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HAVA NAKLİYATINI KOLAYLAŞTIRMA KOMİTESİ (HANKOK)

134. TOPLANTISI  RAPORU

Hava Nakliyatını Kolaylaştırma Komitesinin (HANKOK) 134. toplantısı, Sivil Havacılık  Genel Müdür Yardımcısının Başkanlığında; ilgili kurum ve kuruluş yetkililerinin katılımıyla 22 Şubat 2007 tarihinde TAV-Esenboğa Havalimanı’nda gerçekleştirilmiş olup, toplantı katılım listesi EK-1’de sunulmuştur.

Başkan tarafından yapılan açılış konuşmasında toplantıya ev sahipliği yapan TAV-Esenboğa Havalimanı yöneticilerine ve DHMİ Genel Müdürlüğü yetkililerine teşekkür edilerek, ev sahibi olma sıfatı ile Esenboğa Havalimanı Mülki İdare Amirine söz verilmiştir. 
Esenboğa MİA tarafından yapılan konuşmada, sivil havacılık sektörünün değerli temsilcileri ile bir arada olmanın önemine değinilmiş ve konuşmanın devamında güvenlik ve taşımacılık faktörünün birbirinden ayrılmaz iki unsur olduğuna vurgu yapılarak, Türk sivil havacılığını en üst düzeye çıkarmak için bu günkü toplantının verimli geçmesi temennisinde bulunulmuştur. Son yıllarda YİD Modeli ile yeni terminallerin ülkemize kazandırılması sonucunda, artan kapasite ile dünya sivil havacılık camiasında ülkemizin iyi bir konuma geldiği, Cumhuriyet döneminin ilk yapılarından olan eski terminal binası yerine inşa edilen yeni iç ve dış hatlar terminali ile başkentimize yeni ve modern bir terminal kazandırılarak, hizmete sunulduğu ifade edilmiştir. TAV-Esenboğa A.Ş. yetkilisi tarafından yapılacak olan sunumda yeni terminalin tanıtımının yanı sıra teknik hususlara  da açıklık getirileceği belirtilmiştir.
Terminallerin işletiminde özel sektörün devreye girmesi neticesinde havalimanlarının işletim faaliyetlerinin diğer kamu kurum ve kuruluşlar ile homojen hizmet anlayışında yürütülmesi gerektiği, havalimanında ekip çalışması sonucunda en konforlu hizmetin verilmesi amacıyla   bu hizmetlerde insan unsurunu da ortaya katarak en iyi şekilde sunulması gerektiğine vurgu yapılmıştır. Teknik donanımları tamamlanmış, iyi yetiştirilmiş, kaliteli personelle Türk Sivil Havacılığını  üst düzeye çıkarmanın hedeflendiği, kaliteli hizmet verildiği takdirde ülkemizin uluslararası düzeyde iyi tanıtımının yapılacağı  belirtilmiştir.
Havaalanlarında hizmet veren kurum ve kuruluşlarla koordinenin önemine değinilerek, yapılacak çalışmalarda ekip ruhu ve dayanışma içerisinde olunduğu takdirde  başarı ortamının sağlanacağı ifade edilmiştir. 21 Şubat 2007 tarihinde gerçekleştirilen Güvenlik Konferansı ile ilgili olarak, Avrupa Birliği’nin dış hatlarda istemiş olduğu uygulamanın iç hatlarda da uygulanması; HANKOK toplantısında yer alan silahların taşınması konusunun ise EADUK’a taşınması gerektiği belirtilmiştir. 
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, şahsı ve kuruluşu adına toplantıya katılımlarından dolayı HANKOK’un değerli üyelerine teşekkür edilmiştir. TAV-Anadolu İç ve Dış Hatlar Terminalinin  dünyada örnek terminal niteliğinde olduğu, son üç HANKOK toplantısını YİD modeli ile açılmış ve Avrupa’daki emsallerinden üstün niteliklere haiz terminallerde  gerçekleştirildiği ifade edilmiştir. Esenboğa Havalimanının daha önce başkente yakışmayan bir görünümde iken, hükümetimizin desteği ile Adnan Menderes ile Dalaman Havalimanlarında tamamlanan terminalleri takiben TAV-Anadolu İç ve Dış Hatlar Terminalinin hizmete girmesi ile görünümünün tamamen değiştiği belirtilmiştir. Toplam 36 adet havaalanı ve YİD ile işletilmekte olan terminaller ile son iki yılda 95 milyon yolcu kapasitesine ulaşılmasının sivil havacılık adına kıvanç duyulacak bir gelişme olduğu açıklanmıştır. Pist, apron ve taksi yollarının iyileştirilmesi çalışmalarına hız verilmesi sonucunda, yıllık 1800 uçak kapasitelik park alanı değerine ulaşıldığı, DHMİ Genel Müdürlüğü olarak daha büyük gelişmeler içerisinde olunduğu ve bu kapasitelere erişmek için daha çok büyük gayretler sarf edilmesi gerektiği belirtilmiştir. Özel sektör kaynaklarını harekete geçirerek, 2003 yılında 35 milyon yolcu sayısından, 2006 yılında 61 milyon yolcu sayısına ulaşıldığı ve özel sektörün daha fazla işe dahil olması ile yolcu sayısında patlamalar yaşandığı ifade edilmiştir. Resmi veya özel statüde olsun her kurum yada kuruluşun sorumluluklarının mevcut olduğu dile getirilerek, ülke kalkınmasına hizmet vereceğimiz ve Türk Sivil Havacılığının gelişmesine katkıda bulunacağımız bir toplantı olması temennisinde bulunulmuştur.
Komite Başkanı tarafından DHMİ Genel Müdür Yardımcısının belirttiği istatistiki rakamların Türkiye’de havacılığın gelişerek büyüdüğünü gösteren rakamlar olduğu ifade edilmiştir. Gelişmenin dinamik ve sürekli bir şekilde devamının sağlanması için tüm paydaşların işbirliği ve koordinasyon içinde olunmasının önemine değinilmiştir.
Emniyet Genel Müdürlüğü Koruma Daire Başkanı tarafından, bu toplantı vesilesi ile İzmir’de gerçekleştirilen toplantıda toplantı yeri ile ilgili olumsuz düşüncesi ve önerisinin akabinde, Esenboğa’da toplantı için çağdaş ve ferah bir ortamın sağlanmasından dolayı ilgililere teşekkür edilmiştir.
Konuşmasının devamında 1981 yılında yürürlüğe giren 2495 sayılı kanun ile 2004 yılında devreye giren 5188 sayılı kanunda devletimizin yükümlülükleri mukayese edilmiş ve genel  sorumluluklarına değinilmiştir. Son yıllarda dünya ve ülkemiz gerçekleri dikkate alınmadan hızlı adımlarla güvenlik uygulamaları ile ilgili alınan kararların ülkemize zarar verdiğine vurgu yapılarak, yeni inşa edilen çağdaş mekanların güvenliğinin ileriki bir dönemde tamamen yabancı güvenlik şirketlerine verilmesi durumu ile karşı karşıya kalınabileceği belirtilmiştir. Havameydanları ve havalimanlarındaki güvenlik hizmetlerinin, işletmeci bünyesindeki özel güvenlik tarafından devam etmesi mi yoksa tamamen hizmet mi satın alınması hususunu içeren MSHGK bir önceki toplantısında alınan kararın tekrar değerlendirilmesi gerektiği ifade edilmiştir.
TAV-Esenboğa  A.Ş. Genel Müdürü tarafından, faaliyete geçen TAV- Anadolu İç ve Dış hatlar Terminalinin tanıtımı yapılarak, 16 Ekim 2006 ile 31 Ocak 2007 tarihleri arasındaki işletim faaliyetlerini içeren istatistiki bilgiler verilmiştir.
Komite Başkanı tarafından önümüzdeki günlerde de DHMİ Genel Müdürlüğünün bu atılımlarının devamının beklenildiği belirtilerek, toplantı aşağıda belirtilen konuları içeren gündem maddelerinin görüşülmesiyle devam etmiştir. 

1. Taslak Gündemin Kabulü: Toplantı taslak gündem maddeleri Komite üyelerinin bilgisine sunulmuş olup, katılımcılar tarafından aynen kabul edilmiştir.
2. Bir Önceki Toplantı Sonuç Raporunun Kabulü ve Değerlendirilmesi: 17 Kasım 2006 tarihinde İzmir Adnan Menderes Havalimanında yapılan ve Dok–2 olarak tüm katılımcılara gönderilmiş olan 133. HANKOK toplantı Taslak raporu üzerinde katılımcılardan görüş talep edilmiştir. THY A.O Tehlikeli Maddeler Özel Kargolar Şefi tarafından söz  konusu raporun 7. sayfasında yer alan açıklamaları için ilaveler yapılması talebinde bulunulmuştur. Komite başkanı tarafından, düzeltme taleplerinin toplantıdan 15 gün öncesinde SHGM’ye iletilmesi ile raporun düzeltilmiş durumda toplantıya hazır hale getirileceğine dikkat çekilmiştir. Söz konusu düzenlemeler ve THY temsilcisinin rapora dahil edilecek  görüşleri ile rapor kabul edilmiştir.
3. Önceki Toplantı Kararlarının Son Durumu: Başkan tarafından, 133. HANKOK toplantısında alınan kararları içeren ve katılımcılara Dok–3 olarak gönderilmiş olan tablo hakkında değerlendirme yapılmıştır. SHGM olarak Dok-3’te yer alan kararların takip edildiği, ilgili kurum ve kuruluşlarla gerekli irtibatın sağlandığı belirtilerek, tabloda yer alan maddeler ile ilgili  yaşanan gelişmelerin gündemin ilgili maddeleri kapsamında sırası geldiğinde açıklanacağı ifade edilmiştir. Söz konusu kararların son maddesi ile ilgili olarak İl Kültür ve Turizm Bakanlığı temsilcisi tarafından talep edilen tanıtıcı broşürlerin havalimanına ulaştırıldığı açıklanmış ve  Nevşehir-Kapadokya Başmüdürü tarafından da bu bilgi doğrulanmıştır. 
4. Komite Başkanının Raporu: Komite Başkanı tarafından bir önceki toplantıdan bu toplantıya kadar geçen sürede  Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünce  yapılan faaliyetler hakkında  bilgi sunulmuş ve ICAO standartlarını içeren Annex’ler temelinde Mayıs ayında ICAO tarafından ülkemizde gerçekleştirilecek denetim öncesindeki hazırlıklara dikkat çekilmiştir. 
5. Güvenlik/Kolaylıklar Konuları: Komite başkanı tarafından, 21 Şubat 2007 tarihinde gerçekleştirilen Güvenlik Konferansı’na katılım sağlayamayan üyelere toplantı hakkında genel bir bilgilendirme yapılmıştır. Bu toplantının kabinde taşınacak sıvılar ve kabin bagajlarına getirilecek kısıtlamalar ile ilgili bir konferans olduğu, toplantı içeriği ve katılımcıları açısından konferans ve seminerlere ne denli ihtiyaç duyulduğunun görüldüğü ifade edilmiştir. Ülkemizin sıvıların kabin içerisinde taşınması ile ilgili yasaklamaya uyup, uymayacağı hususu ele alınmıştır. Gelecekte AB üyeliği müzakere sürecinde de uygulama zorunluluğunun getirileceği dikkate alınarak, alt yapının hazırlanması gerektiği belirtilmiştir. Uygulamada iç ve dış hatlar ayrı ayrı değerlendirildiği, iç hatlarda yolcuların profili ve operasyonel etkisi açısından karşılaşılabilecek zorluklar göz önüne  alınarak yumuşatılması ve bu uygulamanın olabilirliliğinin hukukçularla görüşülmesi hususunun ortaya  çıktığı açıklanmıştır. MSHGK’nın Nisan ayında yapılacak toplantısında konunun karara bağlanarak, programın revize edilmesi ve Temmuz ayında gerçekleşecek güvenlik konferansının akabinde ise Eylül ayında ICAO ile yapılacak olan görüşmelerde karara bağlanacağı ifade edilmiştir. HANKOK 134/Dok.3’ün karar statüsünün 1. maddesinde yer alan hususun EADUK’da görüşüleceği, 2.maddede yer alan güvenlik cihazlarının hassasiyeti ile ilgili karar için hazırlanan talimatın imza aşamasında olduğu bilgisi verilmiştir.
TAV-Özel Güvenlik Yetkilisi tarafından, HANKOK 134/Dok.3’ün karar statüsünün 1. maddesinde yer alan konu ile ilgili olarak, check-in sonrası kontrol yapılan büyük havalimanlarında bu konuda  sıkıntı olmadığı, diğer küçük meydanlarda sorun yaşandığı belirtilerek, konvensiyonel x-ray’in  check-in arkasına konulması durumunda konunun çözüme kavuşturulacağı ifade edilmiştir.
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından konunun Genel Müdürlüğün gündeminde olduğu, Adnan Menderes Havalimanı dışında şut altı mahallinde fiziki açıdan müsait alanlarda planlandığı açıklanmıştır. Karar.1’de yer alan hususun arındırılmış salona girişte gelen ve giden yolcuların birbirlerine karışmaması olarak değerlendirilmesi gerektiği, check-in  sırasında veya öncesinde insanlar birbirlerine karıştığı ifade edilmiştir. Özellikle dış hatlarda tehlikeli yerlerden gelen yolcular için alınacak ilave güvenlik tedbirlerinin alınması sonucunda yolcuların (gelen ve giden yolcuların steril alandan hareket ettikleri düşüncesiyle) alış-veriş durumunda olmayacağı açıklanmıştır. Sıvıların kabin içerisinde taşınması konusunda iç ve dış hatlarda farklı uygulamaların yapılması gerektiği ifade edilmiştir.
Emniyet Koruma Amiri tarafından, Karar.1’de yer alan hususta havalimanlarındaki mevcut durum nedeniyle, fiziki değişimin zorluğu düşüncesine katılmakla birlikte alınacak basit tedbirlerle olumsuzlukların giderilebileceği, bundan sonra yapılacak havaalanlarının inşaatında ise bu hususların dikkate alınması gerektiği dile getirilmiştir. Sıvıların kabin içerisinde taşınması konusunda, iç ve dış ayrılmadan bir bütün olarak ele alınması gerektiği ifade edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, yapılan güvenlik konferansında ulusal görüşün oluşturulduğu, bu konu ile ilgili endişelerin değerlendirilmesi ile yeni alternatiflerin oluşturulabileceği, bu amaçla SHGM, Emniyet ve DHMİ ile birlikte üçlü olarak  çalışmaların yapılması gerektiği belirtilmiştir. Güvenlik konusundaki Uluslar arası standartların mevcut durumu olumsuz etkilemeden yolcunun hayatını kolaylaştıracak nitelikte uygulamalar olması gerektiği ifade edilmiştir. 11 Eylül olayı sonrasında hava ulaşımında istenilen yeni uygulamalarla bu amaçtan uzaklaşıldığı belirtilerek, uluslar arası standartlarla gerekli kolaylığın sağlanması hususuna vurgu yapılmıştır. 
HEAŞ Genel Müdürü tarafından, gelen ve giden yolcuların arındırılmış salonda ayrı tutulması fikrine katıldığı, önerisinin ise check-in sonrası veya EDS yada EDDS olan  Atatürk, Sabiha Gökçen gibi havalimanları için ayrı tutularak, klasik x-ray cihazı olan yerler için istisna olacak şekilde belirtilmesi gerektiği ifade edilmiştir.
GÖZEN Güvenlik Hizmetleri yöneticisi tarafından, MSHGK’nın 32. maddesindeki kararının aydınlığa kavuşmadığı düşüncesinde olunduğu, şirketlerinin C grubu ruhsatlı yer hizmet kuruluşu oldukları, 5188 sayılı yayınlanan yasaya göre, SHY-22 Yönetmeliğinde silah taşıma ile ilgili ibare olmamakla birlikte,  rekabet ortamının sağlanması için hizmet veren şirketlerin ruhsatlandırılması gerektiği belirtilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, silahı ile gelen yolcunun yada görevlinin uçuş öncesinde  görevliye verdiği silahını uçuşun tamamlandığı noktada almak üzere yapılan hizmetlerde, 5188 sayılı yasa ile SHY-22 Yönetmeliğinde istenilen uygulamalar da farklı noktada olunmadığı ve hizmetin SHY-22 kapsamında yetkilendirilmesi gerektiği belirtilmiştir.
Gözen Havacılık Genel Müdür Yardımcısı tarafından, 2004 yılından beri 5188 sayılı yasa kapsamında havayollarının talebi ile GÖZEN olarak bu hizmeti yapabilme düşüncesinde olunduğu, kendilerine ruhsatsız bu işin yapılamayacağının iletildiği, ancak ön izin alındığı halde 1 yıldır fiili durumun aynı şartlarda devam etmekte olduğu açıklanmıştır. Bu konuda haksız rekabetin ötesinde bir ikilemin olduğu ifade edilmiştir. 
TAV-Esenboğa Özel Güvenlik Yetkilisi tarafından, bu olayın hukuki bir boyutunun da olduğu ve ilgili mercilere aktarıldığı, konunun hukuki destek alınması ile çözüme kavuşturulabileceği açıklanmıştır.
TÖSHİD Başkanı tarafından, TAV-Anadolu yetkililerine güzel toplantı ortamı sağlamalarından dolayı, Koruma Daire Başkanına ise 5188 sayılı yasanın çok hızlı çıkması ile ilgili açıklama ve değerlendirmesinden dolayı teşekkür edilmiştir. Kanunlar altındaki yönetmeliklerin açıklayıcı olmaması nedeniyle bu konumdan memnun olunmadığı ifade edilmiştir. Taşınan silahların %90’nın kamu görevlilerine ait silahlar olması dikkate alındığında; taşınması, denetim vb. hususların da kamuda olması ayrıca güvenliğin bir bütün olarak ele alınması durumunda da bu konuda  devletin  sorumluluğunun olması gerektiği ifade edilmiştir. SHY-22 Yönetmeliğinde silah taşıma olayının bulunmadığı belirtilmiştir. Silahların emtia olarak düşünülmesi durumunda kargo niteliğine haiz olduğu, DHMİ salonunda kargo niteliğinde taşıttırılması amacıyla yapılan eğitim sonucu neden handling şirketindeki güvenlik personeline taşıtılmadığı sorusunun yöneltildiği belirtilmiştir. Ayrıca, giriş kapılarındaki x-rayların çok hassas olduğuna  dikkat çekilerek, son teknolojik imkanlarla donatılan havaalanlarında bu konuda eziyet çekildiği, TÖSHİD olarak giriş kapılarındaki x-rayların kaldırılması gerektiği ifade edilmiştir.
HEAŞ Güvenlik Müdürü tarafından, x-ray’de patlayıcı vb. malzemelerin kontrol edildiği, yolcunun kesici bir aleti çantasında götürse ve bu yolcunun gelen yolcu ile  karşılaşsa dahi arındırılmış salonda kontrol edileceği için yanında götüremeyeceği, önemli olan hususun steril alanda her iki yolcu grubunun karışmaması gerektiğine dikkat çekilmiştir.

Emniyet Koruma Amiri tarafından, silahların taşınması konusunun tamamen kişisel bir tasarruf olmadığı, kurum ve kuruluşların görev yetkileri kapsamında İçişleri Bakanlığı Müşavirliğine görüş bildirilmesi sonucu konunun ilk MSHGK çözüme kavuşturulacağı, kamu hizmetlerinde tarafsızlığın sağlanmasının  esas olduğu ifade edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, silahların uçağa nakli konusunun MSHGK kararı kapsamında değerlendirileceği; gelen ve giden yolcuların birbirlerine karışması konusunda ise EADUK ve Güvenlik Komisyonu Kurulu çalışmalarında devam ettiği bilgisi verilmiştir.
Esenboğa MIA tarafından, terminallerde gelen ve giden yolcuların karışması hususunda EDS sisteminin mevcut olması nedeniyle yolcu zafiyetinin oluşmayacağı, TAV-Esenboğa Özel Güvenlik yetkilisinin teklifine katılarak, doğu meydanlarına konvensiyonel x-ray cihazlarının konuşlandırılması ile sorunun çözüme kavuşturulabileceği; silah taşıma konusunda ise paketleme standartlarının belirlenmesi gerektiği ifade edilmiştir.

DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, silah taşıma konusunun özel güvenlik tarafından uçağa verilecek olan hizmet olarak düşünüldüğü, SHY-22 yönetmeliğinin bulunduğu, kendi uçağına hizmet veren şirketler için 5188 sayılı yasada silahı bir yerden alıp başka bir yere götürme şartlarının  belli olduğu, SHY-22 ile 5188 sayılı yasanın bir  noktada buluşturulması gerektiği belirtilmiştir. Başka bir uçağa hizmet verilmesi konusunda da SHY-22 Yönetmeliğinde istenilen ruhsatı alarak, yönetmelikte belirtilen  şartlar dahilinde hizmet verilmesi gerektiği ifade edilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından, DHMİ Genel Müdür Yardımcısının ifadelerine katıldığını, hava tarafındaki uygulamaların SHY-22 Yönetmeliğinde belirtilen denetim, gözetim ve diğer görevlerin yapılmasının istenmesi durumunda, silah taşıma için ruhsatlandırılması gerektiği ifade edilmiştir.
TÖSHİD Başkanı tarafından, yeni bir uygulamanın başladığı ve bu husususun SHY-22 Yönetmeliği içine konulup, konulmayacağının netleşmesi gerektiği, şirketlerin ise ücretsiz yapılmakta olan bu hizmet için neden ruhsat alayım, niye para vereyim kaygısının mevcut olduğuna açıklık getirilmiştir.
Sistem Lojistik temsilcisi tarafından, değerli kargolarında taşınmasının özel güvenlik gerektirdiği, ayrıca sigorta söz konusu olduğu ifade edilmiştir.
TAV-Özel Güvenlik Yetkilisi tarafından, TÖSHİD Başkanının bu konudaki endişelerine katıldığını, SHY-22 Yönetmeliğinde gerçekleştirilen diğer uygulamalar ile diğer illerde sıkıntı yaratabileceği, belli sözleşmelerle yaptırılacak hizmetlerin mevcut olduğu belirtiliştir. SHY-22 de yer alan şartlara göre tanımlarda, yolcuyu arar, bagajı arar gibi ifadelerin yanlış anlamalara neden olan kısımlarını düzeltmemiz gerektiği belirtilmiştir. Güvenlik ve kolaylıklar hususunda biri ön planda tutulması ile diğerinde bazı sıkıntılar oluşturacağı bilinciyle, bir noktada buluşturmamız gerektiği ifade edilmesi üzerine; Komite Başkanı tarafından, bu iki hususun paralel değerlendirilerek, uygulanması ile sorun yaşanmayacağı belirtilmiştir.
Gözen Havacılık Genel Müdür Yardımcısı tarafından, arama hususunun SHY-22 Yönetmeliğinde arama olarak çıktığı, bu hususta uluslar arası norma yada ulusal mevzuata mı uyulması gerektiği, aynı hızla değişikliğe uyumda Türkiye’nin zorluklar yaşadığı açıklanmıştır. SHY-22 Yönetmeliğinin eşit ve doğru oranda uygulanması durumunda, yanlışlıklar da olsa kimseyi rahatsız etmeyeceği ifade edilmiştir. Yönetmeliğin tamamlanmasını müteakip, son bir değerlendirme için tüm kurum ve kuruluşlara gönderilmesi talebinde bulunulmuştur. 
Komite Başkanı tarafından, ulusal mevzuatımızın uluslar arası mevzuata uygun olmak zorunda olduğuna dikkat çekilmiştir. Silah nakli konusu ile ilgili olarak MSHGP’ da bir düzenlemenin olduğu, SHY-22’ Yönetmeliğinin içinde ise bu konuda açık bir hususun  bulunmadığına açıklık getirilmiştir. Bu hizmetin hava tarafında olması sebebiyle, SHY-22 Yönetmeliği kapsamında olması gerektiğinin de düşünülmesi gereken bir konu olduğuna vurgu yapılmıştır.
GÖZEN 
Güvenlik Hizmetleri yöneticisi tarafından, Atatürk Havalimanında ve diğer limanlarda ruhsatsız kuruluşlarca değerli kargoların uçaklara yükleme ve boşaltmasının yapıldığı, hatta bazı kuruluşların aprona zırhlı araçlarla A kapısından rahatlıkla girebildikleri ifade edilmiştir. Bu işlemin özellikle zırhlı araç sahibi kuruluşlar tarafından mı yapılmasının irdelenmesi ve Kapalıçarşıdan gelen kuruluşların da ruhsat alması konusunda değerlendirme yapılarak bir sonraki toplantıda  katılımcıların bilgilendirilmesi kararı alınmıştır. (Karar.1)
AOC temsilcisi tarafından,  değerli kargo taşımacılığı konusuna değinilmiştir. Atatürk Havalimanında yaşanan talihsiz olaydan sonra bu konunun gündeme taşındığı, değerli kargo naklinde özel güvenlik şirketlerinden bir hizmet almaya gerek olmadan bankalar ve özel zırhlı araçların yangın öncesinde de (A) kapısından geçerek teslimatta bulunduğu belirtilmiştir.
THY A.O Tehlikeli Maddeler Özel Kargolar Şefinin önerisi üzerine, Komite başkanı tarafından SHY-22 Yönetmeliğinde  kargo başlığına değerli eşyaların teslimi konusunda düzenleme ile ilgili görüşlerinin Genel Müdürlüğe iletilmesi durumunda taslak da yer alması için değerlendirilebileceği belirtilmiştir. (Karar.2)
TAV-Esenboğa Özel Güvenlik Yetkilisi tarafından, MSHGK 18 no’lu ekinde düzenlenen hususlarda değerli maddelerin taşınması hizmetinin devri kapsamında değerli kargonun teslim alınıp, uçağa gönderilmesi hususunun belirlenmekle birlikte, Ek:18’de  zenginleştirme olmadığından bu konuda güncellemeye ihtiyaç duyulduğu, kargoların  kesinlikle Güvenli Taşıyıcı Belgesi ile taşınması gerektiği ifade edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından bu konuda güncelleme gerektiği, herkese eşit muamele ile hareket edilmesi gerektiği belirtilmiştir.
UTİKAD temsilcisi tarafından, THY temsilcisinin bahsettiği silahların kargo ile taşınması konusunda konşimento üzerinde düzenleme ile, gönderici ve alıcının konşimento üzerinde gösteriminin gerektiği açıklanmıştır. Mevcut durumda kargonun yolcu beraberinde bagaj olarak gitmekte olduğu, silahların paket veya ambalajlama konusunun ise MKE gerek duyulmadan çözülebileceği  ifade edilmiştir. 
ÇELEBİ temsilcisi tarafından, silah naklinin, yer hizmet kuruluşlarınca ne bagaj ne de kargo olarak değerlendirilebildiği, silah taşınmasında kollu kuvvetlerin olduğu belirtilmiştir. Kargonun SHY-22 yönetmeliğinde tanımlanmış olduğu, değerli kargonun da bulunduğu ama silahın ele alınmadığı bunların dışında ele alınması gerektiği ifade edilmiştir. SHY-18A yönetmeliğinde yer alan tanımlarda Kargo bölümü içerisinde yer alan değerli kargo taşımacılığında silah hususunun yer almadığı, bu nedenle mevcut durumun tartışılması gerektiği ifade edilmiştir. Havaş ve Çelebi kuruluşları tarafından havalimanlarında bu hizmetin verildiği ancak,  silahın kaybolması durumunda hukuki sorumluluğun bulunduğuna dikkat çekilmiştir.  
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, YİD terminallerin tamamlanması ve EDS sistemlerinin devreye girmesi  ile girişteki  x-ray’lerin  kaldırılmasının, ya da hassasiyetini azaltılmasının gündem geldiği, ancak tesislere yönelik tehditler ortadan kalkmadığı sürece uygulamadan vazgeçilmediğinden cihazların hassasiyeti konusunda MSHGK bu talimatı ile değil de, her bir havalimanı güvenlik komisyonunda değerlendirilmesi ve mahallinde çözülmesi gerektiği ifade edilmiştir.
Esenboğa  MİA tarafından, Güvenlik komisyonunda uygulamanın kaldırılması konusunda görüşün oluşmadığı, cihazların hassasiyet derecesi konusunda bir çalışmanın  mevcut olduğu, çalışan personele kolaylık konusunda iyileştirme yapılacağı açıklanmıştır.
6. Terminal İşletmeciliği/Yer Hizmetleri Konuları:  DHMİ personeli tarafından, DHMİ Genel Müdürlüğünün 2006 yılında gerçekleştirmiş olduğu çalışmalar ile geleceğe yönelik beklentilerine ilişkin genel değerlendirme  sunumu yapılmıştır. 
TÖSHİD Başkanı tarafından, DHMİ personelince gerçekleştirilen sunumda yer alan istatistiki tablolar ile ilgili olarak değerlendirme yapılmıştır. Açıklanan olumlu tablo içerisinde SHGM ve DHMİ Genel Müdürlüklerinin yanı sıra özel sektörün katkı ve başarısına da dikkat çekilmiştir. Hava ulaşımında iç hatlarda artış, dış hatlar da ise azalmanın görüldüğü ifade edilerek, istatistiksel rakamlara değinilmiştir. Ülkemizdeki talep daralmasından dolayı yurt dışında toplam 25’in üzerindeki noktadan yapılan uçuşlarla ülkemizin temsil edildiği bilgisi verilmiştir. Bu sebeplerden dolayı, İspanya ve Yunanistan gibi ülkelerle rekabet edebilme şansının yakalanamadığı açıklanmıştır. Bu konuda herkesin kendi yöresinde fizibilite oluşturması ve tanıtımı için çalışması gerektiği  ifade edilerek, İzmir’de TAV yetkililerinin  İsviçre’de  yapmış oldukları çalışmalar örnek olarak verilmiştir.
Konuşmasının devamında, sunumda açıklanan genel toplam değerleriyle yapılacak  değerlendirme sonucunda yanlış noktaya gelinebileceği ifade edilmiş ve Şanlıurfa, Kars vb. gibi Doğu meydanlarında sektörün sürekliliğinin önemine vurgu yapılmıştır. Mardin Havaalanında 1 adet uçak apronun mevcudiyeti nedeniyle, sisli havalarda uçakların havada yarım saat bekletildiği, uçuşların sabah-akşam diye 2 kez düzenlenmesinin çözüm olacağı, apron boş değilse diğer havayolunun alınmaması veya apronun büyütülmesi yoluna gidilmesi gerektiği belirtilmiştir. Diyarbakır Havaalanında ise ILS cihazının konulması talep edilmiştir. Diğer önemli bir husus olarak da  birim maliyetler düştüğünde, sektöre teşvik indirimlerinin yapılması gerektiği ifade edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, havacılık sektörüne  çalışmalarından ötürü teşekkür edilmiştir. Özel sektör olmadan sivil havacılıkta gelişme yaşanmasının mümkün olmayacağına değinilmiş ve maliyetler konusunda uzun uçuşların maliyetle birlikte geliri de arttırdığına vurgu yapılmıştır. 
UTİKAD temsilcisi tarafından belirtilen kargo istatistiki değerlerinin iç ve dış hat olarak alınabilmesinin mümkün olup, olamayacağı sorulması üzerine, konu ile ilgili olarak DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, bu konudaki verilerin bir bütün olarak geldiği, ayırım yapılması durumunda bu konuda değerlendirme yapılabileceği belirtilmiştir. Bazı meydanlara ilk sefer düzenlenmesi nedeniyle matematiksel oranın farklı görülebileceği, bazı yerlerde ise düşüşler yaşandığı, önemli olan hususun gelişmelerde hangi noktaya gelindiğinin olduğu şeklinde vurgu yapılarak, konunun bir bütün olarak değerlendirilmesi gerektiği ifade edilmiştir. 
Diğer taraftan 2015 yılında beklenen rakamlara 2005 yılında ulaşıldığı, 2006 yılı değerlendirmeleri içeren istatistiğin ise Mart ayında yayınlanacağı açıklanmıştır. Mardin Havaalanında apronun büyütülmesinin yatırım kapsamında olduğu, genel uygulamada alt yapıda gelişim yapılabilmesi için 1 yıl öncesinde Devlet Planlama Teşkilatına talebin gerekçeleri ile iletildiği belirtilmiştir. Ödenek ve ihale durumlarının netleşmesi ile yatırımların en iyi ihtimalle 2 yılı aldığı, diğer taraftan DHMİ Genel Müdürlüğünün kurumlar vergisi bünyesinde 9.sırada olduğu bilgisi verilmiştir. 2007 için 602 trilyon talep edilmiş olmasına rağmen, Genel Müdürlüğe tahsis edilen 215 trilyon ile tüm yatırımları gerçekleştirmek zorunda kalındığı, Diyarbakır Havaalanı için alınan ILS cihazının 2-3 yıldır depoda bekletildiği, muhtemelen bu yılın Mayıs ayı ortasında takılacağı açıklanmıştır. TÖSHİD tarafından bahsedilen maliyetlerin düşürülmesi konusunda, DHMİ ücret tarifesi incelendiğinde önceki yıllara göre törpülenerek, sektöre pozitif katkı sağlanmasının amaçlandığı, tarifeleri sınıflandırarak (gidilen meydanlarda) sivil havacılığın gelişmesine katkıda bulunulmaya çalışıldığı ifade edilmiştir.
TÖSHİD Başkanı tarafından, hava sahasının etkin kullanımına değinilerek, bu sahanın en iyi şekilde kullanılması gerektiği ifade edilerek, Dalaman üzerinden Yunanistan’ın kullanılmasının  uçuşlarda 3 dk. gibi bir süre azalmasını sağlandığı belirtilmiştir. Notamlı askeri sahalar üzerinde iç hatlarda rahatlıkla uçuş imkanının sağlanması konusunda SHGM ve DHMİ ile bir çalışma yapılması ve bir sonraki gündeme alınması talep edilmiştir. 
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından bu konuda gerçekleştirilen çalışmanın tamamlandığı ifade edilmiştir. Nihai değerlendirme sonucunda 29 bin fit’in üstüne belli saatlerde, 25.500 fit’in üstüne ise önceden haber vermek kaydıyla günün her saatinde uçuşun  mümkün olabileceğinin Hava Kuvvetleri Komutanlığınca değerlendirildiği bilgisi verilmiştir.
Hudut ve Sahiller Sağlık Genel Müdürlüğü personeli tarafından, Genel Müdürlüklerince verilen sağlık hizmetleri hakkında bir sunum gerçekleştirilmiştir. Yapılan sunumda Genel Müdürlüğün tarihçesi, faaliyetleri hakkında bilgi verilmiştir. Ayrıca, 20 Aralık 2006 tarihinde Atatürk Havalimanında devreye giren “Havada ve Denizde 24 Saat Sağlık Hizmeti” (tele sağlık) hakkında katılımcılara bilgi verilmiştir. Katılımcılar tarafından bu hizmetin etkin ve sürekliliği konusunda soru yöneltilmesi üzerine; Genel Müdürlük personeli tarafından bu hizmet için gerekli personelin istihdam edildiği belirtilmiştir. Sağlık konusunda oluşabilecek olumsuz bir haberin turizme olumsuz etkisinin çok iyi bilindiği, haberin bir kişiyi dahi ilgilendirmiş olsa bile, ekonomik ve turizm açısından sadece o kişiyi değil komple ülkeyi etkilediği ifade edilmiştir. Sağlıklı havalimanlarının oluşturulması ile ülkemizin sağlıklı bir toplum olduğunun gösterilmesinin faydalı olacağı dile getirilmiştir. Bu konuda tekrar bir sunum yapılması ve bir sonraki toplantıya sunulması kararı alınmıştır. (Karar.3)
7. Kargo, Temsil ve Gözetim: Kargo temsilcisi tarafından, Türkiye hava sahasını kullananların patlayıcı madde ve radyoaktif malzeme taşınması için 15 gün öncesinde istenen detaylı bilginin uçak başına mı yoksa gönderici başına mı olması gerektiği hususunda izin ve onay maddelerinin değerlendirmesinde tereddüt yaşandığı belirtilmiştir. Radyoaktif madde konusunda Nükleer Atom Enerji Kurumunun onayının da istendiği, ayrıca IATA yer alan kontak kısmındaki SHGM kontak bilgilerinin yanlış olduğu iletilmiştir.

Komite Başkanı tarafından, SHY-18 Yönetmeliğinin  son aşamada olduğu ve bu hususta IATA ile çalışmaların devam ettiği belirtilmiştir. Bu konudaki görüşleri içeren yazılı başvurunun yapılması istenmiş ve kontak adreslerinde belirtilen hususta ise  düzenleme yapılacağı iletilmiştir. (Karar.4)
Kargo Konseyi Başkanı tarafından, Kargo tesislerinin Atatürk Havalimanında yaşanan yangın sonrası durumunun değerlendirilmesi taleplerinin gündeme taşınmasının istendiği, ancak toplantı öncesinde Kargo kuruluşları ile ambar işletmecileri arasında  bir  toplantı yapılması sonucunda toplantıda bu konudaki şikayetleri tekrar dile getirmeye gerek olmadığı ifade edilmiştir.
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, bu konuda yapılan toplantı sonucunda bir proje oluşturularak, Genel Müdürlüğe 20 Şubat tarihine kadar sunulmasının istendiği, söz konusu proje teslim edildiğinde değerlendirme yapılacağı ifade edilmiştir.
UTİKAD Ankara temsilcisi tarafından, Esenboğa Havalimanında devam eden kargo faaliyetlerin yürütüldüğü konteynerlerden taşınılması konusunda DHMİ Genel Müdürlüğünden yazı alındığı, diğer bir gelişme olarak da İstanbul’da yaşanan genel sıkıntılardan dolayı kargo taleplerinin Ankara’ya yöneldiği  açıklanmıştır. Bu yoğun taleplere karşın Bursa-Yenişehir ve Milas-Bodrum Kargo terminallerinin ise atıl durumda  olduğu belirtilmiş ve halen Esenboğa Havalimanında kargo terminalinin olmaması sebebiyle mecburiyetten dolayı kargo faaliyetlerinin bu güne kadar konteynerlerde 
yapıldığı ifade edilmiştir. Konteynerlerdeki bu faaliyetlerin eski iç hatlara taşınmasının gündemde olduğu, yerine getirilmesi durumunda gümrük işlemlerinin yapıldığı yeni iç hatlara olan mesafenin 1,5 km. olduğu, ayrıca eşya kabul noktasının da olması gerektiği belirtilmiştir. Gümrük komisyoncusunun sadece Gümrük Binasında hizmet verdiğine dikkat çekilerek, kargo giriş çıkışların yeni kargo terminali yapıncaya kadar konteynerlerde devam etme önerisinde bulunulmuştur.
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, ihtiyacın belirlenmesi amacıyla yapılan çalışmalarda yer beğendirme sıkıntısı ile karşılaşıldığı, eski gümrük binasında ise kat yüksekliğinin dile getirildiği, konteynerlerden çıkılarak, eski iç hatlarda yapılanmasının istendiğinde ise kargo faaliyetlerine konteynerlerde devam edilmesinin istendiği belirtilmiştir. Yeni konuşlandırılacak kargo mahallinde de söz konusu mesafenin olacağına dikkat çekilmiştir.
Konuşmasının devamında Gümrük komisyonunun apronda eşyaları tetkik etme konusundaki soru ile ilgili olarak, bu uygulamanın  Güvenlik Komisyonu kararı olduğu, teslim noktalarından kamyonlarla TASİŞ’e, buradan çekilmesinin acentalarca hazırlanan evraklar ile mal sahiplerine verilmek üzere gümrüğe verildiği ve gümrükçüler nezaretinde malların açılıp, kapatıldıktan sonra evrak dağıtımının yapıldığı belirtilmiştir. Konteynerlerde çok olumsuz şartlarda kargo faaliyetlerinin yapıldığı, eski terminalden eşyanın alınmasını müteakip, nereye bırakacağı ve gümrük idaresine nasıl gidileceğinin çözülebileceği belirtilmiştir. İhracat kargolarının emniyeti için (altın, para, kıymetli eşya) THY’nın işlettiği yerin ihtiyacı fazlasıyla karşıladığı, ileriki dönemde 3. pistin yapılması ile Kargo Tesisinin muhakkak yapılacağı ve maliyeti açısından çok da zorlayıcı olmayacağı ifade edilmiştir. Yeni düzenleme ile eski iç hatlar terminalinin bölümlere ayrılarak kullanıma sunulduğu, karmaşıklığın ise yerleşimin düzenli olmayışından kaynaklandığı açıklanmış ve konteynerlerde kalınmasına razı olunamayacağından eski iç hatların şu an en uygun yer olduğu ve uzaklığın da zamanla sorun olmaktan çıkacağı belirtilmiştir.
ACC temsilcisi tarafından, THY’nın  yeri dışında basit de olsa kesinlikle kargo mahalline ihtiyaç söz konusu olduğu, ofislerin kargo kabul alanlarına ve acentalara yakın olması gerektiği belirtilmiştir.
UTİKAD temsilcisi tarafından, SHGM ve DHMİ Genel Müdürlükleri, Kargo taşıyıcıları, Gümrük Teşkilatı vb. bir araya gelerek  uygulama ile  gözlemin Mart ayının 10’na kadar yapılması talebinde bulunulmuştur. (Karar.5) Konuşmasının devamında; 
1) Yetki ruhsatlandırılmasında yeminli bilanço konusunda gerekli kolaylığın sağlanması,
2) İhracatçının gümrük beyan formunu her sevkiyatta vermek istememesi nedeniyle bu hususun çözümlenmesi, ayrıca tehlikeli ve tahditli malzemelerle ilgili ihracatçılarında olaya girmesi gerektiği ifade edilmiştir. Bu konuda hazırlanan yazının Genel Müdürlüğümüze sunulacağı belirtilmiştir.
UTİKAD İzmir Bölge Temsilcisi tarafından, SHY-18 Yönetmeliğinde yer alan kargo tanımına ilavelerde bulunulmuş ve kargoculukta yer alan ana unsurlara değinilmiştir. Bu konuda hazırlanan metin Genel Müdürlüğe teslim edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından SHY-18 Yönetmeliğinin yayınlama aşamasında olduğu, kurum ve kuruluşlardan son bir kez daha görüş alınabileceği, yönetmeliğin Genel Müdürlük bünyesinde çalışan hukukçularla değerlendirilmesini müteakip, kısa sürede ilgililere bilgilendirme yapılabileceği ifade edilmiştir. 
THY Esenboğa Kargo Yetkilisi tarafından, gümrük, acenta, müşteri ve sektör etmenlerinin en yakın noktada buluşması gerektiği, Esenboğa Havalimanında kargo kapasitesinin düşük olarak değerlendirilmesine karşın bazı meydanlarda gümrük işlemleri olmamasına rağmen kargo terminalinin mevcut olduğu, diğer taraftan  donanımlı terminal binası olan Esenboğa Havalimanında ise kargo terminalinin mevcut olmaması hususuna dikkat çekilmiştir.
Esenboğa MİA tarafından, ihtiyaç duyulduğunda kargo terminalinin yapılması için bu konudaki talebi beklemek gerektiği belirtilmiş ve bazı kargo şirketlerin kargo taşımacılığını güvenli gerçekleştirmemesi nedeniyle (silahlarda kontrolün yapılmaması ve x-ray cihazlarının olmaması gibi) ruhsatların tekrar gözden geçirilmesi için SHGM’ye yazı yazıldığı ifade edilmiştir. Bir gün bekletilmesi gereken kargoların ortada kalmasından dolayı firmalardan anlayış beklendiği belirtilmiştir.

UTİKAD temsilcisi tarafından güvenli kargo taşımacılığını gerçekleştirmediği düşünülen firmaların açıklığa kavuşturulması gerektiği, bugüne kadar UTİKAD’a bu konuda yazılı bir mürcaatın olmaması dikkate alınarak, dernekleri bünyesinde olmayacağının düşünüldüğü ifade edilmiştir.
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, Atatürk Havalimanında yaşanan yangın olayından sonra alınan tedbirlerle kargo faaliyetlerinde %8  oranında artış yaşandığı, daha kaliteli hizmet verilmesi amacıyla bu konudaki taleplere cevap verilmeye çalışıldığı ifade edilmiştir.

8. Diğer Hususlar:  Komite Başkanı tarafından toplantı gündeminin 7.maddesinde yer alan kargo temsil ve gözetim konularının bundan sonraki toplantı gündemlerinde 5. sırada görüşülmesi kararı alınmıştır. 
9. Bir sonraki toplantı yeri ve zamanı: Bir sonraki 135. HANKOK Toplantısının Mayıs  ayı içerisinde tarihi ve yeri daha sonra belirlenerek katılımcılara iletmesi kararı alınmıştır. 
Komite Başkanı tarafından; SHGM Genel Müdürlük ve  personeli adına katkılarından dolayı TAV- ANADOLU yetkililerine, DHMİ Genel Müdürlüğü ve çalışanlarına, Mülki İdare Amirleri ile Emniyet Koruma Amirine , Esenboğa Havalimanı Başmüdürüne ile katılımcılara teşekkür edilerek, toplantı sona erdirilmiştir. 
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