HAVA NAKLİYATINI KOLAYLAŞTIRMA KOMİTESİ (HANKOK)

136. TOPLANTISI RAPORU

Hava Nakliyatını Kolaylaştırma Komitesinin (HANKOK) 136. toplantısı, Sivil Havacılık  Genel Müdür Yardımcısının Başkanlığında; ilgili kurum ve kuruluş yetkililerinin katılımıyla 24 Ağustos 2007 tarihinde Atatürk Havalimanı’nda gerçekleştirilmiş olup, toplantı katılım listesi EK-1’de sunulmuştur.
Komite Başkanı tarafından yapılan açılış konuşmasında bir önceki toplantıda toplantı yerinin Gaziantep olarak belirlenmesi ile ilgili alınan karardan bahsedilerek Antalya Havalimanında uçak kaçırma olayının meydana gelmesi ile planların değiştiği ve ulaşım kolaylığı dikkate alınarak, toplantının Atatürk Havalimanında yapılması kararı dile getirilmiştir. Bir önceki toplantının rapor ve eklerinin tüm katılımcılara gönderildiği belirtilmiş ve katılımcı listesinin tüm katılımcılar  tarafından eksiksiz doldurulması gerektiği ifade edilmiştir. 
TÖSHİD Başkanı tarafından, HANKOK toplantılarının Pazartesi günlerinde yapılması önerisi getirilmiştir. Haftanın son gününde yapılan toplantılara iş yoğunluğundan dolayı katılımın az olduğu ve toplantıların amacına ulaşamadığından söz edilmiştir. Komite Başkanı tarafından  daha önce gerçekleştirilen bazı toplantıların Perşembe gününe alındığı ve bunun bir süre uygulandığı belirtilmiş ve Pazartesi gününün de olabileceği ifade edilmiştir. Daha sonra Komite Başkanı tarafından aşağıda belirtilen konuları içeren gündem maddelerinin görüşülmesiyle toplantıya devam edilmiştir. 

1. Taslak Gündemin Kabulü: Toplantı taslak gündem maddeleri Komite üyelerinin bilgisine sunulmuş olup, katılımcılar tarafından aynen kabul edilmiştir.

2. Bir Önceki Toplantı Sonuç Raporunun Kabulü ve Değerlendirilmesi: 11 Mayıs 2007 tarihinde Milas-Bodrum Havalimanında yapılan ve Dok–2 olarak tüm katılımcılara gönderilmiş olan 135. HANKOK Toplantı Taslak Raporu görüşülmüş ve aynen kabul edilmiştir. Sadece 2. sayfanın 5. paragrafında taşıyıcı ifadesi gönderici olarak, ayrıca UTİKAD Genel Müdürü ifadeleri de UTİKAD Başkanı olarak değiştirilmiştir.
3. Önceki Toplantı Kararlarının Son Durumu: Başkan tarafından, 135. HANKOK toplantısında alınan kararları içeren ve katılımcılara Dok–3 olarak gönderilmiş olan tablo hakkında değerlendirmeler yapılmıştır. Toplantı çerçevesinde SHGM olarak Dok-3’te yer alan kararlarla ilgili gelişmelerin paylaşılacağı belirtilmiştir.  
4. Komite Başkanının Raporu: Komite Başkanı tarafından bir önceki toplantıdan bu toplantıya kadar geçen süre içerisinde Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünce  yapılan faaliyetler hakkında  bilgi sunulmuştur. Konuşmasında ülkemizin 2008 yılı başında yapılacak ECAC denetiminden bahsedilmiştir. Ayrıca, uçak kaçırma olayı ile gündeme gelen bir uçak kaçırma durumunda; kokpit ekibinin uçak yerdeyken kokpiti terk edip terk etmeyeceği ile ilgili ulusal veya uluslararası bir düzenleme bulunmadığına dikkat çekilerek, Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından bu konuda bir çalışmanın başlatılması konusunda ECAC nezdinde bir girişimde bulunulduğu açıklanmıştır.     
THY A.O. Yer İşletme Başkanı tarafından güvenlik ile ilgili olarak, uçaklarda sıvıların taşınması konusunda AB tarafından yayınlanmış olan bir gelişmeden bahsedilmiştir. 3. ülkelerden AB hava meydanlarına taşınacak olan yolcuların ilk çıktığı havaalanında güvenlik açısından taşıdıkları sıvılarla ilgili değişiklik uygulaması belirtilerek, AB meydanlarına uçuş gerçekleştirilecek Ülkemizdeki hava meydanlarının Avrupa Birliği Komisyonu tarafından denetlenip güvenlik şartlarını sağlamaları koşuluyla bu yolculara kolaylık sağlanacağı ifade edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından bu maddenin önemli olduğuna vurgu yapılarak, MSHGK’ u gündeminde de bu maddenin yer aldığı belirtilmiş bu hususun 6 ncı gündem maddesinin içinde ele alınmasının daha uygun olduğu ifade edilmiştir. 
5. Kargo, Temsil ve Gözetim: Konuyla ilgili olarak yapılan görüşmelerde; aşağıda özetlenen hususlar üzerinde durulmuştur.
UTİKAD Başkanı tarafından Ankara Esenboğa Havalimanında konteynırlarda bulunan kargo acentalarının yeni yerleşim yerlerine geçmelerinden dolayı DHMİ Genel Müdürlüğü’ne teşekkür edilmiştir. Konuşmasının devamında gümrüklerdeki kargo acentalarının özet beyanlarında aranan şartlar konusu dile getirilmiştir. Bu konuda SHGM Havaalanları Daire Başkanı ile görüşüldüğü belirtilerek konu, toplantıda ele alındığında katılımlarının olacağı ifade edilmiştir.
SHGM Daire Başkanı tarafından, UTİKAD’ dan bir heyetin gelmesi ve Gümrük Müsteşarlığı’na yapılacak ziyaret ile bu konuyu yerinde çözmeyi düşündükleri ifade edilmiştir. Ancak, UTİKAD ’dan  bir heyetin gelmediği ve iş yoğunluğu sebebiyle konunun bulunduğu aşamada kaldığı belirtilmiştir. 

UTİKAD Başkanı tarafından Gümrük Müsteşarlığı ile görüşme yapıldığı ve Müsteşarlığın kendilerinden bir yazı ile başvuruda bulunmalarını istediği açıklanmıştır. Talep doğrultusunda gerekli başvurunun yapıldığı ve bir cevap gelmesi durumunda SHGM’ye iletileceğinin ifade edilmesi üzerine, Havaalanları Daire Başkanı tarafından bu konuda alınan cevabın SHGM’ye iletilmesi durumunda gerekli desteğin verileceği belirtilmiştir. 

THY A.O Tehlikeli Maddeler Kargo temsilcisi tarafından daha önceki toplantılarda da bu hususun gündeme getirildiği vurgulanarak, Uluslararası Tehlikeli Maddeler Taşıma Kitabında Türkiye adına yer alan TRG-02 kısıtlaması ile ilgili  içeriğe açıklık getirilmesi ile ilgili taleplerinden bahsedilmiştir. Bu konuda SHGM’ ne yazılı başvuru yaptıkları, ancak henüz bir cevap alamadıkları ifade edilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından da konunun gündemde olduğu ve son aşamaya geldiği belirtilmiştir. Bu konuda IATA’ya henüz bilgi verilmediği dile getirilmiştir. (Karar.1)
İstanbul Kargo Gümrük Müdürü tarafından, Gümrükler Genel Müdürlüğü’nün yazılı bir talimatından bahsedilmiştir. Alt sevkiyatçı (forwarder) firmalarının konşimento tanzim etmelerinden bahsedilerek SHGM’ den acentalık izni almaları konusunda teklifleri olduğunun  belirtilmesi üzerine; Komite Başkanı tarafından bu konunun çözümleneceğinin düşünüldüğü ifade edilmiştir. 

GÖZEN Havacılık Genel Müdür Yardımcısı tarafından, DHMİ Genel Müdürlüğü’nün internet sayfasında yayınlanan hizmet tarifesinde yapılan artışların kendileri için sürpriz olduğu ifade edilmiştir. Temdit ücretlerinde artışların olduğu ve daha fazla ödeme yaptıkları belirtilmiştir.
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, yapılan değişikliklerin sektörün işlerini kolaylaştırmak için olduğu dile getirilmiş ve bazı kalemlerde istenmeyen artışlar olmuş ise tekrar değerlendirilebileceği ifade edilmiştir. Ayrıca, daha önceki yapılan anlaşmaların devam etmesi ya da yeniden ruhsat alma taleplerinin de olabileceğinden bahsedilmiştir.
6. Terminal İşletmeciliği / Yer Hizmetleri Konuları:   Konuyla ilgili olarak yapılan görüşmelerde; aşağıda özetlenen hususlar üzerinde durulmuştur.

TAV İstanbul Genel Müdürü tarafından, daha önceki toplantılarda da dile getirilen yasal düzenlemeler ile ilgili terminal işletmelerinin ruhsatlandırılması ile ilgili çalışmaların hangi aşamada olduğu sorulmuştur.
Komite Başkanı tarafından bu konuda tüm terminal işleticilerinden görüşlerin geldiği ve çalışmaların devam ettiği belirtilmiştir. Ayrıca, Sivil Hava Ulaşımına Açık Havaalanlarında İşyeri Açma ve Çalışma Ruhsatlarına İlişkin Yönetmelik çalışmasının da devam ettiği ve Ekim ayında tamamlanmasının planlandığından bahsedilmiştir.
HEAŞ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, Enerji Piyasası Düzenleme Kurumunun (EPDK) 30 Ekim 2007’ye kadar verdiği süreden bahsedilmiş ve Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünün Ekim ayına kadar bitirmeyi planladığı Yönetmelik çalışması ile çakıştığı ifade edilmiştir. Sivil Havacılılık Genel Müdürlüğünün EPDK’ya bir yazı yazarak, verilen süreyi ileri bir  tarihe alınmasının sağlaması teklifinde bulunulmuştur.

Komite Başkanı tarafından da zaten konunun EPDK’nın bilgisi dahilinde olduğu ifade edilmiştir. Daha önce bu konuda  yapılan yazışmalarda Yönetmelik  çalışmasının ne zaman biteceğinin EPDK tarafından sorulduğu ve Ekim ayında tamamlanacağı cevabının Kuruma iletildiği belirtilmiştir.  

TAV İstanbul Genel Müdürü tarafından, terminallerde satılan yiyecek ve içeceklerin çok pahalı olmasından bahsedilerek, DHMİ Genel Müdürlüğü tarafından bu konuda tüm havaalanlarına bir yazının yazıldığı ve fiyatların nasıl tespit edildiği, fiyatların nasıl oluştuğu konusunda bilgi sorulduğu ifade edilmiştir. BTA, USAŞ gibi işletmelerin fiyatlarını onaylayacak makamların bulunmadığı belirtilmiştir. 
SHGM Daire Başkanı tarafından 5594 sayılı kanunda havaalanlarındaki tüm izinlerin SHGM tarafından yayınlanacak yönetmelikle düzenleneceğinin belirtildiği ifade edilmiştir.Yönetmeliğin çok taraflı bir yönetmelik olduğu ve sektörün değerli katkılarının beklenildiği belirtilmiştir.

TAV Yönetim Kurulu Danışmanı tarafından işletmeye ruhsat vermenin, izin vermenin, işyeri açmanın bilinen bir durum olduğu, ancak ücret tarifelerinin ayrı bir konu olduğu dile getirilmiştir. Konunun Turizm Bakanlığından alınan turizm belgesi ile de bağlantısı kurulmuştur. Turizm belgesi yoksa tarifeyi onaylayacak bir makam bulunmadığı ifade edilerek ödemenin de bu duruma bağlı olarak değiştiği ifade edilmiştir. 

SHGM Havaalanları Daire Başkanı tarafından yönetmelik çalışması kapsamında üst düzeyde bir değerlendirmenin yapılacağı ifade edilmiştir.

TÖSHİD Başkanı tarafından, terminal işletmecilerini özelleştirme anlamında değerlendirdiklerinde çok iyi işletildikleri ifade edilmiştir. Ancak, buradaki yeme-içme mahallerindeki rakamların büyüklüğüne dikkat çekilmiştir. Bu durumdan turistlerin de şikayetçi olduğu vurgulanmıştır. Ayrıca, uçakların körüğü kullanması konusuna değinilmiş ve bu konuda SHGM’ ye yazıları olduğu belirtilmiştir. 

TÖSHİD Genel Sekreteri tarafından da Türkiye Cumhuriyetinde dükkan açma şartlarının belli olduğu ve SHGM’ye dükkan açma yetkisinin kimin verdiğini anlamadığı ifade edilmiştir. 
TAV Yönetim Kurulu Danışmanı tarafından terminal içerisinde havayolu ofisinin üzerindeki levhadan bile vergi alınmaya kalkıldığından söz edilmiş ve ayrıca köprü ile ilgili ücret tarifesinde ise %25 ücret alındığı belirtilmiştir. TÖSHİD Başkanı tarafından bu ücretin hiç alınmaması şeklinde yaklaşımda bulunduğu ifade edilmiştir.  
TÖSHİD Başkanı tarafından, Esenboğa’da çok körük bulunduğu, körüklerin boş durduğu ve uçaklardan zaten konaklayarak para ödediğinden bahsedilmiştir.

Komite Başkanı tarafından hava aracının körüğe yanaşması, işi bittikten sonra başka bir noktaya götürülmesi daha sonra sabah tekrar körüğe getirilmesinin yer emniyeti bakımından da bir zafiyet oluşturduğuna dikkat çekilmiştir. Ayrıca, 5594 sayılı Kanun kapsamında hazırlanan yönetmelik için sektörün görüşlerinin alınmasından mutluluk duyulacağı ifade edilmiştir. Bunların yanı sıra, adı geçen kanun ile ruhsatlandırma yetkisinin SHGM’ ye verilmesinin sürpriz bir şekilde gerçekleştiği belirtilmiştir.

HEAŞ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, havaalanında akaryakıt ikmallerinin EPDK tarafından ruhsatlandırılması gündeme gelince, gayrısihhi müessese lisansının gerektiği belirtilmiştir. Bunun alınabilmesi için de kendi yerlerinin imarlı olması gerekliliğine değinilerek havaalanlarının imar planı olmadığından söz edilmiştir. SHGM’ den ruhsatlandırmanın yapılabileceği konusunun gündeme geldiği ifade edilmiştir.  
ÇELEBİ-IC Genel Müdürü tarafından TÖSHİD Başkanına cevap verme isteğinde bulunulmuş ve körüklerle ilgili olarak bütün havalimanlarında aynı uygulamanın olmadığı belirtilmiştir. Bunun üzerine TÖSHİD Başkanı tarafından da Esenboğa Havalimanı için körüklerle ilgili konunun bahsedildiğine açıklık getirilmiştir.
THY A.O. Ankara İstasyon Müdürü tarafından, TÖSHİD Başkanının konuşmasında sözü edilen, terminallerdeki yolcu biniş köprülerinin kullanılmasına teşvik ya da engel olunmasının detaylı irdelenmesi istenilmiştir. Esenboğa Havalimanında bazı durumlarda körüğün kullanılmasına mani olunması durumu bir örnekle açıklanmıştır. Şöyle ki; içinde yurt dışı bağlantılı yolcu olup, İstanbul’ da millileşmiş ve iç hat olarak gelen bir uçağın Ankara’ dan sonraki  devam seferi, direkt dış hata gidiyor ise; doğal olarak uçağın, varışta dış hatlar bölümündeki körüğe yanaşmakta olduğu, ancak uçaktan inen yurt dışı bağlantılı gelen yolculara körüğün kullandırılmadığı ve rotundalardan inen yolcuların otobüslere alınarak varış salonuna getirilmeleri, bariyerlerle ayrıştırılmış mahalden geçmek suretiyle bagajları ile buluşturulmaya götürüldüğü belirtilmiştir. Yolcu memnuniyetsizliğine ve şikayetlere yol açan, rahatlığın ve konforun kullanılamadığı bu durum, aynı anda inen bir direkt dış hat seferinin yolcuları ile karışmasını önlemeye yönelik  tedbir yüzünden, son derece modern terminalde bu tür yolculara körük hizmetinin arzu edildiği gibi sunulamamasına yol açtığı ifade edilmiştir.
Konuşmasının devamında MSHGK’ nda alınmış karardan da bahsedilmiştir. Yurtdışından direkt seferler ile gelen yolcuların, ilk inilen meydanda millileşmesinden sonra, devam edecekleri iç hat son varış noktasına kadar dahili olarak seyahat edecekleri, bagajlarını ise son gümrüklü  havalimanında alabilecekleri belirtilmiştir. Bu tür yolcuların,  bagajlarını almak için dış hatlar varış salonuna götürülmeleri /  gitmeleri gerekirken, uçakta ve varışta yapılan anonslar ve yönlendirmelere rağmen, çeşitli nedenlerle duyamayan veya anlayamadıkları için sehven iç hatlar varış salonuna  gitmeleri veya bir başka örnek olarak pasaport kontrolünden geçmesi gerekirken, bir şekilde kontrolsüz geçişten dolayı, 4526 sayılı Kabahatler Kanununun THY A.O.’ na uygulandığından bahsedilmiştir. MSHGK’ nda alınmış bir kararın uygulanmasının, sadece THY A.O.’ya bırakılmasının yeterli olmadığından bahsedilmiştir. TAV, DHMİ Genel Müdürlüğü, Gümrük Müsteşarlığı ve Emniyet Genel Müdürlüğü’nün alması gereken fiziki ve idari önlemlerin tam olarak  alınamamış olmasından dolayı, halâ THY A.O. görevlilerinin suçlanmasından bahsedilerek  durum bir örnekle açıklanmıştır. Bunun doğru olup olmadığı katılımcılara soru olarak yöneltilmiştir.  

Konuşmasının bir bölümünde de, Esenboğa Havalimanındaki uygulamalara değinilerek,  herhangi bir yurt içi veya dışı istasyona inildiğinde, bagaj alma yerinde beklenirken, yolcuların  yanında bekleyen bir havayolu veya yer hizmet kuruluşu görevlisinin olup olmadığı, bagaj alınırken eşleştirme yaptırılıp yaptırılmadığı sorusu yöneltilmiştir. Bagaj alma yerinde carousel’ ler üzerinde sürekli dönen sahipsiz bagajlardan dolayı, bir sonraki uçağın bagajlarının gönderilemediği gerekçesiyle bu konuda kolay bir yol bulunduğu ve havayolu veya yer hizmeti kuruluşu görevlisinin bagaj alma yerinde beklemesinin zorunlu hale getirildiği ifade edilmiştir. Görevlinin olmadığı durumlarda, tutanak tutulduğu ve Kabahatler Kanununa göre işlem yapıldığı belirtilmiştir. Oysa ki bu alanlarda hava yolu ve yer hizmet kuruluşlarına ait Kayıp ve Bulunan Eşyalar ünitesi mevcut olup bu birimlerde de görevlinin bulunduğundan bahsedilmiştir. Bu uygulamanın doğru olup olmadığı hususu katılımcılara soru olarak yöneltilmiştir.  

Ayrıca, SHGM’ den bir temsilcinin HALİNKOK toplantılarına ve Güvenlik Komisyonu toplantılarına davet edilmesi konusunun faydalı olacağı  Mülki İdare Amirlerine arz edilmiştir. 

THY A.O. Yer İşletme Başkanı tarafından, MSHGK’ nın en son toplantısından çıkan bir karara göre ülkeye ilk ayak basılan noktada millileşme olduğundan, devamında bu yolcunun dış hatlar yolcusu kabul edilmesinin imkanının bulunmadığından bahsedilmiştir. Bu yolcunun bagajını dış hatlarda değil de yanlışlıkla gidip, iç hatlardan alıyor olmasının halâ insan kaçakçılığı olarak algılanmasını doğru bulmadığı belirtilmiştir. Yeni kanunun yanlış anlaşıldığı ifade edilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından kaçakçılıkla suçlanmanın kabul edilecek bir uygulama olmadığı belirtilmiştir. Bu sorunların Esenboğa Havalimanında uygulanan hususlardan kaynaklandığının düşünüldüğü ifade edilerek HALİNKOK ve Güvenlik Komisyonu toplantılarında çözüme kavuşturulması gereği vurgulanmıştır. Ayrıca, SHGM’ nin belirtilen toplantılara katılımından mutluluk duyulacağı ifade edilerek işbirliğine hazır olunduğu dile getirilmiştir. 
Antalya Havalimanı MİA tarafından, yapılan açıklamaların THY A.O.’ nun kurumsal kimliği bakımından üzücü bulunduğu ifade edilmiştir. 2006 yılında aynı sorunlarla en üst düzeyde Antalya Havalimanında karşılaştıkları belirtilmiştir. 2005 yılının Mart ayında alınan bu transit yolcu uygulaması devam edecekse, sorunun gümrük biriminin kontrolüne tabi tutulacak bir konveyör ile çözülebileceği ve böylelikle iç hat önüne gelen yolcular için ayrışmadan doğan sorunların da çözülmüş olacağından bahsedilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından tecrübelerini paylaşması ve sorunlara çözüm yolu göstermesinden dolayı Antalya Havalimanı MİA’ye teşekkür edilmiştir. Bunların yanında, Gümrük Müsteşarlığından toplantıya katılan bir temsilcinin  olup olmadığı  sorulmuştur. 

Antalya Havalimanı MİA tarafından, kamu kurumları olarak dağıtım listesine bakıldığında çoğu kurumların lokal yöneticiler ile temsil edilme alışkanlıkları olduğunun düşünüldüğü ifade edilmiştir. HANKOK dağıtımı yapılan kurum temsilcilerinin kurumsal olarak temsil edilmesinin sağlanması durumunda, özel teşebbüsün çok yerinde oluşturduğu görüşlerinin kurumsal olarak arz edilmesinde büyük yararlar sağlayacağının düşünüldüğü belirtilmiştir. Bir önceki HANKOK toplantısında da Emniyet Genel Müdürlüğünden temsilcinin  bulunmadığı hatırlatılmıştır. 
Komite Başkanı tarafından kurumsal katılımın önemli olduğu vurgulanmıştır. HANKOK katılımcılarına genel anlamda 15-20 gün öncesinden toplantı davetinin yapıldığı ve katılımcılara dökümanların gönderildiği ifade edilmiştir. Bodrum’daki son toplantıda bir sıkıntı yaşandığı dile getirilerek değişik gruplardan zaman zaman lokal temsil yoluna gidildiği belirtilmiştir. Bu hususun bir kere daha değerlendirilerek, HANKOK’a davet edilen tüm kurum ve kuruluşlara katılımlarının önemi ve Türkiye’deki havacılıkla ilgili sorunların çözümüne yönelik desteklerinin temini bakımından bir yazı yazılması kararı alınmıştır. (Karar.2) 
TAV Yönetim Kurulu Danışmanı tarafından THY A.O. Ankara İstasyon Müdürünün  belirttiği konunun tamamen Esenboğa Havalimanına özgü bir konu olduğu ve Türkiye’de ilk defa iç  ve dış hatların aynı binada bulunduğu ifade edilmiştir. Fakat dış hatlara gelen bir uçağın dış hat körüğüne yanaşması durumunda ise, yolcuların aprona girmeden terminal içinden pasaport mahallini de geçmeden yönlendirilerek iç hat geliş salonuna girebildiği belirtilmiştir. Aynı şeyin iç hat körüğüne gelen bir uçak için de geçerli olduğu ve dış hat yolcusu varsa yönlendirme ile dış hat geliş salonuna güvenlik kontrollü bir kapıdan girebildiği belirtilmiştir. Bu imkan mevcut iken yolcuların salonlara buradan değil de aprona indirilip otobüslerle götürüldüğüne değinilmiş ve sorunun bir görevlinin tayin edilmesi ile çözülecek bir olay olduğu ifade edilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından her bir havalimanında HALİNKOK ve Güvenlik Komisyonlarının bulunmasının sebebinin o havaalanına özgü koşullar çerçevesinde sorunlara çözüm bulmak olduğu belirtilmiştir. Esenboğa Havalimanı’nın koşullarının bilindiği sorunun HALİNKOK ve Güvenlik Komisyonu toplantılarında lokal olarak yapılacak görüşmelerde çözüme ulaşmasının yerinde olduğu ifade edilmiştir. Ayrıca, bu sorunun çözüme ulaşması konusuna da katkı sağlanacağı belirtilmiş olup, Ankara İstasyon Müdürünün  belirttiği  konuların yazılı olarak SHGM’ye gönderilmesi talep edilmiştir. Bu talepteki amacın HALİNKOK ve Güvenlik Komisyonu toplantılarına katılmadan önce ön çalışma yapılabilmesi açısından yararlı olacağı ifade edilmiştir. 
THY A.O. Ankara İstasyon Müdürü tarafından ifade edilen konuların MİA’ ne yazılması ve MİA tarafından SHGM’ ne iletilmesinin istenebileceği belirtilmiştir. (Karar.3)

TAV Anatolia Genel Müdürü tarafından, TÖSHİD Başkanının bahsettiği köprü konusu ve THY Ankara İstasyon Müdürünün  bahsettiği işletmeye yönelik şikayetleri ile ilgili TAV’ ın tek suçunun, anayasaları konumunda olan DHMİ Genel Müdürlüğü ile yaptıkları sözleşmeye uyumun olduğu belirtilmiştir. THY Ankara İstasyon Müdürünün konusu ile ilgili TAV’ın yapacağı bir şey olmadığı ifade edilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından herhangi bir suçlamadan bahsedilmediği dile getirilmiştir. Ayrıca, TÖSHİD Başkanının 1,5-2 ay önce SHGM’ye körüklerle ilgili bir mesaj gönderdiği ve halâ bir cevap alamadığı söylediği hatırlatılarak, cevabi yazının yazılma aşamasında olduğu ve unutulmadığı belirtmiştir. Bunların yanında, THY Ankara İstasyon Müdürünün açıkladığı sorunların Ankara’da Komisyonlarda bir araya gelerek çözme yolu teklif edilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından bu sorunun hepimizin sorunu olduğu ifade edilerek, bu anlamda Esenboğa Havalimanı MİA ile görüşme sağlanacağından bahsedilmiştir. 

Atatürk Havalimanı Emniyet Amiri tarafından Esenboğa’daki durumun tam detaylı olarak bilinmediği, genelleme yapmanın doğru olmadığı, kendilerinin de aynı sorunlarla karşılaştıkları ifade edilmiştir. Herkesin kanun ve yönetmelikler çerçevesinde çalışıyor olduğuna değinilmiş ve buna uyulmadığı takdirde savcılığa bilgi verildiği belirtilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından, sorunun polisin uyguladığı yöntemlerden kaynaklanmadığı, böyle bir durumun gerçekleşmesinin  tedbirlerin alınması ile önleneceği ifade edilmiştir. Sorununun THY A.O.’ da net bir şekilde ortaya çıktığı, ancak Esenboğa Havalimanındaki Komisyonlarda çözüleceğinin ümit edildiği belirtilmiştir. 
Pegasus Havayolları Genel Müdür Yardımcısı tarafından, Türkiye’de güzel gelişmeler olduğu ifade edilmiş ve THY A.O. Ankara İstasyon Müdürü tarafından açıklanan sorunun  Milas-Bodrum Havalimanında da yaşandığı açıklanmıştır. İç hat yolcusu ile dış hat yolcusunun aynı anda girdiği, ancak ortadan bölünmesi ile yolcunun karışmadığını belirtilmiştir. Birimlerin birbiriyle koordineli çalışması neticesinde bu sorunun aşılabileceği dile getirilmiş ve Sabiha Gökçen Havalimanında da bu sorunun mevcut olduğundan söz edilmiştir.   
7. Güvenlik/Kolaylıklar Konuları: 18.08.2007 Tarihinde meydana gelen uçak kaçırma olayı ile ilgili olarak Antalya Havalimanı MİA tarafından uçak kaçırma olayı ve süreçte yaşananlar katılımcılara bizzat aktarılmıştır.

Komite Başkanı tarafından Antalya Havalimanı MİA’nin anlattıklarına ilave bir görüşün olup olmadığının sorulması üzerine; Antalya Havalimanı Başmüdür Vekili tarafından da ilave bir görüşün bulunmadığı, ancak hava trafik ünitesi olarak DHMİ Genel Müdürlüğü’nün hazırladığı direktiflere göre hareket ettikleri ifade edilmiştir. Uçak kaçırma ikazı alınınca önce kuleye haber verildiği daha sonra Meydan Müdürüne ve kriz masasındaki görevlilere haber verildiği bilgisi aktarılmıştır.    
Komite Başkanı tarafından uçak kaçırma olayı meydana geldiğinde, uygulanacak en iyi  yönetim için neler yapılabileceği sorusu katılımcılara yöneltilmiştir. Havalimanı Başmüdürlerine yöneltilen bu soruda bulundukları havaalanlarında aksayan yanlarının olup olmadığı ve böyle bir olay meydana geldiğinde nasıl hareket edileceğinin açıklanması talep edilmiştir.
Isparta Havaalanı Başmüdürü tarafından,  havaalanlarında ısıtma soğutma boruları ve enerji kablolarının geçtiği yerlerin düzenlenmesi, ayrıca uçakların park numaralarının belirlenmesi ve emniyet güçlerinin terminalden girip tam uçağın altından çıkmalarının sağlanmasının uygulamada iyi bir yöntem olduğunun ve tüm havalimanlarımızda uygulanmasının yerinde bir uygulama olacağının düşünüldüğü belirtilmiştir. 
Antalya Havalimanı Başmüdür Vekili tarafından da belirlenmiş meydanlarda uygulanmasının daha uygun olduğu dile getirilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından bu konuyu gündeme alma sebebinin uçağın nasıl kurtarılması konusu ile ilgili olmadığı, kurtarma işleminin uzmanlar tarafından yapıldığına dikkat çekilerek, bu olayda dışarıdan bir gözle rahatsız olunan noktaları saptamanın ve onları düzeltmenin gerektiği vurgulanmıştır. Yaşanan olayda bilgi kirliliğinin olup olmadığı sorulmuştur. Buradaki amacın krizin yönetimine zarar veren veya bilgi kirliliğine sebebiyet verecek uygulamalardan kaçınmaya yönelik önlemlerin alınması olduğu ifade edilmiştir. Ayrıca, SHGM Genel Müdürü adına da Antalya Havalimanı MİA’ne teşekkür edilmiştir.  Konuşmasının devamında kokpit kapılarının güçlendirildiği ve kurşun geçirmez olduğu belirtilmiştir. Söz konusu olayda da kokpit kapısının kilitli olduğu dile getirilmiştir. Bu tip olayların kullanımını teminen belirli bir havaalanının belirlenmesi çalışmalarının devam ettiğinden bahsedilmiş ve İngiltere’nin böyle bir hazırlığı olduğu açıklanmıştır. Bilgi kirliliğinin önlenmesi konulu  görüşlerin alınmasına devam edilmiştir.   
Atatürk Havalimanı Başmüdürü tarafından bu tür olaylarda tek eksiğimizin basın bürosunun oluşturulamaması olduğu dile getirilmiştir. Gerekli durumlarda  görüntünün de basın bürosu aracılığı ile basına dağıtılabileceği belirtilmiştir. Ancak bu bilgilerin en yetkili kişi tarafından basına verilmesinin daha uygun olduğundan bahsedilmiş ve tek elden basın bilgilendirilmediği için herkesin televizyona çıktığı ve görüntü kirliliği oluşturduğu ifade edilmiştir. 
Emniyet Genel Müdürlüğü Koruma Daire Başkan Yardımcısı tarafından konu ile ilgili İçişleri Bakanlığı nezdinde de kriz masası oluşturulduğu ve Sn. Vali Yardımcısı ile de koordine kurulduğundan bahsedilmiştir. Bilgi akışının iyi yapıldığı vurgulanmış, ancak her kanalda farklı bir senaryonun yayınlandığı belirtilmiştir. Basının olayları merak ettiği, haber olsun da nasıl olursa olsun anlayışında davrandığı dile getirilmiştir. Bu tür olaylarda müşterek nasıl davranılacağı konusunda kararlar alınması durumunda bu kararlara göre hareket edileceği belirtilmiştir.  

Dalaman Havalimanı Başmüdürü tarafından basının yetkili kişilerden direkt bilgi alamaması nedeniyle yanlış kaynaklardan bilgi almak zorunda kaldığından bahsedilmiştir. Kriz anında kriz masasından yetkili bir kişinin basına bilgi vermesinin basını doğru bilgilendirme adına daha uygun olacağı ifade edilmiştir. 

Adana Havalimanı Başmüdürü tarafından, Atatürk Havalimanı Başmüdürünün söylediklerine kendisinin de katıldığı ifade edilmiştir. Ayrıca, zaman zaman bu tür olaylarla ilgili tatbikat yapılması gerektiği belirtilmiş ve havalimanında yaptıkları tatbikattan bahsedilmiştir.  

Atatürk Havalimanı Başmüdürü tarafından apronda bulunan iki radyasyonlu paketle ilgili haber örnek olarak verilmiştir. Basının aprona girmesine izin verilmediği ve basının terminaldeki olaya en yakın cama ulaşılarak resim çektiği, akabinde de televizyonda rastgele haberlerin yayınlandığından bahsedilmiştir. Bunun üzerine kendisinin ilgili kuruluşlarla iletişime geçerek radyasyonu ölçtürdüğü ve radyasyonun sıfır olduğuna dair sonucun basına tek elden açıklama yapılarak iletildiği ve bu açıklamadan sonra haberlerin daha düzgün olarak yayınlandığı bilgisi katılımcılara aktarılmıştır. 

Komite Başkanı tarafından basının aprona girişinin yasaklanması ile ilgili olarak apron giriş kartlarının olup, olmadığı sorusu sorulması üzerine; Atatürk Havalimanı Başmüdürü tarafından hepsinin apron kartlarının mevcut olduğu, ancak Güvenlik Komisyonunda alınan bir karardan dolayı aprona girişlerinin yasak olduğu açıklanmıştır. Önemli bir durum  oluştuğunda basının Valilikten izin aldığı ve DHMİ Genel Müdürlüğü’nün gösterdiği bir kapıdan  verilen  araç ile girerek çekim yapabildikleri belirtilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından Antalya’da meydana gelen son olay örnek olarak verilmiştir.  Basının bilgilendirilmesi gerektiği vurgulanmış, bilgi kirliliğinin önlenmesi bakımından da bu konuda önlem alınması gerektiği üzerinde durulmuştur. 
Adana Havalimanı Başmüdürü tarafından kesinlikle bilgilendirme konusunun olması gerektiği, uçak kazaları ve benzeri konularda basına tek bir ağızdan doğru bilgiyi aktarmada fayda olduğu belirtilmiştir. Ayrıca, uçakların mümkünse güvenli bölgelere park edilmesi gerektiği ifade edilmiştir.
Dalaman Havalimanı ATM Dış Hatlar Terminal Operasyon Müdürü tarafından, basınla ilgili iki tane önerisinin olduğundan bahsedilmiştir. Bir düzenlemeye gidilmesi gerektiği ve ülke çıkarlarını ön görmeyen sorumsuz yayıncılığa bir şekilde müdahale edilmesi gerektiğini düşündüğü ifade edilmiştir. Cep telefonları ile görüntü almanın herkes için bir fırsat olduğu ve bunun kontrol edilmesinin mümkün olmadığı belirtilmiştir. Cep telefonlarının havalimanının belirli yerlerinde çalışanların yanlarında bulundurulup  bulundurulamayacağı hususunun gözden geçirilmesi istendiği iletilmiştir. Konuşmasının devamında olay  bittikten sonra da ilgili kurumlar tarafından operasyonun ne kadar başarılı geçtiğinin de basına anlatılmasının faydalı olacağı dile getirilmiştir.

GÖZEN Havacılık temsilcisi tarafından  basının apron sahasında görüntü almasının dünyanın her yerinde görüldüğünden bahsedilmiş, ancak canlı yayında birebir görüntü verilmesinin engellenmesi gerektiği ifade edilmiştir. Operasyon bittikten sonra ise değerlendirilme yapılabileceği belirtilmiştir.

HEAŞ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, canlı yayında çekilen görüntülerin 2 saat sonra yayınlanmasının uygun olacağı yorumunda bulunulmuş ve bu konuda bir örnek verilmiştir.  
THY A.O Tehlikeli Maddeler Kargo temsilcisi tarafından, 23.08.2007 tarihinde Atatürk Havalimanı’nda meydana gelen paket ile ilgili olarak, söz konusu paketin başında acil durum eylem tedbirlerini aldıkları ifade edilmiştir.TAEK’in Havalimanına gelmesinin 45 dak. gibi bir sürede gerçekleştiği, bu arada basının en yakın camdan görüntü aldıkları belirtilmiştir. Daha önceki toplantılarda da dile getirildiği gibi bütün havalimanlarımızda bu tip durumlar için acil müdahale edecek ekiplerin kurulması gerekip gerekmediği sorusu yöneltilmiştir. Tehlikeli maddeler ve radyoaktif kazalar ile  ilgili çabuk müdahale edilmesi gereken durumlar için bu ekiplerin kurulmasının gerekli olduğu ifade edilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından bu hususun da önemli bir konu olduğuna vurgu yapılmıştır.
HEAŞ Güvenlik Müdürü tarafından, 22 Ağustos 2007 tarihli Milliyet Gazetesinde çıkan bir haberin doğruluğunun teyit edilmesi istenmiştir. Ulaştırma Bakanlığı’nın bundan böyle Atatürk Havalimanı başta olmak üzere Türkiyedeki bütün hava meydanlarında gazetecilerin aprona girmesini yasakladığı haberinin yer aldığı belirtilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, 5431 sayılı kanunun yayınlanması ve SHGM’nün teşkilat ve görevleri oluşturulduktan sonra tüm hava meydanlarına giriş kartlarının SHGM tarafından verildiği açıklanmıştır. Havaalanları bazındaki giriş kartlarının ise havalimanlarındaki MİA’ ne bırakıldığı ifade edilmiştir. Böyle bir kararın dayanağı hakkında bilgisi olmadığı dile getirilmiştir. Böyle bir kararın muhtemelen MİA’ nın kendi havaalanlarındaki uygulamaları ile ilgili olduğundan bahsedilmiş ve bu olayların değerlendirilmelerinden sonra MIA’ yı desteklemek amacı ile Bakanlık olarak bir yazılı açıklama yapılmasının mümkün olabileceği ifade edilmiştir.  
HEAŞ Güvenlik Müdürü tarafından, büyük devlet kuruluşlarında basın komisyonlarının bulunduğundan bahsedilmiştir. Onların başlarında da bir tane konsey başkanı olduğu belirtilmiştir. Komisyonların başında sadece komisyon yetkilisi MİA ‘lar olursa ve yetki onlara verilirse bu sorunların önlenebileceği ifade edilmiştir. Ayrıca, basına operasyondan 1-2 saat sonra yayın yapma şartı önerisinin yerine getirilmesi durumunda bilgi kirliliğinin önlenebileceği dile getirilmiştir. 
Adnan Menderes Havalimanı Başmüdür Yardımcısı tarafından, tedbir olarak kokpit kapılarının kilitlenmesine paralel olarak uçak içi hareketlerinin izlenmesini sağlamak amacı ile uçak içine gerektiği zaman kullanılmak üzere kameraların konulabileceği ifade edilmiştir. 

Milas-Bodrum Havalimanı Başmüdürü tarafından, Antalya Havalimanı’nda yaşanan hadise ile ilgili olarak MİA ve ekibini kutladığından bahsedilmiştir. Basınla ilgili olarak iki saatlik bir sınırlama yapılabileceği, uçak altında emniyet mensuplarının uygun göreceği değişik noktalara tünel yapılabileceği ve devlet memurlarına basına açıklama yapmak üzere yetki verilmesinin sağlanmasının yararlı olacağı ifade edilmiştir. 
Trabzon Havalimanı Başmüdür Vekili tarafından,  Antalya Havalimanı’na indirilen uçağın neden yoğunluğu az olan meydana indirilmediğinin merak konusu olduğu dile getirilmiştir. Bu tür olaylara hazırlık açısından özellikle ülke bazında pilot meydanların seçilebileceğinden bahsedilmiş ve güzel bir uygulama olabileceği ifade edilmiştir.  Batıdan gelen bir uçak olsaydı nereye inecekti? sorusu sorulmuştur. Ayrıca, havalimanlarında emergency noktalarının oluşturulduğu belirtilmiştir. Planlarda dikkate alınan en önemli hususun dışarıdan görülebilecek en uzak noktalar ya da trafiği en az etkileyecek noktaların oluşturulmaya çalışılıyor olması şeklinde olduğu ifade edilmiştir. Bu olayda, pilotun yaptığı davranışın çok doğru olduğu da belirtilmiştir. Neden istenilen noktaya uçağın götürülmediğinin tartışma konusu olabileceği de dile getirilmiştir. 
Kapadokya Havaalanı Başmüdürü tarafından, aynı uçağın bugün kaçırılmış  ve Antalya Havalimanına tekrar inmiş olması durumunda tespit edilen eksikliklerin neler olduğu hususu Antalya Havalimanı MİA’ya soru olarak yöneltilmiştir. Ayrıca, yaşanan olay sırasında pilotların uçağı en önce terk etmelerinin doğru bir hareket olarak değerlendirilmediği belirtilmiştir. Bunların yanında, uçak içindeki telefon görüşmelerinin dışarıya sızdırılmasından endişe edilmesi durumunda frekanslarının bozularak görüşmelerin engellenebileceğinden bahsedilmiştir. Konuşmasının devamında yaşanan bu olumsuz olayın unutulmaması gerektiği vurgulanmış ve bu hususlarda çok ciddi tatbikatların yapılması gerektiği ifade edilmiştir.    

Antalya Havalimanı MİA tarafından, olaydan sonra basınla ilgili tartışmalarda konu hakkında değerlendirme yaptıkları belirtilerek, önceden konuşma formatı belirlenen ve uçak kaçırma olayını takip etmeyen birisi tarafından hazırlanan konuşma metninin okunması şeklinde basına açıklama yapılabileceği ifade edilmiştir. 
DHMİ Genel Müdürlüğü Genel Müdür Yardımcısı tarafından, uçak kaçırma hadisesinde MİA’ya ve ekibine teşekkür edilmiştir. Kaçırılan uçağın Ülkemize ait  olduğu belirtilmiş ve yabancı bir uçağın da olabileceği ifade edilmiştir. Bu tür olayların rast gele gelişen olaylar haline gelmemesi gerektiği dile getirilmiştir. Uçak kaçırma olaylarının başlangıcının 1970’li yıllara dayandığı belirtilerek uluslararası boyutu olduğu da ifade edilmiş ve buna göre senaryoların üretilmesi ve bunlara hazırlıklı olunması konusuna vurgu yapılmıştır.  

Komite Başkanı tarafından uçak kaçırma olaylarına farklı bir açıdan da bakılması gerektiği belirtilmiştir. Bu tür uçak kaçırma olayında  uçakta bulunan yabancı uyruklu kişilerin  olması nedeniyle  Büyükelçiliklerin de bilgilendirildiğinden bahsedilmiştir. 

TAV Güvenlik Genel Müdürü tarafından, yaklaşık altı ayda bir bu şekilde uçak kaçırma hadiseleri ile karşılaşılmaya başlandığından bahsedilmiştir. Bu hadiselerin ülkemizin turizmini tehlikeye soktuğu belirtilmiştir. Ayrıca, bu hadiselerin havalimanında uygulanan güvenlik tedbirlerini de tekrar gündeme getirdiği dile getirilerek, Atatürk Havalimanında bu konuda neler yapılabileceği üzerinde düşünüldüğü açıklanmıştır. Ancak, konu ile ilgili bir takım sorunların mevcut olduğu, bu sorunların Koruma Daire Başkanlığı’na ve SHGM’ye iletildiği, ancak henüz çözüme kavuşturulamadığı belirtilmiştir. Bu duruma örnek olarak taşınır bilgisayarların kontrolü konusunda Ülkemizdeki uygulamaların ECAC uygulamaları ile aynı olmadığı hususuna vurgu yapılmıştır. MSHGK’da karara bağlanacak şekilde bir alt komisyonun toplanıp, bu konuda çalışma yapılması önerisinde bulunulmuştur. Güvenlik uygulamalarının yeni teknolojik imkanlar ile birleştirilerek geliştirilmesi gerektiği dile getirilmiştir. Havalimanı güvenliğine hizmet eden çok sayıda kuruluşun mevcut olduğundan söz edilerek, uygulamada ortak hareketin sağlanabilmesi için SHGM’ nün koordinesinden bahsedilmiştir. Basını kontrollü bilgilendirmek düşüncesi dile getirilip, bu tip konularda çalışmalar yapılması ve alınan kararların da MSHGK’ da karara bağlanıp yayınlanması durumunda kimsenin uygulamalarda sıkıntıya düşmeyeceği ifade edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, genel seçimlerin erken yapılması ve bazı Bakanların görevlerini bırakacak olmaları sebebi ile MSHGK toplantısının ertelenmesi durumundan bahsedilmiştir. Seçim dönemi ve akabinde tatil dönemi girmesinden dolayı yeni tarihin planlanamadığı belirtilmiştir. Ancak, MSHGK toplantısının Ekim ayı içinde yapılabileceğinden söz edilmiştir. İkinci olarak, taşınabilir bilgisayar (lap-top) açma, silahların nakli, sıvıların Türkiye’de taşınması konuları ile ilgili EADUK tarafından toplantılar yapıldığı ve kararların alınarak MSHGK toplantısına nakledildiği, olayın sadece karar alma aşamasında olduğu açıklanmıştır. 
TAV Güvenlik Genel Müdürü tarafından EDS sistemlerinin etkin kullanımı ve terminal girişlerindeki yardımcı güvenlik cihazlarının test prosedürlerinin bütün havalimanlarında aynı olacak şekilde uygulanabilmesi konusunda MSHGK’ nda bir karar alınabilmesi hususu dile getirilmiştir.
Komite Başkanı tarafından  bu konuda ECAC ile yakın çalışmaların olduğundan bahsedilmiş ve test prosedürleri, EDS sistemleri ve diğer alanlarda Avrupa Birliği tarafından yayınlanan gizlilik içeren bilgilerin de temin edildiği belirtilmiştir.  İlgili kurum ve kuruluşlarla uygulamaya konulması yönündeki çalışmalardan söz edilmiştir. Bu test prosedürlerinin MSHGP’ nın eki olarak yayınlanması hususu dile getirilmiştir. TAV Güvenlik Genel Müdürünün endişeleri ile ilgili hususların yazılı şekilde verilmesi durumunda önümüzdeki dönemde EADUK’ ın yapacağı toplantılarda bu konuya hazırlıklı olunması açısından fayda sağlayacağı ifade edilmiştir. 

Adana Havalimanı MİA tarafından üzerinde konuşulan uçak kaçırma olayında söz konusu  uçağın Adana Havalimanına inmiş olması durumunda  ne yapılabilirdi sorusu üzerinde düşünüldüğü ifade edilmiştir. Antalya MİA ve ekibini olay esnasındaki çalışmalarından dolayı kutladığı dile getirilmiştir. Adana Havalimanında gerçekleştirilen  yangınla ilgili kriz masasına katılım sağlandığından bahsedilmiş ve bu tür hadiselerde iletişimin önemine değinilmiştir. Bu tür kriz olaylarının her zaman mesai saatleri içerisinde gerçekleşmediği, bu nedenle de iletişimin son derece önemli olduğu, sekreterya biriminde görev yapacak kişilerin de bilgili ve eğitimli olmaları gerektiği hususlarına vurgu yapılmıştır. İkinci bir husus olarak da daha önce Adana Havalimanından Irak’a işçi götürmek üzere kalkış yapan uçağın daha sonra  düşmesi olayı hatırlatılmıştır. O zaman da bilgi kirliliğinin olduğundan bahsedilmiştir. Basın ünitesinin olması gerektiği ve tek bir ağızdan yetkili bir otoritenin  basın mensuplarına bilgi vermesinin fayda sağlayacağı kanaatinde olunduğu belirtilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından,  çok taraflı  boyutu olan bu tip kriz olaylarının yönetilmesinde en önemli unsurun koordinasyon ve işbirliğinin sağlanması olduğuna vurgu yapılmıştır. Koordinasyon ve işbirliği yapabilmenin yolunun da eğitimden geçtiği belirtilmiştir. Uygulamaların da tatbikatlara dönüştürülerek çeşitli metotlarla tam anlamıyla standart bir şekilde uygulanabilmesinin gerektiği dile getirilmiştir. Bu süreçte önemli olan hususun olayın başında basının bilgilendirilmesinin geldiği ve bilgilerin kimin tarafından verileceği, hangi bilgilerin basınla paylaşılacağı konularının da profesyonellik gerektiren konular olduğundan bahsedilmiştir. Bilginin test edilip emin olunduktan sonra paylaşılması gerektiği üzerinde durulmuştur. 
Konuşmasının devamında uçak kaçırma olaylarında yabancı uyruklu yolcular mevcut ise büyükelçiliklerin bilgilendirilmesinin gerektiği belirtilmiştir. İletişimin son derece önemli olduğu gerekli ve yetkili insanlara zamanında ulaşmanın önemli olduğu vurgulanmıştır. Bilgilerin koordinasyon merkezine gönderilmesinin son derece önemli olduğu da dile getirilmiştir. Buna örnek olarak işletmelerden yolcu bilgilerini göndermeleri talebi verilmiştir. Basının kesinlikle bilgilendirilmesi gerektiği, ayrıca sektörün de bilgilendirilmesi gerektiğinden bahsedilmiştir. Ayrıca, üçüncü şahıslardan bir açıklama yapılmaması konusunda Ulaştırma Bakanının talimatının bulunduğu açıklanmıştır. Bu tür olaylarda izlenecek yolları açıklayan bir kriz el kitabı hazırlanmasının arzu edildiğinden bahsedilmiştir. Bunların yanında, üyesi bulunduğumuz ECAC ve ICAO gibi kuruluşlarla da yakın temas içerisinde olunduğu ve ECAC’ın pilotların uçağı terk etmesi konusunda bir çalışma yapmaya davet edildiği dile getirilerek, bütün ilgili kurum ve kuruluşlar SHGM ile yardımlaşmaya davet edilmiştir. 
Adana Havalimanı MİA tarafından, güvenlik konusunda tespit edilen bir husus katılımcılarla paylaşılmak istenmiştir. Duyarlı ve özürlü bir vatandaşın, özürlüler için yapılan tekerlekli sandalyelerin altına yapılan cepten rahatlıkla bir nesne geçirilebileceği hususunu kendisi ile paylaştığı dile getirmiştir. Bu konuda tatbikat yaptıklarında silahın rahatlıkla geçirilebildiği, havalimanında bu konuda eğitim programı yaptıklarını ve konuyu Koruma Daire Başkanlığı’na ilettikleri  ifade edilmiştir.
GÖZEN Havacılık Genel Müdür Yardımcısı tarafından HANKOK’un Karar Statüsünde yer alan 2. md.  ile ilgili bilgi talebinde bulunulmuştur.
Komite Başkanı tarafından, SHY-22’nin son yönetmelik taslağında işin çözüme kavuştuğu belirtilmiştir. Emniyet Genel Müdürlüğü’nden bugüne kadar ulaşmış herhangi bir konunun olmadığından bahsedilerek, SHY-22’nin 5188 sayılı yasa ile uyumlu hale getirilmesi ile birlikte konunun hukuken çözüme kavuştuğu ifade edilmiştir.  
UTİKAD Başkanı tarafından SHGM’ nin ECAC kanalı ile yaptığı denetimlerde özellikle Atatürk Havalimanı’nda kargo tesislerinde herhangi bir denetimin yapılıp, yapılmadığı sorusu yöneltilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından havaalanının bir bütün olduğu, gelen ekibin kargo terminalinde de güvenlik denetimi yapmak istemesi halinde bunu rahatlıkla yapabileceğinden bahsedilmiştir. ECAC’ ın 2008 yılı başında ülkemize geleceği bilgisi verilmiştir.
UTİKAD Başkanı tarafından THY A.O. Kargo Başkanlığı personeli ile birlikte kargo acentalarını temsilen üzerinde durulan konunun, kargo kabulünde tehlikeli ve tahditli maddelerin çok sık elenerek kabulüne özen gösterilmesi olduğu ifade edilmiştir. Bu konuda eğitimlerden bahsedilerek, yönetmelik çalışması yapılırken bu konunun da  değerlendirilmesi talebinde bulunulmuştur.

Komite Başkanı tarafından, güvenliğin bir bütün olduğu, kargo güvenliğinin de zaten bu bütünün bir parçası olduğu gerçeğinden hareketle taviz verilmesinin söz konusu olmadığı iletilmiştir. Uluslararası denetimlerde en çok üzerinde durulan hususun başında kargo terminallerinin geldiği belirtilerek aynı hususun SHGM içinde geçerli olduğu ifade edilmiştir. 
SHGM Daire Başkanı tarafından tüm havaalanları ile ilgili DHMİ Genel Müdürlüğü ile ortak master planlama çalışmalarına başlandığı belirtilmiştir. Çalışmaların yirmi yıl sonrası düşünülerek yapılacağı ve kargo terminalleri de önceden planlanacağı için sorunların ortadan kalkacağının düşünüldüğü ifade edilmiştir. Ayrıca, SHY-22 taslak yönetmelik ile ilgili sektörden görüşlerin geldiği belirtilerek, sivil hava ulaşımına açık havaalanları bünyesinde yer alan tüm tesislerin ruhsatlandırılmasının SHGM tarafından verileceği hususunun yer aldığı 10.03.2007 tarihinde yayımlanarak yürürlüğe giren 5594 sayılı kanunun kapsamında hazırlanan yönetmelik için de terminal işleticilerinden görüşlerin beklenildiği dile getirilmiştir. 
TAV Yönetim Kurulu Danışmanı tarafından, bagaj kontrol sistemleri ile ilgili olarak  uygulama esaslarının MSHGK’ da onaylandığı ve MSHGP’nın 11 nolu eki olarak yayımlandığı ve bir yazıyla iletildiğinden bahsedilmiştir. Yazının içeriğinde SHGM’ nin İçişleri Bakanlığına yazdığı ve bu cihazların test fonksiyonları için ekip kurulması ve eğitimden geçirilmesi ve bu testlerin bu ekipler tarafından yapılması ile ilgili görüş bildirildiği belirtilmiştir. Bu cihazların testlerinin yapılması gerektiği vurgulanmıştır. Ancak, 11 nolu eki bulamadıkları açıklanmıştır. 

Antalya Havalimanı MİA tarafından, konunun 12 Haziran 2007 tarihli yazıda yer aldığı belirtilmiştir. Bagaj tarama sistemleri ile ilgili detayların verildiği ve Havalimanı Güvenlik Komisyonlarının neler yapması gerektiğinin söz konusu yazıda belirtildiği ifade edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, bu konuda tüm havalimanlarımızdan bir yada iki kişinin yanı sıra DHMİ Genel Müdürlüğü, Emniyet Genel Müdürlüğü personeli ve terminal operatörlerinin katılımları ile birer takım yapılarak; tüm Türkiye çapında oluşturulan gruplara yurtdışından getireceğimiz öğretmenler vasıtasıyla eğitim verilmesinin planlandığından bahsedilmiştir. Bu eğitimler sonucunda bu testlerin yapılmasının sağlanmasının arzu edildiği ifade edilmiştir.    
THY A.O. Yer İşletme Başkanı tarafından, kabinde sıvı taşımacılığı ile ilgili AB’ den yeni düzenleme ile ilgili yazının THY A.O.’ya iletildiği dile getirilmiştir. İstenilen standartlarda uygulama yapılıp, yapılmadığı hususunda denetim yapacaklarından bahsedilmiştir.  
Komite Başkanı tarafından,  MSHGK’da zaten  AB’nin uyguladığı kararı aynen alıp uygulama niyetimizin olduğuna açıklık getirilmiştir. Bu sağlandıktan sonra AB ile bir araya gelineceği, diğer taraftan ECAC şemsiyesi altında ülkelerin uygulamaları tanıma konusunda çalışmaların devam ettiği iletilmiştir. ECAC’ın yapmış olduğu çalışmalarda AB üyesi dışındaki on beş ECAC üyenin de bu uygulamayı yapması durumunda; AB arasında bir protokol gibi  karşılıklı tanıma anlaşmasının imzalanmasının söz konusu olduğu ifade edilmiştir. Sıvıların taşınması konusunda MSHGK’ nın kararının beklenildiği belirtilmiştir.  
8. Diğer Hususlar:   Bu konu başlığı altında görüşme olmamıştır. 
9. Bir sonraki toplantı yeri ve zamanı: Bir sonraki 137. HANKOK Toplantısının Gaziantep
ya da Şanlıurfa GAP Havaalanında yapılması ve tarihi daha sonra belirlenerek katılımcılara iletilmesi hususunda karar alınmıştır. 
Komite Başkanı tarafından; SHGM Genel Müdürlük ve personeli adına katkılarından dolayı DHMİ Genel Müdürlüğü ile çalışanlarına, Atatürk Havalimanı Başmüdürlüğüne, TAV’a  ve diğer katılımcılara teşekkür edilmiştir. 
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