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HAVA NAKLİYATINI KOLAYLAŞTIRMA KOMİTESİ (HANKOK)

139. TOPLANTISI TASLAK RAPORU

Hava Nakliyatını Kolaylaştırma Komitesinin (HANKOK) 139. Toplantısı, Sivil Havacılık  Genel Müdürlüğü’nün organizasyonunda, ilgili kurum ve kuruluş yetkililerinin katılımıyla 16 Ocak 2009 tarihinde Gaziantep Havaalanı’nda gerçekleştirilmiş olup, toplantı katılım listesi EK-1’de sunulmuştur.
Komite Başkanı tarafından ev sahipliğini gerçekleştiren DHMİ Genel Müdürlüğüne teşekkür edilerek, açılış konuşmasını yapmak üzere Gaziantep Kaymakamına ve akabinde DHMİ Genel Müdür Yardımcısına söz verilmiştir. 
Gaziantep Kaymakamı tarafından yapılan açılış konuşmasında, HANKOK üyelerini antik çağlardan bu yana bir çok kültür ve medeniyete ev sahipliği yapmış olan Anadolu ve Dünyanın en eski yerleşim yerlerinden olan Gaziantep’te ağırlamaktan mutluluk duydukları ifade edilmiştir. Havacılıkta yaşanan gelişmelerden ve bu doğrultuda Gaziantep’te artan yolcu trafiğine değinilerek, 139. HANKOK toplantısının başarılı geçmesi temennisinde bulunulmuştur.
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, 2008 yılında gerçekleştirilen yatırımlar ile trafik değerlerinden bahsedilmiş ve  bu rakamların 2009 yılında daha iyi olacağı inancının olduğu dile getirilmiştir. Amaçlarının kamu-özel işbirliği çerçevesinde 2009 yılını en iyi bir biçimde tamamlamak olduğu ifade edilmiştir.  
Komite Başkanı tarafından, toplantıya iştirak eden katılımcılara, katılımlarından ve gösterdikleri hassasiyetten dolayı teşekkür edilmiştir. Ayrıca, Atatürk ve Antalya Mülki İdare Amirlerine  katılımlarından dolayı teşekkür edilmiştir. Katılımcılar tarafından katılım listesindeki bilgilerin  kontrol edilmesi ve imzalanması talebinde bulunulmuştur. 

1. Taslak Gündemin Kabulü: Toplantı taslak gündem maddeleri Komite üyelerinin bilgisine sunulmuş olup, katılımcılar tarafından aynen kabul edilmiştir.

2. Bir Önceki Toplantı Sonuç Raporunun Kabulü ve Değerlendirilmesi: 07 Kasım  2008 tarihinde Nevşehir/Kapadokya Havaalanında yapılan ve Dok–2 olarak tüm katılımcılara gönderilmiş olan 138. HANKOK Toplantı Taslak Raporu aynen kabul edilmiştir. Çelebi Genel Müdür Yardımcısı tarafından bir önceki toplantıda yapmış olduğu  konuşması ile ilgili olarak bir düzeltme yapılmıştır.
3. Önceki Toplantı Kararlarının Son Durumu: Başkan tarafından, 138. HANKOK toplantısında alınan kararları içeren ve katılımcılara Dok–3 olarak gönderilmiş olan tablo hakkında değerlendirmeler yapılarak, uygulama durumları hakkında bilgi sunulmuştur. 
TAV İstanbul Genel Müdürü tarafından, terminal girişlerindeki yolcu arama-tarama prosedürünün esnetilmesi konusu dile getirilmiştir. Terminal çalışanlarını ve yolcuları bezdiren bu uygulama için HANKOK toplantıları kapsamında eylem planı olup, olmayacağı sorusu yöneltilmiştir. Ayrıca, MSHGK’ da bu konu ile ilgili önerinin yapılıp yapılmayacağı sorulmuştur. 
Komite Başkanı tarafından bu konunun karar listesine alınacağı ifade edilmiş ve MSHGK’ nın gündem maddeleri içerisinde bu konunun yer aldığı belirtilmiştir. Güvenlik boyutu açısından hassas olunan bir dönemde bu konuda çalışmaların devam ettiği ifade edilmiştir (Karar-1 ). 
TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, sıvıların kabin içerisinde taşınmasına ilişkin yeni uygulama kapsamında terminal girişindeki X-ray’ lerin kaldırılmasıyla ilgili taleplerinin olduğu belirtilmiş ve yurt dışındaki uygulamaların da bu şekilde olduğuna değinilmiştir. 
4. Komite Başkanının Raporu: Komite Başkanı tarafından bir önceki toplantıdan bu toplantıya kadar geçen süre içerisinde SHGM tarafından  yapılan faaliyetler hakkında  bilgi sunulmuştur.     
5. Kargo, Temsil ve Gözetim: Konuyla ilgili olarak yapılan görüşmelerde; aşağıda özetlenen hususlar üzerinde durulmuştur:
UTİKAD Genel Müdürü  tarafından, daha önce gündeme gelen Gümrük Müsteşarlığı ile ilgili konular kapsamında yetki belgesi sorunları ile ilgili olarak SHGM tarafından gösterilen hassasiyetten dolayı Komite Başkanı’na şükranları sunulmuştur. Sunulan yazının mevcut sorunları aynen ifade eden bir tarzda olduğu belirtilmiştir. 
Gümrükler Genel Müdürlüğü Daire Başkanı tarafından, yurt dışından Türkiye’ye getirilen eşyaların Türkiye gümrük bölgesine girdiği zaman öncelikle Gümrük İdaresi’ne bir beyanda bulunulduğu ifade edilmiştir. Daha sonra bu taşıyıcı ya da nakliyeci firmalar ya da bunlar adına hareket edenlerin Gümrük İdaresi’ne özet beyanda bulundukları belirtilmiştir. Bunların Gümrük İdaresi’nin bilgisayar sistemine girebilmeleri için bir şifre almaları gerektiği vurgulanmıştır. Taşıyıcı firma adına hareket eden kişilerin o firma adına hareket etme kabiliyetinin olup olmadığı hususunda bir yetki belgesine sahip olmaları konusu dile getirilmiştir. Gümrük Müsteşarlığı olarak dış ticaretin en iyi bir şekilde yapılmasını sağlamak için çaba gösterdikleri belirtilerek, Gümrük Müsteşarlığı ile ilgili önceki toplantıda bahsedilen diğer konulara  daha da açıklık getirilmesi istenmiştir.  
Komite Başkanı tarafından, 2008 yılının Aralık ayında iki adet yazının Gümrük Müsteşarlığı’na gönderildiği ifade edilmiştir. Nevşehir’de yapılan toplantıda TÖSHİD tarafından dile getirilen konuların tekrar kısaca açıklanması istenmiştir. 

TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, TÖSHİD’in çalışma grupları şeklinde komisyonları olduğu ve bunların en az ayda bir kere toplandıkları ifade edilmiştir. Bu toplantılarda kabin memurlarının gündeme getirdiği bir konu olarak, uçakta free shop’ta satılan malzemelerin kime satıldığının belirlenmesi kapsamında yolcunun adının soyadının ve pasaport numarasının yazıldığı ve bu bilgilerin de Gümrük Muhafaza Müdürlüğü’ne beyan edildiği bilgisi verilmiştir. Diğer bir konu uçaktaki ikram satışlarından sonra uçakta kalan ikramında yine listelenip, dönüşte iç hat meydanlarında Gümrük Muhafaza Memurlarına beyan edildiği belirtilmiştir. Bu işlemlerin zaman aldığı ve gereksiz olduğu vurgulanmıştır. 

UTİKAD Genel Müdürü tarafından, SHGM’den hava kargo acentaları olarak almış oldukları yetki belgesinin, yurt dışına gönderilen ihraç kargoların kontrol edilerek uçuş güvenliği sağlanmış bir şekilde uçak altına çekilmek üzere alınan yetki belgesi olduğu ifade edilmiştir. Gelen kargoların özet beyanları aşamasında Gümrük İdaresi’ne vermiş oldukları dosyaları olduğu ve Gümrük İdaresi’nin bu dosyalara yapılan tetkik sonrasında kendilerine şifre verdikleri belirtilmiştir. İthal kargonun herhangi bir şekilde kontrolünü yapmak gibi bir yetkilerinin olmadığına değinilmiştir. SHGM ile Gümrük Müsteşarlığı arasında yapılacak toplantılara UTİKAD’ında davet edilmesi istenmiştir. 
Gümrükler Genel Müdürlüğü Daire Başkanı tarafından, nakliyeci firmanın kendisi veya adına hareket edenlerin özet beyan verecekleri ifade edilerek, kargo acentalarına yetki belgesinin Ulaştırma Bakanlığı’nca verildiği belirtilmiştir. “Nakliyecinin kendisi veya onun adına hareket eden” ifadesinin kanunda yer aldığı vurgulanmıştır. Forwarder firmalarının da bir acenta olmaları ve nakliyeciler adına hareket etme yeterliliğine sahip olmalarından dolayı onların da yetki belgesi almaları gerektiğine değinilmiştir. Diğer bir konu olarak da içki ve sigara satışlarında bazı hassasiyetlerinin oluştuğu ve bilgisayar ortamında denetlemeye çalıştıkları ifade edilmiştir. İçki ve sigara satışlarında, depodakiler ile satılanları merkezden kontrol ettikleri açıklanmıştır. Bunun da yapılabilmesi için tüm satışların bilgisayara aktarılması gerektiği ifade edilmiştir. Uçakta yapılan satışlar ile ilgili olarak Gümrük Müsteşarlığı’nda, bir toplantı yapıldığı ve toplantıya THY, Onur, Sunexpress vb. havayolu kuruluşlarının ikram yetkililerinin  katıldığından bahsedilmiştir. Toplantıda bu konuların tartışıldığı ve tutanağa bağlandığı belirtilmiştir. Bu konularda kabul edilebilir bir yöntem geliştirilebileceği, amaçlarının satışları bilgisayar ortamında tutmak olduğuna değinilmiştir. Bunların yanında, ihraç edildikten sonra geri gelen ikram ürünlerinin Gümrük İdaresi’ne beyan edilmesi gerektiği, ihraç edilen ürünler için ihraç yapılan satışların iadesinin söz konusu olduğu izah edilmiştir. Tekrar geri gönderilen bu eşyaların/ürünlerin Türkiye’ye ithal edilebilmesi için iadelerin tasnif edilmelerinin gerektiği aksi halde ithalat rejimine tabi tutulmalarının gerektiği, bunun da Gümrük Mevzuatının ana kuralı olduğu açıklanmıştır.

Gümrükler Genel Müdürlüğü Daire Başkanı konuşmasının devamında, ikram için uçaklara verilen ürünlerin ihraç olarak sayılmasından sonra dönüşünde bu ikramlardan kullanılmayanlar varsa Gümrük İdaresi’ne beyan edilmesi gerektiği ve çıkışta ihracat sırasında alınan KDV iadelerinin ödenmesi ile eşyanın / ürünün serbest dolaşıma girmesinin mümkün olabileceği ifade edilmiştir. Bu konularla ilgili olarak TÖSHİD’in Müsteşarlıklarına yazılı müracaatlarının olduğu ve bu müracaatın değerlendirme aşamasında olduğu bilgisi verilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından, sıvı taşımacılığı konusundaki yeni uygulamanın 01 Mart 2009 tarihinde yürürlüğe gireceği tekrarlanmıştır. Bu uygulamanın yürürlüğe girmesi ile birlikte kabinde satışı yapılacak sıvılar ve alışverişle ilgili düzenlemelerin de bu kapsamda yeniden ele alınacağı ifade edilmiştir. Bu konuda, 22-23 Ocak 2009 tarihlerinde Bakanlığımızda bir toplantı yapılacağı, konunun detaylı bir şekilde ele alınarak sonuca bağlanacağı ve bu toplantılarda alınacak kararlar doğrultusunda davranılacağı ifade edilmiştir. Kargo acenteleri ile ilgili hususun Gümrük Müsteşarlığı tarafından değerlendirme aşamasında olduğu ifade edilmiştir. Gümrük Müsteşarlığının gerekli görmesi durumunda üzerinde tartışılmakta olan konular ile ilgili bir toplantının düzenlenebileceği ve toplantıya TÖSHİD, UTİKAD gibi ilgili kuruluşların da davet edilebileceği ifade edilmiştir (Karar-2 ). Yapılacak bu toplantıda hem sıvıların hem de kargo acentalarının konularının ele alınabileceği belirtilmiştir. 
UTİKAD Genel Müdürü tarafından, Gümrükler Genel Müdürlüğü Daire Başkanının konuşmasından yetki belgesi olmadığı zaman ithal olan (gelen) kargoda acentalarca gümrüklerde işlem yapılması olayının noktalanacağının anlaşıldığı ifade edilmiştir. Süratle kargo acenteleri yetki belgelerinin A ve B diye ayrılması ve bu konuda koşulların SHGM ve UTİKAD arasında görüşülmesi teklifinde bulunulmuştur. 
Komite Başkanı tarafından, Gümrük Müsteşarlığı görüşleri alındıktan sonra gerekli uygulamaların yapılabileceği belirtilmiştir. 

TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, Gümrük Müsteşarlığı’na gönderilen yazılarının hiç birine cevap alamadıklarının ifade edilmesi üzerine, Gümrükler Genel Müdürlüğü Daire Başkanı tarafından, yeni bir uygulamaya geçtikleri ve evrak otomasyon sistemi başlattıkları dile getirilmiştir. Yeni uygulamada evrakların intikalinde sıkıntılar olduğu, ancak yazıların değerlendirme aşamasında oldukları açıklanarak tartışılan konularda toplantı yapılmasında fayda gördükleri belirtilmiştir. 
Antalya AOC Başkanı tarafından, iki adet konu üzerinde görüşlerinin olduğuna değinilmiş ve bunlardan birinin yakıt vergileri, diğerinin ise gümrük evraklarının bilgisayar ortamında oluşturulması konuları olduğu açıklanarak, bu konularda Gümrük Müsteşarlığı’ndan görüş bekledikleri ifade edilmiştir. 
Gümrükler Genel Müdürlüğü Daire Başkanı tarafından bahsedilen konular hakkında bilgilerinin olmadığı, bu konuların Müsteşarlıklarında farklı iki birimi ilgilendirmesi nedeniyle de hazırlıklı olamadıkları dile getirilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, Gümrük Müsteşarlığı’na hem yakıt vergileri hem de gümrük evraklarının bilgisayar ortamında oluşturulması konularında yazılı talepte bulunulması kararı alınmış ve Gümrük Müsteşarlığı’ndan bu konulardaki görüşlerini bir sonraki HANKOK toplantısına kadar SHGM’ye göndermeleri talebinde bulunulmuştur (Karar-3 ).
Çelebi Genel Müdür Yardımcısı tarafından, kargo ile ilgili olarak Atatürk Havaalanında tesisi planlanan kargo kompleksi ile ilgili son gelişmeler hakkında DHMİ Genel Müdürlüğünden  bilgi talebinde bulunulmuştur.

DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, Atatürk Havaalanı Florya bağlantı yolunun alt yapısının da başlatıldığından bahsedilerek, buradan kazanılan arazinin doldurularak yaratılacak olan yeni araziye bir kargo köyü planlamasının mevcut olduğu belirtilmiştir. Projelerin tamamlandığı, kargo köyünü hayata geçirecek modelin seçimi aşamasında olunduğu ifade edilerek, kurum içinde yaptıkları müzakerelerde Yap-İşlet-Devret modelinin en iyi çözüm olduğu kararına varıldığı açıklanmıştır. Bu konunun DPT Müsteşarlığı ile de paylaşıldığı dile getirilmiş ve 2009 yılının ilk yarısında bu konulardaki çalışmalarının tamamlanmasına müteakip, Yüksek Planlama Kurumu’na müracaat edecekleri ve gerekli izinlerin sağlanması durumunda 2009 yılının ilk yarısında ihaleye çıkılacağı bilgisi verilmiştir. 
UTİKAD Genel Müdürü tarafından, kurulması planlanan kargo kompleksi tesisinde mutlaka forwarder firmalarının da yer alacağı ifade edilerek, YİD sistemi ile ilgili ihale için herhangi bir talipli çıkmadığı durumda nasıl hareket edileceği sorusu yöneltilmiştir.   
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, konunun sektörle paylaşılacağı ve çalışmalar tamamlanır tamamlanmaz sektörün de fikirlerini alacakları belirtilmiştir. Bunun bir risk olduğuna değinilerek, bu modeli denemek zorunda oldukları ifade edilmiş ve uygulama yönünde A planının mevcut olduğu ve bu planın uygulanamaması durumunda ise B planının devreye gireceği  açıklamasında bulunulmuştur. 
Komite Başkanı tarafından, kargo personeline eğitim verecek olan kargo eğitim kuruluşlarının yetkilendirilmesi konusunda mevzuat boşluğu olduğu bilgisi verilmiştir. Bu konuda sektörden de çeşitli taleplerin alındığı belirtilerek, konu ile ilgili olarak hazırlanmış bir talimatın çok kısa sürede yürürlüğe gireceği ifade edilmiştir. 
6. Güvenlik/Kolaylıklar Konuları: Konuyla ilgili olarak yapılan görüşmelerde; aşağıda özetlenen hususlar üzerinde durulmuştur:
Komite Başkanı tarafından, güvenlik konusu ile ilgili olarak Doc-4’de çeşitli konulara değinildiğinden bahsedilmiş ve güvenliğin son yıllarda daha hassas bir konu haline geldiği belirtilmiştir. Mayıs ayında yapılacak olan ECAC denetiminde de önemli eksikliklerin tespit edilmesine izin vermemek adına bu konuda hep birlikte hassasiyetle çalışılması gerektiği ifade edilmiştir.   
TAV A.Ş İstanbul Genel Müdürü tarafından, X-ray’lerden geçerken kemerlerin çıkarılması konusuna değinilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından, belirtilen konunun Nevşehir’de yapılan toplantıda da gündeme getirildiği hatırlatılmıştır. Bu konuda Emniyet Genel Müdürlüğü ile yapılan çeşitli toplantılarda konunun hassasiyetle takip edilmesine rağmen henüz karar alınmasını gerektirecek ortamın bulunmadığı gerekçesiyle bu konunun hala gündeme geldiği vurgulanmıştır. Nevşehir’deki toplantıda da bahsedildiği üzere güvenlikle ilgili uygulamaların yolculara eziyet haline dönüşmemesi gerektiği, kolaylıklar ile güvenlik uygulamalarının birbiriyle ters uygulamalar olduğu tekrar edilmiştir. Emniyet Genel Müdürlüğü ile yapılan toplantılarda konu hakkındaki hassasiyetin iletildiği ve konunun MSHGK toplantısında da ele alınabileceği ifade edilmiştir. 
Konuşmasının devamında, güvenlik konusunda çok ciddi yeni uygulama standartları ile karşı karşıya olunduğundan bahsedilmiş ve sektörün bu standartlar karşısında hazırlıklarını tamamlaması gerektiği ifade edilmiştir. Sıvı uygulamasının da önümüzdeki dönemde başlamasının en önemli gerekçesinin uluslararası denetimlerde bu konu ile ilgili olarak ülkemizin bir farklı uygulaması olmamasını temin etmekten kaynaklandığı açıklanmıştır. Sıvılarla ilgili uygulamaların ECAC ve ICAO denetimlerinde önümüze çıkan bir husus olduğu vurgulanmıştır. 
Komite Başkanı tarafından, işbirliği programı kapsamında ECAC’ın önümüzdeki dönemde yardım ve desteğini de aldığımız açıklanmıştır. Diğer bir konu olarak tüm hava meydanlarına giriş kartının DHMİ tarafından işletilen havaalanlarında geçerli olduğu ancak, Sabiha Gökçen Havaalanı’nda geçmediği belirtilmiştir. Bu konuda, Sabiha Gökçen Havaalanı yetkilileri ile görüşmelerde bulunulduğu,  kartın geçmesini sağlayan şifrelerin Sabiha Gökçen Havaalanı’na da gönderildiği ve kısa bir süre sonra kartların bu havaalanında da geçmesinin sağlanacağı bilgisi verilmiştir. Bunların yanında, çeşitli vesilelerle Genel Müdürlüğümüze iletilen özellikle teknisyen ve dispeçer arkadaşlara da tüm hava meydanlarına giriş kartı düzenlenmesinin gerektiği konusunun olduğu dile getirilmiştir. Bu imkanın sağlanması yönünde ve sorunların giderilmesi yönünde “Tüm Hava Meydanları Giriş Kartı Yönergesi” nde değişiklik yapılmaya başlanıldığı ve son aşamaya gelindiği açıklanarak, katılımcılardan bu konuda olabilecek yorumlarının da beklenildiği ifade edilmiştir. 
GÖZEN Havacılık Genel Müdür Yrd. tarafından, MSHGK Toplantısının bir türlü yapılamadığı ve bu konuda gelişme olup olmadığı konusunda soru yöneltilmiştir. Ayrıca, güvenlik konusunda SHY-150.10A Talimatında görev tanımlamalarının günün ihtiyaçları doğrultusunda güncellemesinin yapılıp yapılmadığı da sorulmuştur. 
Komite Başkanı tarafından, MSHGK’nın çeşitli sebeplerle toplanamadığı, ECAC denetimi öncesinde bu toplantının yapılmasının gerektiği ifade edilmiştir.  Kesin bir tarih olmamakla birlikte Ulaştırma ve İçişleri Bakanlığı Müsteşarlarının uygun bir tarih belirlemeleri için kendilerinden talimat beklenildiği, Mart ya da Nisan ayında bu toplantının yapılma zorunluluğunun olduğu belirtilmiştir. ECAC’ın Antalya denetimi öncesinde bazı kararların alınıp uygulamaya konulmuş olmasının önemli olduğu ve bu toplantının bu açıdan da yapılmasının gerekmekte olduğu dile getirilmiştir. SHY-17 Yönetmeliğinin de bu anlamda ciddi bir imkan yarattığı ve güvenlik konusundaki kararların Müsteşarlık düzeyinden alınıp, daha alt seviyelerde çözüleceği bir sistemin oluşturulacağı dile getirilmiştir. Diğer bir konu olarak, SHY-150.10A Talimatı ile ilgili hizmet görev tanımlarında oldukça ciddi değişikliklerin olacağı ve bu konuda çalışmaların başlatıldığı açıklanarak, tüm bu işlerin sıraya konulduğu bilgisi verilmiştir. 

HSSGM Karantina Daire Başkanı tarafından, 138. HANKOK Toplantısında sağlık çalışanlarının kartlarında “sağlık/health” ibaresinin eklenmesi talepleri konusunda yazışma yaptıkları ve sonuç bekledikleri ifade edilmiştir. Ayrıca, Güvenlik Komisyonu Toplantılarına da sağlık temsilcilerinin çağırıldığı belirtilmiştir. Toplantıda dağıtılan “telesağlık” adlı broşür hakkında katılımcılara bilgi verilmiştir. 
Pegasus Havayolları temsilcisi tarafından, silahların taşınması konusunda Nevşehir’de yapılan toplantıdan bugüne kadar herhangi bir gelişme olup olmadığı sorusu yöneltilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından, silah taşıma konusunda Emniyet Genel Müdürlüğü ile yapılan toplantılarda bir mutabakata varıldığı bilgisi verilmiştir. MSHGK’nın toplantı gündem maddelerinden birisinin de bu konu olduğu, müsaadeli silah taşıma konusunun MSHGP’ndaki şeklini değiştirerek yeni bir gündem maddesine dönüştüğü ve bu konudaki çalışmaların hazır olduğu dile getirilmiştir. MSHGK’nın toplanmasıyla Programın değişikliğine imkan yaratılacağı ve sonrasında da uygulamaya geçileceği belirtilmiştir. Ayrıca, bu konuda uygulamalarda ciddi bir problem olduğu bilgisinin de olmadığı vurgulanmıştır. Sorunların havaalanları düzeyinde MİA ve Emniyet yetkilileri ile çözüldüğü konusunda bilgilerinin olduğu ve mevcut uygulamada bir eksiklik mevcut ise konu hakkında ilave önlemlerin alınabileceği ifade edilmiştir. 

Pegasus Havayolları temsilcisi tarafından, her meydanın kendi içinde farklı çözümlere gittiği ve bu konuda standart bir uygulamanın olmadığı ifade edilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından MSHGP’nin, değişmesiyle standart uygulamanın sağlanabileceği dile getirilmiştir. Bu geçiş süresinde farklı uygulamalara göz yumulduğu belirtilerek, yine de bu konuda ciddi bir sorun yaşanmadığına vurgu yapılmıştır.
Çelebi Genel Müdür Yardımcısı tarafından, silah taşıma konusunun 18. MSHGK Toplantısında görüşülecek bir konu olması itibariyle yer hizmeti kuruluşu olarak görüşlerini belirtmek istedikleri ifade edilmiştir. Silah taşıma konusundaki sorunun özellikle Anadolu meydanlarında devam ettiği ve silahın hiçbir yetkisi olmadığı halde yer hizmet kuruluşları tarafından taşınmaya devam edildiği bilgisi verilmiştir. Diğer havaalanlarında, başmüdürlüklerde bu sorunun çözüme kavuşturulduğu ve 5188 sayılı yasaya tabi güvenlik personeli tarafından hizmetin verildiği belirtilmiştir.

Komite Başkanı tarafından, MSHGP’nın 30. maddesinin bu konularla ilgili uygulamaları içerdiği açıklanmıştır. Bu konu ile ilgili değişikliklerin de hazır olduğuna değinilerek yapılacak MSHGK Toplantısında konunun tamamen çözüme kavuşturulacağı ifade edilmiştir. TÖSHİD’in gündem maddesi olarak gönderdiği sıvıların taşınması, hava araçlarında silahların taşınması ve hareket kabiliyeti noksan yolcuların seyahatleri konuları olduğu bilgisi verilmiştir. Bu konulardan ilk iki tanesinin güvenlik konusu, diğerinin ise yolcu kolaylığı konusu olduğu belirtilmiştir. Toplantı süresince bu konularda alınan sözlerin TÖSHİD adına dile getirildiğinin varsayıldığı ifade edilmiştir. Dokümanların 15 gün önceden elektronik ortamda katılımcılara gönderildiği tekrarlanmış ve katılımcıların dağıtım listesindeki bilgilerin kontrolünü yapmaları istenmiştir. TÖSHİD’in teklifi olan hareket kabiliyeti noksan yolcuların seyahati konusunda EC 1107 / 2006 No’lu dokümandan bahsedildiği belirtilerek bu konu da katılımcılara söz verilmiştir.   
TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, hareket kabiliyeti noksan yolcuların seyahati konusunun havayollarına maliyet getirdiği ifade edilerek, hem tekerlekli sandalye hem de ambulift masrafları dile getirilmiştir. EC 1107 / 2006 nolu dokümanın sorumluluğunu meydan işletmelerine verdiğinden bahsedilmiş ve meydan işletmelerinin bu konuda yapabilecekleri çok işlemin olduğu belirtilerek, yolcuyu havaalanına nasıl getirecekleri konusunda bir çok işlemin olduğu vurgulanmıştır. Avrupa’da tüm yolculardan 0,5 € ile 1,5 € arasında yolcu hizmet vergisine benzer bir verginin toplandığı ve bu maliyetlerin meydan işletmesi tarafından yapıldığı ifade edilmiştir. Bu uygulamanın bir an evvel gerçekleştirilmesi ile havayollarından bu ciddi yükün kaldırılması gerektiğinin düşünüldüğü dile getirilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından, konunun yolculara sağlanan kolaylıkların yolcuları memnun etmesini temini bakımından  önem arz ettiği, havaalanlarında terminal işletmesi arasında da masrafların kimin tarafından karşılanacağı konusunun gündeme gelebileceği belirtilmiştir. AB direktifinin AB’ye taşınan yolcularla ilgili sorumluluk getirdiği ifade edilmiştir. AB kurallarını henüz uygulama zorunluluğumuz olmadığı ifade edilerek, bu konudaki sorunun nereden kaynaklandığı sorusu katılımcılara yöneltilmiştir. 
TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, ister AB’ye taşınan yolcular için olsun isterse iç hat yolcuları için olsun hareket kabiliyeti kısıtlı yolcular, hasta yolcular vb. için havayollarının bütçesinden çıkan maliyetlerin olduğu açıklanmıştır. Bu hizmeti yer hizmeti kuruluşlarının yaptığı, ancak parasal ödemenin havayolu şirketleri tarafından yapıldığı, bu hizmetin karşılığında yolculardan para alınmadığı dile getirilmiştir. SHGM Havaalanları Daire Başkanlığı tarafından İstanbul’da düzenlenen toplantıda AB yetkililerinin de bu konuda yapılan uygulamaları anlattıkları ifade edilmiştir. Meydan işletmeleri tarafından her yolcudan 0,5 € ile 1,5 € arasında para alındığı tekrarlanmıştır. Bu hizmetin tamamının meydan işletmeleri tarafından yürütüldüğü ve havayollarından bu yükün alındığı belirtilmiştir. Bu uygulamanın bir an evvel yürürlüğe girmesi gerektiği, sadece Avrupa’ya yapılan seferlerde değil tümünde benzer uygulamanın yapılması gerektiği dile getirilmiştir. 

İstanbul Sabiha Gökçen Uluslararası Havalimanı Yatırım Yapım ve İşletme A.Ş. Genel Müdürü tarafından, Avrupa uygulamasındaki yükün yine havayollarına geri döneceği ifade edilerek,  terminal işletmecisi olarak yolculardan tek tek para toplayamayacakları belirtilmiştir.

Komite Başkanı tarafından bu konudaki talebin TÖSHİD olarak mı, yoksa havayolları adına mı yapıldığı sorusu yöneltilmiştir. Bu konuda havayolu ve havaalanı işletmecisi ile birlikte  TÖSHİD’in de sorumluluğunun olduğu ve bu konunun TÖSHİD içinde değerlendirilerek, karara bağlanmasının daha kolay olacağı dile getirilmiştir. 

TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, EC 1107/2006 Direktifinin bu hizmeti meydan işletmelerine ve terminal işletmelerine verdiği, ancak bu konuda Amerika’daki uygulamalarda sorumluluğun havayollarında olduğu ve konuyu kendi içlerinde çözebilecekleri ifade edilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından, EC 1107 / 2006 Direktifinin ülkemizde uygulanması gibi bir zorunluluk olmadığı hatırlatılmıştır. Bu konudaki uygulamalar için bir zaman diliminin olduğunun düşünüldüğü, konunun TÖSHİD içinde daha rahat bir şekilde çözüme kavuşturularak SHGM ye de bilgi verilmesinin daha iyi olacağı ifade edilmiştir.        
7. Terminal İşletmeciliği / Yer Hizmetleri Konuları:  Konuyla ilgili olarak yapılan görüşmelerde; aşağıda özetlenen hususlar üzerinde durulmuştur:
Komite Başkanı tarafından, bu konu başlığı altında TÖSHİD’ in 10 maddelik önerisi olduğu belirtilmiş ve bu maddelerle ilgili olarak TÖSHİD’ e söz verilmiştir.  

TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, bu konuda TÖSHİD tarafından sunulan gündem maddelerinin bir kısmının konuşulduğu dile getirilmiştir. Uçuş ekibinin havaalanlarında transit geçişleriyle ilgili konuya İstanbul Havaalanı’nda çözüm bulunduğu ve yeni bir kapı açıldığı ifade edilmiştir. Bu konudaki sorunların Antalya ve İzmir Havaalanlarında devam ettiğinden bahsedilmiştir. İkinci gündem maddesi olan DHMİ Ücret Tarifesi konusunda DHMİ Genel Müdürlüğü ile 04 Şubat 2009 tarihinde bir toplantı yapılacağı bilgisi verilmiştir. TÖSHİD tarafından gündem maddesi olarak önerilen tüm konuların TÖSHİD Komisyonlarında gündeme getirilen konular olduğu vurgulanmıştır. Sabiha Gökçen Havaalanının kuş tehditi altında olduğu, bu konuda büyük tehlikeler yaşandığı dikkate alınarak, mevcut Kuşla Mücadele Yönetmeliğinin gözden geçirilmesi taleplerinden söz edilerek bu konuda üyeleri ile gerçekleştirilen toplantılarda çeşitli yöntemlerin dile getirildiği ifade edilmiştir.
 7. gündem maddesinde yer alan alt yapı teçhizat yatırımları ile ilgili konunun gündemden çıkarılması talebinde bulunulmuştur. Uçuş yollarının kısaltılması ile ilgili Ankara’da yapılan toplantıda RNAV yaklaşımının özellikle Antalya ve İstanbul Havaalanlarında yaz tarifesi ile birlikte uygulanacağından bahsedildiği ifade edilmiştir. Pist aydınlatmaları ve taksi yolları ile ilgili olarak Sabiha Gökçen, Antalya ve Ankara havaalanlarının örnek olarak verildiği ve bu konuda DHMİ Genel Müdürlüğü’ne daha etkin kontrollerin yapılması tavsiyesinde bulunulduğu dile getirilmiştir. 
Ayrıca, Safety Management System ile ilgili olarak duyulan ihtiyaçtan bahsedilmiştir. 10. gündem maddesinin önemli sayıldığı ve meydanda kullanılan teçhizatlarda ISO standartlarının uygulandığından bahsedilerek havaalanında gözlenen durumlar örnek olarak açıklanmıştır. Meydanda özellikle uçaklara yaklaşan teçhizatlarla ilgili olarak TSE ve ISO standartları dışında özel standartların tespit edilmesi ihtiyacının gündeme getirildiği ifade edilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından, belirtilen konularla ilgili yazılı görüşlerin alındığı belirtilerek, uçuş ekibinin havaalanlarında transit geçişleriyle ilgili konunun Nevşehir’de gerçekleştirilen toplantıda da gündeme getirildiği hatırlatılmıştır. TÖSHİD’ in konuşmasına istinaden sorunun İstanbul’da çözüldüğü ve Antalya ve İzmir Havaalanlarında devam ettiği, bu konuda AYT ve ADB Komite Üyelerinin not alması gerektiği ifade edilmiştir.   
Adnan Menderes Havaalanı Başmüdürü tarafından, yurt dışından gelip, yurt içi devam edecek pilotların pasaport ve gümrük sorunları ile ilgili MIA Başkanlığında birkaç kez toplantı yapıldığı, ancak fiziki yapıdan dolayı kesin bir sonuç alamadıkları dile getirilmiştir. Ayrıca, daha önce gündeme getirilen öneriden bahsedilerek bu konuda bir kişinin gelip, bütün pasaport işlemlerini yaptırması konusunda da DHMİ Genel Müdürlüğü olarak yapılabilecek bir şey olmadığı, konunun daha çok gümrük ve polis teşkilatını ilgilendirdiği vurgulanmıştır. 
Antalya Havaalanı MIA tarafından, pilotların transit geçişleri ile ilgili konunun Nevşehir’de yapılan toplantıda TÖSHİD Genel Sekreteri tarafından dile getirildiğinden bahsedilerek, grup arkadaşlarıyla bir değerlendirme yapıldığı ve havaalanına dönüldüğü zaman AOC Başkanı ve ilgili görevlilerle görüşüldüğü belirtilmiştir. Havaalanında böyle bir sorun olmadığının kendilerine ifade edildiği açıklanmıştır. 
Komite Başkanı tarafından, bu konuda çözüme kavuşan havaalanı olarak İstanbul’un Nevşehir’de listeden çıkartıldığı, Antalya’nın da bu toplantıda çıkarıldığından bahsedilerek sadece İzmir Havaalanı’nın sorun olarak kaldığı ifade edilmiştir. Adnan Menderes Havaalanı Başmüdürünün de MIA ile görüşmesinden sonra gelecek cevaba göre değerlendirmelerin yapılacağı dile getirilmiştir. Diğer bir konu kuş tehdidine değinilmiş ve bu konuda yaşanan en son kaza örneği verilerek, kuşların havaalanı işleticilerinin en önemli sorunlarından biri olduğu belirtilmiştir. 
HEAŞ Genel Müdürü tarafından, kuş tehdidinin öneminin bilincinde olunduğu ancak, belediyelerin çöplükleri, su çukurları vb. yerlerin kuşların beslenme yerleri olduğu dile getirilerek, meydan çevresinin bu açıdan önemli olduğu vurgulanmıştır. Sabiha Gökçen Havaalanı’nda da meydan çevresi yönüyle gerekli tedbirlerin alındığından bahsedilmiş ve yaşanan kuş kazası olaylarından sonra tedbirlerin daha da artırıldığı ifade edilmiştir. Klasik yöntemlerin yerine daha modern usulleri araştırdıkları ve elektronik yayınlar vasıtasıyla kuşları kaçırmayı düşündükleri açıklanmıştır.  
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, Kuşla Mücadele Yönergesi çerçevesinde gerekli olan tedbirlerin alındığı ve bu konuda, en yoğun meydan olan Atatürk Havaalan’nda sıkıntının olduğu belirtilerek, burada NOTAM’lama yapılmasının dışında yapılacak başka bir şey olmadığı ifade edilmiştir. Klasik yöntemlerin yapıldığı, bu yöntemlerin dışında diğer mücadele yöntemlerinin benimsenerek harekete geçildiği bilgisi verilmiştir.   

Atatürk Havaalanı Başmüdürü tarafından, kuşla mücadele ile ilgili yılda iki defa toplantı yapıldığı, toplantılara ilgili şirketlerin de çağrılmasına karşın ilginin çok az olduğu belirtilmiştir. Havaalanında yer işletme kuruluşları personelinin kuşların beslenmesi amacıyla ekmek kırıntılarını bıraktıkları, ilgili toplantılarda konunun kendilerine anlatıldığı  dile getirilmiştir. Bunların yanında, kuşla mücadele kapsamında su göletlerinin kurutulduğu, ancak yağmur yağdığı zaman solucan gibi hayvanların pist yüzeyine çıktığı ve bunların da kuşların gelmesine sebebiyet verdikleri açıklanmıştır. Havaalanında bu amaçla gerçekleştirilen toplantılara katılımların sağlanması gerektiği ve katılımcıların başka havaalanlarında gördükleri mücadele yöntemleri hakkında toplantıda bilgi vermelerinin iyi olacağı belirtilmiştir.       

Komite Başkanı tarafından, önemli bir konuya temas edildiği ve havayollarının bu tür toplantıları kaçırmamaları gerekirken, toplantılara gereken hassasiyetin gösterilmemesinin pek anlaşılır olmadığı hususuna vurgu yapılmıştır. Kuşla mücadele konusunda elektronik dalgalar ile yapılan uygulamaların en basit anlamda etkin olan uygulamalar olarak göründüğü ve klasik yöntemlerden ise istenildiği gibi sonuç alınamadığı belirtilmiştir. Bu konunun uçuş emniyeti açısından da çok önemli olduğu, yer işletme personelinin insani amaçlarla kuşları beslemelerinin ise kuş tehdidi açısından uygun olmayan çok yanlış bir durum olduğu ifade edilmiştir.  

Komite Başkanı tarafından konuşmasının devamında, TÖSHİD’ in gündem maddeleri arasında diğer bir konu olarak Safety Management System (SMS) konusunun yer aldığından bahsedilmiştir.  Bu sistemin gerek havayolları gerekse de havaalanı işleticilerinin yanı sıra  otorite olarak SHGM’yi de içine dahil eden son derece önemli bir konu olduğuna açıklık getirilmiştir. SMS konusunun son 4-5 yıllık dönemde ICAO’ nun da standartları arasında yer aldığı ve çok kısa bir sürede uluslararası platformda da yürürlüğe girecek olan bir yeni konsept olduğu dile getirilmiştir. Bu konuda tüm kurumlara ciddi görevler düştüğü, ancak çeşitli maliyetler de getireceği belirtilmiştir. Uzun vadede bu maliyetlerin olumlu sonuçlarını göstereceği ve sektörün güçlü rekabet edilebilir yapısına çok olumlu katkılar sağlayacağından bahsedilmiştir. Bu konudaki çalışmaların biraz yoğunlaştırılmasının gerektiği, SHGM olarak eğitimlerin ön planda tutulduğu ve SMS ile ilgili personel eğitimlerinin 2009 yılı Mart ayı içinde tamamlanacağı ifade edilmiştir. Ayrıca, SHY-14A Yönetmeliği kapsamında da SMS gerekliliğinin söz konusu olduğu hatırlatılmış ve DHMİ Genel Müdürlüğü’nün de bu konuda çalışmalar başlattığının bilindiği ifade edilmiştir. 
Konuşmasının devamında, diğer bir konu olarak yer kazalarını önlemek adına yer teçhizatlarının standardizasyonu hususunun  olduğu ve çok sık sayıda yer kazası olaylarının SHGM’ ye bildirildiği ifade edilmiştir. Bu konuda yapılan denetimler sonrasında ciddi yaptırımlar uygulanarak kazaların azaltılması konusunda ilerlemeler kaydedildiği, ancak bu azalmanın istenilen boyutta olmadığı belirtilmiştir. Bu konuda yer hizmetleri personelinin gerekli eğitimlerden geçirilerek görevlerini daha hassas bir şekilde yapmalarının sağlanması ile sorunun daha rahat çözüleceği dile getirilmiştir. Konunun sivil havacılığın denetlemeleriyle tek taraflı olarak çözüme kavuşturulacak bir husus olmadığı vurgulanmış ve geçen yıl sadece yer hizmetlerinin 300-400 civarında denetlemesi olduğu, ancak yine de yeterli olmadığı belirtilmiştir. 

TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, kuruluşlarınca yer kazaları konusunda üzerinde önemle durulduğu, iletmek istedikleri konunun yer hizmetlerinde kullanılan teçhizatın standardizasyonu ile ilgili olduğu ifade edilmiştir. Yer hizmetlerinde kullanılan teçhizat için TSE ve ISO standartlarının yeterli olmadığının ve daha farklı özel standartların uygulamasının gerektiği konusu tekrarlanmıştır. 

Komite Başkanı tarafından, bu konuda bir önerileri olup olmadığı ya da bir çalışmanın bulunup bulunmadığı sorusu üzerine, TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, yurt dışından gelen teçhizatlarda mutlaka standartların uygulandığı, ancak yerli imalatlarda sadece TSE standartının uygulandığı konusuna dikkat çekilmiştir.  
Çelebi Genel Müdür Yardımcısı tarafından, yer hizmetleri kuruluşlarının da TÖSHİD içerisinde bir üyesi bulunmakla birlikte, bu konunun tartışılmadığı ve kendilerine yansımadığı, ancak konunun kendi içlerinde halledilebileceği ifade edilmiştir. Bu konuda Yer Hizmetleri Yönetmeliği’nde belirlenen en az bulundurulması gereken ekipmanların listesinin ve standartların belli olduğu ve bu ekipmanların TSE, ISO veya CEN standartlarına haiz olması gerektiğinden bahsedilmiştir. Bütün ithal edilen ekipmanların Avrupa standartlarına uygun olduğu ve TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından bahsedilen local olarak temin edilen ekipmanların ise, Türkiye içinde üretim yapan iki firmanın ürünleri olduğu açıklanmıştır. Bu iki firmanın da Avrupa standartlarına uygun olarak üretim yaptıkları belirtilmiştir. Sonuç olarak, yer hizmet kuruluşları olarak temin edilen ya da ithal edilen ekipmanların standartlarının Hava Alanları Yer Hizmetleri Yönetmeliği’ne göre karşılanmış durumda olduğu dile getirilmiştir.      
Çelebi Genel Müdür Yardımcısı tarafından, Ulaştırma Bakanlığının Anadolu meydanlarını işletme projesi kapsamında bir çok Anadolu istasyonunda şirketlerinin teşkilatlandıkları ifade edilmiştir. Bu konuda Tokat Havaalanı örnek olarak verilmiş ve yerli hava taşıyıcılarından birinin Tokat Havaalanı’na uçması nedeniyle orada teşkilatlandıkları, ancak hava taşıyıcısının uçuşunu durdurması ve THY’nin de bu istasyona uçuş yapmayacağının kesinleştiği açıklanmıştır. Ruhsatlı bir yer hizmet kuruluşu olarak burada kiralanmış olunan arazi, kontuar gibi geliri olamayan maliyetlere katlanmış durumda oldukları bilgisi verilerek, bu istasyonda ruhsat iptali için başvuru yapıp yapamayacakları, orada kalacaklar ise DHMİ’ye ödemiş oldukları kira ücretlerinin ertelenmesi söz konusu olup olamayacağı soruları yöneltilerek, bu konudaki hareket tarzlarının ne olması gerektiği sorulmuştur. 
SHGM Havaalanları Daire Başkanı tarafından, son iki yılda yer hizmet kuruluşlarına yapılan yoğun baskı sonucunda havaalanlarında teşkilatlandıkları dile getirilmiştir. Bu konuda büyük çaba gösterildiğinin farkında olunduğundan bahsedilmiş ve konu ile ilgili olarak  yazılı başvuru yapıldığı takdirde DHMİ Genel Müdürlüğü yetkilileri ile birlikte çözüm bulunabileceği, gerekirse ruhsatın askıya alınabileceği ya da iptali gibi çözümlerin üretilebileceği gündeme getirilmiştir. 

DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, havayolu şirketlerinin küçük ve orta ölçekli havaalanlarında bazı uçuşlarını durdurması ve bu meydanlara uygun nitelikteki küçük ölçekli uçakları da ellerinden çıkarmaları sonucu, müşterek bir sorun olarak ortaya çıktığı ifade edilmiştir. Bu konuda yapılacak bir şeyin olmadığı vurgulanmış ve bu tür havaalanlarında yer hizmetleri yönüyle faaliyetlerin yürütülmeyeceğinin düşünülmesi durumunda DHMİ Genel Müdürlüğü’ne konunun gerekçesiyle yazılı iletilmesinin gerekli olduğu bilgisi verilmiştir.    
Konuşmasının devamında, terminal işletmeciliği konusunda kuruluşlarının 2007 yılına ilişkin faaliyetlerinin, Başbakanlık Yüksek Denetleme Raporları Çerçevesinde Türkiye Büyük Millet Meclisi adına KİT Alt Komisyonu tarafından 14 Ocak 2009 tarihi itibariyle denetlendiği ve denetimin son derece başarılı geçtiği dile getirilmiştir. Raporda terminal işletmeciliği konusunda da bazı hususlara yer verildiği belirtilmiştir. Gündeme getirilen konulardan bir tanesinin de özellikle Sivas, Çanakkale ve Malatya Havaalanlarındaki yer yetersizliği nedeniyle apron ve park kapasiteleri çok sınırlı olan terminal binalarındaki iç hat ve dış hat uçuşlarının aynı saatlere yığılması, buna yönelik tarifelerin düzenlenmemesi hususunun raporda eleştiri konusu olarak yer aldığı bilgisi verilmiştir. Bu konunun çok üzerinde durulan bir konu olduğu ve bu hususun Genel Müdürlüklerine iletildiği ifade edilmiştir. Havaalanlarında yaşanan fiziki imkansızlıklara değinilmiş ve SLOT’ların düzenlenmesi konusunda bu hususa önem gösterilmesi SHGM’den talep edilmiştir.  
Komite Başkanı tarafından, 14 Ocak 2009 tarihinde kendisinin de katılım sağladığı KİT Komisyonu toplantısının başarılı bir şekilde gerçekleşmesindeki başarılı çalışmalarından dolayı DHMİ Genel Müdürlüğünü kutlamak istedikleri belirtilmiştir. Söz konusu toplantıda uçuşların belirli saatlere yayılması konusunun gündeme geldiğine değinilmiş ve KİT Komisyonu üyelerine bu konuda açıklama yapıldığı dile getirilmiştir. Bu sorunun havaalanı kapasitesinin yanı sıra  havayolu işletmelerinin belirli saatleri talep ederek, o saatlerde havaalanına uçuş yapmaları sonucunda oluştuğu ve bu duruma ilişkin olarak Adana ve Kayseri Havaalanlarının örnek verildiği, sorunun belirli saat dilimi içindeki yığılmalardan kaynaklandığının açıklandığı ifade edilmiştir. 
Bu konuya havayolu işletmelerinin de hassasiyet göstermelerinin beklendiği, bu sorunun havaalanlarına yapılacak uçuşların bir saat öncesine veya arkasına alınması sonucunda çok rahat bir biçimde çözülebileceği belirtilmiş ve yapılacak çalışmalarda TÖSHİD üyesi hava taşıma işletmelerinin de hassasiyet göstermelerinin önemli olduğu vurgulanmıştır. Bu kapsamda hava taşıma işletmelerinin bir yıl içinde daha fazla sayıda sefer yapabilmek adına planlamalarının biliniyor olunmakla birlikte, çok küçük önlemlerle küçük havaalanlarında ilave bir yatırıma gerek görülmeksizin kapasitelerin daha verimli kullanılması adına hassasiyet beklenildiği hatırlatılmıştır. 
SHGM’nin SLOT ve uçuş müsaadesi verilmesi aşamasında, belirtilen hususları dikkate almasına rağmen hava taşıma işletmesinin bir saat sonraki uçuşunun alınması durumunda, uçuşun iptali yerine söz konusu şehre uçuşun gerçekleşmesi için sıkıntıyı bile bile göğüsleme durumunda kalındığı ifade edilmiştir. Bu konuda asıl hava taşıma işletmelerinin uçuşlarını bir saat öne ya da arkaya almaları ile çözüme kavuşulacağının düşünüldüğü tekrarlanmıştır. Bu konudaki çalışmalara devam edildiği ve SHGM olarak hassasiyet gösterildiği de belirtilmiştir. 

TAV Esenboğa Genel Müdürü tarafından, 139. HANKOK Toplantısında “Güvenlikler ve Kolaylıklar” başlığı altında gündeme getirilen konu tekrar gündeme getirilmiştir. Havaalanındaki yolcuların büyük bir bölümünün  iç hatları kullanarak İstanbul bağlantılı dış hata devam ettiğinden bahsedilmiştir. Böyle bir sürecin, İstanbul ve Ankara Havaalanlarındaki terminal işleticilerini yolcu konforu yönüyle rahatsız ettiği belirtilmiştir. Bu sayının oldukça fazla olduğu ve 2008 değerleri olarak nerdeyse bir milyondan fazla yolcuyu içerdiği açıklanmıştır. Yolcuların, Ankara’dan yurt dışı uçuşu için bagajını verdikten sonra iç hattan İstanbul’a gittiği ve İstanbul’da pasaport kontrolünden yurt dışı yolcusu olarak devam ettiği ifade edilmiştir. Bu süreçte, İstanbul yerine ilk uçtuğu hudut kapısı kabulü olan terminalde yani ilk kapıda millileşmesi önerisinde bulunulmuş ve uygulamanın sadece gidiş hattında değişiklik yönünde olduğu açıklanarak bu konunun çözümü hakkında bilgi talep edilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, bu konunun güvenlik boyutunun mevcut olduğu ve bu sürecin, çıkışta değil de ilk gelen noktadan sonra transit yolcuların diğer Anadolu şehirlerine İstanbul’dan dağıtımları konusunda yaşanan güvenlik zafiyetleri ve sorunlardan kaynaklanan bir uygulama ile bu duruma dönüştürüldüğü dile getirilmiştir. MSHGK’da konunun ele alındığının da bilindiğinden bahsedilmiştir. Geçmişte de mevcut uygulamanın yapılmasında Terminal İşletmecilerinden gelen talep üzerine bu uygulamanın yürürlüğe konulduğu belirtilmiştir. Bu konunun uluslararası anlamda, bahsedilenin tam tersi şeklinde İstanbul’a gelip millileşmeden geçip Ankara’ya gelen veya diğer şehirlerimize giden kısmında ciddi bir güvenlik zafiyetine sebep olduğu için bu şekilde uygulandığı açıklanmıştır. Bu konuda Emniyet Genel Müdürlüğü ile de görüşmelerin devam ettiği vurgulanmış ve ilgili kurum ve kuruluşlarla yapılacak görüşmelerin daha somut olarak yapılabilmesi açısından konunun yazılı olarak iletilmesi durumunda MSHGK’ya taşınabileceği ifade edilmiştir. (Karar-4 ).
FRAPORT IC Genel Müdürü tarafından, TAV Esenboğa Genel Müdürü tarafından bahsedilen konunun Emniyet Genel Müdürlüğü ile alakalı bir konu olmadığı, daha çok Gümrük Mevzuatı ile ilgili bir konu olduğu dile getirilmiş ve konunun bu açıdan ele alınması gerektiği ifade edilmiştir.     
Gümrükler Genel  Müdürlüğü Daire Başkanı  tarafından, THY A. O. ile bahsedilen konuda karşılıklı olarak yapılan bir takım yazışmalardan sonra belli bir noktaya gelindiği bilgisi verilmiştir. Çıkılan kapının Pasaport Kanununa göre hudut kapısı olması gerektiği açıklanmıştır. Gümrük işleminin yapılacağı bagaj konusunun Gümrük Müsteşarlığını, şahıs konusunun da Emniyet Genel Müdürlüğü’nü ilgilendirdiği belirtilmiştir. Çıkışı yaptırmanın önemli olmadığı, yurt dışına çıkışın nasıl koordine edilebileceğinin önem taşıdığından bahsedilmiştir. Ayrıca, Gaziantep Havaalanı’nda Gümrük Müsteşarlığı olarak henüz yerleşemediklerine açıklık getirilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından, bu konunun değişiklik arz eden bir durum olduğu anlatıldıktan sonra konunun SHGM ’ye yazılı olarak bildirilmesi gerektiği tekrarlanmıştır. Konunun Emniyet Genel Müdürlüğü Koruma Daire Başkanlığı ile daha sonra EADUK ile görüşülebileceği ve MSHGK’ya taşınabileceği ifade edilmiştir. Böylece yazılı talebe olumlu ya da olumsuz karşılık verilebileceği sonucuna varılmıştır. 
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, havaalanlarının durumunun artık eskisi gibi olmadığı ve son derece geniş imkanlara kavuştuğu bilgisi verilmiş ve fiziki yeterliliklerin olduğu ifade edilmiştir. Gümrük Müsteşarlığı’na terminal içinde imkanların sağlandığı, ancak müstakil bir gümrük binası taleplerinin ise fiili imkansızlıklar nedeniyle karşılanamadığı açıklanmıştır. 
HAVAŞ Genel Müdürü tarafından, ilk çıkış noktasından varış noktasına kadar seyahat konusu ile ilgili olarak yazılı talebin değerlendirileceği, ancak bu konuda sadece THY’nın değil yabancı taşıyıcıların da ciddi talepleri olacağı ifade edilmiştir. Araştırılacak olan çözümlerde mutlaka THY dahilinde seyahat edip, diğer yabancı taşıyıcılar ile İstanbul’dan varış noktasına gidecek olan yolcuların da dikkate alınmasında fayda olduğu belirtilmiştir. 

TAV İstanbul Genel Müdürü tarafından, bir önceki toplantıda havaalanlarında özellikle de insan sirkülasyonunun yoğun olduğu terminal içlerinde veya terminal çevresinde insan sağlığını etkileyen emisyonlardan (Egzoz gazları ve gürültü gibi) bahsettikleri ifade edilmiştir. Yenilenen SHY-22 Yönetmeliği içinde bu konuyla ilgili bir gelişme olup olmadığı sorusu yöneltilmiştir. Diğer bir konunun da yolcu beraberinde taşınacak sıvıların 01 Mart 2009 tarihinde uygulanmaya başlanılacağı, bu konuda terminal işletmecilerine de yük getireceği dile getirilmiştir. Bu konuda kullanılacak olan şeffaf torbaların üzerine reklam alınmasında bir mahsur olup olmadığı, poşetlerin bir yüzlerinin boşta olması dikkate alındığında ve reklam alınacaksa DHMİ’ nin bu konuya bir proje olarak bakıp bakmayacağı sorusu yöneltilmiştir.  
Komite Başkanı tarafından, çevre sağlığı ile ilgili taleplerin Nevşehir’de gerçekleştirilen toplantıda da çok açık bir şekilde dile getirildiği vurgulanmış ve SHY-22 Yönetmeliği çalışmalarının son aşamaya geldiği bilgisi tekrarlanmıştır. Bu çalışmada çevre sağlığına önem verildiği ve henüz yayınlanmayan taslak bir yönetmelik olduğu için somut bir adım olarak belirtilemeyeceği bilgisi verilmiş ve bu konuda görüş ve önerilerin değerlendirmeye alınacağı da iletilmiştir. Dünyada ve özellikle AB üyesi ülkelerde 1.5 yıla yakın bir zamandır uygulanan bir kuralın çeşitli sebeplerle Türkiye’de uygulanamadığı bilgisi verilmiştir. Konunun MSHGK kararı olmaksızın mevcut imkanlar dahilinde EADUK değerlendirmelerinden sonra bir yönerge ile devrede olduğu belirtilmiştir. En önemli gerekçenin ise, Mayıs ayındaki ECAC denetiminin olması olarak açıklanmıştır. 
Sonuçta kararın aynı zamanda ICAO kararı olduğu ve ICAO ya da ECAC kararını uygulamayan bir ülke konumunda olmakla, ECAC’tan bir karar alınmasa bile AB üyesi ülkelerin bu kararı uygulamayan ülkenin uçaklarına ilave yaptırımlar getirmesinin gündeme gelebileceği belirtilmiştir. Ayrıca, havaalanlarımızdan gidip AB havaalanlarını kullanarak 3. ülkelere taşınacak olan transit yolcularda ciddi ekonomik kayıplara sebebiyet verebileceği konusu dikkatlere sunulmuştur. Bu kayıplarla değerlendirme yapıldığında, sıvıların içine gireceği şeffaf torbaların temininin ciddi bir maliyet getirmesinin düşünülmediğine değinilmiştir. Sıvıların taşınması ile ilgili Ankara’da yapılacak toplantılarda daha ayrıntılı açıklamalar  yapılacağı bilgisi verilmiştir.   
SHGM Havaalanları Daire Başkanı tarafından, Avrupa’da uygulanmayan ama ülkemizde uluslararası dış hatlar terminallerinde uygulanan kapalı – gate uygulaması ile ilgili gündem dışı bir konuyu tartışmaya açmıştır. Kapalı – gate uygulanmasından vazgeçilmesi  ve tamamen açık – gate uygulamasına geçilmesinin ülkemize ne gibi bir katkısı olabileceği ve güvenlikle ilgili büyük bir problem ortaya çıkarıp çıkarmayacağının katılımcılar tarafından değerlendirilmesi istenmiştir. Ayrıca, ekonomik krizin gündemde olduğu bir dönemde ticari faaliyetlere etkisinin ne olabileceği gibi sorular yöneltilmiştir.  
Gözen Havacılık temsilcisi tarafından, değinilen konunun sivil havacılığın en önemli güvenlik noktalarından birisi olduğu ve sivil havacılığın güvenliğini ortaya koyan ana el kitabının 8973 No’lu Doküman olduğu belirtilmiş ve bu dokümanın da ICAO yayını olduğu hatırlatılmıştır. Bu dokümanda güvenlik konusunda ne yapılacağının açıklandığı ifade edilmiştir. Uygulamanın  ne şekilde olması gerektiği hususunda; ülkelerin kendi kritik değerlendirmeleri, jeopolitik yapıları veya o anki yaşadığı olaylara göre değerlendirip tedbir aldıkları şeklinde açıklanmıştır. Bu konuda yapılacak yeni bir uygulamanın ülkemizin önemli coğrafi konumu itibariyle bütün havaalanlarında aynı tedbiri uygulamanın daha sonra belli bir riski de taşımak manasına geleceği dile getirilmiştir. Belki bunun güvenliği fazla olan havaalanlarında uygun karşılanmasının mümkün olmasından bahsedilerek, diğer havaalanlarında ise mevcut kritik değerlendirmeye göre buradaki emniyet güçlerinin ve Mülki İdare Amirlerinin bu konuda değerlendirmeleri gerektiği ve iyi bir kaynak yaratacağı ifade edilmiştir.   
FRAPORT IC Genel Müdürü tarafından, SHGM Daire Başkanının bu konuyu gündeme getirmesinden ötürü kendilerine teşekkür edilmiş ve bazı terminallerde açık – gate’in uygulandığı, sadece köprüde olan uçaklarda kapalı – gate uygulamasının olduğu dile getirilmiştir. Konunun Antalya Havaalanı için söylendiği hatırlatılarak, bu fikri desteklemek adına uygulanabilir ve operasyonu da çok rahatlatacak bir konu olduğu vurgulanarak, kendilerinin de açık – gate uygulamasının değerlendirilmesini destekledikleri açıklanmıştır. 
TAV İstanbul Genel Müdürü tarafından sivil havacılığın güvenliği konusundaki bu literatürün 1996 yılından sonra yazılmaya ve uygulamaya başlandığı belirtilmiştir. Her havaalanının fiziksel olarak veya mimari olarak konuşlandırılırken bu konunun dikkate alınması gerektiği vurgulanmıştır. Bazı havaalanlarının kapalı – gate, açık – gate düşünülmeden tasarlandığı ifade edilmiştir. Kapalı – gate ile açık – gate için örnek olarak İstanbul Havaalanının verilebileceği ve iç hatlar terminalinde açık – gate’in, dış hatlar terminalinde ise kapalı – gate uygulamasının olduğu dile getirilmiştir. Dış hatlar terminalinin 2000 yılında hizmete açıldığında uygulamanın açık – gate şeklinde olduğu ve pasaport kabinlerinin hemen arkasında X-ray’lerin olduğu bilgisi verilmiştir. Kapalı – gate’in bir takım olumlu, bir takım da olumsuz taraflarının olduğu belirtildikten sonra, avantajının güvenlikle ilgili teçhizat veya insan potansiyelinin belli bir noktada değerlendirilip fazla dağıtmadan güvenlik açısından daha ekonomik olabileceği açıklanmıştır. Diğer  taraftan yolcunun restoranlardan, yiyecek ve içecek mahallerinden sonra ikinci bir hassas aramaya tabi tutulduğu ve bunun güvenlik açısından olumlu bir getiri olduğu değerlendirilmiştir. Farklı bir açıdan bakıldığında ise, yolcunun kapalı – gate uygulamasında kapalı – gate bölümüne girmek istemediği, daha fazla dolaşmayı tercih ettiği ifade edilmiştir. 
ÇELEBİ-IC Antalya İşletme Müdürü tarafından, açık – gate uygulamasının terminal işletmecileri açısından bakıldığında, yolcuya bir mekanda hapse girmiş hissini vermemesi, dışarıda gezmesi, gezerken duty-free’den yapacağı alışveriş sonrasında ticari getirileri açısından olumlu olduğu ifade edilmiştir. Ancak 11 Eylül olayından sonra ilave güvenlik tedbirlerinin getirilmesinden sonra steril alandan geçerek kendilerinin farklı bir mekandan alınmasını isteyen havayollarının da bulunduğu bilgisi verilmiştir. Güvenlik elemanının değerlendirilmesi açısından terminal işletmesi adına olumlu, havayolları açısından ise olumsuz olduğunun düşünüldüğü değerlendirilmiştir. 
TAV Esenboğa Genel Müdürü tarafından, Esenboğa Havaalanı’nda fiziki zorluklar olduğu dile getirilmiştir. İki tane cam köprüden kapalı - gate’lere geçildiği ve kapalı – gate’lerde geçilebilecek alanın ise sadece bu köprüdeki X-ray’lerin buraya taşınmasıyla mümkün olabileceği bilgisi verilmiştir. Bütün restoranların, cafelerin, barların, duty free alanının bu X-ray’ lerin arkasında kalan bölümde yer aldığı ifade edilmiştir. Yolcuların geldiğinde, hemen uçağına ulaşmak için X-ray’den geçmeyi öncelikle tercih ettiği ve geçtikten sonra diğer alanda bir şey yapamayacağı belirtilmiştir. Dolayısıyla fiziki-mimari değişikliklerin yapılması gerektiği ve güvenlik adına avantajlı olduğu vurgulanmıştır. 
SHGM Güvenlik Denetleme  Müdür V. tarafından, Gözen Havacılık temsilcisi tarafından ifade edildiği gibi doküman 8973’ün 6. baskısında her iki uygulamanın da olumlu ve olumsuz yönleri ile hangi durumda seçilmesi gerektiğinin çok ayrıntılı biçimde açıklandığı bilgisi verilmiştir. Hangi havaalanı seçilecekse o havaalanının mimari yapısı, havayollarının talepleri korunacak alanın büyüklüğü, küçüklüğü kapalı – gate yada açık – gate olduğu zaman birinde korunacak alanın küçüldüğü, diğerinde ise korunacak alanın büyüdüğü ve yolcuların rahatlaması dile getirilmiştir. Diğer yandan bu kısma giren tüm malların da ayrıntılı bir biçimde tamamen taranması gerektiği açıklanmıştır. Kapalı – gate, açık – gate olarak Türkiye genelinde bir standart kural uygulanmasından ziyade, her havaalanında Havaalanı Güvenlik Komisyonu’nda kararları kendilerinin vermeleri gerektiği ifade edilmiştir.     
HAVAŞ Genel Müdürü tarafından, İstanbul, Ankara, İzmir ve Antalya gibi havaalanlarının çok farklı statüde oldukları ifade edilmiştir. Bu konuda uygulamaların değiştirileceği zaman Delta Havayollarının ne yapacağı sorusu yöneltilmiştir. Açık, kapalı – gate’ ler konusunda bunların da dikkate alınmasında fayda olduğundan bahsedilmiştir.
Komite Başkanı tarafından, açık, kapalı – gate uygulaması konusunda gelen fikirlerin son derece katkı sağladığı ve bu konuda sonuç olarak SHGM temsilcisinin de bahsettiği hususun göz önüne alındığında 8973 Dokümanında da belli bir uygulamanın olmadığı yani ICAO ve ECAC standartlarında da  sabit uygulamanın söz konusu olmadığı vurgulanmıştır. Bunun da gerekçesinin açıklandığı belirtilmiştir. Güvenlik Komisyonlarının her havaalanında bulunma sebeplerinden birinin de bu konu olduğu bilgisi verilmiştir. Açık – gate, kapalı – gate kararlarının havaalanlarının mimari yapısına, operasyonel anlamdaki uygunluğuna, büyüklük boyutuna ve trafik boyutuna bağlı olarak Güvenlik Komisyonları tarafından karar verilebilecek bir uygulama olduğu tekrarlanmıştır.
8. Diğer Hususlar:   Bu konu başlığı altında; aşağıda özetlenen hususlar üzerinde durulmuştur:
Komite Başkanı tarafından, diğer konular başlığı altında Sabiha Gökçen Havaalanına AOC Komitesinin kurulması ihtiyacı konusunda TÖSHİD’e söz verilmiştir.     

TÖSHİD Genel Koordinatörü tarafından, Sabiha Gökçen Havaalanının yeterli bir trafiğe ulaştığı ve sorunlarının ortada olduğu, zaman içinde daha da yeni sorunlarla karşılaşabileceği belirtilmiştir. Bu tür problemleri çözecek bir platform olacağı düşüncesiyle AOC Komitesinin havaalanında kurulmasında fayda gördükleri ifade edilerek, bu konunun çeşitli havayolları tarafından TÖSHİD’e sunulduğuna değinilmiştir. 

Sabiha Gökçen Havaalanı Genel Müdürü tarafından, bahsedilen çalışmanın yaklaşık 45 gün önce başlatıldığı ve bu konudaki çalışmaların devam ettiği bilgisi verilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından, Sabiha Gökçen Havaalanı’nda bahse konu komitenin kurulmasında SHGM açısından bir sakınca olmadığı ifade edilmiştir. Böyle bir komite kurulmasından memnuniyet duyulacağı ve ilerde bu komiteden gelebilecek taleplerin de değerlendirilebileceği belirtilmiştir.

Antalya AOC Başkanı tarafından, tehlikeli maddelerle ilgili tüm meydanlarda sıkıntılar olduğunun gözlemlendiği belirtilmiştir. Terminal girişlerinde ve check-in salonlarında her hangi bir tehlikeli madde ile ilgili sıkıntı yaşandığında durumla kimin ilgileneceğinin tespit edilemediği bilgisi verilmiş ve bu konu ile ilgili olarak SHGM’ye bir yazı gönderdikleri dile getirilmiştir. 
Komite Başkanı tarafından, belirtilen konunun SHGM’ye ulaştığı, konu ile ilgili cevabi  görüşün 27 Kasım 2008 tarihi itibariyle değerlendirildiği bilgisi verilmiştir. 5431 Sayılı Kanun kapsamında Antalya ve İstanbul’da temsilciliklerinin kurulduğu ve bu konularda kendilerine ulaşılabileceği açıklanmış ve açıklanan konuyla ilgili bir sıkıntının da olmadığı belirtilmiştir.

ACC Başkan Yardımcısı tarafından, DHMİ Genel Müdürlüğü’nün bazı hizmetlerde ve bazı alanlarda indirim yapacağının öğrenildiği ifade edilmiştir. Bu konunun yaşanmakta olan kriz nedeniyle havayolları ve diğer şirketler için çok önemli olduğu vurgulanmış ve indirimin tüm alanlar/ hizmetlere yaygınlaştırılması konusu dile getirilmiştir. 
DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, sektörde hizmet sağlayıcılar ile bu hizmetin karşılığındaki koruyucuların birlikte bir bütün olduğundan bahsedilmiştir. Kişisel görüşü olarak eğer tüm Dünya bu krizden etkileniyorsa ve ülkemizde de bunun beklentileri çok kuvvetliyse bu konu ile ilgili olarak havacılık sektörüne hükümetten bir takım teşvik ve desteklerin verilmesinin gerektiği vurgulanmıştır. DHMİ Genel Müdürlüğünün bir KİT olduğu ve verdiği hizmetler karşılığında topladığı paraları kasasında tutmadığı, sadece işletmeci değil aynı zamanda yatırımcı kuruluş olmak zorunda olduğu dile getirilmiştir. Yatırımcı diğer bir kuruluş olan DLH Genel Müdürlüğü’nün genel bütçeye tabi olduğu ve çok kısıtlı ödenek alması nedeniyle de yatırımlarda çok ciddi gecikmeler olduğundan bahsedilmiştir. Standartların yükseltilmesi ve Dünya ile eş zamanlı olarak alt yapının modernize edilebilmesi için DHMİ Genel Müdürlüğü olarak karlarını yatırımlara kanalize ettikleri, bunun yanı sıra Hazineye tabi bir kuruluş oldukları için de  geriye kalan parayı Devletin Hazinesine vermek zorunda oldukları bilgisi verilmiştir. 

Konuşmasının devamında, 2009 yılı içinde belirtilen indirimleri gerçekleştirirken oldukça zorlandıkları belirtilmiştir. Yatırım finansman toplantılarında Hazineden sorumlu kişilere bu indirimleri sektöre katkı amacıyla yapılacağının iletildiğinde ciddi eleştiriler aldıkları dile getirilerek, sadece DHMİ Genel Müdürlüğü’nün tarifeleri ile değil gerçekten kalıcı teşvikler için hep birlikte mücadele edilmesi teklifinde bulunulmuştur. Üstlendikleri devasa yatırımların mevcut olduğu, 2009 yılında 275 Milyar TL’lik yatırım planlaması ile bu yatırımlara start verdikleri, ihalelere çıkıldığı, bir takım sözleşmeleri imzalayarak yerine getirmek zorunda oldukları açıklanmıştır. Havacılık güvenliğinin sadece yerdeki güvenlik ile sınırlı olmadığı hava sahasındaki güvenliği de kapsadığı, aksi takdirde dünyanın gerisinde kalınacağı ifade edilmiştir. DHMİ Genel Müdürlüğü olarak, sektörün yanında oldukları ve bu konunun sadece DHMİ Genel Müdürlüğü hizmetlerinin kullanım bedeli ile sınırlı olmaması gerektiği tekrarlanmıştır. 
Komite Başkanı tarafından, iki sene önce krizle ilgili her hangi bir gelişme mevcut değil iken Bakanlık olarak “Ekonomik Havaalanları Projesi” adı altında bazı atıl havaalanları ve diğer küçük havaalanlarında sıfır ücret uygulaması konusunun gündeme geldiği bilgisi verilmiştir. DHMİ Genel Müdürlüğü’nün işlettiği 18 havaalanı ile Sabiha Gökçen ve Anadolu Üniversitesi ile toplam 20 havaalanında bu uygulamaların devam ettiği ve sektörün ciddi derecede desteklenmiş olduğu vurgulanmıştır. Bu projeler başlatıldığı zaman sektörün bu konuda herhangi bir talebinin olmadığı ve kriz konusunun da gündemde olmadığı belirtilmiştir. Ayrıca, sektörün desteklenmesi ve çözümlerin bulunması yönünde DHMİ Genel Müdür Yardımcısı ile aynı görüş içerisinde oldukları ifade edilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından diğer bir konu olarak, medyada yayınlanan sigara içme yasağı konulu habere değinilmiş ve bu haberde, Avrupa’daki bir çok havaalanında sigara odalarının bulunduğu yolunda bilgilerin yer aldığı açıklanmıştır. Ülkemiz havaalanlarında sigara yasağı yönüyle her hangi bir değerlendirme yapılmadığı da dile getirilmiştir. Bu konu katılımcıların dikkatine sunularak, özellikle terminal işletmecilerinin bu konudaki görüşleri talep edilmiştir. 
ÇELEBİ-IC Antalya İşletme Müdürü tarafından terminali kullanan yolcu profilinin ağırlıklı olarak Rus ve charter uçuşlu olduğu belirtilmiş ve uzun süre yolculuk yapınca da tuvaletleri sigara içme mekanı olarak kullandıkları ifade edilmiştir. Bu konuda ciddi problem yaşadıkları ve yangın dedektörlerinin sık sık devreye girdiğinden bahsedilmiştir. Ayrıca, yasada bir madde olduğu ve şehirlerarası yolculuk yapıldığında gemi güvertelerinde sigara içilmesinin serbest olduğu açıklanmıştır. Bu maddeden yola çıkarak yazışmalar yaptıkları ve sonuç alamadıkları, ancak kanunda revizyon yapılırsa memnun olacakları dile getirilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından, ülkemizde kapalı mekanlarda sigaranın yasaklanmış olduğuna vurgu yapılarak, Avrupa’daki havaalanlarında sigara içilen mekanların oluşturulduğu ve bu yerlerin dışındaki kapalı alanlarda sigara içilmediği belirtilmiştir. 
ÇELEBİ-IC Antalya İşletme Müdürü tarafından, terminallerinde sigara içmek için kapalı mekanların olduğu, ancak yasa gereği kapalı mekanları artık kullanamadıkları ifade edilmiştir. 

TAV Esenboğa Genel Müdürü tarafından, terminalinin projesinde DHMİ’nin öngördüğü ve onayladığı sigara içme mekanlarının bulunduğu ifade edilmiştir. Bunun yetmediği ve biraz daha araştırma yaparak bazı sigara firmaları ile görüştükten sonra gidiş katında tamamen havalandırması kendi içinde olan Avrupa standartlarında bir yer yapıldığı belirtilmiştir. Ancak, daha sonra yürürlüğe giren kanun gereği kapalı alanda sigara içilmediği ifade edilmiştir. Bu durumdan dolayı iki türlü sıkıntının olduğu;  birincisinin durumu yolculara anlatamadıkları ve bu konuda çok eleştiri aldıkları, ikincisinin de çalışanlar açısından olumsuz olduğundan bahsedilmiştir. Çalışanların sigara içmek için dışarı çıktıkları ve tekrar güvenlik taramasından geçerek içeri girdikleri, böylece iş kaybı yaşandığı açıklanmıştır.
TAV İstanbul Genel Müdürü tarafından, anlatılan konuların Atatürk Havaalanı için de geçerli olduğu belirtilerek, bu yasadan en çok etkilenen kesimin çalışanlar olduğundan bahsedilmiştir. Atatürk Havaalanı’nda çok sayıda transit yolcu olması nedeniyle özellikle uzun uçuşlardan sonra yine bekleme süresi içinde yolcunun sigara içememesinin şikayetlere neden olduğu bilgisi verilmiş ve bu konuların Güvenlik Komisyonlarında tartışıldığı ifade edilmiştir.

İstanbul MIA tarafından, Güvenlik Komisyonlarında konunun tartışıldığı ve Atatürk Havaalanı’nda açık hava sayılabilecek yerlerde, tespit edilen binaların çatılarında personel için güvenlik tedbirleri alınarak sigara içilebilmesi konusunun gündeme geldiği belirtilmiştir. Bu konuda bir  karar alınmadığı da katılımcıların bilgisine sunulmuştur. 

DHMİ Genel Müdür Yardımcısı tarafından, Sn. Nejdet Menzir’in Ulaştırma Bakanlığı döneminde 9. Ulaştırma Şurasının yapıldığı hatırlatılmıştır. 2009 yılında da 10. Ulaştırma Şurasının İstanbul’da Kasım ayı içerisinde yapılmasının planlandığı, bu amaçla çeşitli çalıştay ve panellerin oluşturulacağı dile getirilmiştir. Bu konuda yapılan toplantıda Devletin yanı sıra tüm özel sektör kuruluşları ile birlikte şura çalışmalarının ortak payda da yürütülmesi konusunda fikir birliğine varıldığı açıklanmıştır. Şuranın uluslararası nitelikte olacağı da vurgulanmış ve katılımcılara teşekkür edilmiştir. 

Komite Başkanı tarafından açıklanan 10. Ulaştırma Şurası konusunda toplantı yapılacağı ve şura planlamalarının devam ettiği bilgisi aktarılmıştır. Diğer bir konu olarak, SHGM tarafından yapılan denetlemeler ile ilgili olarak çeşitli ortamlarda yapılan yazışmalarda sektörden bilgi ve belge ihtiyacının gündeme geldiği belirtilmiştir. Bu konuda zamanında bilgi akışının sağlanması konusunun önem arz ettiği dile getirilmiş ve sektörden bilgilerin zamanında gönderilmesi konusunda hassasiyet gösterilmesi istenmiştir.      
9. Bir sonraki toplantı yeri ve zamanı: Bir sonraki 140. HANKOK Toplantısı ile ilgili olarak toplantı yeri ve tarihinin daha sonra belirlenerek katılımcılara iletilmesi hususunda karar alınmıştır. 
Komite Başkanı tarafından SHGM Genel Müdürünün mesajı katılımcılara iletildikten sonra toplantının verimli ve güzel geçtiği, ev sahipliği ve katkılarından dolayı SHGM ve personeli adına DHMİ Genel Müdürlüğü ile çalışanlarına, IST ve AYT Mülki İdare Amir lerine, Gaziantep Kaymakamına, Gaziantep Havaalanı Meydan Müdürlüğüne ve tüm katılımcı kurum ve kuruluşlara teşekkür edilmesinin ardından toplantı sona ermiştir. 
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