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Amaç

Madde 1- Bu talimatın amacı; TSK’dan ayrılmış pilotların, hizmette iken kazanmış oldukları teorik bilgi, deneyim ve beceriler ile aldıkları uçuş eğitiminin ilgili lisans ve yetki gereksinimleri açısından kredilendirilmesi ile pilot lisans ve yetkilerini almalarına esas teşkil edecek hususları belirlemektir.

Kapsam

Madde 2- Bu talimat; sivil pilot lisansı düzenlenmesi için, bu talimatın 6 ncı maddesinde belirtilen belgelerle birlikte SHGM’ye başvuru tarihi ile son 3 yıl içerisinde TSK’dan ayrılmış pilotları ve talimatta belirtilen kursları işletecek kurum ve kuruluşları kapsar. Bu talimatın yayım tarihinden önce TSK’dan ayrılan pilotlar da, talimatın yayım tarihinden itibaren 3 yıl içerisinde 6 ncı maddede belirtilen belgelerle birlikte SHGM’ye başvurmaları halinde bu talimat hükümleri kapsamında değerlendirilir. Bu sürenin dolmasından sonra yapılacak başvurular talimat kapsamı dışındadır.

Hukuki Dayanak 


Madde 3- Bu talimat; Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü Teşkilat ve Görevleri Hakkındaki 5431 sayılı Kanunun 4. ve 8. maddeleri, 2920 sayılı Türk Sivil Havacılık Kanunu’nun 95. ve 96. maddeleri, Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatı (ICAO) tarafından yayımlanan uçucu personelin lisanslandırılması konulu Ek-1, Havacılık Otoriteleri Birliği (JAA) tarafından yayımlanan Ortak Havacılık Kurallarının Lisans Bölümü JAR-FCL 1, 2, 3 gerekleri, SHY-1 Uçak Pilotu Lisans Yönetmeliği ve SHT-2 Helikopter Pilotu Lisans Talimatı hukuki dayanak alınarak hazırlanmıştır.

Tanımlar

Madde 4- Bu talimatta geçen;

SHGM/Genel Müdürlük : Ulaştırma Bakanlığı Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünü 

A/H: Uçak/Helikopteri,

Aktif Uçucu: Müracaat tarihlerinden önceki 12 ay içinde hizmette uçuşu bulunan askeri pilotları, 

Askeri pilot: Pilotluk eğitimlerini askeri uçuş kurumlarından alarak, devlet hava araçlarında pilot olarak hizmet etmiş, TSK’dan emeklilik, istifa veya sağlık nedenleri ile ayrılarak ilişiğini kesmiş ve bu nitelikleri yetkili kurumlarca belgelenmiş kişileri,

ATPL: Havayolu nakliye pilotu lisansını,

ICAO : Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatını, 

IR: Aletli uçuş yetkisini, 

JAA: Havacılık Otoriteleri Birliğini,

CPL: Ticari pilot lisansını,

FTO: Yetkili uçuş eğitim organizasyonunu,

JAR-FCL: JAA tarafından uçuş ekiplerinin lisanslandırılması esaslarını belirlemek amacıyla yayımlanan standartları,

Kontrol Pilotu: Pilotların uçuş kontrollerini yapmak amacı ile JAR-FCL 1/2’de belirtilen niteliklere sahip ve SHGM tarafından yetkilendirilmiş pilotları,

MCC: Uçuş ekibi işbirliğini,  

MEL: Çok motorlu kara hava aracını, 

Öğretmen Pilot: TSK nam ve hesabına, yurt içinde veya yurt dışında Uçuş Öğretmen Kursunu başarı ile tamamlamış ve asgari 100 saat uçuş öğretmenliği yapmış pilotları,
Pilot lisans ve yetkileri: ICAO Ek-1 ve JAR-FCL 1/2’de belirtilmiş olan; Hava Yolu Nakliye Pilot Lisansı, Ticari Pilot Lisansı, Hususi Pilot Lisansı ile Aletli Uçuş Yetkisi, Uçuş Öğretmeni Yetkisi ve hava aracı sınıf/tip yetkisini,

PPL: Hususi pilot lisansını,
SEL: Tek motorlu kara hava aracını, 
Teorik Kurs Organizasyonu: Askeri pilotların lisanslandırılabilmelerini sağlamak amacı ile programları JAR-FCL 1/2 standartlarına uygun olarak hazırlanmış ve SHGM tarafından onaylanmış yetkili kurum ve organizasyonları,

TRTO: Tip yetkisi eğitimi organizasyonunu,

TSK: Türk Silahlı Kuvvetlerini,

ifade eder.

İKİNCİ BÖLÜM

Müracaat ve Değerlendirmeler 
Müracaatlar

Madde 5- 

a) Bu talimat hükümlerine göre başvuruda bulunacak  askeri pilotlar, ICAO Ek-1 ve JAR-FCL 1/2’de istenen lisans ve yetki seviyesine uygun minimum uçuş tecrübesi ve sağlık gereksinimlerini karşılamalıdır. Herhangi bir sebeple kurumlarınca açılan kurslardan ayrılarak pilot olamamış kişilerin müracaatları kabul edilmez. TSK’da uçuş eğitimi alan askeri personelden herhangi bir sebeple kurslardan ayrılarak pilot olamayanların aldıkları uçuş ve akademik eğitim SHGM tarafından ilgili mevzuatlara göre kredilendirilir.
b) Halen muvazzaflık hizmeti devam eden ancak, hizmetin gereği olarak devlet hava araçları dışındaki sivil tescilli kamuya ait hava araçlarında görev alacak pilotların; bu talimatta açıklanan ve niteliklerine uygun teorik kursları takip ederek, SHGM tarafından yapılacak teorik sınavlar ile TSK tarafından yapılacak uçuş kontrollerinde başarılı olmaları istenir.

Gerekli Belgeler

Madde 6- Bu talimat kapsamına giren askeri personel tarafından lisans talebi SHGM’ye yazılı müracaat ile yapılır. SHGM’ye yapılacak müracaatta  gerekli olan belgeler aşağıda özetlenmiştir:

· Dilekçe

· Nüfus cüzdan sureti

· Sivil fotoğraf (2 adet)

· Sağlık sertifikası

· İstifa veya emeklilik onayı (Askeri şura kararı ile ayrılanlar için, ilgili Kuvvet K.lığı, J.Gn.K.lığı  veya SG K.lığı tarafından düzenlenmiş, TSK ile ilişiğinin bulunmadığına dair belge)
· T-22 müracaat formu ve Ek’i
· ATP Teorik eğitim belgesi

· TSK’da görülen kurs ve eğitimlere ait belgeler ve yetkili kurumlarca onaylı uçuş kayıtları

· Müracaattan önceki son 3 aylık döneme ait uçuş kontrol değerlendirme formları. 

Bu talimatın 5 (b)  maddesinde bahsedilen  ve muvazzaflık hizmeti devam edenler için dilekçe yerine resmi başvuru yazısı talep edilir, istifa veya emeklilik onayı istenmez.

Sağlık

Madde 7- Askeri pilotların sivil uçucu personel sağlık muayeneleri ve sağlık sertifikaları, ICAO Ek 1, JAR FCL 3 ve Ulusal sivil havacılık sağlık mevzuatlarına göre uygulanır.

a) Sağlık nedeni ile uçuştan ayrılan askeri pilotların, SHGM’ye müracaat etmeleri ve SHGM tarafından yetkilendirilmiş havacılık tıp merkezlerinden birisine sevk edilerek, ICAO Ek 1, JAR FCL 3 ve Ulusal sivil havacılık sağlık mevzuatlarına göre lisans imtiyazlarına uygun sınıfta (1 inci sınıf veya 2 nci sınıf) sağlık muayenesine girmeleri şarttır.

b) Sağlık nedeni ile uçuştan ayrılanların dışındaki askeri pilotların SHGM tarafından sevk edilmelerine gerek yoktur. SHGM tarafından yetkilendirilen havacılık tıp merkezlerinden birisine müracaat ederek, ICAO Ek 1, JAR FCL 3 ve Ulusal sivil havacılık sağlık mevzuatlarına göre lisans imtiyazlarına uygun sınıfta (1 inci sınıf veya 2 nci sınıf) sağlık muayenesine girmeleri gerekmektedir.
c) Askeri pilotların sağlık muayeneleri, 1 inci sınıf veya 2 nci sınıf, uçucu personel ilk sağlık muayene kapsamına göre yapılır. Ancak uçuşa uygunluk değerlendirmeleri 1 inci sınıf veya 2 nci sınıf uçucu personel yenileme/yeniden geçerli kılma (periyodik) sağlık standartlarına göre yapılır.



d) Lisans veya uçuş eğitimi başvurusunda bulunmak için, başvuru sahibinin SHGM veya SHGM tarafından yetkilendirilmiş havacılık tıp merkezleri tarafından verilmiş, lisans imtiyazlarına uygun sınıfta, geçerli bir sağlık sertifikasına sahip olması şarttır.



e) Uçucu personelin sağlık sertifikası, ilk sağlık muayenesi sonrasında uygunluk halinde SHGM, yenileme/yeniden geçerli kılma (periyodik) sağlık muayenesi sonrasında ise, SHGM  veya SHGM tarafından yetkilendirilmiş havacılık tıp merkezlerince düzenlenir.

Hususi Pilot Lisansı Müracaatları 

Madde 8- Hususi pilot lisansı PPL(A/H) almak isteyen aktif uçucu durumunda olan müracaatçıların; 6.maddedeki belgelerden istifa veya emeklilik onayı hariç diğer belgeleri ibraz etmeleri yeterlidir. 
Ticari Pilot Lisansı Müracaatları 

Madde 9- TSK’da pilot olarak görev yapmış olan (Silah Sistem Subayı ve Seyrüsefer Subayları hariç), ilgili Kuvvet Komutanlığı, J.Gn.K.lığı veya SG K.lığınca uygun görülen ve aletli uçuş yetkisini içeren CPL/IR lisansı almak isteyen müracaatçılar; SHGM tarafından onaylanmış olan Modüler ATP(A/H) Teorik Bilgi Eğitimlerini tamamlamaları ve ilgili kurs müdürlüğünce, SHGM gözetmeni nezaretinde yapılacak teorik bilgi ve uçuş yeterlilik sınavlarını başarıyla tamamlamaları halinde CPL/IR lisansı almaya hak kazanırlar.

Hava Yolu Nakliye Pilot Lisansı Müracaatları 

Madde 10-
a) Madde (9)’daki şartlara göre Modüler ATP(A/H) kursunu tamamlayarak CPL/IR lisansı sahibi olan pilotlar, SHGM tarafından JAA soru bankası kullanılarak ATPL düzeyinde yapılacak aşağıdaki sınavlarda başarılı olmaları, uçuş yeterlilik gereksinimlerini karşılamaları ve uçuş yeterlilik sınavlarını başarıyla tamamlamaları koşuluyla ATP lisansı almaya hak kazanırlar. Teorik bilgi ve sınav konu başlıkları aşağıda belirtilmiştir.

1. 010 Hava Hukuku,

2. 022 Uçuş aletleri, Elektronik,

3. 031 Ağırlık ve Denge,

4. 032 Uçak Performansı ve Planlama / 034 Helikopter Performansı ve Planlama,

5. 040 İnsan Performans ve Limitleri,

6. 050 Meteoroloji,

7. 070 İşletme Usulleri,

b) TSK’da ilk rütbeye nasıp tarihinden itibaren 15 yıl görev süresi ile 1500 uçuş saatini tamamlayan ve 28/2/1982 tarih ve 2629 sayılı Uçuş, Paraşüt, Denizaltı, Dalgıç ve Kurbağa Adam Hizmetleri Tazminat Kanununa göre 14 uçuş hizmet yılı üzerinden tazminat alma hakkını elde eden veya öğretmen pilot statüsüne sahip olanlar, bu durumlarını belgelemeleri (İlgili Kuvvet K.lığı, J.Gn.K.Lığı veya SG K.lığı tarafından düzenlenmiş) halinde (a) fıkrasındaki;
1.  Uçuş aletleri, elektronik (022),                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

2.  Meteoroloji (050),

derslerinin sınavlarından muaf tutulur.

c) TSK’da ilk rütbeye nasıp tarihinden itibaren 17 yıl görev süresi ile 2000 uçuş saatini tamamlayan ve 2629 sayılı Uçuş, Paraşüt, Denizaltı, Dalgıç ve Kurbağa Adam Hizmetleri Tazminat Kanununa göre 17 uçuş hizmet yılı üzerinden tazminat alma hakkını elde eden pilot statüsüne sahip olanlar, bu durumlarını belgelemeleri (İlgili Kuvvet K.lığı, J.Gn.K.Lığı veya SG K.lığı tarafından düzenlenmiş) halinde (a) fıkrasındaki;

1. 022 Uçuş aletleri, Elektronik,

2. 031 Ağırlık ve Denge,

3. 040 İnsan Performans ve Limitleri,

4. 050 Meteoroloji,
derslerinin sınavlarından muaf tutulur.

TSK’da iken yapılan uçuşların tamamı toplam uçuş saati açısından değerlendirmeye alınacak,  ancak çok pilotlu hava araçlarında uçulan sürenin en fazla 300 saati ATPL için gereken çok pilot uçuş süresi olarak kredilendirilecektir.
TSK’da iken hem uçak hem de helikopter pilot lisansına sahip adaylar, her iki lisansın sivil yetkileri için başvurmaları halinde, uçak ve helikopter kategorileri için, farklı olan derslerden ayrı ayrı teorik sınavlara girmesi istenir.

Bu talimatın yayımından önceki talimatın hükümlerine göre ilgili kursu tamamlamış ancak lisanslarını almamış TSK kökenli sivil pilot adayları, ek eğitimlerini SHGM tarafından yetkilendirilen uçuş eğitim organizasyonlarında tamamlamaları halinde, bu talimat hükümlerine tabi tutulurlar.


MODÜLER ATP(A/H) TEORİK BİLGİ EĞİTİMİ DERS SAATLERİ MÜFREDATI:

	S.N.
	DERSİN ADI
	10 ncu Madde (a) fıkrası kapsamında bulunanlar için
	10 ncu Madde (b) fıkrası kapsamında bulunanlar için
	10 ncu Madde (c) fıkrası kapsamında bulunanlar için

	1
	010 Hava Hukuku ve ATC Usulleri
	40 Saat
	40 Saat
	40 Saat

	2
	020 Genel Uçak Bilgisi
	15 Saat
	-
	-

	3
	030 Uçuş Performansı ve Planlama
	30 Saat
	30 Saat
	30 Saat

	4
	040 İnsan Performansı ve Limitleri 
	25 Saat
	25 Saat
	-

	5
	070 İşletme Usulleri 
	30 Saat
	30 Saat
	30 Saat

	6
	050 Meteoroloji
	15 Saat
	-
	-

	7
	MCC (Genel)
	25 Saat
	25 Saat
	25 Saat

	
	TOPLAM
	180 Saat
	150 Saat
	125 Saat


Aletli Uçuş Yetkisi Müracaatları
Madde 11- Aletli uçuş yetkisi müracaatları aşağıdaki hususlara uygun olarak yapılır

a) Aletli uçuş yetkisi isteyen aktif uçucu durumundaki pilotlar, aletli uçuş eğitimi aldıklarını kanıtlayan kurs belgelerini ve uçuş kayıtlarını ibraz etmeleri halinde, aletli uçuş yetkisi verilmesi için uygun nitelikte kabul edilirler.

b) IR İngilizce yeterliliğinin karşılanması için, TSK lisan okullarından alınmış İngilizce kurs başarı belgesinin ibraz edilmesi veya SHGM ve/veya İngilizce dil eğitimi vermeye yetkili kurum ve kuruluşlar tarafından yapılmış olan İngilizce yeterlilik sınavlarından iyi derecede 70 not almış olması gerekmektedir. Ayrıca bunların dışında yurt dışından alınan ve İngilizce seviyesinin tespitinde katkısı olacak bilgi ve belgelerin ibrazı halinde bu belgelerin uygunluğu SHGM tarafından değerlendirilir.
c) Tek motorlu aletli uçuşu olanlara tek motor aletli uçuş yetkisi, çok motor alet eğitimi ve uçuşu olanlara da çok motor aletli uçuş yetkisi verilir. 

Uçuş Öğretmen Yetkisi Müracaatları

Madde 12-

a) TSK’da uçuş öğretmenliği kursu görerek, öğretmenlik yapmış olan aktif uçucu durumundaki pilotlar; uçuş öğretmen kursu aldıklarını kanıtlayan kurs belgeleri ve öğretmen uçuş kayıtlarını (asgari 100 saat) ibraz etmeleri halinde, SHY 1 ve SHT 2’de belirtilen şartlara göre, uygun öğretmenlik kategorisinde yetkilendirilir. 

b) Bununla birlikte; verilecek uçuş öğretmen yetkisi, istenen lisans ve yetki seviyesinden daha üst seviyede olamaz. Aletli uçuş ve kontrol pilotluğu kursu görmüş olanlara, aletli uçuş öğretmen yetkisi de verilebilir. 

Aktif uçucu olmayanlar
Madde 13- Uçuş kayıtlarında yapılan inceleme sonucunda, uçuştan ayrı kaldıkları tespit edilen pilotlar, yetkili eğitim kurumlarında istenen lisans ve yetki seviyesinde SHGM tarafından tespit edilecek tazeleme eğitimlerini aldıktan sonra yetenek testine girerler.

Adayın sivil hava aracı tipleri ile teknik olarak tazeleme uçuşlarını yapmasının mümkün olmadığı hallerde, önce sınıf/tip intibak eğitimi alınması gerekir.

Hava aracı sınıf/tip yetkileri
Madde 14- Konuyla ilgili uygulamaları aşağıdaki şekilde yapılır:
a) Aktif uçucu durumundaki pilotlar PPL, CPL, ATP-CPL/IR başvuruları esnasında hizmette iken  sahip oldukları sınıf/tip yetkilerinin lisanslarına işlenmesini talep edebilirler. Bu durumda, sadece sivil kayıtlarda bulunan aynı sınıf yada tip lisanslarına işlenebilir. 

b) Çok pilotlu hava araçlarında tip yetkisi almak isteyen ATP yetkisinde CPL/IR sahibi pilotların, çok motor aletli uçuş yetkileri geçerli olmak şartı ile, yetkili FTO/TRTO’ da MCC eğitimi ve tip intibak yetkisi eğitimi almaları ve eğitim sonunda yapılacak uçuş kontrolünde (skill test), başarılı olmaları gerekmektedir. Hizmette iken çok pilotlu hava aracına intibak etmiş ve MCC eğitimi almış olanlardan yeniden MCC eğitimi almaları istenmez.  

3. BÖLÜM

Son Hükümler


Yürürlülük



Madde 15- Bu talimat yayımlandığı tarihte yürürlüğe girer ve daha önce yayımlanmış olan SHT-1G Rev.1 Talimatı yürürlükten kalkar.

Yürütme


Madde 16- Bu talimat hükümleri Ulaştırma Bakanlığı Sivil Havacılık Genel Müdürü tarafından yürütülür.
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