Sivil Havacilik Genel Midiirligiinden:

GEREKLI SEYRUSEFER PERFORMANSI YAKLASMALARI
OPERASYONLARINA ILiSKIN TALIMAT
(APV BARO VNAV OPERASYONLARI DAHIL)
(SHT RNP 20-27)
REV.01
BIRINCI KISIM
Amac, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1- (1) Bu Talimatin amaci, hava tasima igletmeleri ile Tiirk Sivil Hava Araci
Siciline kayitl hava araglarinin BARO-VNAV’siz ve BARO-VNAV’li Gerekli Seyrusefer
Performansi Yaklagsmalar1 Operasyonu konusunda onaylanmasi i¢in gerekli usul ve esaslar
dlzenlemektir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Talimat, BARO-VNAV’siz ve BARO VNAV’li Gerekli Seyrisefer
Performans: Yaklasma operasyonu yapmak isteyen 14/10/1983 tarihli ve 2920 Sayili Tiirk
Sivil Havacilik Kanununa gore ruhsatlandirilmis hava tagima isletmeleri ile Tiirk Sivil Hava
Araci Siciline kayitli hava araglarini kapsar.

Dayanak

MADDE 3- (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 Sayili Tiirk Sivil Havacilik
Kanunu ile 10/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Midiirliigii Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun ile 24/08/2010 tarihli ve 11111 sayil1 Ugakla Ticari Hava Tasima
Isletmeciligi Operasyon Usul ve Esaslari Talimatinin (SHT OPS 1) 51, 180 ve 183 {incii
maddelerine dayanilarak, ICAO Dokiman 9613, EU AMC 20-27 ve FAA AC 20-138A ile
AC 130A’ya paralel olarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4- (1) Bu Talimatta yer alan,

a) ACAS: Havada carpismayi1 dnleyici sistemi,

b) AIP: Havacilik enformasyon (bilgileri) yayinini,

c) AFM: Hava arac1 ugus el kitabini,

¢) Alicimin Bagimsiz Dogruluk Kontrolii: GNSS alicisi/islemcisinin sadece GPS
sinyalleri veya irtifa diizeltmesi yapilmis GPS sinyallerini kullanarak, GNSS seyriisefer
sinyallerinin dogrulugunu saptayan teknigi, (Bu dogrulama, uydu ve alic1 arasindaki
mesafenin 6l¢limiiniin tutarliliginin kontrolii ile yapilir. RAIM fonksiyonunu yerine getirmek

icin seyriisefer i¢cin gerekli olanlara ek olarak en az bir uydu daha goriis alani iginde
olmalidir.)
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d) Altimetre sistem hatasi: Ugagm normal ugus kosullarindan kaynaklanan pozisyon
etkileri ile altimetrenin kurulumuna dayali tiim hatalar1 da iceren ve elektriksel ¢ikis olarak
degerlendirilen altimetre hatasini,

e) APV: Dikey yonlendirmeli yaklagsma usullerini,

f) ASE: Altimetre sistem hatasini,

g) Asgari algcalma irtifas1 veya seviyesi: Hassas olmayan veya turlu yaklagsmalarda
belirlenmis olan ve gorerek referanslar olmadan altina algalma yapilmayacak irtifa veya
yiiksekligi,

g) ATC: Hava trafik kontrolund,

h) Bagimsiz (stand-alone) GNSS alicisi: GNSS sensorii, seyriisefer oOzelligi ve
seyriisefer veri tabanini iceren GNSS sistemini,

1) Barometrik dikey seyrisefer: Pilota, barometrik irtifaya bagli olarak hesaplanmis
dikey kilavuzluk sunan bir seyriisefer sistemini,

i) BARO-VNAV: Barometrik Dikey Seyriseferi,

J) Chart: Havacilikta kullanilan uluslararas: standartlara uygun aletle alcalma, standart
gelis ve kalkis usullerinin ilan edilmesi amaciyla hazirlanan havacilik haritalarini,

k) DA: Karar irtifasini,
I) DH: Karar yiiksekligini,

, m) (Degisik ibare: GM Onay1 19/07/2012-267) DHMI: Devlet Hava Meydanlar
Isletmesini,

n) Dikey Seyrusefer: Altimetre kaynaklari, harici ugus hatti referanslar1 veya bunlarin
birlesimini kullanarak dikey ucus profilinde ugus operasyonu yapilmasina olanak saglayan
Seyrisefer yontemini,

0) Dikey yonlendirmeli yaklagma usulleri: Bir aletli yaklasma usuliiniin, hassas

yaklagma ve inis operasyonu icin olusturulmus ihtiyaclar1 karsilamayan yatay ve dikey
referanslar1 kullanmasini,

0) DME: Mesafe 6lgme cihazini,

p) Dogruluk (accuracy): Tahmin edilen, olgiilen veya arzu edilen pozisyon ve/veya
verildigi zamandaki platformun hiz1 ve onun ger¢ek pozisyon veya hizi arasindaki uygunluk
derecesini, (Seyriisefer performans kesinligi, genellikle sistem hatasinin istatiksel 6l¢tiimii ile
belirtilir ve tahmin edilebilir, tekrarlanabilir ve goreceli olarak tanimlanir.)

r) EASA: Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansini,

s) FAA: Amerika Birlesik Devletleri Federal Havacilik Teskilati’ni,

s) FAP: Son yaklasma noktasini,

t) FDE: Hata bulma ve ¢ikarma

u) FTE: Ugaktaki teknik hatalari,

U) Genel Midiir: Sivil Havacilik Genel Miidiirii’nii,
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V) Genel Mudurlik: Sivil Havacilik Genel Midiirliigi’nii,
y) GNSS: Kiiresel Seyriusefer Uydu Sistemi’ni,

z) GNSS sensori: GNSS alic1 ve konumlandirici boliimlerini igeren GNSS sistemi,
(Seyriisefer 6zelligi ve seyriisefer veri tabanini igermez.)

aa) Hata bulma ve ¢ikarma: Mesafe dlgtimlerini kullanarak, pozisyon ¢éziimlemesi igin
bagimsiz dogruluk takibi yapan alic1 isleme planini, (FDE iki farkli bolimii kapsar; Hata
bulma ve hata ¢ikarma. Hata bulma boliimii, ugusun belirli bir bolimii i¢in kabul
edilemeyecek biiyiikliikte bir pozisyon hatas1 olup olmadigini kontrol eder. Tespit edildiginde,
hata ¢ikarma kabul edilemeyecek biiytikliikteki pozisyon hatasinin kaynagimi takip eder,
cikarir, boylelikle seyriisefer hizmetinin bir kesinti olmadan normal performansa dénmesi
saglanir.)

bb) HCE: Yatay baglant1 hatasi
cc) ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati’ni,

¢¢) Integrity: Sistemin seyrisefer icin kullanilmamasi gerektiginde, sistemin
kullaniciya uygun zamanda ikaz saglama kabiliyetini,

dd) Isletmeci: 14/10/1983 tarihli ve 2920 Sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve bu
Kanun kapsaminda 01/06/2007 tarihli ve 26539 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Ticari
Hava Tagima Isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A) ve 14/06/1984 tarihli ve 18431 sayili Resmi
Gazetede yayimlanan Genel Ucak Isletme Y&netmeligine (SHY-6B) gore Genel Mudirliikten
yetki almis ya da alacak hava tagima isletmelerini,

ee) Islevin devamlilig:: Niyetlenilmig operasyon devaminca planlanmamis kesintiler
olmaksizin islevini gergeklestu’mek igin gereken toplam sistem kapasitesini, (belirlenmis hava
sahasi igerisinde u¢agin pozisyonunu muhafaza etmek i¢in gerekli tiim temel esaslari igerir).

Karar irtifas1 veya yiiksekligi: Hassas yaklagma veya dikey kilavuzlu yaklasmada
(APV ff)), yaklasmanin gorsel referanslarla siirdiiriilemedigi durumlarda pas gegme usullinin
baglatilmasinin zorunlu oldugu en diisiik irtifa veya yiiksekligi,

gg) Kullanilirlik: Belirli bir kapsama alani igerisinde kullanilabilir hizmeti saglamak
icin gerekli sistem yeterliliginin gostergesi olup sistemin seyriisefer i¢in kullanildigi ve ugus
ekibine, otomatik pilota veya ucagin ucusunu diizenleyen diger sisteme giivenilir seyriisefer
bllgllerlmn sunuldugu zaman dilimini,

g8) MDA: Asgari al¢calma irtifasini,

hh) MDH: Asgari alcalma seviyesini,

11) MASPS: Minimum hava araci sistemleri performans kriterlerini,

i) MEL: Asgari teghizat listesini,

jJ) NDB: Dogrusal olmayan bikini,

kk) NSE: Seyriisefer sistem hatasini, gergek pozisyon ile tahmini pozisyon arasindaki
farki,

II) OCA/H: Ilgili méania koruma kriterleri ile uyumlu olup pas gecme usullinin
baslatilmasinin zorunlu oldugu en diisiik irtifa/yiiksekligi,

mm) OM: Isletme el kitabini,

SHT RNP 20-27 Rev.01 3



nn) PDE: Yol tanimlama hatasini,

00) Pist esigi gecis yiksekligi: Pist esigi tizerindeki siiziiliis hatt1 yliksekligini,
00) RAIM: Alicinin bagimsiz dogruluk kontroliind,

pp) RNAV: Saha seyruseferini,

rr) RNAV (GNSS) yaklasmasi: PANSOPS Dokiman 8168, Volume II’nin ilgili
boliimiinde yer alan kriterlere gore tasarlanmis ve yayinlanmis bir yaklasmayi, (Bu yaklasma
RNP APCH operasyonlart i¢in onaylanmis bir RNAV Sistemi kullanilarak ugulabilir.)

ss) RNP: Gerekli Seyriisefer Performansini,
ss) RNP APCH: Gerekli Seyriisefer Performansi Yaklasmasini,

tt) Saha Seyriiseferi: Istasyon referansli seyriisefer yardimci cihazlarmin kapsama
alaninda veya ucagin kendi kendine yeten cihazlarinin yeterlilik limitleri dahilinde ya da
bunlarin birlesimi ile ugagin takip etmesi istenen herhangi bir yoldaki operasyonuna imkan
saglayan seyriisefer yontemini,

uu) SBAS: Uydu tabanli destekleme sistemini,

(i) STC: Ilave tip sertifikasini,

vv) STD: Ugus simiilatorind,

yy) Siiziiliis Hatt1 Agisi: Yaymlanmis son yaklagma algalma agisini,

zz) “T” yaklagsmasi: T yaklagmasi ilk ve ara yaklagsma safhalarinin dikey olarak
birlesmesini, (“T” yaklagsmasi ICAO dokiiman 8168 ve RTCA/EUROCAE DO 201A/ED 77
de detayli olarak tanimlanmustir.)

aaa) Temel GNSS operasyonu: GNSS ucaga dayali destekleme sistemine bagl
gergeklestirilen operasyonu, (ABAS sistemi tipik olarak E/TSO C 129a, E/TSOC145 veya
E/TSOC146’ya uyumlu hata bulmal1 bir GNSS alicisidir.)

bbb) TCH: Pist esigi gecis yiiksekligini,

ccc) Toplam Sistem Hatasi: Ugagin takip etmesi istenen pozisyonu ile gercek
pozisyonu arasindaki farkai,

¢c¢) TSE: Toplam Sistem Hatasini, (NSE+PDE+FTE)

ddd) TSOCI129/ETSOC129a GPS Smif A teghizati: Hem GNSS sensorii hem de
seyrisefer kapasitesi ihtiva eden cihazi, (Bu cihaz TSO/ETSOC129’da tanimlandigi sekilde
RAIM ihtiva eder.)

eee) TSOCI129/ETSOC129 a GPS Sinif B ve C teghizati: GNSS sensorii biitiinlesmis
bir seyriisefer sistemine GNSS malumati saglayan cihazi,

fff) TSOC146 Smmif GAMMA: Bu islevsel siif se¢ilmis rotaya iliskin rota sapmalarini
saglamak icin GNSS/SBASS pozisyon sensorii ve seyriisefer fonksiyonunu kapsayan cihazi,
(Cihaz kendine 6zgii seyriisefer sisteminin gerekliligi olan seyriisefer fonksiyonunu saglar. Bu
cihaz ayrica FDE (hata bulma ve ¢ikarma) kullanimi sirasinda SBAS sinyalinin eksikliginde
biitiinltigli saglar. Ilaveten, bir veri tabanina gerek duyan bu techizatin sinifi, ¢iktilar1 ve pilot
kontrollin( gosterir.)
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ggg) TSOC145 smif BETA: GNSS/SBAS sensori ihtiva eden, biitiinlesmis seyriisefer
sisteminde konum ve giivenilirligi saglayan cihazi, (Bu ciha ayrica FDE (haa buina ve
¢ikarma) kullanimi sirasinda SBAS sinyalinin eksikliginde bitiinliigii saglar),

g5g) TSOC146 veya TSOC145 operasyonel sinif 1: Okyanus 6tesi ve yurtigi yol boyu,
terminal ve hassas olmayan yaklagma ve tirmanis operasyonlarini destekleyen operasyonel
siifi,

hhh) TSOC146 veya TSOC145 operasyonel sinif 2: Okyanus 6tesi ve yurtici yol boyu,
terminal ve hassas olmayan yaklasma, LNAV/VNAV, ve tirmanis operasyonlarini
destekleyen operasyonel sinifi,

1) TSOC146 veya TSOC145 operasyonel sinif 3: Okyanus 6tesi ve yurtici yol boyu,
terminal ve hassas olmayan yaklasma, LNAV/VNAYV, LPV ve tirmanis operasyonlarini
destekleyen operasyonel sinifi,

iii) Ucaga Dayali Destekleme Sistemi, (ABAS): Destekleme sistemi, ugak igerisindeki
mevcut bilgi ile diger GNSS donanimlarindan temin edilen bilgilerin desteklenmesini ve/veya
biitiinlesmesini,

jiJ) Ucak ici gozetleme ve alarm fonksiyonu: Bu fonksiyon, seyrisefer sisteminin
gerekli emniyet seviyesinin RNP uygulamasi ile uyumlu olarak belirleyen ana unsuru,

kkk) Ucak i¢i gozetleme performansi ve alarm: Ugus ekibi {iyelerinin RNAV
sisteminin gerekli seyriisefer performansini uygulamadigini fark etmelerine olanak veren,
ucagin takip etmesi istenen ucgus hattini takip etmesini etkileyecek her tiirlii hata seklinin
gbzlemlenmesini,

[II) Uydu tabanl destekleme sistemi: SBAS sabit yoriingeli uydular araciligiryla mesafe
tayini, glivenilirlik ve dogrulama bilgileri saglayarak ana uydu takimini destekler, bu sistem
uydu sinyallerini izleyen yeryiizii referansli istasyonlar ag1 ve elde edilen verileri denetleyerek

kullanicilara SBAS mesaji yaymlayan sabit yoriingeli uydularla baglanti kurmak i¢in SBAS
mesaj1 lireten ana istasyonlardan olusan sistemi,

mmm) VOR: Her yone yayin yapan VHF telsizini,

nnn) VPA: Siiziiliis hatt1 agist,

000) VSR: Referans stall stratini,

000) VTF: Son yaklasma hattina verilen vektori,

ppp) “Y” yaklagsmasi: Y yaklasmasinin T yaklagsmasindan farki; ilk yaklagsma
safhasindan ara yaklasma safthasina dik olarak degil de 70° ag1 ile girilmesini (establish
olunmasint),

rrr)Yatay baglanti hatasi: Dogrusal pozisyon hatasinin dikey hata unsurunu,

sss) Yol tanimlama hatasi: Ugagin takip etmesi istenen yol ile tanimlanmis yol
arasindaki farki,

ifade eder.
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IKINCi KISIM
Genel
RNP APCH

MADDE 5- (1) RNP APCH operasyonlari, bagimsiz GNSS alicis1 veya en az bir tane
GNSS sensorii igeren c¢oklu sensor sistemi tabanli RNAV sistemi ile gerceklestirilen bir
yaklagma yontemidir. GNSS, RNP APCH operasyonlari i¢in birincil seyriisefer sistemidir.

RNP APCH APV BARO-VNAV

MADDE 6- (1) APV BAROVNAV sistemleri, u¢agin dikey yondeki pozisyonunu
belirleyebilmek i¢in barometrik altimetre Sl¢lim yontemini esas alir. VNAYV algalma usuliiniin
son yaklagsma sathasi, ucaktaki RNAYV sistemi tarafindan hesaplanan dikey rota ile dikey
referans karsilagtirilarak uygulanir. BARO-VNAV son yaklasma sathasi disinda da, usulde
taniml1 noktalardaki dikey rota bilgisini saglar, fakat bu boliimler icin BARO-VNAV bir
zorunluluk degildir. Ilk ve ara yaklasma safhalar1t VNAV yonlendirmesi olmadan da icra
edilebilir.

UCUNCU KISIM
RNP APCH UYGULAMA ALTYAPISI

Seyriisefer yardimcisi altyapisi

Madde 7- (1) GNSS, RNP APCH usullerini desteklemek igin birincil seyrlsefer
sistemidir.

(2) (Degisik ibare: GM Onay1 19/07/2012-267) DHMI, birden cok ucagin, uydu
arizasl, RAIM bosluklarindan kaynaklanan ucak ici izleme ve ikaz verme fonksiyonlarinin
kaybolmasi ve frekans karismasi sebeplerivle RNP APCH kabiliyetini kaybetme riskinin
kabul edilebilirligini dikkate alir.

Ménia koruma pay1 RNP APCH (BARO VNAV’s1z)

Madde 8- (1) Mania koruma payr hakkinda detayli bilgiler, PANSOPS’ta (ICAO
Dokiman 8168, Cilt II) belirlenmistir. Pas gegme usulii, RNAV veya NDB, VOR, DME
tabanli ve benzeri konvansiyonel sistemlerin destegi ile hazirlanabilir.

(2) Usullerin tasarimi sirasinda, VNAV yeterligine sahip olmayan hava araglarinin
durumu dikkate alinacaktir.

Maénia koruma pay1 APV BARO VNAV

Madde 9- (1) BAROVNAYV, ugus ckibine, dikey siiziiliis hattinin belirli bir ag1 ile
tanimlandig aletle alcalma usuliinde dikey referans ve bilgi saglandigi durumlarda uygulanir.

(2) Mania koruma payr hakkinda detayli bilgiler, PANS OPS’ ta (ICAO Dokliman
8168, Cilt II) belirlenmistir.

(3) Pas gecme usulii, RNAV veya NDB, VOR, DME tabanli ve benzeri konvansiyonel
seklinde ilan edilebilir.
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Yaymlar

Madde 10- (1) RNP APCH uygulamasinin aletle algalma chartinda RNAV (GNSS)
olarak belirtilmesi gereklidir.

(2) APV BAROVNAYV o6zelligi olmayan yaklasmalarda, usul tasarimi normal algalma
profillerine gore diizenlenir. Aletle algalma charti {izerinde LNAV OCA(H) de dahil olmak
uzere her bir segment i¢in minimum irtifa gereklilikleri belirtilir.

(3) APV BAROVNAYV yaklagsmalarin yer aldigi chartlarin hazirlanmasinda, dikey
stiziiliis hattinin belirli bir ag1 ile tanimlandigt RNAV usullerin isimlendirilmesi i¢in ICAO Ek
4’te belirlenen standartlar uygulanir. Chartlarin isimlendirilmesi mevcut konvansiyona uygun
olmali ve LNAV/VNAV OCA(H) degeri yayinlanmalidir.

(4) Pas gecme safhasi konvansiyonel sistemlere gore tasarlanmis ise, yaklagsma
chartlar1 gibi ilgili yayinlarda pas gegme usullerinin uygulanabilmesi igin gerekli seyrusefer
yardimcilari veya havadaki seyriisefer imkanlarinin belirtilmis olmasi gereklidir.

(5) RNP APCH usulleri ile ilgili olarak AIP’de yaymnlanan tiim seyriisefer verileri
ICAO Ek 4 ve 15 gereksinimlerini karsilamalidir. Chartlar, ugus ekiplerinin seyriisefer
veritabanini kontrol edebilmesini destekleyecek bilgileri (waypoint ismi, takip edilecek rota,
her bir safha i¢in mesafe, dikey siiziiliis hatt1 acis1 gibi.) icermelidir.

(6) Tim usuller WGS-84 formatindaki koordinatlar1 esas alir.
Haberlesme, ATS gozetimi ve ATC koordinasyonu

Madde 11- (1) RNP APCH haberlesme veya ATS gozetimi i¢in 6zel bir gereksinimi
kapsamaz. Manialardan yeterli koruma pay1, ucaklarin performansi, isletme usulleri ve usul
tasarimi1 ile saglanir. Beklenmedik durum usullerinde (contingency procedures) radar
destegine ihtiya¢ duyulmasi halinde radar hizmeti gerektigine iliskin bilgi AIP’ de
yayinlanmalidir.

(2) RNP APCH operasyonlart ile ilgili hava trafik frezyolojisi yaymlanmalidir.

(3) ATC birimleri altimetre ve sicaklik degerlerinin, APV BAROVNAV
uygulamalarina etkileri ile ugaklarin VNAYV kabiliyetleri hakkinda bilgi sahibi olmalidir.

(4) RNP APCH kabiliyetinin ¢oklu kaybini takiben terminal ve yaklagsma sahalarinda
meydana gelebilecek tehlikeler ve beklenmedik durum usullerinin (contingency procedures)
etkisi degerlendirilmelidir.

(5) ATC, RNAYV sisteminin bu fonksiyonu desteklemesi halinde ucagi son yaklasma
hattina yonlendirebilmek igin radar vektor teknikleri kullanabilir. Bu durumda hizmet
saglayici, hava sahasi kullanicilarini uygulama ile ilgili olarak AIP vasitasiyla bilgilendirir.

APV BARO VNAY uygulamalarinda hizmet saglayicilarin sorumlulugu

Madde 12- (1) Saglanacak hava seyriisefer hizmetinde, ugaklarda yer alan cihazlara
girilecek hassas altimetre ve yerel sicakliga iligkin veri ve bilgilerin de yer almasi gereklidir.
Bu veriler yaklagsma yapilan meydanda bulunan cihazlar tarafindan Slgiilmelidir. (Uzaktan
Olciimle elde edilen veya bolgesel basing degerleri gegerli degildir.)

(2) Bu verilerin ve bilgilerin ugaklara ulastirilmasi sesli haberlesme, ATIS veya diger
yontemlerle olabilir. Bu kapsamda meteoroloji hizmeti saglayan birimlerin APV
BAROVNAYV usullerini destekleyen meteoroloji verilerinin dogrulugu, gegerliligi ve
erisilebilirligini saglamalar1 gereklidir. Hava trafik kontrolorleri barometrik degerlerin yanlis
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baglanmasini engellemek icin QNH degerlerini pilotlar ile yaklagsmaya baglamadan dnce teyit
etmelidir.

DORDUNCU KISIM
UCUSA ELVERISLILIK KRITERLERI

Asagidaki ucusa elverislilik kriterleri, CS23, 25, 27 ve 29’a gore sertifikalanmis, IFR
yaklagma operasyonu i¢in amaglanan RNAYV sistemlerinin kurulumuna uygulanir.

Bu talimat GNSS tabanli RNAV sisteminin ugusa elverislilik onay1 i¢in baz olarak
FAA Tavsiye Niteliginde Genelgeler 20138/ AC 20138A (GPS bagimsiz sistem) veya AC
20130A (Coklu Algilayict Sistemleri)’ni kullanmaktadir. APV BAROVNAV operasyonu
icin, bu talimat, ilave gereklilikler ile ugusa elverislilik dayanagi olarak FAA Tavsiye
Niteliginde Genelge AC 20129’u temel almaktadir.

Techizat Yeterliligi

MADDE 13- (1) Eger RNAV kurulumu bagimsiz GNSS sistemini temel aliyorsa,
techizat TSO-C129a/ETSO-C129a smuf Al veya ETSO-C146/TSO- C146 gama
sinifi, operasyonel sinif 1, 2 veya 3’e uygun olarak onaylanir. Eger RNAV kurulumu coklu
sensOr sisteminde kullanilan GNSS sensorii techizatini (6r: FMS) temel aliyorsa, GNSS
sensorii. TSO-C129/ETSO-C129 smif Bl1, Cl, B3, C3veya ETSO-C145/TSO-C145 Beta
siifi, operasyonel simif 1, 2 veya 3’ e uygun olarak onaylanir.

(2) GNSS kullanan c¢oklu sensor sistemlerinin  AC20-130A veya ETSO-C115b/
TSO-C115b” ye uygun olarak onaylanmasi gereklidir, ayn1 zamanda RNP yetenegi de
ispatlanmalidir.

(3) Fonksiyonun siirekliligini gelistirebilmek i¢in ETSO-C129/TSO-C129 ile uygun
olarak onaylanmig GNSS alicisinda, uydu hata yakalama ve hatayr dislama yeteneginin
(FDE) olmas1 faydalidir.

(4) ETSO-145/TSO-C145a veya ETSO- C146/TSO-C146a (DO 229C) ile uygun
olarak onaylanan ve SBAS kapsama alani1 disinda kullanilan GNSS alicilar Biitlinliik Kavyb1
(LOD uvarisini tetiklevebilir. DO229D paraaraf 2.1.1.6 bu sorunu gidermek igin dogru bir
uydu se¢cim semasi gereksinimi saglar. ETSO-C145/TSO-C145a veya
ETSO-146/TSO- C146a onayli alicilart bu uydu se¢im plani ile uygun olsa da, techizat
ireticisinden bir dogrulayict agiklama gereklidir. Bu tarz dogrulayici aciklama
TSO-C145b veya TSO-C146b ile uyumlu donanim i¢in gerekli degildir.

APV BARO VNAYV operasyonu i¢in altimetre sensoru gereksinimi

MADDE 14- (1) RNAYV techizati otomatik olarak dikey diizlemde u¢agin konumunu
belirlemek i¢in asagidaki sistemlerden girdiler kullanir:

a) ETSO-C106/TSO-C106, ADC veya

b) ADS, ARINC 706, Mark 5 ADS, ARINC 738 (Hava Veri ve Eylemsiz Referans
Sistemi) veya

c) Barometrik altimetre sistemi ile uyumlu DO-88 Altimetry ve/veya ED-26 Havadan
Yukseklik Olgtimleri ve kodlama sistemleri igcin MPS veya

¢) Bu fikranin (b) bendine benzer Hava Veri Sistemi 6zelligi saglayan Tip sertifikali
entegre sistemler.
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Dogruluk - yatay duzlem

Madde 15- (1) Ucakta bulunan seyriisefer sistemlerinin yanalda ve uzunlamasina
yapabilecekleri Toplam Hata Miktar1 (TSE) asagida bulunan degerlere esit veya daha az
olmalidir:

a) Yaklasmanin ilk, ara ve pas ge¢me sathalarinda ugus zamaninin %95’inde =+1
NM’dir. (Pas gegme sathasi geleneksel yontemler (VOR, DME, NDB) veya hesabi
seyriisefere (dead reckoning) dayali ise belirlenmis bir RNAV dogruluk derecesi yoktur.)

b) Son yaklagma safhasi ugus zamaninin %95’inde +0.3 NM’dir.

(2) Yanalda Toplam Hata Miktar1 (TSE), seyriisefer sistem hatasi (NSE-Navigation
Sistem Error), yol tanimlama hatas1 (PDE-Path Definition Error) ve ugaktaki teknik hataya
(FTE-Flight Technical Error) baglidir.

(3) Ugus modu ne olursa olsun (manuel, flight director veya autopilot), son yaklasma
sathasindaki toplam hata miktarmin +0.3 NM’i saglayabilmesi i¢in ucaktaki teknik hatanin
(%95) £0.25 NM’i gecmemesi gerekmektedir.

(A) Eger standart bir Course Deviation Indicator-CDI (TSO-C129a paragraf
(@).3.(viii)’de veya RTCA/DO-229 paragraf 2.2.1.4.2.1 de yer alan tam O0lgekli sapma
hassasiyeti (full-scale deflection sensitivity) gerekliligi ile uyumlu) tesis edilmis ise manuel
modda, ugaktaki teknik hatanin (%95) £0.25 NM oldugu kabul edilir. Aksi halde, 6ngoriilen
tiim sartlar altinda yapilan ugus testlerinin sonucunda ucgaktaki teknik hatanin (%95) +0.25
NM olarak korundugunun ispatlanmasi gereklidir.

(B) Ugus direktorii ile yapilan bir ugusta ugaktaki teknik hatanin (%95) £0.25 NM
oldugu kabul edilir.

(C) Otomatik pilot ile yapilan bir ugusta ugaktaki teknik hatanin (%95) £0.25 NM
oldugu kabul edilir.

(4) Son yaklagma sathasinin disinda ugaktaki teknik hata miktarinin £0.5 NM oldugu
kabul edilebilir.

(5) GNSS verileri ile entegre edilen diger seyriisefer alicilarinin toplam hata miktarinin
belirlenen degerleri gegmesine neden olmamasi gerekmektedir. Boyle bir durum meydana
gelirse ilgili seyriisefer alicilarinin segilmesi iptal edilmelidir.

(6) Toplam hata miktarinin yatay diizlemdeki hata miktar1 AC20138, 20138A ve
20130A2D’ye gore belirlenmis sistem/algilayici seyriisefer dogruluguna esit olmalidir.

(7) FAA AC 20-138, AC 20-138A veya AC 20-130A’da yer alan 2 boyutlu seyrisefer
dogruluk kriterlerine gore RNAV yaklagmalari i¢in onaylanmig RNAV sistemine sahip olmak
bu maddenin yukaridaki fikralarinda belirlenen dogruluk gerekliliklerinin kargilanmasi
manasina gelir.

Dogruluk - dikey duzlem

Madde 16- (1) Ucakta bulunan seyrisefer sistemlerinin dikey dizlemde
yapabilecekleri Toplam Hata Miktar1 (TSE), irtifa 6lger sistem hatasi, VNAV techizat hatasi,
yatay baglant1 hatas1 ve ugustaki teknik hatay1 kapsar. Altimetre Sistem Hatas1 (ASE), VNAV
Teghizat Hatasi, Yatay Baglanti Hatasi ve Dikey Ucustaki Teknik Hataya iliskin detayli
aciklamalar EASA AMC 20-27 dokiimaninin 6.3.2 maddesinde yer almaktadir.

(2) Dikey dizlemde TSE (Dikeydeki Toplam Sistem Hatasi) asagida belirtilen
degerler gibi olmalidir:
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. VNAV Yatay Ugus Toplam
SQEKELEZSI Techizat Baglanti Teknik Hata
Hatasi Hatasi Hatasini Miktari
5000 ft ve alt1
(MSL) 80 ft 100 ft 24 ft 150 ft 199
5000 ft ve
10000 ft aras1 106 ft 150 ft 24 ft 150 ft 238
(MSL)
10000 ve
15000 ft aras1 127 ft 220 ft 24 ft 150 ft 296
(MSL)

(3) FAA AC 20-129’a gore RNAV yaklagsmalar i¢cin VNAV sistem onayima sahip
olmak ve FTE, VTSE veya FTE’yi baglayan operasyonel usullerin gerekli limitler dahilinde
oldugunu kanitlamak yukaridaki dogruluk gerekliliklerinin karsilanmasi manasina gelir.

Dogruluk - son yaklasma noktasini kat ediste dikey hata miktar

Madde 17- (1) FAP irtifasindan baslayan siiziiliis hattinin yakalanmasi asamasinda
olusan hata sinirlandirilmalidir. FAP’taki yaymlanan minimum usul irtifasinin altindaki bu
anlik sapma, sapmanin 50 ft’ten daha fazla olmamasi (VNAYV techizat hatasi olmadig farz
edilerek) kaydiyla kabul edilebilir.

(2) ED75 B bolim 1.5.7.2 ve 3.2.8.5, VNAV hattinin kat edilmesinde ve Ozellikle
dikey Kkat edisler ile ilgili bilgileri saglamaktadir.

Butunluk

Madde 18- (1) Aletli yaklasma usullerinin uygulandigi operasyonlar esnasinda, son
yaklagma sathasi dahil, yaklagsma esnasinda ugus miirettebatina yanlis yonlendirici seyriisefer
veya konumsal bilgilerin gosterilmesi olasiligi ortadan kaldirilmalidir.

(2) Yatay diizlemde ve RNP APCH’un ilk, ara ve RNAV pas ge¢me sathalarindaki
operasyonlarda, dogruluk gerekliliginin karsilanmamasi veya TSE’nin 2 NM.’i asma
olasiliginin 10™’den fazla olmasi durumunda, ugak sisteminin veya pilot ve ugak sisteminin
birlikte ikaz vermesi gerekmektedir., RNP APCH’un son yaklasma safhasindaki
operasyonlarda, dogruluk derecesinin karsilanmamasi veya TSE’nin 0.6 NM.’i asma
olasiliginin 10™’den fazla olmasi1 durumunda, ugak sisteminin veya pilot ve ugak sisteminin
birlikte ikaz vermesi gerekmektedir.

(3) APV BAROVNAV operasyonlarinda dikey diizlemdeki biitiinliik, sistemin
gelistirme asamasindaki garantisi, ugus ekibinin uygulama usulleri ile VNAV bilgisayar
sisteminden ayr1 c¢alisan ucgak sistemlerine (6rnegin; Oncelikli altimetre sistemi) baglidir.
Biitiinliik gerekliligi, uygun nicel sayisal yOntemlerin, nitel operasyonel ve prosediirel
hususlarin ve kolayliklarin uygulanmasi ile yerine getirilir. Ucak VNAYV sistemi, hatal1 bir
dikey yonlendirme hesaplamas ile ilgili olarak onemli ariza durumuna uygun bir sekilde
tasarlanmalidir. Iki adet bagimsiz altimetre sistemi (kaynaklar ve ekranlar) kullanilabilir
olmalidir ve ugus ekibi, yaklasma esnasinda ve 6zellikle Karar Irtifasinin (DA) tespitinde
gosterilen irtifayi karsllastlrarak kontrol edebilmelidir. Isletici usulleri ve ugus ekibi egitimi,
secilmis olan prosediir ve pist i¢in giincel altimetre ayarma sahip olmanin ve VNAV
sisteminin otomatik olarak telafi etmedigi durumlarda sicaklik limitlerinin 6nemi Uzerine
vurgu yapmalidir.
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(4) EASA AMC 20-27 dokiimaninin 6.4 maddesindeki agiklamalar bu maddede
diizenlenen hususlara uygulanir.

Sistemlerin ¢alhisabilirligi

Madde 19- (1) Sistemlerin calisabilirliginin saglanabilmesi i¢in asagidaki hususlarin
karsilanmasi1 gerekmektedir:

(a) Tiim seyriisefer bilgilerinin kaybolmasi ihtimalinin uzak bir ihtimal olmasi,

(b) Tim seyriisefer ve haberlesme fonksiyonlarinin tekrar calistirllmayacak sekilde
kaybolmasi ihtimalinin ¢ok diisiik olmasi.

(2) Ucus ekibi farkli bir seyriisefer sistemine gecip uygun bir hava alanina dogru
devam edebilirse, RNP APCH fonksiyonlarinin kayb1 (BAROVNAV imkéni olsun veya
olmasin) kiiciik bir ariza olarak kabul edilecektir. RNP APCH operasyonlari i¢in, en az bir
RNAV sistemi gereklidir.

(3) Isletmeci, yaklasma esnasinda RNP APCH yeterliliginin kaybolmasi durumunda
uygulanacak beklenmedik durum usulleri (contingency procedures) gelistirmelidir.

(4) Olasilik sartlart CS AMC 25.1309, AC 23.13091(), AC 271B veya AC 292C’de
belirlenmistir.

RNP APCH igin gerekli fonksiyonlar

Madde 20- (1) RNP APCH icin Ek-6’da yer alan fonksiyonlarin karsilanmasi
gereklidir.

BARO VNAY operasyonlari i¢in gerekli ilave fonksiyonlar

Madde 21- (1) 20 nci maddede belirtilen fonksiyonlara ilave olarak sistemler Ek-7"de
yer alan ilave fonksiyonlar: da karsilamalidir.

RNP APCH icin onerilen fonksiyonlar
Madde 22- (1) RNP APCH igin Onerilen fonksiyonlar Ek-8’de yer almaktadir.
BAROVNAYV uygulamasi i¢in 6nerilen fonksiyonlar

Madde 23- (1) BAROVNAYV uygulamasi i¢in onerilen fonksiyonlar Ek-9’da yer
almaktadir.

BESINCI KISIM
UCUSA ELVERISLILIK

Genel

MADDE 24- (1) Bu boliim, RNP APCH usullerini uygulayabilecek hava araglarinda
mevcut, yeni veya modifiye edilecek sistemler i¢in ugusa elverislilik sartlarin1 saglama
yontemleri ile onay islemleri siirecinde gbéz Oniine alinmasi gereken belirli noktalar da
aciklanmaktadir.
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(2) Ugusa elverisliligi ispat eden belgeler, hava aracinin, dikey APV BAROVNAV
olsun veya olmasin, RNP APCH gerekliliklerini karsilayan bir RNAV sistemi ile techiz
edildigini ortaya koyacak sekilde hazirlanmalidir.

Yeni veya modifiye edilmis sistemler

MADDE 25- (1) Yeni veya modifiye edilmis sistemlerin bu talimata uygun oldugu
ortaya konulurken asagidaki hususlara dikkat edilmelidir.

a) Bagvuruda bulunan kisinin, hava arac1 yeterlilik bagvurusunu hazirlarken Kisim 3’te
yer alan kriterlerin karsilandigimi gosteren bir uygunluk basvurusunu Genel Midiirlige
sunmast gereklidir.

b) istenilen fonksiyon ve emniyet kriterleri igin ugusa elverislilik gerekliliklerine
uygunluk, teghizat yeterligi, sistem emniyet analizi, uygun yazilim tasarim garanti seviyesinin
onay1, performans analizleri, yer ve ugus testlerinin bir birlesimi ile gosterilebilir.

(2) Bu bagvuruda RNAV sistemlerinin kullaniminin ve ugak kokpitinde ki yanal ve
dikey (eger saglanmigsa) yonlendirme bilgilerinin sunum sekli, ugus ekibinin hata yapma
riskini en aza indirmesi acisindan degerlendirilecektir.

Sistem kurulum kriterleri

MADDE 26- (1) Asagidaki hususlarin, ucgusa elverislilik onay1 esnasinda dikkate
alinmasi gereklidir:

a) RNAV sisteminden ayri olarak, diger geleneksel seyriisefer sistemlerinin, Ucus
Yoneticisine (FD)/Oto Pilota, goriintiilleme ve/veya referans sagladigi durumlarda;

I) Bir seyriisefer kaynak segicisinin tek segme yontemi olmasi,

I1) Segilmis seyriisefer sisteminin, seyriisefer ekraninda veya yakininda agik bir sekilde
gOsterimi,

I11) Secilmis seyriisefer sistemine uygun olan referans bilgilerin gosterimi,

IV) Ugus Yoneticisine (FD) / Oto Pilota se¢ilmis seyriisefer sistemine uygun olan
referans bilgilerinin ulastirilmasi kriterlerinin saglanmasi gerekmektedir.

b) Ugus Yoneticisi (FD), Oto Pilot ve se¢ilmis seyriisefer sistem igin gosterim, kokpitin
orijinal tasarim felsefesi ile uyumlu ve tutarli olmalidir.

¢) Seyriisefer yeterliginin kaybi, ugus ekibine bildirilmelidir.

d) Geleneksel seyriisefer algilayicilart ve RNAV sistemi (sistemleri) dahil, techizat
ariza ihtimalleri;

I) RNAV sisteminin arizalanmasini miiteakip yeterli alternatif seyriisefer yontemlerinin
mevcut oldugunu,

I) Alternatif yontemlere gecis (reversionary switching) diizenlemelerinin, yaniltici
veya emniyetsiz ekran durumlarma (6rnegin; HSI#1 {lizerinde VOR/GPS#2) yol agmamasi
gereklidir. Ayrica, alternatif yontemlere gegis diizenlemesi dahilindeki ariza olasiligini da goz
oniine almasi gereklidir.

e) RNAV sistemi tarafindan baro metrik irtifa girdisi kullanilmaktaysa, (6rnegin;

RAIM fonksiyonu i¢in Baro yardimi), irtifa bilgisinin kaybi, RNAYV sistemi tarafindan ikaz
edilmelidir.
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f) RNAYV sistemi ve ugus yoneticisi (FD) / oto pilot arasindaki eslesme diizenlemeleri,
uygunluk gosterecek ve RNAV sistem ariza modlari dahil, kullanim modlarinin ugus ekibine
acik ve belirsizlige mahal vermeyecek sekilde gosterilecegi degerlendirilmektedir.

g) RNAV sistemlerinin kullanimi ve ugus gilivertesindeki yanal ve dikey(eger
saglanmigsa) referans bilgilerinin sunum sekli, ucus ekibi hata riskinin en aza indirgendigini
gosterecek sekilde degerlendirilmektedir. Ucus ekibinin her zaman seyriisefer i¢in kullanilan
sistemi bilmeleri gereklidir.

h) RNAV sistemi tarafindan saglanan ve ucusa elverislilik onay1 ile operasyonel
kriterleri etkileyen harici CDI secimi, harici CDI kalibrasyonu, GPS anteninin yerden
yiiksekliginin girilmesi, seri Giris/Cikis port konfigiirasyonu, referans kaynak gibi kurulum
konfiglrasyonu Ozellikleri, pilot tarafindan secilebilecek sekilde olmamalidir. RNAV
sisteminin, 6zel bir kurulum i¢in nasil yapilandirilacag: ile ilgili talimatlar, uygun el
kitaplarinda listelenmelidir.

1) Kontroller, ekranlar, kullanim 0&zellikleri ve RNAV sistemine pilot ara yiizii,
ozellikle yaklagsma ortaminda ucus ekibi is yiikii ile baglantili olarak degerlendirilmelidir.
Gerekli tasarim hususlar1 sunlar1 igermektedir:

(2) Sistem kullanim usulil veya gorevleri i¢in ucus ekibinin hafizasina giivenmeyi en
aza indirmek. Eger saglanmissa, otomatik mod degisiklikleri icin, gelistirilmis durumsal
farkindalik gereklilikleri tizerine vurgu yaparak, sistem modlarinin / alt modlarinin ve
seyriisefer verilerin agik ve kesin gosterimi.

(3) Igerik hassasliginin kullanimu, yeterlige ve hata mesajlarina yardimet olur (6rnegin;
gecersiz girdiler veya gegersiz veri girisi mesajlar1, nasil gecerli verilerin girilecegine dair
basit usuller saglamalidir). ATS talimatlarinin, bekleme usullerinin, pist ve aletli yaklagma
degisikliklerinin, pas geg¢meler ve alternatif varig yerlerine yonlenilmesini uygun hale
getirmek i¢in ugus plan mod1ﬁkasyonlar1n1 gerceklestirmek amaciyla gereken zamani en aza
indirmek ve gereken adimlarin sayisi lizerine 6zel bir vurgu yapmak. Rahatsiz edici ikazlarin
sayisinin en aza indirilmesi, gerektiginde ucus ekibince yeniden aktif hale getirilmesi.

Mevcut sistem kriterleri

MADDE 27- (1) Bagvuruda bulunan isletmecinin, bu talimattaki kriterlerinin mevcut
sistemler ile nasil karsilandigimi gdsteren bir uygunluk belgesini sunmasi gereklidir.
Uygunluk, gerekli 6zelliklerin ve fonksiyonelligin mevcut oldugunu dogrulamak i¢in kurulu
sistemin denetlenmesi ile de olusturulabilir. Kisim 3 performans ve biitiinlik (Kisim 4’de
tanimli) kriterleri, Hava Aracit Ugus Kilavuzundaki bildirimlere referans yapilarak veya diger
uygulanabilir onaylara ve destekleyici sertifikasyon verilerine referans yapilarak tasdik
edilebilir. Boyle bir kanitin yoklugunda, tamamlayici analizlere ve/veya testlere gerek
duyulabilir. Konuya iliskin detayli agiklamalar EASA AMC 20-27 dokiimaninin 8.3
maddesinde yer almaktadir.

Ozel kurulum degerlendirmesi - Yatay ve Dikey Ucus Ge¢is Mekanizmasi

MADDE 28- (1) Bagvuruda bulunan isletmeci, yanal fly-by gecisleri (flyby) esnasinda
doniis gostergesinin, hava aracini, ED75 B boliim 3.2.5.4’te belirtildigi gibi teorik gecis alani
icerisinde tutacak kadar yeterli dogrulukta oldugunu ispat etmesi gereklidir. Yanal fly-by
gecis degerlendirmesi, maniiel ve oto pilot modunda degerlendirilmelidir. Techizatin, doniis
boyunca (flyby ge¢isi esnasinda) pozitif rota yonlendirmesi saglamasi durumunda, 6zel bir
ucus testine gerek yoktur.

(2) Basvuruda bulunan isletmecinin, dikey nokta gecisi esnasinda yiikseklik
gostergesinin, hava tagitini, ED75 B béliim 3.2.8.5’te belirtildigi gibi profil igerisinde tutacak
kadar dogru oldugunu ispat etmesi gereklidir. Dikey Ugus gecis degerlendirmesi, mantiel ve
oto pilot modunda degerlendirilmelidir. FAP’de yayinlanan minimum usul irtifasinin altindaki
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anlik sapmanin, herhangi bir VNAV teghizat hatas1 olmadig: farz edilerek sapmanin 50 ft* ten
daha biiyiik olmamasi kaydiyla kabul edilebilir.

Gelistirilmis seyriisefer ekranlari

MADDE 29- (1) Gelistirilmis seyriisefer ekran1 (IFR onayl elektronik hareketli harita
veya gelistirilmig EHSI), ugus ekibinin yanal durumsal farkindaligini ve seyriisefer takibini
artirir. RNAV kurulumunun, IFR onayli hareketli bir harita ekrani icermesi Onerilmektedir.
Bu, bagimsiz bir ekran veya hava araci elektronik goriintiileme sistemi ile veya GNSS
bagimsiz alicis1 ile entegre olabilir. Bu Talimatin 16 nci1 maddesinin birinci fikrasinda
belirtilen durumlar i¢in, gelistirilmis seyriisefer ekrani gereklidir.

(2) Grafik harita ekrani, en azindan ugus planini, ugus operasyonu ile uyumlu harita
biiylikliigiinii, mevcut seyriisefer yardimcilarini ve hava alanlarini icermelidir. Gelistirilmis
seyriisefer ekraninin tasarimi ve kurulumu, 6zellikle insan makine ara yiiziiniin (renk, sembol,
parazit Ozelligi, ekran konumu, ekran boyutu) degerlendirilmesini de igerecek sekilde
onaylanmalidir; gelistirilmis seyriisefer ekrani, ucus ekibinin, seyriisefer veri tabanindan
yiiklenen yaklagma usuliinii dogrulamasi i¢in zorunludur.

(3) GNSS bagimsiz alict kurulumlarinin biiyiik cogunlugu icin (6rnegin; ETSO/TSO C
129 Al simifi techizat), gelistirilmis seyriisefer ekrani, ugus ekibinin, seyriisefer veri
tabanindan yiiklenen yaklagsma prosediiriinii dogrulamasi ve takibi i¢in Onemlidir.

Techizatin cakismasi

MADDE 30- (1) RNAV sistemlerinin farkli ugus ekibi ara yiizleri ile ayn1 anda
kullanilmasi, ¢elisen kullanim yontemleri ile goriintiileme formatlart bulunmasi karigikliga ve
sorunlara yol acabilir. Yaklagsma operasyonlar1 i¢in, benzer veya uyumlu olmayan RNAV
techizatinin ayn1 anda kullanilmasina izin verilmemektedir.

Hava araci ucus el kitabi / isletme el kitabi

MADDE 31- (1) Yeni veya modifiye edilmis hava araglar1 i¢in, Hava Aract Ugus El
Kitab1 (AFM) veya Pilot Operasyon El Kitabi (hangisi uygunsa), asgari olarak asagidaki
bilgileri icermelidir:

a) APV, BAROVNAYV, RNP APCH veya RNP APCH operasyonu i¢in standart olarak
sertifikalanmis hava araci yapisi veya modifikasyonu ve techizatin tanimlanmasi. Bu,
RNAV/GNSS ucak teghizat yazilimi versiyonu, CDVHSI techizat ve kurulumu ve RNP
operasyonlart i¢in uygun olan bir bildirim dahil olmak {izere RNAV/GNSS sisteminin ¢ok
kisa bir agiklamasini igerebilir. ICAO RNP APCH terminolojisini kullanarak RNAV (GNSS)
yaklagsma konseptinin kisa bir agiklamasi da yapilabilir.

b) Asagidaki kisimlarda belirtilen RNP APCH operasyonlarint kapsayan uygun
degisiklikler veya ekler bulunmalidir:

I) Limitler — VNAV, FD ve AP’nin kullanimi, seyriisefer veri tabaninin giincelligi,
ucus ekibinin seyriisefer verisini dogrulamasi, RAIM veya esidi bir fonksiyonun mevcut
olmasi, konvansiyonel Hassas Olmayan Yaklasmalar icin GNSS’in kullanimindaki
kisitlamalar dahil.

I1) Normal Usuller
[11) Anormal (Normal Dis1) Usuller — Biitiinliik kaybina cevaben yapilan islemler dahil

(6rnegin; “RAIM Pozisyon ikazi” (veya esidi), veya “RAIM kullanilamaz 1” (veya esidi)
mesajt)
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RNP APCH operasyonel kriterler

MADDE 32- (1) Bu maddede, asagida yer alan limitlere bagl olarak, yaklasma
operasyonlart i¢in kabul edilebilir operasyonel kriterler tanimlanmaktadir.

(2) Operasyonel kriterler, mevzuata uygun olarak IFR kullanilan tiim hava araglarinin
RNP APCH operasyonlari i¢in kullanilan RNAYV sistemine uygulanmaktadir.

(3) RNAV sistemi operasyonlari, AFM veya AFM eklerine uygun olmalidir. AFM
veya AFM eklerinde ele alinmasi gereken hususlar EK-4’te belirtilmistir. Asgari Teghizat
Listesi (MMEL/MEL), RNAV sistemini kullanan operasyonlar1 gergeklestirmek icin gerekli
olan minimum teghizati tanimlayacak sekilde diizenlenmelidir.

(4) Isletmeci, uculacak olan prosediiriin operasyonel dzelliklerini tespit etmelidir. Ugus
ekibi tarafindan operasyonel kullaniminin dogrulanmas: i¢in, bu Talimatin 33, 34 ve 35 inci
maddeleri ile EK-2’sinde tanimlanan siirecin uygulanmasi gereklidir. Hava tasiti yeterligi ve

yaklagma usuline bagli olarak, RNP APCH prosediirleri, yanal (LNAV), yanal/dikey
(LNAV/VNAV) veya esidi bir moda baglanarak ve ugus yoneticisi (FD) veya oto pilottan
birisiyle esleserek gergeklestirilebilir. Operasyondan 6nce, isletmecinin, boyle bir operasyon
icin Genel Mudurluk tarafindan yetkilendirilmesi gerekhdlr

Ucus operasyon dokiimanlari

MADDE 33- (1) Isletme El Kitabinin ilgili boliimleri (6rnegin; Hava Arac1 Ugus El
Kitabi, kontrol listesi, ugus ekibi egitimi), asagida detaylandirilan operasyon usulleri (Normal
Usuller ve Anormal Usuller) ve Ozellikle bu Talimatin EK 4’linde yer alan hususlara gore
diizenlenmelidir. Isletmeci, dikey APV BAROVNAYV olan veya olmayan ilgili RNP APCH
usulii ve veri tabani kontrol usullerini yansitmak igin Isletme El Kitabimni siirekli giincel
tutmalidir. Isletmeci, Asgari Techizat Listesini (MEL) RNP APCH operasyonlarina uygun
olarak diizenlemelidir.

(2) 1lgili dokiimanlarda yapilan diizenlemeler onay i¢in Genel Miidiirliige sunulur.
Ucus ekibi egitimi

MADDE 34- (1) Her pilot, APV BAROVNAYV olan veya olmayan ilgili RNP APCH
prosediirlerini emniyetli bir sekilde uygulamak i¢in uygun egitim, brifing ve rehber
materyaline sahip olmalidir. Materyal ve egitim, normal ve anormal prosedurleri
kapsamalidir. Tazeleme/STD egitimi ve yeterlik kontrolleri gibi standart egitim ve kontroller,
RNP APCH prosedurlerini icermelidir.

(2) Isletmeci, sirali prosediirlerde, her bir pilotun kendisine verilen gorevleri, hem
normal operasyonlarda hem de anormal operasyonlarda, her bir usul icin guvenli ve siratli
bir sekilde yerine getirmesini saglamalidir.

(3) Isletmeci, APV BAROVNAYV operasyonu esnasinda altimetre ayarlari1 usullerine ve
soguk hava derecesi limitlerine uyulmasini saglamalidir.

a) Altimetre ayari: Ucus ekibi, altimetre ayarlarim1 uygun zamanlarda ve yerlerde
degistirmek i¢in Oonlemler almalidir ve rapor edilen ayarin yeni olmayabilecegi durumlarda,
ozellikle basincin hizla diistiigliniin rapor edildigi veya bunun beklendigi durumlarda, guncel
altimetre ayarini talep etmelidir. Bolgesel (Uzak) altimetre ayarlar1 yapilamaz.

b) Soguk hava: soguk havanin var oldugu durumlarda pilot, BARO VNAV
kabiliyetinin kullanilmasini kisitlayan sicakligi belirlemek i¢in aletli yaklagma usulii chart’in1
(Aproach Chart) kontrol etmelidir. Ugak sisteminin, sicaklik diizeltmesi yeterligine sahip
olmasi durumunda, BARO VNAV fonksiyonunun kullanilmasi i¢in iretici talimatlar1 takip
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edilmelidir. Yeterli teorik ve pratik egitimi saglamak i¢in bir egitim programi yapilmalidir.
Ornek egitim miifredat, bu Talimatin EK-5’inde verilmistir.

Havaalam yeterligi ve isletmeci sorumlugu

MADDE 35- (1) Isletmeci, seyriisefer veri tabaninda bulunan bir RNAV prosediiriinii
kullanarak bir hava alanina (varis yeri veya alternatif) ugmay1 planlamadan 6nce SHT OPS 1
Talimatinin 195 inci maddesi veya uygulanabilen operasyonel yonetmeliklere uygun olarak,
proseduriin operasyonel Ozelliklerini tespit etmelidir. Diger ayrintilar bu Talimatin Ek-2’sinde
diizenlenmistir.

(2) Bu degerlendirmeye dayanarak, uygun bilgiler ugus ekibine verilmelidir. Hava
alanina ugus diizenlemenin 6zel yeterlik gerektirmesi durumunda, belirlenen ugus ekibinin,
gegerli yeterlige sahip olmasi gerekir.

Seyriisefer veri tabani yonetimi

MADDE 36- (1) Ticari hava tasimaciligi yapan isletmeciler, seyriisefer veri tabaninin
yonetimi icin SHT OPS 1 Talimatinin 184 iincli maddesine uygun hareket eder.

(2) Ticari hava tasimaciligi yapmayan isletmeciler, seyriisefer veri tabani tedarikg¢isinin
Letter of Accaptance (LoA) Tip 2 veya esitine sahip olmadigi durumlarda RNP APCH
operasyonlart i¢in bir seyriisefer veri taban1 kullanmamalidir.

(3) EASA Tip 2 LOA, 14 Haziran 2005 tarihli “Seyriisefer Veri Taban1 Tedarikgilerinin
Kabuli”ne yonelik yayinlanan EASA OPINION No:01/2005’e¢ uygun olarak EASA
tarafindan yaymlanir, FAA Tip 2 LoA, AC 20153’e uygun olarak FAA tarafindan yayinlar.
Bununla birlikte Transport Kanada (TCCA), ayn1 temeli kullanarak Havacilik Veri Islemesi
Bilgi Belgesini yaymlar. Hem FAA’nin LoA’st hem de TCCA Bilgi Belgesinin, EASA
tarafindan yayinlanan LoA’ya esit oldugu kabul edilir.

(4) EUROCAE/RTCA belge ED76/DO200A Havacilik Verilerinin Islenmesi
Standartlari, tedarik¢inin uygulayabilecegi siire¢ ile ilgili kilavuzu icermektedir. LoA, bu
standarda uygunlugu gosterir.

Onaylanmayan Tedarikgiler

MADDE 37- (1) Isletmeci, tedarik¢inin Tip 2 LoA veya esitine sahip olmamasi
durumunda, Genel Mudirluk uygulanan surecin ve teslim edilen Grinlerin, battinluk
standartlarin1  karsiladigint onaylamadigi siirece elektronik seyriisefer veri {riinlerini
kullanamaz. Kabul edilebilir metot, bu dokiimanin Ek-3’iinde tanimlanmustir.

Kalite Takibi

MADDE 38- (1) isletmeci, yiiriirliikteki mevzuatin gerektirdigi kalite sistemine uygun
olarak, RNP prosediirlerine iligskin olarak hem slreci hem de drunleri izlemeye devam
edecektir.

Veri Dagitim

MADDE 39- (1) Isletmeci, mevcut ve degistirilmemis elektronik seyriisefer

verilerinin, bunlara ihtiyaci olan tiim hava araclarina zamaninda dagitilmasint ve
yiiklenmesini saglayan usulleri uygulayacaktir.
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Rapor Edilebilir Olaylar

MADDE 40- (1) Rapor edilebilir bir olay, operasyonun emniyetini etkileyen bir
olaydir ve hava araci seyriisefer sisteminin operasyonu haricindeki islemlerden veya
olaylardan dolayr meydana gelebilir. Isletmecinin, bdyle bir olaymn yanls kodlanan bir
prosediirden veya seyriisefer veri tabani hatasindan kaynaklanip kaynaklanmadigini tespit
etmek igin gecerli bir sisteme sahip olmasi gereklidir. Diizeltici islemleri gergeklestirme
sorumlulugu isletmeciye aittir. Onay verilmis olan isletmeciler igin, ikinci fikradaki olaylar,
meydana gelen olay raporlar1 kapsamindadir (SHT OPS 1 Talimati madde 93):

(2) Asagidakiler dahil olmak tizere teknik arizalar ve teknik limitlerin agilmasi:

a) Yanlis veriye veya bir veri tabani kodlama hatasina bagli 6nemli seyriisefer hatalari.

b) Yanal/dikey ugus yolunda, pilot girdisi veya hatali techizat kullanimi sonucu
olusmamis olan beklenmedik sapmalar.

¢) Ariza uyarisi vermeden olusan 6nemli yanlis yonlendirici bilgi.
¢) Toplam kayip veya ¢oklu seyriisefer techizat arizasi.

d) Ugus oncesi planlama esnasinda uygun oldugu 6ngoériilen biitiinlik fonksiyonunun
kayb1 (6rnegin; RAIM) rapor edilebilir olaylar kapsamindadir.

ALTINCI KISIM

Son Hukumler

Cezai Miieyyideler ve idari Yaptirim

MADDE 41- (1) Bu Talimatta belirtilen kurallara uymayan isletmelere ve ilgili
personele 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununda belirtilen cezai hiikiimler ve idari
yaptirimlar uygulanir.

Yurarlalak

MADDE 42- (1) Bu Talimat yayimlandig: tarihte ytirtirliige girer.

Ylratme

MADDE 43- (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiiriitiir.

Talimatin yaymlanmasina iliskin Genel Miidiir Onay1

Tarihi Sayisi

27/01/2012 14

Talimatta yapilan degisikliklere iliskin Genel Miidiir Onay1

1 19/07/2012 267
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EK1

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii

Adres: Bosna Hersek Caddesi (90. Sok.) No:5 06510 Emek—-ANKARA

Tel: (312) 203 60 00 Faks: (312) .2124684 Web: www.shgm.gov.tr E-posta: operasyon@shgm.gov.tr

RNP APCH (BARO VNAV DAHIL) BASVURU FORMU

Bu bagvuru formu; SBAS, WAAS, EGNOS, LPV veya GBAS tabanli GLS yaklasmalarini kapsamaz/icermez.

Uygulanabilirlik: SHT OPS RNP 20 27 Talimati, ICAO Doc. 9613 ve 8168 Cilt I’e uygun olarak RNP APCH

operasyonu diizenlenmesi.

Formun doldurulmas:: ilgili her kutu (v) veya (X) ile doldurulmahdir. Formun, basvuramin dokiiman
sistemine ilgi gostererek doldurulmas: gereken yerlerde ilgili el kitabinin, b6liim veya alt boliimlerinin referansi

eklenmelidir. flgili tiim alanlarin dolduruldugundan emin olunuz.

1. GENEL

Genel Bilgiler

11 Basvuru Sahibi:

Ilgili Personel:

Telefon:

Faks:
1.2 Hava Araci Tescil Isareti:
1.3 Hava Araci Ureticisi:

14 Hava Araci Tipi/Modeli:

15 Hava Araci1 Serisi:

2. UCUSA ELVERISLILIiK

ilgili Hava Aracinin Seyriisefer Sistemi Yeterliligi

Evet

Hayir

ilgili Referans

2.1 Hava aracinin RNP APCH operasyonuna iliskin olarak
yeterliligini gdsteren AFM’nin (Aircraft Flight Manual) bir kopyasi veya
s6z konusu yeterlilige iliskin bir beyanname sunuldu mu?

2.2 Seyrisefer sistemi FMS/Otomatik Pilot arayuzi, SHT
OPS RNP 20 27’de belirtilen kosullar1 sagliyor mu?

2.3 Seyriisefer yanal dogruluk derecesi;

- lIk ve ara yaklasma safhalarinda ugus siiresinin %95’
icin £1INm,
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- Son yaklagsma safhasinda ugus siiresinin = %951 icin
+0,3 Nm,

- Pas gecme safthasinda ugus siiresinin = %95°1 icin
+1Nm (eger RNAYV olarak ilan edilmis ise)

Sartlarint sagliyor mu?

24 Bagvuru sahibi, iretici veya dizayn organizasyonu
tarafindan tanimlanmig RNP APCH techizatlari ile ilgili tim bakim
gerekliliklerini igeren bir bakim programi hazirlamak zorundadir.

O

O

Bakim Uygulamalar ve Prosediirleri

Ilgili El Kitab1 Referansi

2.5 Ugaga yapilan veri yiiklemelerini iceren RNP APCH
veritabaninin giincellemesi ne sekilde yapilmaktadir ve periyot siiresi
nedir?

2.6 RNP APCH veritabani giincellemesi igin kullanilan
techizatlar (techizat kullanimi, periyodik test vb.)

Ilgili Hava Aracinin Seyriisefer Sistemlerinin Uygunlugu

2.7 RNP APCH Operasyon techizatlar::

Uretici: IPC Referans No:

Mel Referans No:

3. OPERASYON

Operasyon Uygulamalari ve Prosediirleri Evet Hayir ilgili Referans
3.1 Seyriisefer veritabani saglayicist (tedarikgi

degerlendirmesi, biitiinliik kontrolleri (yazilim araglari), uyusmazliklarin

tedarikgilere raporlanmasi, farkliliklarin ugus miirettebatina bildirilmesi,

gerekiyorsa usullerin kullanilmamasi, belirlenen veritabani1 veya harita | O O

hatalarinin Genel Miidiirliige rapor edilmesi, giincelleme prosediirleri,
RNAV/GNSS sistemi veri tabaninin bozulmasini engelleyecek bir
stirecin belirlenmesi vb.)
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3.2 Standart Isletme Usulleri (SOP) O O

33 Isletme El Kitaplari;

Bolim A;

i. — RNAV/RNP kavramlari,

ii. — Gidis ve alternatif havaalanlar1 igin dispegerin
seyriisefer dogruluk degerlendirmesi,

iii. Radyo/telefon (RTF) freyzolojisi

iv. - MEL y&netimi,

V. - Standart isletme usulleri, - -
vi. - Ekip yetkilendirme gereklilikleri/gegerliligi,
Bolim B;
vii. - Teknik Bilgiler ve MEL
Bolum D;
viii.- RNP APCH operasyonlarina yo6nelik egitim

programlari
Konularini i¢eriyor mu?

3.4 Bagvuru sahibi, MEL’ in ilgili bélimlerini, planlanan
RNP APCH operasyonu gerekliliklerini karsilamak tizere gézden | O O
gecirmelidir.

4. BASVURU PAKETI

Genel Miidiirliige sunulacak dokimanlar EVET |HAYIR

4.1 SHT OPS RNP 20-27 Talimati gerekliliklerinin nasil yerine getirildiginin O O
beyani ve belgeleri.

4.2 RNP APCH ugusa elverislilik onaymi belgeleyen AFM’ nin veya AFM O O
eklerinin ilgili béltimleri.

4.3 Temel ve yenileme egitimleri i¢in ugus miirettebatina verilen RNAV/RNP O O
egitim programi ve egitim alan ugus ekibinin listesi.

4.4 RNAV / RNP operasyon uygulamalart ve prosediirlerini igeren ilgili O O
Operasyon El kitaplari ve kontrol listeleri (OM-A, OM-B, OM-D, AOM, FCOM vs.)

4.5 RNP onay1 i¢in bagvurulan hava aracinin ugusa elveriglilik sertifikasinin O O
kopyast.

4.6 RNAYV / RNP operasyonlarina uygun maddeleri iceren Minimum Techizat

L O O

Listesi (MEL).

4.7 RNAV / RNP techizatlarina uygun prosediirleri igeren bakim programu veya | O O

revizyonlar1 ve bakim programinin son revizyon tarihi itibariyle onaylanmig bakim
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programinin onay sayfasi.

4.8 Ilgili hava aracinin seyriisefer techizatlarmin IPC’deki (Illustrated Parts O O
Catalog) sayfalarinin kopyasi.

4.9 RNP APCH onaymin temel alindigi dokiiman (Service Biilteni, Ilave Tip
Sertifikasi (STC) veya Biiyiik Degisiklik Onay Dokiimani) (Tip dizaynt RNP APCH onayina | O O
sahip olan hava araglar1 harig)

4.10 Database supplier — Letter of accaptance (LoA) / Third party-Evidence of O O
approval.

5. BASVURANIN TAAHHUDU

Asagida imzasi bulunan bizler, yukarida verdigimiz bilgilerin tam ve dogru oldugunu, ucaga takili
sistemlerin, ugusa elverigliligin siirekliliginin, hava aracinin dispe¢ edilmesi i¢in gerekli asgari teghizatlarin,
operasyon prosediirlerinin ve ucus ekibi egitimlerinin SHT OPS RNP 20-27 Talimat: sartlarini tamamen sagladigin

beyan ederiz.

Bakimdan Sorumlu Yonetici Personel Adi: Imzast: Tarih:
Ucus Isletmeden Sorumlu Yénetici Personel Ad: Imzast: Tarih:
Egitimden Sorumlu Yoénetici Personel Adt: Imzast: Tarih:
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EK-2
RNP APCH (BARO VNAV DAHIL) USULLERININ
OPERASYONEL OZELLIKLERI VE OPERASYONEL KULLANIMI

Isletmeci; uygulamaya baslamadan &nce yeni veya degistirilmis RNP APCH usullerini,
belirlenen standartlara uygunluk degerlendirmesine tabi tutmalidir.

RNP APCH usulii, direkt yaklasma (straight-in approach) imkam saglayacak bicimde
tasarlanmig olmalidir. Isletmeci uygulanacak usulde, bu gerekliligi kontrol etmelidir.

Isletmeci, asagida belirtilen durumlardaki usullerin uygulanmasinda 6zel bir hassasiyet
gostermelidir:

a) Daglik alanlarda,

b) Manialara yakinlig: bilinen gevrelerde,

c) Havaalani kullanimi1 veya Havaalani yeterliliginin karsilanabilmesi i¢in SHT OPS 1
Talimatinin 195 inci maddesi veya ilgili operasyonel sartlarda belirtilen 6zel bilgilerin yer
aldig1 havaalanlarinda,

(Yeterlilik ihtiyaci, sadece RNAV/RNP usulii i¢in veya yeterlilik gerekliligi ilan
edilmis hava alanlarindaki usuller i¢in gegerlidir. Bu yeterlilik ucak tipi ile ilgili olabilir ve
periyodik yeterlilik degerlendirmesini gerektirebilir.)

d) Radar kaplamasinin olmadigi durumda,

e) Pas gegcme usullerinin 6zellikle algak irtifalarda doniis gerektirmesi halinde,

f) Usul tasarimmin; ICAO PANS-OPS kriterlerine getirilen ayricaliklarla
gerceklestirildigi durumlarda,

g) isletmeci tarafindan gerekli goriilen diger hallerde.

Isletmeci yukarida belirtilen &zelliklerden biri veya birkagmi igeren RNP APCH
usullerini tespit etmek i¢in dahili bir yontem/prosediir gelistirmelidir. (AIP’nin diizenli olarak
incelenmesini de igeren filtreleme yontemleri veya araglari gibi)

Yukarida belirtilen operasyonel 6zellikleri kapsayan bir RNP APCH usulinin RNAV
sistemince dogru bir bigimde uygulandigmin ve ilgili ucak tipi i¢in uculabilir oldugunun
degerlendirilmesi isletmecinin takdirine bagli olarak; yaklasmanin ugak marifetiyle gorerek
meteorolojik sartlarda (VMC ’de) gerceklestirilmesi veya tam ucus simiilatoriiniin (FFS)
kullanilmasi yontemiyle yapilmalidir.
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EK-3
ALTERNATIF SEYRUSEFER VERI TABANI BUTUNLUK KONTROLU

Eger isletmecinin seyriisefer veri tabani tedarik¢isinin Tip 2 LOA’s1 yoksa isletmeci,
hava aracindaki RNAV sistemi tarafindan kullanilan seyriisefer veri tabami igerik
biitlinliigliniin kabul edilebilirligini kanitlamak i¢in bir yontem gelistirmeli ve bunu
tanimlamalidir. Isletmeci, her bir AIRAC doneminde, maniiel dogrulama yontemleri veya
uygun yazilim araglarini kullanarak uygulamak istedigi tim RNP APCH usulleri ig¢in
seyriisefer veri tabani biitiinliigii kontrollerini uygulamalidir.

Bu biitiinliik kontroliiniin amaci, yaymlanan chartlar/usuller ile seyriisefer veri tabani
arasindaki 6nemli celiskileri teshis etmektir.

Butlnlik kontrolleri, isletmeci sorumlulugunda olacak sekilde belirlenmis bir {igiincii
taraf tarafindan yonetilebilir.

Dogrulanacak unsurlar:

(1) Bir RNP APCH ’nin en azindan asagidaki unsurlar1 dogrulanmalidir:

- IAF, IF, FAF, MAPt ile ega vasa IAF ve MAPt arasindaki diger waypointlerin
koordinatlarinin / yerlerinin dogrulamasi,

- Bu waypointlerin arasindaki izler (tracks),
- Bu waypointlerin arasindaki mesafeler,
- Dikey siiziiliis agis1 (APV BAROVNAYV operasyonu igin).

Unsurlar1 dogrulama vollart:

(2) Isletmeci, en azindan, Madde 1’de listelenen bilgileri, resmi olarak yayinlanan
veriler ile karsilagtirarak dogrulamalidir.

Veriler, her bir AIRAC déneminde degisebileceginden dolayi, bu dogrulama, kaynak
belgeler veya bir referans veri tabani ile karsilastirarak her bir AIRAC dodneminde
yapilmalidir.

Isletmeci, asagidaki hususlar1 esas alarak, seyriisefer veri tabami biitiinliigiinii
dogrulamak i¢in kullanilacak yontemi tanimlamalidir:

- Ugak veri tabanimin, yaymlanan orijinal veriler ile karsilastirildigi, yazilim destekli
veya desteksiz maniel yontem veya

- En son veri tabani ve referans veri tabani arasinda tespit edilen degisikliklerin,
yaymlanmis orijinal verilere gore kontrol edildigi bir referans veri tabani olan giincelleme
yontemi. En son dogrulanan veri tabani bir sonraki AIRAC donemi igin referans veri tabani
haline gelmektedir.

Giincelleme yontemi, ilk veri tabaninin dogruluguna dayanmaktadir ve her RNP APCH
usuliiniin kontrolliniin, en basta uygun bir sekilde uygulanmasini ve dogrulanmasini
gerektirmektedir. Ayrica veri tabanindaki biitiin degisikliklerin uygun bir sekilde tespit
edildigi ve kontrol edildigi varsayimina dayanmaktadir. Bir AIRAC dénemi veri tabani
iceriginin, onceki AIRAC donemi veri tabani igerigi ile karsilastirilmasi ic¢in yazilim
araglarinin kullanilmasi 6nerilmektedir.
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Yontem ne olursa olsun, kontrol edilecek olan veriler, hava aracina yiiklenecek olan
son kaynaktan gelmelidir.

Dogrulamavi etkin hale getirme vollari:

(3) Pek ¢ok durumda, RNAV sistemi ve gelistirilmis bir seyriisefer ekrani, verilere
erismek i¢in gereklidir (hava araci veya ugus simiilatorii tizerinde).

Hava aracina yiiklenmis olan RNAV sitemi ile (6rnegin; ayni algoritmalar1 kullanarak)
uygun simiilasyon yazilim aracglarindaki karsilastirilabilir. Bu amag igin, belirli bir yazilimin
yeterliligi konusunda RNAV sistemi iireticisine danisilmalidir.

Veriler, RNAV sistem iireticisi tarafindan gelistirilmis olan, dosyalarda kodlanmig
verileri agma oOzelligine sahip bir ara¢ araciligiyla da elde edilebilir. Hangi yazilim araci
kullanilirsa kullanilsin, kullanim amact bakimindan isletmeci tarafindan dogrulanmalidir.

Geri besleme ve bulunan hatalarin raporlanmasi:

(4) Hata bulunmasi durumunda, isletmeci, gerekli islemleri yapmalidir.

Ozellikle, 6nemli hatalar (6rnegin; hava aracinin ugus yolunu etkileyecek olanlar), veri
taban1 tedarik¢isine ve yetkili otoriteye rapor edilmelidir ve etkilenen usuller, bir sirket
talimat1 veya NOTAM ile yasaklanmalidir.

Not: Biitiinliik kontrolleri, belirlenmis ayni ii¢lincii taraf tarafindan ¢esitli isletmeciler

icin yapilabilir. Bu durumda, bu {iglincli taraf tarafindan kaydedilen biitiin sorunlarin,
miisterisi olan tiim isletmecilere rapor edilmesi siddetle 6nerilmektedir.
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EK-4
OPERASYONEL USULLER

Bu ek, ugusa elverislilik onaymimn bir parcasi olarak, bu tarz operasyonlarda
kullanilmak iizere 33 Uncli maddede agiklandigi sekilde Ugus El Kitaplarmin ilgili
boliimlerini diizenlemek i¢in kullanilir.

(1) NORMAL USULLER: Ucus Oncesi Planlama: RNP APCH usullerini uygulama
niyeti olan isletmeciler ve pilotlar, ugus planini doldururken uygun kisaltmalar1 ugus planinin
ilgili boliimlerinde kodlayacaklardir. Hava aracindaki seyriisefer verileri giincel olmali ve
uygun usuller hava aracinin veri tabaninda bulunmalidir. Normal ugus dncesi planlamasina ek
olarak, agagidaki ilave kontrollerin yapilmasi1 gerekmektedir:

- Aletle yaklasma chartinda, RNP APCH operasyonu RNAV (GNSS) veya esidi
(6rnegin; RNAV(GNSS) RWY 27,...) olarak acik bir sekilde tanimlanmalidir. Operator,
yayinlanan OCA(H) ile operasyonel gerekliliklere (6rnegin; SHT OPS 1 Md. 94) uygun
olarak, LNAV yaklagmalari i¢in Minimum Algalis Irtifas1/Yiiksekligini (MDA(H)) veya APV
BAROVNAYV operasyonu i¢in Karar Irtifasi/Yiiksekligini (DA(H)) tespit etmelidir.

- Ucus Ekibi, amaglanan ugusta (yedek hava alanlari dahil) uygulanmasi muhtemel
RNP APCH usullenmn hava aracindaki gecerli bir seyriisefer veri tabanindan (giincel
AIRAC doénemi) seglleblhr oldugundan ve bir sirket talimati veya NOTAM ile
yasaklanmadigindan emin olmalidir.

Ucus Ekibi, yaklagsma usuliiniin hava aracinin veri tabanina dogru yiiklendigini ve
iceriginin mantikli oldugunu, yaklasma usullerinin (yedek hava alanlari i¢in olanlar da dahil),
hava arac1 sisteminden alinacak bir ¢iktisina (6rnegin; CDU ugus plani sayfasi) ya da hareketli
harita Gzerindeki gortntusine bakarak kontrol edebilir. APV BAROVNAYV usullnin dikey

yolu, hava aracinin seyriisefer veri tabanindan cikartilmis olarak RNAV Insan Makine Ara
Yl'izii (6rnegin; MCDU) tizerinde kontrol edilebilir.

Yukaridaki dogrulamalarin tatmin edici olmamasi durumunda, ugus ekibi, bu usulleri
kullanmamalidir ve amaglanan ugus icin hava alaninin se¢ilmesinde bu yaklagsmay1
(yaklasmalar1) dikkate almamalidir.

- Ugus Ekibi, RNP APCH ugus yeterliginin kaybi durumunda, seyrisefer ile varig
noktasina veya yedek hava alanma inig i¢in diger yontemlerin mevcut oldugundan emin
olmalidir.

Pilot, 6zellikle;

- Yedek varig hava alanmin gerektigi durumlarda, yedek hava alaninin RNP APCH
olmayan bir usuliiniin de mevcut oldugunu;

- Yedek varig hava alanimmin gerekli olmadigi durumlarda en az bir RNP APCH
olmayan prosediiriiniin mevcut oldugunu kontrol etmelidir.

- Isletmeciler ve ucus ekipleri, hava araci sistem kullanimini veya inis yapilacak hava
alaninda veya yedek hava alanindaki usullerin mevcudiyetini ve uygunlugunu ters bir sekilde
etkileyebilecek NOTAM’lar1 ve operatdr brifing materyallerini dikkate almalidir.

- Pas ge¢cme usuliiniin konvansiyonel olmasi (VOR, NDB) durumunda, bu usulii
uygulamak icin gerekli olan uygun teghizatin hava aracinda kurulu ve kullanilabilir olmasi
gereklidir. Ayrica ilgili pas ge¢cme usuliinde kullanilacak seyriisefer yardimcilarinin da
kullanilabilir durumda olmasi gereklidir.
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Pas gegmenin RNAV’a dayanmasi durumunda (konvansiyonel ya da hesabi seyriisefer
yontemlerinin olmadigi durumda), bu usulii uygulamak icin gereken techizat hava aracinda
hazir ve kullanilabilir olmalidir.

- RAIM’e dayanan GNSS sistemleri i¢in, Tahmini Varig Zamanindan (ETA) 15 dakika
oncesinden ETA’dan 15 dakika sonrasmma kadar RAIM uygunluk Ongoriisii, ugusun
planlanmas1 esnasinda dogrulanmalidir. Ongoriilen stirekli hata tespiti kaybinin 5 (bes)
dakikadan uzun olmast durumunda, ucus planlamasi gézden gecirilmelidir (6rnegin; kalkisi
ertelemek veya farkli bir yaklagma usulii planlamak).

Not 1: Bazi sistemler i¢in, 6ngdrme sistematik degildir fakat sadece 6zel durumlarda
gereklidir ve bu sistemler igin detayli agiklamalar Hava Aract Ugus Manuelinin (AFM) ilgili
boliimiinde yer alacaktir.

Not 2: RAIM uygunluk Ongoriisii hizmetleri, bir aviyonik cihazi {ireticisi veya diger
kuruluslar tarafindan kullanicilara saglanabilir. Bu hizmet icin
“http://augur.ecacnav.com/augur/app/npa” Web adresinde yer alan AUGUR
Uygulamasi da kullanilabilir.

- Tim MEL kisitlamalarina uyulmalidir.

(2) Usulii uygulamaya Baslamadan Once: Normal prosediire ek olarak, yaklasmaya
baslamadan 6nce (IAF’den 6nce ve ucus ekibinin is yogunluguna uygun olarak), ucus ekibi,
hava aracinin veri tabanina yiiklenmis olan usuliin dogrulugunu 1ilgili usuliin basili oldugu
chart’lar ile karsilastirarak onaylamalidir. Bu kontrol, asagidakileri igermelidir:

- Waypoint’lerin siralamasi,

- Yaklagma bacaklarinin izlerinin ve mesafelerinin mantikli olmasi ve son yaklasma
safhasinin inbound korsu ve mesafesinin dogrulugu,

Not: Minimum olarak, bu kontrol, uygun bir harita ekraninin basit bir tetkiki de
olabilir.

- Dikey siiziiliis agisi.

Ayrica ugus ekibi, hangi waypointlerin flyby ve hangilerinin de flyover oldugunu,
yayinlanmis haritalardan, harita ekranindan veya Kontrol Ekran Biriminden (CDU) kontrol
etmelidir.

Coklu sensorlu sistemler igin, ugus ekibi, yaklasma esnasinda GNSS sensoriiniin
konum hesaplamasi i¢in kullanildigin1 dogrulamalidir.

Diizeltilmis barometrik irtifa gerektiren ABAS’1 olan bir RNAV sistemi i¢in, hava
alan1 giincel barometrik altimetre degeri, ugus operasyonunun performansiyla uyumlu olarak
uygun bir zamanda girilmelidir.

RAIM’e dayanan ve RNP APCH i¢in uygunlugunun kontroliinii gerektiren GNSS
sistemleri i¢in, ugus ekibi, ETA’nin, 6n ugus planlamasinda kullanilan ETA’dan 15 dakikadan
daha fazla farkli olmasi durumunda, yeni bir RAIM uygunlugu kontrolii yapmalidir. Ayrica
bu kontrol, ETSO/TSOC129a Al Smifi alic1 i¢in otomatik olarak FAF’dan 2 NM oOnce
yapilmaktadir.

Not: GNSS biitiinliigliniin kaybolduguna dair RNP ikaz1 veren sistemlerin kullanimi
durumunda ugus ekibi tarafindan RAIM uygunlugu kontrolii yapilmasi gerekli degildir.
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APV BARO-VNAV operasyonu i¢in, ucgus ekibi, dogru altimetre ayarini
onaylamalidir. Usul sadece asagidakiler ile ugulmalidir:

- Mevcut bir giincel yerel altimetre ayar kaynagi ve
- Uygunsa, hava aracinin altimetrelerine QNH/QFE degerlerinin girilmesi ile.

Bolgesel (uzaktan) altimetre ayar kaynagi kullanan usuller, APV BAROVNAV
yaklagmasini destekleyemez.

APV BARO-VNAV  operasyonu igin pilotlar, yaynlanan tim minimum
irtifalar/ytlikseklikler i¢in gerekli olan soguk hava sicaklik diizeltmesinden sorumludur. Bu
sunlart icerir:

- {Ik ve ara yaklasma safhalari igin irtifalar/yiikseklikler
- DA/H ve
- Miiteakip pas ge¢me irtifalari/yiikseklikleri.

RNAV sisteminin, son yaklagsma i¢in onayli soguk hava sicaklik diizeltmesi ile techiz
edilmemis olmasi durumunda, hava alani sicakligiin usul i¢in yayinlanan minimum hava
alan1 sicakligindan daha az olmast durumunda APV BARO-VNAV usullerine izin
verilmemektedir.

Terminal Kontrol Sahasinda ATC tarafindan verilecek radar vektorleri ya da “direkt
ucus” talimatlar1 yaklasmanin ilk bacaklarinin, ilk veya ara yaklasma safhalarinin
yakalanmasinin (capture) veya veri tabanindan yiiklenmis olan ilave way point’lerin by-pass
olmasina neden olabilir. Ucgus ekibi ATC talimatlarina uyarken bu talimatlarin RNAV
sistemine olan etkilerinin farkinda olmalidir:

- Terminal kontrol sahasi dahilindeki operasyon i¢in koordinatlarin ugus ekibi
tarafindan RNAYV sistemine maniiel olarak girilmesine izin verilmemektedir.

- Ara Yaklasma Fiks’i (IF) noktasina verilen “Direkt ugus” talimatlari, ara yaklasma
fiks’i izerindeki ugus bas1 degisikliginin 45 ’yi gegmemesi kaydiyla kabul edilebilir.

Not: FAF’a “Direkt ugus” talimati kabul edilmeyecektir. Bununla birlikte, hava
aracinin son yaklagma safhasina girmek {tizere FAF’in gerisine radar vektori ile
yaklastirilmasi kabul edilebilir.

FAF ve Pas Ge¢gme Noktasi (MAPt) arasindaki ugus yolunun yatay ve dikey (APV
BAROVNAV operasyonu i¢in) tanimi, ne sart altinda olursa olsun ugus miirettebati
tarafindan gézden gegirilip diizeltilmemelidir.

(3) Usuliin uygulanmasi esnasinda: Hava aracinin algalmaya baslamadan once son
yaklagmanin uygun bir sekilde baslatilabilmesi i¢in, son yaklagma hattina FAF’tan Once
girilmelidir (arazi ve maniadan korunmay1 garanti etmek igin).

Ugus ekibinin, RNAV yaklasma modu gostergesinin (veya esidinin), FAF’tan 2 NM
once uygun bir sekilde yaklagsma modu biitiinliigiinii gosterip gostermedigini kontrol etmesi
gerekmektedir.

Not: Bu, belli bazi RNAV sistemlerine uygulanmaz (6rnegin; dnceden belirlenmis
RNP yeterligi onaylanmis hava araclari i¢in). Boyle sistemler icin, yaklagma modunun aktif
hale getirildigini agik bir sekilde ucus ekibine bildiren elektronik harita goriintiilemesi, ugus
kilavuz modu gostergeleri vb. gibi diger yollar mevcuttur.
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APV BARO-VNAYV operasyonu i¢in ugus ekibi, iki altimetrenin de FAF’da veya
oncesinde esit irtifalar1 (maksimum 100 feet farkla) sagladiklarini kontrol etmelidir. Bu
kontrol, ucus ekibi dogru altimetre ayarin1 yaptiktan sonra yapilmalidir.

Ayrica ugus ekibi, pilot is yogunlugu ile orantili olarak VNAV yoénlendirmesi ve
oncelikli altimetre gostergeleri arasindaki tutarligi da kontrol etmelidir (6rnegin; hava araci,
dikey hatta oturduktan sonra).

Algalis esnasinda, ucus ekibi, dikey hizin, uculacak olan VNAV agist ile tutarl
oldugunu kontrol etmelidir.

Asagidaki bilgilerin goriintiilenebilmesi i¢in uygun ekranlar se¢ilmelidir:

- RNAYV hesapli istenen yol (DTK),

- FTE takibi icin yatay yola gore ilgili hava aracinin konumu (Crosstrack Sapmasi)

- Dikey yola gore ilgili hava aracinin konumu (APV BARO-VNAYV operasyonu igin)
Ucus ekibi, yayinlanmis olan tiim irtifa ve hiz sinirlamalarina uymalidir.

Asagidaki durumlarda usuliin uygulanmasina son verilmelidir:

- RNAYV arizasi bildirildiginde (6rnegin; uyar1 bayrag),

- NSE ikaz1 ¢alistiginda (6rnegin; RAIM ikazi),

- NSE ikaz verme fonksiyonunun ¢alismamasi durumunda (6rnegin; RAIM kaybu),

- Yatay veya dikey (eger saglanmigsa) FTE’nin asir1 olmas1 durumunda,

- VNAV yoriingesinin, hava araci altimetre sistem bilgileri veya dikey hiz bilgileri ile
tutarlt olmamasi durumunda.

Not: GNSS olmadan gerekli RNP yeterligine haiz oldugu onaylanmis ¢oklu sensorlii
RNAV sistemleri icin usuliin uygulanmasina son verilmesine gerek yoktur. Boyle bir
konfigurasyonda sistemin hangi kapsama kadar kullanilabilecegini saptamak igin iiretici
belgeleri incelenmelidir.

Pas gegme, yayinlanmis usule uygun olarak uculmalidir. Pas gegme esnasinda RNAV
sisteminin kullanilmasi asagidakilerin saglanmasi kaydiyla kabul edilebilir:

- RNAV sisteminin kullanilabilir olmas1 (6rnegin; fonksiyon kaybi olmamasi, RAIM
ikaz1 olmamasi, ariza belirtisi olmamasi...)

- Tm usuliin (pas ge¢cme dahil), hava aracinin seyriisefer veri tabanindan yiiklenmis
olmasi.

RNP APCH usuliiniin uygulanmasi esnasinda pilotlar, yatay sapma gostergesini, ugus
yoneticisini(FD) ve/veya oto pilotu kullanmalidirlar.

Yatay sapma gostergesinin (6rnegin; CDI) kullanilmas1 gereken hava aracinin pilotlari,
yatay sapma gosterge Ol¢eklemesinin (tam Olgekli sapma), usuliin cesitli safhalan ile ilgili
seyriisefer dogrulugu i¢in uygun oldugundan emin olmalidir. (6rnegin; Ilk ve Ara yaklagma
safhalar1 i¢in £1.0 nm, Son Yaklasma sathasi i¢in +0.3 nm ve Pas Ge¢me sathasi i¢in £1.0
nm).
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Tiim pilotlarin, ATC tarafindan aksine talimat verildigi veya acil durumlar haricinde,
yaklagma usuliiniin tiim sathalarinda, mevcut yatay sapma gdstergeleri ve/veya ugus
kilavuzunda tanimlandigi sekliyle usulde belirtilen merkez hatlarin1 (nominal) muhafaza
etmeleri beklenmektedir.

Normal operasyonlar igin, cross-track hatasi/sapmast (RNAV sistemi tarafindan
hesaplanan yol ve yola gore hava aracinin konumu arasindaki fark), usuliin her bir safhasi i¢in
belirlenen / gereken seyriisefer dogrulugunun + }2’si ile sinirl olmalidir (8rnegin; Ik ve Ara
yaklagma safhalar1 i¢in 0.5 nm, Son Yaklasma sathasi i¢in 0.15 nm ve Pas Ge¢me sathasi i¢in
0.5 nm).

Déoniisler esnasinda veya hemen sonrasinda bu standartlardan, seyriisefer dogrulugunun
bir katina kadar olan ufak sapmalar kabul edilebilir (6rnegin; ilk ve Ara Yaklasma Safhalart
icin 1.0 nm).

Buna ilave olarak, APV BARO-VNAV usulleri esnasinda pilotlar, dikey sapma
gostergesini, ugus yoneticisini(FD) ve/veya oto pilotu dikey seyriisefer modunda
kullanmalidirlar.

Dikey yolun iistiindeki ve altindaki sapmalar +75 feet’i gegmemelidir. Yaklasmaya
devam etmek i¢in gerekli olan gorsel referanslarin pilotun gorlis sahasinda olmamasi
durumunda, eger dikey sapma, yukaridaki kriterleri asarsa, pilotlar, pas gec¢isi uygulamalidir.

Iki sistemin gerekli oldugu bir usuliin uygulanmasi esnasinda bir RNAV sisteminin
arizalanmasi1 durumunda, arizanin FAF’tan Once olusmasi durumunda ugus ekibi usulii
uygulamamalidir., Ancak ariza FAF’tan sonra olusursa yaklasmaya devam edilebilir.

(4) Anormal (Normal Dis1) Usuller:

Asagidaki durumlardan kaynaklanan ikazlari ve Uyarilart ele alacak olan anormal
(normal dis1) usuller gelistirilmelidir:

- Ucus Teknik Hatasini etkileyenler de dahil olmak {izere RNAV sistem bilesenlerinin
arizalanmasi (6rnegin; ucus yoneticisinin(FD) veya oto pilotun arizalanmast).

- RAIM (veya esidi) ikaz1 veya biitiinliikk fonksiyonunun kaybi.

Radyo kaybi durumunda, ugus ekibi, yayinlanmis olan radyo kaybi usullerine uygun
olarak usulli uygulamaya devam etmelidir.

Ucus ekibi ATC’yi, yaklagma yeterliginin kayb1 ile sonuglanan RNAV sistemindeki
tim sorunlar hakkinda bilgilendirmelidir.
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EK-5
UCUS EKiBi EGITiM MUFREDATI
Ucus ekibi egitim programi, dikey yonlendirmesi (APV BAROVNAYV) olan veya
olmayan RNP ARPCH operasyonlarinin konsepti kapsaminda yeterli teorik ve pratik egitimi
saglamak i¢in, bir similator, egitim cihaz1 veya hava aracinda line egitimi kullanilarak ve bu
uygulamalar esnasinda pilotlarin sadece gorev odakli olmadan hava aracinin RNAV
sisteminin kullanimin1 saglayacak sekilde yapilandirilmalhidir. Asagidaki miifredat, bu
operasyonlart desteklemek i¢in egitim programinin minimum tadili olarak goriilmelidir:
(1) GENEL RNAV KAVRAMLARI
a) RNAV operasyonlar1 arasindaki farklar dahil olmak tizere RNAV teorisi.
b) RNAV’1n limitleri.
¢ BAROVNAV’1n limitleri.
¢) Asagidakileri iceren haritalama ve veri tabani konulari:
- Waypoint isimlendirme konsepti.
- Dikey siiziiliis agisi.
- Flyby ve flyover waypointler noktalari.
d) Asagidakileri igeren RNAYV techizat kullanima:
- Dogrulama ve sensor yonetimi.
- Taktik olarak ugus planinin modifiye edilmesi.

- Kesintiler halinde yapilacaklar.

- Riizgar, Irtifa/hiz tahditleri — Dikey profil/dikey hiz gibi ilgili verilerin
girilmesi.

e)Yanal seyriisefer mod(larinin) ve ilgili yanal kontrol tekniklerinin kullanimi.
f) Dikey seyriisefer mod(larinin) ve ilgili dikey kontrol tekniklerinin kullanima.
g) RNAV operasyonlari i¢in Radyo Telefon freyzyolojisi.

h) RNAYV ile ilgili olmayan sistem arizalarinin RNAYV operasyonlar i¢in dahil edilmesi
(6rnegin; hidrolik veya motor arizast).

(2) RNP APCH KAVRAMLARI

a) RNP APCH operasyonlarinin tanimi ve RNAV (GNSS) prosediirleri ile dogrudan
olan iligkisi.

b) RNP APCH operasyonlart i¢in diizenleyici gereklilikler.
c) RNP APCH operasyonlart i¢in gerekli seyriisefer teghizati:

- GPS kavramlar ve ozellikleri.
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- RNP/ANP gereklilikleri.
- RAIM.
- BAROVNAV.
- MEL.
¢) Usul ozellikleri.
- Chart’1n igerigi.
- Hava tasit1 ekran icerigi.
- Minimumlar.
d) Veri tabanindan RNP APCH (veya RNAV (GNSS)) yaklasma usuliiniin alinmasi.

e) Varis Hava Alaninda usul degisimi, varis hava alaninin ve yedek hava alaninin
degistirilmesi.

f) Usuliin ugulmasi:
- Oto Pilotun, oto takat ve ugus yoneticisinin(FD) kullanilmas.
- Ugus yonlendirici (FG) modunun kullanimi.
- Yanal ve dikey yol yonetimi.
- Hiz ve/veya irtifa tahditlerine baglh kalmak.
- Bir waypoint’e direkt ugmak.
- Yatay ve dikey iz hatasi/sapmasini saptamak.

- ATC bildiriminin ardindan bir yaklagsmanin ilk ve ara safthalarina girigin
ugulmasi.

- RNAYV sisteminin, son yaklasma safhasinin uzantisina girisi destekledigi
durumlarda, ugus ekibi bu fonksiyonu kullanacak sekilde egitilmelidir.

- Iz takibi, olumsuz hava olaylarindan ve maniadan kaginmay: destekleyecek
hava aracinin diger teghizatlarinin kullanilmasi.

- Yanal mod arizasi (LNAV) ve dikey mod arizasi (VNAV) durumlarinda
beklenmedik durum usulleri.

g) Ucus ekibinin APV BAROVNAYV operasyonu i¢in sahip olmasi gereken ve asagida
yer alan 6zellikleri agik¢a anlamasi:

- VNAYV yonlendirmesinin oncelikli altimetre bilgileri ile karsilagtirilmasi.

- Oncelikli altimetreler arasinda ¢apraz irtifa kontrolleri (6rnegin; 100 feet’lik
altimetre karsilastirmalari).

- Aletle algalma usullerindeki sicaklik kisitlamalari.

- Giincellik, dogruluk ve biitiinliik agisindan altimetre ayarlari.

SHT RNP 20-27 Rev.01 31



h) Sicaklik sapmasinin ve diizeltmesinin etkileri.
1) ATC usulleri.
1) Anormal (normal dis1) usuller.

J) Beklenmedik durum usulleri.
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EK 6
RNP APCH ICIN GEREKLi FONKSIYONLAR

Sira No

Fonksiyonel Ac¢iklama

to/from gostergesi ile ariza ikazlarmin yatay sapma gostergesinde (CDI, (E)HSI) ve/veya
seyriisefer harita modunda bulunan ekranminda goriintiilenmesi gerekir. Bunlar, hava tasitinin
seyriiseferi, manevraya hazirlik ve ariza/durum/biitlinliik gostergesi i¢in oncelikli ucus aletleri
olarak kullanilmalidir. Bunlarin asagidaki gereklilikleri karsilamas1 gerekir:

1) Ekranlar, ileri dogru ugus yoluna bakarken pilotun gorebilecegi sekilde olmalidir ve
oncelikli goriis alaninda (pilotun normal goriis hattindan =15 derece) bulunmalidir.

2) Yatay sapma ekran 6lgeklemesi, (eger uygulaniyorsa) ikaz verme ve bildirim limitleri ile
bagdasmalidir.

3) Ayrica yatay sapma ekranmnin, mevcut ugus sathasina uygun tam olgekli bir sapmasi
olmalidir ve gereken toplam sistem dogruluguna dayanmalidir. Yatay sapma ekrani olan
kurulumlar i¢in, tam 6l¢ekli sapma, mevcut ugus safthasina uygun olmalidir ve gereken rota
takip dogruluguna dayanmalidir. Olgekleme, ilk ve ara safhalar icin +£1 NM ve son safha igin
ise £0.3 NM’dir (Ayrica ETSO/TSO C129a’ya bakiniz).

4) Ekran olgeklemesi, varsayilan mantik tarafindan otomatik olarak veya seyriisefer veri
tabanindan elde edilen bir degere ayarlanabilir olmalidir. Tam o6l¢ekli sapma degerinin
bilinmesi veya ugus ekibi tarafindan goriilebilmesi gereklidir.

Yatay durumsal farkindalik, seyriisefer takibini ve yaklasma (ugus plani) dogrulamasini
arttirmak icin gelistirilmis seyriisefer ekrani (6rnegin; elektronik harita ekran1i veya
gelistirilmis ESHI), RNAV kurulumunun yukarida bahsedilen ugus miirettebati gorevlerini
basariyla tamamlamasi i¢in gereken bilgilerin goriintiilenmesini desteklememesi durumunda
zorunlu bir hale gelebilir. Bu 6zellikle bagimsiz GNSS sensorii igin gegerlidir.

Ugmakta olan pilota, RNAV tarafindan hesaplanan yolu (DTK) ve yol ile ilgili hava araci
konumunu (XTK), hava aracinin seyriiseferi i¢in Oncelikli ugus aletleri iizerinde gosterme
ozelligi.

Not: Ugus ekibinin en az iki pilot oldugu durumlarda, ug¢agi kullanmayan pilotun, istenen yol
ve yol ile ilgili hava arac1 konumunu dogrulayabilmesi.
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3 a) AIRAC periyodu (cycle) ile uyumlu olarak giincellenebilen ve
b)Yaklagsma usullerinin kendisinden alinip RNAV sistemine yiiklenebilecegi,

Sivil havacilik i¢in resmi olarak dagitimi yapilan mevcut seyriisefer verilerini iceren bir
seyriisefer veri tabani.

Verilerin depolandigi ¢oziiniirliik, gerekli yol takibi dogrulugunu gergeklestirmek igin yeterli
olmalidir.

Veri tabani, ucus ekibinin depolanmis olan verileri modifiye etmesine kars1 korunmalidir.

Not: Veri tabanindan bir usul yiiklendiginde, RNAV sisteminin, bu usulii yaymlandigi
sekliyle ugmasi gerekmektedir. Bu, ucus ekibinin, paragraf 10°da izin verildigi sekliyle
onceden RNAV/GNSS sistemine yiiklenen bir usulii veya rotayr modifiye edecek usullere
sahip olmasint engellemez. Ancak, veri tabaninda depolanan usul, modifiye edilmemelidir ve
gelecekteki kullanim ve referanslar icin el degmeden durmalidir.

4 Seyriisefer veri tabaninin gegerlilik siiresinin ugus ekibine gdsterilmesi.

5 Ugus ekibine uculacak olan usulii dogrulamasi icin, 6zel noktalarin (waypoint’lerin) ve
seyriisefer yardimcilant ile ilgili olan ve seyriisefer veri tabaninda depolanan verilerin
alinmasi ve gosterilmesi usulleri.

6 Ugulacak olan tiim yaklagma usuliinii veri tabanindan alip RNAV sistemine yiikleme
kapasitesi.
7 Pilotun o6ncelikli goriis alaninda veya ugus ekibi tarafindan goriilebilecek ve RNAV CDU

izerinde kolayca erisilebilecek bir sayfada aktif (To) waypoint taniminin gdsterilmesi.

8 Pilotun 6ncelikli goriis alaninda, aktif (To) waypoint’e olan mesafe ve kerterizin gésterilmesi.
Uygulanamadigi durumlarda, veriler, ugus ekibi tarafindan goriilebilecek ve RNAV CDU
tizerinde kolayca erisilebilecek bir sayfada da goriintiilenebilir.

9 Ugus planindaki waypoint’ler arasindaki mesafenin gosterilmesi. Seyriisefer sistemi, ugus
plani ara noktalar1 arasindaki mesafeyi gosterme 6zelligini saglamalidir.

10 Mevcut pozisyondan secilen herhangi bir waypoint’e gidilecek mesafenin gdsterilmesi.
Seyrisefer sistemi, ugus ekibi tarafindan se¢ilmis olan herhangi bir waypoint’e olan mesafeyi
gosterme Ozelligini saglamalidir. Bu se¢im aktif ugus planini etkilememelidir.

11 Pilotun oncelikli goriis alaninda veya ugus ekibi tarafindan goriilebilecek ve RNAV CDU
tizerinde kolayca erisilebilecek bir sayfada aktif (To) waypoint’e olan yer hizinin veya
stirenin gosterilmesi.

12 “Direct To” fonksiyonu 6zelligi.

13 Iki ardisik nokta arasindaki ucusta otomatik siralama (automatic leg sequencing) ve bu
siralamanin ugus ekibine gosterilmesi 6zellikleri.

14 Fly-over ve Fly-by doniislere imkan saglayan veri tabani usullerini uygulama 6zelligi.
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15

Asagidaki ARINC 424 yol sonlandiricilari-path terminators (otomatik yeterlik) veya onlarin
esidine uygun olarak bacak gegisleri yapma ve rota muhafaza etme 6zelligi:

Initial Fix (IF),
Track to Fix (TF),
Direct to Fix (DF)
Not: Yol sonlandiricilar1 ARINC Sartname 424°te tanimlanmis olup uygulamalarma iliskin

hususlar, PANS-OPS, EUROCAE ED-75A / RTCA DO-236A, ED-77 / DO-201A ve
EUROCONTROL NAV.ET1.ST10 belgelerinde daha detayli bir sekilde agiklanmugtir.

16

ARINC 424 FA yol sonlandiricilart ile uyumlu bir sekilde otomatik bacak gegisleri yapma
Ozelligine veya RNAV sistemi, pilotun, bir rotay1r ugmasina ve belirlenen bir irtifada doniis
yapmasina izin vermelidir. Eger belirlenen irtifada doniis yapmak i¢in maniiel miidahale
gerekirse, ilgili ugus ekibinin is yogunlugu degerlendirilmelidir.

17

Pilotun 6ncelikli goriis alaninda seyriisefer fonksiyonunun kaybina neden olan RNAYV sistem
arizasinin belirtilmesi (Ornegin; seyriisefer ekraninda seyriisefer uyari bayragi gosterme
yontemiyle).

18

Pilotun normal goriis alaninda Biitiinliik Kayb1 (LOI) fonksiyonunun (6rnegin; RAIM kaybi1)
belirtilmesi (0rnegin; uygun bir sekilde yerlestirilmis ikaz cihazi yontemi ile).

Not: GNSS biitiinliigiiniin kaybini yansitan RNP ikazlarim saglayan sistemler kabul edilebilir.

19

Bekleme paterni ve usullerdeki doniislerin basarilabilmesi 6zelligi. Bu fonksiyonun aktif hale
getirilmesi en azindan asagidaki hususlart yapmalidir:

a) Otomatik waypoint siralamasini maniiele gevirmek.

b) Pilotun, kolaylikla bir waypoint atamasina ve atadifi waypoint’e veya waypoint’den
(to\from mod operasyonu kabul edilebilir) istenen bir rota segmesine (sayisal tus takimi girisi,
HSI course pointer, CDI segicisi vb. yontemlerle) izin vermek.

¢) Tiim miiteakip waypoint’leri, aktif ugus planindaki ayni siralamayla muhafaza etmek.

d) Pilotun, belirlenen bir fiksten (“TO” waypoint) once herhangi bir zamanda kolaylikla

otomatik waypoint siralamasina donmesine ve mevcut ugus planina devam etmesine izin
vermek.
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EK7

BARO VNAV OPERASYONLARI iCiN GEREKLI iLAVE FONKSIYONLAR

Sira No

Fonksiyonel Ac¢iklama

1

APV BAROVNAYV sapmasi, bir dikey sapma ekraninda (HSI, EHSI, VDI) gosterilmelidir.

Bu ekran, yaklagma igin oncelikli ugus aletleri olarak kullanilmalidir. Bu ekran, ileri dogru
ucus yoluna bakarken pilotun gorebilecegi sekilde olmalidir ve oncelikli goriis alaninda
(pilotun normal goriis hattindan +15 derece) bulunmalidir.

Sapma ekrani, gereken dikey iz hatasina dayanan uygun bir tam 6l¢ek sapmasina sahip
olmalidir. Ekran, pilotun, dikey sapmanin +100/-50 feet degerlerini asip asmadigini
kolaylikla ayirt etmesine imkan vermelidir.

Ugus yoneticisi (FD) ve/veya oto pilot, bu tiir operasyonlar i¢in gerekli degildir. Ancak,
dogruluk gerekliligi, bu sistemler olmadan uygulanamazsa, bu zorunlu hale gelir.

Sisteme ugus yoneticisi (FD) ve/veya oto pilot baglandiginda, anlami agik olan bir mod ile
belirtilmelidir.

Ugmakta olan pilota, Son yaklagma ile ilgili dikey sapmanin, hava tasitinin seyriiseferi i¢in
oncelikli ucus aletleri lizerinde gosterme 6zelligi.

Not: Ugus ekibinin en az iki pilot oldugu durumlarda, ug¢agi kullanmayan pilotun, istenen yol
ve yol ile ilgili hava tasiti konumunu dogrulayabilmesi miimkiin olmalidir.

Seyriisefer sisteminin, yaymlanmis olan dikey yola uygun olarak dikey bir yol tanimlama
yeterligi olmalidir.

Not: VNAYV techizat hatas1 miktari, yol tahmini hatasini igermektedir.

Kullanic1 Ara YizU (Ekranlar ve Kontrol)

Dikey seyriisefer bilgileri i¢in ekran okumasi ve ¢oziiniirliigii asagidaki tabloda belirtilen
sekilde olmalidir:

Parametre Ekran ¢oziiniirligi Giris ¢oziiniirligi
Irtifa Irtifa gecis seviyesinin Ugus Seviyesi Ugus Seviyesi
ustlinde
Irtifa gecis seviyesinin 1 foot 1 foot
altinda
Dikey Yol Sapmasi 10 feet Uygulanamaz
Ucgus Yolu Agisi 0.1 derece (*) 0.1 derece
Sicaklik 1 derece 1 derece
(*) 0.01 derecelik bir ekran
¢cOzlintirligii 6nerilmektedir.
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Seyrisefer veri tabani, yayinlanan APV BAROVNAYV yaklagsmasini ugmak i¢in gerekli olan
tiim verileri/bilgileri icermelidir. Seyriisefer veri tabani, usul igin gerekli olan waypointler ve
ilgili dikey bilgileri (dikey siiziiliis agis1 gibi) icermelidir.

Yayinlanan usuller ile ilgili Dikey Kisitlamalar, yaklasma usuliiniin se¢ilmesini miiteakip
otomatik olarak seyriisefer veri tabanindan alinmalidir.

Pilotun oncelikli goriis alaninda, dikey seyriisefer ekraninda seyriisefer uyar1 bayragi veya
esidi bir gosterge ile seyriisefer fonksiyonunun kaybi (6rnegin; sistem arizasi) belirtilmelidir.

Hava tasiti, her biri her bir pilotun oncelikli goriis alaninda olan bagimsiz iki altimetre
kaynagindan barometrik irtifay1 goriintiilemelidir. Tek pilot operasyonuna izin verilmisse, her
iki ekran da pilotun bulundugu konumdan gorinebilmelidir.

EK 8
RNP APCH ICIN ONERILEN FONKSIYONLAR

Sira No

Fonksiyonel Ac¢iklama

1

Son yaklagma safhasi uzantisina radar vektori ile girisi (intercept) kolaylastirmak i¢in, ATC
talimatlarim1 takiben, son yaklasma boliimii uzantisiyla ilgili yatay yol sapma bilgilerinin
hemen saglanabilme kapasitesi.

Sapma gostergesinin rota se¢iminin otomatik olarak RNAV icin hesaplanmis yola bagh
olmas.

EK9

BAROVNAYV UYGULAMASI ICiN ONERILEN FONKSIYONLAR

Sira No

Fonksiyonel Ac¢iklama

Sicaklik Diizeltmesi: Sicaklik etkileri i¢in dikey ugus yolunu otomatik olarak diizeltme
ozelligi. Dikey ucus siiziiliis a¢is1 i¢in sicaklik diizeltmesini hesap etmek maksadiyla,
techizatin, altimetre kaynak sicakligi girisi yeterligini saglamasi gereklidir. Sistem, bu
dizeltmenin/ayarlamanin, ugus ekibine agik ve belli bir sekilde belirtilmesini saglamalidir.

Dikey ugus teknigi kullanilarak, FAP’ de dikey yola, otomatik olarak intercept olma &6zelligi.

Not: Dikey ugus performansi, ED-75 B boliim 1.5.7.2 ve 3.2.8.5’te agiklanmustir.
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