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ATA 31- Enstrumantasyon - Operasyonel Program Yazilimi - Glncelleme
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Ucusa Elverislilik Direktifi

(UED-2021/0001)
Airworthiness Directive
(AD-2021/0001)

Tanim:

Bu UED uygulanirken asagidaki tanimlar gecerlidir.

Ferry Ugus: Bu UED’'nin yayimindan sonra SHT-21 kapsaminda yayimlanan Ozel
ucus izni le operasyon yapan ve Genel Midirligumiz tarafindan onaylanmis
ucus kosullari altinda gerceklestirilen herhangis bir vyolcusuz, ticari
olmayan ucus.

Etkilenmis FCC Ops: Ucus Kontrol Bilgisayari¢ (FCC) Operasyonel Program
Yazilimi (OPS) P.11.1 (B737-8 modeli ic¢in) wve P.10.0 (B737-9 modeli icgin)
veya daha onceki FCC OPS.

Etkilenmis MDS DPC OPS: MAX Gdsterge Sistemi (MDS) Gosterge Isleme
Bilgisayari (DPC) OPS, Block-point (BP) I.5 veya onceki MDS DPC OPS/BP.

Kullanilabilir FCC OPS: FCC OPS P12.1.2,. Parca Numarasi (P/N) 2274-COL-AC2-
26 veya daha sonraki FCC OPS ve karsilik gelen P/N.

Kullanilabilir MDS DPC OPS: MDS DPC OPSy BP 1.5.1, P/N COL49-0078-0006 veya
sonraki MDS DPC OPS/BP ve karsilik gelen P/N.

Uygulanabilir SB (Servis Bilteni): FCC OPS P12.1.2 uygulamasi ic¢in Boeing
Alert Requirement Bulletin (RB) 737-22A1342 RB, Levye Sarsici sigortalarina
(stick shaker circuit breakers) xrénkli baslik (buton) takilmasi ic¢in Service
Bulletin (SB) 737-27-1320; MDS DPC OPS giincellemesi ic¢in Special Attention
SB 737-31-1860 (herhangi bixr/ revizyon), vyatay stabilize trim kablo demeti
rota degisikligi ig¢in Special Attention SB 737-27-1318 Revizyon 2, hicum
agisi (AOA) sensor sistem . testi ve operasyonel hazirlik ucusu ig¢in Special
Attention SB 737-00-1028, gecerli oldugu sekilde.

Gruplar: Grup 1 wugaklari, Boeing Special Attention SB 737-31-1860'1n 12
Haziran 2020 tarihliisforijinal yayininda line numarasina gore belirtilen
MSN’e (Uretici serd. no) sahip ucaklardir. Line numarasi ve karsilik gelen
MSN ig¢in Boeing Dokiimani D6-19567 Part 3’e bakiniz.

Grup 2 ucgaklari tim diger MSN’lere sahip ugaklardir.

Sebep:

29 Ekim. 2018 tarihinde Endonezya’ya ait Lion Air JT 610 sefer sayili ugus
ile 10 ‘Mart 2019 tarihinde Etihopya’ya ait Etihopya Havayollari ET 3002
sefer sayi1li ucadin dusmesi sonucunda 346 insan hayatini kaybetmistir. Ilk
kazanin/ardindan tasarim llkesi otoritesi olan Amerika Birlesik Devletleri
Federal Havacilik Idaresi (FAA) tarafindan 2018-23-51 numarali Emercensi
(acil) UED vyayimlanmis, kazadaki Dbenzer kosullarla karsilasildigindan
devreden c¢ikmis stabilize ile ilgili operasyonel prosediirlerin kullanilmasi
gerektigi belirtilmistir. Ikinci kaza sonrasinda iki kazanin arasinda sebep
baglantisi olabilecedi olasiligiyla FAA 13 Mart 2019 tarihinde B 737-8 ve
B737-9 ucaklarinin operasyonunu yasaklayan bir talimat yayimlamistir.
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Genel Midirligimiz de 12 Mart 2019 tarihinde yayimladigi yaziwile bahse konu
ucaga, Tiurkiye hava sahasinda operasyon yapma vyasadl getirilmistir.
Ilerleyen siirecte FAA tarafindan 2020-24-02 numarali UED vyayimlanmis, so6z
konusu UED’'nde iptal edilen Onceki UED’deki operasyonel oOnlemlere cesitli
FCC, MDS vyazilim glincellemeleri, vyatay trim stabilize  /kablo demeti rota
degisikligi ve operasyonel hazirlik ucusu gibi hususlar eklemistir.

Daha Once FAA, Genel Midirligimiz tarafindan benimsenen 2018-23-51 UED'yi
yayinlamistir. Gerekli incelemeler vyapildiktan sonra, FAA, 2018-23-51
UED'sinin yerini alan 2020-24-02 UED’sini yayinlamistir. Genel Midirligumiz
sdz konusu UED’'nin yerine kendi UED’sini yayinlama karari almistir.

FAA, EASA gibi otoriteler tarafindan sirdiriilen emniyet arastirmalari ortaya
koymustur ki, etkilenmis bir FCC OPS yukliriken, flaplar UP konumunda manuel
ucusta, FCC’'ye gelen tek Dbir hatali " AOA sensOr inputu, Manoeuvring
Characteristics Augmentation System (MCAS)”i artan bir burun asadili trim
komutu vermesi ic¢in harekete gecirebilir.s Bu senaryoda, ucus ekibi karsi
burun yukari trim kumandasi verip, stab, trim cut-out switchlerini devreye
koyarak wucadgi trimli bir duruma getirmek i¢in dodru midahaleyi yapmayi
basaramayabilir. EJer bu dizeltilmezse, karsi elevator kumandasi ile tamamen
dizeltilemeyecek bir stabilize pozisyonuna yol acabilir ve bu da uc¢adin
muhtemel bir tam kontrol kaybina sebep verebilir.

Bu bulgularla harekete gecerek» Boeing, FCC wve MDS DPC ic¢in yeni OPS
gelistirmis ve OPS’lerin serviste vyiklenme talimatlarini saglamak igin
uygulanabilir bir SB yayinlamistir. Boeing, yeni ucus ekibi prosediirlerini
ve limitasyonlarini uygulamaya koymak i¢in Airplane Flight Manuel (AFM)'yi
ve pilotlarin MCAS fonksiyonlarini, kullanilabilir OPS’nin uygulamaya
konulmasinin sonuclarini »ve vyeni “airspeed unreliable” prosedirlerini
anlamalarini saglamak d¢in yeni editimleri getiren uygulanabilir ugus ekibi
editim program(lar)ini.gtncellemistir.

Genel Miudirlugumiz. 23 Mayis 2019 tarihinde ABD’de s6z konusu ucaklarin
emniyetinin ele alindidi toplantiya katilim saglamis olup, sO0zi edilen
toplanti sonrasinda Genel Midurligimiizce FAA ve Boeing firmasi ile bircok
toplanti yapilmis tasarim degisiklikleri, operasyonel ve bakim el kitabi
degisiklikleri, pilot editimine eklenen simiilatdr eJitimleri karsilikli ele
alinmistir.. Genel Midirligumiz anilan tedbirlerin vyukarida tariflenen
emniyetsiz durumu yeterli sekilde giderdigini deferlendirmektedir.

Yukarida tanimlanan sebeplerden dolayi Bakanlidimizca yasaklanan B 737-8 ve
73749 ‘ugaklarinin ugus operasyonlarinin durdurulmasi gerekliligini iptal
eden SHGM UED 2021-0001'i hazirlamistir. Etkilenen B737-8 wve B737-9
ugcaklari, bu UED tarafindan gerekli kilinan aksiyonlarin yerine getirilmesi
Sartiyla servise geri verilebilir. Bunu saglamak i¢in bu UED, kullanilabilir
ECC OPS ve kullanilabilir MDS DPC OPS yiklenmesini, kablolama
degisikliklerini de iceren belirli modifikasyonlarin uygulanmasini, sensor
testi vyapilmasini ve levye sarsici sigortalarina (stick shaker circuit
breakers) renkli baslikli butonlarin takilmasini gerekli kilmaktadir. Ayrica
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UED RNP-AR vyaklasmalari ile ilgili slirecin wuyumluluk ' aktivitelerinin
tamamlanmasina kadar Required Navigation Performance/ -~ Authorization
Required (RNP-AR) yaklasmalari yapilmasi yasaklamasini da icerecek sekilde,
yeni ucus ekibi prosediirleri ve limitasyonlarini getirmek icin AFM’de
belirli degisiklikleri de gerekli kilmaktadir. Bu UED, EASA onayli Boeing
737 MAX B-737-8/-9 Temel Asgari Techizat Listesi (MMEL) ve Operatdr onayli
Asgari Techizat Listesinin (MEL) belirli maddeler igin revize edilmesini de
gerekli kilmaktadir. Tim bu aksiyonlari takiben,(tbir operasyonel hazirlik
ucusunun gercgeklestirilmesini gerekli kilmaktadir. Son olarak, UED’nde
tanimlandidi sekilde etkilenmis FCC OPS’'nin ve ‘etkilenmis MDS DPC OPS’nin
yeniden yliklenmesini yasaklamaktadir.

Avrupa birlidi otoritesi EASA, Brezilya otoritesi Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (ANAC) ve Kanada otoritesis Transport Canada Civil Aviation
(TCCA) nin de katilim gdsterdigi Miusterek Operasyonel Degerlendirme Kurulu
(JOEB) prosediirel dedisiklikleri ve nBoeing tarafindan 737-8/-9 (MAX)
ucaklari di¢in teklif edilen pilot egitimlerini degerlendirmistir. JOEB
Boeing’in teklif ettigi prosedirel dedisiklikleri onaylamis ve Boeing de
bunlari EASA onayli Boeing 737 tip sertifikasinin bir parcasi olarak diger
degisikliklerle beraber, Operational Suitability Data for Flight Crew (OSD
FC), Boeing dékumanlari D626A014 ve D626A014-1, yeni revizyonlari olarak bir
araya getirmistir. Ozellikle ilk type rating eJitimlerine ek olarak, Boeing
737-600 / 737-900ER(NG) serilerinin, MAX ile farklilik editimleri, oOzel
vurgu gerektiren egitim alanlaraina da igeren (new training areas of special
emphasis, TASE) bazi yeni editim Ogeleri ile gelistirilmistir. Yeni egitim
60elerini desteklemek amaciyla, Boeing Simulator Support tarafindan
yayinlanan ©6zel Simulatdér Data Bilteni (SDB) formlarinda similatorler
(Flight Simulation Training/Devices, FSTD) i¢in gerekli olan degisiklikler
aciklanmistir. Return to . service oncesinde MAX’'lerin gilivenli operasyonunun
tesis edilmesi ig¢in, (buUED MAX ler ile ucacak olan pilotlarain yer e§itimleri
ve Full Flight Similatér’ (FFS) egitimlerini kapsayan Return to Service (RTS)
egitimlerinin uguslardan Once tamamlanmasini gerektirmektedir. RTS egitim
icerigi B737 OSD FC ye bir EK (Appendix) olarak doékimante edilmistir. RTS
egitimlerinin bazilari, JOEB siliresince de gOsterildigi haliyle, bazi 0Ozel
manevralar i¢in Boeing 737 FFS in dengi olan Boeing 737 NG FFS (Full Flight
Simulator) de yapilabilir.

Gerekli Islemler ve Uyumluluk Siireleri:

Onceden uygulanmadidi siirece, belirtildidi sekilde gerekmektedir:

FCC OPS Yiikklenmesi/Testi:

(1) Grup 1 ucgaklar ic¢in: Bu UED’nin yayimlanmasindan sonraki ilk ugustan
oénce, bu UED’de tanimlandigi sekilde kullanilabilir FCC OPS’yi yikleyin ve
uygulanabilir SB’nin talimatlarina uygun olarak yazilim ylkleme testlerini
uygulayin. Yikleme testi sirasinda eder kullanilabilir FCC OPS P/N, FCC A
ve FCC B’de yikli olarak gorinmezse (Not 1’e bakiniz), sonraki ucustan donce,
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FCC A ve FCC B’'ye kullanilabilir FCC OPS P/N vyikleninceyewkadar gerekli
diizeltici islem(ler)i uygulayin. Daha sonraki onayli FCCTOPS,versiyonlari
sadece, bu UED’nin yayimlanmasindan sonra, etkilenmis FCC OPS’nin yerine
gecebilecek sekilde ve tip tasariminin bir parcasi olarak oOnaylanan Boeing
yazilim versiyonlaridir.

Not 1: B737MAX ucaklarinin ugus kontrol sistemleri, kontrol vylizeylerini
hareket ettirmek ic¢in pilot girdilerinden ve ugak sensdrlerinden gelen
sinyalleri isleyen/yénlendiren 2 adet FCC bilgisayari (FCC A ve FCC B)
igerir. FCC OPS vyaziliminin yiklemesinin gerceklestirilmesi wve yiklemenin
do§rulanmasi 1ile ilgili vyol gdsterici/rehber’ bilgiler, Boeing 737-
7/8/8200/9/10 Aircraft Maintenance Manual (AMM), Section 22-11-33'de
bulunabilir.

Bu paragraf, FAA AD 2020-24-02'nin paragraf (g)’sine karsilik gelmektedir.

Stall Uyarai Sistemi Levye Sarsici Sigortalarina (Stall Warning System
Stick Shaker Circuit Breaker) - Renkli ‘Baslik (Buton) Takilmasi:

(2) Grup 1 ve Grup 2 ucaklari ic¢in: Bu«UED’nin yayimlanmasindan sonraki ilk
ugustan once, P6-1 ve P18-2 panelleri {lzerindeki her bir levye sarsici
sigortasina (stick shaker circuit breaker) uygulanabilir SB’nin
talimatlarina uygun sekilde bir renkli baslik (buton) takin.

Bu paragraf FAA AD 2020-24-02'nin hig¢bir paragrafina karsilik gelmez.

Ucak Ucus El1 Kitabai (AFM) Degisiklik(ler)i:

(3) Grup 1 ugaklar ig¢int Bu, UED'nin yayimlanmasindan sonraki ilk ucgustan
6nce, 1ilgili AFM de, Beeing Dokiimani D631A002, bu UED’'nin Ek-1 kisminda
belirtilen hususlari ekleyerek degisiklikleri yapin. Bu, 1ilgili AFM’e Ek-
17deki 1’den 11l’e kadarwtum sekillerin bir kopyasi eklenerek yapilabilir.
AFM’ i revize etmek .ic¢cin.daha sonradan onaylanmis bir AFM revizyonu kullanmak
da bu gereklilik 4dic¢ins kabul edilebilir bir metottur. Buna ek olarak, bu
UED'nin yayimindan. sonraki ilk ucustan once, FAA AD 2020-24-02 nin
gerektirdigi sekilde, yerine gelmis oldugu FAA AD 2018-23-51 ile gerekli
gorilen AFM bilgilerini, Certificate Limitations and Operating Procedures
kismindan cikaran.

Bu paragrafi'FAA AD 2020-24-02'nin (h) paragrafina karsilik gelir, ancak
ondan farklidir.

Calismayan Flight Control System Fonksiyonlari ig¢in Temel Asgari Techizat
Listesi (MMEL) Provizyonlari:

(4) Grup 1 ucaklari icin: Bu UED’nin yayimlanmasindan itibaren, bu UED’nin
Ek-1.Sekil 12 boélumiinde belirtilen provizyonlar EASA onayli Boeing 737 MAX
B-737-8/-9 Temel Asgari Techizat Listesine d&hil edilmedidi ve Operatdr’in
onayli Asgari Techizat Listesi bu Temel Asgari Techizat Listesine gdre revize
edilmedigi slirece bir ucagdi operasyona vermeyin (dispec¢ etmeyin). Bu, Ek 1
- Sekil 12'nin Dbir kopyasinin gegerli Operatdr MEL’ine eklenmesiyle
yapilabilir.

Ucusa Elverislilik Direktifi Formu

Dokiman No: SHGM.UED.26005653.FR.110 Yirirlik Tarihi: 01 /03 /2021 Revizyon No — Tarihi: 00 - 00/00 /0000

5/21



Ucusa Elverislilik Direktifi

(UED-2021/0001)
Airworthiness Directive

(AD-2021/0001)

Gereken dedisiklikler, EASA onayli Boeing 737 MAX B-737-8/-9 /MMEL, Boeing
dokiimani D639A001-02 Revizyon 2’de bulunmaktadir. Revizyon 2'nin veya daha
sonraki bir EASA onayli MMEL revizyonunun déhil edilerek / ic¢ine katilarak
operatdér MEL’inin revize edilmesi, bu gereklilik i¢in kabul edilebilir bir
yontemdir.

Bu paragraf FAA AD 2020-24-02'nin paragraf (i)’sdne karsilik gelir, ancak
ondan farklaidair.

MDS Yaziliminin Yiiklenmesi/Dogrulanmasi, INOP- Marker’larinin ¢ikarilmasi:
(5) Grup 1 ucaklari ig¢in: Bu UED’'nin yayimlanmasindan sonraki ilk ugustan
6nce, uygulanabilir SB’de “uyum gosterimiwdgin gerekli (required for
compliance)” olarak tanimlanan tim uygulanabilir aksiyonlari, SB talimatlari
kapsaminda uygulayin.

Bu paragraf FAA AD 2020-24-02'nin paragraf’ (j)’sine karsilik gelmektedir.

Yatay Stabilize Trim Kablo Demeti Rota.Degisikligi

(6) Grup 1 ucaklari ic¢in: Bu UED’'nin yayimlanmasindan sonraki ilk ugustan
6nce, uygulanabilir SB’de “uyum gosterimi ig¢in gerekli (required for
compliance)” olarak tanimlanan timwuygulanabilir aksiyonlari, SB talimatlari
kapsaminda uygulayin.

Bu paragraf FAA AD 2020-24-02'nin paragraf (k)’sina karsilik gelmektedir.

Hicum Acisi (AOA) Sensor Sistem Testi

(7) Grup 1 ucgaklari ig¢dn: Bu UED'nin yayimlanmasindan sonraki ilk ugustan
once, uygulanabilir SB’de “WAOA Sensdr Sistem Test” ig¢in “uyum gdsterimi ic¢in
gerekli (required fopwcompliance)” olarak tanimlanan tim uygulanabilir
aksiyonlari, SB talimatlari kapsaminda uygulayin.

Bu paragraf FAA AD 2020-24-02'nin paragraf (l)’sine karsilik gelmektedir.

Operasyonel Hazirlik Ugusu

(8) Grup 1 ucaklari ig¢in: Bu UED’nin (1) ila (7) no’lu paragraflari boyunca
gerekli kazlinan aksiyonlari wuyguladiktan sonraki ilk ugustan O&nce,
uygulanabilir SB’de “Operasyonel Hazirlik Ucusu” icin “uyum gdsterimi icgin
gerekli [(required for compliance)” olarak tanimlanan tim uygulanabilir
aksiyonlari, SB talimatlarinda belirtildidi sekilde ve bu talimatlara uygun
olarak wuygulayin. Bu UED’nin Ek 2’sinde belirtildigi sekilde SHGM onayli
ucus’ kosullari, bu paragrafla gerekli kilinan operasyonel hazirlik ugusunun
gerceklestirilebilmesi i¢in SHT-21.A.701 'e istinaden 0©zel wugus izni
yaylnlanabilecedi temeli olusturur.

Bu kapsamda, gerceklestirilecek Operasyon Hazirlik Ucuslari icin Genel
Midirligimize yapilacak Ozel Ucus Izni basvurularinda Ucus Kosullari Onayil
‘na iliskin herhangi bir basvuru yapilmasina gerek bulunmamaktadir.
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Operasyona hazirlik ucusu sirasinda olusan herhangi bir mekanik
bozukluk/dizensizlik, ucagin slirekli ucgusa elverisliliginden sorumlu
organizasyonun arizalarin yodnetimi prosediri gdz oniinde’ bulundurularak,
operasyona hazirlik wucusundan sonraki ucustan Once bakim organizasyonu
tarafindan diizeltilmelidir.

Bu paragraf, FAA AD 2020-24-02'nin (m) paragrafina karsilik gelir, ancak
ondan farklidair.

Kredi:

(9) Bir ucagin, Boeing Special Attention SB 737-27-1318"in 10 Haziran 2020
tarihli orijinal vyayininin, veya 24 Haziran 2020 tarihli 1. revizyonunun,
ve 25 Kasim 2020 tarihli 737-27-1318 AMOC 01'/4in (ref. SB 737-27-1318 R2),
her ikisi de 23 Aralik 2020 tarihli 737-27-1318 AMOC 02’'nin (ref. SB 737-
27-1318 R2) wveya 737-27-1318 AMOC 03'in (ref. SB 737-27-1318 orijinal yayin
veya R1) talimatlarina uygun sekilde modlanmasi, 10 Kasim 2020 tarihli Boeing
Special Attention SB 737-27-1318 R2'nin paragraf 1.D. “Description”
boéliminde tanimlanan 14 adet Enstalasyon Sapma Kayitlari (IDRs)’larin o
ucaga uygulanmasi kaydiyla, o) ugagin bu UED’'nin paragraf (6)
gerekliliklerine uyumlu olmasi i¢in kabul edilebilir bir yontemdir.

Boeing Special Attention SB 737-27=1318 R2’nin paragraf 1.D. “Description”
boliminde tanimlanmayan FAA-onayli Boeing IDR’larin, ve uygulanabilirligine
gbre 737-27-1318 AMOC 01 wveya »737-27-1318 AMOC 02’'in wuygulanmasi, bu
IDR’larin 10 Haziran 2020 tarihli Boeing Special Attention SB 737-27-1318
Revizyon 1’e referans igermesi kaydiyla, 10 Haziran 2020 tarihli Boeing
Special Attention SB 737-27-1318 Revizyon 1’in ilgili “uyum gdsterimi icgin
gerekli (required for ecompliance)” kisminda tanimlanan adimlara uyumluluk
icin kabul edilebilir bir ydntemdir.

Bu paragraf FAA AD 2020-24-02'"nin (o) (2) paragrafina karsilik gelir, ancak
ondan farklidair.

Bu UED’nin (10) ila (15) no’lu paragraflari arasi, FAA AD 2020-24-02'nin
herhangi bir gerekliligine karsilik gelmez. Bu aksiyonlarin bazilari FAA
Safety Alert for Operators (SAFO) 20014 ve SAFO 20015 ile onerilmektedir.

Ugus Operasyonunlarina Geri Donius:

(10) Grup 1 ucaklar igcin: Bir ucadin, yazilim yuklemesi
dogrulamalarini/testlerini, tim AFM, MMEL ve operatdér MEL dedisikliklerini,
bir AOA ' Sensor Sistem Testini ve bir operasyona hazirlik ugusunun uygulanmaszi
hususlarini igcerecek sekilde bu UED'nin (1) ila (8) paragraflari boyunca
gerekli /kilinan tim aksiyonlari uygulayacak sekilde modifiye edilmesi, o
ucakwdcin daha o6nce Genel Midiurliagimiuzin 12.03.2019 tarihli ve 51859319-
150.99-E.5127 sayili yazisi ile ile getirilen ugus operasyonunun
durdurulmasini iptal eder.

Grup 2 ucaklar icin: Bu UED’'nin paragraf 2 bodliminde gerekli kilindigda
sekilde, bir ucakta stall uyari sistemi Sigortalarina (stall warning stick
shaker circuit breaker) renkli basliklarin (butonlarin) takilmasi, o ucak
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icin daha o6nce Genel Midirligimizin 12.03.2019 tarihli ve 51859319-150.99-
E.5127 sayili yazisi ile getirilen ucgus operasyonunun durdurulmasi durumunu
iptal eder.

Pilot Egitimi Gereklilikleri

(11) Bu UED’nin yayimindan itibaren ticari olan veyawolmayan tim ucuslardan
6nce, tum pilotlarin paragraf (11.1) vya da (11.2) "den uygun olanina gore
egitim aldidindan emin olun. Ferry ucuslar, (bu UED’'nde tanimlandigi
sekliyle, bu tarz ferry ucuslar ic¢in spesifik ucus kosullari SHGM tarafindan
onaylandigi slirece, paragraf (11.1) ya da (11.2) deki egitimleri
tamamlamamis pilotlar tarafindan gerceklestirndlebilir.

(11.1) Boeing 737-600 den 737-900ER a kadar (737-900ER d&hil) herhangi bir
modelde gegerli bir type ratingi olan we 737-8 ya da -9(MAX) ile ucma
misadesine sahip olan pilotlar: Boeing 737 OSD FC Appendix 3, dokiman
D626A014 ve Boeing 737 dokiman D626A014-1 te belirlenmis RTS (hizmete geri
doénis) egitimi, Operator Farklilik Gereklilikleri Tablolari (Operator
Difference Requirements Tables), her iki revizyonu da yeni, iceriginde
Boeing 737-8 ve -9’1n RTS ini destekleyici editim modilini olusturan oJeleri
olan.

(11.2) tim diger pilotlar ig¢in: Boeing 737 OSD FC, dokiiman D626A014 yeni
revizyonundaki zorunlu 6deleri igeren, Boeing 737-8/-9 (MAX) ig¢in baslangic
bir type rating kursu veya ‘Beoeing 737-8/-9 (MAX)’e (baska bir modelden
cevrili) geciste farkliliklarin<oldugu eJitiminden uygun olani.

Pilot Egitiminde kullanilan Tam Ugus Simulatorler (FFS):

(12) Bu UED’nin yayimindan itibaren, pilotlara egitim vermek ig¢in
kullanilacak olan FSTD’lerin bu UED’'nin (11)inci paragrafinda gerektigi
sekilde 1ilgili OSD FC+TASE ve RTS Ek’i desteklediginden emin olun. FSTD
operatdri ile bu . UED’nin (13) wve (14)idnci paragraflarinda belirtilen
gerekliliklerin saglandigindan emin olmak ig¢in eszamanli olarak birlikte
calisin.

(13) Bu UED’nin yayimindan itibaren paragraf (12) de belirtildigi sekliyle
pilotlara egitim vermek ic¢in kullanilacak olan tim Boeing 737 FFS’lerde,
B737 MAX RTS ile ilgili Boeing SDB lerdeki talimatlarin kapsandigindan emin
olun. Bu hususta paragraflar (13.1) ve (13.2) de belirtilen aksiyonlar
uygulanmalidir.

(13.1) FSTD/FFS Binary Simulation Load, Boeing SDB-737-001 Revizyon G
veya sonrasinda anlatildigi haliyle, revizyon 3.23.4 3 veya sonrasini
kapsamalidir ve FCC OPS revizyon P12.1.2 aktif olmalidir.

Not 2 Regulation (EU) No 1178/2011, point ORA.FSTD.110
Modifikasyonlari, i1lgili otoritenin glincellenmis Binary Simulation Load
ile alakali haberdar edilmesini gerektirir. Kullanicinin gorebilecedi
FSTD dokimantasyonunda (kalifikasyon sertifikalari ve/veya FSTD
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konfiglirasyon kontrol dékiimanlari) yikli olan Binary Simulation Load
acik bir sekilde belirtilmelidir.

(13.2) Manuel stabilize +trim sistemini uygun kontrol vyikleri ve
hareketleri acisindan CS-FSTD(A) ilk yayin (ve yayin/2), CD FSTD(A).300
FSTD nin Ek 1’i wve g.l wve 1i.l1 noktalarindar anlatildigi sekliyle
degerlendirin. g.l de anlatildigi gibi, Sistem operasyonu ucgak
Ureticisi, orijinal ekipman {reticisi vyada. alternatif onayli data
tarafindan saglanan sistem datasina dayanmali’ ve takip edilebilir
olmalidir. Boeing SDB-737-006, FSTD operatdrlerinin manuel stabilizer
trim wheel yiklerini tasdik etmeleri ic¢in kabul edilebilir bir metot
saglar. Yiklerin egitim hedeflerini ‘“kargilama konusunda yeterli
olmadidi anlarda, FSTD operatdri FFS’i egitimi manuel stabilizer trim
ile gercgeklestirmenin uygun olmadidina deklare etmelidir.

(14) Bu UED’'nin vyayimindan itibaren @paragraf (11) de gerekli goéruldigu
sekliyle pilotlara editim veren Boeing 737 NG FFS’lerinin manuel stabilize
trim sisteminin, uygun kontrol vylkleri wve hareketi icin CS-FSTD(A) ilk
yayinda (ve vyayin 2) ve CD FSTD(A)~300 FSTD g.l ve 1.1 noktalarinda
aciklandigi sekliyle deferlendirildiginden emin olun. Sistem operasyonu ugak
Ureticisi, orijinal ekipman ireticisi yada alternatif onayli data tarafindan
saglanan sistem datasina dayanmali ve takip edilebilir olmalidir. Daha
6nceden kalifiye olan FFS’ler igin (CS-FSTD(A) dan Once kalifiye temeli
olanlar ig¢in) ilk vyayin uygulanabilir olmustur. FSTD operatdori kontrol
yikleri ve hareketlerinin de§erlendirilmesi ic¢in benzer gereklilikler iceren
orijinal FFS kalifikasyon.baz Primary Reference Document’ina basvurmalidir.
Yiklerin egitim hedeflerini karsilama konusunda yeterli olmadigi anlarda,
FSTD operatdrii FFS’i e@itimi manuel stabilizer trim ile gerceklestirmenin
uygun olmadigini deklare etmelidir.

Etkilenmis FCC OPS’'nin. ve etkilenmis MDS DPC OPS’nin Yiklenmesinin
Yasaklanmasi:

(15) Grup 1 ve Grup.2<ucaklari: Bu UED’nin yayimindan itibaren hicbir ucaga,
bu UED’de tanimlandigi lzere etkilenmis FCC OPS ve etkilenmis MDS DPC OPS
yuklemeyin.

Referans Yayinlar:

Boeing «Special Attention SB 737-00-1028, 20 Temmuz 2020 tarihli orijinal
yayim

Boeing Alert Requirements Bulletin 737-22A1342 RB, 17 November 2020 tarihli,
veya 23 /Aralik 2020 tarihli Revizyon 1

Boeing Special Attention SB 737-27-1318, 10 Haziran 2020 tarihli orijinal
vaylin veya 24 Haziran 2020 tarihli Revizyon 1 ve 10 Kasim 2020 tarihli
Revizyon 2.

Boeing SB 737-27-1320, 14 Ekim 2020 tarihli orijinal yayim

Boeing Special Attention SB 737-31-1860, 12 Haziran 2020 tarihli orijinal
yayim, veya 02 Temmuz 2020 tarihli Revizyon 1.
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Boeing SDB-737-001, 9 Kasim 2020 tarihli Revizyon G

Boeing SDB-737-006, 03 Haziran 2019 tarihli orijinal yayim:

Boeing SDB-737-007, 13 Haziran 2019 tarihli orijinal yayim

EASA onayli Boeing 737 MAX B-737-8/-9 MMEL, Boeing Dokimani D639A001-02, 25
Eylil 2020 tarihli Revizyon 2, 23 Aralik 2020 EASA onayla

Boeing 737 Dokiimani D626A014 (Operational Suitability Data - Flight Crew)
24 Kasim 2020 tarihli yeni revizyon, 22 Aralik 2020 EASA onayli.

Boeing 737 Dokimani D626A014-1 (Operator Difference Requirement Tables) 24
Kasim 2020 tarihli yeni revizyon, 22 December 2020 EASA onaylzi.

Boeing 737 MAX B-737-8/-9 AFM, Boeing Dokimani D631A002 (Operator’in
6zellestirilmis AFM’si gegerlidir), 22 Aralik 2020 EASA onayli.

FAA 2020-24-02 sayili 20 Kasim 2020 tarihli UED' si

FAA 20014 numarali ve 18 Kasim 2020 tarihli Safety Alert for Operators (SAFO)
FAA 20015 numarali ve 29 Ocak 2021 tarihli-Safety Alert for Operators (SAFO)

Yukarida bahsedilen doktmanlarin daha “ileri onayli revizyonlarinin
kullanilmasi, bu AD gerekliliklerine uyumluluk i¢in kabul edilebilir bir
yontemdir.

Notlar:

1. Talep edildiginde, bu Ucgusa Elveriglilik Direktifi ig¢in SHGM Alternatif Uyum Metodunu
onaylayabilir.

2 Bu Ucusa Elverislilik Direktifi [01.04.2021] tarihinde [UED-2021/0001] numarasiyla
yayimlanmistir.

3. Bu Ucusa Elverislilik Direktifis ile 1ilgili sorular SHGM Ucusa Elverislilik Daire
Baskanligina yonlendirilmelidir. e-posta: sertifikasyon@shgm.gov.tr

4. Bu Ucgusa Elverislilik Direktifistarafindan yukarida belirtilen Urin veya parca ig¢in ele
alinan emniyetsiz duruma benzexr bir baska iirin veya pargada emniyetsiz durum olmasi durumunda
SHGM Emniyet Raporlama Sistemine’ raporlama yapilabilir.

5. Bu Ucgusa Elveriglilik Direktifi ile ilgili gereksinimlerin teknik veya operasyonel icerigi
ile 1lgili herhangi bir soru i1c¢in asadida belirtilen organizasyon 1ile iletisime
gegebilirsiniz:

Boeing Commercial Airplanes, Attention: Contractual & Data Services (C&DS), 2600
Westminster Blvd., MC 110-SK57, Seal Beach, California 90740-5600, United States of
America; Telephone: +1 562-797-1717; Internet: https://www.myboeingfleet.com
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Ek 1 - AFM ve MMEL degisiklikleri

Operating Procedures bolimiinde, Genel paragrafini bu UED’nin Sekil 1
Paragraf (3) deki bilgilerini icerecek sekilde revize edin.

Standard Operating Procedures (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)

Flight crews should follow company specific Standard Operating Procedures
(SOPs) for the handling of Non-Normal situations. ) Company SOPs for
handling Non-Normal situations must include at least the items mentioned
below:

As a general overview of how Non-Normal situations should be conducted,
consider maximum use of auto-flight system ‘to reduce workload, if
available and appropriate. The flight crew should recognize and announce
the Non-Normal situation to be acknowledged by the other pilot.

Maintain airplane control: The Pilot Flying/(PF) is to maintain airplane
control and ensure that the flight path is under control. The Pilot
Monitoring (PM) is to monitor the flight path.

Analyse the situation and apply good CRM: The flight crew shall review
all warning lights, caution lights, /and other alert lights to identify
the Non-Normal situation. Prioritizes alerts and recommend course of
action.

Take the proper action: Do the NNC memory items based on each crewmember’s
area of responsibility. Call for and complete the appropriate NNC. Review
all warning lights, caution lights, and other alerts; complete other NNCs
as required.

Evaluate the need to land: Assess status of the airplane. Review options
for diversion or continued f£light.

Definitions:

Recall items are minimum immediate action items

Reference items are saccomplished after Recall items have been
accomplished.

Bu sekil, FAA AD 2020-24-02 deki higbir gereklilik ile Ortismemektedir.

Operating Procedures bolimini;

Mevcut Airspeed Unreliable paragrafini bu UED’nin Sekil 2 Paragraf (3) U
ile de§istirin

Airspeed Unreliable (E) (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)

Airspeed Unreliable
Airspeed or Mach indications are suspected to be unreliable:
Recall:

I1f autopilot is engaged, disengage.

If auto-throttle is engaged, disengage.

Set both F/D switches to off.

Set the following gear up pitch attitude and thrust:
Flaps extended: 10° and 80% N1
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Flaps up: 4° and 75% N1

Reference:

PROBE HEAT switches check on.

The following indications are reliable: attitude, N1,/ ground speed, and
radio altitude.

Notes:

1. Stick shaker, overspeed warning and airspeed ITow alerts may sound
erroneously or simultaneously.

2. The flight path vector and pitch limit indicator may be unreliable on the
PFD and HUD (as installed).

3. If the AOA indicator option is installed, thesstick shaker indicator may
be unreliable. AOA digital readout, analog needle, and approach reference
band may be unreliable if the airspeed unreliable condition is caused by
erroneous AOA.

Attempt to determine a reliable airspeed indication.

If a reliable airspeed indication can be determined:

Use the reliable airspeed indication,for the remainder of the flight. If
only the standby airspeed indication is<reliable do not use autopilot, auto-
throttle, or flight directors. If the captain’s or first officer’s airspeed
indication is reliable, turn on the flight director switch on the reliable
side. If needed, engage autopilot on the reliable side. Do not use auto-
throttle.

Note: Autopilot may not engagewor may disengage automatically.

If a reliable airspeed indication cannot initially be determined:

Using performance tables from an approved source, set the pitch attitude and
thrust setting for the current airplane configuration and phase of flight.
When in trim and stabilized; compare the captain, first officer, and standby
airspeed indicators withw the airspeed shown in the table. An airspeed
indication that differs,by more than 20 knots or 0.03 Mach from the airspeed
shown in the table should be considered unreliable. If only the standby
airspeed indicationw is reliable, do not use autopilot, auto-throttle, or
flight directors. Iff the captain’s or first officer’s airspeed indication
is reliable, turn on the flight director switch on the reliable side, and
autopilot if needed. Do not use auto-throttle.

Note: Autopilot may not engage or may disengage automatically.

If a reliable airspeed indication cannot be determined using performance
tables from an approved source:

Using the.performance tables from an approved source, set pitch attitude and
thrustissetting for the airplane configuration and phase of flight as needed.
Reference an approved source for landing distances.

Notes:

1. Maintain visual conditions if possible.

2. Establish landing configuration early.

3. Radio altitude reference is available below 2500 feet.

4. Use electronic and visual glideslope indicators, where available, for
approach and landing.

Attempt to determine a reliable altitude indication.
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Use the most reliable altitude indication for the remainder+wof. the flight.
If the captain’s or first officer’s altitude indication 4i's reliable:

The airplane may not meet RVSM requirements. Set transponder to reliable
side and select traffic alerts only mode.

If captain’s and first officer’s altitude indications are both unreliable:
Turn off transponder altitude reporting.

Note: Airplane does not meet RVSM requirements.

A nuisance stick shaker may be deactivated atiwpilot's discretion. This
improves recognition of a stall warning on the opposite side.

Note: Elevator Feel Shift may be active, resulting in increased control
column forces.

If deactivating stick shaker is needed: Only thesfactive stick shaker should
be deactivated. Deactivate erroneous stick shaker.

Notes:

1. When the circuit breaker is pulled, increased control column forces due
to Elevator Feel Shift activation are xemoved.

2. The stick shaker on the opposite side is not deactivated.

If deactivating stick shaker is not negded; end of procedure except deferred
items.

In addition to the normal descent, approach and landing checklists, complete
the following deferred items:

For approach, only set the BARO"minimums on the reliable PFD. Remove the
BARO minimums from the unreliable PFD.

Note: If BARO minimums are set only on the first officer’s PFD, DH/MDA aural
callouts are not provided. 'In the event of a go-around, do the normal go-
around procedure except refer to the Flight with Unreliable Airspeed go-
around table to determine the go-around pitch setting.

In the event of a gomaround if either the captain’s or first officer’s
airspeed indication is reliable, when TO/GA is pushed, the flight director
pitch bar may be remowved. Selection of an AFDS pitch mode change, such as
LVL CHG, restores .the.flight director pitch bar.

Note: Only use flight.director guidance on the reliable PFD.

In the event of/a go-around and the standby airspeed indication is the only
reliable airspeed, do not use TO/GA.

Bu sekil, "FAA AD 2020-24-02 paragraf (h) (3) te Dbulunan gereklilik ile
ortismekte ancak farklidir.

Certificate Limitations bolimini,

Required Navigation Performance paragrafini bu UED’de Sekil 3 paragraf (3)
deki bilgileri icerecek sekilde revize edin

Required Navigation Performance - (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
Authorization Required
Conducting RNP AR operation is prohibited.
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Bu sekil, FAA AD 2020-24-02 deki hicbir gereklilik ile ortiismemektedir.

Operating Procedures bolimini,

Mevcut Runaway Stabilizer paragrafini, bu UED’de Sekil 4 paragraf (3) de
bulunan bilgiler ile degistirin.

Runaway Stabilizer (E) (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
If uncommanded stabilizer movement occurs contdnuously or in a manner not
appropriate for flight conditions:

Recall:

Firmly hold control column. Disengage autopilot 4f engaged. Disengage auto-
throttle if engaged. Use the control column and thrust levers to control
airplane pitch attitude and airspeed. Us€ main electric stabilizer trim to
reduce control column forces.

If the runaway stops after autopilot. is disengaged, do not re-engage
autopilot or auto-throttle; end of procedure.

If the runaway continues after autopilot is disengaged, place both STAB TRIM
cut-out switches to CUTOUT.

If the runaway continues, grasp ands hold stabilizer trim wheel.

Reference:

Trim the stabilizer manually.

Notes:

1. A two-pilot effort may be used to correct an out of trim condition.

2. Reducing airspeed reduceswair loads on the stabilizer which can reduce
the effort needed to manually trim. Anticipate trim requirements. Do not re-
engage autopilot or auto-throttle.

In addition to the normal descent, approach and landing checklists, complete
the following deferred item:

Establish 1landing ‘configuration and in-trim condition early on final
approach.

Bu sekil, FAA AD 2020-24-02 nin Sekil 3 paragraf (h) (4) deki gereklilikler
ile Ortismektedir.

Operating Procedures bolimini,

Mevcut(:Stabilizer Trim paragrafini, bu AD’de Sekil 5 paragraf (3) deki
bilgilerle degistirin.

Stabilizer Trim Inoperative (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
Loss of electric trim through the main electric stabilizer trim switches,
or .when directed by the Stabilizer Out of Trim procedure.

Place both STAB TRIM cut-out switches to CUTOUT. The autopilot is not
available. Trim stabilizer manually. A two-pilot effort may be used and will
not cause system damage.

Notes:

Ucusa Elverislilik Direktifi Formu

Dokiman No: SHGM.UED.26005653.FR.110 Yirirlik Tarihi: 01 /03 /2021 Revizyon No — Tarihi: 00 - 00/00 /0000 14721



Ucusa Elverislilik Direktifi

(UED-2021/0001)
Airworthiness Directive

(AD-2021/0001)

1. Reducing airspeed reduces air loads on the stabilizer which can reduce
the effort needed to manually trim.

2. If the failure could be due to ice accumulation, descend to a warmer
temperature and attempt again to trim manually.

If the stabilizer can be trimmed manually, anticipate tprim requirements. If
the stabilizer cannot be trimmed manually, expect higher than normal elevator
forces during approach and landing. The thrust reduction at flare will cause
a nose down pitch.

Plan a flaps 15 landing. Set Vref 15+10 knots.

Note: The maximum wind additive should not exceed 5 knots. Check the non-
normal landing distance tables in an approved ‘source.

In addition to the normal descent, approach and landing checklists, complete
the following deferred items:

Review the normal go-around procedure. During a go-around, advance thrust
to go-around smoothly and slowly to avoid(excessive pitch-up.

Establish landing configuration early on final approach.

Bu sekil, FAA AD 2020-24-02 nin Sekil 4 paragraf (h) (5) teki gereklilikler
ile Ortismektedir.

Operating Procedures bolimine

Bu UED’nde Sekil 6 paragraf (3) de olan bilgileriekleyin.

Speed Trim Fail (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
The Speed Trim functionwand MCAS function are inoperative.

Continue normal operation.

Note: The Speed Trim/System will not provide stabilizer trim inputs when
deviating from a trimmed airspeed.

Bu sekil, FAA AD 2020-24-02 nin Sekil 5 paragraf (h) (6) daki gereklilikler
ile Ortiismektedir.

Operating Procedures bolimlne,

Bu UED’"nde Sekil 7 paragraf (3) deki bilgileriekleyin.

Stabilizer out of Trim (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
The STAB OUT OF TRIM light illuminates for the following conditions:

On'the ground: A partial failure of a Flight Control Computer.

In=flight: the autopilot does not set the stabilizer trim correctly.

If on ground, do not take off. End of procedure.

In flight, during large changes in trim requirements, the STAB OUT OF TRIM
light may illuminate momentarily. If the stabilizer is trimming, continue
normal operation; end of procedure.
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In flight, if the stabilizer is not trimming, hold controlcolumn firmly.
Disengage autopilot. Disengage auto-throttle if engaged. Use main electric
stabilizer trim as needed.

If the stabilizer responds to electric trim inputs, do not re-engage the
autopilot or auto-throttle; end of procedure.

If the stabilizer does not respond to electric trim inputs, accomplish the
Stabilizer Trim Inoperative procedure.

Bu sekil, FAA AD 2020-24-02 nin Sekil 6 paragraf (h) (7) deki gereklilikler
ile Ortismektedir.

Operating Procedures bolimline,

Bu UED’nde Sekil 8 paragraf (3) deki bilgileri ekleyin.

AOA Disagree (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
When AOA DISAGREE appears on the PFD, this indicates the left and right
angle of attack wvanes disagree. Accomplish the Airspeed Unreliable
procedure.

Bu sekil, FAA AD 2020-24-02 nin.8ekil 7 paragraf (h) (8) deki gereklilikleri
ile Ortismektedir.

Operating Procedures bolimine,

Bu UED’nde Sekil 9 paragraf (3) deki bilgileri ekleyin.

ALT Disagree (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
The ALT DISAGREE alert is displayed on the captain’s and first officer’s
altitude tape on“the,PFD when the indications disagree.

If the IAS DISAGREE alert is also shown on the speed tape of the PFD,
accomplish the Airspeed Unreliable procedure.

If the IAS DISAGREE is not shown, check all altimeters are set to correct
barometricesetting.

If the ALT (DISAGREE alert remains, do not use the flight path vector, and
if a reliable altitude is determined, use the transponder for the reliable
side.

If a reliable altitude 1is not determined, set the transponder to not
trapsmit altitude.

In addition to the normal descent, approach and landing checklists, complete
thewfollowing deferred items:

For/approach, only set the BARO minimums on the reliable PFD. Remove the
BARO minimums from the unreliable PFD.

Note: If BARO minimums are set only on the First Officer’s PFD, DH/MDA
aural callouts are not provided.

Establish landing configuration early.
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Ucusa Elverislilik Direktifi

(UED-2021/0001)

Airworthiness Directive

(AD-2021/0001)

Radio altitude reference is available below 2 500 ft.
Use electronic and visual glideslope indicators where available
approach and landing.

for

Bu sekil, FAA AD 2020-24-02 nin Sekil 8 paragraf’ (h) (9) deki gereklilikleri
ile Ortismektedir.

Operating Procedures bolimline,

Bu UED’nde Sekil 10 paragraf

(3) deki bilgileri ekleyin.
IAS Disagree (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
When IAS DISAGREE appears on the PFD, this indicates the captain’s and
first officer’s airspeed indicators disagree. Accomplish the Airspeed
Unreliable procedure.
Bu sekil, FAA AD 2020-24-02.nin ‘Sekil 9 Paragraf (h) (10)
ile Ortismektedir.

daki gereklilikleri
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Ucusa Elverislilik Direktifi

(UED-2021/0001)

Airworthiness Directive

(AD-2021/0001)

Bu UED’nde Sekil 11 paragraf (3) deki bilgileri ekleyin.

Autopilot Single Channel Operation (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
/ Malfunction

Limitations

For single channel operation during approach, thewautopilot shall not remain
engaged below the Minimum Use Height (MUH).

The following table defines the MUH for single channel operation as function
of aircraft model:

Aircraft Model MUH (feet AGL)
737-8 111
737-9 130

Operating Procedures - Demonstrated Altitude Loss
The demonstrated altitude loss due to a simulated hard-over single channel
autopilot malfunction is:

Level Flight:

Flaps up when recovery was 1initiated 3 seconds after the recognition
point:

Aircraft Model Demonstrated Loss (feet)
737-8 259
737-9 230

Approach:
(a)

Within 1 second time delay between recognition point and initial
recovery:

Aircraft Model Demonstrated Loss (feet)

737-8 31
737-9 35
(b) When arrecovery was initiated without delay:
Aircraft Model Demonstrated Loss (feet)
737-8/-9 8
Bu. sekil,
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Ucusa Elverislilik Direktifi

(UED-2021/0001)
Airworthiness Directive
(AD-2021/0001)

EASA onayli MMEL’de, asagidaki bilgileri ekle;
UED Paragraf 4 - Sekil 12

EASA MMEL Degisiklikleri | (SHGM UED 2021-0001 gerekliligi)
ATA 22 - Autoflight

(1) Autopilot Systems

2.22-10-01.1 Deleted MMEL dispatch option.

Dispatch is not permitted with both autopilot (A/P)./systems inoperative.
(2) Autopilot Disengage Aural Warning System

2.22-10-02.1 Deleted MMEL item.

The autopilot disengage aural warning system must be operative for dispatch.
(3) STAB OUT OF TRIM Light

2.22-10-03.1 Deleted MMEL item.

The STAB OUT OF TRIM light must be operativewfor dispatch.

(4) Speed Trim Function

2.22-11-01.1 Deleted MMEL item.

The speed trim function must be operative for dispatch.

(5) SPEED TRIM FAIL Light

2.22-11-02.1 Deleted MMEL item.

The SPEED TRIM FAIL light must be operative for dispatch.

(6) Mode Control Panel Switches

2.22-11-05.1 Deleted MMEL dispatch option.

Dispatch is not permitted with Hoeth A/P ENGAGE Command (CMD) Switches (A
and B) inoperative.

(7) Mode Control Panel Switch Lights

2.22-11-06.1 Deleted MMEL dispatch option.

Dispatch is not permitted.with both A/P ENGAGE Command (CMD) switch lights
inoperative.

(8) Autoflight Status Annunciator

2.22-11-08.1 Added MMEL requirement for (0O) procedure.

2.22-11-08.1 Added prowviso.

2.22-11-08.1 Deleted MMEL dispatch option.

Dispatch is not ‘permitted with both A/P disengage lights inoperative.
Dispatch may be made with one A/P disengage light inoperative, provided
the autopilot disengage aural warning is verified to operate normally before
each flight.

(9) Control Wheel Autopilot Disengage Switches

2.22-11-10.1 Added MMEL requirement for (0O) procedure.

2.22-11-10%1 Added proviso.

2.22-11-20.1 Deleted MMEL dispatch option.

Dispateh is not permitted with both control wheel A/P disengage switches
inoperative. Dispatch may be made with one control wheel A/P disengage
switch inoperative provided the following conditions are met.

a). Mode Control Panel A/P DISENGAGE bar is verified to operate normally
before each departure.

b) ‘A/P is not used below 1,500 feet AGL, and

c) Approach minimums do not require use of A/P.

ATA 27 - Flight Controls

(10) Control Wheel Trim Switch Systems

2.27-41-01.1 Deleted MMEL item.
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Ucusa Elverislilik Direktifi

(UED-2021/0001)
Airworthiness Directive

(AD-2021/0001)

Both control wheel trim switch systems must be operative for.dispatch.

Bu sekil, FAA AD 2020-24-02"nin paragraf (1) Sekil 10 boliminiun
gerekliliklerine karsilik gelir, ancak ondan farklidar.

Sekil 12 Notu: Bu AD’'nin paragraf 4 Sekil 124.bolliminde Dbelirtilen MEL
provizyonlari, EASA onayli Boeing 737 MAX B-737-8/-9 MMEL, Boeing dokiimani
D639A001-02 Revision 2’sine getirilen degisikliklere karsilik gelmektedir.
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UGUS iZNi iGIN UCUS KOSULLARI - ONAY FORMU
FLIGHT CONDITIONS FOR A PERMIT TO FLY — APPROVAL FORM

3. Hava araci ureticisi / tipi 4. Seri numarasi (-lari)
Aircraft manufacturer / type Serial number (s)

60032 60033 60034 60035 60036 60037 60038 60040 60042
60052 60053 60054 60055 60056 60057 60058 60059 60060
60061 60062 60063 60064 60065 60066 60068 61200 61201
61202 61203 61204 64936

Boeing 737-8, 737-9 “MAX”

5. Amag¢ Purpose

11 — Hava aracinin bakim, ucusga elveriglilik gézden gecirmesi ya da depoya ¢ekilmesi i¢in bir bélgeye ucurulmasi.
11 - Flying the aircraft to a location where maintenance or airworthiness review are to be performed,.or to a place of storage.

6. Hava araci konfiglirasyonu Aircraft configuration

Bu ugus kosullari sadece SHGM 2021-0001 sayili UED 8 inci paragrafta belirtilen “operasyonel hazirlik ugusu’nun
gergeklestirimesi amaciyla onaylanmistir. Ozel Ugus izni Belgesi’nin sahibi, UED ve ugus kosullarinin haricinde,
hava araci konfigirasyonunun SHT-M kapsaminda istenen gereksinimlere uyumlu oldugundan emin olmalidir.

7. Kanitlar Substantiations

SHGM UED 2021-0001 sayil UED etkilenen bir ugagin-guvenli bir sekilde hizmete geri ddbnmesinden
once tamamlanacak bir operasyonel hazirlik ugusunu zorunlu kildigi i¢in bu ugus kosullari gereklidir.
Ancak “operasyonel hazirlik ugusu” tamamlanincaya‘kadar bu UED’ye uyuldugu kabul edilmez ve ugusa
elverislilik sertifikasi gegersiz kalir. Bu nedenle, burada verilen ugus kosullari gecerli bir ugusa elveriglilik
sertifikasi olmadan operasyonel hazirlik ugusunun’givenli bir sekilde gerceklestirilebilecegi bir ugus izni
verilmesini saglamaktadir.

SHGM 6 nci bélimde belirtilen konfigirasyonu karsilayan bir u¢gagin, 8 inci bélimde belirtilen
tanimlanmis kosullar ve kisitlamalar altinda amaglanan operasyonel hazirlik ugusunu glvenli bir sekilde
gergeklestirebilecegini belirlemigtir.

8. Sartlar / Kisitlamalar Conditions / Restrictions

Yukarida tanimlanan hava araci agagida belirtilen kosul veya kisitlamalara uygun olarak ugurulmahdir:

a. Ucus 20 Temmuz 2020 tarihli Boeing Special Attention SB 737-00-1028 Talimatlari kapsaminda icra
edilecektir. SB’nin Ek A’si kabul edilebilir bir prosedir saglamaktadir.
The flight shall be conducted.in accordance with the Accomplishment Instructions of Boeing Special Attention SB 737-00-1028 dated 20
July 2020.Appendix A of the SB:provides an acceptable procedure.

b. Hava araci ile ticari'yiik ve/yolcu tagsinamaz. Commercial cargo and passenger cannot be transported with the aircraft.

c. Ucus kosullari ve kisitlamalar sadece bir operasyonel hazirlik ugusu i¢in gegerlidir. The flight conditions and
restrictions are valid for one’(1) operational readiness flight only.

9. Taahhiit statement

Ucus kosullari SHT-21 Talimati Madde 18 gereklerine uygun olarak hazirlanmis ve dogrulanmistir.
Hava araci, tanimlikosullar ve kisitlamalar altinda istenilen operasyon igin emniyetli olmayan 6zellik ve niteliklere
sahip degildir.
The flight conditions have been established and justified in accordance with SHT-21 Article 18.
The aircraft has no features and characteristics making it unsafe for the intended operation under the identified conditions and restrictions.
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