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Ucus Operasyon Direktifi

Boeing 737-8 ve 737-9 (MAX) ucaklarinin yeniden servise verilmesi (Return to
Service)

Tarkiye hava sahasini kullanacak Boeing 737-8 veya 737-9 (MAX) ugaklari ile
Ticari Hava Tasimaciligi gergeklestirecek yabanci hava tasima isletmelerini
kapsar.

1. SHGM UED-2021/0001 numarali ve 1 Nisan 2021 tarihli UED.
2. EASA AD 2021-0039 numarali ve 27 Ocak 2021 tarihli AD.
3. FAA AD 2020-24-02 numarali ve 18 Kasim 2020 tarihli AD,
4. FAA FSB Report for Boeing 737, Revision 17, 16 Kasim 2020.

Referans:

TANIMLAR:
Bu Ucus Operasyon Direktif’i icin asagidaki tanimlar gecerlidir:

Etkilenmis FCC Ops: Ugus Kontrol Bilgisayari (FCC) Operasyonel Program
Yazilimi (OPS) P.11.1 (B737-8 modeli i¢in) ve P.10.0 (B737-9 modeli igin), veya
daha 6nceki FCC OPS.

Etkilenmis MDS DPC OPS: MAX Gésterge Sistemi (MDS) Gosterge isleme
Bilgisayari (DPC) OPS, Block-point (BP) 1.5, veya 6énceki MDS DPC OPS/BP.

SEBEP:

Boeing 737-8 (MAX) ugaklarinin yasadigi kazalar sonrasinda B737-8 ve B737-9
(MAX) ugaklarinin Tarkiye hava sahasindaki uguslari, Genel MudurlGgumuz 12
Mart 2019 tarihli yazisi ile yasaklanmigtir.

FAA, EASA gibi otoriteler tarafindan surdirilen emniyet arastirmalar neticesinde;

Aciklamalar:

e Etkilenmis bir FCC OPS yuklu iken, flaplar UP konumunda manuel ugusta,
FCC'ye gelen tek bir hatai AOA sensor inputu, Manoeuvring
Characteristics Augmentation System (MCAS)’i artan bir burun asagi trim
komutu vermesi icin harekete gecirebilecegi,

e Bu senaryoda, ugus ekibinin karsi burun yukari trim kumandasi verip, stab
trim cut-out switchlerini devreye koyarak ugag@i trimli bir duruma getirmek
icin dogru mudahaleyi yapmayi basaramayabilecegi,

e Eger bu duzeltimezse, kargi elevator kumandasi ile tamamen
dizeltilemeyecek bir stabilizer pozisyonuna yol agabilecegi ve bunun da
ucagin muhtemel bir tam kontrol kaybina sebep verebilecegi,

degerlendirilmistir.
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Bu bulgularla harekete gecerek Boeing, FCC ve MDS DPC icin yeni OPS
gelistirmis ve OPS’lerin serviste yuklenme talimatlarini saglamak i¢in uygulanabilir
bir SB yayinlamistir.

Boeing, yeni ugus ekibi prosedurlerini ve limitasyonlarini uygulamaya koymak igin
Airplane Flight Manuel (AFM)’yi ve pilotlarin MCAS fonksiyonlarini, kullanilabilir
OPS’nin uygulamaya konulmasinin sonuglarini ve yeni “airspeed unreliable”
prosedurlerini anlamalarini saglamak icin yeni egitimleri getiren uygulanabilir ugus
ekibi egitim programlarini glincellemistir.

Ayrica; mevcut verilere dayanarak; Required Navigation Performance-
Authorization Required (RNP-AR) yaklagsmasi esnasinda; tek bir AOA sensdrinin
arizasi durumunda, pilotun ucagi hedeflenen ugus yolu boyunca yénlendirmesine
izin veren tim ucus yolunun kaybedilecegi ve bu nedenle ucus ekibine, ugagin
yorungesinin tolere edilen yanal sapma dahilinde korunmasini saglayacak higbir
ara¢ kalmayacagi belirlenmistir. Bu durum dizeltimezse, RNP-AR yaklagsmasinin
uygulanmasi durumunda; havaalani ¢evresindeki arazi veya méania kisitlamalari
nedeniyle glvenli olmayan bir durum olusabilecektir.

Yukarda agiklanan sebeplerden dolayi; RNP-AR yaklagmalari ile ilgili sUrecin
uyumluluk aktiviteleri tamamlanincaya kadar, Required Navigation Performance-
Authorization Required (RNP-AR) yaklagsmalarinin yapilmasi yasaklanmistir.

Etkilenen Boeing 737-8 ve 737-9 (MAX) ugaklarinin hizmete déndukten sonra
emniyetli sekilde operasyona devam edebilmeleri maksadiyla, bu UOD; MAX
ucaklari ile ugacak olan ugus ekiplerinin, yer egitimleri ve Tam Ucgus Simulatori
(Full Flight Simulator-FFS) egitimlerini kapsayan “Return to Service (RTS)”
egitimlerini uguslardan 6nce tamamlanmasini gerektirmektedir.

GEREKLI EYLEMLER VE UYUM SURELERI:

Turkiye hava sahasini kullanacak Boeing 737-8 veya 737-9 (MAX) ucaklari ile
Ticari Hava Tasimaciligi gerceklestirecek yabanci isletmeler, ilk ticari uguslarindan
Once asagidaki sartlari yerine getirecektir;

(1) FAA AD 2020-24-02 veya EASA AD 2021-0039 veya SHGM UED-
2021/0001; veya hava aracinin tescil edildigi Ulke tarafindan FAA AD 2020-
24-02 veya EASA AD 2021-0039 veya SHGM UED-2021/0001 ile uyumlu
AD’de gerekli kilinan aksiyonlarin yerine getiriimesi,

Eylemler:

(2) Tum pilotlarin FAA Flight Standardization Board (FSB) Report for Boeing
737, Revision 17, Appendix 7 (Boeing 737 MAX Special Training for Flight
Crews) Return to Service (RTS) egitiminden (Not 1’e bakin) gegmis olmasi,

Not 1: Boeing 737 icin FAA FSB Raporu, Revizyon 17 Ek 7'nin igerigi, EASA AD
2021-0039 veya SHGM UED-2021/0001°de belirtilen Return to Service (RTS)
egitimine esdegerdir.
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(3) Pilotlara Return to Service (RTS) egitimi vermek igin kullanilan FFS’nin,
Boeing 737 igin FAA FSB Raporu, Revizyon 17, Ek 7'de (Boeing 737 MAX
Ucus Ekipleri icin Ozel Egitim) bulunan gerekli RTS egitim unsurlarini

desteklemesi.
KISITLAMALAR:

isletici, gerceklestirilen uguslar sirasinda RNP-AR operasyonlarini icra etmeyecek,
ucus ekibine ve operasyon personeline uygun bilgileri saglayacaktir.

Ucus Operasyon Mudurligu uodops@shgm.gov.tr e-posta adresi Uzerinden bilgi
alabilirsiniz.
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