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Bu Genelge, yakit yonetimine iliskin tanimlamalarin ve uygulamalarin hava yolu isleticileri ve
hava trafik kontrol tiniteleri tarafindan net olarak anlasilacak sekilde standartlastirilmasi yoluyla, hava
trafik kontroldrleri ve pilotlar arasinda yasanabilecek olasi yanlis anlagilmalari, standart disi
uygulamalar1 6nlemek tizere hazirlanmugtir.

Bilindigi tizere, ICAO Annex 6 Part I (Uluslararast Ticari Hava Tagimaciligi — Ugaklar)
dokiimaninda genel hatlar1 belirlenmis olan yedek meydan secimi, yakit planlama ve ugus sirasinda
yakit yonetimi konularinda detayl bir operasyonel rehber olmasi amaciyla Doc 9976 - Flight Planning
and Fuel Management (FPFM) Manual (Ugus Planlama ve Yakit Y6netimi Manueli) yayimlanmustir.

S6z konusu manuel, ugus sirasinda yakait ile ilgili karsilagilabilecek durumlara yer vererek ugus
ekibinin ugusun emniyetli bir sekilde tamamlanmasini saglayacak kararlari almasi adina standart
tanimlamalar ve gerekli yakit miktarlarina iliskin bilgiler sunmaktadir.

Ayrica, olasi yakit sorunlarinda uygulanmasi gereken usuller ve pilotlar ile hava trafik
kontrolorleri arasinda kullanilacak standart freyzyoloji belirtilerek, yakit ile ilgili olast olaylara iligkin
emniyet risklerini azaltmak amaciyla ilgili biitlin taraflar nezdinde ortak bir anlayis ve uygulama zemini
saglamaktadir.

Bu kapsamda, Tiirk hava sahasinda ugus sirasinda karsilasilabilecek yakit ile ilgili durumlarda
gerek pilotlar gerekse hava trafik kontroldrleri agagidaki usulleri uygulamaktan sorumludur.

1) Hava trafik kontroloriinden gecikme bilgisi istenmesi

Kaptan, beklenmedik durumlar nedeniyle gidis meydanina inisi, nihai yedek yakiti (final reserve
fuel) ile yedek meydan yakiti toplami ya da izole meydan yakiti toplamindan daha az bir yakitla
gergeklesecekse, hava trafik kontroldriinden gecikmesi olup olmadigi konusunda bilgi ister. Hava trafik
kontrolorii talep edilen gecikme bilgisini vermekle yikiimliidiir.

Yukarida yer alan husus hava trafik kontrol6rlerinin Muhtemel Yaklasma Zamani (EAT) veya
bekleme siiresi bilgisi verme sorumlulugunu ortadan kaldirmaz.
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2) “MINIMUM FUEL” beyam

Kaptan, belirli bir meydana inis karar1 sonrasi, bu meydan i¢in verilen miisaadede yapilacak
herhangi bir degisikligin ucagin planlanan nihai yedek yakitindan daha az bir yakitla inisini
gerceklestirecegini hesaplarsa “MINIMUM FUEL” beyani ile minimum yakit durumunda oldugu
bilgisini hava trafik kontroldriine verir.

“MINIMUM FUEL” beyan1 hava trafik kontroldriine inis i¢in planlanan biitiin meydanlarin
belirli bir meydana indirgendigi ve verilen miisaadede yapilacak herhangi bir degisikligin ucagin
planlanan nihai yedek yakitindan daha az bir yakitla inisiyle gergeklestirecegini ifade eder. Pilotun
minimum fuel beyan acil bir durum degildir; fakat herhangi bir ek gecikme olmast halinde acil
durumun muhtemel olduguna dair bir gostergedir.

Pilotlar, “MINIMUM FUEL” beyam ile kendilerine herhangi bir o6ncelik verilmesini
beklememelidir. Ancak, hava trafik kontrolorleri ugus ekibine ilave muhtemel gecikmeler hakkinda bilgi
verir ve ucagin kontroliinlin devri sirasinda diger hava trafik kontrol {initelerinin de ucagin yakit
durumunun farkinda olmalarim saglamak i¢in koordinasyon kurar.

3) Acil durum beyani: “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL”

Kaptan, emniyetli inisin gerceklestirilebilecegi en yakin meydana inis sonrasi ugakta kalacagi
tahmin edilen kullanilabilir yakit miktarinin planlanan nihai yedek yakitindan daha az olacagi tahmin
ettiginde, “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” ifadesi ile acil yakit durumunu beyan eder. Bu
beyan inis onceligi sagladigt icin hava trafik kontrolirii gerekli planlamayr yaparak trafige inis
onceligi saglar.

4)  Freyzyoloji: Pilotlar “MINIMUM FUEL” ve “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL”
disinda herhangi bir freyzyoloji kullanmayacaktir.

Yukarida belirtilen hususlarin titizlikle uygulanmasiin saglanmasi ve ilgili tiim havacilik
yayinlarinda, operasyon el kitaplarinda ve egitim miifredatlarinda gerekli degisikligin yapilmasi
hususunda bilgilerinizi ve geregini arz/rica ederim.
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