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Sivil Havacilik Genel Mudurlugu

EK1-TANIMLAR

Isbu Talimat kapsaminda, asagidaki tanimlar gegerli olacaktir:

1.

10.

11.

“Alternatif uyumluluk yontemleri”, mevcut Kabul Edilebilir Uyumluluk Yontemlerine
(AMC) bir alternatif 6neren ya da EASA veya Genel Midiirliik tarafindan ilgili AMC’nin
olusturulmadigi durumlarda Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan Uygulama
Kurallarina uyumlulugu tesis edecek yeni yontemleri ifade eder.

“Artirillmis (Gelistirilmis) goriis sistemi (EVS)”, dis ortamin, goriintiileme sensorleri
kullanilarak elde edilen ger¢ek zamanli elektronik goriintiisiiniin gosterildigi bir sistemi
ifade eder.

“Asma sahasi (clearway)”, bir ucagin belirli bir yiikseklige kadar ilk tirmanisinin bir
bolimiinii gergeklestirebilecegi uygun bir alan olarak secilmis veya hazirlanmus, ilgili
otoritenin kontrolii altinda bulunan, kara veya su iizerinde belirlenmis dikdortgen bir
sahayi ifade eder.

“Ayri pistler”, ayn1 havaalaninda ayri inis ylizeyleri bulunan pistleri ifade eder. Bu pistler,
iclerinden birinin kapanmasit durumunda diger pistteki planlanmis operasyon tiplerini
engellemeyecek sekilde iist iiste bindirilebilir veya kesistirilebilir. Bu durumda her bir
pistin, ayr1 bir seyriisefer yardimcisina dayali ayr1 bir yaklasma usulii olacaktir.

“Azami operasyonel yolcu koltuk diizeni (MOPSC)”, ekip iiyesi koltuklar1 harig,
operasyonel amaglarla tahsis edilen ve isletme el kitabinda belirtilmis her bir ucagin azami
yolcu koltuk kapasitesini ifade eder. Tip sertifikasi (TC), ek tip sertifikas1 (STC) veya hava
aract ile ilgili TC veya STC’de yapilan degisiklik i¢in gerceklestirilen sertifikalandirma
stireci esnasinda tespit edilen azami yolcu koltuk konfigiirasyonunu temel alarak, MOPSC
operasyonel kisitlamalara gore benzer sayida veya daha az sayida koltuk tespit edebilir.

“Bas iistii gostergeli inis sistemi (HUDLS)”, yaklasma ve inis ve/veya pas ge¢me
sirasinda ugus bilgilerini pilotun bas {istii goriis alanina yansitan birlesik gosterge sistemini
ifade eder. Sistem; tiim sensorleri, bilgisayarlari, gli¢ besleme {initelerini, gostergeleri ve
kontrolleri icermektedir.

“Bay iistii gostergesi (HUD)”, harici goriisii 6nemli 6l¢iide kisitlamadan, ugus bilgilerini
pilotun 6n harici goriis alanina sunan gosterge sistemini ifade eder.

“Beklenmeyen durum yakit1”, gidis meydani i¢in yapilacak yakit tiiketimi lizerinde bir
etkisi olabilecek, ongdriilemeyen etkenleri telafi etmek icin gerekli olan yakiti ifade eder.

“Bulut tabam”, bir havaalaninin veya operasyon alanmin g¢evresindeki veya normalde
havaalan1 seviyesi lizerinde Ol¢iilmiis veya off-shore operasyonlart durumunda, deniz
seviyesi lizerindeki operasyonlar igin belirlenmis bir saha igerisinde goézlemlenen veya
tahmin edilen en al¢aktaki bulutun taban yiiksekligini ifade eder.

“Buz ¢6zme”, yer hizmetleri kapsaminda, hava araci yiizeyinden don, buz, kar veya sulu
karin temizlenmesini saglayan prosediirii ifade eder.

“Buzlanmay: 6nleme”, yer hizmetleri kapsaminda, sinirli bir siire (koruma siiresi) i¢in
don ve buz olusumuna ve hava aracinin hassas ylizeylerinde kar birikmesine kars1 koruma
saglayan bir prosediirii ifade eder.
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“Deniz uc¢ag1”, sudan kalkis ve suya inis i¢in tasarlanmis sabit kanatli hava aracini ifade
eder ve deniz ucaklar1 olarak isletilen amfibik ucaklar1 da kapsar.

“Dikey yonlendirme ile yaklasma usulii (APV)”, yatay ve dikey yonlendirmeden
yararlanilan, ancak hassas yaklasma ve inis islemleri i¢in saptanan sartlara uymayan, 250
ft.’in altinda olmayan bir karar yiiksekligi (DH) nin ve 600 m’den az olmayan bir pist goriis
mesafesi (RVR)nin oldugu bir aletli yaklagsmayi ifade eder.

“Dry-lease sozlesmesi”, hava aracinin kiracinin isletme ruhsati (AOC) kapsaminda veya
CAT disindaki ticari operasyonlarda kiracinin sorumlulugu dahilinde isletildigi isleticiler
(sirketler) arasinda yapilan bir s6zlesmeyi ifade eder.

“Diisiik goriis kosullarinda kalkis (LVTO)”, RVR’nin 400 m’den diisiik ancak 75
m’den de az olmadig: sartlardaki bir kalkisi ifade eder.

“Diisiik goriis usulleri (LVP)”, LTS Kategori I, OTS Kategori Il, Kategori Il, ve Kategori
III yaklagmalar ile diisiik goriis kosullarinda kalkiglar sirasinda emniyetli operasyonu
saglamak amaciyla bir havaalaninda uygulanan prosediirleri ifade eder.

“EKip iiyesi”, bir isletici tarafindan bir hava araci igcerisindeki gorevleri yerine getirmekle
gorevlendirilen bir kisiyi ifade eder.

“ELA1 hava arac1”, asagidaki insanl1 Avrupa Hafif Hava Araglarini ifade eder:

(a) Kompleks motorlu hava aract olarak smiflandirilmayan, 1200 kg veya alti Azami
Kalkis Agirligina (MTOM) sahip bir ugak;

(b) 1200 kg veya altt Azami Kalkis Agirligina sahip bir plandr veya motorlu plandr;
“ELA2 hava arac1”, asagidaki insanli Avrupa Hafif Hava Araglarini ifade eder:

(@) Kompleks motorlu hava araci olarak siniflandirilmayan, 2000 kg veya altt Azami
Kalkis Agirligina (MTOM) sahip bir ugak;

(b) 2000 kg veya altt Azami Kalkis Agirligina sahip bir plandr veya motorlu plandr;

(c) Basit bir tasarima sahip olan, en fazla iki kisi tasiyacak sekilde tasarlanmis, tiirbin
ve/veya roket motorlu olmayan, giindiiz VFR operasyonlari ile sinirlt olan, 600 kg.
veya daha az MTOM’ye sahip Cok Hafif Doner Kanatli Hava Araci.

“Emniyetli mecburi inis”, hava aracindaki veya ylizeydeki kisilerin makul oranda
yaralanmama beklentisiyle karaya veya suya yapilan mecburi inisi ifade eder.

“FTSS”, ugus ve ugus gorev siiresi sinirlamalari ile dinlenme gereklilikleri prosediiriinii
ifade eder.

“GBAS inis sistemi (GLS)”, bir hava aracina kilavuzluk yapmak i¢in, GNSS yanal ve
diisey pozisyonlarina dayanarak “Karada Yerlesik Genisletilmis Kiiresel Seyriisefer Uydu
Sistemi” (GNSS/GBAS) bilgilerini esas alan yaklasma inis sistemini ifade eder. Sistem,
son yaklasma acis1 i¢in geometrik irtifa referansini kullanmaktadir.

“Gece”, giines batimindan 30 dakika sonrasi ile giines dogumundan 30 dakika dncesi
arasindaki zamani ifade eder. (ENR 1.2.2 (Tirkiye AIP’s1))

“Gece gorils goriintiileme sistemleri (NVIS)”, bir helikopteri isletirken NVG’lerin
basarili ve emniyetli bir sekilde kullanilmasi i¢in gerekli olan tiim unsurlarin bulundugu
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bir bilesimi ifade eder. Sistem asgari olarak sunlari ihtiva eder: NVG’ler, NVIS
1siklandirmasi, helikopter bilesenleri, egitim ve siirekli ugusa elverislilik.

“Gece goriis gozliigii (NVG)”, gece sartlarinda gorsel yiizey referanslarint muhafaza etme
kabiliyetini artiran, kafaya takilan, ¢ift gézlii (binokiiler), 1s1k kuvvetlendirme cihazlarim
ifade eder.

“Gerekli kalkis mesafesi (TODRH)”, helikopterlerde, kritik motor arizasinin TDP’de
tespit edilmesini takiben, onayli isletme limitleri dahilinde geri kalan motorlar calisir
durumda iken, kalkisin baslangicindan se¢ilmis yiiksekligin, pozitif tirmanma egiminin ve
emniyetli kalkis hizinin (Vtoss) saglandig1 noktaya kadar olan yatay mesafeyi ifade eder.

“Gerekli kalkistan vazgecme mesafesi (RTODRH)”, bir motor arizasi ve kalkis karar
noktasinda kalkistan vazge¢meyi takiben, kalkisin baslangicindan helikopterin tam olarak
durma noktasina gelecegi yere kadar olan gerekli yatay mesafeyi ifade eder.

“GereKkli seyriisefer performans (RNP) sartlar1”, PBN operasyonlari i¢in, ugus sirasinda
seyriisefer performansinin izlenmesi ve uyarisini da igeren gerekliliklerin oldugu
seyriisefer sartlarini ifade eder.

“Gorerek yaklagsma”, bir aletli yaklasma usuliinin kismen veya tamamen
tamamlanmadig1 ve yaklasmanin yerden saglanan gorsel referanslar ile gergeklestirildigi
bir yaklagsmayi ifade eder.

“Gorev uzmam”, isletici veya iiglincii bir kurulus tarafindan gorevlendirilen veya kurulus
adma dogrudan uzmanlik gerektiren bir gorevle ilgili yerdeki veya hava aracindaki veya
hava aracindan kaynaklanan uzmanlik gerektiren gorevleri gerceklestiren kisiyi ifade eder.

“Hassas olmayan yaklasma (NPA) operasyonu”, 250 ft.’in ilizerinde bir asgari algalma
yiiksekligi (MDH) veya CDFA teknigi ile ucarken karar yiiksekligi (DH) ile ucaklar i¢in
750 m ve helikopterler i¢in 600 m RVR/CMV den diisiik olmayan kosullarda yapilan aletli
yaklagmayi ifade eder.

“Hava arac1”, yer etkisi haricinde, havanin reaksiyonlarindan destek alarak atmosferde
tutunabilen bir araci ifade eder.

“Hava aracimin izlenmesi”, ucustaki bir hava aracinin, belirli (standart) araliklarla dort
boyutlu konumunun bir kaydini tutan ve giincelleyen yer bazli bir siire¢ anlamina gelir

“Hava arac izleme sistemi”, bir hava aracinin ugus esnasinda normal olmayan ugus
davranigini saptamak ve uyar1 vermek i¢in hava aracini izlemeye dayanan bir sistemi ifade
etmektedir;

“Hava sartlar1 bakimindan uygun havaalan1”, 6ngoriilen kullanim siiresi boyunca, hava
raporlarinin veya tahminlerinin veya bu ikisini kapsayan bir kombinasyonun hava
sartlarinin gerekli havaalani isletim sinirlarinda veya sinirlart tizerinde olacagini ve pist
yiizey durumu raporlarinin emniyetli bir inisin miimkiin olacagini gosterdigi uygun bir
havaalanini ifade eder.

“Helidek”, ylizen veya sabit bir off-shore yapisi iizerine kurulu bir FATO’yu ifade eder.

“Helikopter”, motor giicli ile bir veya daha fazla rotorun diisey eksende donmesi
sonucunda olusan hava tepkisi ile ugabilen, havadan agir hava aracini ifade eder.
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“Helikopter vin¢ operasyonu (HHO) eKkip iiyesi”, bir vincin kullanim ile ilgili olarak
verilen gorevleri yapan bir teknik ekip tiyesini ifade eder.

“Helikopterin katettigi yatay mesafe (Mesafe DR)”, helikopterin mevcut kalkis
mesafesinin sonundan itibaren katettigi yatay mesafeyi ifade eder.

“HEMS ekip iiyesi”, helikopterde taginan ve tibbi yardima muhtag herhangi bir kisiye
eslik etmesi ve gorev sirasinda pilota yardimci olmasi maksadiyla HEMS ucusu ile
gorevlendirilen bir teknik ekip iiyesini ifade eder.

“HEMS operasyon alan1”, bir HEMS ugusu sirasinda inis, kalkis ve helikopter ving
operasyonlar1 i¢in sorumlu kaptan pilot tarafindan segilen bir alani ifade eder.

“HEMS operasyon iissii”, HEMS ekip iiyelerinin ve HEMS helikopterinin, HEMS
operasyonlart i¢in hazir durumda bekledigi bir havaalanini veya heliportu ifade eder.

“HEMS ucusu”, acil ve hizli tasimanin zorunlu oldugu hallerde, amaci acil tibbi yardimi
kolaylastirmak olan asagidaki unsurlarin tasindigi, HEMS onay1 kapsaminda isletilen
helikopterin gerceklestirdigi bir ugusu ifade eder:

(a) Tibbi personel;
(b) Tibbi geregler (techizat, kan, organlar, ilaglar); veya
(c) Hasta veya yarali kisiler ile dogrudan iliskili diger kisiler.

“HHO alanm1”, helikopterin vingle nakil islemi gergeklestirdigi belirlenmis bir alan1 ifade
eder.

“HHO offshore”, HHO onay1 kapsaminda isletilen bir helikopterin gerceklestirdigi, amaci
helikopter vinci vasitasiyla insanlar ve/veya yiikiin/kargonun bir gemiden/gemiye veya
deniz alanindaki bir yapidan/yapiya veya bizzat denizden/denize naklini kolaylagtirmak
olan bir ugusu ifade eder.

“HHO ucusu”, HHO onay1 kapsaminda isletilen bir helikopterin ger¢eklestirdigi, amaci
helikopter vinci vasitasiyla insanlar ve/veya yiikiin (kargonun) tasinmasini kolaylastirmak
olan bir ugusu ifade eder.

“HHO yolcusu”, helikopter vinci vasitastyla nakledilecek bir kisiyi ifade eder.

“Islak pist”, “kirli pist” taniminda belirtilen sartlara ulasmamus, ylizeyi az miktarda su
veya benzeri bir madde ile kapli olan veya 6nemli alanlanlarinda birikinti olmaksizin, pist
ylizeyini yansitict hale getirmeye yetecek kadar nem bulunan bir pisti ifade eder.

“Inis karar noktasi1 (LDP)”, bir motor arizasimnin tespit edilmesi halinde, inisin emniyetle
devam ettirilebilecegi veya pas gegme hareketinin zorunlu olarak vazgegilen inisin (balked
landing) baslatilabilecegi inis performansini tespit etmek icin kullanilan noktay: ifade eder.

“Inis 6ncesi tammh nokta (DPBL)”, yaklasma ve inis safhas1 arasinda olan, sonrasinda
kritik motor arizas1 olmasi durumunda helikopterin ucusa emniyetle devam etmesinin
glivence altina alinmadig1 ve mecburi inisin gerekebilecegi noktay: ifade eder.

“Isyeri merkezi”, isleticinin isbu Talimatta belirtilen faaliyetlerin asil mali fonksiyonlar
ile operasyonel kontroliiniin yerine getirildigi merkez ofisini veya tescilli isyerini ifade
eder.
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“Kabin ekibi iiyesi”, operasyon esnasinda yolcu ve ugus emniyeti ile ilgili gérevler icra
etmek tizere isletici tarafindan gérevlendirilen ugus ekibi veya teknik ekip tiyesi disinda
kalan uygun nitelikteki bir ekip tiyesini ifade eder.

“Kabul Edilebilir Uyumluluk Yoéntemleri (AMC)”, Avrupa Komisyonu tarafindan
yayimlanan Uygulama Kurallarina uyumlulugu saglama yontemlerini gostermek iizere
EASA tarafindan kabul edilen ancak baglayici olmayan standartlari ifade eder.

“Kabul kontrol listesi”, tehlikeli madde tasinan paketlerin dig goriiniisiiniin ve ilgili
dokiimanlarin, tiim gereklilikleri karsiladigini tespit etmek tlizere yapilacak kontrollerde
kullanilan kontrol listesini ifade eder.

“Kalkis agirh@1”, helikopterler i¢in kalkisin, ucaklar i¢in ise kalkis kosusunun basladigi
anda ilgili hava aracinda taginan her seyin ve herkesin dahil oldugu agirlig: ifade eder.

“Kalkis karar noktasi1 (TDP)”, bir motor arizas1 tespiti halinde, kalkistan vazgegmenin
yapilabilmesine veya kalkisin emniyetle devam ettirilebilmesine yonelik kalkis
performansinin belirlenmesi igin kullanilan noktayi ifade eder.

“Kalkis sonras1 tammmh nokta (DPATO)”, kalkis ve ilk tirmanig sathasi arasinda olan,
oncesinde kritik motor arizasi olmast durumunda helikopterin ugusa emniyetle devam
etmesinin giivence altina alinmadigi ve mecburi inisin gerekebilecegi noktay1 ifade eder.

“Kalkis ucus yolu”, kritik motor arizasinda, ugaklar igin kalkista belirlenmis bir noktadan
yiizeyin 1.500 ft. yukarisina ve helikopterler i¢in yiizeyin 1.000 ft. yukarisina kadar olan
dikey ve yatay yolu ifade eder.

“Kalkis yedek havaalam1”, kalkistan kisa bir siire sonra gerekli olmas1 halinde ve kalkis
yaptigr havaalanini kullanmasimin miimkiin olmadigi durumda, bir hava aracinin inig
yapabilecegi yedek bir havaalanini ifade eder.

“Kamuya ac¢ik alan (PIS)”, sadece kamu yararina yapilan operasyonlar i¢in kullanilan bir
alani ifade eder.

“Kaptan pilot”, ucusun emniyetli bir sekilde gergeklestirilmesi konusunda amir ve
sorumlu olarak tayin edilen pilotu ifade eder. Ticari hava tasimacilii operasyonlarinda,
‘kaptan pilot’ yerine ‘sorumlu kaptan pilot’ terimi kullanilacaktir.

“Kara u¢ag1”, karadan kalkis ve karaya inis i¢in tasarlanmig sabit kanatli hava aracini
ifade eder ve kara ugaklari olarak isletilen amfibik ucaklar1 da kapsar.

“Kategori A Helikopter”, gecerli ugusa elverislilik kodlarinda belirtilen motor ve sistem
izolasyon ozelliklerine sahip olacak sekilde tasarlanmis, motor arizasi durumunda ise Kritik
motor arizasi konsepti kapsaminda olusturulmus kalkis ve inis verilerinden yararlanarak
ucusun emniyetle devami i¢in veya kalkistan vazgecme durumu igin yeterli performansa
sahip ¢ok motorlu bir helikopteri ifade eder.

“Kategori B Helikopter”, Kategori A standartlarin1 karsilamayan tek motorlu veya ¢ok
motorlu helikopteri ifade eder. Kategori B helikopterleri, motor arizasi durumunda
emniyetle ugusa devam edebilme garantisi sunmaz ve planlanmamis bir inis yapilacagi
ongortiliir.

“Kategori I (CAT I) yaklasma operasyonu”, aletli inis sistemi (ILS), mikrodalga inis
sistemi (MLS), GLS (yer tabanl gii¢lendirilmis kiiresel seyriisefer uydulu (GNSS/GBAS)
inis sistemi), hassas yaklagma radar1 (PAR) veya uydu tabanl giiglendirme sistemi (SBAS)
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kullanan GNSS inis sistemlerinden birini kullanarak, karar ytliksekligi (DH) 200 ft’ten ve
pist goriis mesafesi (RVR) ugak i¢cin 550 m’den ve helikopter i¢in 500 m’den az olmayan
hassas aletli yaklagmay1 ve inisi ifade eder.

“Kategori II (CAT II) operasyonu”, asagida belirtilen limitlerde ILS veya MLS
kullanilarak gerceklestirilen hassas aletli yaklagsma ve inig operasyonunu ifade eder:

(@) DH, 100 ft’in altinda olmamak kaydiyla 200 ft’in altinda; ve
(b) RVR, asgari 300 m.

“Kategori IIIA (CAT IIIA) operasyonu”, asagida belirtilen limitlerde ILS veya MLS
kullanilarak gerceklestirilen hassas aletli yaklagsma ve inis operasyonunu ifade eder:

() DH 100 ft.’in altinda; ve
(b) RVR, asgari 200 m.

“Kategori 1IIB (CAT IIIB) operasyonu”, asagida belirtilen limitlerde ILS veya MLS
kullanilarak gerceklestirilen hassas aletli yaklagsma ve inis operasyonunu ifade eder:

(@) DH 100 ft’in altinda veya herhangi bir DH olmaksizin; ve
(b) RVR 200 m’den daha az, asgari 75 m.

“Kirli pist”, kullanilan pist yiizeyinde, kullanim i¢in gerekli olan uzunluk ve genisligin
%25’inden fazlasinin agagida belirtilenlerle kapli oldugu bir pisti ifade eder:

(@) 3 mm (0.125 ing)’nin tizerinde derinlige sahip yiizeydeki su veya 3 mm (0.125 ing)’nin
tizerinde suya esdeger sulu kar veya gevsek kar;

(b) Daha fazla basinca dayanan ve temizlerken birbirinden ayrilmayacak veya top top
olacak, kati bir kiitle gibi sikistirilmig kar (sikistirilmis kar); veya

(c) Sulu buz dahil her tiirlii buz.

“Kod paylasim”, bir isleticinin bagka bir isletici tarafindan isletilen bir ugusa kendi
tanitma kodunu kullanarak bu ugus icin biletler satabildigi ve kesebildigi bir diizenlemeyi
ifade eder.

“Koruma siiresi (HoT)”, bir ugagin korunan (islem gérmiis) ylizeylerinde buz ve don
olusumunu ve kar birikimini onleyecek buzlanmay1 6nleyici sivinin uygulandigi yilizeyde
tahmini tutunma zamanini ifade eder.

“Kuru operasyon agirhi@1”, bir hava aracinin, belirli bir operasyon igin yakit ve trafik
yiikii hari¢ toplam agirligini ifade eder.

“Kuru pist”, 1slak ve/veya kirli olmayan pisti ifade eder. Bu tanim, 6zel olarak oluklu veya
gozenekli kaplama ile insa edilen ve nemin mevcut oldugu zamanlarda dahi “etkin kuru”
frenleme etkisini muhafaza eden kapli pistleri de kapsamaktadir.

“Kurulus (Tesebbiis)”, kar liretip iiretmedigine bakilmaksizin herhangi bir gercek veya
tiizel kisiyi veya kendi kisiligi olup olmadigina bakilmaksizin herhangi bir resmi kurulusu
ifade eder.

“Mevcut hizlanma-durma mesafesi (ASDA)”, ilgili havaalan1 otoritesi tarafindan, durma
uzantistnin kullanilabilir ve gecerli operasyonel sartlar altinda ilgili ucak agirligini
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tastyabilir oldugunun beyan edildigi durumlarda, mevcut kalkis yolu ile durma uzantisinin
toplam uzunlugunu ifade eder.

“Mevcut inis mesafesi (LDA)”, inise gegen bir ugagin inis kosusu (rulesi) igin,
havaalaninin bagli oldugu devlet tarafindan mevcut oldugu beyan edilen pist uzunlugunu
ifade eder.

“Mevcut kalkis kosusu (rulesi) (TORA)”, kalkis yapan bir ugagin yerde kalkis kosusu
(rulesi) i¢in uygun olan ve havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan mevcut oldugu beyan
edilen pist uzunlugunu ifade eder.

“Mevcut kalkis mesafesi (TODA)”, ugaklar igin, mevcut kalkis kosusunun (rulesinin)
uzunlugu ile saglanmasi halinde asma sahasi (clearway) uzunlugunun toplamini_ifade eder.

“Mevcut kalkis mesafesi (TODAH)”, helikopterler i¢in, son yaklasma ve kalkis alaninin
(FATO) uzunlugu ile saglanmasi halinde kalkis1 tamamlamak {izere helikopterler igin
mevcut ve uygun oldugu beyan edilen helikopter asma sahasinin (helicopter clearway)
uzunlugunun toplamini ifade eder.

“Mevcut kalkistan vazgecme mesafesi (RTODAH)”, performans sinifti 1 dahilinde
isletilen helikopterlerin kalkistan vazgecme siirecini tamamlamalar1 i¢cin mevcut ve uygun
oldugu beyan edilen son yaklagsma ve kalkis alaninin (FATO) uzunlugunu ifade eder.

“Nemli pist”, yiizeyin kuru olmadig1, ancak ylizeydeki nemin parlamaya sebep olmadigi
bir pisti ifade eder.

“NVIS ekip iiyesi”, NVIS ucusu icin gorevlendirilen bir teknik ekip tiyesini ifade eder.

“NVIS ucusu”, NVIS onay1 kapsaminda isletilen bir helikopterde, NVG’ler kullanan ugus
ekibi ile gece gorerek meteorolojik kosullar (VMC) altinda yapilan bir ugusu ifade eder.

“Off-shore operasyonlar1”, off-shore alanlarindan veya alanlarmna deniz asir1
gergeklestirilen ugusun rutin olarak 6nemli bir oranina sahip operasyonlari ifade eder.

“Onarim siiresi”, gayrifaal techizatlar bulunan operasyonlarin siiresine iligkin bir
siirlamayi ifade eder.

“Operasyon alam”, isletici veya kaptan pilot/sorumlu kaptan pilot tarafindan inis, kalkis
ve/veya harici yiik operasyonlari igin se¢ilen havaalani haricindeki bir alani ifade eder.

“Operasyonel kontrol”, emniyet gbz Oniine alimarak ucgusu baslatma, siirdiirme,
sonlandirma veya ugusun giizergahini degistirme konularindaki sorumlulugu ifade eder.

“Ozel VFR ucus”, meteorolojik sartlarn VMC’nin altinda oldugu durumda, kontrollii bir
bolgede hava trafik kontrolii tarafindan ugusuna miisaade edilen bir VFR ucusu ifade eder.

“Performans A sinifi ucaklar”, 9’dan fazla MOPSC’ye veya 5.700 kg’1n lizerinde azami
kalkis agirligina sahip, pervane tlirbin motorlart olan ¢ok motorlu ugaklar ile tim g¢ok
motorlu turbo jet ugaklari ifade eder.

“Performans B sinifi ucaklar”, 9 veya daha az MOPSC’ye ve 5.700 kg veya daha az
azami kalkis agirligina sahip, pervaneli motorlar ile calisan ucaklar ifade eder.

“Performans C sinifi u¢aklar”, 9°dan fazla MOPSC’ye veya 5.700 kg’1n iizerinde azami
kalkis agirligina sahip, pistonlu motorlar ile ¢alisan ucaklar1 ifade eder.
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“Performans sinifi 1 dahilindeki operasyon”, kritik motor arizasinda, arizanin meydana
geldigi zamana bagli olarak, helikopterin mevcut kalkistan vazgegme mesafesi igerisinde
inebilecegi veya elverisli bir inis alanina dogru ugusa emniyetle devam edebilecegi
operasyonu ifade eder

“Performans sinifi 2 dahilindeki operasyon”, kritik motor arizasinda, mecburi inisin
gerekebilecegi kalkis manevrasinin baslarinda veya inis manevrasinin sonlarinda meydana
gelen arizalar disinda, helikopterin ucusa emniyetle devam etmesini temin edecek
performansa sahip oldugu operasyonu ifade eder.

“Performans sifi 3 dahilindeki operasyon”, ucusun herhangi bir safhasinda kritik
motor arizast yasanmasi halinde, ¢ok motorlu bir helikopterde mecburi inisin
gerekebilecegi, tek motorlu bir helikopterde ise mecburi inigin gerekecegi operasyonu ifade
eder.

“Pist goriis mesafesi (RVR)”, pistin merkez hattindaki bir hava araci pilotunun; pist yiizey
isaretlerini veya pisti siirlayan veya merkez hatti tanimlayan isiklart gorebilecegi
mesafeyi ifade eder.

“Ramp denetimi”, yiriirlilkteki gerekliliklere uyumlulugun teyidi maksadiyla, hava
aracinin, ugus ve kabin ekibi iiyesi niteliklerinin  ve ucus belgelerinin
incelenmesi/denctlenmesi islemini ifade eder.

“Ramp denetimlerine oncelik verme”, her yil Genel Midiirlik tarafindan
gergeklestirilen toplam ramp denetimlerinin uygun bir kismmin yillik bazda tahsis
edilmesini ifade eder.

“Riskli (hostile) bolge” sunlar1 ifade eder:
(a) Asagidaki niteliklere sahip bir bolge:

(i) Yiizeyin elverigsiz olmasi sebebiyle, emniyetli mecburi bir inig
gergeklestirilemeyen;

(if) Helikopterde bulunanlarin tehlikeli unsurlardan yeteri kadar korunamadigt;

(iii) Arama ve kurtarma miidahalesinin/kabiliyetinin beklenen maruziyete uygun
sekilde saglanmadigs; ya da

(iv) Yerdeki kisi veya vakliklari tehlikeye atan kabul edilmez bir riskin bulundugu.
(b) Her kosulda, asagidaki alanlar:

(i) Su tizeri operasyonlar i¢in, ilgili Devlet otoritesi tarafindan belirlenen 45inci
kuzey paralenin kuzeyinde ve 45inci gliney paralelinin giineyinde kalan agik deniz
alanlart;

(if) Bir yogun yerlesim alaninin, yeterli emniyetli mecburi inis alanlar1 bulunmayan
kisimlari.

“Riskli olmayan (non-hostile) bolge” asagida belirtilen niteliklerdeki bir bolgeyi ifade
eder

(a) Emniyetli bir mecburi inisin yapilabildigi;

(b) Helikopterde bulunanlarin tehlikeli unsurlardan korunabildigi ve
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(c) Arama ve kurtarma miidahalesinin/kabiliyetinin beklenen maruziyete uygun sekilde
saglandigi.

Her kosulda, yeterli emniyetli mecburi inis alanlar1 bulunan yogun yerlesim alaninin ilgili
kisimlari, riskli olmayan (non-hostile) bélge olarak degerlendirilecektir.

100.“Sertifikasyon Sartnamesi (CS)”, Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan Uygulama
Kurallarina uyumlulugu saglayacak yontemlerin belirtildigi ve bir kurulus tarafindan
sertifikalandirma maksadiyla kullanilabilecek EASA tarafindan hazirlanmis teknik
standartlar1 ifade eder.

101.“Son yaklasma ve kalkis alam (FATO)”, helikopter operasyonlarinda; yaklasma
manevrasinin son evresinin havir (hover) veya inigle lizerinde tamamlandig1 ve kalkis
manevrasinin baglatildigi belirli bir alan1 ifade eder. Performans sinifi 1 dahilinde isletilen
helikopterler i¢in tanimlanan bu alan, uygun kalkistan vazgegme alanini da kapsar.

102.“Stabil (kararh) yaklasma (SAp)”, Onceden belirlenen bir noktadan veya
irtifadan/ytikseklikten pist esiginin 50 ft. lizerindeki bir noktaya veya daha yiiksekse, palye
manevrasinin baslatildigi noktaya kadar ugus hatt1 konfigiirasyonu, enerjisi ve kontrolii
bakimindan kontrollii ve uygun bir sekilde yapilan bir yaklasmay ifade eder.

103.“Standart Kategori I alt1 (LTS CAT I) operasyon”, Kategori | DH kullanilarak Kategori
I aletli yaklasma ve inis operasyonunun uygulandigi, RVR uygulanabilir normal karar
irtifasi ile iliskilendirilebildigi ancak 400 m’den az olmadig1 operasyonu ifade eder.

104.«“Standart Kategori II harici (OTS CAT II) operasyon”, hassas yaklagma kategori II
151k sistem unsurlarinin bazilarinin veya tamaminin ¢alismadigi durumda ILS veya MLS
kullanilarak ve agagida belirtilenleri saglayacak sekilde yapilan bir hassas aletli yaklagsma
ve inis operasyonunu ifade eder:

(@) 200 ft.’in altinda ancak 100 ft.”in altinda olmayan DH; ve
(b) 350 m’nin altinda olmayan RVR.

105.¢Steril kokpit”, hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesi veya i¢indekilerin emniyeti
acisindan kritik 6neme haiz konular disinda, ucus ekibi liyelerinin rahatsiz edilemeyecegi
veya dikkatinin dagitilamayacagi herhangi bir zaman dilimini ifade eder.

106.“Siirekli alcalma ile son yaklasma (CDFA)”, Uculan hava araci tipine gore, hassas
olmayan aletli yaklagsma usuliiniin son yaklagma bdliimiiniin, siirekli algalma seklinde son
yaklagsma noktas1 irtifasinda/yiiksekliginden veya irtifasi/yiiksekligi tizerindeki bir
irtifadan/ytikseklikten itibaren inis pisti esiginden yaklasik 15 m (50 fit) iizerindeki bir
noktaya veya palye manevrasinin baglayacagi noktaya kadar diiz ugusa gecilmeksizin stabil
(kararl1) yaklagmaya uygun olarak uygulanan ugus teknigini ifade eder.

107.“Tehlikeli maddeler (DG)”, saglik, emniyet, esya veya ¢evre i¢in risk olusturabilecek ve
Teknik Talimatlar (ICAO Doc.9284) dokiimaninda tanimlanmis veya bu dokiimana gore
simiflandirilmis esya ve maddeleri ifade etmektedir.

108.“Tehlikeli maddeler kazas1”, tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasina bagl olarak,
kisiler i¢in Sliimciil veya ciddi yaralanmalara veya biiyiik mal hasarina/kaybina yol agan
olaylar1 ifade eder.

109.“Tehlikeli maddeler olay1” sunlardir:
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(a) Tehlikeli maddelerin havadan tasinmasina bagli veya bununla ilgili olarak meydana
gelen kazalar disinda, ucgak igerisinde olup olmamasina bakilmaksizin kisinin
yaralanmasina, mal hasarina/kaybina, yangin olusumuna, kirilmaya, dokiilmeye, sivi
sizintisina veya radyasyon sizintisina veya paketin biitiinliigiiniin korunamadigina
iliskin kanitlarin oldugu olaylar;

(b) Tehlikeli maddelerin tasinmas ile ilgili olan, hava aracini1 veya hava araci igindekileri
ciddi sekilde tehlikeye atan her tiirlii olay.

110.“Teknik ekip iiyesi”, ticari hava tasimaciligi kapsamindaki HEMS, HHO veya NVIS
operasyonlarinda, kokpit veya kabin ekibi iiyeleri disinda, ilgili operasyonlar sirasinda
pilota yardime1 olmak maksadiyla isletici tarafindan hava aracindaki veya yerdeki gorevler
icin tayin edilen, 6zel ugus ekipmanlarinin kullanimi i¢in gerekli ekip {iyesini ifade eder.

111.“Teknik Talimatlar (TI) (ICAO Do0c.9284)”, Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii
(ICAO) tarafindan onaylanmis ve yayimlanmis, tamamlayici ek ve her tiirlii ilaveleri iceren
“Tehlikeli Maddellerin Hava Yolu ile Emniyetli Tasinmasi I¢in Teknik Talimatlar’m
yirtirliikteki en son baskisini ifade eder.

112.“T1bbi yolcu”, doktor, hemsire ve tibbi teknisyenler ile sinirli olmamak kaydiyla, HEMS
ucusu esnasinda helikopterde taginan saglik personelini ifade eder.

113.“Trafik yiikii”, denge agirligi dahil olmak {iizere, yolcu, bagaj, kargo ve tasinan ozel
ekipmanlarin toplam agirligini ifade eder.

114.“Turlu yaklagsma”, bir hava aracini direkt yaklagma i¢in uygun sartlarda olmayan bir
piste/FATO’ya inis yapabilecek konuma getirecek bir aletli yaklasmanin gorerek yapilan
sathasini ifade eder.

115.“Ucagi yerde tutma”, bir hava aracinin resmi olarak kalkisinin yasaklanmasini ve ugustan
alikonulmasi i¢in gereken adimlarin atilmasini ifade eder.

116.“U¢ak”, havadan agir, motor giicii ile hareket ettirilen ve ugus sirasinda havanin dinamik
tepkisiyle kanatlar1 desteklenen sabit kanatli hava aracini ifade eder.

117.“Ucus simiilasyonu egitim cihazi1 (FSTD)” asagidakilere sahip bir egitim cihazim ifade
eder:

(a) Ugaklar igin, tam ugus simiilatorii (FFS), ugus egitim cihazi (FTD), ugus ve seyriisefer
usulleri egitim cihaz1 (FNPT) veya temel alet egitim cihaz1 (BITD);

(b) Helikopterler i¢in, tam ugus simiilatorii (FFS), ugus egitim cihazi (FTD) veya ugus ve
seyriisefer usulleri egitim cihazi (FNPT).

118.Ugus veri izleme (FDM)”, rutin operasyonlardan saglanan dijital ugus verilerinin proaktif
ve cezalandirict olmayacak bir bi¢cimde, havacilik emniyetinin gelistirilmesi i¢in
kullanilmasini ifade eder.

119.“Ucusun kritik evreleri-helikopter”, taksi, havir, kalkis, son yaklasma, pas gegme, inisg
ile kaptan pilotun veya sorumlu kaptan pilotun belirledigi diger ucus evrelerini ifade eder.

120.“Ucusun kritik evreleri-ucak”, kalkis kosusu (rulesi), kalkis ucus hatti, son yaklasma,
pas ge¢me, inis kosusu (rulesi) dahil olmak {izere, inis ile kaptan pilotun veya sorumlu
kaptan pilotun belirledigi diger ugus evrelerini ifade eder
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121.“Uyarlanms meteorolojik goriis (CMV)”, rapor edilen meteorolojik goriis mesafesinden
alimmis, RVR’ye denk bir degeri ifade eder.

122.“Uygun (yeterli) havaalam”, uygulanabilir performans gereklilikleri ve pist 6zellikleri
dikkate alinarak, ilizerinde bir hava araci operasyonunun gergeklestirilebilecegi bir
havaalanini ifade eder.

123.“V1”, pilotun ucagt hizlanma-durma mesafesi icerisinde durdurmak i¢in ilk eylemi
gerceklestirmesi gereken kalkistaki azami hizi ifade eder. “Vi1” ayrica, Ver’deki Kritik
motor arizasini miiteakiben, pilotun kalkisa devam edebilecegi ve kalkis mesafesi
icerisinde kalkis ylizeyi lizerinde gereken yiikseklige ulagabilecegi kalkistaki asgari hizi
ifade eder.

124.“Ver”, kalkis esnasinda Kritik motor arizasinin varsayildigi andaki hizi ifade eder.
125.“Wet-lease sozlesmesi”, asagidaki niteliklerdeki bir sozlesmeyi ifade eder:

e CAT operasyonlar1 i¢in, hava aracinin kiraya verenin AOC’si dahilinde isletilecegi
hiikmiine uygun olarak hava tasiyicilart arasinda yapilan; veya

e CAT disindaki ticari operasyonlar i¢in, hava aracinin kiraya verenin sorumlulugu
altinda isletilecegi hilkmiine uygun olarak isleticiler arasinda yapilan.

126.“Yakit ERA havaalam”, beklenmeyen durum yakitinin azaltilmas1 maksadiyla segilen bir
ERA havaalanini ifade eder.

127.“Yardimh NVIS (gece goriis goriintiileme sistemi) ucusu”, NVIS operasyonlarinda,
ucusun, ekip iyelerinden birinin gece gorlis gozliikkleri (NVG) kullanarak, gece
gerceklestirilen gorerek ugus sartlarindaki (VFR) boliimiinii ifade eder.

128.“Yardimsiz NVIS u¢usu”, NVIS operasyonlarinda, gece gerceklestirilen VFR ugusun, bir
ekip liyesi tarafindan gece goriis gozligiliniin (NVG) kullanilmadigi boliimiinii ifade eder.

129.“Yer acil durum hizmet personeli”, helikopter acil durum tibbi hizmetlerine (HEMS’ler)
dahil olan ve gorevleri bir 6l¢iiye kadar helikopter operasyonlart ile ilgili olan her tiirlii yer
acil durum hizmet personelini (polis memurlari, itfaiye memurlari, vb. gibi) ifade eder.

130.“Yerel helikopter operasyonu”, azami sertifikalandirilmis kalkis agirligt (MCTOM)
3.175 kg lizeri ve azami operasyonel yolcu koltuk diizeni (MOPSC) 9 veya daha az olan
helikopterle, isletme el kitabinda belirtilen tanimli yerel cografi alan sinirlart igerisinde,
glindiiz gorsel nirengi referanslariyla icra edilen rotalar iizerinde gergeklestirilen ticari hava
tagimaciligini ifade eder.

131.“Yogun yerlesim alan1”, bir sehir, ilge veya yerlesim yeri ile alakali olarak esasen meskun
mabhal, ticari yer veya eglence merkezi olarak kullanilan herhangi bir bolgeyi ifade eder.

132.“Yolboyu yedek havaalam (ERA)”, planlama asamasinda gerekli olabilecek, rota
boyunca belirlenecek uygun bir havaalanini ifade eder.

133.Yolcularin siniflandirilmasi amaciyla:
(@) “Yetiskin”, 12 yas ve tizerindeki bireyi,
(b) “Cocuk/cocuklar”, 12 yasindan kiigiik, ancak 2 yas ve lizerindeki bireyi,
(c) “Bebek”, 2 yasindan kiigiik bireyi ifade eder.
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134.“Yiikseltilmis son yaklasma ve kalkis alami (yiikseltilmis FATO)”, cevresindeki
yiizeyin en az 3 m yukarisinda olan bir FATO’yu ifade eder.

135.“Zorunlu olarak vazgecilen inis (balked landing)”, minumum karar irtifa/yiiksekligi
(OCA/H)’nin altindaki herhangi bir noktada beklenmedik bir sekilde vazgecilen bir inig
manevrasini ifade eder.

Bu Talimatta yer almayan tanimlar i¢in ilkemizin {iyesi oldugu veya anlagsma yaptigi
uluslararasi sivil havacilik kuruluslar tarafindan yayimlanan dokiimanlarda belirtilen tanimlar
gecerlidir.
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