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Sivil Havacilik Genel Mudurlugu

EK — 4 TICARIi HAVA TASIMACILIGI OPERASYONLARI (BOLUM - CAT)

CAT.GEN.100 Yetkili otorite

Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan yetkili otorite olarak Genel Miidiirliik tayin edilmistir.

CAT.GEN.105 Motorlu gezi planorleri ve motorlu planérler

(@) Motorlu planorler (motorlu gezi plandrleri harig), plandrlere iliskin uygulanabilir
gereklilikler kapsaminda isletilecek ve techiz edilecektir.

(b) Motorlu gezi planérleri (TMG’ler):
(1) Bir motorla ugurulduklarinda, ugaklara iliskin gereklilikler; ve
(2) Motorsuz kullanildiklarinda plandrlere iligkin gereklilikler kapsaminda isletilecektir.

(c) TMG’ler, CAT.IDE.A igerisinde aksi belirtilmedik¢e, ugaklara iliskin uygulanabilir
gereklilikler kapsaminda techiz edilecektir.

KISIM 1 - MOTORLU HAVA ARACI

CAT.GEN.MPA.100 Ekip sorumluluklar:
(@) Ekip tyesi:
(1) Hava araci ile i¢indekilerin emniyetini ilgilendiren; ve

(2) isletme el kitabindaki talimatlar ve prosediirler icerisinde belirtilen gorevlerini uygun
bir sekilde yerine getirmekten sorumlu olacaktir.

(b) Ekip tiyesi:

(1) Acil durum sistemleri dahil olmak iizere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya
emniyetli bir sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandigi herhangi bir hatayi,
arizay1, kusurlu ¢aligmay1 veya kusuru, heniiz baska bir ekip tiyesi tarafindan rapor
edilmemigse, sorumlu kaptan pilota rapor edecektir.

(2) Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya tehlikeye sokabilecek herhangi bir olayz,
heniiz baska bir ekip iiyesi tarafindan rapor edilmemisse, sorumlu kaptan pilota rapor
edecektir.

(3) Isleticinin olay raporlama sisteminin ilgili gerekliliklerine uyacaktir.

(4) Faaliyetleri kapsamindaki gegerli olan biitiin ugus ve gorev siiresi sinirlamalar1 (FTL)
ile dinlenme gerekliliklerine uyacaktir.

(5) Birden ¢ok isletici i¢in gorev ustlendikleri durumlarda:

i.  SHT-FTL Talimati igerisinde belirtilen ugus, gorev ve dinlenme siirelerine iliskin
bireysel kayitlarin1 muhafaza edecek ve

ii. SHT-FTL Talimat1 gereklilikleri uyarinca faaliyetleri planlamak igin ihtiyag
duyulan verileri her isleticiye sunacaktir.

(c) Ekip iiyesi:
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(1) Psiko-aktif maddelerin veya alkoliin etkisi altinda oldugu veya yaralanma, asiri

yorgunluk, ilag¢ tedavisi, hastalik veya baska benzer nedenlerle saglik agisindan ugusa
elverisli olmadig1 durumlarda;

(2) Derin dalis veya kan bagis1 sonrasinda makul bir siire geginceye kadar;

(3) Gegerli tibbi gereklilikler yerine getirilmemisse;

(4) Kendisine atanmis gorevleri yerine getirme konusunda herhangi bir siiphe i¢erisindeyse

veya

(5) Uluslararas1 mevzuatlar kapsaminda asir1 yorgun oldugunu biliyor veya siiphe ediyorsa

veya bagka bir sekilde kendisini ugusu tehlikeye atabilecek 6l¢iide elverigsiz durumda
hissediyorsa,

hava aracinda gorev yapmayacaktir.

CAT.GEN.MPA.105 Sorumlu kaptan pilot sorumluluklar:
(@) CAT.GEN.MPA.100’e uyulmasinin yani sira, sorumlu kaptan pilot:

(1)

)

3)

(4)
()

(6)

(")
(8)

Hava aracina vardig1 andan ugusun sonunda hava aracini terk edinceye kadar, hava
aracindaki tiim ekip {tyelerinin, yolcularin ve kargonun emniyetinden sorumlu
olacaktir.

Asagidaki siireglerde, hava aracinin operasyonundan ve emniyetinden sorumlu
olacaktir:

i. Ugaklarda, ugagmn kalkis oncesinde taksi yapmak amaciyla ilk harekete hazir
oldugu andan nihai olarak u¢usun sonunda durdugu ve ana itis giicii/giigleri olarak
kullanilan motorun/motorlarin kapatildig: ana kadar.

ii. Helikopterlerde, pervaneler dondiigii siirece.

Uluslararasi ve ulusal mevzuatlar kapsaminda hava aracinin ve iginde taginan kisilerin
ve/veya esyalarin emniyetinin saglanmasi amaciyla gerekli tiim talimatlar1 vermekle
ve her tiirlii islemi yapmakla yetkili olacaktir.

Hava aracinin veya i¢indekilerin emniyetine kars1 tehlike olusturabilecek herhangi bir
kisiyi veya kargonun herhangi bir parcasini indirme yetkisine sahip olacaktir.

Hava aracinin veya igindekilerin emniyetini tehlikeye atabilecek olgilide alkol veya
uyusturu madde etkisi altinda oldugu goriinen bir kisinin hava aracinda taginmasina
izin vermeyecektir.

Taginmalart hava aracinin veya igindekilerin emniyetine yonelik riski arttirtyorsa,
kabul edilemez yolcularin (inadmissible), sinir disi edilenlerin (deportee) veya
gozaltindaki kisilerin (persons in custody) tasinmasini reddetme hakkina sahiptir.

Biitiin yolcularin acil durum ¢ikislarinin yeri ile birlikte ilgili emniyet ve acil durum
techizatlarinin yerleri ve kullanimi1 hakkinda bilgilendirilmesini saglayacaktir.

Isletme el kitabina uygun olarak, biitiin operasyonel prosediirlerin ve kontrol
listelerinin uygulanmasini saglayacaktir.
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(9) Ugcusun kritik safhalarinda, herhangi bir ekip tiyesinin, hava aracinin emniyetli bir
sekilde isletilmesi igin gerekli olan gorevler disinda herhangi bir faaliyette
bulunmasina izin vermeyecektir.

(10) Asagidaki hususlarda emin olacaktir:

I. Ugus kayit cihazlariin ugus sirasinda devre dis1t birakilmamasini veya
kapatilmamasini;

ii. ORO.GEN.160(a) kapsaminda rapor edilmesi gereken kaza veya ciddi olay
disinda bir olay meydana geldiginde, ugus kayit cihazlar1 kayitlarinin kasith
olarak silinmemesini ve

iii. Bir kaza ya da ciddi bir olay durumunda ya da sorusturmayi yiiriiten otorite
tarafindan ugus kayit cihazlari kayitlarinin tutulmasi igin talimat verildiginde:

(A) Ugcus kayit cihazlari kayitlarinin kasitli olarak silinmemesini;

(B) Ugus kayit cihazlarinin ugus tamamlandiktan hemen sonra devre disi
birakilmasini ve

(C) Kokpitten ayrilmadan dnce, ugus kayit cihazlari kayitlarint muhafaza etmek
icin ihtiyati tedbirler alinmasini.

(11) Konfigiirasyon sapma listesi (CDL) veya asgari techizat listesi (MEL) uyarinca servis
dis1 durumlar1 bulunan hava aracinin kabuliine karar verecektir.

(12) Ugus oncesi kontrolin SHY-M Yonetmeligi gerekliliklerine uygun bir sekilde
yapilmasini saglayacaktir.

(13) Tlgili acil durum teghizatlarinin, hemen kullanimi igin kolaylikla erisilebilir bir yer ve
durumda oldugundan emin olacaktir.

(b) Sorumlu kaptan pilot ya da ugusun icrasinin devredildigi pilot, hemen karar verilmesini ve
harekete gecilmesini gerektiren acil bir durumda, uluslararasi mevzuatlar ve 2920 sayili
Kanun kapsaminda gerekli gordiigii her tiirli islemi gerceklestirecektir. Bu gibi
durumlarda, emniyet adina kurallardan, operasyonel prosediirlerden ve yontemlerden
sapabilir.

(c) Ugus halindeki bir hava aracinin havada ¢arpismay1 6nleyici sistemin (ACAS) ¢oziim
onerisine (RA) miiteakip manevra yaptigi durumlarda, sorumlu kaptan pilot Genel
Midiirlige bir ACAS raporu sunacaktir.

(d) Kus tehlikeleri ve garpmalart:

(1) Potansiyel bir kus tehlikesi gozlendigi durumlarda, sorumlu kaptan pilot, ugus ekibinin
is ylikii miisaade eder etmez, hava trafik hizmeti (ATS) birimini bilgilendirecektir.

(2) Sorumlu kaptan pilot, sorumlu oldugu hava aracinda énemli bir hasara veya herhangi
bir 6nemli sistem kaybina veya aksamasina yol acan kus ¢arpmasi yasamasi halinde,
inis yaptiktan sonra Genel Miidiirliige yazili bir kus ¢carpmasi raporu sunacaktir.

Yayim Tarihi Revizyon No Revizyon Tarihi

EK 4 - BOLUM CAT 15/09/2017 00 00/00/0000

Sayfa 3 /109



WG
% 2N
‘-\5@%»'—'

e —
PQgc?

Sivil Havacilik Genel Mudurlugu

CAT.GEN.MPA.110 Sorumlu kaptan pilot yetkisi

Isletici, sorumlu kaptan pilot tarafindan hava aracinin ve iginde tasinan kisilerin veya esyalarin
emniyetini saglamak amaciyla kanunlara uygun tiim talimatlara hava aracinda tasinan biitiin
kisilerin uymalarini saglayacak tiim tedbirleri alacaktir.

CAT.GEN.MPA.115 Yolcu kabininde kabin ekibi disindaki personel veya ekip iiyeleri

Isletici, gorevli kabin ekibi iiyeleri disindaki hava aracinin yolcu kabininde gorevli personel
veya ekip tyelerinin:

(@) Yolcular tarafindan gérevli kabin ekibi tiyeleri ile karigtirllmamasint;
(b) Kabin ekibi i¢in ayrilan istasyonlari isgal etmemesini;
(c) Gorevli kabin ekibi iiyelerinin gorevlerini yapmalarina engel olmamasini;

temin edecektir.

CAT.GEN.MPA.120 Ortak dil
Isletici, tiim ekip iiyelerinin birbirleri ile ortak bir dilde iletisim kurabilmelerini saglayacaktir.

CAT.GEN.MPA.124 Hava aracina taksi yaptirma

Isletici, emniyetli bir calisma temin etmek ve pist emniyetini arttirmak icin hava aracinin taksi
yapmasina iliskin prosediirleri olusturacaktir.

CAT.GEN.MPA.125 Ucaklara taksi yaptirma

Isletici, yalmzca, kontrollerde bulunan kisinin asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla,
havaalaninin hareket alaninda ucaga taksi yaptirmasini saglayacaktir:

(@) Uygun niteliklere sahip bir pilot olmak; ya da

(b) Isletici tarafindan tayin edilmis olmak ve:
(1) Hava araci taksi yaptirma egitimi almis olmak;
(2) Telsiz telefonu kullanma egitimi almis olmak;

(3) Havaalan1 yerlesim plani, rotalara, tabelalara, isaretlere, 1siklara, hava trafik kontrol
(ATC) isaretlerine ve talimatlarina, ifade bigimine ve prosediirlerine iligkin egitim almis
olmak;

(4) Havaalaninda emniyetli ugak hareketi i¢in gerekli olan operasyonel standartlara
uyabilmek.

CAT.GEN.MPA.130 Motor ¢alistirma ve kavrama — helikopterler

Helikopter motoru, sadece, kontrollerde nitelikli bir pilot tarafindan ugus amaciyla gii¢ altinda
caligtirilabilir.
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CAT.GEN.MPA.135 Kokpite giris

(@) Isletici, asagidaki niteliklerden birini karsilamadikca, ugusta gdrevli ucus ekibi iiyesi
disindaki herhangi bir kimsenin kokpite girmemesini ya da kokpitte taginmamasini temin
edecektir:

(1) Gorevli bir ekip tiyesi olmak;

(2) Kendisine verilen resmi gorevlerin ifasi i¢in burada bulunmasi gereken, Genel
Miidiirliik veya denetleyen otoritenin temsilcisi olmak; ya da

(3) Isletme el kitabr icerisinde yer alan talimatlara uygun bir sekilde izin verilen ve tasinan
kisiler.

(b) Sorumlu kaptan pilot:

(1) Kokpite girisin ugus operasyonu ile ilgili dikkatin dagilmamasimni veya ugus
operasyonuna engel olunmamasini ve

(2) Kokpitte tasman tiim kisilerin ilgili emniyet prosediirleri hakkinda bilgi sahibi
olmalarin1 temin edecektir.

(c) Kokpite girisle ilgili nihai karar1 sorumlu kaptan pilot verecektir.

CAT.GEN.MPA.140 Tasmabilir elektronik cihazlar

Isletici, hava araci icerisinde herhangi bir kisinin, hava arac1 sistemleri ve techizatlar1 {izerinde
olumsuz etki yapabilecek tasinabilir bir elektronik cihaz (PED) kullanmasia miisaade
etmeyecek ve bu sekilde bir kullanimin 6niine ge¢mek i¢in tiim makul 6nlemleri alacaktir.

CAT.GEN.MPA.145 Tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler

Isletici, hava araglarmin herhangi birinin iizerinde tasinan acil durum ve hayatta kalma
techizatlarina dair bilgilerin bulundugu kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC’lerin)
listelerini, aninda iletisime gecilebilmesi i¢in, her zaman hazir bulunduracaktir.

CAT.GEN.MPA.150 Suya mecburi inis - ucaklar

Isletici, 30’un {izerinde yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ucagi yalmzca, acil
durumlarda ini§ yapmaya uygun araziden seyir hiziyla 120 dakikadan daha biiytlik ya da 400
NM (hangisi daha diisiik ise)’lik bir mesafede, u¢agin gecerli ugusa elverislilik kodu igerisinde
belirtilen suya mecburi inis hiikiimlerine uyulmasi kaydiyla su iizerinde yapilan uguslarda
isletebilecektir.

CAT.GEN.MPA.155 Savas silahlarinin ve miihimmatlarimin tasinmasi

(@) Isletici, savas silahlarmi veya mithimmatlarini, yalnizca, séz konusu ugus i¢in hava sahasi
kullanilacak olan tiim Devletlerin buna onay vermesi halinde tasiyacaktir.

(b) Onayin verildigi durumlarda, isletici, savas silahlar1 ve mithimmatlarimnin:
(1) Hava araci igerisinde ugus sirasinda yolcularin erisemeyecegi bir yere konulmasini ve

(2) Atesli silahlar olmasi halinde, bos olmasini temin edecektir.
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(c) Isletici, tastnmasi planlanan her tiir savas silah1 ve mijhimmatinin hava araci igerisindeki
yeri ve bunlara iliskin ayrintilar1 ugus baslamadan ©once sorumlu kaptan pilota
bildirilmesini saglayacaktir.

CAT.GEN.MPA.160 Av silahlari ile miihimmatinin tasinmasi

(@) Isletici, hava yoluyla tasinmasi planlanan her tiirli av silahlarnm, isleticiye rapor
edilmesini saglamak i¢in gerekli tiim makul tedbirleri alacaktir.

(b) Av silahlariin tasinmasini kabul eden isletici, bunlarin:
(1) Hava araci igerisinde ugus sirasinda yolcularin erisemeyecegi bir yere konulmasini ve

(2) Atesli silahlar ya da mithimmat igeren bagka bir silah olmasi halinde, bos olmasini
saglayacaktir.

(c) Av silah1 mithimmati, belirli sinirlamalara tabi olarak ve Teknik Talimatlara uygun bir
sekilde, yolcularin kayitl bagajlarinda (u¢agin kargo boliimiinde) tasinabilir.

CAT.GEN.MPA.161 Av silahlar: ile miihimmatimin tasinmasi — hafifletici hiikiimler

CAT.GEN.MPA.160(b) maddesine bakilmaksizin, 3.175 kg veya daha az azami
sertifikalandirilmig kalkis agirhigina (MCTOM) sahip, giindiiz sartlarinda ve gorsel nirengiler
referans alinarak gecilen rotalar tizerinde isletilen helikopterlerde, isleticinin uygun prosediirler
olusturmasi ve ugus sirasinda erisime kapali bir yere konulmasinin miimkiin olmamasi
kaydiyla, ugus sirasinda erisilebilir olan bir yerde taginabilir.

CAT.GEN.MPA.165 Kisilerin tasinma usulii

Isletici, asagida belirtilen sebeplerle sorumlu kaptan pilot tarafindan gegici erisim izni
verilmedikge, ucus esnasinda, hava aracinin kisilerin barinmasi i¢in tasarlanmamis herhangi bir
boliimiinde herhangi bir kisi olmamasi i¢in gereken tiim tedbirleri alacaktir:

(a) Hava aracinin veya igindeki herhangi bir kiginin, hayvanin veya malin emniyeti igin gerekli
olan islemi gerceklestirmek; ya da

(b) Ugus esnasinda, bir kisinin erisebilmesini saglayacak sekilde tasarlanmig bir boliim olan,
hava aracinin kargo veya malzemelerin tasindigi boliimiine erigsmek.

CAT.GEN.MPA.170 Alkol ve uyusturucu maddeler

Isletici, hava aracinin veya icindekilerin emniyetini tehlikeye atabilecek dlgiide alkoliin veya
uyusturucu maddelerin etkisi altinda goriinen bir kiginin hava aracina girmemesini ya da hava
aracinda bulunmamasini saglamak igin gerekli tim makul tedbirleri alacaktir.

CAT.GEN.MPA.175 Emniyetin tehlikeye atilmasi
Isletici, hi¢ kimsenin umursamaz veya dikkatsiz bir sekilde;

(a) Bir hava aracini ya da igindeki kisileri tehlikeye atacak; ya da
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(b) Bir hava aracinin herhangi bir kisiyi veya esyayi tehlikeye atmasina neden olacak veya
miisaade edecek eylemlerde veya ihmallerde bulunmamasini temin etmek i¢in gerekli tiim
makul tedbirleri alacaktir.

CAT.GEN.MPA.180 Tasinmasi gereken belgeler, el kitaplar ve bilgiler

(a) Aksi belirtilmedikge, asagidaki belgeler, el kitaplar1 ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalari
her ugusta tasinacaktir:

(1) Hava araci ugus el kitab1 (AFM) ya da muadili belge(ler);
(2) Tescil belgesinin asl;
(3) Ugusa elverislilik belgesinin (CofA) asly;

(4) Guriltii sertifikas1 diizenlemekle sorumlu otorite tarafindan verilen giiriiltii sertifikas
ve bagka bir dildeyse bunun Ingilizce terciimesi;

(5) Isletme ruhsatinin (AOC) onayl asil kopyas1 ve baska bir dildeyse Ingilizce terciimesi;

(6) AOC ile birlikte verilen, hava aract tipi ile ilgili igletme sartlari ve baska bir dildeyse
bunun Ingilizce terclimesi,

(7) Mevcutsa, hava araci radyo lisansinin asli;

(8) Ugiincii sahis mali mesuliyet sigorta sertifikasi(lari);

(9) Hava araci ugus kayit defteri ya da muadili;

(10) SHY-M Yonetmeligine uygun, hava araci teknik kayit defteri;
(11) Mevcutsa, dosyalanmig ATS ugus planina iligkin ayrintilar;

(12) Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabiledegi makul olarak beklenen tiim
rotalara yonelik gilincel ve uygun havacilik haritalari;

(13) Engelleyen ve engellenen hava aracini i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere
iligkin bilgiler;

(14) Kokpitte kolaylikla erisilebilecek bir konumda, planlanan ugus alanina yonelik arama
ve kurtarma hizmetlerine iliskin bilgiler;

(15) Ekip tyeleri tarafindan kolaylikla erisilebilecek bir konumda, isletme el kitabinin ekip
tiyelerinin gorevleri ile ilgili olan giincel boliimleri;

(16) MEL;

(17) Havacilara uyar1 yayinlari (NOTAM’lar) ve havacilik bilgi hizmeti (AIS) brifing
belgelerti;

(18) Uygun meteorolojik bilgiler;

(19) Mevcutsa, kargo ve/veya yolcu manifestosu;

(20) Agirlik ve denge belgeleri;

(21) Mevcutsa, operasyonel ugus plant;

(22) Mevcutsa, 6zel durumlu yolcularin (SCP’lerin) ve 6zel yiiklerin bildirimi; ve
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(23) Ugus ile ilgili olabilecek ya da ugusla iligkili Devletler tarafindan gerekli goriilen diger
her tiirlii belge.

(b) (a) maddesine bakilmaksizin, ayn1 havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapan
ve ayni havaalanina veya operasyon alanina 24 saat igerisinde inis yapan ya da isletme el
kitabi igerisinde belirtilen bir yerel alanda kalan, kompleks motorlu olmayan hava araci ile
giindiiz gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlarda, havaalaninda ya da
operasyon alaninda asagidaki bilgi ve belgeler muhafaza edilebilir:

(1) Girtilti sertifikast,

(2) Hava araci radyo lisans;

(3) Ugus kayit defteri ya da muadili;

(4) Hava araci teknik kayit defteri;

(5) NOTAM’lar ve AIS brifing belgeleri;

(6) Meteorolojik bilgiler;

(7) Mevcutsa, SCP’lerin ve 6zel yiiklerin bildirimi; ve
(8) Agirlik ve denge belgeleri.

(c) (a) maddesine bakilmaksizin, (a)(2) - (a)(8) i¢erisinde belirtilen belgelerin kaybolmasi veya
calinmasi halinde, s6z konusu operasyon, ugusun varis noktasina veya yedek belgelerin
temin edilebilecegi bir yere ulagmasina kadar devam edebilir.

CAT.GEN.MPA.185 Yerde muhafaza edilecek bilgiler
(@) Isletici, en azindan, her ucus veya ucus serisi boyunca:
(1) Ugus ile ilgili ve operasyon tiiriine uygun bilgilerin yerde muhafaza edilmesini;

(2) Bilgilerin saklanacagi yerde ¢ogaltilana kadar muhafaza edilmesini; ya da uygulanmasi
miimkiin degilse

(3) Aym bilgilerin hava araci igerisinde yangina dayanikli bir kap igerisinde taginmasini
temin edecektir.

(b) (a)’da belirtilen bilgiler asagidakileri i¢erecektir:
(1) Uygun oldugunda, operasyonel ucus planinin bir kopyasini;
(2) Hava araci teknik kayit defterinin ilgili bolimiiniin/bdliimlerinin kopyalarini;
(3) Isletici tarafindan 6zel olarak diizenlenmisse, rotaya 6zgii NOTAM belgeleri;
(4) Gerekliyse, agirlik ve denge belgeleri ve
(5) Ozel yiiklere iliskin bildirim.

CAT.GEN.MPA.190 Belgelerin ve kayitlarin temini

Sorumlu kaptan pilot, Genel Miidiirliik veya bir otorite tarafinda yetkilendirilen bir kisi
tarafindan hava araci igerisinde taginmasi gereken belgeler talep edildiginde, bu kisiye bu
belgeleri makul bir siirede sunacaktir.
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CAT.GEN.MPA.195 Ugus kayit cihaz1 kayitlarimin idaresi: saklanmasi, olusturulmasi,
korunmasi ve kullanimi

(a) Bir kazanin veya ciddi olayin veya incelemeye yetkili otorite tarafindan belirlenen olayin
ardindan, hava araci isleticisi, incelemeye yetkili otorite tarafindan aksi yonde talimat
verilmedikge kaydedilen verilerin aslin1 60 giin boyunca muhafaza edecektir.

(b) Isletici, kayit cihazlarmn siirekli ¢alisir durumda olmasini temin etmek icin, ugus verileri
kayit cihazi (FDR), kokpit ses kayit cihazt (CVR) ve veri baglantis1 kayitlarina iliskin
operasyonel kontroller ve degerlendirmeler gergeklestirecektir.

(c) Isletici, FDR’nin calisma siiresi boyunca kaydettigi bilgileri, CAT.IDE.A.190 veya
CAT.IDE.H.190 gerekliligine gore saklayacaktir. Bunun haricinde, FDR’nin test edilmesi
ve bakiminin yapilmasi maksadiyla test sirasinda yapilan en eski kaydin 1 saate kadar olan1
silinebilecektir.

(d) Isletici, FDR ham verilerini, miihendislik birimlerinin kullandig1 parametrelere
dontistiirmek igin gerekli olan bilgiler sunan giincel belgeleri saklayacak ve muhafaza
edecektir.

(e) Isletici, koruma altina alinmis her tiirlii ugus kayit cihazi kaydmi Genel Miidiirliik
tarafindan verilen karara gére hazir bulunduracaktir.

(f) 1CAO Ek-13 hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla:

(1) CVR’nin galisir durumunda olmasinin saglanmasi haricinde, CVR kayitlari asagidaki
kosullar disinda ¢oziimlenmeyecektir veya kullanilmayacaktir:

(i) CVR kayitlarinin ve bunlarin desifre metinlerinin idaresiyle ilgili bir prosediir
mevcut oldugunda;

(i) Tlgili tiim ekip iiyeleri ve bakim personeli dnceden riza gosterdiginde ve
(i) Bunlar yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.

(2) CVR’nin galigir durumda olmasini saglamak amaciyla bir CVR kaydi incelendiginde,
isletici, CVR kaydinin gizli tutulmasini saglayacak ve CVR kaydi, CVR’nin caligir
durumunda olmasini saglamak haricinde baska amaclarla ¢oziimlenmeyecek veya
kullanilmayacaktir.

(3) FDR kayitlar veya veri baglantisi kayitlari, asagidaki sartlarin karsilanmasi kayduyla,
sadece zorunlu raporlamaya tabi bir kazanin veya olayin incelenmesi disindaki
maksatlar i¢in kullanilacaktir:

(i) Bu kayitlarin sadece ugusa elverislilik veya bakim amaciyla isletici tarafindan
kullanilmig olmasi; ya da

(if) Bu kayitlarin tanimlanamiyor olmasi; veya

(i) Bu kayitlarin giivenli prosediirlere gore ¢oziimlenmis olmasi.

CAT.GEN.MPA.200 Tehlikeli maddelerin tasinmasi

(@) isbu Ek kapsaminda aksi miisaade edilmedikce, tehlikeli maddelerin hava yoluyla
tasinmas1, Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetli Tasinmasma iliskin Teknik
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Talimatlar (ICAO Doc 9284-AN/905) ve bunun her tirli ilaveleri ve diizeltmeleri
kapsaminda nihai olarak diizeltilmis ve genisletilmis Sikago Sozlesmesinin EkK 18’ine
uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

(b) Asagidaki durumlar hari¢ olmak iizere, tehlikeli maddeler sadece, Ek-5 (B6liim SPA) ve
Altboliim G kapsaminda onaylanmis bir isletici tarafindan tasmacaktir:

(1) Teknik Talimatlarin Bolim 1’1 kapsaminda Teknik Talimatlara tabi olunmayan
durumlar; ya da

(2) Teknik Talimatlarin Boliim 8’1 kapsaminda yolcular veya ekip tiyeleri tarafindan ya da
bagajda tasindiklari durumlar.

(c) Isletici, hava arac1 igerisinde tehlikeli maddelerin sehven tasinmasini 6nlemek adina
gerekli tiim makul tedbirlerin alinmasini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

(d) Isletici, Teknik Talimatlarda belirtilen sorumluluklar: gergeklestirmelerini saglayan gerekli
bilgileri ilgili personele sunacaktir.

(e) Isletici, asagidaki durumlarda, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde, vakit gecirmeden
Genel Midiirliige ve olayin yasandigi Devletin ilgili otoritesine durumu rapor edecektir:

(1) Her tiirlii tehlikeli madde kazalar1 veya olaylari;

(2) Kargo veya posta igerisinde gizli veya hatali beyan edilmis tehlikeli madde bulunmast;
ya da

(3) Teknik Talimatlarin Boliim 8’i kapsami disindaki, yolcular veya ekip tiyeleri tarafindan
ya da bagajlarinda taginan tehlikeli maddeler bulunmasi.

(f) Isletici, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde yolculara tehlikeli maddeler hakkinda bilgi
verilmesini saglayacaktir.

(9) Isletici, Teknik Talimatlar tarafinda gerekli goriildiigii sekilde tehlikeli maddelerin
tasinmasi hakkinda bilgiler veren duyurularin kargo kabul noktalarinda yapilmasini
saglayacaktir.

CAT.GEN.MPA.205 Hava araci izleme sistemi — Ucaklar

(@ En ge¢ 16 Aralik 2018 tarihine kadar, isletici, uguslarda operasyonel kontroliin
uygulanmasi i¢in kullanilan sistemin bir parcasi olarak, asagida listelen ugaklarla ugus
gerceklestirildiginde, (b) maddesine uygun olan uguslari iceren bir hava araci izleme
sistemi kuracak ve muhafaza edecektir:

(1) 27.000 kg’n tizerinde MCTOM’ye, 19’un iizerinde MOPSC’ye, ikincil gozetim radar
transponderine ilave bir konum saglama kapasitesi i¢cin donanima sahip olan ve
miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 16 Aralik 2018 tarihinden Once
verilmis olan ugaklar;

(2) Minferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 16 Aralik 2018 tarihinde veya
sonrasinda verilmis olan, 27.000 kg’in iizerinde MCTOM’ye ve 19’un iizerinde
MOPSC’ye sahip tiim ugaklar ve

(3) Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 16 Aralik 2018 tarihinde veya
sonrasinda verilmis olan ve 45.500 kg’1n iizerinde MCTOM ’ye sahip tiim ucaklar.
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(b) Planlanan rotalarin ve planlanan rota sapmalarinin tamamen hava sahasi bloklari iginde
oldugu asagidaki durumlar haricinde, isletici tarafindan kalkistan inise kadar uguslar takip
edilecektir:

(1) Hava aracin yeterli miktardaki zaman araliklarinda yerini tespit eden ATC gozetim
sistemleri tarafindan desteklenen ATS gozetim hizmetinin normal olarak saglanmasi
ve

(2) Isleticinin, yetkili hava seyriisefer hizmeti saglayicilarina gerekli iletisim bilgilerini
vermis olmasi.

CAT.GEN.MPA.210 Tehlikedeki bir u¢agin konumu — Ucaklar

Asagida belirtilen ucaklar, u¢agin ciddi hasar gordiigii bir kazanin ardindan ugus sonu noktasini
dogru bir sekilde tespit etmek i¢in saglam ve otomatik araglar ile techiz edilecektir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2021 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan, 27.000 kg’1n lizerinde MCTOM’ye ve 19’un lizerinde MOPSC’ye sahip tiim
ucaklar ve

(2) Miinferit ucusa elveriglilik sertifikas1 ilk olarak 1 Ocak 2021 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan, 45.500 kg’1n iizerinde MCTOM ye sahip tiim ugaklar.

KISIM 2 - MOTORSUZ HAVA ARACI

CAT.GEN.NMPA.100 sorumlu kaptan pilot sorumluluklar:
(@) Sorumlu kaptan pilot:

(1) Hava aracina vardigi andan ugusun sonunda hava aracini terk edinceye kadar, tiim ekip
tiyelerinin ve yolcularin emniyetinden sorumludur.

(2) Planorler igin, ugus igin firlatma/gekme prosediiriiniin baslatildigi andan plandriin ugus
sona erip durdugu ana kadar hava aracinin operasyonundan ve emniyetinden
sorumludur.

(3) Uluslararast mevzuatlar ve 2920 sayili Kanun kapsaminda, hava aracinin ve i¢inde
tasinan kisilerin ve/veya esyalarin emniyetinin saglanmasi amaciyla gerekli tiim
talimatilar1 vermekle ve her tiirlii islemi yapmakla yetkilidir.

(4) Hava aracinin veya i¢indekilerin emniyetine kars1 tehlike olusturabilecek herhangi bir
kisiyi hava aracina almama ve hava aracindan indirme yetkisine sahiptir.

(5) Hava aracinin veya igindekilerin emniyetini tehlikeye atabilecek 6l¢iide alkoliin veya
uyusturucu maddelerin etkisi altinda oldugu goriinen bir kisinin hava aracinda
taginmasina izin vermeyecektir.

(6) Tiim yolcularin emniyet brifingi almis olmalarini saglayacaktir.

(7) Isletme el kitabina uygun bir sekilde biitiin operasyonel prosediirlere ve kontrol
listelerine uyulmasini saglayacaktir.

(8) Ucus oncesi kontroliin SHY-M Yonetmeligi gerekliliklerine uygun bir sekilde
yapilmasini saglayacaktir.
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(9) Tlgili acil durum teghizatlariin, hemen kullanimi icin kolaylikla erisilebilir bir yer ve
durumda oldugundan emin olacaktir.
(10) isleticinin olay raporlama sisteminin ilgili gerekliliklerine uyacaktir.

(11) Faaliyetleri kapsamindaki gegerli olan biitiin ugus ve gorev siiresi sinirlamalar1 (FTL)
ile dinlenme gerekliliklerine uyacaktir.

(12) Birden ¢ok isletici i¢in gorev tistlendikleri durumlarda:

(i) Gegerli FTL gereklilikleri igerisinde belirtilen ugus, gorev ve dinlenme siirelerine
iliskin bireysel kayitlarin1t muhafaza edecek ve

(i) Gegerli FTL gereklilikleri uyarinca faaliyetleri planlamak i¢in ihtiya¢ duyulan
verileri her isletmeciye sunacaktir.

(b) Sorumlu kaptan pilot:

(1) Psiko-aktif maddelerin veya alkoliin etkisi altinda oldugu veya yaralanma, asiri
yorgunluk, ila¢ tedavisi, hastalik veya baska benzer nedenlerle saglik agisindan ugusa
elverissiz oldugu durumlarda;

(2) Derin dalis veya kan bagis1 sonrasinda makul bir siire geginceye kadar;
(3) Gegerli tibbi sartlar yerine getirilmemisse;

(4) Kendisine atanmis gorevleri yerine getirme konusunda herhangi bir siiphe igerisinde ise
veya

(5) Uluslararas1 mevzuatlarda belirtildigi sekilde asir1 yorgun oldugunu biliyor veya siiphe
ediyorsa veya baska bir sekilde kendisini ucusu tehlikeye atabilecek 6l¢giide elverissiz
durumda hissediyorsa,

hava aracindaki gorevlerini yapmayacaktir.

(c) Sorumlu kaptan pilot ya da ugusun icrasinin devredildigi pilot, hemen karar verilmesini ve
harekete gegilmesini gerektiren acil bir durumda uluslararast mevzuatlar ve 2920 sayili
Kanun kapsaminda gerekli gordiigii her tiirli islemi gerceklestirecektir. Bu gibi
durumlarda, emniyet adma kurallardan, operasyonel prosediirlerden ve yontemlerden
sapabilir.

CAT.GEN.NMPA.110 Sorumlu kaptan pilot yetkisi

Isletici, hava aracinin ve iginde tasinan kisilerin veya vakliklarm emniyetini saglamak amaciyla,
sorumlu kaptan pilot tarafindan verilen tiim yasal talimatlara hava aracinda tagman biitiin
kisilerin uymalarini temin edecek tim makul dnlemleri alacaktir.

CAT.GEN.NMPA.115 Ortak dil
Isletici, tiim ekip iiyelerinin ortak bir dilde birbirleriyle iletisim kurabilmelerini saglayacaktir.
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CAT.GEN.NMPA.120 Tasinabilir elektronik cihazlar

Isletici, hava araci icerisinde herhangi bir kisinin, hava araci sistemleri Ve teghizatlar1 iizerinde
olumsuz etki yapabilecek tasinabilir bir elektronik cihaz (PED) kullanmasina miisaade
etmeyecek ve bu sekilde bir kullanimin 6niine ge¢gmek i¢in tiim makul 6nlemleri alacaktir.

CAT.GEN.NMPA.125 Tasmnan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler

Isletici, hava araclarmin herhangi birinin {izerinde tasinan acil durum ve hayatta kalma
techizatlarina dair bilgilerin bulundugu kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC’lerin)
listelerini, aninda iletisime gegilebilmesi i¢in, her zaman hazir bulunduracaktir.

CAT.GEN.NMPA.130 Alkol ve uyusturucu maddeler

Isletici, hava aracinin veya icindekilerin emniyetinin tehlikeye atabilecek dl¢iide alkoliin veya
uyusturucu maddelerin etkisi altinda goriinen bir kisinin hava aracina girmemesini ya da hava
aracinda bulunmamasini saglamak i¢in gerekli tiim makul tedbirleri alacaktir.

CAT.GEN.NMPA.135 Emniyetin tehlikeye atilmasi
Isletici, hi¢ kimsenin umursamaz veya dikkatsiz bir sekilde;
(a) Bir hava aracini ya da igindeki veya yerdeki kisileri tehlikeye atacak ya da

(b) Bir hava aracinin herhangi bir kisiyi veya esyayi tehlikeye atmasina neden olacak veya
miisaade edecek,

eylemlerde veya ihmallerde bulunmamasii temin etmek igin gerekli tiim makul tedbirleri
alacaktir.

CAT.GEN.NMPA.140 Tasinmasi gereken belgeler, el kitaplar: ve bilgiler

(@) Aksi belirtilmedikge, asagidaki belgeler, el kitaplar1 ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalari
her ugusta tasiacaktir:

(1) Hava arac1 ugus el kitab1 (AFM) ya da muadili belge(ler);

(2) Tescil belgesinin asli;

(3) Ugusa elverislilik belgesinin (CofA) asli;

(4) Mevcutsa, giiriilti sertifikast;

(5) Isletme ruhsatmin (AOC) bir kopyasi;

(6) Mevcutsa, AOC ile birlikte verilen, hava araci tipi ile ilgili isletme sartlart;
(7) Mevcutsa, hava araci radyo lisanst;

(8) Ucgiincii sahis mali mesuliyet sigorta sertifikasi(lar);

(9) Hava araci ugus kayit defteri ya da muadili;

(10) SHY-M Yonetmeligine uygun, hava araci teknik kayit defteri;
(11) Mevcutsa, MEL veya CDL,;
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(12) Mevcutsa, dosyalanmis ATS ugus planina iligkin ayrintilar;

(13) Planlanan ugus rotasina ve bu ugus rotasindan sapmanin olabilecegi tiim rotalara
yonelik giincel ve uygun havacilik haritalart;

(14) Onleyen ve 6nlenen hava arac1 i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere iliskin
bilgiler;

(15) Planlanan ugus alanina yonelik arama ve kurtarma hizmetlerine iliskin bilgiler;

(16) Havacilara uyar1 yayinlari (NOTAM’lar) ve havacilik bilgi hizmeti (AIS) brifing
belgeleri;

(17) Uygun meteorolojik bilgiler;

(18) Mevcutsa yolcu manifestosu;

(19) Plandrler igin agirlik ve denge belgelert;
(20) Mevcutsa, operasyonel ugus plani ve;

(21) Ugus ile ilgili olabilecek ya da ugusla iligkili Devletler tarafindan gerekli goriilen diger
her tiirlii belge.

(b) (a) maddesine bakilmaksizin, burada belirtilen belgeler, el kitaplar1 ve bilgiler, asagidaki
niteliklere sahip uguslarda, ¢eki (retrieve) araci igerisinde tagmabilir ya da havaalaninda
veya operasyon alaninda muhafaza edilebilir:

(1) Aynihavaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapilan ve ayni havaalanina veya
operasyon alanina inis yapilan uguslar ya da;

(2) Isletme el kitab: igerisinde belirtilen bir yerel alan igerisinde kalan uguslar.

CAT.GEN.NMPA.145 Belgelerin ve kayitlarin temini

Sorumlu kaptan pilot, bir otoritenin yetkilendirdigi bir kisi tarafindan hava araci igerisinde
taginmasi gereken belgeler talep edildiginde, bu kisiye bu belgeleri makul bir siirede sunacaktir.

CAT.GEN.NMPA.150 Tehlikeli maddelerin tasinmasi

(@) Asagidaki durumlar hari¢ olmak iizere, tehlikeli maddelerin tasmmmasma izin
verilmeyecektir:

(1) Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetle Tasinmasma iliskin Teknik
Talimatlarin (ICAO Doc 9284-AN/905) Bolim 1’inin kapsami disinda kalan
durumlar; ya da

(2) Teknik Talimatlarin Bolim 8’ine uygun bir sekilde, yolcular veya ekip tiiyeleri
tarafindan ya da bagajlarinda tehlikeli maddelerin tasindigi durumlar.

(b) Isletici, hava araci igerisinde tehlikeli maddelerin sehven tasinmasini 6nlemek adina
gerekli tiim makul tedbirlerin alinmasini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

(c) Isletici, ilgili personele sorumluluklarmi yerine getirmelerine olanak saglayan gerekli
bilgileri verecektir.

Yayim Tarihi Revizyon No Revizyon Tarihi

EK 4 - BOLUM CAT 15/09/2017 00 00/00/0000

Sayfa 14 / 109



WG
% 2N
‘-\5@%»'—'

e —
PQgc?

Sivil Havacilik Genel Mudurlugu

ALTBOLUM B — OPERASYONEL PROSEDURLER
KISIM 1 - MOTORLU HAVA ARACI

CAT.OP.MPA.100 Hava trafik hizmetlerinin kullanimi
(@) Isletici:

(1) Mevcut oldugu her durumda, hava sahasina uygun hava trafik hizmetlerinin (ATS) ve
gecerli havacilik kurallariin tiim uguslarda kullanilmasint;

(2) Uygulanabilmesinin miimkiin oldugu durumlarda, ugus esnasinda ATS ugus planinda
bir degisiklik iceren operasyonel talimatlarin hava aracina aktarilmadan 6nce uygun
ATS birimi ile koordine edilmesini;

saglayacaktir.

(b) (a) maddesine bakilmaksizin, arama ve kurtarma servis diizenlemeleri saglanabildigi
stirece ve hava sahasi gereklilikleri zorunlu kilmadik¢a asagida yer alan sartlardaki
operasyonlar i¢in ATS kullanimina gerek yoktur:

(1) Kompleks motorlu olmayan ugaklarla giindiiz VFR sartlarda yapilan operasyonlar;

(2) Giindiiz sartlarinda ve gorsel nirengiler referans alinarak gecilen rotalar iizerinden
isletilen, 3.175 kg veya altinda bir MCTOM ye sahip helikopterler; ya da

(3) Yerel helikopter operasyonlari.

CAT.OP.MPA.105 Havaalanlarimn ve operasyon alanlarmmn kullanimi

(@) Isletici, sadece ilgili hava araci tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarin
tiirline/tiirlerine uygun havaalanlarini1 ve operasyon alanlarini kullanacaktir.

(b) Operasyon alanlarinin kullanimi sadece asagidakiler i¢in s6z konusu olacaktir:
(1) Kompleks motorlu olmayan ucaklar ve
(2) Helikopterler.

CAT.OP.MPA.106 izole havaalanlarimin kullanim — ucaklar

(a) Bir izole havaalaninin, ugaklar i¢in varis havaalani olarak kullanilabilmesi i¢in Genel
Miidiirliikten 6nceden onay alinmasi gerekmektedir.

(b) Izole havaalani, en yakin uygun varis yedek havaalani icin gerekli olan yedek ve nihai yakit
rezervinin:

(1) Piston motorlu ugaklar igin, 45 dakikalik ugus yakitina ilave olarak seyir seviyesinde
gecirilmesi planlanan ugus siiresinin %15°1 kadar veya 2 saatlik siire (hangisi daha az
ise) boyunca ugulmasini saglayacak yakittan; veya

(2) Tirbin motorlu ucaklar igin, nihai rezerv yakit dahil olmak iizere, gidis havaalani
tizerinde normal seyir tiiketim sartlarinda 2 saat siiresince ugulmasini saglayacak
yakittan;

daha fazla oldugu havaalanidir.
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CAT.OP.MPA.107 Uygun havaalam

Isletici, bir havaalanini, beklenen kullanim zamaninda miisait (elverisli) ve hava trafik
hizmetleri (ATS), yeterli 1siklandirma, haberlesme, hava durumu raporlari, seyriisefer
yardimcilari (navaid) ve acil durum hizmetleri gibi gerekli goriilen yan hizmetler ve techizatlar
ile donatilmis ise uygun havaalani olarak kabul edecektir.

CAT.OP.MPA.110 Havaalani asgari operasyon limitleri

(@) Isletici, kullanilmas1 planlanan her kalkis, varis veya yedek havaalani i¢in havaalani asgari
operasyon limitlerini belirleyecektir. Bu asgari limitler, havaalaninin bulundugu Devlet
tarafindan bu havaalani i¢in belirlenenlerden, bu Devlet tarafindan 6zel olarak onay verilen
durumlar hari¢ olmak fiizere, daha diisiik olmayacaktir. Genel Midirlik tarafindan
belirlenen herhangi bir artis, asgari limitlere eklenecektir.

(b) Bas iistii gostergesi (HUD), bas iistii gostergeli inis sistemi (HUDLS) veya artirilmig
(gelistirilmig) goris sistemi  (EVS) kullanimi, SPA.LVO’ya uygun bir sekilde
onaylanmissa, belirlenen havaalani asgari operasyon limitlerinden daha disiik gortisli
operasyonlara olanak saglayabilir.

c) Isletici, havaalan1 asgari operasyon limitlerini belirlerken, asagidakileri dikkate alacaktir:
g y g
(1) Hava aracinin tipi, performansi ve kullanim 6zellikleri;
(2) Ugus ekibinin olusumu, yetkinligi ve deneyimi;

(3) Kullanim i¢in segilebilecek pistlerin/son yaklagsma ve kalkis alanlarinin (FATO’larin)
boyutlar1 ve 6zellikleri,

(4) Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yer yardimcilarinin yeterliligi ve performansi,

(5) Kalkis, yaklagsma, palye, inis, inis rulesi ve pas ge¢me sirasindaki ugus hattinin
kontrolii ve/veya seyriisefer amaciyla hava aracinda bulunan teghizatlar;

(6) Mania kleransiin (ayiriminin) tespitine yonelik, beklenmeyen durum prosediirlerinin
uygulanmasi i¢in gerekli olan yaklagsma, pas gegcme ve tirmanma alanlari i¢erisindeki
manialar;

(7) Aletli yaklasma prosediirleri i¢in mania klerans irtifasi/yiiksekligi;
(8) Meteorolojik kosullari tespit ve rapor etme yontemleri ve
(9) Son yaklasmada kullanilacak ugus teknigi.

(d) Isletici, isletme el kitab1 igerisinde havaalani asgari operasyon limitlerini belirleme
yontemini belirtecektir.

(e) Ozel bir yaklasma ve inis prosediiriine iliskin asgari limitler, ancak asagidaki kosullarin
timiiniin yerine getirilmesi durumunda kullanilacaktir:

(1) Planlanan prosediir igin gerekli olan haritada gosterilen yer techizatlarinin ¢aligir
durumda olmasi;

(2) Yaklasma tiirii i¢in gerekli olan hava araci sistemlerinin galisir durumda olmasi;

(3) Gerekli hava araci performans kriterlerinin karsilaniyor olmasi ve
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(4) Ekibin uygun niteliklere sahip olmasi.

CAT.OP.MPA.115 Yaklasma ucus teknigi — ucaklar

(@) Tium yaklasmalar, belirli bir piste yapilan belirli bir yaklasma i¢in Genel Miidiirliik
tarafindan aksi onaylanmadikga, stabil (istikrarli) yaklasma seklinde yapilacaktir.

(b) Hassas olmayan yaklagsmalar

(1) Tim hassas olmayan yaklagmalar igin siirekli algalma ile son yaklasma (CDFA)
teknigi kullanilacaktir.

(2) (1) maddesine bakilmaksizin, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmigsa, belirli bir
yaklagma/pist kombinasyonu i¢in baska bir yaklasma ugus teknigi kullanilabilir. Bu
tiir durumlarda, gegerli asgari pist goriis mesafesi (RVR):

(i) Kategori A ve B ugaklar i¢in 200 m, Kategori C ve D ugaklar i¢in 400 m
arttirilacak; ya da

(if) Giincel operasyonlarin siirdiiriilmesinde kamu yarari bulunan ve CDFA tekniginin
uygulanamadig1 havaalanlar1 i¢in, isleticinin deneyimi, egitim programi ve ugus
ekibi niteligi dikkate alinarak, Genel Miidiirliik tarafindan belirlenecek ve diizenli
olarak incelenecektir.

CAT.OP.MPA.120 Su iizeri operasyonlara yonelik hava radari ile yapilan yaklagsmalar
(ARA’Iar) — helikopterler

() ARA ancak asagidaki durumlarda yapilacaktir:
(1) Radarin mania kleransini saglayacak rota bilgisi saglamasi durumunda; ve
(2) Ya

(i) Asgari algalma yiiksekliginin (MDH) bir radyo altimetreden tespit edildigi
durumda; ya da

(if) Asgari algalma irtifasina (MDA) ilaveten yeterli bir marjin uygulandigi durumda.

(b) Seyir halinde olan platformlara veya deniz araglarina yapilacak ARA’lar, sadece gok ekipli
operasyonlarda gergeklestirilecektir.

(c) Karar araligi, ARA’nin planlandigi herhangi bir varis noktasindan pas gegiste yeterli mania
kleransi saglayacaktir.

(d) Yaklasma, varis noktasi ile gorsel referans kuruldugu takdirde, karar araliginin Gtesine
veya MDA/H nin altina devam ettirilecektir.

(e) Tek pilotlu operasyonlarda, MDA/H ve karar araligina uygun artislar eklenecektir.

CAT.OP.MPA.125 Aletli kalkis ve yaklasma prosediirleri

(@) Isletici, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulan aletli kalkis ve yaklasma
prosediirlerinin kullanilmasini saglayacaktir.

(b) (a) maddesine bakilmaksizin, sorumlu kaptan pilot, mania klerans kriterlerine uyulmasi ve
operasyon kosullarinin tamamen bilincinde olunmasi kaydiyla, yayinlanmis bir kalkis veya
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varis rotasindan sapacak bir ATC kleransini kabul edebilir. Her haliikarda, son yaklagsma
gorerek ya da mevcut aletli yaklagsma prosediirlerine uygun bir sekilde yapilacaktir.

(c) (a)’ya bakilmaksizin, isletici, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan onaylanmis ve
isletme el kitab1 igerisinde belirtilmis olmalar1 kaydiyla, (a)’da belirtilenler disindaki
prosediirleri de kullanabilir.

CAT.OP.MPA.126 Performans tabanl seyriisefer

Ugusun rotasi veya prosediirii i¢cin performans tabanli seyriisefer (PBN) gerektigi durumlarda,
isletici:

(@) Ilgili PBN seyriisefer sartlarinin, AFM’de veya sertifikalandirma islemini gerceklestiren

otorite tarafindan ugusa elverislilik degerlendirmesinin bir parcasi olarak onaylanan bagka
bir belgede belirtildiginden veya bu onayin esas alindigindan; ve

(b) Hava aracinin, ilgili seyriisefer sartlarina ve AFM’deki sinirlamalara veya yukarida
belirtilen diger belgelere uygun olarak isletildiginden emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.130 Giiriiltii azaltma prosediirleri — u¢aklar

() Kompleks motorlu olmayan ugaklarla yapilan VFR operasyonlari harig, isletici, hava aract
glirtiltiistiniin etkisini en aza indirme ihtiyaci dikkate alinarak, her bir ugak tipi i¢in uygun
kalkis ve varig/yaklagma prosediirleri olusturacaktir.

(b) Bu prosediirler:
(1) Giirilti azaltmadan ¢ok, emniyete onceligin verilmesini temin edecek ve

(2) Ugusun kritik safhalarinda ekibin is yiikiinde 6nemli bir artisa neden olmayacak kadar
basit ve emniyetli olacaktir.

CAT.OP.MPA.131 Giiriiltii azaltma prosediirleri — helikopterler

(@) Isletici, kalkis ve inis prosediirlerinin olusturulmasinda helikopter giiriiltiisiiniin en aza
indirilmesi ithtiyacinin dikkate alinmasini temin edecektir.

(b) Bu prosediirler:
(1) Giirtlti azaltmadan ¢ok, emniyete onceligin verilmesini temin edecek ve

(2) Ugusun kritik sathalarinda ekibin is yiikiinde 6nemli bir artisa neden olmayacak kadar
basit ve emniyetli olacaktir.

CAT.OP.MPA.135 Operasyon rotalari ve alanlar1 — genel

(@) Isletici, operasyonlarin sadece asagidaki niteliklere sahip rotalar boyunca veya alanlar
dahilinde gergeklestirilmesini temin edecektir:

(1) Meteorolojik hizmetler dahil, planlanan operasyon i¢in yeterli uzay tabanl tesislerin,
yer hizmetlerinin ve olanaklarinin olmas;

(2) Hava araci performansinin asgari ugus irtifasi gerekliliklerine uyacak yeterlilikte
olmast,
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(3) Hava araci techizatlarinin, planlanan operasyon icin asgari gereklilikleri karsiliyor
olmasi; ve

(4) Uygun haritalarin ve gizelgelerin bulunmas.

(b) Isletici, operasyonlarin, rotalardaki veya operasyon alanlarindaki Genel Miidiirliik veya
ilgili yetkili otorite tarafindan belirtilen her tirlii kisitlamaya uygun bir sekilde
gergeklestirilmesini saglayacaktir.

(c) (a)(1)’de belirtilen gereklilikler, ayn1 havaalanindan veya operasyon alanindan kalkilan ve
ayn1 havaalanina veya operasyon alanina inilen uguslarda, kompleks motorlu olmayan hava
araci ile glindiiz VFR sartlarda yapilan operasyonlar i¢in uygulanmayacaktir.

CAT.OP.MPA.136 Rotalar ve operasyon alanlari — tek motorlu ucaklar

Bu Talimatin Ek 5 (Boliim SPA), Alt Boliim L - Gece ya da IMC kosullarinda tek motorlu
tirbinli ugak operasyonlar1 (SET-IMC) kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmadigi
slirece, isletici, tek motorlu ugaklarla yapilan operasyonlarin, sadece emniyetli bir mecburi inise
olanak saglayan yiizeylerin bulundugu rotalar boyunca veya alanlar dahilinde
gergeklestirilmesini temin edecektir.

CAT.OP.MPA.137 Rotalar ve operasyon alanlar1 — helikopterler
Isletici;
(@) Performans smifi 3 dahilinde isletilen helikopterler i¢in, helikopterin CAT.POL.H.420’ye

uygun bir sekilde operasyon onay1 aldigi durumlar harig, emniyetli bir mecburi inise olanak
tantyan yiizeylerin bulundugundan;

(b) Performans sinifi 3 dahilinde isletilen ve “kiyidan transit gegis” operasyonlari
gergeklestiren helikopterler i¢in, isletme el kitabinin, kiy1 koridorunun genisliginin ve
tasinan techizatlarin o anda gecgerli olan kosullara uygun olmasini temin edecek
prosediirleri i¢erdiginden emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.140 ETOPS onay1 olmayan iki motorlu ucaklar i¢in uygun bir
havaalanindan azami mesafe

(@ Ek-5 (Bolim SPA) ve Altbolim F kapsaminda Genel Midirlik tarafindan
onaylanmadikea, isletici, sakin havada standart kosullar altinda, uygun bir havaalanindan
asagidakilerden daha uzak mesafede bir nokta iceren rota ilizerinde iki motorlu ugak
isletmeyecektir:

(1) Asagidaki 6zelliklerden birine sahip performans A sinifi ugaklarda:
(i) 20 veya tizeri azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonu (MOPSC); ya da
(if) 45.360 kg veya lizeri azami kalkis agirligi,

(b) maddesine gore belirlenen bir motor arizali (OEI) seyir hizinda 60 dakikalik u¢ulan
mesafe;

(2) Asagidaki 6zelliklere sahip performans A sinifi ugaklarda:
(i) 19 veya alti MOPSC; ve
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(i1) 45.360 kg’n altinda azami kalkis agirhigi,

(b) maddesine gore belirlenen OEI seyir hizinda, 120 dakika ya da Genel Miidiirliigiin
onayina tabi olarak 180 dakikaya kadar turbo jet ugaklarda ugulan mesafe;

(3) Performans B veya C sinifi ugaklarda:

(i) (b) maddesine gore belirlenen OEI seyir hizinda 120 dakikalik ugulan mesafe; ya
da

(if) 300 NM (hangisi daha az ise).

(b) Isletici, isletilen iki motorlu her ugak tipinde veya varyantinda uygun havaalanma olan
azami mesafenin hesaplanmasi ig¢in, ugagin bir motoru c¢alismaz durumdayken
koruyabilecegi gergek hava siiratine dayanilarak Vimo’yu (azami operasyon hizi) asmayan
bir hiz belirleyecektir.

(c) Isletici, isletme el kitabi igerisinde, her bir tipe veya varyanta 6zgii asagidaki verileri dahil
edecektir:

(1) Belirlenen OEI seyir hizi; ve
(2) Uygun bir havaalani i¢in belirlelen azami mesafe.
(d) (a)(2) maddesinde belirtilen onay1 almak igin, isletici:

(1) Ugak/motor kombinasyonunun, planlanan operasyon i¢in iki motorlu ugaklarla uzun
menzil operasyonlarina (ETOPS) yonelik tip tasarimina ve giivenilirlik onayina sahip
olduguna;

(2) Ugagin ve motorlarinin gerekli giivenilirlik kriterlerine uyumunun devam ettirilmesini
saglayacak bir dizi kosulun uygulanmis olduguna;

(3) Ugus ekibinin ve gorev alan diger biitiin operasyon personelinin planlanan operasyonu
gerceklestirebilecek diizeyde egitim ve yeterlilik sahibi olduguna,;

dair kanitlar sunacaktir.

CAT.OP.MPA.145 Asgari ugus irtifalarinin tespiti
(@) Isletici, ugulacak tiim rota segmentleri igin:

(1) Altbolim C’deki gerekliliker dikkate alinarak, gerekli arazi kleransini saglayan asgari
ucgus irtifalarini ve

(2) Bu irtifalar tespit etmek i¢in ugus ekibinin kullanacagi yontemi belirleyecektir.
(b) Asgari ugus irtifalarinin tespit yontemi, Genel Midiirliik tarafindan onaylanacaktir.

(c) Isletici tarafindan belirlenen asgari ugus irtifalar1 ile {izerinden uculan Devlet tarafindan
belirlenen asgari ugus irtifalariin farklilik gosterdigi durumlarda, daha yiiksek olan
degerler gegerli olacaktir.

CAT.OP.MPA.150 Yakit politikasi

(@) Isletici, her ucusta planlanan operasyona yetecek kadar yakit ve planlanan operasyondan
sapmalar1 karsilayacak yedek yakitin taginmasini saglayacak ugus planlamasinin ve ugus
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esnasinda yeniden planlamanin yapilmasi amaciyla bir yakit politikasi olusturacaktir. Yakit
politikas1 ve yakit politikasindaki herhangi bir degisiklik i¢in Genel Miidiirliikten 6nceden
onay aliacaktir.

(b) Isletici, uguslarin planlanmasinda en azindan asagidakilerin esas alinmasini temin
edecektir:

(1) isletme el kitabinda yer alan prosediirler ve:
(i) Hava araci iireticisi tarafindan saglanan veriler; ya da

(if) Bir yakit tiikketimi izleme sisteminden edinilen hava aracina 6zgii giincel veriler
Ve

(2) Asagidakiler dahil olmak iizere, ugusun gerceklestirilecegi operasyon kosullari:
(i) Hava araci yakit tiiketim verileri;
(ii) Ongoriilen agirhiklar;
(iif) Beklenen meteorolojik kosullar ve
(iv) Hava seyriisefer hizmet tedarikgis(ler)inin prosediirleri ve kisitlamalari.

(c) Isletici, ugus oncesi yapilacak ucus icin gerekli olan kullanilabilir yakit hesabia
asagidakilerin dahil oldugundan emin olacaktir:

(1) Taksi yakits;
(2) Ugus (seyahat/trip) yakiti;
sagidaki unsurlardan olusan rezerv yakit:
(3) Asagidaki lardan ol yak
(i) Beklenmeyen durum yakiti;
i) Varis yedek havaalanimin gerekli olmasi halinde, yedek yakait;
(ii) Varis yedek havaal gerekli ol halinde, yedek yak
(iii) Nihai rezerv yakit ve
(iv) Operasyon tiiriiniin gerektirdigi hallerde ilave yakit ve
orumiu Kaptan priotun gerekli gormesi halinde ekstra yakit.
4) S lu kaptan pilotun gerekli g6 i halinde ekstra yak

(d) Isletici, bir ucusun ilk planlanandan farkl: bir ucus rotas: boyunca ya da bir baska varis
havaalanina dogru siirdiiriilmesinin  gerekli oldugu hallerde, kullanilacak yakit
hesaplamasina iliskin ugus sirasinda yeniden planlama prosediirlerinin asagidaki unsurlari
igermesini temin etmek zorundadir:

(1) Ugusun geri kalan kismi i¢in gerekli ugus (seyahat/trip) yakiti; ve
(2) Asagidaki unsurlardan olusan rezerv yakit:
(i) Beklenmeyen durum yakiti;
(if) Varis yedek havaalaninin gerekli olmasi halinde, yedek yakit;
(iii) Nihai rezerv yakit ve
(iv) Operasyon tiiriiniin gerektirdigi hallerde ilave yakit ve
(3) Sorumlu kaptan pilotun gerekli gérmesi halinde ekstra yakat.
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CAT.OP.MPA.151 Yakat politikasi — hafifletici hiikiimler
(@ CAT.OP.MPA.150(b)’den CAT.OP.MPA.150(d)’ye bakilmaksizin, performans sinifi B

ucaklarla yapilan operasyonlarda, isletici, ugus oncesi yapilacak ugus icin gerekli olan
kullanilabilir yakit hesabina sunlarin dahil oldugundan emin olacaktir:

(i) Onemli miktarda ise, taksi yakit;
(if) Ugus (seyahat/trip) yakiti;
(iii) Asagidaki unsurlardan olusan rezerv yakit:

(A) Planlanan ugus (seyahat/trip) yakitinin %5’inden veya ucus esnasinda
yeniden planlama yapilmasi halinde, ugusun geri kalan kismi i¢in gerekli ugus
(seyahat/trip) yakitinin %5’inden daha az olmayan beklenmeyen durum yakit
ve

(B) Piston motorlular i¢in 45 dakika daha veya tiirbin motorlular i¢in 30 dakika
daha ugulabilmesi i¢in nihai rezerv yakait;

(iv) Varis yedek havaalaninin gerekli olmasi halinde, varig yeri tizerinden varig yedek
havaalanina ugulabilmesi i¢in yedek yakit ve

(v) Sorumlu kaptan pilot tarafindan belirtilmesi halinde ekstra yakait.

(b) CAT.OP.MPA.150(b) ila CAT.OP.MPA.150(d) maddelerine bakilmaksizin, giindiiz VFR
sartlarinda ELA2 ugaklarla ayni havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapilan
ve ayni havaalanina veya operasyon alanina inis yapilan operasyonlar i¢in, isletici, isletme
el kitabinda asgari nihai rezerv yakiti belirtecektir. Bu asgari nihai rezerv yakit, 45
dakikalik ugus i¢in ihtiya¢ duyulan miktardan daha az olmayacaktir.

(c) CAT.OP.MPA.150(b) ila CAT.OP.MPA.150(d) maddelerine bakilmaksizin, giindiiz
sartlarinda ve gorsel nirengiler referans alinarak gecilen rotalar iizerinden isletilen 3.175
kg veya altinda bir MCTOM’a sahip helikopterlerde veya vyerel helikopter
operasyonlarinda, yakit politikasi ugusun veya ucus serisinin tamamlanmasi iizerine nihai
rezerv yakitin agsagida belirtilenler i¢in yeterli olacak miktardan daha az olmamasini temin
edecektir:

(1) Normal seyir hiziyla 30 dakikalik ugus siiresi; ya da

(2) Sirekli ve uygun tedbir amagli inis alanlar1 saglayan bir alanda operasyon
gerceklestirildigi durumlarda normal seyir hiziyla 20 dakikalik ugus siiresi.

CAT.OP.MPA.155 Ozel durumlu yolcularin (SCP’lerin) tasimnmasi

(&) Asgari asagida belirtilenler dahil olmak iizere, hava aracinda tasinan ve 6zel kosullara,
yardima ve/veya cihazlara muhtag kisiler, SCP’ler olarak kabul edilecektir:

(1) SHT-ENGELSIZ Talimat1 hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla, herhangi fiziksel engel,
duyusal (algisal) veya lokomotor, kalic1 veya gecici zihinsel rahatsizlik veya engel,
baska herhangi bir rahatsizlik ya da yas nedeniyle hareket kabiliyeti azalmis kisi olarak
degerlendirilecek hareket kabiliyeti azalmis kisiler (PRM’ler);

(2) Bebekler ve refakatgisi olmayan ¢ocuklar ve

(3) Sinir dis1 edilenler, kabul edilemez yolcular veya gozaltinda bulunan kisiler.
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(b) SCP’ler, isletici tarafindan olusturulan prosediirlere gore hava aracinin ve igindekilerin
emniyetini saglayan kosullarda tasinacaktir.

(c) SCP’ler, acil durum ¢ikislarina dogrudan erisilebilecek olan ya da kendilerinin asagidaki
durumlara neden olacaklar1 koltuklara oturmayacak ya da oturtulmayacaktir:

(1) EKkip iiyelerinin gorevlerini yapmalarina engel olma;
(2) Acil durum techizatlarina erisimi engelleme; ya da
(3) Hava aracinin acil durumda tahliyesine engel olma.

(d) Ozel durumlu yolcularin hava aracinda tasinacagi durumlarda, durum sorumlu kaptan
_ p
pilota 6nceden bildirilecektir.

CAT.OP.MPA.160 Bagaj ve kargonun yiiklenmesi
Isletici, asagidakileri temin edecek prosediirleri olusturacaktir:
(@) Sadece uygun ve giivenli bir sekilde yiiklenebilecek el bagaji, yolcu kabinine alinacak ve

(b) Yaralanmaya veya hasara yol agabilecek veya yerinden hareket ettiginde koridorlara ve

y yay g _

cikiglara engel olabilecek hava araci igerisindeki tiim bagaj ve kargolar, hareket etmeleri
engellenecek sekilde yiiklenecektir.

CAT.OP.MPA.165 Yolcu koltuklar:

Isletici, acil durum tahliyesinin gerekli oldugu durumlarda, yolcularin hava aracinin tahliyesine
yardimc1 olabilecek ve engel olmayacak bir yerde oturtulmasini saglayacak prosediirleri
olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.170 Yolcu brifingi
Isletici, yolculara:

(@) Acil bir durumda gecerli olacak prosediirlerin uygulanmasini kolaylastiracak bir bigimde
emniyetle ilgili brifingler ve sunumlar verilmesini temin edecek ve

(b) Resimli talimatlarla yolcular tarafindan kullanilmas1 muhtemel acil durum teghizatlarinin
ve ¢ikiglariin kullanimini gosteren bir emniyet bilgilendirme karti sunacaktir.

CAT.OP.MPA.175 Ucus hazirhg

(a) Hava arac1 performansi, diger operasyonel kisitlamalar ve takip edilecek rotadaki ve ilgili
hava alanlarindaki veya operasyon alanlarindaki beklenen ilgili kosullara iliskin hususlar
gbz Oniinde bulundurularak, planlanan her ugus i¢in bir operasyonel ugus plani
tamamlanacaktir.

(b) Sorumlu kaptan pilot, asagidaki hususlarda tatmin olmadik¢a ugus baslatilamaz:

(1) Uluslararast mevzuatlarda da belirtildigi {izere, hava aracinin ugusa elverisliligi ve
tescili, alet ve techizatlar, agirlik ve agirlik merkezi, bagaj ve kargo ile hava araci
operasyonel kisitlamalara iliskin tiim hususlara uyulabilmesi;

(2) Hava aracinin, konfigiirasyon sapma listesi (CDL) hiikiimlerine aykir1 isletilmemesi;
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(3) Ugusun icrasi igin gerekli olan isletme el kitab1 boliimlerinin mevcut olmast;

(4) CAT.GEN.MPA.180 geregince mevcut olmasi gereken belgelerin, ilave bilgi ve
formlarin ugak igerisinde bulunmast;

(5) Olasi rota sapmalari1 da dahil olmak iizere, ugagin planlanan operasyonunu kapsayacak
giincel harita, ¢izelge ve ilgili belgelerin veya bunlara esdeger verilerin hava aracinda
mevcut olmasi;

(6) Planlanan ugus i¢in gerekli uzay tabanli tesislerin, yer tesislerinin ve hizmetlerinin,
mevcut ve yeterli olmasi;

(7) Isletme el kitab1 igerisinde belirtilen yakit, yag ve oksijen gerekliliklerine, asgari
emniyet irtifalarina, havaalani asgari operasyon limitlerine ve gerektigi yerlerde yedek
havaalanlari mevcudiyetine iligkin hiikiimlere, planlanan ugus igin uyulabiliyor
olmast.

(8) Performans tabanli seyriisefer i¢in gerekli olan herhangi bir seyriisefer veritabaninin
uygun ve giincel olmasi; ve

(9) Tum ilave operasyonel kisitlamalara uyulabilmesi.

(c) (a) maddesine bakilmaksizin, asagidakilerle yapilan VFR operasyonlar i¢in bir operasyonel
ucus plani gerekli degildir:

(1) Ayni havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapan ve ayni havaalanina veya
operasyon alanina inis yapan kompleks motorlu olmayan ugak; ya da

(2) Isletme el kitab: igerisinde belirtilen yerel bir alanda, giindiiz sartlarinda ve gorsel
nirengiler referans alinarak gecilen rotalar iizerinden isletilen, 3.175 kg veya altinda
bir MCTOM’ya sahip helikopterler.

CAT.OP.MPA.180 Havaalanlarinin se¢imi — ucaklar

(@) Isletici tarafindan, meteorolojik veya performanstan kaynaklanan nedenlerden 6tiirii kalkis
yapilan havaalanina donmenin miimkiin olmadig1 durumlar i¢in ugus planinda bir kalkis
yedek havaalani belirlenmesi gereklidir. Kalkis yedek havaalaninin asagidaki stirelerde
ulagilabilecek mesafede olmasi gereklidir:

(1) Iki motorlu ugaklar icin:

(i) Sakin havada standart kosullarda gergek kalkis agirligi {izerinden, AFM’ye gore
OElI seyir hizindaki 1 saatlik ugus siiresi veya

(if) Sakin havada standart kosullarda gergek kalkis agirligi lizerinden, AFM’ye gore
OEIl seyir hizinda azami 2 saate kadar olmak tizere, her tiirlii MEL kisitlamalari
dikkate alinarak, Ek 5 (Bolim SPA) ve Altbolim F’ye uygun bir sekilde
onaylanmis ETOPS sapma siiresi,

(2) Uc ya da dort motorlu ugaklar icin; sakin havada standart kosullarda gercek kalkis
agirligi tizerinden, AFM’ye gore OEI seyir hizinda 2 saatlik ugus siiresi.

(3) Ek 5 (Boliim SPA), Alt Boliim L - Gece ya da IMC Kosullarda Tek Motorlu Tiirbinli
Ugak Operasyonlar1 (SET-IMC) kapsaminda onaylanan operasyonlar i¢in, sakin hava
kosullarinda gergek kalkis agirligi tizerinden, normal seyir hizinda 30 dakikalik ugus
stiresi.
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Cok motorlu ugaklarda, AFM’de bir OEIl seyir hizinin bulunmamasi durumunda,
hesaplamada kullanilacak hiz, diger motorun veya motorlarin stirekli azami gii¢ seviyesine
getirilmesi ile ulasilan hiz olacaktir.

(b) Isletici, aletli ugus kurallar1 (IFR) kapsamindaki her ucus i¢in en az bir adet varis yedek
havaalan1 sececektir. Ancak varig havaalaninin izole havaalani olmasi durumunda ya da
asagidaki kosullarin saglandig1 durumlarda bu kural uygulanmaz:

(1) Kalkis ile inis arasinda gegen planlanan ugus siiresinin veya CAT.OP.MPA.150(d)
kapsaminda ugus sirasinda yeniden planlama halinde varis yerine ulagilabilmesi i¢in
kalan ugus siiresinin 6 saati agmamast; ve

(2) Varig havaalaninda iki ayr1 pistin mevcut ve kullanilabilir vaziyette olmasi, varis
havaalanina iligkin uygun hava durumu raporlarmin ve/veya tahminlerinin, varis
havaalanina tahmini ulasma zamaninin 1 saat Oncesinden 1 saat sonrasina kadar
gececek siire boyunca, bulut tavanmin, 2.000 fit’ten veya turlu yaklagma
yiiksekliginden 500 fit fazla olan degerlerinden daha yiiksek olan1 olmasi ve goriis
mesafesinin en az 5 km olmast.

(c) Isletici, asagidaki hallerde iki varis yedek havaalani sececektir:

(1) Varis havaalanma iliskin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin,
tahmini ulasma zamaninin 1 saat oncesinden 1 saat sonrasina kadar gegecek siire
boyunca hava kosullarinin gegerli planlama limitlerinin altinda olacagini gostermesi;
ya da

(2) Herhangi bir meteorolojik bilginin mevcut olmamasi.

(d) Isletici, operasyonel ugus plani igerisinde gerekli tiim yedek havaalanlarini belirtecektir.

CAT.OP.MPA.181 Havaalanlarimin ve operasyon alanlarimn se¢imi — helikopterler

(@) Aletli meteorolojik sartlar (IMC) altinda yapilan uguslarda, sorumlu kaptan pilot,
meteorolojik nedenlerle kalkis alanina geri donmek miimkiin olmadig: takdirde, normal
seyir hizinda 1 saatlik bir u¢us mesafesinde olan bir kalkis yedek havaalani segecektir.

(b) Asagidaki durumlar hari¢ olmak tizere, IFR uguslarda ya da VFR sartlarinda ugusun gorsel
nirengiler referans alinarak yapilmadigr durumlarda, sorumlu kaptan pilot, operasyonel
ucus plani igerisinde asgari bir adet varis yedek havaalani belirtecektir:

(1) Varis havaalaninin, kiyr havaalani olmasi ve helikopterin bir off-shore rotasindan
seyretmesi;

(2) Herhangi bir baska kara tizerindeki varis yerine yapilan ugusta, ugus siiresi ve hakim
meteorolojik kosullar, planlanan inig alanina tahmini varig zamaninda, gorerek
meteorolojik sartlara (VMC) gore yaklagsma ve inisi miimkiin kilayacak sekilde
olmasi; ya da

(3) Planlanan inis alaninin izole durumda ve bir yedek inis alaninin bulunmamasi
durumlarinda, bir doniisii olmayan nokta (PNR) belirlenecektir.

(c) Isletici, asagidaki hallerde iki varis yedek havaalani sececektir:

(1) Varis havaalanina iliskin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin,
tahmini ulasma zamaninin 1 saat oncesinden 1 saat sonrasina kadar gegecek siire
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boyunca hava kosullarinin gegerli planlama limitlerinin altinda olacagini gostermesi,
ya da

(2) Varis havaalania yonelik elde herhangi bir meteorolojik bilginin mevcut olmamasi.

(d) Isletici, asagidaki kriterlere uyuldugu durumlarda, off-shore varis yedek havaalani
segebilir:

(1) Off-shore varis yedek havaalanm1 sadece PNR’den sonra kullanilacaktir. PNR
oncesinde, on-shore yedek havaalanlar1 kullanilacaktir;

(2) OEl inis kabiliyeti, yedek havaalaninda elde edilebilir olacaktir;

(3) Mimkiin oldugu olgiide, helidekin kullanilabilirligi garanti altina alinacaktir.
Kullanilmasi ongoriilen her bir helikopter tipi tarafindan yedek havaalani olarak
kullanilmasi igin operasyonel uygunlugun belirlenmesine yonelik helideklerin veya
diger alanlarin boyutlari, konfigiirasyonu ve mania kleransi degerlendirilecektir;

(4) Meteorolojik bilgilerin dogrulugu ve giivenirligi dikkate alinarak hava durumu
limitleri belirlenecektir;

(5) MEL, bu operasyon tiiriine yonelik 6zel hiikiimleri ihtiva edecektir; ve

(6) Off-shore yedek havaalani, ancak isletici tarafindan, isletme el kitabi igerisinde bir
prosediir belirlenmisse segilecektir.

(e) Isletici, operasyonel ugus plani icerisinde gerekli tiim yedek havaalanlarini belirtecektir.

CAT.OP.MPA.182 Varis havaalanlar - aletli yaklagsma operasyonlar:

Isletici, planlanan yaklasma ve inis operasyonu icin kabiliyet kayb1 olmas1 durumunda, varis
havaalani veya herhangi bir varig yedek havaalanina gidecek ve inig yapacak yeterli araglarin
bulundugundan emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.185 IFR ucuslar icin planlama limitleri — u¢aklar
(@) Kalkis yedek havaalani i¢in planlama limitleri

Isletici, bir havaalanini, yalmzca ilgili havaalanina iliskin uygun hava durumu raporlarinin
ve/veya tahminlerinin, havaalanina tahmini ulasma zamaninin bir saat oncesinden bir saat
sonrasina kadar gececek siire boyunca hava kosullarinin CAT.OP.MPA.110 kapsamindaki
asgari inig limitlerinde veya bu limitlerin iizerinde oldugu durumlarda, kalkis yedek
havaalani olarak segecektir. Yalnizca hassas olmayan yaklagsmanin ve/veya turlu yaklasma
operasyonlarinin miimkiin oldugu hallerde bulut tavami dikkate alinacaktir. OEI
operasyonlarina iligkin her tiirlii sinirlama g6z 6niinde bulundurulacaktir.

(b) Izole varis havaalani hari¢ olmak iizere, varis havaalanina iliskin planlama limitleri

Isletici, bir havaalanini yalmizca asagida belirtilen durumlarda varis havaalam olarak
sececektir:

(1) Ilgili havaalanina iliskin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin,
havaalanina tahmini ulasma zamanmin 1 saat 6ncesinden 1 saat sonrasina kadar
gececek siire boyunca hava kosullarinin, asagida belirtildigi sekilde, ilgili asgari
planlama limitlerinde veya bunlarin iizerinde olmas:
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(i) CAT.OP.MPA.110’a uygun bir sekilde belirlenen RVR/goriis mesafesi (VIS); ve

(if) Hassas olmayan yaklasmaya (NPA) veya turlu yaklasma operasyonuna iliskin
olarak, bulut tavani seviyesinin MDH seviyesinde ya da bunun {izerinde olmasi;

ya da
(2) Iki varis yedek havaalaninin segilmesi.

(c) Varis yedek havaalani, izole havaalani, beklenmeyen durum yakitinin azaltilmasi amaciyla
secilen ugus rotasi ilizerindeki yakit yedek havaalani (fuel ERA), ugus rotasi lizerindeki
yedek havaalan1 (ERA) i¢in planlama limitleri.

Isletici, bir havaalanmi, yalmzca ilgili havaalanina iliskin uygun hava durumu raporlarmin
ve/veya tahminlerinin, havaalanina tahmini varig zamanmnin 1 saat 6ncesinden, 1 saat
sonrasina kadar gececek siire boyunca hava kosullarinin, asagidaki Tablo 1’de belirtilen
planlama limitlerinde veya bu limitlerin iizerinde oldugunu gosterdigi durumlarda,
yukarida belirtilmekte olan amaclar dogrultusunda yedek havaalani olarak segecektir.

Tablo 1 — Planlama limitleri

Varis yedek havaalani, izole varis havaalani, yakit ERA ve ERA havaalam

Yaklasma tipi Planlama limitleri
CAT Il velll CAT IRVR
CATI .NPA RVR/VIS '
Bulut tavanit MDH seviyesinde veya bunun iizerinde olacaktir
NPA NPA R\(R/\/IS +1.000 m .
Bulut tavan1t MDH+200ft seviyesinde veya bunun iizerinde olacaktir
Turlu Turlu

CAT.OP.MPA.186 IFR uguslar i¢in planlama limitleri — helikopterler
(a) Kalkis yedek havaalani/havaalanlari i¢in planlama limitleri

Isletici, bir havaalani1 veya inis alanini, yalnizca ilgili havaalanina iliskin uygun hava
durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin, kalkis yedek havaalanina tahmini ulagsma
zamanmnin bir saat Oncesinden bir saat sonrasina kadar gececek siire boyunca hava
kosullarinin, CAT.OP.MPA.110’a gore belirtilen asgari inis limitlerinde veya bu limitlerin
tizerinde oldugunu gosterdigi durumlarda kalkis yedek havaalani olarak segecektir.
Yalnizca hassas olmayan yaklagmanin (NPA) mimkiin oldugu hallerde bulut tavani
dikkate alinacaktir. OEIl operasyonlarina iliskin her tiirlii simirlama goz Oniinde
bulundurulacaktir.

(b) Varis havaalani ve varig yedek havaalani/havaalanlari i¢in planlama limitleri

Isletici, varis havaalam1 ve/veya varis yedek havaalani/havaalanlarini, yalnizea ilgili
havaalanina iligkin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin, havaalanina
veya operasyon alanina tahmini varig zamaninin 1 saat 6ncesinden, 1 saat sonrasina kadar
gececek stire boyunca hava kosullarinin, asagida belirtildigi sekilde, ilgili asgari planlama
limitlerinde veya bunlarin iizerinde olmasi halinde segecektir:

(1) CAT.OP.MPA.181(d) igerisinde belirtilenler hari¢ olmak {izere, varis havaalani asgari
planlama limitleri:
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(i) CAT.OP.MPA.110’a gore belirlenen RVR/VIS; ve

(if) NPA operasyonlar1 i¢in, MDH seviyesinde ya da bunun {izerinde olan bulut tavani
olacaktir;

(2) Varis yedek havaalani/havaalanlar1 i¢in asgari planlama limitleri ise Tablo 1’de
gosterilmektedir.

Tablo 1 — Varis yedek havaalami asgari planlama limitleri

Yaklasma tipi Planlama limitleri
CAT Il ve lll CAT I RVR
CAT I CAT 1+200ft / 400m goriis mesafesi

NPA RVR/VIS + 400 m

NPA Bulut tavanit MDH+200ft seviyesinde veya bunun iizerinde olacaktir

CAT.OP.MPA.190 ATS ugus planinin sunulmasi

(a) Havacilik kurallarina gore gerekli olmadigi icin ATS ugus planinin sunulmamasi halinde,
gerektiginde ikaz hizmetlerinin faal hale geg¢irilmesini saglamak i¢in uygun bilgiler
muhafaza edilecektir.

(b) ATS ugus planinin sunulmasinin miimkiin olmadig: bir alandan kalkis yapiliyorsa, ATS
ucus plani kalkistan sonraki en kisa siirede sorumlu kaptan pilot veya isletici tarafindan
iletilecektir.

CAT.OP.MPA.195 Yolcu alim sirasinda, yolcular ucaktayken veya yolcu indirme
sirasinda yakit ikmali ve bosaltim

(@ Yolcu alimi sirasinda, yolcular ugaktayken veya yolcu indirme sirasinda, higbir ucakta
Avgas (ucak benzini) veya wide-cut tipi yakitlarla veya bu yakit tiplerinin karigimindan
elde edilen yakitlarla yakit ikmali ve yakit bosaltimi yapilmayacaktir.

(b) Tim diger yakit tiirlerinde ise; gerekli tedbirleri almak ve tahliyenin en pratik ve siiratli
bicimde baslatilmasi ve yonlendirilmesi i¢in ugakta gerekli vasiflara sahip personel
gorevlendirmek sartiyla yakit ikmali ve bosaltim1 yapilabilecektir.

CAT.OP.MPA.200 Wide-cut tipi yakit ile yakit ikmali ve bosaltim

Wide-cut tipi yakit ile yakit ikmali/bosaltimi, yalnizca isleticinin wide-cut yakit tiirlerinin
kullanilmasinin yol agacagi yiiksek riski dikkate alarak uygun prosediirleri olusturmus olmasi
halinde gerceklestirilecektir.

CAT.OP.MPA.205 Geri itme ve ¢cekme — ucaklar

Isletici tarafindan belirtilen geri itme ve cekme prosediirleri, belirlenmis havacilik
standartlarina ve prosediirlerine uygun bir sekilde gerceklestirilecektir.

CAT.OP.MPA 210 istasyonlardaki ekip iiyeleri
(@ Ucgus ekibi tiyeleri
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(1) Kalkis ve inig sirasinda, kokpitte gorev yapan her bir ugus ekibi {iyesi,
gorevlendirildigi (atandig1) istasyonda olacaktir.

(2) Ugusun diger sathalarinda, kokpitte gorev yapan her bir ugus ekibi iiyesi, uygun
niteliklere sahip en az bir pilotun daima hava aracinin kontroliinde kalmas1 kaydiyla,

operasyonla baglantili gorevleri ya da fizyolojik ihtiyaclari1 goérev yerinden ayrilmasini
gerektirmedigi siirece gorev yerinde olacaktir.

(3) Ugusun tiim sathalarinda, kokpitte gorev basinda bulunmasi gereken her bir ugus ekibi
tiyesinin dikkati en st seviyede olacaktir. Herhangi bir dikkat eksikligiyle
karsilasilmasi halinde uygun Onlemlere basvurulacaktir. Beklenmeyen bir asiri
yorgunluk hali ile karsilasiimasi halinde ise, is yiikii miisaade ettigi takdirde, sorumlu
kaptan pilotun organize edecegi bir kontrollii dinlenme prosediirii uygulanabilir. Bu
sekilde uygulanan kontrollii dinlenme, higbir surette ugus siiresi smirlamalari
dogrultusundaki dinlenme siiresinin bir pargasi olamaz ve goérev siiresini uzatma
gerekeesi olarak kullanilamaz.

(b) Kabin ekibi liyeleri

Ucgusun kritik safhalarinda, her kabin ekibi iiyesi kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde
oturacak ve hava aracinin emniyetli isletilmesi i¢in gerekli olanlar disinda higbir faaliyet
gerceklestirmeyecektir.

CAT.OP.MPA.215 Kulakhik kullanimi — u¢aklar

(&) Kokpitte gorevli her bir ugus ekibi iiyesi, boom mikrofona veya esdegerine sahip bir
kulaklik takacaktir. Kulaklik, asagidaki yer ve durumlarda ATS ile olan sesli haberlesme
i¢in birincil arag olarak kullanilacaktir:

(1) Yerde:
(i) Sesli haberlesme yoluyla ATC kalkis kleransi alinmasi sirasinda; ve
(if) Motorlarin ¢alisir vaziyette oldugu sirada;
(2) Ugus sirasinda:
(i) Gegis irtifasinin altinda; veya
(if) 10.000 ft’in altinda, hangisi daha yiiksek ise;
(3) Sorumlu kaptan pilotun gerekli gordiigii her durumda.

(b) (a) maddesinde bahsi gecen kosullarda, boom mikrofon ya da esdegeri, ¢ift yonlii telsiz
haberlesmesi i¢in kullanilabilecek bir pozisyonda olacaktir.

CAT.OP.MPA.216 Kulakhk kullanim — helikopterler

Kokpitte gorevli her bir ugus ekibi {iyesi, boom mikrofona veya esdegerine sahip bir kulaklik
takacak ve bunu ATS ile haberlesmede birincil arag olarak kullanacaktir.
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CAT.OP.MPA.220 Acil durum tahliye yardimecilari

Isletici; u¢agin taksi yapmasindan, kalkisindan ve inisinden &nce ve tatbikinin miimkiin ve
emniyetli oldugu hallerde, otomatik olarak calisan biitiin acil durum tahliye yardimcilarinin
caligmaya hazir ve faal durumda olmasini temin edecek prosediirler olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.225 Koltuklar, emniyet kemerleri ve baglama sistemleri
(a) Ekip tyeleri

(1) Her bir ekip tiyesi; kalkis ve inis sirasinda ve sorumlu kaptan pilotun emniyet agisindan
gerekli gordiigi her durumda, tim emniyet kemerleri ve baglama sistemleri ile
sabitlenmis halde olacaktr.

(2) Ugusun diger safhalarinda kokpitte bulunan her bir ugus ekibi iiyesi, gorev yerinde
bulundugu sirada emniyet kemerini baglayacaktir.

(b) Yolcular

(1) Sorumlu kaptan pilot; kalkis ve inisten 6nce, ugagin taksi yaptigi sirada ve emniyet
acisindan gerekli goriilen her durumda, ucakta bulunan her bir yolcunun, emniyet
kemeri ve gerektiginde varsa baglama sistemleri ile bagli halde bir koltukta ya da
yatakta bulunmasini saglandigindan emin olacaktir.

(2) Isletici, ucak iizerinde bir koltugun birden fazla kisi tarafindan isgal edilmesine
yalnizca belirli koltuklarda miisaade edecektir. Sorumlu kaptan pilot, bu durumun
yalnizca bir yetigkin ile ilave emniyet kemeri veya diger baglama sistemi ile baglanan
bir bebek i¢in gegerli oldugundan ve uygulandigindan emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.230 Yolcu kabininin ve mutfagin/mutfaklarin (galley) emniyete alinmasi

(@) Isletici, ucagn taksi yapmasindan, kalkisindan ve inisinden 6nce tiim ¢ikislarin ve kagis
yollarinin engellerden arindirilmis olmasini temin edecek prosediirler olusturacaktir.

(b) Sorumlu kaptan pilot, kalkis ve inisten 6nce ve emniyet agisindan gerekli goriilen her
durumda tiim techizatin ve bagajin sabitlenip emniyete alindigindan emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.235 Can yelekleri — helikopterler

Isletici, performans sinifi 3 dahilinde bir helikopter ile su iizerinden yapilan operasyonlarda,
hava arac1 i¢indeki herkesin can yelegi giyip giymeyecegine karar verirken ugusun siiresinin ve
karsilasilacak kosullarin dikkate alinmasini temin edecek prosediirler olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.240 Hava aracinda sigara icilmesi

Sorumlu kaptan pilot, asagidaki durum ve sartlarda hava aracinda sigara i¢ilmesine miisaade
etmeyecektir:

() Emniyet agisindan gerekli goriilen her durumda;
(b) Hava aracina yakit ikmali ve hava aracindan yakit bosaltim1 yapildig1 esnada;

(c) Isletici, hava arac1 yerde iken, yer operasyonlar1 sirasinda olusacak riskleri azaltacak
prosediirleri olusturmamaissa;
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(d) Belirlenen sigara igme alanlar1 disinda, koridorda/koridorlarda ve lavaboda/lavabolarda;

(e) Kargo boliimlerinde ve/veya yangina dayanikli konteynerler i¢erisinde saklanmayan veya
yangina dayanikli bez ile kapli olmayan kargolarin tagindig1 diger alanlarda;

(F) Oksijen verilen yolcu kabini alanlarinda.

CAT.OP.MPA.245 Meteorolojik kosullar — tiim hava araclar:

(a) IFR uguslarda, sorumlu kaptan pilot yalnizca, varis zamaninda, varis havaalaninda ve/veya
gerekli yedek havaalaninda/havaalanlarinda hakim olmasi1 beklenen hava kosullarinin,
asgari planlama limitlerinde veya bu limitlerin {izerinde oldugunu gosteren bilgilerin
mevcut oldugu durumlarda:

(1) Kalkis1 baslatacak; veya

(2) Ugus sirasinda yeniden planlama yapildigi takdirde degistirilmis ATS ugus planinin
uygulanmaya baslandigi nokta Gtesine ugusu siirdiirecektir.

(b) IFR uguslarda, sorumlu kaptan pilot yalnizca, tahmini varis zamaninda, varig havaalaninda
veya en az bir varis yedek havaalaninda hakim olmasi beklenen hava kosullarinin, gegerli
asgari operasyon limitlerinde ya da bu limitlerin ilizerinde oldugunu gosteren en son
bilgilerin mevcut oldugu durumlarda, planlanan varis havaalanina dogru ugusu
stirdiirecektir.

(c) VFR uguslarda, sorumlu kaptan pilot yalnizca, uygun hava durumu raporlarinin ve/veya
tahminlerinin, ugus rotasinin VFR sartlarda ugulacagi kismi boyunca, uygun zamanda VFR
limitleri seviyesinde veya bu limitlerin iizerinde olacagini gosterdigi durumlarda kalkisi
baslatacaktir.

CAT.OP.MPA.246 Meteorolojik kosullar — ucaklar

CAT.OP.MPA.245’e ilave olarak, ucaklarla yapilan IFR uguslarda, sorumlu kaptan pilot
yalnizca,  varty  zamaninda, varts  havaalaninda  vel/veya  gerekli  yedek
havaalaninda/havaalanlarinda hakim olmasi beklenen hava kosullarinin, gegerli havaalan
asgari operasyon limitlerinde veya bu limitlerin {izerinde oldugunu gdsteren bilgilerin mevcut
oldugu durumlarda:

(@) Azaltilmig beklenmeyen durum yakitt (RCF) prosediirii kullanildigi durumlarda karar
noktasinin otesine; ya da

(b) Onceden belirlenmis nokta prosediiriiniin (PDP) kullanildig1 durumda, 6nceden belirlenmis
noktanin 6tesine ucusu siirdiirecektir.

CAT.OP.MPA.247 Meteorolojik kosullar — helikopterler
CAT.OP.MPA 245’¢ ilave olarak:

(a) Helikopterlerle karadan uzakta su tizerinde yapilan VFR uguslarda, sorumlu kaptan pilot
yalnizca, uygun hava durumu raporlariin ve/veya tahminlerinin bulut tavaninin giindiiz
sartlarinda 600ft’in veya gece sartlarinda 1200 ft’in iizerinde olacagini gosterdigi
durumlarda kalkis1 baslatacaktir.
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(b) (a)’ya bakilmaksizin, su iizerindeki sektoriin 10 NM’nin altinda oldugu G sinifi hava
sahasinda bulunan helidekler arasindan ugarken, VFR uguslar, limitlerin asagidaki
degerlerde veya bunlardan daha iyi oldugu durumlarda gerceklestirilebilir:

Tablo 1: G sinifi hava sahasinda bulunan helidekler arasindan yapilan ucusa
iliskin asgari limitler
Giindiiz Gece
Yiikseklik™ | Goriis Mesafesi | Yiikseklik* | Goriis Mesafesi
Tek pilot 300ft 3km 500ft 5km
Iki pilot 300ft 2km** 500ft Skm***

* Bulut tabani, ugusun belirlenen yiikseklikte gerceklesmesine izin verecek sekilde, bu
yiiksekligin altinda ve bulut olusumunun olmadigi (buluttan temizlenmis) bolgede
olacaktir.

** Helikopterler, varig yerinin veya ara bir yapin siirekli goriiniir nitelikte olmasi
kaydiyla, 800m’ye kadar ugus goriis mesafesi ile ugurulabilir.

*** Helikopterler, varis yerinin veya ara bir yapinin siirekli goriiniir olmasi kaydiyla, asgari
1500m’ye kadar ugus goriis mesafesi ile ugurulabilir.

(c) Helikopterlerle bir helideke veya yiikseltilmis FATO’ya ugus, yalnizca helidekteki veya
yiikseltilmis FATO’daki ortalama riizgar hizinin 60kt’nin altinda oldugunun rapor edildigi
durumlarda yapilacaktir.

CAT.OP.MPA.250 Buz ve diger Kirleticiler — yer prosediirleri

(@) Isletici, hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesini saglamak adina gerekli olan yerde
buzlanmay1 6nleme ve giderme faaliyetleri ile hava aracinin ilgili kontrollerine yonelik
uyulacak prosediirleri olusturacaktir.

(b) Sorumlu kaptan pilot, (a) maddesinde izin verilen ve AFM’ye uygun durumlar hari¢ olmak
iizere, hava aracinin dis ylizeyleri, , hava araci performansini ve hava aracinin kontrol
edilebilirligini olumsuz yonde etkileyebilecek kalintilardan temizlenmedikce kalkist
baslatamaz.

CAT.OP.MPA.250 Buz ve diger kirleticiler — ucus prosediirleri

(@) Isletici, buzlanma kosullarinin beklendigi veya oldugu ucuslara iliskin prosediirler
olusturacaktir.

(b) Sorumlu kaptan pilot, sadece, hava aracinin ilgili kosullarda isletilmesi i¢in
sertifikalandirilmis ve bu kosullara uygun bi¢imde teghiz edilmis olmasi halinde, buzlanma
kosullarinin beklendigi veya oldugu uguslar baslatacak ve bu sartlarin oldugu bolgelere
girecektir.

(c) Buzlanmanin, hava aracinin isletilmesi i¢in sertifikalandirilmig buzlanma yogunlugundan
fazla olmasi halinde ya da bilinen buzlanma kosullarinda ugus igin sertifikalandirilmamig
bir hava aracinin buzlanma ile karsilagsmasi halinde, sorumlu kaptan pilot, gerektiginde,
ATC’ye acil durum deklare ederek, seviyesini ve/veya rotasin1 degistirerek gecikmeden
buzlanma kosullarindan ¢ikacaktir.
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CAT.OP.MPA.260 Yakit ve yag tedariki

Sorumlu kaptan pilot, ugus emniyetinin eksiksiz bir bi¢gimde siirdiiriilmesini saglamak i¢in
tahmini operasyon kosullarini dikkate alarak, hava aracinda asgari planlanan kullanilabilir yakat
ve yagin yeterli miktarda bulundugundan emin oldugunda ugusu baslatacak veya ugus sirasinda
yeniden planlama durumunda ugusu stirdiirecektir.

CAT.OP.MPA.265 Kalkis kosullar1
Kalkis1 baglatmadan 6nce, kaptan pilot:

(a) Kendisine saglanan bilgilere gore, havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava durumu
ile kullanilmas1 planlanan pist durumunun veya FATO’nun emniyetli kalkis ve tirmanisa
mani olmadigindan; ve

(b) Olusturulan havaalani asgari operasyon limitlerine uyulacagindan emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.270 Asgari ucus irtifalar

Sorumlu kaptan pilot veya ugusu gergeklestirme sorumlulugu devredilen pilot, asagidaki
durumlar hari¢ olmak {izere, belirlenen asgari irtifalarin altinda ugmayacaktir.

(a) Kalkis veya inis i¢in gerekli oldugu durum; ya da

(b) Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan prosediirlere uygun bir sekilde algaldigi durum.

CAT.OP.MPA.275 Ucusta simiile edilmis normal olmayan durumlar

Isletici, yolcu veya kargo tasindigi durumlarda, asagidakilerin simiile edilmemesini temin
edecektir:

(@ Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren normal
olmayan veya acil durumlar; ya da

(b) Yapay araglar ile IMC yapilan ugusu.

CAT.OP.MPA.280 Ucus sirasinda yakit yonetimi - ucaklar

Isletici, ugus sirasinda yakit kontrolii ve yakit ydnetiminin asagidaki kriterlere gore
yiiriitiilmesini temin edecek bir prosediir olusturacaktir.

(a) Ugus sirasinda yakit kontrolleri

(1) Sorumlu kaptan pilot, ugus sirasinda diizenli araliklarla yakit kontrollerinin
yapildigindan emin olacaktir. Kalan kullanilabilir yakit kaydedilerek asagidaki
amaclarla degerlendirilecektir:

(i) Gergek tiiketim ile planlanan tiiketim miktarlarinin karsilastirilmast;

(if) (b) maddesine uygun olarak kullanilabilir kalan yakitin ugusu tamamlamaya
yeterli olup olmadiginin kontrolii; ve

(iii) Varis havaalaninda varista kalmasi beklenen kullanilabilir yakit miktarinin tespiti.

(2) Tlgili yakit verileri kaydedilecektir.
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(b) Ugus sirasinda yakit yonetimi

(1) Ugus, varis havaalaninda varista kalmasi beklenen kullanilabilir yakit miktar
asagidakilerden az olmayacak sekilde gergeklestirilecektir:

(i) Gerekli yedek yakat1 ile nihai rezerv yakitin toplami veya
(if) Yedek havaalaninin gerekli olmamasi halinde, nihai rezerv yakit.

(2) Ugus sirasinda yakit kontrolii neticesinde, varis havaalaninda varista kalmasi beklenen
kullanilabilir yakit miktarinin:

(i) Gerekli yedek yakiti ve nihai rezerv yakit miktarinin toplamindan az olmasi
halinde, sorumlu kaptan pilot, varis havaalanina ugusu siirdiirmek ya da ucakta
asgari nihai rezerv yakit kalmak tizere emniyetli bir inis yapabilecek bi¢imde varig
havaalan1 degisikligi (divert) konusunda karar verirken varis havaalaninda, varig
yedek havaalaninda ve diger tiim uygun havaalanlarinda mevcut trafik ve
operasyon kosullarin1 dikkate alacak; ya da

(if) Nihai rezerv yakit miktarindan az olmasi ve yedek havaalanina gerek olmadigi
durumda, sorumlu kaptan pilot, uygun onlemleri alacak ve ucakta asgari nihai
rezerv yakiti kalacak sekilde uygun bir havaalanina emniyetli bir inis yapabilecek
bigimde ugusu siirdiirecektir.

(3) Sorumlu kaptan pilot, emniyetli bir inigin yapilabilecegi en yakin uygun havaalanina
inigin gerceklestirilmesi ile birlikte hava aracinda kalacagi hesaplanan kullanilabilir
yakit miktarinin nihai rezerv yakitindan az olmasi halinde, acil durum deklare
edecektir.

(4) Belirli prosediirlere iliskin ilave kosullar

(i) RCF prosediirii kullanilan bir ugusta, sorumlu kaptan pilot, birinci varis
havaalanina ugusu siirdiirebilmek i¢in, karar noktasinda kalan kullanilabilir yakit
miktariin asgari asagidaki yakit miktarlarinin toplamina esit oldugundan emin
olacaktir:

(A) Karar noktasindan birinci varis havaalanina ugus yakiti;

(B) Karar noktasindan birinci varis havaalanina ugus yakitinin %5’ine esit
beklenmeyen durum yakaiti;

(C) Birinci varis yedek havaalani gerekli olmasi halinde, birinci varig havaalani
yedek yakiti; ve

(D) Nihai rezerv yakaiti.

(if) PDP prosediiriiniin kullanildig1 bir ugusta, sorumlu kaptan pilot, varis havaalanina
ucusu siirdiirebilmek i¢in, PDP noktasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin,
en az agagidaki yakit miktarlarinin toplamina esit oldugundan emin olacaktir:

(A) PDP noktasindan varig havaalanina ugus yakiti;
(B) PDP noktasindan varis havaalanina beklenmeyen durum yakiti; ve
(C) Tlave yakat.
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CAT.OP.MPA.281 Ucus sirasinda yakit yonetimi — helikopterler

(@) Isletici, ucus sirasinda yakit kontrolii ve yonetiminin yapilmasini temin edecek bir prosediir
olusturacaktir.

(b) Sorumlu kaptan pilot, ugus sirasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin, ugusun Kkalan
nihai rezerv yakiti ile beraber emniyetli bir inis yapabilecegi bir havaalanina veya
operasyon alanina kadar ugusu siirdiirebilmesi i¢in gerekli olan yakit miktarindan az
olmadigina emin olacaktir.

(c) Sorumlu kaptan pilot, hava aracinda kalan gergek kullanilabilir yakit miktarinin nihai
rezerv yakitindan az olmasi halinde, acil durum deklare edecektir.

CAT.OP.MPA.285 ilave oksijen kullanimi

Sorumlu kaptan pilot, kabin irtifasinin 13.000ft’i veya 30 dakikadan uzun bir siire boyunca
10.000f1t’1 gectigi durumlarda, ugus sirasinda ugus emniyeti ile ilgili gorevleri ifa etmekte olan
ugus ekibi iiyelerinin devamli bir bigimde ilave oksijen kullanmasini saglayacaktir.

CAT.OP.MPA.290 Yere yakinlk tespiti

Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan veya bir yere yakinlik ikaz sistemi (GPWS) tarafindan
yere gereginden fazla yakin uguldugunun tespit edilmesi halinde, ugusu gerceklestiren pilot,
vakit kaybetmeden emniyetli ugus kosullarinin tesisi i¢in gerekli diizeltici onlemi alacaktir.

CAT.OP.MPA.295 Havada ¢carpismayi onleyici sistemin (ACAS) kullanimm

Isletici, ACAS cihazinin tesis edilmis ve kullanilabilir olmasi durumunda, ugus ekibinin,
carpismalarin 6nlenmesi konusunda uygun bir sekilde egitilmis olmas1 ve ACAS II teghizatinin
kullanim1 konusunda yetkin olmasi i¢in operasyonel prosediirler ve egitim programlar
olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.300 Yaklasma ve inis kosullar

Inis igin yaklagmanin baslatilmasi 6ncesinde, sorumlu kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler
1s1ginda  kullanilmast planlanan havaalaninda mevcut hava durumunun ve kullanilmasi
planlanan pistin veya FATO’nun kosullarinin, isletme el kitab1 igerisinde yer alan performans
bilgileri goz oniinde bulundurularak, emniyetli bir sekilde yaklasmay, inisi veya pas gecmeyi
engellemeyecek bicimde oldugundan emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.305 Yaklasmanin baslatilmasi ve siirdiiriilmesi

(@) Sorumlu kaptan pilot ya da ugusun gergeklestirilmesi ile gorevlendirilmis olan pilot, rapor
edilmis RVR/VIS verilerini dikkate almaksizin aletli yaklasmay1 baslatabilir.

(b) Rapor edilen RVR/VIS degerlerinin gegerli asgari limitin altinda olmasi halinde, yaklagsma
i¢in:
(1) Havaalani iizerinde 1.000ft’in altina; ya da

(2) DA/H veya MDA/H’nin havaalani tizerinde 1.000ft’ten fazla oldugu durumda son
yaklagsma segmentine devam edilmeyecektir.
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(¢) RVR’nin mevcut olmadigi durumlarda, RVR degerleri, rapor edilen goriis mesafesi
degerleri dondstiiriilerek elde edilebilir.

(d) Havaalani iizerinde 1.000ft gegildikten sonra rapor edilen RVR/VIS degerinin gecerli
asgari limitin altina diismesi halinde, yaklasma DA/H veya MDA/H’ye kadar
stirdiiriilebilir.

(e) Yaklasma, yaklasma operasyonu tipi ve planlanan pist i¢in yeterli olan gorsel referansin
DA/H veya MDA/H’de saglanmasi ve siirdiiriilmesi kaydiyla, DA/H veya MDA/H’nin
altina devam ettirilebilir ve inis tamamlanabilir.

(f) Pist teker koyma bolgesi RVR degeri daima kontrol edilecektir. Rapor edilmis ve ilgili
(baglayic1) olmasi halinde, pistin orta ve son boliimiindeki (stop end) RVR degeri de
kontrol edilecektir. Pistin orta boliimiine iligkin asgari RVR degeri 125m veya 125 m’nin
altinda ise teker koyma (touch-down) bdlgesi igin gerekh RVR degeri kadar olacak ve
pistin son bliimii i¢in ise 75m olacaktir. Uzerinde bir inis rulesi ydnlendirme (rollout
guidance) veya kontrol sistemi techiz edilmis hava araci i¢in pistin orta boliimiine yonelik
minimum RVR degeri 75m olacaktir.

CAT.OP.MPA.310 isletme prosediirleri — esik (treshold) gecis yiiksekligi — ucaklar

Isletici, hassas yaklasma yapan bir ucagin emniyetli bir marj ile pist esigini gegmesini saglamak
i¢in ugagin inis konfigiirasyonuna ve davranigina uygun tasarlanmis operasyonel prosediirler
olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.315 Ugus saatlerininin raporlanmasi — helikopterler

Isletici, bir 6nceki takvim yilinda isletilen her bir helikopterle yapilan uguslara iliskin toplam
siireyi Genel Miidiirliige sunacaktir.

CAT.OP.MPA.320 Hava araci kategorileri

(a) Hava araci kategorileri i¢in, azami onaylanmis inis agirliginda, inis konfigiirasyonunda
perddvites (stall) hizinin (Vso) 1,3 ile ¢arpimina ya da 1g perddvites hizinin (Vsig) 1,23 ile
carpimina esit olan esik siirati(Vat) esas alinacaktir. Hem Vso’nun hem de Vsig’nin mevcut
olmasi halinde, daha ytiksek ¢ikan Var kullanilacaktir.

(b) Asagidaki tabloda belirtilen hava araci kategorileri kullanilacaktir.

Tablo 1: Vat degerlerine karsilik gelen hava araci kategorileri
Hava araci kategorisi Vat
A 91 kt’nin alt1
B 91 ila 120 kt
C 121 ila 140 kt
D 141 ila 165 kt
E 166 ila 210 kt

(c) Dikkate alinacak inis konfigiirasyonu isletme el kitabi igerisinde belirtilecektir.

(d) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi halinde, Vat’1n tespiti igin daha diisiik bir
inis agirh@r kullanabilir. Bu tlir bir diisiik agirlik, daimi bir deger olacak ve giinliik
operasyon kosulllarinda goriilen degisikliklerden bagimsiz olacaktir.
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KISIM 2 - MOTORSUZ HAVA ARACI

CAT.OP.NMPA.100 Havaalanlarinin ve operasyon alanlarimin kullanim

Isletici, sadece ilgili hava araci tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarin tiiriine/tiirlerine
uygun havaalanlarin1 ve operasyon alanlarini kullanacaktir.

CAT.OP.NMPA.105 Giiriiltii azaltma prosediirleri — motorlu planorler

Sorumlu kaptan pilot, hava araci giiriiltiisiiniin etkilerini dikkate alacak ve bu esnada emniyetin
glirtiltii azaltmaya gore 6ncelik tasimasini temin edecektir.

CAT.OP.NMPA.115 Ozel kategorideki yolcularin (SCP’lerin) tasinmasi

Bir ugus sirasinda tagindiklarinda 6zel kosullarin, yardimlarin ve/veya cihazlarin saglanmasinin
gerekli oldugu kisiler, 6zel kategorideki yolcular (SCP’ler) olarak kabul edilecek ve isletici
tarafindan olusturulan prosediirlere gore hava aracinin ve i¢indekilerin emniyetinin saglandigi
kosullarda tagiacaktir.

CAT.OP.NMPA.120 Yolcu brifingi

Isletici, ugus oncesinde ya da uygun olan durumlarda, ucus sirasinda yolculara emniyet
hakkinda brifing verilmesini temin edecektir.

CAT.OP.NMPA.125 Ucus hazirh@
Ugusa baglamadan 6nce, sorumlu kaptan pilot:

(@) Makul her yola basvurarak, hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesi igin, mevcut
haberlesme tesisleri ve seyriisefer yardimcilart dahil ve bu tiir bir ucusta dogrudan gerekli
olan yer tesislerinin ugusun gergeklestirilecegi operasyon tiirii igin yeterli olup olmadigini
belirleyecek; ve

(b) Planlanan ugusa uygun mevcut tiim meteorolojik bilgilere asina olacaktir. Kalkis yerinin
cevresinden uzakta yapilacak bir ugus hazirlig:

(1) Mevcut giincel hava durumu raporlarina ve tahminlerine iliskin bir ¢aligsmayi; ve

(2) Ugusun hava kosullar sebebiyle planlandigini sekilde tamamlanamamasi ihtimalini
sunan alternatif bir hareket bi¢imi planlanmasini igerecektir.

CAT.OP.NMPA.130 ATS ucus planinin sunulmasi

(a) Havacilik kurallarina gore gerekli olmadigi i¢in ATS ugus planinin sunulmamasi halinde,
gerektiginde ikaz hizmetlerinin faal hale geg¢irilmesini saglamak i¢in uygun bilgiler
muhafaza edilecektir.

(b) ATS ugus planinin sunulmasimin miimkiin olmadig: bir alandan kalkis yapiliyorsa, ATS
ucus plam kalkistan sonraki en kisa siirede sorumlu kaptan pilot veya isletici tarafindan
iletilecektir.
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CAT.OP.NMPA.140 Hava aracinda sigara icilmesi

Planér igerisinde hi¢ kimsenin sigara igmesine miisaade edilmeyecektir.

CAT.OP.NMPA.145 Meteorolojik kosullar

Sorumlu kaptan pilot, yalnizca, en son meteorolojik bilgilerin rota boyunca ve planlanan varis
yerindeki hava kosullarinin tahmini kullanim zamaninda gecerli VFR asgari operasyon
limitlerinde ya da bu limitlerin iizerinde olacagin1 gostermesi halinde VFR ucusunu baglatacak
ya da devam ettirecektir.

CAT.OP.NMPA.150 Buz ve diger kirleticiler - yer prosediirleri

Sorumlu kaptan pilot, AFM’de miisaade edilen durumlar hari¢ olmak tizere, hava aracinin dis
yiizeyleri, performansin1 ve hava aracinin kontrol edilebilirligini olumsuz yonde
etkileyebilecek kalintilardan temizlenmedikge kalkis1 baslatamaz.

CAT.OP.NMPA.155 Kalkis kosullar

Sorumlu kaptan pilot, kalkisi baslatmadan Once, kendisine saglanan bilgilere gore,
havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava durumunun emniyetli kalkis ve tirmaniga mani
olmadigindan emin olacaktir.

CAT.OP.NMPA.160 Ucusta simiile edilmis normal olmayan durumlar

Sorumlu kaptan pilot, yolcu veya kargo tasindigi durumlarda, normal olmayan veya acil durum
prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren normal olmayan veya acil durumlarin simiile
edilmemesini saglayacaktir.

CAT.OP.NMPA.170 ilave oksijen kullanim

Sorumlu kaptan pilot, kabin irtifasinin 13.000 fit’i veya 30 dakikadan uzun bir siire boyunca
10.000 fit’1 gectigi durumlarda, ugus sirasinda ugus emniyetini ilgilendiren gorevi ifa etmekte
olan ugus ekibi tiyelerinin devamli bigimde ilave oksijen kullanmasini saglayacaktir.

CAT.OP.NMPA.175 Yaklasma ve inis kosullari

Inis i¢in yaklasmanin baslatilmas1 dncesinde, sorumlu kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler
is18inda, planlanan havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava durumunun emniyetli
yaklagsma ve inise mani olmadigindan emin olacaktir.

CAT.OP.NMPA.185 Operasyonel simirlamalar — planérler
Bir planér, sadece giindiiz sartlarinda isletilecektir.
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ALT BOLUM C - HAVA ARACI PERFORMANSI VE OPERASYONEL
KISITLAMALAR

KISIM 1 - UCAKLAR
ALT KISIM 1 - GENEL HUKUMLER

CAT.POL.A.100 Performans siniflari
(a) Ugak, gegerli performans sinifi gerekliliklerine uygun bir sekilde isletilecektir.

(b) isbu Kisimdaki uygulanabilir gerekliliklere eksiksiz uyuldugunun belirli tasarim &zellikleri
nedeniyle gosterilemedigi durumlarda, isletici, uygun alt kisim i¢in esdeger bir emniyet
seviyesi saglayan onaylanmis performans standartlarin1 uygulayacaktir.

CAT.POL.A.105 Genel
(@) Ugagm agirhgt:
(1) Kalkis basglangicinda; ya da

(2) Ugus sirasinda yeniden planlama yapilmasi halinde, degistirilmis operasyonel ugus
planinin uygulanmaya baslandigi nokta itibariyle,

yapilacak ucusa iligkin uygun alt kismin gerekliliklerine uyulabilmesini saglayacak
agirliktan fazla olmayacaktir. Ugus siirerken beklenen agirlik diistisleri ve yakit atma da
hesaba katilabilir.

(b) AFM igerisinde yer alan onaylanmis performans verileri, ilgili alt kisimda belirtilen diger
verilerle birlikte gereken sekilde ilaveler yapilmig olarak uygun alt kismin gerekliliklerine
uygunlugun tespiti icin kullanilacaktir. Isletici, diger verileri isletme el kitabinda
belirtecektir. Uygun alt kisimda belirtilen etkenlerin uygulandigr durumlarda, etkenlerin
iki kez uygulanmasini 6nlemek adina AFM performans verileri igerisine dahil edilmis olan
her tiir operasyonel etken dikkate alinabilir.

(c) Performans iizerinde olumsuz etki gosteren ucak konfigiirasyonu, ¢evresel kosullar ve
sistemlerin isleyisi de dikkate alinacaktir.

(d) Performans adina, ¢im pist hari¢ olmak tiizere nemli bir pist kuru olarak kabul
edilebilecektir.

(e) Isletici, gecerli alt kisimlarin kalkis gerekliliklerini degerlendirirken, tablolarin hata
paylarinm1 ve kesinlik derecelerini hesaba katacaktir.

ALT KISIM 2 - PERFORMANS SINIFI A

CAT.POL.A.200 Genel

(&) AFM’deki onaylanmis performans verilerinin asagidaki maddeler kapsaminda yetersiz
olmas1 durumunda; AFM’deki onaylanmis performans verileri diger veriler ile gerektigi
bigimde tamamlanacaktir:

(1) Kirli pistten kalkis veya kirli piste inis gibi makul oranda beklenen olumsuz operasyon
kosullarinin hesaba katilmasi; ve
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(2) Ugusun tiim sathalarinda motor arizasinin goz 6niinde bulundurulmasi.

(b) Islak ve kirli pist durumlarn ig¢in, biiyilk ucaklarin veya esdegerlerinin
sertifikalandirilmasina iliskin gegerli standartlar uyarinca tespit edilen performans verileri
kullanilacaktir.

(c) (a) igerisinde belirtilen diger verilerin ve (b) igerisinde belirtilen esdeger gerekliliklerin
kullanimu isletme el kitabi igerisinde belirtilecektir.

CAT.POL.A.205 Kalkis

(@) Kalkis agirligi, kalkilan havaalanindaki basing irtifas1 ve ortam sicakligi dikkate alinarak,
AFM’de belirtilen azami kalkis agirligini asmayacaktir.

(b) Azami izin verilen kalkis agirligi tespit edilirken asagidaki gereklilikler yerine
getirilecektir:

(1) Hizlanma-durma mesafesi, mevcut hizlanma-durma mesafesini  (ASDA)
asmayacaktir;

(2) Kalkis mesafesi, mevcut kalkis mesafesini gegmeyecek ve agsma sahasi (Clearway)
mesafesi, mevcut kalkis kosusu mesafesinin (TORA) yarisindan fazla olmayacaktir;

(3) Kalkis kosusu mesafesi TORA’y1 asmayacaktir;
(4) Kalkisa devam etmek ve kalkistan vazgegmek igin tek bir V1 degeri kullanilacaktir; ve

(5) Islak veya kirli bir pistte kalkis agirligi, ayn1 kosullar altinda kuru pistte izin verilen
kalkis agirligin1 asmayacaktir.

(c) (b) maddesine riayet edilirken, asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
(1) Havaalanindaki basing irtifasi;
(2) Havaalanindaki ortam sicakligi;
(3) Pist ylizeyi kosullar1 ve pist yiizey tipi;
(4) Kalkis yoniindeki pist egimi;

(5) Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar
bilesenlerinin en az %150’si; ve

(6) Mevcut olmas1 durumunda, kalkis dncesinde ugagin pist iizerinde kalkis pozisyonu
almasindan kaynaklanan pist uzunlugu kaybi.

CAT.POL.A.210 Kalkista mania kleransi

(@) Net kalkis ugus hatti, en az 35ft’lik bir dikey ylikseklik veya en az [90 m + 0.125xD] yatay
mesafe icerisinde ugagin tiim manialardan temizlenecek sekilde belirlenecektir; buradaki
D, mevcut kalkis mesafesinin (TODA) sonundan veya TODA’dan 6nce bir doniis
planlanmis ise kalkis mesafesi sonundan ucagin almis oldugu yatay mesafedir. Kanat
acikligi 60 m’nin altinda olan ugaklar i¢in, [ucak kanat acikliginin yarist + 60 m +
0,125xD]’lik bir yatay mania kleransi kullanilabilir.

(b) (a) gerekliliklerine uyumluluk saglanirken:
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(1) Asagidaki hususlar g6z 6niinde bulundurulacaktir:
(i) Kalkis kosusunun baslangicinda ug¢agin agirhigi;
(if) Havaalanindaki basing irtifas;
(iii) Havaalanindaki ortam sicakligi; ve

(iv) Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar
bilesenlerinin en az %150’si.

(2) Net kalkis ugus yolu, TORA sonundan 50ft yiikseklikten az olmamak iizere, kanat
acikliginin bir buguk kat1 yiikseklige ulasincaya kadar rota degisikliklerine izin
verilmeyecektir. Bunu takiben takiben 400ft’lik bir yiikseklige kadar ugakla 15°’den
fazla agilarla yatis yapilmayacaktir. 400ft’in {iizerindeki yiiksekliklerde 25°’yi
asmamak {izere, 15°’den daha biiytik yatis acilar1 planlanabilir.

(3) Ugagin 15°°den fazla agilarla yatis yapildigi net kalkis ugus hattinin herhangi bir kismi,
(@), (b)(6) ve (b)(7) maddelerinde belirtilen yatay mesafelerde ve en az 50ft’lik bir
dikey mesafede manialardan temizlenmis olacaktir.

(4) 200ft ile 400ft arasinda 20°’yi agsmayan veya 4001t {izerinde 30°’yi asmayan artirilmis
yatis acilari uygulanan operasyonlar, CAT.POL.A.240’a uygun bir sekilde
gerceklestirilecektir.

(5) Artirilmis operasyon hizlarindan kaynaklanan mesafe artiglari da dahil olmak {izere,
yatig agisinin operasyon hizlari ve ugus hatti {izerindeki etkisi i¢in yeterli tolerans
saglanacaktir.

(6) Planlanan ugus hattinin 15°’den fazla rota degisimini gerekli kilmadigi durumlarda,
isleticinin, asagidakilerden daha biiyiik bir yanal mesafedeki manialar1 géz oniinde
bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:

(i) Pilotun, manialarin dikkate alindig1 alan boyunca gerekli seyriisefer hassasiyetini
koruyabilmesi durumunda 300m; ya da

(if) Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 600m.

(7) Planlanan ugus hattinin 15°’den fazla rota degisimini gerekli kildigi durumlarda,
isleticinin, asagidakilerden daha biiyiik bir yanal mesafedeki manialar1 géz oniinde
bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:

(i) Pilotun, manialarin dikkate alindig1 alan boyunca gerekli seyriisefer hassasiyetini
koruyabilmesi durumunda 600m; ya da

(if) Diger tiim kosullar altindaki uguslar igin 900 m.

(c) Isletici, (a) ve (b) maddeleri kapsamindaki gereklilikleri yerine getirmek ve manialardan
arinmig emniyetli bir ugus rotasi saglamak icin u¢agin ya CAT.POL.A.215’in yol boyu
(en-route) gerekliliklerine uymasmi ya da kalkis havaalanina veya kalkis yedek
havaalanina inmesini saglamak i¢in beklenmeyen durum prosediirlerini belirleyecektir.

CAT.POL.A.215 Ugus rotasinda bir motorun ¢alismaz halde oldugu durumlar (OEI)

() AFM igerisinde gosterilen, ugus i¢in beklenen meteorolojik kosullar ger¢evesinde ugus
rotas1 dahilinde OEI durumda yapilan ugusa dair net ugus hatti verilerinin, ugus rotasinin
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her bir noktasinda; (b) veya (c) maddelerine uyumlu olmasi saglanacaktir. Net ugus hatti,
motor arizasini takiben inis yapilmasi diisiiniilen havaalani tizerinde 1.500 ft’te pozitif bir
gradyana sahip olacaktir. Buzlanmadan korunma sistemlerinin kullanilmasini gerektiren
meteorolojik kosullarda, s6z konusu sistemlerin kullaniminin net ugus hatt1 {izerindeki
etkileri dikkate alinacaktir.

(b) Net ugus hatt1 gradyani, ugus rotasi boyunca planlanan ugus rotasinin her iki tarafinda 9.3
km (5 nm) igerisindeki tiim arazi ve manialarin asgari 1.000 ft {izerinde, pozitif olacaktir.

(c) Net ugus hatti, CAT.POL.A.225 veya CAT.POL.A.230’a uygun bir sekilde, u¢agin inis
gerceklestirebilecegi bir havaalanina kadar seyir irtifasindan ugusuna devam etmesine
miisaade edecektir. Asagida belirtilenler uyarinca, net ugus hatti, dikey olarak asgari 2.000
ft ve planlanan ugus rotasinin her iki tarafinda 9,3 km (5 nm) igerisinde tiim arazi ve
manialardan temizlenmis olacaktir:

(1) Motorun ugus rotasi boyunca en kritik noktada arizalandigi var sayilmal,
(2) Riizgarlarin ugus hatti izerindeki etkileri g6z 6ntinde bulundurulmali;

(3) Emniyetli bir prosediir uygulamak sartiyla; havaalanina gerekli yakit miktariyla
yetismek igin tutarli olacak bigimde yakit atmaya izin verilmeli; ve

(4) Ugagin motor arizasini takiben inecegi varsayilan havaalaninin asagidaki kriterleri
karsiliyor olmas1 gereklidir:

(i) Beklenen inis agirligina iliskin performans gerekliliklerinin karsilanmasi; ve

(if) Tahmin edilen inis zamaninda hava durumu raporlari ve/veya hava durumu
tahmin raporlar1 ve havaalani durum raporlarmin emniyetli bir inis
gerceklestirilebilecegini gostermesi.

(d) Isletici, seyriisefer hassasiyetinin asgari olarak gerekli seyriisefer performansi 5°i (RNP5)
karsilamadig1 durumlarda, (b) ve (c)’de genislik marjlarimi 18.5 km’ye (10 nm)
cikaracaktir.

CAT.POL.A.220 Ucus rotas1 dahilinde — ii¢c veya daha fazla motorlu ucaklarin iki
motorunun ¢alismaz halde oldugu durumlar

(@) Ug veya daha fazla motorlu bir ugak, sakin havada, standart sicaklikta tiim motorlar galisir
ve ucak uzun menzil seyir hizinda iken planlanan ugus rotasinin higbir noktasinda,
beklenen inis agirlig1 icin performans gerekliliklerinin gegerli oldugu bir havaalanina, (b)
ila (f) maddelerine uygun olmadikga, 90 dakikadan daha uzakta olmayacaktir.

(b) Ugus rotas1 dahilinde iki motor ¢alismaz durumda yapilan ugusa dair net ugus hatt1 verileri,
ucagin beklenen hava kosullarinda, iki motorun da es zamanli olarak arizalandigi
varsayllan noktadan itibaren, iki motorun da c¢alismaz durumda oldugu haller i¢in
ongoriilen inig prosediirlerini tatbik ederek inis ve tam durus yapmasinin miimkiin oldugu
bir havaalanina kadar ugusuna devam etmesine miisaade edecektir. Net ugus hatti, dikey
olarak asgari 2.000 ft’e kadar ve ugus rotasi boyunca planlanan rotanin her iki yaninda 9.3
km (5 nm) dahilinde tiim arazi ve manialardan temizlenmis olacaktir. Buzlanmadan
korunma sistemi kullanmay1 gerektirecek irtifalarda ve hava kosullarinda, s6z konusu
sistemlerin kullanilmasinin net ucus hatt1 {lizerindeki etkileri géz Oniline alinacaktir.
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Seyriisefer hassasiyetinin asgari RNP 5’i karsilamamasi durumunda isletici, yukarida
belirtilen genislik marjlarini 18.5 km’ye (10 nm) ¢ikaracaktir.

(c) Ugagm, sakin havada, standart sicaklikta tiim motorlar ¢alisir ve ugak uzun menzil seyir
hizinda iken beklenen inis agirligina iliskin performans gerekliliklerinin gegerli oldugu bir
havaalanina 90 dakikadan daha uzakta iken, iki motorun ugus rotasinin en kritik noktasinda
bozuldugu varsayilacaktir.

(d) Net ugus hatt1, iki motorun arizalanmasini takiben inis yapilmasi planlanan havaalani
tizerinde 1.500 ft’te, pozitif bir gradyana sahip olacaktir.

(e) Emniyetli bir prosediir uygulamak sartiyla, havaalanina gerekli yakit miktariyla yetismek
i¢in tutarli olacak bi¢cimde yakit atmaya izin verilecektir.

(f) Ugagin iki motorunun arizalandigi varsayilan noktada olmasi beklenen agirliginin, inis
yapilacagi varsayilan havaalanina kadar devam etmeye, inis alanina dogrudan asgari 1500
ft tizerinde ulagsmaya ve s6z konusu seviyede 15 dakika u¢gmaya yetecek yakiti da igeren
agirliktan az olmadig varsayilmaktadir.

CAT.POL.A.225 Inis — varis ve yedek havaalanlar

CAT.POL.A.105(a)’ya uygun bir sekilde tespit edilen ucak inis agirligi, varig ve yedek
havaalaninda tahmin edilen inis zamanina iligskin beklenen irtifa ve ¢evre sicakligi igin tespit
edilen azami inis agirligin1 agsmayacaktir.

CAT.POL.A.230 Inis — kuru pistler

() CAT.POL.A.105(a) kapsaminda, varis havaalaninda ve herhangi bir yedek havaalaninda
tahmin edilen inis zamanina iliskin olarak tespit edilen ugak inis agirligi, pist esik
noktasinin 50 ft izerinden tam inise imkan taniyacaktir:

(1) Turbojet motorlu ugaklar i¢in mevcut inis mesafesinin (LDA) %60°1 dahilinde ve
(2) Turbo-pervane motorlu ugaklar i¢in LDA’nin %70’1 dahilinde.

(b) Dik yaklagma (Steep Approach) operasyonlar igin isletici, 60 ft ile 35 ft arasinda perde
yiiksekligine (Screen Height) dayali; (a) uyarinca olusturulan inis mesafesi verilerini
kullanacak ve CAT.POL.A.245’¢e uyacaktir.

(c) Kisa inis operasyonlarinda ise, isletici, (a) uyarinca olusturulan inis mesafesi verilerini
kullanacak ve CAT.POL.A.250’ye uyacaktir.

(d) Isletici, inis agirligini belirlerken, asagidaki hususlar1 dikkate alacaktir:
(1) Havaalani irtifasi;

(2) Bas riizgart bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar bilesenlerinin en az
%150’s1; ve

(3) Inis yoniinde pist egiminin +/- %2’den fazla olmas1 durumu.
(e) Ugagin sevk edilmesi i¢in, asagida belirtilenlerin olacagi varsayilacaktir:

(1) Ugak, durgun havada en uygun piste inis yapacak; ve
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(2) Ugak, biiyiikk ihtimalle, muhtemel riizgar hizi ve yonii, ugagin yer hizmetleri
Ozellikleri, inis yardimi ve arazi manialar1 gibi kosullar gz oniline alinarak tayin
edilmis piste inis yapacaktir.

(f) Isleticinin inisin tek bir riizgar bilesenine bagl oldugu tek bir piste sahip varis havaalanina
iligkin olarak (e)(1)’e uyamamasi durumunda, ugak, (2)’dan (€)’ye kadar tiim maddelere
tam uyum saglamis iki adet yedek havaalani belirlenmis olmasi halinde sevk edilebilir.
Varig havaalanina inis i¢in yaklagsmaya baglamadan once kaptan pilot, inigin (a)’dan (d)’ye
kadar tim maddelere ve CAT.POL.A.225’¢ tam uyum icinde gergeklesebilecegi
hususundan emin olacaktir.

(9) Isleticinin varis havaalanina iliskin olarak (e)(2) maddesine uyamamasi durumunda, ugak
ancak (a)’dan (e)’ye kadar tiim maddelere tam uyuma olanak saglayan bir yedek havaalani
belirlenmis olmasi halinde sevk edilecektir.

CAT.POL.A.235 Inis —1slak ve kirli pistler

(@ Uygun hava durumu raporlari ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen
vartg zamaninda 1slak olabilecegini bildirdiginde, LDA, CAT.POL.A.230 kapsaminda
tespit edilen gerekli inis mesafesinin en az %115’1 oraninda olacaktir.

(b) Uygun hava durumu raporlari ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen
varig zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, mevcut inis mesafesi en az (a) uyarinca
tespit edilen inis mesafesi kadar olacak veya bundan daha yiiksek olmasi halinde
onaylanmis kirli pist inig mesafesi verileri veya es deger veriler ¢ergcevesinde tespit edilen
inig mesafesinin en az %115’ oraninda olacaktir. Isletici, esdeger inis mesafesi verilerinin
uygulanip uygulanmayacagini isletme el kitabi igerisinde belirtecektir.

(c) (a) kapsaminda gerekli kilinandan daha kisa olan ancak CAT.POL.A.230(a) uyarinca
gerekli kilinanin altina diismeyen 1slak pistteki inis mesafesi, AFM’nin 1slak pistlerde inig
mesafesine iliskin ilave bilgi igermesi durumunda kullanilabilir.

(d) (b) kapsaminda gerekli kilinandan daha kisa olan ancak CAT.POL.A.230(a) uyarinca
gerekli kilmanin altina diismeyen 6zellikle kirli hale getirilmis bir pistteki inig mesafesi,

AFM’nin kirli pistlerde inis mesafesine iliskin ilave bilgi igermesi durumunda
kullanilabilir.

() CAT.POL.A.230 igerisindeki kriterler (b), (¢) ve (d) maddeleri i¢in uygulanacak, ancak
CAT.POL.A.230(a) yukaridaki (b) maddesine uygulanmayacaktir.

CAT.POL.A.240 Yatis acilar1 arttirllmis operasyonlarin onaylanmasi

(a) Yatis acilart arttirillmig operasyonlar i¢in Genel Miidiirliiglin 6nceden onayimin alinmasi
gerekir.

(b) Bu onay1 almak igin, isletici, asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri
sunacaktir:

(1) AFM’nin artirilmis yatis agilar1 ve hizlarina gére olusturulacak ugus yoluna olanak
saglayan gerekli artirilmis ugus hiz ve verilerini kapsayan onayl verileri igermest;

(2) Seyriisefer hassasiyeti i¢in gorsel kilavuzlugun mevcut olmast;
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(3) Her bir pist i¢in asgari hava kosullar limitleri ve riizgar sinirlamalarinin belirlenmesi;
ve

(4) Ugus ekibinin ugulacak rotaya ve Bolim ORO Altbolim FC’ye uygun bir sekilde
kullanilacak prosediirlere iliskin yeterli bilgiyi edinmis olmas.

CAT.POL.A.245 Dik yaklasma operasyonlarinin onaylanmasi

(@) 4,5 veya daha fazla dereceye sahip siiziiliis a¢is1 kullanan ve perde yiiksekligi 60 ft ile 35
ft arasinda olan, dik yaklasma operasyonlar1 i¢in oncesinde Genel Miidiirliikk onaymin
alinmasi gerekir.

(b) Bu onayi1 almak igin, isletici, asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri
sunacaktir:

(1) AFM’de, dik yaklagsma kriterlerinin kullanilmasi halinde, onaylanmis azami siiziiliis
acisini, diger tiim limitleri, dik yaklagmaya iliskin normal, anormal veya acil durum
prosediirlerini ve ayni zamanda alan uzunluk verilerinde yapilan tim degisiklikleri
belirtilecek;

(2) Dik yaklagsma operasyonlarinin uygulanacagi her bir havaalaninda:

(i) Asgari bir adet, gérerek siiziiliis yolunu gésteren uygun bir siiziiliis yolu referans
sistemi bulunacak;

(if) Asgari hava kosullart limitleri belirlenecek; ve
(i) Asagidaki hususlar g6z oniinde bulundurulacaktir:
(A) Mania durumu;
(B) Siiziiliis yolu referans tipi ve pist rehberlik araglari;
(C) Karar yiiksekligi (DH) ve MDA ’da gerekli olacak asgari gorsel referans;
(D) Ugakla taginan mevcut teghizatlar;
(E) Pilot yeterliligi ve havaalanina 6zel aginalik;
(F) AFM sinirlamalari ve prosediirleri; ve

(G) Pas gegme kriterleri.

CAT.POL.A.250 Kisa inis operasyonlarinin onaylanmasi
(a) Kisa inis operasyonlari igin 6ncesinde Genel Miidiirliik onaymin alinmasi gerekir.

(b) Bu onay1 almak igin, isletici, asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri
sunacaktir:

(1) izin verilen inis agirhgmin hesaplanmasinda kullanilan mesafe, bildirilen emniyetli
alanin kullanilabilir uzunlugu ile bildirilen inis mesafesinin kullanilabilir
uzunlugunun toplamini igerebilir;

(2) Havaalaninin bulundugu Devlet, havaalaninin uzakligindan ya da havaalani pistinin
uzatilmasina iligkin fiziksel kisitlamalardan dolayr kamu yarar1 ve operasyonel bir
gereklilik belirlemis olmal;
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Pilotun goriis hatt1 ile tekerleklerin en algak noktasinin hatti arasindaki dikey
mesafenin, ucak normal siiziiliis hatt1 tizerindeyken, 3 m’yi asmamali;

Asgari RVR/VIS mesafesi 1.500 m’den az olmayacak ve riizgar sinirlamalar1 isletme
el kitabinda belirtilecek;

Asgari pilot deneyimi, egitim gereklilikleri ve havaalanina 6zel asinaliga iliskin
gereklilikler belirlenecek ve karsilanacak;

Bildirilen emniyet alaninin kullanilabilir uzunlugunun baglangi¢ noktasi tizerinden
gegis yiiksekligi 50 ft olacak;

Bildirilen emniyetli alan kullanimi1 havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan
onaylanacak;

Bildirilen emniyetli alanin kullanilabilir uzunlugu 90 m’yi gegmeyecek;

Bildirilen emniyetli alanin genisligi, merkez pist eksenine ortalanmis olacak sekilde,
pist genisliginin veya ugak kanat agiliginin iki katindan (hangisi daha biiyiikse) daha
az olmayacak;

Bildirilen emniyetli alani, kisa dalis yapan bir ugak i¢in tehlike olusturabilecek
manialardan veya ¢okmelerden arinmis olacak ve pistin kisa inis operasyonlari i¢in
kullanildig1 sirada, bildirilen emniyetli alan tizerinde higbir hareketli objeye izin
verilmeyecek;

Bildirilen emniyetli alanin egimi, inis yoniinde yukari dogru %5°lik bir oran1 veya
inis yoniinde asag1 dogru %?2’lik bir oran1 agmayacak; ve

Ugak tip ozellikleri, yaklasma alanindaki cografik 6zelliklere bagl hava hareketleri,
mevcut yaklagsma yardimer cihazlari ve pas ge¢me/zorunlu inig(balked landing)
hususlar1 goz 6niinde bulundurularak, Genel Miidiirliik tarafindan belirlenebilecek
ilave kosullar.

ALT KISIM 3 - PERFORMANS SINIFI B

CAT.POL.A.300 Genel
(@) Isletici tek motorlu bir ugag;

1)
@)

Gece; veya
Ozel VFR sartlar disindaki IMC sartlarda isletemez.

(b) Isletici, CAT.POL.A.340’daki tirmanma gerekliliklerini karsilayamayan iki motorlu
ucaklari, tek motorlu ugaklar gibi kabul edecektir.

CAT.POL.A.305 Kalkis

(a) Kalkisin havaalanindaki basing irtifas1 ve gevre sicakligi dikkate alinarak, kalkis agirligi
AFM’de belirtilen azami kalkis agirligint agmayacaktir.

(b) Diizeltilmemis kalkis mesafesi, AFM’de belirlendigi bigimde:

(1) 1,25 kat sayisi ile carpilmasi halinde mevcut kalkis kosusu mesafesini (TORA); veya
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(2) Durma igin verilen ilave mesafe (stopway) ve/veya Kalkis igin verilen ilave mesafe
(clearway) mevcut olmas1 durumunda ise;
(i) TORA’yr;
(if) 1,15 kat sayisi ile ¢arpilmasi halinde, mevcut kalkis mesafesini (TODA); veya

(iii) 1,3 kat sayisi ile garpilmasi halinde, mevcut hizlanma-durma pist uzunlugunu
(ASDA) agsmayacaktir.

(¢) (b)’ye uyumluluk saglanirken, asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
(1) Kalkis kosusunun baslangicinda u¢agin agirhigs,
(2) Havaalanindaki basing irtifasi,
(3) Havaalanindaki gevre sicakligi,
(4) Pist yiizeyi kosullar1 ve pist yiizey tipi;
(5) Kalkis yoniindeki pist egimi;

(6) Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar
bilesenlerinin en az %150°si; ve

CAT.POL.A.310 Kalkista mania kleransi1 — ¢cok motorlu ucaklar

(@) iki veya daha fazla motora sahip ugaklarin kalkis ugus yolu, en az 50 ft’lik bir dikey
yiikseklikte veya en az [90m + 0.125xD] yatay mesafesi igerisinde tiim manialardan
arindirilacak sekilde belirlenecektir; buradaki D, (b) ve (c)’de belirtilenler hari¢ olmak
iizere, TODA’nin sonundan ug¢agin almis oldugu veya TODA’dan Once bir doniis
planlanmis ise kalkis mesafesi sonundan ugagin almis oldugu yatay mesafedir. Kanat
acikligt 60m’nin altinda olan ucaklar icin, [ucak kanat acikliginin yaris1t + 60m +
0,125xD]’lik bir yatay mesafe maniadan arindirmis olabilir.

(1) Kalkis ugus yolunun, CAT.POL.A.305(b)’de gerekli kilinan kalkis mesafesi sonu
referans alinarak 50 ft irtifada baslayip ve 1.500 ft irtifada bittigi;

(2) Ugagim kalkis mesafesi sonu referans alinarak 50 ft irtifaya ulasincaya kadar, yatis
yapmadig1 ve sonrasinda yatis acisinin 15°’yi agsmadigi;

(3) Kalkis ugus yolu iizerinde tiim motorlar ¢alisir durumda iken, manialardan kaginmak
amagch gorsel referansin kayboldugu diisiiniilen noktada, kritik motor arizasi oldugu;

(4) 50 ft’ten itibaren, varsayilan motor arizasi yiiksekligine kadar olan kalkis ugus yolu
gradyaninin, tirmanma ve diiz ucus konfigiirasyonuna gecis sirasinda, tiim motorlar
calisir durumdaki gradyanin ortalamasinin 0,77 kat sayisi ile ¢carpilmasina esit oldugu;
ve

(5) (a)(4) kapsaminda ulasilan irtifadan, kalkis u¢us yolunun sonuna kadar olan kalkis
ucus yolu gradyaninin AFM’de gosterilen OEl durumda diiz ucgus tirmanma
gradyanina esit oldugu varsayilacaktir.

(b) Planlanan ugus yolunun 15°°den fazla rota degisimini gerekli kilmadigi durumlarda,
isleticinin, asagidakilerden daha biiylik bir yanal mesafeye haiz manialar1 goz Oniinde
bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:
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(1) Ugusun gorerek seyriisefere izin veren kosullar altinda gergeklestirilmesi durumunda
veya pilotun planlanan ugus yolunu ayni1 dogrulukta saglamasini temin eden seyriisefer
yardimcilarinin mevcut olmasi durumunda, 300 m; ya da

(2) Diger tiim kosullar altindaki uguslar igin 600 m.

(c) Planlanan ugus yolunun 15°’den fazla rota degisimini gerekli kildigi durumlarda,
isleticinin, asagidakilerden daha biiyiik bir yanal mesafeye haiz manialar1 gz Oniinde
bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:

(1) Gorerek seyriisefere izin veren kosullar altindaki uguslar i¢in 600 m; ya da
(2) Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 900 m.
(d) (a)’dan (c)’ye kadar tiim gereklilikler saglanirken, asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
(1) Kalkis kosusunun baslangicinda ugagin agirligs;
(2) Havaalanindaki basing irtifasi;
(3) Havaalanindaki gevre sicakligi; ve

(4) Rapor edilmis bas riizgart bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar
bilesenlerinin en az %150’si.

©® @), @), @B), ()(2) ve (c)(2)’deki gereklilikler giindiiz sartlarindaki VFR
operasyonlart i¢in gecerli olmayacaktir.

CAT.POL.A.315 Rota dahilinde — ¢ok motorlu ucaklar

(@) Ugus i¢in beklenen hava kosullarinda ve bir motorun arizalanmasi durumunda, kalan
motorlar i¢in belirlenmis azami devamli gii¢ kosullarinda ¢alisan ugak, isletme el kitabinda
emniyetli ugus icin belirtilen ilgili minimum irtifalardan veya bunlarin {izerindeki
irtifalardan performans gerekliliklerini karsilayabilen bir havaalaninin 1.000 ft iizerine
kadar ugusa devam edebilir durumda olacaktir.

(b) Motor arizasi halinde:

(1) Ugagm, tiim motorlari belirlenmis azami devamli gii¢ kosullarinda ¢alisir durumda
iken dakikada 300 ft tirmanma oraninin oldugu bir irtifayr asan bir irtifada ugmadig;
ve

(2) OEIl durumda ugus rotasi gradyaninin, uygun olmasi tizerine, %0.5’lik gradyanla
arttirllan ya da 0.5’lik gradyanla azaltilan, algalma veya tirmanma briit gradyani
olacag: varsayilacaktir.

CAT.POL.A.320 Rota dahilinde — tek motorlu ucaklar

(@) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan Ek 5 (B6liim SPA), Alt Boliim L - GECE YA DA IFR
METEOROLOJIK KOSULLARDA (IMC) TEK MOTORLU TURBINLI UCAK
OPERASYONLARI (SET-IMC) kapsaminda onaylanmadik¢a ve bir risk periyodu
kullanmadig1 siirece, ugus i¢in beklenen hava kosullarinda ve motorun arizalanmasi
durumunda ugak, emniyetli mecburi inis gerceklestirebilecegi bir yere varabilir durumda
olacaktir.
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(b) (a)’nin amaglarina yonelik olarak motor arizasi halinde:

(1) Ugagin, motoru belirlenmis azami devamli gii¢ kosullarinda ¢alisir durumda iken
dakikada 300 ft tirmanma oraninin oldugu bir irtifay1 asan bir irtifada ugmadigs; ve

(2) Ugus rotast gradyanin, %0.5’lik gradyanla arttirilan al¢alma briit gradyani olacagi
varsayilacaktir.

CAT.POL.A.325 inis — varis ve yedek havaalanlar

CAT.POL.A.105(a)’ya uygun bir sekilde tespit edilen ucak inis agirligi, varis ve yedek
havaalaninda tahmin edilen inis zamanina iliskin beklenen irtifa ve ¢evre sicakligi icin tespit
edilen azami inis agirligin1 agsmayacaktir.

CAT.POL.A.330 Inis — kuru pistler

(@) CAT.POL.A.105(a) ¢ercevesinde, varis ve herhangi bir yedek havaalaninda tahmin edilen
inis zamanina iliskin olarak tespit edilen ugak inis agirligi, asagidakiler dikkate alinarak,
LDA’nin pist esik noktasinin 50 ft iizerinde baslayarak %70°1lik mesafesi icerisinde tam
duracak sekilde yapilacak inise imkan taniyacaktir:

(1) Havaalanu irtifasi;

(2) Bas riizgart bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar bilesenlerinin en az
%150’si;
(3) Pist yiizeyi kosullar1 ve pist yiizey tipi; ve
(4) Inis yoniindeki pist egimi;
(b) Dik yaklasma operasyonlari igin isletici, 50 ft ile 35 ft arasinda perde yiiksekligine dayali,

(@) uyarinda olusturulmus inis mesafesi verilerini kullanacak ve CAT.POL.A.345
gerekliliklerine uyumlulugu saglayacaktir.

(c) Kisa inis operasyonlarinda ise, isletici, (a) uyarinca olusturulmus inis mesafesi verilerini
kullanacak ve CAT.POL.A.350 gerekliliklerine uyumlulugu saglayacaktir.

(d) Ugagin (a)’dan (c)’ye kadar tiim maddelere uygun bir sekilde sevk edilmesi i¢in, asagida
belirtilenlerin olacagi varsayilacaktir:
(1) Ugak, durgun havada en uygun piste inis yapacak; ve

(2) Ugak biiyiik ihtimalle, muhtemel riizgar hizi ve yonii, ugagin yer hizmetleri 6zellikleri,
inis yardimi1 ve arazi manialar1 gibi kosullar goz dniine alinarak tayin edilmis piste inis
yapacaktir.

(e) Isleticinin varis havaalanma iliskin olarak (d)(2) maddesine riayet edememesi durumunda,
ucak, ancak (a)’dan (d)’ye kadar tim maddelere tam uyumlu olan yedek bir havaalani
belirlenmis olmas1 halinde sevk edilecektir.

CAT.POL.A.335 Inis — 1slak ve Kirli pistler

(@) Uygun hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen
varls zamaninda 1slak olabilecegini bildirdiginde LDA, CAT.POL.A.330 ¢ergevesinde
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tespit edilen ve 1.15 kat sayisiyla ¢arpilan gerekli inis mesafesine esit olacak ya da bu
mesafeyi asacaktir.

(b) Uygun hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen
varts zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, inis mesafesi LDA’y1 asmayacaktir.
Isletici, uygulanacak esdeger inis mesafesi verilerini isletme el kitab1 igerisinde

belirtecektir.

(c) (a) maddesi kapsaminda gerekli kilinandan daha kisa olan ancak CAT.POL.A.330(a)
uyarinca gerekli kilinanin altina diismeyen 1slak pistteki inis mesafesi, AFM’nin 1slak
pistlerde inis mesafesine iliskin ilave bilgi igermesi durumunda kullanilabilir.

CAT.POL.A.340 Kalkista ve iniste trmanma gereklilikleri
Iki motorlu ucak isleticisi, asagidaki kalkis ve inis tirmanma gerekliliklerini yerine getirecektir.

(a) Kalkista tirmanma

(1) Tim motorlar ¢alisir durumda

(i) Kalkis sonrasi sabit tirmanma gradyani agagidakilerle beraber en az % 4 olacaktir:

(A)
(B)

(©)
(D)

(2) OEI

Her bir motor kalkis giiciinde;

Inis takimlar1 agik durumda (inis takimlariin 7 saniyeyi asmayan bir siirede
kapanmasi durumunda inis takimlar1 kapali durumda varsayilabilir);

Kanat flaplar1 kalkis pozisyonlarinda; ve

Tirmanma hiz1 1,1 VMC (yerde veya yere yakinken asgari kontrol hiz1) ve
1,2 Vsi’den (perddvites hizi veya inis konfigiirasyonunda sabit asgari ugus
hiz1) hangisi biiyiikse ondan biiyiik olacaktir.

(i) Sabit tirmanma gradyani, asagidaki kosullarla birlikte, kalkis havaalani
seviyesinden 400 ft yiikseklikte, pozitif olarak Glgiilebilir olacaktir:

(A)
(B)
(©)
(D)
(E)

Kritik motor ¢alismaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda;
Geri kalan motorlar kalkis giiciinde;

Inis takimlar1 kapali durumda;

Kanat flaplar1 kalkis pozisyonlarinda; ve

Tirmanma hiz1 50 ft’te ulasilan tirmanma hizina esit durumda.

(if) Sabit tirmanma gradyani, asagidaki kosullarla birlikte, kalkis havaalani
seviyesinden 1.500 ft yiikseklikte, %0,75’ten az olmayacaktir:

(A)
(B)
(©)
(D)
(E)

Kritik motor ¢alismaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda;
Geri kalan motorlarin azami devamli giigten daha fazla giicte olmamast;
Inis takimlar1 kapali durumda;

Kanat flaplar1 kapali durumda.

Tirmanma hiz1 1,2 Vsi’den daha az olmayacaktir.
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(b) Iniste tirmanma

(1) Tim motorlar ¢alisir durumda

(i) Sabit tirmanma gradyani:

(A)

(B)
(©)
(D)

(2) OEI

Gii¢ kontrollerinin asgari ugus rolanti pozisyonundan hareket ettirilip giic
verilmesinden 8 saniye sonra mevcut gii¢c veya itme degerinden daha fazla
olmayacak sekilde;

Inis takimlar1 agik durumda;
Kanat flaplar1 inis pozisyonunda; ve

VRer’e (referans inis hizina) esit tirmanma hiz1 olacak sekilde yukaridaki
kosullarla birlikte en az %2,5 olacaktir.

(i) Sabit tirmanma gradyani, asagidaki kosullarla birlikte, inig havaalani seviyesinden
1.500 ft yiikseklikte, % 0,75’ten az olmayacaktir:

(A)
(B)
(©)
(D)
(E)

Kritik motor ¢alismaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda;
Geri kalan motorlarin azami devamli giigten daha fazla giicte olmamast,
Inis takimlar1 kapali durumda;

Kanat flaplar kapali durumda.

Tirmanma hiz1 1,2 Vsi’den daha az olmayacaktir.

CAT.POL.A.345 Dik yaklasma operasyonlarinin onaylanmasi

(@) 4,5 veya bunun iizerinde dereceye sahip siiziiliis agis1 kullanan ve perde yiiksekligi 50 ft ile
35 ft arasinda olan dik yaklagsma operasyonlari i¢in dncesinde Genel Midiirliik onayinin
alinmas1 gerekir.

(b) Bu onay1 almak igin, igletici asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri

sunacaktir:

(1) Dik yaklagsma kriterlerinin kullanilmasi halinde, AFM’de, onaylanmis azami siiziiliis
egimi agisi, diger tiim limitler, dik yaklasmaya iliskin normal, anormal veya acil durum
prosediirleri ve ayn1 zamanda alan uzunluk verilerinde yapilan tim degisiklikleri
belirtilecek; ve

(2) Dik yaklagsma operasyonlarinin uygulanacagi her bir havaalaninda:

(i) Asgari bir adet, gorerek siiziiliis yolunu gésteren uygun bir siiziiliis yolu referans
sistemi bulunacak;

(if) Asgari hava kosullart limitleri belirlenecek; ve

(iif) Asagidaki hususlar g6z 6niine alinir:

(A)
(B)
(©)

Mania durumu;
Stiziiliis yolu tipi ve pist rehberlik araglari;

DH ve MDA da gerekli olacak asgari gorsel referans;
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(D) Ugakla tasinan mevcut teghizatlar;
(E) Pilot yeterliligi ve havaalanina 6zel asinalik;
(F) AFM smirlamalari ve prosediirleri; ve

(G) Pas gegme kriterleri.

CAT.POL.A.350 Kisa inis operasyonlarinin onaylanmasi
(a) Kisa inis operasyonlar1 6ncesinde Genel Miidiirliikk onaymin alinmasi gerekir.

(b) Bu onayr almak i¢in, isletici asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri
sunacaktir:

(1) Izin verilen inis agirhigimin hesaplanmasinda kullanilan mesafe, bildirilen emniyetli
alanin kullanilabilir uzunlugu ve bildirilen LDA’nin toplamini igerebilir;

(2) Bildirilen emniyetli alan kullanimi, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan
onaylanacak;

(3) Bildirilen emniyetli alan, kisa dalis yapan bir ugak i¢in tehlike olusturabilecek
manialardan veya ¢okmelerden arinmis olacak ve pistin kisa inis operasyonlar1 igin
kullanildig1 sirada, bildirilen emniyetli alan iizerinde hicbir hareketli objeye izin
verilmeyecek;

(4) Bildirilen emniyetli alanin egimi, inis yoniinde yukart dogru %5’lik ve inis yoniinde
asag1 dogru %2’lik bir egimi agsmayacak;

(5) Bildirilen emniyetli alanin kullanilabilir uzunlugu 90 m’yi gegmeyecek;

(6) Bildirilen emniyetli alanin genisligi, merkez pist eksenine ortalanmis olacak sekilde,
pist genisliginin iki katindan daha az olmayacak;

(7) Bildirilen emniyet alaninin kullanilabilir uzunlugunun baslangi¢ noktasi iizerinden
gecis yiiksekligi 50 ft’ten az olmayacak;

(8) Kullanilacak her pist i¢in asgari hava kosullari limitleri belirtilecek ve asgari VFR veya
NPA limitlerinden (hangisi biiyiikse) az olmayacak;

(9) Pilot deneyimi, egitim gereklilikleri ve havaalanina 6zel asinaligina iliskin sartlar
belirlenecek ve karsilanacak;

(10)Ugak tip oOzelliklerini, yaklasma alanindaki cografik 0Ozelliklere bagli hava
hareketlerini, mevcut yaklasma yardimer cihazlarimi ve pas ge¢me/zorunlu olarak
vazgegilen inis etmenleri gbz Oniinde bulundurularak, Genel Midiirliik tarafindan
belirlenebilecek ilave kosullar.

ALT KISIM 4 - PERFORMANS SINIFI C

CAT.POL.A.400 Kalkis

(a) Kalkisin gerceklestirilecegi havaalaninin basing yiiksekligi ve cevre sicakligi dikkate
alinarak, kalkis agirligi, AFM’de belirtilen azami kalkis agirligini asmayacaktir.
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(b) Motor arizast durumunu igermeyen AFM’de yer alan kalkis alan uzunlugu verisi olan
ucaklara yonelik, kalkis kosusunun basladig1 noktadan 50 fit’e ulasincaya kadar gerekli
olan mesafe, tim motorlarin ¢alistig1 azami kalkis giicliniin oldugu durum igin:

(1) iki motorlu ugaklar igin 1.33;
(2) Ug motorlu ugaklar igin 1.25; ya da
(3) Dort motorlu ugaklar igin 1.18,

katsayilariyla carpildiginda, kalkisin yapilacagi havaalaninda mevcut kalkis kosusu
(TORA) mesafesini gegmeyecektir.

(c) Motor arizasi durumunu igeren ve AFM’de yer alan kalkis alan uzunlugu verisi olan
ucaklara iliskin olarak, asagidaki gereklilikler, AFM’deki teknik 6zellikler uyarinca yerine
getirilecektir:

(1) Hizlanma-durma mesafesi, ASDA’y1 agsmayacak;

(2) Kalkis mesafesi, mevcut kalkis mesafesini (TODA) ge¢meyecek ve kullanilan
maniadan temizlenmis alan mesafesi, TORA nin yarisindan fazla olmayacak;

(3) Kalkis kosusu mesafesi TORA’y1 agsmayacak;
(4) Kalkigsa devam etmek ve kalkistan vazgegmek igin tek bir V1 degeri kullanilacak; ve

(5) Islak veya kirli bir pistte kalkis agirligi, ayn1 kosullar altinda kuru pistte izin verilen
kalkis agirligint asmayacaktir.

(d) Go6z 6niinde bulundurulacak hususlar:
(1) Havaalanindaki basing irtifasi;
(2) Havaalanindaki gevre sicakligi,
(3) Pist ylizeyi kosullar ve pist yiizey tipi;
(4) Kalkis yoniindeki pist egimi;

(5) Rapor edilmis bas riizgart bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar
bilesenlerinin en az %150’si; ve

(6) Mevcut olmasi1 durumunda kalkis oncesinde ugagin pist tizerinde kalkis pozisyonu
almasindan kaynaklanan pist uzunlugu kaybi.

CAT.POL.A.405 Kalkista manialarin temizlenmesi

(a) OEI’daki kalkis ugus yolu, en az [50 ft + 0.01xD] dikey mesafesi icerisinde veya en az
[90m + 0.125xD] yatay mesafesi igerisinde tiim manialardan arindirilacak sekilde
belirlenecektir; buradaki D, TODA’nin sonundan ugagin almis oldugu yatay mesafedir.
Kanat agikligit 60m’nin altinda olan ugaklar igin, [ugak kanat ag¢ikliginin yaris1 + 60m +
0,125 x D]’lik bir yatay mesafe maniadan arindirmis olabilir.

(b) Kalkis ugus yolu, CAT.POL.A.400(b)’de veya uygun oldugu tizere (¢)’de gerekli kilinan,
kalkis mesafesi sonu referans alinarak 50 fit irtifasinda baslayip, 1.500 fit irtifada
bitecektir.

(c) (a)’ya uyumluluk kapsaminda asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
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(1) Kalkis kosusunun baslangicinda ug¢agin agirligs;
(2) Havaalanindaki basing irtifasi;
(3) Havaalanindaki gevre sicakligi; ve

(4) Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka rilizgar
bilesenlerinin en az %150’si.

(d) Kalkis ugus yolunun yiizeyden 50 fit yiikseklige ulastigi noktaya kadar rota degisikliklerine
izin verilmeyecektir. Bu durumu miiteakiben 400 fit’lik bir irtifaya kadar ucakla 15°’den
fazla agilarla yatis yapilmayacaktir. 400 fit’in lizerindeki irtifalarda 25°’yi agmamak iizere,
15°°den daha biyiik yatis agilart planlanabilir. Artirilmis operasyon hizlarindan
kaynaklanan mesafe artmalari dahil olmak {izere, operasyon hizlarinda ve ugus yolu
iizerinde yatis agisinin etkisi i¢in yeterli temizleme saglanacaktir.

(e) 15°’den fazla rota degisimi gerekmeyen durumlarda, isleticinin, asagidakilerden daha
bliylik bir yanal mesafeye haiz manialar1 g6z Onilinde bulundurmasina gerek
bulunmamaktadir:

(1) Pilotun gerekli seyriisefer hassasiyetini saglayabilmesi ve manialarin yerinin bilinmesi
durumunda 300m; ya da

(2) Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 600m.

(f) 15°’den fazla rota degisimi gereken durumlarda, isleticinin, asagidakilerden daha biiyiik
bir yanal mesafeye haiz manialar1 géz 6niinde bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:

(1) Pilotun gerekli seyriisefer hassasiyetini saglayabilmesi ve manialarin yerinin bilinmesi
durumunda 600 m; ya da

(2) Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 900 m.

(9) Isletici, (a)’dan (f)’ye kadarki tiim maddeler kapsaminda belirtilen sartlar1 yerine getirmek
adina, manialardan arinmis emniyetli bir ugus rotasi i¢in, ugagin ya CAT.POL.A.410’un
rota gerekliliklerine uygun olmasini veya kalkis havaalanina veya yedek kalkis havaalanina
inmesini saglamak i¢in beklenmeyen durum prosediirlerini belirleyecektir.

CAT.POL.A.410 Rota dahilinde — tiim motorlar ¢alisir durumda

(@) Ugak, ugus i¢in beklenen meteorolojik kosullar altinda, kendi rotasi tizerindeki her hangi
bir noktada veya rotasindan planlanmis bir sapmada, tiim motorlar asagidaki kosullarda
belirlenen azami devamli gii¢ kosullar1 dahilinde ¢alisir durumda iken en az dakikada 300
fit’lik oranda tirmanabilir durumda olacaktir:

(1) Ugaga iligkin isletme el kitabinda bulunan bilgilerden yola ¢ikilarak belirlenen veya
hesaplanan, ugulacak ucus rotasinin her bir basamaginda veya bu ugus rotasindan
planlanmig bir sapmada emniyetli bir ugus i¢in asgari irtifalar; ve

(2) CAT.POL.A.415 ve CAT.POL.A.420’de belirtilen kosullara uyum saglamak igin
gerekli olan asgari irtifalar.
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CAT.POL.A.415 Rota dahilinde — OEI

(@) Ugak, ugus i¢in beklenen meteorolojik kosullar altinda, kendi ugus rotasi tizerindeki her
hangi bir noktada veya ugus rotasindan planlanmis bir sapmada motorlardan birinin
calismaz hale gelmesi durumunda ve diger motor veya motorlar belirlenen azami devamli
giic kontrolleri dahilinde ¢alisir durumda, seyir irtifasindan, CAT.POL.A.430 veya
CAT.POL.A.435 gergevesinde uygun goriildiigii bicimde inis yapabilecegi bir havaalanina
kadar ugusa devam edebilir durumda olacaktir. Ugak i¢in planlanan ugus rotasinin her iki
tarafinda 9.3 km (5 NM) mesafede ve en az asagidaki dikey araliklarda manialardan
arinmis olacaktir:

(1) Tirmanma oraninin sifir veya daha yiiksek olmasi halinde 1.000 fit; veya
(2) Tirmanma oraninin sifirin altinda olmast halinde 2.000 fit.

(b) Ucgus yolu, motorlardan birinin arizalanmasinin ardindan inis yapilacagi var sayilan
havaalani tizerinde 450 m (1.500 fit) irtifada pozitif egime sahip olacaktir.

(c) Ugagin mevcut tirmanma orani, belirlenen briit tirmanma oranindan diisiikk olmak tizere
dakikada 150 fit olarak alinacaktir.

(d) Seyriisefer hassasiyetinin RNP5’i karsilamamasi durumunda, (a)’daki genislik marjlari
18.5 km’ye (10 NM) ¢ikarilacaktir.

(e) Emniyetli bir prosediir tatbik etmek sartiyla; yakit atmaya, havaalanina yetismek igin
gerekli yakit miktariyla tutarl olacak bigimde izin verilecektir.

CAT.POL.A.420 Ucus rotas1 dahilinde — ii¢c veya daha fazla motorlu ucaklarin iki
motorunun ¢calismaz durumda oldugu haller

(@) Ug veya daha fazla motorlu bir ucak, durgun havada, standart sicaklikta tiim motorlar
calisir ve ugak uzun menzil seyir hizinda iken planlanan ugus rotasinin hig¢bir noktasinda,
beklenen inis agirligr i¢in performans gerekliliklerinin gecerli oldugu bir havaalanina,
(b)’den (e)’ye uyulmadikga, 90 dakikadan daha uzakta olmayacaktir.

(b) iki motor ¢alismaz durumda iken ucus yolu, ugagin, beklenen meteorolojik kosullarda,
planlanan ugus rotasinin her iki tarafinda 9,3 km (5 NM) mesafede ve en az 2.000 fit dikey
aralikta beklenen inis agirligi icin gegerli performans gerekliliklerinin yerine getirildigi bir
havaalanina kadar ugusa devam etmesine izin verecektir.

(¢) Ucgagm durgun havada, standart sicaklikta tiim motorlar ¢alisir ve ugak uzun menzil seyir
hizinda iken beklenen inis agirligina iliskin performans gerekliliklerinin gegerli oldugu bir
havaalanina 90 dakikadan daha uzakta olmasi durumunda, iki motorun ugus rotasinin en
kritik noktasinda bozuldugu varsayilmaktadir.

(d) Ugagm iki motorun arizalandig1 varsayilan noktada sahip oldugu beklenen agirliginin, inis
planlanan havaalanina kadar devam etmeye, inis alanina dogrudan 450 m (1.500 fit)
yukarindan ulasmaya ve ardindan s6z konusu seviyede 15 dakika ugmaya yetecek kadar
yakit1 da igeren agirliktan az olmadig1 varsayilmaktadir.

(e) Ugagmm mevcut tirmanma orani, belirlenenden daha az olmak tizere, dakikada 150 fit
olarak alinacaktir.
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(F) Seyriisefer hassasiyetinin RNP5’1 (%95 kapsama seviyesini) karsilamamasi durumunda,
(b)’deki genislik marjlar1 18,5 km’ye (10 NM) ¢ikarilacaktir.

(9) Emniyetli bir prosediir tatbik etmek sartiyla; yakit atmaya, havaalanina yetismek igin
gerekli yakit miktartyla tutarli olacak bi¢cimde izin verilecektir.

CAT.POL.A.425 inis — varis yeri ve yedek havaalanlar

Ucagin CAT.POL.A.105(a) uyarinca belirlenen inis agirligi, varis yeri ve yedek havaalaninda
tahmin edilen inis zamani i¢in beklenen irtifa ve AFM’de belirtilmesi durumunda g¢evre
sicakligina iligkin olarak AFM’de belirlenen azami inis agirligin1 agmayacaktir.

CAT.POL.A.430 Inis — kuru pistler

() CAT.POL.A.105(a) geregince, varis havaalanina ve herhangi bir yedek havaalaninda
tahmin edilen inis zamanina iliskin olarak tespit edilen ugak inis agirligi, asagidakiler
dikkate alinarak, LDA’nin pist esik noktasinin 50 fit iizerinde baslayarak %70’lik mesafesi
icerisinde tam duracak sekilde yapilacak inise imkan taniyacaktir:

(1) Havaalani irtifasi;
(2) Bas riizgan bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar bilesenlerinin en az
%150’si;
(3) Pist yiizey tipi; ve
(4) Inis yoniindeki pist egimi.
(b) Ucgagin sevk edilmesi igin, agagida belirtilenlerin olacagi varsayilacaktir:
(1) Ugak, durgun havada en uygun piste inis yapacak; ve

(2) Ugak biiyiik ihtimalle, muhtemel riizgar hizi ve yoni, ugagin yer hizmetleri 6zellikleri,
inis yardimi1 ve arazi manialar1 gibi kosullar g6z 6niine alinarak tayin edilmis piste inis
yapacaktir.

(c) Isleticinin varis havaalanma iliskin olarak (b)(2) maddesine riayet edlememesi durumunda,
ucak ancak (a) ve (b) maddelerine tam uyacak yedek bir havaalani belirlenmis olmasi
halinde sevk edilecektir.

CAT.POL.A.435 Inis —1slak ve Kirli pistler

(@ Uygun hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen
varis zamaninda 1slak olabilecegini bildirdiginde mevcut inis mesafesi, CAT.POL.A.430
cercevesinde tespit edilen 1.15 katsayisiyla ¢arpilan gerekli inis mesafesine esit olacak ya
da bu mesafeyi asacaktir.

(b) Uygun hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen
varts zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, inis mesafesi LDA’y1 agmayacaktir.
Isletici, uygulanacak esdeger inis mesafesi verilerini isletme el kitabinda belirtecektir.
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KISIM 2 - HELIKOPTERLER
ALT KISIM 1 - GENEL GEREKLILIKLER

CAT.POL.H.100 Uygulanabilirlik
(@) Helikopterler, gecerli performans sinifi sartlarina uygun bir sekilde isletilecektir.
(b) Helikopterler, performans sinifi 1 dahilinde asagidaki durumlarda isletilecektir:

(1) CAT.POL.H.225 hiikiimleri kapsaminda kamu yararina olan bir alandan/alana (PIS)
ucuruldugu durumlar hari¢ olmak iizere, yogun yerlesim alanlari i¢inde riskli (hostile)
bolgelerde bulunan havaalanlarindan/havaalanina veya operasyon
alanlarindan/alanlarina uguruldugu durumlarda; ya da

(2) CAT.POL.H.305 hiikiimleri kapsaminda alinan onaya gore performans simifi 2
dahilinde bir helideke/helidekten uguruldugu durumlar hari¢ olmak tizere, 19’dan fazla
MOPSC’ye sahip oldugu durumlarda.

(c) (b)’de aksi belirtilmedikge, 19 veya 19°dan az ancak 9’dan fazla MOPSC’ye sahip
helikopterler performans sinifi 1 veya 2 déahilinde isletilecektir.

(d) (b)’de aksi belirtilmedikge, 9 veya daha az MOPSC’ye sahip helikopterler performans
smift 1, 2 veya 3 dahilinde isletilecektir.

CAT.POL.H.105 Genel
(a) Helikopterin agirligi:
(1) Kalkis baglangicinda; ya da

(2) Ugus sirasinda yeniden planlama yapilmasi halinde, degistirilmis operasyonel ugus
planiin uygulanmaya baslandig1 nokta itibariyle,

ucus siirdiiriiliirken agirlikta olmasi beklenen azalmalar ve ilgili gereklilikler kapsaminda
yakit atma islemi dikkate alinarak, iistlenilecek ugusa iligskin olarak isbu Kismin gegerli
sartlarina uyulabilmesini saglayacak agirliktan fazla olmayacaktir.

(b) AFM igerisinde yer alan onaylanmis performans verileri, ilgili gereklilik igerisinde
belirtilen diger verilerle birlikte gereken sekilde ilaveler yapilmis isbu Kisim
gerekliliklerine uyumlulugun tespiti igin kullanilacaktir. Isletici, bu tiir diger verileri
isletme el kitabinda belirtecektir. Isbu Kisimda belirtilen etkenlerin uygulandig:
durumlarda, etkenlerin iki kez uygulanmasini 6nlemek adina AFM performans verileri
icerisine dahil edilmis olan her tiir operasyonel etken dikkate alinabilir.

(c) Isbu Kisim gerekliliklerine riayet edilirken, asagidaki parametreler dikkate almacaktir:
(1) Helikopterin agirhigs;
(2) Helikopter konfigiirasyonu;
(3) Cevresel kosullar, 6zellikle de:
(i) Basing irtifas1 ve sicaklik;
(if) Riizgar:
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(A) (C) maddesinde belirtilenler hari¢ olmak iizere, kalkis, kalkis ugus yolu ve
inis sartlarina iligkin olarak 5 kt veya tizeri herhangi bir rapor edilmis sabit
bas riizgar1 bilesenin %50’sinden fazlasi riizgar hesaplamasinda dikkate
alinmayacak;

(B) AFM’de arka riizgar bilesenli bir kalkisa ve inise izin verilen durumlarda ve
kalkis ugus yoluna iligkin tiim durumlarda, dikkate alinacak riizgar bilesent,
herhangi bir rapor edilmis arka riizgar bileseninin %150’sinden daha az
olmayacak ve

(C) Hassas riizgar 6l¢iim teghizatlariin kalkis ve inis noktasi tizerinde kesin bir
riizgar hiz1 6l¢iimiinii sagladigi durumlarda, isleticinin Genel Miidiirliige
FATO’ya yakiligin ve riizgar olglim techizatlarinda yapilan dogruluk
tyilestirmelerinin esdeger bir emniyet seviyesi sagladigini kanitlamasi
kaydiyla, riizgar bilesenlerinin %50’den fazlasi isletici tarafindan
belirlenebilir;

4) Isletme teknikleri; ve

(5) Performans iizerinde ters etki gosteren her tiirlii sistemin kullanimi.

CAT.POL.H.110 Manialara iliskin sorumluluk

(@) Mania klerans gereklilikleri acisindan, kalkis ucus yolundaki veya pas ge¢me ugus
yolundaki FATO o6tesinde bulunan bir ménia, planlanan ugus yolunun altindaki yiizeyin en
yakin noktasina olan yanal mesafesinin asagidakilerden daha uzak olmamasi halinde
dikkate alinacaktir:

(1) VFR sartlardaki operasyonlar igin:

(i) AFM’de belirtilen asgari genigligin yaris1 — ya da genislik taniminin yapilmadigi
durumlarda, ‘0.75 x D’ hesab1 sonucu elde edilen deger (buradaki D, rotorlarin
dondiigii durumdaki helikopterin en biiyiik boyutudur);

(if) Arti, ‘0.25 x D’ sonucu elde edilen deger ya da ‘3 m’ (hangisi daha fazlaysa);
(iii) Artr:
(A) Giindiiz VFR sartlardaki operasyonlar i¢in 0.10 x DR mesafesi; ya da
(B) Gece VFR sartlardaki operasyonlar i¢in 0.15 x DR mesafesi.
(2) IFR sartlardaki operasyonlar igin:
(i) ‘1.5 D’ veya 30 m (hangisi daha fazlaysa), arti:

(A) Hassas bir rota rehberlik cihazi ile birlikte IFR sartlardaki operasyonlar igin
0.10 x mesafe DR,

(B) Standart bir rota rehberlik cihazi ile birlikte IFR sartlardaki operasyonlar i¢in
0.15 x mesafe DR; ya da

(C) Rota rehberlik cihazi olmaksizin IFR sartlardaki operasyonlar i¢in 0.30 x
mesafe DR.

(if) Pas ge¢me ugus yolunun dikkate alindigi durumlarda, mania sorumluluk
alanindan ayrilma sadece mevcut kalkis mesafesinin sonundan itibaren uygulanir.
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(3) Baslangigta kalkisin gorerek yapildigi ve gegis noktasinda IFR/IMC’ye doniistiiriilen
operasyonlarda, (1)’de belirtilen kriterler gecis noktasina kadar ve (2)’de belirtilen
kriterler ise gecis noktasindan sonra uygulanir. Gegis noktasi, performans sinifi 1
dahilinde isletilen helikopterler i¢in gerekli olan kalkis mesafesinin (TODRH) sonu
oncesinde veya performans sinifi 2 dahilinde isletilen helikopterler i¢in kalkistan
sonraki tanimlanan nokta (DPATO) 6ncesinde bulunamaz.

(b) Geriye veya yanal gecis prosediirii ile yapilan kalkista, mania klerans gereklilikleri
bakimindan, geriye veya yanal gegis alaninda bulunan bir mania, planlanan ugus yolunun
altindaki yiizeyin en yakin noktasina olan yanal mesafesinin asagidakilerden daha uzak
olmamasi halinde dikkate alinacaktir:

(1) AFM’de belirtilen asgari genisligin yarist — ya da geniglik tanimimin yapilmadigi
durumlarda, ‘0.75 x D’ hesabi1 sonucu elde edilen deger;

(2) Art1°0.25 x D’ sonucu elde edilen deger ya da ‘3 m’ (hangisi daha fazlaysa);
(3) Arti:

(i) Giindiiz VFR sartlarda yapilan operasyonlar i¢in, 0.10 x FATO nun gerisinden
itibaren kat edilen mesafe veya

(i) Gece VFR sartlarda yapilan operasyonlar i¢in, 0.15 x FATO’nun gerisinden
itibaren kat edilen mesafe.

(c) Asagidakilerin 6tesinde olduklari takdirde manialar dikkate alinmayabilir:

(1) Seyriisefer hassasiyetinin tirmanma sirasinda uygun gorsel ipuglarina bagvurarak
gergeklestirilebileceginin saglanmasi halinde, giindiiz operasyonlar1 i¢in 7 x rotor

yarigapt (R);

(2) Seyriisefer hassasiyetinin tirmanma sirasinda uygun gorsel ipuglarina bagvurarak
gerceklestirilebileceginin saglanmasi halinde, gece operasyonlar: i¢in 10 x rotor

yarigapi (R);

(3) Seyriisefer hassasiyetinin uygun seyriisefer yardimcilari ile saglanabilmesi halinde
300 m; yada

(4) Diger biitiin durumlarda 900 m.

ALT KISIM 2 - PERFORMANS SINIFI 1

CAT.POL.H.200 Genel

Performans sinifi 1 dahilinde isletilen helikopterler, EASA tarafindan belirlendigi sekilde
Kategori A veya esdegeri olarak belgelendirilecektir.

CAT.POL.H.205 Kalkis

(a) Kalkis agirligi, kullanilacak prosediire iliskin olarak AFM’de belirtilen azami kalkis
agirliginl agmayacaktir.

(b) Kalkis agirligr su niteliklere sahip olacaktir:
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(1) Kalkis karar noktasinda (TDP) veya oncesinde farkina varilan kritik motor arizasi
halinde kalkistan vazgecilebilecek ve FATO’ya inilebilecek;

(2) Gerekli kalkistan vazgegme mesafesi (RTODRH), mevcut kalkistan vazgegme
mesafesini (RTODAH) asmayacak; ve

(3) TODRH, mevcut kalkis mesafesini (TODAH) asmayacaktir.

(4) (b)(3)’e bakilmaksizin, TDP’de farkina varilan kritik motor arizasi olan helikopterin
kalkisa devam ederken 10.7 m’den (35 fit) az olmayan dikey bir marjla TODRH’ nin
sonuna kadar tiim manialarin temizlenmesi halinde, TODRH, TODAHyi asabilir.

(c) (a) ve (b) maddelerine riayet edilirken, kalkis yapilan havaalaninda veya operasyon
alaninda CAT.POL.H.105(c)’nin uygun parametreleri dikkate alinacaktir.

(d) TDP’ye kadar ve TDP’nin de dahil olacag kalkisin bu kismi, kalkistan vazge¢menin
gerceklestirilebilecegi sekilde yiizeyi gorerek yapilacaktir.

(e) Geriye veya yanal gegis prosediirii ile yapilan bir ugusta, TDP’de veya TDP &ncesinde
kritik motor arizasinin farkina varilmasi durumunda, geriye veya yanal gecis alanindaki
tiim manialar uygun bir marjla temizlenecektir.

CAT.POL.H.210 Kalkis ucus yolu
(@) TDP’de kritik motor arizasinin farkina varilmasi halinde TODRH nin sonundan itibaren:

(1) Kalkis agirligi, kalkis ugus yolu, tirmanma yolunda bulunan tiim manialarin tizerinde
VER sartlardaki operasyonlar i¢in 10.7 m’den (35 fit) az olmayan bir dikey klerans ve
IFR sartlardaki operasyonlar i¢in 10.7 m (35 ft) + 0.01 x DR mesafesi saglayacak
sekilde olacaktir. Sadece CAT.POL.H.110 igerisinde belirtilen manialarin goz ontinde
bulundurulmasi gerekmektedir.

(2) 15°°nin iizerinde bir istikamet degisikligi yapilan durumlarda, mania klerans
gerekliliklerine uyulabilmesi i¢in yatis acist etkisine gereken 6nem gosterilecektir.
AFM icerisindeki onaylanmis prosediiriin parcasi olmadikca, kalkis yiizeyi iizerinde
61 m (200 fit) ytikseklige ulagmadan 6nce bu doniis baslatilmayacaktir.

(b) (a) maddesine riayet edilirken, kalkis yapilan havaalaninda veya operasyon alaninda
CAT.POL.H.105(c)’nin uygun parametreleri dikkate alinacaktir.

CAT.POL.H.215 Rota dahilinde — kritik motor ¢alismaz durumda

(@) Rota boyunca tiim noktalarda, kritik motor ¢alismaz durumdayken ve ugus i¢in beklenen
meteorolojik sartlarda helikopter agirligi ve ucus yolu, (1), (2) veya (3) maddesine
uyulmasina imkén taniyacaktir:

(1) Ugusun herhangi bir aninin yiizeyi goérmeden gergeklestirilmesinin planlandigi
durumlarda, helikopterin agirligi, planlanan glizergahin her iki tarafinda da 9.3 km (5
NM) igerisinde rota boyunca goriilen tiim araziler ve manialar iizerinde en az 300 m
(1.000 fit) veya daglik alanlarda 600 m (2.000 fit) irtifada kritik motor ¢aligmaz
durumdayken en az 50 fit/dakika tirmanma oranina imkan taniyacaktir.

(2) Ugusun yiizey goriilmeden gergeklestirilmesinin planladigi durumlarda, ugus yolu
helikopterin seyir irtifasindan CAT.POL.H.220’ye uygun bir inigin yapilabilecegi bir
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inis sahasi tizerinde 300 m (1.000 fit) yiikseklige kadar ugusa devam etmesine izin
verir. Ugus yolu, dikey olarak en az 300 m’ye (1.000 fit) veya daglik alanlarda 600
m’ye (2.000 fit) kadar, planlanan giizergahin her iki yaninda 9,3 km (5 nm) dahilinde
tiim arazi ve diger manialardan temizlenmis olacaktir. Siiziilerek al¢alma teknikleri
kullanilabilir.

(3) Ugusun yiizey goriilerek VMC dahilinde gergeklestirilmesinin planladigi durumlarda,
ucus yolu, hi¢bir zaman uygun minimum ugus irtifasinin altina inmeden helikopterin
seyir irtifasindan CAT.POL.H.220’ye uygun bir inigin yapilabilecegi bir inis sahasi
tizerinde 300 m (1.000 fit) yiikseklige kadar ugusa devam etmesine izin verir. Rotanin
her iki tarafinda 900 m dahilindeki manialarin g6z Oniinde bulundurulmasi
gerekmektedir.

(b) (a)(2) veya (a)(3) gerekliliklerine riayet edilirken:
(1) Kritik motorun ugus rotast dahilindeki en kritik noktada arizalanacagi varsayilmali;
(2) Ugus yolu tizerindeki riizgarlarin etkileri ayrica géz 6niinde bulundurulmaly;

(3) Yakit atma, emniyetli bir prosediir tatbik etmek sartiyla; yalnizca, havaalanina veya
operasyon alanina yetismek ig¢in gerekli yakit miktariyla tutarli olacak sekilde
gerceklestirilmesi planlanmali; ve

(4) Arazi ftzerinde 1.000 fit’in altindaki bir yiikseklikte yakit atma yapilmasi
planlanmamalidir.

(c) Seyriisefer hassasiyetinin toplam ugus siiresinin %95’ini karsilamamasi1 durumunda, (a)(1)
ve (a)(2)’deki genislik marjlart 18,5 km’ye (10 NM) ¢ikarilmalidir.

CAT.POL.H.220 Inis

(@) Helikopterin tahmini inis anindaki inis agirligi, kullanilacak prosediire iligkin olarak
AFM’de belirtilen azami inis agirligin1 agsmayacaktir.

(b) Inis karar noktasinda (LDP) veya 6ncesinde farkina varilan kritik motor arizas: halinde, ya
inis yapip FATO igerisinde durmak ya da zorunlu olarak vazgegilen inisi (balked landing)
gerceklestirmek miimkiin olacak ve 10.7 m’lik (35 fit) dikey bir marjla ugus yolu
igerisindeki tiim manialar temizlenmis olacaktir. Sadece CAT.POL.H.110 igerisinde
belirtilen manialarin g6z 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir.

(c) LDP’de veya sonrasinda farkina varilan kritik motor arizasi halinde:
(1) Yaklasma yolundaki tiim manialari temizlemek; ve
(2) Inisi yapip FATO igerisinde durmak miimkiin olacaktir.

(d) (a) ila (c) maddelerine riayet edilirken, varis havaalaninda veya operasyon alaninda veya
gerekliyse  herhangi  bir yedek havaalaninda, tahmini inis siliresi icin
CAT.POL.H.105(c) nin uygun parametreleri dikkate alinacaktir.

(e) Inisin LDP’den teker koyma bdlgesine kadar olan bu kismi yiizey goriilerek
gerceklestirilecektir.
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CAT.POL.H.225 Kamu yararmm ilgilendiren alana/alandan yapilan helikopter
operasyonlari

(@) Kamu yararmi ilgilendiren (PIS) alana/alandan yapilan operasyonlar, asagidakilere
uyulmas1 kaydiyla, CAT.POL.H.310(b) veya CAT.POL.H.325(b)’ye uyulmadan,
performans sinift 2 dahilinde gergeklestirilebilir:

(1) PIS, I Temmuz 2002 tarihinden 6nce kullanilmaya baslanmis olacak;

(2) PIS boyutu veya mania ortami, performans smifi 1 dahilindeki operasyon
gerekliliklerine uyumluluga miisaade etmeyecek;

(3) Operasyon, 6 veya daha az MOPSC’ye sahip bir helikopterle gergeklestirilecek;
(4) Isletici CAT.POL.H.305(b)(2) ve (b)(3)’e uyacak;

(5) Helikopter agirligi, kritik motor ¢alismaz durumda ve diger motorlar uygun giig
degerinde ¢alisir durumdayken uygun emniyetli kalkis hizinda (Vross) sakin havada
%8’1lik tirmanma gradyanini1 veren AFM’de belirtilen azami agirlig1 asmayacak; ve

(6) Isletici, Genel Mudirlikten operasyon i¢in 6nceden onay almis olacaktir. Bu
operasyonlar baska bir Uye Devlet icerisinde gerceklestirilmeden 6nce, bu Devletin
yetkili otoritesinden bir tasdik belgesi alacaktir.

(b) Kalkis ve inis esnasinda motor arizasi yasanmasi halinde, helikopter igerisindekiler ile
yerdeki kisilerin tehlikede olacaklari siireyi en aza indirmek i¢in isletme el kitabi igerisinde
sahaya 0zgii prosediirler olusturulacaktir.

(c) Isletme el kitabinda; her bir PIS igin, ana yonlerin, boyutlarin, performans sinifi 1 sartlarina
uygunsuzlugun, ana tehlikelerin ve bir olay halinde uygulanacak beklenmedik durum
planmin gosterildigi bir diyagram veya agiklamali fotograf bulunacaktir.

ALT KISIM 3 - PERFORMANS SINIFI 2

CAT.POL.H.300 Genel

Performans smifi 2 dahilinde isletilen helikopterler, EASA tarafindan belirlendigi sekilde
Kategori A veya esdegeri olarak belgelendirilecektir.

CAT.POL.H.305 Emniyetli mecburi inis kabiliyeti olmadan yapilan operasyonlar

(a) Kalkis ve inis safhalari sirasinda emniyetli mecburi inis kabiliyeti olmadan yapilacak
operasyonlar, yalnizca, isleticiye Genel Miidiirliik tarafindan onay verildigi durumlarda
gerceklestirilecektir.

(b) Bu onayi almak ve idame ettirmek igin, isletici:
(1) Asagidakilerin belirtildigi bir risk degerlendirmesi gerceklestirecek:
(i) Helikopter tipi; ve
(if) Operasyonlarin tiirii;

(2) Asagidaki bir dizi kosulu yerine getirecek:
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(i) Uretici tarafindan tamimlanmis helikopter/motor modifikasyon standardini
karsilayacak ve bu uygunlugu idame ettirecek;

(if) Helikopter veya motor treticisi tarafindan 6nerilen dnleyici bakim faaliyetlerini
gergeklestirecek;

(iii) AFM igerisinde olmadigi durumlarda, kalkis ve inis prosediirlerini isletme el
kitabr icerisine dahil edecek;

(iv) Ugus ekibine yonelik egitim igerigini belirleyecek; ve

(v) Ureticiye gii¢ kayb1, motor susmasi1 veya motor arizasi olaylarini rapor eden bir
sistem saglayacak;

Ve

(3) Bir kullanim izleme sistemi (UMS) uygulayacaktir.

CAT.POL.H.310 Kalkis

(@) Kritik motor ¢alismaz durumda ve diger motorlar uygun gii¢ degerinde ¢alisir
durumdayken, kalkis agirligi, havaalani veya operasyon alani seviyesinin iizerinde 300 m
(1.000 fit)’de 150 fit/dakika tirmanma oranini veren azami agirligi asmayacaktir.

(b) CAT.POL.H.305’de belirtilenler disindaki operasyonlarda, kalkis, ugusun emniyetli bir
sekilde siirdiiriilmesinin miimkiin oldugu noktaya kadar emniyetli mecburi inisi icra
edilebilecek bigimde gergeklestirilecektir.

(c) CAT.POL.H.305’¢ uygun operasyonlarda, (a)’daki gerekliliklere ilave olarak:

(1) Kalkis agirligi, tiim motorlar uygun bir gii¢ degerinde ¢alisir durumdayken, AFM’de
belirtilen sakin havada, tim motorlar calisirken yer tesiri disinda (AEO OGE)
maksimum havir agirhgini asmayacaktir; ya da

(2) Bir helidekten yapilan operasyonlarda:
(i) 19’dan fazla MOPSC’ye sahip bir helikopter; veya
(if) Riskli (hostile) bolgelerde bulunan bir helidekten ugurulan herhangi bir helikopter
icin,
kalkis agirliginda: kritik motor(lar) ¢alismaz durumda ve diger motorlar uygun bir giic

degeriyle c¢alisir durumdayken, helidek yiiksekligi g6z Oniine alinarak, platform
kenarindan kaginma ve miiteakip ¢okiis durumuna iligkin prosediir dikkate alinacaktir.

(d) (a) ila (c) maddelerine riayet edilirken, kalkis yapilan noktada CAT.POL.H.105(c)’ nin
uygun parametreleri dikkate alinacaktir.

(e) Kalkisin CAT.POL.H.315°deki sartlardan once yapilan bu kismi yilizey goriilerek
gerceklestirilecektir.

CAT.POL.H.315 Kalkis ucgus yolu

Kritik motor ¢alismaz durumdayken, kalkis sonrasi tanimli noktadan (DPATO) itibaren ya da
alternatif olarak kalkis yiizeyinin iizerinde 200 fite kadar, CAT.POL.H.210(a)(1), (a)(2) ve (b)
icerisindeki gerekliliklere uyulacaktir.
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CAT.POL.H.320 Rota dahilinde — kritik motor ¢alismaz durumda
CAT.POL.H.215 igerisindeki gerekliliklere uyulacaktir.

CAT.POL.H.325 inis

(a) Tahmini inis aninda inis agirligi, kritik motor ¢alismaz durumda ve diger motor(lar) uygun
bir gii¢ degerinde ¢alisir durumdayken havaalani1 veya operasyon alani seviyesinin 300 m
iizerinde (1.000 fit)’de 150 fit/dakika tirmanma oranint veren AFM’de belirtilen
maksimum agirlig1 asmayacaktir,

(b) Kritik motorun yaklagma yolunda herhangi bir noktada arizalanmasi halinde:

(1) CAT.POL.H.315 gerekliliklerine uygun bir sekilde zorunlu olarak vazgecilen inisi
(balked landing) gergeklestirilebilir; ya da

(2) CAT.POL.H.305°de belirtilenler disindaki operasyonlarda, helikopter emniyetli
mecburi inis gergeklestirebilir.

(c) CAT.POL.H.305’¢c uygun operasyonlarda, (a)’daki gerekliliklere ek olarak:

(1) Inis agirhg, tiim motorlar uygun bir gii¢ degerinde galisir durumdayken, sakin havada
AEO OGE havir igin AFM igerisinde belirtilen azami agirligi asmayacaktir; ya da

(2) Bir helideke dogru yapilan operasyonlarda:
(i) 19’dan fazla MOPSC’ye sahip bir helikopter; veya
(i) Riskli (hostlile) bolgelerdeki bir helideke dogru isletilen herhangi bir helikopter
icin,
inis agirhiginda: kritik motor ¢alismaz durumda ve diger motorlar uygun bir gii¢

degeriyle calisir durumdayken, helidek yiiksekligi goz Oniine alinarak, platform
kenarindan ka¢inma ve miiteakip ¢okiis durumuna iligkin prosediir dikkate alinacaktir.

(d) (a)’dan (c)’ye riayet edilirken, varis yeri havaalaninda veya gerekliyse herhangi bir yedek
havaalaninda CAT.POL.H.105(c)’nin uygun parametreleri dikkate alinacaktir.

(e) Inisin (b)(1)’deki gerekliliklerden sonra yapilan bu kismu yiizey goriilerek
gergeklestirilecektir.

ALT KISIM 4 - PERFORMANS SINIFI 3

CAT.POL.H.400 Genel

(@) Performans sinifi 3 dahilinde isletilen helikopterler, EASA tarafindan belirlendigi sekilde
Kategori A veya esdegeri olarak ya da Kategori B olarak belgelendirilecektir.

(b) Operasyonlar, asagidaki durumlar hari¢ olmak {izere, sadece riskli olmayan (non-hostile)
bolgelerde gerceklestirilecektir:

(1) CAT.POL.H.420 kapsaminda isletilirken; ya da
(2) (c) kapsaminda isletildigi durumlarda, kalkis ve inig safhasinda.
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(c) Isleticinin CAT.POL.H.305 kapsaminda onaylanmasi kaydiyla, emniyetli mecburi inis
kabiliyeti olmadan yogun yerlesim alanlar1 disinda riskli (hostile) bélgelerde bulunan bir
havaalanina/havaalanindan ya da operasyon alanina/alanindan  operasyonlar
gergeklestirilebilir:

(1) Kalkis sirasinda, Vy (en iyi tirmanma oran1 hizi) ya da kalkis ylizeyinin iizerinde 200
fit’e ulasmadan; ya da

(2) Inis sirasinda, inis yiizeyinin {izerinde 200 fit’in altinda.
(d) Operasyonlar:
(1) Yiizey goriilmeden;
(2) Gece;
(3) Bulut tavaninin 600 fit’in altinda oldugu durumlarda; ya da

(4) Goriis mesafesinin 800 m’nin altinda oldugu durumlarda gergeklestirilmeyecektir.

CAT.POL.H.405 Kalkis
(a) Kalkis agirhigr asagidakilerden daha diisiik olacaktir:
(1) MCTOM; ya da

(2) Tim motorlar kalkis giiciiyle ¢alisir durumdayken yer tesiri i¢inde havir azami kalkis
agirhgr veya kosullarin yer tesiri i¢inde haviri miimkiin kilmamas: halinde, tiim
motorlar kalkis giiciiyle ¢alisir durumdayken yer tesiri disinda havir kalkis agirlig.

(b) CAT.POL.H.400(b) igerisinde belirtilenler hari¢ olmak {izere, motor arizasi halinde
helikopter, emniyetli mecburi inis yapabilecektir.

CAT.POL.H.410 Rota dahilinde

(a) Helikopter; tiim motorlar azami siirekli gii¢ kosullar1 altinda ¢alisir durumdayken, ugulacak
rota veya planlanmis sapma rotast boyunca uygun asgari ugus irtifas: altina inmeden ugusa
devam edebilecektir.

(b) CAT.POL.H.420 igerisinde belirtilenler hari¢ olmak {izere, motor arizas1 halinde helikopter
emniyetli mecburi inis yapabilecektir.

CAT.POL.H.415 Inis
(a) Helikopterin tahmini inis anindaki inis agirligi, asagidakilerden daha diisiik olacaktir:
(1) Belgelendirilmis azami inis agirlig; ya da

(2) Tim motorlar kalkis giicliyle calisir durumdayken yer tesiri iginde havir azami inis
agirhgr veya kosullarin yer tesiri i¢inde havirt miimkiin kilmamas: halinde, tim
motorlar kalkis giiciiyle ¢alisir durumdayken yer tesiri disinda havir inis agirlhigi.

(b) CAT.POL.H.400(b) igerisinde belirtilenler hari¢ olmak iizere, motor arizasi halinde
helikopter emniyetli mecburi inis yapabilecektir.
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CAT.POL.H.420 Yogun yerlesim alanlar1 disinda riskli (hostile) bolgeler iizerinde yapilan
helikopter operasyonlari

(@) 6 veya daha az MOPSC’ye sahip tiirbin motorlu helikopterlerle emniyetli mecburi inig
kabiliyeti olmadan yogun yerlesim alanlar1 disinda riskli (hostile) bolgeler {izerinde yapilan
operasyonlar, yalnizca, isletici tarafindan yapilan emniyet risk degerlendirmesinin
ardindan Genel Miidiirliikk tarafindan onay verilmesi halinde gergeklestirilecektir. Bu
operasyonlar baska bir Uye Devlet icerisinde gerceklestirilmeden dnce, bu Devletin yetkili
otoritesinden bir onay alacaktir.

(b) Bu onayi almak ve idame ettirmek i¢in, isletici:

(1) Bu operasyonlar1 sadece onay igerisinde belirtilen alanlarda ve kosullara gore
gerceklestirecek;

(2) Bu operasyonlart HEMS onayindaki kosullara gore gergeklestirmeyecek;

(3) Helikopter sinirlamalarinin veya diger hakli hususlarin uygun performans kriterlerinin
kullanimina engel olmadigini ispatlayacak; ve

(4) CAT.POL.H.305(b) kapsaminda onaylanacaktir.

(c) CAT.IDE.H.240’a bakilmaksizin, kabin irtifasinin 30 dakikanin {izerindeki bir siire
boyunca 10.000 fit’i agmamast ve hi¢bir zaman 13.000 fit basing irtifasini asmamasi
kaydiyla, bu operasyonlar ilave oksijen techizatlari olmadan gerceklestirilebilir.

KISIM 3 — AGIRLIK VE DENGE
ALT KISIM 1 - MOTORLU HAVA ARACI

CAT.POL.MAB.100 Agirlik ve denge, yiikleme

(@) Operasyonun her sathasinda, hava aracinin yiikklenmesi, agirligi ve agirlik merkezi (CG),
AFM veya daha kisitlayict olmasi durumunda isletme el kitabinda belirtilen sinirlamalara
uygun olacaktir.

(b) Isletici, hava aracinin ilk isletmeye alinmasi dncesinde ve daha sonrasinda; ayr1 ayr1 hava
araci agirliklart kullanilmakta ise dort yillik araliklarla veya filo agirliklar kullaniimakta
ise dokuz yillik araliklarla hava araglarini tartarak temel agirligini ve agirlik merkezini
belirleyecektir. Modifikasyon ve tamirlere iliskin degisikliklerin, agirlik ve denge
iizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve uygun sekilde belgelenecektir.
Modifikasyonlarin agirlik ve denge iizerindeki etkisi tam olarak bilinemiyorsa hava araci
yeniden tartilacaktir.

(c) Tartma islemi, hava araci ireticisi ya da onaylanmis bir bakim kurulusu tarafindan
yapilacaktir.

(d) Isletici, hava aracinin kuru operasyon agirhigma dahil olan tiim operasyon unsurlarmni ve
ekip agirligini tartarak veya standart agirliklar1 kullanarak kuru operasyon agirligini
belirleyecektir. Tiim operasyon unsurlarinin ve ekip konumlariin hava aracinin agirhik
merkezi (CG) tizerindeki etkisi tespit edilecektir.
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(e) Isletici, eger varsa balastlarmn da dahil oldugu trafik yiikiiniin agirhigini tartarak belirlemeli
veya standart yolcu ve bagaj agirliklarina uygun olarak trafik yiikiiniin agirligini tespit
edecektir.

(f) Isletici, yolcularin ve kontrol edilmis bagajlarin standart agirliklarina ek olarak, Genel
Midirlige diger yiikk kalemlerinin ayni agirliga sahip oldugunu veya bunlarin
agirliklarinin belirlenen sinirlar (toleranslar) igerisinde oldugunu ispatlamasi halinde, bu
yiik kalemlerinin standart agirliklarini da kullanabilir.

(g) Isletici, gercek yakit yogunlugundan veya bilinmiyorsa isletme el kitab1 igerisinde
belirtilen bir yonteme uygun bir sekilde hesaplanan yogunluktan yararlanarak yakit
yiikiinlin agirligini belirleyecektir.

(h) Isletici:
(1) Hava aracinin yiiklenmesi isinin nitelikli personelin gézetiminde yapilmasini; ve

(2) Trafik yiikiiniin yiiklenmesi igleminin hava araci agirlik ve dengesinin hesaplanmasi
icin kullanilan verilerle tutarli olmasini saglayacaktir.

(i) Isletici, zemin mukavemet sinirlamalari, metretiil basina azami yiik, kargo bdlmesi basina
azami agirlikk ve azami koltuk limiti gibi ek yapisal limitlere uyacaktir. Ayrica,
helikopterlerde, isletici, ucus esnasinda yiiklemede yasanan degisiklikleri de dikkate
alacaktir.

(j) Isletici, (a) ila (i) maddeleri igerisinde yer alan sartlar1 karsilayan yiiklemede ve agirlik ve
denge sisteminde yer alan ilkeleri ve yontemleri isletme el kitab1 igerisinde belirtecektir.
Bu sistem, planlanan biitiin operasyon tiirlerini kapsayacaktir.

CAT.POL.MAB.105 Agirhik ve denge verileri ve belgeleri

(@) Isletici, agirlik ve denge verilerini saptayacak ve her ugus éncesinde yiik ve yiik dagilimmin
belirtildigi agirlik ve denge belgelerini hazirlayacaktir. Agirlik ve denge belgeleri, sorumlu
kaptan pilotun yiik ve yiik dagiliminin hava aracinin agirlik ve denge limitlerini agmadigini
tespit etmesini saglayacaktir. Agirlik ve denge belgeleri asagidaki bilgileri i¢erecektir:

(1) Hava arac tescili ve tipi;

(2) Ugus bilgileri, numarasi ve tarihi;

(3) Sorumluk kaptan pilotun ads;

(4) Belgeyi hazirlayan kisinin adi;

(5) Hava aracinin kuru operasyon agirligi ve buna karsilik gelen agirlik merkezi;

(i) Performans sinifi B olan ugaklarda ve helikopterlerde; 6rnegin yiik dagiliminin
onceden hesaplanmis bir denge tablosuna uygun olmasi veya gercek yiik ne olursa
olsun planlanan operasyonlar i¢in dogru bir dengenin temin edildiginin ortaya
konmas1 halinde, agirlik ve denge belgelerinde agirlik merkezi konumuna yer
verilmesine gerek olmayabilir.

(6) Kalkistaki yakit agirligi ve ugus (trip) yakiti agirhig;
(7) Varsa, yakit disindaki sarf malzemelerinin agirhigi;

(8) Yolcular, bagajlar, kargolar ve balast dahil yiik bilesenleri,
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(9) Kalkis agirlhigy, inis agirligi ve yakitsiz agirhik;
(10) Gegerli ugak CG konumlari; ve
(11) Agirlik ve CG degerleri limitleri.

Yukaridaki bilgiler, ucus planlama belgeleri veya agirlik ve denge sistemleri igerisinde
bulunacaktir. Bu bilgilerin bazilari, kullanima hazir halde bulunan diger belgeler icerisinde
bulunabilir.

(b) Agirlik ve denge verileri ile belgelerinin bilgisayar ortamina taginmis bir agirlik ve denge
sistemi ile olusturuldugu durumlarda, isletici sistem ¢iktilarimin  biitiinligiini
dogrulayacaktir.

(c) Hava aracinin yiiklemesini yoneten kisi, eliyle attig1 imzayla veya esdeger bir yolla yiik ve
yik dagilimimin, sorumlu kaptan pilota verilen agirlik ve denge belgelerine uygun
oldugunu teyit edecektir. Sorumlu kaptan pilot, elle attigi imzayla veya esdeger bir
yontemle kabul ettigini belirtecektir.

(d) Isletici, asagida belirtilenlerin saglanabilmesi icin, yiikte yapilacak son dakika
degisikliklerine iliskin prosediirleri belirleyecektir:

(1) Agirlik ve denge belgelerinin tamamlanmasindan sonra olacak herhangi bir son dakika
degisikliginin sorumluk kaptan pilotun dikkatine sunulmasi ve agirlik ve denge
belgelerinin yer aldig1 ugus planlama belgelerine girilmesi;

(2) Yolcu sayilarinda veya kargo boliimiinde yer alan yiikte miisaade edilen azami son
dakika degisikliginin belirtilmesi; ve
(3) Bu azami saymin agilmasi halinde yeni agirlik ve denge belgelerinin hazirlanmasi.

(e) Isletici, hava aracinin dispec edilmesi i¢in hava aracinda bulunan entegre bir agirhik ve
denge bilgisayar sistemi veya bagimsiz bir agirlik ve denge bilgisayar sistemi kullanmak
istemesi halinde, Genel Miidiirliikten onay alacaktir. Isletici, bu sistemin dogrulugunu ve
giivenirligini ispatlayacaktir.

KISIM 4 — PLANORLER

CAT.POL.S.100 Operasyonel simirlamalar

(a) Operasyonun her asamasinda, plandriin yiikklenmesi, agirligi ve agirlik merkezi (CG), AFM
veya daha kisitlayict olmasi durumunda isletme el kitabinda (OM) belirtilen sinirlamalara
uygun olacaktir.

(b) Gorsel olarak sunulmasi amaciyla, AFM tarafindan belirlenen operasyonel sinirlamalarin
bulundugu levhalar (placard), listeler, alet isaretleri veya bunlarin kombinasyonlar
plandrde sergilenecektir.

CAT.POL.S.105 Tartim

(@) Isletici, plandriin agirhigimin ve agirlik merkezinin ilk isletme filosuna dahil edilmesinden
once bizzat tartilarak belirlenmesini temin edecektir. Modifikasyon ve tamirlere iliskin
degisikliklerin, agirlik ve denge iizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve uygun
sekilde belgelenecektir. Bu bilgiler, sorumlu kaptan pilot i¢in hazir tutulacaktir.
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Modifikasyonlarin agirlik ve denge iizerindeki etkisi tam olarak bilinemiyorsa plandr
yeniden tartilacaktir.

(b) Tartma islemi, planoriin iireticisi tarafindan ya da uygulanabilir olmas: durumunda ugusa
elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde yapilacaktir.

CAT.POL.S.110 Performans

Sorumlu kaptan pilot, yalnizca, kullanilan ¢izelgeler ile haritalarin dogrulugunu dikkate alarak,
performansin gegerli havacilik kurallari ile ugus, kullanilan hava sahasi veya hava alanlari veya
operasyon alanlar i¢in gegerli olan diger kisitlamalara uyacak yeterlilikte olmasi halinde,
plandrii uguracaktir.

KISIM 5-BALONLAR

Balonlar ile gercgeklestirilecek operasyonlardaki hava aract performans ve operasyonel
kisitlamalar ile ilgili diizenlemeler, Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanacak mevzuat ile
belirlenir.

ALT BOLUM D — ALETLER, VERILER, TECHIZATLAR
KISIM 1 - UCAKLAR
CAT.IDE.A.100 Aletler ve techizatlar — genel

(@) Isbu Alt Béliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagida listelenenler harig,
uygulanabilir ucusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanacaktir:

(1) Yedek sigortalar;

(2) Bagimsiz el fenerleri;

(3) Dogru dl¢iim yapan bir saat;

(4) Harita tutacag;

(5) Ilk yardim ¢antalari;

(6) Acil durum tibbi yardim gantast;

(7) Megafonlar;

(8) Hayatta kalma ve isaretleme teghizatlari;

(9) Demirlemek i¢in deniz ¢apalar1 ve techizatlar; ve
(10) Cocuk emniyet sistemleri.

(b) Isbu Alt Béliim geregince gerekli olmayan ve uygulanabilir ugusa elverislilik gereklilikleri
kapsaminda onaylanmas1 gerekmeyen, ancak ucus sirasinda tasinan aletler ve techizatlar
sunlara uygun olacaktir:

(1) Bu aletler, teghizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ugus ekibince
uluslararas1 mevzuatlara veya CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 ve
CAT.IDE.A.345 gerekliliklerine uymak i¢in kullanilmayacak; ve
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(2) Aletler ve teghizatlar, ariza veya arizali ¢alisma durumunda dahi ugagmn ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

(c) Techizatin ugus sirasinda tek bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kendi istasyonundan
kullanilacak olmasi halinde, techizat bu istasyondan kolayca kullanilabilir nitelikte
olacaktir. Tek bir techizat parcasinin birden fazla ucus ekibi iiyesi tarafindan kullanilmast
gereken durumlarda techizat parcasi ugaga, kullanilmasi gereken tiim istasyonlardan
kolayca kullanilabilir durumda olacak sekilde techiz edilecektir.

(d) Herhangi bir ugus ekibi tiyesi tarafindan kullanilan bu cihazlar, ugus ekibi {iyesinin
gostergeleri kendi istasyonundan kolayca ve kendi konumundan ve normalde ugus yoluna
baktiginda gordiigii goriis hattindan asgari oranda fiili sapma ile gérebilmesine izin verecek
sekilde diizenlenecektir.

(e) Gerekli tiim acil durum techizatlarinin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi igin,
kolaylikla erisilebilir durumda olacaktir.

CAT.IDE.A.105 Ucus icin gerekli asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan ucak aletleri, techizat
pargalar1 veya iglevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baslanmayacaktir:

(@) Ugagin, isleticinin MEL’ine uygun bir sekilde isletilmesi; veya

(b) Isleticinin Genel Miidiirliikten ucagi temel asgari techizat listesi (MMEL) kisitlari
dahilinde isletmek i¢in onayli 0lmasi.

CAT.IDE.A.110 Yedek elektrik sigortalar:

(@) Ugaklar, degistirilmesine miisaade edilen sigortalarin ugus sirasinda degistirilmesini
teminen, tiim devre korumast i¢in gerekli olan degerde yedek elektrik sigortalari ile teghiz
edilecektir.

(b) Tasinmasi gereken yedek sigortalarin sayisi asagidakilerden daha fazla olacaktir:
(1) Her degerdeki sigorta toplam sayisinin %10°u; ya da
(2) Her deger igin i sigorta.

CAT.IDE.A.115 fsletim 1s1klar1
(@) Ugaklar giindiiz uguslari i¢in sunlarla teg¢hiz edilecektir:
(1) Carpisma 6nleyici 11k sistemi;

(2) Ugagm emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve teghizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

(3) Tim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi igin ugagin elektrik sisteminden
beslenen 1s1iklandirma; ve

(4) Gerekli her bir ekip iiyesi igin, kendi istasyonlarinda oturur durumda iken kolayca
ulagabilecekleri birer adet bagimsiz el feneri.
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(b) Gece ugusu yapan ugaklar, yukaridakilere ek olarak, sunlarla techiz edilecektir:
(1) Seyriisefer/konum 1siklari;
(2) Iki adet inis 15181 veya ayr1 ayr1 enerjilenen iki adet filamana sahip tek bir 151k; ve

(3) Ugagn bir deniz ugagi veya bir amfibik ug¢ak olmasi durumunda, Denizde Carpismayi
Onleme Amagl Uluslararas1 Ydnetmeliklere uygun 1siklar.

CAT.IDE.A.120 On cam silme techizatlar

Azami sertifikalandirilmis kalkis agirhigi 5700 kg’in iizerinde olan ugaklar, her bir pilot
istasyonu i¢in yagis sirasinda 6n camda temiz bir kisim saglamaya yarayan bir techizatla teghiz
edilecektir.

CAT.IDE.A.125 Giindiiz VFR operasyonlar1 — ugus ve seyriisefer cihazlar1 ve ilgili
techizat

(@) Giindiiz VFR sartlarinda isletilen ugaklar, pilot istasyonunda bulunacak asagidaki
techizatlarla techiz edilecektir:

(1) Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
(1)  Manyetik istikamet;
(if)  Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
(ili) Basing irtifasi,
(iv) Gosterge hava hizi;
(v) Dikey hiz;
(vi) Doniis/kayis miisiri;
(vii) Durum;
(viii) Istikamet;
(ix) Dis hava sicakligi; ve

(X) Hiz sinirlamalarinin Mach sayist cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach
sayisl.

(2) Gerekli ugus aletlerinin gii¢ kaynagmin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir
vasita/arag.

(b) Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot icin asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme vasitasi/araci saglanacaktir:

(1) Basing irtifast;

(2) Gosterge hava hizi;
(3) Dikey hiz;

(4) Donitis/kayts miisiri;
(5) Durum; ve

Yayim Tarihi Revizyon No Revizyon Tarihi

15/09/2017 00 00/00/0000 Sayfa 71 /109

EK 4 - BOLUM CAT



WG
% 2N
‘-\5@%»'—'

'
(&
%¢ct¥
Sivil Havacilik Genel Mudurlugu

(6) Istikamet.

(c) Asagida belirtilen ugaklarin hava hizi gosterge sistemlerinin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarin1 6nleyecek bir vasita/ara¢ bulundurulacaktir:

(1) 5.700 kg’1n tizerinde MCTOM’ye veya 9’un lizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar; ve

(2) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi, ilk olarak, 1 Nisan 1999 tarihinde veya
sonrasinda tanzim edilen ugaklar.

(d) Ilk olarak 22 Mayis 1995 tarihinden 6nce miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 tanzim
edilen tek motorlu ugaklar, uyumlulugun iyilestirmeyi/gili¢lendirmeyi gerektirecegi
durumlarda, (a)(1)(vi), (8)(1)(vii), (a)(1)(viii) ve (a)(1)(ix)’un sartlarindan muaf tutulur.

CAT.IDE.A.130 IFR veya gece operasyonlar1 — ucus ve seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

Gece VFR veya IFR sartlarinda isletilen ugaklar, pilot istasyonunda bulunacak asagidaki
techizatlarla techiz edilecektir:

(@) Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
(1) Manyetik istikamet;
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
(3) Gosterge hizi;
(4) Dikey hiz;

(5) Doniis/kayrs miisiri ya da durumu olgen ve gosteren yedek bir vasita/arag ile
donatilmis ugaklar olmasi halinde kayis miisiri;

(6) Durum;

(7) Stabil (sabit) istikamet;

(8) Dis hava sicakligi; ve

(9) Hiz simirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach sayisi.
(b) Basing irtifasinin dlglilmesini ve goriintiilenmesini saglayan iki vasita/arag.
(c) Gerekli ugus aletlerine saglanan giiciin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir vasita/arag.

(d) (a)(3) ve (h)(2) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gosterge sistemlerinin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir vasita/arag.

(e) Asagidaki ugaklar i¢in, (d) maddesi uyarinca gerekli olan vasitalarin/araglarin arizasinin
ucus ekibine bildirilmesini saglayan bir vasita/arag:

(1) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi 1 Nisan 1999 tarihinde veya sonrasinda tanzim
edilen ucaklar; ya da

(2) 5.700 kg’1in tizerinde MCTOM’ye veya 9’un lizerinde MOPSC’ye sahip, 1 Nisan 1998
tarithinden 6nce miinferit ucusa elverislilik sertifikasi tanzim edilmis ugaklar.

(f) 5.700 kg veya alti MCTOM ’ye sahip pervaneli ugaklar hari¢ olmak {izere, iki adet bagimsiz
statik basing sistemleri.
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(g) 5.700 kg veya altt MCTOM’ye sahip pervaneli ugaklar igin bir adet statik basing sistemi
ve bir adet alternatif statik basing kaynagi.

(h) Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gsterecek ayri
bir gésterme vasitasi/aract:

(1) Basing irtifast;

(2) Gosterge hizi;

(3) Dikey hiz;

(4) Doniis/kayis miisiri;
(5) Durum; ve

(6) Stabil (sabit) istikamet.

(1) Asagidaki oOzelliklere sahip, 5.700 kg’in ilizerinde MCTOM’ye veya 9’un fizerinde
MOPSC’ye sahip ugaklar i¢in her ki pilot istasyonundan da kullanilabilecek nitelikte olan,
durumu 6lcen ve gosteren yedek bir vasita/arag:

(1) Normal operasyon sirasinda kesintisiz olarak elektrikle beslenmesi ve normal elektrik
liretim sisteminin tamamen arizalanmasindan sonra s6z konusu normal elektrik tiretim
sisteminden bagimsiz bir kaynaktan beslenmesi;

(2) Normal elektrik iiretim sisteminin tamamen arizalanmasi sonrasinda, acil durum gii¢
kaynag tizerindeki yiikii ve operasyonel prosediirler de gz 6niinde bulundurularak,
en az 30 dakika boyunca gilivenilir operasyon saglamasi.

(3) Diger tiim durum 6l¢iim ve gosterge vasitalarindan/araglarindan bagimsiz ¢aligmast;

(4) Normal elektrik liretim sisteminin tamamen arizalanmasinin ardindan otomatik olarak
caligsmast;

(5) 5.700 kg ve alttnda MCTOM ye sahip, 1 Nisan 1995 tarihi 6ncesinde Uye Devletlerin
birinde tescil edilen, sol taraf alet panelinde yedek ugus durum gostergesi ile techiz
edilmis ucaklar i¢in hari¢ olmak {izere, operasyonun tiim asamalarinda yeterince
aydinlatilmasi.

(6) Ugus ekibi i¢in, yedek irtifa gostergesinin ne zaman acil durum gii¢ kaynag tarafindan
calistirildiginin agikga anlagilabilir olmast,

(7) Yedek irtifa gostergesinin kendisine ait bir gii¢ kaynag varsa ya alet ya da alet paneli
tizerinde ilgili gli¢ kaynaginin kullanima gegtiginin gosterilmesi.

(1) Gece operasyonlari igin aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet harita
tutacagi.

CAT.IDE.A.135 IFR sartlarinda tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat

IFR sartlarinda tek pilot ile isletilen ucaklar, en azindan bulunulan irtifayr koruma ve ugulan
bas1 tutma 6zelligine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.
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CAT.IDE.A.140 irtifa ikaz sistemi

(a) Asagidaki ugaklar, bir irtifa ikaz sistemi ile techiz edilecektir:

(1) 5.700 kg’in lizerinde MCTOM’ye veya 9’un iizerinde MOPSC’ye sahip turbo prop
motorlu ugaklari; ve

(2) Turbo jet motorlu ugaklar.
(b) Iirtifa ikaz sistemi su dzelliklere sahip olacaktir:
(1) Onceden segilmis bir irtifaya yaklasirken ucus ekibini ikaz etme; ve

(2) Onceden segilmis bir irtifadan sapma olmasi halinde, en azindan sesli bir sinyal ile
ucus ekibini ikaz etme.

(c) (a)’ya bakilmaksizin, 5.700 kg ve altinda MCTOM’ye, 9’un iizerinde MOPSC’ye sahip,
ilk olarak 1 Nisan 1972 6ncesinde miinferit bir ugusa elverislilik sertifikasi tanzim edilmis
ve 1 Nisan 1995°e kadar Uye Devletlerin birinde tescil edilmis ugaklar, irtifa ikaz sistemi
ile teghiz edilme uygulamasindan muaf tutulur.

CAT.IDE.A.150 Arazi farkindahgi uyar sistemi (TAWS)

(@ 5.700 kg iizerinde MCTOM’ye veya 9’un iizerinde MOPSC’ye sahip tiirbin motorlu
ucaklar, kabul edilebilir bir standartta belirtilen Sinif A techizatlarina iliskin gereklilikleri
karsilayan bir TAWS ile techiz edilecektir.

(b) 5.700 kg tizerinde MCTOM’ye veya 9’un iizerinde MOPSC’ye sahip piston motorlu
ucaklar, kabul edilebilir bir standartta belirtilen Sinif B techizatlarina iliskin gereklilikleri
karsilayan bir TAWS ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.155 Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS)

Havada carpismay1 Onleme ile ilgili olarak operasyonel prosediirlerin ve ortak hava sahasi
kullanim gerekliliklerinin belirlendigi ulusal mevzuat tarafindan aksi belirtilmedikge, 5.700
kg’in tizerinde MCTOM’ye veya 19’un iizerinde MOPSC’ye sahip tiirbin motorlu ugaklar
ACAS Il ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.160 Meteoroloji radar techizati

Asagida belirtilen ugaklar, meteoroloji radar teghizat1 ile tespit edilebilecek ve ugus giizergahi
iizerinde karsilasilmasi beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugu
alanlarda gece veya aletli meteorolojik kosullarda (IMC) isletilmesi halinde, meteoroloji radar
techizati ile techiz edilecektir:

(a) Basingl ugaklar;
(b) 5.700 kg’in tizerinde MCTOM ’ye sahip basingsiz ugaklar; ve
(¢) 9’un lizerinde MOPSC’ye sahip basingsiz ucaklar.
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CAT.IDE.A.165 Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat

(a) Gece beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen ugaklar, buz olusumunu tespit
edecek veya aydinlatacak bir alet ile techiz edilecektir.

(b) Buz olusumunu aydinlatma aletleri, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya
sebep olarak, ucus ekibinin gorevlerini yerine getirmesine engel olacak nitelikte
olmayacaktir.

CAT.IDE.A.170 Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen ucaklar, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar i¢eren bir ucus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.175 EKip iiyesi dahili telefon sistemi

Ik olarak, 1 Nisan 1965 6ncesinde miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 tanzim edilmis ve 1
Nisan 1995°te Uye Devletlerden birinde tescil edilmis ugaklar hari¢ olmak iizere, 15.000kg’mn
iizerinde MCTOM’ye ve 19’un iizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar, ekip liyesi dahili telefon
sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.180 Anons sistemi

19’un tizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar, anons sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.185 Kokpit ses kayit cihazi
(@) Asagidaki ugaklar, kokpit ses kayit cihazi (CVR) ile techiz edilecektir:
(1) 5.700 kg’1n tizerinde MCTOM ye sahip ucaklar; ve

(2) Ilk olarak 1 Ocak 1990 tarihinde veya sonra miinferit Ucusa Elverislilik Sertifikasi
verilmis, 5.700 kg veya altinda MCTOM’ye ve 9’un iizerinde MOPSC’ye sahip
tiirbinli ve ¢ok motorlu ugaklar.

(b) 31 Aralik 2018 tarihine kadar, kokpit ses kayit cihazi, en azindan asagida belirtilen
zamanlarda kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte olacaktir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Nisan 1998 tarihinde veya sonrasinda verilen
ve (a)(1)’de belirtilen ugaklar i¢in, son 2 saat;

(2) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi 1 Nisan 1998 tarihi 6ncesinde verilen ve
(@)(1)’de belirtilen ugaklar i¢in, son 30 dakika; veya

(3) (a)(2)’de belirtilen ugaklar i¢in, son 30 dakika.

(c) En gec 1 Ocak 2019 tarihine kadar, kokpit ses kayit cihazi, en azindan asagida belirtilen
stirelerde kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte olacaktir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi 1 Ocak 2012 tarihinde veya sonrasinda verilen
ve 27.000 kg’in iizerinde MCTOM ye sahip ugaklar i¢in, son 25 saat; veya

(2) Diger tiim durumlarda, son 2 saat.
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(d) En ge¢ 1 Ocak 2019 tarihine kadar, CVR, manyetik bant veya manyetik tel disindaki
araclara kayit yapacaktir.

(e) Kokpit ses kayit cihazi, 6ngdriilen zaman araliginda sunlari kaydedecektir:
(1) Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

(2) Teghiz edilmis olmasi durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta
olan kokpitteki ucus ekibi iyelerinin sesli iletisimleri;

(3) Asagidakiler dahil kesintisiz olarak kokpitteki ses ortami:

(i) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi, ilk olarak, 1 Nisan 1998 tarihinde veya
sonrasinda tanzim edilen ucaklarda, kullanilan her bir entegre kulaklik mikrofonu
(boom) ve maske mikrofonu tarafindan alinan ses sinyalleri;

(if) Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi, ilk olarak, 1 Nisan 1998 tarihinden 6nce
tanzim edilen ve (a)(2) maddesinde belirtilen ugaklarda, s6z konusu olan
durumlarda, kullanilan her bir entegre kulaklik mikrofonu (boom) ve maske
mikrofonu tarafindan alinan ses sinyalleri;

ve

(4) Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklagsma yardimcilarini
tanimlayan sesler veya sesli sinyaller.

(f) Kokpit ses kayit cihazi, ugagin kendi giicii ile ¢alismaya baslamasindan 6nce kayit
yapmaya baglayacak ve ucagin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin olmayacagi
bicimde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir. Ayrica, miinferit
ucusa elverislilik sertifikast 1 Nisan 1998 tarihinde veya sonra tanzim edilmis ucaklar
olmas1 halinde, kokpit ses kayit cihazi, ucagin kendi giicii ile ¢caligmaya baslamasindan
once otomatik olarak kayit yapmaya baslayacak ve ucagin artik kendi giicii ile ¢alismasinin
miimkiin olmayacagi bigimde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam
edecektir.

(9) (f) maddesine ilaveten, elektrik giici mevcudiyetine bagh olarak kokpit ses kayit cihazi,
asagidaki ugaklarda, ugus baslangicinda motorun ¢alistirlmasindan oOnceki kokpit
kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit yapmaya baglayacak ve ugus sonunda
motorun durdurulmasimnin hemen ardindan gerceklestirilen kokpit kontrollerine kadar
kayda devam edecektir.

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi 1 Nisan 1998 tarihi sonrasinda tanzim edilen ve
(@)(1) igerisinde belirtilen ucaklar; ya da
(2) (a)(2) igerisinde belirtilen ugaklar.
(h) CVR yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 16 Haziran 2018 tarihine kadar, bu cihazin

minimum su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baslayabilir 6zellikte ise,
otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

CAT.IDE.A.190 Ucus verileri kayit cihazi

(a) Asagidaki ugaklar, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan ve verilere kolayca tekrar
erisilmesini saglayan bir ugus verileri kayit cihazi (FDR) ile techiz edilecektir:
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(1) Minferit ugusa elveriglilik sertifikasi ilk olarak 1 Haziran 1990 tarihinde veya
sonrasinda verilmis olan ve 5.700 kg tizerinde MCTOM ye sahip ugaklar;

(2) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Haziran 1990 tarihi Oncesinde
verilmis olan ve 5.700 kg iizerinde MCTOM’ye sahip tiirbin motorlu ugaklar; ve

(3) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Nisan 1998 tarihinde veya sonrasinda
verilmis, 5.700 kg veya altinda MCTOM’ye ve 9’un lizerinde MOPSC’ye sahip
tiirbinli ve ¢cok motorlu ugaklar.

(b) FDR:

(1) 27.000 kg’nin altinda MCTOM ye sahip, (a)(2) igerisinde belirtilen ugaklarda, zamant,
irtifay1, hava hizini, normal hiz1 ve istikameti kaydedecek ve asgari son 25 saatlik
kaydedilen verileri muhafaza edebilir kapasitede olacak;

(2) 27.000 kg’nin altinda MCTOM’ye sahip, miinferit ugusa elverislilik sertifikasi
verilmig ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinden 6nce verilmis olan ve (a)(1) icerisinde
belirtilen ugaklarda, ugagin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin ve
kaldirma ve siiriikleme donanimlart konfigiirasyonunun dogru bir sekilde tespit
edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri kaydedecek ve asgari son 25 saatlik
kaydedilen verileri muhafaza edebilir kapasitede olacak;

(3) 27.000 kg’nin lizerinde MCTOM’ye sahip, miinferit ugusa elverislilik sertifikasi
verilmis ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinden once verilmis olan, (a)(1) ve (a)(2)’de
belirtilen ugaklarda, u¢agin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin ve
konfigiirasyonunun ve operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli
olan parametreleri kaydedecek ve asgari son 25 saatlik kaydedilen verileri muhafaza
edebilir kapasitede olacak;

(4) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinden 6nce verilmis
ve (a)(3) maddesinde belirtilen ugaklar olmasi halinde, u¢agin ugus yolunun, hizinin,
durumunun, motor giliciinin ve kaldirma ve siirikleme donanimlar
konfigiirasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri
kaydedecek ve asgari son 10 saatlik kaydedilen verileri muhafaza edebilir kapasitede
olacak; ya da

(5) Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda
verilmis, (a)(1) ve (a)(3)’te belirtilen ucaklarda, ucagin ucus yolunun, hizinin,
durumunun, motor giiciiniin ve konfiglirasyonunun ve operasyonunun dogru bir
sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri kaydedecek ve asgari son 25
saatlik kaydedilen verileri muhafaza edebilir kapasitede olacak;

(c) Veriler, ugus ekibince goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan ugak
kaynaklarindan elde edilecektir.

(d) FDR, ug¢agin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden once kayit etmeye
baslayacak ve ucagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan kayit
etmeyi kesecektir. Ayrica, miinferit ugusa elverislilik sertifikast 1 Nisan 1998 tarihinde
veya sonrasinda verilmis ucgaklar olmasi halinde, FDR, ucagin kendi giicii ile hareket
edebilir duruma gelmesinden Once otomatik olarak kayit etmeye baslayacak ve ucagin
kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik olarak kayit etmeyi
kesecektir.
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(e) FDR yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 16 Haziran 2018 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim stiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baglayabilir 6zellikte ise,
otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

CAT.IDE.A.195 Veri baglantis1 kaydi

(@) Ilk olarak 8 Nisan 2014 tarihinde veya sonrasinda miinferit ucusa elverislilik sertifikas
verilmis, veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses
kayit cihazi ile techiz edilmesi gereken ugaklar, uygun olan durumlarda, kayit cihazina
sunlar1 da kaydedecektir:

(1) Asagidaki uygulamalar igin gecerli olan mesajlar dahil olmak {izere, ugaga gelen ve
ucaktan yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantis1 iletisim mesajlart:

(i)  Veri baglantis1 baslangict;

(i)  Kontrolor — pilot haberlesmesi;

(ilf) Yapilan denetim (izleme);

(iv) Ugus bilgileri;

(v) Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, hava araci yayin denetimi;

(vi) Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve
(vii) Sistem yapisi elverdigi dl¢iide, grafikler;

(2) Veri baglantisi haberlesmeleri ile ilgili olan ve ugaktan ayr1 saklanan her tiirlii ilgili
kayda bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

(3) Sistem yapis1 dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve
onceligine dair bilgiler.
(b) Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere

tekrar erisilebilmesini saglayan bir yontem Kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde
kaydedilmis olan verilerle eslestirilmesine olanak taniyacaktir.

(c) Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan CAT.IDE.A.185 igerisinde kokpit ses kayit
cihazlari i¢in belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

(d) Kayit cihaz1 yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardimci olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 16 Haziran 2018 tarihine kadar, bu

cithazin minimum su alt1 iletim stiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihaz1 yayina baslayabilir
ozellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

(e) Kayit cihazinin baslatma ve sonlandirma mantig1 i¢in gegerli olan sartlar, CAT.IDE.A.185
(d) ve (e) icerisinde yer alan kokpit ses kayit cihazi baslatma ve sonlandirma mantig1 i¢in
gecerli olan sartlarla aynidir.

CAT.IDE.A.200 Kombine kayit cihaz1
CVR ve FDR sartlarina uyum saglama islemi agagida belirtilen sekilde de gerceklestirilebilir:
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(@) Ugagim sadece bir adet CVR veya bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, bir
adet ugus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile;

(b) 5.700 kg veya altinda MCTOM ’ye sahip ugaklarin bir adet CVR ve bir adet FDR ile techiz
edilmesi gereken durumlarda, bir adet ugus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihaz ile;
ya da

(c) 5.700 kg tizerinde MCTOM’ye sahip ugaklarin bir adet CVR ve bir adet FDR ile techiz
edilmesi gereken durumlarda, iki adet ugus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile.

CAT.IDE.A.205 Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglari ve ¢cocuk emniyet
sistemleri

(a) Ugaklar, sunlarla teghiz edilecektir:
(1) 24 aylik ve tizerindeki her bir yolcu igin koltuk veya yatak;

(2) (3)’te belirtilenler harig olmak tizere, her bir yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri ve
her bir yatak bir emniyet baglari;

(3) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 8 Nisan 2015 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan, 5.700 kg’in altinda MCTOM’ye veya 9’un altinda MOPSC’ye sahip
olan ugaklar i¢in, her bir yolcu koltugunda iist govde i¢in omuz bagi da bulunan bir
kemeri ve her bir yatak i¢in baglama kemerleri;

(4) 24 aydan daha kiigiik her bir bebek i¢in bir adet gocuk emniyet sistemi (CRD);

(5) Konumlar asagida belirtilen sekilde, ani yavaslama sirasinda oturanin govdesini
otomatik olarak zapt eden bir gereci igeren omuz bagi dahil emniyet kemeri:

(i) Her bir ucus ekibi koltugunda ve pilot koltugunun yanindaki herhangi koltukta;
(if) Kokpitte bulunan her gézlemci koltugunda;

(6) Gerekli sayidaki asgari kabin ekibi i¢in her koltukta {ist gévdeyi zapt eden omuz bagi
dahil bir emniyet kemeri.

Ust gdvde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri:
b) Ust gévd t sist 1 yet ki 1
(1) Tek noktali agma diigmesine sahip olacak;

(2) Gerekli sayidaki asgari kabin ekibi koltuklarinda, birbirinden bagimsiz olarak
kullanilabilecek iki adet omuz kayisi ve bir adet emniyet kemerine sahip olacaktir.

(3) Ugus ekibi koltuklarinda ve pilot koltugunun yaninda olan herhangi bir koltukta:

(i) Birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek iki adet omuz bagi ve bir adet
emniyet kemerine sahip olacak; ya da

(if) Asagidaki ucaklar i¢in bagimsiz olarak kullanilabilen bir ¢apraz omuz bagi ve bir
adet emniyet kemerine sahip olacak:

(A) Gegerli sertifikasyon sartlarinda tanimlanan acil inis dinamik kosullarina
uygun, 5.700 kg’in altinda MCTOM’ye ve 9’un altinda MOPSC’ye sahip
olan ugaklar;
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(B) Gegerli sertifikasyon sartlarinda tanimlanan acil inis dinamik kosullarina
uygun olmayan ve miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 28 Ekim
2014 tarihinden 6nce verilmis olan, 5.700 kg’1n altinda MCTOM’ye ve 9’un
altinda MOPSC’ye sahip olan ugaklar; ve

(C) CS-VLA veya muadili ve CS-LSA veya muadili kapsminda
sertifikalandirilmis ugaklar.

CAT.IDE.A.210 Emniyet kemerinizi baglayiniz ve sigara icilmez isaretleri

Kokpitten tiim yolcu koltuklarinin gériinmedigi ugaklar, tiim yolculara ve kabin ekibine ne
zaman emniyet kemerlerinin takilmasi ve ne zaman sigara i¢ilmemesi gerektigini gosteren bir
cihazla techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.215 i¢ kapilar ve perdeler
Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:

(@ 19’un tizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar i¢in, yolcu kabini ile kokpit arasinda, {izerinde
“sadece ekip icindir (crew only)” levhasi bulunan bir kap1 ve yolcularin kapiy1, ugus ekibi
iiyelerinden birinin izni olmaksizin agmalarini engelleyici bir kilitleme araci;

(b) Acil durum ¢ikis imkanina sahip bir yolcu kabinini digerinden ayiran kapilari agmak i¢in
kolayca erisilebilir bir arag;

(c) Herhangi bir yolcu koltugundan gerekli bir acil durum ¢ikisina ulasmak ftizere, yolcu
kabinini diger alanlardan ayiran herhangi bir kap1 araligindan veya perdeden ge¢cmeyi
gerektiren durumlarda, kapiy1 veya perdeyi agik konumda sabitleyecek bir arag;

(d) Yolcu acil durum ¢ikiglarina gegis yolu olan her bir i¢ kapinin iizerinde veya perdenin
yaninda, kalkis ve inis sirasinda agik konumda sabitlenmesi gerektigini belirten bir levha;
Ve

(e) Normal kosullarda yolcularin erisimine agik olan ve yolcular tarafindan kilitlenebilen tiim
kapilarin ekip tiyeleri tarafindan kilitlerinin agilmasini saglayan bir arag.

CAT.IDE.A.220 ilk yardim ¢antasi
(@) Ugaklar, Tablo 1’e uygun bir sekilde ilk yardim gantalari ile techiz edilecektir.

Tablo 1 — GerekKli ilk yardim cantasi
Yerlesik yolcu koltugu sayis1 | Gerekli ilk yardim ¢antasi

0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 S
501 ve lizeri 6

(b) ilk yardim ¢antalar::

(1) Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve
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(2) Giincel tutulacaktir.

CAT.IDE.A.225 Acil durum tibbi yardim ¢antasi

(@) 30’un tizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar, yeterli tibbi yardimimn mevcut oldugu tahmin
edilen bir havaalanina normal seyir hizinda 60 dakikalik ugus siiresinden daha uzak bir
glizergahta ugurulabilmesi igin bir acil durum tibbi yardim ¢antasi ile te¢hiz edilecektir.

(b) Sorumlu kaptan pilot, ilacin sadece uygun niteliklere sahip kisiler tarafindan verilmesini
temin edecektir.

(c) (a)’da belirtilen acil durum tibbi yardim ¢antast:
(1) Toz ve nem tutmaz 6zellige sahip olacak;
(2) Yetkisiz kisilerin erismesi onlenecek bir sekilde tasinacak; ve

(3) Giincel tutulacaktir.

CAT.IDE.A.230 ilk yardim oksijeni

(@) 25.000 fit’in tizerindeki irtifalarda isletilen basingli ugaklar, asgari bir kabin ekibi iiyesinin
gerektigi operasyonlarda, bir kabin basing kaybini takiben fizyolojik nedenlerden dolay1
oksijene ihtiya¢ duyabilecek yolcular igin bir saf oksijen kaynag ile techiz edilecektir.

(b) (a)’da belirtilen oksijen kaynagi, kuru havada standart sicaklik (STPD) sartlarinda yolcu
basma dakikada en az 3 litrelik bir ortalama akis hizi kullanilarak hesaplanacaktir. Bu
oksijen kaynagi, kabin irtifas1 8.000 fit’i asan, ancak 15.000 fit’ten de fazla olmayan
irtifalarda karsilasilan bir kabin basing kaybinin ardindan, ugusun geri kalaninda, tasinan
yolcularin en az %2’sine ancak her kosulda en az 1 kisiye yetecek miktarda olacaktir.

(c) Her zaman yeterli sayida, ancak tiim kosullarda asgari 2 kisiye yetecek sayida dagitim
iinitesi; kaynagin kabin ekibi tarafindan kullanilmasini saglayacak imkénlarla techiz
edilmis halde bulunacaktir.

(d) Ilk yardim oksijeni teghizatlari, her kullanici igin dakikada en az 4 litrelik STPD’lik bir
kiitle akis1 saglayacak nitelikte olacaktir.

CAT.IDE.A.235 Takviye oksijen — basin¢h ucaklar

(@) 10.000 fit tizerindeki basing irtifalarinda isletilen basingli ugaklar, Tablo 1’e uygun oksijen
kaynaklarin1 depolayabilen ve dagitabilen takviye oksijen techizati ile te¢hiz edilecektir.

(b) 25.000 fit tlizerindeki basing irtifalarinda isletilen basingli ucaklar, sunlarla techiz
edilecektir:

(1) Ugus ekibi iiyeleri i¢in ¢abuk takilabilen tiirde maskeler;

(2) Her bir gerekli kabin ekibi tiyesi tarafindan kullanilmak iizere derhal oksijen temininin
yapilmasi i¢in, yolcu kabini boyunca esit bir sekilde dagitilmis maskelerle beraber
yeterli sayida yedek cikislar ve maskeler veya taginabilir oksijen iiniteleri;
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(3) Oturdugu yere bakilmaksizin her bir kabin ekibi iiyesine, ilave ekip liyesine ve yolcu
koltuklarinda oturanlara ulasabilen, oksijen ikmal terminallerine bagli bir oksijen
dagitim tinitesi; ve

(4) Herhangi bir basing kayb1 durumu halinde ugus ekibini uyaracak bir cihaz.

(c) Ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 8 Kasim 1998 sonrasinda tanzim edilmis olan ve
25.000 fit yiikseklik tizerinde isletilen ugaklarda ya da 25.000 fitte veya bunun altinda
isletilen ve 4 dakika icerisinde emniyetli bir bicimde 13.000 fit’e algalamayan ugaklarda,
(b)(3)’te belirtilen miinferit oksijen dagitim tiniteleri otomatik agilabilir nitelikte olacaktir.

(d) (b)(3) ve (c)’de belirtilen dagitim initelerinin ve ¢ikislarinin toplam sayisi1 koltuklarin
sayisindan en az %10 daha fazla olacaktir. Fazla birimler, yolcu kabini igerisinde esit
bicimde dagitilacaktir.

(&) (@)’ya bakilmaksizin, 25.000 fit tzerindeki yiiksekliklerde ugmak iizere
sertifikalandirilmamis ucaklar ic¢in, kabin ekibi iyesine/iiyelerine, ilave ekip
iiyesine/iiyelerine ve yolcuya/yolculara iligskin oksijen kaynagi sartlari, tim gerekli kabin
ekibi tiyeleri ve yolcularin en az %10’luk bir kismi igin sart olacak sekilde, ugagin ugulacak
ucus gilizergdhinin herhangi bir noktasinda 4 dakika icerisinde emniyetli bir sekilde 13.000
fit’lik kabin basing yiiksekligine algalabilecek durumunda olmasi halinde, 10.000 fit ve
13.000 fit kabin basing yiikseklikleri arasindaki tiim ugus zamanina indirgenebilir.

(f) Tablo 1’in linci satirinin (b)(1) maddesindeki ve 2nci satirindaki gerekli asgari kaynak,
ucagin azami sertifikalandirilmig operasyon irtifasindan 10 dakika i¢cinde 10.000 fite kadar
sabit oranli algalmasi ile bunun ardindan 10.000 fitte 20 dakika kalinmasi i¢in gerekli
olacak kadar oksijen miktarini kapsayacaktir.

(g) Tablo 1’in linci satirmin 1(b)(2) maddesindeki gerekli asgari kaynak, ug¢agin azami
sertifikalandirilmis operasyon irtifasindan 10 dakika i¢inde 10.000 fite kadar sabit oranli
alcalmasi ile bunun ardindan 10.000 fitte 110 dakika kalinmasi igin gerekli olacak kadar
oksijen miktarin1 da kapsayacaktir.

(h) Tablo 1’in 3iincii satirindaki gerekli asgari kaynak, ug¢agin azami sertifikalandirilmig
operasyon irtifasindan 10 dakika i¢inde 15.000 fite kadar sabit oranli algalmas1 i¢in gerekli
olan oksijen miktarini kapsayacaktir.

Tablo 1 — Basin¢h ucaklar icin asgari oksijen gereksinimleri
Kaynagi kullanacaklar: Siire ve kabin basing irtifasi
(a) Kabin basing irtifasinin 13.000 fiti astigi durumlarda tiim
ugus stiresi.
(b) Kabin basing irtifasinin 10.000 fiti astig1 ancak 13.000 fiti

1) Kokpit gorevine asmadigl ugus siiresinin bu irtifalardaki ilk 30 dakikadan
sahip, kokpit sonra geriye kalan kismi (ancak her haliikarda
koltuklarda oturan asagidakilerden daha az olmayacaktir):
herkes (1) 25.000 fiti asmayan irtifalarda ugmak igin

sertifikalandirilmig ugaklarda 30 dakikalik kaynak ve
(2) 25.000 fitin Ttzerindeki irtifalarda ugmak igin
sertifikalandirilmis ugaklarda 2 dakikalik kaynak.
(a) Kabin basing irtifasinin 13.000 fiti astigi durumlarda tiim
ucus siiresi (ancak 30 dakikalik bir kaynaktan daha az
olmayacaktir).

2) Gerekli kabin ekibi
iyeleri
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(b) Kabin basing irtifasinin 10.000 fiti astig1 ancak 13.000 fiti
asmadig1 ugus siiresinin bu irtifalardaki ilk 30 dakikadan
sonra geriye kalan kismu.

Kabin basing irtifasinin 15.000 fiti astig1 durumlarda tiim ugus

3) Yolcularin %100’ * | siiresi (ancak her haliikarda 10 dakikalik bir kaynaktan daha az

olmayacaktir).

Kabin basing irtifasinin 14.000 fiti astigi ancak 15.000 fiti

asmadi81 durumlarda tiim ugus siiresi.

Kabin basing irtifasinin 10.000 fiti astigi ancak 14.000 fiti

5) Yolcularin %10°u * asmadig1 ugus siiresinin bu irtifalardaki ilk 30 dakikadan sonra

geriye kalan kismi.

4) Yolcularin %30°u *

* Tablo 1°deki yolcu sayilari, 24 aydan daha kiigiikler de dahil olmak iizere, ugakta fiilen taginan
yolculart ifade etmektedir.

CAT.IDE.A.240 Takviye oksijen — basingsiz ucaklar

10.000 fit tizerindeki basing irtifalarinda isletilen basingsiz ugaklar, Tablo 1’e uygun oksijen
kaynaklarin1 depolayabilen ve dagitabilen takviye oksijen techizati ile techiz edilecektir.

Non-pressurised aeroplanes operated at pressure altitudes above 10 000 ft shall be equipped
with supplemental oxygen equipment capable of storing and dispensing the oxygen supplies in
accordance with Table 1.

Tablo 1 — Basingsiz ucaklar icin asgari oksijen gereksinimleri

Kaynagi kullanacaklar: Siire ve kabin basing irtifasi

1) Kokpit gorevine sahip, kokpit
koltuklarda oturan herkes ve ucus 10.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda tim
ekibini gorevlerini ifa etmelerine ugus siiresi.

yardimei olan eKip iiyeleri

13.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda tiim
ucus stiresi ve 10.000 fit’in {izerinde ancak
13.000 fit’i gegmeyen basing irtifalarinda 30
dakikanin tizerindeki bir siire.

2) Gerekli kabin ekibi tiyeleri

3) llave ekip iiyeleri ve yolcularin 13.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda tiim
%1000 * ugus siiresi.

10.000 fit’in iizerindeki ancak 13.000 fit’i

4) Yolcularin %10°u * gecmeyen basing irtifalarinda 30 dakikadan

sonraki tlim ugus siiresi.

* Tablo 1’deki yolcu sayilari, 24 aydan daha kiiciikler de dahil olmak iizere, ugakta fiilen taginan
yolcular1 ifade etmektedir.

CAT.IDE.A.245 EKkip koruyucu solunum techizati

(@) Basingh tiim ugaklar ile 5.700 kg tizerinde MCTOM’ye veya 19 koltugun iizerinde
MOPSC’ye sahip basingsiz ucaklar, gézleri, burnu ve agzi koruyacak ve en az 15 dakikalik
bir siire boyunca:

(1) Kokpitte bulunan goérevli her bir ugus ekibi iiyesine oksijen saglayacak;
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(2) Kendi istasyonu yakinindaki gerekli her bir kabin ekibi {iyesine solunum gazi
saglayacak; ve

(3) Birden fazla ucus ekibi ve kabin ekibi iiyesi olmadan isletilen ugaklarin oldugu
durumlarda, kendi istasyonu yakininda bir ugus ekibi {iyesi igin tasinabilir bir
koruyucu solunum teghizatindan solunum saglayacak bir koruyucu solunum teghizati
(PBE) ile techiz edilecektir.

(b) Ugus ekibini kullanimima sunulmus olan PBE’ler, kokpitte uygun bigimde yerlestirilmis
olacak ve gerekli her bir ugus ekibi tiyesinin derhal kullanabilmesi i¢in kendilerine ait
gorev istasyonunda kolay ulasilabilir durumda olacaktir.

(c) Kabin ekibini kullanimina sunulmus olan PBE’ler, gerekli her bir kabin ekibi iiyesinin
gorev istasyonu yanina yerlestirilmis olacaktir.

(d) Ucaklar, CAT.IDE.A.250’de belirtilen portatif yangin sondiiriiciilerin yanina veya portatif
yangin sondiiriiciiniin kargo bolimiinde yer almasi halinde, s6z konusu kargo boliimii
giriginin yanina yerlestirilmis ilave bir tasinabilir PBE ile techiz edilecektir.

(e) Kullanilmakta olan PBE, CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 ve
CAT.IDE.A.330’de belirtilen iletisim araglarinin kullanimina engel olmayacaktir.

CAT.IDE.A.250 Portatif yangin sondiiriiciiler
(@) Ucaklar, kokpit igerisine en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile te¢hiz edilecektir.

(b) Ana yolcu kabini iizerinde bulunmayan her bir galey icerisinde veya galey igerisinde
kullanilmak iizere kolayca erisilebilecek bir konumda, en az bir adet portatif yangin
sondiiriicii yerlestirilmis olacaktir.

(c) Her bir A veya B simifi kargo veya bagaj bélmesinde ve her bir E sinifi kargo bolmesinde
ucus sirasinda ekip liyeleri tarafindan erigilebilecek en az bir adet portatif yangin sondiiriicii
kullanim i¢in hazir bulundurulacaktir.

(d) Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiirticiiniin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve
insanlarin bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye
Uygun olacaktir.

(e) Ugaklar, her bir yolcu kabininde kullanim i¢in uygun bir yere yerlestirilecek, en azindan
Tablo 1°e uygun sayida portatif yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir.

Tablo 1 - Portatif yangin sondiiriicii sayisi
MOPSC Yangin sondiiriicii sayisi
7-30 1
31-60
61-200
201-300
301-400
401-500
501-600
601 veya iizeri

O N0 B |WIN
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CAT.IDE.A.255 Balta ve levye

(@) 5.700 kg’in tizerinde MCTOM’ye veya 9’un lizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar, kokpitte
en az bir adet balta veya levye ile teghiz edilecektir.

(b) 200’tn tizerinde MOPSC’ye sahip ucaklar igin, en arkadaki galey alanina veya ona yakin
bir yere ilave bir balta veya levye yerlestirilecektir.

(c) Yolcu kabininde bulunan baltalar ve levyeler, yolcular tarafindan gériinmeyecek bir bi¢im
ve konumda olacaktir.

CAT.IDE.A.260 Miidahale noktalarimin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amaclh kullanilmaya uygun ugak
govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1’de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.

9cm 9cm
—_ _Jl;/- 3cm -_J’;/ Jcm
§ - f —F
(=]
v L_
3cm " Not over 2 m .

Sekil 1 — Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

CAT.IDE.A.265 Acil durum tahliye araclari

(@) Yolcu acil durum ¢ikis esigi yerden 1.83 m (6 fit)’den daha yiiksekte olan ugaklar, her bir
mevcut ¢ikis i¢in acil durum aninda yolcularin ve ekibin yere emniyetli bir bigimde
ulasmasini saglayacak araglarla techiz edilecektir.

(b) (a)’ya bakilmaksizin, s6z konusu araglarin, ugak yerde, inis takimlart a¢ik konumda ve
flaplar inis veya kalkis konumunda, hangi flap konumu yerden daha yiiksek ise, kacis
yolunun son buldugu u¢ak yapisindaki belirlenmis yerinin yerden yiiksekligi 1.83 metreden
az olan kanat iistii ¢ikislar i¢in tedarik edilmesi gerekmemektedir.

(c) Acil durum gikisinin en algak noktasi yerden 1.83 m’den (6 fitten) fazla oldugundan ugus
ekibi i¢in ayr1 bir acil durum ¢ikisi gereken ugaklar, tiim ugus ekibi tiyelerinin acil durumda
emniyetli bir sekilde yere inmelerine yardimei olacak bir araca sahip olacaktir.

(d) (a) ve (c) igerisinde belirtilen yiikseklikler;
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(1) Inis takimlar agik durumda; ve

(2) 31 Mart 2000 tarihinden sonra verilmis bir tip sertifikasi olan ugaklar i¢in, inis
takimlar1 bir veya birden fazla ayaginin bozulmasi veya acilamamasi sonrasinda
Olgiilecektir.

CAT.IDE.A.270 Megafonlar

60’1 lizerinde MOPSC’ye sahip olan ve bir veya daha fazla yolcu tasiyan ugaklar, acil durum
tahliyesi sirasinda ekip iiyeleri tarafindan kullanilmak {izere kolayca ulasilabilir, taginabilir,
pilli megafonlar ile asagida belirtilen miktarlarda teghiz edilecektir:

(@) Her yolcu kabini igin:

Tablo 1 — Megafon sayisi
Yolcu koltuk konfigiirasyonu | Megafon sayisi
61-99 1
100 veya lizeri 2

(b) Birden fazla yolcu kabinine sahip ugaklar i¢in ve toplam yolcu koltuk konfigiirasyonu 60’1n
tizerinde olan tim durumlarda en az bir adet megafon mevcut olacaktir.

CAT.IDE.A.275 Acil durum aydinlatmasi ve isaretleme

(@ 9’un tizerinde MOPSC’ye sahip olan ugaklar, ugagin tahliyesini kolaylastirmak amaglh ve
bagimsiz bir gii¢ kaynagina sahip acil durum aydinlatma sistemi ile techiz edilecektir.

(b) 19’un iizerinde MOPSC’ye sahip olan ugaklarda, (a) igerisinde belirtilen acil durum
aydinlatma sistemi asagidakileri igcerecektir:

(1) Genel kabin aydinlatma kaynaklari,
(2) Zemin acil durum ¢ikisi alanlarinda i¢ aydinlatma;
(3) Aydinlatilmis acil durum ¢ikis isaretleri ve yer isaretgileri;

(4) Tip sertifikast veya muadili 1 Mayis 1972 tarihinden 6nce ¢ikarilmig olan ugaklarin
gece ucusu yapmakta oldugu durumlarda, kanat dstii ¢ikislarin ve inis yardim
araglarmin gerekli oldugu tiim ¢ikislarin etrafina dis acil durum 1s1iklandirmast;

(5) Tip sertifikas1 veya muadili 30 Nisan 1972 tarihinden sonra ¢ikarilmis olan ve gece
ucusu yapmakta olan ucaklar i¢in, tiim yolcu acil durum ¢ikislarinda dis acil durum
1siklandirmast; ve

(6) Tip sertifikas, ilk olarak, 31 Aralik 1957 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilmis
olan ugaklar i¢in, yolcu kabinlerinde zemin acil durum ¢ikislarina kagis yolu isaret
sistemi/sistemleri.

(c) 19 veya daha az MOPSC’ye sahip olan ve EASA’nin ugusa elverislilik kurallar1 esas
alinarak tip sertifikasi alan ucaklar i¢in, (a)’da belirtilen acil durum aydinlatma sistemi
(b)(1) 1la (3) igerisinde belirtilen techizatlar igerecektir.

(d) 19 veya daha az MOPSC’ye sahip olan ve EASA’nin ugusa elverislilik kurallart esas
alinarak tip sertifikasi almayan ugaklar i¢in, (a)’da belirtilen acil durum aydinlatma sistemi
(b)(1) igerisinde belirtilen techizatlar1 igerecektir.
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(e) 9 veya daha az MOPSC’ye sahip ve gece isletilen ugaklar, u¢agin tahliyesini kolaylastirma
maksatl genel kabin aydinlatma kaynaklari ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.280 Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
(@) 19’un tizerinde MOPSC’ye sahip ugaklar, en azindan asagidakilerle teghiz edilecektir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra
verilmis ucaklar igin, birisi otomatik olacak iki adet ELT veya CAT.GEN.MPA.210
gerekliliklerini saglayan bir hava araci yer belirleme araci ve bir adet ELT ya da

(2) Minferit ugusa elveriglilik sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya
oncesinde verilmis ugaklar i¢in, bir adet otomatik ELT ya da herhangi bir tipte iki adet
ELT ya da CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini saglayan bir adet hava araci yer
belirleme araci.

(b) 19 veya daha az MOPSC’ye sahip ugaklar, en azindan asagidakilerle teghiz edilecektir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra
verilmis ucaklar i¢in, bir adet otomatik ELT veya CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini
saglayan bir adet hava araci yer belirleme araci ya da

(2) Minferit ugusa elveriglilik sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya
oncesinde verilmis ugaklar igin, herhangi bir tipte bir adet ELT veya
CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini saglayan bir adet hava araci yer belirleme araci.

(c) Herhangi bir tipteki ELT, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir
kapasitede olacaktir.

CAT.IDE.A.285 Su iizerinden gerceklestirilen ucus

(a) Asagidaki ugaklarda, kullanan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca erisebilecegi
bir konuma yerlestirilmis, ugaktaki her kisi bir can yelegi veya 24 ayliktan daha kii¢iik her
bebek i¢in esdeger bir yiizdiirme techizat1 bulunacaktir:

(1) Kiyidan 50 NM’nin {izerinde bir mesafede su iizerinden isletilen veya kalkis veya
yaklagma yolu fazlasiyla su iizerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil durumunda
suya mecburi inis yapilmasi ihtimalinin yiiksek oldugu bir havaalanindan kalkis yapan
veya havaalanina inis yapan kara ugaklari; ve

(2) Suiizerinden isletilen deniz ugaklari.

(b) Her can yelegi veya muadil miinferit ylizdiirme techizati, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylastirmak icin bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

(c) Suiizerinden isletilen deniz ugaklar1 asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Deniz ugaginin su iizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini
kolaylastirmak icin gerekli olan, ucagin boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine
uygun bir ¢capa ve bagka gerekli bir techizat; ve

(2) Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismayr Onleme Amaglh Uluslararasi
Mevzuatlarda belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.
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(d) Acil inisi yapmaya uygun herhangi bir kara pargasindan asagida belirtilenlere tekabiil eden
mesafelerden daha uzak olan mesafede su iizerinden isletilen ugaklar, (e)‘de belirtilen
techizatlarla techiz edilecektir:

(1) Ugus rotasinin veya planlanmis sapmalarin herhangi bir noktasinda, kritik
motoru/motorlar1 ¢aligmaz halde bir havaalanina kadar ugusunu devam ettirebilecek
durumdaki ugak i¢in, seyir hizinda 120 dakika veya 400 NM, hangisi daha kisa ise
veya

(2) Diger tiim ugaklar igin seyir hizinda 30 dakika veya 100 NM, hangisi daha kisa ise.
(e) (d) kapsamindaki ugaklar asagidaki teghizatlari tagiyacaktir:

(1) Tanimlanmis en genis kapasiteye sahip bir botun kaybedilmesi durumunda, acil
durumda kullanima hazir ve botlarin tanimlanmis kapasitelerinin {izerindeki denge ve
oturma Kapasitelerinin ugak igerisindeki herkesi alacak bigimde yerlestirilmis,
ucaktaki herkesi tagimaya yetecek sayida cankurtaran botlari;

(2) Her cankurtaran botunda bir adet hayatta kalma yer belirleme 15181;

(3) Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek i¢in gerekli araglari
saglayacak cankurtaran techizati ve

(4) En az iki adet hayatta kalma ELT’si.

(f) En geg 1 Ocak 2019 tarihine kadar, 27.000 kg’in iizerinde MCTOM’ye ve 19’un iizerinde
MOPSC’ye sahip ucaklar ile 45.500 kg’in iizerinde MCTOM’ye sahip tiim ugaklar,
asagidakiler haricinde, 8.8 kHz + 1 kHz frekansinda g¢alisan, giivenli bir sekilde monte
edilmis bir su alt1 yer tespit cihazi ile donatilacaktir:

(1) Ugak, kiyidan en fazla 180 NM uzak oldugu rotalar iizerinde isletildiginde; veya

(2) Ugak, ucagmn ciddi hasar gordiigii bir kazanin ardindan ugus sonu noktasinin
konumunu dogru bir sekilde belirlemek i¢in giliglii ve otomatik araglar ile
donatildiginda.

CAT.IDE.A.305 Hayatta kalma techizati

(@) Arama kurtarma ¢alismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler iizerinden isletilen ugaklar
asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Imdat cagrisinin yapilmasi icin isaret techizati;
(2) Enaz bir adet ELT(S); ve

(3) Ugaktaki kisi sayisin1 goz 6niinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi igin gerekli ilave
hayatta kalma techizati.

(b) (a)(3)’te belirtilen ilave hayatta kalma techizatinin, ucagin asagidaki sartlar1 karsilamasi
halinde, taginmasina gerek yoktur:

(1) Arama kurtarma g¢alismalarinin 6zellikle zor olmayacagi bir alandan asagidakilere
tekabiil eden bir mesafede kalmasi:

(i) Ucgus rotasinin veya planlanmis rota sapmalarinin herhangi bir noktasinda, kritik
motoru/motorlar1 ¢alismaz halde bir havaalanina kadar ucusunu devam
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ettirebilecek durumdaki ugaklar i¢in bir motor ¢alismaz durumdayken (OEI) seyir
hizinda 120 dakika; veya

(if) Diger tiim ugaklar i¢in seyir hizinda 30 dakika;

(2) Gegerli ugusa elverislilik standardina uygun bir sekilde sertifikalandirilmis ugaklarda,
acil inig gerceklestirmeye uygun bir alandan seyir hizinda 90 dakikalik bir mesafe
i¢cerisinde kalmasi.

CAT.IDE.A.325 Kulakhk

(@) Ucaklar, kokpitte gorev yerlerinde gorevli her bir ugus ekibi iiyesi i¢in bir entegre kulaklik
mikrofonu (boom) veya bogaz mikrofonu bulunan bir kulaklik ile teghiz edilecektir.

(b) TFR sartlarinda veya gece isletilen ugaklar, gerekli her bir ugus ekibi {iyesi i¢in maniiel
yunuslama (manual pitch) ve yuvarlanma (roll) kontrolii iizerinde bir verici diigmesine
sahip olacaktir.

CAT.IDE.A.330 Telsiz haberlesme techizati

(a) Ucgaklar, gegerli hava sahasi sartlarinin gerektirdigi telsiz haberlesme teghizati ile techiz
edilecektir.

(b) Telsiz haberlesme teghizati, havada acil durum frekansi olan 121.5 MHz.’de haberlesme
saglayacaktir.

CAT.IDE.A.335 Ses kanali secme paneli (Audio Selector Panel)

IFR sartlarinda isletilen ugaklar, her bir gerekli ugus ekibi iiyesinin erisebilecegi bir ses kanali
secme paneli ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.340 Gorsel nirengilerin referans alindig1 VFR operasyonlarda telsiz techizati

Gorsel nirengilerin referans alindigit VFR sartlarinda isletilen ugaklar, asagidaki hususlari
saglayan normal radyo yayilim kosullarinda gerekli olan telsiz haberlesme techizati ile techiz
edilecektir:

(a) Ilgili yer istasyonlari ile haberlesmek;

(b) Gergeklesmesi planlanan uguslarin, kontrollii bir hava sahasindaki herhangi bir noktadan
ilgili ATC tesisleriyle haberlesmek; ve

(c) Meteorolojik bilgileri almak.

CAT.IDE.A.345 IFR veya gorsel nirengilerin referans alinmadig1 VFR operasyonlarda
haberlesme ve seyriisefer techizati

(@) IFR veya gorsel nirengilerin referans alinmadigi VFR sartlarinda isletilen ugaklar, gecerli
hava sahasi sartlarina uygun telsiz haberlesme ve seyriisefer techizati ile techiz edilecektir.
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(b) Telsiz haberlesme teghizati, sapmalar dahil olmak {izere rotadaki herhangi bir noktadan
uygun bir yer istasyonu ile haberlesmek i¢in normal operasyon kosullar altinda gerekli
olan iki bagimsiz telsiz haberlesme sistemi igerecektir.

(c) (b)’ye bakilmaksizin, sadece ilgili hava sahasi i¢in alternatif haberlesme prosediirlerinin
yayinlanmis olmasi halinde, NAT MNPS hava sahasinda ve Kuzey Atlantik’i gegcmeyen
kisa menzilli operasyonlarda isletilen ugaklar, en azindan bir tane uzun menzilli haberlesme
sistemi ile techiz edilecektir.

(d) Ugaklar, ugusun herhangi bir sathasinda techizatlarin bir par¢asinin arizalanmasi halinde,
techizatin geri kalan kisminin ugusu plana gére emniyetli bir seyriisefere olanak tanimasini
saglamak i¢in yeterli seyriisefer techizatina sahip olacaktir.

(e) Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) inis yapmasi planlanan uguslarda isletilen ugaklar,
IMC’de inis yapmasimin planlandigt her havaalani ve belirlenmis herhangi bir yedek
havaalani igin gorerek inisin yapilabilecegi bir noktaya kadar bir rehberlik saglayabilir
ozellikte olan uygun bir techizatla techiz edilecektir.

() PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlari igin ucusa elverislilik
sertifikasyon gerekliliklerini saglamalidir.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Ugaklar, basing irtifas1 rapor eden bir ikincil gozetim radar1 (SSR) transponderi ve ugulmakta
olan rota igin gerekli olan diger her tiirliit SSR transponder yeterliligi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.355 Elektronik seyriisefer veri yonetimi

(@) Isletici, yalmzca, planlanan veri kullammi igin yeterli olan biitiinliik standartlarini
karsilayan bir seyriisefer uygulamasini destekleyen elektronik seyriisefer veri iirtinleri
kullanacaktir.

(b) Elektronik seyriisefer veri tirtinlerinin Ek 5’in (B6lim-SPA) onay alinmasini gerektirdigi
bir operasyon i¢in ihtiya¢ duyulan bir seyriisefer uygulamasini destekledigi durumlarda,
isletici Genel Miidiirliige uygulanan siirecin ve teslim edilen iiriinlerin planlanan veri
kullanimt igin yeterli olan biitiinliik standartlarini karsiladigini ispatlayacaktir.

(c) Isletici, siirekli olarak hem siirecin hem de iiriinlerin biitiinliigiinii ya dogrudan ya da
liglincii taraf saglayicilarin uyumlulugunu izleyerek takip edecektir.

(d) Isletici, ugaklarin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis elektronik seyriisefer
verilerinin tiim ugaklara zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

KISIM 2 - HELIKOPTERLER

CAT.IDE.H.100 Aletler ve techizatlar — genel

(@) Isbu Alt Béliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagida listelenenler harig,
uygulanabilir ucusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanacaktir:

(1) Yedek sigortalar;
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(2) Bagimisz el fenerleri;
(3) Dogru 6lgtim yapan bir saat;
(4) Harita tutacag;
(5) ilk yardim ¢antalari;
(6) Megafonlar;
(7) Hayatta kalma ve isaretleme teghizatlari;
(8) Demirlemek i¢in deniz ¢apalar1 (anchors) ve techizatlar; ve
(9) Cocuk emniyet sistemleri.

(b) Isbu Alt Bolim geregince gerekli olmayan ve uygulanabilir ugusa elverislilik
gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanmasi gerekmeyen, ancak ugus sirasinda taginan
aletler ve techizatlar sunlara uygun olacaktir:

(1) Bu aletler, techizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ugus ekibince
uluslararasi mevzuatlara veya CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 ve
CAT.IDE.H.345 gerekliliklerine uymak i¢in kullanilmayacak; ve

(2) Aletler ve techizatlar, ariza veya arizali ¢alisma durumunda dahi helikopterin ugusa
elverigliligini etkilemeyecektir.

(c) Techizatin ugus sirasinda tek bir ugus ekibi {iyesi tarafindan kendi istasyonundan
kullanilacak olmasi halinde, techizat bu istasyondan kolayca kullanilabilir nitelikte
olacaktir. Tek bir techizat pargasinin birden fazla ucgus ekibi tiyesi tarafindan kullanilmasi
gereken durumlarda, teghizat pargasi, kullanilmasi gereken tiim istasyonlardan kolayca
kullanilabilir durumda olacak sekilde monte edilecektir.

(d) Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu cihazlar, ugus ekibi iiyesinin
gostergeleri, normal ugus yoluna baktiginda gordiigii goriis hattindan ve konumundan
asgari oranda fiili sapma ile kendi istasyonundan kolayca goérebilmesine izin verecek
sekilde diizenlenecektir.

(e) Gerekli tiim acil durum teghizatlar1 ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi i¢in, kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

CAT.IDE.H.105 Ugus icin gerekli asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus igin gerekli olan helikopter aletleri, techizat
parcalar1 veya iglevlerinden herhangi birinin gayrifaal olmasi durumunda veya eksik oldugu
durumlarda ugusa baglanmayacaktir:

(@) Helikopterin, isleticinin MEL’ine uygun bir sekilde isletilmesi; veya

(b) Isleticinin Genel Miidiirliikten helikopteri temel asgari teghizat listesi (MMEL) sinirlar:
dahilinde isletmek i¢in onay almasi.

CAT.IDE.H.115 Isletim 1s1klar

(a) Giindiiz VFR sartlarda isletilen helikopterler, bir ¢arpisma 6nleyici (anti-collision) 1sik
sistemi ile techiz edilecektir.
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(b) Gece ugusu yapan veya IFR sartlarda isletilen helikopterler, (a)’ya ek olarak, sunlarla
techiz edilecektir:

(1) Helikopterin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli
aydinlatma saglamasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

(2) Tim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden
beslenen 1siklandirma;

(3) Gerekli her bir ekip iiyesi i¢in, kendi istasyonlarinda oturur durumda iken kolayca
ulasabilecekleri birer adet bagimsiz el fenert;

(4) Seyriisefer/konum 1giklart;

(5) Ugus sirasinda helikopterin 6n ve altindaki yer yiizeyini ve helikopterin her iki
tarafindaki yer ylizeyini aydinlatabilecek sekilde en az bir tanesi ayarlanabilir olan iki
adet inis 15181; ve

(6) Helikopterin bir amfibik helikopter olmasi durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme
Amagli Uluslararas1 Mevzuatlara uygun isiklar.

CAT.IDE.H.125 Giindiiz VFR operasyonlar1 — ucus ve seyriisefer cihazlar1 ve ilgili
techizat

(@) Giindiiz VFR sartlarda isletilen helikopterler, pilot istasyonunda bulunacak asagidaki
techizatlarla techiz edilecektir:

(1) Asagidakilerin dl¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
(i)  Manyetik istikamet;
(if)  Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
(ili) Basing irtifasi,
(iv) Gosterge hava hizi;
(v) Dikey hiz;
(vi) Kayis miisiri; ve
(vii) Dis hava sicaklig.

(2) Gerekli ugus aletlerinin gii¢ kaynagmin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir
vasita/arag.

(b) Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot icin asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme vasitasi/araci saglanacaktir:

(1) Basing irtifast;

(2) Gosterge hava hizi;
(3) Dikey hiz;

(4) Kayis miisiri.

(c) 3.175 kg’in tiizerinde MCTOM’ye sahip helikopterler veya karanin goriilmedigi
durumlarda veya goriis mesafesinin 1.500 m’nin altinda oldugu durumlarda su iizerinden
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isletilen herhangi bir helikopter, asagidakileri 6lgen ve goriintiileyen bir arag/vasita ile
techiz edilecektir:
(1) Durum; ve
(2) istikamet.

(d) 3.175 kg’in tiizerinde MCTOM’ye veya 9’un lizerinde MOPSC’ye sahip helikopterlerde,
hava hiz1 gosterge sistemlerinin yogusmadan veya buzlanmadan kaynaklanan arizalarini
onleyecek bir vasita/arag bulundurulacaktir.

CAT.IDE.H.130 IFR veya gece operasyonlar1 — ucus ve seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

Gece VFR veya IFR sartlarinda isletilen helikopterler, pilot istasyonunda bulunacak asagidaki
techizatlarla techiz edilecektir:

(a) Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
(1) Manyetik istikamet;
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
(3) Gosterge hava hizi;
(4) Dikey hiz;
(5) Kayis miisiri;
(6) Durum;
(7) Stabil (sabit) istikamet;
(8) Dis hava sicakligr; ve

(b) Basing irtifasinin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan iki vasita/arag. Gece VFR
sartlarda tek pilot ile yapilan operasyonlar igin, bir basing altimetresinin yerini radyo
altimetre alabilir.

(c) Gerekli ugus aletlerinin gii¢ kaynagmnin yetersiz oldugunda bunu gésteren bir vasita/arag.

(d) (a)(3) ve (h)(2) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gosterge sistemlerinin bugulanmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir vasita/arag.

(e) Asagidaki helikopterlerde, ucus ekibine (d) igerisinde gerekli olan vasitalarin/araglarin
arizasinin bildirilmesini saglayan bir vasita/arag:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Agustos 1999 tarihinde veya sonrasinda tanzim
edilen helikopterler; ya da

(2) 3.175 kg’in iizerinde MCTOM’ye veya 9’un iizerinde MOPSC’ye sahip, 1 Agustos
1999 tarihinden Once miinferit ugusa elverislilik sertifikast tanzim edilmis
helikopterler.

(f) Asagidaki durumlarin dlgiilmesini ve goriintiillenmesini saglayan yedek bir vasita/arag:

(1) Normal operasyon sirasinda kesintisiz olarak elektrikle beslenmesi ve normal elektrik
liretim sisteminin tamamen arizalanmasi durumunda s6z konusu normal elektrik
iiretim sisteminden bagimsiz bir kaynaktan beslenmesi;
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(2) Diger tiim durum gosterge ve 6l¢iim vasitalarindan/araglarindan bagimsiz galismast,
(3) Her iki pilot istasyonundan da kullanilabilir 6zellikte olmast;

(4) Normal elektrik iiretim sisteminin tamamen arizalanmasinin ardindan otomatik olarak
calismasi;

(5) Normal elektrik tiretim sisteminin tamamen arizalanmasi sonrasinda, acil durum gii¢
kaynagi (emergency power suply) tizerindeki yiikii ve operasyon prosediirleri de géz
oniinde bulundurarak, en az 30 dakika boyunca ya da riskli (hostile) bir arazi veya off-
shore tizerinde gergeklestirilen operasyonlarda uygun bir yedek inis alanina u¢gmak igin
gerekli olacak siire boyunca (hangisi daha fazla ise) giivenilir operasyon saglamas;

(6) Tiim operasyon safhalarinda uygun bir sekilde aydinlatilmasi; ve

(7) Kendisini besleyen gii¢ kaynagi ile isletildigi durumlarda (acil durum giicii ile
isletildigi durumlar dahil), ucus ekibine uyarida bulunacak bir arag/vasita ile
iligkilendirilmesi.

(g) Irtifay1, hava hizim ve dikey hiz1 8lgecek bir arag/vasita igin yedek statik basing kaynag.

(h) Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri
ilave goriintiileme vasitasi/araci:

(1) Basing irtifast;

(2) Gosterge hava hizi;
(3) Dikey hiz;

(4) Kayis miisiri;

(5) Durum; ve

(6) Stabil (sabit) istikamet.

(i) IFR sartindaki operasyonlar kapsaminda gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca
okunur bir konuma sahip bir adet harita tutacagi.

CAT.IDE.H.135 IFR sartlarda tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat

IFR sartlarda tek pilot ile isletilen helikopterler, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve ugulan
bas1 tutma sistemine sahip bir otomatik pilot ile te¢hiz edilecektir.

CAT.IDE.H.145 Radyo altimetreler

(@) Su iizerinden uguslar yapan helikopterler, asagidaki durumlarda isletilirken, onceden
ayarlanmis bir yiiksekligin altinda sesli bir uyar1 ve pilot tarafindan secilebilen bir
yiikseklikte gorsel uyari verebilme Ozelligine sahip bir radyo altimetre ile techiz
edilecektir:

(1) Karanin goriilmediginde;
(2) Goriis mesafesi 1.500 m’nin altinda oldugunda;
(3) Gece; veya

(4) Normal seyir hizinda 3 dakikadan fazla karadan uzakta olundugunda.
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CAT.IDE.H.160 Meteoroloji radar techizati

9’un iizerinde MOPSC’ye sahip ve IFR sartlarda veya gece isletilen helikopterler, glincel hava
raporlarinin meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ugus giizergahi iizerinde
karsilasilmasi beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugunu
gostermesi halinde, meteoroloji radar teghizati ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.165 Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat

(@) Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen helikopterler, buz
olusumunu tespit edecek veya aydinlatacak bir arag/vasita ile techiz edilecektir.

(b) Buz olusumunu aydinlatma araglari/vasitalari, g6z kamastiracak sekilde parlamaya veya
yansimaya sebep olarak, ucgus ekibinin gorevlerini yerine getirmesine engel olacak nitelikte
olmayacaktir.

CAT.IDE.H.170 Ugus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen helikopterler, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti
ve mikrofonlar igeren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.175 EKkip iiyesi dahili telefon sistemi

Helikopterler, ucus ekibi iiyesi diginda bir ekip iiyesinin tagindig1 durumlarda ekip tiyesi déahili
telefon sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.180 Anons sistemi

(@) 9’un iizerinde MOPSC’ye sahip helikopterler, (b) maddesindeki istisnalar disinda, anons
sistemi ile techiz edilecektir.

(b) (a)’ya bakilmaksizin, 9’un {izerinde ve 20’nin altinda MOPSC’ye sahip helikopterler,
asagidaki durumlarda, anons sistemi edinme zorunlulugundan muaf tutulur:

(1) Helikopterin pilot ile yolcular arasinda duvar olmadan tasarlanmasi; ve

(2) Isleticinin, ugus sirasinda pilot sesinin tiim yolcu koltuklarindan duyulabilecegini ve
anlagilabilecegini ispatlayabilmesi.

CAT.IDE.H.185 Kokpit ses kayit cihazi
(a) Asagidaki helikopter tipleri, kokpit ses kayit cihazi (CVR) ile teghiz edilecektir:
(1) 7.000 kg’1n iizerinde MCTOM ye sahip tiim helikopterler; ve

(2) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak, 1 Ocak 1987 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan ve 3.175 kg tizerinde MCTOM ’ye sahip helikopterler;

(b) Kokpit ses kayit cihazi, en azindan asagida belirtilen zamanlarda kaydedilen verileri
saklayabilir nitelikte olacaktir:
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(1) Minferit ucgusa elverislilik sertifikasinin ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya
sonrasinda tanzim edildigi durumlarda, (a)(1) ve (a)(2)’de belirtilen helikopterlerde
son 2 saat;

(2) Minferit ucusa elverislilik sertifikasinin ilk olarak 1 Agustos 1999 tarihinde veya
sonrasinda ve 1 Ocak 2016 oncesinde tanzim edildigi durumlarda, (a)(1)’de belirtilen
helikopterlerde son 1 saat;

(3) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasinin ilk olarak 1 Agustos 1999 6ncesinde tanzim
edildigi durumlarda, (a)(1)’de belirtilen helikopterlerde son 30 dakika; veya

(4) Minferit ugusa elverislilik sertifikasinin ilk olarak 1 Ocak 2016 6ncesinde tanzim
edildigi durumlarda, (a)(2)’de belirtilen helikopterlerde son 30 dakika.

(c) En ge¢ 1 Ocak 2019 tarihine kadar, CVR, manyetik bant veya manyetik tel digindaki
araglara kayit yapacaktir.

(d) Kokpit ses kayit cihazi, bir zaman cetveline iligkin olarak sunlar1 kaydedecektir:
(1) Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

(2) Techiz edilmis olmasi durumunda, anons sistemi ve dahili telefon sistemini
kullanmakta olan kokpitteki ugus ekibi iiyelerinin sesli iletisimleri;

(3) Asagidakiler dahil kesintisiz kokpitteki ses ortama:

(i) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi, ilk olarak, 1 Agustos 1999 tarihinde veya
sonrasinda tanzim edilen helikopterlerde, her bir ekip mikrofonu tarafindan alinan
ses sinyalleri;

(if) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Agustos 1999 6ncesinde tanzim
edilen helikopterlerde, s6z konusu olan durumlarda, kullanilan her ekip mikrofonu
tarafindan alian ses sinyallert;

(4) Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklagma yardimcilarini
tanimlayan sesler veya sesli sinyaller.

(e) Kokpit ses kayit cihazi, helikopterin kendi giicii ile ¢caligmaya baglamasindan once kayit
yapmaya baslayacak ve helikopterin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin olmayacagi
bicimde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

(f) (e)’ye ilaveten, miinferit ugusa elveriglilik sertifikasi 1 Agustos 1999 tarihinde veya
sonrasinda tanzim edilen, (a)(2) icerisinde belirtilen helikopterlerde:

(1) Kokpit ses kayit cihazi, helikopterin kendi giicii ile ¢alismaya baslamasindan 6nce
otomatik olarak kayit yapmaya baslayacak ve helikopterin artik kendi giicii ile
caligmasinin miimkiin olmayacagi bigimde ucusunun sona ermesine kadar kayit
etmeye devam edecektir.

(2) Elektrik giicii mevcudiyetine bagl olarak kokpit ses kayit cihazi, ugus baslangicinda
motorun calistirilmasindan 6nceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca
erken kayit yapmaya baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen
ardindan gerceklestirilen kokpit kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

(g) CVR yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum
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su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir
acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

CAT.IDE.H.190 Ucus verileri kayit cihaz

(@) Asagidaki helikopterler, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan ve verilere kolayca
tekrar erisilmesini saglayan bir ugus verileri kayit cihazi (FDR) ile techiz edilecektir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Agustos 1999 tarihinde veya
sonrasinda verilmis olan ve 3.175 kg lizerinde MCTOM’ye sahip helikopterler;

(2) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 1989 tarihinde veya sonrasinda
ancak 1 Agustos 1999 6ncesinde verilmis olan ve 7.000 kg’in tizerinde MCTOM’ye
veya 9’un tizerinde MOPSC’ye sahip helikopterler.

(b) FDR, asagida belirtilenlerin dogru bir sekilde tespit edilmesi igin:

(1) Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda
verilmis ve (a)(1)’de belirtilen helikopterlerde, ugus yolunu, hizi, durumu, motor
giiciinli, operasyon ve konfigiirasyonu kaydedecek ve son 10 saatlik kaydedilen
verileri muhafaza edebilir kapasitede olacak;

(2) Minferit ucusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Ocak 2016 6ncesinde verilmis ve
(@)(1)’de belirtilen helikopterlerde, ugus yolunu, hizi, durumu, motor giiciinii ve
operasyonu kaydedecek ve son 8 saatlik kaydedilen verileri muhafaza edebilir
kapasitede olacak;

(3) (a)(2)’de belirtilen helikopterlerde, ugus yolunu, hizi, durumu, motor giiciinii ve
operasyonu kaydedecek ve son 5 saatlik kaydedilen verileri muhafaza edebilir
kapasitede olacaktir.

(c) Veriler, ugus ekibince goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan helikopter
kaynaklarindan elde edilecektir.

(d) FDR, helikopterin kendi giicli ile hareket edebilir duruma gelmesinden Once otomatik
olarak kayit etmeye baslayacak ve helikopterin kendi giicii ile hareket edemez duruma
gelmesinin ardindan otomatik olarak kayit etmeyi kesecektir.

(e) FDR yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimct
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum
su alt1 iletim stiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir
acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

CAT.IDE.H.195 Veri baglantis1 kaydi

(a) Minferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 8 Nisan 2014 tarihinde veya sonrasinda
verilmis, veri baglantist iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses
kayit cihazi ile techiz edilmesi gereken helikopterler, uygun olan durumlarda, kayit
cihazina sunlar1 da kaydedecektir:

(1) Asagidaki uygulamalar igin gecerli olan mesajlar dahil olmak iizere, helikoptere gelen
ve helikopterden yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantist iletisim
mesajlart:
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(i)  Veri baglantis1 baglangici;
(i)  Kontrolor — pilot haberlesmesi;
(iii) Yapilan denetim (izleme);
(iv) Ugus bilgileri;
(v) Sistem mimarisinin elverdigi 6l¢lide, hava araci yayin denetimi;
(vi) Sistem mimarisinin elverdigi 6l¢iide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve
(vii) Sistem mimarisinin elverdigi dl¢iide, grafikler;

(2) Veri baglantis1 haberlesmeleri ile ilgili olan ve helikopterden ayri saklanan her tiirlii
ilgili kayda bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

(3) Sistem yapisi1 dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve
onceligine dair bilgiler.

(b) Kayit cihazi, verileri ve bilgileri saklayan ve kaydeden dijital bir yontemden ve bu verilere
tekrar kolayca erisilebilmesini saglayan bir yontemden yararlanacaktir. Kayit yontemi,
verilerin yerde kaydedilmis olan verilerle eslestirilmesine olanak taniyacaktir.

(c) Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan CAT.IDE.H.185 igerisinde CVR’lar igin
belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

(d) Kayit cihaz1 yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine
yardimci olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin
minimum su alt1 iletim siiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yaymna baslayabilir 6zellikte
ise, otomatik bir acil durum yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

(e) Kayit cihazinin baglatma ve sonlandirma mantigi i¢in gegerli olan sartlar, CAT.IDE.H.185
(d) ve (e) igerisinde yer alan CVR baslatma ve sonlandirma mantig1 igin gegerli olan
sartlarla aynidir.

CAT.IDE.H.200 Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihaz

CVR ve FDR gerekliliklerine uyumluluk, bir adet kombine kayit kayit cihazi taginarak
saglanabilir.

CAT.IDE.H.205 Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglari ve cocuk emniyet
sistemleri

(a) Helikopterler, sunlarla techiz edilecektir:
(1) 24 aylik veya daha biiyiik her bir yolcu i¢in koltuk veya yatak;
(2) Her bir yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri ve her bir yatak bir emniyet baglart;

(3) Minferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Agustos 1999 tarihinde veya
sonrasinda tanzim edilen helikopterlerde, 24 aylik veya daha biiyiik her yolcuya
yonelik yolcu koltugunda kullanilmak tizere iist govdeyi zapt edecek bir omuz kayish
emniyet kemeri;

(4) 24 aydan daha kii¢iik her bir bebek i¢in bir adet gocuk emniyet sistemi (CRD);
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(5) Ani yavaslama sirasinda oturanin govdesini otomatik olarak ugus ekibi koltuguna
sabitleyen gereci igeren bir omuz kayisli emniyet kemeri;

(6) Gerekli sayidaki asgari kabin ekibi i¢in her koltukta iist govdeyi zapt eden omuz bagi
dahil bir emniyet kemeri.

(b) Ust gévdeyi zapt eden bir omuz kayisli emniyet kemeri:
(1) Tek nokta agma diigmesine sahip olacak;

(2) Ugus ekibi ve gerekli asgari sayidaki kabin ekibi koltuklarinda, birbirinden bagimsiz
olarak kullanilabilecek iki adet omuz kayis1 ve bir adet emniyet kemeri.

CAT.IDE.H.210 Emniyet kemerinizi baglayiniz ve sigara icilmez isaretleri

Kokpitten tiim yolcu koltuklarinin gériinmedigi helikopterler, tiim yolculara ve kabin ekibine
ne zaman emniyet kemerlerinin takilmasi ve ne zaman sigara i¢ilmemesi gerektigini gésteren
bir cihazla techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.220 ilk yardim cantasi
(a) Helikopterler, asgari bir adet ilk yardim gantasi ile techiz edilecektir.
(b) Ilk yardim ¢antalar:

(1) Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

(2) Giincel tutulacaktir.

CAT.IDE.H.240 Takviye oksijen — basingsiz helikopterler

10.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda isletilen basingsiz helikopterler, asagidaki tablolara
uygun oksijen kaynaklarimi depolayabilen ve dagitabilen ilave oksijen techizati ile techiz
edilecektir.

Tablo 1 — Kompleks basingsiz helikopterler icin asgari oksijen gereksinimleri

Kaynag kullanacaklar: Siire ve kabin basing irtifasi

1) Kokpit gorevlerini yapan, kokpitteki
koltuklarda oturan herkes ve ugus 10.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda tim
ekibinin gorevlerini ifa etmelerine ugus siiresi.

yardimeci olan eKip tiyeleri

13.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda tiim
ucus siiresi ve 10.000 fit’in lizerinde ancak
13.000 fit’i gegmeyen basing irtifalarinda 30
dakikanin tizerindeki siire.

2) Gerekli kabin ekibi tiyeleri

3) Ilave ekip iiyeleri ve yolcularin 13.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda tiim
%1004 * ugus stiresi.

10.000 fit’in tizerindeki ancak 13.000 fit’i

4) Yolcularin %10°u * gecmeyen basing irtifalarinda 30 dakikadan

sonraki tiim ucus siiresi.
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* Tablo 1°deki yolcu sayilari, 24 aydan daha kiiciikler de dahil olmak tizere, helikopterde fiilen
taginan yolcular1 ifade etmektedir.

Tablo 2 — Kompleks olmayan basingsiz helikopterler icin asgari oksijen gereksinimleri

Kaynagi kullanacaklar: Siire ve kabin basing irtifasi

1)

yardimci olan ekip tiyeleri ve gerekli

Kokpit gorevlerini yapan, kokpitteki
koltuklarda oturan herkes ve ucus
ekibinin gorevlerini ifa etmelerine

13.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda tiim
ucus siiresi ve 10.000 fit’in tizerinde ancak
13.000 fit’i gegmeyen basing irtifalarinda 30
dakikanin {izerindeki bir siire.

kabin ekibi iiyeleri
2) Ilave ekip iiyeleri ve yolcularin 13.000 fit’in {izerindeki basing irtifalarinda tiim
%1001 * ugus siiresi.
10.000 fit’in tizerindeki ancak 13.000 fit’i
3) Yolcularin %10°u * gecmeyen basing irtifalarinda 30 dakikadan

sonraki tiim ugus siiresi.

* Tablo 2’deki yolcu sayilari, 24 aydan daha kii¢iikler de dahil olmak tizere, helikopterde fiilen
tasinan yolculari ifade etmektedir.

CAT.IDE.H.250 Portatif yangin sondiiriiciiler

(a)
(b)

(©)
(d)

(€)

Helikopterler, kokpit igerisine en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile teghiz
edilecektir.

Ana yolcu kabini lizerinde bulunmayan her bir galey igerisinde veya galey igerisinde
kullanilmak iizere kolayca erisilebilecek bir konumda en az bir adet portatif yangin
sondiiriicii yerlestirilmis olacaktir.

Ugus sirasinda ekip tiyeleri tarafindan erisilebilecek her kargo bélmesinde en az bir adet
portatif yangin sondiiriicii kullanim i¢in hazir bulundurulacaktir.

Gerekli yangin sondiirticiilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiiriiciiniin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve
insanlarin bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye
uygun olacaktir.

Helikopter, her bir yolcu kabininde kullanim igin uygun bir yere yerlestirilecek ve en
azindan Tablo 1’e uygun sayida portatif yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir.

Tablo 1 - Portatif yangin sondiiriicii sayisi
MOPSC Yangin sondiiriicii sayisi
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Miidahale noktalarimin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagli kullanilmaya uygun helikopter
govdesindeki alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1’°de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.
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Sekil 1 — Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

CAT.IDE.H.270 Megafonlar

19’un iizerinde MOPSC’ye sahip helikopterler, acil durum tahliyesi sirasinda ekip tiyeleri
tarafindan kullanilmak {izere kolayca ulasilabilir, taginabilir, pilli bir megafon ile teghiz
edilecektir.

CAT.IDE.H.275 Acil durum aydinlatmasi ve isaretleme
(@) 19’un iizerinde MOPSC’ye sahip helikopterler, asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Helikopterin tahliyesini kolaylastirmak amaciyla genel kabin aydinlatma kaynagi
sunacak bagimsiz bir gii¢ kaynagina sahip acil durum aydinlatma sistemi; ve

(2) Giindiiz ve karanlikta goriilebilen acil durum ¢ikis isaretleri ve yer isaretgileri.

(b) Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, giindiiz ve karanlikta goriilebilen acil
durum c¢1kis isaretleri ile techiz edilecektir:

(1) Normal seyir hizinda, karadan 10 dakikalik ugus mesafesinden fazla mesafede
performans sinifi 1 veya 2 dahilinde su lizerinde gergeklestirilen operasyonlar

(2) Normal seyir hizinda, 3 dakikalik ugus mesafesinden fazla mesafede performans sinifi
3 dahilinde su iizerinde gerceklestirilen operasyonlar

CAT.IDE.H.280 Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
(a) Helikopterler, asgari bir adet ELT ile techiz edilecektir.

(b) Riskli (hostile) bolgede ve normal seyir hizinda karadan 10 dakikalik ugus mesafesinden
fazla mesafede su iizerindeki off-shore operasyonlarinda performans sinifi 1 veya 2
dahilinde isletilen helikopterler otomatik olarak acilabilir bir ELT (ELT(AD)) ile techiz
edilecektir.
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(c) Herhangi bir tipteki ELT, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir
kapasitede olacaktir.

CAT.IDE.H.290 Can yelekleri

(@) Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, kullanan kisinin koltugundan veya
yatagindan kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, helikopterdeki her kisi i¢in bir
can yelegi veya 24 ayliktan daha kii¢iik her bebek i¢in esdeger bir yiizdiirme donanimu ile
techiz edilecektir:

1) Normal seyir hizinda karadan 10 dakikalik ucus mesafesinde fazla mesafede
y
performans siifi 1 veya 2 dahilinde su iizerinde gergeklestirilen operasyonlar;

(2) Karadan, otorotasyon mesafesinin tesinde su tizerinde performans sinifi 3 dahilinde
gerceklestirilen operasyonlar;

(3) Kalkis ve yaklagsma yolunun su iizerinden oldugu bir havaalanindan veya operasyon
alanindan kalkis yapildigi veya bu tiir bir havaalanina veya operasyon alanina inis
yapildigi durumlarda, performans sinifi 2 veya 3 dahilinde gerceklestirilen
operasyonlar.

(b) Her can yelegi veya muadili bireysel yiizdiirme araci, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylastirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

CAT.IDE.H.295 Ekip hayatta kalma kiyafetleri
Her ekip liyesi, agagidaki durumlarda bir hayatta kalma kiyafeti giyecektir:

(@ Sorumlu kaptan pilotun temin ettigi hava durumu raporunun veya tahminlerinin ugus
esnasinda deniz sicakliinin +10°C altinda olacagi veya tahmini kurtarma siiresinin
tahmini hayatta kalma siiresini gectigi durumlarda, karadan normal seyir hizi ile 10
dakikalik ugus mesafesinden fazla mesafede su iizerinde performans sinifi 1 veya 2
dahilinde gerceklestirilen off-shore operasyonlarti;

(b) Kaptanin temin ettigi hava durumu raporunun ve tahminlerinin ugus esnasinda deniz
sicakligimin  +10°C altinda olacagim1i gosterdigi durumlarda, karadan otorotasyon
mesafesinin oGtesinde veya emniyetli mecburi inis mesafesi Otesinde su iizerinde
performans siifi 3 dahilinde gerceklestirilen operasyonlar.

CAT.IDE.H.300 Su iizerinde gerceklestirilen uzatilmis ucuslar icin cankurtaran botlar,
hayatta kalma ELT leri ve hayatta kalma techizati

Helikopterler:

() Normal seyir hizinda karadan 10 dakikalik ugus mesafesinden fazla bir mesafede su
lizerinde performans sinifi 1 veya 2 dahilinde gerceklestirilen operasyonlar;

(b) Normal seyir hizinda 3 dakikalik ugus mesafesinden fazla bir mesafede su iizerinde
performans sinifi 3 dahilinde gerceklestirilen operasyonlar icin isletildiginde asagidakilerle
techiz edilecektir:
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(1) Helikopterlerde 12’den daha az kisinin tasindigi durumlarda, acil durumda ¢abucak
kullanilmasimi1  kolaylastiracak  bi¢cimde yerlestirilmis, nominal kapasitesi
helikopterdeki kisi sayisindan az olmamak {izere en az bir adet cankurtaran botu;

(2) Helikopterde 11’den fazla kisinin tasindigt durumlarda, acil durumda ani
kullanilmasini kolaylastiracak sekilde yerlestirilmis, nominal kapasitesi en fazla olan
cankurtaran botunun yitirilmesi halinde, geri kalan cankurtaranin botunun/botlarinin
ekstra yiik kapasitesi, helikopterde bulunan herkesi barindiracak kapasitede olacak en
az iki adet cankurtaran botu;

(3) Gerekli olan her bir cankurtaran botu i¢in en az bir adet ELT (ELT(S)); ve

(4) Can kurtarma techizati ile birlikte planlanan ugusa uygun yasam siirdiirme araglari.

CAT.IDE.H.305 Hayatta kalma techizati

(@) Arama kurtarma c¢alismalarinin Ozellikle zor olacagi bolgeler iizerinden isletilen
helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:

(1) Imdat cagrisinin yapilmast icin isaret teghizati;
(2) Enaz bir adet ELT(S); ve

(3) Helikopterdeki kisi sayisin1 géz dniinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli
ilave hayatta kalma techizati.

CAT.IDE.H.310 Riskli (hostile) deniz alanlarinda off-shore operasyonlar: gerceklestiren
helikopterler i¢in ilave sartlar

Karadan normal seyir hizinda 10 dakikalik ugus mesafesinden daha fazla bir mesafede riskli
(hostile) deniz alanlarinda yapilan off-shore operasyonlart igin isletilen helikopterler,
asagidakilere uyumluluk gosterecektir:

(@ Sorumlu kaptan pilotun temin ettigi hava durumu raporunun veya tahminlerinin ugus
esnasinda deniz sicakliginin +10°C altinda olacagi veya tahmini kurtarma siiresinin
hesaplanan hayatta kalma siiresini gectigi durumlarda ya da wugusun gece
gergeklestirilmesinin planlandigi durumlarda, helikopter i¢inde bulunan herkes hayatta
kalma kiyafetleri giyecektir.

(b) CAT.IDE.H.300 geregince tasinan tiim cankurtaran botlari, sertifikasyon i¢in suya mecburi
inig gerekliliklerine uyum saglamak amaciyla, helikopterin suya mecburi inis, su tizerinde
kalma ve trim karakteristiklerinin degerlendirildigi deniz kosullarinda kullanilabilecek
sekilde olacaktir.

(c) Helikopter, helikopterin tahliyesini kolaylastirmak amaciyla genel kabin aydinlatma
kaynag1 sunacak bagimsiz bir gili¢ kaynagina sahip acil durum aydinlatma sistemi ile techiz
edilecektir.

(d) Ekip acil g¢ikislar1 dahil tiim acil ¢ikislar ve bunlart agmak ig¢in kullanilacak araglar,
cikislarin giindiiz veya karanlhikta kullanimi hususunda igeridekilere rehberlik edecek
sekilde goriinilir bir bicimde isaretlenecektir. Bu isaretler helikopterin alabora olmasi ve
kabinin suyun altinda kalmasi1 halinde de goriinecek sekilde tasarlanacaktir.
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(e) Suya mecburi inis acil ¢ikist olarak belirtilen tiim atilamayan kapilar, suya mecburi inis ve
su lizerinde kalma i¢in degerlendirilmesi gereken azami deniz kosullarinda, helikopter
icindekilerin disar1 ¢ikma ¢abalarinin engellenmemesi i¢in agik vaziyette sabitleyecek bir
sisteme sahip olacaktir.

(f) Yolcu kabininde su altinda ¢ikis amaci igin uygun olarak degerlendirilen tiim kapilar,
pencereler veya diger acilabilen Ogeler acil durumda islevsel olacak sekilde techiz
edilecektir.

(9) Yolcunun veya ekip tiyesinin hayatta kalma kiyafeti ve can yeleginin karisimi olan entegre
hayatta kalma kiyafeti giymedigi zamanlarda, siirekli olarak can yelegi giyilecektir.

CAT.IDE.H.315 Su iizerinde isletilmek icin sertifikalandirilmis helikopterler — cesitli
techizatlar

Su ilizerinde isletilmek i¢in sertifikalandirilmis helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:

(a) Helikopterin su iizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini
kolaylagtirmak i¢in gerekli olan, helikopterin boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine
uygun bir ¢apa ve bagka bir techizat; ve

(b) Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismayr Onleme Amacli Uluslararas
Mevzuatlar icerisinde belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

CAT.IDE.H.320 Su iizeri ugus yapan tiim helikopterler — suya mecburi inis

(@) Helikopterler, karadan normal seyir hizinda 10 dakikalik ugus mesafesinden daha fazla
mesafede, riskli (hostile) bir ¢evrede su lizerinde performans sinifi 1 veya 2 dahilinde
operasyonlar gergeklestirdigi durumlarda, suya inis yapabilecek sekilde tasarlanmis veya
ilgili ugusa elverislilik kurallarina uygun bir sekilde suya mecburi inis yapabilecegi
belgelenmis olacaktir.

(b) Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, suya inis yapabilecek sekilde
tasarlanacak veya ilgili ugusa elverislilik kurallarina gore suya mecburi inis yapabilecegi
belgelenmis olacak veya acil durum yiizdiirme teghizati ile techiz edilmis olacaktir:

(1) Karadan normal seyir hizinda 10 dakikalik u¢us mesafesinden daha fazla mesafade,
riskli (hostile) olmayan bir bolgede su tizerinde performans sinifi 1 veya 2 dahilinde
gerceklestirilen operasyonlar;

(2) Maruziyetin en aza indirilmesi amaciyla yogun yerlesim alanlarinda bulunan bir
HEMS operasyon alaninda inig/kalkis yapmak amaciyla, helikopter acil durum tibbi
hizmet (HEMS) operasyonlarinin oldugu durumlar hari¢ olmak {izere, su iizerinden
kalkisin veya inisin performans sinifi 2 dahilinde yapildig1 operasyonlar;

(3) Karadan emniyetli mecburi inis mesafesinin 6tesinde su iizerinde yapilan performans
smifi 3 dahilinde gergeklestirilen operasyonlar.

CAT.IDE.H.325 Kulakhk

Telsiz haberlesme ve/veya telsiz seyriisefer sisteminin gerekli oldugu durumlarda,
helikopterler, bir entegre kulaklik mikrofonu (boom) veya muadili ve her bir pilotun ve/veya
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gorev yerlerinde ekip iiyesi i¢in ugus kumandalari {izerinde bir verici diigmesi bulunan bir
kulaklik ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.330 Telsiz haberlesme techizati

(@) Helikopterler, gecerli hava sahasi sartlarinin gerektirdigi telsiz haberlesme techizati ile
techiz edilecektir.

(b) Telsiz haberlesme teghizati, havacilik acil durum frekansi olan 121.5 MHz.’de haberlesme
saglayacaktir.

CAT.IDE.H.335 Ses kanali se¢me paneli (Audio Selector Panel)

IFR sartlarda isletilen helikopterler, her bir gerekli ucus ekibi iiyesinin erisebilecegi bir ses
kanali se¢me paneli ile teghiz edilecektir.

CAT.IDE.H.340 Gérsel nirengilerin referans alindigr VFR operasyonlarda telsiz techizati

Gorsel nirengilerin referans alinabildigi VFR sartlarda isletilen helikopterler, asagidaki
hususlar1 saglayan normal radyo yayilim kosullarinda gerekli olan telsiz haberlesme techizati
ile techiz edilecektir:

(a) Ilgili yer istasyonlar1 ile haberlesmek;

(b) Gergeklesmesi planlanan uguslarin, kontrollii bir hava sahasindaki herhangi bir noktadan
ilgili ATC tesisleriyle haberlesmek; ve

(c) Meteorolojik bilgileri almak.

CAT.IDE.H.345 IFR veya gorsel nirengilerin referans alinmadigi VFR operasyonlarda
haberlesme ve seyriisefer techizati

(@) IFR veya gorsel nirengilerin referans alinmadigi VFR sartlarda isletilen helikopterler,
gecerli hava sahasi sartlarina uygun telsiz haberlesme ve seyriisefer techizati ile techiz
edilecektir.

(b) Telsiz haberlesme teghizati, sapmalar dahil olmak {izere rotadaki herhangi bir noktadan
uygun bir yer istasyonu ile haberlesmek icin normal operasyon kosullar altinda gerekli
olan iki bagimsiz telsiz haberlesme sistemi igerecektir.

(c) Helikopterler, ugusun herhangi bir safhasinda techizatlarin bir kaleminin (pargasinin)
arizalanmasi halinde, techizatin geri kalan kismiin ugusu plana gdre emniyetli bir
seyriisefere olanak tanimasini saglamak icin yeterli seyriisefer techizatina sahip olacaktir.

(d) Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) inis yapmasi planlanan uguslarda isletilen
helikopterler, IMC’de inis yapmasinin planlandigi her havaalani ve belirlenmis herhangi
bir yedek havaalani igin gorerek inisin yapilabilecegi bir noktaya yonelik bir rehberlik
saglayabilir 6zellikte olan uygun bir techizatla techiz edilecektir.

(e) PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlart icin ugusa elveriglilik
sertifikasyon gerekliliklerini saglamalidir.
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CAT.IDE.H.350 Transponder

Helikopterler, basing irtifasi bilgisi veren ikincil gbzetim radar1 (SSR) transponderi ve
uculmakta olan rota ic¢in gerekli olan diger her tiirlii SSR transponder yeterliligi ile techiz
edilecektir.

KISIM 3 - PLANORLER

CAT.IDE.S.100 Aletler ve techizatlar — genel

(@) Isbu Alt Boliim uyarinca gerekli olan aletler ve techizatlar, asagidaki amaglarla
kullanildiklarinda, SHY-21 Yd6netmeligi kapsaminda onaylanacaktir:

(1) Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
(2) CAT.IDE.S.140 kapsaminda kullanilmast,

(3) CAT.IDE.S.145 kapsaminda kullanilmasi; ya da

(4) Planorde kurulu olmasi.

(b) Isbu Alt Béliim uyarinca gerekli oldugunda, asagidakiler igin techizat onayr alinmasina
ihtiyag yoktur:

(1) Bagimsiz 1l feneri;
(2) Dogru dl¢iim yapan bir saat; ve
(3) Hayatta kalma ve isaretleme teghizatlari.

(c) Isbu Alt Boliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizatlar ile diger Ek’ler tarafindan
gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda tasinan diger techizatlar asagidakilere uygun
olacaktir:

(1) Bu aletler ve techizatlar tarafindan saglanan bilgiler, ugus ekibi tarafindan uluslararasi
mevzuatlara uymak i¢in kullanilmayacak; ve

(2) Aletler ve teghizatlar, arizali veya arizali ¢alisma durumunda dahi plandriin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

(d) Aletler ve techizatlar, ilgili ucgus ekibi {iyesinin, bulundugu istasyondan kolayca
calistirabilecegi veya erigebilecegi nitelikte olacaktir.

(e) Gerekli tiim acil durum teghizatlariin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi igin,
kolaylikla erisilebilir durumda olacaktir.

CAT.IDE.S.105 Ucus icin gerekli asgari techizatlar

Planlanan ugus icin gerekli olan planor aletleri, techizat parcalar1 ve islevlerinden herhangi
birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda, plandr, asgari teghizat listesine (MEL) uygun
bir sekilde isletilmedigi siirece ugusa baslanmayacaktir.
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CAT.IDE.S.125 Giindiiz VFR operasyonlari - ucus ve seyriisefer aletleri

(a) Giindiiz VFR sartlarda isletilen planorler, asagidakilerin 6l¢lilmesini ve goriintiilenmesini
saglayan bir aragla techiz edilecektir:

(1) Motorlu planérlerde, manyetik istikamet;
(2) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
(3) Basing irtifasi; ve

(4) Gosterge hava hizi.

(b) Planériin bir veya birden fazla ilave alete bagvurmadan istenen durumda tutulamadig
kosullarda isletilen planorler, (a)’ya ek olarak, asagidakilerin o&lgiilmesini ve
goriintlilenmesini saglayan bir aracla techiz edilecektir

(1) Dikey hiz;
(2) Durum veya doniis/kayis miisiri; ve
(3) Manyetik istikamet.

CAT.IDE.S.125 Bulut ucusu — ucus ve seyriisefer aletleri

Bulut ugusu icra eden plandrler, asagidakilerin 6l¢giilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir
aragla techiz edilecektir:

(@) Manyetik istikamet;

(b) Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
(c) Basing irtifas;

(d) Gosterge hizi;,

(e) Dikey hiz; ve

(f) Durum veya doniis/kayis misiri.

CAT.IDE.S.120 Koltuklar ve emniyet baglari
(@) Plandrler, asagidakilerle techiz edilecektir:
(1) i¢indeki her kisi igin bir koltuk; ve
(2) AFM’ye gore her koltuk i¢in {ist gévdeyi zapt eden omuz bagi olan bir emniyet kemeri.

(b) Ust gdvdeyi zapt eden omuz bagi olan bir emniyet kemeri, tek nokta agma diigmesine sahip
olacaktir.

CAT.IDE.S.240 Takviye oksijen

10.000 fit’in tizerindeki basing irtifalarinda isletilen plandrler, asagida belirtilen siire kadar
yetecek solunum oksijeni tagiyan oksijen depolama ve dagitim aparati ile techiz edilecektir:

(a) Basing irtifas1 10.000 fit ile 13.000 fit arasinda olan durumlarda, ekip iiyelerine 30
dakikanin iizerindeki siire boyunca; ve
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(b) Tim ekip tiyelerine ve yolculara basing irtifasinin 13.000 fit’in iizerinde olacagi siire kadar.

CAT.IDE.S.130 Su iizerinden gerceklestirilen ucus

Su {izerinde isletilen bir planoér sorumlu kaptan pilotu, suya mecburi inis durumunda plandr
icerisindekilere iligkin hayatta kalma risklerini belirleyecek ve bunlar1 esas alarak
asagidakilerin taginip taginmayacagini tespit edecektir:

(@ Kullanan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca erisebilecegi bir konuma
yerlestirilmis, her bir kisi i¢in bir can yelegi veya 24 ayliktan daha kiigiik her bebek i¢in
esdeger bir miinferit yiizdiirme techizati;

(b) Ayni anda 121.5 MHz ve 406 MHz ilizerinden yayin yapabilir kapasitede olan, bir ekip
iiyesi veya bir yolcu tarafindan taginan acil durum yer belirleme vericisi (ELT) veya kisisel
yer belirleme vericisi (PLB); ve

(c) Asagidaki durumlarda ugus yapilirken, imdat ¢agrilari yapan teghizat:
(1) Karadan siiziiliis uzakligi 6tesine su lizerinden yapilan ugusta; veya

(2) Kalkis veya yaklasma yolu, fazlasiyla su {izerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil
durumunda suya mecburi inis yapilmasi ihtimalinin yiiksek oldugu durumlarda.

CAT.IDE.S.135 Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma ¢aligmalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler {izerinden isletilen plandrler,
Ugulan alana uygun isaret cihazlar1 ve can kurtarma techizati ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.S.140 Telsiz haberlesme techizati

(@) Plandorler, tizerinden ugulan hava sahasiin gerektirdigi durumlarda, hava sahasi sartlarini
karsilamak i¢in havacilik istasyonlari veya bu frekanslarla iki yonlii haberlesme
gergeklestirebilecek ozellikte olan telsiz haberlesme techizati ile techiz edilecektir.

(b) Telsiz haberlesme teghizati, (a)’nin gerektirmesi halinde, havada acil durum frekansi olan
121.5 MHz’de haberlesme saglayacaktir.

CAT.IDE.S.145 Seyriisefer techizati

Plandrler, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmesi icin gerekli olan herhangi bir
seyriisefer techizati ile techiz edilecektir:

(@ Mevcutsa, ATS ugus plant; ve
(b) Gegerli hava sahas: sartlari.

CAT.IDE.S.150 Transponder

Plandrler, lizerinden ugulan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda, gerekli biitiin kabiliyetlere
sahip bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.
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KISIM 4 - BALONLAR

Balonlar ile gergeklestirilecek operasyonlardaki aletler, veriler ve techizatlar ile ilgili
diizenlemeler, Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanacak mevzuat ile belirlenir.
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