Sivil Havacilik Genel Mudurltgi

KOKPITTE ELEKTRONIK UCUS CANTASI (EFB) TASINMASI
FAALIYETLERI TALIMATI
(SHT-EFB)

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tamimlar ve Kisaltmalar

Amacg

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, Ticari Hava Tasima Isletmesinin filosunda yer
alan hava aracinin kokpitinde, Elektronik Ugus Cantasimin (EFB) kullanimina ve ugusa
elverislilik onaymin alinmasina iliskin usulleri olusturmak ve EFB sistemini kullanacak ugus
ekibi ve ilgili diger personelin egitim usullerini belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu Talimat, hava araglarinda EFB sistemini kullanacak tiim ticari hava
tasima isletmeleri ile bu isletmelerde gorev yapan ugus ekibi ve EFB sisteminden sorumlu ilgili
diger personeli kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tirk Sivil Havacilik
Kanununun 18 inci, 19 uncu, 20 nci, 21 inci, 22 nci, 23 tincii ve 24 iincii maddelerine ve 4 sayili
Cumhurbagkanligi Kararnamesinin 437 nci maddesine dayanilarak hazirlanmastir.

(2) Bu Talimat hazirlanirken Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan 2014/001/R
karar numarali uluslararasi regiilasyonu olan AMC 20-25 ‘de “Airworthiness and Operational
consideration for Electronic Flight Bags (EFBs)” belirtilen gereklilikler esas alinmistir.

Tammlar ve kisaltmalar

MADDE 4 — (1) Bu Talimatta gegen,

a) A tipi yazilim uygulamalari: Ariza durumu veya hatali kullanim: sonucu, ugus
emniyetine etkisi olmayan EFB uygulamalarini,

b) ACARS (Aircraft Communications Addressing and Reporting System) : Ugak
iletisim ve raporlama sistemini,

c) AFM (Aircraft Flight Manual-Hava Araci Ugus El Kitab1): Hava araci ugus el
kitabin,

¢) B tipi yazilim uygulamalari: Ariza durumu veya hatali kullanim1 sonucu, ugus
emniyetine etkisi olan EFB uygulamalarini,

d) C-PED (Controlled Portable Electronic Devices): Kontrollii tagmabilir elektronik
cihazi,
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e) Daha diisiik onem diizeyindeki ariza kosullari: Ugus ekibinin eylemleri ve hava
aracinin emniyetini direkt etkilemeyecek diizeydeki ariza ya da hata kosullarini,

f) Diigme ve etiketler: EFB gostergesi {iizerinde bulunan donanimsal kontrol
mekanizmalarini,

g) EASA (European Aviation Safety Agency) Avrupa Havacilik Emniyet Ajansi’ni,

g) EASA Part-145: Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan EU No 2042/2003
numarali mevzuatin Ek-2’sini,

h) ED-14()/DO-160: Hava araci ekipmanlarina iliskin g¢evresel kosullar ve test
prosediirlerini,

1) EFB el kitabi: Operator tarafindan kullanilacak EFB sistemi/sistemlerine iliskin,
Isletme El Kitaplarinin bir parcasi olabilecek EFB politikas: ve prosediirlerine yonelik
olusturulmasi gereken el kitabini,

i) EFB kullanicisi: EFB yetkisi olan isleticinin gorevlendirdigi kisiyi,

J) EFB risk degerlendirmesi ve riskin azaltilmasi: EFB sisteminin, potansiyel ariza ile
hata senaryolarini tanimlamak, operasyonel etkilerini analiz etmek ve gerekirse risk azaltma
yontemleri 6nermek tizere, yazilim uygulamalarini ve belirli bir hava araci igerisine
entegrasyonunu igeren siireci,

k) EFB sistem saglayicisi: EFB sistemini veya onun parcasini gelistirmekten sorumlu
isletmeyi,

I) EFB sistemi yazilim uygulamalari: EFB sistemi igerisinde bulunan ugusun tiim
sathalarinda Genel Miidiirliik¢e kullanilmasina izin verilen uygulamalari,

m) EFB sistemi: Donanim ve yazilimdan olusan sistemi,

n) EFB sistemlerine iliskin veri baglantisi (Data connectivity for EFB systems):
EFB’nin diger hava araci sistemleri ile tek yonlii veya iki yonlii veri iletisimini destekleyen
baglantisin1 (EFB’lerin birbiriyle ve yer sistemleriyle olan veri baglantisi: bu tanim kapsaminda
yer almaz),

0) EFB yazilim uygulamasi: Belirli operasyonel fonksiyonlara izin veren EFB sistemi
tizerinde kurulu yazilim,

6) EFB Yéneticisi: Isletici tarafindan atanan ve EFB sisteminin isletme igerisinde
yonetiminden sorumlu olan, operator ile yazihm tedarikgileri arasindaki temel baglantiyi
saglayan Kisiyi,

p) EFB’nin barindirma alani: EFB sistemi olarak degerlendirildiginde isletim sisteminin
icinde hesaplayabilme kapasitesi olan, donanimsal yazilimlari da ihtiva eden platformu,

r) Elektromanyetik karisim (EMI - Electromagnetic interference): Elektronik
cihazlarin galismasi esnasinda olusan radyo dalgas: formatinda elektromanyetik yayimin diger
sistem ve cihazlarda olusturabilecegi karigimu,

s) Elektronik ucus cantasi (Electronic Flight Bag-EFB): Dijital verilerin
hesaplanmasina, saklanmasina, dagitimina, ve/veya goriintiilenmesine imkan veren bir biligim
sistemini,

s) Emniyeti etkilemeyen durumlar: Emniyeti dogrudan etkilemeyen ariza kosullarini,
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t) EU EASA CAT.GEN.MPA 140: Avrupa Sivil Havacilik Emniyet Ajansi’nin ticari
hava tagima igletmeleri i¢in yayinlamis oldugu Kabul edilebilir uyumluluk yontemleri ve rehber
dokiimanindaki taginabilir elektronik cihazlar tanimint,

ii) FAA (Federal Aviation Administration): Federal Havacilik Idaresini,

u) FAA-145: Federal Aviation Authority-Federal Havacilik Idaresi tarafindan onayl
bakim kurulusu konusunda yayinlanan kararlari,

y) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Midiirligii’ni,

z) Gomiilii EFB sistemi: Hava aracina monte edilen ve hava aracinin bir pargasi olarak
goriilen, bu sebeple hava aracinin ugusa elverislilik onayr kapsaminda yer alan EFB barindirma
platformunu,

aa) Gorinir sekilde muhafaza aparati: EFB donanimlarini tutabilme islevine sahip,
vakumlu veya dize sabitlenebilen, agirligi (bir) kg.’dan fazla olmayan, sertifiye edilmesine
ihtiya¢ duyulmayan sabitleme aparatini,

bb) Gii¢ kaynagi (power supply) : EFB sistemini besleyen kaynagi,

cc) Havaalani Hareketli Harita Ekran1 (Airport Moving Map Display AMMD): Hava
aract yol haritalarin1 gosteren ve hava aracit yerdeyken haritada ucagin pozisyonunu
tanimlamada kullanilan bir yazilim uygulamasini,

¢¢) Hava arac1 Yonetimi Iletisimi (Aircraft Administrative Communications - AAC):
Bu Talimatin 1 ve 2 No’lu Ek’lerinde tanimlanan Tip A ve Tip B uygulamalarini destekleyen
ancak bununla smirl olmayan bilgileri alan/ileten haberlesmeyi,

dd) HMI (Human Machine Interface) : Insan Makina Arayiiziinii,

ee) ICAO (International Civil Aviation Organization): Uluslararas1 Sivil Havacilik
Teskilati’ni,

ff) Iletim kapasitesine sahip PED (Transmitting PED, T-PED): Radyo telsiz frekansi
(RF), GSM qgibi yiiksek ¢ikis giicii olan iletisim noktalarinda iletim kapasitesine sahip olan
PED’leri,

gg) Kontrolli Tasmnabilir Elektronik Cihaz (Controlled Portable Electronic Device -C-
PED): Hava aracina veya Kisiye tahsis edilerek izlenmesini saglayan ve donanmim, yazilim veya
veri tabanlar tizerinde yetkisiz degisiklikleri engeleyen cihazi,

gg) Kullaniciya yonelik cihazlar: Havacilik disinda kisisel kullanima yonelik
ekipmanlari,

hh) MEL: Asgari Techizat Listesi’ni,

1) Montaj cihazi (Mounting device - diger sabitleme aparatlari): EFB sisteminin
sabitlenmesine veya montajina olanak saglayan cihazi,

i)  Own-Ship position: Hava aracinin yerde ve havada bulundugu pozisyonu gosterme
kabiliyetini,

j)) PED (Portable Electronic Device - Tasmabilir Elektronik Cihaz): Ugus ekibi veya
yolcular tarafindan ya da kargonun bir pargas: olarak hava aracina getirilen, hava araci onayl
konfigiirasyonuna dahil edilmeyen ve genellikle kullaniciya yonelik olan her tiirli elektronik
cihaz,

kk) Sabitleme aparati: Tasinabilir veya gomiilii EFB sistemi bilesenlerini emniyete alan
ve ucakta kullanilmaya sertifiye edilmis hava araci ekipmanini,
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) SHT-MMEL/MEL : Temel Asgari Teghizat (MMEL) ve Asgari Teghizat Listesi
(MEL) Hazirlanmasi ve Onaylanmasina Iliskin Usul ve Esaslar Talimatini,

mm) SHY-145: Onayli Hava Araci Bakim Kuruluslar1 Talimati’ni,

nn) SHY-6A: Ticari Hava Tasima Isletmeleri Y®énetmeligini,

00) STC (Supplemental Type Certificate - filave Tip Sertifikasi): Uriin tip
sertifikasindan farkli olarak, tip sertifikasi sahibi disindaki kurulus tarafindan, {iriin iizerinde
yapilan modifikasyonlarin onayi i¢in {ilke otoritesi tarafindan verilen belgeyi,

00) Tasmabilir (Portable) EFB sistemleri: Kokpitte kullanilan, onayli hava araci
konfigiirasyonunun bir parcast olmayan, tasmabilir barindirma platformunu,

pp) Tasinabilir Elektronik Cihaz (PED): Haberlesme veya eglence maksatli kullanilan,
istege bagli olmadan gonderme (iletme) kapasitesine de sahip olan elektronik cihazlari,

rr) TC (Type Certificate- Tip Sertifikasi): Hava araci, motor veya pervane i¢in tasarim
kriterlerine ve ugusa elveriglilik kurallarina uygunlugu belirleyen, tip tasarimini, teknik
ozellikleri ve isletme limitlerini i¢eren, iiretici tilke otoritesi tarafindan verilen belgeyi,

ss) Ugusun kritik asamasi: Ugusun kalkis ve inis safhasini,

ss) Yazilim uygulamas: gelistiricisi: Belirli bir yazilim uygulamasint gelistirmekten
veya bu uygulamanmn gelistirilmesini saglamaktan sorumlu olan isletmeyi,

ifade eder.

(2) Bu Talimatta belirtilmeyen tanim ve kisaltmalar igin tilkemizin tiyesi bulundugu
uluslararasi sivil havacilik kuruluslar: tarafindan yayimlanan dékiimanlarda belirtilen tanimlar
gecerlidir.

IKINCi BOLUM
EFB Sisteminin Tanim ve Siniflandirilmasi

EFB sisteminin donanmm ve yazilimi

MADDE 5 - (1) EFB sisteminin donanim uygulamalar: i¢in asagidaki gereklilikler
saglanmalidir:

a) Tasmnabilir (Portable) EFB sistemi: Kokpitte kullanilan ve onayli hava araci
konfigiirasyonunun bir pargasi olmayan, tasmabilir bir barimdirma (host) platform olan bu
sistemde, hangi Tip A ve hangi Tip B yazilimlarinin kullanilacag: belirtilmelidir.

1) Tasinabilir EFB sisteminin kiitlesi, boyutlari, sekli ve pozisyonu ugus giivenligini
tehlikeye atmamalidir.

2) Tasinabilir bir EFB sistemi onayli bir gii¢ kaynag araciligiyla hava araci enerjisini
kullanabilir.

3) Tasmabilir bir EFB sistemi monte edildigi takdirde, ugus ekibi tarafindan herhangi
bir ekipman kullaniimaksizin monte edildigi cihazdan kolaylikla ¢ikarilabilir veya bu cihaza
kolaylikla takilabilir olmahdir. Monte edildigi takdirde, cihazin takilmasi veya gikarilmasi
herhangi bir bakim islemi gerektirmemelidir.
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4) Tasmabilir bir EFB sistemi, gomiilii EFB sisteminin bir parcasi olabilir. Tasmabilir
EFB sistemi, bir T-PED oldugunda sahip oldugu veri iletimi kapasitesinin kullanimina iliskin
kosullar onayli Hava ract Ugus El Kitabi’'nda (AFM) belirlenmelidir. AFM’de bilgi yer
almamasi durumunda, s6z konusu EFB sisteminin veri iletim 6zelliginin yalnizca ugusun Kritik
olmayan safhalarinda kullanimina izin verilebilir.

5) Tasinabilir bir EFB sisteminin, onayli bir sabitleme noktasina yerlestirildiginde
veya giivenli bir sekilde GSM iletim 6zelligi alinarak goriilebilir muhafaza cihazina takildig:
takdirde, ugusun tiim asamalarinda kullanilmasina izin verilir. Bu gereklilikleri saglamayan
tagmabilir EFB sisteminin, ugusun 6zellikle kritik safhalarinda kullanilmamasi gerekmektedir.

6) Kokpitte ugus ekibi tarafindan ¢ikarilamayan tiim EFB komponentleri bir Tip
Sertifikas1 (TC), degistirilmis Tip Sertifikas: veya Ilave Tip Sertifikas: (STC) kapsaminda yer
alan sertifikali ekipman olarak kurulmalidir.

b) Gomiilii (Installed) EFB sistemi: Hava aracina monte edilen ve hava aracinin bir
pargas1 olarak goriilen, bu sebeple hava aracinin ugusa elverislilik onay:r kapsaminda yer alan
bir EFB barindirma platformu olan bu sistem hava aracinin tip dizayn konfigiirasyonu
kapsaminda yonetilmelidir. Gomiilii bir EFB sisteminde hangi Tip A ve Tip B yazilimlarinin
kullanilacag belirtilmelidir.

(2) EFB sisteminin yazilim uygulamalar: tipleri ve 6zellikleri asagida belirtilmistir:

a) Tip A yazihm uygulamasi tasmabilir veya gomiilii EFB sistemi donanim
uygulamalarinda kullanilir. Tip A yazilim uygulamalarina iliskin 6rnekler bu Talimatin Ek
1’inde yer almaktadir.

b) Tip B yazihm uygulamasi tasnabilir veya gomiili EFB sistemi donanim
uygulamalarinda kullanilir. Tip B yazilim uygulamalarina iliskin ornekler bu Talimatin Ek
2’sinde yer almaktadir.

c) Havaalani hareketli Harita Gostergesi uygulamasi diger bir Tip B yazilim uygulamas:
olup kullanilmas1 i¢in Genel Miidiirliikk onay1 alinmalidir.

UCUNCU BOLUM
Donanmm ve Yazilim Siiregleri

EFB sisteminin donanmminin ugusa elverislilik onay:

MADDE 6 — (1) Tasmabilir bir EFB cihaz1 hava araci kokpitine monte edilerek
sabitlenmis ise ugusa elveriglilik onayr gerekmektedir. Bununla birlikte s6z konusu
modifikasyon, FAA/EASA STC (Ek Tip Sertifikasi - Supplemental Type Certificate) ile
gerceklestirilmis bir modifikasyon ise Ugusa Elverislilik onayina gerek duyulmamaktadir. Ugus
ekibi tarafindan kullanilan EFB cihazi kokpite sabitlenmeden ucus ekibinin diz istiine
baglanarak veya kokpitin yan camina vakumlu aparatlar yardimiyla sabitlenerek kullaniliyor ise
ucusa elverislilik onayina gerek duyulmamaktadir.
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EFB sisteminin hava aracina montelenmesi

MADDE 7 - (1) EFB sisteminin hava araci kokpitine montesi yapilirken;

a) Ucus ekibinin gorsel ve fiziksel olarak hava araci gostergelerine ve kontrol
kumandalarina erisimini ya da harici gortsii ile ucus ekibinin gorevlerini icra etmesini
engellemeyecek sekilde yerlestirilmesine dikkat edilmeli,

b) Herhangi bir hava araci sisteminin operasyonu sirasindaki ugus ekibinin gorevlerini
(normal, anormal veya acil durum usulleri) gerceklestirmesine engel olusturmayacak sekilde
olmal,

c) Diizenegi kolayca kilitlenebilmeli,

e) Kenetlenme mekanizmalar1 uzun kullanim siirelerine dayanikli olmali,

f) Kilitlenme mekanizmasinin islevinin takibi isletici tarafindan yapilmali,

g) Tasariminda ¢arpmaya dayaniklilik hususlar: dikkate alinmalidir.

EFB sisteminin gosterge ekran ve diger tiim parcalari

MADDE 8 — (1) EFB sisteminin gosterge ekran1 ve diger tiim pargalari asagidaki
gereklilikleri saglamalidir:

a) Ucusun tiim asamalar sirasinda ugus ekibinin kullandigi dis pencere goriisiiniin
%30 undan fazlasini1 kaplamayacak, goriistinii olumsuz etkilemeyecek sekilde yerlestirilmelidir.

b) Gosterge ekrani tizerindeki parlamalar veya yansimalar, ugus ekibinin goérevlerini
icra edebilmelerine ve EFB verilerinin okunabilirligine engel teskil etmemelidir.

c) Ugus ekibinin yan gortis mesafesinin 90° lik goriis alaninda kalmahdr.

¢) Ihtiva etttigi ugus bilgileri, giines 151311 dogrudan geldigi durumlarda veya gece
kullaniminda okunabilir olmalidir.

d) Ekran parlakligr ugus ekibi tarafindan ayarlanabilir sekilde olmalidir.

e) Kullanicilar tarafindan, EFB’nin ekran parlakligini kokpitteki diger gostergelerin
parlakligindan bagimsiz sekilde ayirt edebilmelidir.

f) Diigmeler ve etiketler gece kullanimi igin yeterli derecede aydinlatmaya sahip
olmaldir.

EFB sisteminin gii¢ kaynagi

MADDE 9 - (1) EFB’nin veya gii¢ kaynaginin ariza veya islev bozuklugu durumunda,
hava aracinin kritik ve gerekli sistemlerinin emniyetli bir sekilde isletilmesinin etkilenmemesi
amaciyla, dnemsiz veya 6nem diizeyi en diisiik olan gii¢ tinitesine baglanmasi gereklidir.

(2) Hava aract elektrik sisteminin, EFB sistemi arizalarindan veya islev
bozukluklarindan (kisa devre, asir1 gerilim, asirt yiik vb.) korunmasi amaciyla ayri bir koruma
sistemine (sigorta, salter vb.) ya da ayr1 bir EFB trafo sistemine sahip olmasi gereklidir.

(3) Koruma sisteminin yan tarafina kokpit ve teknik ekipler tarafindan ihtiyag
duyulabilecek bilgileri (28 VDC, 115 VAC, 60 veya 400 Hz vb.) icerecek etiket yerlestirilmeli,
her an devre dis1 birakilabilecek sekilde tasarlanmalidir.
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(4) EFB’yi hava aracinin elektrik agina baglamak ic¢in kullanilan fis, ugus ekibi
tarafindan hizli bir sekilde ¢ikarilamadigi durumlarda, EFB’ye gii¢ verilmesinin hizli bir sekilde
durdurulmasimi saglayacak kapatma diigmesi ya da acil durum uygulamasi gibi gii¢ almasina
engel olacak yontemler olusturulmaldir.

(5) Kokpitteki baglant1 kablolar1 sabitlenmeli, operasyonu olumsuz sekilde
etkilememelidir.

(6) EFB sisteminde otomatik olarak hesaplama yapan bir uygulama (performans
hesaplamalari, inis kalkis analizi vb.) kullanilmasi halinde, devreyi otomatik olarak kapatacak
kullanim talimati bulunmalidir.

EFB sisteminin donamminin hava araci gomiilii sistemleriyle uyumu
MADDE 10 — (1) EFB sisteminin donamimmin hava araci gomiilii sistemleriyle
uyumunu tehlikeye atmayacak uygun arayiize sahip olmasi gerekmektedir.

EFB sisteminin hava araci sistemlerine kablolu veya kablosuz baglanabilirligi

MADDE 11 - (1) Hava araci sistemlerine kablolu veya kablosuz sekilde
baglanabilirlige sahip olan taginabilir EFB sisteminin, baglantinin ve uygun arayiiz koruma
cihazlarinin hava aracinin tip tasarimu ile birlestirilmesi sartiyla, hava araci sistemlerine veri
gondermesine veya bu sistemlerden veri almasina izin verilir.

EFB sistemi veri alimi ve iletimi

MADDE 12 — (1) Tasinabilir bir EFB sistemi, hava araci sistemlerinden herhangi bir
veriyi alabilir, ancak EFB’den veri iletimi;

a) Emniyete etkisi olmayan veya énemsiz etkileri olan sistemler (yazici veya ACARS),

b) AFM’de belirtilen kisitlamalara uygun olarak PED’lere baglanabilirligi saglamak
tizere onayli olan hava araci sistemleri,

c) Gomiilii EFB sistemleri ile smirhidir. Veri iletimi ve alimi sirasinda onayli hava
aract sistemleri ile herhangi bir etkilesim olmamasini ve bunlardan izolasyonunu saglamak
amaciyla EFB veri baglantis1 saglanmali ve dogrulanmalidir.

EFB veri baglanabilirliginin kurulumuna iliskin emniyet degerlendirmesi

MADDE 13 - (1) EFB veri baglanabilirliginin kurulumuna iliskin emniyet
degerlendirmesi, EFB’nin hava araci sistemlerine baglanmasi ile olusabilecek yeni tehditlere
kars1 zayif noktalarin ve bunlarin emniyet tizerindeki etkisinin analizini icermelidir. S6z konusu
degerlendirme, EFB sistemlerini korumay: hedefleyen EFB sistem giivenliginin Madde 19’da
belirtilen operasyonel degerlendirmesinden bagimsizdir.
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Hava arac sistemlerinin EFB sistemi anzalarindan etkilenmesi durumu

MADDE 14 — (1) Onayli hava araci sistemleri, olast EFB sistemi arizalarindan olumsuz
sekilde etkilenmemelidir. Bunun saglanmasi i¢in Madde 60°ta belirtilen sartlara uygun olarak
Genel Miidiirliikge EFB sistemi kullanim onayi verilir.

EFB sistemi onayi sonrasi ucusa elverislilik kisitlamalari
MADDE 15 — (1) EFB sistemi onayir sonrasi ortaya cikabilecek ugusa elverislilik
kisitlamalar1t AFM’ye dahil edilmelidir.

Hava araci kokpitindeki kablolama sistemi

MADDE 16 — (1) Hava araci kokpitindeki kablolama sistemi, EFB sistemi bulunan hava
araci sistemleriyle eslesmek tizere kuruldugunda;

a) Kablo, montaj diizeneginin igerisinde calistirilmiyorsa, kablolar, ugus ekibinin
performansimi ve ugusun emniyetini tehlikeye sokacak sekilde gevsek bigimde
konumlandirilmamali, ugus ekibi eylemleri sirasinda kablolart kolaylikla yollarindan
kaldirabilecek bigimde sabitleyebilmeli,

b) Ugus ekibince, ugusun kritik safhalari da gézoniinde bulundurularak, kokpitteki
hareketli cihazlarin kullanimini engellememek amaciyla, montaj cihazinin disinda bulunan
kablolar yeterli uzunlukta olmalidir.

Gomiilit EFB sistemi
MADDE 17 - (1) Gomili EFB sistemi, hava aracimin bir pargasi olarak
degerlendirilmeli ve bu kapsamda ugusa elverislilik onayr alinmalidir.

DORDUNCU BOLUM
Sertifikasyon Gereklilikleri

Hava araci ucus el kitaba

MADDE 18 — (1) Gomiilii EFB sistemine iliskin Hava Araci Ugus El Kitabi’nda
(AFM);

a) EFB tertibatlarinin ugusa elverislilik onayinin simirli kapsamina iligkin ifadenin,

b) Gomiili sistemin ve ekipmanlarna iliskin bilginin,

c) Gomiili sistemin tiim kisitlamalarini kapsayacak uygun degisiklikler veya eklerinin
yer almas1 gereklidir.

BESINCI BOLUM
Operasyonel Degerlendirme

Donammin operasyonel degerlendirmesi
MADDE 19 — (1) Donanimin operasyonel degerlendirmesi, ugusa elverislilik onayi
gerektirmeyen tasinabilir (portable) EFB platformlar1 i¢in gerceklestirilmelidir. Bununla

Yayim Tarihi
SHT-EFB 01/10/2018 81/48



Sivil Havacilik Genel Mudurltgi

birlikte, gomiilii sistem kaynaklar1 bu Talimat’in tigiincii boéliimiinde gegen gerekliliklere uygun
olarak degerlendirilmelidir. Bu kaynaklarin herhangi biri sertifiye edilmemis ve buna ilave
olarak tasmabilir bir EFB sisteminin bir parcasi olarak kullanilacaksa, operasyonda
kullanilmadan 6nce risk degerlendirmesinin yapilarak Genel Miidiirliige sunulmasi gereklidir.

Elektromanyetik etkilesim (EMI) testi

MADDE 20 — (1) Tasimnabilir elektronik cihazlarin (C-PED), ucusun kritik safhalarinda
acik ya da bekleme (standby mode) konumundayken, kokpitteki diger hava araci sistemleri
tizerinde negatif etkilesim yapmamasini saglamak isleticinin sorumlulugunda olmakla birlikte,
yetkili bir bakim kurulusu tarafindan hava araci yerdeyken, ses ve gevre kosullarmdan
anndirilmis  kapali  bir ortamda EU EASA CAT.GEN.MPA.140’a uygun olarak
elektromanyetik etkilesim testine tabi tutularak Genel Miidiirliige sunulmalidir. Bu testlerin bir
kismi hava aracinin ugusa elverislilik sertifikasyonu esnasinda yapildiysa, bu belge ve
dokiimantasyon, TC (Tip Sertifikas1) ve STC (ilave Tip Sertifikas1) verileri, cihazin EFB
donanimi olarak kullanim onay talep bagvuru dosyasinda Genel Miidiirliige gonderilmelidir.

Tasinabilir elektronik cihazlar (PED) ile hava araci sistemlerinin etkilesmeme
uygunlugu test yontemleri

MADDE 21 — (1) isletici tarafindan, kokpitte kullanilmasi planlanan tasinabilir
elektronik cihazlarin, ugusun tiim safhalarinda kullanilmasinin planlanmasi durumunda, s6z
konusu cihazlarin hava araci sistemleri elektronigi ile herhangi bir karisikliga sebep olacak
etkilesim yaratmadigin1 kanitlamakla yiikiimlidiir. S6z konusu test sirasinda EFB cihazlarinin
ugusun tiim safhalarinda agik ya da bekleme konumunda kullanilmasi gerekmektedir. Soz
konusu testin, SHY-145, EASA PART-145, FAA PART-145 regiilasyonlar1 kapsaminda
ED-14 ()/DO-160 dokiimani referans ahnarak, EU EASA CAT.GEN.MPA.140’a uygun
olarak EFB cihazi iireticisi ya da yetkili kurulus tarafindan gergeklestirilmesi uygundur.

Piller

MADDE 22 — (1) Isletici, EFB sistemi pillerinin ihtiva ettigi potansiyel tehlikenin hava
araciin emniyetli operasyonuna engel teskil etme riski sebebiyle, sarj edilebilir lityum
pillerin tagmabilir EFB'lerde kullanimimi saglamalidir. Isletici, sarj edilebilir lityum iyon
pillerin kullanimin1 ve sarj etmeye uygun olup olmadigini belirlemek igin asagidaki test
standartlarina iliskin kanit toplamali ve bunlari muhafaza etmelidir:

a) Birlesmis Milletler (BM) Tasimacilik Tiziikleri. BM ST/SG/AT.10/11/Rev.5-2009,
Tehlikeli Maddelerin Tasinmasina Iliskin Tavsiyeler - Test ve Kriterler El Kitabini ifade
etmektedir.

b) Underwriters Laboratory (UL). UL 1642, Lityum Piller, UL 2054, Evde Kullanilan
ve Ticari Piller ve UL 60950-1, Bilisim Teknolojisi Ekipmanlarini ifade etmektedir. Ayrica
UL2054'e uygunluk, ayn1 zamanda UL1642'ye uygunlugu isaret etmektedir.

c) Uluslararas1 Elektroteknik Komisyonu (IEC). Uluslararasi Standart IEC 62133,
Alkalin veya diger asit olmayan elektrolitleri igeren sekonder hiicre ve piller - tasinabilir
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uygulamalarda kullanim i¢in tasmabilir sizdirmaz sekonder hiicreler ve bunlardan yapilan
pillere iliskin giivenlik gereksinimlerini ifade etmektedir.

¢) RTCA DO-311, Tekrar Sarj Edilebilir Lityum Pil Sistemlerine Iliskin Asgari
Isletimsel Performans Standartlari, asir1 sarj, asir1 desarj ve hiicre bilesenlerinin yamcihigina
iliskin kaygilar1 ele almak iizere s6z konusu standarda uygun bir ugusa elverislilik testi
standardi kullanilmalidir. RTCA/DO-311 standardiyla EFB sisteminin sarj edilebilir lityum tipi
pilleri test edilerek kanitlart muhafaza edilmelidir.

Gii¢ kaynag

MADDE 23 - (1) Tasinabilir EFB sistemi tasarimi, bagimsiz ilave bir pil kaynagimnin
olas1 kullanimina imkan verebilir nitelikte olmalidir.

a) Operasyonun giivenligini saglamak icin ugus oncesi asgari pil sarj seviyesinin
belirlenmesi gerekir.

b) Ugus sirasinda pilin kullanilamayacak seviyeye diismesi riskini azaltmak amaciyla,
tasiabilir EFB sistemine ilave yedek EFB sistemleri tasinma usullerinin belirlenmesi gerekir.

EFB sisteminin hava aracinda sarj edilememesi

MADDE 24 - (1) Hava aracinin elektrik sisteminden sarj edilebilecek sekilde, Genel
Midiirlik¢e yetkilendirilen dahili pil ihtiva eden EFB sistemlerinin hava aracindan sarj
edilmesinde olasi bir sikint1 yasandigir durumlarda, EFB’nin kendi dahili pili alternatif gii¢
kaynag olarak kullanilabilir.

EFB’lerin kokpitte basih dokiimanlarin azaltilarak kullamldigi durumlar

MADDE 25 - (1) Giig¢ kaynag: olarak dahili pile sahip EFB’lerin hava aracindan sarj
edilmesinde olas1 bir sikint1 yasandig1 ve kokpitte basili dokiimanlarin azaltilarak kullanildig:
durumlarda, ugusun geri kalanim1 tamamlayacak alternatif bir prosediiriin gelistirilmesi
gerekmektedir.

EFB sistemi i¢in kokpitteki elektrik gii¢ ¢cikis/cikislar:

MADDE 26 — (1) Hava aracinin kokpitinde elektrik gii¢ ¢ikis/cikislari mevcut ise,
isleticinin bu ¢ikislari kullanabilmesi icin diger hava araci sistemlerine zarar vermesini 6nlemek
amaciyla, s6z konusu ¢ikiglarin giig tiiketimi, gerilim ve frekans gibi 6zellikler agisindan EFB
sisteminin elektrik 6zellikleri ile uygunluk gosterdiginden emin olunmalidir.

Cevresel test

MADDE 27 — (1) Hava aracinin operasyonu sirasinda, kokpitteki olasi ani basing
azalmasi1 durumunda, EFB cihazinin ¢alismamasi ya da hatali ¢alismasimi 6nlemek amaciyla,
bu Talimatin Ek-6’sinda bulunan gevresel testlerin yapilarak sonuglarinin incelenmesi ve
uygun alternatif usullerin gelistirilmesi gerekmektedir.
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EFB sisteminin goriilebilir sekildeki muhafaza aparati

MADDE 28 — (1) EFB sisteminin kokpitte sabitlenmesi usulleri bu Talimatin tigiincii
boliimiine uygun olarak belirlenmelidir. EFB sisteminin zamanla veya gesitli cevresel etkenlerle
kokpite sabitlenme oOzelligini Yyitirmesi durumuna karsin, belirli zaman araliklarinda islev
kontroliiniin, trin sahibi firmanin AMM (hava araci bakim manueli) veya STC (ek tip
sertifikasi) dokiimani araciligiyla belirledigi islemler gergeklestirilerek kayit altina alinmalidir.
Bununla birlikte, EFB sistemi sabitleyici muhafaza aparatinin, tiirbiilans ya da hava aracinin
manevrasindan dolay1 yerinden ¢ikmasi ihtimaline karsin kokpitte uygun sekilde sabitlenebilir
olmalidir.

Yazilhhmin operasyonel degerlendirmesi

MADDE 29 — (1) A Tipi yazilim uygulamalar: operasyonel onay gerektirmezler ancak,
bu Talimatin Ek-3’tinde sunulan HMI ve insan faktorlerine iligkin kilavuza uygun olmalidir.
Tasinabilir EFB sisteminde bulunan A tipi yazilimlar, yeterli egitime sahip pilotlar tarafindan
kullanilabilirler.

(2) B Tipi yazihm uygulamalari ucusa elveriglilik onayr gerektirmezler. Talimat’in Bu
Talimatin Ek-2’sinde B Tipi yazilimlarin listesi verilmistir. Bu kapsamda kullanilmasi
planlanan B tipi yazilim icin isleticinin gerekli belgeleri toplamasi ve muhafaza etmesi
istenmektedir.

Diger yazihm uygulamalari

MADDE 30 - (1) EFB’de kullanilacak diger yazilim uygulamalariin kullanimi mevcut
EFB belgesinin kapsami disindadir, ancak operasyonel kurallara tabidir. EFB sistemi yoneticisi
diger yazilim uygulamalarinin EFB kullanimmi olumsuz bir sekilde etkilemediginden emin
olmali ve bunlar1 EFB yonetimi kapsamina dahil etmelidir. Uygulama giincellemeleri ya da
yeni uygulamalarin kurulumu gibi hususlar, EFB yoneticisi tarafindan yonetilmelidir.

ALTINCI BOLUM
Operasyonel Degerlendirme Siiregleri

EFB yazihm paketi

MADDE 31 - (1) Isletici, EFB yazilim paketinin bu Talimata uygunlugunun
stirdiiriildigiinden emin olmalidir. Bir hava araci {ireticisi, isletici operasyonel degerlendirme
gerceklestirmeden once, EFB sisteminin veya EFB sisteminin bir bileseninin operasyonel
degerlendirmesini yapmak istiyorsa, EASA’ya bir degerlendirme gerceklestirmesi i¢in basvuru
yapabilir. Isletici, sistemin dogrulugunu ve giivenilirligini degerlendirmek iizere EASA’dan
veya zorunlu durumlarda yetkili kuruluslardan Genel Miidiirliigiin de uygun gormesi halinde
degerlendirme talep edebilir.
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EFB sistemi tedarikgisinin rolii

MADDE 32 — (1) Isletici, tedarikgi tarafindan teslim edilen EFB yazilim paketinin bu
Talimata ve uluslararasi regiilasyonlara uygun oldugundan emin olmalidir. Bununla birlikte,
bir EFB sistem tedarikgisi, bu Talimata uygunlugun degerlendirilmesi siirecini kolaylastirmak
amaciyla, EASA’dan veya zorunlu hallerde ilgili kurulustan degerlendirmede bulunmasini
talep edebilir.

EFB sistemlerine iligkin risk degerlendirmesi

MADDE 33 — (1) Isletici, EFB sisteminin her bir bileseninin kullanimina baslanmasi
oncesinde, tehlikelerin belirlenmesi ve risk yonetimi siirecinin bir parcasi olarak risk
degerlendirmesi gerceklestirmelidir. Yapilacak risk degerlendirmesi sunlari igermelidir:

a) EFB’nin kullanimina yonelik riskleri degerlendirmek ve bunlarin azaltilmasina
yonelik usullerin tanimlanmis olmasi,

b) Olas1 kismi islev kayb1 veya arizalar ile ilgili ariza senaryolarinin tanimlanmis olmasi,

c) Bu ariza senaryolarinin operasyonel sonuglarinin analiz edilmis olmasi,

¢) Risk azaltma 6nlemlerinin tesis edilmis olmasi,

d) Mevcut EFB sisteminin yerine kullanilacak olan baska bir EFB ve/veya basili olarak
kagit kopya kullanim sisteminin en azindan ayni derecede erisilebilirlik, kullanilabilirlik ve
givenilirlige sahip oldugundan emin olunmasi.

(2) Isletici tarafindan EFB sisteminin erisilebilirlik, kullanilabilirlik ve giivenilirligi
kapsaminda, veri bozulmasi veya veri kaybi ve hatali gosterilen bilgi dahil olmak tizere EFB
sisteminin tamaminin veya herhangi bir uygulamasinin arizasinin degerlendirilmis oldugundan
ve azaltilan risklerin kabul edilebilir derecede oldugundan emin olunmasi gereklidir.

(3) Risk degerlendirmesinin, kosullart Bu Talimat’mn 60. Maddesinin 2. Fikrasinda
belirtilen ilk 6 aylik deneme siiresi baslamadan 6nce tanimlanmasi ve deneme siiresinin
bitiminde uygun sekilde degistirilmesi, deneme periyodunun sonuglarina gére EFB sisteminin
kullanim seklinin belirlenmis olmasi gereklidir.

(4) EFB sisteminin basili dokiimanlar beraberinde kullanilmasi amaglandiginda,
yalnizca kagit olarak kullanilan sistemden kaynaklanan arizalarin belirlenmis olmasi gereklidir.

EFB’ye iliskin degisiklikler

MADDE 34 — (1) EFB uygulamalarinin bazi degiskenleri, ugus ekibi ya da dispegerlerin
girdilerine bagli olabilirken, diger degiskenler, yonetimsel siirece tabi olan degiskenler olabilir.
Ucgus ekibi ya da dispeger girdilerinden kaynakli sorunlar1 gidermede, risk azaltma vasitalar
temelde egitim ve ugus ekip prosediirleri hususlarina iliskin olmaliyken, ikinci durumda risk
azaltma vasitalart daha ¢ok yonetici ve veri yonetimi hususlarina odaklanmalidir. Yapilacak
analiz her igleticiye 6zel olmalidir ve en azindan asagidaki hususlara deginmelidir:

a) Tespit edilemeyen hatali uygulama ¢iktilarinin en aza indirgenmesi ve en kotii durum
senaryosunun degerlendirilmesi.
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b) Bozulma hallerinde yapilacaklarin tanimi ve risk azaltma usullerinin tanimi.

c¢) Uygulamalarda kullanilan temel verilerin giivenilirligi.

¢) Yazilhm uygulamasinin, ilgili endiistriyel standartlara gore gegerliligine ve
dogruluguna iliskin kontroller.

d) EFB sisteminin kendisinden kaynakli hatasi nedeniyle, uygulamanin tamamen kaybi
ya da hatal1 veri sunmasina yonelik risk azaltma vasitalarinin tanimu.

e) Kabul edilebilir bir emniyet seviyesinin saglanmasi.

EFB risk azaltma vasitalar

MADDE 35 — (1) Isletici, risk azaltma vasitalarinin bir parcas: olarak, EFB sisteminde
mevcut olan bilgilere erisimi saglamanin giivenilebilir bir alternatif vasitasini tesis etmeyi
degerlendirmelidir. Bu risk azaltma vasitalari, asagida belirtilenlerin biri veya bunlarin
birlesimi olabilir:

a) Sistem tasarimi (donanim ve yazilim dahil),

b) Farkli bir gii¢ kaynagindan beslenebilen alternatif EFB,

c) Birden fazla isletim sisteminde kullanilan EFB uygulamalari,

¢) Basili kagit dokiimanlar,

d) Bu hususla ilgili net olarak belirlenmis usuller,

e) Egitim,

f) Yonetim ile ilgili hususlar.

(2) Isletici tarafindan gergeklestirilen risk degerlendirmesine, veri biitiinliigiinii ve
performans hesaplamalarinin dogrulugunu saglama gibi EFB sistem tasarimi 6zellikleri dahil
edilebilir.

(3) Isletici tarafindan yapilan risk degerlendirmesinin gelistirilmesini desteklemek igin,
EFB sistemi tedarikgisi de bu risk degerlendirme yontemine dahil edilebilir.

EFB sistem, tedarikgisi veya isleticisi tarafindan yapilacak degisiklikler

MADDE 36 — (1) Bir EFB sistemi iizerinde yapilacak degisiklikler, EFB sistemi
tedarikgileri, EFB uygulamalarinin gelistiricileri veya isleticinin kendisi tarafindan Genel
Miidiirliige herhangi bir bildirimde bulunmaya gerek kalmaksizin uygulamaya konulabilir. S6z
konusu degisiklikler asagidaki sekilde olabilir:

a) Hesaplama algoritmasinda ve/veya bir B tipi uygulamanin insan makine iliskisinde
(HMI) herhangi bir degisiklige sebep olmamali,

b) Mevcut Tip A uygulamalarina ilave yeni bir uygulama getirebilir veya hali hazirda
yazilim siniflandirmasi yine Tip A olarak kalmasi sartiyla var olani degistirebilir olmals,

¢) Mevcut Tip B uygulamalarina herhangi ilave bir islev getirmeyen nitelikte ve
mevcut Tip B uygulamasini kullanan mevcut veri tabanindaki olas1 giincellemelere iligkin
degisiklikler olmalidir.
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Yukarida bahsi gecen degisiklikler i¢in Genel Miidiirliige bildirimde bulunulmaksizin
isletici tarafindan degisiklikler uygulamaya konulabilir. Buna karsilik, s6z konusu degisiklikler
ucgusta kullanimlar: 6ncesinde kontrol edilerek test edilmelidir.

(2) Asagidaki kismi listede yer alan degisikliklerin, Genel Mudiirliigiin onay1 alinarak,
ucus Oncesi kullamimda uygun Kontrol ve testinin isletici tarafindan gergeklestirilerek
kullanilmas1 gerekmektedir:

a) Isletim sistemi giincellemeleri,

b) Terminal ve algalma kartlar1 veya hava alan1 veri tabani giincellemesi,

c) Yamalarin uygulamaya konulmasina iligkin giinceleme,

¢) Tip A uygulamasi kurulumu ve degisikligi.

(3) Isleticinin, yukarida listelenen degisiklikler haricindeki tiim degisiklikler i¢in Genel
Miidiirliik¢e bu Talimat’in Madde 35’inde yayimlanan degisikliklerin yonetimi usuliine uygun
olarak Genel Miidiirliige bildirimde bulunmasi gereklidir.

Dispe¢ usulleri

MADDE 37 — (1) Isleticinin, EFB sisteminin ugusa verilme kriterlerini belirlemesi
gerekmektedir. Isletici, EFB sisteminin ¢ahsir durumda bulundugundan, ugus oncesi
kontrollerinde ugusa uygunlugundan emin olmahdir. Ugus ekibine verilecek talimatlar,
herhangi bir EFB sistemi arizast olmasi durumunda alinmasi gereken onlemleri agikga belirtir
nitelikte olmahdir. Olast risklerin azaltilmasi, asagida belirtildigi gibi bakim yonetimi
prosediirleri ve/veya operasyonel usuller seklinde olabilir:

a) Gerektiginde belirlenen araliklarla EFB sistemi pillerinin degistirilmesi,

b) Hava aracinda tamamen sarj edilmis tehlikeli madde tagima regiilasyonuna uygun
limitlerde yedek pil bulundurulmasi,

¢) Kalkis oncesinde pillerin minimum sarj seviyesinin belirlenerek, her ugus oncesi sarj
seviyesinin kontrol edilmesine yonelik olarak ugus ekibine yonelik usullerin belirlenmesi,

¢) Hava aracinin olasi elektriksel gii¢ kaybi esnasinda, EFB sisteminin tamamen
kapatiimasina yonelik olarak ugus ekibinin uygulayacag: usullerin belirlenmesi.

Cahsmayan EFB bilesenleri ile u¢usun gergeklestirilmesi zorunlulugu durumu

MADDE 38 — (1) EFB sistemlerinin kismi veya tam olarak arizalanmas1 durumunda,
Genel Miudirligimiizce yayimlanmis olan SHT-MMEL/MEL Talimatina uygun olarak
alternatif ucgusa verilme usulleri belirlenmeli ve belirlenen usule uygun yol izlenmelidir. S6z
konusu usuller, isleticinin Asgari Ekipman Listesi’ne (MEL), Isletme Manueli’ne ve isletici
tarafindan hazirlanacak EFB el kitabma dahil edilerek kabul edilebilir emniyet seviyesi
saglanmalidir. Bununla birlikte isleticinin kullandigt EFB sistemi/sistemlerinin operasyon
oncesinde birinin ya da birkaginin arizalanmasi durumunda, gergeklestirilmesi planlanan
operasyon ana iisten yapilacaksa minimum iki adet EFB donaniminin mevcut ve giincel sekilde
temin edilerek ugusa devam edilmesi, sayet gergeklestirilmesi planlanan operasyon ana iis
disindan gergeklestirilecekse ve kokpitte bulundurulmasi zorunlu EFB’lerden biri
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arizalanmigsa, ana tslerine donmesine kadarki ugus/uguslarda bir adet EFB donaniminin
mevcut ve giincel olarak, bir set de basili zorunlu dokiimanlar beraberinde bulundurulmasi
zorunlu kilinmis olup birkaginin arizalanmasi durumunda ise, kabul edilebilir diizeyde emniyeti
saglayacak sekilde izlenmesi gereken operasyon prosediirlerinin kisitlama olarak isleticinin
MEL’ine dahil edilmesi gerekmektedir.

Insan faktérlerinin degerlendirilmesi

MADDE 39 — (1) isletici, EFB sisteminin kullaniminda, insan-makine uyumunu (HMI),
kurulumunu ve Ekip Kaynak Yonetimi’ne yonelik hususlarda degerlendirme gergeklestirmis
olmalidir. Degerlendirilecek hususlar bu Talimatin Ek-3’tiinde verilmistir. Genel Miidiirligiin
yapmis oldugu ve isletici tarafindan kullanilabilecek her tiirli degerlendirmeye ek olarak,
EFB’de kurulu olan her tiirlii cihaz ve uygulama igin isletici, insan makine uyumu ile EFB
sisteminin kokpite fiziksel entegrasyonunun degerlendirmesini gergeklestirmelidir.

Kiitle-denge ve performans uygulamalarina iliskin hususlarin degerlendirilmesi

MADDE 40 - (1) Isletici tarafindan, hava araci kiitle-denge veya performans
uygulamalariin dogrulugu, hava araci ugus el kitabi veya diger tiretici firma dokiimanlarindan
capraz kontroller yapilarak dogrulugu kanitlanmalidir. S6z konusu performans uygulamalarinin
dogrulugu test edilirken, pistin kuru, 1slak ve kontamine (Kirli) sartlarindaki kalkis ve inis
performans bilgileri, farkli riizgar durumlari, meydan basing irtifalari ve meydan sicaklig
ile olas1 hava aracinin minimum ekipman listesi (MEL) arizalar: dikkate ahinmalidir. Sayet
isleticinin sertifiye edilmis kiitle-denge ile FMS’de hali hazirda mevcut olan performans
uygulamast mevcut ise, isletici EFB sisteminin, algoritma tabanli hava araci elektronik
sistemlerinden bagimsiz oldugunu kanitlamakla yiikiimliidiir.

EFB sistemlerinin diger kokpit sistemleri ile birlikte kullanilmasina iliskin usuller

MADDE 41 — (1) Ugus ekiplerinin amacina gore EFB sistemi dahil hangi hava araci
sistemlerinin 6ncelikli kullanilmasini saglayacak prosediirlerin tesis edilmesi gereklidir. Bir
EFB sistemi tarafindan saglanan bilgilerin diger kokpit sistemlerinden saglanan bilgiler ile
tutarl1 olmamasi veya bir EFB sisteminin digerlerinden farkli bilgiler vermesi durumunda,
ugus ekibi tarafindan alinmasi gereken tedbirler, olusturulacak prosediirler ile
tanimlanmalidir. Prosediirler, bir EFB sisteminin mevcut otomasyon tarafindan olusturulan
bilgilere benzer bilgiler tiretmesi durumunda hangi bilgi kaynaginin 6ncelikli olacagimi ya da
yedek bilgiler i¢in hangi kaynagin, hangi kosullar altinda kullanilacagin1 agik¢a
tanimlamalidir.

Ucus ekibinin EFB yazilhimi/veri taban revizyonlarindan haberdar olma usulleri

MADDE 42 — (1) Ugus ekiplerinin EFB sisteminin yazilim uygulamas: siiriimii ve veri
tabani stirtimii dahil, EFB sistemi igeriginin giincel oldugunu dogrulayabilecegi bir prosediiriin
isletme tarafindan olusturulmasi gerekmektedir.
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Ugus ekiplerinin EFB sistemi iizerindeki veri taban siiriimiinii dogrulamasi

MADDE 43 - (1) Ugus ekipleri, EFB sistemi {izerindeki veri tabani siiriimiiniin
gecerliligini dogrulayabilmelidir. Boylece, ugus ekiplerinin, bakim kayitlar1 veya havaalani
kodlarinin listesi gibi ugus operasyonlarmi olumsuz sekilde etkileyebilecek tarihe duyarli
havacilik haritas1 veri tabani gibi diger veri tabani revizyon tarihlerini dogrulamasina gerek
duyulmayacaktir. Olusturulacak prosediirlerde, EFB sistemine yiiklenen yazilim veya veri
taban1 uygulamalarinin giincelligini yitirmesi durumunda alinmasi gereken Onlemler
belirtilmelidir.

Ugus ekiplerinin is yiikiiniin azaltilmasi ve/veya kontrol edilmesine iliskin usuller

MADDE 44 — (1) Prosediirler, EFB sisteminin kullanilmasindan kaynakl: olusabilecek
ilave is yiikiinii azaltmak ve/veya kontrol etmek iizere tasarlanmalidir. Isleticinin, ucus
esnasinda ya da hava araci yerde hareket halindeyken ugus ekibi iyelerinin ayn1 anda EFB
sistemi ile mesgul olmasimi oOnleyici prosediirler gelistirmesi ve her iki pilotun da farkli
zamanlarda EFB sistemi hesaplamalarin1 yaparak sonuglarmin birbiriyle uyumunu kontrol
etmesi gerekmektedir. S6z konusu ugus ekibi iyeleri arasindaki is yiikii dagiliminin, diger ugus
ekibi gorevlerini icra etmesini, hava aract ekipmanlarinin kullanimmi ve siirekli takibini
kolaylagtiracak sekilde olmasi saglanmahdir. S6z konusu prosediirler ugus eshasinda
kesinlikle uygulanmalidir ve olusturulacak prosediirlerde, ucus ekiplerinin EFB sistemini
ucusun hangi zamanlarinda kullanmayacagi belirtilmelidir. EFB sistemi verileri ugagin kendi
sistemi verileriyle uyumlu olmadiginda veya bir EFB sistemi verisi diger EFB sistemi verisiyle
tutarli olmadiginda, ugus miirettebatinin gerekli dnlemleri almasini1 saglayacak prosediirlerin
belirlenmesi gereklidir.

Uyumluluk izleme

MADDE 45 — (1) Isleticinin, EFB sisteminin devamliligmin saglandigindan emin
olabilmesi amaciyla belirli araliklarla denetlenebilmesi i¢in Genel Miidiirlikkge yayimlanan
regiilasyonda belirtilen gerekliliklere uygun olarak belirlenecek denetleme tarihini,
Uyumluluk izleme Programina dahil etmesi gereklidir. Bu kapsamda, EFB operasyonlarinin
ve yonetiminin, uygulanabilir gereklilikler, standartlar ve operasyonel prosediirlere uygun
olarak yonetilmesi saglanmalidir.

EFB sisteminin giivenligi

MADDE 46 — (1) EFB sistemi, yetkisiz miidahalelere kars: giivenli olmalidir. Isletici,
EFB sistemini yazilim diizeyinde korumak ve donanimmi yonetmek amaciyla, sistemin
giivenlik usullerinin mevcut olmasint saglamalidir. S6z konusu usuller araciligiyla, her ugus
oncesinde EFB operasyonel yaziliminin belirlendigi sekilde calistigi ve EFB operasyonel
verilerinin tam ve dogru oldugunun teyidi saglanmalidir. Bununla birlikte, EFB sisteminin
bozuk igerige sahip verileri kabul etmemesini saglayacak bir kontrol sisteminin mevcut olmasi
gereklidir. EFB sistemine yiiklenecek verilerin giivenli bir sekilde derlenmesi ve hava aracina
dagitilmas: hususunda yeterli tedbirler olusturulmus olmalidir. S6z konusu prosediirlerin,
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asagidaki gerekliliklerin izlenebilmesi ve gozetilmesi amaciyla seffaf ve anlasilmasi kolay
olmalidir:

a) EFB sisteminin kolayca yerinden cikarilabilen, ayarlanabilen veya benzer bir aksam
(parga) yardimiyla degistirilebilen diziistii bilgisayar gibi kullanic1 elektronik cihazlarindan
olusmasi halinde, donanimin fiziksel giivenligine iliskin usuller gelistirilmelidir.

b) Tasnabilir EFB platformlari, belirli hava araglar1 veya isletme tarafindan belirlenmis
kisilere tahsis edilip izlenmesine yonelik olmalidir.

c) EFB sistemi giris portlarina sahip ise ve bu giris portlart ugus ekibinin kullanimina
acik ve internet baglantist sunabiliyor ise, s6z konusu giris portlariyla ilgili risklerin
belirlenerek analizinin yapilmasi ve gerekli 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir.

¢) EFB sisteminin giincellenmesi amaciyla, yaygin olan fiziksel araglarin kullanildig:
durumlarda isletici yetkisiz igerigin EFB sistemine girisini engelleyecek tedbirler almalidir.

Asagidakilerle sinirli olmamakla birlikte, genel emniyet ve giivenlik savunmalarina
iliskin uygulamalar:

1) Cihaza 6zel giivenlik duvarlari olusturabilmeli,

2) Benzer giivenlik standartlarina sahip sistemlerin  Domain’ler igerisinde
gruplandirilabilmeli,

3) Veri sifreleme ve kimlik dogrulama yapabilmeli,

4) Viriis tarama 6zelligine sahip olmali,

5) Isletim sistemi siirekli giincellenebilmeli,

6) Hava araci igerisinden olmak tizere, yalnizca gereken durumlarda hava/yer
baglantilarinin baslatilmasi, izin verilen internet Domain’leri (alanlar) icin “giivenli adresler
listesi” olusturabilmeli,

7) Sanal 6zel aglar (VPN) olusturabilmeli,

8) Erisim haklar1 dahilinde sahip olunan yetkiler sinirlanabilmeli,

9) Sorun giderme prosediirleri, EFB sisteminin hatali davranisinin giivenlik tehditleri
olarak degerlendirilmesi ve gerekli durumlarda gelecekteki saldirilar1 onlemek igin gesitli
yontemler gelistirmeye yonelik olmali,

10) Sanallastirma 6zelligine sahip olmali,

11) izlenebilir olmalidur.

EFB sisteminin giivenligine iliskin bilgiler
MADDE 47 — (1) EFB sistemi yoneticisi, sadece EFB sistemini degil, ayn1 zamanda
EFB sisteminin giivenligine iliskin bilgileri de giincel tutmalidir.

Elektronik imza

MADDE 48 - (1) Genel Miidiirliikge yayimlanan ulusal mevzuatlar geregi kiitle-denge
formu, Teknik Kayit Defteri ve Sorumlu Kaptan Pilotu Bilgilendirme formu (NOTOC) nun
gegerli olabilmesi i¢in Sorumlu Kaptan tarafindan imzalanmasi gerekmektedir. S6z konusu ti¢
formun, EFB sistemi tizerinden elektronik olarak imzalanmasi durumunun kabul edilebilmesi,
bu baglamda 1slak imzaya esdeger kabul edilebilmesi i¢in, EFB uygulamalarinda kullanilan
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elektronik imzanin, 1slak olan ile veya yerini almayr amacladig:r diger imza bigimleri ile
ayni derecede giivenliginin saglanmasi gereklidir. Genel Miidiirliik¢e yayimlanan mevzuatta,
kiitle ve denge formlar: i¢in gerekli olan imza veya bunun esdegerine iligkin uygunlugun
saglanmas1 gereklilikleri detaylandirilmistir. Elektronik imzalarin yasal olarak Genel
Midirlikge hukuki olarak kabul edilebilmesi i¢in asagidaki gereklilikleri karsilamasi
gerekmektedir:

a) Benzersiz olmasi: Bir imza belirli bir bireyi tanimlamalidir ve taklit edilmesi zor
olmalidur.

b) Anlamlilik: Elektronik imza kullanan bir birey, atti§i imzanin sorumlulugunun
bilincinde olmalidir.

c¢) Kapsami: Elektronik bir imza ile dogrulanan bilginin kapsami, imza sahibi tarafindan
ve ayni zamanda kaydin, kay1t girdisinin veya belgenin sonraki okuyuculari tarafindan anlasilir
olmalidir.

¢) Imza giivenligi: Pilotun 1slak imzasimin giivenligi, farkli bir bir pilot tarafindan taklit
edilmesi veya degistirilmesini dnleyecek tedbirler yoluyla saglanmalidir.

d) inkar edilememe: Elektronik bir imza ile, imza sahibinin belirli bir kayda, kayit
girdisine veya belgeye imza attiginin sorumlulugunda olmasi gereklidir. Bir imzanin taklit
edilmesi ne kadar zor ise, 0 imzanin sahibi tarafindan atilmis olma ihtimalini o kadar yiikseltir.

e) Izlenebilirlik: Elektronik imza, herhangi bir kayit girdisini veya herhangi bir
dokiiman1 imzalayan kiginin izlenebilme imkanini1 verebilmelidir.

MADDE 49 — (1) Elektronik imza, pilotun yazili imzasinin benzersizligini saglayan
yazihmsal nitelikleri barindirmahdir. Sayet, bir giris kodu (PIN) veya sifre kullaniliyor ise,
girisi yapan pilotun izlenebilmesi amaciyla, sinirli siireli gegerli bir PIN veya sifre
kullanilmalidir. EFB sistemi kullanimlarinda, ileri seviye elektronik imzalar, sertifikalar ve
bunlarin tiimii i¢in gerekli olan imza olusturma cihazlari zorunlu degildir.

EFB yéneticisinin rolii

MADDE 50 — (1) Isleticinin EFB yoneticisi, EFB sisteminin ydnetiminde anahtar rol
oynamaktadir. Birden fazla ve farkli tiirdeki EFB sistemlerinin yonetilmesinde birden fazla
sorumluya ihtiya¢ duyulabilir, ancak EFB sisteminin tamamindan sorumlu EFB ydneticisi
olarak isletme biinyesinde bir kisi atanmalidir. EFB yoneticisi, EFB sisteminin tamamindan
sorumlu olan kisidir ve kullanilacak her tiirli donanimin gereksinimlere uygun oldugunu ve
yetkisiz yazihm kullanilmadigini, buna ilaveten EFB sisteminde yiiklii mevcut yazilim
uygulamasmin ve veri tabaninin giincel versiyonunun kullanildigini Genel Midiirlige
kanitlamakla yiikiimlidiir.

EFB yoneticisinin sorumluluklari

MADDE 51 - (1) EFB yoneticisi;

a) EFB sisteminde yiiklii tim uygulamalarla ilgili EFB kullanicilarina teknik destek
saglamak,
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b) EFB sisteminde yiikli uygulamalarla ilgili olasi1 giivenlik agiklarinin kontroliini
yapmak,

c) Donanim ve yazilim uygulamalarinin yapilandirilmasini yonetmek tizere yetkisiz
yazilimin yiiklenmemesini saglamak,

¢) EFB sistemine yiiklenen yazilim uygulamasi ile EFB sisteminde yiiklii veri tabaninin
gincelligini saglamak,

d) EFB sistemine yiiklenen uygulamalarda kullanilan veri tabanlariin birbiri ile uyumlu
olmasin1 saglamak ile yiikiimludiir.

(2) Isletici, EFB yéneticisinin gorevi basinda olamadigi durumlarda, EFB sisteminin
yonetiminin siirdiriilebilirligini saglamak tizere gerekli diizenlemeleri yapmak zorundadir.

EFB ile ilgili sorumlulugu olan personelin egitimi

MADDE 52 — (1) EFB yonetimine dahil olan her bir personelin, sorumluluk
alamyla ilgili bu Talimatin EK-4’tinde belirtilen gerekliliklere uygun egitimi almak, sistem
donanimi, igletim sistemi, ilgili yazilim uygulamalari ve EFB’nin kullanimiyla ilgili
yayimlanmis gerekliliklere iligkin iyi derecede bilgi sahibi olmasi gerekmektedir. S6z konusu
egitimin icerigi, EFB sistem saglayicisi veya yazilim hizmet saglayicisinin destegi ile
belirlenmelidir. EFB Yonetimine dahil olan tim personelin egitim materyali, Genel Miidiirlik
talep ettiginde sunulmak iizere igletme tarafindan hazir bulundurulmalidir,

EFB politika ve prosediir el kitabi

MADDE 53 — (1) Isletici, icerigi bu Talimatin Ek-5’inde belirtilen sekilde bir el kitab:
hazirlamak ve isletme el kitabinin bir pargasi ayn1 zamanda isletme i¢i kontrollii bir dokiiman
ozelligine sahip olmasin1 saglamaktan sorumludur. EFB politikas1 ve prosediirleri el kitab,
EFB verilerinin biitinligini saglayan EFB sistemi igerigi ve veri tabaninin giincelligi
konularina deginmelidir. Ugus ekipleri ve diger kullanicilarin, sistemin kendisinin ve igeriginin
giincelliginden, eksiksiz olmasindan emin olmasini saglayacak revizyon takip sisteminin
olusturulmasi1 gerekmektedir. S6z konusu el kitabinda, EFB sisteminde yer alan verilerin
giincelligini  yitirmesi durumunda almmas: gereken tedbirlerin  belirtilmis  olmasi
gerekmektedir.

EFB politika ve prosediir el kitabi

MADDE 54 — (1) EFB politika ve prosediir el kitabs;

a) Icerik ya da veri tabanma iliskin dokiiman degisiklikleri,

b) Yapilan giincellemelerin ugus ekiplerine bildirimi,

c) Belirli ugak tipi veya belirli tescilli bir hava araci/hava araglarina yiiklenmis
uygulamanin ilgili hava araci/hava araglarma dogru bir sekilde yiiklenmesini saglayacak
usulleri,

¢) EFB sisteminin degisikligi sirasinda olas1 yasanabilecek bozunma ya da hatalardan
kaginmaya yonelik usulleri,
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d) Kokpitte birden fazla EFB sisteminin bulunmasi durumunda bu farkli sistemlerin
birbiriyle uyumlu olmasimi saglayacak sistemin olusturulmasina yonelik prosediirleri ihtiva
etmelidir.

EFB sistem yoneticisinin EFB sisteminin giivenligi ve biitiinliigiinii saglamasi

MADDE 55 - (1) EFB sistem yoneticisi, EFB sisteminin giivenligi ve biitiinligiini
saglamak {tizere olusturulacak EFB politika ve prosedirler el kitabinda gerekli tim
prosediirlerin yer almasindan sorumludur. S6z konusu giivenlik kavramindan, EFB sistemi
givenligi, icerik giivenligi, erisim givenligi ve koti amagh yazilimlara karst koruma
anlagilmalidir.

EFB sisteminin bakim

MADDE 56 — (1) EFB sisteminin belirli periyotlardaki bakimini saglamak tizere ya da
EFB sistemi devre dis1 kaldiginda veya arizast durumunda sistemin biitiinligini saglamak
tizere izlenecek prosediirler belirlenmeli ve dokiimante edilmelidir. Bakim prosediirleri
icerisinde, giincellenen bilgilerin giivenli islenmesi ve tiim kullanicilara yonelik zamaninda
yayimlanmasina yonelik usuller, EFB donaniminin kokpitteki sabitleme mekanizmasi ve ilgili
benzeri parcalarinin belirli zaman araliklarinda kontroliiniin yapilarak bakim yapilmasi,
gerektigi zamanlarda degistirilmesi ile ilgili gereklilikler yer almalidir. Olas1 sistem arizasi
durumunda, isletme biinyesinde bir raporlama sisteminin olusturulmus olmasi gerekmektedir.
Bu yontemle, ugus ekibi tarafindan hatali bilgilerin kullanilmasi1 6nlenebilmelidir.

Ugus ekibi egitimi

MADDE 57 — (1) EFB sistemi ugus operasyonlarinda kullanilmaya baslanmadan once,
ugus ekibine EFB sisteminin kullanimina iliskin 6zel bir egitim verilmelidir. S6z konusu
egitiminin asagidaki konu basliklarindan olusmasi gerekmektedir:

a) Sistemin genel yapisi.

b) Sistemin ugus oncesi kontrolleri.

c) Sistemin kisitlamalari.

¢) Sistemin her bir uygulamasinin kullanimi ve EFB’nin hangi sartlar altinda
kullanilmayacagi.

d) Sistemin bir boliimiiniin veya tamaminin kullanilamaz olmas1 durumu da dahil olmak
tizere sistemin kullanimina iligkin tiim kisitlamalar.

e) Verilerin ve hesaplanan bilgilerin karsilikli kontrolii de dahil olmak tizere, normal
isletimine iligkin prosediirler.

f) Beklenmeyen durum usulleri.

g) Acil durumda izlenecek usuller.

g) EFB sisteminin ugusun hangi safhalarinda kullanilip hangilerinde kullanilamayacagi
durumlar.

h) EFB sisteminin kullanimindaki CRM ve insan faktorii hususlari.

1) EFB sistemine vyiiklenen uygulamalardaki olasi degisiklikler ve donanim
yapilandirmasinda yapilan degisiklikler.
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EFB egitiminin simiilator egitimine dahil edilmesi

MADDE 58 — (1) EFB egitiminin uygulanabilir oldugu olciide, similator egitim
programina dahil edilmesi gerekmektedir. Isletici tazeleme, yenileme, isletme doniisiim ve
simiilator egitimlerinin bir parcasi olarak hem yer, hem ugak, hem de simiilator egitimlerine
dahil edilerek yer dersi ve ucak bas1 kontrollerinin yapilip, ilgili El Kitabinun ilgili boliimlerinde
EFB egitiminin ders igeriklerinin belirlenerek Genel Miidiirlikkge onaylanan el Kitabinin ilgili
boliimiinde yer almasi gerekmektedir.S6z konusu egitim ile ilgili detay bilgi, bu Talimatin EkK
4’inde bulunmaktadir.

YEDINCIi BOLUM
EFB Sistemi Kullanim

EFB sistemi kullanimi basvuru gereklilikleri

MADDE 59 — (1) Isleticinin, kokpitte bulundurulmas: zorunlu basili dokiimanlarin
timu beraberinde bir ya da birden fazla EFB sistemini kullanabilmesi i¢in 6ncelikle Genel
Midiirliikten izin almasi gerekmektedir. S6z konusu kullanim izninin alinabilmesi igin
iceriginde asagida belirtilen bilgi ve belgeler olan basvuru dosyasini, niyet edilen EFB
sisteminin kullanimi i¢in bu talimatin 59. Maddesinin 2. Fikrasinda belirtilen deneme siiresi
baslangic tarihinin asgari ii¢ ay 6ncesinden Genel Midiirliige bagvuru yapilmalidir. Asagida
yer alan bilgi ve belgeleri kapsayan talep dosyasi hazirlanir ve Genel Miidiirliige sunulur:

a) EFB sistem yoneticisinin gorev ve sorumluluklari ile hangi EFB sistemi donanimi ve
yazilimlarinin kullanilacagini belirten isletme el kitab1 Bolim A’nin ilgili sayfalari,

b) EFB sisteminin diger tiim teknik ve operasyonel gerekliliklerinin detaylandirildig:
Isletme El Kitab1 Boliim B’nin ilgili sayfalari,

c) Ugus ekibinin EFB sisteminin kullanilmasina yonelik, temel, alti aylik ve yillik
tazeleme egitimleri ile isletme doniisim ve similator egitimlerinde belirlenen ders
iceriklerinin ve s6z konusu ugus egitimlerinde kullanilan formlarin yer aldig: Isletme El Kitab:
Boliim D nin ilgili sayfalari,

¢) EFB sisteminin donanimini1 olusturan ilgili bilesenlerinin bakim takibine iliskin
Bakim Programinin ilgili sayfalari,

d) EFB sistemi ya da sistemlerinin herhangi biri veya timii arizalandiginda
uygulanacak alternatif usullerin yer aldigi ilgili MEL (Minimum Ekipman Listesi)
sayfasi/sayfalari,

e) EFB operasyonlarinin, uygulanabilir gereklilikler, standartlar ve operasyonel
prosediirlere uygun olarak gergeklestirilmesini saglamak iizere olusturulan yillik denetleme
planmin yer aldigi Uyumluluk izleme El Kitabmn ilgili sayfalari,

f) Kokpitte kullanilmasi planlanan EFB sisteminin kokpitte sabitlenmesiyle ilgili
gerceklestirilen herhangi bir modifikasyon var ise modifikasyonu yapan kurulusun yetki
sertifikas1 ile gerceklestirilen modifikasyona iliskin mihendislik emrinin Genel Miudirliik
onayi,
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g) EFB sisteminin kullanilmasina yonelik isletme biinyesinde gergeklestirilen ugus
ekibi, dispecer ve diger ilgili personelin egitim planinin bagvuru dosyasinda yer almasi,
gerceklestirilen egitim kayitlarmin ise deneme siireci baglamadan 6nce Genel Miidiirlige
tamaminin gonderilmesi,

g) EFB sisteminin kokpitte kullanilmasi esnasinda yaptig: radyo dalgas: formatindaki
elektromanyetik yayim ile diger sistem ve cihazlarda olusturabilecegi karistirmaya iliskin yetkili
Kurulus tarafindan gergeklestirilen EMI testine iliskin uygunluk raporu,

h) EFB sistemi igerisinde havacilik haritalarinin kullanilmasi halinde, ICAO Annex 4
kriterlerini karsilayan haritalarinin kullanimi igin ilgili yetkili kuruluslara yapilan abonelik
faturalari,

1) Bu Talimat’in Ek-8’inde yer alan EFB Yetki Bagvuru Formunun doldurulmus hali,

i) Bu Talimat’in 54. Maddesinde yer alan EFB El Kitabi’nin anilan maddede belirtilen
sartlara uygun olarak hazirlanmis hali,

(2) So6z konusu talep dosyasi ile yapilan basvurular, Genel Midiirliik tarafindan bu
Talimat kapsaminda incelenir ve incelemenin sonucu basvuru sahibine en geg¢ iki ay i¢inde
bildirilir. Yapilan degerlendirme sonucu uygun goriilmesi halinde, deneme periyodu siireci
baslatilarak sayet isletmenin daha dnceden kullandigi onayli bir EFB sistemi var ise ii¢ aydan
kisa olmayan, ilk basvuru ise altt aydan da uzun olmayan deneme siiresi onayi verilir.
Isletmenin kullanimina onay verilen donanim ve yazilimina iliskin EFB onay ve yazilim
onay sertifikalar1 diizenlenir.

EFB sistemi kullanim onayinin temdit edilmesi

MADDE 60 - (1) Isleticiye verilen EFB sisteminin kullanilmas: onayi, Genel
Miidiirliikk¢e yayimlanan SHY-6A’nin ilgili maddesi geregi siiresiz verilerek, EFB Donanim ile
Yazihm Onay Sertifikalar1 diizenlenir. Bununla birlikte EFB sisteminin kullanim
gerekliliklerinin devamliliginin saglandiginin Genel Miidiirlige kanitlanmasi amaciyla,
isletmenin asagida detaylari belirtilen bilgi ve belgeleri 24 (yirmi dort) ayr gegmeyen araliklarla
efb@shgm.gov.tr adresine diizenli olarak gondermesi gerekmektedir:

a) Yil igerisinde ugus ekibinin gergeklestirdigi alti aylik ve yillik tazeleme egitim
kayitlar: ile isletmeye yeni katilan ugus ekibi mevcut ise, bu ekibin isletme doniisim
egitimlerinin EFB sistemi ile ilgili kisimlarina iligkin sayfalari,

b) EFB sisteminin kullanildigi hava araci tiplerinden her tipten en az bir hava
aracina, EFB sisteminin kullanilmasina yonelik 12 (on iki) ay1 ge¢meyen araliklarla
gergeklestirilen kalite denetim raporlari,

c) EFB sistemi igerisinde havacilik haritalarmin kullanilmasi halinde, ICAO Annex 4
kriterlerini karsilayan haritalarin kullanimz igin yapilan abonelik faturalar:.

(2) Isletici tarafindan mevcut EFB yetkisi gerekliliklerinin devamlihigina iliskin bilgi ve
belgelerin ilgili adrese gonderilmemesi neticesinde, Genel Miidiirligiin yapacagr gerekli
degerlendirme ile bu Talimat’in 59. Maddesinde yer alan EFB sistemi ilk kullanim bagvuru
gerekliliklerini yerine getirmesi gerekecektir.
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Ilk altt ayhk deneme siiresi sonrasi isleticinin hazirlamas1 zorunlu nihai
operasyonel degerlendirme raporu

MADDE 61 — (1) Isleticinin, ilk alt: aylik deneme periyodu sonrasi, EFB sisteminin
kokpitte basil1 dokiimanlarla beraber kullanimina belirli bir siire daha devam mu edilecegi
ya da kokpitte bulundurulmasi gerekli basili dokiimanlarin bazilar1 ya da tiimii (EFB Onay
Sertifikasinda belirtilen Genel Midiirlik¢e belirlenen tasinmasi zorunlu dokiimanlar harig)
kaldirilarak EFB sisteminin kullanimina devam mi edilecegi hususunu degerlendirip, bir
operasyonel degerlendirme raporu hazirlayarak deneme siiresinin dolum tarihinden en geg
iki ay oncesinden Genel Midiirliige sunmasi gerekmektedir.

(2) Operasyonel degerlendirme raporunun Genel Midiirliikk¢e en geg iki ay igerisinde
incelenip uygun goriilmesi halinde, Genel Miidiirliik denetgi/denetgileri ve kontrol pilotunun
da katilimuyla, ilgili havayolu veya hava taksi isletmesinin EFB sisteminin kullanildigi hava
araglarinin en az birinin yolcusuz ugusuna denetim gergeklestirilir. S6z konusu operasyonel
degerlendirme raporunun asgari asagidaki bilgi ve belgeleri igermesi gerekmektedir:

a) Operasyonel degerlendirme denemesinin baslangig tarihi.

b) Bu denemenin siiresi.

c) Dahil olan hava araglari.

¢) EFB donanimi ve yazilimmnin tiirii/tirleri.

d) Basili olarak bulundurulan yedeklerin kokpitten kaldirilmasi durumunda;

1) EFB kullaniminin detayl risk degerlendirmesi ile ilave gelistirilen usuller.

2) EFB’nin kokpitte basili dokiimanlar olmaksizin ugusun normal, anormal ve acil
durumlarinda kullanimina yonelik Simiilatér LOFT oturum kayitlari.

3) Hava araci/araglarina gergeklestirilen kalite denetim raporlari.

Ik alti aylik deneme siiresinin uzatilmas1 ya da kisaltilmasi durumlarinin
belirlenmesi

MADDE 62 — (1) EFB sisteminin kokpitte basili dokiimanlar beraberinde kullanilmasi
stiresince, isletme tarafindan gergeklestirilecek alti aydan daha uzun olmayan siirece yonelik
operasyonel degerlendirme testinin Genel Midiirliige sunulmas: gerekmektedir. Eger isletme,
EFB sisteminin kokpitte basili dokiimanlar olmaksizin kullanilmasina yonelik hazirladigi
operasyonel degerlendirme raporu ile asagida yer alan kriterler gézoniinde bulundurularak
Genel Mudirliikten alti ayhk deneme siiresinin ii¢ aydan daha az olmayan bir siireye
dustirilmesi talebinde bulunabilir:

a) Isleticinin daha 6nce EFB kullanim deneyimi.

b) EFB sisteminin amaglanan kullanima.

c) Isletici tarafindan talep edilen deneme siiresinin azaltilmasina yonelik isletmenin
almis oldugu 6nlemler.

(2) Alt1 aylhik operasyonel degerlendirme siiresini ii¢ aydan daha kisa olmayan bir
stireye diistirme talebinde bulunan isletici, operasyonel degerlendirme planinda yer alan
gerekgelerle birlikte Genel Miudiirliige resmi basvuru gergeklestirmelidir.
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(3) Genel Midiirliik, isleticinin yapmis oldugu operasyonel degerlendirme deneme
siireci ile ilgili kabul edilebilir erisilebilirlik, kullanilabilirlik ve giivenilirlik agisindan gerekli
seviyede olmadigi sonucuna varir ise, deneme siiresinin azaltilmas: talebi reddedilir. So6z
konusu operasyonel degerlendirme raporunda 6zellikle asagidaki kriterler dikkate alinmalidir:

a) Ugus ekibinin kokpitte basili dokiimanlara ihtiya¢ duymaksizin EFB uygulamalarini
kullanabiliyor olmasi.

b) Isleticinin EFB sistemi yonetim usullerinin mevcut ve dogru islemesi.

c) EFB sisteminin veri tabani yiiklendiginde isleticinin, EFB uygulama yapilan
operasyonel degerlendirmelere iliskin giincellemeleri zamaninda saglayabiliyor olmasi.

¢) EFB sisteminin kokpitte bulundurulmas: zorunlu basili dokiimanlarin bazilari
olmaksizin kullanimmin isletmenin operasyonel prosediirlerini ve EFB sistemi kullanilamaz
oldugu durumlarda vyirttiilen alternatif usullerin bu sistemin kabul edilebilir emniyet
seviyesinde esdegerini sagliyor olmasi, lisansli olmayan donanim ya da Yyazihm
uygulamalarina karsin EFB sisteminin diizgiin ve givenilir bir sekilde isliyor olmasi.

d) EFB risk degerlendirmesinin, isletme tarafindan yapilan operasyonel
degerlendirme test asamasi sonrasi gerceklestirilmesi diisiiniilen operasyonlarin tipine uygun
oldugunun goriilebilmesi.

(4) EFB performansiin degerlendirilmesine yonelik olarak, yukaridaki gerekliliklerin
saglandigimin kanitlanmas: sonrasinda, Genel Miidiirlikk denetgilerinin katilimi ile isleticinin
EFB sisteminin kullanildigi hava araci/ hava araglarinin uygun gériilen bir ugusuna katilim
saglanir. S6z konusu Ugus sonrasi hazirlanan rapor ile isletmeye, ugus denetiminde tespit edilen
uygunsuzluklar bildirilerek isletmenin bu uygunsuzlari gidermesi istenir. S6z konusu
uygunsuzluklarin isletme tarafindan isletmenin sahip oldugu EFB sertifikasinda belirtilen
deneme siiresini gegmeyecek sekilde giderilmesi ve Genel Miidiirliik denetgileri ile ugusa
katilim saglayan kontrol pilotunun uygun olarak degerlendirmesine miiteakip, Genel
Miidiirliikge uygun goriilmesi halinde, kokpitte bulundurulmas: zorunlu dokiimanlardan
isletmenin talep ettiklerinin kaldirilmasina izin verilir.

Koordinasyon

MADDE 63 — (1) EFB sisteminin kullanmi1 bagvuru talep dosyasinda sunulan
gerekliliklerin saglandiginin ¢apraz kontrolii amaciyla Genel Midiirliik¢e olusturulmus
Operasyon - Bakim Koordine Formu araciligiyla Genel Miidiirliikk Ugusa Elverislilik Dairesi
Baskanlig1 ile koordinasyon saglanir.

Denetim

MADDE 64 — (1) Isletmeye verilen EFB kullanim onay: sonrasinda isletmenin EFB
operasyon yonetiminin yerinde goriilmesi amaciyla isletmeye 24 (yirmi dort) ay1 gegmeyen
araliklarla denetim gergeklestirilir. Gergeklestirilen denetim sonuglar1 ve isletmenin 24 (yirmi
dort) ay1 gegmeyen araliklarla efb@shgm.gov.tr adresine gondermis oldugu bilgi ve belgelerin
Genel Midiirliikge uygun degerlendirilmemesi neticesinde, isletmenin mevcut EFB sistemi
kullanim yetkisi askiya alinabilir veya iptal edilebilir.
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SEKIZINCIi BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Idari yaptinmlar

MADDE 65 - (1) Bu talimatta belirtilen gerekliliklere uymadig: tespit edilen
isletmelere uygunsuzlugun giderilebilmesi igin, uygunsuzlugun mahiyetine gore Genel
Midiirliikce en fazla alti aya kadar siire verilir. Verilen siire igerisinde gerekli diizeltici iglemleri
gerceklestiremeyen isletmelere 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununun 27°nci, 30’uncu
ve 143’tincii maddelerinde ve 29/01/2013 tarihli ve 28543 sayili Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii tarafindan verilecek Idari Para Cezalari Hakkinda Yonetmelik (SHY-IPC)’te
belirtilen idari yaptirimlar uygulanir.

Yiiriirlik
MADDE 66 — (1) Bu Talimat yayim tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 67 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Mudiirii yiiriitir.
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SISTEMININ TANIMI VE SINIFLANDIRILMASI EK-1

1. EFB sistemleri donanim uygulamalari

EFB Sistemleri donanimi; tasmabilir ve gémiili sistem olmak tizere iki farkli sekilde
tanimlanmaktadir.

1.1. Tasinabilir (Portable) EFB sistemi: Kokpitte kullanilan, onayli hava araci
konfigiirasyonunun bir parcasi olmayan, taginabilir bir barindirma (host) platformudur ve;

a) Soz konusu sistem, drnekleri bu Talimat’in EK-2’sinde yer alan Type A ve Type B
yazilhimlarindan olusabilecegi gibi, isletmenin EFB El Kitabinda yer alan, muhtelif diger
yazilim uygulamalarini da ihtiva edebilir.

b) Tasmabilir EFB sisteminin kiitlesi, boyutlar1, sekli ve pozisyonu ugus giivenligini
tehlikeye atmamalidr.

c) Tasmabilir bir EFB sistemi onayl bir giic kaynag: araciligiyla hava araci enerjisini
kullanabilir.

¢) Tasmabilir bir EFB sistemi monte edildigi takdirde, ugus ekibi tarafindan herhangi
bir ara¢ kullanilmadan monte edildigi cihazdan kolaylikla ¢ikarilabilir veya bu cihaza kolaylikla
takilabilir olmahdir. Monte edildigi takdirde, cihazin takilmasi veya ¢ikarilmasi herhangi bir
bakim islemi gerektirmemelidir.

d) Tasnabilir bir EFB sistemi, gémiilii EFB sisteminin bir parcasi olabilir.

e) Tasnabilir EFB sistemi, bir T-PED oldugunda sahip oldugu veri iletimi kapasitesinin
kullanimina iliskin kosullar onaylh Hava aract Ugus El Kitabi’nda (AFM) belirlenmistir.
Sayet AFM’de bilgi yer almamasi durumunda,; soz konusu EFB sisteminin veri iletim
ozelliginin yalnizca ugusun kritik olmayan safhalarinda kullanimina izin verilebilir.

f) Tasinabilir bir EFB sistemi, normal kullanimina izin verilen bir sekilde onayli bir
sabitleme noktasina yerlestirilmesi veya givenli bir sekilde gortilebilir muhafaza cihazina
takilip ugus moduna almmas: kaydiyla, ucusun tiim asamalarmmda kullanilabilir. Bu
gereklilikleri saglamayan tasinabilir EFB sisteminin, ugusun Kritik safhalarinda kapatilarak
kullanilmamas1 gerekmektedir.

g) Kokpitte ugus ekibi tarafindan erisilemeyen veya ugus ekibi tarafindan ¢ikarilamayan
tiim EFB komponentleri bir Tip Sertifikas: (TC), degistirilmis Tip Sertifikas: veya ilave Tip
Sertifikas1 (STC) kapsaminda yer alan sertifikali ekipman olarak kurulmalidir.

1.2. Gomiilii (Installed) EFB sistemi: Hava aracina monte edilen ve hava aracinin bir
pargasi olarak gortilen bu sebeple hava aracinin ugusa elverislilik onayr kapsaminda yer alan
bir EFB barindirma platformudur ve;

a) GoOmili bir EFB sistemi, hava aracinin tip dizayn konfigiirasyonu
kapsaminda yonetilmelidir.

b) Gomiili bir EFB sistemi, Type A ve Type B uygulamalarini bulundurmanin yanisira,
onayli olan yazilm uygulamalarmin isleyisine olumsuz etki yapmayacak onaysiz
uygulamalar1 da ihtiva edebilir.
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2. EFB sistemleri yazihm uygulamalari

EFB sisteminin islevselligi, barindirma platformuna yiiklenen uygulamalara baglidir.
Uygulamalarin smiflandirilmasinda, temelde emniyete etkisi baz alinarak uygulamalarin
birbiri arasinda smiflandirilmasi ve buna gore degerlendirme siirecinin uygulanmasi
saglanmalidir. Bu Talimatin EK 2’sinde, siiregelen EFB sistemleri yazilim uygulamalarinin
siniflandirilmasina iliskin detaylar yer almaktadir.

2.1.Tip A yazilm uygulamasi: Ariza durumu veya hatali kullanim: sonucunun, ugus
emniyetine etkisi olmayan EFB uygulamalaridir. S6z konusu yazilim uygulamalari; tasmabilir
veya gomiili EFB sistemi donamim uygulamalarinda kullanilabilmektedir. Tip A yazilim
uygulamalarma iliskin 6rnekler bu Talimatin Ek 2’sinde yer almaktadir.

2.2.Tip B yazilim uygulamasi: Ariza durumu veya hatali kullanimi sonucunun, diisiik
onemdeki ariza durumlariyla smirlanan, ucusa elverislilik, hava sahasi gereklilikleri veya
operasyonel kurallarca gerekli olan sistemleri yedekleyemeyen veya onlarin muadili olarak
kullanilamayan uygulamalardir. So6z konusu yazilim uygulamalar:; tasinabilir veya gomiili
EFB sistemi donanim uygulamalarinda kullanilabilmektedir. Tip B yazilim uygulamalarina
iliskin 6rnekler bu Talimatin Ek 2’sinde yer almaktadir.
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EK-2

A TiPi YAZILIM UYGULAMALARINA ILISKIN ORNEKLER

A Tipi yazilhimlar, islev bozuklugu veya hatali kullanimmin ugus operasyonunun
emniyeti tzerinde herhangi bir olumsuz etki olusturmadigi EFB uygulamalaridir, yani
"emniyete etkisi yok™ ariza durumu siniflandirmasindan daha riskli olarak tanimlanmayan bir
tehlike seviyesidir.

Bu tiir uygulamalar, bunlarla sinirli kalmaksizin, genel anlamda asagidaki gibi olabilir:

1. Tarayic1 gostergesi:

1.1. 1lgili ulusal/uluslararas: kurallar uyarinca tasmnmasi gereken ve aslinmn aynisi olan
kopyalar1 kabul edilen ruhsatlar ve diger belgeler, 6rnegin:

1.1.1. Giiriiltii sertifikas1 ve mevcut ise ingilizce terciimesi;

1.1.2. Havacilik isletme ruhsati (AOC);

1.1.3. AOC ile birlikte hazirlanan hava araci tipine iliskin isletme sartlari;
1.1.4. Ugiincii Sahis Mali Mesuliyet Sigorta Sertifikasi/Sertifikalari;

1.2. Ilgili isletme yonetmelikleri uyarinca tasinmas: gereken bazi el kitaplar: ve ilave
bilgiler, 6rnegin:

1.2.1. Yolculara iliskin 6zel kategorilerin (SCP'ler) ve 6zel yiiklerin bildirimi ve
1.2.2. Mevcut ise yolcu ve kargo beyanlar: ve
1.3. Operatériin hava araci kitapliginda bulunan diger bilgileri, 6rnegin:

1.3.1. Ozel olarak belirlenmis havaalanlar: ve/veya acil tibbi hizmetler (EMS) destek
tesisleri bulunan onayli havaalanlarinin listesini igeren havaalan1 yonii degistirme politikasi
kilavuzu;

1.3.2. Hava araci bakim el kitaplari;

1.3.3. Tehlikeli maddeleri kapsayan hava araci olaylarina yonelik acil miidahale
kilavuzu (ICAO Doc 9481-AN/928);

1.3.4. Hava araci pargalar: el kitaplari;

1.3.5. Hizmet biiltenleri/yayimlanan Ugusa Elverislilik Direktifleri vb.;
1.3.6. Cesitli havaalanlarindaki giincel yakit fiyatlari;

1.3.7. Seyahat takvimi ve teklif listeleri;

1.3.8. Yolcu bilgi talepleri;

1.3.9. Kontrolden sorumlu ugus egitmeni kayitlari,

2) Ucgus siiresi kisitlamasi ¢ercevesinde ugus ekibinin dinlenmesine iliskin
hesaplamalara dair interaktif uygulamalar;

3) Genel Midiirligiin ve isleticinin raporlama gerekliligi kapsaminda bulunan interaktif
formlar.
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Bu ekte, degerlendirilecek, muhtemel B Tipi uygulamalarinin kismi bir listesi
sunulmustur. interaktif olan veya olmayan ya da énceden olusturulmus formatta olmayan ve
algilanan hava araci parametrelerine dayali olmayan, asagidaki belgeleri gosteren Dokiiman
Tarayicist:

. Yonetmelikler uyarinca tasinmasi gereken el kitaplari, ilave bilgiler ve formlar,
ornegin:

. Isletme El Kitab1 (MEL ve CDL dahil);

. Hava Aract Ucus El Kitab1

. Operasyonel Ugus Plani;

. Teknik kayit defteri de dahil olmak tizere hava aracinin siirekli ugusa elverislilik
kayitlar;

. Grafik yorumlari dahil olmak tizere meteorolojik bilgiler;
. ATS Ugus Plan;

. Havacilara (NOTAM'lar) yapilan duyurular ve Havacilik Bilgi Hizmeti (AIS)
bilgilendirme belgeleri;

Seyir hali, alan, algalma ve havaalani yiizey haritalar1 dahil olmak tizere elektronik
havacilik plan uygulamalari; bu uygulamalar gezdirme, yakinlastirma, kaydirma ve dondiirme,
ortalama ve sayfalar1 ¢evirme gibi 6zellikler sunabilir ancak hava araci/cografi olarak yer
tanimlama gostergesi bulunmaz.

Internet ve/veya diger hava araci isletimsel haberlesmelerini (AAC) veya yedek parca ve
biitce yonetimi, yedek parg¢a/envanter kontrolii, planlanmayan bakim takvimi gibi kullanimlar
icin verileri toplamak, islemek ve daha sonra yaymak iizere sirket bakimmna 6zgi veri
baglantilarin1 kullanan uygulamalar.

Kabine monte edilmis video ve hava araci dis giivenlik kamerasi gostergeleri;

Asagidakileri saglamak igin algoritmik veri kullanan veya yazilim algoritmalarini
kullanarak bunlar1 hesaplayan hava araci performans hesaplamasi:

e kalkis, diiz ugus, al¢alma ve inis, pas ge¢me vb. sinirlayici kiitle, mesafe, zaman
ve/veya hizlarla kisitlanan performans hesaplamalart;

« azaltilmis kalkis esnasidaki itme kuvveti ayarlari dahil olmak tizere gii¢ ayarlari;

e hava aracimin kiitle ve agirlik merkezini belirlemek ve yiik ve yiik dagilimmin
hava aracinin kiitle ve denge sinirlarin1 agsmadigini tespit etmek i¢in kullanilan kiitle ve denge
hesaplama uygulamasi.

ETSO-C165 onayinin kapsamadigi Havaalan1t Hareketli Harita Gostergeleri
(AMMD) uygulamalart;

Bu ekte listelenmemis olan diger B Tipi uygulamalar
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EK-3

INSAN MAKINE ARAYUZU DEGERLENDIRMESI VE iINSAN
FAKTORUNE iLISKIN HUSUSLAR:

1 Genel Esaslar

Bu Ek, EFB sistemine iliskin olarak insan-makine arayiiziiniin degerlendirilmesi igin
Rehber Materyal niteligindedir. Hem wugusa elverislilik onayr hem de operasyonel
degerlendirme sirasinda gergeklestirilebilecek  degerlendirmelerde  uygulanan  genel
kriterleri saglamakta olup, insan faktoriiniin degerlendirme teknikleri ve uyum kriterlerini
icermektedir.

2. Temel Hususlar
2.1. Insan makine arayiizii

EFB sistemi i¢inde bulunan ¢esitli uygulamalar dahilinde, izerinde tutarli ve kolay bir
arayiiz saglamahdir. Bunlarla sinirli olmamak iizere veri girme yontemleri, renk kodlamasi
felsefeleri ve semboloji de buna dahil olmalidir.

2.2. Metnin Okunabilirligi

EFB'de gosterilen metin, hedeflenen goriis mesafesinde/mesafelerinde ve dogrudan
giines 1s1¢inda kullanim da dahil olmak iizere kokpitteki biitiin 1s1k sartlari altinda her kullanici
tarafindan okunabilir durumda olmalhidir. Kullanicilarin EFB'nin parlakligini kokpitteki diger
gostergelerin parlakhigindan bagimsiz sekilde ayarlayabiliyor olmasi gereklidir. Ayrica,
otomatik parlaklik ayarlari cihaza dahil edilirken, kokpitteki her bir EFB i¢in bagimsiz sekilde
islem yapilabilmelidir. Dtagmeler ve etiketler gece kullanimi igin yeterli derecede
aydinlatiimalidir. Biitiin kontroller, amaglanan islevleri dogrultusunda diizgiin bir sekilde
etiketlenmelidir. Asinma ve eskime sonucu uzun vadede goriilebilen gosterge bozulmalariin
dikkate alinmasi gerekmektedir.

2.3. Giris aygitlan

Kullanicilarin klavyeler veya imleg kontrol aygitlar: gibi giris aygitlarinin segiminde
ve tasarimi sirasinda, gergeklestirilecek olan girig tiirlinii ve giris aygitinin kullanimini
etkileyebilecek tiirbiilans gibi kokpit ortam faktorlerini dikkate almasi gerekmektedir. Genel
anlamda, imle¢ kontrol aygitlariin performans parametrelerini olusturan uygulama islevine
ve ayni zamanda kokpit ortamina uygun hale getirilmelidir.

2.4. Genel EFB tasarim esaslari:
2.4.1. Uyumluluk
2.4.1.1 .EFB'ler ve uygulamalar arasindaki uyumluluk

Ozellikle de yazihm uygulamasimi bir tedarikginin gelistirmesi ve bunu EFB'ye
isletme disindan olan bir tedarikg¢inin entregre etmesi durumunda biitiin arayiizlerin
tutarliligina 6zellikle dikkat edilmelidir.
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2.4.1.2. Diger kokpit gostergesi uygulamalari ile uyumluluk

EFB kullanic1 arayiizleri, miimkiin oldugu durumlarda ve tasarima/kullanima yonelik
yenilikleri tehlikeye atmadan miimkiin oldugunca tasarim kriterleri felsefesi, goriiniis ve
dokunma, etkilesim mantig: ve is yiikleri agisindan diger havacilik elektronik sistemleri ile
tutarli olmahdir.

2.4.2. Mesajlar ve renklerin kullanim

Herhangi bir EFB sistemi i¢in, EFB mesajlar1 ve hatirlaticilarin  uygulanabilir
belgelendirme esaslarina dayandirilmas:  gerekmektedir. Isletme prosediirleri ile 151k
seciminin, gostergeler ve kontrol diigmeleri iizerindeki renklerin kullanimma uygun olacak
sekilde nasil yapilacag: belirlenmelidir. Hava araglarinin  kokpitindeki diger kontrol
uniteleri ve gostergeleri ile EFB sisteminin 1siklandirma renklerinin birbiri ile uyumlu
olmasi, standardize edilmesi gerekmektedir. Yani, "kirmizi" renk yalmzca bir uyari
diizeyindeki kosulu isaret etmek i¢in kullanilacaktir. "Sar1" renk ise dikkat etme diizeyindeki
bir kosulu isaret etmek tizere kullanilacaktir. Olas1 karisikliklarin 6nlenmesi i¢in uyar1 ve
dikkat anlamindan baska anlama sahip durumlarda kullanmak ic¢in yukarda bahsi gecen
renklerden farkli renkler kullanilabilir. EFB mesajlar1 ve hatirlaticilari, diger kokpit
uyarilar: ile entegre edilmelidir veya bunlara uygun olmalidir. Hem gorsel hem de isitsel
EFB mesajlarinin ugus ekibinin dikkatini dagitmamas: amaciyla ugusun Kkritik asamalar
sirasinda engellenmeli miimkiinse ugus moduna alinmalidir.

Tim EFB uygulamalarinda yanip soénen , uyarict metinler veya sembollerden
kacinilmahdir. Mesajlar oncelik sirasina koyulmalidir ve mesaj oncelik sirast semasi
degerlendirilmeli ve belgelenmelidir.

Buna ilaveten gerekli ucus bilgilerinin ugusun kritik safhalarinda siirekli olarak
ekranda mevcut olmasi1 saglanmalidir ancak igerisinde kullanict komutu olmaksizin gelen
acilir pencere uygulamalari olmaksizin, mevcut EFB uygulamasmin arizasini veya
bozuklugunu gosteren mesajlar hari¢ tutulmalhdir.

2.4.3. Sistem hata mesajlari:

Eger bir EFB uygulamas: tamamen veya kismen hizmet dis1 kalirsa veya kullanici
tarafindan goriilemez veya erisilemez ise, talep tizerine durum gosteriminin kullaniciya
saglanmasi istenebilir. Kullanicinin aninda durum bildiriminden ziyade isleve fiili olarak
erigmeye calismasi durumunda, e- posta baglanabilirligi ve idari raporlar gibi bazi gerekli
olmayan uygulamalar bir hata mesaji1 gerektirebilir. EFB durum ve hata mesajlart oncelik
sirasina Koyulmalidir ve mesaj oncelik siras1 semasi degerlendirilmeli ve belgelendirilmelidir.

2.4.4 Veri girdilerinin taranmasi ve hata mesajlan

Kullanici tarafindan girilen veriler dogru formatta veya uygulamanin gerektirdigi tipte
degilse, EFB bu verileri kabul etmemelidir. Hangi girdinin siipheli oldugunu ve verilerin hangi
tipte olmasi gerektigini belirten bir mesajin saglanmas: gereklidir. EFB sistemi, girdi
hatalarini, olasi1 uzun gegersiz bir girdinin tamamlanmasindan sonra degil de girdi sirasinda
miimkiin oldugunca erken siirede tespit eden girdi hata kontroliinii biinyesine dahil etmelidir.
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2.5. Hata ve ariza modlari:
2.5.1. Ugus ekibinden kaynakh hatalar:

Sistem ugus ekibi hatalariin olusumunu ve bunlarin etkilerini en aza indirgeyecek
ve hatalarin tespiti ve ¢ozimiinii en yiiksek seviyeye cikaracak sekilde tasarlanmalidir.
Ornegin, belirli veri tiirleri i¢in olan terimler veya enlem/boylamin girildigi format, biitiin
sistemlerde ayni olmahdir. Veri giris yontemleri, renk-kodlama felsefeleri ve semboloji, farkli
EFB uygulamalarimin tiimiinde miimkiin olabildigince tutarli olmalidir. Buna ilaveten sz
konusu uygulamalar, diger kokpit sistemleriyle de uyumlu olmalidir.

2.5.2. Hata modlarinin tamimlanmasi

EFB sistemi ucus ekibine muhtemel EFB sistemi arizalarina iligkin uyarida
bulunabilmelidir.

2.6. Uygulamanin yanit verebilirligi

Kullanict girdisi kabul edildiginde, sistem kullaniciya geri bildirim saglamalidir.
Sistemin kullanic1 bilgisinin aninda islenmesini engelleyecek dahili gorevler (6rnegin
hesaplamalar, otomatik sinama veya veri tazeleme) ile mesgul olmasi halinde, sistemin
kullanict girdisini aldigin1 ancak girdileri aninda isleyemeyecegini bildirmek igin bir "sistem
mesgul™ gostergesinin (6rnegin kum saati simgesi) EFB tarafindan kullaniciya gonderilmesi
gerekmektedir.

Kullanic1 girdisine sistem tarafindan verilen yanitin zamanlamasi, uygulamanin
amaglanan islevi ile tutarli bir zamanlamaya sahip olmalidir. Sistem yanit siireleri, ugus
ekibinin dikkatinin dagilmas1 ve/veya Dbelirsizligi onleyecek sekilde uygun araliklarda
olmalidur.

2.7. Ekran dis1 metin ve icerik

Eger "yakinlastirma" veya "gezdirme" gibi islemler sirasinda belge segmenti
kullanilabilir gosterge alaninda biitiiniiyle goriintiilenmiyorsa, ekran disi igerigin varhig: tutarl
bir sekilde agik¢a belirtilmelidir. Baz1 amaglanan islevler igin belgelerin bazi kisimlarinin
goriilebilir olmamasi kabul edilemeyebilir. Bu, uygulama ve amaglanan isletimsel islev temel
alinarak degerlendirilmelidir. Eger bir imle¢ varsa, kullanimda oldugu siirece ekranda
gortlebilir olmalidir.

2.8. Aktif bolgeler

Aktif bolgeler, 6zel kullanici komutlarinin gegerli oldugu bolgelerdir. Aktif bolge;
metin, bir grafik , bir pencere, gergeve veya belgenin baska bir nesnesi olabilir. Bu bolgeler
acik bir sekilde belirtilmelidir.

2.9. Birden fazla acik uygulama ve dokiimanin yonetimi

Sayet elektronik dokiiman uygulamasi birden fazla a¢ik dokiimani destekliyorsa veya
sistem birden fazla ag¢ik uygulamaya izin veriyorsa, aktif olan belgenin gostergesi, belge
kapatilmadig siirece 6n planda olmalidir. Hangi belgenin aktif olduguna dair gosterge stirekli
olarak sunulmalidir. Aktif dokiiman, hali hazirda ekranda olan ve kullanici eylemlerine karsilik
veren belgedir. Acil olmayan normal operasyonlarda , kullanici agik uygulamalardan veya
dokiimanlardan hangisinin hali hazirda aktif oldugunu secebilmelidir. Kullanici ayn1 zamanda
hangi ucus ekibi kompartimani1 uygulamalarinin ¢alistyor durumda oldugunu bulabilmeli ve
bu uygulamalardan bir digerine kolaylikla gecebilmelidir. Kullanici arka planda ¢alisan bir
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uygulamaya geri dondiiginde uygulama, ilerlemeden veya gergeklestirilen islemin
tamamlanmasindan kaynaklanan farkliliklar hari¢ olmak tizere, kullanicinin biraktigi durumla
ayni sekilde goriintiilenmelidir.

2.10. Ugus ekibinin is yiikii:

EFB'nin kullanimina iliskin konumlandirilmasi ve ilgili prosediirler, ugus ekibi igin
kabul edilemez is yiikiine yol agmamahdir. Kalkis, inis ve ugusun diger Kkritik asamalar
sirasinda karmasik, birden fazla adim igeren veri girisi gérevlerinden kaginilmahidir. EFB'nin
amaglanan islevlerinin degerlendirilmesi, artan pilot is yiikiine ve aym zamanda pilot
sistem ara vyizlerine ve bunlarin emniyetle ilgili sonuglarina iliskin niteliksel bir
degerlendirmesini igermelidir.

3. Belirli uygulama hususlart:
3.1. Yaklasma / kalkis ve navigasyon haritasi gostergesi:

Yaklasma, kalkis ve navigasyon haritalari, isletimin en azindan basili halde olan
haritalarm sagladigi emniyet seviyesine esdeger seviyedeki operasyon yonetilecek sekilde
saglanan gerekli bilgileri icermelidir. EFB ekran biyiikligiiniin, en azindan mevcut kagit
yaklagsma veya al¢alma haritalari ebadinda olmasi ve formatinin mevcut kagit haritalar ile
tutarl: olmasi gereklidir.

Kabul edilebilir risk azaltma vasitalarmin tanimlanmasinda HMI degerlendirmesi
onemli bir rol oynamaktadir. Bu vasitalara sunlar 6rnek verilebilir:

a) Hata yapma riskini azaltacak prosediirlerin tesis edilmesi;

b) EFB' nin kullanimiyla ortaya ¢ikan ilave is yiikiiniin kontrol altina alinmasi ve
azaltilmasi;

c) EFB uygulamalari ile s6z konusu uygulamalarin diger kokpit gostergeleri arasindaki
renk kodlama ve sembol uyumuna iliskin tutarliligin saglanmasi,

d) Bir EFB sistemi kullanilirken, Ekip Kaynak Yonetimi (CRM) hususlarinin dikkate
alinmasi.

3.2. Performans uygulamalari ve agirhk & denge hesaplamalar:

Giris ve ¢ikis verileri (sonuglar) acik bir sekilde birbirinden ayrilmalidir. Belirli bir
hesaplama gorevi icin gerekli biitiin bilgiler kolayca erisilebilir sekilde sunulmalidir.

Performans ile agirlik ve denge hesaplamalar: igin gerekli olan tiim verinin, dogru ve
belirsizlige yer vermeyen terimler, standart 6l¢ii birimleri olmasi istenmelidir. Birimler, ayni
tiirdeki veriler icin diger kokpit gosterge birimleriyle ayni standartta olmalidir.

Hava stiratleri, birim olarak agik bir sekilde aksi bir birim gosterilmiyorsa (6rnegin
KCAS), kokpitte dogrudan kullanilabilir sekilde olmalidir. EFB uygulamas: tarafindan
saglanan hava siirati tiirinde ve AFM veya FCOM performans cizelgelerinde belirtilen
hava siirati tiirindeki olast herhangi bir degisiklikten, pilot el kitaplarinda ve egitim
materyalinde bahsedilmelidir.

EFB uygulamasi, hem dagitimin (diizenleyici, tasarlanmis) hem de diger sonuglarin
(6rnegin ugus enasinda veya tasarlanmamis) hesaplanmasma izin verirse, ugus ekibine
aktif mod bildirilmelidir.
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Girdiler

Uygulama, diger hava araci sistemlerinden gelen girdiler ile baslangi¢ yani varsayilan
degerlerin ayiriminin kolaylikla yapilabilmesini saglamalidir.

Performans uygulamalari, performans hesaplamasma manialarm dahil edilip
edilmedigini kontrol etme ve/veya performans hesaplamasina yeni dahil edilen mania
bilgisini veya mevcut maniada yapilan revizyon bilgisini performans hesabma dahil
etme yetisini ugus ekibine saglayabilmelidir.

Ciktilar

Tiam kritik performans hesaplamas: varsayilan degerleri agikga gosterilmelidir.
Herhangi bir hesaplamaya iliskin yapilan varsayimlar, pilotlara listelenmis ve acgik bir
cizelge seklinde sunulmalidir.

Biitiin ¢ikt1 verileri sayilar veriler halinde mevcut olmalidir.

Sayet bir dizi girdi verisi basarisiz bir operasyonla sonuglanirsa, EFB uygulamasi belirli
bir mesajla veya renkli bir sema ile bunu gostermelidir. S6z konusu mesajlar ve renklerin
kullaniminin bu Talimatin Ek-3’iiniin 2.4.2. ‘sinde yer alan “Mesajlar ve renklerin kullanimi”na
uygun olarak gerceklestirilmesi gerekmektedir.

Hesaplama ¢iktilarinin diizeni, sorunsuz bir is akisina olanak tanimak ve veri giris
hatalarint onlemek {tizere hesaplama c¢iktilarinin kullanildigi hava araci uygulamalarinin
(6rnegin Ugus Yonetim Sistemleri) veri giris arayiizii ile tutarsiz olmayacak sekilde olmalidir.

Degisiklikler:
Kullanici, 6zellikle son dakika degisikliklerinde performans hesaplamalarini kolayca
degistirebilmelidir.

Asagidakilerin - olmasi durumunda, hesaplama sonuglart ve herhangi giincel
olmayan girdi alanlari, herhangi bir deger giremeyecek sekilde deaktif olmalidir:

a) Degisiklikler girildiginde;
b) EFB kapatildiginda veya performans uygulamasi kapali oldugunda ve

c) EFB'nin veya performans uygulamasinin, tekrar kullanildiginda muhtemelen girdi ve
ciktr verileri giincel olmayacak kadar uzun siire bekleme veya “arka plan” modunda kalmasi
durumunda.
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EK-4
UCUS EKIBI EGITIMI

Bu Ek’in amaci; Standart Operasyon Usulleri (SOP) EFB sisteminin kullanimina bagli
oldugunda, ucus ekibinin egitim ve kontrollerinde dikkate alinmas1 gereken hususlara agiklik
getirmektir.

1. EFB Yer egitimi ve kontrolii:

1.1. Ugus ekibinin ge¢mis tecriibelerine iliskin varsayimlar

EFB'nin kullanim1 i¢in alinmasi gerekli egitim, EFB'nin kendisinin ve iizerinde bulunan
uygulamalarin kullanim amacina yonelik olmalidir ve bu egitim ile, hava araci performansi
gibi alanlarda temel yeterlilik saglanmasi: amaglanmamalidir. Bu kapsamda Temel EFB egitimi
ile, kurulu olan yazilim uygulamalarinca karsilanan iglevlere yonelik temel yeterlilik
saglanmalidir. Egitim, ekibin deneyim ve bilgisine gore uygun sekilde adapte edilmelidir.

1.2. Ugus ekibinin onceki isletmesindeki EFB tecriibesini kredilendiren
programlar

Isletme biinyesinde kullanilan EFB’ye yonelik egitim programlari, ucus ekibinin énceki
isletmesindeki EFB tecriibesine gore revize edilebilir. Ornegin, énceki isletmesindeki hava
aracinda kullanilan tasinabilir bir EFB'de kurulu hava araci performans hesaplamalariyla
ilgili benzer biryazilim kullanan ugus ekibinin, yeni isletmesinde benzer yazilimi donanim
degisikligi yaparak gémiilii bir EFB hava araci sisteminde kullanmasi durumu v.b.

1.3. Temel EFB egitimi

Bir hava arac1 Tip Egitimi, hava araci operasyonu éncesinde alinmasi gerekli olan tip
egitimi olup,  belirli bir ekipmanmn tipi, kurulumu ya da icerisindeki degiskenleri
tanimayabilir. Bu nedenle, tip yeterliliginin verilmesine iligkin egitimler, EFB’nin s6z konusu
tipin biitiin varyantlar: tizerinde kurulu bir ekipman olmadig: siirece, bir EFB' nin kurulumunu
veya kullanimia yonelik olmayabilir. Ancak, Tip egitimi, ORO.FC.220 tarafindan gerekli
kiliman operatore yonelik igletme doniisim egitimi ile birlestirildiginde; egitim igeriginin,
isletici SOP' lerinin(Standart Operasyon Usuller) EFB sisteminin kullanimma baglh oldugu
durumlarda hava aracinin bir pargasi olan gomiili EFB’ yi de igerecek sekilde olmasi
gereklidir.

Temel EFB egitimi, EFB sisteminin basit veya karmasikligina bagli olarak hem yer
egitimi hem de ugus kontrol egitimlerinden olusabilir. Bir igletici veya onayl egitim Kurulusu
(ATO), yer egitimi kapsaminda alinan EFB egitimi sirasinda, basili olarak egitime katilanlara
dagitilan dokiimanlar, iiretici firma dokiimani1 olan FCOM’un ilgili sayfalari, sinif ortamindaki
egitim, gorsel egitim materyalleri, video sunumlari, sinif ortaminda bilgisayar tabanli 6gretim,
FTSD gibi yontemlerden bir ya da birkagini kullanabilir. Karmasik bir EFB'yi de (Kokpitte
bir ya da birden fazla EFB donanimmin kullanilmasit durumu) iceren yer egitimi, 6zellikle
CBT egitimine (bilgisayar iizerinden sinif ortaminda gergeklestirilen egitim) uygun olmalidir.
EFB’nin ugus kontrol egitiminin, uygun yeterlilige sahip bir 6gretmen tarafindan, Go6zetim
altindaki Yol Egitim Ucgusu (LFUS-Line Flying Under Supervision), Farklilik Egitimi
(Difference Training), isletme Déniisiim Egitimi (Company Conversion Training) ve Alistirma
Egitimleri (Familiarisation Training) sirasinda verilmelidir.
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1.3.1. Temel EFB egitiminde yer almasi gereken ilave hususlar:

a) EFB sisteminin ugusta kullanilmasi safhasina yonelik olarak; EFB ekraninin
parlakliginin gece ve giindiiz ortamindaki 1s1ga uygun olarak ayarlanabilme gerekliligi ,

b) Herbir yazilm uygulamasinin kendi kullanimindan kaynakli kisitlamalari ve
yasaklamalari,

c) EFB sistemine, hava araci performans uygulamasinin yiiklenmesi durumunda, veri
girisi ve ¢ikiginin ¢apraz-kontroliiniin yapilmas,

d) Sayet bir terminal harita uygulamasmin yiikklenmesi durumunda, kullanilan
bilgilerin uygulanabilirliginin diizgiin bir sekilde dogrulanmast;

e) Eger bir hareketli harita gostergesi kurulu ise, harita gostergesi {izerinde
sabitlemeden kaginma gerekliligi,

f) EFB bileseni/bilesenlerinin arizalanmasi durumu.

1.3.2. Temel EFB egitimi

Hava araci ireticisi tarafindan saglanan operasyonel uygunluk verileri ile
celismiyorsa, asagida belirtilen ders icerigi temel EFB egitim igerigi olarak belirlenebilir.

1.3.2.1. Yer egitimi
a) Sistemin yapisina genel bakis;

b) Gosterge Biriminin 6zellikleri ve kullanimi,

c) Sistemin kisitlamalari;

d) Sistemin kullanilmasina iligskin kisitlamalar;

(1) Ugusun asamalar;

(2) Alternatif prosediirleri (6r.MEL).

e) Gomiilii donanimda kullanilan uygulamalar;

f) Her bir uygulamanin kullanima;

g) Uygulamalarin her birinin kullanimina iliskin kisitlamalar;
(1) Ugusun asamalarz;

(2) Alternatif prosediirleri (6r. MEL). h) Veri girisi;
i) Veri girisi ve ¢ikisiin ¢apraz kontrolii ve

j) Veri gikisiin kullanima.

1.3.2.2. Ucus egitimi

a) Gosterge Biriminin uygulamalr kullanima;

b) Gosterge Birimi Kontrolleri;
¢) Veri girisi cihazlari,

d) Yazilim uygulamalarinin segimi;
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e) EFB sisteminde yiiklii Uygulamalarin uygulamali kullanims;
f) CRM ve insan faktoriine iliskin hususlar;

g) Durumsal farkindalik;

h) Sabitlemeden ka¢inma;

i) Veri girisi ve ¢ikisinin ¢apraz kontrolii ve

J) EFB prosediirlerinin uygulamali olarak SOP'lere entegre edilmesi.

1.4. Temel EFB kontrolii
1.4.1. Temel EFB Yer Kontrol Egitimi:

Temel EFB Egitiminin yer egitimi sonrasinda gergeklestirilen kontrol egitimi sonunda
sozlii veya yazih olarak gergeklestirilen sinav, egitimin dogasina bagl olarak bilgisayar-tabanl
bir EFB egitiminin bir pargasi olarak gergeklestirilebilir.

1.4.2. Yetenek testi ve yeterlilik kontrolii:

Tip egitiminin tazelemesi kapsaminda gerceklestirilen Yeterlilik Kontrollerinde de
EFB’nin kontroliiniin U¢usun tiim asamalarinda kullanilabilmesi i¢in OPC (Operator Yeterlik
Kontrolii) Formlarina EFB’nin dahil edilmesi gerekmektedir.

Isleticinin SOP'ler1 EFB'nin belirli bir tip ve smifta kullanimmna baglh ise, EFB'nin
kullanimina iliskin yeterlilik uygun alanlarda degerlendirilmelidir.

1.4.3. Tsletici yeterlilik kontrolii:

Ugus ekibinin Isletici Yeterlilik Kontrollerinde (OPC), normal usullerin
uygulanmasindaki yeterliligin gosteriminin kanitlanmasi zorunludur. Bu kapsamda, isleticinin
SOP'lermin EFB'nin kullanimma bagli oldugu durumlarda, EFB’nin kullanimmin yeterliligi,
OPC kontrolii sirasinda degerlendirilmelidir. OPC kontrollerinin EFB sisteminin kullanildig:
hava araci tipine uygun simiilatorde gergeklestirildigi durumlarda; simulatérde isleticinin
kullandigr EFB sisteminin takili olmamas: durumunda, yeterlilik kontroliiniin kabul edilebilir
olabilmesi igin, isletici pilotlarinin simiilatér egitimine kendi isletmesinde kullandigi EFB
donanim sistemini alarak egitime katilmas: ve egitim sonunda doldurulan FSTD formunda,
simiilator egitiminin EFB kullanilarak gerceklestirildigi ibaresinin yazili olmas1 gerekmektedir.

1.4.4. Yol kontrol ucusu:

Ugus ekibinin Yol kontrol ugusu sirasinda, normal prosediirleri yerine getirmedeki
yeterliliklerini  gostermeleri  gerekmektedir. Bu kapsamda, isleticinin SOP'larinin
EFB'nin kullanimma bagli oldugu durumlarda, EFB kullanimina iligkin yeterliligin  yol
kontrol ugusu sirasinda degerlendirilmesi gerekmektedir.
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1.4.5. EFB kontrolii sirasindaki dikkate alinmasi gereken konu bashklar::
a) Kurulu olan her bir EFB uygulamasinin kullanimina iliskin yeterlilik;
b) EFB gostergelerinin uygun bir sekilde segcimi ve kullanimi;

¢) Hava araci performans uygulamasmin yiikli oldugu durumlarda, veri girisi ve
cikisinin uygun ¢apraz-kontroli;

d) Bir terminal harita uygulamasinin yiiklii oldugu durumlarda, bilgilerin dogrulugunun
ve harita kiigiiltme islevinin kullaniminin dogrulugunun uygun sekilde kontrolii,

e) Bir hareketli harita gostergesinin yiiklii oldugu durumlarda, 6zellikle hava aracinin
yerde taksi operasyonu sirasinda, EFB operasyonunda uzun siireli sabitleme olmadan diizgiin
bir dis gorsel taramanin gergeklestirilmesi,

f) EFB sisteminin bataryasinin asir1 1sinmast durumu da dahil olmak tizere, EFB'nin
herhangi bir bileseninin/bilesenlerinin arizas1 durumunda yapilacaklar.

2. Fark veya farkindahk egitimi:

Isletme biinyesinde EFB sistemi kullamilmaya baslandiginda, fark veya
farkindalik egitimlerinin  Genel Miidiirliikce yayimlanan diizenlemeler kapsaminda
gerceklestirilmesi gerekmekte olup yukarida detaylart belirtildigi sekilde Temel EFB
Egitimi unsurlart kullanilarak gerceklestirilmesi gerekmektedir.

3. EFB tazeleme egitimi ve kontrolii:

3.1. EFB tazeleme egitimi:

Isleticilerin, EFB’nin donamim, yazilim ve operasyonel gereklilikleri ile ilgili yapilan
giincelleme yada degisikliklere iliskin EFB kullanicilarina ve ugus ekibine bilgilendirme egitimi
vermelidir. Sayet tazeleme egitimi kontrolii kapsaminda yapilan yeterlilik kontrolii (OPC) ve yol
kontrolii (LPC)’nde EFB ile ilgili yeterli bulunmayan isletme ucus ekibi personelinin EFB
perosediirlerini iceren EFB temel yer egitimini tekrar almasi gerekmektedir.

3.2. Tazeleme egitimi kontrolii:

Tazeleme egitim kontroli kapsaminda EFB’nin ugaktaki kontrolii egitiminin isletici
yeterlilik kontroliine (OPC) ve yol kontroliine (LPC) dahil edilmesi gerekmektedir.

4. Egitim cihazlarinin uygunlugu:

Operatorin SOP'lerinin EFB'nin kullanimma bagli oldugu durumlarda, operatoriin
verecegi yer egitimi ve kontrol egitimi sirasinda EFB'nin hazir bulundurularak EFB tizerinden
egitimin  gerceklestirilmesi  tavsiye edilmektedir. EFB'nin  kullanilarak  egitimin
gergeklestirildigi  durumlarda, ve ilgili hava aracinda kullanilan EFB’nin egitimin
gergeklestirildigi hava aracinda takili olmasi gerekmektedir. Bu gerekliligin, asagidaki
egitimler igin de saglanmasi zorunludur:

(@)  Isletme doniisiim egitimi,
(b) Fark veya farkindalik egitimi ve

(c) Tazeleme egitimi ve kontrolii,
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EFB sisteminin gomiilii yani fabrika c¢ikisli olmamasi, tasmabilir EFB olarak
kullanildigi durumlarda; isleticinin  SOP'leri kapsaminda, cihazin egitim sirasinda hazir
bulundurularak ugusun tim asamalarinda kullanilmasi ve egitim sonunda diizenlenen kontrol
formunda egitimin EFB kullanilarak gergeklestirildiginin belirtilmesi tavsiye edilmektedir.

Biitin diger EFB sistemleri igin, cihazin egitim cihazina (FFS) kurulmasi ve
burada isletilebilir olmas: ve operatoriin SOP'lar1 kapsaminda cihazin kullanilacag: siradaki
biitlin u¢us asamalar1 sirasinda kullanilmasi tavsiye edilmektedir. Ancak, operatériin EFB
sisteminin egitim cihazinda yiiklii olmadig1 veya isletilebilir olmadigi durumlarda, isletici
alternatif uyum igerikleri tamimlayabilir.

Not: Operator ve operatoriin SOP'lart ile ilgisi olmayan egitim ve kontroller igin
EFB'nin hazirda bulunmasina gerek yoktur.

EFB'nin temel hava araci tipi simifinda kurulu ekipman olmasi durumunda, tip
egitiminin ve tip egitiminin yeniden dogrulanmasi veya yenilenmesine iliskin kontrol ve
egitim igin, EFB'nin egitim cihazina kurulmasi ve bu cihazda
kullanilmasi gereklidir.
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EK-5
EFB POLITiKASI VE PROSEDURLERINE YONELIK EL KiTABI

Bu Boliimde, Isletme El Kitaplarmm bir parcasi olabilecek EFB politikas1 ve
prosediirlerine yonelik olusturulmasi gereken El Kitab1’nin genel igerigi verilmektedir. Onerilen
ana hatlar olduk¢a kapsamlidir. Operator tarafindan kullanilacak EFB sistemi/sistemlerine ve
operatoriin yiiriittiigli operasyonlarin boyutu ve karmasikligina gore icerigi uyarlanabilmelidir.

EFB Politikasi ve Prosediirlerine Yonelik El Kitabi'nin Genel Icerigi:
1. Revizyon Geg¢misi

2. Gegerli sayfalar veya paragraflarin listesi
3. 1dcindekiler

4. Giris

4.1. Terimler ve Kisaltmalarin Listesi
4.2. EFB genel felsefesi,

4.3. EFB Sistemi/Sistemlerinin olusumu,
4.4. EFB sisteminin kisitlamalari,

5. Donammin anlatim,
5.1. Isletim sistemi anlatim,

6. EFB yazilhhm uygulamasinin anlatim,
6.1. EFB yazilim uygulamasinin operatore uyarlanmasi,

7. Veri yonetimi:

7.1. Organizasyon ve is akislari,

7.2. Veri yiiklemesi,

7.3. Veri revizyon mekanizmasinin anlatim,

7.4. Onaylama prosesisin is akist,

7.5. Veri yayini ve dagitimi

7.6. Operatoriin yaptigi uyarlama,

7.7. Havayolunun kullandigi dokiimanlarin yonetimi,
7.8. Havaalan1 verilerinin yonetimi,

7.9. Hava araci filosunun tanitima.

8. Verinin yazim:
8.1. Navigasyon ve uyarlama

9. Donanmm ve isletim sistemi kontrolii ve kurulumu:
9.1. Amag ve kapsam
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9.2. Asagidaki siireglerin tanima:
9.3. Donanim Yyapilandirmasi ve EFB Sisteminin donanimini olusturan pargalarin
numarasinin kontrolii

9.4. Isletim sistemi yapilandirmasi ve kontrolii,
9.5. Erisilebilirlik kontrold,

9.6. Donanimin bakim programi,

9.7. Isletim sisteminin giincellemesi,

9.8. Sorumluluklar ve yiikiimliilikler,

9.9. Kayitlar ve dosyalama,

9.10. Dokiiman referanslari.

10. Yazilim uygulamasinin kontrolii ve yapilandiriimasi
10.1. Amag ve kapsam,

10.2. Asagidaki siireglerin tanimi:

10.3. Par¢a numarasi kontrolii

10.4. Yazilim yapilandirmasinin yonetimi

10.5. Yazilimin giincellemesi

10.6. Sorumluluklar ve yiikiimliikikler

10.7. Kayitlar ve dosyalama

10.8. Dokiiman referanslari

11. Ugus ekibi

11.1. Egitim usulleri,

12. Operatoriin Isletme usulleri (normal, anormal, normal olmayan ve acil
durumlardaki)

13. Bakim degerlendirmesi

14. EFB giivenlik politikas

14.1. Givenlik ¢oztimleri ve prosediirleri
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EK-6

CEVRESEL TESTE ILISKIN UNSURLAR

EFB sistemi, ani basing azalmasmi takiben ugus sirasinda kullanilmasi gereken
uygulamalar barindirdiginda, bir EFB cihazinin islevsel kapasitesini belirlemek tizere test
gerceklestirilmesi gerekir. Ani basing azalmasi testinden elde edilen bilgiler, ilgili EFB
cihazinin basingli bir hava aracinda kullanilmasina yonelik prosediire dayali gereksinimleri tesis
etmek iizere kullanilir. Ani basing azalmasi testi, EFB'nin kullanilacagi hava aracinin azami
ucus yiiksekligine kadar olan ani basing azalmasi testine yonelik EUROCAE ED-14G/RTCA
DO-160F kilavuzlarini izlemelidir. EFB, basing azalmasi basladiktan sonra en az 10 dakika
calisir durumda olmalidir.

1) Basingli hava araci: Tasmabilir bir EFB ani basing azalmasi testini basariyla
tamamladiktan sonra, basing azalmasi olayr i¢in herhangi bir hafifletme prosediirii
gelistirilmesine gerek olmaz. Tasmabilir bir EFB a¢ik konumdaykan uygulanan ani basing
azalmasi testinden gecemezse ancak kapali konumdayken bu testi basariyla gecerse, ilgili
prosediirler hava aracinda bulunan en az bir EFB'nin ilgili ugus asamalar1 sirasinda kapali
olmasint veya 10.000 ft ucus seviyesi’nin iizerindeki ugus sirasinda ani basing azalmasi
yasanmasi durumunda herhangi bir hasar olugsmayacak sekilde yapilandirilmasini saglamalidir.
EFB sistemi test edilmemisse veya ani basing azalmasi testini basariyla gecememis ise, alternatif
prosediirler veya kagit halindeki yedek mevcut olmalidir.

2) Basingli olmayan hava araci: Basingli olmayan bir hava aracinda kullanilan bir EFB
icin ani basing azalmasi testi gerekmez. EFB'nin, hava aracinin azami ugus yiiksekligine kadar
olan yiiksekliklerde giivenilir bir sekilde isledigi gosterilmelidir. Azami ugus yiiksekliginde EFB
isletimi gerceklestirilemiyorsa, ilgili prosediirler gerekli havacilik bilgilerinin erisilebilirligi
korunurken, azami gosterilen EFB ugus yiiksekligi iizerindeki EFB isletimi engellenecek sekilde
tesis edilmelidir.
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EK-7

OPERASYON BAKIM KOORDINE (EFB) FORMU

ro“ G‘&
==
o

cgc ¥

OPERASYON BAKIM KOORDINE (EFB) KONTROL FORMU

ISLETME

TESCILI

TiPI

EFB HARDWARE SISTEMI

EFB SOFWARE SISTEMI

ILK BASVURU TARIHI
PAPERLESS BASVURU TARIHI

BASVURU BILGILERI

KONU SORUMLUSU ACIKLAMA U/ub IMZA

BASVURU FORMU

basvuru

Ek'inde

sunulmustur.

HIZMET BEDELI DEKONTU

basvuru

Ek'inde

sunulmustur.

OPERASYON PROSEDURLERI

basvuru ile

ilgili egitim

kayitlari

sunulmustur.

VERITABANI SAGLAYICI ANLASMASI

Letter of

Acceptance

(LOA)

sunulmustur.

- 000}

KONU SORUMLUSU ACIKLAMA U/ubD IMZA

MEL

GENEL

OM PART A
ilgili
prosediirleri
icermektedir.

OPERASYON
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OM PART B
rlgili
proseddrleri
icermektedir.
OM PART D
ilgili egitim
programlarini
icermektedir.
COMPLIANCE
MONITORING

mevcut ve
uygundur.

KONU SORUMLUSU ACIKLAMA u/ub IMZA

MODIFIKASYON

ilgili

komponent

listes/

sunulmustur.

BAKIM PROGRAMI

ilgili tim

bakim

gerekliliklerini

icermektedir.

UGUSA ELVERISLILIK ONAYI
mevcut ve

gecerlidir.

EFB SYSTEM MAINTENANCE
mevcut ve

gecerlidir.

UGUSAELVERISLILIK

KONU SORUMLUSU ACIKLAMA u/ub IMZA

DENETLEME
TARIHi

DENETLEME
RAPOR
SONUCU

DENETLEMESI

SHGM

KONU SORUMLUSU ACIKLAMA u/ub IMZA

INCELEYEN

KONTROL
EDEN

SONUC
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EK-8
EFB YETKISI BASVURU FORMU

Bu form baslamasi diisiliniilen test periyodundan minimum 3 ay once Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii’ne sunulmalidir.

BASVURU DETAYLARI

Basvuru Yapan isletme: Basvuru Sahibinin Adi Soyadit: Sicil No:

Ucus isletmeden Sorumlu Yénetici
Personel:

EFB Yoneticisi:

EFB Software Saglayicisi:

Kaliteden Sorumlu Yo6netici Personel:

Hava Araci Tescil Isareti:

Hava Araci Ureticisi:

Hava Araci Tip/Model:

KAPSAM

EFB: EFB Donanim Tipi: o Taginabilir veya o Gémili
1 EFB Yazihm Tipi: oTipA veya oTipB

2 |Baslamasi Dustnulen Test Periyod Tarihi:

EFB Gug Kaynagi: o Hava araci Gug Kaynagi veya o Sadece EFB bataryasi

3
4 EFB Veri Baglantisi: o EFB-Hava araci baglantisiz o Hava araci-EFB tek yonli baglanti
o Hava araci-EFB ¢ift yonli baglanti
EFB Kullanim Amaci: o Yerde o Ugusta
5 Asamalar: o Ugusun kritik safhalari ve/veya o Ucgusun kritik olmayan durumlari

oUgusun tim asamalarinda

6 |EFB Kullanimi:

UGUSA ELVERISLILIK

Hava araci Modifikasyonu:
o Ugusa elverislilik gerektirmeyen EFB sistemi o Hava araci dizayninda yer alan EFB sistemi ve/veya
1 |o Sonradan gercgeklestirilen ve ugusa elverislilik gerektiren EFB sistemi

Modifikasyon Referansi:

Bakim programi: cAMP kapsamina giren usuller
oAMP Uzerinde etkisi yok

Gorus(ler):
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DONANIM UYGULAMALARI

Donanim platformu: o Notebook; o Notepad; o C-PED; veya oT-PED
Modeli:
Varsa Gomulu EFB sistemine very transfer ydontemi: o Hard disk; o USB; o CD/DVD;

o Hafiza karti (SD, CF,...); oDiger*

Varsa Tasinabilir EFB sistemine very transfer yontemi o Hard disk; oUSB; o CD/DVD; o
Hafiza karti (SD, CF,...); o Diger*

Varsa Gomli EFB sistemine transfer edilen verinin glincelligini saglama yontemi :
o USB; o Bluetooth; o Firewire; o Wifi; o Ethernet; o Diger*

Varsa Tasinabilir EFB sistemine transfer edilen verinin gincelligini saglama yéntemi:

o USB; o Bluetooth; o Firewire; o Wifi; o Ethernet; o Diger*

Batariler: o UL standartlarinda Lithium batari kullanimi var ; veya o Lithium batari kullanimi
yok

Gorias(ler):

YAZILIM UYGULAMALARI

isletim Sistemi (Windows; MAC iOS; Linux; ...):

Kullanilan veri tabani uygulamasi: o Uretici Uygulamasi; o MS Office; oAdobe PDF; o html;
o Diger*

Program Ayarlarina midahele : o Sadece EFB yodneticisi tarafindan ; o Kullanicilar tarafindan; ve/veya
o Hem EFB yoneticisi hem kullanicilar tarafindan

Ek Bilgiler:
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OPERASYON, EGITiM, NITELIKLER

Sistem Yoneticisi Veri Tabani Glincellemesi:
1
5 Sistem Tanimi:

Sistem Operasyonlari:
3

Sistem Ariza Proseddrleri:
4

Personel Temel Egitimleri:
5

Personel Yenileme Egitimleri:
6

T

. tarafindan ?HGM K
GEREKLIi BELGELER doldurulacak Dolduraca
\ N/A  Agiklama
1 EFB Prosedir ve Politikalari El Kitabi : olololololo
2 OM A: O |o|o|ojogo|a
3 OM B Oo|o|jo|/ojgo|d
4 OM C: Oo|o|o|/ojgo|g
5 OM D: O |o|o|/ojgo|g
6 MEL: O |o|o|/ojgo|g
7 AFM (T-PED Kullaniliyorsa): O |(g|jo|jo|jgo|d
8 EMI Gosterge Raporu: O |(g|jo|jo|jgo|d
9 Modifikasyon Bilgileri: O |(g|jo|jo|jgo|d
10 Operasyon Risk Analizi:
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Yukarida belirtilen bilgilerin dogrulugunu ve tarafimca kontrol edildigini, eksiksiz olarak EK’li dosyasinda
sunuldugunu beyan ve taahhut ederim.

Diizenleyen Yetkili (Isim)

(imza)

Yukarida adi gegen tiim belgeler tarafimca incelenmis olup, evraklarin eksiksiz oldugu ve mevzuata uygunlugu

tarafimca kontrol edilmistir. _
SHGM Kontrol Yetkilisi (Isim)

(imza)

Yukarida adi gegen tim belgeler tarafimca incelenmis olup, evraklarin eksiksiz oldugu ve mevzuata uygunlugu

tarafimca kontrol edilmistir.
SHGM Kontrol Yetkilisi (isim)

(imza)

Kontrol listesinde kullanilan kisaltmalar:
V :Var

Y Yok

N/A : Gereksiz

U :Uygun

UD : Uygun degil
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