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KONTROL PILOTLUGU TALIMATI
(SHT-Kontrol Pilotlugu)

BIRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Hukuki Dayanak, Tanim ve Kisaltmalar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, ugak, helikopter, hava gemisi, plandr ve balon
kategorilerinde pilot/ucus 6gretmeni/kontrol pilotu olarak faaliyette bulunacak kisilerin
sertifikalandirilmasina veya mevcut yetkilerinin temdit edilmesine ve yenilenmesine esas olmak
iizere yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini yapacak kontrol
pilotlarinin tagimasi gereken sartlara, yetkilerinin onaylanmasina, verilmis olan yetkilerinin temdit
edilmesine, yenilenmesine ve genisletilmesine yonelik usulleri diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat; Sivil Havacilik Genel Miidiirliiglinden sivil havacilik alaninda
ucak, helikopter, hava gemisi, plandr ve balon kategorilerinde kontrol pilotlugu i¢in gerekli lisans,
yetki, yetkilendirme ve sertifika almis, alacak, temdit edecek veya yenileyecek kisileri ve bunlara
egitim veren veya biinyelerinde bulunduran onayl egitim organizasyonlari ile havacilik isletmelerini
kapsar.

Hukuki dayanak
MADDE 3 - (1) Bu Talimat,

a) 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanununa,

b) 15/07/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan 4 Sayili Bakanliklara
Bagl, Ilgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilati Hakkinda
Cumbhurbaskanligi Kararnamesi'nin 437 nci maddesinin birinci fikrasinin (n) bendine,

c) 02/06/2017 tarih ve 30084 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan SHY-1 Pilot Lisans
Yonetmeligine,

¢) 05/06/1945 tarihli ve 4749 sayil1 Kanun ile kabul edilen 07/12/1944 tarihli Sikago
Konvansiyonuna dayanilarak hazirlanmistir.

(2) Bu Talimat, Avrupa Komisyonu tarafindan ucus ekibi lisanslandirilmas1 hususunda
yaymmlanan 1178/2011 sayili uluslararasi regiilasyona uyumlu olarak hazirlanmustir.

Tanimlar

MADDE 4 - (1) Bu Talimatta gecen,

a) Aday: Kontrol pilotu veya kontrol pilotu aday: tarafindan test veya kontrol edilen kisiyi,

b) Cok pilotlu hava arac1: Operasyonu i¢in en az iki pilotlu ugus ekibi gerektirecek sekilde
sertifikalandirilmis ugaklar ile ugus el kitabina, isletme ruhsatina veya muadili bir dokiimana gore
ikinci bir pilot ile birlikte ugurulmasi gereken helikopterler, hava gemileri ve dikey kalkisli hava
araglari gibi hava araglarini,

c) Denet¢i Kontrol Pilotu: Pilot adaylarinin yetenek testlerini, pilotlarin yeterlilik
kontrollerini, ugus 6gretmenlerinin ve diger kontrol pilotlarinin yetkinlik degerlendirmelerini
yapmak tizere yetkilendirilen Genel Miidiirliik biinyesinde gorevli kontrol pilotlarini,
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¢) Genel Midiirliik: Sivil Havacilik Genel Midiirligiind,

d) Kidemli Kontrol Pilotu: Pilot adaylarinin yetenek testlerini, pilotlarin yeterlilik
kontrollerini, ugus 6gretmenlerinin ve diger kontrol pilotlarinin yetkinlik degerlendirmelerini
yapmak iizere yetkilendirilen ve Genel Miidiirliik¢e 6zel olarak belirlenen sektérdeki kontrol
pilotlarini,

e) Kismen Gegti: Yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerinin,
degerlendirme kriterlerinin tek pilotlu hava araglarinda sadece bir boliimiinden veya ¢ok pilotlu/tek
pilotlu yiiksek performansli hava araclarinda degisik boliimlerden 5 ya da daha az maddeye kadar
basarisiz olunmasini,

f) Kontrol Pilotu: Pilot/pilot adaylarinin yetenek testlerini/yeterlilik kontrollerini, 6gretmen
pilot/kontrol pilotu ve adaylarinin yetkinlik degerlendirmelerini yapmak tizere yetkilendirilen ve
Genel Miidiirliik tarafindan yetkileri onaylanan 6gretmen pilotlari,

g) Kontrol Pilotu Aday1: Kontrol pilotu olarak sertifikalandirilmak isteyen kisiyi,

g) Kontrol Pilotu Yetkisi: Pilot adaylarinin, pilotlarin ve ugus 6gretmenlerinin yetenek
testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini yapmak iizere Genel Miidiirliik
tarafindan yetki kategorileri onaylanarak atanan ve isimleri yayinlanan 6gretmen pilotlara verilen
yetkiyi,

h) Onayli Egitim Organizasyonu: Pilot lisans1 alinmasina esas teskil eden, teorik ve ugus
egitimi veren Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis egitim kurulusunu,

1) Sorumlu Pilot: Ugus sorumlusu olarak gorevlendirilen ve ugusun emniyetli bir sekilde
gergeklestirilmesi ile yiikiimlii pilotu,

i) Temdit: Bir yetkinin veya onayin, gegerlilik siiresi bitmeden gereksinimlerin yerine
getirilmesi kosuluyla, sahibine sagladigi imtiyazlarin daha sonraki belirli bir periyoda kadar
uzatilmasini

j) Testin Yarim Kalmasi: Meteoroloji, NOTAM, hava arac1 arizas1 gibi zorlayict nedenlerden
dolay1 yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerinin
tamamlanamamasini,

k) Ucus Ekibi Isbirligi: Sorumlu pilot idaresinde ugus ekibinin uyumlu bir isbirligi i¢inde
takim olarak ¢alismasini,

1) Ugus Ogretmenligi: Temel pilotaj egitimi ve ilave yetkilerin alinmasi i¢in gerekli olan ugus
egitimlerinin yaptirilmasi i¢in lisans sahibi pilotlara verilen yetkiyi,

m) Yenileme: Bir yetkinin veya onayin gecerlilik siliresinin sona ermesi sonucu,
gereksinimlere uyulmasi kosuluyla, s6zii edilen yetki veya onayin siiresinin daha sonraki belirli bir
periyoda kadar yeniden diizenlenmesini,

n) Yetenek Testi: Bir adayin lisans veya yetki tanzimi i¢in, sozlii sinavi da igerecek sekilde
yeteneklerini kontrol pilotuna sergilemesini,

0) Yeterlilik Kontrolii: Bir adayin yetkilerinin temdidi ya da yenilenmesi i¢in, gerektiginde
sOzlii sinavi da kapsayacak sekilde yeteneklerini kontrol pilotuna sergilemesini,

0) Yetki: Lisans lizerinde lisansa ait 6zel kosullari, imtiyazlari veya siirlandirmalari belirten
kayd,

p) Yetkinlik Degerlendirmesi: Bir 6gretmen pilot adayinin ilk yetkilendirme, 6gretmen
pilotlarin temdit, yenileme ve yetki genisletme, bir kontrol pilotu adayimnin ilk yetkilendirme, kontrol
pilotlarinin temdit, yenileme ve yetki genisletme ucuslarinin yapilmasini ifade eder.

(2) Bu talimatta gegen kisaltmalar:

a) AFM: Hava Araci Ugus El Kitab1

b) AMC: Kabul Edilebilir Uyumluluk Y 6ntemleri

¢) AOM: Hava araci Isletme El Kitab

¢) ATC: Hava Trafik Kontrolorii

d) ATPL: Havayolu Nakliye Pilotu Lisans1

¢) BPL: Balon Pilot Lisans1
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f) CPL: Ticari Pilot Lisans1

g) CRE: Sinif Yetkisi Kontrol Pilotu

g) CRI: Smif Yetkisi Ogretmeni

h) EASA: Avrupa Havacilik Emniyet Ajansi

1) FCL: Ugus Ekibi Lisanslandirmasi

i) FE: Kontrol Pilotu

j) FES: Tam Ugus Simiilatorii

k) FI: Ugus Ogretmeni

1) FIE: Ugus Ogretmenligi Kontrol Pilotu

m) FSTD: Ugus Simiilasyonu Egitim Cihaz1

n) GM: Rehber Dokiiman

0) IMC: Aletli Ugus Yapilmasini Gerektiren Meteorolojik Sartlar

0) IR: Aletli Ugus Yetkisi

p) IRE: Aletli Ugus Kontrol Pilotu

r) IRI: Aletli Ugus Ogretmeni

s) LAPL: Hafif Hava Araci Pilot Lisans1

s) MCC: Ugus Ekibi Isbirligi

t) MP: Cok Pilotlu

u) MPL: Coklu Ekip Pilot Lisans1

1) OEO: Onayli Egitim Organizasyonu

v) Part-FCL: Avrupa Komisyonu tarafindan 3/11/2011 tarihli ve 1178/2011 say1l1 regiilasyonla
yaymlanan Ek 1 diizenlemesini,

y) PIC  : Sorumlu Pilot

z) PPL  : Hususi Pilot Lisansi

aa) SFE: Sentetik Ucus Kontrol Pilotu

bb) SFI: Sentetik Ucus Ogretmeni

cc) SOP: Standart isletme Usulleri

¢¢) SP : Tek pilotlu

dd) SPL: Planér Pilot Lisanst

ee) TRE: Tip Yetkisi Kontrol Pilotu

ff) TRI: Tip Yetkisi Ogretmeni

(3) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar ve kisaltmalar i¢in 2920 sayili Kanun, SHY-1 Pilot
Lisans Yonetmeligi ve uluslararasi sivil havacilik kuruluslari tarafindan yayimlanan belgelerde
belirtilen tanimlar esas alinir.

IKINCi BOLUM
Genel Esaslar

Kontrol pilotu yetkileri

MADDE 5 - (1) Kontrol pilotlugu yetkileri alt1 kategoride diizenlenir. Bunlar:
a) Ugus Kontrol Pilotu (FE),

b) Tip Yetkisi Kontrol Pilotu (TRE),

¢) Sinif Yetkisi Kontrol Pilotu (CRE),

¢) Aletli Ugus Yetkisi Kontrol Pilotu (IRE),

d) Sentetik Ugus Kontrol Pilotu (SFE),

e) Ucus Ogretmenligi Kontrol Pilotu (FIE).

3/13



Kontrol pilotu yetkilendirmesi icin 6n kosullar

MADDE 6 - (1) Kontrol pilotlar1; yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik
degerlendirmelerini yapmaya gorevlendirildikleri lisans ya da yetkilere esdeger lisans ya da yetkilere
ve bu lisans ya da yetkilere ait 6gretmenlik imtiyazina sahip olmalidirlar.

(2) Kontrol pilotlari; yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmesinin hava
araci lizerinde icra edildigi durumlarda, s6z konusu hava aracinda sorumlu pilot (PIC) olarak ugabilme
yeterliligine sahip, bu Talimatta belirtilmis nitelikleri ve tecriibe gereksinimlerini karsilayan kisiler
arasindan segilirler.

(3) Kontrol pilotlugu i¢in basvuran aday son ii¢ y1l igerisinde bu Talimata gore tanzim edilmis
lisanslarindan, yetkilerinden veya sertifikalarindan herhangi birinin askiya alinmasi, sinirlandirilmasi
veya iptali de dahil olmak iizere, Genel Miidiirliilk mevzuati, EASA Temel Regiilasyonu ve Uygulama
Kurallarma riayet edilmemesinden dolay1 hi¢bir yaptirima tabi tutulmamis olmalidir.

(4) Kontrol pilotlugu i¢in bagvuran adaylarin kisiligi, karakteri ve Genel Miidiirliik ile olan
isbirligi degerlendirilmelidir. S6z konusu adaylarin bagvurular1 Genel Miidiirliik tarafindan
incelenerek uygun goriilmesi halinde kabul edilir.

Kontrol pilotlarinin sertifikalandirilmasi

MADDE 7 - (1) Kontrol pilotlugu i¢in bagvuruda bulunan adaylarin;

a) Bagvuru tarihinden dnceki bir yil i¢inde kontrol pilotu standardizasyon kursunu basari ile
tamamlamalari,

b) Genel Midiirliik tarafindan yilda iki kez yapilacak olan ve ayrintilart bu Talimatin 10 uncu
maddesinde belirtilen sinavlardan basarili olmalari,

c) Genel Midiirliigiin gérevlendirdigi bir kontrol pilotu tarafindan yapilan yetkinlik
degerlendirmesinde basarili olmalar1 gerekmektedir.

(2) Siiregleri basar1 ile tamamlayan adaya, kontrol pilotlugu yetki belgesi diizenlenir. Yetki
belgesi 6rnegi bu Talimatin Ek-2 'sinde yer almaktadir.

(3) Yeni bir hava arac1 tiretildiginde, bu hava aracinin kontrol uguslarini yapabilecek ve
Talimatta belirtilen kosullar1 saglayan bir kontrol pilotu bulunmamasi durumunda, adaylara ilk
yetkilerin verilebilmesi ve yeni hava aracinda kontrol u¢usu yapilabilmesi i¢cin Genel Miidiirliik bir
kontrol pilotu yetkilendirir. Yetkilendirilen kontrol pilotu bu tipe intibakli olmasa da en azindan, ayni
tip ve sayida motoru ve benzer konfigiirasyonu olan baska bir hava aracinda kontrol pilotu
sertifikasina sahip olmalidir. Sertifikanin gecerliligi yeni hava araci i¢in ilk kontrol pilotlarin kalifiye
etmek i¢in gereken siireyle sinirlandirilmalidir ancak higbir sekilde 3 seneyi agsmamalidir.

(4) Aday, bu boliimde bahsedilen kontrol pilotlugu kategorileri i¢erisinde birden fazlasinin
sartlarini karsilayabiliyorsa, sadece bir kontrol pilotlugu kategorisi ile sinirlandirilmaz, Genel
Miidiirliik tarafindan ayn1 anda birden fazla kategoride kontrol pilotlugu i¢in yetkilendirilebilir.

Kidemli kontrol pilotu nitelikleri

MADDE 8 - (1) Genel Miidiirliik tarafindan, kontrol pilotlugu i¢in basvuran adaylarin
yetkinlik degerlendirmelerini yapmak iizere gorevlendirilen kidemli kontrol pilotu, verilecek
imtiyazlara uygun gegerli veya giincel kontrol pilotu sertifikasina sahip olmalidir.

(2) Genel Miidiirliik tarafindan gerekli goriildiigiinde kidemli kontrol pilotu; Genel Miidiirliik
denetci kontrol pilotu gézetimi altinda yetenek testi veya yeterlilik kontroliiniin icras1 esnasinda bir
on degerlendirmeye tabi tutulabilir.

(3) Adaylarin ilk yetkilendirilmesinde, adayin, Genel Miidiirliik tarafindan diizenlenen ve
icerigi agagida belirtilen en az 1 giinliik bir kidemli kontrol pilotu brifingine, kursuna veya seminerine
katilmasi gereklidir. Bu brifing, kurs veya seminer sonrasinda adaya kidemli kontrol pilotlugu yetki
belgesi diizenlenebilir. Yetki belgesi 6rnegi bu Talimatin Ek-3'iinde yer almaktadir.

a) Kurs oncesi kendi kendine ¢alisma,

b) Mevzuat,
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¢) Kidemli kontrol pilotunun rolii,

¢) Bir kontrol pilotunun degerlendirilmesi,

d) Ulusal idari gereklilikler.

(4) Yetki gecerliligi, kontrol pilotu sertifikasinin gecerliligini asmamalidir ve hicbir sekilde 3
yildan uzun olmamalidir. Genel Miidiirliikk¢e uygun goriilmesi durumunda, bu yetki temdit edilebilir.

Kontrol pilotu standardizasyon kursu

MADDE 9 - (1) Kontrol pilotlugu sertifikasi i¢in basvuran adaylarin yetkili otorite tarafindan
diizenlenen ya da otorite tarafindan yetki verilen bir OEO'da onayl bir standardizasyon kursuna
katilmalar1 gerekir. Planor veya balonlara yonelik bir kontrol pilotlugu sertifikasi i¢in bagvuran
adaylar, yetkili otorite tarafindan diizenlenen ya da otorite tarafindan yetki verilen bir DTO'da onayl
bir standardizasyon kursuna katilmalar1 gerekir.

(2) Standardizasyon kurslarinin stiresi su sekilde olmalidir:

a) FE, FIE i¢in teorik ve uygulamali egitim olarak boliinmiis sekilde ve en az 1 giin
planlanmalidir,

b) TRE, SFE, IRE ve CRE i¢in 1 giinii teorik egitim, 2 giinii yeterlilik kontrolleri ve yetenek
testlerinin rol oynanarak yapildig: uygulamali egitim olmak lizere, en az 3 giinliik egitim
planlanmalidir. Uygulamali egitimler; TRE ve SFE i¢in FFS'de, IRE ve CRE i¢in FSTD'de icra
edilmelidir.

(3) Genel Miidiirlik veya onayl1 egitim organizasyonu, kontrol pilotu aday1 igin
standardizasyon kursu sonrasinda ilave egitim gerekip gerekmedigini belirlemeli, yeterli seviyede
degilse yetkinlik degerlendirmesi talebinde bulunmamalidir.

(4) Standardizasyon kursu teorik kisminin igerigi asagidaki gibi olmalidir:

a) AMC2 FCL.1015 ve Kontrol Pilotlugu EI Kitabi,

b) Part-FCL ve ilgili AMC'ler ile GM'ler,

c¢) Operasyonel gereklilikler ve ilgili AMC'ler ve GM'ler,

¢) Bu Talimat ve kontrol pilotlugu ile ilgili diger ulusal gereklilikler,

d) Ugus kontrolii esnasinda insan performansi ve limitlerin degerlendirilmesi,

e) Adayin performansinin degerlendirilmesi ile ilgili temel bilgiler,

f) Onayli egitim organizasyonlarinin yonetim sistemi,

g) Uygulanabilirse; MCC, insan performansi ve sinirlandirmalari,

&) Kisiye ozel bilgilerin korunmasi, sorumluluklar, kaza sigortasi ve iicretlendirme.

(5) Uygulamal1 egitim en az asagidakileri kapsamalidir:

a) Talep edilen kontrol pilot yetkisine yonelik yapilacak testle ilgili bilgiler ve bu testin
yOnetimi,

b) S6z konusu test veya kontrollerin idari prosediirlerine iliskin bilgi.

(6) i1k kontrol pilotu yetkisi i¢in basvuruda bulunan adaya verilecek uygulamal egitim, uygun
bir tipte, egitimi veren uygun kategorideki bir kontrol pilotu gézetiminde; ayn1 simiilatér oturumunda
gerceklestirilebilecek, en az iki yetenek testi veya yeterlilik kontroliiniin, kontrol pilotu roliinde
icras1 esnasinda ilgili kontrole iliskin ugus 6ncesi brifing, testin yiiriitiilmesi, teste giren adayin
degerlendirilmesi, ucus sonrasi brifing ve belgelerin doldurulmasi hususlarini igerecek sekilde
yapilmalidir. Testin veya kontroliin hava aracinda yapilmasi gerekiyorsa bu egitim hava aracinda
yiritiiliir. Eger bagvuruda bulunan adayin yetkileri FSTD'de de icra edilecek kontrolleri kapsayacaksa,
bu uygulamali egitim FSTD'nin kullanimini da igermelidir.

(7) Bir kontrol pilotlugu yetkisinin, yeterlilik kontrolii esnasinda alet yetkisini de temdit veya
yenileme imtiyazini i¢erebilmesi i¢in, bu adaya verilecek uygulamali egitim, egitimi veren uygun
kategorideki bir kontrol pilotu gézetiminde; kontrol pilotu roliinde en az dort alet kontrol profili
esnasinda ilgili kontrole iligkin ugus Oncesi brifing, testin yiriitiilmesi, teste giren adayin
degerlendirilmesi, ugus sonrasi brifing ve belgelerin doldurulmasi hususlarini igerecek sekilde
yapilmalidir. Testin veya kontroliin hava aracinda yapilmas1 gerekiyorsa bu egitim hava aracinda
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yiriitiliir. Eger bagvuruda bulunan adaym yetkileri FSTD'de de icra edilecek kontrolleri kapsayacaksa,
bu uygulamali egitimin en az bir tanesi FSTD'de yapilmalidir.

(8) TRE hari¢ olmak tizere, bir kontrol pilotlugu yetkisinin genisletilebilmesi i¢in adayin ilgili
yetkinin egitimini i¢ceren bir standardizasyon kursunu basari ile tamamlamasi gerekmektedir.

(9) Bir kontrol pilotlugu yetkisinin, TRE i¢in gerektigi sekilde diger tiplere genisletilebilmesi
icin yeni tipte daha fazla uygulamali egitim gerekebilir. Bagvuruda bulunan adaya verilecek uygulamali
egitim, egitimi veren uygun kategorideki bir kontrol pilotu gozetiminde; en az bir yetenek testi veya
kontroliin icras1 esnasinda ilgili kontrole iliskin, u¢us dncesi brifing, testin yiiriitiilmesi, teste giren
adayin degerlendirilmesi, ugus sonrasi brifing ve belgelerin doldurulmasi hususlarini icerecek sekilde
yapilmalidir.

UCUNCU BOLUM
Yetkinlik Degerlendirmesi

Kontrol pilotu yetkinlik degerlendirmesi

MADDE 10 - (1) Kontrol pilotlugu yetkisi i¢cin bagvuran aday, standardizasyon/tazeleme
kursunu basar1 ile tamamlamasinin ardindan, Genel Miidiirliik tarafindan yazili sinava tabi tutulur. Her
adayin bagvurdugu yetki/yetkiler ile ilgili sorulari igeren bir yazili sinava ve ugus kayitlarini
incelemeyi igeren bir uygulamali sinava girerek bu smavlarin her birinden %75 basar1 saglamasi
gerekmektedir.

(2) Kontrol pilotu adaylarinin yetkinlik degerlendirmeleri, denet¢i kontrol pilotlar1 ya da
Genel Midiirliikce ilgili kontrolii yapmak {izere gorev verilen kidemli kontrol pilotlar1 tarafindan
Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanan kontrol pilotlugu yetkisi bagvuru ve yetkinlik degerlendirmesi
formuna gore yapilir.

(3) Kontrol pilotu adayi, yetenek testi veya yeterlilik kontroliine giren bir adayin kontrol
ucusunun icrasi esnasinda kontrol pilotu olarak gorevlendirilir. Ayn1 kontrol ugusuna Genel
Miidiirligiin bir denet¢i kontrol pilotu ya da kidemli bir kontrol pilotu gozlemci olarak katilarak
kontrol pilotu adaymin yetkinligini degerlendirir. Kontrol pilotu adayindan, ilgili yetenek testi veya
yeterlilik kontroliine ait test formuna gore testi yonetmesi beklenir. Bu kontrol; ugus dncesi brifing,
yetenek testi/yeterlilik kontroliiniiniin yiiriitiilmesi ve teste/kontrole giren adayin degerlendirilmesi,
ucus sonrasi brifing ve belgelerin doldurulmasi hususlarini igerecek sekilde olmalidir. Kontrol ugusu
sonrasi teste/kontrole giren adaya sonug iletilmeden dnce; denetci veya kidemli kontrol pilotu ile
kontrol pilotu aday1 goriiserek degerlendirme sonucu hakkinda mutabakata varacaktir. Mutabakat
saglanamamasi halinde, Denet¢i ya da Kidemli kontrol pilotunun karari, teste tabi tutulan adayin
test/kontrol sonucu hakkinda nihai karardir. Bu durum olustugunda, kontrol pilotu adayinin mevzuatin
gereklerine uygun degerlendirme yapmadigi durumu olusur ve kontrol pilotu aday1 yetkinlik
degerlendirmesinde kald: olarak degerlendirilir.

(4) Yetkinlik degerlendirmesi, pilot/pilot adayinin olmadig: durumlarda; dncelikle
organizasyondan bir pilotun pilot/pilot adayi roliinii iistlenerek, hava aracinin konfigiirasyonunun
uygun olmadigi durumlarda ise kidemli kontrol pilotu ya da denetgi kontrol pilotunun pilot/pilot aday1
roliinii istlenmesi ile icra edilecektir.

Aday ile ucus dncesi brifing

MADDE 11 - (1) Kontrol pilotu aday1, adaya kontrol ugusuna hazirlanmasi i¢in yeterli zaman
ve imkani vermelidir. Brifing sunlar1 igermelidir:

a) Kontrol ugusunun amaci,

b) Lisans ve kimlik kontroli,

¢) Adaya soru sorma serbestliginin oldugunun belirtilmesi,

¢) Isletme el kitab1 gibi takip edilecek operasyon usullerinin belirtilmesi,

d) Meteoroloji degerlendirmesi,
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e) Kontrol pilotu aday1 ve adayin, yetki ve sorumluluklari,
f) Adaydan yapmasi beklenenlerin aciklanmasi,
g) Buzlanma ve bulut alt tavan1 gibi benzetilmis meteorolojik durumlar,
&) Ekranlarmn kullanimu,
h) Degerlendirmeye tabi maddelerin icerigi,

1) Mutabik kalinan ugak operasyon siiratleri, yatis agis1 ve yaklasma minimasi gibi diger
parametreler,

1) R/T kullanima,

j) Emercensi gibi durumlarda aday ve kontrol pilotunun hareket tarzlari,

k) Ugus plan1 gobnderme gibi idari usuller.

(2) Kontrol pilotu aday1, aday ile gerekli iletisim seviyesini korumalidir. Kontrol pilotu adayi,
asagidaki kontrol ugusu ayrmtilarina uymalidir:

a) Kontrol pilotu adayiin ¢ok pilotlu ¢aligma ortamina dahil olmasi,

b) Adaya net talimatlar verilmesi ihtiyaci,

¢) Ugusun giivenli bir sekilde yapilmasi sorumlulugu,

¢) Gerektiginde kontrol pilotu adayinin miidahalesi,

d) Ekranlarin kullanimu,

e) ATC talimatlarina uyma ve niyetin kolaylikla anlasilir sekilde iletilmesi,

f) Pas gecme gibi miiteakip gelisebilecek olaylar i¢in, adayin zamaninda yonlendirilmesi,

g) Kisa, gercekei ve dikkat cekmeyecek sekilde notlar tutma.

Degerlendirme

MADDE 12 - (1) Kontrol pilotu adayu, ilgili test veya kontrole iligskin belirlenen ugus testi
toleranslarini esas almalidir ve asagidaki noktalara dikkat etmelidir:

a) Adaydan gelen sorular,

b) Testin ve basarisiz olan boliimlerin sonuglarinin verilmesi,

¢) Basarisizlik nedeninin agiklanmasi.

Aday ile ugus sonrasi brifing

MADDE 13 - (1) Kontrol pilotu adayi, adil, tarafsiz ve ger¢ekei 6gelere dayanan bir ugus
sonras1 brifing yapabilme yetkinligini denetci veya kidemli kontrol pilotuna gostermelidir. Asagidaki
noktalar, kontrol pilot adayinin takdirine gore aday ile konusulmalidir:

a) Adaya hatalardan kaginma ve bunlar1 diizeltme konusunda tavsiyelerde bulunma,
b) Tespit edilen diger elestiri noktalarindan bahsetme,
¢) Adaya yardimci olabilecegi diisiiniilen diger tavsiyeleri sunma.

Kayit ve belgelendirme

MADDE 14 - (1) Kontrol pilotu aday1, denet¢i veya kidemli kontrol pilotuna ilgili kayitlar:
dogru bir sekilde tamamlayabildigini gostermelidir. Bu kayitlar sunlar olabilir:

a) Ilgili test veya kontrol formu,
b) Lisans iizerinde yapilacak islemler,
¢) Basarisizlik formu bildirimi,

¢) Kontrol pilotunun operator yeterlilik kontrollerini de yiiriitme imtiyazina sahip oldugu
durumlarda kurulusun ilgili formlari.

Teorik bilgilerin gosterilmesi

MADDE 15 - (1) Kontrol pilotu aday1, goreviyle ilgili mevzuat hakkinda yeterli bilgiye sahip
oldugunu denet¢i veya kidemli kontrol pilotuna gostermelidir.
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Kontrol pilotlugu yetkilerinin genisletilmesi

MADDE 16 - (1) Bir TRE/SFE kontrol pilotu yetkisinin, diger tiplere de genisletilebilmesi
i¢in yeni tipte daha fazla uygulamali egitim gerekebilir. Bagvuruda bulunan adayin, bu Talimatin 9 uncu
maddesinin 8 inci fikrasinda agiklanan gereklilikleri saglamasini miiteakip, Genel Miidiirliigiin
denetci kontrol pilotu ya da kidemli kontrol pilotu gézetiminde yeni tipte kontrol pilotu kabul testi
yapilir.

DORDUNCU BOLUM
Kontrol Pilotu Standardizasyonu

Tarafsizhi@in ihlal edilebilecegi durumlarda imtiyazlarin sinirlanmasi

MADDE 17 - (1) Kontrol pilotlar1, asagida belirtilen durumlarda lisans, yetki ya da sertifika
tanzimine yonelik olarak adaylarin yetenek testlerini ya da yetkinlik degerlendirmelerini icra
edemezler;

a) Yetenek testi veya yetkinlik degerlendirmesinin ger¢eklestirilecegi lisans, yetki ya da
sertifika ile ilgili olarak adayin gerekli ugus egitiminin %?25'inden fazlasini vermeleri durumunda,

b) Adayin yetenek testine onerilmesinden sorumlu olduklar1 durumlarda.

(2) Kontrol pilotlar1 tarafsizligin etkilenebilecegi durumlar1 gozoniine alarak; bagvuru sahibi
adaylarla ilgili olarak akrabalik, arkadaslik iliskisi, ekonomik ¢ikar ya da politik baglarla bagh
olduklarinda, yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini icra
edemezler.

Yetenek testi ve yeterlilik kontroliiniin amaci

MADDE 18 - (1) Pratik uygulama vasitastyla kontrol pilotu adayiin istenen bilgi, beceri ve
yeterlilik seviyesine ulagtigina veya muhafaza ettigine karar vermek,

(2) Testlerde ve kontrollerde genellikle basarisiz olunan madde ve béliimler hakkinda kontrol
pilotlarindan gelen bilgilerin, geri besleme ile ilgili onayli egitim organizasyonlari'na iletilerek
teorik egitim ve ugus egitimini gelistirmek,

(3) Testler ve kontroller esnasinda, kontrol pilotlarinin iyi bir havacilik ve ucus disiplini
sergilemeleri suretiyle, havacilik emniyet standartlarinin muhafaza edilmesine ve miimkiin oldugunda
gelismesine yardim etmektir.

Yetenek testi ve yeterlilik kontroliiniin yiiriitiilmesi

MADDE 19 - (1) Kontrol pilotlarinin bir kontrol ugusu esnasinda bu Talimat standartlarini
uygulamalar1 esastir. Bununla beraber bir kontrol pilotu tarafindan uygulanan her bir kontroliin sartlar
degisebileceginden, kontrol siiresince karsilasilabilecek olumsuz sartlar kontroliin degerlendirilmesi
esnasinda dikkate alinmalidir.

(2) Kontrol pilotu; adayin test ya da kontroliinii SHT-FCL talimatinin gerekliliklerine uygun
olarak tamamladigindan ve gerekli test ya da kontrol standartlarina gore degerlendirdiginden emin
olmalidir.

(3) Test veya kontrol boliimiiniin i¢indeki her bir madde tamamlanmali ve ayr1 ayr1
degerlendirilmelidir. Test veya kontrol programi, ugus oncesi brifingte konusuldugu sekilde
uygulanmali1 ve normal sartlarda kontrol pilotu tarafindan degistirilmemelidir. Basarisiz olunan bir
madde her zaman bir boliimii basarisiz yapmaz. Ornek olarak tip yetkisi yetenek testinde bir boliim
icerisindeki bir maddeden basarisizlik biitiin bolimii basarisiz hale getirmez, yalniz basarisiz olunan
madde tekrar edilir.

(4) Test veya kontroldeki herhangi bir maddeyle ilgili minimum ge¢me seviyesinde gosterilen
performans, kontrol pilotu tarafindan diger maddelerin degerlendirilmesine etki yapmamalidir.

(5) Kontrol pilotu, ucus oncesi brifingde adaydan beklenenleri ve limitleri belirtmelidir. Bu
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limitler ilgili kurulugun Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis egitim el kitabinda da yer almalidir.

(6) Bir test veya kontrol tamamlandiginda veya yarim birakildiginda, kontrol pilotu adaya ugus
sonu brifingi yapmalidir. Kontrol pilotu, basarisiz olarak tamamlanan kontrol u¢usu sonrasinda, adaya
basarisiz olan kisimlara ait gerekgeleri, daha sonraki kontrollerde yardimci olmasi maksadiyla
anlatmalidir.

(7) Ugus sonu brifingi esnasinda, kontrol pilotunun degerlendirmesi hakkindaki herhangi bir
anlasmazlik durumunda, anlagmazlik konusu kontrol pilotu tarafindan kontrol raporuna kaydedilerek
kendisi ve aday tarafindan imzalanir. Konu hakkinda Genel Miidiirliige bilgi verilir.

(8) Bir test ya da kontrol ugusu sonrasi doldurulan test formlari; kontrollerin onayli egitim
organizasyonu biinyesinde yapildigi durumda bu organizasyon tarafindan, diger durumlarda ise
kontrolii icra eden kontrol pilotu tarafindan, kontrol ugusu tarihinden itibaren 10 is giinii igerisinde
Genel Midiirliige gonderilir. Bu evraklarin bir sureti kontrol pilotu tarafindan 5 yil siire ile muhafaza
edilir.

Kontrol pilotunun hazirhg:

MADDE 20 - (1) Kontrol pilotu, sadece sahsi hazirligiyla kalmayip, kontrol ucusu ile ilgili
tiim hazirliklara her yoniiyle nezaret eder.

(2) Kontrol pilotu, SHT-FCL talimatinin gereklilikleriyle uyumlu bir kontrol planlamalidir.
Sadece kontrol formlarinda yer alan manevra ve usulleri, onayli egitim organizasyonunun standart
uygulama usiillerine uygun olarak yaptirilmalidir.

Kontrol pilotunun yaklasimi

MADDE 21 - (1) Kontrol pilotu, dost¢a ve rahatlatict bir atmosfer yaratmali ve ucus
emniyetini on planda tutmalidir. Kontrol esnasinda olumsuz ve rahatsiz edici bir yaklagim
sergilememelidir. Ugus esnasinda olumsuz yorumlar ve elestiriler yapmamali, biitiin
degerlendirmeler ugus sonu brifingine birakilmalidir.

Adayin degerlendirilmesi

MADDE 22 - (1) Kontrol pilotu, degerlendirme i¢in asagidaki terimlerden birini kullanir:

a) Pass/Gegti; eger aday gerekli seviyede bilgi, yetenek ve yeterliligi, lisans ve yetki i¢in
belirlenen ugus test toleranslar1 i¢inde kalarak sergilediyse verilir,

b) Fail/Kaldi; asagidakilerden biri sebebiyle basarisizlik ortaya ¢ikti ise verilir:

1) Tirbiilans ve ATC talimatlarin1 dikkate alarak kontrol pilotunun uygun gordiigii ilave
toleranslarin lizerinde, 02/06/2017 tarihli Ugus Ekibi Lisanslandirma Talimatinda yer alan ugus test
toleranslar1 asildi ise,

2) Test veya kontroliin amaci adayin hatalar1 sebebiyle ger¢eklesmedi ise,

3) Bir manevra tamamlandi fakat ugus emniyeti, bir kural veya yonergede belirtilen usullerin
thlali, zayif havacilik nosyonu, veya sert kumanda kullanimi tespit edildi ise,

4) Gerekli bilgi seviyesine ulasilamadigi tespit edildi ise,

5) Gerekli seviyede ugusa hakimiyet sergilenmedi ise,

6) Emniyet agisindan kontrol pilotu veya emniyet pilotu tarafindan kumandalara miidahale

edilmek zorunda kalind ise.
Fail/Kald1 durumunda OEO'nun egitim el kitaplarinda belirtilen usuller takip edilir. Bahsedilen ustiller
tamamlanmadan aday tekrar kontrole sevk edilmez. Adayin girecegi kontrol sayisinda bir sinirlama
yoktur. Bir kontrol kaybedildikten sonra tekrar kontrole girilecekse, kontrol bir dnceki kontroldeki
tiim konular1 kapsar.

c) Partial Pass/Kismen Gegti; testin yiiriitiilmesi esnasinda adayin herhangi bir b6liimiin alt
maddesinden basarisiz olmasi durumunda, ¢ok pilotlu hava araglar1 hari¢ olmak {izere (¢ok pilotlu /
tek pilotlu ytiksek performansh ucaklarda degisik boliimlerden 5 ya da daha az maddeye kadar), ilgili
boliim basarisiz olarak degerlendirilir. Adayin bir boliimden basarisiz olmasi, kontrolii kismen gecti
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olarak tanimlar. Birden fazla béliimden basarisiz olmasi durumunda, adayin testin tiimiine tekrar
girmesi gerekir. Herhangi bir béliimde basarisiz olan aday bir sonraki kontrolde, sadece ilgili
boliimden tekrar teste tabi tutulur. Kontrol pilotu ikinci test esnasinda test formunun sadece basarisiz
olunan kismini degerlendirir. ikinci testte de basarisiz olmasi durumunda tiim test tekrar edilir. Ancak,
aday kontrol esnasinda basarisiz oldugu konularin yaninda genel havacilik bilgisi ve uygulamasi
anlaminda eksiklik gosterir ve bu maddenin birinci fikrasinin (b) bendinde yer alan hususlarda
yetersizlik gosterirse, kismen gectigi kontrol maddesinde basarili olsa da tiim test tekrar edilir.
Partial Pass/Kismen Gegti, 1lgili yetenek testinin kriterlerine gore verilir.

¢) Interrupted/Testin Yarim Kalmasi; Hava durumu, notamlar, sartlarda degisiklikler, teknik
sebepler, kontrole giren pilotun/adayin saglik nedenleriyle teste devam edememesi gibi etkenlerden
dolay1 test yarim kalmigsa, rapor formunun ilgili kismina testin yarim kalma sebebini belirten gerekli
aciklama yazilir ve uygulanan ugus hareketleri degerlendirilerek forma kayit edilir. Yarim kalan testin
tamamlanmasi isteniyorsa, sartlarin normale donmesini takiben, yarim kalan testi yiiriiten kontrol
pilotu tarafindan en kisa zamanda tamamlanir. Bu durumda yarim kalmis olan testte incelenmis
konular incelenmez. Genel Miidiirliige her iki testin sonucunda diizenlenen formlar birlikte
gonderilir.

Test veya kontrol metodu

MADDE 23 - (1) Kontrol pilotu, ugus kontroliine hazirlanmasi i¢in adaya yeterli zamani
vermelidir. Ancak bu siire bir saati asmamalidir.

(2) Kontrol pilotu, kontrol ugusu esnasinda adayin yapmasi gereken her bir ugus hareketine
yeterli zamani ayirarak, tiim ugus hareketlerinin yapilabilmesi i¢in hava kosullarini, trafik durumunu,
ATC gereksinimlerini ve yerel prosediirleri goz niine alarak planlama yapmalidir.

(3) Kontrol pilotu, bir kontrolden 6nce hava araci veya simiilatoriin, o kontrolde aranacak
hususlar1 gergeklestirmeye uygun olup olmadigini tespit eder. Yetenek testi ve yeterlilik
kontrollerinde, sadece Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan hava araci ve simiilatorler kullanilir.

(4) Kontrol ucusu, hava araci ugus el kitab1 (AFM), ucagin isletme el kitabt (AOM) ve
isletmenin standart isletme usulleri (SOP) ile uyumlu olarak ytiriitiiliir.

(5) Kontrol ugusu, onayli egitim organizasyonunun bu Talimat gereklerine uygun olan ve
Genel Miidiirliikge onaylanmis egitim el kitaplarinda belirtilen limitler dahilinde yapilir.

(6) Ugus kontroliiniin bir ugus senaryosuna gore olmasi istenir. Buna gore kontrol pilotu,
adayin kafasini karistirmayacak ve ugus emniyetini aksatmayacak sekilde senaryolar uygulatir.

(7) Aletli ugus yetkilerinin degerlendirildigi kontrol ugusunda, aletli ugus kosullarin1 (IMC)
simiile etmek i¢in gozliik, koriik gibi uygun bir goriintiileme yontemi kullaniimalidir.

(8) Kontrol pilotu, kontrol esnasinda ugus sonu brifinginde kullanilmak iizere degerlendirme
kaydr tutar.

(9) ATC, ugus oOncesi brifingde planlanan senaryodan farkli talimatlar verdiginde, kontrol
pilotu olusabilecek degisikliklere kars1 esnek olmalidir.

(10) Planlanan kontrole goére baz1 degisikliklerin ortaya ¢ikmasi halinde kontrol pilotu, adayin
bu degisiklikleri anladigindan ve kabul ettiginden emin olmalidir. Aksi takdirde, ugus kontrolii
sonlandirilir.

(11) Aday, kontrol pilotu tarafindan uygun goériilmeyen bir nedenle kontrole devam etmeme
kararini secerse, yapmaya yanasmadigi kisimlar ve maddelerden de basarisiz olarak degerlendirilir.
Test ya da kontrol, kontrol pilotu tarafindan uygun goriilen nedenlerle sonlandirilirsa, yalnizca
tamamlanmayan madde veya boliimler sonraki bir testte veya kontrolde tamamlanacaktir.

(12) Kontrol pilotunun inisiyatifi dahilinde, herhangi bir manevra veya usul aday tarafindan bir
kere tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, ugusun herhangi bir sathasinda, adayin kontrole yeniden girmesi
gerektigi kanisiyla kontrolii sonlandirabilir.

(13) Ayni1 kontrol pilotu, basarisiz olan bir aday1, s6z konusu kisinin yazili talebini almadan
yeniden kontrole tabi tutmamalidir.
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Test veya kontrol icerigi

MADDE 24 - (1) Bir test veya kontrol asagidaki kisimlardan olusur:

a) Yerde sozlii sinav (uygulanabilme durumunda),

b) Ugus Oncesi brifing,

¢) Havada ugus manevralari,

¢) Ucus sonu brifingi.

(2) Yerde yapilan sozlii sinav asagidaki konular1 kapsamalidir:

a) Hava arac1 genel bilgisi ve performansi,

b) Planlama ve operasyonel usuller,

c) Test veya kontroliin diger ilgili konu ve boliimleri.

(3) Ugus oOncesi brifing asagidaki konular1 kapsamalidir:

a) Test veya kontrol senaryosu,

b) Gii¢ ayarlari, stiratler ve yaklagsma minimumlari,

¢) Ugus Emniyeti konular1.

(4) Ucustaki manevralar ilgili test veya kontroliin madde ve bdliimlerini kapsamalidir.
(5) Ugus sonrasi brifing asagidaki konular1 kapsamalidir:

a) Adayin degerlendirilmesi,

b) Test veya kontroliin dokiimantasyonunun miimkiin ise adayin 6gretmeni varken yapilmast.

Kontrol ucus siireleri ve limitleri

MADDE 25 - (1) Bir kontrol pilotunun yapabilecegi giinliik kontrol ugusu sayisi, yetenek
testi, yeterlilik kontrolii ve yetkinlik degerlendirme tiirlerine ait yapmasi gereken ucus siireleri bu
Talimatin Ek-1'inde yer alan tabloda agiklanmustir.

(2) Bir giin icerisinde farkli kontrol tiirlerinden en fazla 3 kontrol planlanabilir. Tabloda yer
alan toplam stire; ugus dncesi brifing ve hazirlik, testin, kontrol ya da yetkinlik degerlendirmesinin
yiriitilmesi, ugus sonrasi brifing, adayin degerlendirilmesi ve formlarin diizenlenmesi dahil olmak
tizere hesaplanmalidir.

(3) Cok motorlu sinif ve tip yetkilerinin temdit isleminde; FCL.740.A (a)(2) geregince; yetki
gecerlilik siiresi i¢erisinde ilgili ucak tipinde ya da sinifinda, pilot olarak en az 10 sektér ucusu
olmayanlar, ilgili ugak tipinde ya da sinifinda veya bunlar1 temsil eden FFS' te bir kontrol pilotu ile
birlikte, en az 1 sektdr seyriisefer ugusunu tamamlamis olmalidir. Bu ugus en az 15 dakika olmalidir
ve yeterlilik kontrolii sirasinda ugulabilir.

(4) LAPL(S) ve SPL test veya kontrol ugusu i¢in ugus zamani, her bir test ya da kontrol
boliimiindeki tiim maddelerin tamamlanmasina yetecek sekilde olmalidir. Tiim maddeler tek ugusta
tamamlanamazsa ek uguslar yapilmalidir.

Kontrol pilotlugu sertifikalarinin gecerlilik siiresi, temdit ve yenileme

MADDE 26 - (1) Gegerlilik siiresi; kontrol pilotlarinin yetkilendirilmesi, tanzim edilen ayin
geri kalanina ilave olarak en fazla ii¢ yillik bir siire i¢in gegerlidir.

(2) Temdit; kontrol pilotlugu sertifikasi, sertifika sahibinin, s6z konusu sertifikanin gegerlilik
siiresi igerisinde asagidakileri icra etmis olmasi halinde temdit edilecektir:

a) Her yi1l en az iki yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmesi icra etmis
olmasi,

b) Gegerlilik siiresinin son yilinda yetkili otorite tarafindan diizenlenen ya da bir onayl1 egitim
organizasyonu'nda yetkili otoriteden onayli bir kontrol pilotu tazeleme kursuna katilmasi, planorler
veya balonlar i¢in sertifikas1 olan bir kontrol pilotu, gegerlilik siiresinin son yilinda, yetkili otorite
tarafindan diizenlenen ya da bir DTO'da yetkili otoriteden onayli bir kontrol pilotu tazeleme kursuna
katilmasi,

¢) Yukaridaki (a) bendi uyarinca gecerlilik siiresinin son yilinda tamamlanan yetenek
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testlerinden ya da yeterlilik kontrollerinden biri yetkili otoritenin bir denetcisi ya da kontrol pilotu
sertifikasindan sorumlu olan yetkili otorite tarafindan bu amag¢ dogrultusunda 6zel olarak
yetkilendirilmis bir kidemli kontrol pilotu tarafindan degerlendirilmesi,

¢) Temdit i¢in bagvuruda bulunan adayin birden ¢ok kontrol pilotlugu kategorisinde imtiyazlara
sahip olmasi durumunda, adayin sahip oldugu kontrol pilotlugu sertifikasi kategorilerinden biri i¢in
(a) ve (b) bentleri ile FCL.1020'de 6ngoriilen gereklilikleri karsilamasi kaydiyla ve yetkili otoritenin
uygun gormesi halinde, sahip oldugu tiim kontrol pilotlugu imtiyazlar birlestirilerek temdit edilebilir.

(3) Yenileme; sertifikanin gegerlilik siiresinin sona ermesi halinde, adaylarin imtiyazlarini
yeniden sahip olabilmeleri i¢in, (2) nci fikranin (b) bendi ile FCL.1020'de dngoriilen gereklilikleri
yerine getirmeleri gerekir.

(4) Kontrol pilotlugu sertifikas1 ancak adayin FCL.1010'da ve FCL.1030'da dngoriilen
gerekliliklere uygunlugunu devam ettirdigini gostermesi kosuluyla temdit edilebilir veya
yenilenebilir. Kontrol pilotlar1 6n kosullardan en az birini kaybettiklerinde, Genel Miidiirliik
tarafindan ugus kontrol yetkileri iptal edildiginde veya uzatilmadiginda kontrol pilotlugu yetkileri
sona erer. Yetkilerin tekrar kazanilmasi i¢in yeniden miiracaat gerekir.

Kontrol pilotu tazeleme kursu

MADDE 27 - (1) Kontrol pilotu tazeleme kursu, bu Talimatin 9'uncu maddesinde tanimlanan
kontrol pilotu standardizasyonu kursunun igerigi goz oniinde bulundurularak, bir program dahilinde ve
1 giin siire ile ytritiiliir.

BESINCI BOLUM
Sorumluluklar, Aykir1 Davramslar, idari Yaptirnmlar ve Son Hiikiimler

Sorumluluklar

MADDE 28 - (1) Bu Talimatta belirtilen hususlarin uygulanmasindan, onayl: egitim
organizasyonlari, havacilik igletmeleri, isletme yonetiminden sorumlu miidiir, egitim miidiirii, kontrol
pilotlar1 ve aday kontrol pilotlar1 Genel Miidiirliige kars1 sorumludur.

(2) Genel Midiirliik, kontrol pilotlarinin giincel listesini resmi internet sitesinde yayimlar.

(3) Kontrol pilotlarinin, kontrol uguslar1 i¢in gérevlendirilmesi Genel Miidiirliik yetki ve
sorumlulugundadir. Genel Miidiirliik OEO'larda ¢alisan kontrol pilotlarini gerektiginde bagh
bulundugu isletmede, gerektiginde de ¢apraz olarak gorevlendirir.

(4) Genel Miidiirlik kontrol ugus gorevlendirmelerini, OEQO'lardan gelen talepler
dogrultusunda hazirlayarak kontrol pilotlarina ve OEQ'lara bildirir.

Aykir1 davranislar ve idari yaptirnmlar

MADDE 29 - (1) Bu Talimat hiikiimlerine aykir1 davranislarda bulunan onayli egitim
organizasyonlari, havacilik isletmeleri ile ilgili yonetici personel ve kontrol pilotlar1 hakkinda SHY-1
Pilot Lisans Yonetmeligi geregince idari yaptirimlar uygulanir. Mevzuata uygun davranmayan,
pilot/pilot adaylarint mevzuatin gereklerine gore degerlendiremeyen ve havacilik kurallarina aykiri
davranan kontrol pilotlarinin yetkileri iptal edilir ve 3 yil gegmeden tekrar verilmez.

(2) Genel Midirliik tarafindan yetkilendirilen kontrol pilotlarinin, 3 kez gecerli bir
mazeretleri olmadan kontrol pilotu olarak gorevlendirilmeyi kabul etmemeleri veya kontrol ugusu
gorevini yerine getirmemeleri halinde yetkileri iptal edilir ve 3 y1l gegmeden tekrar verilmez.

Yiiriirliikten kaldirilan mevzuat

MADDE 30 - (1) Bu Talimatin yayimlanmasi ile birlikte 01.10.2007 tarihli Kontrol Pilotlugu
(Examiner) Talimati (SHT-1C) yiirtirliikkten kalkar. Yiiriirlikten kaldirilmis olan Talimata yapilmis
olan atiflar bu Talimata yapilmis sayilir.

12/13



WG
%W 1,
H‘ F@%F’

—as—
4]

g’

Gegis siireci

MADDE 31 - (1) 01/10/2007 tarihli Kontrol Pilotlugu(Examiner) Talimati1 (SHT-1C)'ye gore
kontrol pilotu ya da kidemli kontrol pilotu olmus kisilerin yetkileri, gecerli yetki siiresince aynen
devam eder. Ancak, yetkilerinin temditleri bu Talimat hiikiimlerine gére yapilir.

Yiiriirliik

MADDE 32 - (1) Bu Talimat, yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 33 - (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii ytiriitiir.

EKLER:

EK-1 - Test, kontrol ve yetkinlik degerlendirme tiirleri ve giinliik kontrol limitleri
EK-2 - Kontrol Pilotu Sertifikasi

EK-3 - Kidemli Kontrol Pilotu Sertifikasi
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Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

EK-1

Test, kontrol ve yetkinlik degerlendirme tiirleri ve giinliik kontrol limitleri

Kontrol tiirii

Giinliik (en fazla)

LAPL, SPL, BPL, SP tip yetkisi

4 test veya kontrol

MP tip yetkisi (LPC veya OPC)

2 oturumda 4 yeterlilik kontroli

PPL, CPL, IR, smif yetkisi, IR ile birlikte sinif

3 test veya kontrol

CPL & IR (birlestirilmis), MPL, ATPL

2 test veya kontrol

Ogretmen ve kontrol pilotu sertifikasi

2 yetkinlik degerlendirmesi

1.Bir giin igerisinde farkli kontrol tiirlerinden en fazla 3 kontrol planlanabilir.

2.Kontrol pilot yetkinlik degerlendirmesi yalnizca denet¢i/kidemli kontrol pilotlar1 tarafindan

Yetenek

testi tiirii ve ucus siireleri

Yetenek testi tiirii

Kontrol ucus siiresi / oturum (en az)

Toplam siire

LAPL(B), BPL 45 dakika 2 saat

LAPL(A), LAPL(H), LAPL(S), SPL 90 dakika

PPL, CPL 90 dakika

IR, SP Siif/Tip Yetkisi 60 dakika 3 saat
. — — saa

SP ' Simif/Tip Yetkisi IR Yetkisini 90 dakika

Igeriyorsa

CPL&IR 150 dakika

MP Tip Yetkisi

MPL 120 dakika 4 saat

ATPL

Yeterlilik kontrolii tiirii ve ucus siireleri

Yeterlilik kontrol tiirii

Kontrol ucus siiresi / oturum (en az)

Toplam siire

IR 60 dakika
SP Simif/Tip Yetkisi 60 dakika
3 saat
SP  Smf/Tip Yetkisi IR Yetkisini 90 dakika
Igeriyorsa
MP Tip Yetkisi (LPC&OPC) 120 dakika 4 saat

Yetkinlik Degerlendirme tiirii ve ucus siireleri

Yetkinlik degerlendirmesi

Kontrol ucus siiresi / oturum (en az)

Toplam siire

FI, CRI, IRI, STI, TRI (Hava aracinda) 60 dakika

TRI (Simiilatérde), SFI 180 dakika
Denetci/kidemli  kontrol  pilotlart
tarafindan yapilan yetkinlik

FE, CRE, IRE, TRE, FIE

degerlendirmesinin siiresi; yukaridaki
tablolarda agiklanan yeteneck ya da
yeterlilik kontrolii
olarak yapilir.

stirelerine  bagh

4 saat




Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

3. Toplam siire; ugus Oncesi brifing ve hazirlik, testin, kontrol ya da yetkinlik degerlendirmesinin
ylriitiilmesi, ucus sonrasi brifing, adayin degerlendirilmesi ve formlarin diizenlenmesi dahil olmak
tizere hesaplanir.
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SIVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU
DIRECTORATE GENERAL OF CIVIL AVIATION

T OO

C KONTROL PILOTU YEIKI BELGESI

/©), EXAMINER AUTHORISATION CERTIFICATE @\

Hakan GUNER

Lisans No / Licence Nu: TR.FCL.A.13389

Sivil Havacilik Genel MudurlUgu tar>findan yukarida ismi gegen pilot, Part-FCL'e gére
Kontrol Pilotu olarak yetkilendirilmistir.
The Turkish Directorate General of Civil Aviation hereby authorizes as Examiner in accordance with
Part-FCL

Bu yetkinin imtiyazi, asagida belirtilen sinif/tipte Yetenek Testi ve Yeterlilik Kontrollerini
yuridtmektir.
The privileges of this authorization are to conduct Skill Tests and Proficiency Checks on the following
aeroplanes class/types.

FE(A) SEP/MEP (Land),
IRE(A) SEP/MEP (Land),
FIE(A) SEP/MEP (Land).

Bu yetki, askiya alinmadikga ya da iptal ediimedikge 29/10/2023 tarihine kadar gegerlidir
ve transfer edilemez.

This authorisation, unless cancelled or suspended by DGCA, shall remain in force until 29/0/2023 and
not transferable.

Diizenlenme Tarihi: 29 Ekim 2020
Date of Issue: October 29, 2020 Sait ONAL

Lisans Muduri V. /Act Licensing Director
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KONTROL PILOTU YETKI BELGESI @
@Acc?)‘ EXAMINER AUTHORISATION CERTIFICATE 5@\@

Hiiseyin Serdar YUKSEL

Lisans No / Licence Nu: TR.FCL.A.9939

Sivil Havacilik Genel Mudurlugu tarafindan yukarida ismi gegen pilot, Part-FCL'e gére
Kidemli Kontrol Pilotu olarak yetkilendirilmistir.
The Turkish Directorate General of Civil Aviation hereby authorizes as Senior Examiner in accordance
with Part-FCL

Bu yetkinin imtiyazi, asagida belirtilen sinif/tipte Yetenek Testi, Yeterlilik Kontrollerini ve
Yetkinlik Degerlendirmelerini yuritmektir.
The privileges of this authorization are to conduct Skill Tests, Proficiency Checks and Assessment of
Competence on the following aeroplanes class/types.

FE(A) SEP/MEP (Land),
IRE(A) SEP/MEP (Land),
FIECA) SEP/MEP (Land).

Bu yetki, askiya alinmadikga ya da iptal edilmedikge 29/10/2023 tarihine kadar gegerlidir
ve transfer edilemez.

This authorisation, unless cancelled or suspended by DGCA, shall remain in force until 29/{0/2023 and
not transferable.

Diizenlenme Tarihi: 29 Ekim 2020

Date of Issue: October 29, 2020 Sait ONAL
é' Lisans Mudirti V. /Act.Licensing Director
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