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ALTBOLUM A — GENEL GEREKL iLIKLER

JAR-FCL 2.001 Tanimlar ve Kisaltmalar
(Bakiniz IEM FCL 2.001)

(Hava araci) kategorisi:

Belirlenmis  temel  karakteristik  6zellikler
dogrultusunda hava araclarinin  kategorize
edilmesi, 6rnegdin; ucak, helikopter, plandr, serbest
balon.

Doénistirme (Lisansin donusturialmesi):

JAA lyesi olmayan bir devlet tarafindan tanzim
edilmis bir lisansa dayanarak, JAR-FCL lisansinin
tanzim edilmesi.

ikinci Pilot:

"ikinci Pilot", ¢ok pilotlu bir helikopterde,
sorumlu pilot olarak gdrev yapan pilot disinda,
gbrev yapan pilot anlamina gelmekte olup, hava

aracinda sadece lisans veya yetki igin egitim
almak amaciyla bulunan pilot ikinci pilot degildir.

Cift Kumanda Egitim Siresi: (Dual)

Uygun sekilde yetkilendirilmis olan
o6gretmenden ucgus egitimi alan bir kiginin ugus egitimi
esnasindaki ugus slresi veya aletli yer suresi.

Ucus slresi:

Bir helikopterin rotor kanatlarinin dénmeye
basladigi andan itibaren, helikopterin ucgus
sonunda park edeceg@i yerde rotor kanatlarinin
durdurulmasina kadar gecen toplam siire.

Ucus Similasyon Egitim Cihazi (FSTD)

Bir helikopter tipini, sistemlerini kismen veya
tamamen taklit eden ve egitim kursunun bir
parcasi  olarak, genel (spesifik olmayan)
prosedirler icin kullanilan kapsamli bir cihaz
iceren ve JA-FSTD(H) geregince bu amag igin
onaylanmis olan her nevi sentetik egitim cihazi.

Aletli sure:
Aletli ugus slresi veya aletli yer suresi.
Aletli ugus suresi:

Pilotun baska bir harici referans noktasi
almaksizin yalnizca aletleri referans alarak bir
hava aracini ucurdugu sire.

Aletli yer suresi:

Bir pilotun, sentetik egitim cihazlarinda (STD)
benzetilmis aletli ucus sartlarinda aldigi egitim
suresi.

Ucus ekibi igbirligi: (MCC)

Ucus ekibinin, sorumlu pilot idaresinde uyumlu
bir igbirligi icerisinde takim olarak ¢alismasi.

Cok pilotlu helikopterler:

Ucus el kitabinda veya hava isletici sertifikasi
veya muadil bir dokiman tarafindan belirtildigi
Uzere, ikinci pilot ile ucurulmasi gereken bir
helikopter tipi.

Cok pilotlu operasyon:

Cok pilotlu helikopterlerde, ucus ekibi igbirligi
kullanarak en az iki pilot gerektiren, Otorite
tarafindan onaylanmis operasyon.

Gece:

Aksam alaca karanligin sonu ve sabah alaca
karanligin baslangici arasindaki veya uygun
Otorite tarafindan &dngéruldigu Uzere gunesin
batisi ile gindogumu arasindaki sure.

Hususi pilot:

Ucret karsiligi yapilan ugus operasyonlarinda
hava araci kullanmasi yasaklanmis olan lisansa
sahip pilot.

Profesyonel pilot:

Ucret karsiligi yapilan ugus operasyonlarinda
hava araci kullanma yetkisini veren lisansa sahip
pilot.

Yeterlilik kontrolleri:

Bir adayin yetkilerinin temdidi ya da
yenilenmesi icin, gerektiginde so6zli sinavi da
kapsayacak sekilde ucus yeteneklerini kontrol
pilotuna sergilemesi.

Yetki:

Lisans (zerinde lisansa ait 6zel kosullari,
imtiyazlari veya sinirlamalari belirten kayit.

Yenileme (bir yetkinin veya onayin):

Bir yetkinin veya onayin gecerlilik siresinin
sona ermesi sonucu, belirtilen gerekliliklerin
yerine getirilmesine muteakiben, s6zu edilen yetki
veya onayin suresinin daha sonraki belirli bir
periyoda kadar yeniden diizenlenmesi icin yapilan
idari islem.

Temdit (bir yetkinin veya onayin):

Bir yetkinin veya onayin, gecerlilik siresi
bitmeden gerekliliklerin yerine getirilmesi
kosuluyla, sahibine sagladigi imtiyazlarin daha
sonraki belirli bir periyoda kadar uzatilmasi icin
yapilan idari islem.

Tek pilotlu helikopterler:

Operasyonu bir pilot tarafindan vyirutilecek
sekilde sertifikalandiriimis helikopterler.
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Tek pilotlu operasyonlar:

Sadece bir pilot tarafindan icra edilen
operasyonlar.

Yetenek testleri:

Bir adayin lisans veya yetki tanzimi igin, s6zlu
sinavl da icerecek sekilde yeteneklerini kontrol
pilotuna sergilemesi.

Yalniz ugus slresi:

Bir 6grenci pilotun, ucus esnasinda tek basina
bir hava aracinda bulundugu ucgus siresi.

Sorumlu 6grenci pilot (SPIC) olarak ugus
suresi:

Ucus Ogretmeninin, sorumlu pilot olarak
hareket eden ogrenci pilotu sadece
gbzlemleyecedi ve hava aracinin ugusuna etki
etmeyecedi veya hava aracinin ugusunu kontrol
etmeyecegdi ugus suresi.

Motorlu Planér (TMG):

Bir JAA Uyesi Devlet tarafindan tanzim veya
kabul edilmis bir ucusa elverislilik sertifikasina
sahip olan, bltinsel olarak takilmig geri
cikarilamaz bir motora ve geri cikarilamaz bir
pervaneye ve JAR FCL 1.215 llave 1 igerisinde
listelenen unsurlara sahip olan motorlu plandr.

S6z konusu hava araci, kendi ucus el kitabi
dogrultusunda kendi gucu ile kalkis ve tirmanis
yapabilir halde olacaktir.

Tip (hava araci tipi):

Kullanimi, ugus karakteristikleri veya ucus ekibi
teskilinde degisiklige sebebiyet verecek
modifikasyonlar hari¢ butin modifikasyonlari ayni
temel dizayna sahip tim hava araclari.

JAR-FCL 2.005 Uygulanabilirlik
(Bakiniz JAR-FCL 1.005

ilave-1)
(Bakiniz AMC FCL 2.005 ve
2.015)
(Bakiniz JAR-FCL
2.010(a)(4))
(a) Genel
(1) JAR-FCL kapsaminda ortaya

konulan gereklilikler, Otorite tarafindan egitime,
testlere ve 1 Ocak 2000 tarihinden itibaren
alinan lisans, yetki, yetkilendirme, onay veya
sertifika muracaatlarina iliskin tim
duzenlemeler icin gecerli olacaktir.

2 @ JAR-FCL igerisinde anilan
lisanslar, yetkiler, yetkilendirmeler, onaylar
veya sertifikalar, JAR-FCL geregince tanzim
edilmis lisanslar, yetkiler, yetkilendirmeler,
onaylar veya sertifikalardir. Diger tim
durumlarda, bu belgeler 6rnegin ICAO veya
ulusal lisanslar olarak belirtiimektedir.

(i) Tecrube gerekliliklerinde
ucus slresinden bahsedildiginde, aksi
belirtiimedigi  sirece helikopterlerdeki
ucus suresi kast edilmektedir.

(3) Lisanslarin, yetkilerin, yetkilendir-
melerin, onaylarin veya sertifikalarin karsilkli
taninmasi amaci dogrultusunda JAA Uyesi
Devlette JAR-FCL'e atif yapildiginda, kast
edilen JAA tam Uyesi Devlettir.

(4) JAR-FCL kapsaminda belirtilen,
egitim amaclari dogrultusunda bir hava aracinin
yerini alan tim sentetik egitim cihazlarn JAR-
STD(H) geregdince kalifiye olan cihazlar ve icra
edilecek uygulamalar i¢in JAR-FCL geregince
kullanict onay! yapilmis cihazlar olacaktir.

(5) Aksi belirtiimedigi surece, ucaklara
yapilan atiflar, microlight hava araclarini
icermemektedir.

(6) JAR-FCL 2.055(a) (1) geregince icra
edilen egitim hari¢c olmak tizere, bir JAA Uyesi
Devlet disinda icra edilen egitime dayanarak
tanzim edilen lisansta, lisansi veren Ulkede
tescilli hava aracglarina iliskin imtiyazlar
sinirlandiracak bir kayit bulunacaktir.

(7) JAR-FCL 2.055(a) (1) geregince icra
edilen egitim hari¢c olmak tzere, bir JAA Uyesi
Devlet disinda icra edilen egitime dayanarak
verilen yetkide (yetkilerde), lisansi veren
Ulkede tescilli hava araclarina iligkin imtiyazlari
sinirlandiracak bir kayit bulunacaktir.

(b) Gegici diizenlemeler

(1) Gegerli lisans veya yetki icin egitim
ve testlerin 31 Aralik 2002 tarihi 6ncesinde
tamamlanmasi kosuluyla, ulusal diizenlemeler
geregince 1 Ocak 2000 tarihi ©ncesinde
baslatilmis  egitim, ulusal dizenlemeler
kapsaminda lisanslarin veya yetkilerin tanzimi
icin kabul edilecektir.

(2) 1 Ocak 2000 tarihi 6ncesinde JAA
Uyesi Devletlerin ulusal duzenlemeleri
geregince veya yukaridaki (1) paragraf
geregince tanzim edilmis lisanslar, yetkiler,
yetkilendirmeler, onaylar veya saglik
sertifikalari, 1 Temmuz 2000 tarihi sonrasinda
bu tar lisanslarin veya yetkilerin,
yetkilendirmelerin, onaylarin veya saglik
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sertifikalarinin temdidine iliskin tim
gerekliliklerin, (4) alt paragrafinda belirtiimesi
haric olmak Uzere, JAR-FCL gereklilikleri
geregince olacak olmasi kosuluyla, mevcut
olmasi halinde ayni imtiyazlarla, yetkilerle ve
sinirlamalar ile gecerli olmaya devam
edecektir.

(3) 1 Ocak 2000 tarihi 6ncesinde bir
JAA Uyesi Devletin ulusal diizenlemeleri
geregince veya yukaridaki (b) (1) paragrafi
geregince tanzim edilmis lisanslarin sahipleri,
JAR-FCL 2.015(a) (1) kapsaminda belirtildigi
Uzere imtiyazlari diger Devletlere temdit eden
JAR-FCL 1 kapsaminda belirtilen muadil
lisansin tanzimi icin, lisansi veren Ulkeye
miracaat edebileceklerdir. Bu tlr lisansin
tanzimi icin, lisans sahibi JAR-FCL 1.005 ilave
1 kapsamindaki gereklilikleri karsilayacaktir.

(4) Bir JAA Uyesi Devletin ulusal
duzenlemeleri geregince tanzim edilmis lisansa
sahip olan, JAR-FCL 3 (Tibbi) Bélim 1
gerekliliklerini  tam  olarak  karsilamayan
pilotlarin, sahip olduklari ulusal lisansin
imtiyazlarini tatbik etmeye devam etmelerine
izin verilecektir.

(5) A. JAA Uyesi Devletlerin Otoriteleri,
tatbik edilebilmesi halinde;

(i) Tam yeni ve yeniden tanzim
edilen lisanslarda JAR-FCL 1.010(a) (4)
geregince bir Dil Yeterlilik onayina yer
vereceklerdir. Bir pilot, birden fazla dil
icin onaya sahip olabilecektir (Bakiniz
FCL 1.010(a)(4) Not);

(i) 5 Mart 2008 tarihi 6ncesinde,
mevcut lisanslarin JAR-FCL
1.075(a)(2)(XIll) geredince yer verilmis bir
Dil Yeterlilik onayina sahip olmalarini
saglayacak bir prosediir baglatacaklardir.

B. 5 Mart 2008 tarihi dncesindeki

lisanslara sahip olan pilotlar:

Mevcut degerlendirme ydntemlerine
dayali olarak Otorite, lisans sahipleri i¢in
ingilizce ve icabinda diger dilde bir radyo-
telsiz operatdri sertifikasi igin seviye 4'te
(operasyonel seviye) bir dil yeterlilik onayi
yapacaklardir.

(c) Ulusal vyetkilendirmelere sahip olan
kontrol pilotlarinin yetkilendirmelerinin strekliligi.
Uygulama tarihi oncesinde ulusal
yetkilendirmelere sahip olan kontrol pilotlari,
Otoriteye JAR-FCL ve JAR-OPS  Dilgilerini
kanitlamis olmalar kosuluyla, JAR-FCL kontrol
pilotu olarak yetkilendirilmeye devam

edebileceklerdir. S6z konusu yetkilendirme azami

3 yillik bir sdre igin gecerli olacaktir. Bu silre
sonrasinda yeniden yetkilendirme, 2.425(a) ve (b)
kapsaminda ortaya konan gerekliliklerin yerine
getiriimesine tabi olacaktir.

JAR-FCL 2.010 Ucus Ekibi Uyesi olarak
yetkilendiriime

(Bakiniz JAR-FCL 1.010
ilave-1)

(Bakiniz JAR-FCL 1.010
AMC No.1)

(a) Lisans ve yetki

(1) Kisi, JAR-FCL gereklilikleri ve icra
edilen goérevlere veya JAR-FCL 2.085 ve/veya
2.230 kapsaminda belirtilen yetkilendirme ile
uygun olan gecerli bir lisansa ve yetkiye sahip
olmadigi siirece, bir JAA Uyesi Devlette tescilli
bir sivil helikopterin ucgus ekibi Uyesi olarak
hareket etmeyecektir. S0z konusu lisans
asagidakiler tarafindan tanzim edilmis
olacaktir;

(i)  bir JAA Uyesi Devlet veya

(i)  baska bir ICAO Uyesi Devlet
tarafindan tanzim edilmis ve JAR-FCL
2.015(b) veya (c) geregince gegerli
kilinmis.

(2) Ulusal motorlu plandr
lisanslarina/yetkilerine/yetkilendirmelerine
sahip olan pilotlarin ulusal diizenlemeler
kapsaminda motorlu plandrler kullanmasina
izin verilmektedir.

(3) Kisitlamaya tabi ulusal hususi pilot
lisansina  sahip olan pilotlarin, ulusal
duzenlemeler kapsaminda, lisansi veren
Ulkede tescilli helikopterleri o Devletin hava
sahasi dahilinde kullanmalarina izin
verilmektedir.

(4) 5 Mart 2008 tarihinden itibaren,
lisans miracaatinda bulunan ve lisans sahibi
olan, radyo telsiz kullanmak zorunda olan
pilotlar JAR-FCL 1.010 ilave-1 geregince radyo
telsiz  haberlesmesi icin  kullanilan  dili
konusabilme ve anlayabilme becerisi
sergileyeceklerdir. Gerekli gérulen dil yeterliligi
asgari olarak ICAO Dil Yeterliligi Yetkisinin
(Bakimiz JAR-FCL 1.010 ilave-2 ve JAR-FCL
1.010 AMC No.1) Operasyonel Seviyesi (seviye
4) olmalidir.

Not: Bu hukimler ICAO Ek 10, Cilt I,
Bolum 5'e atifta bulunmakta olup, radyo telsiz
haberlesmeleri icin kullanilan dil yer istasyonu
tarafindan normalde kullanilan dil veya ingilizce
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olabilecektir. Buna bagl olarak uygulamada,
lisans sahibinin sadece normalde yer istasyonu
tarafindan kullanilan dili konusmasinin
gerekecegdi durumlar olacaktir.

(b) Imtiyazlarin tatbik edilmesi. Lisans, yetki
veya Yyetkilendirme sahipleri, sahip olduklar
lisans, yetki veya yetkilendirme tarafindan
verilenlerden baska imtiyazlari tatbik
etmeyeceklerdir.

(c) ftirazlar, Yiritme

(1) Bir JAA Uyesi Devlet kendi ulusal
prosedirleri geregince herhangi bir zamanda,
miracaat eden Kkisinin veya lisans sahibinin
JAR-FCL'in veya lisansi veren Ulkenin ilgili
ulusal kanununun gerekliliklerini kargilamamis
veya artik karsilamamakta oldugunu tespit
etmesi halinde, JAR-FCL gereklilikleri
geregince tanzim etmis oldugu her nevi lisansi,
yetkiyi, yetkilendirmeyi, onayl veya sertifikayi
itirazlara dayali olarak askiya alabilecek veya
iptal edebilecek veya imtiyazlari
sinirlandirabilecektir.

(2) Bir JAA Uyesi Devletin, miracaat
eden kisinin veya baska bir JAA Uyesi Devlet
tarafindan tanzim edilmis bir JAR-FCL
lisansinin sahibinin JAR-FCL'in veya hava
aracinin ucurulmakta oldugu Devletin ilgili
ulusal kanunlarini kargilamamis veya artik
karsilamamakta oldugunu tespit etmesi halinde,
JAA Uyesi Devlet, lisansi veren Ulkeyi ve JAA
Merkezi Lisanslandirma Bolumiant haberdar
edecektir.  JAA Uyesi Devlet, kendi ulusal
kanunu geregince, lisansi veren Ulkeye
yukaridaki sebepten dolayr usuliine uygun
olarak bildirmis oldugu bir miracaat veya lisans
sahibini emniyet sebebiyle o Devlette tescilli
hava aracinda pilotluk yapmaktan veya o
Devletin sahasinda herhangi bir hava aracina
pilotluk yapmaktan men edebilecektir.

JAR-FCL 2.015 Lisans,yetki, yetkilendirme,

onay ve sertifikalarin

kabulu

(Bakiniz JAR-FCL 1.005
ilave-1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.015
ilave-2)

(Bakiniz AMC FCL 2.005 ve
2.015)

(a) JAA Uyesi Devletler tarafindan tanzim
edilmis lisanslar, yetkiler, yetkilendirmeler, onaylar
veya sertifikalar

(1) Kisi, kurulus veya hizmet bir JAA
Uyesi Devletin Otoritesi tarafindan JAR-FCL
gereklilikleri ve iligkili prosedirler geregince
lisanslandirildiginda, bunlara yetki,
yetkilendirme, onay veya sertifika verildiginde,
bu tir lisanslar, vyetkiler, vyetkilendirmeler,
onaylar veya sertifikalar diger JAA Uyesi
Devletler tarafindan formalite olmaksizin kabul
edilecektir.

(2) 19 Haziran 1997 tarihi sonrasinda
ve JAR-FCL'in tum gereklilikleri ve iligkili
prosedirler dogrultusunda icra edilmis egitim,
31 Aralik 1999 tarihi sonrasinda kadar JAR-
FCL geregince lisans tanzim edilmeyecek
olmasi kosuluyla, JAR-FCL lisansinin ve
yetkilerinin tanzimi i¢in kabul edilecektir.

(b) JAA Uyesi Olmayan Devletler tarafindan

tanzim edilmis lisanslar

(1) JAA Uyesi Olmayan Devletler
tarafindan tanzim edilmis lisanslar, JAA Uyesi
Devletin Otoritesinin takdir hakki ve yetkisi
dogrultusunda  JAR-FCL  2.015 llave-1
geregince o JAA Uyesi Devlette tescilli hava
araclarinda kullaniimak Uzere gecerli
kilinabilecektir.

(2) Profesyonel pilot lisansinin ve aletli
ucus yetkisine sahip olan hususi pilot lisansinin
validasyonu (gecerli kilinmasi), temel lisansin
gecerli kalmasi kosuluyla, validasyon tarihinden
itibaren bir yilhk sireyi asmayacaktir. Herhangi
bir JAA Uyesi Devlette tescilli olan hava
aracinda kullaniimak tzere yapilacak her nevi
bagkaca validasyon, JAA Uyesi Devletlerin
mutabakatina ve JAA binyesinde uygun
goriilen kosullara tabidir.  JAA Uyesi Devlet
tarafindan gecerli kilinmis bir lisansin kullanimi
JAR-FCL igerisinde belirtilen gerekliliklere
uygun olacaktir.

(3) VYukardaki (1) ve (2)de belirtilen
gereklilikler, isleticinin Devletinin, kiralama siresi
boyunca teknik ve/veya operasyonel denetim
sorumlulugunu JAR-OPS 3.165 geregince kabul
etmis olmasi kosuluyla, bir JAA Uyesi Devlette
tescilli hava aracinin JAA Uyesi Olmayan
Devletteki bir isleticiye kiraya verildigi durumlarda
gecerli  olmayacaktir. Ucus ekibi lisansi
validasyonunun imtiyazlarina, kiralama suresi
boyunca dogrudan veya dolayl olarak wet-lease
veya bagska bir ticari diuzenleme vasitasiyla bir
JAA igleticisinin mudahil olmadigi sadece belirtilen
hava araci Uzerinde kullaniimak uGzere kisithi
olmasi kosuluyla, ilgili JAA Uyesi Devletin
Otoritesinin takdir hakki ve yetkisi dogrultusunda
validasyon verilebilecektir.
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(c) JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan
tanzim edilmis lisansin déndstirulmesi.

(1) JAA Uyesi Olmayan Devlet
tarafindan tanzim edilmis profesyonel pilot
lisansi ve/veya IR (Aletli Ugus Yetkisi), JAA
Uyesi Devlet ve JAA Uyesi Olmayan Devlet
arasinda bu yodnde bir dizenleme olmasi

kosuluyla JAR-FCL lisansina
donlsturilebilecektir.  Bu dizenleme, lisans
kabultiniin mutekabiliyeti  esas  alinarak

belirlenecek olup, JAA ve JAA Uyesi Olmayan
Devletin egitim ve test gereklilikleri arasinda
muadil bir emniyet seviyesinin oldugundan
emin olunacaktir. Girigilen her nevi diizenleme,
JAA Uyesi Olmayan Devlet ve JAA tarafindan
kabul edildigi Uzere periyodik olarak gdzden
gecirilecektir. Boyle bir dizenleme geregince
donusturulen lisansta, donustirmenin dayali
oldugu JAA Uyesi Olmayan Devleti belirten bir
kayit yer alacaktir. Diger JAA Uyesi Devletler,

bu tir lisanst kabul etmekle yukimli
olmayacaklardir.
(2) JAA Uyesi Olmayan Devlet

tarafindan tanzim edilmis lisans, JAR-FCL
2.015 ilave 2 kapsaminda gosterilmekte olan
gerekliliklere uygun olarak tek pilot tip yetkisine
sahip bir JAR-FCL hususi pilot lisansina
doénusturulebilecektir.

(d) Otoritenin, JAR-FCL'den farkhlik gosteren
bir lisans tanzim etmesi halinde, lisans Uzerinde,
Xlll.maddede bir onay kaydi yer alacaktir.

JAR-FCL 2.016 JAA Uyesi Olmayan Devlet
tarafindan tanzim edilen
lisansin sahibine verilen
kredi

(a) JAR-FCL (H) lisansina ve gecerli olmasi
halinde Aletli Ugus Yetkisine (IR(H)) miracaat
eden, en azindan JAA Uyesi Olmayan Devlet
tarafindan tanzim edilmis muadil bir lisansa sahip
olan kisiler, kurs suresi, ders sayisi ve spesifik
egitim saatlerinin dusurilebilecek olmasi hari¢
olmak Uzere, tim JAR-FCL gerekliliklerini
karsilayacaklardir. Otorite, uygun bir egitim
kurulusu  tarafindan  sunulacak tavsiyelere
dayanarak verilecek kredi bakimindan
yonlendirilebilecektir.

(b) JAR-FCL 2.015 ilave-1'in PIC veya ikinci
pilot olarak c¢ok pilotlu helikopterlerde 1000 saat
ucus tecribesi gerekliliklerini kargilayan, ICAO Ek
1 geregince tanzim edilmis bir IR(H) ile beraber
ATPL(H) sahibi olan pilotlar, s6z konusu lisansta
ATPL(H) ve IR(H) yetenek testi i¢in kullanilacak
helikopter icin gecerli bir, ¢cok pilot tip yetkisi
icermesi halinde, teorik bilgi sinavlarina ve

yetenek testine girmeden ©Once onaylanmis
egitimden gecme gerekliliklerinden muaf
tutulabileceklerdir.

(c) JAR-FCL 2.015 ilave 1'in PIC veya ikinci
pilot olarak c¢ok pilotlu helikopterlerde 1000 saat
ucus tecribesi gerekliliklerini kargilayan, ICAO Ek
1 geregince tanzim edilmis bir ATPL(H) sahibi
olan pilotlar, s6z konusu lisansta ATPL(H) yetenek
testi icin kullanilacak helikopter icin gecerli bir,
¢cok pilot tip yetkisi icermesi halinde, teorik bilgi
sinavlarina ve yetenek testine girmeden &nce
onaylanmis egitimden gec¢cme gerekliliklerinden
muaf tutulabileceklerdir.

JAR-FCL 2.017 Ozel Amagli

Yetkilendirmeler/Yetkiler

Bir lisans ile ilgili Ozel amacl
Yetkilendirmeler/Yetkiler (6rnegin, IMC ucusu,
ekinlerin ilaglanmasi, daglik bdlge ucusu
(mountain flying), yanginla miicadele vb.) sadece
o JAA Uyesi Devletin hava sahasi dahilinde
kullanilmak tizere o JAA Uyesi Devletin
gereklilikleri  dogrultusunda  belirlenebilecektir.
Baska bir JAA Uyesi Devletin hava sahsinda bu
tur yetkilendirmelerin/yetkilerin kullanimi, iki tarafl
anlasmanin olmasi haric olmak Uzere, ziyaret
edilen Devletin  (Devletlerin) 6n  kabulini
gerektirmektedir.

JAR-FCL 2.020 Askeri ucu slarin
kredilendirilmesi
(Bakiniz JAR-FCL 2.005
ilave-1)

Kredi miracaati:

JAR-FCL icerisinde belirtilen lisanslara ve
yetkilere miracaat eden askeri ucus ekibi Uyeleri
hizmet verdikleri (vermis olduklarl)) Devletin
Otoritesine muiracaat edeceklerdir. Askeri
hizmette kazanilan bilgi, tecribe ve beceri,
Otoritenin takdir hakki ve yetkisi dogrultusunda
JAR-FCL lisans ve yetkilerinin ilgili gereklilikleri
karsisinda kredilendirilecektir. ~ Verilen krediye
iliskin politika JAA'ya bildirilecektir. Bu tor
lisanslara iligkin imtiyazlar, JAR-FCL 2.005 ilave-1
kapsaminda ortaya konan gereklilikler
kargilanincaya degin, lisansi veren Ulkede tescilli
hava araclari ile kisitl olacaktir.
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JAR-FCL 2.025 Lisanslarin ve vyetkilerin
gecerlili gi
(Bakiniz JAR-FCL

2.010(a)(4))
(Bakiniz IEM FCL 2.025)

(a) Lisans sahibi, JAR-FCL'in ilgili
gerekliliklerini  karsilamak suretiyle yeterliligini
korumadi§i siirece, JAA Uyesi Devlet tarafindan
tanzim edilmis herhangi bir lisans veya yetki
tarafindan verilen imtiyazlari tatbik etmeyecektir.

(b) Lisansin gegerliligi ve yetkinin temdidi

(1) Lisansin gegerliligi, lisansta yer alan
yetkilerin ve saglik sertifikasinin (Bakiniz JAR-
FCL 2.025) gecerliligi ile ve JAR-FCL
2.010(a)(4) icerisindeki radyo telsiz kullanimi
ile ilgili olarak gecerli bir dil yeterliligi onayi ile
belirlenir.

(2) Otorite, bir yetkiyi tanzim ederken,
temdit ederken veya yenilerken, yetkinin
gecerlilik suresini, gecerliligin aksi halde sona
erecek oldugu ayin sonuna kadar uzatabilecek
olup, s6z konusu tarih yetkinin son gecerlilik
tarihi olarak kalir.

(c) Lisans, en fazla 5 yilik olarak tanzim
edilecektir. Bu 5 yillik sire icerisinde lisans;

(1) Bir yetkinin ilk defa tanziminde ya
da yenilenmesinden sonra;

(2) Lisansin Xl nci bélimi doldugunda
ve baskaca hicbir bosluk kalmadiginda;

(3) Idari bir nedenle veya

(4) Otoritenin inisiyatifine bagh olarak
bir yetki temdit edildiginde Otorite tarafindan
yeniden tanzim edilecektir.

Yeni lisans tanzim edilirken gecgerli yetkiler
Otorite tarafindan yeni lisansa transfer edilir.

Lisans sahibi lisansin yeniden tanzimi igin
Otoriteye bagvuracaktir.

Basvuruda, gerekli dokiimanlar yer alacaktir.

JAR-FCL 2.026 JAR-OPS 3 gere gince
gbrev yapmayan pilotlarin

son dénem tecribeleri

(a) S6z konusu pilot her biri kalkiglar ve
inisler icerecek sekilde, dnceki 90 gun icerisinde,
kullanilacak helikopter tipi ile ayni tipte bir
helikopterde veya ucus simulatérinde
kumandalardaki pilot olarak (¢ meydan turu
atmamis oldugu silrece, yolcu tasiyan bir
helikopterin ~ sorumlu  pilotu  olarak  gbérev
yapmayacaktir ve

(b) S6z konusu ikinci pilot, dnceki 90 gun
icerisinde, kullanilacak helikopter tipi ile ayni tipte
bir helikopterde veya ucus simulatériinde kalkis ve
inis sirasinda kumandalardaki pilot olarak gérev
yapmamis oldugu sirece, yolcu tasiyan bir
helikopterde kalkis ve inis sirasinda
kumandalardaki pilot olarak gérev yapmayacaktir.

(c) Gegerli bir aletli ugus yetkisi (helikopter)
icermeyen lisans sahibi, dnceki 90 gun icerisinde
s6z konusu lisans sahibinin JAR-FCL 2.026(a)
gerekliliklerini gece yerine getirmemis oldugu
sirece, gece yolcu tasiyan bir helikopterin
sorumlu pilotu olarak gérev yapmayacaktir.

JAR-FCL 2.030 Testlerin yapilmasiyla

ilgili dizenlemeler

(a) Kontrol pilotlarinin yetkilendirilmesi.
Otorite, kendisi hesabina yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri icra etmek Uzere uygun
niteliklere sahip kontrol pilotlari tayin edecek ve
yetkilendirecektir. Kontrol pilotlarina iligkin asgari
vasiflar JAR-FCL 2 Alt Bélim | kapsaminda ortaya
konmaktadir. Kontrol pilotlarinin sorumluluklari ve
imtiyazlari kendilerine Otorite tarafindan yazili
olarak bildirilecektir.

(b) Kontrol pilotlarinin sayisi. Otorite, ihtiyag
duydugu kontrol pilotu sayisini, kendi pilot sayisini
ve cografik dagilimini g6z 6ninde bulundurarak
belirleyecektir.

(c) Kontrol pilotlarinin bildirilmesi.

(1) Otorite, hangi gbrevler icin
yetkilendirildiklerini  belirterek, yetkilendirmis
oldugu tim kontrol pilotlarina iligskin bir liste
tutacaktir. Bu liste, JAA Uyesi Devlet
dahilindeki TRTO'lara (Tip Intibak Egitim
Organizasyonlarina), FTO'lara (Ucus Egitim
Organizasyonlarina) ve tescilli kuruluglara
bildirilecektir. Otorite, kontrol pilotlarinin
yetenek testlerinde hangi usullerle
goérevlendirileceklerini belirleyecektir.

(2) Otorite, ATPL(H) tanzimine iligkin
yetenek testini icra etmek Uzere tayin etmis
oldugu kontrol pilotunu (kontrol pilotlarini) her
adaya bildirecektir.

(d) Kontrol pilotlari, Otoritenin yazili izni
olmadik¢a, kendilerinin ucgus egitimi verdikleri
adaylari, lisans veya vyetki icin teste tabi
tutmayacaklardir.

(e) Yetenek testine tabi olacak miracaat
sahiplerine iligkin ©6n kosullar. Entegre ucgus
egitimi kursundan gecen miracaat sahipleri icin
Otorite tarafindan istisnalarin uygulanabilecek
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olmasi kosuluyla, lisans veya yetki tanzimi icin
yetenek testinden geg¢meden o©nce, miracaat
sahipleri ilgili teorik bilgi sinavindan gecmis
olacaklardir. llgili teorik bilgi sinavina iliskin
egitim, s6z konusu yetenek testlerine girilmeden
6nce mutlaka tamamlanmis olacaktir. ATPL
tanzimi hari¢ olmak Uzere, yetenek testine tabi
olacak miuiracaat sahipleri test icin, egitimden
sorumlu olan kurulus/kisi tarafindan tavsiye
edileceklerdir.

JAR-FCL 2.035 Tibbi Uygunluk

(@) Uygunluk. Saghk sertifikasi sahipleri,
gecerli lisansin imtiyazlarint emniyetli bir sekilde
tatbik etmek Uzere ruhsal ve fiziki agidan uygun
olacaklardir.

(b) Saghk sertifikasi gerekliligi. Bir lisansin
imtiyazlarina basvurmak veya imtiyazlarini tatbik
etmek Uzere, aday veya lisans sahibi JAR-FCL 3
(Tibbi) hukimleri geregince tanzim edilmis ve s6z
konusu lisansin imtiyazlarina uygun olan bir saghk
sertifikasina sahip olacaktir.

(c) Havacilik agisindan saglik durumunun ele
alinmasi. Muayenenin tamamlanmasina
miteakiben, miracaat sahibinin saglik yéninden
uygun olup olmadigi bildirilecek veya miracaat
sahibi Otoriteye sevk edilecektir. Yetkili havacilik
tip merkezi (AME), miracaat sahibine ucgus
egitimini ve/veya tanzim edilen herhangi bir
lisansin imtiyazlarini kisitlayabilecek her nevi
kosulu (kosullari) (tibbi, operasyonel veya diger)
bildirecektir.

JAR-FCL 2.040 Tibbi uygunlukta azalma
(Bakiniz IEM FCL 3.040)

(a) Saglk sertifikasi sahipleri, lisanlarinin ve
ilgili yetki veya yetkilendirmelerinin imtiyazlarini,
bu imtiyazlari emniyetli bir sekilde kullanamaz
duruma sokacak saglik yonunden herhangi bir
bozulmay! fark ettikleri herhangi bir zamanda
kullanamazlar.

(b) Saghk sertifikasi sahipleri, gorevlerini
emniyetle vyerine getirmelerinde herhangi bir
olumsuz etkisi olmadigindan tamamen emin
olmadikg¢a, receteli ya da regetesiz herhangi bir
ilac veya uyusturucu madde almayacaklardir ve
tedavi sirecine girmeyeceklerdir. Herhangi bir
siiphe olmasi halinde, AMS'den, AMC'den veya
AME'den tavsiye alinacaktir. JAR-FCL 3 igerisinde
bu konuda daha fazla bilgi yer almaktadir (Bakiniz
IEM FCL 3.040).

(c) Saglik sertifikasi sahipleri,

(1) 12 saatten fazla hastane veya
klinikte kalma veya

(2) Ameliyat veya invazif islem veya
(3) duzenliilag kullanimi veya

(4) duzenli gozluk veya lens kullanima
ihtiya¢ durumlarinda, gecikmeksizin AMS'ye,
AMC'ye veya AME'ye basvurarak tavsiye
alacaklardir.

(d) Saglik sertifikasi sahipleri;

(1) Ucus ekibi Oyesi olarak gorevlerini
yapmay! engelleyici énemli bir yaralanma veya
sakatlanma veya

(2) Ucgus ekibi Gyesi olarak gorevlerini
yapmay! engelleyici 21 giin veya daha fazla
sliren herhangi bir hastalik veya

(3) hamilelik

durumundan haberdar olduklarinda s6z
konusu yaralanmayi veya hamileligi ve hastalik
durumunda 21 gunluk sire sona erer ermez
Otoriteye yazili olarak bildireceklerdir. Bdyle
bir yaralanmanin vuku bulmasi veya s6z
konusu hastalik siresinin gecmesi veya
hamileligin  dogrulanmasi  Uzerine  saghk
sertifikasinin askiya alinmis oldugu kabul
edilecektir ve

(4) yaralanma veya hastalik halinde,
askiya alma, saglik sertifikasi sahibinin Otorite
tarafindan yapilan dizenlemeler kapsaminda
tibben muayene edilmesi ve ucus ekibi Uyesi
olarak gbrev yapmaya uygun ilan edilmesi
sonrasinda veya Otoritenin uygun oldugunu
dusindugi kosullara tabi olarak saglik
sertifikasi sahibini tibbi muayeneden gecme
gerekliliginden muaf etmesi sonrasinda
kaldirilacaktir ve

(5) hamilelik durumunda, askiya alma
hali Otorite tarafindan s6z konusu sire i¢in ve
Otoritenin uygun oldugunu dusindiga
kosullara tabi olarak kaldirilabilecek olup,
lisans sahibinin hamileligin sona ermesi
sonrasinda ve ucus ekibi lyesi olarak gorevine
devam etmesinin  uygun oldugunun ilan
edilmesi sonrasinda Otorite tarafindan yapilan
dizenlemeler kapsaminda  tibbi olarak
muayene edilmesine miteakiben sonlanacaktir.

JAR-FCL 2.045 Ozel durumlar

(@) JAR-FCL'in tum kisimlarinin hiktamlerinin
olasi her durumu karsilamayacag:r kabul
edilmektedir. JAR-FCL'in  uygulanmasinin
mistesna sonuglarinin olabilecegi veya vyeni
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egitim ve test kavramlarinin gereklilikler ile uygun
olmayacagl durumlarda, muracaat sahipleri ilgili
Otoriteden muafiyet talebinde bulunabileceklerdir.
Muafiyet sadece, muafiyetin en azindan muadil bir
emniyet seviyesini saglayacaginin veya bdyle bir
seviyeye yol acacaginin gdosterilebilmesi halinde
taninabilecektir.

(b) Muafiyetler, kisa vadeli muafiyetler ve
uzun vadeli muafiyetler (6 ayin tzerinde) olarak

ayrilmaktadir. Uzun vadeli bir muafiyetin
taninmasi sadece JAA Lisanslandirma Sektorel
Ekibi ile mutabakat cercevesinde

Ustlenilebilecektir.

JAR-FCL 2.050 Ucus sdresinin ve teorik
bilginin kredilendiriimesi
(Bakiniz JAR-FCL 2.050
ilave-1)
(Bakiniz JAR-FCL 2.050
ilave-2)
(Bakiniz JAR-FCL 2.050
ilave-3)
[Bakimz JAR-FCL 2.050
ilave-4)]

(@) Ucus siresinin kredilendirilmesi

(1) JAR-FCL icerisinde aksi
belirtiimedigi surece, bir lisans veya yetki icin
kredilendirilecek ucgus sdresi, lisansin veya
yetkinin talep edildigi hava araci ile ayni
kategoride ugmus olmasi halinde yapilacaktir.

(2) Sorumlu pilot veya egitimdeki pilot

(i) Lisans veya  yetki icin
basvuran bir adayin yalniz ucgus, cift
kumanda egitimi siresi ve sorumlu pilot
olarak uctuklari surelerin tumi lisans ya
da yetki icin istenen toplam ucgus siresi
acisindan kredilendirilir.

(i) Entegre havayolu nakliye
pilotu ugus egitim kursunu tamamlayan
bir aday, havayolu nakliye pilotu lisansi,
ticari pilot lisansi ve c¢ok motorlu tip
yetkisi icin gerekli olan sorumlu pilot ugus
suiresi  agisindan; ucustan  sorumlu
o6grenci pilot olarak ugctugu ucgus siresinin
50 saate kadari ile kredilendirilir.

(3) Jkinci Pilot

(i) Lisans sahibi bir pilot, daha
Ust seviyedeki bir lisansi almak icin
gerekli olan toplam ugus siresi
acisindan; ikinci pilot olarak uc¢cmus
oldugu surenin tumdu ile kredilendirilir.

(i)  Lisans sabhibi bir pilot, sorumlu
pilotun g6zetiminde sorumlu pilotun iglev
ve gorevlerini ikinci pilot olarak yerine
getirerek ugus gobrevini  yaptidinda,
gbzetim metodunun Otorite tarafindan
benimsenmesi sartiyla, daha ust
seviyedeki bir pilot lisansi almak icin
gereken toplam ucgus siresi acgisindan
gbzetim altinda yapilan bu ugus siresinin
tamami ile kredilendirilir.

(b) Teorik bilginin kredilendirilmesi

(1) IR(H) sahibi bir kisi, IR(H) icin
gerekli teorik bilgi egditimi ve sinavlarindan muaf
tutulacaktir.

(2) PPL(H) almak igin, PPL(A), CPL(A)
veya ATPL(A) sahipleri JAR-FCL 2.050 ilave-1
icerisinde belirtilen gereklilikleri yerine
getireceklerdir.

(3) CPL(H) almak igin, CPL(A) veya
ATPL(A) sahipleri JAR-FCL 2.050 ilave-2
icerisinde belirtilen gereklilikleri yerine
getireceklerdir.

(4) ATPL(H) almak icin, ATPL(A)
sahipleri JAR-FCL 2.050 Ilave-3 igerisinde
belirtilen gereklilikleri yerine getireceklerdir.

(5) Yukandaki (b)(2), (b)(3) ve (b)4)
paragraflarinda belirtilen krediler ayrica, JAR-
FCL 1.495  geregince kabul  sdresini
karsilamalari  kosuluyla, ilgili ucak pilotu
lisansinin  tanzimi icin gerekli olan tim
konulardan teorik bilgi sinavindan gecen
adaylar icin de gecerli olacaktir.

(6) ATPL(H) teorik bilgi sinavini gecen
bir kisi PPL(H) ve CPL(H) teorik bilgi
gereklilikleri ile kredilendirilir.

(7) CPL(H) teorik bilgi sinavini gecen
bir kisi PPL(H) teorik bilgi gereklilikleri ile
kredilendirilir.

(8) CPL(H) veya IR(H) teorik bilgi
sinavindan gecen bir kisi, JAR-FCL 2.050 llave
4 icerisinde belirtilen teorik bilgi gereklilikleri ile
kredilendirilecektir.

(9) JAR-FCL 2 ila ve dahil olmak tzere
Tadil 3'e kadarki daha ©nceki tadiller
kapsaminda CPL(H) ic¢in olan teorik bilgi
sinavindan gecmis olan aday, ATPL(H) icin
teorik bilgi gereklilikleri ile kredilendirilecektir.

(10) JAR-FCL 2 ila dahil olmak Uuzere
Tadil 3'e kadarki daha ©nceki tadiller
kapsaminda edinilmis bir CPL(H) sabhibi
ATPL(H) icin teorik bilgi gereklilikleri ile
kredilendirilecektir.
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(11) JAR-FCL 2 ila dahil olmak Uuzere
Tadil 3'e kadarki daha ©nceki tadiller
kapsaminda edinilmis bir CPL(H) ve IR(H)
sahibi ATPL(H) ve IR(H) icin teorik bilgi
gereklilikleri ile kredilendirilecektir.

JAR-FCL 2.055 Egitim kurulu slari ve
tescilli kurulu slar
(Bakiniz JAR-FCL 2.055
ilave-1a, 1b, 1c ve ilave-2)
(Bakiniz JAR-FCL 2.125
ilave-2)
(Bakiniz JAR-FCL 2.055
ilave-3)

(@) (1) Ticari merkezi ve kayith ofisi bir JAA
Uyesi Devlet icerisinde bulunan, lisanslar ve
iligkili yetkiler icin egitim sunmak isteyen Ugus
Egitim  Kuruluslari  (FTO'lar), o Devlet
tarafindan, JAR-FCL ile uygunluk durumunda
onaylanacaktir. FTO'lara iliskin gereklilikler
JAR-FCL  2.055 llave 1a igerisinde
belirtiimektedir.  Egitimin bir kismi JAA Uyesi
Devletler disinda icra edilebilecektir (Ayrica
bakiniz JAR-FCL 2.055 ilave 1b).

(2) Ticari merkezi ve kayitl ofisi JAA
Uyesi Devletler disinda bulunan, lisanslara ve
iligkili yetkilere iligkin egitim sunmak isteyen
FTO'lar, bir JAA Uyesi Otorite tarafindan
asagidaki hallerde onaylanabilecektir:

(i) JAA ve FTO'nun ticari
merkezinin ve kayitli ofisinin bulundugu
Devletin JAA Uyesi Olmayan Otoritesi
arasinda, onay sirecine s6z konusu
Otoritenin katilimini saglayan ve FTO'nun
duzenlemeler bakimindan go6zetimine
imkan veren bir dizenlemenin kabul
edilmis olmasi halinde;

(i)  (A) onaylayan Otorite
tarafindan vyeterli 6lcide kontrol ve
denetlemenin temin edilmesi halinde;

(B) JAR-FCL 2.055 ilave 1c'
nin ilgili ilave  gerekliliklerinin
karsilanmasi halinde ve

(C) JAA tarafindan kabul
edilen idari prosedirlere uygun bir
onay slrecinin onaylayici Otorite
tarafindan uygulanmasi halinde.

(b) (1) JAA Uyesi Devlet diginda bulunan, tip
yetkileri icin egitim sunmak isteyen tip

yetkisi/intibak egitim kuruluslari (TRTO'lar)
JAR-FCL ile uygun olduklarinda
onaylanacaklardir ve s6z konusu onay o Devlet
tarafindan verilecektir. TRTO'lara iligkin
gereklilikler JAR-FCL 2.055 llave-2 icerisinde
belirtiimektedir.

(2) JAA Uyesi Devletler disindaki
TRTO'lar i¢in, onay, JAR-FCL ile uygun
olundugunda, miracaati alan Devlet tarafindan
verilecektir. TRTO'lara iliskin gereklilikler JAR-
FCL 2.055 ilave-2 icerisinde belirtiimektedir.

(c) Sadece PPL igin egitim vermek isteyen ve
JAA Uyesi Devletlerde bulunan kuruluglar
Otoriteye  bu ama¢  dogrultusunda  kayit
yaptiracaklardir (Bakiniz JAR-FCL 2.125).

JAR-FCL 2.060 60 yas ve Uzerindeki lisans
sahiplerinin imtiyazlarinin
kisitlanmasi

(@) 60-64 Yas. 60 Yasina giren bir pilot
lisansi sahibi, asagidaki durumlar hari¢c olmak
Uzere, ticari hava tasimaciliyi operasyonlarinda
kullanilan bir hava aracinin pilotu olarak gérev
yapamayacaktir.

(1) Cok pilotlu ekibin bir parcasi olarak
ve

(2) s6z konusu lisans sahibinin ucgus
ekibinde 60 yasina ulasmis tek pilot olmasi
kosuluyla.

(b) 65 Yas. 65 Yasina giren bir pilot lisansi
sahibi, ticari hava tasimaciliyi operasyonlarinda
mudabhil olan kullanilan bir hava aracinin pilotu
olarak gorev yapamayacaktir.

(CZ)JAR-FCL 2.060 60 yas ve uzerindeki
lisans sahiplerinin  imtiyazlarinin
kisitlanmasi (Cek Cumhuriyeti)

62 yasina girmig olan bir pilot, ticari hava
tasimaciligi operasyonlarina midabhil olan bir hava
aracinin pilotu olarak gérev yapamayacaktir.

(F)JAR-FCL 2.060 60 yas ve uzerindeki
lisans sahiplerinin  imtiyazlarinin
kisittanmasi (Fransa)

60 yasina girmis olan bir pilot, ticari hava
tasimaciligi operasyonlarina midabhil olan bir hava
aracinin pilotu olarak gérev yapamayacaktir.
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(NJAR-FCL 2.060 60 yas ve uzerindeki
lisans sahiplerinin  imtiyazlarinin
kisitlanmasi ( italya)

60 yasina girmis olan bir pilot, ticari hava
tasimaciligi operasyonlarina midabhil olan bir hava
aracinin pilotu olarak gérev yapamayacaktir

JAR-FCL 2.065

(a) Lisans basvurusunda bulunana bir aday,
lisans alabilmek icin gerekli butun sartlarin yeterli
dizeyde karsiladigini  "lisansi veren Ulkeye"
gostermelidir (Bakiniz JAR-FCL 2.010(c)).

(b) Her iki Otoritenin anlastigi durumlarda,
Otoritelerden birinin sorumlulugu altinda egitime
baslamis olan bir aday, diger Otoritenin
sorumlulugunda egitim gerekliliklerini
tamamlayabilecektir.

Lisansi veren ulke

Bu anlasma, asagidaki hususlari icerecektir:

(1) Teorik bilgi egitimi ve sinavlari;
(2) Tibbi muayene ve degerlendirme;
(3) Ucus egitimi ve testleri.

Otoriteler, "lisansi veren Ulke" hususunda anlagip
karar verirler.

(c) Herhangi bir JAA Uyesi Devlette JAR-FCL
gereklilikleri kapsaminda ilave yetkiler
alinabilecek ve lisansi veren Ulke tarafindan

lisansa islenecektir.

(d) idari kolayhk acisindan, oérnegin temdit
icin, isi ve ikameti o Devlette olan bir lisans sahibi
lisansi veren Ulke tarafindan tanzim edilmis
lisansini bagska bir JAA Uyesi Devlete transfer
edebilecektir (Bakiniz JAR-FCL 2.070). So6z
konusu Devlet, bu durumda lisansi veren Ulke
statisiini alir ve yukaridaki (a) paragrafinda

belirtilen lisans tanzimine iliskin sorumlulugu
Uzerine almis olur.
(e) Aday, daima sadece tek bir JAR-FCL

lisansina (Helikopter) ve sadece tek bir saghk
sertifikasina sahip olacaktir.

JAR-FCL 2.070 Normal ikamet

Normal ikamet, bir kisinin, kisisel ve mesleki
baglari sebebiyle veya herhangi bir mesleki bagi
bulunmayan kisi durumunda o kisi ve yagsamakta
oldugu vyer arasindaki yakin iligkileri gosteren
kisisel baglar sebebiyle bir takvim ayi igerisinde
en az 185 gun yasadigi yer anlamina gelmektedir.
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JAR-FCL 2.075 Ucus ekibi lisansi formati

ve ozellikleri
(Bakiniz JAR-FCL 2.075
ilave-1)

Bir JAA Uyesi Devlet tarafindan JAR-FCL

geregince tanzim edilen ucus ekibi lisansi
asagidaki 6zelliklere uygun olacaktir.
(@) Icerik. Gosterilen madde numarasi daima

madde bashgi ile baglantili olarak basilacaktir.
Standart JAA lisans formati JAR-FCL 2.075 ilave
1 icerisinde gOsterilmektedir. 1. ila XI. Maddeler
"sabit" maddeler olup, Xll. ila XIV. Maddeler, ana
bicimin ayri veya ayrilabilir bir pargcasinda
gosterilebilecek "degdisken" maddelerdir. Her nevi
ayri veya ayrilabilir parcanin lisansin bir parcasi
oldugunun acikca tespiti mimkun olacaktir.

(1) Sabit maddeler
() Lisansi tanzim eden devlet.
(1)  Lisansin adi.
(1) Lisansi tanzim eden Devletin
koduyla baslayip, rakam ve vyazi

karakterleriyle devam eden seri numarasi.

(IV) Lisans sahibinin adi ve soyadi
(ulusal dilin  Roma alfabesi disinda
yazilmasi halinde Roma alfabesiyle
yazilmahdir).

(V) Lisans sahibinin adresi.

(V1) Lisans sahibinin uyrugu.
(VIl) Lisans sahibinin imzasi.

(V) Otorite ve gerekli oldugu
durumlarda, lisansin dayal olarak tanzim
edildigi kosullar.

(IX) Sertifikasyonun gecerlilik tarihi
ve verilen imtiyazlara iliskin yetkilendirme.

(X) Lisansi tanzim eden memurun
imzasi ve tanzim tarihi.

(XI) Otoritenin muhri veya kasesi.

(2) Degisken maddeler

(XI) Yetkiler - sinif, tip, 6gretmen,
vb. son gecerlilik tarihleri ile birlikte.
Radyo telsiz (R/T) imtiyazlar lisans
formunda veya ayri bir sertifika Uzerinde
gosterilebilir.

(X1) Agiklamalar - yani, dil
yeterliligine iliskin onaylar dahil olmak
Uzere (Bakiniz JAR-FCL 2.005(b)(5))
sinirlamalara iliskin  6zel onaylar ve
imtiyazlara iliskin onaylar.
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(XIV) Otorite tarafindan
goérulen diger her nevi detaylar.

gerekli

(b) Materyal. Kullanilan kagit veya diger
materyal herhangi bir degisikligi veya silintiyi
onleyecek veya derhal gdsterecek sekilde
olmalidir. Form zerinde yapilan herhangi bir ilave
veya silinti Otorite tarafindan acik bir sekilde

onaylanacaktir.

(c) Renk. JAR-FCL geregince tanzim edilen
pilot lisanslari icin beyaz materyal kullanilacaktir.

(d) Dil. Lisanslar, ulusal dilde ve ingilizce
olarak ve Otoritenin uygun goérecegi diger dillerde
yazilacaktir.

JAR-FCL 2.080 Ucgus
kaydedilmesi

slresinin

(a) Pilot olarak wugulan tim ucuslarin
ayrintilari, Otorite tarafindan makbul olan bir
logbook formatinda guvenilir bir kayit olarak
tutulacaktir (bakiniz IEM FCL 2.080). JAR-OPS 3
kapsaminda uculan ucguslarin ayrintilari, isletici
tarafindan muhafaza edilen makbul bir bilgisayar
formatinda kaydedilebilecektir. Bu durumda;

isletici, pilotun "tanima" ve "fark" egitimlerini de

iceren tum ucus Kkayitlarint  tutmak ve
istenildiginde sunmak zorundadir.
(b) Ucus kayitlari asagidaki bilgileri
icerecektir:
(1) Kigisel bilgiler:
Lisans sahibinin adi soyadi ve adresi
(2) Her ugus igin:
(i)  Sorumlu pilotun adi ve soyadi
(i)  Ucus tarihi (gun, ay, yil)
(iii)  Ayrihs ve varig yeri ve zamani
("UTC" zamanlari blok zaman olacaktir)
(iv) Helikopterin tipi, yapimi,
modeli ve varyanti ve tescil isareti
(v) SE, ME (Helikopterin tek
motor veya ¢ok motorlu oldugu)
(vi) Toplam ugus suresi
(vii) Kimulatif toplam ugus siresi
(3) Her simulatér ya da FNPT seansi
icin;
(i) Egitim  cihazinin  tipi  ve
numarasi
(i) Sentetik egitim cihazi
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(iii)  Tarih (gun/ay/yil)

(iv) Seansin toplam siresi

(v) Kimdulatif toplam sure
(4) Pilot fonksiyonu:

(i)  Sorumlu pilot (Yalniz ucus,
ucustan sorumlu d&grenci pilot (SPIC)
veya gozetim altindaki sorumlu pilot

(PICUS) sureleri dahil),

(i) Ikinci Pilot

(i)  Cift kumanda egitimi

(iv) Ucus 6gretmeni / Kontrol
pilotu

(v) SPIC, PICUS, aletli ucus
suresi* gibi Ozel fonksiyonlarin

ayrintilarini gésterecek bir sutun.

* Bir pilot, helikopterle yalnizca aletleri referans
alarak gercek ya da benzetilmis aletli ugus sartlari
altinda uctugu slreyi aletli ugus suresi olarak

kayit edebilir.
(5) Operasyon kosullari
(i) Gece
(i) IFR
(c) Zamanin kayda alinmasi

1)

Sorumlu pilot ugus suresi

(i) Lisans sahibi, sorumlu pilot
olarak uc¢tugu surenin tamamini sorumlu
pilot suresi olarak kaydedebilir.

(i) Pilot lisansi sahibi ya da
adayi, tim vyalniz ucus slresini ve
6gretmenin imzalamasi kosuluyla sorumlu
6grenci pilot ugus suresini sorumlu pilot
siuresi olarak kaydedebilir.

(i)  Ogretmen vyetkisi sahibi bir
kisi, bir helikopterde 6gretmen olarak
gbrev yaptigr slrenin timind hem

o6gretmen pilot slresi, hem de sorumlu
pilot suresi olarak kaydedebilir.

(iv) Kontrol pilotu yetkilendirmesi
sahibi  bir  kisi  helikopterde pilot
koltugunda bulundugu ve kontrol pilotu
olarak go6rev yaptigi sirenin timind
sorumlu pilot olarak kaydedebilir.

(v) Cok pilotlu bir helikopterde
sorumlu pilotun nezaretinde sorumlu pilot
olarak go6rev yapan ikinci pilot, s6z
konusu go6zetim altindaki sorumlu pilotluk
suresinin  sorumlu pilot tarafindan da
imzalanarak onaylanmasi kosuluyla
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gbzetim altinda sorumlu pilotluk olarak
doldurdugu tim ucus slresini kayda
alabilecektir. (bakiniz (c)(5))

(vi) Eger lisans sahibi ayni gin
icinde yaptigi ucuslarda, her seferinde
ayni ayrilis yerine doniyor ve birbirini
izleyen ucus araliklari 30 dakikayi
gecmiyorsa bu ucus serileri tek giris
olarak kaydedilebilir.

(2) lkinci pilot ugus siiresi

Pilot koltugunda ikinci pilot olarak oturan bir
pilot lisansi sahibi, ¢ok pilotlu bir helikopterde
ikinci pilot olarak ugtugu tim ucus siresini kayda
alabilecektir.

(3) Bos birakilmigtir
(4) EQgitim suresi

Bir aday tarafindan bir lisans ya da yetki icin
ucus egitimi, aletli ugcus egitimi, alet yer suresi gibi
egitimler egitim ugus suresi olarak kaydedilir ve bu
egitimleri veren ve yetkili/yetkilendirilmis 6gretmen
tarafindan onaylanir.

(5) PICUS (Gozetim altindaki Sorumlu
Pilot)

Gozetim metodunun Otorite  tarafindan
benimsenmesi kosuluyla, ikinci pilotun sorumlu
pilot goérev ve islevlerinin tamamini sorumlu
pilotun emniyet acisindan muidahalesini
gerektirmeyecek bir gsekilde vyerine getirerek
sorumlu pilotun gdzetimi altinda uctugu sire
sorumlu pilot suresi olarak kaydedilebilir.

(d) Ucus suresi kayitlarinin sunulmasi

(1) Lisans sahibi veya 6grenci Dpilot,
denetleme maksadiyla Otoritenin
yetkilendirilmis temsilcisi tarafindan talep
edilmesi halinde, ucgus surelerinin kaydini
yetkililere derhal sunacaktir.

(2) Ogretmenden gerekli
yetkilendirmenin alindiginin ispati olarak bir

o6grenci pilot, tim yalniz seyrusefer uguslarda
logbookunu yaninda tasimak zorundadir.

(e) Cok pilotlu helikopterdeki ugus siresinin
kaydedilmesi

Otorite, s6z konusu helikopterin asagidaki
Ozelliklere sahip olmasi halinde bir helikopterin
¢cok pilotlu  helikopter olarak igletilmesini
onaylayabilecektir:

(1) Cok motorlu helikopter ve

(2) En azindan asagidakilere sahip bir
sekilde cok pilotlu isletimler igin yeterli ve kalici
bir sekilde techiz edilmis:
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() Cift kumanda ucus sistemi
ve biri her bir pilot istasyonunun 6ninde olan
iki adet bagimsiz ucus aletleri seti ve

(i) Helikopterin emniyetli bir
sekilde kullanilmasi icin gerekli olan tim
kumandalarin her iki pilot koltugundan da
kullanilabilmesi ve

(3) JAR-FCL 2.250 geregince Kkalifiye
en az iki pilotluk bir ugus ekibi tarafindan ve
isleticinin  onaylanmis  ugus  prosedurleri
dogrultusunda kullanilacak helikopter.
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JAR-FCL 2.005 ilave 1

Bir JAA Uyesi Devlette tanzim edilmi
lisansinin/yetkilendirmesinin tanzimine ili
(Bakiniz JAR-FCL 2.050(b)(3))

(Bakiniz AMC FCL 2.005 ve 2.015)

s ulusal lisansal/yetkilendirmeye dayali olarak bir J
skin asgari gereklilikler.

AR-FCL

1. Pilot lisanslari

Bir JAA Uyesi Devlet tarafindan o Devletin ulusal gereklilikleri dogrultusunda tanzim edilmis bir pilot
lisansi, tatbik edildigi durumlarda, kosullara tabi olarak bir JAR-FCL lisansi ile degistirilebilecektir. Bu tur
lisanslarin degistirilmesi icin, lisans sahibi;

(a) Yeterlilik kontrolii olarak, sahip olunan lisansin imtiyazlari ile ilgili JAR-FCL 2.245'in tip ve
aletli ucus yetkisi (gecerli olmasi halinde IR) temdit gerekliliklerini tamamlayacaktir;

(b) (i) ATPL(H) ve CPL(H) icin, JAR-OPS 3 ve JAR-FCL'in ilgili bélumleri (bakiniz AMC FCL
2.005 ve 2.015) hakkinda bilgi sahibi oldugunu Otoriteye gdsterecektir.

(i)  PPL(H) icin sadece, Otoriteye JAA Gerekliliklerinin ilgili bolimleri hakkinda (bakiniz
AMC FCL 2.125) bilgi sahibi oldugunu goésterecektir.

(c) IR imtiyazlarina sahip olunmasi halinde, JAR-FCL 2.200 geregince Ingilizce bilgisini
gOsterecektir.

(d) Asagidaki tabloda belirtilen tecribe gereklilikleri ve diger gereklilikler ile uygunluk dahilinde
olacaktir:
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Sahip Toplam ucgus Her nevi diger JAA Degistirme Kosullarin
olunan saati tecriibesi gereklilikleri JAR-FCL kaldiriimasi
ulusal lisans lisansi ve
kosullari
(gecerli
olmasi
halinde)
(1) 2) (3) (4) (5)
ATPL(H) Cok pilotlu Yoktur. ATPL(H) ve IR | Gegerli degildir. | (a)
gecerli IR(H) [ helikopterlerde
PIC olarak 1.000
saatin Uzerinde
ucus
ATPL(H) Cok pilotlu Yoktur. ATPL(H) (b)
IR(H) helikopterlerde
imtiyazlari PIC olarak 1.000
olmadan saatin Uzerinde
ucus
ATPL(H) Cok pilotlu Yoktur ATPL(H) ve JAR-FCL 2.240 | (c)
gecerli IR(H) [ helikopterlerde ikinci pilot ve 2.295 llave 1
1.000 saatin olarak kisitl 9.ila 15.
Uzerinde ugus tip yetkisine paragraflarda
sahip IR gerekli
goruldugu tzere
PIC olarak
gorev yapabilme
becerisinin
sergilenmesi
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Sahip Toplam ucgus Her nevi diger JAA Degistirme Kosullarin
olunan saati tecriibesi gereklilikleri JAR-FCL kaldiriimasi
ulusal lisans lisansi ve
kosullari
(gecerli
olmasi
halinde)
(1) 2) (3) (4) (5)
PL(H) Cok pilotlu Yoktur ikinci pilot (d)
IR(H) helikopterlerde olarak kisith
imtiyazlari 1.000 saatin tip yetkisine (i) JAR-FCL
olmadan Uzerinde ugus sahip ATPL(H) | 2.240 ve 2.295
flave 1 9. ila 15.
paragraflarda
gerekli
goruldugu tzere
PIC olarak
gorev yapabilme
becerisinin
sergilenmesi
ATPL(H) Cok pilotlu JAR-FCL 2.470 llave 1 (4)(c) gibi (5)(c) gibi (e)
gecerli IR(H) | helikopterlerde tarafindan gerekli gorilen
500 saatin ucus performansina ve
Uzerinde ugus planlamasina iligkin bilginin
Otoriteye gosterilmesi
ATPL(H) Cok pilotlu (3)(e) gibi (4)(d) gibi (5)(d) gibi 4]
IR(H) helikopterlerde
imtiyazlari 500 saatin
olmadan Uzerinde ugus
CPL/IR(H) Cok pilotlu (i) JAR-FCL 2.470 ilave 1 CPL/IR(H) Gecerli degildir. | (g)
ve lisansi helikopterlerde tarafindan gerekli gérilen
tanzim eden | 500 saatin ucus performansina ve JAR-FCL
JAA Uyesi tizerinde ugus planlamasina iligkin bilginin | ATPL(H) teori
Devlette bir Otoriteye gosteriimesi kredisi ile
ICAO
ATPL(H) (ii) JAR-FCL 2.250(a)'nin
teori kalan gerekliliklerinin
testinden karsilanmasi
gecmis
CPL/IR(H) Cok pilotlu (i) lisansi tanzim eden JAA CPL/IR(H) Gegerli degildir. | (h)
helikopterlerde Uyesi Devlette JAR-FCL
500 saatin ATPL(H) teorik bilgisine JAR-FCL
tizerinde ugus iliskin sinavdan gegilmesi * | ATPL(H) teori
(asagidaki tablodaki metne | kredisiile
bakiniz)
(i) JAR-FCL 2.250(a)'nin
kalan gerekliliklerinin
karsilanmasi
CPL/IR(H) Tek pilotlu Yoktur Tek pilotlu 0]
helikopterlerde helikopterler
PIC olarak 500 ile kisitlanmis
saatin tzerinde tip/sinif JAR-FCL 2.240
ucus yetkileri ile tarafindan
CPL/IR(H) gerekli gorilen
X ¢ok pilotlu tip
CPL/IR(H) Tek pilotlu JAR-FCL 2.470 llave 1 (4)(ih) gibi yetkisinin )]
helikopterlerde tarafindan gerekli gorilen alinmasi

PIC olarak 500
saatin altinda

ucus

ucus performansina ve
planlamasina iligkin bilginin
Otoriteye gosterilmesi
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CPL(H) Tek pilotlu Gegerli olmasi halinde gece | Tek pilotlu (k)
helikopterlerde ucusu kalifikasyonu helikopterler
PIC olarak 500 ile kisitlanmis
saatin Uzerinde tip yetkileri ile
ucus CPL(H)
CPL(H) Tek pilotlu Gegerli olmasi halinde gece | (4)(kj) gibi 0]
helikopterlerde kalifikasyonu, JAR-FCL
PIC olarak 500 2.470 ilave 1 tarafindan
saatin altinda gerekli gorulen ugus
ugus performansina ve
planlamasina iligkin bilginin
Otoriteye gosterilmesi
Sabhip Toplam ucgus Her nevi diger JAA Degistirme Kosullarin
olunan saati tecriibesi gereklilikleri JAR-FCL kaldiriimasi
ulusal lisans lisansi ve
kosullari
(gecerli
olmasi
halinde)
1) 2) (3) (4) (5)
275 IFR . -
PPL/IR(H) eredince Aletli ugus yetkisine gece PPL/IR(H) JAR-FCL 2.470 | (m)
gereg ucusu imtiyazlarinin dahil (PPL olarak llave 1
edilmemesi halinde gece kisitlanmig IR) | tarafindan
ucusu kalifikasyonu gerekli gorulen
ugus
performansina
ve planlamasina
iligkin bilginin
Otoriteye
gosterilmesi
PPL(H) 2 7.5 Radyo seyrusefer PPL(H) (n)
helikopterlerde yardimeilarinin kullaniminin
sergilenmesi.

* Daha onceden c¢ok pilotlu helikopter tip yetkisine sahip olan CPL sahiplerinin, ay+ni helikopter tipini
kullanmaya devam ederken ATPL teori bilgisine iliskin sinavdan ge¢cmelerine gerek bulunmamakla birlikte, bu
kisilere JAR-FCL lisansi icin ATPL teori kredisi verilmeyecektir. Farkl bir, ¢cok pilotlu helikopter i¢in baska bir
tip yetkisine ihtiya¢g duymalari halinde, bu kigiler, lisansi tanzim eden JAA Uyesi Devlette JAR-FCL ATPL(H)
bilgi sinavindan gecmelidirler.

2. Ogretmen yetkileri

Sahip olunan Tecrube Her nevi diger JAA gereklilikleri Degistirme JAA yetkisi
ulusal yetki,
yetkilendirme
veya imtiyazlar
) 2 ©) 4

ilgili yetki icin JAR-FCL
2 (Helikopter)
kapsamina gerekli
goruldugi tzere

AMC FCL 2.005 ve 2.015
icerisinde belirtildigi sekilde
JAR-FCL 2 (Helikopter) ve
JAR-OPS'nin ilgili kisimlarina
iliskin bilginin sergilenmesi

FI(H)/IRI(H)/TRI( FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*
H)

* JAA Uyesi Devletler; yukaridaki degistirme gerekliliklerinin timuni yerine getiren, ancak kendilerinin lisansi
veren Ulkenin mevcut uygulama statiisii sebebiyle ilgili JAR-FCL lisansini/yetkisini (yetkilerini) alamayan
ogretmenlerin, JAR-FCL lisansi ve/veya yetkisi (yetkileri) icin 6gretmenlik yapmalari kabul edilebilecektir.
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3. SFI yetkilendirmesi

Bir JAA Uyesi Devlet tarafindan o Devletin ulusal gereklilikleri dogrultusunda tanzim edilmis SFI yetkilendirmesi,
yetkilendirme sahibinin agsagidaki tabloda belirtilen tecriibe gereklilikleri ve diger gereklilikler ile uygunluk dahilinde

olmasi kosuluyla, JAR-FCL yetkilendirmesi ile degistirilebilecektir.

Sahip olunan Tecriibe Her nevi diger JAA Degistirme JAA
ulusal gereklilikleri yetkilendirmesi
yetkilendirme
(€] @) 3 4
SFI(H) MPH pilotu olarak 1000 | (i) JAA Uyesi Devlet tarafindan | SFI(H)
saatin Uzerinde ucus tanzim edilmis bir profesyonel
pilot lisansina veya Otorite
tarafindan kabul edilen bir
JAR-FCL disi profesyonel
lisansa sahip olacak veya
sahip olmus olacaktir;
(ii) MCC dahil olmak tzere,
gecerli tip yetkisi kursunun
ucus simulatori icerigini
tamamlamis olmak.
SFI(H) Otorite tarafindan kabul MCC dahil olmak uzere, SFI(H)
edilen SFI olarak 3 yillik gecerli tip yetkisi kursunun
son dénem tecribesi simulator igerigini tamamlamig
olmak.

Bu yetkilendirme azami 3 yillik bir sure icin gecerli olacaktir.

Bu silre sonrasinda yeniden yetkilendirme, JAR-FCL 2.415 kapsaminda ortaya konan gerekKliliklerin yerine
getirilmesine tabi olacaktir.

4. STI yetkilendirmesi

Bir JAA Uyesi Devlet tarafindan o Devletin ulusal gereklilikleri dogrultusunda tanzim edilmis STI yetkilendirmesi,
yetkilendirme sahibinin agagidaki tabloda belirtilen tecriibe gereklilikleri ve diger gereklilikler ile uygunluk dahilinde

olmasi kosuluyla, JAR-FCL yetkilendirmesi ile degistirilebilecektir.

Sahip olunan
ulusal
yetkilendirme

Tecribe

Her nevi diger JAA
gereklilikleri

Degistirme JAA
yetkilendirmesi

@

)

©)

4

STI(H)

SPH'de pilot olarak 500
saatin lzerinde ugus

(i) JAA Uyesi Devlet tarafindan
tanzim edilmig pilot lisansina
veya Otorite tarafindan kabul
edilen bir JAR-FCL digI
lisansa sahip olacak veya
sahip olmus olacaktir;

(i) amacglanan egitime uygun
olan bir FSTD'de JAR-FCL
2.240 ilave 3 geregince bir
yeterlilik kontrolii
tamamlanmis olacaktir

STI(H)

STI(H)

Otorite tarafindan kabul
edilen STI olarak 3 yillik
son donem tecribesi

amaclanan egitime uygun
olan bir FSTD'de JAR-FCL
2.240 ilave 3 geregince bir
yeterlilik kontroli
tamamlanmis olacaktir

STI(H)

Bu yetkilendirme azami 3 yillik bir stire icin gecerli olacaktir.
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Bu silre sonrasinda yeniden yetkilendirme, JAR-FCL 2.360 F kapsaminda ortaya konan gerekKliliklerin yerine
getirilmesine tabi olacaktir.

JAR-FCL 2.010 ilave 1

Radyo/telsiz haberle gmeleri icin kullanilan dillerdeki yeterlili ~ ge iliskin gereklilikler
(Bakiniz JAR-FCL 2.010(a)(4))

(Bakiniz JAR-FCL 2.010 AMC No.1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.010 AMC No.2)

(Bakiniz IEM FCL 2.010)

1. Dil yeterliligi gereklilikleri gerek sdylenis bicimleri gerekse de yalin dil kullanimi i¢in gecerlidir.

2. JAR-FCL 2.010(a)(4) icerisinde yer alan dil yeterliligi gerekliliklerini karsilamak lzere, lisansa miracaat
eden aday veya lisans sahibi, Otorite tarafindan kabul edilen bir sekilde asagidakilere iliskin becerileri
sergileyecektir:

a) Sadece sesliiletisimlerde (telefon/telsiz) ve yliz ylize durumlarda etkili bir sekilde iletigsim kurmak;
b) Yaygin ve is ile ilgili konularda tutarli ve net bir sekilde iletisim kurmak;

c) Genel ve is ile ilgili konularda mesaj alip vermek ve yanhs anlasiimalari fark etmek ve gidermek igin
uygun iletisim stratejilerini kullanmak (6rnegin; bilgiyi kontrol etmek, teyit etmek veya netlestirmek);

d) Rutin cahisma hali sirasinda veya bilindik olmayan iletisim gorevi sirasinda ortaya ¢ikan karmasikhklar
veya beklenmedik 6nemli olaylar ile sunulan dil zorluklarinin basariyla tstesinden gelmek ve

e) Havacilik camiasi i¢in anlasilir olan bir diyalekt veya aksan kullanmak.

3.  Dil Yeterliligi, Otorite tarafindan tespit edilen araliklarla resmi olarak yeniden degderlendirmelere tabi tutulacaktir
(Bakiniz JAR-FCL 2.010 AMC No.2 4. ve 5. paragraflar).

4. Degerlendirme ve yeniden degerlendirme metodu Otorite tarafindan belirlenecektir (Bakiniz JAR-FCL 2.010
AMC No.2).

5.  Bir JAA Uyesi Devletin Otoritesi adina hizmet veren dil degerlendirme kurulugu o Otorite tarafindan kabul
edilecektir (Bakiniz JAR-FCL 2.010 AMC No.2).

6. Yukarida belirtilen dil degerlendirme islemi, JAR-FCL 2.200 llave 1 igerisinde belirtilen gereklilikleri karsiladigi
durumlarda, JAR-FCL 2.200 paragraf (b) dogrultusunda radyo-telsiz imtiyazlarinin Ingilizce olarak temdit edilmesi
amaci i¢in kullanilabilecektir.
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JAR-FCL 2.010 ilave 2
Dil Yeterlili gi Derecelendirme Cetveli

(Bakiniz JAR-FCL 2.010(a)(4))

(Bakiniz JAR-FCL 2.010 AMC No.1)
(Bakiniz JAR-FCL 2.010 AMC No.2)
(Bakiniz IEM FCL 2.010)

SEVIYE TELAFFUZ YAPI KELIME AKICILIK ANLAMA ETKILESIM
_ . HAZINESI
Havacilik camiasi Gorev igin uygun
icin anlagllir olan olan dil iglevleri
bir diyalektte ile ilgili gramer
velveya aksanda yap! ve ciimle
konusulur. kalplari
belirlenir.
Operasyonel | Telaffuz, vurgu, | Temel gramatik | Kelime Uygun bir tarzda | Anlama, Yanitlar genel
(Seviye 4) ritim ve tonlama ilk | yapilar ve ciimle | hazinesi  ve | dil esnek olarak | kullanilan aksan | olarak hizli,
dilden veya | kaliplari yaratici | tutarlilig kullanihr. veya agiz | uygun ve
bolgesel farkliliktan | bir sekilde | genel olarak | Tekrarlanmig uluslararasi bilgilendiricidir.
etkilenmektedir, kullanihr ve | yaygin, sade | veya formule | kullanici camiasi | Beklenmedik
ancak sadece bazi | genel olarak iyi | ve is ile ilgili | dayal icin yeterli | olaylarin ortaya
durumlarda bir sekilde | konularda konugsmadan Olcude anlasilir | ¢cikmasinda dahi
anlasiimaz kontrol edilir. | etkili bir | spontane oldugunda ortak, | bilgi aligverisi
etkilesime Bilhassa sekilde iletisim | etkilesime gecis | somut ve is ile | baslatir ve
sebebiyet verir. alisilmadik veya | kurulmasi igin | sirasinda ilgili  konularda | devam ettiriri.
beklenmedik yeterlidir. duruma bagll | en dogru | Kontrol ederek,
durumlarda Bilhassa olarak bir akicilik | seviyede olur. teyit ederek ve
hatalar olusabilir, | alisiimadik kaybi olusabilir, | Konugmaci dilsel | netlestirerek
ancak bu hatalar | veya ancak bu etkili | veya duruma | belirgin yanlig
anlam agisindan | beklenmedik iletisime  engel | baglh bir | anlamalar ile
nadiren problem | durumlarda teskil etmez. | karmagsiklik veya | yeterli Olgtde
cikarir. kelime Anlatim imlegleri | beklenmedik bir | basa ¢ikabilir.
hazinesi eksik | ve baglacglari | olayin ortaya
oldugunda sinirli bir sekilde | ¢ikmasi ile
basarili bir | kullanilabilir. karsilastiginda
sekilde bagka | Imlalar dikkat | anlama
sozclkler ile | dagitici degildir. yavaglayabilir
aciklamalar veya netlestirme
yapilabilir. gerektirebilir.
Not: Operasyonel Seviye (Seviye 4) Radyo/telsiz haberlesmesi icin gerekli olan asgari yeterlilik seviyesidir.
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JAR-FCL 2.015 ilave 1
JAA Uyesi Olmayan Devletlerin pilot lisanslarinin tem
(Bakiniz JAR-FCL 2.015)

1. Bir JAA Uyesi Olmayan Devletin pilot lisansinin bir JAA Uyesi Devlet tarafindan temdit edilmesine iligkin

asgari gereklilikler asagida belirtilmektedir.

didine ili skin asgari gereklilikler

Ticari hava tasimaciligi ve diger profesyonel faaliyetlere iliskin pilot lisanslari

2. Bir JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis bir pilot lisansi, s6z
konusu JAA Uyesi Devlette tescilli helikopterlerdeki uguslara (ugus egitimi haricinde) izin verilmesi amaciyla
JAA Uyesi Devlet tarafindan kosullara tabi olarak temdit edilebilecektir. Bu tiir lisanslari temdikt etmek icin,

lisans sahibi:

(a) Yetenek testi olarak, sahip olunan lisansin imtiyazlari ile ilgili JAR-FCL 2.245'in tip yetkisi temdit

gerekliliklerini tamamlayacaktir;

(b) JAR-OPS ve JAR-FCL'in ilgili bélumleri (bakiniz AMC FCL 2.005 ve 2.015) hakkinda bilgi sahibi

oldugunu Otoriteye gosterecektir;

(c) JAR-FCL 2.200 geregince Ingilizce bilgisini sergileyecektir;

(d) Gecerli bir Sinif 1 saglik sertifikasina sahip olacaktir;

(e) JAA Uyesi Devletin gerekli addettigi yayinlanmig her nevi ilave gereklilikleri karsilayacaktir ve

(f)  (3.) kolonda belirtilen temdit kosullari ile ilgili olarak asagidaki tablonun (2.) kolonunda belirtilen

tecriibe gerekliliklerine uygun olacaktir:

Sahip olunan
lisans

Toplam ugus saati tecriibesi

Temdit kosullari

1)

@

®)

Cok pilotlu helikopterlerde PIC olarak

rolinde 200 saat ve s6z konusu
rolde son 12 ay icerisinde 50 saat
olmak Uzere, JAR-27/29 kapsaminda
sertifikalandiriimig olanlar haricindeki
helikopterlerde 700 saatin tizerinde

ugus

disindaki faaliyetler

ATPL(H) gecerli L VFR ve IR operasyonlarinda ¢ok pilotlu (@)
IR 1000 saatin Gzerinde ucug helikopterlerde PIC olarak ticari hava
tasimaciligi
k pilotlu helikopterlerde PIC olarak :
ATPL(H), co L VFR operasyonlarinda ¢ok pilotlu (b)
IR imtiyazlari 1000 saatin Gzerinde ucug helikopterlerde ticari hava tasimacihgi
olmadan
ok pilotlu helikopterlerde pilot .
ATPL(H), ¢ R VFR ve IR operasyonlarinda ¢ok pilotlu (c)
gecerli IR olarak 1000 saatin Uzerinde ugus helikopterlerde ikinci pilot olarak ticari
hava tasimaciligi
ATPL(H), Cok pilotlu helikopterlerde pilot VFR operasyonlarinda ¢ok pilotlu (d)
IR imtiyazlari olarak 1000 saatin Uzerinde ucus helikopterlerde ikinci pilot olarak ticari
olmadan hava tasimaciligi
k pilotlu helikopterlerde pilot . . S

CPL(H)/IR* Go R Cok pilotlu helikopterlerde ikinci pilot (e)

olarak 1000 saatin Uzerinde ugus olarak ticari hava tagimaciligs
CPL(H)/IR IR edinilmesinden itibaren ticari hava | Tek pilotlu helikopterlerde PIC olarak )

tasimaciliginda PIC olarak 1000 ticari hava tagimaciligi

saatin Uzerinde ucus
CPL(H) ** Temdidin talep edildigi faaliyet Helikopterlerde ticari hava tagimaciligi (9)

* Cok pilotlu helikopterlerde CPL/IR sahipleri temdit 6ncesinde ICAO ATPL seviye bilgisi sergilemis

olacaklardir.
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Aletli ugus yetkisine sahip olan hususi pilot lisanslari

3. Bir JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis, aletli ugus yetkisine sahip olan
bir hususi pilot lisansi, séz konusu JAA Uyesi Devlette tescilli helikopterlerdeki ucuslara (ugus egitimi haricinde) izin
veriimesi amaciyla JAA Uyesi Devlet tarafindan kosullara tabi olarak temdit edilebilecektir. Bu tir lisanslari temdit
etmek i¢in, lisans sahibi:

(@) yetenek testi olarak, JAR-FCL 2.240 ilave 1 ve llave 3 geregince tip yetenek testinin timi bsltimlerini
tamamlayacaktir;

(b)  Alt Bolim J geregince Otoriteye, Hava Hukuku Bilgisi ve Havacilik Meteoroloji kodlari (konu numarasi
050 10 03 01), Ucus Planlama & Performans (IR) (konu numarasi 030 00 00 00), Insan Performansi (konu numarasi
040 00 00 00 ) konularinda JAR-FCL 2.470 llave 1 geregince yeterli bilgi sahibi oldugunu gdsterecektir;

(¢) JAR-FCL 2.200 geregince Ingilizce bilgisini sergileyecektir;

(d) JAR-FCL 3.355(b) geregince isitme gereklilikleri dahil olmak tzere, gecerli bir JAR-FCL 2. Sinif saglik
sertifikasina sahip olacaktir;

(e) Otorite tarafindan kabul edilen R/T imtiyazlarina sahip olacaktir;

(f)  Asagidaki tablonun 2. sitununda belirtilen tecriibe gerekliliklerini karsilayacaktir:

Sahip olunan lisans Toplam ugus saati tecriibesi
@) 2
PPL(H)/IR 100 saatin tzerinde Sorumlu Pilot (PIC)
aletli ugus siresi
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JAR-FCL 2.015 ilave 2

JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan tanzim edilmi g bir Hususi Pilot Lisansinin (PPL)(H) JAR-FCL
Hususi Pilot Lisansina (PPL)(H) déni  sturtlmesi

(Bakiniz JAR-FCL 2.015(c)(2))

JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan tanzim edilmis bir hususi pilot lisansinin(H) JAR-FCL(H) lisansina
donisturilmesine iliskin asgari gereklilikler sunlardir:

(@) aday, ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis bir lisansa sahip olacaktir;
(b) aday, en azindan JAR-FCL 2.Sinif saglik sertifikasina sahip olacaktir;
(c) Otorite tarafindan kabul edilen R/T imtiyazlarina sahip olacaktir;

(d) aday, asagidaki tabloda belirtilen gereklilikler ile uygunluk dahilinde olacaktir:

Sahip olunan Tecrube gerekKililigi Her nevi diger JAA gereklilikleri

ulusal lisans

Giincel ve gegerli __Helllk?jpter pilotu olarak 100 saatin (a) Hava Hukuku B|Ig|s! vellnsan
uzerinde ucug Performansi ve Limitleri konusunda

ulusal ICAO It bi q K

PPL(H) yazil bir sinavdan gegcme

(b) JAR-FCL 2.130 ve 2.135 Ilave 1 ve JAR-
FCL 2.135 llave 2 igerisinde belirtilen
PPL(H) yetenek testinden gegmek

(c) Alt Bolim F gerekliliklerini yerine getirmek
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JAR-FCL 2.015 ilave 3

JAA Uyesi Olmayan Devletlerin pilot lisanslarinin bel irli sureli spesifik(dzel) gérevler icin temdit
edilmesi

(Bakiniz JAR-FCL 2.015)

(Bakiniz JAR-FCL 2.015 ilave 1)

HELIKOPTER IMALATCISININ PILOTLARI ICIN JAA UYESI OLMAYAN PILOT LISANSLARININ GECICI
OLARAK TEMDIT EDILMESI / YETKILENDIRILMESI

1. S6z konusu Devlet tarafindan tanzim edilmis 6gretmen yetkisi veya kontrol pilotu yetkilendirmesi
dahil olmak lizere, JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan ICAO Ek 1 geregdince tanzim edilmis bir pilot lisansi,
s6z konusu JAA Uyesi Devlette tescilli helikopterlerin gésterimi, isletiimesi, ferry ucugsunun icra edilmesi veya
test edilmesi icin ucusa izin vermek amaciyla JAA Uyesi Devlet tarafindan, kosullara tabi olarak azami 1
yiligina temdit edilebilecek veya sair sekilde yetkilendirilebilecektir.  Isbu ilavenin hiikiimleri kapsaminda bir
lisansi temdit ederken, JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan tanzim edilmis lisansin sahibi, asagidaki
kosullara tabi olarak JAR-FCL 2.015 ilave 1 icerisinde yer alan JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan tanzim
edilmis lisansin temdidine iligskin gerekliliklerden muaf tutulabilecektir:

Bu tur bir lisansin temdidi i¢cin uygun olmak Uzere, lisans sahibi;

(a) tip ogretmenlik yetkisi veya tipte kontrol pilotu yetkilendirmesi dahil olacak sekilde, dngdrulen gorevier
icin JAA Uyesi Olmayan Devlette gecerli uygun bir lisansa, saglik sertifikasina, tip yetkilerine ve vasiflara
sahip olacaktir ve

(b) Bir helikopter imalatcisi tarafindan veya bir helikopter imalatcisi adina egitim icra eden bir TRTO
tarafindan istihdam edilecektir ve

(c) tip yetkisinin ilk verilisine iliskin ugus egitimi ve test islemleri, igleticinin pilotlan tarafindan ilk hat
ucusunun gozetimi, teslimat veya ferry uguslari, ilk hat ucusu, ucus gosterimleri veya test uguslari icra
etmekle sinirh olacaktir.

2. Hat ucusu icra edilen veya hat ugusuna gézetim yapilan her durumda, pilotun ayrica, hava aracinin
tescilli oldugu Devletin Otoritesi tarafindan belirlenmis ilgili JAR-OPS gerekliliklerini karsilamasi gerekli
olacaktir.
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JAR-FCL 2.050 ilave 1
Teorik bilginin kredilendirilmesi - Képru e
(Bakiniz JAR-FCL 2.050(b)(2))

gitimi ve sinav gereklilikleri

PPL(H) tanzimi igin, ucak lisansi sahibi asagidaki konu basliklarindan PPL(H) teorik bilgi sinavlarindan (Hususi Pilot
Lisansi (Helikopter) icin teorik bilgi ders cizelgesi AMC-FCL 2.125'ten) gegecektir:
Hava Araci Genel Bilgisi; Ucus Performansi ve Planlamasi; Operasyon Usulleri ve Ugus Prensipleri.

JAR-FCL 2.050 ilave 2

CPL(H) tanzimi icin Teorik bilginin kredilendiril
(Bakiniz JAR-FCL 2.050(b)(3))
1. Aday, ders cizelgesindeki konular ve asagidaki konu bagliklari geregince, onaylanmis bir ugus egitim
kurulugunda (FTO) onaylanmis bir kursta teorik bilgi képrii egitimi almig olacaktir (Teorik Bilgi Ogrenim Amaclari
bolimini referans aliniz):

mesi - Kopri e gitimi ve sinav gereklilikleri

021 00 00 00 |HAVA ARACI GENEL BILGISI - GOVDE VE SISTEMLER, ELEKTRIK, GUC

SISTEMLERI, ACIL DURUM EKIPMANI

021 02 00 00

GOVDE

021 04 00 00

iNIS TAKIMI, TEKERLEKLER, LASTIKLER, FRENLER

021 05 00 00

UCUS KUMANDALARI

021 06 00 00

PNOMATIK - BASINGLANDIRMA VE HAVALANDIRMA

021 11 00 00

TURBIN MOTORLAR

021 13 00 00

OKSIJEN SISTEMLERI

021 14 00 00

HELIKOPTER: MUHTELIF SISTEMLER

021 15 00 00

HELIKOPTER: ROTOR SISTEMLERI

021 16 00 00

HELIKOPTER: AKTARMA ORGANLARI

021 17 00 00

HELIKOPTER: PERVANE KANATLARI

022 00 00 00

HAVA ARACI GENEL BILGISI - ALETLER (H)

022 02 00 00

HAVA VERI PARAMETRELERININ OLCUMU

022 07 00 00

HELIKOPTER: OTOMATIK UCUS KUMANDA SiSTEMLERI

022 12 00 00

YAKINLIK VE IKAZ SISTEMLERI

022 13 00 00

ENTEGRE ALETLER - ELEKTRONIK GOSTERGELER

022 14 00 00

BAKIM, iZLEME (TAKIP) VE KAYIT SISTEMLERI

030 00 00 00

UCUS PERFORMANSI VE PLANLAMASI

031 00 00 00

AGIRLIK VE DENGE - HELIKOPTERLER

031 01 00 00

AGIRLIK VE DENGE HUSUSLARININ AMACI

031 02 00 00

YUKLEME

033 00 00 00

UCUS PLANLAMA VE UGUS IZLEME

033 03 00 00

YAKIT PLANLAMASI
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034 00 00 00 |PERFORMANS - HELIKOPTERLER

034 01 00 00 |GENEL

034 02 00 00 [PERFORMANS SINIF 3 - SADECE TEK MOTORLU HELIKOPTERLER

034 03 00 00 [PERFORMANS SINIF 2

034 0500 00 |PERFORMANS SINIF 1 - SADECE CS 29 ALTINDA SERTIFIKALANDIRILMIS
HELIKOPTERLER

070 00 00 00 |OPERASYON USULLERI - HELIKOPTERLER

071 01 00 00 |GENEL GEREKLILIKLER

07102 00 00 |OZEL OPERASYON USULLERI VE TEHLIKELER (GENEL UNSURLAR)

071 03 00 00 |HELIKOPTER ACIiL DURUM USULLERI

082 00 00 00 [UCUS PRENSIPLERI - HELIKOPTER

082 01 00 00 |SES ALTI AERODINAMIK

082 02 00 00 |TRANSONIK AERODINAMIK VE SIKISTIRILABILIRLIK ETKILERI

082 03 00 00 |DONER KANATLI HAVA ARACI TiPLERI

082 04 00 00 |ANA ROTOR AERODINAMIK

082 0500 00 |[ANA ROTOR MEKANIK

082 06 00 00 |[KUYRUK ROTORLARI

082 07 00 00 |KARARLILIK, STABILITE VE KONTROL

082 08 00 00 |HELIKOPTER UCUS MEKANIKLERI

2. Aday, bir CPL(H) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir ve JAR-FCL 2

(Helikopter) Alt Bolium J kapsaminda belirtilen gereklilikleri kargilayacaktir.

Aday, asagidaki konularda teorik kdpri sinavlarindan gececektir: Asagidaki sekilde, Hava Araci Genel

Bilgisi; Ucus Performansi ve Planlamasi; Operasyon Usulleri ve Ugus Prensipleri (Helikopter).

a) Ucus Performansi ve Ugus Prensipleri (Helikopter) konularindaki sinav kagitlari JAR-FCL

2.470(b) kapsaminda tanimlanmaktadir.

b) Govde ve Sistemler, Elektrikler, Gug Sistemleri, Acil Duru Ekipmani, Aletler, Agirlik ve Denge,
Ucus Planlama ve Ugus Izleme ve Operasyon Usulleri konularindaki sinav sorulari yukaridaki

mifredatta tanimlanan kdpri konularini kapsayacaktir.
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JAR-FCL 2.050 ilave 3
ATPL(H) tanzimi i¢in teorik bilginin kredilendirilme si - Kdpri e gitimi ve sinav gereklilikleri
(Bakiniz JAR-FCL 2.050(b)(4))

1. Aday, ders cizelgesindeki konular ve asagidaki konu bagliklari geregince, onaylanmis bir ugus egitim
organizasyonunda (FTO) onaylanmig bir kursta teorik bilgi kdprii egitimi almis olacaktir (detayli kdpri mufredati igin

Ortak Uygulama Prosedurlerini referans aliniz):

021 00 00 00

HAVA ARACI GENEL BILGISI - GOVDE VE SISTEMLER, ELEKTRIK, GUC
SISTEMLERI, ACIL DURUM EKIPMANI

021 02 00 00

GOVDE

021 04 00 00

iNIS TAKIMI, TEKERLEKLER, LASTIKLER, FRENLER

021 05 00 00

UCUS KUMANDALARI

021 06 00 00

PNOMATIK - BASINGLANDIRMA VE HAVALANDIRMA

021 11 00 00

TURBIN MOTORLAR

021 13 00 00

OKSIJEN SISTEMLERI

021 14 00 00

HELIKOPTER: MUHTELIF SISTEMLER

021 15 00 00

HELIKOPTER: ROTOR SISTEMLERI

021 16 00 00

HELIKOPTER: AKTARMA SISTEMLERI

021 17 00 00

HELIKOPTER: PERVANE KANATLARI

022 00 00 00

HAVA ARACI GENEL BILGISI - ALETLER (H)

022 02 00 00

HAVA VERI PARAMETRELERININ OLCUMU

022 07 00 00

HELIKOPTER: OTOMATIK UCUS KUMANDA SiISTEMLERI

022 12 00 00

YAKINLIK VE IKAZ SISTEMLERI

022 13 00 00

ENTEGRE ALETLER - ELEKTRONIK GOSTERGELER

022 14 00 00

BAKIM, iZLEME (TAKIP) VE KAYIT SISTEMLERI

030 00 00 00

UCUS PERFORMANSI VE PLANLAMASI

031 00 00 00

AGIRLIK VE DENGE - HELIKOPTERLER

031 01 00 00

AGIRLIK VE DENGE HUSUSLARININ AMACI

031 04 00 00

HAVA ARACININ AGIRLIK VE DENGE DETAYLARI

033 00 00 00

UCUS PLANLAMA VE UGUS IZLEME

033 03 00 00

YAKIT PLANLAMASI
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034 00 00 00

PERFORMANS - HELIKOPTERLER

034 01 00 00

GENEL

034 02 00 00

PERFORMANS SINIF 3 - SADECE TEK MOTORLU HELIKOPTERLER

034 03 00 00

PERFORMANS SINIF 2

034 05 00 00

PERFORMANS SINIF 1 - SADECE CS 29 ALTINDA SERTIFIKALANDIRILMIS
HELIKOPTERLER

070 00 00 00

OPERASYON USULLERI - HELIKOPTERLER

071 01 00 00

GENEL GEREKLILIKLER

071 02 00 00

OZEL OPERASYON USULLERI VE TEHLIKELER (GENEL UNSURLAR)

071 03 00 00

HELIKOPTER ACIL DURUM USULLERI

082 00 00 00

UCUS PRENSIPLERI - HELIKOPTER

082 01 00 00

SES ALTI AERODINAMIK

082 02 00 00

TRANSONIK AERODINAMIK VE SIKISTIRILABILIRLIK ETKILERI

082 03 00 00

DONER KANATLI HAVA ARACI TIPLERI

082 04 00 00

ANA ROTOR AERODINAMIK

082 05 00 00

ANA ROTOR MEKANIK

082 06 00 00

KUYRUK ROTORLARI

082 07 00 00

KARARLILIK, STABILITE VE KONTROL

082 08 00 00

HELIKOPTER UCUS MEKANIKLERI

2. Aday, bir ATPL(H) sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir ve JAR-FCL 2

(Helikopter) Alt Bolium J kapsaminda belirtilen gereklilikleri kargilayacaktir.

Aday, asagidaki konularda teorik kopri sinavlarindan gececektir: Asagidaki sekilde, Hava Araci Genel

Bilgisi; Ucus Performansi ve Planlamasi; Operasyon Usulleri ve Ugus Prensipleri (Helikopter).

a) Ucus Performansi ve Ugus Prensipleri (Helikopter) konularindaki sinav kagitlari JAR-FCL

2.470(a) kapsaminda tanimlanmaktadir.

b) Govde ve Sistemler, Elektrikler, Gug Sistemleri, Acil Duru Ekipmani, Aletler, Agirlik ve Denge,
Ucus Planlama ve Ugus Izleme ve Operasyon Usulleri konularindaki sinav sorulari yukaridaki

mifredatta tanimlanan kdpri konularini kapsayacaktir.
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JAR-FCL 2.050 ilave 4
CPL(H), IR(H) veya ATPL(H) tanzimine ili gkin teorik bilginin— gerekliliklerinin kredilendirilmesi
(Bakiniz JAR-FCL 2.050(b)(8))

1. CPL(H) icin ilgili teorik sinavlardan gecerek IR(H) miracaatinda bulunan aday, asagidaki konulardaki
teorik bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:

- Insan Performansi ve Limitleri

- Meteoroloji

2. IR(H) icin ilgili teorik sinavlardan gegerek CPL(H) miracaatinda bulunan aday, asagidaki konulardaki
teorik bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:

- Insan Performansi ve Limitleri

- Meteoroloji

3. CPL(H) icin ilgili teori sinavlarindan ge¢mis olan ATPL(H) aday! veya ATPL/IR(H) aday!, teorik bilgi
gereklilikleri konusunda asagidaki ders konularindan kredilendirilir.

- Performans (Helikopter)

- Ugus Prensipleri (Helikopter)

- VFR Haberlesmeleri

4. ATPL(H) icin olan ilgili teorik sinavlardan gecerek ATPL/IR(H) miracaatinda bulunan aday, asagidaki
konulardaki teorik bilgi gereklilikleri karsisinda kredilendirilir:
- Hava Araci Genel Bilgisi - Govde/Sistemler/Glg¢ Sistemi
- Hava Araci Genel Bilgisi - Aletler
- Agirhk ve Denge
- Performans (Helikopter)
- Insan Performansi ve Limitleri
- Meteoroloji
- Genel Seyrusefer
- Ugus Prensipleri (Helikopter)
- VFR Haberlesmeleri

JAR-FCL 2.055 ilave 1la

Pilot lisanslarina ve yetkilerine ili  gkin Ucu s Egitim Kurulu slari(FTO)
(Bakiniz JAR-FCL 2.055)

(Bakiniz AMC FCL 2.261(c)(2))

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.2)

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.3)

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.4)

GIRIS
1. Ucus Egitim Kurulusu (FTO), spesifik egitim programlari i¢cin ugus egitimi ve/veya sentetik ugus egitimi ve/veya
teorik bilgi egitimi sunan, uygun ortamda isletilen, uygun personele ve ekipmana sahip olan bir kurulustur.

2. JAR-FCL gerekliliklerini karsilamak (izere onaylanmig egitim sunmak isteyen bir FTO, JAA Uyesi Devletin
Otoritesinden onay alacaktir. Bu onay, Uye Devletin Otoritesi tarafindan;

(@) Otorite, JAR-FCL gerekliliklerini icra edemedigi strece ve
(b) FTO, JAR-FCL'in tum gerekliliklerini kargilamadigdi sirece, verilmeyecektir.

isbu llave, FTO onayinin tanzimine, temdidine ve degistiriimesine iliskin gereklilikleri ortaya koymaktadir. FTO,
sadece saglamakta oldugu egitime iligkin gereklilikleri karsilamak durumundadir.
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ONAYIN ALINMASI

3. Onay talebinde bulunan FTO, Otoriteye 32. ve 33. paragraf tarafindan gerekli gorilen operasyon ve
egitim el kitaplarini temin edecektir. FTO, ilgili tim JAR-FCL gereklilikleri ile uygunluk saglamak tzere Otorite
tarafindan kabul edilecek prosedirler tesis edecektir. Bu prosedirler, kendiliginden iyilestirici faaliyette
bulunulabilmesi icin her nevi eksikligin rahatlikla tespiti icin FTO bunyesinde bir kalite sistemi icerecektir
(bakiniz AMC FCL 2.055 ve JAR-FCL 2.055 IEM FCL No.1). Mlracaatin degderlendirilmesi sonrasinda, isbu
llave kapsaminda ortaya konan gerekliliklerin karsilandigindan emin olmak amaciyla FTO denetlemeye tabi
tutulacaktir. S6z konusu denetlemenin tatminkar sekilde sonuglanmasina tabi olarak FTO'ya ilkin bir yillik bir
sureligine onay verilecek olup, s6z konusu onay U¢ yila kadar sureler ile temdit edilebilecektir. Personel
kaynaklarinin mevcut olmamasi veya onaya ve denetlemelere miracaatin isleme alinmasina iligskin giderlerin
Otoriteye gereksiz kiilfet olusturmasi halinde, higbir Otorite, JAA Uyesi Devletler disindaki bir FTO'ya onay
vermekle yukimll olmayacaktir.

4. Tum egitim kurslari onaylanmis olacaktir (Bakiniz IEM FCL 2.055 (gelistirilecektir)).

5. Otorite, kurs standartlarini izleyecek ve 6grenciler ile 6rnek egitimler olusturacaktir. Bu tur ziyaretler
sirasinda FTO tarafindan, egitim kayitlarina, yetkilendirme sayfalarina, teknik loglara, ders notlarina, calisma
notlarina ve brifinglere ve ilgili diger her nevi materyale erisim imkani saglanacaktir. FTO tarafindan, FTO'ya
gerceklestirilen ziyarete iliskin raporun kopyasi Otoriteye sunulacaktir.

6. Onay gerekliliklerinden veya standartlarindan herhangi birinin onaylanmis asgari seviyede muhafaza
edilmemesi halinde, onay Otorite tarafindan degistirilecek, askiya alinacak veya iptal edilecektir.

7. Bir FTO'nun onaylanmis kursunda veya faaliyetlerinde veya egitim el kitabinda degisiklik yapmak
istemesi halinde, bu tir degisikliklerin uygulanmasi dncesinde Otoriteden onay alinacaktir. FTO'larin, ginlik
faaliyetlerindeki kiiciik capli degisiklikleri Otoriteye bildirmelerine gerek bulunmamaktadir. Ongoériilen bir
degisikligin kicuk capli mi yoksa buyik caphh mi olduguna yodnelik siphe oldugu durumlarda Otorite ile
istisare edilecektir.

8. FTO, Otoritenin onayina tabi olarak, diger egitim kuruluslari ile egditim diizenlemeleri yapabilecek veya
kendi genel egitim organizasyonunun bir pargasi olarak alternatif iis meydanlardan istifade edebilecektir.

MALI KAYNAKLAR

9. (a) FTO, Otoriteye, egitimin onaylanmis standartlarda icra edilmesi icin yeterli finansmanin mevcut
oldugu yénunde kanit sunacaktir. (bakiniz JAR—FCL 2.055 IEM No.2)

(b) FTO, Otoriteyi onaylanmis standartta egitimin icra edilmesi icin yeterli finansmanin mevcut oldugu
yonunde ikna edecek olan, Otorite tarafindan kabul edilen bir kisi tayin edecektir. Bu kisi sorumlu ydnetici
olarak bilinecektir.

YONETIM VE PERSONEL

10. Ydnetim yapisi, yuksek standartlarin muhafaza edilmesini saglamak tGzere gerekli deneyime ve vasiflara
sahip olan her dereceden personelin denetlenmesini saglayacaktir. Munferit sorumluluklari belirten yénetim
yapisina iliskin detaylara FTO'nun isletme El Kitabinda yer verilecektir.

11. FTO, Otoriteye, yeterli sayida kalifiye ve yetkin personelin istihdam edildigine iliskin kanit sunacaktir.
Entegre kurslar icin, personelden ¢ kisi asagidaki pozisyonlarda tam zamanh olarak istihdam edilecektir:

EGITIM MUDURU (HT)
BAS UCUS OGRETMENI (CFI)
BAS YER OGRETMENI (CGI)

Modiler egitim kurslari i¢cin, bu pozisyonlar, sunulan egitimin kapsamina bagli olarak birlestirilebilecek ve tam
veya yarl zamanl bir veya iki kisi ile doldurulabilecektir. Personelden en az bir kigsinin tam zamanh olarak
istihdam edilmesi gerekmektedir. Sadece teorik bilgi egitimi icra eden FTO'larda, HT ve CGI pozisyonlari
birlestirilebilecektir. ~ Atanmis kisi, glc¢li yonetim becerilerine sahip olacak, uygun sekilde yetkiler ile icra
edilecek olan kursa iligkin profesyonel pilot lisansina sahip olacak veya sahip olmus olacak ve asagidaki 19.
paragrafta belirtilen kosullari kargilayacaktir.

28



EK 1

12. Sunulan egitimin kapsamina iligkin yari zamanl olarak istihdam edilen 6gretmen sayisi Otorite nezdinde
makbul olacaktir.

13. Egitim Mudurtu (HT) hari¢ olmak Uzere, ucus 6gretmeni basina dusen 6grenci sayisi normalde 6:1'i
gecmeyecektir. Yiksek derecede gbdzetim veya pratik calisma iceren yer konularindaki sinif sayisi normalde
12 6grenciyi agsmayacaktir.

EGITIM MUDURU (HT)

14. Egitim Mudurd (HT), ucgus egditiminin, sentetik ucus egitiminin ve teorik bilgi egitiminin tatminkar bir
sekilde entegrasyonunun saglanmasina ve minferit 6grencilerin gelisiminin gdzetilmesine iliskin tim
sorumlulugu Ustlenecektir. HT, profesyonel pilot lisanslarina iliskin ugus 6gretmeni olarak egitimde derin
deneyime ve gucli yonetim becerisine sahip olacaktir. HT, icra edilen ucus egitim kurslari ile ilgili olarak
ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis profesyonel pilot lisansina ve yetkiye (yetkilere) sahip olacak veya HT
olarak ilk tayininden dnceki U¢ yil icerisinde sz konusu lisansa ve yetkiye (yetkilere) sahip olmus olacaktir.

BAS UCUS OGRETMENI (CFI)

15. CFl, ugus ve sentetik ucus o6gretmenlerinin gbdzetiminden ve tim ugus egitiminin ve sentetik ugus
egitiminin standardizasyonundan sorumlu olacaktir. CFl;

(a) icra edilen ugus egitim kurslarina iligskin en yiksek profesyonel pilot lisansina sahip olacaktir;
(b) icra edilen ucus egitim kurslarina iligkin yetkiye (yetkilere) sahip olacaktir;

(c) kursta kullanilan helikopter tiplerinden en az biri i¢in ucus 6gretmeni yetkilendirmesine sahip
olacaktir ve

(d) helikopterlerde, 200 saati aletli yer suresi olabilecek, asgari 500 saati icra edilen ugus kurslarina
iliskin ucus egitimi gorevlerinde, sorumlu pilot olarak helikopterlerde 1000 saatlik ugus siresini tamamlamis
olacaktir.

SENTETIK UCUS OGRETMENLERI VE SENTETIK EGITIM OGRETMENLERI DISINDAKI OGRETMENLER
16. Ogretmenler;

(a) lIcra etmek iizere gérevlendirildikleri ugus egitim kurslarina iliskin profesyonel pilot lisansina ve
yetkiye (yetkilere) sahip olacaklardir;

(b) icra edilmekte olan kursun bir parcasi ile ilgili 6gretmen yetkisine sahip olacaklardir; 6rnegin, aletli
ucus yetkisi 6gretmeni, ugus 6gretmeni, tip/yetki 6gretmeni veya

(c) Otoriteden, bir FTO'da spesifik egitim icra etmek uzere yetkilendirmeye sahip olacaklardir (Bakiniz
JAR-FCL 2.305).

17. Ogretmenlerin azami ucus saatleri, azami ugus gorev sireleri ve egitim gorevleri arasindaki asgari
dinlenme sireleri Otorite nezdinde makbul olacaktir.

SENTETIK UCUS EGITIMI OGRETMENLERI

18. Bir FTD'deki ve FNPT I'deki ucus egitim gorevleri icin, JAR-FCL 2.005 Ilave 1'in 3. maddesi geregince
bir yetkilendirmeye sahip olan SFl'ler haric olmak Uzere, 6gretmenler icra etmek lUzere gdrevlendirildikleri
egitim kurslarina uygun olan bir profesyonel pilot lisansina ve yetkiye (yetkilere) sahip olacaklar veya ilk
tayinlerinden 6nceki 3 yil icerisinde s6z konusu lisansa ve yetkiye (yetkilere) sahip olmus olacaklar ve dgretim
egitimi tecriibesine sahip olacaklardir. Ucus simulatérinde ve/veya FNPT IlI'de ugus egditim gorevleri igin,
ogretmenler FI(H) yetkisine veya TRI(MPH) yetkisine veya SFI(H) yetkilendirmesine sahip olacaklardir.

BAS YER OGRETMENI (CGI)

19. CGl, tum yer 6gretmenlerinin gbzetiminden ve tum teorik bilgi egitiminin standardizasyonundan sorumlu
olacaktir. CGI, havacllik sektdriinde tatbiki bir gecmise sahip olacak ve 6gretim tekniklerinde egitim almis veya
teorik bilgi egitiminde derin bir deneyime sahip olacaktir.
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TEORIK BILGI OGRETMENLERI

20. Lisans ve yetki sinav konularindaki Yer Ogretmenleri havacilikta uygun deneyime sahip olacak ve
gorevlendirilmeleri 6ncesinde, egitim verecekleri konular icin gelistirmis olduklari materyale dayali olarak bir
deneme dersi vererek konuya yetkinliklerini kanitlayacaklardir.

KAYITLAR

21. FTO, uygun idari personelden istifade ederek asagidaki kayitlari en az 5 yillik bir siireligine muhafaza
edecek ve elde bulunduracaktir:

(a) munferit 6grencilere verilen yer, ucus ve benzetilmis ugus egditimine iliskin detaylar;

(b) degerlendirmeler dahil olmak Uzere, 6gretmenlerden alinan detayli ve diizenli gelisim raporlari ve
duzenli gelisim ucus testleri ve yer sinavlarina iliskin detayli ve diizenli raporlar ve

(c) kisisel bilgiler, 6rnedin; saglik sertifikalarinin, yetkilerin vb. son gecerlilik tarihleri.
22. Ogrenci egitim kayitlarinin formati Egitim El Kitabinda belirtilecektir.

23. FTO, egitim kayitlarini ve raporlarini Otorite tarafindan gerekli goérildugu sekilde sunacaktir.

EGITIM PROGRAMI

24. Sunulan her bir kurs tipi icin bir egitim programi gelistirilecektir. Bu programda, haftalik olarak veya
asama sunumu halinde ugus egitimine ve teorik bilgi egitimine iliskin bir dokiim ve de standart uygulamalara
ve mifredat 6zetine iligkin bir liste yer alacaktir. Ogrencilerin, ucus uygulamalarini yerde kazanilan bilgiye
dayali olarak tatbik edebilmelerini saglamak uzere 06zellikle sentetik ucus egitimi ve teorik bilgi egitimi
asamalandirilacaktir. Egitimde karsilasilan problemlerin sonraki egitimlerde ¢c6zime kavusturulabilmesine
yonelik dizenlemeler yapilmalhdir. Egitim programinin icerigi ve sirasi Otorite nezdinde makbul olacaktir.

EGITIM VE TEST HELIKOPTER(LER)i

25. Egitim kurslarina uygun olan yeterli sayida egitim ve test helikopterleri temin edilecektir. Bu sayi
STD'lerin elverigliligine bagli olarak degisebilecektir. Her bir helikopter, 6gretmen ve 6grenci tarafindan
kullanilmak Uzere ciftlenmis birincil ugus kumandalari ile techiz edilecektir. DOnusimli (swing over) ucus
kumandalari kabul edilmeyecektir. Helikopter (helikopterler), egditim kursuna uygun olarak, otomatik rotasyon
gOsterimi icin uygun olan helikopterden (helikopterlerden) ve aletli meteorolojik kosullari simile etmek Uzere
uygun sekilde techiz edilmis helikopterden (helikopterlerden) ve aletli ugus egitimi ve gerekli testler i¢in uygun
sekilde techiz edilmis helikopterden (helikopterlerden) olusacaktir. IR(H) ucus egitimi ve testi icin, yeterli
sayida IFR sertifikall helikopter bulundurulacaktir.

26. Sadece Otorite tarafindan egitim amaclari icin onaylanmis helikopter (helikopterler) kullanilacaktir.
Yetenek testi icin kullanilan helikopterin gdrerek egitim icin kullanilan FS'den farkh bir tipte olmasi halinde,
azami kredi, ilgili ugus egitim programinda FNPT II/1ll i¢in tahsis edilmis olan ile sinirh olacaktir.

HAVA MEYDANLARI VE CALISMA SAHALARI

27. Ucus egitiminin yariataldigu ana hava meydani ve herhangi bir alternatif ana hava meydani asagidaki
gereklilikleri kargilayacaktir.

(a) Egitim helikopterinin yetkilendirilen azami kalkis veya icabinda azami inis agirligi ile normal bir
kalkis veya inis ve icabinda inis kalkis otorotasyon yapmasina imkan veren en az bir pist veya kalkig/inis
sahasi,

(i) sakin rizgar (dort knotun altinda olmayan) kosullarinda ve isletimin gerceklestirildigi
bolgedeki yilin en sicak ayina iligskin ortalama yuliksek sicaklik,

(i)  En az 50 feet ¢cevresine kadar tim engellerden arindiriimig kalkis yolu;
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(i) Imalatgi tarafindan tavsiye edilen gii¢ sistemi kullanimi ve inis takimi (gecerli olmasi halinde)
kullanimina uygun;

(iv) Yerden kesildikten sonra en iyi tirmanma orani siratine gecis i¢in Ustin pilotluk yetenegi
veya teknigi gerektirmeyecek pist uzunlugu.

(b) Yer seviyesinden ve her pistin, kalkis/inis sahasinin sonlarindan gorulebilecek sekilde rizgar
istikamet gostergesi.

(c) Gece egitimi icin kullanilacaksa yeterli pist/kalkis/inis sahasi 1siklandirmasi.

(d) Otoritenin onay! ile egitim gerekliliklerinin baska haval/yer haberlesmeleri ile emniyetli bir sekilde
karsilanabildigi durumlar hari¢ olmak Gizere, hava trafik kontrol hizmeti.

28. Asagidakiler icin elverisli egitim sahalari olacaktir:

- Kapali bolge ugus egitimi
- Benzetilmis motor arizasi ¢alismasi,
- Yamag inig-kalkis egitimi

UCUS OPERASYONU KOLAYLIKLARI

29. Asagidaki kolayliklar hazir bulundurulacaktir:
(a) Ucus operasyonlarini kontrol etmek Uizere bir operasyon odasi.
(b) Asagidaki kolayliklara sahip olan bir ugus planlama odast:

- uygun guncel haritalar ve cizelgeler

- guncel AIS bilgileri

- guncel meteorolojik bilgiler

- ATC ve operasyon odasi ile haberlesme araclari

- standart seyriisefer rotalarini gosteren haritalar

- hali hazirdaki yasaklanmig, tehlikeli ve tahditli sahalari gosteren haritalar
- ucus emniyeti ile ilgili her nevi diger materyal.

(c) Yeterli brifing odalari/yeterli boyut ve sayida odaciklar.

(d) Denetleyici personel icin uygun ofisler ve ucus 6gretmenlerinin 6grencilere iliskin raporlar
yazmalarina, kayitlari doldurmalarina, vb. imkan veren oda(lar).

(e) Ogretmenler ve 6grenciler icin moébleli ekip odasi (odalart).

TEORIK BILGI EGITIMI KOLAYLIKLARI

30. Teorik bilgi egitimine iliskin asagidaki kolayliklar hazir bulundurulacaktir:
(a) Guncel 6grenci sayisi icin yeterli sayida sinif ortami.
(b) Teorik bilgi egitimini desteklemek Uzere uygun gésterim ekipmani.
(c) RIT egitim ve test kolayhgi.
(d) Mduifredatin icerigini sunan yayinlari iceren bir referans kiitiphanesi.
(e) Egitim personeli icin ofisler.

EGITIME GIRISE ILISKIN GEREKLILIKLER

31. Egitim i¢in kabul edilen dgdrenci, gerekli lisansa iliskin uygun saglik sertifikasina sahip olacak ve FTO
tarafindan ortaya konan giris gerekliliklerini Otorite tarafindan onaylandigi sekilde karsilayacaktir.

EGITIM EL KITABI VE ISLETME EL KITABI

32. Egitim El Kitabi, 6grencilerin her bir editim asamasinda uymalari gereken standartlari, hedefleri ve
egitim amaclarini belirtecek ve asagidakileri icerecektir:

Bolim 1 - Egitim Plani
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Bolum 2 - Brifing ve Ugus Hareketleri

Bolum 3- Sentetik Ugus Egitimi

Bolim 4 - Teorik Bilgi Egitimi

Daha fazla rehberlik i¢in bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.3

33. lIsletme El Kitabu, belirli personel gruplarina, érnegin; ucus 6gretmenleri, sentetik ugus 6gretmenleri, yer
ogretmenleri, isletme ve bakim personeli vb., iligkin bilgiler temin edecek ve asagidakileri icerecektir:

(a) Genel
(b) Teknik
(c) Rota

(d) Personel Egitimi
Daha fazla rehberlik i¢in bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.3

JAR-FCL 2.055 ilave 1b

JAA Uyesi Devletler di sindaki Kismi E gitim
(Bakiniz JAR-FCL 2.030)

(Bakiniz JAR-FCL 2.055(a)(1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.485)

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 ilave 1a)

(Bakiniz JAR-FCL 2.305 ilave 1)

Bir JAA Uyesi Devletin sinirlari disinda kismi egitim veren FTO'lar, egitimi asagidakiler geregince icra edebilecektir:

(a) Isbu llave kapsaminda ortaya konmakta olan gerekliliklerin karsilanmasi kosuluyla onay
verilebilecektir. Onaylayan Otoritenin, uygun denetlemenin midmkin oldugu kanaatinde olmasi kosuluyla,
egitim tim veya kismi ATP(H) entegre kursu ile sinirli olacaktir (Bakiniz JAR-FCL 2.305 ilave 1).

(b) ATP(H) entegre kursunun 2.Asamasindaki seyriisefer ilerleme testi, s6z konusu 6gretmenin FI
imtiyazlarini iceren bir JAR-FCL lisansina sahip olmasi kosuluyla, adayin egitimi ile baglantili olmayan yerel
bir ucus 6gretmeni tarafindan icra edilebilecektir. Gerekli egitimin tamamlanmasina muteakiben, ATP(H)
kursundaki CPL(H) yetenek testi, s6z konusu kontrol pilotunun JAR-FCL 2 Alt Bolum | geregince
yetkilendirilmis olmasi ve Otoritenin yazil izni ile olmasi hari¢ olmak tzere ilgili FTO'dan tamamiyla bagimsiz
olmasi kosuluyla, yerel bir Kontrol Pilotu (Helikopter) (FE(H)) ile yapilabilecektir.

(c) Aletli ucus yetkisine iliskin yetenek testi, egitimi onaylayan Otoritenin inisiyatifi dogrultusunda
herhangi bir JAA Uyesi Devlette alinabilecektir. JAA Uyesi Devletler disinda aletli ugus yetkisi icin
onaylanmig egitim sunan bir FTO'nun, hicbir 6grenci aletli ugus yetkisi yetenek testine girmeden o6nce,
onaylayan Otoritenin JAA Uyesi Devletinde veya onaylayan Otoritenin inisiyatifiyle herhangi bir JAA Uyesi
Devletin hava sahasinda alistirma ucgusuna yer verecek sekilde onaylanmis kursa yonelik dizenlemeler
yapmasi gerekecektir.

(d) ATPL teori bilgisine yonelik egitim, JAA Uyesi Devletler diginda onaylanmis egitim icra eden bir
FTO'da verilebilecektir. Lisans veya yetki tanzimine iligkin teorik bilgi sinavlari, lisansi veren Ulkenin Otoritesi
tarafindan icra edilecektir (Bakiniz JAR-FCL 2.485). Test islemlerine yonelik dizenlemeler (bakiniz JAR-FCL
2.030) JAA Uyesi Devletler digindaki egitim bakimindan dikkatli bir sekilde ele alinacaktir.

(e) Egitim sadece, bir CFI(H)'nin veya JAR-FCL lisansina ve JAR-FCL 2.055 llave la'nin 15.
paragrafinda ortaya konan 6gretmen yetkisine sahip olan, egitim JAA Uyesi Devlet diginda verildiginde hazir
bulunacak olan atanmis bir vekilinin dogrudan kontroli altinda verilebilecektir.
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JAR-FCL 2.055 ilave 1c

Ticari merkezleri ve kayitli ofisleri JAA Uyesi Devle tler di sinda bulunan FTO'lardaki e gitime ili gkin
ilave Gereklilikler

(Bakiniz JAR-FCL 2.055(a)(2)

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 ilave 1a)

(Bakiniz JAR-FCL 2.305 ilave 1)

ONAY SURECI

1. Ticari merkezi ve kayitli ofisleri JAA Uyesi Devletler disinda bulunan, JAR-FCL lisanslari ve iligkili
yetkiler icin egitim vermek isteyen FTO'lar, bu tir kurslar icin onay almak tizere herhangi bir tam JAA Uyesi
Devletin Ulusal Havacilik Otoritesine miracaat edeceklerdir. Onay asagidakilere tabi olacaktir:

(a) FTO, JAR-FCL 2.055 ilave 1a gerekliliklerini ve isbu ilavenin her nevi ilave gerekliliklerini ve

(b) muiracaatin yapildigi, onay sireci i¢in kendi dizenleyici sorumluluklarini muaf tutmanin ve mutabik
olunmus JAA prosedurlerince gerekli oldugu uzere yeterli seviyede denetlemenin mimkin oldugunu dusiinen
Otoritenin gerekliliklerini kargilayacaktir. Onay ve denetleme sirecine iliskin giderler Otoritenin kaynaklari
tizerine gereksiz kilfet getirmeyecektir.

(c) Onayr veren JAA Ulusal Havacilik Otoritesi, onay slreci ve sonraki egitim kurslarinin icrasi
sirasinda FTO uUzerinde yeterli 6lgiide karar alabilecektir.

(d) FTO'nun ticari merkezinin ve kayitli ofisinin bulundugu JAA Uyesi Olmayan Devletin Ulusal
Havacilik Otoritesi onay siirecinde JAA Uyesi Devlete yardim ve destek saglayabilecek ve JAA ve séz konusu
JAA Uyesi Olmayan Devlet arasinda kargilikli olarak kabul edilmis bir diizenlemeye tabi olarak egitim
kurslarini denetleyebilecektir.

2. S6z konusu denetlemenin tatminkar sekilde sonuglanmasina tabi olarak FTO'ya bir yillik bir sureligine
onay verilecek olup, s6z konusu onay ¢ yila kadar sureler ile temdit edilebilecektir.

YARGI YETKISI

3. JAA Uyesi Devletler disinda yerlegik olan FTO'larin onaylanmasi baglaminda, "yeterli yargi yetkisi"
ifadesi, onayi veren Devletin Otoritesinin;

(a) JAR-FCL gereklilikleri ile uygunluk halinin saglanmasi amaciyla, JAA Uyesi Olmayan Devlette
yerlesik olan FTO'nun ilk ve diizenli denetlemelerini icra edebilecek olmasi ve

(b) ucus testlerini ve onay veren Otorite tarafindan gerekli gérilen diger standardizasyon kontrollerini
icra edebilecek olmasi ve

(c) onayi veren JAA Uyesi Devletin gecerli kanunlari geregince onayin verilmesine, degistiriimesine,
askiya alinmasina veya iptaline iliskin yasal sorumluluklarini muaf tutabilecegi anlamina gelmektedir.

Onay! veren Otorite, JAA ve FTO'nun ticari merkezinin ve kayith ofisinin bulundugu Devletin JAA Uyesi
Olmayan Otoritesi arasindaki duzenlemeye tabi olarak, yukaridaki 3(a) paragrafinin hikiumlerine iliskin
sorumlulugu séz konusu JAA Uyesi Olmayan Otoriteye tevkil edebilecektir.

PROFESYONEL LISANSLAR VE YETKILER ICIN EGITIM VEREN FTO'LAR

4. isbu ilave icerisinde ortaya konmakta olan gerekliliklerin kargilanmasi kosuluyla, onayi veren Otoritenin
JAA prosedlrleri geregince yeterli o6lgiide denetlemenin mumkin olacagini disinmesi halinde onay
verilebilecektir.

5. Aletli Ugus Yetkisine iligkin yetenek testi, onay veren Otoritenin JAA Uyesi Devletinde icra edilecektir.
FTO'lar, onaylanmis kurs icin, onayi veren Otorite tarafindan yetkilendirilmis bir kontrol pilotu ile hi¢cbir 6grenci
aletli ucus yetkisi testine tabi olmadan 6nce, onay! veren Otoritenin inisiyatifi dogrultusunda onay! veren
Otoritenin JAA Uyesi Devleti veya herhangi bir diger JAA Uyesi Devlet dahilinde alistirma ugusuna yer
verecek sekilde diizenlemeler yapacaklardir.
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6. ATP(H) entegre kursunun 2.Asamasindaki seyrusefer ilerleme testi, s6z konusu dgretmenin FI(H)
imtiyazlarini iceren bir JAR-FCL lisansina sahip olmasi kosuluyla, adayin egitimi ile baglantili olmayan, JAA
onayini veren Otorite tarafindan onaylanmis yerel bir FI(H) tarafindan icra edilebilecektir. Gerekli egitimin
tamamlanmasina miteakiben, ATP(H) entegre kursunun CPL(H) yetenek testi, s6z konusu kontrol pilotunun
JAR-FCL Alt Bélum | geregince yetkilendirilmis olmasi ve Otoritenin yazili izni ile olmasi hari¢ olmak uzere
ilgili FTO'dan tamamiyla bagimsiz olmasi kosuluyla, JAA onayini veren Otorite tarafindan tayin edilmis ve
yetkilendirilmis yerel bir FE(H) ile alinabilecektir.

SADECE PPL(H) VE ILISKILI YETKILER iCIN EGITIM VEREN FTO'LAR

7. isbu llavenin gerekliliklerinin karsilanmasi kosuluyla, JAR-FCL PPL(H) ve iliskili yetkilere iligkin kurslarin
icra edilmesine iliskin onay, onay! veren Otoritenin JAA proseddrleri geregince yeterli 6l¢clide denetlemenin
mumkin oldugunu disinmesi halinde verilebilecektir.

8. PPL(H) egitimi icin kullanilan egditim helikopterleri, hava alanlari ve seyrusefer egitim rotalari onayi
veren Otorite nezdinde makbul olacaktir.

9. Gerekli egitimin tamamlanmasina miuteakiben, PPL(H) yetenek testi, s6z konusu kontrol pilotunun
o6grencinin ucus egitiminde rol almamis olmasi kosuluyla, onay! veren Otorite tarafindan yetkilendirilmis yerel
olan bir FE(H) tarafindan gergeklestirilebilecektir.

10. JAR-FCL 2.055 llave la tarafindan gerekli gérilen Egitim ve Isletme El Kitaplari, sadece PPL(H) ve
iligkili yetkilere yonelik egitim icra eden FTO'lar icin birlestirilebilecek ve sadece PPL(H) icin olan egitim ile
ilgili referanslari icerebilecektir.

TEORIK BILGI

11. Teori bilgiye yonelik egitim, JAA Uyesi Devletler diginda onaylanmis egitim icra eden bir FTO'da
verilebilecektir. Lisans veya yetki tanzimine iligskin teorik bilgi sinavlari, onayi veren Otorite tarafindan icra
edilecektir (Bakiniz JAR-FCL 2.485).

JAR-FCL 2.055 ilave 2

Sadece Pilot Lisansi Sahiplerine Tip Yetkilerinin T  anzimine Iliskin Tip intibak Yetkisi E gitim
Organizasyonlari

(Kurslarin onayi i¢in ayrica bakiniz JAR-FCL 2.261(c) ve (d))

(Bakiniz JAR-FCL 2.055)

(Kurslarin onayi i¢in ayrica bakiniz JAR-FCL 2.261(c) ve (d))

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.2)

(Bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.3)

(Bakiniz AMC FCL 2.261(c)(2))

GIRIS
1. Tip Intibak Egitim Organizasyonu (TRTO), tip intibak egitimi ve/veya MCC egitimi ve/veya sentetik ucus

egitimi ve gecerli olmasi halinde, spesifik(6zel) egitim programlari ic¢in teorik bilgi egitimi sunan, uygun
ortamda isletilen, uygun personele ve ekipmana sahip olan bir kurulustur.

2. JAR-FCL gerekliliklerini kargilamak iizere onaylanmig egitim sunmak isteyen bir TRTO, JAA Uyesi
Devletin Otoritesinden onay alacaktir. Bu onay, Uye Devletin Otoritesi tarafindan;

(a) Otorite, JAR-FCL gerekliliklerini icra edemedigi strece ve
(b) TRTO, JAR-FCL'in tum gerekliliklerini kargilamadidi siirece verilmeyecektir.

isbu llave, TRTO onayinin tanzimine, temdidine ve degistiriimesine iligkin gereklilikleri ortaya koymaktadir.

ONAYIN ALINMASI

3. Onay talebinde bulunan TRTO, kalite sistemleri ve 17. ila 26. paragraflar tarafindan gerekli gorilen

egitim semalarina iligskin tanimlar dahil olmak tzere, Otoriteye isletme ve egitim el kitaplarini temin edecektir.

Miracaatin ele alinmasi sonrasinda, sdz konusu TRTO, isbu ilave icerisinde ortaya konmakta olan

gereklilikleri karsilayip karsilamadigi bakimindan denetlemeye tabi tutulacaktir. S6z konusu denetlemenin
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tatminkar sekilde sonuc¢lanmasina tabi olarak TRTO'ya ilkin bir yillik bir sureligine onay verilecek olup, s6z
konusu onay uc¢ yila kadar sureler ile temdit edilebilecektir. Personel kaynaklarinin mevcut olmamasi veya
onaya ve denetlemelere miracaatin isleme alinmasina iligskin giderlerin Otoriteye gereksiz kilfet olusturmasi
halinde, hicbir Otorite, JAA Uyesi Devletler disindaki bir TRTO'ya onay vermekle yikiimli olmayacaktir.

4. Tum egitim kurslari onaylanmis olacaktir ( IEM gelistirilecektir).

5. Onay gerekliliklerinden veya standartlarindan herhangi birinin onaylanmis asgari seviyede muhafaza
edilmemesi halinde, onay Otorite tarafindan degistirilecek, askiya alinacak veya iptal edilecektir.

6. Bir TRTO'nun onaylanmis kursunda veya faaliyetlerinde veya egitim el kitabinda degisiklik yapmak
istemesi halinde, bu tir degisikliklerin uygulanmasi éncesinde Otoriteden onay alinacaktir. TRTO'larin, ginlik
faaliyetlerindeki kiiciik capli degisiklikleri Otoriteye bildirmelerine gerek bulunmamaktadir. Ongoériilen bir
degisikligin kicuk capli mi yoksa buyik caphh mi olduguna yodnelik siphe oldugu durumlarda Otorite ile
istisare edilecektir.

7. TRTO, Otoritenin onayina tabi olarak, diger egitim kuruluslari ile egitim diizenlemeleri yapabilecek veya
kendi genel egitim organizasyonunun bir pargasi olarak alternatif iis meydanlardan istifade edebilecektir.

FINANSAL KAYNAKLAR

8. (a) TRTO, Otoriteye, ucus egitiminin onaylanmis standartlarda icra edilmesi icin yeterli finansmanin
mevcut oldugu yéninde kanit sunacaktir. (Bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.2)

(b) TRTO, Otoriteyi onaylanmig standartta egitimin icra edilmesi icin yeterli finansmanin mevcut
oldugu yoninde ikna edecek olan, Otorite tarafindan kabul edilen bir kisi tayin edecektir. Bu kisi sorumlu
yOnetici olarak bilinecektir.

DENETLEME

9. ilk denetlemeye ilaveten, Otorite, TRTO'larin JAR'lar ve onay ile uygunluk hallerini tespit etmek {izere
belirli denetlemeler yapacaktir.

10. Bu tur ziyaretler sirasinda TRTO tarafindan, egitim kayitlarina, yetkilendirme sayfalarina, teknik loglara,
ders notlarina, calisma notlarina ve brifinglere ve ilgili diger her nevi materyale erisim imkani saglanacaktir.
TRTO'ya gerceklestirilen her nevi ziyarete iliskin raporun bir kopyasi s6z konusu TRTO'ya sunulacaktir.

YONETIM VE PERSONEL

11. Ydnetim yapisi, yuksek standartlarin muhafaza edilmesini saglamak tGizere gerekli deneyime ve vasiflara
sahip olan her dereceden personelin denetlenmesini saglayacaktir. Munferit sorumluluklari belirten yénetim
yapisina iliskin detaylara TRTO'nun Isletme El Kitabinda yer verilecektir.

12. Otorite nezdinde makbul olan bir Egitim Muadiurd (HT) tayin edilecektir. HT'nin sorumluluklari, TRTO'nun
JAR-FCL gerekliliklerine uygunlugunun saglanmasini icerecektir.  Bu kisi Otoriteye karsi nihai olarak ve
dogrudan sorumludur.

13. TRTO, egditim hedeflerini yerine getirmek Uzere gerekli olan yeterli sayida personele sahip olacaktir. Her
bir 6gretmenin gorevleri belirlenecek ve belgelenecektir.

TiP INTIBAK YETKISI OGRETMENI
14. Tip intibak Yetkisi Ogretmenleri (TRI);

(a) lIcra etmek iizere gérevlendirildikleri ugus egitim kurslarina iliskin profesyonel pilot lisansina ve
yetkiye (yetkilere) sahip olacaklardir;

(b) kursta (kurslarda) kullanilan helikopterlere iliskin tip intibak yetkisi 6gretmen yetkisine veya

(c) Otoriteden, bir TRTO'da spesifik egitim icra etmek Uzere yetkilendirmeye sahip olacaklardir
(Bakiniz JAR-FCL 2.305).

SENTETIK UCUS EGITIMI OGRETMENLERI [(SFI ve STI)]
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15 JAR-FCL 2.005 ilave 1'in 3. maddesi geregince yetkilendirmeye sahip olan SFl'ler ve JAR-FCL 2.005
lave 1'in 4.maddesi geregince yetkilendirmeye sahip olan STl'lar haric olmak Uzere, ugus egitimi icin,
ogretmenler profesyonel bir pilot lisansina sahip olacak veya ilk kez tayin edilmeleri dncesindeki 3 yilda s6z
konusu lisansa sahip olmus olacak ve icra etmek uUzere tayin edildikleri egitim kurslarina uygun egitim
tecribesine sahip olacaklardir. Cok pilotlu tip yetkisi ve/veya ucgus similatérinde MCC ucgus egitimi ve/veya
FTD ve/veya FNPT Il icin 6gretmenler bir TRI(MPH) yetkisine veya bir SFI(H) yetkilendirmesine sahip
olacaklardir.

TEORIK BILGI EGITIMI
16. Teorik bilgi egditimi, uygun tip yetkisine sahip olan yetkilendirilmis bir 6gretmen tarafindan veya

havacilikta uygun deneyim ve ilgili hava aracinda bilgi sahibi olan herhangi bir 6gretmen, drnegin, ucgus
muhendisi, bakim muhendisi, ucus harekat memuru, tarafindan icra edilecektir.

EGITIM STANDARTLARI

17. TRTO, egitim merkezinin operasyonlarinin ve egitimin etkili ve verimli bir sekilde isletilmesini glivence
altina alacak bir sistem tesis edecektir. Kalite sistemi, TRTO politikalarinin, prosedirlerinin ve egitimin
etkinligini belirleyecektir.

KAYITLAR

18. TRTO, uygun idari personelden istifade ederek asagidaki kayitlari en az 5 yillik bir sireligine muhafaza
edecek ve elde bulunduracaktir:

(a) kurs dncesinde ve sonrasindaki pilot kursiyerlerin degerlendirmeleri;
(b) maunferit kursiyerlere verilen teorik bilgi, ucus ve benzetilmis ugus egitimine iliskin detaylar;

(c) TRTO personeliile ilgili kigsisel bilgiler (saglik sertifikalarinin, yetkilerin son gecerlilik tarihleri).

19. Kursiyer egitim kayitlarinin formati Egitim El Kitabinda belirtilecektir.
20. TRTO, egitim kayitlarini ve raporlarini Otorite tarafindan gerekli gérildigu sekilde sunacaktir.
EGITiM PROGRAMI

21. Sunulan her bir kurs tipi icin bir egitim programi gelistirilecektir. Bu programda, haftalik olarak veya
safhalar halinde ucus ve yer egitimini iceren standart uygulamalara ve mufredat 6zetine iligskin bir liste yer
alacaktir.  Kursiyerlerin, ucus uygulamalarini yerde kazanilan bilgiye dayali olarak tatbik edebilmelerini
saglamak uzere 6zellikle sentetik ucus egitimi ve teorik bilgi egitimi koordineli olacaktir. Egitimde karsilasilan
problemlerin sonraki ugus egitimlerinde ¢6ziime kavusturulabilmesine ydnelik dizenlemeler yapiimalidir.

EGITIM HELIKOPTERLERI

22. Her helikopter, kullanildigi onaylanmis kursa iligkin egitim 6zelliklerinde talep edildigi sekilde techiz
edilmelidir ve gerekli ise IFR sertifikali olmalidir.

KOLAYLIKLAR

23.  Uygun egitim kolayliklari temin edilecektir.
EGITIME GIRISE ILISKIN GEREKLILIKLER
24. TRTO'lar, kursiyerlerin en azindan JAR-FCL 2.250 veya icabinda JAR-FCL 2.255 kapsaminda ortaya

konan tip yetkisi egitimlerine iliskin gerekli 6n kosullari kargilamalarinin saglanmasindan sorumlu olacaklardir.

EGITIM EL KITABI VE ISLETME EL KITABI
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25. TRTO, personelin gdrevlerini icra etmesini saglayacak bilgileri iceren ve kursiyerlere kurs gerekliliklerine
nasil uyulacadi konusunda rehberlik edecek bir Egitim El Kitabi ve isletme El Kitabi hazirlayacak ve
muhafaza edecektir. TRTO, personele ve uygun oldugunda kursiyerlere, Egitim El Kitabinda, isletme El
Kitabinda ve TRTO'nun onay dokiimantasyonunda yer alan bilgileri hazir bulunduracaktir. Tadil prosediri
belirtilecek olup, tadiller uygun sekilde kontrol edilecektir.

26. Egitim El Kitabi, her bir kursa iliskin giris gereklilikleri dahil olmak Uzere, kursiyerlerin her bir egitim
asamasinda uymalari gereken standartlari, hedefleri ve egitim amacini belirtecektir. Asagidakileri icerecektir:

Bolim 1 - Egitim Plani

Bolum 2 - Brifing ve Ugus Hareketleri

Bolum 3- Sentetik Ugus Egitimi

Bolim 4 - Teorik Bilgi Egitimi

Daha fazla rehberlik i¢in bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.3

27. lsletme EI Kitabi, belirli personel gruplarina, 6érnegin; TRl'ler, sentetik ucus ogdretmenleri, yer
ogretmenleri, isletme ve bakim personeli vb., iligskin bilgiler temin edecek ve asagidakileri icerecektir:

(a) Genel
(b) Teknik
(c) Rota

(d) Personel Egitimi
Daha fazla rehberlik i¢in bakiniz JAR-FCL 2.055 IEM No.3

JAR-FCL 2.055 ilave 3

Moduler Teorik Bilgi Uzaktan E gitim Kurslarinin Onaylanmasi
(Bakiniz JAR-FCL 2.130 ve 2.135 ilave 1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a) (3) ilave 1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.205 ilave 1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.255 ilave 1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.285 ilave 1)

(Bakiniz ACJ FCL 2.160 ve 2.165(a)(3)), 2.205 ve 2.285)

EGITIM ORGANIZASYONU

1. Sinif imkanlari, egditim organizasyonunun ticari merkezinde veya Otoritenin onayina tabi olarak herhangi
bir bagka yerdeki uygun bir tesiste bulunacaktir. Her iki durumda da gerek siniflar gerekse de tum iliskili
egitim kolayliklari organizasyon onayina iliskin gerekliliklere uygun olacaktir. Egitim baslamasi dncesinde,
uzaktan 6gretimden yararlanan modiler kurs programi icra etmek Uzere Otoriteden onay alinacaktir.

2. Uzaktan egitim sunan bir FTO'nun Egitim Midirii veya CGl'si JAR-FCL 2.055 llave la gerekliliklerine
uygun olacaklardir. Tum teorik bilgi 6gretmenleri JAR-FCL gerekliliklerini karsilayacak ve Otorite tarafindan
kabul edilen uygun vasiflara veya ilgili deneyime sahip olacaklardir.

3. Sadece teorik bilgi egitimi veren FTO'lar, JAR-FCL 2.055 ilave l1a geregince FTO'lar icin gecerli olan
ayni onaya ve denetleme gerekliliklerine tabi olacaklardir.

4. Bu kurslarin tumind veya bazilarini tam zamanli katilim esasinda veya uzaktan egitim yoluyla sunmak
FTO'nun inisiyatifindedir. Moduler uzaktan dgretim kurslarindaki tim konularda sinif ortaminda egitime yer
verilecektir. Gercek sinif ortamindaki egitime harcanan zaman, kursun toplam siresinin %10'undan az
olmayacaktir.

OGRETMENLER

5. Tum o6gretmenler, kalite givence sistemi dahil olmak tzere, uzaktan egitim programinin gerekliliklerine
tam olarak asina olacaklardir. Ogretmenlerin ilk egitimi organizasyonun ticari merkezinde gerceklestirilecek
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olup, daha sonraki tim egitimler daha evvelden istihdam edilmis 6gretmenler icin olan ile ayni standartta
olacaktir. Ogretmenlerin mevcut oldugu her durumda, Kalite Sistemi, bireysel performansin izlenmesine
iliskin yeterli ydontemler temin edecek ve onaylanmis egitim programlarina riayet edecektir.

EGITIM KURSLARI

6. Uzaktan Egitim sadece, asagidaki kurslara iliskin teorik bilgi egitimi kursunun bir bileseni olarak
onaylanacaktir:

(a) PPL(H), CPL(H), IR(H) ve ATPL(H) icin olan teorik bilgi egitimine iliskin moduler kurslar.

(b) Cok motorlu helikopter igin ilk tip yetkisine yonelik onaylanmis giris dncesi teorik bilgi egitimi
kurslari.

JAR-FCL 2.075 ilave 1
Ucus ekibi lisanslarina ili  gkin dzellikler

GENEL

1. Pilotlar, lisansin imtiyazlarini tatbik ederken yanlarinda gecerli bir saglik sertifikasi ve gecerli bir lisans
tasityacaklardir.

2. Lisans sahibinin kimliginin tespit edilmesi amaciyla fotograf iceren bir belge tasinacaktir.

3. Her nevi tibbi onaylar (6rnegin; g6zluk kullanimi, vb.) saglik sertifikasina islenecektir (bakiniz JAR-FCL
3 IEM FCL 3.100).

4. Bu alt bdlimde, "Otorite", lisansi veren Ulkenin Otoritesidir.

STANDART JAA L iSANS FORMATI

_ Otoritenin adi ve logosu Gereklilikler
(Ingilizce olarak ve ulusal dilde)

JOINT AVIATION AUTHORITIES Her sayfanin buyukligd A4 formatindaki bir
(Sadece Ingilizce olarak) sayfanin 1/8' inden kiigik olmayacaktir.

~ UCUS EKIBI LISANSI
(Ingilizce olarak ve ulusal dilde)

ICAO ve JAR-FCL standartlarina gére tanzim
) edilmistir.
(Ingilizce olarak ve ulusal dilde)
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Sayfa 2

| Lisans veren llke Gereklilikler

11 Lisans numarasi Lisans numarasi daima, lisansi dizenleyen

Devletin U.N. tlke kodu ile baslayacaktir.

v Lisans sahibinin soyadi ve adi

XV Tarih (talimatlara bakiniz) ve Standart format kullaniimahdir; yani gin /ay /
Dogum yeri yil tam olarak (6rnegin; 21/01/1995)

\% Adres
Cadde, kent, bdélge, posta kodu Bakiniz JAR-FCL 2.070

Vi Uyru gu

VIl Lisans sahibinin imzasi

VIl Diizenleyen Otorite
Ornegin; isbu CPL(H) ......... (JAA Uyesi
Olmayan Devlet) tarafindan tanzim
edilmis bir ATPL esas alinarak tanzim
edilmistir.

X Duzenleyen memurun imzasi ve tarih

Xl Duzenleyen Otoritenin muhri veya
damgasi/ka sesi

Sayfa 3

I Lisans adlari, ilk verili g tarihi ve Ulke | Kisaltmalar JAR-FCL igerisinde kullanildigi
kodu sekilde  kullanilacaktir.  (Ornegin, PPL(H),

ATPL(H), vb.)
Standart format kullaniimalidir; yani gin /ay / yil
tam olarak (6rnegin; 21/01/1995)

IX Gecgerlilik:  Isbu lisans ...................... Yeniden dizenleme, Il.maddede gosterilmekte
tarihinden once yeniden | olan ilk verilig tarihinden itibaren 5 yildan geg¢
duzenlenmelidir.  Lisansin imtiyazlari | olmamalidir.
sadece, lisans sahibinin  gerekli
imtiyaza iliskin gecerli bir saglik
sertifikasina sahip olmasi halinde tathik
edilecektir. JAR-FCL 2.015(a)(1)'in
tatbik edilmesi suretiyle, lisans sahibi,

Ortak Havacilik Otoritelerinin herhangi

bir Uye Devletinde tescilli olan hava . ) .
araclarinda lisans imtiyazlarini tatbik Bu belge bellrtllmemektgdlr, ancak lisansi veren
etme hakkina sahiptir. Lisans sahibinin | Ulké disinda olundugunda pasaport yeterli
kimliginin  tespit edilmesi amaciyla | olacaktir.

fotograf iceren bir belge taginacaktir.

Xl Radyo/Telsiz imtiyazlari:
isbu lisansin sahibi, hava araci
Uzerindeki R/T ekipmanini ingilizce
(belirtilen diger diller) dilinde
isletebilme yetkinligi sergilemistir.

X Aciklamalar: ICAO, AB Direktifi / Regulasyonlari veya JAR'lar

Ornegin; sadece lisansi veren Ulkede
tescilli helikopterlerde gecerlidir.

[Dil Yeterliligi: Dil (diller))]

tarafindan gerekli gorilen tim ilave

lisanslandirma bilgileri buraya islenmelidir.

[Dil  yeterliligi
verilecektir.]

onaylna (onaylarina) yer
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Sayfa 4
Gereklilikler

Xl Bu sayfalar, yetkilerin ilk verilisi veya gecerlilik

Temdit edilecek yetkiler tarihi  sona eren yetkilerin  yenilenmesi
sonrasinda sadece Otorite tarafindan
gereklilikleri belirtmek amaciyla kullanilacaktir.

Tip/IR Aciklamalar/Kisitlamalar Yetkilerin ilk veriligleri ve yenilemesi daima
Otorite tarafindan islenecektir.
Operasyonel sinirlamalar uygun olan tahditli
imtiyazin  karsisinda  Acgiklamalar/Kisitlamalar
boélimine islenecektir.
Ornegdin; IR yetenek testi ikinci pilot ile alinmistir,
sadece bir hava araci tipine iligkin egitim
imtiyazlari, vb.
Tibbi sinirlamalar ve varyasyonlar (6rnegin,
sadece ikinci pilot olarak gecerlidir) saglik
sertifikasininda belirtildigi sekilde islenecektir.
(bakiniz IEM FCL 3.100)

Ogretmenlik

Yetkileri

5., 6. ve 7. Sayfalar:

Tipe ve aletli ucus yetkilerine iliskin yeterlilik kontrollerinin temdidi igin, standart JAA lisansi formati bu sayfalara
lisansta, s6z konusu yeterlilik kontrollerini Gstelenen kontrol pilotu tarafindan bilgi islenmesine imkan vermektedir.
Alternatif olarak, Otoritenin inisiyatifiyle, temdit bilgi girisleri sadece o, Otorite tarafindan yapilabilecektir.

Cok motorlu bir helikopterde icra edilen yeterlilik kontroliintin, kontrolin IR kismini icermesi halinde, bu durum
IR(H)'yi (mevcut olmasi halinde tahditler ile) temdit edecektir. Yeterlilik kontroliniin IR kisminin icra edilmemesi
halinde ve diger helikopterler Uzerinde yapilan IR yeterlilik kontrollerinin tekabiil eden IFR imtiyazlarini tagsimamasi
halinde, kontrol pilotu s6z konusu yetkinin temdidinin kargisinda "VFR" belirtecektir.

Ogretmen yetkileri de lisansta, Otoritenin inisiyatifiyle, temdit siirecinin bir parcasini tegkil eden kontrol pilotu
tarafindan islenebilecektir. Temdit stirecine bir kontrol pilotunun mudahil olmamasi halinde, s6z konusu yetki Otorite
tarafindan islenecektir.

Temdit edilmeyen yetkiler, Otoritenin inisiyatifiyle ve en son temditten itibaren en ge¢ 5 yil icerisinde lisanstan
kaldirilacaktir.

Xl
Y etki Test Tarihi Son Kontrol Kontrol
Gecgerlilik pilotunun pilotunun
Tarihi yetkilendirme imzasi
numarasi

(Her sayfa, yetkilerin ilk tanzim
temdidi i¢cin 10 bogluk icerecektit
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Sayfa 8:

isbu lisansta kullanilan kisaltmalar

PPL

ATPL

CPL

IR

SE

ME

MPH

SPL

R/T

T/R

Fl

TRI

IRI

[Ornegin. ATPL (Havayolu Nakliye Pilotu
Lisansi), CPL (Ticari Pilot Lisansi), IR (Aletli
ucus yetkisi), R/T (Radyo Telefon), FI (Ucus
Ogretmeni), vb....
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ALT BOLUM B — O GRENCI PILOT (Helikopter)

JAR-FCL 2.085 Gereklilikler

(a) Ogrenci pilotlar, egitim almak istedikleri
Ulke Otoritesi tarafindan belirlenmis gereklilikleri
karsilayacaklardir. Bu tar  gerekliliklerin
belirlenmesinde  Otorite, verilen imtiyazlarin
ogrenci pilotlarin hava seyriuseferine tehlike teskil
etmelerine sebebiyet vermemesini saglayacaktir.

(b) Ogrenci pilotlar, bir ugus O6gretmeni
tarafindan  yetkilendirilmedigi  strece yalniz
ucmayacaklardir.

JAR-FCL 2.090 Yas Kisitlamasi

Ogrenci pilotlar, ilk yalniz uguglari éncesinde
en az 16 yasinda olacaklardir.

JAR-FCL 2.095 Tibbi Uygunluk

Ogrenci pilotlar gecgerli 1. Sinif veya 2.Sinif
saglik sertifikasina sahip olmadan
ucmayacaklardir.
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ALT BOLUM C — HUSUS | PILOT LISANSI (Helikopter) — PPL(H)

JAR-FCL 2.100 Yas kisitlamasi

Hususi Pilot Lisansina (PPL(H)) basvuran aday
en az 17 yasinda olacaktir.

JAR-FCL 2.105 Tibbi Uygunluk

Hususi Pilot Lisansina (PPL(H)) basvuran
aday, PPL(H) imtiyazlarini tatbik edebilmek igin,
gecerli 1.Sinif veya 2.Sinif saghk sertifikasina
sahip olmalidir.

JAR-FCL 2.110

(a) Jimtiyazlar. JAR'larda belirtilen her nevi
diger kosullara tabi olarak, hususi pilot lisansina
(PPL(H)) sahip bir pilotun imtiyazi; ticari olmayan
bir helikopterde, herhangi bir gelir elde
etmeksizin, sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak
ucmaktir.

(b)

imtiyazlar ve ko sullar

Kosullar

(1) JAR-FCL 2.100, 2.105, 2.120,
2.125(a) ve (b), 2.130, 2.135 ve 2.261(a) [ve,
gecerli olmasi halinde 2.010(a)(4)] igerisinde
belirtilen kosullara uygun olan PPL(H) adayi,

en azindan yetenek testinde kullanilan
helikoptere iliskin tip yetkisi dahil olmak Uzere,
PPL(H) tanzimine iligkin gereklilikleri
karsilamis olmalidir.

(2) Lisans imtiyazlarinin gece tatbik
edilecek olmasi halinde, lisans sahibi JAR-FCL
2.125(c) maddesindeki gereklilikleri yerine
getirmelidir.

JAR-FCL 2.115 Bo s birakilmi stir.

JAR-FCL 2.120 Tecrlbe ve kredilendirme

PPL(H) adayi, helikopter pilotu olarak en az 45
saatlik ugus siresini tamamlamis olacaktir; bu 45
saatin toplam 5 saati FNPT'de veya ugus
similatdérinde tamamlanmig olabilecektir.  Pilot
lisanslarina veya ucaklara, sabit kanath ve g
yonde hareket edebilir aerodinamik kumanda
ylzeylerine sahip olan hava araclarina
(microlights), cok hafif helikopterlere, kendinden
slizilen plandrlere veya kendi guclyle kalkan
planérlere iliskin esdeger imtiyazlara sahip olan
kisiler, PPL(H) almak i¢cin azami 6 saate kadar, bu
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hava aracinda sorumlu pilot olarak uc¢cmus
olduklari saatlerin azami ylzde 10'una kadar
kredilendirilebileceklerdir.

JAR-FCL 2.125 E gitim kursu
(Bakiniz JAR-FCL
ilave-1, 2 ve 3)

(Bakiniz AMC FCL 2.125)

(a) Genel. PPL(H) adayi, JAR-FCL 2.125
llave-1 icerisinde belirtilen ders programi
dogrultusunda gerekli egditimi bir FTO'da veya
kabul edilmis tescilli kurulusta tamamlayacaktir.
Tescilli kurulus, en fazla 4 kisilik azami sertifikali
oturma kapasitesine sahip olan tek motorlu
helikopterlerde egitim verilmesi ile sinirlidir.
istisnai durumlarda, mevcut SE egitim
helikopterleri, muafiyet kosullari altinda Otorite
tarafindan PPL egitimi icin tescilli kuruluslar
olarak onaylandiklarinda kullaniimaya devam
edilebilir. Tescil gereklilikleri JAR-FCL 2.125 Ek-2
ve 3 icerisinde belirtiimektedir.

(b)  Ugus egitimi. PPL(H) adayi, bir JAA Uyesi
Devlet tarafindan wucusa elverislilik sertifikasi
tanzim edilmis veya kabul edilmis bir helikopter
tipinde, en az 25 saatlik ¢ift kumanda egitimi ve
yalniz seyrusefer uguslarinin en azindan biri en
az 185 km (100 NM)'lik mesafede olmak uzere,
kalkis hava meydanindan farkli olan iki hava
meydanina tam duruslu inigin yapildidi, en az bes
saatlik yalniz seyrisefer ugusunu iceren en az 10
saatlik denetim altinda yalniz ugus tamamlamis
olacaktir.

(c)

2.125

Gece egitimi

(1) Lisansin imtiyazlarinin gece tatbik
edilecek olmasi halinde, PPL(H) sahibi, JAR-
FCL 2.125 ilave-4 geregi yeterli egitime sahip
olacaktir.

(2) IR(A) sahibi olan aday, JAR-FCL
2.125 llave-4 geregince 4. ila 6. uygulamalari
tamamlayacak ve bir FI'nin takdiri
dogrultusunda 1. ila 3. uygulamalar i¢cin asgari

5 saatlik helikopter cift kumanda egitimini
tamamlayacaktir.

(3) Gece ugus yetkisi lisansa
islenecektir.
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JAR-FCL 2.130 Teorik bilgi sinavi
(Bakiniz JAR-FCL 2.130 ve

sergilemis olacaktir. Yetenek testi, ucus egitiminin
tamamlanmasina muteakiben alti ay icerisinde

2.135 ilave-1)

PPL(H) adayi, Otoriteye, PPL(H) sahibine
verilen imtiyazlara uygun bir diizeyde teorik bilgi
sergilemis olacaktir. Teorik bilgi sinavlarina iligkin
gereklilikler ve usuller JAR-FCL 2.130 ve 2.135

alinacaktir (bakiniz JAR-FCL 2.125(a)).

llave-1 ve JAR-FCL 2.261(a) kapsaminda
belirtiimektedir.
JAR-FCL 2.135 Yetenek
(Bakiniz JAR-FCL 2.130 ve
2.135 ilave-1)

PPL(H) adayi, JAR-FCL 2.130 ve 2.135 ilave-1
kapsaminda belirtildigi sekilde, bir helikopterde,
PPL(H) sahibine verilen imtiyazlara uygun bir
yeterlilik derecesinde sorumlu pilot olarak ilgili
usul ve manevralart icra etme becerisini

JAR-FCL 2.125 llave-1
PPL(H) Egitim kursu - Ozet
(Bakiniz JAR-FCL 2.125)
(Bakiniz AMC FCL 2.125)

1. PPL(H) kursunun amaci, 6grenci pilotu Gorerek Ucus Kurallari altinda emniyetli ve etkin bir sekilde
ucmak lzere egitmektir.

TEORIK BILGI EGITIMI
2. PPL(H) kursunun teorik bilgi ders konularini icerecektir:

Hava Hukuku Bilgisi, Hava Araci Genel Bilgisi, Ucus Performansi ve Planlamasi, insan Performansi ve
Limitleri, Meteoroloji, Seyrusefer, Operasyon Usulleri, Ucus ve Haberlesme Prensipleri.

Tum teorik bilgi egitimine iliskin diger ayrintilar AMC FCL 2.125 igerisinde belirtilmektedir.

UCUS EGITIMI
3. PPL(H) ucus egitimi ders konulari asagidakileri icerecektir:

(a) Agirlik ve denge hesaplamasi, helikopterlerin i¢ ve dig kontrolleri ve servis alma islemlerini
kapsayan ucus 6ncesi hazirliklar;

(b) Meydan ve trafik patern ¢calismalari, carpismadan kaginma dnlemleri ve usulleri;

(c) Helikopterin dis referanslara gére kontrolu;

(d) Kalkislar, inisler, hover, ¢cevre kontrolli ve hoverden kalkis ve hovere kadar yaklasma;

(e) Acil durum usulleri, otorotasyonlar, benzetilmis motor arizasi, yer rezonansindan kurtulma;
(f)  Yana ve geriye ugus, sabit dénigler;

(g) Guglu ¢cokusi fark etme ve kurtarma;

(h)  Yere kadar otorotasyonlar, guc¢li kurtarma, mecburi inis ¢calismasi. Motorlarin, kumandalarin,
elektrikli ve hidrolik devrelerin arizasina iliskin benzetilmis techizat arizalari ve acil durum usulleri;

(i) Koordineli dénusler;

(J)) Yavaslama hizlanma, ani duruslar, arka rizgarinda manevralar, yamaca inis ve kalkislari;
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(k)  Hazirliksiz mahallerin secilmesi ve bu mahallere ve bu mahallerden ucuslar dahil olmak tzere
sinirh gic ve kisitli saha operasyonlari (kapali bélge ve tepe inis ve kalkiglar);

0] 180°lik doniis seviyesinin tamamlanmasi ve hazirliksiz buluta giris halinin benzetilmesi icin
anormal durmlardan kurtarma dahil olmak lizere sadece temel ugus aletlerine referansla ugus (bu egitim
bir FI(H) tarafindan icra edilebilecektir);

(m) Gorerek sartlarda seyrisefer ugusu, belirlenen kontrol noktalarina gére yer tayini ve uygun
oldugu durumlarda radyo seyriisefer yardimcilarinin kullaniimast;

(n) Hava trafik servisi, haberlesme usulleri ve hava trafik terimlerine uyularak, kontrollii hava
meydanlarina gidis, gelis ve buralardan transit gecisin yapildigi operasyonlar.

EGITIM VE TESTLER (HELIKOPTERLER)

4. Egitim kurslarina, yeterli sayida egitim ve test helikopterleri temin edilecektir. Her bir helikopter,
ogretmen ve 6grenci tarafindan kullaniimak tzere ¢ift ugcus kumandalari ile techiz edilecektir. Dénlsimlu
(swing over) ucus kumandalari kabul edilmeyecektir. Helikopter (helikopterler), egitim kursuna uygun
olarak, otorotasyon egitimi icin uygun olan helikopterden (helikopterlerden) ve aletli meteorolojik kosullari
simile etmek uzere uygun sekilde techiz edilmis helikopterden (helikopterlerden) ve aletli ugus egitimi ve
gerekli testler icin uygun sekilde techiz edilmis helikopterden (helikopterlerden) olusacaktir. IR(H) ucus
egitimi ve testi icin, yeterli sayida IFR sertifikali helikopter bulundurulacaktir.

Egitimde kullanilacak helikopterler Otorite tarafindan egitim amacli olarak onaylanacaktir.

HAVA MEYDANLARI VE MAHALLER

5. Ucus egitiminin ydrutuldugih ana hava meydani ve herhangi bir alternatif ana hava meydani
asagidaki gereklilikleri kargilayacaktir.

(a) Egitim helikopterinin yetkilendirilen azami kalkis veya icabinda azami inig agirhgi ile normal bir
kalkis veya inig ve gerektiginde yere kadar otorotasyon yapmasina imkan veren en az bir pist veya
kalkig/inis sahasi,

(i) Sakin ruzgar (dort knot'un dstiinde olmayan) kosullarinda ve ucus faaliyetinin
gerceklestirildigi bolgedeki yilin en sicak ayina iliskin ortalama yuksek sicaklik,

(i)  En az 50 feet cevresine kadar tim engellerden arindirilmis kalkis bacagt;

(iii) Uretici tarafindan tavsiye edilen gii¢ sistemi kullanimi ve inis takimi (gecerli olmasi
halinde) kullanimina uygun;

(iv) Yerden kesildikten sonra en iyi tirmanma orani suratine gecis i¢in Ustin pilotluk yetenegi
veya teknigi gerektirmeyecek pist uzunlugu.

(b) Yer seviyesinden ve her pistin, kalkis/inis sahasinin sonlarindan goérilebilecek sekilde rizgar
istikamet gostergesi.

(c) Gece egitimi icin kullanilacaksa yeterli pist/kalkis/inis sahasi 1siklandirmasi.
(d) Otorite tarafindan kabul edilebilir uygun havalyer iletisim araclari.
6 Asagidakiler icin elverigli mahaller olacaktir:
- Kapall bélge egitim sahasi,
- Gugclia kurtarma,
- Yamag calisma sahasi,

Tdm ayrintilar icin bakiniz AMC FCL 2.125.
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JAR-FCL 2.125 ilave-2
Sadece PPL e gitimine yonelik tesislerin tescili
(Bakiniz JAR-FCL 2.125(a))

1. Tescilin kabultne iliskin bagvuru, s6z konusu tesisin bulundugu, basvuru sahibine bir tescil formu
temin edecek olan JAA Uyesi Devletin Otoritesine, tesisin sahibi veya tesisten sorumlu olan sahis
tarafindan yapilacaktir.

2. Tescil bagvuru formu, JAR-FCL 2.125 ilave-3 icerisinde gosterilen bilgileri icerecektir.

3. Doldurulmus formun tesliminden sonra, tesisin bulundugu JAA Uyesi Devletin Otoritesi, egitimin
emniyetli bir sekilde yirutileceginden siphe duyulmasini saglayacak gerekcesi olmadid surece, resmi
onay prosedirid olmadan, s6z konusu tesisi s6z konusu Devlet dahilinde PPL egitimi icra etmek Uzere
tescil edecektir. Otorite, basvuru sahibini konu ile ilgili olarak haberdar edecektir.

4. Bu forma girilen bilgilerdeki her nevi degdisiklik Otoriteye bildirilecektir.

5. Tesis, kendi igleticisi tarafindan Otoriteye PPL egitimine son verildiginin bildiriimesine veya Otorite
tarafindan, s6z konusu egitimin emniyetli bir sekilde ve/veya JAR-FCL'e uygun sekilde yurutilmediginin
tespit edilmesine kadar tescilli kalacaktir. Her iki durumda da sdz konusu tesisin tescili iptal edilecektir.
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JAR-FCL 2.125 ilave-3
PPL Egitimi icin bir tesisin tescil edilmesine ili skin ba svuru formunun iceri  gi
(Bakiniz JAR-FCL 2.125)

a Tesisin faaliyet gdsterdigi ad ve adres, yani Kullip, Okul, Grup;
b Sahibinin (Sahiplerinin) Adi;
c Amaclanan faaliyetlere baglama tarihi;
d FI'nin adi soyadl, adresi ve telefon numarasi ve vasiflari;
e 0] Gecerli olmasi halinde, egitim faaliyetlerinin yirutilecegi hava meydaninin adi ve adresi;
(i) Hava meydani igleticisinin adi;
f Tesis tarafindan kullanilan her nevi sentetik ugus egitimi araclar dahil olmak tzere, asagidakiler belirtilerek,

kullanilacak helikopterlerin listesi(gecerli olmasi halinde):

Helikopterlerin Tipi, Tescili (Tescilleri), Tescil Sahibi (Sahipleri), Hava araci Kategorileri;

g Tesis tarafindan icra edilecek egitim tipi:
PPL(H) icin teorik bilgi egitimi (bakiniz JAR-FCL 2.130)
ilgili tek motorlu tip yetkisi ile PPL(H) icin ucus egitimi (bakiniz JAR-FCL 2.125(a))

Gece egitimi

Diger (belirtiniz) (bakiniz JAR-FCL 2.017)

h Sahip olunan hava araci sigortasina iligskin detaylar;

i Tesisinizin yari zamanli yoksa tam zamanli olarak mi faaliyet goéstermeyi amacladigini belirtiniz;

j Otorite tarafindan gerekli gérulebilecek diger ilave bilgiler;

k Basvuru sahibi tarafindan, yukaridaki (a) ila (j) maddelerinde belirtilen bilgilerin dogru olduguna ve egitimin
JAR-FCL 2 geregince yuritllecegine dair beyan.

Tarih:

imza:
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JAR-FCL 2.125 ilave-4
PPL(H) Gece E gitimi Kursu
(Bakiniz JAR-FCL 2.125(c))

1. Kursun amaci PPL(H) sahiplerinin lisans imtiyazlarini gece uygulamak tzere vasiflandirmaktir.

2. Gece egitimi icin basvuran PPL(H) sahibi, en az 60 saat helikopter sorumlu pilotu olarak ve 20 saat
seyrusefer ugusu dahil olmak Uzere, lisansin tanzimi sonrasinda helikopter pilotu olarak en az 100 saatlik
ucus suresini tamamlamis olacaktir.

3. Bu kurs, 6 ay icerisinde tamamlanacaktir.

4. Lisans onayi icin, FI veya Egitim Muduria tarafindan, kursun basarili bir sekilde tamamlanmis
olduguna dair bir sertifika tanzim edilecektir.

TEORIK BILGI

5. Teorik bilgi egitimi ders programi, asagidaki konularin revizyonunu ve/veya aciklamasini iceren en
az 5 saatlik egitimden olusacaktir:

- gece VMC limitleri

- gece ve mevcut kolayliklarda hava sahasi kontrollne iliskin kurallar
- hava meydani yer/pist/inis yeri/engel aydinlatmasina iliskin kurallar
- hava araci seyrusefer isiklari ve ¢carpismayi 6nleme kurallari

- gece gorusl ve oryantasyonun fizyolojik ydnleri

- gece yapilan oryantasyon bozuklugunun tehlikeleri

- gece olusan hava hadiselerinin tehlikeleri

- alet sistemleri/arizalar ve hatalar

- alet aydinlatmasi ve acil durum kokpit aydinlatma sistemleri

- kokpit aydinlatmasi altinda kullanima ydnelik harita isaretlemesi

- tatbiki seyrusefer prensipleri

- radyo seyrisefer prensipleri

- emniyet irtifasinin planlanmasi ve kullanimi

- buzlanma kosullarinin olusturdugu tehlikeler, kagcinma ve kagma manevralari

UCUS EGITIMI

6. Her durumda, gece egditim ugusu ders programinin 4. ila 6. uygulamalari tamamlanacaktir.

7. 1. ila 3. uygulama i¢in, gerekli ucus egitiminin en fazla %50'si bir STD(H)'de tamamlanabilecektir.
Bununla birlikte, her bir uygulama dahilindeki tim unsurlar bir helikopterde ucgusta icra edilmelidir.

8. isaretli unsurlar (*) benzetilmis IMC'de tamamlanacak olup, giin 1si§inda icra edilebilecektir.

9. Ucus egitimi ders programinin 1. ila 3. uygulamalari en az 10 saatlik egitimden olusacaktir.

10. Ucus egitimi ders programinin 4. ila 6. uygulamalari en az 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi [en az 1
saatlik seyrisefer ucusu] ve 5 yalniz gece turunu iceren en az 5 saatten olusacaktir. Her tur bir kalkis ve
bir inisi icerecektir.

11. Ucus uygulamalari agagidakilerden olusacaktir:

- Uygulama 1
(6grenci emniyetli ve yetkin bir standarda ulasana degin gerektigi sekilde tekrar ediniz)

- temel alet ugus hareketlerini yeteri kadar tekrarlayiniz*

- goOrerek ugustan aletli ugusa gecisi aciklayiniz ve gésteriniz*

- sadece aletleri referans alarak anormal durumlari aciklayiniz ve bu durumlardan
kurtulmayi gdézden gecirerek tekrar ediniz*

- Uygulama 2
(6grenci emniyetli ve yetkin bir standarda ulasana degdin gerektigi sekilde tekrar ediniz)
- Bulundugu vyeri tespit ve rota takibini icerecek sekilde, sadece aletler referans alinarak
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uculurken radyo seyrusefer yardimcilarinin kullanimini agiklayiniz ve gésteriniz*

- Uygulama 3
(6grenci emniyetli ve yetkin bir standarda ulasana degdin gerektigi sekilde tekrar ediniz)
- Radar Yardiminin kullanimini aciklayiniz ve gésteriniz*

- Uygulama 4
(6grenci emniyetli ve yetkin bir standarda ulasana degdin gerektigi sekilde tekrar ediniz)

- inis farinin kullanimini ve ayarlanmasini acgiklayiniz ve gosteriniz
- gece hoveri acgiklayiniz ve gésteriniz:
- gundiuzden daha yuksekte ve yavasca
- istenmeyen yana veya geriye hareketlerden kaginma
- gece kalkis tekniklerini agiklayiniz ve gosteriniz
- gece meydan turu teknigini aciklayiniz ve gosteriniz
- gorerek referanslar ile ve bunlar olmadan asagidakilere gece yaklagsmalarini (sabit aci)
aciklayiniz ve gosteriniz:
- heliportlar
- aydinlatiimis inis alanlari
- kalkis, meydan turu ve yaklasma egitimini yapiniz
- asagidakileri icerecek sekilde gece Acil Durum usullerini aciklayiniz ve gésteriniz:
- benzetilmis motor arizasi,
(emniyetli bir irtifada gi¢lu kurtarma ile sonlandirilacaktir)
- tek motorla yaklagsma ve inis iceren benzetilmis motor arizasi (sadece ¢ok motorlu)
- benzetilmis hazirliksiz IMC sartlarina girisi (yan bacak veya son yaklasmada degil)
- benzetilmis hidrolik kumanda arizasi (inis dabhil)
- dabhili ve harici aydinlatma arizasi
- Hava Araci Ugus El Kitabinda gerekli goriilen diger Arizalar ve Acil Durum usulleri

- Uygulama 5
- yalniz gece meydan turlari
- Uygulama 6

- gece seyriusefer ucusu tekniklerini aciklayiniz ve gésteriniz
- cift kumandal ve SPIC olarak gece seyriisefer ugusunu yeterli bir standartta calisiniz.

JAR-FCL 2.130 ve 2.135 ilave-1
PPL(H) icin teorik bilgi sinavi ve yetenek testi
(Bakiniz JAR-FCL 2.130 ve 2.135)

TEORIK BILGI SINAVI

1. PPL sinavinin gerceklestiriimesine iliskin usuller Otorite tarafindan belirlenecektir. Bu sinav yazili
olacaktir ve Otoritenin inisiyatifiyle bir veya daha fazla gunde alinabilecektir ve asagida belirtiien dokuz
konudan ibaret olacaktir. Sinav kagidi birka¢ konuyu icerebilecektir: Toplamda en az 120 soru olacaktir.
Sureler asagidakileri asmayacaktir:
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Konu Sire
En Fazla

Hava Hukuku Bilgisi ve ATC Usulleri
Hava Araci Genel Bilgisi

Ucus Performansi ve Planlamasi Sure dagilimi
insan Performansi ve Limitleri Otoritenin
Meteoroloji inisiyatifindedir.
Seyrisefer

Operasyon Usulleri

Ucus Prensipleri

Haberlesme
Toplam 06:00

Haberlesme pratik sinif test islemleri Otoritenin inisiyatifi dogrultusunda icra edilebilecektir.
2. Sorularin ¢ogu, coktan se¢cmeli sorular seklinde olacaktir.

3. Sinavlar, Otorite tarafindan uygun gorilen dilde (dillerde) yapilacaktir. Otorite, adaylara, sinavlarin
gerceklestirilecegi dili (dilleri) bildirecektir.

4. En az %75 alan aday o konudan basarili sayilacaktir. Sadece dogru cevaplara not verilecektir.

5. JAR-FCL 2 kapsamindaki diger her nevi kosullara tabi olarak, adayin sinava ilk kez girdigi takvim
ayinin sonundan itibaren sayilmak tzere, 18 aylik bir sire igcerisinde tum bélumlerden gecildiginde adayin
PPL(H) teorik sinavlarini basarili bir sekilde tamamlamis oldugu addedilecektir. Hususi pilot lisansinin
verilmesi icin, sinavlarin basarili bir sekilde tamamlandigi tarihten itibaren 24 ay icerisinde teorik bilgi
sinavindan gecilmesi kabul edilecektir (NPA20).

YETENEK TESTI

6. PPL(H) icin yetenek testine basvuran aday, yetenek testi i¢cin kullanilacak ayni tipte helikopterde
egitim almis olmalidir. Adayin sinavi, tek motorlu helikopter veya JAR-FCL 2.255 igerisindeki, sorumlu
pilot olarak 70 saatlik ugus suresi tecriibe gerekliligine tabi olarak ¢ok motorlu bir helikopterde sinava
girmeyi se¢cmesine izin verilecektir. Yetenek testi icin kullanilacak helikopter, egitim helikopterlerine iliskin
gereklilikleri kargilayacaktir (bakiniz JAR-FCL 2.125 ilave-1).

7. Adayin egitim kayitlarinin kontrol pilotuna ibraz edilmesi dahil olmak tzere, adayin sinava girmeye
uygun oldugunun dogrulanmasina iligkin idari diizenlemeler Otorite tarafindan belirlenecektir.

8. Aday, yetenek testinin 1. ila 5. boélumlerinden gececektir. Bolimlerdeki herhangi bir maddeden
basarisiz olunmasi halinde o bdélimden basarisiz sayilacaktir. Birden fazla bélimden basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin timune tekrar girmesi gerekecektir. Sadece bir bélimden basarisiz olan aday,
basarisiz olunan bolimu tekrar alacaktir. Tekrar girilen testin herhangi bir maddesinden basarisiz
olunmasi veya daha dnceden gecilen maddelerden herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin
tum teste tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek testinin tim boltimleri alti ay icerisinde tamamlanacaktir.

9. Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilecektir.
Testin tim bdlimlerinden iki denemede gecilememesi halinde, Otorite tarafindan belirlenen bagskaca
egitimin alinmasi gerekecektir. Yetenek testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi siniri
bulunmamaktadir.

TESTIN ICRA EDILMESI

10. Otorite, testin emniyetli bir sekilde icra edilmesini saglamak lzere FE'ye yeterli dizeyde emniyet
Onerisi sunacaktir.

11. Adayin, FE tarafindan yetersiz gorilen sebeplerden dolay! yetenek testine son vermeyi se¢mesi
halinde, aday, yetenek testinin timine en bastan girecektir. Testin, FE tarafindan yeterli goérilen
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sebeplerden dolayl sonlandirilmasi halinde, baska bir ucusta sadece tamamlanmamis bdlimler test
edilecektir.

12. Testin herhangi bir manevrasi veya usulll aday tarafindan bir kez tekrar edilebilecektir. FE, adayin
ucus becerisi sergilemesinin tam bir tekrar testini gerektirdigini uygun gérmesi halinde, testi herhangi bir
asamada durdurabilecektir.

13. Adayin, helikopteri, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda ugurmasi ve testi baska
bir ekip Uyesi yokmus gibi icra etmesi gerekecektir. Ucgusa iliskin sorumluluk ulusal dizenlemeler
geregince icra edilecektir.

14. Ucus bolgesi ve rota FE tarafindan secilecek olup, tim algak irtifa ve hover ¢alismasi, kabul edilen
bir hava meydanindal/inis sahasinda olacaktir. 3.B6lum icin kullanilan rotalar kalkis meydaninda veya
baska bir meydanda son bulabilecektir. Aday, ucus planlamasindan sorumlu olacak ve ugusun icrasi i¢in
tum techizat ve dokimantasyonun helikopterde oldugundan emin olacaktir. Testin seyrisefer boélumi,
JAR-FCL 2.135 EKk-2 icerisinde belirtildigi Gizere, her bir bacak asgari 10 dakika olacak sekilde en az 3
bacaktan olusacaktir. Yetenek testi 2 ugusta icra edilebilecektir.

15. Radyo kolayliklarinin taninmasi dahil olmak Ulzere, aday, FE'ye icra edilen kontrolleri ve gorevleri
belirtecektir. Kontroller, testin yapildigi helikopter icin onaylanmis check-list veya pilot el kitabi
dogrultusunda tamamlanacaktir. Teste iliskin ucus dncesi hazirliklari sirasinda adayin gii¢ ayarlarini ve
hizlari belirlemesi gerekmektedir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday tarafindan,
kullanilan helikopterin igletme el kitabina veya ucus el kitabina uygun olarak hesaplanacaktir.

16. Emniyet bakimindan ve hava trafiginde gecikmeye sebebiyet vermekten kaginmak icin midahalenin
gerekli oldugu durumlar haricinde, FE, helikopterin kullaniminda rol almayacaktir.

UCUS TESTI TOLERANSI
17. Aday, asagidaki becerileri gosterecektir:

- helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;

- tum manevralari diizgin ve dogru sekilde tamamlamak;

- iyi muhakeme ve pilotaj tatbik etmek;

- havacilik bilgisini uygulamak ve

- helikopterin kontrolinii daima, bir usulin veya manevranin basarili sonucundan asla ciddi
sekilde siphe duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

18. Asagidaki limitler genel rehberlik amaclidir. FE, tirbilans kosullarini ve kullanilan helikopterin sevk
ve idare niteliklerini ve performansini hesaba katacaktir.

irtifa
diiz ugus + 150 ft
benzetilmis biyik ¢aph acil durumlar + 200 ft
hover I.G.E. ugusu + 2 feet

istikamet / Radyo yardimcilarini takip
diz ucus +10°
benzetilmis buyuk caph acil durumlar + 15°

Hiz
kalkis - yaklagma — 10 knots/+15 knots
tum diger ugus cesitleri + 15 knots
Siruklenme
hoverden kalkis I.G.E. + 3 feet
hoverdan inis yanlara veya geriye dogru hareket olmadan

YETENEK TESTININ ICERIGI

19. Tek motorlu veya ¢ok motorlu helikopterlerde PPL(H) verilmesine iligskin yetenek testinde JAR-FCL
2.135 Ek-2 icerisinde belirtilen yetenek testi icerikleri ve bolumleri kullanilacaktir. Yetenek testinin ¢ok
motorlu helikopterde gerceklestirildigi durumlarda, aday JAR-FCL 2.255 gerekliliklerini yerine getirecektir.
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Yetenek testine iliskin format ve basvuru formu Otorite tarafindan belirlenebilecektir (bakiniz IEM FCL
2.135).

JAR-FCL 2.135 llave-2

PPL(H) verilmesine ili skin yetenek testinin iceri  gi

(Bakiniz JAR-FCL 2.135)

(Bakiniz IEM FCL 2.135)

Not: Checklist, pilotaj,(helikopterin harici kontroll, buzlanmayi énleme (anti-icing) vb.usulleri)

i ] BOLUM 1 ]
UCUS ONCESI / UCUS SONRASI KONTROL VE USULLER |
a Helikopter bilgisi (6rnegdin; teknik log; yakit, agirlik ve denge, performans), Ucus Planlamasi,
NOTAM'lar, Hava Durumu
b Ucus Oncesi kontroller, parcalarin yerleri ve gorevleri
c Kokpitteki kontroller, Calistirma usuli
d Haberlesme ve seyrisefer ekipmani kontrolleri, frekanslarin segilmesi ve ayarlanmasi
e Kalkig 6ncesi kontroller, Telsiz konugsma usulleri, ATC irtibat-uyum
f Park Etme, Motor Susturma ve Ugus Sonrasi kontroller
BOLUM 2

UCUS MANEVRALARI VE USULLER |

a Kalkig(hovera) ve inis (hoverdan)

b Taksi, hover taksi

c Onlyan riizgar/arka riizgar ile sabit hover

d Sabit hover donisleri, 360° sola ve saga (nokta dénusleri)
e Hoverda ileriye (One), yanlara ve geriye ucus

f Hoverda benzetilmisg motor arizasi

g Bas ve arka riizgarinda ani duruslar

h Yamaca/hazirliksiz yerlere inisler ve kalkislar

i Kalkiglar (cesitli profiller)

i Yan riizgarinda ve arka riizgarinda kalkig (tatbiki mimkiin ise)

k Azami kalkis agirhdinda kalkis (gercek veya benzetilmis)

I Yaklasmalar (gesitli profiller)

m Sinirh gug ile kalkig ve inis

n Otorotasyonlar (FE, sunlardan iki madde sececektir; Temel, menzil, dusuk sirrat ve 360° donuslu)

o] Otorotatif inig

p Gugll kurtarma

q Gug kontrolleri, kesif teknigi, yaklagsma ve ayrilis teknigi
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BOLUM 3
SEYRUSEFER - YOL BOYU USULLERI

a Cesitli irtifalarda/yuksekliklerde seyruisefer ve oryantasyon, harita okuma
b irtifa/y[]kseklik, hiz, istikamet kontroll, hava sahasinin gézlemlenmesi, altimetre ayarlamasi
c Ucus slrecinin, ugus logunun, yakit sarfiyatinin, seyir siiresinin (havada kalma suresinin) takibi, tahmini
varig zamanlarinin, rotadan sapmanin tespiti ve diizeltme verilmesi, aletlerin takibi
d Hava kosullarinin gézlemlenmesi, rota degisikliginin planlanmasi
e Seyrisefer yardimcilarinin kullanimi (mevcut oldugunda)
f ATC irtibat ve kurallara riayet, vb.
BOLUM 4 )

UCUS USUL VE HAREKETLERI
a Dliz ugus, istikamet, irtifa/ylikseklik ve hiz kontrolii
b Belirtilmis istikametlere tirmanigh ve stzllislu dontsler
c irtifada 30° yatisla, 180° ila 360° sola ve saga donisler
d irtifada 180° sola ve sagda aletli déniisler

BO_LUM 5 ]
ANORMAL VE AC IL DURUM USULLERI
(UYGUN OLDUGUNDA BENZETILMIS)

Not (1): Tek motorlu yaklasma ve inig dahil olmak lzere, testin cok motorlu helikopterde gerceklestirildigi
durumlarda testte benzetilmis bir motor arizasi tatbikatina yer verilecektir.

Not (2): FE, asagidakilerden 4 madde sececektir:

a Uygun oldugu takdirde, gaz kolu arizasi, karburatér/motor buzlanmasi, yag sistemi dahil olmak tzere
motor arizalari

b Yakit sistemi arizasi

c Elektrik sistemi arizasi

d Tatbik edilebilirse, hidrolik kapali yaklagsma ve inis dahil olmak (izere, hidrolik sistem arizasi

e Ana rotor ve/veya kuyruk rotoru arizasi (sadece ugus similatora)

f Tatbik edilebilirse duman kontroll ve giderme dahil olmak (izere yangin tatbikatlari

g Onayli ucgus el kitabinda belirtildigi sekilde ve ¢cok motorlu helikopterler dahil olmak tizere JAR-FCL

2.240 llave -3 Béliim 7 ve Boliim 8'e referansla diger anormal durumlar ve Acil Durum usulleri:
-Kalkista benzetilmis motor arizasi:

- TDP'de veya 6ncesinde kalkistan vaz ge¢cme veya DPATO'da veya dncesinde
emniyetli zorunlu inig

- TDP veya DPATO'dan hemen sonra
- Benzetilmis motor arizasiyla inis:
- LDP veya DPBL 6ncesinde motor arizasi sonrasinda inis veya pas gegme

- LDP sonrasinda motor arizasi sonrasi veya DPBL sonrasinda emniyetli zorunlu inig
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ALT BOLUM D — T ICARI PILOT LISANSI (HELIKOPTER) — CPL(H)

JAR-FCL 2.140 Yas kisitimasi

Ticari Pilot Lisansina (CPL(H)) basvuran aday
en az 18 yasinda olacaktir.

JAR-FCL 2.145 Tibbi Uygunluk

Ticari Pilot Lisansina (CPL(H)) basvuran
aday, CPL(H) imtiyazlarini tatbik edebilmek icin,
gecerli 1.Sinif saglhk sertifikasina sahip
olmaldir.

JAR-FCL 2.150 Imtiyazlar ve ko sullar

(Bakiniz JAR-FCL 2.250)

(a) Jimtiyazlar. JAR'larda belirtilen diger her
nevi kosula tabi olarak, CPL(H) sahibinin
imtiyazlari sunlardir:

(1) PPL(H) sahibinin tim imtiyazlarini
kullanmak;

(2) ticari hava tagimaciligi yapmayan
herhangi bir helikopterde sorumlu pilot veya
ikinci pilot olarak ugmak;

(3) Tek pilotla sertifikali ticari hava
tasimacihigl yapan helikopterde sorumlu pilot
olarak ugmak;

(4) ikinci pilot ile isletilmesi gereken
helikopterdeki ticari hava tasimaciliyinda
ikinci pilot olarak gérev yapmak.

(b) Kosullar. JAR-FCL 2.140, 2.145, 2.155,
2.160, 2.165, 2.170 ve gecerli olmasi halinde
2.010(a)(4) icerisinde belirtilen kosullara uygun
olan CPL(H) adayi, en azindan yetenek testinde
kullanilan helikopter icin olan tip yetkisi ve JAR-
FCL 2 Alt Bolum E geregince bir aletli ugus
yetkisi kursu ve testinin tamamlanmasi halinde
aletli ucgus yetkisi dahil olmak uzere, CPL(H)
verilmesine iliskin gereklilikleri yerine getirmig
olacaktir.

JAR-FCL 2.155 Tecrlbe ve kredilendirme
(Bakiniz JAR-FCL 2.160 ve
2.165(a)(1) ilave-1 ila 5))
(Bakiniz AMC FCL 2.160 ve
2.165(a)(1) ila (5))
(a) Entegre kurslar
(1) Tecribe. Entegre ucus egitim
kursunu basari ile tamamlayan bir CPL(H)

adayl, bir JAA Uyesi Devlet tarafindan
verilmis ya da kabul edilmis ucusa elverislilik
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sertifikasi olan bir helikopterde pilot olarak en
az 135 saat wucgus suresini tamamlamis
olacaktir.

(2) Kredilendirme.
gerekli gbrulen ucus suresinin
kredilendirilmesine iliskin  detaylar igin,
bakiniz JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(1) ilave-1'
deki 4.paragraf veya JAR-FCL 2.160 ve
2.165(a) (2) ilave-1'deki 4.paragraf veya JAR-
FCL 2.160 ve 2.165(a)(3) ilave-1 veya JAR-
FCL 2.160 ve2.165 (a) /4) llave-1.

(a) (1) icerisinde

(b) Modidler kurslar

(1) Tecriube. Entegre kurs mezunu
olmayan bir CPL(H) adayi, bir JAA Uyesi
Devlet tarafindan verilmis ya da kabul edilmis
ugusa elverislilik sertifikasi olan
helikopterlerde en az 185 saat ucgus suresini
tamamlamis olacaktir.

(2) Kredilendirme. Bu 185 saatlik ugus
siiresinden:

(i)  PPL(A) sahibi sorumlu pilot
olarak 20 saat veya

(i)  CPL(A) sahibi sorumlu pilot
olarak 50 saatlik ucus ucaklarda
tamamlanmis olabilecektir veya

(iii)  Motorlu planérde ya da
planérde sorumlu pilot olarak 10
saat.

(c) Ucgus siresi. Aday, helikopterlerde en
azindan asagidakileri tamamlamis olacaktir
(ayrica bakiniz JAR-FCL 2.050(a)(3):

(1) 50 saat sorumlu pilot olarak;

(2) Kurs siresince, kalkis
meydanindan farkl iki meydana tam duruslu
inisin yapildig1 toplam en az 185 km (100
NM)’lik seyrusefer ucusu iceren, sorumlu pilot
olarak 10 saatlik seyrusefer ucus suresi;

(3) En fazla 5 saat aletli yer siresini
iceren, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim
siresi ve

(4) JAR-FCL 2.165(b) kapsaminda
belirtildigi Gzere 5 saat gece ugusu.
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JAR-FCL 2.160 Teorik bilgi
(Bakiniz JAR—-FCL 2.160 ve
2.165(a)(1) ila (5) ilave-1)
(Bakiniz AMC FCL 2.160 ve
2.165(a)(1) ila (5))

(@) Kurs. CPL(H) adayi, onaylanmis bir
ucus egitimi organizasyonunda (FTO) teorik bilgi
egitimi almig olacaktir. Bu kurs, JAR-FCL 2.165
kapsaminda belirtilen ucus egitim kursu ile
birlestirilebilecektir.

(b) Sinav. CPL(H) adayi, bir CPL(H)
sahibine verilen imtiyazlar ile uygun bir bilgi
seviyesi sergileyecektir ve JAR-FCL 2.261(a) ve
Alt Bolim J kapsaminda belirtilen gereklilikleri
karsilayacaktir.

(c) Entegre ucus egitimi kursu almis olan
aday, JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(1) ila (4) ilave-
1 kapsaminda belirtildigi Uzere, en azindan o
kurs tarafindan gerekli gorulen bilgi seviyesine
sahip olacaktir.

JAR-FCL 2.165 Ucu s egitimi

(Bakiniz JAR—-FCL 2.160 ve
2.165(a)(1) ila (3) llave-1)
ve AMC FLC 2.160 ve

2.165(a)(1) ila (3))

(@) Kurs. CPL(H) adayi, onaylanmis bir
ucus egitim organizasyonunda bir JAA Uyesi
Devlet tarafindan tanzim edilmis veya kabul
edilmis ucusa elveriglilik sertifikasina sahip olan
helikopterlerde  onaylanmis  entegre veya
moduler ucus egitimi  kursu tamamlamis
olacaktir. Bu kurs, teorik bilgi egitimi kursu ile
birlestirilebilecektir. Onaylanmig kurslara iligkin
detaylar i¢in asagidakilere bakiniz:

(1) ATP(H)/IR entegre kursu - JAR-
FCL 2.160 ve 2.165(a)(1) ilave-1 ve AMC FCL
2.160 ve 2.165(a)(1);

(2) ATP(H)/IR entegre kursu - JAR-
FCL 2.160 ve 2.165(a)(2) ilave-1 ve AMC FCL
2.160 ve 2.165(a)(2);

(3) CPL(H)/IR entegre kursu - JAR-
FCL 2.160 ve 2.165(a)(2) ilave-1 ve AMC FCL
2.160 ve 2.165(a)(3);

(4) CPL(H)/IR entegre kursu - JAR-
FCL 2.160 ve 2.165(a)(4) ilave-1 ve AMC FCL
2.160 ve 2.165(a)(4);

(5) CPL(H)/IR moduler kurs - JAR-
FCL 2.160 ve 2.165(a)(5) ilave-1 ve AMC FCL
2.160 ve 2.165(a)(5);
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(b) Gece egitimi. Aday, en az 5 saat
helikopterde gece ugus suresini
tamamlayacaktir. Bu sirenin en az 3 saati, en az
1 saat seyrusefer ucusu ve 5 yalniz kalkis ve 5
tam duruslu inis iceren c¢ift kumanda egitimi
olacaktir.

JAR-FCL 2.170 Yetenek
(Bakiniz JAR-FCL 2.170
ilave-1 ve ilave-2)
(Bakiniz JAR-FCL 2.160 ve
2.165(a)(1) ila (5) ilave-1)

CPL(H) adayi, CPL(H) sahibine verilen
imtiyazlara uygun bir yetenek seviyesi ile
helikopterin sorumlu pilotu olarak JAR-FCL
2.170 llave-1 ve llave-2 kapsaminda belirtilen
ilgili usulleri ve manevralari uygulayabilme
becerisi sergilemis olacaktir. Aday, JAR-FCL
2.160 ve 2.165(a)(1) ila (5) llave-1 ve AMC FCL
2.160 ve 2.165(1) ila (5) tarafindan gerekli
gorilen yetenek testine girecektir.
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JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(1) ilave-1
ATP(H)/IR entegre kursu

(Bakiniz JAR-FCL 2.160, 2.165 ve 2.170)
(Bakiniz JAR—FCL 2.170 ilave-1 ve llave-2)
(Bakiniz JAR—FCL 2.210 ilave-1 ve Ilave-2)
(Bakiniz AMC FCL 2.160 ve 2.165(a)(1))
(Bakiniz JAR-FCL 2.470 ilave-1)

(Bakiniz IEM FCL 2.170)

1. ATP(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tasimaciligindaki ¢ok pilotlu, ¢cok motorlu
helikopterlerde ikinci pilot olarak gorev yapabilecek dizeyde egitmek ve herhangi bir baskaca
yetkilendirme olmadan (6rnegin; havada calisma faaliyetleri) CPL(H)/IR alabilmelerini saglamaktir.

2. ATP(H)/IR entegre kursu almak isteyen bir aday, onayl bir ucus egitim organizasyonunun (FTO)
Egitim Mudurunin denetimi ve sorumlulugunda, FTO tarafindan dizenlenen onayl kursun tim safhalarini
ara vermeden tamamlayacaktir.

3. Bu kurs, 12 ila 36 ay surecektir. FTO tarafindan ilave olarak ugus egitimi veya yer egitimi verilecekse
ve bu uzatma kursun 36 aydan fazla sirmesine neden olacak ise, bu sekildeki 6zel dizenlemeler
Otoritenin onayiyla yapilabilecektir.

4. Aday, egitime ilk kez giren aday olarak veya ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis bir PPL(H) sahibi
olarak egitime kabul edilebilecektir. Egitime ilk kez giren aday JAR-FCL Alt B6lum B dgrenci pilot
gerekliliklerini kargilayacaktir. PPL(H) sahibi olarak egitime girilmesi halinde, aday tarafindan kurs
oncesinde uculan helikopter saatlerinin % 50'si gerekli ugus egitime karsi asagidaki azami oranlarda
kredilendirilebilecektir (bakiniz JAR-FCL 2.165(a)(1) ve JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(1) llave-1 paragraf
13);

(a) enfazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek 40 saate kadar veya

(b) Helikopter gece ugus yetkisine sahip olunmasi halinde, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek 50 saate kadar.

Uculan surelerle ilgili kredilendirme FTO’nun takdirinde olup adayin egitim kayitlarina islenecektir. Aday,
pilot lisansi sahibi olmayan bir 6grenci pilot ise; FTO, Otoritenin onay! ile ugakta ya da gezi amacli motorlu
planérde ucgulacak en fazla 20 saate kadar cift kumanda alistirmalari (bakiniz AMC FCL 2.160 ve
2.165(a)(1), asama 2 ve 3) tahsis edebilir.

5. ATP(H)/IR kursunun tiumini tamamlayamayan bir aday daha dusik seviyedeki bir lisans ve tatbiki
mumkiinse aletli ucus yetkisi almaya yodnelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi icin Otoriteye
basvurabilecektir.

6. Bir kurs esnasinda baska bir FTO’ya transfer olmak isteyen bir aday, diger FTO’'da gorecegi ilave
egitim saatlerinin degerlendirilmesi i¢in Otoriteye basvuracaktir.

7. FTO, adayin kurstaki teorik bilgi egitim icerigini anlamasini kolaylastirmak acisindan kursa kabulden
once adayin yeterli Matematik, Fizik ve ingilizce dili bilgisine sahip oldugundan emin olacaktir. Kursun
tamamlanmasina miteakiben, gerekli goériilen Ingilizce seviyesi JAR-FCL 2.200 ilave-1 dogrultusunda
olacaktir.

8. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) ATPL(H) ve IR bilgi duzeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) gorerek ve aletli ugus egitimi ve

(c) Dbirden fazla pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi (bakiniz JAR-FCL
2.261(d).

9. Tip yetkisi teorik bilgi egitimin ve kontrol gerekliliklerinin 12.paragraftaki teorik bilgi sinavinin
(sinavlarinin) ve 14.paragraftaki yetenek testlerinin basarili bir sekilde tamamlanmasi, testte (testlerde)
kullanilan helikopter (helikopterler) icin tip yetkisini ve aletli ugus yetkisini (H) iceren CPL(H) tanzimine
iliskin teorik bilgi ve beceri gerekliliklerini karsilamaktadir.
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TEORIK BILGI

10. ATPL(H)/IR ile ilgili teorik bilgi ders konulari JAR-FCL 2.470 Ilave-1 icerisinde belirtimektedir. Tip
yetkilerine iliskin kosullar JAR-FCL 2.240 icerisinde belirtiimektedir. Onayh ATP(H)/IR teorik bilgi kursu;
uygun oranlarda sinif calismasi interaktif video, slayt/teyp gdsterimi, etlt ¢calismasi, bilgisayarl egitim ve
Otorite tarafindan kabul edilen diger medya destedini icerecek en az 750 saatlik (1 saat = 60 dakikalik
egitim) egitimi kapsayacaktir.

750 saatlik egitimde her bir konunun minimum saati asagidaki 6érnekteki gibi bélinecektir:

Konu saat
Hava Hukuku Bilgisi 40
Hava Araci Genel Bilgisi 80
Ucus Performansi ve Planlamasi 90
insanin Performans ve Limitleri 50
Meteoroloji 60
Seyrisefer 150
isletme Usulleri 20
Ucus Prensipleri 30
Haberlesme 30

Saatlerin konu alt bélimlerine ayrilmasi, Otorite ve FTO arasinda kararlastirilabilecektir.

11. MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsayacaktir.

Teorik bilgi sinavi

12. Aday, JAR-FCL Alt Bolim J kapsaminda belirtilen gereklilikler dogrultusunda, ATPL(H) ve IR
sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UGUS EGITIMI

13. Ucus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 195 saatten olusacaktir.
Adaya, bu 195 saatten en az;
(a) 140 saatlik ¢ift kumanda egitimi,

(b) en az 14 saat gundiz yalniz ugus ve 1 saat gece yalniz ugus icerecek, sorumlu pilot olarak 55
saat tamamlayacak olup, bunun 40 saati SPIC olabilir.

(Ugus oOgretmeni ugusun herhangi bir bdlumint etkilemek veya kontrol etmek durumunda
kalmadikca; ugustan sorumlu dgrenci pilot (SPIC) siiresi sorumlu pilot olarak kredilendirilecektir.
Ucus 6gretmenince verilecek ugus sonrasi brifingi sorumlu pilot suiresi olarak kredilendiriimez; SPIC
siiresi yalniz ugus sirenin yerine gecebilir);

(c) Kalkis havaalanindan farklh iki havaalanina tam duruslu inigler yapilacak sekilde planlanmig en
az 185 km’lik (100 nm) bir mesafedeki VFR seyrisefer ucusu iceren sorumlu pilot olarak ugulan, en az 10
saati sorumlu 6grenci pilot olarak seyriisefer ugusu iceren 50 saatlik seyrusefer ugusu yapilacaktir;

(d) Helikopterlerde 5 saatlik ugus siresi; bu sirede en az 1 saati seyriisefer ve 5 yalniz gece turu
olmak lUzere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir.

(e) Asagidakilerden olusan 50 saatlik ¢ift kumanda alet suresi:
(i) 10 saat Temel Aletli egitim siresi ve
(i) ¢ok motorlu IFR sertifikall helikopterde en az 10 saat igerecek olan 40 saatlik Aletli Ugus
Yetkisi Egitimi.
® 15 saatlik ¢ok ugus ekibi Gyeli isbirligi.

(g) 140 saatlik ¢ift kumanda egitiminden:
(i) 75 saatlik gorerek egitim asagidakileri icerebilir:
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(1) FS seviyesinde C/D helikopterde 30 saat veya
(2) FTD 2,3'de 25 saat veya
(3) FNPT II/lll helikopterde 20 saat veya
(4) ucakta veya TMG'de 20 saat
(i) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilir:
(1) FS veya FTD 2,3 veya FNPT Il/lll helikopterde en fazla 20 saat veya

(2) en azindan FTD 1 veya FNPT 1 helikopterde veya FNPT 1 ucakta veya ucakta 10
saat

(i) 15 saatlik cok ucus ekibi dyeli isbirligi; bunun icin helikopter FS veya helikopter FTD
2,3(MCC) veya FNPT 1l/lII(MCC) kullanilabilecektir.

Ucus egitimi icin kullanilan helikopterin goérerek egitim icin kullanilan helikopter FS'den farkli bir tipte
olmasi halinde, azami kredi, helikopter FNPT II/1ll i¢in tahsis edilmis olan ile sinirli olacaktir.

Ucus egitimi ders konulari i¢in bakiniz AMC-FCL 2.160 ve 2.165(a)(1).

YETENEK TESTLERI

14. llgili ucus egitimini tamamlayan aday; CPL(H) yetenek testine tek motorlu ya da ¢ok motorlu bir
helikopterde JAR-FCL 2.170 ilave-1 ve Ilave-2'ye gére, aletli ucus yetenek testine ¢cok motorlu veya tek
motorlu bir helikopterde JAR-FCL 2.210 Ilave-1 ve ilave-2'ye gére ve diger testlere JAR-FCL 2.262(c)'ye
gore girecektir.

JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(2 ilave-1

ATP(H) entegre kursu (Aletli Ucu s Yetkisi Olmadan)
(Bakiniz JAR-FCL 2.160, 2.165 ve 2.170)

(Bakiniz JAR—FCL 2.170 ilave-1 ve Ilave-2)

(Bakiniz AMC FCL 2.160 ve 2.165(a)(2))

(Bakiniz JAR-FCL 2.470 ilave-1)

(Bakiniz IEM FCL 2.170)

1. ATP(H) entegre kursunun amaci, pilotlari, ticari hava tagsimaciliinda VFR imtiyazlari ile sinirli olan
cok pilotlu, cok motorlu helikopterlerde ikinci pilot olarak goérev yapabilecek diizeyde egditmek ve herhangi
bir bagkaca yetkilendirme olmadan CPL(H) alabilmelerini saglamaktir.

2. ATP(H) entegre kursu almak isteyen bir aday, onayli bir ugus egitim organizasyonunun (FTO) Egitim
Mudurianin denetimi ve sorumlulugunda, FTO tarafindan dizenlenen onayli kursun tim safhalarini ara
vermeden tamamlayacaktir.

3. Bu kurs, 12 ila 36 ay surecektir. FTO tarafindan ilave olarak ugus egitimi veya yer egitimi verilecekse
ve bu uzatma kursun 36 aydan fazla sirmesine neden olacak ise, bu sekildeki 6zel dizenlemeler
Otoritenin onayiyla yapilabilecektir.

4. Aday, egditime ilk kez giren aday olarak veya ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis bir PPL(H) sahibi
olarak egitime kabul edilebilecektir. Egitime ilk kez giren aday JAR-FCL Alt B6lum B dgrenci pilot
gerekliliklerini kargilayacaktir. PPL(H) sahibi olarak egitime girilmesi halinde, aday tarafindan kurs
Ooncesinde uculan helikopter saatlerinin %50'si gerekli ucus egitime karsi asagidaki azami oranlarda
kredilendirilebilecektir (bakiniz JAR-FCL 2.165(a)(2) ve JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(2) Ek/Lahika Have 1
paragraf 13);

(a) enfazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek 40 saate kadar veya

(b) Helikopter gece ugus yetkisine sahip olunmasi halinde, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek 50 saate kadar.

Uculan surelerle ilgili kredilendirme FTO’nun takdirinde olup adayin egitim kayitlarina islenecektir. Aday,
pilot lisansi sahibi olmayan bir 6grenci pilot ise; FTO, Otoritenin onay! ile ugakta ya da gezi amacli motorlu
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planérde ucgulacak en fazla 20 saate kadar cift kumanda alistirmalari (bakiniz AMC FCL 2.160 ve
2.165(a)(2), asama 2) tahsis edebilir.

5. ATP(H) kursunun timini tamamlayamayan bir aday daha disuk seviyedeki bir lisans ve almaya
yonelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi igcin Otoriteye basvurabilecektir.

6. Bir kurs esnasinda baska bir FTO’ya transfer olmak isteyen bir aday, diger FTO’'da gorecegi ilave
egitim saatlerinin degerlendirilmesi i¢in Otoriteye basvuracaktir.

7. FTO, adayin kurstaki teorik bilgi egitim icerigini anlamasini kolaylastirmak acisindan kursa kabulden
dnce adayin yeterli Matematik, Fizik ve Ingilizce dili bilgisine sahip oldugundan emin olacaktir.

8. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) ATPL(H) bilgi dizeyine ydnelik teorik bilgi egitimi;
(b) gorerek ve temel aletli ucus egitimi ve

(c) Dbirden fazla pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi (bakiniz JAR-FCL
2.261(d)).

9. Tip yetkisi teorik bilgi egitiminin ve kontrol gerekliliklerinin 12. paragraftaki teorik bilgi sinavinin
(sinavlarinin) ve 14. paragraftaki yetenek testlerinin basarili bir sekilde tamamlanmasi, testte (testlerde)
kullanilan helikopter (helikopterler) igin tip yetkisini iceren CPL(H) tanzimine iligskin teorik bilgi ve beceri
gerekliliklerini kargilamaktadir.

TEORIK BILGI

10. ATPL(H) ile ilgili teorik bilgi ders konulari JAR-FCL 2.470 ilave-1 icerisinde belirtiimektedir. Tip
yetkilerine iliskin kosullar JAR-FCL 2.240 icerisinde belirtiimektedir. Onayli ATPL(H) teorik bilgi kursu;
uygun oranlarda sinif calismasi interaktif video, slayt/teyp gdsterimi, etlt ¢calismasi, bilgisayarl egitim ve
Otorite tarafindan kabul edilen diger medya destedini icerecek en az 550 saatlik (1 saat = 60 dakikalik
egitim) egitimi kapsayacaktir.

550 saatlik egitimde her bir konunun minimum saati asagidaki 6érnekteki gibi bélinecektir:

Konu saat
Hava Hukuku Bilgisi 30
Hava Araci Genel Bilgisi 70
Ucus Performansi ve Planlamasi 65
insanin Performans ve Limitleri 40
Meteoroloji 40
Seyrusefer 120
Operasyon Usulleri 20
Ucus Prensipleri 30
Haberlesme 25

Saatlerin konu alt bélimlerine ayrilmasi, Otorite ve FTO arasinda kararlastirilabilecektir.

11. MCC kursu en az 20 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsayacaktir.
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Teorik bilgi sinavi

12. Aday, JAR-FCL Alt B6élum J kapsaminda belirtilen gereklilikler dogrultusunda, ATPL(H) sahibine
verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UGUS

EGITIMI

13. Ucus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 150 saatten olusacaktir.
Adaya, bu 150 saatten en az;

@
(b)

(©

(d)

(e)
)
C))

95 saatlik ¢ift kumanda egitimi,

en az 14 saat guinduz yalniz ucus, 1 saat gece yalniz ugus icerecek sekilde sorumlu pilot olarak 55 saat
tamamlayacaktir ve bunun 40 saati SPIC olarak tamamlanmis olabilecektir.

Ucus dgretmeni ucusun herhangi bir bélumini etkilemek veya kontrol etmek durumunda kalmadikga;
ucustan sorumlu dgrenci pilot (SPIC) siresi sorumlu pilot olarak kredilendirilecektir. Ugus 6gretmenince
verilecek ucus sonrasi brifingi sorumlu pilot siresi olarak kredilendiriimez. SPIC siresinin yerini yalniz
ucus suresi alabilir.

Kalkis havaalanindan farkli iki havaalanina tam duruslu inigler yapilacak sekilde planlanmis en az 185
km’lik (100 nm) bir mesafedeki VFR seyrusefer ucusu iceren sorumlu pilot olarak uculan, en az 10 saati
sorumlu 6grenci pilot olarak seyrisefer ugusu iceren 50 saatlik seyrisefer ucusu yapilacaktir;

Helikopterlerde 5 saatlik ugus suresi; bu strede en az 1 saati seyrusefer ve 5 yalniz gece turu olmak
Uzere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis icerecektir;

10 saatlik ¢ift kumanda temel aletli egitim suresi;
10 saatlik ¢cok ucus ekibi Gyeli isbirligi.
95 saatlik ¢ift kumanda egitiminden:
(i) 75 saatlik gorerek egitim asagidakileri icerebilecektir:
(1) FS seviyesinde C/D helikopterde 30 saat veya
(2) FTD 2,3 helikopterde 25 saat veya

(3) FNPT II/lll helikopterde 20 saat veya
(4) ucakta veya TMG'de 20 saat.

(i) 10 saatlik temel aletli egitim asagidakileri icerebilecektir:
en az 5 saati helikopter FTD 1 veya FNPT | veya ucak FNPT | veya ucakta

(iii) 10 saatlik ¢cok ucus ekibi tyeli isbirligi; bunun icin bir helikopter, FS veya FTD 2,3 (MCC) veya
FNPT lI/III(MCC) kullanilabilecektir.

Ucus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan helikopter FS'den farkli bir tipte olmasi
halinde, azami kredi, helikopter FNPT II/11l i¢in tahsis edilmis olan ile sinirli olacaktir.

Ucus egitimi ders konulari i¢in bakiniz AMC-FCL 2.160 ve 2.165(a)(1).

YETENEK TESTLERI

14. llgili ucus egitiminin tamamlanmasina miteakiben, aday, JAR-FCL 2.170 ilave-1 ve ilave-2
geregince ¢cok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine ve JAR-FCL 2.262(c) tarafindan gerekli
gorulen diger testlere girecektir.
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JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(3) ilave-1
CPL(H)/IR entegre kursu

(Bakiniz JAR-FCL 2.160, 2.165 ve 2.170)
(Bakiniz JAR—FCL 2.170 ilave-1 ve Ilave-2)
(Bakiniz AMC FCL 2.160 ve 2.165(a)(3))
(Bakiniz JAR-FCL 2.470 ilave-1)

(Bakiniz IEM FCL 2.170)

1. CPL(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari tek pilotlu cok motorlu helikopterde gérev yapmak tzere
gerekli olan yeterlilik seviyesinde egitmek ve c¢ok motorlu helikopter CPL(H)/IR elde etmelerini
saglamaktir.

2. Entegre CPL(H)/IR almak isteyen bir aday, onayl bir ugus egitim organizasyonunun (FTO) Egitim
Mudurianin denetimi ve sorumlulugunda, FTO tarafindan dizenlenen onayli kursun tim safhalarini ara
vermeden tamamlamalidir.

3. Bu kurs, 9 ila 30 ay sirecektir.

4. Aday, egitime ilk kez giren aday olarak veya ICAO Ek 1 geredince tanzim edilmis bir PPL(H) sahibi
olarak egitime kabul edilebilecektir. Egitime ilk kez giren aday JAR-FCL Alt B6lum B dgrenci pilot
gerekliliklerini kargilayacaktir. PPL(H) sahibi olarak egitime girilmesi halinde, aday tarafindan kurs
oncesinde uculan helikopter saatlerinin %50'si gerekli ucus egitime karsi asagidaki azami oranlarda
kredilendirilebilecektir (bakiniz JAR-FCL 2.165(a)(3) ve JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(3) llave-1 paragraf
12);

(a) en fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek 40 saate kadar veya

(b) Helikopter gece ucus yetkisine sahip olunmasi halinde, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek 50 saate kadar.

Uculan surelerle ilgili kredilendirme FTO’nun takdirinde olup adayin egitim kayitlarina islenecektir. Aday,
pilot lisansi sahibi olmayan bir 6grenci pilot ise; FTO, Otoritenin onay! ile ugakta ya da gezi amacli motorlu
planérde ucgulacak en fazla 20 saate kadar cift kumanda alistirmalari (bakiniz AMC FCL 2.160 ve
2.165(a)(3), asama 2 ve 3) tahsis edebilir.

5. CPL(H)/IR kursunun timund tamamlayamayan bir aday daha disiuk seviyedeki bir lisans ve tatbiki
mumkiinse aletli ucus yetkisi almaya yodnelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi icin Otoriteye
basvurabilecektir.

6. Bir kurs esnasinda basgka bir FTO'’ya transfer olmak isteyen bir aday, diger FTO’'da gorecegi ilave
egitim saatlerinin degerlendirilmesi i¢in Otoriteye basvuracaktir.

7. FTO, adayin kurstaki teorik bilgi egitim icerigini anlamasini kolaylastirmak acisindan kursa kabulden
dnce adayin yeterli Matematik, Fizik ve ingilizce dili bilgisine sahip oldugundan emin olacaktir. Kursun
tamamlanmasina miteakiben, gerekli gériilen Ingilizce seviyesi JAR-FCL 2.200 ilave-1 dogrultusunda
olacaktir.

8. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) CPL(H) ve IR bilgisi seviyesinde teorik bilgi egitimi ve ilk defa verilen MEH tip yetkisi icin JAR-FCL
2.255(a) geregince ilave teorik bilgi gereklilikleri; ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

9. Tip yetkisi egitiminin ve kontrol gerekliliklerinin (bakiniz JAR-FCL 2.261 ilave-1 ve AMC FCL 2.261)
11.paragraftaki teorik bilgi sinavlarinin ve 13.paragraftaki yetenek testinin (testlerinin) basaril bir sekilde
tamamlanmasi, testte (testlerde) kullanilan helikopter (helikopterler) icin tip yetkisini ve ¢ok motorlu aletli
ucus yetkisini (H) iceren CPL(H) tanzimine iliskin teorik bilgi ve beceri gerekliliklerini kargilamaktadir.
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TEORIK BILGI

10. CPL(H)/IR ile ilgili teorik bilgi ders konulari [JAR-FCL 2.470 ilave-1] icerisinde belirtiimektedir. Tip
yetkilerine iliskin kosullar JAR-FCL 2.240 icgerisinde belirtiimektedir. Onaylh CPL(H)/IR teorik bilgi kursu;
uygun oranlarda sinif ¢calismasi interaktif video, slayt/teyp gdsterimi, etlt ¢calismasi, bilgisayarh egitim ve
Otorite tarafindan kabul edilen diger medya destegini icerecek en az 500 saatlik (1 saat = 60 dakikalik
egitim) egitimi kapsayacaktir.

500 saatlik egitimde her bir konunun minimum saati asagidaki érnekteki gibi bélinecektir:

Konusaat

Hava Hukuku Bilgisi 30
Hava Araci Genel Bilgisi 50
Ucus Performansi ve Planlamasi 60
insanin Performans ve Limitleri 15
Meteoroloji 40
Seyrusefer 100
isletme Usulleri 10
Ucus Prensipleri 25
Haberlesme 30

Saatlerin konu alt bélimlerine ayrilmasi, Otorite ve FTO arasinda kararlastirilabilecektir.

TEORIK BILGI SINAVI

11. Aday, JAR-FCL 2 Alt Bélum J kapsaminda belirtilen gereklilikler dogrultusunda, CPL(H) ve aletli
ucus yetkisi sahibine verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIMI

12. Ucus egitimi tum gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 180 saatten olusacaktir. Bu
180 saat icerisinde adaylar en azindan sunlari tamamlamak zorundadir:

@
(b)

(©

(d)

(€)

125 saatlik ¢ift kumanda egitimi,

en az 14 saat giinduz yalniz ucus, 1 saat gece yalniz ugus icerecek sekilde sorumlu pilot olarak 55 saat
tamamlayacaktir ve bunun 40 saati SPIC olarak tamamlanmis olabilecektir.

Ucus dgretmeni ucusun herhangi bir bélumini etkilemek veya kontrol etmek durumunda kalmadikca;
ucustan sorumlu dgrenci pilot (SPIC) siresi sorumlu pilot olarak kredilendirilecektir. Ugus 6gretmenince
verilecek ucus sonrasi brifingi sorumlu pilot siresi olarak kredilendiriimez. SPIC siresinin yerini yalniz
ucus suresi alabilir.

10 saatlik ¢ift kumanda seyrusefer ugusu:

Kalkis havaalanindan farkli iki havaalanina tam duruslu inisler yapilacak sekilde planlanmis en az
185km’lik (100 nm) bir mesafedeki VFR seyrisefer ugusu iceren sorumlu pilot olarak uculan 10 saatlik
seyrusefer ugusu;

Helikopterlerde 5 saatlik ugus siresi; bu strede en az 1 saati seyrusefer ve 5 yalniz gece turu olmak
Uzere 3 saatlik cift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inig icerecektir;

Asagidakilerden olugan 50 saatlik ¢ift kumanda alet suresi:

(i) 10 saat Temel Aletli egitim siresi ve
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(i) cok motorlu IFR sertifikali helikopterde en az 10 saat icerecek olan 40 saatlik Aletli Ugus Yetkisi

Egitimi.
(f) 125 saatlik ¢ift kumanda egitiminden:

(i) 75 saatlik gorerek egitim asagidakileri icerebilecektir:
(1) FS seviyesinde C/D helikopterde 30 saat veya
(2) FTD 2,3 helikopterde 25 saat veya
(3) FNPT II/1ll helikopterde 20 saat veya
(4) ucakta veya TMG'de 20 saat.

(i) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilecektir:
(1) helikopter FS veya FTD 2,3 veya FNPT Il, lllI'de en fazla 20 saat veya
(2) enaz 10 saati helikopter FTD 1 veya FNPT | veya ucak FNPT | veya ucakta

Ucus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim icin kullanilan helikopter FS'den farkli bir tipte olmasi
halinde, azami kredi, FNPT II/lll i¢in tahsis edilmis olan ile sinirli olacaktir.

YETENEK TESTI

13. llgili ucus egitimini tamamlayan aday; CPL(H) yetenek testine tek motorlu ya da ¢ok motorlu bir
helikopterde JAR-FCL 2.170 lIlave-1 ve llave-2'ye gore, aletli ucus yetenek testine ¢ok motorlu bir
helikopterde JAR-FCL 2.210 ilave-1 ve ilave-2'ye gére girecektir.

JAR—FCL 2.160 ve 2.165(a)(4) ilave-1
CPL(H) entegre kursu

(Bakiniz JAR-FCL 2.160, 2.165 ve 2.170)
(Bakiniz JAR—FCL 2.170 ilave-1 ve Ilave-2)
(Bakiniz AMC FCL 2.160 ve 2.165(a)(4))
(Bakiniz JAR-FCL 2.470 ilave-1)

(Bakiniz IEM FCL 2.170)

1. CPL(H) entegre kursunun amaci, pilotlari, aletli ugus yetkisi veya herhangi bir bagka ihtisasta degil,
CPL(H) tanzimi icin gerekli olan yeterlilik seviyesinde egitmektir.

2. Entegre ticari pilot lisansi (CPL(H)) almak isteyen bir aday, onayl bir ugus egitim organizasyonunun
(FTO) Egitim Mudiranin denetimi ve sorumlulugunda, FTO tarafindan dizenlenen onayli kursun tim
safhalarini ara vermeden tamamlamalidir.

3. Bu kurs, 9 ila 24 ay sirecektir.

4. Aday, egditime ilk kez giren aday olarak veya ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis bir PPL(H) sahibi
olarak egitime kabul edilebilecektir. Egitime ilk kez giren aday JAR-FCL Alt B6lum B dgrenci pilot
gerekliliklerini kargilayacaktir. PPL(H) sahibi olarak egitime girilmesi halinde, aday tarafindan kurs
oncesinde uculan helikopter saatlerinin %50'si gerekli ucus egitime karsi asagidaki azami oranlarda
kredilendirilebilecektir (bakiniz JAR-FCL 2.165(a)(4) ve JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(4) llave-1 paragraf
12);

(a) en fazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek 40 saate kadar veya

(b) Helikopter gece ucus yetkisine sahip olunmasi halinde, en fazla 25 saati ¢ift kumanda egitimi
olabilecek 50 saate kadar.

Uculan surelerle ilgili kredilendirme FTO’nun takdirinde olup adayin egitim kayitlarina islenecektir. Aday,
pilot lisansi sahibi olmayan bir 6grenci pilot ise; FTO, Otoritenin onay! ile ugakta ya da gezi amacli motorlu
planérde ucgulacak en fazla 20 saate kadar cift kumanda alistirmalari (bakiniz AMC FCL 2.160 ve
2.165(a)(4), asama 2) tahsis edebilir.

5. CPL(H) kursunun timinld tamamlayamayan bir aday daha disik seviyedeki bir lisans ve almaya
yoOnelik teorik bilgi sinavi ve yetenek testi igcin Otoriteye basvurabilecektir.
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6. Bir kurs esnasinda baska bir FTO'ya transfer olmak isteyen bir aday, diger FTO’'da gorecegi ilave
egitim saatlerinin degerlendirilmesi i¢in Otoriteye basvuracaktir.

7. FTO, adayin kurstaki teorik bilgi egitim icerigini anlamasini kolaylastirmak acisindan kursa kabulden
Once adayin yeterli Matematik ve Fizik bilgisine sahip oldugundan emin olacaktir.

8. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) CPL(H) bilgi dizeyine ydnelik teorik bilgi egitimi ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

9. Tip yetkisi egitiminin ve kontrol gerekliliklerinin (bakiniz JAR-FCL 2.261 ilave-1 ve AMC FCL 2.261),
11.paragraftaki teorik bilgi sinavlarinin ve 13.paragraftaki yetenek testinin (testlerinin) basaril bir sekilde
tamamlanmasi, testte (testlerde) kullanilan helikopter (helikopterler) icin tip yetkisini iceren CPL(H)
tanzimine iligkin teorik bilgi ve beceri gerekliliklerini karsilamaktadir.

TEORIK BILGI

10. CPL(H) ile ilgili teorik bilgi ders konulari JAR-FCL 2.470 Ilave-1 icerisinde belirtimektedir. Tip
yetkilerine iliskin kosullar JAR-FCL 2.240 icerisinde belirtiimektedir. Onayh CPL(H) teorik bilgi kursu;
uygun oranlarda sinif calismasi interaktif video, slayt/teyp gosterimi, etlt ¢calismasi, bilgisayarli egitim ve
Otorite tarafindan kabul edilen diger medya destedini icerecek en az 300 saatlik (1 saat = 60 dakikalik
egitim) (veya adayin PPL sahibi olmasi halinde 200 saatlik) egitimi kapsayacaktir.

300 saatlik egitimde her bir konunun minimum saati asagidaki 6érnekteki gibi bélinecektir:

Konusaat

Hava Hukuku Bilgisi 25
Hava Araci Genel Bilgisi 30
Ucus Performansi ve Planlamasi 25
insanin Performans ve Limitleri 10
Meteoroloji 30
Seyrisefer 55
isletme Usulleri 8
Ucus Prensipleri 20
Haberlesme 10

Saatlerin konu alt bélimlerine ayrilmasi, Otorite ve FTO arasinda kararlastirilabilecektir.

TEORIK BILGI SINAVI

11. Aday, JAR-FCL Alt Bolim J kapsaminda belirtilen gereklilikler dogrultusunda, CPL(H) sahibine
verilmig imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIMI

12. Ucus egitimi, tim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer siresi olabilecek sekilde
toplam en az 135 saati kapsayacaktir. Toplam 135 saat icerisinde adaylar en azindan sunlari tamamlamak
zorundadir:

(a) 85 saatlik ¢ift kumanda egitimi;
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(b)

(©
(d)

(e)

®
C))

en az 14 saat gundiz yalniz ucus, 1 saat gece yalniz ucus icerecek sekilde sorumlu pilot olarak
50 saat tamamlayacaktir ve bunun 35 saati SPIC olarak tamamlanmis olabilecektir.

Ucus 0Ogretmeni ucusun herhangi bir bdliumini etkilemek veya kontrol etmek durumunda
kalmadikc¢a; ucustan sorumlu 6grenci pilot (SPIC) slresi sorumlu pilot olarak kredilendirilecektir.
Ucus 6gretmenince verilecek ugus sonrasi brifingi sorumlu pilot siiresi olarak kredilendirilmez;

10 saatlik ¢ift kumanda seyrusefer ugusu:

Kalkis havaalanindan farkl iki havaalanina tam duruslu inigler yapilacak sekilde planlanmis en az
185km’lik (100 nm) bir mesafedeki VFR seyrusefer ugusu iceren sorumlu pilot olarak ugulan 10
saatlik seyrusefer ucusu;

Helikopterlerde 5 saatlik ucus siresi; bu sirede en az 1 saati seyrisefer ve 5 yalniz gece turu
olmak Uzere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis ve bir inis
icerecektir;

helikopterde en az 5 saat olmak lzere, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim siresi.

85 saatlik ¢ift kumanda egitiminden:

(i) 75 saatlik gorerek egitim asagidakileri icerebilecektir:
(1) FS seviyesinde C/D helikopterde 30 saat veya
(2) FTD 2,3 helikopterde 25 saat veya
(3) FNPT II/lll helikopterde 20 saat veya
(4) ucakta veya TMG'de 20 saat.

(i)  bir helikopter FTD | veya FNPT | veya ucak FNPT | veya ucakta en az 5 saat olacak sekilde, 10
saatlik aleti egitim

Ucus egitimi icin kullanilan helikopterin gérerek egitim icin kullanilan helikopter FS'den farkh bir tipte
olmasi halinde, azami kredi, FNPT II/lll i¢in tahsis edilmis olan ile sinirli olacaktir.

Ucus egitimi ders konulari i¢in bakiniz AMC-FCL 2.160 ve 2.165(a)(2).

YETENEK TESTI

13. llgili ugus egitim kursunun basarili bir sekilde tamamlanmasina miteakiben, aday, JAR-FCL 2.170
llave-1 ve llave-2 geregince CPL(H) yetenek testine tabi olacaktir.

JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a)(5) ilave-1
CPL(H) modduler kursu

(Bakiniz JAR-FCL 2.160, 2.165 ve 2.170)
(Bakiniz JAR—FCL 2.170 ilave-1 ve Ilave-2)
(Bakiniz AMC FCL 2.160 ve 2.165(a)(5))
(Bakiniz JAR-FCL 2.470 ilave-1)

(Bakiniz IEM FCL 2.170)

1. CPL(H) entegre kursunun amaci, PPL(H) sahiplerini, aletli ucus yetkisi veya herhangi bir baska
ihtisasta degil, CPL(H) tanzimi icin gerekli olan yeterlilik seviyesinde egitmektir.

2. CPL(H) moduler kursuna bagslamadan 6nce aday:

(a)
(b)

(©

ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis PPL(H) sahibi olacaktir;

10 saati seyrusefer ucusu olacak sekilde PIC olarak 50 saat dahil olmak Uzere, helikopter pilotu
olarak 155 saatlik ugus suresini tamamlamis olacaktir (CPL(A) sahibi olunmasi halinde helikopter
pilotu olarak 105 saat, PPL(A) sahibi olunmasi halinde helikopter pilotu olarak 135 saat) ve

Yetenek testinde ¢ok motorlu bir helikopter kullanilacaksa JAR-FCL 2.225 ve 2.240 gerekliliklerini
karsilamis olacaktir.
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3. Modiler CPL(H) kursu almak isteyen aday, onayli bir ucus egitim organizasyonunun (FTO) Egitim
Muduarianin denetimi ve sorumlulugunda, FTO tarafindan dizenlenen onayli kursun tim safhalarini ara
vermeden tamamlamalidir. Teorik bilgi egitimi sadece bu konuda kurs vermek icin yetkili kilinmis bir
organizasyonda (FTO) verilebilir. Bu durumda kursun bu bdlimu, kursu veren FTO’nun egitim midurinun
g6zetimi altinda gerceklesir.

4. Teorik bilgi kursu 18 ay icerisinde tamamlanacaktir. Ugus egditimi ve yetenek testi, JAR-FCL 2.495
icerisinde belirtilen teorik bilgi sinavlarinin kabul periyodu icerisinde tamamlanacaktir.

5. FTO, adayin kurstaki teorik bilgi egitim icerigini anlamasini kolaylastirmak acisindan kursa kabulden
Once adayin yeterli Matematik ve Fizik bilgisine sahip oldugundan emin olacaktir.

6. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) CPL(H) bilgi dizeyine ydnelik teorik bilgi egitimi ve
(b) Gorerek ve aletli ugus egitimi.

7. 9.paraftaki teorik bilgi sinavinin ve 12. paragraftaki yetenek testinin basaril bir sekilde
tamamlanmasi, testte kullanilan helikoptere iligkin tip yetkisi iceren CPL(H) tanzimine yonelik teorik bilgi
ve yetenek gerekliliklerini karsilar.

TEORIK BILGI

8. CPL(H) ile ilgili teorik bilgi ders konulari JAR-FCL 2.470 Ilave-1 icerisinde belirtiimektedir. Tip
yetkilerine iliskin kosullar JAR-FCL 2.240 icerisinde belirtiimektedir. Onayh CPL(H) teorik bilgi kursu;
uygun oranlarda sinif calismasi interaktif video, slayt/teyp gdsterimi, etit ¢alismasi, bilgisayarl egitim ve
Otorite tarafindan kabul edilen diger medya destedini icerecek en az 200 saatlik (1 saat = 60 dakikalik
egitim) egitimi kapsayacaktir. Otorite tarafindan uygun gdoriilen onayli uzaktan egitim kurslari da kursun
bir parcasi olarak sunulabilir.

TEORIK BILGI SINAVI

9. Aday, JAR-FCL Alt Bolim J kapsaminda belirtilen gereklilikler dogrultusunda, CPL(H) sahibine
verilmis imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIMI

10.(a) Aletli ucus yetkisine sahip olmayan adaylara en az 30 saat ¢ift kumanda ugus egitimi verilecektir
(Bakiniz AMC FCL 2.160 ve 2.165(a)(5) ).

(b) Gecgerli IR(H) sahibi olan adaylar c¢ift kumanda aletli egitim siresi acisindan tam olarak
kredilendirilirler.

(c) Gegerli IR(A) sahibi adaylar, c¢ift kumanda aletli egitim siresinin en az 5 saatini helikopterde
tamamlayacaklardir.

(d) 30 saatlik ¢ift kumanda egitiminden:

(i) 20 saatlik gorerek egitim bir helikopter FS veya FTD 2,3 veya FNPT IlI, lll'de 5 saat
icerebilecektir ve

(i)  bir helikopter FTD | veya FNPT | veya ucak FNPT | veya ucakta en az 5 saat icerebilecek 10
saatlik aleti egitim.

11. Helikopter ile gece ugus yetkisine sahip olmayan adaylar, ilave olarak en az 5 saat gece ugus egitimi
almak zorundadirlar (bakiniz JAR-FCL 2.125(c) ve JAR-FCL 2.125 llave-4).

Ucus egitimi ders konulari i¢in bakiniz AMC-FCL 2.160 ve 2.165(a)(5).

YETENEK TESTI

12. llgili ucus egitim kursunun ve ilgili tecriibenin basarili bir sekilde tamamlanmasina miiteakiben, aday,
JAR-FCL 2.170 ilave-1 ve Ilave-2 geregince CPL(H) yetenek testine tabi olacaktir.
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JAR-FCL 2.170 llave-1

CPL(H) tanzimine ili skin yetenek testi
(Bakiniz JAR-FCL 2.170)

(Bakiniz JAR-FCL 2.015 ilave-2)
(Bakiniz IEM FCL 2.170)

1. CPL(H) icin yetenek testine girecek olan bir aday, testte kullanilacak olan helikopter ile ayni tipte
egitim dahil olmak lzere gerekli tum egditimi basariyla tamamlamis olmalidir. ATP(H) entegre kursundan
mezun olan aday, teste ¢cok motorlu helikopterde girecektir. CPL(H) entegre kursundan veya CPL(H)
moduler kursundan mezun olan aday, teste tek motorlu helikopterde veya JAR-FCL 2.255(a) icerisinde
belirtilen, helikopterde sorumlu 70 saatlik sorumlu pilotluk yapilmasina iliskin tecribe gerekliligine tabi
olarak c¢ok motorlu helikopterde girebilecektir. Yetenek testi icin kullanilacak helikopter, egitim
helikopterlerine iligkin JAR-FCL 2.055 Ilave-1 icerisinde belirtilen gereklilikleri karsilayacaktir.

2. Adayin egitim kayitlarinin kontrol pilotuna ibraz edilmesi dahil olmak tzere, adayin sinava girmeye
uygun oldugunun dogrulanmasina iligkin idari diizenlemeler Otorite tarafindan belirlenecektir.

3. Aday, yetenek testinin 1. ila 5. bélumlerinden gececektir. Birden fazla bélimden basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin timine tekrar girmesi gerekecektir. Bolumlerdeki herhangi bir unsurdan
basarisiz olunmasi halinde o bélimden basarisiz sayilacaktir. Sadece bir bélimden basarisiz olan aday,
basarisiz olunan bdlimu tekrar alacaktir. Tekrar girilen testin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi
veya daha 6nceden gecilen unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tim teste
tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek testinin tum bolumleri alti ay icerisinde tamamlanacaktir.

4. Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilecektir.
Testin tim bdlimlerinden iki denemede gecilememesi halinde, Otorite tarafindan belirlenen bagkaca
egitimin alinmasi gerekecektir. Yetenek testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi siniri
bulunmamaktadir.

TESTIN ICRASI

5. Otorite, testin emniyetli bir sekilde icra edilmesini saglamak Uzere FE'ye yeterli dizeyde emniyet
Onerisi sunacaktir.

6. Adayin, FE tarafindan yetersiz gorulen sebeplerden dolay! yetenek testine son vermeyi se¢mesi
halinde, aday, yetenek testinin timine en bastan girecektir. Testin, FE tarafindan yeterli gorilen
sebeplerden dolayl sonlandirilmasi halinde, baska bir ucusta sadece tamamlanmamis bdlimler test
edilecektir.

7. Kontrol pilotunun (FE) takdirinde herhangi bir hareket ya da usul aday tarafindan sadece bir defaya
mahsus tekrar edilebilir. FE, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir tekrar testini gerektirdigi uygun
gormesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilecektir.

8. Adayin, helikopteri, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda ugurmasi ve testi baska
bir ekip Uyesi yokmus gibi icra etmesi gerekecektir. Ucgusa iliskin sorumluluk ulusal dizenlemeler
geregince tahsis edilecektir.

9. Ucus sahasi ve rota FE tarafindan secilecek olup, tum duisuk irtifa ve hover ¢calismasi onaylanmis bir
hava meydaninda/mahalde olacaktir. 3.Bélim icin kullanilan rotalar kalkis hava meydaninda veya baska
bir hava meydaninda sonlanabilecek olup, varig noktalarindan (destinasyonlardan) biri kontrolli hava
meydani olacaktir. Aday, ucus planlamasindan sorumlu olacak ve ugusun icrasi icin tum techizat ve
dokiimantasyonun helikopterde oldugundan emin olacaktir. Yetenek testi 2 ucgusta icra edilebilecektir.
Ucusun (ucuslarin) toplam siresi en az 90 dakika olacaktir.

10. Radyo kolayliklarinin belirlenmesi dahil olmak tzere, aday, FE'ye icra edilen kontrolleri ve gorevleri
belirtecektir. Kontroller, testin yapildigi helikopter i¢in olan onaylanmis kontrol listesi dogrultusunda
tamamlanacaktir. Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklart sirasinda adayin tork limitlerini ve hizlari belirlemesi
gerekmektedir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday tarafindan, kullanilan
helikopterin igletme el kitabina veya ugus el kitabina uygun olarak hesaplanacaktir.

11. Emniyet bakimindan ve diger trafikte kabul edilemez gecikmeye sebebiyet vermekten kaginmak igin
mudahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, FE, helikopterin kullaniminda rol almayacaktir.
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UGUS TESTI TOLERANSLARI
12. Aday, asagidaki becerileri gosterecektir:

- helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;

- tum hareketleri diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;

- iyi muhakeme ve pilotaj tatbik etmek;

- havacilik bilgisini uygulamak ve

- helikopterin kontrolini daima, bir usuliin veya hareketin basarili sonucundan asla ciddi sekilde
slphe duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

13. Asagidaki limitler genel tavsiye amachdir. FE, tirbilans kosullarini ve kullanilan helikopterin sevk ve
idare niteliklerini ve performansini hesaba katacaktir.

irtifa
normal ugus +100 feet
benzetilmis buyik ¢apl acil durum +150 feet
Radyo yardimcilarinin takibi +10°
istikamet
diiz ugus +10°
benzetilmis biyik ¢apl acil durum +15°
Hiz
kalkis ve yaklasma ¢ok motor +5 kts
diger tim ucgus rejimleri + 10 kts
Siriklenme
Hoverden kalkig I.G.E. +3 feet
Hoverden inig yanlara veya geriye dogru hareket olmadan

TESTIN ICERIGI

14  Yetenek testi icin, JAR-FCL 2.170 ilave-2 icerisinde belirtilen yetenek testi icerigi ve bolumleri
kullanilacaktir. 4.Bélimdeki unsurlar bir FNPT (H) veya ucus simulatérinde (H) icra edilebilecektir.
Yetenek testine iliskin format ve basvuru formu Otorite tarafindan belirlenebilecektir (bakiniz IEM FCL
2.170).

JAR-FCL 2.170 ilave-2
CPL(H) verilmesine ili gkin yetenek testinin iceri gi
(Bakiniz JAR-FCL 2.170)
(Bakiniz IEM FCL 2.170)

Not: Checklist, pilotaj, helikopterin harici goriinir referanslar ile kontroll, buzlanmay! énleme (anti-icing)
vb. usulleri.

BOLUM 1
UCUS ONCESI / UCUS SONRASI KONTROL VE USULLER |
a Helikopter bilgisi (6rnegin; teknik log; yakit, agirlik ve denge, performans), Ugus Planlamasi,
NOTAM'lar, Hava Durumu
b Ucus dncesi inceleme/igslemi, parcalarin yerleri ve gorevleri
c Kokpit incelemesi, Calistirma usuli
d Haberlesme ve seyrusefer ekipmani kontrolleri, frekanslarin secilmesi ve ayarlanmasi
e Kalkis 6ncesi kontroller, Telsiz konusma usulleri, ATC irtibat-uyum
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Park Etme, Motor Susturma ve Ugus Sonrasi kontroller

BOLUM 2
HOVER VE UCU$ MANEVRALARI

a Kalkis ve inis (hovera kalkis ve inig)
b Taksi, hover taksi
c Onlyan riizgar/kuyruk riizgar ile sabit hover
d Sabit hover donisleri, 360° sola ve saga (nokta dénigleri)
e Hoverda ileriye (One), yanlara ve geriye ucus
f Hoverda benzetilmis motor arizasi
g Bas ve arka riizgarinda ani duruslar
h Yamaca/hazirliksiz yerlere inisler ve kalkiglar
i Kalkislar (cesitli profiller)
i Yan ruzgarda, arka riizgarda kalkis (tatbiki mimkin ise)
k Azami kalkis agiriginda kalkis (gercek veya benzetilmis)
I Yaklasmalar (cesitli profiller)
m Sinirh gug ile kalkis ve inig
n Otorotasyonlar (FE, sunlardan iki madde unsur segecektir; Temel, menzil, disik sirat ve 360°
donusli)
o] Otorotatif inig
p Gugcli kurtarma
q Gugc kontrolleri, kesif teknigi, yaklasma ve ayrilig teknigi
) BOLUM 3 .
SEYRUSEFER - YOL BOYU USULLER |
a Cesitli irtifalarda/yuksekliklerde seyrisefer ve oryantasyon, harita okuma
b irtifalyiikseklik, hiz, istikamet kontrolii, hava sahasinin gézlemlenmesi, altimetre ayarlamasi
c Ugus surecinin, ugus logunun, yakit sarfiyatinin, seyir suresinin (havada kalma siresinin) takibi, tahmini
varig zamanlarinin, rotadan sapmanin tespiti ve diizeltme verilmesi, géstergelerin kontrolu
d Hava kosullarinin gézlemlenmesi, rota degisikliginin planlanmasi
e Seyriisefer yardimcilarinin kullanimi (mevcut oldugunda)
f ATC irtibat ve kurallara riayet, vb.
BOLUM 4 .
SADECE ALETLERE REFERANSLA UCU $ USULLERI VE MANEVRALARI
a Duz ugus, istikamet, irtifa/yiikseklik ve hiz kontrol
b Belirtilen istikametlerde Rate 1 seviyesi donusleri, 180° ila 360° sola ve saga
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c Belirtilen istikametlerde Rate 1 donisleri dahil, tirmanma ve algalma
d Anormal durumlardan kurtarmalar
e 30° yatisla déniisler, 90° sola ve saga dénmeler

BOLUM 5
ANORMAL VE AC iL DURUM USULLERI
(UYGUN OLDUGUNDA BENZETILMIS)

Not (1): Tek motorlu yaklasma ve inig dahil olmak lzere, testin cok motorlu helikopterde gergeklestirildigi
durumlarda testte benzetilmis bir motor arizasi tatbikatina yer verilecektir.

Not (2): FE, asagidakilerden 4 madde sececektir:

a Uygun oldudu takdirde, gaz kolu arizasi, karbiratér/motor buzlanmasi, yag sistemi dahil olmak tzere
motor arizalari

b Yakit sistemi arizasi

c Elektrik sistemi arizasi

d Tatbik edilebilirse, hidrolik kapali yaklagsma ve inis dahil olmak (zere, hidrolik sistem arizasi

e Ana rotor ve/veya anti tork sistemi arizasi (sadece ugus similatori ve miizakere)

f Tatbik edilebilirse duman kontrolii ve giderme dahil olmak lizere yangin tatbikatlar

g Onayli ugus el kitabinda belirtildigi sekilde ve ¢ok motorlu helikopterler dahil olmak tizere JAR-FCL

2.240 ilave 3 Boliim 7 ve Bélim 8'e referansla diger anormal durumlar ve Acil Durum usulleri:
-Kalkista benzetilmis motor arizasi:

- TDP'de veya 6ncesinde kalkistan vaz gegme veya DPATO'da veya 6ncesinde
emniyetli zorunlu inis

- TDP veya DPATO'dan hemen sonra
- Benzetilmis motor arizasiyla inis:
- LDP veya DPBL 6ncesinde motor arizasi sonrasinda inis veya pas gegme

- LDP sonrasinda motor arizasi sonrasi veya DPBL sonrasinda emniyetli zorunlu inig
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ALT BOLUM E — ALETL | UCUS YETKISI (Helikopter) — IR(H)

JAR-FCL 2.174  Tibbi uygunluk

IR(H) basvurusunda bulunan aday, JAR-FCL

3.355(b) dogrultusunda tibbi olarak uygun

olacaktir.

JAR-FCL 2.175 Aletli Ucu s Yetkisinin
(IR(H)) gerekli oldu gu
durumlar

(a) Pilot lisansi sahibi, JAR-FCL geregince
tanzim edilmis hava araci kategorisine uygun bir
aletli ucus yetkisine (IR) sahip olmadigi sirece,
yetenek testine veya c¢ift kumanda egitime tabi
tutulan bir pilot olmasi hari¢ olmak Uzere, Aletli
Ucus Kurallarn (IFR) altinda bir helikopterin pilotu
olarak hichir sifatla hareket etmeyecektir.

(b) Ulusal mevzuatin belirli durumlarda
(6rnegdin gece) IFR ile ucgus gerektirdigi JAA
Uyesi Devletlerde, pilot lisansi sahibi, ugusun
icra edildigi durumlara, hava sahasina ve ugus
kosullarina uygun bir vasfa sahip olmasi
kosuluyla IFR altinda ucabilecektir. Pilotlarin,
VMC'de olmasi diginda gecgerli bir IR(H) sahibi
olmadan IFR dogrultusunda ug¢malarina izin
veren ulusal yetkiler sadece lisansi diizenleyen
Devletin hava sahasinda kullanilmak Uzere
kisitlanacaktir.

JAR-FCL 2.180 imtiyazlar ve ko sullar
(a) Iimtiyazlar.

(1) JAR-FCL 2.210 ilave-1 ve ilave-2
icerisinde belirtilen yetenek testi sirasindaki
ikinci pilot olarak gérev yapan baska bir
pilotun kullanilmasi ile uygulanan yetki
kisittamasina (cok pilot kisitlamasi) ve
JAR'larda belirtilen diger kosullara tabi olarak,
IR(H) sahibi, minimum karar yiksekligi 200
feet (60 metre) olacak sekilde aletli ugus
kaidelerine (IFR) goére helikopterlerde ucgus
yapabilir. imtiyazlari Cok Pilotlu Helikopter'de
(MPH'de) PIC olarak kullanmak igin, lisans
sahibinin, en fazla 30 saati aletli yer siresi
olabilecek olan en az 70 saatlik alet siresine
sahip olmasi gerekmektedir. Ucak alet
siresine iligkin krediler i¢in bakiniz JAR-FCL
2.280(b).

(2) 200 feetin (60 metrenin) altindaki
karar yukseklikleri, Otorite tarafindan, JAR-
OPS, AMC FCL 2.261(a) paragraf 6 ve JAR-
FCL 2.240 ve 2.295 ilave-4 geregince ilave
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egitim ve test sonrasinda
yetkilendirilebilecektir.
(b) Kosullar. JAR-FCL 2.174 ila 2.210

icerisinde belirtilen kosullara uygun olan aday,
IR(H) tanzimine iligkin gereklilikleri karsilamis
olacaktir.

JAR-FCL 2.185 Gegerlilik,
yenileme

temdit ve

(@) IR(H), verildigi veya yenilendigi tarihten
itibaren veya JAR-FCL 2.246(a) geregince temdit
edilmesi halinde glincel bir IR(H)'nin sona erme

tarihinden itibaren bir yilhlk bir sire igin
gecerlidir.
(b) IR(H)'nin sadece cok pilotlu

operasyonlarda kullaniimak (zere kisitli olmasi
halinde, temdit veya vyenileme c¢ok pilotlu
operasyonlarda tamamlanacaktir.

(¢) IR(H)'min dnceki 7 yil icerisinde temdit
edilmemis/yenilenmemis olmasi halinde, IR(H)
sahibi pilotun, JAR-FCL 2.210 ilave-1 geregince
IR(H) teorik bilgi egitimi sinavina ve yetenek
testine tekrar girmesi gerekecektir.

JAR-FCL 2.190 Tecriibe

IR(H) icin basvuran aday, gece ucgus yetkisi
iceren bir hususi pilot lisansina (PPL(H)) veya
ticari pilot lisansina (CPL(H)) veya havayolu
nakliye pilotu lisansina (ATPL)(H) sahip olacak
ve en az 10 saati helikopterlerde olmak tlizere,
ucaklarda veya helikopterlerde sorumlu pilot
olarak en az 50 saatlik seyrisefer ugus siresini
doldurmus olacaktir. ATPL(H)/IR, ATPL(H),
CPL(H)/IR veya CPL(H) gibi entegre bir ucgus
egitim kursunu basarili bir sekilde tamamlamis
olan aday 50 saatlik kosuldan muaf
tutulabilecektir.

JAR-FCL 2.195 Teorik bilgi

(a) Kurs. IR(H) adayi, onaylanmis bir ucus
egitimi organizasyonunda (FTO) onayh bir kursta
teorik bilgi egitimi almis olacaktir. Bu Kkurs,
mimkin olan her durumda, JAR-FCL 1.205
kapsaminda belirtilen ucus egitim kursu ile
birlestirilebilecektir.

(b) Aday, IR(H) sahibine verilen imtiyazlar
ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir ve
JAR-FCL 2 Alt Bolim J kapsaminda belirtilen
gereklilikleri kargilayacaktir.
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JAR-FCL 2.200 ingilizce dilinin kullanimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.200
ilave-1)

(a) IR(H) veya temdit adayi, ingilizce dilini
JAR-FCL 2.200 ilave-1 igerisinde belirtilen
sekilde kullanabilme becerisi sergilemis
olacaktir.

(b) JAR-FCL 2.200 Ilave-1 geregince
verilmisg bir IR(H) sahibi PPL(H), CPL(H) veya
ATPL(H) lisanslarini radyo telsiz imtiyazlari
ingilizce olacak sekilde uzatacaktir.

JAR-FCL 2.205 Ucu s egitimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.205
ilave-1)

IR(H) adayi, IR(H) egitimi iceren (bakiniz
JAR-FCL 2.165) bir kursa veya entegre ucgus
egitimine katilmisg olacak veya JAR-FCL 2.205
ilave-1 icerisinde belirtilen onayli modiiler ugus
egitimini tamamlamig olacaktir. Adayin bir IR(A)
sahibi olmas! halinde, JAR-FCL 2.205 ilave-1
tarafindan gerekli gorilen toplam ucus egitimi
sliresi 10 saate disurilebilecektir.

JAR-FCL 2.210 Yetenek
(Bakiniz JAR-FCL 2.210
ilave-1 ve ilave-2)

Genel. IR(H) adayi, IR(H) sahibine verilen
imtiyazlara uygun bir yetkinlik seviyesi ile JAR-
FCL 2.210 ilave-1 ve ilave-2 igerisinde belirtilen
ilgili usulleri ve manevralari uygulayabilme
becerisi sergilemis olacaktir. Yetenek testinde
kullanilan helikopter igin tip yetkisi almak isteyen
aday, JAR-FCL 2.240 gerekliliklerini de
karsilayacaktir.
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JAR-FCL 2.200 ilave-1

IR(H) - ingilizce dilinin kullanimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.200)
[(Bakiniz JAR-FCL 2.005(b)(5))]
[(Bakiniz JAR-FCL 2.010(a)(4))]
(Bakiniz JAR—FCL 1.005 ilave-1)
(Bakiniz JAR-FCL 2.015 ilave-2)

INGILIZCE DILININ KULLANIMI

1 IR(H) adayi veya sahibi, Ingilizce dilini asagidaki amaclar dogrultusunda sergileyebilme becerisine
sahip olacaktir:

(@) ugus:
Acil durumlar dahil ugusun bitun safhalari ile ilgili radyo telefon konugsmasi yapabilme.

iki yonlii telsiz gériismesinin Ingilizce olarak yapildigi IR veya ATPL yetenek testi ya da yeterlilik kontrolii bagariyla
tamamlandiysa bu bendin gereksinimi yerine getirilmis sayilir.

(b) yer:
Ucusun basariyla tamamlanabilmesi icin gerekli;

* isletme El kitabi ve Helikopter Ugus El Kitabi gibi Ingilizce yazilmis teknik el kitaplarini
okuyup anlayabilme;

* Ucus 6ncesi planlama, hava durumu alinmasi, notamlar, hava trafik kontrol ugus plani ve
benzeri isleri yapabilme;

* ingilizce yazilmis havacilikla ilgili bitiin rota, kalkis ve yaklasma semalari ve ilgili
dokumanlari kullanabilme.

Eger aday, Ingilizce dilinde verilen IR veya ATPL kursundan mezun olmussa veya ingilizce dilinde yapilan
IR veya ATPL teorik sinavini ge¢cmisse bu bendin gerekliliklerini yerine getirilmis sayilir.

(c) haberlesme:

Ucus hazirligi dahil, ucusun bitiin safhalarinda diger ugus ekibi tyeleri ile Ingilizce iletigim
kurabilme.

IR(H) sahibi ya da adayi, MCC kursunu ingilizce dilinde tamamlamis ve kursu JAR-FCL 2.250(a)(2)
geredince basariyla tamamladigina dair sertifika sahibi ise veya JAR-FCL 2.240 ve 2.295 llave-1
geregince, diger ucus ekibi Uyeleri ile iletisimin ve iki yonli telsiz gériismelerinin ingilizce olarak yapildigi
cok pilotlu yetenek testi/yeterlilik kontroliini ge¢gmisse, bu bendin gerekliliklerini yerine getirilmis sayilir.

2 Alternatif olarak, yukarida belirtilen gereklilikler, yukaridaki 1(a), (b) ve (c) bentlerinde listelenen tim
amaclara yonelik alinacak egitim kursundan sonra, Otorite tarafindan yapilacak 6zel bir sinavin gecilmesi
ile karsilanabilir.

3 Yukarida belirtilen veya yukaridaki (1) ve (2) paragraflarinda atifta bulunulan séz konusu sinavin
JAR-FCL 2.010(a)(4) icerisinde belirtilen dil yeterliligi gerekliliklerini kargiladidi durumlarda, bu sinav,
JAR-FCL 2.005(b)(5) geregince Dil Yeterliligi onayinin verilmesi icin kullanilabilir.
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JAR-FCL 2. ilave-1
IR(H) - Moduler ucu s egitim kursu
(Bakiniz JAR—FCL 2.205)

1. IR(H) moduler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, ICAO PANOPS Dokiman 8168 geregince IFR
altinda ve IMC'de helikopterlerde gorev yapmak tizere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir.

2. Modiler IR(H) kursuna basvuran aday, JAR-FCL 2.125 ilave-4 geregdince tanzim edilmis gece ucus
yetkisine sahip PPL(H) veya ICAO ilave-1 geregince tanzim edilmis CPL(H) veya ATPL(H) sahibi olacaktir.
IR(H) kursuna baslamadan once, aday, IR(H) yetenek testi icin kullanilan helikopter tip yetkisi sahibi
olacak veya s6z konusu tipe yonelik onaylamig tip yetkisi egitimini tamamlamis olacaktir. Yetenek testinin
Cok Pilotlu kosullarda icra edilecek olmasi halinde, aday MCC ile ilgili olarak yeterli sertifikaya sahip
olacaktir.

3. Moduler IR(H) kursu almak isteyen aday, onayl bir ugus egitim organizasyonunun (FTO) Egitim
Midarianin denetimi ve sorumlulugunda, FTO tarafindan diizenlenen onayli kursun tiim safhalarini ara
vermeden tamamlamalidir. Teorik bilgi egitimi sadece bu konuda kurs vermek i¢in yetkili kilinmis bir
organizasyonda (FTO) verilebilir. Bu durumda kursun bu bélim, kursu veren FTO’nun egitim midurinin
gbzetimi altinda gerceklesir.

4. Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanacaktir. Ugus egitimi ve yetenek testi, JAR-FCL
2.495 igerisinde belirtilen teorik bilgi sinavlarinin kabul periyodu igcerisinde tamamlanacaktir.

5. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a) aletli ugus yetkisi bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) aletli ugus egitimi.

6. 8.paragraftaki teori bilgi sinavinin (sinavlarinin) ve 14.paragraftaki yetenek testinin basarili bir
sekilde tamamlanmasi IR(H) tanzimine iliskin bilgi ve yetenek gerekliliklerini karsilayacaktir.

TEORIK BILGI

7. IR(H) ile ilgili teorik bilgi ders konulari JAR-FCL 2.470 ilave-1 icerisinde belirtiimektedir. Onayli
moddler IR(H) kursu; uygun oranlarda sinif calismasi interaktif video, slayt/teyp gdsterimi, etlt ¢calismasi,
bilgisayarli egitim ve Otorite tarafindan kabul edilen diger medya destegdini icerecek en az 200 saatlik
egitimi (1 saat = 60 dakikalik egitim) kapsayacaktir. Otorite tarafindan uygun gorilen onayl uzaktan
egitim kurslari da kursun bir pargasi olarak sunulabilir.

TEORIK BILGI SINAVI

8. Aday, JAR-FCL Alt Bélim J kapsaminda belirtilen gereklilikler dogrultusunda, IR(H) sahibine verilen
imtiyazlar ile uygun bir bilgi seviyesi sergileyecektir.

UCUS EGITIMI
9. Tek motorlu IR(H) kursu en az 50 saatlik aletli siireden olusacak olup, bu siire asagidaki sekilde
olacaktir:

(@) 20 saate kadari bir FNPT I(H) veya (A)'da aletli yer siresi olabilecektir. FNPT | (H) veya
(A)'daki bu 20 saatlik egitim suresi, bu kurs i¢cin onaylanmis ucakta 20 saatlik IR(H) egitim suresi ile
degistirilebilecektir veya

(b) 35 saate kadar bir helikopter FNPT 1l/1ll veya FS'de aletli yer siresi olabilecektir.

Aletli ucus egitiminin en az 10 saati bir IRF sertifikali helikopterde olacaktir.

10. Cok motorlu IR(H) kursu, asagidaki sekilde, en az 55 saatlik aletli ugus egitiminden olusacaktir:

(@) 20 saate kadari bir FNPT I(H) veya (A)'da aletli yer siresi olabilecektir. FNPT | (H) veya
(A)'daki bu 20 saatlik egitim siresi, bu kurs i¢in onaylanmis ucakta 20 saatlik IR(H) egitim siresi ile
degistirilebilecektir veya
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(b) 40 saate kadari bir helikopter FNPT 1l/I1l veya FS'de aletli yer suiresi olabilecektir.

Aletli ucus egitiminin en az 10 saati bir IRF sertifikali cok motorlu helikopterde olacaktir.

11. JAR-FCL 2.125 ilave-4 geregince tanzim edilmis gece ucus yetkisi iceren PPL(H) veya ICAO
geregince tanzim edilmis CPL(H) veya ATPL(H) sahibi icin yukaridaki 9. veya 10. paragraflarda gerekli
gorilen egitim miktar1 5 saat disurilebilecektir.

12. IR(H) yetenek testi ucus alistirmalari asagidakileri kapsayacaktir:

(a) IFR ucus plani hazirligi icin gereken ugcus manueli ve ilgili hava trafik servisi dokimanlarini
iceren ucus 6ncesi IFR hazirliklart;
(b) Asagidaki hususlari iceren normal, anormal ve acil durumlardaki IFR usulleri ve hareketleri:

- kalkis esnasinda gorerek ucustan aletli ucusa gecis

- standart aletli ayrilig ve variglar

- yol boyu IFR usulleri

- hover usulleri

- belirlenmis minimaya aletli yaklagmalar

- pas gec¢cme usulleri

- meydan turu icerecek sekilde aletli yaklagsmalardan inisler

(c) Ucus surecindeki hareketler ve belirli ugus karakteristikleri;

(d) Gerekli goérulurse, tek motorun benzetilmis olarak gayri faal edilmesi ve motor susturma ve
tekrar calistirma islemlerinin sadece aletler referans alinarak yapilmasini icerecek sekilde (ikinci
uygulama simulatér ya da FNPT II'de gerceklesmiyorsa emniyetli bir irtifada yapiimalidir) yukaridaki
uygulamalarda ¢ok motorlu helikopterin kullaniimasi.

YETENEK TESTLERI

13. JAR-FCL 2.190 icerisinde belirtildigi sekilde ilgili ugus egitiminin ve ilgili tecribenin tamamlanmasina
miteakiben, aday, JAR-FCL 2.210 ilave-1 ve llave-2 geregince kurs sirasinda kullanilan helikopter tipinde
IR(H) yetenek testine girecektir.

JAR-FCL 2.210 ilave-1

IR(H) — Yetenek testi

(Bakiniz JAR-FCL 2.185 ve 2.210)
(Bakiniz IEM FCL 2.210)

1. IR(H) icin yetenek testine basvuran aday, yetenek testi igcin kullanilacak ayni tipte helikopterde
egitim almig olacaktir. Yetenek testi i¢cin kullanilacak helikopter, egitim helikopterlerine iliskin JAR-FCL
2.055 Ilave-1 icerisinde belirtilen gereklilikleri karsilayacaktir.

2. Adayin egitim kayitlarinin kontrol pilotuna ibraz edilmesi dahil olmak tzere, adayin sinava girmeye
uygun oldugunun dogrulanmasina iligkin idari dizenlemeler, adayin egitimini onaylayan Otorite tarafindan
belirlenecektir.

3. Aday, yetenek testinin tim bdlimlerinden gececektir. Birden fazla bélimden basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin timune tekrar girmesi gerekecektir. Sadece bir bélimden basarisiz olan aday,
basarisiz olunan boélimu tekrar alacaktir. Bir 6nceki denemede gecilen bélimler dahil olmak tGzere, tekrar
girilen testin herhangi bir bélimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin tumine tekrar girmesi
gerekecektir. Yetenek testinin tim bdlimleri alti ay icerisinde tamamlanacaktir.

4. Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilecektir.
Testin tim bdlimlerinden iki denemede gecilememesi halinde, Otorite tarafindan belirlenen bagkaca
egitimin alinmasi gerekecektir. Yetenek testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi siniri
bulunmamaktadir.
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TESTIN ICRASI

5. Test, gercek ucgusu benzetilmis hale getirmeyi amaclar. Ugulacak rota kontrol pilotu tarafindan
secilecektir. Adayin ucusu rutin brifing materyalinden planlama ve icra etme becerisi énemli bir unsur
teskil etmektedir. Aday ugus planlamasindan sorumlu olur ve ugusun gergceklesmesi icin gereken techizat
ve dokiimanin ucakta bulundurulmasini saglar. Ugus suresi en az 1 saattir.

6. Otorite, testin guvenilir bir sekilde gerceklesmesini saglayabilmek amaciyla, kontrol pilotuna
emniyetle ilgili gerekli bilgileri tavsiye eder.

7. Adayin, kontrol pilotu tarafindan yetersiz gorilen sebeplerden dolay! yetenek testine son vermeyi
secmesi halinde, aday, yetenek testinin timine en bastan girecektir. Testin, kontrol pilotu tarafindan
yeterli gorilen sebeplerden dolayi sonlandiriimasi halinde, bagka bir ugusta sadece tamamlanmamig
boélumler test edilecektir.

8. Kontrol pilotunun takdirinde herhangi bir hareket ya da usul aday tarafindan sadece bir defaya
mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir tekrar testini
gerektirdigini uygun gérmesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilecektir.

9. Aday, helikopteri, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda uguracak ve testi/kontroli
baska bir ekip Uyesi yokmus gibi icra edecektir. Emniyet bakimindan ve diger trafikte kabul edilemez
gecikmeye sebebiyet vermekten kaginmak i¢in mudahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, kontrol
pilotu helikopterin kullaniminda rol almayacaktir. Test/kontrol esnasinda kontrol pilotu ya da diger bir pilot
yardimci pilot gibi gorev yaparsa alet yetkisi imtiyazlari ¢ok pilotlu operasyonlara tahditli olacaktir. Cok
pilot tahdidi, adayin, JAR-FCL 2.210 ilave-1 dogrultusunda baska bir alet yetkisi yetenek testinde tek
pilotlu bir helikopterde baska bir ucus ekibi Giyesi yokmus gibi testi gerceklestirmesi ile kaldirilabilir. Bu
amacl yetenek testi FTD ll/lllI'de veya FS'de icra edilebilir. Ugusa iliskin sorumluluk ulusal diizenlemeler
geregince tahsis edilecektir.

10. Karar ylksekligi/irtifas;, minimum alcalma yuksekligi/irtifasi ve pas ge¢me noktasina kontrol
pilotunun kabul edecegi sekilde yaklasma semalarina uygun olarak aday karar verir.

11. Radyo kolayliklarinin belirlenmesi dahil olmak lizere, aday, kontrol pilotuna icra edilen kontrolleri ve
gorevleri belirtecektir. Kontroller, testin yapildigi helikopter icin olan yetkilendirilmis kontrol listesi
dogrultusunda tamamlanacaktir. Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklari sirasinda adayin gic¢ ayarlarini ve
hizlari belirlemesi gerekmektedir. Kalkisa, yaklagmaya ve inise iligkin performans verileri aday tarafindan,
kullanilan helikopterin igletme el kitabina veya ucus el kitabina uygun olarak hesaplanacaktir.

UCUS TESTI TOLERANSLARI
12. Aday, asagidaki becerileri gosterecektir:
- helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;
- tim hareketleri diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
- iyi muhakeme ve pilotaj tatbik etmek;
- havacilik bilgisini uygulamak ve

- helikopterin kontroliinii daima, bir usuliin veya hareketin basarili sonucundan asla ciddi sekilde
sliphe duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

13. Asagidaki limitler genel tavsiye amachdir. Kontrol pilotu, tirbilans kosullarini ve kullanilan
helikopterin sevk ve idare niteliklerini ve performansini hesaba katacaktir.

irtifa
Genelde +100 feet
Karar yiiksekliginde pas gegme +50 feet/-0 feet
Minimum algalma yiiksekligi/MAP/irtifa +50 feet/-0 feet
Takip
Radyo yardimcilarinda +5°
Hassas yaklasma suzulis hatti ve istikametinde yarim derece sapma
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istikamet
tim motorlar ¢aligir vaziyette +5°
benzetilmis motor arizasi ile +10°
Surat
tim motorlar ¢ahgirken +5 kts
benzetilmis motor arizasinda +10 kts/-5 kts
TESTIN ICERIGI

14. Yetenek testi igin, JAR-FCL 2.210 ilave-2 igerisinde belirtilen yetenek testi icerigi ve bélimleri
kullanilacaktir. Yetenek testine iligkin format ve basvuru formu Otorite tarafindan belirlenebilecektir
(bakinmz IEM FCL 2.210). Yetenek testinin 2'nci bélumundeki (c) paragrafi ile yetenek testinin 6'nci bélimu
FTD ll/llI'de ya da FS'de gergeklestirilebilir.

JAR-FCL 2.210 ilave-2

IR(H) verilmesine ili gkin yetenek testinin iceri  gi
(Bakiniz JAR-FCL 2.185 ve 2.210)

(Bakiniz IEM FCL 2.210)

BOLUM 1
AYRILIS (HAREKET)

a Ozellikle helikopter performans hesaplamasi, adirlik ve denge olmak tizere ugus el kitabinin (veya
muadilinin) kullanimi

b Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, hava dokiimaninin kullanimi

c ATC ugus planinin, IFR ucus planinin/logunun hazirlanmasi

d Ucus dncesi kontrolleri

e Hava Minimasi

f ATC veya 6gretmenin talimatlarina uygun olarak taksi yapma/hover taksi
g Kalkis 6ncesi brifingi, prosedirleri ve kontrolleri

h Aletli ugusa gegis

i Aletli ayrihg (hareket) usulleri

BOLUM 2
GENEL IDARE
a Asagidakiler dahil, helikopterin sadece alet referanslariyla kontrolu:
b Sabit varyo (oran) ile tirmanigl ve suzilisli donls

Anormal durumlardan (30 veya daha fazla yatish ve derin suiziilisli donisler) kurtarma
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BOLUM 3 )

YOL BOYU IFR USULLER |
a Onleme dahil takip; 6rnegin, NDB, VOR, RNAV
b Radyo yardimcilarinin kullanimi
c Duz ugus, istikamet, irtifa ve siirat kontrolli, gu¢ ayarlari
d Altimetre ayarlari
e Zamanlama ve ETA revizyonu
f Ucus slirecinin, ucus logunun, yakit sarfiyatinin takibi, sistemlerin yonetimi
g Gerekli ve tatbiki mimkiin olmasi halinde benzetilmis, buzdan korunma prosediirleri
h ATC irtibati ve uyum, R/T usulleri

BOLUM 4
HASSAS YAKLA SMA

a Seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi

b Varis usulleri, altimetre kontrolleri

c Alcalmal/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklasma ve inis brifingi

d* Bekleme Usull

e Yayinlanmis yaklasma usuliine ile uygunluk
f Yaklagma zamanlamasi
g irtifa, stirat, istikamet kontrolii, (sabit yaklagsma)

h* Pas gecme

i* Pas ge¢cme usulil / inig

j ATC irtibatl - uyum, R/T usulleri

* Bolum 4 veya Bolim 5'de icra edilecektir.

BOLUM 5
HASSAS OLMAYAN YAKLA SMA

a Seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin saptanmasi

b Varis usulleri, altimetre kontrolleri

c Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklagsma ve inis brifingi

d* Bekleme Usull

e Yayinlanmis yaklasma usuliine ile uygunluk
f Yaklasma zamanlamasi
g irtifa, siirat, istikamet kontrolii, (sabit yaklasma)

78




EK 1

h*

Pas gecme

I*

Pas gecme usuldl * / inig

j

ATC irtibati - uyum, R/T usulleri

* Bolum 4 veya Bolim 5'de icra edilecektir.

BOLUM 6
ANORMAL DURUMLAR VE AC iL DURUM USULLERI

Bu bélim 1. ila 5. bélumler ile birlestirilebilecektir. Bu test, asagidaki durumlarda, helikopterin kontroliine,

arizali

motorun saptanmasina, derhal yapilacak islemlere (yere temas alistirmalari), takip gerektiren

islemlere ve kontrollere ve ugus tutarliligina iliskin olacaktir:

a Kalkis sonrasinda ve yaklasmada/yaklagma sirasinda motor arizasi* (ugus simulatériinde veya FNPT
II/lll, FTD 2,3'de icra edilmedigi strece emniyetli bir irtifada)
* Sadece ¢ok motorlu helikopter
b Stabilite takviye cihazlarinin/hidrolik sisteminin (gecerli olmasi halinde) arizalanmasi
c Tahditli panel
d Otorotasyon ve 6nceden ayarlanmis bir irtifaya kurtarma
e FMS (Flight Manegament System) olmadan manuel olarak hassas yaklagsma*
FMS (Flight Manegament System) ile manuel olarak hassas yaklagsma*
* Sadece tek bir unsur test edilecektir.
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ALT BOLUM F — TiP YETKILERI (Helikopter)

JAR-FCL 2.215 Bo s Birakilmi stir.

JAR-FCL 2.220 Tip yetkileri (H)

(@) Kriterler. Helikopterlere iligkin  tip
yetkilerinin belirlenmesinde asagidaki hususlar
g6z dnunde bulundurulacaktir:

(1) ucusa elverislilik tip sertifikast;

(2) idare (kullanim) 6zellikleri;

(3) sertifikall asgari ucus ekibi
gereklilikleri;

(4) teknoloji seviyesi.

(b) Bolimler. Helikopterlere iliskin  tip
yetkileri her bir helikopter tipi i¢in belirlenecektir.

(c) Listeleme:

(1) Helikopterlere iliskin tip yetkileri

JAA tarafindan kabul edilmis ilgili idari

prosedirler dogrultusunda tanzim edilecektir.
Bir tip yetkisi dahilindeki helikopterin baska bir
varyantina degisiklik yapmak icin farkllik veya
alistirma egitimi gereklidir.

(2) llgili idari prosediirlerde
listelenmeyen helikopterler JAR-FCL lisansina
islenebilecek olmakla birlikte, yetki imtiyazlari

yetkiyi tanzim eden Devletin sicilindeki
helikopterler ile kisitl olacaktir.]
(d) Autogyro/gyroplane tip yetkilerinin tanzimi

ve temdidi/yenilemesi Otoritenin takdirindedir.

JAR-FCL 2.225 Tip vyetkilerinin gerekti
durumlar

gi

Yetenek testine tabi olma ya da egitim ugusu
disinda; gecerli ve uygun tip yetkisine sahip
olmadiklari  slrece, pilotlarin  herhangi bir
helikopter ile ucabilmeleri icin lisanslarinda o
helikopter ile ilgili olan tip yetkilerinin bulunmasi
sarttir.  Tip yetkisinin sadece ikinci pilot olarak
ucabilme imtiyazi veya JAA dahilinde kabul edilen

herhangi bir diger kosul ile dizenlendigi
durumlarda, bu tdr sinirlamalar (kisitlamalar)
yetkiye islenecektir.

JAR-FCL 2.230 Tip yetkisine ili skin

0zel yetkilendirme

Gelir amaci tagimayan 6zel amagli uguslar igin,
ornegin, hava araci ucus testleri, JAR-FCL 2.225
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geregince tip yetkisi veren Otorite tarafindan
lisans sahibine yazili olarak 6zel yetkilendirme
verilebilecektir. Bu yetkilendirme sadece belirli bir
gOrevin tamamlanmasi i¢in gecerli olacaktir.

JAR-FCL 2.235 Tip yetkileri - Imtiyazlar,
sayl ve varyantlar
(a) Iimtiyazlar. Yukaridaki JAR-FCL

2.220[(a)] bendine tabi olarak, tip yetkisi sahibinin
imtiyazlari, ilgili yetkide belirtilen hava araci
tipinde pilot olarak gérev yapmaktir.

(b) Sahip olunan tip vyetkisi sayisi. Tek
seferde sahip olunabilecek tip yetkisi sayisi igin
herhangi bir JAR-FCL limiti bulunmamaktadir.
Bununla birlikte, JAR-OPS, ayni anda tatbik
edilebilecek yetki sayisina kisitlama
getirebilecektir.

(c) Varyantlar. Fark egitimi sonrasindaki 2
yillik bir sire igerisinde varyantin uculmamis
olmasi halinde, s6z konusu varyantta ilave egitim
veya yeterlilik kontrolii gerekli olacaktir.

(1) Fark egitimi, uygun bir egitim
yardimcisinda veya helikopterde ilave bilgi ve
egitim  gerektirir. Fark egitimi, pilotun
logbook’'una  veya muadil dokiimanina
islenecek ve uygun bir TRI/SFI(H) ya da FI(H)
tarafindan imzalanacaktir.

(2) Alstirma (tanima)
bilgilerin edinilmesini gerektirir.

egitimi, ilave

S6z konusu fark egitimi, pilotun logbook’una
veya muadil dokiimanina islenecek ve uygun bir
TRI/SFI(H) ya da FI(H) tarafindan imzalanacaktir.

JAR-FCL 2.240 Tip yetkileri - Gereklilikler

(Bakiniz  JAR-FCL 2.240
ilave 1 ila ilave 3)
(a) Genel
(1) Cok pilotlu helikopter tipi icin tip
yetkisine basvuran aday, JAR-FCL 2.250,
2.261 ve 2.262 igerisinde belirtilen tip
yetkilerine iligskin gerekliliklere uyacaktir.
(2) Tek pilotlu helikopter tipi icin tip

yetkisine bagvuran aday, JAR-FCL 2.255,
2.261 ve 2.262(a) Iicerisinde belirtilen tip
yetkilerine iligskin gerekliliklere uyacaktir.

(3) Teorik bilgi egitimi dahil olmak
lizere tip yetkisi kursu, yetenek testinden
Onceki 6 ay icerisinde tamamlanacaktir.
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(4) Tek motorlu helikopter tipi igin
gecerli bir IR(H) sahibi olan ve IR(H)'yi ilk kez
¢ok motorlu helikopter tipine cevirmek isteyen
aday, onaylanmis FTO/TRTO'da U¢ saati FS
veya FTD 2/3 veya FNPT Il/lll'de olabilecek en
az 5 saatlik ¢ift kumanda egitim siresinden
olusan bir kursu ve de sdz konusu tipte JAR-
FCL 2.240 ilave 2 veya llave 3 geregince cok
motorlu yetenek testini tamamlayacaktir.]

(5) JAR-FCL 2.250 veya icabinda 2.255
gerekliliklerinin karsilanmasi kosuluyla,
Otoritenin takdirine bagli olarak, JAA Uyesi
Olmayan Devletin yetkisine iliskin gereklilikleri
karsilayan adaya helikopter tip yetkisi
verilebilecektir. Bu tir yetki, s6z konusu JAA
Uyesi Olmayan Devlette tescilli olan veya stz
konusu JAA Uyesi Olmayan Devletin bir
isleticisi tarafindan igletilen helikopterlerde
kullaniimak tzere kisitli olacaktir. S8z konusu
kisitlama (tahdit), adayin ilgili sinifta en az 500
saat pilotluk yapmis olmasi ve JAR-FCL
2.245'in temdit gerekliliklerine uygun olmasi
halinde kaldirilabilecektir.

(6) JAA Uyesi Olmayan Devlet
tarafindan tanzim edilmis lisanstaki tip yetkisi,
JAR-FCL lisansina, adayin hali hazirda ucgus
gerceklestirmekte olmasi kosuluyla, uygun
yeterlilik  kontroline tabi olarak transfer
edilebilecektir ve

(i) MTOM < 3175 Kg olan tek
motorlu turbin ve ¢ok motorlu piston
helikopterler i¢cin, JAR-FCL 2.240(a)(2),
2.250 veya icabinda 2.255
gerekliliklerinin  kargilanmasi kosuluyla,
s6z konusu tipte pilot olarak en az 100
saat tecribeye sahip olunmasi
gerekmektedir.

(ii) diger tum helikopterler i¢in, JAR-
FCL 2.250 veya icabinda 2.255
gerekliliklerinin  kargilanmasi kosuluyla,
s6z konusu tipte pilot olarak en az 350
saatlik ucus tecriibesine sahip olunmasi
gerekmektedir.

(7) Bir JAA Uyesi Devlet tarafindan
tanzim edilmis bir lisansta bulunan gecerli bir
tip yetkisi; giincel olmasi, en son yapilan temdit
veya yenilemenin JAR-FCL 2.250 ve icabinda
JAR-FCL 2.255 geregince yapiimis olmasi

kosuluyla JAR-FCL lisansina transfer
edilebilecektir.
(b) Yetenek testi

(1) Cok motorlu cok pilotlu

helikopterlere iliskin yetkiye yonelik yetenek
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testi icerigi ve bdlumleri JAR-FCL 2.240 ve
2.295 EK 1 ve 2 igerisinde belirtiimektedir.

(2) Cok motorlu tek pilotlu
helikopterlere ve tek motorlu helikopterlere
iliskin yetkiye yonelik yetenek testi icerigi ve
boélimleri JAR-FCL 2.240 ve 2.295 EK 1 ve
JAR-FCL 2.240 EK 3 icerisinde belirtiimektedir.

Uygun olan yetenek testindeki her bir gecerli
unsur, yetki basvurusunun alindigi tarihten 6nceki

altt ay icerisinde tatmink&r bir sekilde
tamamlanacaktir.
JAR-FCL 2.245 Tip yetkileri - Gecerlilik,
temdit ve yenileme
(Bakiniz  JAR-FCL 2.240
ilave 1 ve ilave 3)
(@) Tip yetkileri, helikopter - Gegerlilik.

Helikopter tip yetkileri tanzim tarihinden itibaren
veya gecerlilik slresi icerisinde temdit edilmis
olmasi halinde son gecerlilik tarihinden itibaren bir
yillik sire i¢in gecerlidir.

(b) Tip yetkileri, helikopter - Temdit.
Helikopter tip yetkilerinin temdidi igin, aday
asagidakileri tamamlayacaktir:

(1) yetkinin  son gecerlilik  tarihi

oncesindeki U¢ ay icerisinde ilgili helikopter
tipinde JAR-FCL 2.240 ve 2.295 EK 1
geregince bir yeterlilik kontrolu ve

(2) yetkinin gecerlilik siresi dahilinde
ilgili helikopter tipinin pilotu olarak en az 2 saat
gbrev yapmak. Yeterlilik kontroli s6z konusu
iki saate kargi sayilabilecektir.

(3) tek motorlu piston helikopterler igin,
JAR-FCL 2.245(b)(3) EK 1 igerisinde
listelenmekte oldugu Uzere, adayin s6z konusu
temdit yeterlilik kontrolinin tasidigi gecerlilik
suresi sirasinda diger tipte (tiplerde) en az 2
saat sorumlu pilotlugu yerine getirmis olmasi
kosuluyla, sahip olunan gecerli tiplerden
birinde JAR-FCL 2.245(b)(1) geredince en az
bir yeterlilik kontrolini ge¢mis olmasi diger tip
icin de gecerli sayilacaktir.

Yeterlilik kontrolti daima, en son yeterlilik
kontrolll yapilan tipte icra edilecektir.

(4) MTOM < 3175 Kg tek motorlu tirbin
helikopterler icin, adayin asagidakileri yerine
getirmis olmasi kosuluyla, sahip olunan gecerli
tiplerden birinde JAR-FCL 2.245(b)(1)
geregince en az bir yeterlilik kontroll:
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(i) helikopterde PIC olarak 300
saati tamamlamis olmak ve

(i) s6z konusu temdit vyeterlilik
kontroltiinlin  birbirinin yerine sayilacagi
her bir tipte en az 15 saat u¢cmus olmak
ve

(iii) s6z konusu yeterlilik
kontroltiiniin gecerlilik suresi icinde diger
tipte (tiplerde) en az 2 saat sorumlu
pilotluk yapmis olmak ve

(iv) Otorite tarafindan minferiden
yazili izin verilmedigi surece, yeterlilik
kontroli daima, yeterlilik kontroli icin en
son kullanilan tipte icra edilecektir.

(5) Sahip olunmasi halinde IR(H) temdidi,
JAR-FCL 2.246 geregince, yukaridaki (1)
bentteki tip yetkisi temdit gereklilikleri ile
birlestirilmelidir.

(c) Tip yetkisinin son gecerlilik tarihi
Oncesinde tip yetkisi yeterlilik kontrolinden
gecemeyen aday, ayni tipte yeterlilik kontroli
basarili bir sekilde tamamlanmis oluncaya kadar
JAR-FCL 2.245(b)(3) geregince tasinan tipte ve
tiplerdeki imtiyazlari tatbik etmeyecektir.

(d) Yetkilerin 6zel durumlarda gecerlilik
suresinin veya temdidinin uzatilmasi:
(1) Helikopter tip veya aletli ucus

yetkisinin imtiyazlarinin sadece, JAA Uyesi
Olmayan Devlette tescilli olan helikopterde
kullanilmakta olmasi halinde, Otorite kendi
takdiri dogrultusunda, s6z konusu JAA Uyesi
Olmayan Devletin gerekliliklerinin karsilanmasi
kosuluyla yetkinin gecerlilik suresini
uzatabilecek veya yetkiyi temdit edebilecektir.

(2) Helikopter tip veya aletli ucus
yetkisinin imtiyazlarinin, Chicago Uluslararasi
Sivil Havacilik  Anlagsmasi'nin mukerrer
83.Maddesinin hukumleri kapsaminda JAA
Uyesi Olmayan Devletin igleticisi tarafindan

isletimekte olan JAA tescilli helikopterde
kullanilmakta olmasi halinde, Otorite kendi
takdiri  dogrultusunda, yetkinin  gecerlilik

slresini uzatabilecek veya s6z konusu JAA
Uyesi Olmayan Devletin  gerekliliklerinin
karsilanmasi kosuluyla yetkiyi temdit
edebilecektir.

(3) Yukaridaki (1) veya (2) bentlerinin
hikimleri kapsaminda siresi uzatilmis veya
temdit edilmis her nevi yetki, imtiyazlar JAA
Uyesi Devlette tescilli ve JAA Uyesi Devletin
isleticisi tarafindan igletilen helikopterlerde
kullanilmadan 6nce, JAR-FCL 2.245(b) ve
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tatbikinin mumkiin olmasi halinde, JAR-FCL
2.185 geregince temdit edilecektir.

() JAA Uyesi Olmayan Devlet
tarafindan tanzim edilmis veya JAA Uyesi
Olmayan Devlette kullanilan yetki, s6z konusu
Devletin gerekliliklerinin yerine getirilmesi ve
sz konusu yetkinin sdz konusu Devlette
tescilli olan veya s6z konusu Devletin igleticisi
tarafindan igletilen helikopterler ile kisitli
(tahditli) olmasi kosuluyla JAR-FCL lisansinda
kalabilecektir.

(e) Gegerlilik Siresi Sona Ermis Yetkiler.
Tip yetkisinin gecerlilik siresinin sona ermesi
halinde, aday, Otorite tarafindan belirlendigi
sekilde her nevi tazeleme egitimi gerekliliklerini
karsilayacak ve ilgili helikopter tipinde JAR-FCL
2.240 EK 1 geregince yeterlilik kontrolinden

gececektir. S6z konusu yetki, yenileme
gerekliliklerinin ~ karsilandig1  tarihten itibaren
gecerli olacaktir.

() JAR-OPS ile uyum. JAR-OPS 3

kapsaminda isletim gerceklestiren aday, JAR-
OPS 3.965 icerisinde yer alan Isletici Yeterlilik
Kontrollni tamamladiginda  ve isleticinin
Otoriteye, JAR-FCL 2.240 ilave 2 veya llave 3'iin
zorunlu unsurlarinin - JAR-FCL 2.240 llave 1
geregince temdit ©6ncesindeki 12 ay sirasinda
JAR-OPS 3.965(a) (2) geregince yerine
getirildigini kanitlamasi halinde, JAR-FCL 2.245
(b)'nin temdit gereklilikleri karsilanacaktir. Bu
amac¢ dogrultusunda, isletici Yeterlilik Kontrolii
yetkinin son gecerlilik tarihi dncesindeki ¢ ay
icerisinde gerceklestirilebilecektir.

JAR-FCL 2.246 Aletli Ucu s Yetkisi, temdit

ve yenileme
(@) Temdit.
(1) IR(H), vyetkinin son gecerlilik
tarihinden ©6nceki uU¢ ay icerisinde temdit

edilecektir. Mumkin oldugunda, IR(H) temdidi
bir tip yetkisinin temdidine yo6nelik yeterlilik
kontrolii ile birlestirilecektir.  Tip yetkisi ile
birlestirildiginde IR(H) temdidine  basvuran
aday, JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 1 ve llave
2 veya JAR-FCL 2.240 ilave 3 geregince
yeterlilik kontrolinden gececektir.

(2) Tip yetkisi temdidi ile
birlestirimemis IR(H) temdidi icin basvuran
aday;

(i) JAR-FCL 2.240 Illave

5.bolimint ve  1.bolumiunin
kisimlarini tamamlayacak veya

3'Un
ilgili
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(i) JAR-FCL 2.240 ve 2.295 llave
2'un 5.boélimind ve 1.bolumunun ilgili
kisimlarini tamamlayacaktir. :

FTD 1/l veya FS kullanilabilecek olup,
bu durumlarda en azindan alternatif yeterlilik
kontroll bir helikopterde icra edilecektir.

(3) (gelistirilecektir)

(4) Aletli ucus yetkisinin son gecerlilik
tarihi 6ncesinde, JAR-FCL 2.246(a)(1) veya
(a)(2) geregince IR(H) yeterlilik kontrolinden
gecmeyi basaramayan aday, yeterlilik kontroli
basarili bir sekilde tamamlanmis oluncaya
kadar o] tipte IR(H) imtiyazlarini
kullanmayacaktir.

(b) Yenileme: bakiniz JAR-FCL

2.185(c))

(ayrica

(1) IR(H)'nin gecerlilik siresinin sona
ermesi halinde aday;

(i)  Otorite tarafindan belirlenen
sekilde tazeleme egditimini ve diger
gereklilikleri kargilayacak ve

(i)  JAR-FCL 2.246(a)(1) veya

(a)(2) geregince yeterlilik kontrollinden
gececektir.

JAR-FCL 2.250 Tip yetkisi,
Kosullar
(Bakiniz JAR-FCL 2.285)
(Bakiniz JAR-FCL 2.150)
(Bakiniz AMC FCL 2.261(d))
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(d)
ilave 1)

¢cok pilot -

(a) Egitime iliskin 6n kosullar: Cok pilotlu
helikopter tipi icin ilk kez bir tip yetkisi kursuna
basvuran aday:

(1) ATP(H)/IR entegre, ATP(H) entegre,
CPL(H)/IR entegre veya CPL(H) entegre
kursundan mezun olan, helikopterlerde

sorumlu pilot olarak 70 saatin altinda ugus
gerceklestirmis olan c¢ok pilotlu tip yetkisine
basvuran, sadece ikinci pilotluk imtiyazlari ile
sinirl olarak tanzim edilmis tip yetkisine sahip
olacak olan adaylar haric olmak Uzere,
helikopterlerde en az 70 saat sorumlu pilot
gbrevi yapmig olacaktir. Bu sinirlandirmanin
kaldirilmasi icin aday;

() helikopterlerde sorumlu pilot
veya PICUS olarak 70 saati tamamlamis
olacak ve
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(i)  JAR-FCL 2.262(b) geregince
gecerli helikopter tipinde sorumlu pilot
olarak c¢ok pilotlu yetenek testinden
gecmis olacaktir.

2) () MCC'nin tamamlandigina
iliskin yeterli sertifikaya sahip olacaktir. MCC
kursunun tip vyetkisi kursuna dahil edilecek
olmasi halinde (bakiniz JAR-FCL 2.261 ve
2.262 ve AMC FCL 2.261(d) ve JAR-FCL
2.261(d) llave 1) bu gerekliik gecerli
olmayacaktir.

(i) tek pilotlu cok motorlu
helikopterlerde Otorite tarafindan onaylanmis
¢cok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az
500 saatlik tecribeye sahip olan adaylarin
MCC gerekliliklerini karsiladiklari
addedilecektir.

(3) ATPL(H) icin gecerli olan JAR-FCL
2.285 gerekliliklerini karsilayacaktir.

(b) PPL(H) veya CPL(H) ve JAR-FCL
haricindeki gereklilikler dogrultusunda tanzim
edilen cok pilotlu helikopterlere iliskin tip yetkileri
sahiplerince sahip olundugu varsayilan bilgi
seviyesi yukaridaki (3) gerekliliklerine uygunluk
yerine ge¢cmeyecektir.

JAR-FCL 2.255 Tip vyetkisi, tek pilot -
Kosullar
(Bakiniz JAR-FCL 2.255
ilave 1)

Egitime iligkin 6n kosullar: Cok motorlu
helikopter icin ilk kez tip yetkisine basvuran aday:

(a) JAR-FCL 2.255 ilave 1 geregince bir FTO
veya TRTO tarafindan icra edilecek olan kabul
oncesi onaylanmis kursun tamamlandigina iliskin
yeterli bir sertifikaya sahip olacak veya JAR-FCL
2.470(a) geregince en azindan ATP(H) teorik bilgi
sinavindan ge¢mis olacaktir ve

(b) ATP(H)/IR, ATP(H) veya CPL(H)/IR
entegre ucus egitim kursunu yeterli bir sekilde
tamamlamamis olan aday icin, helikopterlerde
sorumlu pilot olarak en az 70 saati doldurmus
olacaktir.

(¢) JAR-FCL 2.255 ilave 1 geregince kabul
oncesi onaylanmis kursun yeterli bir sekilde
tamamlanmis olduguna iligkin sertifikaya sahip
olmak ATPL(H) verilmesi icin JAR-FCL 2.285(b)
ile uygunlugun gOsterilmesinde kabul
edilmeyecektir.

JAR-FCL 2.260 Bo s birakilmi stir
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JAR-FCL 2.261 Tip yetkileri - Bilgi ve ucu s
egitimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(a)
iflave 1 ve AMC FCL
2.261(a))
(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ve
JAR-FCL ilave 1 ve ilave 2
ve JAR-FCL 2.240 ilave 3)

(Bakiniz JAR-FCL 2.015
ilave 2)
(Bakiniz AMC FCL

2.261(c)(2))
(Bakiniz AMC FCL 2.261(d))
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(b)

ilave 1)
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(d)
ilave 1b)

(@) Teorik bilgi editimi ve kontrol

gereklilikleri. Tek veya ¢cok motorlu helikopterler
tip yetkisine basvuran aday, gerekli teorik bilgi
egitimini (bakiniz JAR-FCL 2.261(a) Ilave 1 ve
AMC FCL 2.261(a)) tamamlamis ve gegerli
helikopter tipinin emniyetli isletimi i¢cin gerekli bilgi
duzeyini sergilemis olacaktir.

SP veya MP rolde icra edilmis, bir
helikopter tipine iliskin hali hazirda bir tip
yetkisine sahip olan adayin, karsit MP veya SP
roliinde icra edilecek ayni helikopter tipi igin ayri
bir tip yetkisine basvurmasi halinde, teorik bilgi
gerekliliklerini yerine getirmis oldugu sayilacaktir.

(b)  Ugus egitimi

(1) Tek motorlu ve c¢ok motorlu tek
pilotlu helikopterler icin tip yetkisine basvuran
aday, tip yetkisi yetenek testine iliskin ucus
egitimi kursunu tamamlamis olacaktir (Bakiniz
JAR-FCL 2.240 ilave 3).

(2) Cok pilotlu helikopterler i¢in tip
yetkisine basvuran aday, tip yetkisi yetenek
testine iligkin ucus egitimi kursunu tamamlamis
olacaktir (Bakiniz JAR-FCL 2.240 Ilave 2).

()

Egitim kurslarinin icrasi.

(1) Yukaridaki amaca ydnelik egitim
kurslari bir FTO veya TRTO tarafindan icra
edilecektir. S8z konusu egitim kurslari ayrica
bir igletici veya imalat¢i tarafindan temin edilen
bir kurulusta veya alt yiklenici kurulusta veya
0zel durumlarda minferiden yetkilendirilmis bir
o0gretmen tarafindan da icra edilebilecektir.

(2) Bu kurslar, Otorite tarafindan
onaylanacaktir (bakiniz AMC FCL 2.261(c)(2)
ve s6z konusu kuruluglar, Otorite tarafindan
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belirlendigi sekilde, JAR-FCL 2.055 ilave 2'nin
ilgili gerekliliklerini karsilayacaktir.

(d) MCC egitimi (bakiniz ayrica JAR-FCL
2.250(a)(2).
(1) Bu kursun amaci iki durumda MCC

egitimi saglamaktir:

(i) s6z konusu kursun amaci
dogrultusunda bir ATP entegre kursuna
katilan dgrenciler icin (bakiniz JAR-FCL
2.160 ve 2.165(a)(1) ilave 1 ve JAR-FCL
2.160 ve 2.165(a)(2)).

@iy ATP entegre kursundan
mezun olmamig, ancak c¢ok pilotlu
helikopterlerde ilk kez tip yetkisi almak
isteyen PPL(H) ve CPL(H) sahipleri igin
(bakiniz JAR-FCL 2.250(a)(2).

(2) MCC kursu en azindan
asagidakilerden olusacaktir:
() MCCI/IR icin: 25 saatlik teorik

bilgi editimi ve egzersizler ve 20 saatlik
MCC egitimi. ATP(H)/IR entegre kursuna
katilan dgrenciler icin pratik egitim 5 saat
azaltilabilecektir.

(i) MCC/VFR igin: 25 saatlik teori
bilgi editimi ve egzersizler ve 15 saatlik
MCC egitimi. ATP(H) entegre kursuna
katilan dgrenciler icin pratik egitim 5 saat
azaltilabilecektir.

Mumkin oldugunda, MCC egitimi c¢cok
pilotlu helikopterlerdeki ilk tip yetkisi kursu ile
birlestirilmelidir.

(3) MCC egitimi, onayl ugus egitimi
organizasyonun veya onayl tip yetkisi egitim
organizasyonun Egitim Mudirinin denetimi
altinda veya igletici tarafindan icra edilen
onayli egitim kursunda altt ay icerisinde
tamamlanacaktir. isletici tarafindan icra edilen
kurs, Otorite tarafindan belirlendigi sekilde,
JAR-FCL 2.055 ilave 2'nin ilgili gerekliliklerini
karsilayacaktir. MCC egitimi hakkinda daha
fazla bilgi icin bakiniz JAR-FCL 2.261(d) Ilave
1 ve AMC FCL 2.261(d). FNPT II, lll kalifiye
MCC, FTD 2,3 veya ucus similatori
kullanilacaktir.  Mumkin olan her durumda,
MCC egitimi ¢cok pilotlu helikopter icin ilk tip
yetkisi egitimi ile birlestirilmelidir; bu durumda,
gerek MCC gerekse de tip yetkisi egitimi icin
ayni ucus simulatérinin kullaniimasi halinde
pratik MCC egitimi MCC/IR ic¢in en fazla 10
saat, MCC/VFR i¢cin en fazla 7 saat
dusurulebilecektir.
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JAR-FCL 2.262 Tip yetkileri - Yetenek
(Bakiniz JAR-FCL 2.40 ve
JAR-FCL 2.295 ilave 1 ve
JAR-FCL 2.240 ilave 3)

(@) Tek pilot yetenek testi. Tek pilotlu
helikopter igin tip yetkisine basvuran aday, JAR-
FCL 2.240 ve 2.295 ilave 1 ve JAR-FCL 2.240
llave 3 icerisinde belirtildigi sekilde, gecerli
helikopter tipinin emniyetli bir sekilde kullaniimasi
icin gerekli olan yetenedi (beceriyi) sergilemis
olacaktir.

(b) Cok pilot yetenek testi.i Cok pilotlu
helikopter igin tip yetkisine basvuran aday, JAR-
FCL 2.240 ve 2.295 ilave 1 ve llave 2 icerisinde
belirtildigi sekilde, ilgili helikopter tipinin emniyetli
bir sekilde kullanimi icin gerekli olan yetenegi
(beceriyi), cok ucus ekibi tyeli ortamda sorumlu
pilot veya icabinda ikinci pilot olarak sergilemis
olacaktir.

(c) Cok ugus ekibi dyeli igbirligii MCC
egitiminin tamamlanmasina muteakiben, aday,
JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 1 ve llave 2
icerisinde  belirtildigi  sekilde c¢ok  pilotlu
helikopterlerde tip yetkisi yetenek testinden
gecmek suretiyle ¢cok pilotlu helikopterlerdeki pilot
gorevlerini icra etme becerisini sergileyecek veya
adaya AMC FCL 2.261(d) lIlave 1 icerisinde
goOsterildigi sekilde MCC tamamlama sertifikasi
verilecektir.
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JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 1

Aletli ucu s yetkisine yonelik yeterlilik kontrolleri dahil olm ak Uzere helikopter tip yetkilerine ve
ATPL'ye ybnelik yetenek testi ve yeterlilik kontrol a

(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ila 2.262 ve 2.295)

(Bakiniz AMC FCL 2.261(a))

(Bakiniz JAR-FCL 2.261(a) ilave 1)

1. Aday, ders gizelgesi geregince gerekli egitimi tamamlamis olacaktir (ayrica bakiniz JAR-FCL 2.261(a)
llave 1 ve JAR-FCL 2.240 Ilave 2 ve ilave 3). Ortak Operasyonel Degerlendirme Kurulu (JOEB) tarafindan
tavsiye edildiginde ve JAA tarafindan kabul edildiginde, ders cizelgesi benzer tiplerdeki ge¢cmis tecriibeye
kredi verilecek sekilde azaltilabilecektir. Adayin egitim kayitlarinin kontrol pilotuna ibraz edilmesi dahil
olmak Uzere, adayin sinava girmeye uygun oldugunun dogrulanmasina iliskin idari dizenlemeler Otorite
tarafindan belirlenecektir.

2. Yetenek testlerinde/yeterlilik kontrollerinde kapsanacak unsurlar JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 2 ve
JAR-FCL 2.240 ilave 3 icerisinde yer almaktadir. JOEB tarafindan tavsiye edildiginde ve JAA tarafindan
kabul edildiginde, pilotun s6z konusu diger tipte tecriibeye sahip oldugu durumlarda diger tiplerde veya
varyantlarda yaygin olan yetenek testi unsurlar icgin kredi verilebilecektir. Bu krediler, ATPL i¢in olan
yetenek testi igin gecerli olmayacaklardir. Otoritenin onayi ile, benzetilmis hat operasyonlari iceren bir dizi
farkh yetenek testi/yeterlilik kontrolii senaryosu gelistirilebilecektir. Kontrol pilotu bu senaryolardan birini
sececektir. Mevcut bulunmasi halinde ugus similatorleri ve onaylanmis [ ] diger egitim yardimci araclari
kullanilacaktir. Tip yetkisi bolimleri ve aletli ugus yetkisi bélimi VFR ve IFR seklinde iki ayri test olarak
ele alinacak olup, yetenek testlerinden/yeterlilik kontrollerinden birinden basarisiz olunmasi digerinin
gecerliligine tesir etmeyecektir.

3. Aletli ugus yetkisine yonelik yeterlilik kontrolleri dahil olmak izere, ATPL yetenek testine, helikopter tip
yetkilerine ydnelik yetenek testine ve yeterlilik kontroline basvuran adaylar asagidaki sekilde ilgili
gereklilikleri kargilayacaklardir:

a) Cok pilotlu helikopter tip yetkisi veya ATPL icgin;

JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 2 icerisindeki yetenek testinin/yeterlilik kontroliiniin 1. ila 4. ve 6.
(icabinda) bélimlerinden gegmek. 5 unsurun Uzerinde basarisiz olunmasi durumunda, adayin
testin/kontroliin timiine tekrar girmesi gerekecektir. 5 veya 5'in altinda unsurdan basarisiz olan
aday, basarisiz olunan unsurlar tekrar alacaktir. Tekrar girilen testin/kontroliin herhangi bir
unsurundan basarisiz olunmasi veya daha dnceden gecilen unsurlardan herhangi birinden basarisiz
olunmasi halinde adayin tiim teste tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek testinin/yeterlilik kontroliinin
tum boélimleri alti ay icerisinde tamamlanacaktir.

b) Tek pilotlu helikopter tip yetkisi igin;

JAR-FCL 2.240 llave 3 icerisindeki yetenek testinin/yeterlilik kontroliiniin 1. ila 4. bélimlerinden ve
(icabinda) 6. bélumunden ge¢cmek. 5 unsurun Uzerinde basarisiz olunmasi durumunda, adayin
testin/kontrolin timune tekrar girmesi gerekecektir. 5 veya 5'in altinda unsurdan basarisiz olan
aday, basarisiz olunan unsurlari tekrar alacaktir. Tekrar girilen testin/kontrolin herhangi bir
unsurundan basarisiz olunmasi veya daha dnceden gecilen unsurlardan herhangi birinden basarisiz
olunmasi halinde adayin tim teste tekrar girmesi gerekecektir. Yetenek testinin/yeterlilik kontrolinin
tum bolumleri alti ay icerisinde tamamlanacaktir.

c) Aletli ugus yetkisi igin;

(i) JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 2 icerisindeki ve JAR-FCL 2.240 ilave 3 icerisindeki yeterlilik
kontroliiniin 5. béliminden ge¢mek. 3 unsurun lzerinde basarisiz olunmasi durumunda, adayin
kontroliin timune tekrar girmesi gerekecektir. 3 veya 5'in altinda unsurdan basarisiz olan aday,
basarisiz olunan unsurlari tekrar alacaktir. Tekrar girilen kontroliin herhangi bir unsurundan
basarisiz olunmasi veya daha dnceden gecilen unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi
halinde adayin tim kontrole tekrar girmesi gerekecektir.
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(if) 60m/200 ft'in altindaki karar yuksekligine aletli yaklasma icin ilave yetkilendirmenin (CAT II/II1)
talep edilmesi halinde, aday, ilgili tipte JAR-FCL 2.240 Ilave 4 igerisindeki unsurlardan gececektir.

4. Basarisiz olunan herhangi bir testten/kontrolden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilecektir.
Testin tum boélumlerinden iki denemede gecerli bir sekilde gecilememesi halinde, kontrol pilotu tarafindan
belirlenen baskaca egitimin alinmasi gerekecektir. Yetenek testlerine/yeterlilik kontrollerine girilmesinde
herhangi bir deneme sayisi siniri bulunmamaktadir.

TESTIN/KONTROLUN ICRASI - GENEL

5. Otorite, testin/kontroliin guvenilir bir sekilde gerceklesmesini saglayabilmek amaciyla, kontrol
pilotuna takip edilecek emniyet kriterlerini bildirecektir.

6. Adayin, kontrol pilotu tarafindan yetersiz addedilen sebeplerden dolay! teste/kontrole devam
etmemeyi se¢mesi halinde, aday, girmedigi bu unsurlardan basarisiz olmus sayilacaktir. Testin/kontrolin,
kontrol pilotu tarafindan yeterli gorilen sebeplerden dolayl sonlandirilmasi halinde, baska bir ugusta
sadece tamamlanmamis unsurlar test edilecektir.

7. Kontrol pilotunun takdirinde, testin/kontroliin herhangi bir manevrasi ya da prosediri aday tarafindan
sadece bir defaya mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin ucus becerisi sergilemesinin tam bir
tekrar testini/tekrar kontrolini gerektirdigini uygun gérmesi halinde, testi/kontrolii herhangi bir asamada
durdurabilecektir.

8. Kontroller ve usuller, testte/kontrolde kullanilan ve tatbiki mimkin olmasi halinde MCC konseptine
sahip helikopter icin olan yetkilendirilmis kontrol listesi geregince icra edilecektir. Aday, kullanilan
helikopterin igletme el kitabina veya ucus el kitabina uygun olarak, kalkis, yaklasma ve inis icgin
performans verilerini hesaplayacaktir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontrolinin IR(H) boéliminun
tamamlanmasi halinde, karar irtifalari/yiiksekligi asgari alcalma yukseklikleri/irtifalari ve pas gec¢cme
noktasi aday tarafindan belirlenecektir. IR yeterlilik kontroli icin, ugusun gergcek veya benzetilmis IMC
altinda ve IFR usulleri kullanilarak icra edilmesi gerekmektedir.

COK PILOTLU HELIKOPTER ICIN TIP YETKISINE ILISKIN YETENEK TESTINE/YETERLILIK
KONTROLUNE VE ATPL ICIN YETENEK TESTINE ILISKIN OZEL GEREKLILIKLER

9. Cok pilotlu helikopter testi/kontroli ¢ok ugus ekibi Uyeli ortamda yuratulecektir. Diger bir aday ya da
pilot, ikinci pilot olarak gdrev yapabilir. Eger test / kontrol icin ucus similatéri degil de helikopter
kullanilacaksa diger pilot 6gretmen olacaktir.

10. Adayin, (JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave geregince) Cok Ucus Ekibi Uyeli isbirligi gereince PF veya
PNF olarak icra edilebilecek 3 ila 3.15 sayili normal ve anormal haller prosedird ve 4 ila 4.17 sayili
anormal haller ve acil durum prosedirleri maddeleri haric olmak Uzere, testin/kontrolin tim boélimler
sirasinda "ucan pilot" (PF) olarak gérev yapmasi gerekli olacaktir. [k defa cok pilotlu helikopter tip yetkisi
veya ATPL(H) verilmesi icin basvuran aday, "u¢mayan pilot" (PNF) olarak gbérev yapma becerisini
gOsterecektir. Aday, test/kontrol igin sol veya sag koltukta gdrev yapmay secebilecektir.

11. Asagidaki hususlar, adayin PF ya da PNF olarak gérev yapmasina bakilmaksizin, c¢ok pilotlu
helikopter icin tip yetkisine basvuran adaylarin sorumlu pilot gérevine terfi icin yapilan ucus
testinde/kontrolinde 6zellikle kontrol edilecektir:

a) ucus ekibi igbirligi idaresi;
b) Uygun gozetim ile helikopterin operasyonunun genel kontroliiniin sirddrilmesi ve

c) Operasyonun durumuna iliskin emniyet hususlari ve ilgili kurallara gére acil durumlari da icerecek
sekilde 6nceliklerin belirlenmesi ve karar verilmesi.
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12. Test/kontrol,mumkin oldugu kadar benzetilmis ticari hava tagimaciligi ortaminda
gerceklestiriimelidir. Ucus, rutin brifing materyalinden planlanacak ve idare edilecektir.

UGCUS TESTI/KONTROLU TOLERANSI
13. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

a) helikopteri, limitleri dahilinde kullanmalk;

b) tiim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
c) iyi muhakeme ve havacilik tatbik etmek;

d) havacilik bilgisini uygulamak ve

e) helikopterin kontrolini daima, bir usulin veya manevranin basarili sonucundan asla suphe
duyulmayacak bir sekilde idame ettirmek.

f) Tatbiki mimkin hallerde, ucus ekibi koordinasyonu ve saglik acisindan zayif disutlmesi
durumunda uygulanacak prosedirleri anlamak ve uygulamak ve

g) Tatbiki mimkun hallerde, diger ugus ekibi Uyeleri ile etkin bicimde haberlesmek.

14. Asagidaki limitler genel rehberlik amachdir. Kontrol pilotu; tdrbilansh kosullar, kullanilan
helikopterin idare 6zellikleri ve performansina gore esneklie izin verecektir:

IFR ucus limitleri;

irtifa

Genelde +100 feet

Karar yuksekliginde pas ge¢cme + 50 feet/-0 feet
Minimum alcalma yuksekligi/Irtifa + 50 feet/-0 feet
izleme

Radyo yardimcilari +5°

Hassas yaklagma slizulis hatti ve istikametinde yarim derece sapma
istikamet

normal operasyonlar +5°

anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

Surat

genel olarak + 10 kts
Benzetilmis motor arizasinda +10 kts/-5 kts

VFR ucgus limitleri;

irtifa

genel olarak +100 feet
istikamet

normal operasyonlar +5°

anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

Sdurat

genel olarak + 10 kts
Benzetilmis motor arizasinda +10 kts/-5 kts
Sdaruklenme

Hover I.G.E. + 3 feet

inis + 2 feet (arkaya(geriye) veya yanal O feet ucusla)
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YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN ICERIGI

15. Yetenek testi ve yeterlilik kontrolii icerigi ve bdlimleri ¢ok pilotlu helikopterler ve ATPL i¢cin JAR-FCL
2.240 ve 2.295 llave 2 icerisinde belirtiimektedir. Tek pilotlu helikopterler icin, yetenek testi ve yeterlilik
kontrolil icerigi JAR-FCL 2.240 Ilave 3 icerisinde belirtiimektedir. IR(H)'yi ayni anda tamamlamak isteyen
adaylar icin ilgili ilavenin 5.b6lumu tamamlanacaktir. Yetenek testinin formati ve basvuru formu Otorite
tarafindan belirlenebilecektir.

JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 2

Aletli ucu s yetkisine ydnelik yeterlilik kontrolleri dahil olm ak Uzere c¢ok pilotlu helikopter tip
yetkilerine ve ATPL'ye yodnelik yetenek testi ve yet  erlilik kontrolii iceri  gi

(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ila 2.262 ve 2.295)

1. Asagidaki semboller asagidaki anlamlara sahiptir:
P = tip yetkisi tanzimi icin Sorumlu Pilot veya Ikinci Pilot ve Ucan Pilot (PF) ve Ucmayan Pilot (PNF)

olarak egitilen pilot

2. Pratik editim en azindan, (P) olarak gdsterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (----
->) ile gosterilen daha ylksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

3. Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtiimektedir:

FS = Ucus Similatori
FTD = Ucus Egitim Cihazi
H = Helikopter

3.1 a) Cok pilotlu helikopter tip yetkisine ve ATPL(H) tanzimine y6nelik yetenek testine basvuran adaylar
sadece 1. ila 4. Bolumleri ve gecerli olmasi halinde 6.B6lumu alacaklardir.

b) Cok pilotlu helikopter tip yetkisi temdidi veya yenilemesi i¢in yeterlilik kontrolii basvuran adaylar
sadece 1. ila 4. Bolumleri ve gecerli olmasi halinde 6.B6lumu alacaklardir.

3.2 Aletli ucus usulleri (5.B6lum) sadece, ¢ok pilotlu helikopter icin IR(H) yenilemesi veya temdidi talep
eden veya s0z konusu yetkinin imtiyazlarini baska bir ¢ok pilotlu tipe genisletmek isteyen adaylar
tarafindan icra edilecektir.

3.3 Yildiz (*) isaretli unsurlar gercek veya benzetilmis IMC'de sadece, ¢ok pilotlu helikopter igcin IR(H)
yenilemesi veya temdidi talep eden veya s6z konusu yetkinin imtiyazlarini bagka bir ¢cok pilotlu tipe
genisletmek isteyen adaylar tarafindan icra edilecektir.

4. Yetenek testi/yeterlilik kontroll sutununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gosterecektir.

5. Ucus similatoriiniin, onayli bir tip-yetki egitimi kursunun parcasini teskil etmesi halinde, pratik egitim
icin ucus simulatoru kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi icin asagidaki hususlar gecerli olacaktir:

a) ucus simulatérinin JAR-STD igerisinde belirtilen 6zellikleri;

b) 6gretmenin vasiflari;

c) kursta temin edilen hat odakh ucus egitimi miktari;

d) egitime tabi tutulan pilotun vasiflari ve daha 6nceki hat igletim tecribesi ve

e) yeni tip yetkisinin tanzimi sonrasinda temin edilen gdzetim altinda hat ugusu tecriibesi miktari.
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Yetenek Testi

Pratik Egitim
Yeterlilik Kontrolu
Manevralar/Usuller Egitim tamamlandiginda Kontrol | Testten/ko
(MCC dabhil) ogretmenin parafi un ntrolden
gercekl S
estirilgi | 9€¢!digind
gi e kontrol
cihaz pilotunun
parafi
FTD FS H FTD,
FS, H
BOLUM 1 Ugu s Oncesi Hazirliklar ve Kontrolleri
1.1 Helikopterin disinin gdzle incelenmesi, P M
her bir unsurun ve inceleme amacinin
belirlenmesi
1.2 Kokpit kontrolu P - M
1.3 Calistirma proseddurleri, radyo ve P ——— ——— M
seyrusefer ekipmani kontroli,
seyrusefer ve haberlesme
frekanslarinin secilmesi ve ayarlanmasi
1.4 Hava trafik kontrol talimatlarina veya P - M
6gretmenin talimatlarina uygun olarak
taksi yapma
15 Kalkis 6ncesi proseddrleri ve kontrolleri | P - ——— M
BOLUM 2 Ugu g Manevralari ve Usulleri
2.1 Kalkislar (cesitli profiller) P - M
2.2 Egimli zeminde kalkislar ve inigler P -
2.3 Azami kalkis agirhginda kalkis (gercek | P - -
veya benzetilmis azami kalkis agirligi)
2.4. | TDP'ye ulagsmadan hemen 6nce veya P - M
1 DPATO'dan 6nce benzetilmis motor
arizasi ile kalkig
2.4. | TDP'ye ulastiktan hemen sonra veya P - M
2 DPATO'dan sonra benzetilmis motor
arizasi ile kalkig
2.5 Belirtiimis istikametlere tirmanis ve P - ———> M
alcalma doénusleri,
2.5. | 30 derecelik yatiglarda donusler, sola P R - M
1 ve sada 180 derece ila 360 derece,
sadece aletler referans alinarak
2.6 Otorotatif alcalma P R - M
2.6 Otorotatif inis veya gu¢li kurtarma P -—--> M
1
2.7 inisler, cesitli profiller P —> M
2.7 LDP veya DPBL 6ncesinde benzetilmis P R M
1 motor arizasi sonrasinda pas gegme
veya inis
2.7 LDP veya DPBL sonrasinda P R M
2 benzetilmis motor arizasi ile inis
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Pratik Egitim

Yetenek Testi

Yeterlilik Kontroli

Manevralar/Usuller Egitim tamamlandiginda Kontr | Testten/kont
(MCC dabhil) ogretmenin parafi ollin rolden
gerce | gegcildiginde
klesti | kontrol
rildigi | pilotunun
cihaz | parafi
FID |Fs [ H FS, H
BOLUM 3 A sagidaki sistem ve prosediirlerin normal ve anormal hal lerde kullanimi:
3 Asagidaki sistem ve proseddrlerin M (Bu
normal ve anormal hallerde kullanimi: bélimden
asgari 3
unsur
zorunlu
olarak
secilecektir)
3.1 Motor P > —>
3.2 Air conditioning (1sitma, havalandirma) | P ——— ———>
3.3 Pitot/statik sistem P ———> ———>
3.4 Yakit Sistemi P > ———>
35 Elektrik sistemi P > ———>
3.6 Hidrolik sistem P > ———>
3.7 Ucus kumanda ve Trim sistemi P ——— ———>
3.8 Buzlanmayi Onleme ve Buzlanmay P -——-> ————
Giderme sistemi
3.9 Otomatik Pilot/Ugus yodnlendiricisi P -——> -—>
3.10 | Stabilite takviye cihazlari P ——— -——
3.11 | Hava radari, radyo altimetre, P —— ————>
transponder
3.12 | Saha Seyrisefer Sistemi P ——— -——
3.13 | inis takimi sistemi P | - > | coee- >
3.14 | Yardimci glg¢ Unitesi P ——— -——
3.15 | Radyo, seyrusefer ekipmani, aletler, P ——— ———>
ucgus idare sistemi
BOLUM 4 Anormal Haller ve Acil Durum Prosediirleri
4 Anormal haller ve acil durum M Bu
prosedirleri bélimden
asgari 3
unsur
zorunlu
olarak
secilecektir
4.1 Yangin tatbikatlar (tatbik edilebilmesi P — ——>
halinde tahliye dahil)
4.2 Duman kontroli ve giderme P ———> >
4.3 Motor arizalari, emniyetli bir irtifada P — ——>
motor susturma ve yeniden calistirma
4.4 Yakit bosaltma (benzetilmis) P ———> >
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Pratik Egitim

Yetenek Testi
Yeterlilik Kontroli

Manevralar/Usuller Egitim tamamlandiginda égretmenin Kontrol | Testten/ko
(MCcC dabhil) parafi an ntrolden
gercekl | gecildigind
estirildi | e kontrol
gi pilotunun
cihaz parafi
FTD FS H FS, H
4.5 Kuyruk rotoru kontrol kaybi (tatbik P ———> -
edilebilmesi halinde)
4.5.1 | Kuyruk rotor giiciiniin kayb1 (tatbik P ———> Bu egzersiz
edilebilmesi halinde) icin
helikopter
kullaniimay
acaktir.
4.6 Ucus ekibi Gyesinin inkapasite olmasi P ———> -
4.7 Transmisyon arizalari - R
4.8 Ucus El Kitabinda belirtilen diger acil - -
durum prosediirleri
BOLUM 5 Aletli Ugu s Usulleri (IMC veya benzetilmi s IMC'de icra edilecektir)
5.1 Aletli kalkis: Kalkistan sonra miumkin p* R I
olan en kisa siurede aletli ugcusa gecis
gerekir
5.1.1 | Kalkis sirasinda benzetilmis motor p* R I M*
arizasi
5.2 Kalkis ve varis rotalarina ve ATC p* R S M*
talimatlarina baghlik
5.3 Bekleme usulleri p* i I
5.4 CAT 1 karar irtifasina ILS yaklagsmalari p* i I
5.4.1 | Manuel, ucus yonlendiricisi olmadan p* i I M*
(sadec
e
yetene
k testi)
5.4.2 | Manuel, ugus y6nlendiricisi ile p* i I
5.4.3 | Otomatik pilot baglanmig olarak p* i I
5.4.4 | Manuel, benzetilmis tek motor arizasi. p* T M*
(Motor arizasinin, tekerlek koymaya
kadar dis markeri (OM) ge¢cmeden dnce
son yaklagsma sirasinda veya pas
gecme prosedird tamamlanana kadar
verilmesi gerekmektedir)
5.5 Asgari alcalma irtifasina kadar hassas p* i B M*
olmayan yaklasma MDA/H
5.6 DA/DH veya MDA/MDH'ye varmadan p* i B
once tum motorlar ¢alisir halde pas
gecme
5.6.1 | Diger pas gecme usulleri p* i I
5.6.2 | DA/DH veya MDA/MDH'de benzetilmis | P* M*
tek motor arizasi ile pas gegcme
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Pratik Egitim Yetenek Testi
Yeterlilik Kontrolu
Manevralar/Usuller Egitim tamamlandiginda égretmenin Kontrol | Testten/ko
(MCC dabhil) parafi an ntrolden

gercekl [ gecildigind
estirildi | e kontrol

dgi pilotunun
cihaz parafi
FTD FS H FS, H
5.7 ‘ Gugclu kurtarma ile IMC otorotasyon p* . M*
5.8 | Anormal durumlardan kurtarmalar p* S | | M* |

BOLUM 6 Opsiyonal Ekipmanin Kullanimi

6 ‘ Opsiyonel techizatin kullanimi | P ‘ ——— | -—— ‘ | |

JAR-FCL 2.240 llave 3

Aletli ucu s yetkisine yonelik yeterlilik kontrolleri dahil olm ak Uzere, tek motorlu ve ¢ok motorlu tek
pilotlu helikopterler icin tip yetkisi/e  gitimi/yetenek testi ve yeterlilik kontrolu iceri gi

(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ila 2.262)

(Bakiniz JAR-FCL 2.160 ve 2.165(a) (3) ilave 1)

1. Asagidaki semboller asagidaki anlamlara sahiptir:
P = Tip yetkisinin tanzimi icin Sorumlu Pilot olarak egitilen pilot.

2. Pratik egitim en azindan, (P) olarak gdsterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti (----
->) ile gosterilen daha ylksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

3. Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtiimektedir:

FS = Ucus Similatoru
FTD = Ucus Egitim Cihazi
H = Helikopter

3.1 Yildiz (*) isaretli unsurlar gercek veya benzetilmis IMC'de sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi
talep eden veya s6z konusu yetkinin imtiyazlarini bagka bir tipe genigletmek isteyen adaylar tarafindan
icra edilecektir.

3.2. Aletli ugus usulleri (5.B6lim) sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden veya s6z konusu
yetkinin imtiyazlarini bagka bir tipe genisletmek isteyen adaylar tarafindan icra edilecektir.

4. Yetenek testi/yeterlilik kontroli stitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri gosterecektir.

5. Ugus similatdriiniin, onayh bir tip-yetki egitimi kursunun parcasini teskil etmesi halinde, pratik egitim
icin ugus simulatdru kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi i¢in asagidaki hususlar gecerli olacaktir:

a) ucus simulatdérinun JAR-STD igerisinde belirtilen 6zellikleri;

b) 6gretmenin veya kontrol pilotunun vasiflari;

c) kursta temin edilen hat odakh ugus egitimi miktari;

d) egitime tabi tutulan pilotun vasiflari ve daha 6nceki hat igletim tecriibesi ve

e) yeni tip yetkisinin tanzimi sonrasinda temin edilen gézetim altinda hat ugusu tecrubesi miktari.
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Pratik Egitim

Yetenek Testi
Yeterlilik Kontroli

Manevralar/Usuller Egitimin gercgeklestirildigi cihaz: | Egitim Kontro | Testten/ko
tamamland | lun ntrolden
1ginda gerce | gegildigind
ogretmenin | klestiri | e kontrol
parafi Idigi pilotunun

cihaz parafi
FID [FSs |H | FS, H

BOLUM 1 Ucu s Oncesi Hazirh g ve Kontrolleri

11 Helikopterin disinin gdzle incelenmesi, P M

her bir unsurun ve inceleme amacinin
belirlenmesi.

1.2 Kokpit kontrolu P - M

1.3 Motorlarin calistirilmasi 6ncesinde P - ——— M

calistirma usulleri, radyo ve seyrisefer
ekipmani kontroll, seyrisefer ve
haberlesme frekanslarinin secilmesi ve
ayarlanmasi

1.4 Hava trafik kontrol talimatlarina veya P - M

6gretmenin talimatlarina uygun olarak
taksi yapma
15 Kalkis 6ncesi prosedurleri P - ——— M
BOLUM 2 Ugu g Manevralari ve Usulleri
2.1 Kalkiglar (¢esitli profiller) P - M
2.2 Egimli zeminde kalkislar ve inigler P -
2.3 Azami kalkis agirhginda kalkis (gercek P - ———>
veya benzetilmis azami kalkis agirligi)

2.4.1 | TDP'ye ulagsmadan hemen dnce veya P - M
DPATO'dan 6nce benzetilmis motor
arizasi ile kalkig

2.4.2 | TDP'ye ulagtiktan hemen sonra veya P - M
DPATO'dan sonra benzetilmis motor
arizasi ile kalkig

2.5 Belirtiimis istikametlere tirmanis ve P - - M

alcalma doénusgleri

2.5.1 | 30 derecelik yatislarda dénigler, solave | P R - M

saga 180 derece ila 360 derece, sadece
aletler referans alinarak

2.6 Otorotatif alcalmalar P R - M

2.6.1 | Otorotatif inis veya gli¢ kurtarma P R M

2.7 inisler, cesitli profiller P —> M

2.7.1 | LDP veya DPBL 6ncesinde benzetilmis P R M

motor arizasi sonrasinda pas gegme
veya inis

2.7.2 | LDP veya DPBL sonrasinda benzetilmis P R M

motor arizasi ile inis
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Pratik Egitim Yetenek Testi
Yeterlilik Kontroll
Manevralar/Usuller Egitimin gercgeklestirildigi cihaz: | Egitim Kontro | Testten/ko
tamamland | lun ntrolden
1ginda gerce | gecildigind
ogretmenin | klestiri | e kontrol
parafi Idigi pilotunun
cihaz parafi
FID [FSs |H | FS, H
BOLUM 3 A sagidaki sistem ve prosediirlerin normal ve anormal hal lerde kullanimi:
3 Asagidaki sistem ve proseddrlerin M (Bu
normal ve anormal hallerde kullanimi: bélimden
asgari 3
unsur
zorunlu
olarak
secilecektir)
3.1 Motor P > >
3.2 Air conditioning (1sitma, havalandirma) | P ——— ———
3.3 Pitot/statik sistem =] —_— >
3.4 Yakit Sistemi P ——— ————
3.5 Elektrik sistemi P > ———>
3.6 Hidrolik sistem P > ———>
3.7 Ucus kumanda ve Trim sistemi P ——— ———
3.8 Buzlanmayi Onleme ve Buzlanmay P -—-> ————>
Giderme sistemi
3.9 Otomatik Pilot/Ugus yodnlendiricisi P ——— ———
3.10 Stabilite takviye cihazlari P ——— ———
3.11 Hava radari, radyo altimetre, P —— ——
transponder
3.12 Saha Seyriisefer Sistemi P |- S
3.13 inis takimi sistemi P I RS
3.14 Yardimcli glg Unitesi =] —_— NS
3.15 Radyo, seyriisefer ekipmani, aletler, P ——— ———
ucus idare sistemi
BOLUM 4 Anormal Haller ve Acil Durum Prosediirleri
4 Anormal haller ve acil durum M Bu
prosedirleri bélimden
asgari 3
unsur
zorunlu
olarak
secilecektir
4.1 Yangin tatbikatlar (tatbik edilebilmesi P R
halinde tahliye dahil)
4.2 Duman kontrolli ve giderme P —
4.3 Motor arizalari, emniyetli bir irtifada P —
motor susturma ve yeniden g¢alistirma
4.4 Yakit bosaltma (benzetilmis) P ———>
4.5 Kuyruk rotoru kontrol kaybi (tatbik P ———>
edilebilmesi halinde)
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Pratik Egitim Yetenek Testi
Yeterlilik Kontrolu
Manevralar/Usuller Egitimin gercgeklestirildigi cihaz: | Egitim Kontro | Testten/ko
tamamland | lUn ntrolden
1ginda gerce | gecildigind
ogretmenin | klestiri | e kontrol
parafi Idigi pilotunun
cihaz parafi
FTD FS H FS, H
45.1 Kuyruk rotor gicinidn kaybi (tatbik P ———> Bu
edilebilmesi halinde) egzersiz
icin
helikopter
kullaniima
yacaktir.
4.6 Transmisyon arizasi ———> R
4.7 Ucus El Kitabinda belirtilen diger acil ———> -
durum prosediirleri
BOLUM 5 Aletli Ugu s Usulleri (IMC veya benzetilmi s IMC'de icra edilecektir)
5.1 Aletli kalkis: Kalkistan sonra mimkin p* S IS
olan en kisa sirede aletli ugusa gecis
gerekir
5.1.1 | Kalkis sirasinda benzetilmis motor p* S I M*
arizasl
5.2 Kalkis ve varis rotalarina ve ATC p* S I M*
talimatlarina bagllik
5.3 Bekleme usulleri p* i I
5.4 CAT 1 karar irtifasina ILS yaklagsmalari p* i I
5.4.1 | Manuel , ucus ydnlendiricisi olmadan p* i I M*
(sade
ce
yeten
ek
testi)
5.4.2 | Manuel, ugus yonlendiricisi ile p* i I
5.4.3 | Otomatik pilot baglanmis olarak p* i I
5.4.4 | Manuel, benzetilmis tek motor arizasi. p* T M*
(Motor arizasinin, tekerlek koymaya
kadar dis markeri (OM) gecmeden 6nce
son yaklasma sirasinda veya pas
gecme prosedird tamamlanana kadar
verilmesi gerekmektedir)
5.5 Asgari algalma irtifasina kadar hassas p* i B M*
olmayan yaklasma MDA/H
5.6 DA/DH veya MDA/MDH'ye varmadan p* i B
Once tum motorlar ¢alisir halde pas
gecme
5.6.1 | Diger pas ge¢cme usulleri p* i B
5.6.2 | DA/DH veya MDA/MDH'de benzetilmis p* T M*
tek motor arizasi ile pas gegme
5.7 Gugcli kurtarma ile IMC otorotasyon p* i I M*
5.8 Anormal durumlardan kurtarmalar p* i I M*
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Pratik Egitim Yetenek Testi
Yeterlilik Kontrolu
Manevralar/Usuller Egitimin gercgeklestirildigi cihaz: | Egitim Kontro | Testten/ko
tamamland | lun ntrolden
1ginda gerce | gegildigind
ogretmenin | klestiri | e kontrol
parafi Idigi pilotunun
cihaz parafi
FID [FSs |H | FS, H
BOLUM 6 Opsiyonel Ekipmanin Kullanimi
6 | Opsiyonel techizatin kullanimi | P ‘ ——— ‘ ——— | | | |

JAR-FCL 2.240 ilave 4

En az 60m (200 ft)'lik bir karar yuksekli gine aletli yakla gsmalara ili skin tip yetkisine ili skin ilave
yetkilendirme (CAT II/III)

(Bakiniz AMC FCL 2.261(a))

A. Teorik bilgi egitimi (ilave)

1 En az 200 ft (60 m)'lik bir karar yuksekligine Aletli Yaklasmalar icin tip yetkisinin kapsaminin
genisletiimesine iligkin 6zel gereklilikler

2 Ekipman, usuller ve sinirlamalar

B. Manevralar ve Usuller (ilave)

Pratik Egitim Yetenek Testi
Yeterlilik Kontrolu
Manevralar/Usuller Egitimin gerceklestirildigi | Egitim Kontroliin | Testten/kontrol
(MCC dahil) cihaz: tamamlandidi | gercekles | den
nda tirildigi gegildiginde
odgretmenin cihaz kontrol
parafi pilotunun
parafi
FTD FS H FS, H
En az 60 m (200 ft)lik bir karar yuksekligine aletli
yaklagmalara iligkin tip yetkisine iligkin ilave yetkilendirme
(CAT 1i/11)
En az 60 m (200 ft)'lik DH'ye aletli alcalmay! kapsayacak
tip yetkisi amaciyla asagidaki manevralara ve usullere
yonelik egitim verilecektir. Asagidaki aletli yaklagsmalar ve
pas gecme usulleri sirasinda en az 60 m (200 ft)'lik karar
yuksekligine aletli yaklasmalarin tip sertifikasyonu igin
gerekli gorilen tim ekipmanlar kullanilacaktir.
1 Yarida kalmis kalkis: p* |- > * M*
Hava minimasi kalkiginda
2 Ucus yonlendirme sisteminin kullaniimasi igin P* [ > * M*
uygulanan karar ylksekligine ILS yaklasma. Standart
ekip koordinasyonu prosedirleri (gorev paylasimi,
cagirma prosedurleri, karsilikli gbzetim, bilgi destek)
gOzlemlenecektir.
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3 Pas gecme P* |- >* M*
Karar ylksekligine ulasilmasi uzerine 2'de belirtilen
yaklagsmalar  sonrasinda. Gegis  egitimi  ayrica,
(benzetilmig) yetersiz RVR, windshear, basarili bir
yaklasma icin yaklagma limitlerini agsan ugak sapmasi ve
karar yuksekligine ulasiimasi ©Oncesinde yer/hava
ekipmani arizasl, benzetiimis ucak(hava) ekipmani
arizaslyla pas ge¢me (inisten vazgecme) konularini da
icerecektir. Onceden hesaplanmis maniiel (elle) veya
otomatik pas ge¢cme rehberligi dogrultusunda pas ge¢me
usullerine 6zel 6nem verilmelidir.

4 inis (inigler) P* |- >* M*
Aletli yaklagsma sonrasinda karar yiksekliginde belirlenen
gorsel referans kullanilarak. Spesifik ucus yonlendirme
sistemine bagli olarak otomatik inis yapilacaktir.

JAR-FCL 2.245(b)(3) ilave 1
Tip yetkilerinin temdidine y6nelik Yeterlilik Kontr ollerine ili gkin Capraz Kredilendirme
(Bakiniz JAR-FCL 2.245(b)(3) ve JAR-FCL 2.245(c) )

Bu Ilave, JAR-FCL 2.245(b)(3) geregince tip yetkilerinin temdit edilmesi amaci dogrultusunda tek motorlu
piston helikopter tiplerine ve lisans onaylarina iliskin bir liste icermektedir.

imalatci Helikopter Tipi ve Lisans
Onayi
Agusta-Bell
- SE piston Bell47

Bell Helicopters

- SE piston Bell47
Brantley

- SE piston BrantleyB2
Breda Nardi

- SE piston HU269
Enstrom

- SE piston ENF28
Hiller

- SE piston UH12

Hughes/Schweitzer

- SE piston HU269
Westland
- SE piston Bell47

[Tadil 1, 01.12.00]
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JAR-FCL 2.255 ilave 1

Cok motorlu helikopter icin ilk tip yetkisi icin on ayl kabul 6ncesi kurs iceri  gi
(Bakiniz JAR-FCL 2.255(a))

(JAR-FCL 2.055 ilave 2, paragraf 24)

1. Onayl kabul 6ncesi kurs, asagidaki ATP(H) teorik bilgi kursu konularindan olusacaktir:

020 Hava Araci Genel Bilgisi:

gbvde/sistemler/gic sistemi

aletler/elektronik cihazlar

030 Ucus Performansi ve Planlamasi:

agirhk ve denge

performans

2. Kurs sonunda, adaya kursun basaril bir sekilde tamamlandigina dair bir sertifika verilecektir.

JAR-FCL 2.261(a) llave 1
Tip yetkilerine yonelik yetenek testine/yeterlilik kontroliine ili gkin teorik bilgi e gitimi gerekililikleri
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(a))
(Bakiniz AMC FCL 2.261(a))

1. Teorik bilgi egitimi, uygun tip yetkisine sahip olan yetkilendiriimis bir 6gretmen tarafindan veya
havacilikta uygun deneyim ve ilgili hava aracinda bilgi sahibi olan herhangi bir 6gretmen, érnegin, ucus
muihendisi, bakim mihendisi, ugus harekat memuru, tarafindan icra edilecektir.

2. Teorik bilgi egitimi, ilgili helikopter tipine uygun oldugu sekilde, AMC FCL 2.261(a) kapsamindaki
mifredati icerecektir. Kurulu/takili ekipman ve sistemlere bagh olarak, séz konusu egitim asagidakileri
icerecek, ancak bunlarla sinirli olmayacaktir:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)
®)
(9)

Helikopter struktiru, aktarimlari, rotor ve ekipmanlari, sistemlerin normal ve anormal ¢alismasi.

- Boyutlar

- Yardimci gug¢ Unitesi, rotorlar ve transmisyonlar dahil motor

- Yakit sistemi-

- Air-conditioning

- Buzdan korunma, kokpit cami silecekleri ve yagmur kaydirici maddeler
- Hidrolik sistem

- Inis Takimi

- Ucus kumandalari, stabilite takviye ve otomatik pilot sistemleri
- Elektrik gii¢ kaynagi

- Ucgus aletleri, haberlesme, radar ve seyriisefer ekipmani

- Kokpit, kabin ve kargo kompartimani

- Acil durum ekipmani

Limitler

- Helikopter ucus el kitabi1 dogrultusunda genel limitler
- Asgari techizat listesi

Performans, ucus planlama ve izleme

- Performans
- Ugus planlama

Yuk ve denge ve servis alma

- YUk ve denge
- Yerde servis alma

Acil durum proseddrleri
Elektronik ucus alet sistemlerine (EFIS) sahip olan helikopterlere yonelik 6zel gereklilikler

Opsiyonel ekipman
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3. Helikopter tip yetkilerinin ilk defa verilmesine yonelik yazili veya bilgisayar bazli sinav en azindan,
elli adet ¢coktan se¢meli sorudan olusacaktir ve bu sorular ders mifredatinin ana konularina uygun sekilde
dagitilmis olacaktir. Mifredatin ana konularinin her biri igin geger not %75 olacaktir.

4. Yeterlilik kontrolleri icin ¢ok pilotlu ve tek pilotu ¢cok motorlu helikopterlere iliskin teorik bilgi ¢oktan
secmeli bir soru formu veya diger uygun yontemler ile dogrulanacaktir.

JAR-FCL 2.261(b) ilave 1

Ucus Egitimi ve Yetenek Testi

(Bakiniz JAR-FCL 2.220)

(Ayrica bakiniz JAR-FCL 2.262)

(Bakiniz AMC -FCL 2.261( (c)

UGUS EGITIMI

1. a) Ucus egitimi miktari asagidakilere bagli olacaktir:

(i) helikopter tipinin, idare 6zelliklerinin, teknoloji seviyesinin karmagikligi
(i) helikopter kategorisi (tek motorlu piston veya tirbin helikopter, gok motorlu turbin ve ¢ok

pilotlu helikopter);

(iif) Adayin gecmis tecriibesi;

(iv) FSTD'lerin elverigliligi.

b) Ucus Sentetik Egitim Cihazlari (FSTD'ler)

Yetenek testinin tamamlanmasi dahil olmak Gizere FSTD'lerde gerceklestirilebilecek pratik egitim
miktari, kalifikasyon seviyesi ve s6z konusu tipin karmasikligi dogrultusunda belirlenecektir.
Ogrenci, yetenek testine girmeden once, pratik egitim sirasinda yetenek testi unsurlarinda

yetkinlik sergileyecektir.

2. Ik tanzim

Onayl ucus egditimi (yetenek testi hari¢) en azindan asagidakilerin toplamindan olusacaktir:

Helikopter tipleri

Helikopterde

Helikopterde ve FSTD iligkili egitim Kredileri

SEP (H) 5 saat FS C/D kullanarak: En az 2 saat helikopter ve toplamda en az 6
saat
FTD 2/3 kullanarak: En az 4 saat helikopter ve toplamda en az 6
saat
SET (H) 3175 kg MTOM 5 saat FS C/D kullanarak: En az 2 saat helikopter ve toplamda en az 6
altindaki saat
FTD 2/3 kullanarak: En az 4 saat helikopter ve toplamda en az 6
saat
SET(H) 3175 kg MTOM'da 8 saat FS C/D kullanarak: En az 2 saat helikopter ve toplamda en az
veya lzerindeki 10 saat
FTD 2/3 kullanarak: En az 4 saat helikopter ve toplamda en az
10 saat
SPH MET (H) JAR/FAR 27 8 saat FS C/D kullanarak: En az 2 saat helikopter ve toplamda en az
ve 29 10 saat
FTD 2/3 kullanarak: En az 4 saat helikopter ve toplamda en az
10 saat
MPH 10 saat FS C/D kullanarak: En az 2 saat helikopter ve toplamda en az

12 saat
FTD 2/3 kullanarak: En az 4 saat helikopter ve toplamda en az
12 saat
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IR(H)'yi baska tiplere genisletmek isteyen IR(H) sahipleri, tipte, IFR dogrultusunda sadece aletlerin
referans alindigi ilave 2 saatlik ucus egditimi alacaklardir ve bu egitim FS C/D seviyesinde veya FTD
2/3 seviyesinde yapilabilecektir. IR imtiyazlarini ilk kez ME IR(H) i¢cin genigletmek isteyen SE IR(H)
sahipleri JAR-FCL 2.240(a)(4) ile uygun olacaklardir.

3. llave tipler

Onayl ucus egditimi (yetenek testi hari¢) en azindan asagidakilerin toplamindan olusacaktir:

Helikopter tipleri

Helikopterde

Helikopterde ve FSTD iligkili egitim Kredileri

SEP(H)'den JAR-FCL 2 saat FS C/D kullanarak: En az 1 saat helikopter ve toplamda en az

2.245(b)(3) ilave 1 dahilindeki 3 saat

SEP(H)'e FTD 2/3 kullanarak: En az 1 saat helikopter ve toplamda en az
4 saat

SEP(H)'den JAR-FCL 5 saat FS C/D kullanarak: En az 1 saat helikopter ve toplamda en az

2.245(b)(3) ilave 1'e dahil 6 saat

olmayan SEP(H)'ye FTD 2/3 kullanarak: En az 2 saat helikopter ve toplamda en az
7 saat

SET(H)'den SET(H)'ye 2 saat FS C/D kullanarak: En az 1 saat helikopter ve toplamda en az
43 saat
FTD 2/3 kullanarak: En az 1 saat helikopter ve toplamda en az
4 saat

Tek Motor fark egitimi 1 saat Gegerli Degildir

MET(H)'den MET(H)'ye 3 saat FS C/D kullanarak: En az 1 saat helikopter ve toplamda en az
4 saat
FTD 2/3 kullanarak: En az 2 saat helikopter ve toplamda en az
5saat

Cok Motor fark egitimi 1 saat Gegerli Degildir

MPH'den MPH'ye 5 saat FS C/D kullanarak: En az 1 saat helikopter ve toplamda en az

6 saat
FTD 2/3 kullanarak: En az 2 saat helikopter ve toplamda en az
7 saat

IR(H)'yi baska tiplere genisletmek isteyen IR(H) sahipleri, tipte, IFR dogrultusunda sadece aletlerin
referans alindigi ilave iki saatlik ugus egitimi alacaklardir ve bu egitim FS C/D seviyesinde veya FTD
2/3 seviyesinde yapilabilecektir. IR imtiyazlarini ilk kez ME IR(H) icin genisletmek isteyen SE IR(H)
sahipleri JAR-FCL 2.240(a)(4) ile uygun olacaklardir.

YETENEK TESTI

4. llgili ucus egitiminin tamamlanmasina miiteakiben, aday, ilgili olmasi halinde, JAR-FCL 2.240 ve
2.295 ilave 1 ve ilave 2 geregince veya icabinda JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 1 ve JAR-FCL 2.240 ilave
3 geregince aletli ugus yetkisi bdlimu dahil olmak Uzere, tip yetkisi yetenek testine girecektir.

JAR-FCL 2.261(d) ilave 1

Ucus ekibi i sbirli gi kursu (Helikopter)

(Bakiniz JAR-FCL 2.261(d))
(Bakiniz AMC FCL 2.261(d))

1. Bu kursun amaci, pilotlari, IFR ve VFR (gecerli olmasi halinde) altinda ¢ok pilotlu helikopterleri
emniyetli bir sekilde ugurmak igin ugus ekibi isbirligi kursunda yetkin hale getirmektir.

a. Sorumlu pilotun, PF veya PNF olmasina bakilmaksizin, yénetim ve karar verme islevlerini

yerine getirmesini;

b. PF ve PNF'nin goérevlerinin agik bir sekilde belirlenmesini ve PF'nin tum dikkatini ugagin sevk
ve idaresine verebilecek sekilde dagitilmasini;
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c. lsbirliginin, karsilasilan normal, anormal veya acil durum hallerine uygun bir sekilde
yuratulmesini;

d. Karsilikh gézetimin, bilgilendirmenin ve destegin daima saglanmasini giivence altina almaktir.

OGRETMENLER

2. MCC egitimi 6gretmenleri, insan faktorleri ve ¢ok ugus ekibi tyeli isbirligi (MCC) konularina etrafli bir
sekilde asina olacaklardir. Bu 06gretmenler, insan faktorleri egitimindeki ve c¢ok ucus ekibi Oyeli
isbirligindeki (MCC) en guncel gelismelerden haberdar olmalidirlar.

TEORIK BILGI
3. Teorik bilgi mifredati AMC FCL 2 kapsaminda belirtiimektedir.

UCUS EGITIMI
4. Ucus egitimi mufredati AMC FCL 2 kapsaminda belirtiimektedir.

TAMAMLAMA SERTIFIKASI

5. Kursun tamamlanmasina miteakiben, adaya, kursun basarili bir sekilde tamamlandidina dair bir
sertifika tanzim edilebilecektir.

CAPRAZ KREDILENDIRME

6. Ucaklarda MCC egitimi tamamlama sertifikasi sahibi olan veya ¢ok pilotlu u¢aklarda pilot olarak 500
saatin Uzerinde tecribeye sahip olan adaylar, AMC FCL 2.261(d) kapsaminda belirtilen teorik bilgi
mufredatini tamamlama gerekliliginden muaf tutulacaklardir.
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ALT BOLUM G — HAVAYOLU NAKL IYE PILOTU LISANSI (Helikopter) — ATPL(H)

JAR-FCL 2.265 Yas Kisitlamasi

Havayolu Nakliye Pilot Lisansina (ATPL(H))
basvuran aday en az 21 yasinda olacaktir.

JAR-FCL 2.270 Tibbi Uygunluk

Havayolu Nakliye Pilot Lisansina (ATPL(H))
basvuran aday gecerli bir 1.Sinif saghk
sertifikasina sahip olacaktir. ATPL(H)
imtiyazlarini tatbik edebilmek i¢in gecerli bir
1.Sinif saglik sertifikasina sahip olunacaktir.

JAR-FCL 2.275 imtiyazlar ve ko sullar

(a) Jimtiyazlar. JAR'larda belirtilen diger her
nevi kosula tabi olarak, ATPL(H) sahibinin
imtiyazlari sunlardir:

(1) PPL(H) ve CPL(H) sahibinin tim
imtiyazlarini kullanmak;

(2) ticari hava tasimaciligindaki
helikopterlerde sorumlu pilot veya ikinci pilot
olarak gorev yapmak.

(b) Kosullar. JAR-FCL [2.010(a)(4),] 2.265,
2.270, 2.280, 2.285, 2.290 ve 2.295 kosullarina
uygun olan ATPL(H) adayi, yetenek testinde
kullanilan helikopter tipine iliskin bir tip yetkisi
iceren ATPL(H) tanzimine ydnelik gereklilikleri
kargilamis olacaktir.

JAR-FCL 2.280 Tecriube ve kredilendirme

(a) ATPL(H) adayi, helikopter pilotu olarak
en fazla 25 saati FNPT'de olmak tzere 100 saati
STD’'de tamamlamis olabilecek en azindan
asagidakileri iceren en az 1000 saatlik ucgus
tecribesine sahip olacaktir. (ayrica bakiniz JAR-
FCL 2.050(a)(3)):

(€]

(2) (i) sorumlu pilot olarak 250 saat
veya gOzetim yoOnteminin Otorite tarafindan
kabul edilmesi kosuluyla, sorumlu pilot olarak
en az 100 saat ve sorumlu pilotun gdzetimi
altinda sorumlu pilot gdrevlerini ve islevlerini
icra eden ikinci pilot olarak 150 saat;

Cok pilotlu helikopterde 350 saat.

Veya,
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(i) go6zetim yo6netiminin Otorite
tarafindan  kabul edilmesi ve  ATPL
imtiyazlarinin sadece ¢ok pilotlu operasyonlar
ile sinirh olacak olmasi kosuluyla, JAR-FCL
2.280(a)(1) geregdince isletilen helikopterlerde
sorumlu pilotun gézetimi altinda sorumlu pilot
gorevlerini ve iglevlerini icra eden ikinci pilot
olarak 250 saat;

(3) gOzetim yonteminin Otorite
tarafindan kabul edilmesi kosuluyla, en az
100 saati sorumlu pilot olarak veya sorumlu
pilotun go6zetimi altinda sorumlu pilot
gorevlerini ve iglevlerini icra eden ikinci pilot
olarak gerceklestirilmis 200 saatlik seyrisefer
ucgus suresi;

(4) En fazla 10 saat aletli yer siresi
olabilecek 30 saatlik aletli sire ve

(5) sorumlu pilot veya
olarak 100 saat gece ugusu.

(b) Diger hava araci kategorilerinde pilot
lisansina veya muadil dokiimana sahip olan
adaylar, (a) bendi ucus suresi gerekliliklerinin
%50'sine kadar kredilendirilecek ucaklardaki

ikinci pilot

ucus suresi haric olmak Uzere, JAR-FCL
2.155(a) icerisinde belirtilen diger hava araci
kategorilerinde ugus suresi ile
kredilendirileceklerdir.

(c) Gerekli tecribe, JAR-FCL 2.295

kapsaminda verilen yetenek testine girilmeden
once tamamlanacaktir.

JAR-FCL 2.285 Teorik bilgi

(Bakiniz JAR-FCL 2.285
ilave 1)
(Bakiniz JAR-FCL 1.005
ilave 1)

(a) Kurs. ATPL(H) adayi, onayli ugus egitim
organizasyonunda (FTO) teorik bilgi egitimi
almis olacaktir. Entegre egitim kursu sirasinda
teorik bilgi egitimi almamis olan aday, JAR-FCL
2.285 Ilave 1 igerisinde belirtilen kursu alacaktir.

(b) Sinav. ATPL(H) adayi, ATPL(H)
sahibine verilen imtiyazlara uygun ve JAR-FCL
Alt Bolum J gereklilikleri dogrultusunda bir bilgi
seviyesi sergileyecektir.
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JAR-FCL 2.290 Ucu s egitimi
(Bakiniz AMC FCL 2.261(d))
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(d) ilave 1)

ATPL(H) adayi, CPL(H), cok pilotlu helikopter tip yetkisi sahibi olacak ve JAR-FCL 2.261(d) (bakiniz
JAR-FCL 2.261(d) ilave 1 ve AMC FCL 2.261(d)) tarafindan gerekli gérillen ¢ok ucus ekibi lyeli igbirligi
VFR egitimini almis olacaktir.

JAR-FCL 2.295 Yetenek

(a) ATPL(H) adayi, JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave 1 ve ilave 2 kapsaminda belirtildigi sekilde, cok
pilotlu helikopterde ATPL(H) sahibine verilen imtiyazlara uygun bir yeterlilik derecesinde sorumlu pilot
olarak ilgili usul ve manevralari icra etme becerisini sergilemis olacaktir.

(b) ATPL (H) yetenek testi, ayni zamanda lisansin tanzimine iliskin yetenek testi ve testte kullanilan
helikopter tipine iligkin tip yetkisinin temdidine ydnelik yeterlilik kontroli vazifesi gérebilecek olup, ¢ok
pilotlu tip yetkisi tanzimine iliskin yetenek testi ile birlestirilebilecektir.

JAR-FCL 2.285 ilave 1

ATPL(H) - Moduler teorik bilgi kursu
(Bakiniz JAR-FCL 2.285)

(Bakiniz JAR-FCL 2.470 ilave 1)

1. Bu kursun amaci, entegre kurs sirasinda teorik bilgi egitimi almamis olan pilotlari, ATPL(H) icin gerekli
olan teorik bilgi seviyesinde egitmektir.

2. ATPL(H) modiler teorik bilgi egitimi kursu almak isteyen adaylarin, onayli FTO'nun Egitim Muaddrindn
gOzetimi altinda 18 aylik bir siire icerisinde 450 saatlik (1 saat = 60 dakika egitim) ATPL(H) teori egitimini
tamamlamalari gerekli olacaktir. Adaylar, ICAO Ek 1 geregince tanzim edilmis PPL(H) sahibi olacaklardir.

CPL(H) sahipleri icin teorik egitim 200 saat digurilebilecektir.

3. FTO, adayin kursun igerigini anlamasini kolaylastirmak acisindan kursa kabulden 6nce adayin yeterli
Matematik ve Fizik bilgisine sahip oldugundan emin olacaktir.

4, Egitim, AMC FCL 2.470(a) icerisinde ortaya koyan ilgili mifredattaki tiim unsurlari igcerecektir. Onayl kurs,
formal sinif calismasini icermelidir ve interaktif video, slayt/teyp gosterimi, etiit calismasi ve bilgisayarli egitim ve
Otorite tarafindan kabul edilen diger medya gibi imkanlarin kullanimini kapsayabilecektir. Otorite tarafindan
uygun gorilen onayl uzaktan egitim kurslari da kursun bir pargasi olarak sunulabilir.
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ALT BOLUM H — O GRETMEN YETKILERI (Helikopter)

JAR-FCL 2.300 Ogretmen  Yetkileri
Yetkilendirmesi - Amaclar

ve

Bes dgretmenlik kategorisi taninmaktadir.

(a) Ucus Ogretmenligi Yetkisi - helikopter
(FI(H)).

(b) Tip Intibak Ogretmenligi Yetkisi -
helikopter (TRI(H)).

(c) Aletli Ugus Yetkisi Ogretmenligi -
helikopter (IRI(H)).

(d) Sentetik Ugus Ogretmenligi
Yetkilendirmesi - helikopter (SFI(H)).

(e) Sentetik Egitim Ogretmenligi

Yetkilendirmesi - helikopter (STI(H)).

Birden fazla yetkiye sahip olmak. Ustlenilen her
bir kategori icin isbu Alt Bolum igerisinde belirtilen
vasiflari ve tecriibe gerekliliklerini karsilamalari
kosuluyla, 6gretmenler sadece tek bir kategori ile
sinirlandiriimazlar.

JAR-FCL 2.305 O gretmen - Genel

(Bakiniz  JAR-FCL 2.305
ilave 1)
(a) Herhangi bir pilot lisansinin veya

yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesi i¢in
gerekli olan ucgus egitimi sadece asagidaki kisiler
tarafindan yapilacaktir:

(1) ogretmenlik
lisansi sahibi kisi veya

yetkisi iceren pilot

(2) asagidaki durumlarda bir JAA Uyesi
Devlet tarafindan 06zel olarak yetkilendirilen
kisiler:

(i) yeni helikopterlerin  tanitildigi
durumlar veya

(i)  hicbir sahsin ogretmenlik
yetkisine  sahip  olmadigi  eski tip
helikopterler veya 6zel imalat helikopterler
veya

(iii) egditimin, JAR-FCL lisansina

sahip olmayan 6gretmenler tarafindan JAA
Uyesi Devlet disinda gerceklestirildigi
durumlar (bakiniz JAR-FCL 2.305 llave 1).

(b) FI(H), TRI(H) yetkisine veya SFI(H),
STI(H) vyetkilendirmelerine sahip olunmadigi
slrece sentetik egitim yuritilemez.
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JAR-FCL 2.310 O gretmenlik Yetkileri
Yetkilendirmeleri - Genel
(Bakiniz JAR-FCL 2.320E
ilave-1 ve ilave-2)
(Bakiniz  JAR-FCL
ilave-1)

ve

2.470

On Kosullar. Tim égretmenler;

(1)
(2) JAR-FCL 2.470 Ilave-1

belirtilen CPL(H) teorik bilgi
kargilamis olacak;

(3) FTO'da veya TRTO'da, en fazla bes
saati FSTD'de aletli yer siresi olabilecek, en
az 10 saatlik helikopter aletli ugus egitimi
almis olacak;

(@)
en az 18 yasinda olacak;

icerisinde
gerekliliklerini

(4) Helikopterlerde sorumlu pilot olarak
en az 20 saatlik seyrisefer ugusunu
tamamlamis olacak;

(5) SFI ve STI yetkilendirmeleri haric

olmak (zere, en azindan, egditimin verilecegi
lisansa ve guncel tip velveya aletli ucus
yetkisine sahip olacak;

(6) SFI ve STI yetkilendirmeleri haric
olmak Uzere, egitimin verilecegi helikopter
tipinde pilot olarak, en fazla 7 saati FSTD'de
olabilecek, en az 15 saatlik tecriibeye sahip
olacak;

(7) SFI ve STI yetkilendirmeleri haric
olmak Uzere, s6z konusu egditim sirasinda
helikopterin sorumlu pilotu olarak gérev yapma
hakkina sahip olacak ve

her bir 6gretmenlik kategorisine iliskin spesifik
on kosullar kargilayacaklardir.

Yukaridaki (6) paragrafindaki 15 saatlik ilgili
tecriibe gerekliligi, o tip Uzerinde JAR-FCL 2.320E
llave-1 ve llave-2 geregince yetenek testinden
gecilmis olmasi halinde karsilanmis sayilacaktir.

(b) llave yetkilere ve temdit amaclarina iligkin
kredi. llave 6gretmenlik yetkileri icin basvuran
adaylar, sahip olduklari 6gretmenlik yetkisi igin
sergilemis  olduklari  6gretme ve Ogrenme
becerileri ile kredilendirilebileceklerdir. Yetenek
Testleri/Yeterlilik Kontrolleri sirasinda
Yetkilendirilmis Kontrol Pilotu olarak ucgulan
saatler, sahip olunan d&gretmenlik yetkilerine
yonelik temdit gereklilikleri karsisinda
kredilendirilebileceklerdir.

(c) Tecribe. Ogretmen oOnceki 12 ay
icerisinde en az 15 saatlik ugus/tip yetkisi/FSTD
veya aletli ucus yetkisi egitimini tamamlamis
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oldugu surece, ogretmenlik yetkisi imtiyazlar
kullaniimayacaktir. Yetenek Testleri/Yeterlilik
Kontrolleri sirasinda pilot koltugunda,
Yetkilendirilmis Kontrol Pilotu olarak ucgulan
saatler, sahip olunan 0&gretmenlik yetkilerine
yonelik bu gereklilik karsisinda
kredilendirilebileceklerdir.

Tecribe gerekliliklerinin  sUresinin  gecmis
olmasi halinde ve 6gretmenlik yetkisinin gecerli
olmasi kosuluyla, JAR-FCL 2.320E ilave-1 ve
llave-2 geregince yetenek testinden gecilecektir.

JAR-FCL 2.315 O gretmenlik Yetkileri ve
Yetkilendirmeleri -
Gecerlilik siresi
(Bakiniz JAR-FCL
2.305(a)(2))
(@) Tum ogretmenlik yetkileri ve
yetkilendirmeleri, tanzim edildikleri aydan geri
kalan sureye ilaveten 3 yillik bir sireligine

gecerlidir. Onceki 6gretmenlik  kontroliiniin
gecerlilik suresi icerisindeki son 12 takvim ayi
icerisinde tanzim edilmis olmasi halinde, gecerlilik
siresi, tanzim tarihinden itibaren s6z konusu daha
onceki dgretmenlik kontrolinin son gecerlilik
tarihinden itibaren 3 yila kadar uzatilacaktir.
Ogretmenlik  yetkisi ile  kontrol  pilotlugu
yetkilendirmesini ayni anda temdit eden
ogretmenin, 6gretmenlik yetkisinin  gecerlilik
suresi kontrol pilotlugu yetkilendirmesi ile ayni
olabilecektir.

(b) Spesifik  yetkilendirmelerin  gecerlilik
suiresi (bakiniz JAR-FCL 2.305(a)(2)) 3 yili
asmayacaktir.

(c) Ogretmenlik yetkisinin son gegerlilik tarihi
Oncesindeki yeterlilik kontroltiinlin tim
bolimlerinden basariyla ge¢cemeyen aday, yeni bir
yeterlilik kontroli basaril bir sekilde tamamlanmis
oluncaya degdin o0  yetkinin imtiyazlarini
kullanmayacaktir.

JAR-FCL 2.320A FI(H) - On Ko sullar ve

Gereklilikler

(Bakiniz JAR-FCL 2.310)
(Bakiniz JAR-FCL
2.320C(q))

(Bakiniz  JAR-FCL 2.240
ilave-3)

(Bakiniz  JAR-FCL 2.470
ilave-1)

Aday, FI(H) yetkisi icin onaylanmig bir egitim
kursuna baglamak icin kabulden dnce:
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(a) asagidaki sekilde en az 250 saatlik
helikopter ucus siresini doldurmus olacaktir:

(1) ATPL(H) veya CPL(H) sahibi
olunmasi halinde, sorumlu pilot olarak en az
100 saat veya

(2) PPL(H) sahibi olunmasi halinde,
helikopter sorumlu pilotu olarak en az 200
saat.

(b) Yukaridaki JAR-FCL 2.310 kapsamindaki
on kosullari kargilayacak ve

(c) kursun baslangicindan o©nceki 6 ay
icerisinde JAR-FCL 2.240 llave 3 icerisinde
belirtilen yeterlilik kontroline dayali olarak JAR-
FCL 2.320(g) geregince yetkili bir FI(H) ile
spesifik bir giris dncesi ucgus testinden gecmis
olacaktir. S8z konusu ucgus testinde adayin s6z
konusu kursu alabilme becerisi
degerlendirilecektir.

JAR-FCL 2.320B FI(H) - Kisitlanmi s (Tahditli)

imtiyazlar
(Bakiniz JAR-FCL

2.320C(d))
(@) Kisitlama (tahdit) sdresi. FI(H) vyetkisi
sahibi helikopterlerde en az 100 saatlik ucgus

egitimi  icra etmis oluncaya ve ilaveten
ogrencilerin en az 25 yalniz ugusuna nezaret
etmis oluncaya dedin, sdz konusu yetkinin
imtiyazlari kisithdir (tahditlidir). Bu kisitlama,
yukaridaki kosullar kargilandiginda ve denetci
ucus Ogretmeninin  FI(H) tavsiyesi Uzerine
kaldirilacaktir.

(b) Kisitlamalar (Tahditler). imtiyazlar, bu
amac¢ icin onaylanmis bir FI(H)'nin g6zetimi
altinda gorev yapmakla kisithdir:

(1) PPL(H) tanzimi igin ugus egitimi -
veya PPL(H) seviyesindeki entegre kurslarin
kisimlarina - ve tek pilotlu, tek motorlu
helikopterlere iliskin tip yetkileri - giindiiz veya
gece gerceklestirilen ilk yalniz ucuslara ve
gundiz veya gece yapilan ilk yalniz seyrusefer
ucuslarina iliskin onay haric; ve

(2) helikopter gece yetkisine sahip
olunmasi kosuluyla gece ucgusu egitimi; JAR-
FCL 2.330C(d) geregince FI(H) egitimi icra
etmek Uzere yetkilendirilmis FI(H) becerisinin
sergilenmesi ve JAR-FCL 2.026 gece gecerlilik
kosulunun kargilanmasi.
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JAR-FCL 2.320C FI(H) - Iimtiyazlar ve
Gereklilikler
(Bakiniz JAR-FCL 2.026)
(Bakiniz JAR-FCL

2.310(a)(5))

(Bakiniz JAR-FCL 2.320B)
(Bakiniz JAR-FCL 2.330B(b)
(Bakiniz JAR-FCL 2.330C)
(Bakiniz JAR-FCL
2.330E(h))

(Bakiniz JAR-FCL 2.320C ve
2.320 E ilave-1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.320E
ilave-1)

FI(H) yetkisi sahibinin imtiyazlari (kisitlamalar
(tahditler) icin  bakiniz JAR-FCL 2.320B),
asagidakilerin tanzimi, temdidi veya yenilenmesi
icin ucus egitimi icra etmektir:

()

(b) FI(H)'nin, en az 200 saatlik ucus egitimi
dahil olmak Uzere helikopter pilotu olarak en az
500 ucgus saatini tamamlamis olmasi ve en
azindan CPL(H) sahibi olmasi kosuluyla CPL(H).

(c) Tek pilotlu
iliskin Tip Yetkileri;

(d) Helikopter gece kalifikasyonuna sahip
olunmasi ve gece egitimi icra edebilme
becerisinin gece FI(H) egditimi icra etmek Uzere
yetkilendirilmis olan FI(H)'ye sergilenmis olmasi
ve de JAR-FCL 2.026 gece gecerliligi
gerekliliginin karsilanmasi kosuluyla helikopter
gece kalifikasyonu.

(e) FI(H)'nin asagidaki gereklilikleri
karsilamis olmasi kosuluyla, aletli ucus yetkisi
(ayrica bakiniz JAR-FCL 2.310(a)(5)):

(1) helikopterde, en fazla 50 saati ugus
similatérinde, FTD'de veya FNPT llI'de aletli
yer siresi olabilecek olan en az 200 saatlik
aletli ucus suresi ve

ATPL(H).

tek motorlu helikopterlere

(2) ogrenci olarak, onayl teorik bilgi
egitimini ve helikopterde veya FSTD'de en az 5
saatlik ucus egitimini (bakiniz JAR-FCL 2.340B
llave 1 ve AMC FCL 2.340B) tamamlamis
olmak ve JAR-FCL 2.320E ilave 1 icerisinde
belirtilen helikopterde uygun yetenek testinden
gecmis olmak;

(f)  FI(H)'nin, JAR-FCL 2.330B(b) ve (d) ve
JAR-FCL 2.330E(b) TRI gerekliliklerini
karsilamasi kosuluyla tek pilotlu ¢cok motorlu tip
yetkisi

(@) FI(H)'nin asagidakileri karsilamasi
kosuluyla, FI(H) Yetkisi ve/veya IRI(H) Yetkisi;
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(1) helikopterlerde en az 500 saatlik
ucus egitimi vermis olmak;

(2) JAR-FCL 2.320E ilave 1 geregince
icra edilen yetenek testi sirasinda FI(H) veya
icabinda IRI(H) egditimi verme becerisini
FIE(H)'ye sergilemis olmak ve

(3) bu amacg tarafindan
yetkilendirilmis olmak.

icin Otorite

JAR-FCL 2.320D FI(H) - Kurs
(Bakiniz
ilave-1)
(Bakiniz AMC FCL 2.320D)

JAR-FCL 2.320D

(a) FI(H) yetkisine basvuran aday, onayl
FTO'da onayli teorik bilgi egitimi ve ucus egitimi
kursunu tamamlamis olacaktir (bakiniz JAR-FCL
2.320D ilave-1 ve AMC FCL 2.320D).

(b) Bu kursun amaci, adaya, tek motorlu tek
pilotlu helikopterlerde PPL(H) standardinda egitim
vermektir. Ucus egitimi, 25 saati ¢ift kumanda
ucus egitimi olan en az 30 saatlik ucgus
egitiminden olusacaktir. Geri kalan bes saat
karsihikli ugus olacaktir (yani iki adayin ucgus
gOsterimleri i¢in birlikte ugmasi). 25 saatin bes
saati, Otorite tarafindan bu amag i¢in onaylanmig
FSTD'de gerceklestirilebilecektir. Kurs egitim
slresine yetenek testi de ilave mahiyettedir.

JAR-FCL 2.320E FI(H) — Yetenek Testi
(Bakiniz JAR-FCL 2.320E
ilave 1 ve ilave 2)

FI(H) yetkisine bagvuran aday, Otorite
tarafindan bu amag dogrultusunda yetkilendirilmis
FIE(H)'ye, ddrencileri JAR-FCL 2.320E Ilave 1 ve
llave 2 gereklilikleri dogrultusunda ugus 6ncesi,
ucus sonrasi ve teorik bilgi egitimi dahil olmak
tizere, PPL(H) tanzimi icin gerekli gorilen
seviyede egitebilme becerisini sergileyecektir.
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JAR-FCL 2.320F FI(H) — Yetki Tanzimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.310)
(Bakiniz JAR-FCL 2.320A ila
2.320E)
(Bakiniz JAR-FCL 2.320G)
(Bakiniz JAR-FCL 2.330B(b)
ve (d))
(Bakiniz
ilave-1)

JAR-FCL 2.305

(a) FI(H) yetkisine basvuran,
(1) JAR-FCL 2.310, 2.320A ila 2.320E

icerisinde belirtilen kosullara uygun olan veya

(2) JAR-FCL 2.305 llave 1 geregince
spesifik bir yetkilendirme tanzim edilmis olan,
JAR-FCL 2.320G gerekliliklerini kargilayan ve
JAR-FCL lisansina sahip olan aday;

FI(H) yetkisi tanzimine yonelik gereklilikleri,
JAR-FCL 2.320B igerisinde  belirtilen ilk
kisitlamalara (tahditlere) tabi olarak vyerine
getirmis olacaktir.

(b) Imtiyazlarin baska helikopter tiplerine
genisletilmesi 6ncesinde, yetki sahibi;
(1) JAR-FCL
karsilayacak;

2.310 gerekliliklerini

(2) Tlave tipin tek pilotlu ¢ok motorlu
helikopter olmasi halinde, JAR-FCL 2.330B(b)
ve (d) gerekliliklerini karsilayacaktir.

JAR-FCL 2.320G FI(H) — Temdit ve Yenileme
(Bakiniz JAR-FCL 2.320E
ilave-1 ve ilave-2)
(Bakiniz AMC
2.320G(a)(2))
(Bakiniz IEM FCL 2.320G)

FCL

(a) FI(H) yetkisinin temdidi icin, yetki sahibi
asagidaki U¢ kosuldan ikisini yerine getirecektir:

(1) yetkinin gecerlilik suresi icerisinde,
helikopterlerde FI(H), TRI(H), IRI(H) veya
Kontrol Pilotu olarak, en az 15 saati FlI
yetkisinin son gecerlilik tarihinden 6nceki 12 ay
icerisinde olmak Uzere en az 50 saatlik ucus
egitimi vermek;

(2) FI yetkisinin gecerlilik  siresi
dahilinde, Otorite tarafindan onaylanmis
ogretmenlik tazeleme seminerine katilmak

(bakiniz AMC FCL 2.320G(a)(2));

(3) FI yetkisinin son gecerlilik tarihi
oncesindeki 12 ay icerisinde JAR-FCL 2.320E
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llave-1 ve Ilave-2 icerisinde belirtilen yeterlilik
kontroliinden, yetenek testinden ge¢cmek.

(b) Tk temdit icin ve en azindan her bir
alternatif temdit i¢in, FI(H), JAR-FCL 2.320G(a) ile
uygunlugun saglanmasina iliskin iki gereklilikten
biri olarak JAR-FCL 2.320E ilave-1 ve llave-2

icerisinde  belirtilen  yeterlilik  kontrolinden
gececektir.
(c) Yetkinin gecerlilik siresinin sona ermis

olmasi halinde, aday, yenileme 6ncesindeki 12 ay
icerisinde, yukaridaki (a)(2) ve (a)(3) icerisinde
belirtilen kosullari kargilayacaktir.

JAR-FCL 2.330A TRI(H) — Imtiyazlar
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(d))
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(d)
ilave-1)
(Bakiniz AMC FCL 2.261(d))

TRI(H) vyetkisi sahibinin imtiyazlari, lisans
sahiplerine, tatbikinin midmkin oldugu durumlar
gecerli olmak (lzere IR(H) imtiyazlarinin
genisletilmesi ve TRI (MPH) olarak, gecerli oldugu
sekilde goek ucgus ekibi isbirligi (MCC) icin gerekli
olan egitimin verilmesi dahil olmak uzere, tip
yetkisi tanzimi, temdidi veya yenilemesi i¢cin egitim
vermektir (bakiniz JAR-FCL 2.261(d), JAR-FCL
2.261(d) ilave-1 ve AMC FCL 2.261(d)).

JAR-FCL 2.330B TRI(H) — On Ko sullar ve
Gereklilikler
(Bakiniz JAR-FCL 2.310)

Aday, TRI(H) yetkisi i¢cin onaylanmis bir egitim
kursuna baglamak icin kabulden dnce:

(a) tek pilotlu tek motorlu helikopterlerde
TRI(H) yetkisi icin, helikopter pilotu olarak en az
250 saati doldurmus olacaktir;

(b) Tek pilotlu ¢ok motorlu helikopterlerde
TRI(H) vyetkisi igin, tek pilotlu ¢ok motorlu
helikopterlerde sorumlu pilot olarak 100 saati
icerecek sekilde, helikopter pilotu olarak en az
500 saati doldurmus olacaktir;

(c) cok pilotlu helikopterlerde TRI(H) yetkisi
icin, ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az
350 saati icerecek sekilde, helikopter pilotu olarak
en az 1000 saati doldurmus olacaktir;

(d) Yukaridaki JAR-FCL 2.310 kapsamindaki
on kosullari kargilayacaktir.
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JAR-FCL 2.330C TRI(H) — Kurs
(Bakinmz JAR-FCL 2.330C
ilave-1)

TRI(H) yetkisine basvuran aday, onayli FTO
veya TRTO'da onayh teorik bilgi egitimi ve
helikopter veya sentetik ucus egitim kursunu
tamamlamis olacaktir (bakiniz JAR-FCL 2.330C
llave 1).

JAR-FCL 2.330D TRI(H)
Degerlendirilmesi
(Bakiniz JAR-FCL 2.320E
ilave-1)

Yetkinli gin

ilk defa TRI(H) vyetkisine bagvuran aday,
Otorite tarafindan bu amac¢ dogrultusunda
yetkilendirilmis  TRI(H)'ye, pilotlart JAR-FCL
2.320E ilave 1 ve Ilave 2 (uygun olan béliimler)
gereklilikleri dogrultusunda ugus O6ncesi, ugus
sonras! ve teorik bilgi egitimi dahil olmak Uzere,
tip yetkisi tanzimi icin gerekli gorilen seviyede
egitebilme becerisini sergileyecektir.

JAR-FCL 2.330E TRI(H) — Yetki Tanzimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.250)
(Bakiniz JAR-FCL 2.305)
(Bakiniz JAR-FCL 2.310)
(Bakiniz JAR-FCL 2.330A
ila 2/330D)

(Bakiniz JAR-FCL
2.330F)

(Bakiniz JAR-FCL 2.305
ilave-1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.320E
ilave-1 ve ilave-2)

(a) [k defa TRI(H) yetkisine bagvuran,

(1) JAR-FCL 2.305, 2.310, 2.330A ila
2.330D igerisinde belirtilen kosullara uygun
olan veya

(2) JAR-FCL 2.305 llave 1 geregince
Ozel bir yetkilendirme tanzim edilmis olan, JAR-
FCL 2.330F gerekliliklerini kargilayan ve JAR-
FCL lisansina sahip olan aday;

TRI(H) yetkisinin tanzimine iliskin gereklilikleri
yerine getirmis olacaktir. Gulncel FI(H) yetkisi
sahipleri ilgili TRI(H) tek pilotlu helikopter
gerekliliklerini yerine getirmis olacaklardir.

(b) Imtiyazlarin ilave helikopter tiplerine
genigletilmesi 0Oncesinde, yetki sahibi, Otorite
tarafindan bu amag dogrultusunda yetkilendirilmis
TRI(H)'ye, pilotlara JAR-FCL 2.320E Ilave 1 ve
llave 2 (uygun boltimleri) gereklilikleri
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dogrultusunda ugus 6ncesi, ugus sonrasi ve teorik
bilgi egitimi dahil olmak Uzere, tip yetkisi tanzimi
icin gerekli seviyede egitim verebilme becerisini
sergilemek amaciyla, gecerli helikopter tipinde

veya FSTD'de yeterli ugus egitimi icra etmis
olacaktir.
(c) Imtiyazlarin tek pilottan ayni tipteki cok

pilotlu helikopterlere genisletilmesi ©6ncesinde,
yetki sahibi, JAR-FCL 2.250 gerekliliklerini
karsilayacak ve s6z konusu tipte cok pilotlu
helikopterlerde en az 100 saati doldurmus
olacaktir. Ik defa cok pilotlu ¢cok motorlu TRI(H)
yetkisi i¢cin basvuran aday, ayni tipte ¢ok pilotlu
helikopterde 100 saate sahip olmalari halinde 350
saatlik cok pilotlu helikopter gerekliliginin yerine
getirilmis sayilacak olmasi hari¢c olmak uzere,
JAR-FCL  2.330B(c) tecriibe gerekliliklerini
karsilayacaktir.

Temdit

JAR-FCL 2.330F TRI(H) ve
Yenileme

(Bakiniz JAR-FCL 2.330D)
(Bakiniz AMC FCL

2.320G(a)(2))

(@) TRI(H) vyetkisinin temdidi icin, yetki
sahibi, gerekli tipte gecerli FI(H) yetkisine sahip
olacak veya asagidaki U¢ gereklilikten ikisini
yerine getirecektir:

(1) yetkinin gecerlilik suresi icerisinde,
helikopterlerde veya FSTD'lerde FI, TRI, SFlI,
STI veya IRI veya Kontrol Pilotu olarak, en az
15 saati TRI yetkisinin son gecerlilik tarihinden
Onceki 12 ay icerisinde olmak lizere en az 50
saatlik ucus egitimini tamamlamak;

(2) Yetkinin gecerlilik suresi dahilinde,
Otorite tarafindan onaylanmig 6gretmenlik
tazeleme seminerine katilmak (bakiniz AMC
FCL 2.320G(a)(2));

(3) Otorite  tarafindan bu amagc
dogrultusunda yetkilendirilmis TRI(H) ile JAR-
FCL 2.330D igerisindeki degerlendirmenin ilgili
boélimlerinden, yeterlilik kontrolinden ge¢mek.

(b) Ik temdit icin ve en azindan her alternatif
temdit i¢in, TRI(H), JAR-FCL 2.330D icerisinde
belirtilen degerlendirmeden gececektir.

(c) Bir tipte, JAR-FCL 2.330D geregince icra
edilecek degerlendirme, TRI yetkisi sahip olunan
diger tiplerdeki TRI yetkisini temdit edecektir.
TRI(H) yetkisinin gecerli FI(H) yetkisine dayali
olarak temdit edilmesi halinde, TRI(H) yetkisinin
gecerlilik suresi FI(H) yetkisinin gecerlilik siuresi
olacaktir.
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(d) Yetkinin gecerlilik siresinin sona ermis
olmasi halinde, aday, yenileme 6ncesindeki 12 ay
icerisinde, yukaridaki (a)(2) ve (a)(3) icerisinde
belirtilen kosullari karsilayacaktir veya tipte
gecerli FI(H) yetkisine sahip olacaktir.  TRI(H)
yetkisinin gecerli FI(H) yetkisine dayali olarak
yenilenmesi halinde, TRI(H) yetkisinin gecerlilik
suresi FI(H) yetkisinin gecerlilik slresi olacaktir.

JAR-FCL 2.340A IRI(H) — imtiyazlar

IRI(H) yetkisi sahibinin imtiyazlari,
tanzimi, temdidi ve yenilemesi igin
sahiplerine egitim vermekle sinirlidir.

IR(H)
lisans

JAR-FCL 2.340B IRI(H) - On Ko sullar ve
Gereklilikler
(Bakiniz JAR-FCL 2.310)

Aday, IRI(H) yetkisi icin onaylanmis bir egitim
kursuna baglamak icin kabulden dnce:

(a) ilgili tipte gecerli IR(H) sahibi olacak;
(b) ilgili tipte gecerli TRI(H) sahibi olacak;
(c) en az 250 saati helikopterlerde aletli ugus

siresi olacak olan, IFR altinda en az 500 saatlik
ucus suresini tamamlamis olacaktir;

(d) Yukaridaki JAR-FCL 2.310 kapsamindaki
on kosullar kargilayacaktir.

JAR-FCL 2.340C IRI(H) — Kurs
(Bakinmz JAR-FCL 2.340C
ilave-1)
(Bakiniz AMC FCL 2.340C)

ilk defa IRI(H) tanzimi icin basvuran aday,
onayli FTO'da (bakiniz JAR-FCL 2.340C llave 1
ve AMC FCL 2.340C) teorik bilgi egitiminden ve
helikopterde veya FSTD'de en az 10 saatlik ugus
egitiminden olusan onayli IRI(H) kursunu basaril
bir sekilde tamamlamis olacaktir.

JAR-FCL 2.340D IRI(H) — Yetenek testi
(Bakiniz JAR-FCL 2.330E
ilave-1 ve Ilave-2)

Aday, Otorite tarafindan bu amagc
dogrultusunda yetkilendirilmis FIE(H) ile JAR-FCL
2.320E ilave-1 ve llave-2 (uygun olan béliimler)
icerisinde belirtilen yetenek testinden gececektir.
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JAR-FCL 2.340E IRI(H) — Yetki Tanzimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.340A ila
2.340D)

(Bakiniz JAR-FCL 2.340F)
(Bakimz JAR-FCL 2.305
ilave-1)

IRI(H) yetkisine basvuran,

(a) JAR-FCL 2.340A ile 2.340D icerisinde
belirtilen kosullara uygun olan veya

b)  JAR-FCL 2.305 ilave 1 geregince spesifik
bir yetkilendirme tanzim edilmis olan, JAR-FCL
2.340F gerekliliklerini karsilayan ve JAR-FCL
lisansina sahip olan aday, IRI(H) tanzimine iliskin
gereklilikleri yerine getirmis olacaktir.

JAR-FCL 2.340F IRI(H)
Yenileme
(Bakiniz JAR-FCL 2.320E
ilave 1 ve ilave 2)
(Bakiniz AMC FCL
2.320(a)(2))

Temdit

ve

(a) IRI(H) yetkisinin temdidi icin, yetki sahibi
asagidaki U¢ kosuldan ikisini yerine getirecektir:

(1) yetkinin gecerlilik suresi icerisinde,
helikopterlerde veya FSTD'lerde FI, TRI, SFlI,
STI veya IRl veya Kontrol Pilotu olarak, IRI(H)
yetkisinin son gecerlilik tarihinden 6nceki 12 ay
icerisinde en az 15 saatlik aletli ugus egitimi
olmak Uzere en az 50 saatlik aletli ugus
egitimini tamamlamak;

(2) IRI(H) yetkisinin gecerlilik siresi
dahilinde, Otorite tarafindan onaylanmis
ogretmenlik tazeleme seminerine katilmak

(bakiniz AMC FCL 2.320G(a)(2));

(3) IRl yetkisinin son gecerlilik tarihi
Oncesindeki 12 ay icerisinde JAR-FCL 2.320E
llave 1 ve llave 2 icerisinde belirtilen yeterlilik
kontroliinden, yetenek testinden ge¢cmek.

b) ilk temdit icin ve en azindan her bir
alternatif temdit icin, IRI(H), JAR-FCL 2.340F(a)
ile uygunlugun  saglanmasina iligkin  iki
gereklilikten biri olarak JAR-FCL 2.320E llave 1
ve llave 2 icerisinde belirtilen yeterlilik
kontroliinden gececektir.

(c) Yetkinin gecerlilik siresinin sona ermis
olmasi halinde, yetki sahibi, yenileme dncesindeki
12 ay icerisinde yukaridaki (a)(2) ve (a) (3)
gerekliliklerini karsilayacaktir.
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(d) Bir tipte, JAR-FCL 2.320E Ilave 1 ve Ilave
2 geregince gergeklestirilen [IRI(H) vyeterlilik
kontroll, IRI(H) yetkisine sahip olunan diger
tiplerdeki IRI(H) yetkisini temdit edecektir.

JAR-FCL 2.350A SFI(H) — imtiyazlar
(Bakiniz JAR-FCL 2.261(d))

SFI(H) yetkilendirmesi sahibinin imtiyazlar tip
yetkileri icin sentetik ucus egitimi ve ucus ekibi
isbirligi (MCC) icin gerekli olan egitimi icra
etmektir (bakiniz JAR-FCL 2.261(d)).

JAR-FCL 2.350B SFI(H) — On Ko sullar
ve Gereklilikler

(Bakiniz JAR-FCL 2.310)
(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ve
2.295)

(Bakiniz JAR-FCL 2.330C

ilave 1)
SFI(H) yetkisine bagvuran aday;

(a) JAA Uyesi Devlet tarafindan tanzim
edilmis bir profesyonel pilot lisansina veya Otorite
tarafindan kabul edilen bir JAR-FCL disi
profesyonel lisansa sahip olacaktir;

(b) en az 350 saati ¢ok pilotlu helikopter
pilotlugunu icerecek sekilde, helikopter pilotu
olarak en az 1000 saatlik ucus tecriibesine sahip
olacaktir;

(c) onaylh TRI(H) kursunu tamamlamis
olacaktir (bakiniz JAR-FCL 2.330C Ilave-1);

(d) basvuru tarihinden 6nceki 12 aylik sure
icerisinde gecerli tipteki bir ugus simulatérinde
JAR-FCL 2.240 ve 2.295 llave-1 icerisinde
belirtilen  yeterlilik  kontrolind  tamamlamig
olacaktir;

(e) Basvuru tarihinden 6nceki 12 aylik sure
icerisinde, gecerli tipte veya Otorite tarafindan
kabul edilen benzer tipte kokpitte gézlemci olarak
en az 1 saatlik ugus suresini tamamlamis
olacaktir ve

(fy JAR-FCL 2.350F(a) kapsamindaki 6n
kosullari karsilayacaktir.

JAR-FCL 2.350C SFI(H) — Kurs
(Bakinmz JAR-FCL 2.330C
ilave-1)

(a) Onaylhl FTO'da veya TRTO'da, JAR-FCL
2.330C llave 1 geregince gecerli Tip Yetkisi
kursunun ucus simulatérid icerigi tamamlanmig
olacaktir ve

(b) Otorite tarafindan bu amag¢ dogrultusunda
yetkilendirilmis TRI(H)'nin gbzetiminde ve s6z
konusu TRI(H) tarafindan makbul addedilecek
sekilde, gecerli helikopter tipinde SFI(H)
gorevlerine iligkin en az 3 saatlik en az bir ugus
similatorii seansinda tam Tip Yetkisi kursu icra
edilmis olacaktir.

JAR-FCL 2.350D SFI(H) - Yetkinli gin
Degerlendirilmesi
(Bakiniz JAR-FCL 2.320E

ilave-1)

ilk defa SFI(H) yetkilendirmesine bagvuran
aday, Otorite tarafindan bu amac¢ dogrultusunda
yetkilendirilmis  TRI(H)'ye, pilotlart JAR-FCL
2.320C ve 2.320E ilave-1 ve llave-2 (uygun olan
boélimler) gereklilikleri dogrultusunda ugus 6ncesi,
ucus sonrasl ve teorik bilgi egitimi dahil olmak
lizere, tip yetkisi tanzimi icin gerekli gorilen
seviyede egitebilme becerisini sergileyecektir.

JAR-FCL 2.350E SFI(H) -
Yetkilendirme Tanzimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.340F)

(Bakiniz JAR-FCL 2.350B ila

2/350E)
(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ve
2.295)
(Bakiniz JAR-FCL 2.305
ilave 1)
(Bakiniz JAR-FCL 2.330C
ilave-1)

(a) flk defa SFI(H) yetkilendirmesine

basvuran,
(1) JAR-FCL 2.350B ila  2.350E

icerisinde belirtilen kosullara uygun olan veya

(2) JAR-FCL 2.305 llave-1 geregince
spesifik bir yetkilendirme tanzim edilmis olan,
JAR-FCL 2.340F gerekliliklerini kargilayan ve
JAR-FCL lisansina sahip olan aday;

SFI(H) vyetkilendirmesinin tanzimine iligkin
gereklilikleri yerine getirmis olacaktir.

(b) Imtiyazlarin baska helikopter tiplerine
genigletilecek olmasi  halinde, yetkilendirme
sahibi;

(1) onayh TRI(H) kursunu tamamlamis
olacaktir (bakiniz JAR-FCL 2.330C Ilave-1);

(2) Basvuru tarihinden 6nceki 12 ayhk
slire icerisinde, gecerli tipte veya Otorite
tarafindan kabul edilen simulatér tipte kokpitte
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g6zlemci olarak en az 1 saatlik ugus suresini
tamamlamis olacaktir;

(3) basvuru tarihinden 6nceki 12 ayhlk
slire icerisinde gecerli tipteki bir ucus
similatériinde JAR-FCL 2.240 ve 2.295 ilave-1
icerisinde  belirtilen  yeterlilik  kontroltni
tamamlamis olacaktir;

(4) Otorite tarafindan bu amac
dogrultusunda  yetkilendirilmis TRI(H)'nin

gbzetiminde ve s6z konusu TRI(H) tarafindan
makbul addedilecek sekilde, gecerli helikopter
tipinde SFI(H) gdrevlerine iliskin en az 3
saatlik en az bir ucus similatéri seansinda
tam tip yetkisi kursunu icra etmis olacaktir.

JAR-FCL 2.350F SFI(H)
Yenileme
(Bakiniz JAR-FCL 2.350D)
(Bakiniz JAR-FCL 2.320E
ilave-1 ve Ilave-2)
(Bakiniz AMC FCL
2.320(a)(2))

Temdit

ve

(a) SFI(H) yetkilendirmesinin temdidi igin,
yetki sahibi asagidaki t¢ kosuldan ikisini yerine
getirecektir:

(1) yetkinin gecerlilik siresi igerisinde,
FSTD'lerde SFI, STI veya SFE(H) olarak, en
az 15 saati SFI yetkisinin son gecerlilik
tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde olmak uzere
en az 50 saatlik ugus egitimini tamamlamak;

(2) SFI yetkisinin gecerlilik  suresi
dahilinde, Otorite tarafindan onaylanmis
ogretmenlik tazeleme seminerine Kkatilmak

(bakiniz AMC FCL 2.320G(a)(2));

(3) SFI yetkisinin son gecerlilik tarihi
oncesindeki 12 ay icerisinde JAR-FCL 2.320E
llave 1 ve llave 2 icerisinde belirtilen yeterlilik
kontroliinden, yetenek testinden ge¢gmek.

(b) llk temdit ve en azindan her alternatif
temdit icin SFI(H); JAR-FCL 2.350F(a) ile
uygunluk dahilinde olmak Uzere yerine getirilmesi
gereken iki gereklilikten biri olarak JAR-FCL
2.350D icerisindeki degerlendirmeden gecmek;

(c) Yetkinin gecerlilik siresinin sona ermis
olmasi halinde, yetki sahibi, yenileme 6ncesindeki
12 ay icerisinde vyukaridaki (a)(2) ve (a)(3)
gerekliliklerini karsilayacaktir.

JAR-FCL 2.360A STI(H)) — Iimtiyazlar
(Bakiniz
2.350F(a)(3))

JAR-FCL
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STI(H) yetkilendirmesi sahibinin imtiyazlari, tek
pilotlu helikopterlerde asagida belirtilen sekilde
sentetik ugcus egitimi icra etmektir:

(a) FI(H) yetkisine sahip olunmasi veya sahip
olunmus olmasi kosuluyla, lisans veya gece
kalifikasyonu ilk tanzimi;

(b) IRI(H) yetkisine sahip olunmasi veya
sahip olunmus olmasi kosuluyla, aletli ucgus
yetkisinin ilk tanzimi, temdidi veya yenilemesi;

(c) TRI(H) yetkisine sahip olunmasi veya
sahip olunmus olmasi veya JAR-FCL 2.350F(a)(3)

gerekliliklerinin  karsilanmasi  kosuluyla, tip
yetkisinin ilk tanzimi, temdidi veya yenilenmesi.
JAR-FCL 2.360B STI(H)) — Gereklilikler
(Bakiniz JAR-FCL 2.310)
(Bakiniz  JAR-FCL 2.240
ilave-3)
STI(H) yetkilendirmesine bagvuran aday;
(a) egitim vermenin amaclandidi kurslara
uygun bir o6gretmenlik vasfi veya spesifik
yetkilendirme iceren bir pilot lisansina veya

Otorite nezdinde makbul olan bir JAA disi lisansa
sahip olacak veya son 3 yil icerisinde sahip olmus
olacak;

(b) FSTD'de, STI(H) imtiyazlarina iligkin en
az 3 saatlik ucus egitimi almis olacak;

(c) basvuru tarihi dncesindeki 12 aylik sure
icerisinde, amaclanan egitime uygun helikopter
tipindeki FSTD'de, JAR-FCL 2.240 ilave 3
geregince yeterlilik kontrolinii tamamlamig
olacaktir;

(d) Basvuru tarihinden onceki 12 aylik sure
icerisinde, gecerli tipte veya Otorite tarafindan
kabul edilen benzer tipte kokpitte gézlemci olarak

en az 1 saatlik ugus suresini tamamlamis
olacaktir ve
(e) JAR-FCL 2.310 kapsamindaki  6n

kosullari karsilayacaktir.

JAR-FCL 2.360C STI(H)) — Kurs
(Bakiniz JAR-FCL 2.330C
ilave-1)

(a) Onayll FTO'da veya TRTO'da, JAR-FCL
2.330C llave 1 geregince gecerli kursun ucgus
similatori icerigi tamamlanmis olacaktir ve

(b) gecerli helikopter tipinde STI(H)
imtiyazlarina iliskin en az 3 saatlik er-=az bir ugus
simulatdri seansi tam kursu icra edilmis olacaktir.
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JAR-FCL 2.360D STI(H)
Degerlendirilmesi
(Bakiniz JAR-FCL 2.360A)

Yetkinli gin

ilk defa STI(H) yetkilendirmesine bagvuran
aday, FIE(H)'ye, JAR-FCL 2.360A icerisindeki
imtiyazlar geregince egitim verebilme becerisini
sergileyecektir.

JAR-FCL 2.360E STI(H) Yetkilendirme

Tanzimi
(Bakiniz JAR-FCL 2.360A
ila 2.360D)

(Bakiniz JAR-FCL 2.360F)
(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ve

2.295)
(Bakiniz  JAR-FCL  2.305
ilave-1)
(Bakiniz JAR-FCL 2.330C
ilave-1)
(a) ik defa STI(H) yetkilendirmesine
basvuran,
(1) JAR-FCL 2.360A ila 2.360D

icerisinde belirtilen kosullara uygun olan veya

(2) JAR-FCL 2.305 Illave-1 geregince
spesifik bir yetkilendirme tanzim edilmis olan,
JAR-FCL 2.360F gerekliliklerini kargilayan ve
JAR-FCL lisansina sahip olan aday;

STI(H) yetkilendirmesinin tanzimine
gereklilikleri yerine getirmis olacaktir.

(b) Imtiyazlarin baska helikopter FSTD'leri
tiplerine genisletilecek olmasi halinde,
yetkilendirme sahibi;

iliskin

ilk defa STI(H) yetkilendirmesine basvuran,

(1) gecerli tipte onayh STI(H) kursunu
tamamlamig  olacaktir (bakiniz JAR-FCL
2.330C llave 1);

(2) basvuru tarihinden 6nceki 12 ayhlk
sire icerisinde gecerli tipteki bir ucus
similatériinde JAR-FCL 2.240 ve 2.295 llave 1
icerisinde  belirtilen  yeterlilik  kontroltni
tamamlamis olacaktir;

(3) FIE(H)'nin gb6zetiminde ve so6z
konusu FIE(H) tarafindan makbul addedilecek
sekilde, gecerli helikopter tipinde STI(H)
gorevlerine iliskin en az 3 saatlik en az bir
FSTD seansinda tam tip yetkisi kursunu icra
etmis olacaktir.
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JAR-FCL 2.360F STI(H) - Temdit ve
Yenileme
(Bakiniz  JAR-FCL 2.240
ilave-1)

STI(H) yetkilendirmesinin temdidi i¢in, aday,
sOz konusu yetkilendirmenin gecerlilik suresinin
son 12 ayi igerisinde:

(a) tam CPL, IR veya tip yetkisi kursunun
parcasi olarak FSTD'de en az 3 saatlik egitim icra
etmis olacak ve

(b) Egitimin rutin olarak icra edildigi FSTD'de
uygun tipte helikopter icin JAR-FCL 2.240 ilave
3'un gecgerli yeterlilik kontroli  bélumlerini
tamamlamis olacaktir.

Yetkilendirmenin  gecerlilik  sUresinin

ermis olmasi halinde, aday;

(c) FSTD'de en az 3 saatlik tazeleme egitimi
tamamlamis olacaktir;

(d) Otorite tarafindan bu amag¢ dogrultusunda
yetkilendirilmis kontrol pilotunun gdzetimi altinda
sz konusu kontrol pilotu tarafindan makbul
addedilecek bir sekilde en az 3 saatlik tam CPL,
IR veya tip yetkisi kursu icra etmis olacaktir;

(e) Egitimin rutin olarak icra edildigi FSTD'de
uygun tipte helikopter icin JAR-FCL 2.240 ilave
3'un gecgerli yeterlilik kontroli  bélumlerini
tamamlamis olacaktir.

sona
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JAR-FCL 2.305 ilave-1

JAA Uyesi Devletler di gindaki FTO'da veya TRTO'da e §itim vermek tizere JAR-FCL lisansina sahip
olmayan 6 gretmenlere yonelik spesifik yetkilendirmeye ili skin gerekKlilikler

(Bakiniz JAR-FCL 2.305(a)(2)(iii))

1. (a) Aletli ucus yetkileri iceren JAR-FCL lisansi i¢in egitim vermek isteyen dgretmenler;

@)

(ii)

(iii)

(v)

V)
(vi)

en azindan, ilgili JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan, séz konusu Devlette tescilli hava
aracinda verilecek egitim i¢in gerekli gorilen, ICAO Ek | geregince tanzim edilmis CPL ve yetki
sahibi olacaklardir;

Helikopterlerde, en az 200 saati ugus Ogretmeni olarak tamamlanmis sekilde, verilecek
egitime iliskin gorevde tecriibe dahil olmak Uzere pilot olarak en az 500 ugus saatini
doldurmus olacak ve JAR-FCL 2.3 20C (a), (b), (c), (d) velveya (e) tecrube gerekKliliklerini
karsilayacaklardir;

JAR-FCL geregince, onaylanmis ilgili teorik bilgi ve ucus egitim kursunu(kurslarini)
tamamlamis olacaklardir. Bu kurs, adayin daha 6nceki egitim ve tecrubesi g6z 6ninde
bulundurularak Otorite tarafindan onaylandigi sekilde degistirilebilecek olmakla birlikte, JAR-
FCL 2.3[20 ] [C] geregince JAR-FCL lisansina ve yetkiye sahip olan bir ucus dgretmeni
tarafindan icra edilen en az 30 saatlik yer egitiminden ve 15 saatlik ¢ift kumanda ugus
egitiminden olusacaktir.

JAR-FCL 2.320E igerisinde belirtilen yetenek testinden ge¢cmis olacaklardir;
gecerlilik suresi Otoritenin takdirindedir, ancak 3 yill asamaz;

yukaridaki (i) ila (iv) paragraflari geregince tanzim edilen her nevi yetkilendirmenin temdidi
veya yenilemesi JAR-FCL 2.320G geregince olacaktir.

(b) Yetkilendirme asagidaki sekilde kisitli (tahditli) olacaktir:

@)

(i)
(iii)
(iv)

v)

hicbir 6gretmenlik yetkisinin tanzimi icin egitim verilemeyecektir;
JAA Uyesi Devletler dahilinde egitim verilemeyecektir;
sadece, egitimin verildigi dilde yeterli bilgiye sahip olan 6égrencilere egitim verilebilecektir;

ogretmenin 1(a)(ii) paragrafi dogrultusunda amaclanan egitime iliskin tecriibeyi sergileyebildigi
ATP entegre kursunun ilgili kisimlarinda egitim verilebilecektir;

JAR-FCL 2.261(d) ve AMC FCL 2.261(d) icerisinde belirtilen MCC egitimine yodnelik egitim
verilemeyecektir.

2. (a) JAR-FCL tip yetkisi egitimi vermek isteyen 6gretmenler;

@)

(ii)

(iii)

(iv)
v)

en azindan, ilgili JAA Uyesi Olmayan Devlet tarafindan, séz konusu Devlette tescilli hava
aracinda verilecek egitim icin gerekli gorilen, ICAO Ek | geregince tanzim edilmis lisansa ve
yetkiye sahip olacaklardir;

TRI(H) olarak gérev yapmak Uzere JAR-FCL 2.330B(a) ve (d) tecriibe gerekliliklerine veya
SFI(H) olarak gorev yapmak Uzere JAR-FCL 2.350B(a)(3) ve (7) gerekliliklerine uygun
olacaklardir.

tip yetkisi 6gretmeni (TRI(H) veya muadili) olarak en az 100 saatlik ucus veya simulator
egitimi suresini tamamlamig olacaklardir;

gecerlilik suresi Otoritenin takdirindedir, ancak 3 yill asamaz;

TRI(H) olarak gérev yapmak tzere JAR-FCL 2.330F temdit gerekliliklerine veya SFI(H) olarak
gorev yapmak lizere JAR-FCL 2.350F ile uygun olacaklardir.

(b) Yetkilendirme asagidaki sekilde kisitli (tahditli) olacaktir:

0]
(if)
(iii)

hicbir 6gretmenlik yetkisinin tanzimi icin egitim verilemeyecektir;
JAA Uyesi Devletler dahilinde egitim verilemeyecektir;

sadece, egitimin verildigi dilde yeterli bilgiye sahip olan 6égrencilere egitim verilebilecektir;
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(iv) JAR-FCL 2.261(d) ve AMC FCL 2.261(d) icerisinde belirtilen MCC egitimine yodnelik egitim
verilemeyecektir.
JAR-FCL 2.320D ilave-1
Ucus Ogretmenli §i yetkisi (Helikopter) (FI(H)) kursu
(Bakiniz JAR-FCL 2.320D)
(Bakiniz AMC FCL 2.320D)

KURSUN AMACI

1. FI(H) kursunun amaci, helikopter lisansi sahiplerine, FI(H) yetkisinin tanzimi icin gerekli olan
yeterlilik seviyesinde egitim vermek ve bu amag dogrultusunda asagidakileri saglamaktir:

a. o6grenci 6gretmenin teorik bilgisini tazelemek ve giincel hale getirmek;

b.  6grenci 6gretmeni, yer konularinda ve hava ugus manevralarinda egitim vermek tzere egitmek;
c. o6grenci 6gretmenin yeterli derecede yiksek bir standartta ugmasini saglamak ve

d. o©grenci 6gretmene temel egitim prensiplerini 6gretmek ve bunlari PPL seviyesinde uygulatmak.

2. Ogretme ve Ogrenme bolimii istisna olmak lizere, Yer ve Ucus Egitimi Mifredatinda detaylari
verilen tim konular PPL(H) kursu mifredatini tamamlayici nitelikte olup, bu konular aday tarafindan daha
onceden bilinmelidir.

3. FI(H) kursu, insan-makine ve teorik bilgi ortami etkilesiminde insan faktdrlerinin dnemi ile ilgili
olarak bireyin roliine 6zel 6nem vermeli ve vurgu yapmahdir. Yetigkin kigileri, bu kisilerin davranigsal
tutumlarini ve degisken egditim seviyelerini anlamak dahil olmak lzere, adayin olgunluga ve muhakeme
yetisine 6zel 6nem gosterilmelidir.

4. Kurs sirasinda adaylarin, ucus emniyetinin 6nemine iliskin kendi tutumlarinin farkinda olmalari
saglanmalidir. Emniyet bilincinin gelistirilmesi kursun geneli boyunca ana amaci teskil etmektedir.
Adaylara, ucus 6gretmenligi goérevi ile ilgili bilginin, becerilerin ve yaklasimlarin verilmesini amaclamak
egitim kursu i¢in birincil 6neme sahip konu olacaktir.

5. Kursun ve final testinin basarili bir sekilde tamamlanmasina miuteakiben, adaya FI(H) yetkisi
tanzim edilebilecektir.

OGRETME VE OGRENME

6. Mifredat AMC FCL 2.320D Bo6lum 1 icerisinde belirtiimektedir. Onaylanmis FI(H) teorik kursu,
gelisim( ilerleme) testleri dahil olmak izere en az 125 saatten olusacaktir. FI(A) yetkisine sahip olan veya
sahip olmus olan pilotlar, FI(H) kursunun 125 saatlik Ogretme ve Ogrenme Bélim 1'ine karsi 75 saat
kredilendirilirler.

UCUS EGITIMI
7. Ucus egditimi mufredatt AMC FCL 2.320D Bolum 2 icerisinde belirtiimektedir. Onaylanmis FI(H)
kursu en az 30 saatlik ucus egitiminden olusacaktir.

YETENEK TESTI

Kursun basarili bir sekilde tamamlanmasina miteakiben, aday, JAR-FCL 2.320D ilave-1 ve ilave-2
geregince yetenek testine tabi olacaktir.

JAR-FCL 2.320E ve 2.345 ilave-1

Ucus 6gretmenli gi yetkisi (FI(H)) yetenek testine, yeterlilik kontro  line ve s6zli teorik bilgi sinavina
ili gkin diizenlemeler

(Bakiniz JAR-FCL 2.320E, 2.345, 2.355 ve 2.395)

1. FI(H) yetkisine iliskin yetenek testi JAR-FCL 2.320E ilave 2 icerisinde belirtiimektedir. Bu test, yerdeki

s6zIi teorik sinavlardan, ugcus 6ncesi ve ugus sonrasi brifinglerinden ve helikopterde yetenek testi sirasinda
ucus halinde FI(H) gdsterimlerinden olusur.
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2. Yetenek testine bagvuran aday, test i¢in kullanilan helikopter tipinde egitim almis olacaktir. Test icin
kullanilan helikopter, JAR-FCL 2.055 Ilave 1a paragraf 25 icerisinde belirtilen gereklilikleri karsilayacaktir.

3. Aday, yetenek testine girmeden 6nce gerekli editimi tamamlamis olacaktir. FTO, kontrol pilotu tarafindan
gerekli gérulduginde adayin egitim kayitlarini ibraz edecektir.

4. Yetenek testinin 1.Bolumdu, s6zlu teorik bilgi sinavi kismi, iki bélime ayrilmigtir:

(@) adayin, iclerinden biri kontrol pilotu olacak olan diger 6grencilere (6grenciye) test kosullari altinda bir
ders vermesi gerekmektedir. Bu test dersi, B6lum 1 a ila h unsurlarindan secilecektir. Bu test derse
hazirlaniimasina iligkin siire zarfi kontrol pilotu ile daha 6nceden kararlastirilacaktir. Aday tarafindan uygun
literatlr kullanilabilecektir. Test dersinin siresi 45 dakikayl asmayacaktir.

(b) aday, kontrol pilotu tarafindan Bolim 1 a ila i unsurlarina iligkin bilgi ve FI(H) kurslarinda verilen
"dgretme ve 6grenme" icerigi bakimindan s6zlu olarak test edilir.

5. Bolim 2, 3 ve 7 tek motorlu (SE) tek pilotlu helikopterlere (SPH'ler) yonelik FI(H) yetkisi icindir. Bu
bolumler, adayin, kontrol pilotu tarafindan FI(H) egitim kursularinin ucus muifredatindan secilen ucgus
manevrasiler dogrultusunda FI(H) olabilme becerisinin ifa edilmesinden olusur (yani 6gretmenlik gosterim ugus
manevrasileri) (bakiniz AMC FCL 2.320E). Adayin, brifing, ucus egitimi ve ucus sonrasi brifing dahil olmak
tizere FI(H) becerilerini sergilemesi gerekli olacaktir.

6. Bolum 4 kasten bos birakiimistir ve yetenek testi dncesinde kontrol pilotu tarafindan karar verildigi ve aday
tarafindan kabul edildigi sekilde diger FI(H) gosterim ugus manevrasilerine yer verilmek Gizere kullanilabilecektir.

7. Bolum 5, cok motorlu (ME) SPH'ere yoénelik FI(H) yetkisi icin ilave 6gretmenlik gdsterim ucgus
manevrasilerinden olugsmaktadir. Bu bélimde, gerekli olmasi halinde, bir ME SPH, ugus simulatérii veya FNPT
Il kullanilacaktir. Simulatér veya FNPT kullaniimasi halinde, bu similatdr veya FNPT bir ME helikopteri simile
edecektir. Bu bolim, Bolum 2, 3 ve 4 (gecerli olmasi halinde) ve 7'ye ilave olarak tamamlanacaktir.

8. Bolum 6 kasten bos birakilmistir. Bu bélim, yetenek testi dncesinde kontrol pilotu tarafindan karar
verildigi ve aday tarafindan kabul edildigi sekilde, aletli ucus yetkilerine (IR) iliskin FI(H) yetkisine yonelik ilave
FI(H) yetkisi gdsterim ucus manevrasileri icerecektir. Bu egzersizler, ilk kez IR tanzimine iligkin egitim
gereklilikleri ile ilgili olacaktir.

9. Yetenek testi sirasinda, aday, normalde FI(H)'nin oturdugu koltukta oturacaktir. Kontrol pilotu veya baska
bir FI(H) "6grenci" olarak gorev yapacaktir. Adaydan, ilgili egzersizlerin agiklamasi ve uygun oldugu sekilde
bunlarin icrasini "6grenciye" sergilemesi istenecektir. Bunun akabinde, "6grenci", tecriibesiz 6grencilerin tipik
hatalar dahil olmak tizere ayni manevrayi icra edecektir. Adaydan, hatalari s6zli ve/veya gerekli olmasi halinde
mudahale ederek diizeltmesi beklenir.

10. Bolim 1 ve Bolum 2 ila Bolum 7 (ilgili oldugu tUzere) alti ay igerisinde tamamlanacaktir, ancak tiim
Bolumlerin, mimkun oldugunda, ayni giin tamamlanmasi gerekmektedir. Bolum 2, Bolim 3 ve Bolum 4 (gegerli
olmasi halinde) ve Bdlum 5/6 (ilgili olmasi halinde) dahilindeki her nevi egzersizde basarisiz olunmasi halinde
tim egzersizleri iceren bir tekrar testi gereklidir. Bolim 1, basarisiz olunmasi halinde, ayrica tekrar
alinabilecektir.
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11. Kontrol pilotu, adayin ucus veya 6gretmenlik becerisi sergilemesinin tekrar testini gerektirdigini uygun
gormesi halinde, testi herhangi bir asamada sonlandirabilecektir.

12. Kontrol pilotu tarafindan ugus i¢in baska bir FI(H)'nin sorumlu pilot olarak tayin edilmesine karar verildigi
durumlar hari¢ olmak tzere, sorumlu pilot kontrol pilotu olacaktir. Ucgusa iligkin sorumluluk ulusal diizenlemeler
geregince tahsis edilecektir.

13. VYetenek testi icin, JAR-FCL 2.320E llave 2 icerisinde belirtilen yetenek testi icerigi ve bolumleri
kullanilacaktir. Yetenek testine iligkin format ve basvuru formu Otorite tarafindan belirlenebilecektir (bakiniz IEM
FCL 2.320E).

JAR-FCL 2.320E [ve 2.345] ilave-2

Ucus 6gretmenli gi yetkisi (FI(H)) yetenek testi, s6zll teorik bilgi sinavi ve yeterlilik kontrolt iceri @i
(Bakiniz JAR-FCL 2.320E [ve 2.345])

(Bakiniz IEM FCL 2.320E)

BOLUM 1
TEORIK BILGI SOZLU

a Hava Hukuku Bilgisi

b Hava Araci Genel Bilgisi

c Ucus Performansi ve Planlamasi
d insan Performansi ve Limitleri

e Meteoroloji

f Seyrusefer

g Operasyon Usulleri

h Ucus Prensipleri

[ Egitim Idaresi

BOLUM 2 ve BOLUM 3 SECILI ANA EGZERSIZ:

BOLUM 2
UCUS ONCESI BRIFINGI

a Gorsel Sunum

b Teknik Dogruluk

c Aciklamanin Acikligi

d Konusmanin Netligi

e Egitim Teknigi

f Modellerin ve Yardimcilarin Kullanimi

g Ogrenci Katilimi
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BOLUM 3
Ucus
a Demo'nun Ayarlanmasi
b Konusmanin Demo ile Senkronizasyonu
c Hatalarin Duzeltilmesi
d Helikopterin Kullanimi
e Egitim Teknigi
f Genel Havaclilik Bilgisi / Ugus Emniyeti
g Hava Sahasinin Kullanimi
. BOLUM 4 .
DIGER UCUS HAREKETLERI
a
b
c
d
e
f
g
BOLUM 5 o .
COK MOTORLU HAVA ARACLARINA ILISKIN UCUS HAREKETLERI
a 1Kalk|§tan kisa sure sonra gerceklesen Motor arizasi sonrasinda yapilan islemler
b “Tek motorlu yaklagma ve pas ge¢gme
c Tek motorlu yaklasma ve inis
d
e
f
g

Bu ucus hareketleri, tek pilotlu cok motorlu 6gretmenlik yetkisine iliskin yetenek testinde sergilenecektir.
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) BOLUM 6 )
ALETLI UCUS HAREKETLERI
a
b
c
d
e
f
g
BOLUM 7 o
UCUS SONRASI BRIFINGI
a Gorsel Sunum

b Teknik Dogruluk

c Aciklamanin Anlasilabilirligi

d Konusmanin Netligi

e Egitim Teknigi

f Modellerin ve Egitim Yardimci Malzemelerinin Kullanimi

g Ogrenci Katilimi

JAR-FCL 2.330C llave-1

Gegerli oldu gu sekilde, VFR veya IFR operasyonu igin sertifikalandiri  Imis tek veya ¢ok pilotlu
helikopterlere ili gkin tip yetkisi 6 gretmenli gi kursu (TRI(H))

(Bakiniz JAR-FCL 2.330A)

(Bakiniz JAR-FCL 2.330C)

(Bakiniz JAR-FCL 2.330F)

(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ve 2.295)

(Bakiniz JAR-FCL 2.240 ilave 3)

(Bakiniz JAR-FCL 2.261(a) ilave-1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.320E ilave-1 ve ilave-2)

GENEL KURS AMACLARI

1. TRI(H) kursunun amaci, helikopter lisansi sahiplerini TRI(H) yetkisi tanzimi icin gerekli olan
yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, adaya, sahip oldudu her nevi tek veya c¢ok pilotlu helikopter tip
yetkisi icin egitim vermek lzere, teorik bilgi editiminde, ucus egitiminde ve sentetik ucus egitiminde yeterli
seviyeye ulastirmak amaciyla, egitim vermek tzere tasarlanmistir (bakiniz JAR-FCL 2.330A).
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2. TRI(H) kursu, insan-makine ortamindaki insan faktorlerinin ve CRM'in 6nemi ile ilgili olarak bireyin
roline 6zel 6énem vermeli ve vurgu yapmalidir. Yetiskin kisileri, bu kisilerin davranissal tutumlarini ve
degisken 6grenme becerisi seviyelerini anlamak dahil olmak Uzere, adayin olgunluga ve muhakeme
yetisine 6zel 6nem godsterilmelidir.

3. Kurs sirasinda adaylarin, ugus emniyetinin énemine iliskin kendi tutumlarinin farkinda olmalari
saglanmalidir. Egitimin icrasi sirasinda adaylara, Tip Yetkisi Ogretmenligi roliine iliskin bilgilerin,
becerilerin ve davranislarin kazandirilmasina 6zellikle 6nem verilecektir.

TRI (H) KURSUNUN YAPISI

4. TRI(H) kursu 3 bélimden olugmaktadir;

a) Bolum 1 Ogretme ve Ogrenme Moduli. Ayrintih mifredat, AMC 2.320D igerisinde
belirtiimektedir ve en az 25 saatten olusacaktir. Asagidaki yetkilerden birine sahip olan veya sahip
olmus olan pilotlar, kursun Bolim 1 Ogretme ve Ogrenme kismi igin kredilendirilirler:

FI(H), IRI(H), SFI(H), STI(H)
FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A)

b) Bolim 2 Teknik Egitim. Teknik teorik bilgi egitimi, TRI'nin, JAR-FCL 2.261(a) igerisinde
belirtilen teknik teorik bilgi mifredatina iliskin egitimi verebilmesini mimkin kilmak lGzere teknik
bilgilerin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif egitimi becerilerinin gelistiriimesini
icerecek sekilde en az 10 saatlik egitimden olusacaktir. Cok pilotlu helikopterler icin TRI yetkisinin
talep edilmesi halinde, ucus ekibi isbirligine (MCC) 6zel 6nem gdsterilecektir.

c) Bolim 3 Ucgus Egitimi. Ucgus egitiminin miktari, helikopter tipinin karmasikligina baglh olarak
degiskenlik arz edecektir. Tek pilotlu helikopterler icin en az 5 saatlik, ¢ok pilotlu ¢ok motorlu
helikopterler icin en az 10 saatlik ugus egitimi verilecektir. Her bir ugus manevrasi igin ugus dncesi
ve ugus sonrasi brifingine yonelik egitim ve pratik i¢cin benzer saat sayisindan istifade edilecektir.
Ucus egitimi, adayin, havada gerceklestirilen egzersizleri emniyetli ve etkin bir sekilde
Ogretebilmesini saglamay! amacglayacak ve adayin egitim vermek istedigi helikopter tipine iligkin
olacaktir. Egitim programinin icerigi sadece, JAR FCL 2.240 ve 2.295 ilave 1 ve ilave 2 veya JAR-
FCL 2.240 ilave 3 igerisinde belirtilen helikopter tipi icin gecerli olan egitim egzersizleri
kapsayacaktir.

d) Aletli ugus yetkilerinin temdidine yonelik TRI yetkisinin talep edilmesi halinde, aday gecerli bir
aletli ucus yetkisine sahip olacaktir.

TRI (H) DEGERLENDIRMESI

5. TRI(H) degerlendirmesi, FI(H) Yetenek Testinin ilgili kisimlarina (Bakiniz JAR-FCL 2.320E Ilave 1 ve
llave 2), yani ucus 6éncesi ucus hareketleri brifingine, ana ucus hareketlerine (ilave ucus hareketleri ile),
ucus sonrasi brifingine ve hava araci sistemleri hakkindaki sorulara dayali olacaktir. Final dederlendirme,
Otorite tarafindan bu amag¢ dogrultusunda yetkilendirilmis TRI(H) tarafindan icra edilecektir.

TEMDIT VE YENILEME

6. TRI(H) yetkisinin temdidi veya yenilemesi icin, aday JAR-FCL 2.330F gerekliliklerini kargilayacaktir.
Tek motorlu helikopterdeki TRI(H) dederlendirmesi, TRI(H) yetkisi sahip olunan diger tek motorlu tiplerdeki
TRI(H) yetkisini temdit edecektir. Cok motorlu helikopterlerdeki TRI(H) yetkisi, TRI(H) yetkisi sahip olunan
diger cok motorlu tiplerdeki TRI(H) yetkisini temdit edecektir.
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ILAVE TiP KURSLARI

7. llave tipler icin yetki sahibi olmak isteyen TRI(H)'ler, uygun olan tip teknik egitimini ve en az 2 saatlik
ucus egitimini icra edecek ve yeterlilik kontroli olarak TRI(H) ile JAR-FCL 2.330D kapsamindaki
degerlendirmenin ilgili bolimlerinden gececeklerdir.

JAR-FCL 2.340C ilave-1

Aletli Ugu s Yetkisi O gretmenli §i (Helikopter) IRI(H) Kursu
(Bakiniz JAR-FCL 2.340F)

(Bakiniz JAR-FCL 2.205 ilave-1)

(Bakiniz JAR-FCL 2.320E ilave-1 ve ilave-2)

(Bakiniz AMC-FCL 2.340C)

(Bakiniz AMC-FCL 2.340D)

GENEL KURS AMACLARI

1. IRI(H) kursunun amaci, helikopter lisansi sahiplerini IRI(H) yetkisi tanzimi i¢in gerekli olan yeterlilik
seviyesinde egitmektir.

2. Kurs, asagidakileri saglayacak sekilde tasarlanacaktir;

(a) Adaya, JAR-FCL 2.205 ilave 1 icerisindeki mifredat geregince, helikopterler icin aletli ucus
yetkisine yodnelik egitim vermek amaciyla teorik bilgi egitiminde, ucus egitiminde ve sentetik ugus
egitiminde yeterli egitimin verilmesi;

(b) ©gretmenin teorik bilgisinin tazelenmesi ve gincel hale getiriimesi;

(c) ogrenci ogretmenlerin aletli uguslarinin yeterli derecede ylksek bir standartta olmasinin
saglanmasi.

3. IRI(H) kursu, insan-makine ortamindaki insan faktorlerinin énemi ile ilgili olarak bireyin roliine 6zel
onem vermeli ve vurgu yapmalidir. Yetigkin Kigileri, bu kigilerin davranissal tutumlarini ve degisken
o0grenme becerisi seviyelerini anlamak dahil olmak lzere, adayin olgunluga ve muhakeme yetisine 6zel
onem gdsterilmelidir.

4. Kurs sirasinda adaylarin, ugus emniyetinin énemine iliskin kendi tutumlarinin farkinda olmalari
saglanmalidir. Egitimin seyri sirasinda adaylara, Aletli Ucus Yetkisi Ogretmenligi roliine iligkin bilgilerin,
becerilerin ve davraniglarin kazandirilmasina 6zellikle &nem verilecektir.

IRI(H) KURSUNUN YAPISI

5. IRI(H) kursu 3 bélimden olugsmaktadir;

a) Bolim 1 Ogretme ve Ogrenme Moduliu. Ayrintih mifredat, AMC FCL 2.320D Bélim 1
icerisinde belirtilmektedir ve en az 25 saatten olusacaktir. Asagidaki yetkilerden birine sahip olan
veya sahip olmus olan pilotlar, kursun Bélim 1 Ogretme ve Ogrenme kismi igin kredilendirilirler:

FI(H), TRI(H), SFI(H), STI(H)
FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A), IRI(A), STI(A)

b) Bolum 2 Aletli Teorik Bilgi Egitimi. Aletli teorik bilgi egitimi, IRI(H)'nin, AMC FCL 2.340C
icerisinde belirtilen aletli teorik bilgi mufredatina iliskin egitimi verebilmesini mimkin kilmak tzere
alet teorik bilgilerinin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif egitimi becerilerinin
gelistirilmesini icerecek sekilde en az 10 saatlik egitimden olusacaktir.
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c) Bolum 3 Ucgus Egitimi. Onayli IRI(H) kursu, helikopterde, ugus simulatérinde, FTD 2/3 veya
FNPT IlI'de en az 10 saatlik ucus egitiminden olusacaktir. Her bir ucus manevrasi icin ugus 6ncesi
ve ucus sonrasi brifingine yonelik egitim ve pratik icin benzer saat sayisindan istifade edilecektir.
Ucus egditimi, adayin, havada gerceklestirilen ucus egzersizlere iliskin emniyetli ve etkili bir sekilde
egitim verebilmesini saglamay! amaclayacaktir. Egitim programinin icerigi AMC FCL 2.340 C
icerisinde yer almaktadir.

IRl YETENEK TESTI

6. IRI(H) Yetenek Testi, FI(H) Yetenek Testinin ilgili kisimlarina (Bakiniz JAR-FCL 2.320E ilave-1 ve
ilave-2), yani ucus 6ncesi brifingine, ana ucus hareketlerine (ilave hareketler ile), ugus sonrasi brifingine
ve IFR usulleri hakkindaki sorulara dayali olacaktir. Yetenek Testi bir FIE(H) tarafindan icra edilecektir.

TEMDIT VE YENILEME

7. IRI(H) yetkisinin temdidi veya yenilemesi i¢in, aday JAR-FCL 2.340F gerekliliklerini kargilayacaktir.
Bir helikopter tipinde gerceklestirilen IRI(H) kontrolt, IRI(H) yetkisi sahip olunan diger helikopter
tiplerindeki IRI(H)'yi temdit edecektir.
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ALT BOLUM | — KONTROL P ILOTLARI (Helikopter)

JAR-FCL 2.420 Kontrol Pilotlari — Amaclar

(a) Kontrol pilotlarina iliskin bes kategori
mevcuttur:

(1) Ucus Kontrol Pilotu (FE(H))

(2) Tip Intibak Yetkisi Kontrol Pilotu
(TRE(H))

(3) Aletli Ucus Yetkisi Kontrol Pilotu
(IRE(H))

(4) Ucus Ogretmeni Yetkisi Kontrol
Pilotu (FIE(H))

(5) Sentetik Ucus Kontrol Pilotu
(SFE(H))

(b) Birden Fazla Kategori. Ustlenilen her bir
kategori ile ilgili olarak isbu Alt Bolim icerisinde

belirtilen vasiflari ve tecribe gerekliliklerini
karsilamis olmalar kosuluyla, kontrol pilotlari
FE(H), TRE(H), IRE(H), FIE(A) gibi tek bir

kategori ile sinirlandirilmazlar.

JAR-FCL 2.425 Kontrol Pilotlari - Genel
(Bakiniz JAR-FCL 2.030(a))
(Bakiniz JAR-FCL 2.425
ilave 1)

(Bakiniz AMC FCL 2.425)

(Bakiniz IEM FCL 2.425)

(@) On Kosullar. Herhangi bir pilot lisansinin
veya yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesi
icin gerekli olan testler veya kontroller sadece
asagidaki vasiflara sahip olan kontrol pilotlari
tarafindan yapilacaktir:

(1) Kontrol pilotlari, en azindan yetenek
testleri ve yeterlilik kontrolleri icra etmek Uzere
yetkilendirilmis olduklari lisansa veya yetkiye
esit olan bir lisansa ve yetkiye ve aksi
belirtiimedigi sirece s6z konusu lisans veya

yetki icin egitim verme imtiyazina sahip
olacaklardir.
(2) Kontrol pilotlar, yetenek testi veya

yeterlilik kontroll sirasinda hava aracinin
sorumlu pilotu olarak gdrev yapma vasfina
sahip olacaklar ve aksi belirtilmedigdi surece,
JAR-FCL 2.435 ila 2.460 icerisinde belirtilen
gecerli tecribe kosullarini karsilayacaklardir.

(b) Kalifiye kontrol pilotunun bulunmadigi
durumlarda ve Otoritenin takdiri dogrultusunda,
kontrol pilotlari / denetciler yukarida belirtilen ilgili
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ogretmenlik/tip yetkisi kosullari olmadan
yetkilendirilebileceklerdir.
(c) Lisansa islenecek bilgiler: Temdit

girislerinin kontrol pilotu tarafindan yapilabildigi
lisanslarda, Kontrol pilotu;

(1) asagidaki detaylari dolduracaktir:
yetkiler, kontrol tarihi, son gecerlilik tarihi,
yetkilendirme numarasi ve imza;

(2) yeterlilik kontroli formunun aslini,
duzenleyen Otoriteye sunacak ve yeterlilik
kontrolii  formunun bir kopyasini kisisel
dosyada muhafaza edecektir.

(3) JAR-FCL 2.245(b)(2), (b)(3) ve
(b)(4) geregince helikopter tip yetkilerinin
temdidi durumunda, kapsanan tim tip
yetkilerine iliskin temdit tarihlerini isleyecektir.

(d) Gegerlilik Siresi:  Kontrol  pilotlugu
yetkilendirmesi, tanzim edilen ayin geri kalanina
ilave olarak en fazla U¢ yilhik bir sidre igin
gecerlidir. Kontrol pilotlari, Otoritenin takdiri
dogrultusunda ve JAR-FCL 2.425 ilave 1 geregice
yeniden yetkilendirilebileceklerdir.

(e) JAR'lar ile uygunluk: Kontrol pilotlari
JAR-FCL 2.030(a) geregince
yetkilendirileceklerdir. Kontrol pilotu, Otorite

tarafindan belirlenmis veya onaylanmis uygun
kontrol pilotu standardizasyon dizenlemelerine
uygun olacaklardir (Bakiniz JAR-FCL 2.425 ilave
1, AMC FCL 2.425 ve IEM FCL 2.425);

(f)  Kontrol Pilotlugu Yetkilendirmesi Kabul
Testi: JAR-FCL 2.425(e) kapsamindaki
standardizasyon duzenlemelerin tamamlanmasi
sonrasinda, herhangi bir kontrol pilotlugu
yetkilendirmesine basvuran aday, brifing, yetenek
testinin veya yeterlilik kontroliinlin icrasi, yetenek
testine veya yeterlilik kontroline tabi tutulan
adayin degerlendirilmesi, ucus sonrasi brifingi ve
kayit/dokiimantasyon dabhil olmak Uzere,
yetkilendirmenin talep edildigi kontrol pilotlugu
gbrevinde en az bir yetenek testi veya yeterlilik
kontrolll icra etmis olacaktir. Bu "Kontrol Pilotlugu
Yetkilendirme Kabul Testi", Otoritenin bir denetgisi
veya Otorite tarafindan bu amac¢ dogrultusunda

O0zel olarak vyetkilendirilmis kidemli bir kontrol
pilotu nezaretinde gerceklestirilecektir.
(9) Yeniden Yetkilendirme:
(1) tim kontrol pilotlugu
yetkilendirmeleri, tanzim edilen ayin geri

kalanina ilave olarak en fazla 3 yillik bir sire
icin gecerli olacaktir. Yeniden yetkilendirme
icin dnceki kontrol pilotlugu kontrolinin
gecerlilik siiresinin son 12 takvim ay! icerisinde
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tanzim edilmis olmasi halinde, gecerlilik siresi,
daha dnceki kontrol pilotlugu kontroliiniin son
gecerlilik tarihinden itibaren 3 yila kadar
uzatilacaktir. Ogretmenlik yetkisinin temdidi ile
es zamanh olarak yeniden yetkilendirilen
kontrol pilotunun 6gretmenlik yetkisi gecerlilik
suiresi  kontrol pilotlugu yetkilendirmesinin
gecerlilik suresi ile ayni olacaktir.

Gegerlilik sidresinin son 12 ay! igerisinde,
kontrol pilotu, Otoritenin bir denetgisi veya Otorite
tarafindan bu amac¢ icin Ozel olarak
yetkilendirilmis kidemli kontrol pilotunun g6zetimi
altinda brifingi, testin veya kontrolin icrasini,
adayin degerlendiriimesini, ucus sonrasi brifingini
ve dokimantasyonun Kkayit altina alinmasini
iceren bir yetenek testi veya yeterlilik kontrolii icra
edecektir.

(2) Kontrol pilotlugu yetkilendirmesinin
gecerlilik sliresinin sona ermis olmasi halinde,
s6z konusu kontrol pilotu, gé6zetim altinda
baska bir Kontrol Pilotu Yetkilendirme Kabul
Testi icra etmeden o©Once, Otorite tarafindan
belirtilen sekilde egitim alacaktir.

JAR-FCL 2.430 Kontrol Pilotlari - Gegerlilik

slresi

Bos birakilmistir.

JAR-FCL 2.435 FE(H) — imtiyazlar

FE(H) imtiyazlari asagidakileri icra etmektir:

(a) PPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri
ve kontrol pilotunun, en az 250 saatlik 6gretmen
ucusunu, helikopter pilotu olarak en az 1000
saatlik ugus suresini doldurmus olmasi kosuluyla
tek pilotlu tek motorlu helikopter tipi ve kontrol
pilotunun, JAR-FCL 2.439(b) gerekliliklerini
karsilamis olmasi kosuluyla tek pilotlu cok motorlu
helikopter tip yetkileri icin yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri;

(b) CPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri
ve kontrol pilotunun, en az 250 saatlik 6gretmen
ucusunu, helikopter pilotu olarak en az 2000
saatlik ugus suresini doldurmus olmasi kosuluyla
tek pilotlu tek motorlu helikopter tipi ve kontrol
pilotunun, JAR-FCL 2.439(b) gerekliliklerini
karsilamis olmasi kosuluyla tek pilotlu cok motorlu
helikopter tip yetkileri icin yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri yapabilir.]
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JAR-FCL 2.439 TRE(H) — On Ko sullar

TRE(H) olmak icin yetkilendiriimeden &nce
aday, asagidaki gereklilikleri kargilayacaktir:

(@) Cok pilotlu helikopterler:

(1) en az 500 saati sorumlu pilot olarak
tamamlanmis olacak sekilde, c¢ok pilotlu
helikopterlerde en az 1500 saat pilotluk yapmis
olmak ve

(2) gecerli tipte TRI(H) yetkisine sahip
olmak ve

(3) Imtiyazlarin tek pilotlu cok motorlu
helikopterden ayni tipteki c¢ok pilotlu c¢ok
motorlu helikopterlere genisletilmesi
Oncesinde, yetki sahibi, JAR-FCL 2.250

gerekliliklerini karsilayacak ve s6z konusu tipte
¢cok pilotlu helikopterlerde en az 100 saati
doldurmus olacaktir. ik defa cok pilotlu gok
motorlu TRE yetkisi icin basvuran aday, ayni
tipte cok pilotlu helikopterde sorumlu pilot
olarak 500 saate sahip olmalari halinde 1500
saatlik c¢ok pilotlu helikopter gerekliliginin
yerine getirilmis sayilacak olmasi hari¢ olmak

tzere, JAR-FCL 2.439(a)(1) tecriibe
gerekliliklerini karsilayacaktir.
(b) Tek pilotlu, Cok Motorlu Helikopterler:

(1) en az 500 saati sorumlu pilot olarak
tamamlanmis olacak sekilde, helikopterlerde
en az 1000 saat pilotluk yapmis olmak ve

2)
tatbiki mumkin oldugunda gecerli
sahip olmak ve

(3) gecerli helikopter icin gecerli TRI(H)
yetkisine sahip olmak.

(c)

ticari helikopter pilotu lisansina ve
IR(H)'ye

Tek pilotlu, Tek Motorlu Helikopterler:

(1) en az 500 saati sorumlu pilot olarak
tamamlanmis olacak sekilde, helikopterlerde
en az 750 saat pilotluk yapmis olmak ve

(2) profesyonel helikopter pilotu
lisansina sahip olmak ve
(3) gecerli helikopter icin gecgerli FI(H)

veya TRI(H) yetkisine sahip olmak.

JAR-FCL 2.440 [TRE(H) - imtiyazlar

TRE(H) imtiyazlari asagidakileri icra etmektir:

(a) Cok pilotlu helikopterler igin:

(€]

testleri;

tip yetkisi tanzimine y6nelik yetenek
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(2) cok pilotlu tip yetkilerinin temdidine
veya yenilenmesine yonelik yeterlilik
kontrolleri;

(3) TRE(H)'nin gecerli IR(H)'ye sahip
olmasi ve JAR-FCL 2.425(e) ile uygun olmasi
kosuluyla, aletli ucus yetkilerinin (H) temdidine

veya yenilenmesine yonelik yeterlilik
kontrolleri;

(4) ATPL(H) tanzimine ybnelik yetenek
testleri;

en az 500 saati sorumlu pilot olarak
tamamlanmis olacak sekilde, helikopterlerde
en az 750 saat pilotluk yapmis olmak ve

(b) Tek pilotlu helikopterler igin:

(1) tip yetkileri tanzimine yo6nelik
yetenek testleri;
(2) tek pilotlu helikopter tip yetkilerinin

temdidine veya yenilenmesine yonelik yeterlilik
kontrolleri;

(3) TRE(H)'nin gecerli IR(H)'ye sahip
olmasi ve JAR-FCL 2.425(e) ile uygun olmasi
kosuluyla, aletli ucus yetkilerinin (H) temdidine
veya yenilenmesine yonelik yeterlilik
kontrolleri.

JAR-FCL 2.442 TRE(H) — Yetkilendirme

TRE(H) vyetkilendirmesinin ilk tanzimi veya
yeniden yetkilendiriimesi i¢in basvuran tim
adaylar JAR-FCL 2.425(f) gerekliliklerini

karsilayacaklardir.

JAR-FCL 2.445 IRE(H) — On Ko sullar

IRE(H) olarak yetkilendirmeden &nce, aday,
IRI(H) sahibi olmahdir ve JAR-FCL 2.425(e)
kapsamindaki standardizasyon dizenlemelerini
ve de asagidakileri tamamlamis olmalidir:

(a) helikopter pilotu olarak en az 2000 saatlik
ugus sdresi ve

(b) 200 saati 6gretmen olarak tamamlanmig
sekilde, helikopterlerde en az 300 saatlik aletli
ucgus sdresi.

JAR-FCL 2.450 IRE(H) — Iimtiyazlar

IRE(H)'nin imtiyazlari, aletli ugus yetkilerinin
(H) ilk tanzimine yo6nelik yetenek testleri ve
temdidine veya yenilenmesine ydnelik yeterlilik
kontrolleri icra etmektir.
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JAR-FCL 2.452 IRE(H) — Yetkilendirme

IRE(H) vyetkilendirmesinin ilk tanzimi veya
yeniden yetkilendiriimesi i¢in bagvuran tim
adaylar JAR-FCL 2.425(f) gerekliliklerini

karsilayacaklardir.

JAR-FCL 2.453 SFE(H) — On Ko sullar

SFE(H) olarak yetkilendiriimeden 6nce, aday,
JAR-FCL 2.425(e) kapsamindaki standardizasyon
kursunu tamamlamis olmalidir ve

(a) gecerli tipte IR(H) iceren ATPL(H) sahibi
olmalidir;
(b) cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en

az 1000 saatlik ugus siresine sahip olmalidir ve

(c) SFI(H) imtiyazlarini tatbik etme hakkina
sahip olmalidir (bakiniz JAR-FCL 2.405).

JAR-FCL 2.455 [SFE (H) — imtiyazlar

SFE(H) imtiyazlar ucus  similatériinde
asagidakileri icra etmektir:
(a) SFE'nin gecerli helikopter tipinde gecerli

tip yetkisine sahip olmasi kosuluyla,
yetkilerinin tanzimine yonelik yetenek testleri ve

(b) tip ve aletli ugus yetkilerinin temdidine ve
yenilenmesine yonelik yeterlilik kontrolleri.

tip

JAR-FCL 2.456] SFE(H) - Yetkilendirme

SFE(H) vyetkilendirmesinin ilk tanzimi veya
yeniden yetkilendiriimesi i¢in basvuran tim
adaylar JAR-FCL 2.425(f) gerekliliklerini

karsilayacaklardir.

JAR-FCL 2.457 FIE (H) — On Ko sullar
FIE(H) olarak yetkilendirilmeden dnce, aday;

(a) gecerli FI(H), TRI(H) veya gerektiginde
IRI(H) sahibi olmalidir ve

(b) FE(H), TRE(H) veya
(icabinda) sahip olmalidir ve

(c) helikopterlerde pilot olarak en az 2000
saati doldurmus olmalidir ve

(d) FI(H) veya TRI(H) veya IRI(H) yetkileri
icin basvuran adaylara 6gretmenlik yaparak en az
100 saatlik ©6gretmen ucus slresine sahip
olmalidir ve

IRE(H) vyetkisine
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(e) JAR-FCL 2.425(e) geregince
standardizasyon kursunu tamamlamis olmalidir.

JAR-FCL 2.460 [FIE(H) — imtiyazlar

FIE(H) imtiyazlarn, tek pilotlu helikopterlerde
FI(H), TRI(H) veya IRI(H) yetkilerinin tanzimi,
temdidi veya yenilenmesi icin yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri icra etmektir.

JAR-FCL 2.461 FIE(H) — Yetkilendirme

FIE(H) vyetkilendirmesinin ilk tanzimi veya
yeniden yetkilendiriimesi i¢in bagvuran tim
adaylar JAR-FCL 2.425(f) gerekliliklerini

karsilayacaklardir.

JAR-FCL 2.425 ilave 1

Kontrol pilotlarina yonelik standardizasyon
dizenlemeleri

(Bakiniz JAR-FCL 2.425 ve 2.430)

(Bakiniz AMC FCL 2.425)

GENEL

1. Her bir JAA Uyesi Devlet, yetkilendirilmis
olduklari her rolii ve her nevi ilave konuyu
belirterek, yetkilendirilmis kontrol pilotlarinin bir
listesini yayinlayacak ve bu listeyi JAA'ya
sunacaktir.

2.  Kontrol pilotlari test/kontrol sirasinda kalici
olarak JAR-FCL standartlarini tatbik edeceklerdir.
Bununla birlikte, kontrol pilotu tarafindan icra
edilen her testin/kontroliin kosullarinin degisiklik
arz edebilecek olmasi sebebiyle, kontrol pilotunun

test/kontrol  degerlendirmesinde s6z konusu
test/kontrol  sirasinda kargilasilan her nevi
olumsuz kosulun (kosullarin) g6z o©nlinde
bulundurulmasi da 6nem arz etmektedir.
KONTROL PILOTLARININ TAYINI VE
YETKILENDIRILMESI
3.  Kontrol pilotlari, JAR-FCL geregince tayin
edilecek ve yetkilendirileceklerdir ve asagidaki
Ozelliklerde kisiler olacaklardir:

(&) Otoriteden bir ugus denetgcisi veya

(b) Tescilli Kurulugtan, FTO'dan,

TRTO'dan, imalat¢ginin tesisinden veya alt
ylklenici tesisinden 6gretmen veya

(c) Bir JAA Uyesi Devletten spesifik bir
yetkilendirmeye sahip olan pilot.

4. Tum Kontrol Pilotlari, ilgili helikopter tipinde
uygun sekilde egitimden gecmis, vasif sahibi ve
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tecribeli olmaldirlar.
belirli  kosullarinin
sebebiyle, vasiflara

Her organizasyonun/kurulugun
farklilk  gosterecek olmasi
iliskin  hicbir spesifik kural
koyulamamaktadir. Bununla birlikte, her durumda,
Kontrol Pilotunun, gegmisi ve tecribesi itibariyle
havacilik camiasinda profesyonel olarak saygi duyulan
bir kisi olmasI gerekmektedir.

KONTROL PILOTLARININ YENIDEN

YETKILENDIRILMELERI
5. Kontrol pilotlari, JAR-FCL 2.430 geregince

yeniden yetkilendirilebileceklerdir. Yeniden
yetkilendirilmek Uzere, kontrol pilotu, G¢ yillik
yetkilendirme suresi icerisindeki her iki yillik

siirede en az iki yetenek testi veya yeterlilik
kontrolii icra etmis olacaktir. Yetkilendirmenin
gecerlilik suresi dahilinde kontrol pilotu tarafindan
verilen yetenek testlerinden veya yeterlilik
kontrollerinden  biri, Otoritenin bir denetgisi
tarafindan veya bu amac¢ dogrultusunda 6zel
olarak yetkilendiriimis kidemli bir kontrol pilotu
tarafindan gézlemlenmis olacaktir.
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ALT BOLUM J -PROFESYONEL P iLOT LISANSLARIINA VE ALETL | UCUS YETKILERINE YONELIK
TEORIK BILGI SINAVLARININ ICRA EDILMESINE iLISKIN TEORIK BiLGI GEREKLILIKLERI VE
USULLERI

JAR-FCL 2.465 Gereklilikler

Profesyonel pilot lisansina veya aletli ugus
yetkisine basvuran aday, JAR-FCL 2.470 ila
2.495 icerisinde belirtilen prosedirler geregince

teorik bilgi sinavlarindan gecmek suretiyle,
basvurulan lisansa veya yetkiye iligkin
imtiyazlara uygun olan bir bilgi seviyesi
sergileyecektir.
JAR-FCL 2.470 Teorik bilgi sinavlarinin
iceri gi
(Bakiniz JAR-FCL 2.470
ilave-1)

(a) ATPL(H) icin basvuran aday, asagidaki
[13] konuda verilen imtiyazlara uygun bir bilgi
seviyesi sergileyecektir: Hava Hukuku Bilgisi;
Hava Araci Genel Bilgisi [ -Gdvde/Sistemler/Gig¢
Sistemi; Hava Araci Genel Bilgisi - Aletler];
[Agirlik ve Denge; Performans: Ucus Planlamasi
ve izleme]; insan Performansi; Meteoroloji;
[Genel] Seyrisefer; [Radyo  Seyrisefer;]
Operasyon Usulleri; Ucus Prensipleri; [VFR]
Muhabere Usulleri. Konularin sinav kagitlarina
daghmi ve taninan sire JAA Uyesi Devletler

blnyesinde kararlastirilacaktir ve ilgili
prosedirlerde belirtilecektir.
(b) CPL(H) icin basvuran aday, asagidaki 9.

konuda verilen imtiyazlara uygun bir bilgi
seviyesi sergileyecektir: Hava Hukuku Bilgisi;
Hava Araci Genel Bilgisi; Ugus Performansi ve

Planlamasi; Insan Performansi; Meteoroloji;
Seyrisefer; Operasyon Usulleri, Ucus
Prensipleri; [VFR] Haberlesmeleri. Konularin

sinav kagitlarina daglimi ve taninan sire JAA
Uyesi Devletler bunyesinde kararlagtirilacaktir
ve ilgili prosedurlerde belirtilecektir.

(c) IR(H) i¢cin basvuran aday, asagidaki 7.
konuda verilen imtiyazlara uygun bir bilgi
seviyesi sergileyecektir: Hava Hukuku Bilgisi;
Hava Araci Genel Bilgisi; Ugus Performansi ve
Planlamasi; Insan Performansi; Meteoroloji;
Seyrisefer; [IFR] Muhabere Usulleri. Konularin
sinav kagitlarina daglimi ve taninan sire JAA
Uyesi Devletler bunyesinde kararlastirilacaktir
ve ilgili prosedurlerde belirtilecektir.

(d) ATPL(H) IR icin basvuran aday,
asagidaki 14 konuda verilen imtiyazlara uygun
bir bilgi seviyesi sergileyecektir: Hava Hukuku
Bilgisi; Hava  Araci Genel Bilgisi -
Govde/Sistemler/Gli¢ Sistemi; Hava Araci Genel
Bilgisi - Aletler; Agirlik ve Denge; Performans:
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Ucus Planlamasi ve izleme; insan Performansi;
Meteoroloji; Genel Seyrisefer; Radyo
Seyrisefer; Operasyon Usulleri; Ucus
Prensipleri; VFR Muhabere Usulleri; IFR

Muhabere Usulleri. Konularin sinav kagitlarina
daghmi ve taninan sire JAA Uyesi Devletler
binyesinde kararlastirilacaktir  ve Ortak
Uygulama Prosedirlerinde belirtilecektir.

JAR-FCL 2.475 Sorular
(Bakiniz IEM FCL 2.475 (a)
ve (b))
(Bakiniz
ilave-1)

JAR-FCL 2.470

(@) Merkezi Soru Bankasi. Ders konularina
uygun sorular (bakiniz JAR-FCL 2.470 llave 1)
JAA  Merkezi Soru Bankasi'nda (CQB)
tutulacaktir. Merkezi Soru Bankasina (CQB)
girilen sorular, kisaltmalar (bakiniz IEM FCL
2.475(b)) kullanilarak IEM FCL 2.475(a)
icerisinde belirtilen bir yéntem dogrultusunda
ingilizce olarak olusturulacaktir ve bilgisayara
uyumlu bir formatta derlenecektir. Bu sorular,
coktan sec¢meli formatta olacaklardir. Otorite,
JAR-FCL 2.480 geregince sinavdaki sorularin
sunumunda takdir hakkini kullanabilecektir.

(b) Yayin. Sorulara ve c¢oktan sec¢meli
cevaplara iliskin 6rnekler JAA tarafindan belirli
zamanlarda yayinlanacaktir.

JAR-FCL 2.480 Sinav prosediru

(Bakiniz JAR-FCL 2.470

ilave-1)
(&) Siklik. JAA Uyesi Devlet, adaylara gerekli
sinavlara isbu Alt Bolim icerisinde belirtilen

prosedurler dogrultusunda girme imkani
saglayacaktir. Bir lisansa veya aletli ugus yetkisine
iliskin tam sinav, JAR-FCL 2.470(a), (b) ve (c)
llave-1 icerisinde detaylandirilan ders konularinin
her birinden sinavdan olusacaktir.

(b)
gorulen dilde (dillerde) yapilacaktir.

Dil. Sinavlar, Otorite tarafindan uygun
Otorite,

adaylara, sinavlarin gerceklestirilecegi  dili
(dilleri) bildirecektir.
(c) lgerik. Sinav sorulari Otorite tarafindan,

her bir ders konusundaki tim mifredatin
kapsanmasina imkan veren ortak bir metot
dogrultusunda Merkezi Soru Bankasinda (CQB)
secilecektir. Milli  dile (dillere) tercimeyi
kolaylastirmak Uzere gerekli olmasi hari¢ olmak
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lizere sorularin igerigi degistiriimeyecektir.
Numerik hesaplama veya grafik yorumlama
gerektiren sorulara verilecek cevap stili Otorite
tarafindan uygun gorilen sair sekiller ile
degistirilebilecektir.  Haberlesme konusundaki
sinav, Otorite tarafindan kararlastirilacagi
sekilde, diger ders konularindan ayri olarak
yapilabilecektir. VFR ve IFR Haberlesme
konularindan  birinden veya bunlarin  her
ikisinden daha ©6nceden gec¢mis olan adaylar
ilgili bélimlerden tekrar sinava tabi
tutulmayacaklardir.

(d) So6zli Sinavlar. Yazili veya bilgisayar
bazli sinavlarin yerine  so6zlu sinavlar
yapilmayacaktir.

(e) Kolayliklar. Sorularin cevaplandiriimasi

icin gerekli olan uygun semalarin, haritalarin,
veri sayfalarinin ve ekipmanin nasil temin
edilecegini Otorite belirleyecektir.

(fy  Guvenlik. Adaylarin, sinava alinmadan
once kimlik tespitleri yapilacaktir.

(9) Gizlilik. Sinav kagitlarinin icerigi gizlilik
esaslyla saklanacaktir.

JAR-FCL 2.485 Adayin sorumluluklari

(@) Aday tim sinav setini sadece tek bir
JAA Uyesi Devlette alacaktir.

(b) Aday, teorik bilgi egitimi kursunun
uygun unsurlarini  tatminkar bir standartta
tamamladiginda, adayin egitiminden sorumlu
olan onaylanmis FTO tarafindan aday sinav igin

tavsiye edilecektir. Sinavi, JAR-FCL 1.490
tarafindan gerekli gorilen limitler dahilinde
tamamlayamayan adaylarin ilave egitim icin

onayli bir Egitim Organizasyonundan kanit
sunmalari gerekecektir.
(c) Otoritenin, adayin sinav sirasinda sinav

prosedirlerine riayet etmedidini disinmesi
halinde, s6z konusu kusur, adayin tek bir ders
konusundan veya sinavin timinden basarisiz
kilinmasi ile ele alinacaktir.

JAR-FCL 2.490 Gecgme standartlari

(a) So6z konusu sinavdan en az %75 alan
aday o sinavdan gecmis olacaktir. Sadece dogru
cevaplar degerlendirilecektir.

(b) JAR'lardaki diger her nevi kosullara tabi
olarak, adayin sinava ilk kez girdigi takvim
ayinin sonundan itibaren sayilmak Uzere, 18
aylik bir sure icerisinde gerekli goérulen tim
konulardan gecildiginde adayin uygun olan pilot
lisansina veya yetkiye iliskin gerekli teorik bilgi
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sinavini basarili bir sekilde tamamlamis oldugu
addedilecektir.

(c) Aday, herhangi bir tek sinavdan dort
deneme dahilinde gecememesi veya tim
sinavlardan alti oturumda veya yukaridaki (b)
paragrafinda belirtilen sirede gecememesi
halinde tim sinava en bastan tekrar girecektir.
Sinavlara tekrar giris dncesinde aday, Otorite

tarafindan belirlendigi sekilde ilave egitim
alacaktir.
JAR-FCL 2.495 Kabul siresi

(@) JAR-FCL 2.490 geregince verilen teorik
bilgi sinavlarindan gecilmesi, gerekli gorilen tim
sinavlardan Geger notun alindigi tarihten
itibaren 36 ay icerisinde CPL(H) veya IR(H)
verilmesi icin kabul edilecektir.

(b) JAR-FCL 2.490 geregince
gerceklestirilen ATPL(H) teorik bilgi
sinavlarindan gecilmesi, gerekli goérilen tim

sinav kagitlarindan Gecer notun alindigi tarihten
itibaren 36 ay icerisinde CPL(H) verilmesi igin
kabul edilecektir ve adayin CPL(H)'ye islenmis
gecerli bir tip yetkisine sahip olmasi kosuluyla
ATPL(H) verilmesi icin siresiz olarak gecerli
kalacaktir.

(c)Yukaridaki (a) paragrafi geregince IR(H)
alinmasi kosuluyla, ATPL(H)[/IR] teorik bilgi
sinavindan alinmis gecer not, ATPL(H) tanzimi
icin CPL(H)'ya girilen IR(H)'nin son gecerlilik
tarihinden itibaren 7 yillik bir sureligine gecerli
kalacaktir.
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JAR-FCL 2.470 ilave-1
Teorik Bilgi Miufredati — ATPL/IR, ATPL, CPL ve IR
(Bakiniz JAR-FCL 2.470)

1. Aday, ders cizelgesindeki konular ve asagidaki konu basliklari geregince, onaylanmis bir ucus
egitim organizasyonunda (FTO) onaylanmis bir kursta teorik bilgi egitimi almis olacaktir (Teorik Bilgi
Ogrenim Amaglari bolimiini referans aliniz):

Ucak Helikopter IR

ATPL CPL ATPL/ | ATPL | CPL

IR

010 00 00 00 |[HAVA HUKUKU BILGIiSI VE ATC USULLERI X X | x| x| x| x

010 01 00 00 |ULUSLARARASI HUKUK: KONVANSIYONLAR, ANLASMALAR
VE ORGANIZASYONLAR

010 02 00 00 |HAVA ARACININ UCUSA ELVERISLILIGI

010 03 00 00 | HAVA ARACI UYRUK VE TESCIL ISARETLERI

010 04 00 00 | PERSONEL LISANSLANDIRMA

010 05 00 00 [HAVA KURALLARI

010 06 00 00 | HAVA SEYRUSEFER SERVISLERINE - HAVA ARACI
OPERASYONLARINA YONELIK USULLER

010 07 00 00 | HAVA TRAFIK SERVISLERI VE HAVA TRAFIK YONETIMI

010 08 00 00 |HAVACILIK ENFORMASYON SERVISI

010 09 00 00 | HAVAMEYDANLARI/HELIPORTLAR

010 10 00 00 [KOLAYLIKLAR

010 11 00 00 [ARAMA VE KURTARMA

010 12 00 00 | GUVENLIK

010 13 00 00 |HAVA ARACI KAZA VE OLAY SORUSTURMASI
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Ucak

Helikopter

ATPL

CPL

ATPL/

IR

ATPL

CPL

021000000 |HAVA ARACI GENEL BILGISi - GOVDE VE x | x| x| x| x| x
SISTEMLER, ELEKTRIK, GUG SISTEMLERI, ACIL
DURUM EKIPMANI

021 01 00 00 [SISTEM DIiZAYNI, YUKLER, ZORLAMALAR, BAKIM

021020000 |GOVDE

021 03 00 00 [HIDROLIK

021 04 00 00 [iNiS TAKIMI, TEKERLEKLER, LASTIKLER, FRENLER

021 050000 |UCUS KUMANDALAR

021 06 00 00 [PNOMATIK - BASINGLANDIRMA VE HAVALANDIRMA

021 07 00 00 BPZLANMAYIONLEWCiVEBUZLANMAYHﬂDEMCi
SISTEMLER

021 08 00 00 |YAKIT SISTEMI

021 09 00 00 [ELEKTRIK

02110 00 00 [PiISTON MOTORLAR

02111 0000 |[TURBIN MOTORLAR

02112 0000 [KORUMA VE TESPIT SISTEMLERI

0211300 00 [OKSIJEN SISTEMLERI

02114 00 00 |HELIKOPTER: MUHTELIF SISTEMLER

021150000 |HELIKOPTER: ROTOR BASLARI

02116 00 00 [HELIKOPTER: TRANSMISYON

02117 00 00 [HELIKOPTER: PALLER
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Ucak Helikopter IR
ateL | cpL |aTeu| aTeL | cpL
R
022000000 |HAVA ARACI GENEL B ILGISI - ALETLER x | x | x| x| x]x
022 01 00 00 SENSORLER VE ALETLER
022 02 00 00 HAVA VERI PARAMETRELERININ OLCUMU
022 03 00 00 MANYETIZM - DIREKT OKUMA PUSULA VE FLUX VALF
022 04 00 00 JIROSKOPIK ALETLER
022 05 00 00 ATALETLE SEYRUSEFER VE REFERANS SISTEMLERI
022 06 00 00 UCAK: OTOMATIK UCUS KUMANDA SISTEMLERI
022 07 00 00 HELIKOPTER: OTOMATIK UCUS KUMANDA SISTEMLERI
022 08 00 00 TRIMLER - YAW DAMPERI - UCUS ZARFI KORUMASI
022 09 00 00 AUTOTHROTTLE - OTOMATIK THRUST KONTROL SISTEMI
022 10 00 00 HABERLESME SISTEMLERI
022110000 |UCUS YONETIM SISTEMI (F.M.S.)
022 12 00 00 iIKAZ SISTEMLERI, YAKINLIK SISTEMLERI
022 13 00 00 ENTEGRE ALETLER - ELEKTRONIK GOSTERGELER
022 14 00 00 BAKIM, iZLEME (TAKIP) VE KAYIT SISTEMLERI
022 15 00 00 DIJITAL DEVRELER VE BILGISAYARLAR
Ucak Helikopter IR
ateL | cpL |aTeu| aTeL | cpL
R

030000000 |UCUS PERFORMANSI VE PLANLAMASI x | x | x| x| x
031000000 |AGIRLIK VE DENGE - UCAKLAR/HELIKOPTERLER | x | x | x | x | x
031 01 00 00 AGIRLIK VE DENGE HUSUSLARININ AMACI
031 02 00 00 YUKLEME
031 03 00 00 CG (AGIRLIK MERKEZi) HESAPLAMALARI ESASLARI
031 04 00 00 HAVA ARACININ AGIRLIK VE DENGE DETAYLARI
031 05 00 00 AGIRLIK MERKEZI (CG) KONUMUNUN BELIRLENMESI
031 06 00 00 KARGO
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EK1

Ucak

Helikopter

ATPL CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

033 00 00 00

UCUS PLANLAMA VE UGU § IZLEME

X X X

033 01 00 00

VFR UCUSLARI ICIN UCUS PLANLAMASI

033 02 00 00

IFR UCUSLARI ICIN UCUS PLANLAMASI

033 03 00 00

YAKIT PLANLAMASI

033 04 00 00

UCUS ONCESI HAZIRLIKLARI

033 05 00 00

ATS UCUS PLANI

033 06 00 00

UCUS IZLEME VE UCUS SIRASINDA YENIDEN PLANLAMA

Ucak

Helikopter

ATPL CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

034 00 00 00

PERFORMANS - HELIKOPTERLER

X X X

034 01 00 00

GENEL

034 02 00 00

PERFORMANS SINIF 3 SADECE TEK MOTORLU
HELIKOPTERLER

034 03 00 00

PERFORMANS SINIF 2

034 04 00 00

PERFORMANS SINIF 1 SADECE CS 29 ALTINDA
SERTIFIKALANDIRILMIS HELIKOPTERLER

Ucak

Helikopter

ATPL CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

040 00 00 00

INSAN PERFORMANSI

X X X

040 01 00 00

INSAN FAKTORLERI: TEMEL KAVRAMLAR

040 02 00 00

TEMEL HAVACILIK FizYOLOJiSI VE SAGLIGIN IDAMESI

040 03 00 00

TEMEL HAVACILIK PSIKOLOJISI
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EK1

Ucak

Helikopter

ATPL

CPL

ATPL/

IR

ATPL

CPL

050 00 00 00

METEOROLOJI

X

050 01 00 00

ATMOSFER

050 02 00 00

RUZGAR

050 03 00 00

TERMODINAMIK

050 04 00 00

BULUTLAR VE Sis

050 05 00 00

YAGIS MIKTARI

050 06 00 00

HAVA AGIRLIKLARI VE CEPHELER

050 07 00 00

BASING SISTEMLERI

050 08 00 00

KLIMATOLOJI (iKLiM BiLiMI)

050 09 00 00

UCUS TEHLIKELERI

050 10 00 00

METEOROLOJIK BILGILER

Ucak

Helikopter

ATPL

CPL

ATPL/

IR

ATPL

CPL

060 00 00 00

SEYRUSEFER

X

061 00 00 00

GENEL SEYRUSEFER

061 01 00 00

SEYRUSEFER ESASLARI

061 02 00 00

MANYETIZM VE PUSULALAR

061 03 00 00

SEMALAR/CIZELGELER

061 04 00 00

TAHMINI SEYRUSEFER

061 05 00 00

UCUS SIRASINDA SEYRUSEFER

Ucak

Helikopter

ATPL

CPL

ATPL/

IR

ATPL

CPL

062 00 00 00

RADYO SEYRUSEFER

X

062 01 00 00

TEMEL RADYO YAYILIM TEORISI

062 02 00 00

RADYO YARDIMCILARI

062 03 00 00

RADAR

062 04 00 00

Bos birakilmistir

062 05 00 00

SAHA SEYRUSEFER SISTEMLERI, RNAV/FMS

062 06 00 00

KURESEL SEYRUSEFER UYDU SISTEMLERI
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Ucak

Helikopter

ATPL CPL

ATPL/

IR

ATPL

CPL

070 00 00 00

OPERASYON USULLERI

X

071 01 00 00

GENEL GEREKLILIKLER

071 02 00 00

OZEL OPERASYON USULLERI VE TEHLIKELER (GENEL
UNSURLAR)

071 03 00 00

HELIKOPTER ACIL DURUM USULLERI

Ucak

Helikopter

ATPL CPL

ATPL/

IR

ATPL

CPL

082 00 00 00

UCUS PRENSIPLERI - HELIKOPTER

X

082 01 00 00

SES ALTI AERODINAMIK

082 02 00 00

TRANSONIK AERODINAMIK VE SIKISTIRILABILIRLIK
ETKILERI

082 03 00 00

DONER KANATLI HAVA ARACI TiPLERI

082 04 00 00

ANA ROTOR AERODINAMIK

082 05 00 00

ANA ROTOR MEKANIK

082 06 00 00

KUYRUK ROTORLARI

082 07 00 00

DENGELI SUZULME, STABILITE VE KONTROL

082 08 00 00

HELIKOPTER UCUS MEKANIKLERI
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Ucak

Helikopter

ATPL

CPL

ATPL/

IR

ATPL

CPL

090 00 00 00

HABERLE $SME

X

091 00 00 00

VFR HABERLE SME

091 01 00 00

TANIMLAR

091 02 00 00

GENEL ISLETIM USULLER

091 03 00 00

iLGILI HAVA ENFORMASYON TERIMLERI (VFR)

091 04 00 00

HABERLESME ARIZAS| DURUMUNDA YAPILMAS| GEREKEN
ISLEMLER

091 05 00 00

TEHLIKE VE IVEDILIK USULLERI

091 06 00 00

VHF YAYILIMININ GENEL ESASLARI VE FREKANSLARIN
TAHSISI

092 00 00 00

IFR HABERLE SME

092 01 00 00

TANIMLAR

092 02 00 00

GENEL ISLETIM USULLER

092 03 00 00

HABERLESME ARIZAS| DURUMUNDA YAPILMAS| GEREKEN
ISLEMLER

092 04 00 00

TEHLIKE VE IVEDILIK USULLERI

092 05 00 00

iLGILI HAVA ENFORMASYON TERIMLERI (IFR)

092 06 00 00

VHF YAYILIMININ GENEL ESASLARI VE FREKANSLARIN
TAHSISI

092 07 00 00

MORS ALFABESI
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