Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiinden:

UCAKLA TiCARI HAVA TASIMA iSLETMECILIGi
OPERASYON USUL VE ESASLARI TALIMATI

(SHT OPS 1)

BIRINCI KISIM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu talimatin amaci, i¢ ve dis hatlarda tarifeli veya tarifesiz seferlerle ticret karsiliginda yolcu veya
yiik tagimak tizere kurulmus veya kurulacak kamu kurum ve kuruluslan ile gercek ve tiizel kisilere ait isletmelerin, ucakla
ticari hava tagimacili1 faaliyetleri sirasinda operasyonel agidan uymalari gereken usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu talimat; ticari hava tagimaciligi yapmak tizere kurulmus veya kurulacak Havayolu, Hava Kargo,
Bolgesel Havacilik ve Hava Taksi Isletmeciligi yapmak i¢in bagvuracak veya hali hazirda bu isletmeciligi yapan, ugak isleten
isletmelerin faaliyetlerinde Operasyonel agidan uymak zorunda oldugu usul ve esaslar1 kapsar.

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu talimat, 14.10.1983 tarihli ve 2920 sayili Tirk Sivil Havacilik Kanunu ve 10.11.2005 tarihli ve
5431 sayih Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanuna ve Ticari Hava Tasima Isletmeleri
Yonetmeligine (SHY 6A) dayanilarak hazirlanmistir.

Tammlar
MADDE 4 -Bu talimatta gegen;
1) ACAS: havada carpismay1 Onleyici sistemi,
2) ADF: otomatik y6n bulma cihazini,
3) AFM: ugak ugus el kitabint,
4) AIP: havacilik enformasyon (bilgileri) yaymini,
5) AIS: havacilik enformasyon hizmetlerini,
6) AMM: ugak bakim dokiimanini,
7) AMSL: deniz seviyesinden yiiksekligi,

8) Ana iis: isletme personelinin kendi imkénlar ile ikametlerini sagladigt ve/veya isletme genel merkezinin yerlesik
oldugu mahalli,

9) AOC: isletme ruhsatini,

10) Apron: bir havaalaninda hava araglarmin parklandirilmalar, akaryakit ikmalleri, yolcu, yiik, posta, kargo, indirme-
bindirmeleri ve bakimlarimin yapilabilmesi i¢in belirlenmis sahayi,

11) APU: yardimer giig tinitesini,
12) APV: dikey rehberle yaklagmayi,

13) Ariza korumal hibrid inis sistemi: bu sistem, birincil olarak Ariza korumasiz ugus kontrol sistemine, ikincil
(yedek) olarak ise bagimsiz bir yonlendirme sistemine sahiptir. Birincil sistemin arizalanmasi halinde, ikincil sistem pilotun
inisi otomatik sistemlerden bagimsiz el kumandalart ile yapabilmesini,
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14) Ariza korumal ugus kontrol sistemi: diisiik goriis operasyonlarinda ikaz yiiksekliginin altinda ortaya ¢ikan
bir ariza halinde, yaklagmanin, palyenin ve inigin otomatik olarak tamamlanabilmesini saglayan ugus kontrol sistemini, (Bu
sistemin arizasi halinde, otomatik inig sistemi ariza korumasiz ugus kontrol sistemi olarak gorev yapar.)

15) Ariza korumasiz ucus kontrol sistemi: bir ariza halinde kayda deger bir trim hatas1 ya da ugus hattindan veya
seviyesinden kayda deger bir sapmanin meydana gelmemesine ragmen, inigin otomatik olarak tamamlanamadig: sistemi,
(Sistem arizasindan sonra inis, pilot tarafindan el kumandalar ile tamamlanur.)

16) ASD: hizlanma-durma pist uzunlugunu,

17) ASDA: mevcut hizlanma-durma pist uzunlugunu,

18) Asma sahas1 (clearway): Karada veya suda ucaklarin muayyen bir yiikseklige kadar ilk tirmaniglarmni
yapabilmelerine elverisli sekilde hazirlanmis veya secilmis, ilgili otoritelerin kontrolii altinda tutulan dikdortgen bicimde
belirlenmis sahayi,

19) ATQP: alternatif egitim ve kalifikasyon programini,

20) ATS: hava trafik hizmetlerini,

21) Ayn pistler: ayn1 havaalaninda ayri inis yiizeyleri teskil eden pistleri, (Bu pistler, i¢lerinden birinin tizerinde
engeller bulunmasi halinde, bu durumun diger pistteki planlanmis operasyon tiplerine mani olmayacak bicimde
yerlestirilebilir ya da kesistirilebilir. Her bir pistin, ayr1 bir seyriisefer yardimcisina dayanan ayri bir yaklasma usulii
olacaktir.)

22) Bakan: Ulagtirma Bakanini,

23) Bakanlik: Ulagtirma Bakanhgini,

24) Balast: denge saglamak igin konulan yiikii,

25) BALS: temel yaklagsma aydinlatma sistemini,

26) Bay: 12 yas ve lizerindeki erkek bireyi,

27) Bayan: 12 yas ve lizerindeki kadin bireyi,

28) Bebek: 2 yas altindaki bireyleri,

29) Beklenmeyen Durum Yakiti (Contingency Fuel): Yakit harcamasini etkileyen ve planlama esnasinda
ongoriilemeyen faktorlerin olugsmasindan dogabilecek yakit sorunlarmin telafi edilmesi igin kullanilacak yakiti, (u¢agin
beklenen yakat tiiketim verilerindeki sapmalar, meteorolojik kosullara iligkin tahminlerdeki sapmalar ve planlanan ugus rotasi
ve/veya ugus seviyelerinden / irtifalarindan sapmalar gibi),

30) BEW: hava araci temel bos agirligini,

31) BI: hava araci temel indeksini,

32) BS: ugak {iizerindeki herhangi bir noktanin veya parganin yerini kesin olarak belirtebilmek igin kullanilan
deyimi,

33) Biiyiik ucak: performans sinifi A olarak tanimlanan ugaklari,
34) CDFA: Hassas olmayan bir yaklagsma usuliinde; diiz ugus gostermeden yapilan siirekli bir algalma teknigini, (Son

yaklagma baslangi¢ noktasi yiiksekliginden/irtifasindan, pist oturma noktasinin yiiksekliginden yaklasik 50 fit yiikseklige veya ugak
palye irtifasina kadar bu teknik ile yaklagma yapilabilir.)

35) CDL.: konfigiirasyondan sapma listesini,
36) CG: hava araci agirlik merkezini,

37) CMV: Uyarlanmig meteorolojik goriisi,

38) CRE: sinif yetkisi kontrol pilotlugunu,
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39) CRI: simnif yetkisi 6gretmenini,

40) CRM: ekip kaynak yonetimini,

41) CRMI: ekip kaynak yonetimi 6gretmenini,

42) CS-AWO: her hava kosulundaki operasyonlari onaylama spesifikasyonlarini,
43) CS-TSO: teknik standart kurallarini onaylama spesifikasyonlarini,

44) CVR: kokpit ses kaydedicisini,

45) Cocuk: 2 yagindan biiyiik, 12 yasindan kiigiik bireyleri,

46) DA: Kkarar irtifasini,

47) Datum c¢izgisi: agirlik ve denge hesaplamalari i¢in ugak yapimecisi tarafindan belirlenen, genel olarak ugagin
burnuna teget veya bir miktar dniinde bulunan matematiksel, hayali bir baglangi¢ hattini,

48) Demo ucusu: isletici tarafindan tiim gerekliliklerin istenilen sekilde yerine getirildigini belirlemek amaciyla
Genel Midiirliik yetkili personeli esliginde ticari uguslar gibi gergeklestirilen uguslari,

49) Deporte: sinir dig1 edilmis kisileri,
50) DGR: tehlikeli madde kurallari,

51) DH: karar yiiksekligini,

52) DME: mesafe 6l¢gme cihazini,

53) DOI: hava araci kuru operasyon indeksini,
54) DOW: hava araci kuru operasyon agirligini,

55) Dry lease (83 bis): ucagin, kiracinin isletme ruhsati altinda isletilmek iizere tescilden terkin edilmeden
kiralanmasini,

56) Durma uzantis1 (Stopway): Kalkigtan vazge¢me halinde ucagin durabilmesine elverisli sekilde hazirlanmus,
kalkis i¢in mevcut kosu mesafesinin sonunda ve yer tizerinde belirlenmis bir sahayi,

57) Diisiik goriis kosullarinda kalkis — LVTO: pist goriis mesafesinin 400 m’nin altinda oldugu kalkislari,
58) EASA: Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansini,

59) ELT: acil durum yer belirleme sinyal vericisini,

60) ESET: acil durum ve emniyet teghizati egitimini,

61) Esdeger pozisyon: NDB veya VOR veya SRE veya PAR mevkisi veya pist baslangicindan ii¢ ila bes mil
arasindaki herhangi bir mevki den ugagin pozisyonunu tanimlayan DME mesafesini,

62) ETOPS: bu talimatin 52nci maddesinin birinci bendi gereklilikleri ¢ergevesinde belirlenmis iki motorlu
ucaklarca gerceklestirilen uzatilmis menzil operasyonlarini,

63) ETOPS i¢in rota iistii yeterli yedek havaalami: tahmini kullanim zamaninda, ATS hizmetlerinin verilebildigi
ve en az bir aletli yaklagma kolayliginin bulundugu uygun bir havaalanini,

64) ETOPS bolgesi: ETOPS onayli bir ugagin, yeterli bir ugus rotas: iizerinde yedek havaalanindan kalkisla,
onaylanmig tek motor diiz ugus siiratinde, sakin havada standart kosullarda belirtilen ugus siiresini astigi hava sahasini
icerisinde bulunduran bolgeyi,

65) ETSO: Avrupa Teknik Standart Talimatini,

66) EVS: gelistirilmis goriis sistemini,
SHTOPS 1 3



67) FAF: aletli inis igin yaklagmaya baglanilan noktayi,
68) FALS: tam kapasiteli yaklasma aydinlatma sistemini,
69) FDM: ugus veri izlemesini,

70) FDR: ugus veri kaydedicisini,

71) FGS: ugus kontrol/rehberlik sistemini,

72) Fly away kit: ugakta tasinan ve bakim i¢in kullanilabilecek malzemeyi,
73) FM: frekans modiilasyonunu,

74) FMS: ugus yonetimi sistemini,

75) FODA: ugus operasyonlari veri analizini,

76) FSTD: ugus simiilasyonu egitim gerecini,

77) FTD: ugus egitim gerecini,

78) GBAS: yerde kurulmusg gogaltic sistemi,

79) Gelistirilmis goriis sistemi (EVS): harici goriintiiniin sensorleri araciligiyla gercek zamanli goriintiisiiniin
gosterilmesine yonelik elektronik bir sistemi,

80) Genel Miidiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriinii,

81) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Midiirligiini,

82) Genel Miidiirliik kabulii: Genel miidiirliik tarafindan onay gerektirmeyen fakat uygulandiginda Genel Miidiirliigiin
haberdar edilmesi gereken usuller igin otorite kabul kriterini,

83) Genel Miidiirliik onay1: Uygulanmadan 6nce Genel Miidiirlilk onayina tabi olan usullerin sart kriterini,
84) GLS: GPS inis sistemini,

85) GNSS inis sistemi — GLS: ugaga, ucagin yatay ve dikey GNSS konumuna bagl olarak rehberlik saglamak
tizere artirtlmis GNSS bilgileri kullanilarak gergeklestirilen yaklasma operasyonunu,

86) Gorerek yaklasma: bir aletle yaklasma usuliiniin kismen ya da tamamen tamamlanmadig1 ve yaklagmanin
yerden saglanan gorsel referanslar ile gergeklestirildigi uygulamay,

87) Havaalam: karada ve su iizerinde, icerisindeki bina, tesis ve donatimlar dahil hava araglarinin kalkmasi, inmesi
ve yer manevralari i¢in hazirlanmis, hava araglarmin bakim ve diger ihtiyaglarinin karsilanmasina, yiik ve yolcu indirilip
bindirilmesine elverisli tesisleri bulunan yerleri,

88) Havacilik isletmeleri: Tiirk tescilli hava araglari ile ticari sivil havacilik faaliyetlerinde bulunan tim
isletmeleri,

89) HI: yiiksek yogunlukluyu, (high intensity)
90) HIALS: yiiksek yogunluklu yaklagma aydinlatma sistemini,

91) HUD: Bas Ustii Gostergesi. Harici goriisii énemli dlgiide kisitlamadan, ucus bilgilerini pilotun goriis alanmna
sunan gosterge sistemini,

92) HUDLS: yaklagma ve inis ve/veya pas gegme sirasinda harici goriisii 6nemli dlgiide kisitlamadan, ugus
bilgilerini pilotun goriis alanina sunan gosterge sistemini, (Sistem yapilanmasi igerisinde tiim sensorler, bilgisayarlar, giic
besleme {initeleri, gostergeler ve kontroller dahildir. HUDLS, 50 fit’ lik karar irtifalarina iligkin birincil yaklagma rehberligi
amagli kullanilan sistemidir.)

93) IALS: orta derece yaklagsma aydinlatma sistemini,
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94) IAS: isari hava siiratini (Indicated Air Speed),
95) ICAO: Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitiinii,
96) IFR: aletli ugus kurallarini,

97) ILS: aletli inis sistemini,

98) IMC: aletli meteorolojik sartlari,

99) INAD: kabul edilemez nitelikteki kisileri,
100) IR: aletli ugus yetkisini,

101) IRE: aletli ugus yetkisi kontrol pilotlugunu,
102) IRI: aletli ugus yetkisi 6gretmenini,

103) lIslak pist: pist yiizeyinin az miktarda su veya benzeri bir madde ile kapli olmasi halinde veya belirli
bolgelerde birikinti olmaksizin, pist yiizeyini yansitict hale getirmeye yetecek kadar nem bulunmasi halini,

104) ikaz yiiksekligi (Alert height): diisiik gériis operasyonlarinda sistem kabiliyetlerinin baglangig yiiksekligi,

105) istasyon: isleticinin hava araci isletimi ile ilgili faaliyetlerini gerceklestirdigi ve hizmetlerini kullandig1 tiim
yerleri,

106) isletme ruhsati: isleticilere ticari ugus yapabilmeleri igin Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiince verilen
belgeyi,
107) isletici: ticari ugus yapmak iizere Genel Miidiirliik’ ten isletme ruhsat: almis gergek ve tiizel kisileri,

108) izole havaalam: Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmesi kaydiyla varis yeri havaalani, en yakin yeterli
yedek varig yeri havaalanina varilmasi igin gerekli yakitin asagida belirtilen miktarlardan fazla olmasi halinde, izole
havaalani olarak kabul edilmesini,

(i) Piston motorlu ugaklar igin: Normal diiz ugus seviyesinde 45 dakikalik ugus art1 planlanmis ugus saatinin %151
ilave edilerek bulunan yakit miktar1 veya iki saatlik diiz ugus yakiti (hangisi az ise),

(if) Tirbin motorlu ugaklar i¢in: Varig yeri havaalani iizerinde (nihai yedek yakit déhil olmak iizere) iki saatlik
normal diiz ugus yakiti,

109) Kalkis agirhgi: kalkis kosusu baslangicinda ugakta taginmakta olan tiim egya ve kisiler (her sey ve herkes)
dahil olmak iizere ugagin agirligini,

110) Kargo u¢agi: tamamu yiik tasimak i¢in diizenlenmis ucag,
111) Kirli pist: pist ylizey alaninin (izole alan déhilinde olsun veya olmasin) kullanilan gerekli uzunluk ve genislik

dahilindeki %25'lik kismindan fazlasinin asagidakilerle kapli olmasi halini,

(i) 3 mm’den (0,125 ing’ten) daha derin Diizey suyu veya sulu kar veya karla karigik yagmur sonucunda birikmis 3
mm’den (0,125 ing’ten) fazla su.

(i) Kat1 bir tabaka olacak sekilde sikigmig, daha fazla sikistirmaya direng kazanmig ve 6bekleri bir arada tutan veya
kaldirilmast durumunda 6beklere ayrilacak olan kar (sikigmus kar).

(i) Islak buz dahil olmak tizere buz.

112) Kritik ucus evreleri: kalkis kosusu (rulesi), kalkis ucus hatti, son yaklagma, inis rulesi ve sorumlu kaptan
pilotun takdirinde olan diger ugus evrelerini,

113) Kokpit: pilot mahallini,
114) Koltuk kapasitesi: onayl tip sertifikasinda belirtilen azami koltuk sayisini,

115) Kontrolsiiz havaalani: Aydinlatma ve seyriisefer kolayliklarinin bulunmadig, pilotlarin aletsiz ve gorerek
(VFR) inis-kalkis yapabildikleri havaalanlarini,
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116)

Kuru pist: ne 1slak ne de kirli olan pisti, (6zellikle oluklu olarak veya gozenekli kaplama ile insa edilen ve

nemin mevcut oldugu zamanlarda dahi “etkin kuru” frenleme etkisini muhafaza eden kapli pistleri de kapsamaktadir.)

117)
118)
119)
120)
121)

122)
123)

124)
125)
126)
127)
128)

129)
tanimlar.)

LC: yol kontroliind,

LDA: Bir u¢agin inis rulesini tamamlayabilmesi i¢in, pist lizerinde kullanabilecegi mesafeyi,
LEMAC: bir kanat kesitinin hiicum kenarmin datum ¢izgisine olan uzakligini,

LI: diisiik yogunlukluyu (low intensity),

LIFUS: g6zetim altinda ugusu,

LLZ: konumlandiriciyi,
LMC: yolcu ve yiik ile ilgili limitleri her ugak i¢in isletici tarafindan belirlenmis son dakika degisikligini,

LRC: uzun mesafe seyir hizini,

LRNS: uzun mesafe seyriisefer sistemini,

LOE: yol ucusuna yonelik degerlendirmeyi,

LOFT: yol ugusuna yonelik ugus egitimini,

LOQE: yol ugusuna yonelik kalite degerlendirmesini,

LVP: Disiik goriis usullerini, (Kategori I limitlerinden daha diisiik hava sartlarinda uygulanan tiim usulleri

130) Mania: Ugaklarin yer hareketleri i¢in kullanilan yiizeylerde bulunan veya ugustaki ugagin korunmasi igin
belirlenmis yiizeyleri agan biitiin gegici, sabit ya da seyyar cisimler veya bunlarin bir kismini,

131)
132)
133)
134)
135)

136)
137)

MAPT: pas gegme noktasini,

MDA: asgari algalma irtifasini,

MI: Orta yogunlukluyu, (medium intensity)

MIALS: Orta yogunluklu yaklagma aydinlatma sistemini,
MLS: hassas aletli inis sistemini,

MLW: normal sartlarda inis i¢in izin verilen azami toplam ugak agirligini,

MAC: ugak agirlik merkezinin ifade edilmesini saglamak iizere, ugak imalatg¢1 firmasi tarafindan tanimlanan,

uzunlugu ve datum ¢izgisinden ortalama mesafesi sabit olan referans mesafeyi,

138)
139)
140)
141)

142)
143)
144)
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MCTOM: azami onayl kalkis agirhigini,
MDH: asgari algcalma yiiksekligini,
MEL: asgari teghizat listesini,

MM: orta markeri, (middle marker)

MMEL.: ana asgari teghizat listesini,
MNPS: Asgari seyriisefer performans spesifikasyonlarini,

MTOW: kalkis kosusu baglangicinda izin verilen azami toplam ugak agirhgini,



145)

MZFW: kullanilabilir herhangi bir yakit igermeyen bir ugagin izin verilen azami agirligini, (Ucak Ugus El

Kitab1 smirlamalar1 kapsaminda agikca belirtilmesi halinde, belirli tanklarda bulunan yakitin agirhigmimn da yakitsiz agirliga
dahil edilmesi gerekmektedir.)

146)
147)

148)
149)
150)

151)
durumlari,

152)

153)

NADP: kalkista giiriiltii azaltma usuliinii,

NALS: herhangi bir yaklagsma aydinlatma sisteminin olmamasini,

NAT MNPS: Kuzey Atlantik Hava Sahast iginde asgari seyriisefer spesifikasyonlar1 operasyonunu,
MAP: pas ge¢meyi,

NDB: dogrusal olmayan bikini,

Nemli pist: pist yiizeyinin kuru olmadigi, ancak iizerindeki nemin piste parlak bir goriintii kazandirmadigi

NM: deniz milini,

NOTAM: ugus harekat: ile ilgili gorevlileri, herhangi bir havacilik hizmetine, kolayligina, yonetimine veya

tehlikesinin varligina, kosullarina yada bunlardaki herhangi bir degisiklige iligkin bilgilerden zamaninda haberdar etmek
amactyla 6zel bir formatta hazirlanmis havacilara uyar yaynini,

154)
155)
156)
157)
158)
159)

160)

NOTOC: sorumlu kaptan pilot bilgilendirme formunu,
NPA: hassas olmayan yaklasmay1,

OCH: mania gegis yiiksekligini,

OCL: mania ge¢is sinirlamasini,

OM: isletme el kitabini,

OM: dis markeri, (outher marker)

Onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonu: mevcut kokpit koltuklar1 ve kabin ekibi koltuklar1 harig

olmak iizere, onayl tip sertifikasinda yer alan azami yolcu koltuk yerlesim kapasitesini,

161)

Onaylanmis tek motor diiz ucus siirati: ETOPS’ a iligkin olarak, planlanan operasyon sahasi igin

onaylanmig tek motor diiz ugus siirati, ugagin, ugusa elverislilik belgesi gergevesinde tasdik edilmis limitleri igerisinde,
isletici tarafindan se¢ilmis ve diizenleyici makamca onaylanmis siirati,

162)
163)
164)
165)
166)
167)
168)
169)
170)
171)

172)
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OPC: isletici yeterlilik kontroliind,

PAPI: hassas yaklagma inis yolu gostergesini,

PAR: hassas yaklagma radarini,

PBE: koruyucu solunum techizatini,

PDF: 6nceden belirlenmis noktay1,

PDP: 6nceden hesaplanan nokta usullerini,

PF: ucus esnasinda ucagi kumanda eden pilotu,

PIC: ugustan ve ilgili ugus esnasinda aksi haller olusmadikg¢a ugak ve ekipten sorumlu pilotu,
PNF: ugus esnasinda ugagi kumanda etmeyen pilotu,

PRM: hareket kabiliyeti kisith kisileri,

QDM: manyetik basi, (sifir riizgar)



173) QFE: havaalanindaki atmosferik basinct,
174) RA: ¢6ziim tavsiyesini,

175) RCEF: azaltilmig beklenmeyen durum yakitini,
176) RCLL: pist orta hatt1 1giklarini,

177) RNAV: saha seyriiseferini,

178) RNP: seyriisefer performans gerekliliklerini,
179) RTZL: pist teker koyma bolgesi 1giklarini,
180) RVR: pist goriis mesafesini,

181) RVSM: azaltilmis dikey minimumlarda operasyonu,
182) SFE: sentetik ugus kontrol pilotlugunu,

183) SFI: sentetik ugus 6gretmenini,

184) SHY 1: Ugak Pilotu Lisans Y 6netmeligini,

185) Sorumlu kaptan pilot: ugus siiresince ugagim her tiirlii harekatindan sorumlu ve belirli ugak pilot lisansina
sahip pilotu,

186) SRA: arama radar1 yaklagmasini,
187) SRE: hassas yaklasma radar sisteminin arama radar elemanini,
188) SSR: karsiliklt MODE (KOT) génderme ve cevaplama sistemi ile ¢aligan radar isaret 151811,

189) Stabil yaklasma — Sap: Bir Yaklasmanin daha 6nceden belirlenmis bir yiikseklikten baslayan ve pist oturma
yitksekliginden 50 fit yiiksekligine (veya palye irtifasina) kadar olan boliimiinde, ugagin yapisal konfigiirasyonu, enerjisi ve
takip ettigi yolun (dikey ve yatay) kabul edilebilir sartlara ulastig1 ve bozulmadig1 bir yaklagsmayi,

190) Standart Kategori | limiti altindaki operasyon: Kategori I aletli yaklagsmasinda, kategori I aletli
yaklagmasina ait bir karar yiiksekligi kullanilirken, pist goriisiiniin, bu karar yiiksekligine bagli minimum pist goriisiinden
daha diisiik oldugu sartlarda yapilan aletli yaklagsmayi,

191) Standart Olmayan Kategori Il Operasyon: ICAO Ek 14 Hassas Yaklasma Kategori II aydinlatma
sisteminin bir kisminin ya da hi¢bir unsurunun mevcut olmadigi bir piste gergeklestirilen bir kategori II aletle yaklasma ve
inis operasyonunu,

192) STPD: sabit sicaklik basing kuru havayi,
193) TA: gegcis irtifasini, (Transition Altitude)
194) TAWS: arazi farkindalik ve uyari sistemini,

195) TCAS: trafik uyar1 ve g¢arpigmay1 onleyici sistemi,
196) TDZ: tekerlek koyma bolgesini,

197) Teknik denetci: Genel Mudiirliik tarafindan isleticinin denetimlerini gerceklestirmek igin yetkilendirilmis
personeli,

198) TDZ: tekerlek koyma bolgesini,
199) TEMAC: bir kanat kesitinin firar kenarinin datum ¢izgisine olan uzakligini,
200) THR: esik, pistin baglangi¢ kisminu,

201) Ticari ugus: ticreti karsilig1 yolcu, yiik ve posta tasimak iizere yapilan uguslari,
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202) TOD: kalkis mesafesini,

203) TODA: Bir ugagin kalkis esnasinda, kalkis rulesine basladigi noktadan, belirli bir yiikseklige ulagincaya
kadar kullanabilecegi mesafeyi.

204) TORA: Bir ugagin kalkis rulesini yapabilmek igin, pist iizerinde kullanabilecegi mesafeyi,
205) TRE: tip intibak yetkisi kontrol pilotlugunu,
206) TRI: tip intibak yetkisi 6gretmenini,

207) TTL: gelir getirmeyen yiik dahil olmak iizere, yolcularmn, bagajin ve kargonun toplam agirligi olup, genel
olarak toplam trafik yiikiinii,

208) Turlu yaklasma: ugagin direk yaklasma ile piste indirilmesinin miimkiin olmadigi hallerde yaklagma ve
inigin gorerek sartlarda yapilmasini saglayan bir aletli yaklagma usuliini,

209) Uegak: havadan agir, motor giicii ile seyreden kara, deniz veya kara ve denize inip kalkabilen sabit kanatli
hava aracini,

210) Ugus: Bir ugagin bir noktadan, bagka veya ayni noktaya yapacagi seyahati,
211) Ugus kontrol sistemi: icerisinde bir otomatik ve/veya bir hibrit inis sistemini bulunduran sistemi,

212) Ugus rotasi iizerinde yedek (ERA) havaalanmi: ugus rotasi iizerinde bulunan yeterli bir havaalanini, (ugus
rotast {izerinde yedek havaalani planlama asamasinda gereklidir.)

213) VAT: pist esigi tizerindeki hizi,

214) VASI: gorerek yaklagma egim gostergesini,

215) VDF: ¢ok yiiksek frekansli yon bulmayi,

216) VFR: gorerek ugus kurallarini,

217) VHF: ¢ok yiiksek frekansi,

218) VMC: gorerek meteorolojik sartlari,

219) VMO: asgari operasyon hizini,

220) VOR: her yone yayin yapan VHF telsizini,

221) VREF: yaklagma referans hizini,

222) VSO: inis konfigiirasyonunda perddvites (stall) hizini,

223) VS1G: 1G’deki perdovites (stall) hizini,

224) WBM: iiretici firma tarafindan hazirlanan agirlik ve denge el kitabini,
225) Wet lease: ucagin, kiraya verenin igletme ruhsati altinda isletilmek {izere kiralanmasini,

226) Yedek havaalani: inilmesi tasarlanan havaalanina inisin uygun olmamasi halinde, ugusun yoneltilecegi ugus
planinda belirtilen havaalanini,

227) Yeterli havaalam: isleticinin, gegerli performans gerekliliklerini ve pist 6zelliklerini dikkate alarak yeterli
kabul ettigi havaalanini, (yeterli havaalani, beklenen kullanim zamaninda misait (elverigli) ve ATS gibi gerekli yan
hizmetlerle, yeterli 1siklandirmayla, haberlesme olanaklariyla, hava durumu raporlariyla, seyriisefer yardimcilariyla (navaid)
ve acil durum hizmetleri ile teghiz edilmis olacaktir.)

228) Yetiskin: 12 yas ve iizerindeki bay ve bayan bireyi,
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229) Yiik: yolcu beraberinde ve/veya yolculardan bagimsiz gelen nesneleri,
230) ZFTT: sifir ugug zamani egitimini,
231) 3D-NAV: ii¢ boyutlu seyriiseferi,

232) % 3 Ugus rotasi iizerinde yedek (ERA) havaalam: ihtiyati yakitin % 3’¢ indirilmesi amagh olarak secilen
ugus rotasi lizerindeki yedek havaalanini,

ifade eder. Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar i¢in iilkemizin iyesi bulundugu uluslararasi sivil havacilik kuruluslart
tarafindan yayimlanan dokiimanlarda belirtilen tanimlar gecerlidir.
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Genel Esaslar

IKiNCIi KISIM

Uygulanabilirlik
BOLUM A

Uygulanabilirlik

MADDE 5 - (1) Bu talimat, ticari merkezi Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlar1 igerisinde bulunan ve bundan bdyle
isletici olarak anilacak olan Ticari Hava Tasima Isletmeleri Yénetmeligi’ne (SHY 6A) gére kurulmus yada kurulacak olan
herhangi bir isletici tarafindan ticari hava tagimaciligi amaciyla herhangi bir sivil ugagin operasyonuna iliskin olarak
uygulanacak gereklilikleri diizenlemektedir.

(2) Bu talimat, devlet hava araglarina ve agagida belirtilen ucuslara iliskin olarak uygulanmaz:
a) Askeri, giimriik veya polis hizmetleri amaciyla kullanilan ugaklar.
b) Parasiit¢ii atma ve yangin sondiirme amagli uguslar.

c) Askeri, giimriikle ilgili veya polis hizmetinde kullanilan hava araglari, parasiit atma, yanginla miicadele
ucuslarinda veya bunlarla ilgili gorevli kisilerin intikal veya doniis uguslari, hava isi (Aerial Work) kapsamindaki uguslar ile
hemen Oncesi veya hemen sonrasi yapilan uguslar, ugusla ilgili ekip harici en fazla 6 kisinin tagindig1 uguslar.

GENEL
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BOLUM B

Genel

MADDE 6 — (1) Isletici, filosunda bulunan ugagi, bu talimatta belirtilen kosullar disinda higbir surette ticari hava
tagimaciliglt amaciyla isletemez. Performans smifi B olan ugaklarin operasyonuna iligkin hafifletilmis kosullar Ek-1’de yer
almaktadir.

(2) Isletici, ticari hava tasimaciligi amaciyla isletilen ucaklarmn gegmise déniik ilgili ugusa elverislilik
gerekliliklerine riayet edecektir.

(3) Her bir ugak, kendi Ugusa Elverislilik Sertifikasi sartlarina ve AFM igerisinde yer alan onaylanmig sinirlamalara
gore isletilecektir.

(4) Egitim ve yeterlilik kontrolii amagli olarak ucagi ikame etmek iizere kullanilan ugus simiilatorleri ile tiim
sentetik ucus egitim gereglerinin, ilgili mevzuata uygun niteliklere sahip olmalar1 gerekmektedir. Sentetik egitim geregleri
kullanmak isteyen isleticilerin Genel Miidiirlik onay1 almasi zorunludur. Simiilator kullanici onayna iligkin gereklilikler
Genel Miidiirliik¢e ayrica diizenlenir.

Kanunlar, Yonetmelikler ve Prosediirler - isleticinin Sorumluluklar
MADDE 7 — (1) Isletici;

a) Tim calisanlarin, operasyonlarin gerceklestirildigi Devletlerde gecerli olan ve kendi gorevlerinin ifasi ile alakali
bulunan tiim kanun, yonetmelik, talimat ve usulleri de iceren mevzuata uymalarini,

b) Tiim ekip iiyelerinin, gorevlerinin yerine getirilmesi ile alakali olan kanunlar, yonetmelikler ve prosediirler ile
ilgili bilgi sahibi olmalarini, saglamaktan sorumludur.

Ortak Lisan
MADDE 8 — (1) Isletici, tiim ekip iiyelerinin ortak bir lisanda iletisim kurabilmelerini saglamaktan sorumludur.

(2) Isletici, tim isletme personelinin; Isletme El Kitabinda belirtilen gérev ve sorumluluklara uygun olarak
kullanilan lisan1 anlamaya muktedir olmalarint saglamaktan sorumludur.

Asgari Techizat Listeleri — isleticinin Sorumluluklar

MADDE 9 - (1) Isletici, filosunda bulunan her ugak tipi i¢in; Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacak bir asgari
techizat listesi (MEL) olusturmak zorundadir. Bu liste eger varsa, en az iiretici firmanin ana asgari teghizat listesi (MMEL)
kadar kisitlayici olarak hazirlanir ve Genel Miidiirlikk onayima sunulur.

(2) Isletici, bir ucagi Genel Miidiirliik miisaade etmedigi siirece, asgari techizat listesi (MEL) cercevesindeki
gereklilikler disinda isletemez. Bu miisaade MMEL' i ihlal edemez.

(3) Asgari techizat listelerinin olusturulmasi ve onaylanmasima iligkin gereklilikler Genel Miidiirlikkge ayrica
diizenlenir.

Kalite Sistemi

MADDE 10 - (1) Isletici; bir kalite sistemi olusturarak, operasyon uygulamalarmin emniyeti ile ucaklarin ugusa
elverisliliginin temin edilmesi igin, gereklilik arz eden usullere uygunlugun ve bunlarin yeterliliginin takibi ile gorevli olmak
tizere bir kalite yoneticisi gorevlendirir. Uygunluk takibi icerisinde, diizeltici onlemlerin gereken sekilde alinmis olmasinin
temini amaciyla, sorumlu miidiire yonelik bir geri bildirim sisteminin bulunmasi zorunludur.

(2) Kalite sistemi igerisinde, tim operasyonlarin; ilgili tiim gereklilikler, standartlar ve usullere uygun olarak
yiiriitiilmekte oldugunun kontrol ve teyit edilmesine yonelik olarak belirlenen usulleri igeren bir kalite giivence programinin
yer almasi zorunludur.

(3) Kalite sisteminin ve kalite yoneticisinin Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmesi gereklidir.
(4) Kalite sisteminin, ilgili el kitaplar1 igerisinde tanimlanmasi zorunludur.

(5) Genel Midiirliik, bu maddenin birinci bendine bakilmaksizin; isleticinin, kalite sisteminin tim isletme
faaliyetleri icerisinde Ornek bigimde tatbik edilmesini temin etmek iizere bir kalite yonetim birimi olusturulmus olmasi
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kaydiyla, biri operasyon digeri ise bakim faaliyetlerine yonelik olmak iizere iki kalite yoneticisinin tayin edilmesini kabul
edebilir.

(6) Kalite sistemine iliskin gereklilikler Genel Miidiirliik¢e ayrica diizenlenir.

Kaza Onleme ve Ucus Emniyet Program

MADDE 11 - (1) Isletici, asagidaki hususlar1 igeren kalite sistemine de entegre olabilecek bir kaza énleme ve ugus
emniyeti programi olusturacak ve faaliyeti siiresince igler halde bulunduracaktir:

a) Isletmede gorev alan tiim kisilerin risk bilincinin saglanmasi ve siirdiiriilmesine yonelik programlarin
olusturulmasi,

b) Ugus emniyetine iliskin eksikliklerin ortaya konulmasi veya olumsuz egilimlerin tespiti ve tanimlanmasi
amactyla, ilgili olay ve kaza raporlarinin karsilastirilmasina ve degerlendirilmesine elverisli bildirimde bulunanin kimliginin
sakli tutulmasina ve gerektiginde raporlarin “isimsiz” olarak sunulmasina uygun bir olay bildirim sisteminin olugturulmast,

¢) Kaza ve olaylara dair ilgili bilgilerin degerlendirilmesi ve su¢ ithami olmaksizin, ilgili bilgilerin ilanimin
saglanmast,

d) 27.000 kg MCTOM’u asan ugaklar igin ugus veri izleme programinin (FDM) olusturulmas,

e) Ugus verilerinin izlenmesi, ceza igermeyecek ve veri kaynaklariim korunmasi igin yeterli tedbirlerin isletici
tarafindan alindigi, rutin isletimlerden elde edilen dijital ugus verilerinin, havacilik emniyetinin gelistirilmesine yonelik
olarak proaktif bicimde kullanmasi,

f) Programin yonetiminden sorumlu bir kiginin tayin edilmesi.

(2) Kaza onleme ve ucus emniyet programindan kaynaklanan diizeltici tedbirlere iligkin teklifler, programm
yonetiminden sorumlu kisinin sorumlulugunda olacaktir.

(3) Kaza onleme ve ugus emniyet programi ile tespit edilip tanimlanan ve diizeltici tedbir tekliflerinden
kaynaklanan degisikliklerin etkinligi, kalite yoneticisi tarafindan izlenecektir.

(4) Ugus veri izleme programina iligkin gereklilikler Genel Miidiirliik¢e ayrica diizenlenir.

Ekip Uyeleri

MADDE 12 - (1) Isletici, tim ugus ve kabin ekibi iiyelerinin gorevleri hakkinda egitim gérmeleri ve bunlarin
uygulamasi konusunda yeterlilige sahip olmalarini temin etmekten sorumludur.

(2) Kabin ekibi disinda, ugagin yolcu boliimiinde gorev yapan ekip iiyelerinin s6z konusu oldugu durumlarda,
isletici agsagidaki hususlar1 temin edecektir:

a) Soz konusu diger ekip liyelerinin yolcular tarafindan kabin ekibi iiyeleri ile karigtirllmamasi.

b) Kabin ekibinin kullanmasi gerekli olan ve kabin ekibine ayrilmis gérev yerlerinin s6z konusu diger ekip iiyeleri
tarafindan mesgul edilmemesi.

¢) S6z konusu diger ekip iiyelerinin, gorevlerini yerine getirirken kabin ekibi iiyelerini engellememesi.

Arama ve Kurtarma Bilgileri

MADDE 13 - (1) Isletici, planlanan ugusa iliskin arama ve kurtarma servis bilgilerinin, kokpitte kolayca erisilebilir
bir yerde olmasini saglamakla ylikiimliidiir.

Tasinan Acil Durum ve Hayatta Kalma Techizati

MADDE 14 - (1) Isletici; tiim ucaklari iizerinde, kurtarma koordinasyon merkezleri ile derhal iletisime gegilmesi
icin gerekli bilgiler ile ugakta tasinan acil durum ve hayatta kalma techizati hakkinda bilgi iceren listelerin mevcut olmasini
saglamaktan sorumludur. Bu bilgiler, gerektiginde; cankurtaran botlarmin ve isaret figseklerinin adedi ile tipini, acil durum
saglik malzemeleri ile su ikmaline iligkin detaylar1 ve acil durum taginabilir radyo telsiz techizatinin tipi ile frekanslarini
igerecektir.

Suya Mecburi inis
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MADDE 15 - (1) Isletici, onayli maksimum yolcu koltuk konfigiirasyonu 30 yolcunun iizerinde olan ugaklart
tiretici firma dokiimanlarinda belirtilen suya mecburi inis gerekliliklerine uygun olmamasi halinde, acil inise uygun kara
parcasina seyir hizinda 120 dakikadan veya daha diisiik olmas1 kaydiyla 400 deniz milinden daha uzun mesafelerde su istii
ucuslarda isletemez.

Harp Silah ve Miithimmatinin Tasinmasi

MADDE 16 - (1) Isletici, Genel Miidiirliikten ve ilgili Devletlerden bu konuda onay almadikga, hava yoluyla harp
silah1 ya da mithimmati tagiyamaz.

(2) Isletici; ugusa baslamadan 6nce, Genel Miidiirliikten ve ilgili tiim Devletlerden harp silah ve mithimmatini
tastyabilmek i¢in onay aldiginda tasimanin asagidaki bi¢im ve niteliklerde olmasindan sorumludur:

a) Ugus sirasinda yolcularin erigsimine kapali bir yerde istiflenmis olmalari.
b) Atesli silahlarm s6z konusu oldugu durumlarda bos olmalart.

(3)Ugus baslamadan once, ilgili tiim devletlerin bu maddenin ikinci fikrasinda belirtilen sartlarin kismen veya
tamamen diginda harp silah ve mithimmatinin taginmasi konusunda onaylarinin alinmasi durumunda bu sartlar aranmaz.

(4) Isletici; ucusa baglamadan once, tasinmak {izere ucak iizerinde bulunan tiim harp silah ile mithimmatin detaylar
ve konumlar1 hakkinda ugusun sorumlu kaptan pilotunun bilgilendirilmesini saglamaktan sorumludur.

Spor Amach Silah ve Miihimmatin Tasinmasi

MADDE 17 - (1) Isletici, havayoluyla taginmasi planlanan tiim spor amach silahlarin kendisine rapor edilmesini
saglamak tizere gerekli onlemleri almaktan sorumludur.

(2) Spor amagli silahlar1 tagimay1 kabul eden bir isletici, tasimanin asagidaki bi¢im ve niteliklerde olmasini temin
etmekten sorumludur:

a) Genel Miidiirliik tarafindan bagka usuller kabul edilmedigi siirece, ugus sirasinda yolcularin erisimine kapali bir
yerde taginmalari.

b) Atesli silahlar ve igerisine mithimmat doldurulabilecek diger silahlarin bos olmalart.

(3) Spor amagl silahlara iligkin mithimmat, bu talimatin 223 {inci ve 225 inci maddelerinde yer alan Teknik
Talimatlar geregince, belirli sinirlandirmalara tabi olarak yolcularin kontrol edilmis bagajinda taginabilir.

Bireylerin Tasinmasinda izlenecek Usul

MADDE 18 — (1) Isletici; ucus halindeki ugagm, bireylerin bulunmasi amaciyla tasarlanmamus herhangi bir
kismina girilmemesini temin etmek {izere her tiirlii 6nlemi almaktan sorumludur. Ancak, ugustan sorumlu kaptan pilot;

a) Ucagmn ya da ugakta bulunan herhangi bir bireyin, hayvanin ya da yiikiin emniyeti igin gerekli tedbirlerin
alinmasi,

b) Ugagin, ugus halinde bulundugu sirada bir bireyin girisine imkan verecek bigimde tasarlanmis kisimlara ugus
emniyetini teminen girilmesi amactyla gecici olarak giris izni verebilir.

Ekip Sorumluluklar:

MADDE 19 - (1) Ekip tyesi:

a) Ugagin ve ugakta bulunanlarin emniyeti ile ilgili,

b) Isletme El Kitabinda yer alan talimatlar ve usuller igerisinde belirtilen,
gorevlerin uygun olarak yerine getirilmesinden sorumludur.

(2) Ekip iiyesi:

a) Acil durum sistemleri dahil olmak iizere, ugagin ugusa elverisliligini veya emniyetli operasyonunu
etkileyebilecegi kanaatinde oldugu her tiirlii hatay, arizayi, islev bozuklugunu veya kusuru ugustan sorumlu kaptan pilota
rapor etmekten sorumludur.

b) Operasyonu tehlikeye atan veya tehlikeye atmis olabilecek her tiirlii olayr ugustan sorumlu kaptan pilota rapor
etmekten sorumludur.
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¢) Bu Talimatin 11 inci maddesi gergevesinde, isleticinin olay raporlama talimatina gore hareket edecektir. Bu tiir
durumlarda, hazirlanan raporlarin bir niishasini ilgili ugustan sorumlu kaptan pilota iletecektir. (gizli veya isimsiz raporlama
bu uygulamanin disindadir.)

(3) Yukaridaki ikinci fikrada gegen hicbir husus; ekip iiyesini, bir bagka ekip iiyesi tarafindan rapor edilmis bulunan
bir olay1 rapor etme yiikiimliiliigii altina sokmayacaktir.

(4) Ekip iiyesi; asagidaki hal ve durumlarda, ugakta gérev yapamaz:

a) Davranislarini emniyete aykir1 bir bigimde etkileyen herhangi bir ilacin veya uyusturucunun etkisi altinda oldugu
hallerde.

b) 30 fit’i gegmeyen tiiplii dalis sonrasinda asgari 12 saat, 30 fit’i gegen tiiplii dalis sonrasinda asgari 24 saat.
¢) Kan bagis1 sonrasinda asgari 24 saat.

d) Saglik agisindan, yeterli olmadig:r hallerde veya kendisine verilmis bulunan gorevleri yerine getirip
getiremeyecegi konusunda stiphe duydugu durumlarda.

e) Bitkinlikten muzdarip oldugunu bilmesi ya da bundan siiphelenmesi ya da kendisini, ugusu tehlikeye sokabilecek
bicimde uygunsuz hissetmesi halinde.

(5) Ekip tiyesi, alkol tiiketimi konusunda, isletici tarafindan olusturulacak ve Genel Miidiirliik tarafindan kabul
edilecek uygun gerekliliklere tabi olup, s6z konusu gereklilikler asgari olarak asagidaki kisitlamalar1 igerecektir:

a) Ugus goérevine veya ugus nobeti (standby) baslangicina iligkin belirlenmis raporlama zamanindan en az sekiz saat
oncesine kadar alkol tiiketilmeyecektir.

b) Kandaki alkol seviyesi, ugus gorev siiresi baslangicinda 0.2 promili agmayacaktir.
¢) Ucus gorevi veya ugus ndbeti (standby) sirasinda alkol tiiketilmeyecektir.
(6) Ugustan sorumlu kaptan pilot:

a) Ucaga ciktigi andan ugus sonrasinda ugaktan ayrilana kadar ugak iizerinde bulunan tiim ekip iiyelerinin,
yolcularin ve kargonun emniyetinden sorumludur.

b) Ugagm ilk olarak, kalkis oncesinde taksi yapma amagli olarak harekete hazir oldugu andan itibaren ugus
bitiminde nihai olarak hareketsiz hale gelene ve motorlar kapatilana kadar ugagin operasyonundan ve emniyetinden
sorumludur.

¢) Ucagin ve ugakta bulunan kisilerle yiiklerin emniyetinin saglanmasi igin gerekli gorebilecegi her tiirlii komutu
verme yetkisine sahiptir.

d) Ugagin veya ugakta bulunanlarin emniyeti agisindan potansiyel bir tehlike arz ettigini diisiindiigii herhangi bir
kisiyi ya da herhangi bir kargoyu ucaga kabul etmeme ve ugak disina ¢gikartma yetkisine sahiptir.

e) Ugagmm ya da igerisinde bulunanlarin emniyetini tehlikeye atacak diizeyde alkol veya uyusturucu etkisinde
oldugu goriilen kisileri ugaga kabul etmeme ve ugak disina ¢ikartma yetkisine sahiptir.

f) Taginmalar1 u¢agin ya da igerisinde bulunanlarin emniyeti agisindan herhangi bir risk arz etmeleri halinde, kabul
edilmez nitelikteki yolcularin, sinir dist edilmis ya da gézaltinda bulunan kisilerin taginmasini reddetme hakkina sahiptir.

g) Tim yolculara acil durum ¢ikislarinin ve ilgili emniyet ve acil durum teghizatinin yer ve kullanimlar1 hakkinda
bilgi verilmesini temin etmekten sorumludur.

h) Tiim operasyon usullerine ve kontrol listelerine, Isletme El Kitab1 geregince uyulmasini temin edecektir.

1) Herhangi bir ekip iiyesinin kalkis, ilk tirmanis, son yaklagma ve inis sirasinda, ugagin emniyetli operasyonu igin
gerekli gérevler disinda herhangi bir faaliyetle mesgul olmasina miisaade etmeyecektir.

j) Asagidaki hususlara miisaade etmeyecektir:

(1) Ugus veri kaydedicisinin ugus sirasinda devre dis1 birakilmasi, kapatilmasi, silinmesi ya da kaydedilen verinin,
kaza veya rapor edilmesi zorunlu olan bir olay halinde ucus sonrasinda silinmesi.

(i1) Ugustan sorumlu kaptan pilotun, aksi halde otomatik olarak silinecek olan verilerin, olay ya da kaza tahkikati
icin saklanmasi gerektigi kanaatinde olmadig1 hallerde kokpit ses kaydedicisinin devre dist birakilmasi, kapatilmasi ya da
kaydedilen verinin, kaza veya rapor edilmesi zorunlu olan bir olay halinde, ugus sirasinda ya da sonrasinda silinmesi.

k) CDL ya da MEL' in miisaade ettigi durumlarda calismaz halde pargalart bulunan ucagin kabul edilip,
edilmemesine karar verecektir.

1) Ugus 6ncesi kontrollerinin gergeklestirilmesini temin edecektir.

m) Ugagin ugusa elverigliligine dair siiphesi bulundugunda ucagi kabul etmeme yetkisine sahiptir.
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(7) Ugustan sorumlu kaptan pilot ya da ugus sorumlulugu kendisine verilen pilot, derhal karar alinarak harekete
gecilmesini gerektiren bir acil durum halinde, bu tiirden bir durumda alinmasint gerekli gordiigi her tiirlii tedbiri alacaktir.
Bu tedbirleri uygularken emniyetin saglanmasi dogrultusunda kurallara, operasyon usullerine ve metotlarina aykiri
davranabilir.

Ugustan Sorumlu Kaptan Pilotun Yetkisi

MADDE 20 — (1) Isletici; ugustan sorumlu kaptan pilot tarafindan, ugagin, ugakta tasinan tiim kisilerin ve yiiklerin
emniyetinin temini amaciyla verdigi tim mesru komutlara itaat edilmesini saglamak iizere gerekli onlemleri almaktan
sorumludur.

Ucaga Taksi Yaptirma Yetkisi

MADDE 21 — (1) Isletici, kendi sorumlulugunda bulunan bir ucaga; bir havaalaninin hareket alam igerisinde, ilgili
kisiye iliskin olarak asagidaki haller so6z konusu olmadig takdirde, ugus ekibi iiyesi diginda herhangi bir kisi tarafindan taksi
yaptirilmamasini temin etmek iizere tiim makul tedbirleri almaktan sorumludur:

a) Tlgili kisinin; isletici veya tayin edilmis aracis1 tarafindan yetkilendirilmis ve asagidaki hususlarda yetkin olmas:
(1) Ugaga taksi yaptirilmast.
(i1) Telsiz cihazinin kullanimi.

b) Ilgili kisinin havaalani tertibi, taksi yollari, isaretler, isaretleme, 1siklar, hava trafik kontrol sinyalleri ve
talimatlar1, terminoloji ve usulleri hakkinda egitim goérmiis olmasi ve havaalaninda ugagin emniyetli bir bigimde hareket
ettirilmesi igin gerekli kilinan operasyon standartlarina uymaya muktedir olmasi.

Kokpite Kabul

MADDE 22 — (1) Isletici, bir ugus icin gorevlendirilmis olan ucus ekibi {iyesi disinda kimsenin, asagidaki
niteliklere sahip olmadig: takdirde, kokpite kabul edilmemesini veya kokpitte tasinmamasini temin etmekten sorumludur:

a) Isletici ekip iiyesi olmasi.

b) Genel Miidiirliigiin belgelendirmeden, lisanslandirmadan veya kontrolden sorumlu temsilcisinin gorevlerinin
yapilmasi dogrultusunda kokpite girmesinin gerekli olmasi.

¢) Isletme el kitabi cercevesinde kendisine miisaade tamnmasi ve bu talimatlar cercevesinde tagimmakta olmasi.
(2) Ugustan Sorumlu kaptan pilot:

a) Emniyetin saglanmasi amactyla, kokpite kabuliin dikkat dagilmasma veya ugus operasyonuna miidahale
edilmesine yol agmamasini temin edecektir.

b) Kokpitte tasinan tiim kisilerin ilgili emniyet usullerine agina hale getirilmelerini temin edecektir.

(3) Kokpite kabul hususundaki son karar, ugustan sorumlu kaptan pilotun sorumlulugundadir.

Yetkisiz Tasima

MADDE 23 — (1) Isletici; hicbir kimsenin kendisini veya herhangi bir kargoyu ucakta tasmmak iizere
saklamamasini temin etmek i¢in tiim makul 6nlemleri almaktan sorumludur.

Tasmabilir Elektronik Cihazlar

MADDE 24 — (1) Isletici; ugakta higbir kimsenin, ucagin sistemlerinin ve techizatimin performansii olumsuz
yonde etkileyebilecek tasinabilir bir elektronik cihaz kullanmasina miisaade etmemek ve bdyle bir kullanimi engellemek
tizere her tiirlii makul 6nlemi almaktan sorumludur.

Alkol ve Uyusturucu
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MADDE 25 — (1) isletici, u¢agin ya da igerisinde bulunanlarinin emniyetini tehlikeye atmasi muhtemel diizeyde
alkol ya da uyusturucu etkisi altinda bulunan hicbir kimsenin ugaga girmesine veya ucak igerisinde kalmasina miisaade
etmemek ve boyle bir durumun vuku bulmamasini saglamak iizere her tiirlii makul 6nlemi almaktan sorumludur.

Emniyetin Tehlikeye Atilmas1

MADDE 26 — (1) Isletici, hi¢bir kimsenin kasten ya da ihmalkér bir bicimde asagidaki sonuglara yol agacak surette
davranmamasini ya da bu sonuglara sebebiyet verecek ihmallerde bulunmamasini temin etmek tizere her tiirlii makul 6nlemi
almaktan sorumludur:

a) Ugagin ya da igerisinde bulunan kisilerin tehlikeye atilmasi.

b) Ugagin herhangi bir kimseyi ya da yiikii tehlikeye atmasina miisaade edilmesi ya da buna sebep olunmasi.

Tasinmasi Gereken Belgeler

MADDE 27 — (1) Isletici, asagidaki belgelerin orijinali ya da kopyalarimin her bir ugus sirasinda ugakta
bulundurulmasindan sorumludur:

a) Tescil Sertifikasi,

b) Ucusa Elverislilik Sertifikasi,

¢) Diizenlenmigse giiriiltii sertifikasi orijinali ya da onayli bir niishasi,

d) Isletme Ruhsat1 orijinali ya da onayli bir niishas,

e) Ucak Telsiz Lisanst,

f) Uciincii Sahis Mali Mesuliyet ve Yolcu Koltuk Sigorta Belgesinin orijinali ya da onayli bir niishast,

(2) Her ugus ekibi iiyesi, gergeklestirilen her ucusta, ugusa uygun yetkileri igeren, gecerli bir ugus ekibi lisansi ve
saglik sertifikasi tagiyacaktir.

(3) Bu maddede belirtilen belgelerin kaybolmasi ya da ¢alinmasi halinde; operasyon, bir iisse ya da ikame
belgelerin temin edilebilecegi bir yere ulasana kadar siirdiiriilebilir.

Tasinmasi Gereken El Kitaplari
MADDE 28 — (1) Isletici, asagidaki hususlar1 temin etmekten sorumludur:
a) Isletme el kitabmin, ekibin gérevlerine iliskin giincel kisimlarmin her ucus sirasinda ugakta bulundurulmasi.

b) Isletme el kitabmin, ugusun yiiriitiilmesi i¢in gerekli olan kisimlarmin ugak icerisinde ekip tarafindan kolaylikla
erigilebilecek bir konumda bulunmasi.

¢) Genel Miidiirliik tarafindan, Ek — 46 igerisinde belirtilen Isletme El Kitab1 Boliim B’ nin; s6z konusu ucak igin
ilgili bilgileri igerdigi kabul edilmemis olmast durumunda, giincel AFM' nin ugakta bulundurulmasi.

Taginmas1 Gereken Ilave Bilgiler ve Formlar

MADDE 29 — (1) Isletici, bu talimatin 27 inci ve 28 inci maddelerinde belirtilen belge ve bilgilere ilaveten,
gerceklestirilen operasyon tipi ve bolgesi ile ilgili olarak asagidaki bilgilerin ve formlarin da her ugusta tasginmasindan
sorumludur:

a) Asgari olarak bu talimatin 218 inci maddesinde gerekli kilinan bilgileri iceren operasyonel ugus plani,
b) Ugak Teknik Kayit Defteri,

c) ATS (Hava Trafik Hizmetleri) ugus plan1 detaylari,

d) Uygun NOTAM/AIS bilgilendirme belgeleri,

e) Uygun meteoroloji bilgileri,

f) Boliim J’ de belirtilen sekilde agirlik ve denge belgeleri,

g) Ekip igerisine dahil olmayan giivenlik personeli, engelli kisiler, kabul edilemez nitelikteki yolcular, sinir dist
edilmis kisiler ve gbzaltinda bulunan kisiler gibi 6zel yolcu kategorilerinin bildirimi,
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h) Bu talimatin 231 inci maddesinin {iglincii bendinde belirtilen sekilde, ugustan sorumlu kaptan pilotun yazili
olarak bilgilendirilmesi i¢in tehlikeli maddeler dahil olmak {izere 6zel yiiklerin bildirimi (NOTOC),

i) Giincel haritalar ve tablolar ile bu talimatin 61 inci maddesinin ikinci bendinin (g) fikrasinda belirtilen ilgili
belgeler,

j) S6z konusu ugusla ilgili Devletlerce talep edilebilecek kargo manifestosu, yolcu manifestosu vb. gibi diger her
tiirlii belge,

h) Genel Miidiirliigiin ve isleticinin raporlama gerekliliklerine uyum amagli formlar,

(2) Genel Miidiirlik, bu maddenin birinci fikrasinin (a) bendinde detaylar: verilen bilgilerin veya bunlarin
unsurlarinin matbu evrak disinda bir bi¢imde kullanilmasina miisaade edebilir. Ancak bunlarin erisimi, kullanilabilirligi,
giivenilirligi ve giivenliginin temini konusunda kabul edilebilir bir standardin isletici tarafindan saglanmasi ve Genel
Miidiirliikten izin alinmasi gereklidir. Konuya iligskin diizenleme Genel Miidiirliikge ayrica yapilir.

Yerde Alikonacak Bilgiler

MADDE 30 — (1) Isletici, asgari olarak her bir ugus veya ucus serisi boyunca asagidaki hususlar1 saglamaktan
sorumludur:

a) Ugusa iliskin ve operasyon tipine uygun bilgilerin yerde muhafaza edilmesi,
b) Bilgilerin, bu talimatin 219uncu maddesi gergevesinde saklanacaklari yerde ¢ogaltilana kadar saklanmast;

¢) Bunun imkansiz olmasi halinde, ayni bilgilerin ugak igerisinde yangma dayanikli bir konteynir igerisinde
taginmast.

(2) Bu maddenin birinci fikrasinda atifta bulunulan bilgiler igerisinde agagidakiler yer alacaktir:
a) Operasyonel ugus planinin bir niishast;

b) Ugak teknik kay1t defterinin ilgili kistmlarinin niishalarr;

¢) Ugus rotasina 6zel NOTAM belgeleri;

d) Gerekli olmas1 halinde bu talimatin 132nci maddesine gore agirlik ve denge belgeleri;

e) Ozel yiik bildirimi.

Denetim Yetkisi

MADDE 31 — (1) Isletici; Genel Miidiirliik tarafindan denetim gérevi ile yetkilendirilmis tiim denetcilerin her
zaman, Genel Miidiirliik tarafindan tanzim edilmis olan Isletme Ruhsati gercevesinde isletilen herhangi bir ucaga
binmelerine, ugusa katilmalarina ve kokpite girmelerine, burada kalmalarina miisaade edilmesini saglamaktan sorumludur.
Ancak ugustan sorumlu kaptan pilot, ugagin emniyetinin tehlikeye atilacagini diisiindiigii durumlarda ilgili kisinin kokpite
girisini reddedebilir. Bu durumda reddetme sebepleri, nedenleri ile birlikte 72 saat igerisinde Genel Miidiirliige yazili olarak
raporlanir.

Belgelerin ve Kayitlarin Olusturulmasi
MADDE 32 — (1) Isletici:

a) Genel Midiirliik tarafindan denetim gorevi ile yetkilendirilmis tiim kisilerin, ugus operasyon ya da bakima iliskin
olarak olusturulmus ve tutulmus her tiirlii belge ve kayda erigsmelerini saglamak zorundadir.

b) Genel Miidiirliik tarafindan talep edildiginde, s6z konusu belge ve kayitlarin tiimiinii istenen siire icerisinde
hazirlamaktan ve Genel Miidiirliige teslim etmekten sorumludur.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot, Genel Midiirliik tarafindan denetim gorevi ile yetkilendirilmis kisinin talebi
lizerine ugakta taginmasi zorunlu olan belgeleri ilgili kisiye ibraz etmekten sorumludur.

Belgelerin Muhafaza Edilmesi
MADDE 33 — (1) Isletici, asagidaki hususlar1 saglamaktan sorumludur:

a) Isleticinin muhafaza etmesi gerekli kilinan tiim belgelerin asillarmin veya kopyalarmin, séz konusu ugagin
isleticisi tarafindan operasyonu sona ermis olsa bile, gerekli kilinan saklama siiresi boyunca muhafaza edilmesi.

b) Ugus gorevi, gorev ve istirahat donemi kayitlari tutulan bir ekip iiyesinin, bir bagka isleticinin ekip iiyesi olarak
hizmet vermeye baslamasi halinde tutulmus bulunan kayitlarin yeni isleticiye verilmesi.
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Ucus Veri Kaydedicisi Kayitlarinin Muhafaza Edilmesi, Olusturulmasi ve Kullanim
MADDE 34 — (1) Kayitlarin muhafazast:

a) Herhangi bir kaza sonrasinda, iizerinde ugug bilgileri kayit sistemi (FDR) bulunan bir u¢agin isleticisi,
kaydedilmis orijinal verileri, incelemeyi yiiriiten yetkili makam tarafindan aksi yonde bir direktif verilmedikce asgari 60
giinliik siire i¢in muhafaza edecektir.

b) Rapor edilmesi zorunlu olan bir olay sonrasinda, iizerinde ugus bilgileri kayit sistemi (FDR) bulunan bir ugagin
isleticisi, kaydedilmis orijinal verileri, incelemeyi yiiriiten yetkili makam tarafindan aksi yonde bir direktif verilmedikce
asgari 60 giinliik bir siire icin muhafaza edecektir. (Genel Miidiirliik tarafindan 60 giinliik siire kisaltilabilir.)

¢) Yukaridakilere ilave olarak, Genel Miidiirliigiin onayi ile de, izerinde ugus bilgileri kayit sistemi (FDR) bulunan
bir ucagm isleticisi, kaydedilmis orijinal verileri, incelemeyi yiiriiten yetkili makam tarafindan aksi yonde bir direktif
verilmedikge asgari 60 giinliik bir siire icin muhafaza edecektir.

d) Bir ugak iizerinde bir ugus veri kaydedicisinin tasinmasinin gerekli kilindig1 hallerde, ilgili u¢agn isleticisi:

(i) Bu talimatin 152, 153 ve 154 {incii maddeleri gereklilikleri ¢ergevesinde operasyon siiresine iligkin kayitlari
saklayacak olmakla birlikte; ugus veri kaydedicilerinin test edilmesi ve bakimdan gegirilmesi dogrultusunda, test sirasinda
kaydedilmis en eski materyalin bir saate kadar olan kismu silinebilir.

(i1) FDR verilerinin ¢6ziimlenmesine iliskin yontemi anlatan bir dokiiman bulunduracaktir.

(2) Kayitlarin Sunulmasi; Uzerinde bir ugus bilgileri kayit sistemi bulunan bir ucagn isleticisi, Genel Miidiirliik
tarafindan talep edilmesi halinde belirlenen siire igersinde, mevcut ve muhafaza edilmis bilgiler ile ugus bilgileri kayit sistemi
tarafindan kaydedilen her tiirlii bilgiyi sunmak zorundadir.

(3) Kayitlarin kullanima.

a) Kokpit Ses Kaydedicisi (CVR) kayaitlari, ilgili tiim ekip iiyelerinin rizas: olmaksizin, bir kazanin veya rapor
edilmesi zorunlu olan bir olayin sorusturulmasi disinda herhangi bir amagla kullanilamaz.

b) Ugus Veri Kaydedicisi (FDR) kayitlar1, asagidaki haller hari¢ olmak iizere, bir kazanin veya rapor edilmesi
zorunlu olan bir olayin sorusturulmasi diginda herhangi bir amagla kullanilamaz:

(i) Kayitlarin, yalnizca ugusa elverislilik ya da bakim amaglar1 igin kullanilmali veya
(ii) Isimsiz hale getirilmis olmali veya

(iii) Giivenli erisim veya gizlilik usullerine uygun olmalidir.

Kiralama
MADDE 35 — (1) Dry lease (83 bis) usulii ile kiralama;

a) Bir isletici, Genel Miidiirliikk onay1 olmaksizin, bir baska isleticiden dry lease usulii ile ugak kiralayamaz. Bu
onayin unsurlarini olusturan tiim kosullarin kira s6zlesmesine dahil edilmesi gereklidir.

b) Bir isletici, dry lease usulii ile kiralanan ugaklara iligkin olarak, boliim K, L ve bu talimatin 6nc1 maddesinin
ikinci bendinde belirtilen gerekliliklere dair her tiirli farkliligin Genel Midiirliige bildirilmesini ve Genel Midiirliik
tarafindan kabul edilmesini temin etmekle ylikiimliidiir.

¢) Dry lease usulii ile yapilacak kiralamalara iliskin alt diizenlemeler Genel Miidiirliikge ayrica diizenlenir.
(2) Wet lease usulii ile kiralama;

a) Bir isletici, Genel Midiirliik onay1 olmaksizin, bir bagka isleticiden wet lease usulil ile ugak kiralayamaz.
b) Bir isletici, wet lease usulii ile kiralanacak ugaklara iliskin olarak agagidaki hususlar1 temin edecektir:

(i) Kiraya verenin bakim ve operasyona iliskin emniyet standartlarinin, bu talimat ile olusturulan standartlara
esdeger diizeyde olmasi.

(i1) Kiraya verenin, Chicago Soézlesmesine taraf bir Devlet tarafindan tanzim edilmis bir isletme ruhsat1 (AOC)
sahibi olmasi.

(iii) Ugagin, ICAO Ek-8 ¢ergevesinde tanzim edilmis standart bir Ugusa Elverislilik Sertifikasinin olmasi.
(iv) Kiraya veren isletici tarafindan Genel Miidiirliik tarafindan yiiriirliige konulan her tiirlii gereklilige uyulmasi.
c) Wet lease usulil ile yapilacak kiralamalara iliskin alt diizenlemeler Genel Miidiirliikge ayrica diizenlenir.

(3) Dry lease (83 bis) usuliiyle kiraya verme;
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a) Bir isletici, Genel Miidiirliigiin onaymin alinmas ile Chicago S6zlesmesine taraf olan bir Devletin herhangi bir
isleticisine, ticari hava tagimaciligi amagli olarak dry lease usulii ile ucak kiraya verebilir.

b) Dry lease usulii ile yapilacak kiralamalara iligkin alt diizenlemeler Genel Miidiirliikge ayrica belirlenir.
(4) Wet lease usuliiyle kiraya verme;

a) Bir isletici, Genel Miidiirlilk onay1 olmaksizin, bir baska isleticiye wet lease usulii ile ugak kiraya veremez. Bu
onayin unsurlarini olusturan tiim kosullarin kira s6zlesmesine dahil edilmesi gereklidir.

b) Wet lease usulii ile yapilacak kiralamalara iligkin alt diizenlemeler Genel Midiirliikk¢e ayrica diizenlenir.

BOLUM C
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ISLETICI YETKILENDIRILMESI VE GOZETIiMi

isletme Ruhsatina iliskin Genel Kurallar

MADDE 36- (1) isletici, isletme ruhsatinda tanimlannms sart ve kosullar haricinde, ticari hava tasimaciligt amagh
olarak ugak isletemez.

(2) Isletme ruhsat1 veya isletme ruhsat1 kapsam degisikligi icin basvuru yapan kuruluslar, ugus emniyetiyle ilgili
tlim konularin Genel Midiirliik tarafindan incelenmesine imkan saglayacaktir.

(3) Isletme Ruhsat igin bagvuruda bulunan isletmeler:

a) Genel Miidiirliikten onay almadigi siirece, bir bagka iilkeden ticari hava tagimacihigi yapmak iizere isletme
ruhsati sahibi olamaz.

b) Mevcut ve kayith ticari merkezi Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti sinirlari i¢erisinde bulunmasi zorunludur.
¢) Emniyetli ugus operasyonlari gergeklestirebileceklerini Genel Midiirliige kanitlamak zorundadir.

(4) Isleticinin dry lease olarak Sikago Konvansiyonu 83 bis maddesi kapsaminda diger iilkelerin sivil hava araci
siciline kayitli ugaklarinin bulunmasi durumunda, uygun emniyet gozetiminin temin edilmesi amaciyla konuya iliskin olarak
Genel Midiirliik tarafindan ayrica diizenleme yapulir.

(5) Isletici, faaliyetlerinin bu talimata uygunlugunun siirdiigiiniin denetlenebilmesi icin organizasyonuna,
ucaklarina, SHY-M, SHY-145 ve SHY-1 Yonetmelikleri ile tanimlanms her tiirlii bakim ve egitim organizasyonuna Genel
Midiirliigiin erisiminin saglanmasi i¢in gerekli diizenlemeleri yapmak zorundadir.

(6) Genel Midiirliik, isleticinin emniyetli operasyonlar gerceklestirmeye yeterli oldugu konusundaki kanaatinin
olumsuz yénde degismesi halinde; 2920 sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu Ticari Hava Tasgima Isletmeleri Yonetmeligi
(SHY 6A) ve ilgili diger mevzuatin ilgili maddeleri uyarinca isleticinin isletme ruhsati kapsamini degistirmeye, ucuslarini
durdurmaya, isletme ruhsatini askiya almaya ve/veya iptal etmeye yetkilidir.

(7) Isletici, Genel Miidiirliige asagida belirtilen hususlar1 sagladigini kanitlamak zorundadir:

a) Gergeklestirilen veya gergeklestirilecek operasyonun oOlgegine ve kapsamina uygun nitelikte yonetim ve
organizasyonu olusturmaktan sorumludur.

b)Gergeklestirilen veya gerceklestirilecek operasyonun kontroliine yonelik usulleri belirleyip, ilgili el kitaplar
icerisinde tanimlayip uygulamaktan sorumludur.

(8) Isletici, tiim operasyonlarn ve bakim faaliyetlerinin finanse edilmesini ve Genel Miidiirliigiin gerekli kildig
standartlarda yiiriitiilmesini saglayacak kurumsal yetkiye sahip, Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilecek bir sorumlu
miidiir gérevlendirmek zorundadir.

(9) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilecek ve asagidaki alanlarin ydnetim, gdzetim ve kontroliinden
sorumlu yonetici personel gérevlendirmek zorundadir:

a) ugus isletme,
b) bakim sistemi,
¢) ekip egitimi,
d) yer isletme,

(10) Bir yonetici personel; Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmesi halinde, birden fazla alandan sorumlu
olabilir. Ancak tam zamanl istihdam edilen personel sayist 21 veya daha fazla olan isleticiler igin, dort sorumluluk alaninin
en az iki personelin sorumlulugunda olmasi gereklidir.

(11) Tam zamanl istihdam edilen personel sayist 20 veya daha az olan isleticiler i¢in, Genel Miidiirliik tarafindan
kabul edilmesi durumunda bazi sorumluluk alanlari, sorumlu miidiir tarafindan iistlenilebilir.

(12) Isletici, tiim uguslarin isletme el kitabinda yer alan hiikiimler cergevesinde gergeklestirilmesinden sorumludur.

(13) Isletici, ucuslara iliskin yer hizmetlerinin emniyetli bir bigimde yapilmasi igin, uygun imkan ve tesisleri
saglamaktan sorumludur.

(14) Isletici, operasyon tipine ve bolgesine gore ucaklarinin gerekli techizatla donatilmasindan ve ekiplerinin
gerekli egitim yeterliligine ve niteliklere sahip olmasindan sorumludur.

(15) Isletici, sahip oldugu Isletme Ruhsat1 sartlar1 cergevesinde isletilen tiim ucaklara iliskin olarak Bolim M
cercevesinde bakim gerekliliklerine uymak zorundadir.

(16) Isletici; Boliim P icerisinde belirtilen sekilde, Isletme El Kitabn ile kitapta yapilacak tiim degisikliklerin bir
niishasini Genel Miidiirliige géndermek zorundadir.
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(17) Ana operasyon iissiinde, gergeklestirilen operasyon tipine ve bélgesine uygun destek imkanlari ile tesislerinin
saglanmast isleticinin sorumlulugundadir.

(18) Isletmelerde gorev alacak sorumlu ydnetici personele iliskin gereklilikler Genel Miidiirliik tarafindan ayrica
diizenlenir.

(19) Isletme ruhsat1 sahibinin yénetim ve organizasyonuna iliskin detayli aciklamalar Ek-2’de yer almaktadir.

Isletme Ruhsat1 Diizenlenmesi, Degistirilmesi ve Gegerliligi

MADDE 37- (1) Asagidaki kosullarin saglanamamasi durumunda, isleticiye isletme ruhsati verilemez, isletme
ruhsati kapsami degistirilemez ve isletme ruhsati gegerliligi devam ettirilemez:

a) Isletilen ugaklarm, ucusa elverislilik belgesinin EASA Bolim 21 gercevesinde diizenlenmis ve ICAO Ek 8
kurallarina uygun olarak gecerli olmasi gereklidir.

b) Bakim sisteminin SHY-M Yonetmeligi ¢ergevesinde Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmig olmasi gereklidir.

¢) Isleticinin, Genel Miidiirliige asagidaki hususlarda yeterli oldugunu gerekli bilgi ve belgelerle kanitlamas
gereklidir.

(i) Uygun ve yeterli bir organizasyon kurulmasi ve stirdiiriilmesi,
(ii) Bu talimatin 10uncu maddesine gore bir Kalite sisteminin kurulmasi ve siirdiiriilmesi.
(iii) Egitim programlarinin gerekliliklerine uygunluk.

(iv) Bu talimatin 36nc1 maddesinin 7 ile 15inci fikralar1 arasinda belirtilen operasyonlarin kapsamu ile tutarli olarak
bakim gerekliliklerine uygunluk.

(v) Bu talimati 36nc1 maddesine uygunluk.

(2) Isleticinin isletme ruhsat1 kapsanunda yer alan her tiirlii degisikligi miimkiin olan en kisa siire icerisinde Genel
Miidiirlige bildirmesi zorunludur.

(3) Genel Miidiirliik, bu maddenin birinci bendi gerekliliklerinin karsilandigi hususunda ikna olmamasi halinde, bir
ya da daha fazla sayida demo ugusunun, ticari hava tagimaciligi uguslart gibi gerceklestirilmesini isleticiden talep edebilir.

idari Gereklilikler

MADDE 38 — (1) Isleticinin ilk isletme ruhsati basvurusunda, isletme ruhsatinin kapsam degisikliginde veya
yenileme bagvurularinda, bu Talimatla birlikte SHY-6A Yonetmeligi esaslari gecerlidir.

(2) Isletici; istisnai durumlar hari¢ olmak iizere, atanmis bir sorumlu yéneticinin degisiklik talebini 10 giin 6nceden
Genel Miidiirliige haber vermek zorundadir.

BOLUM D
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OPERASYONEL USULLER

Operasyon Kontrolii
MADDE 39- (1) Isletici can ve mal emniyeti ile ugus emniyetinin en iist seviyede saglanmasini teminen:
a) Operasyon kontroliinii saglayacak bir sistem olusturmak ve siirekliligini saglamak zorundadir.

b) Isletme ruhsati (AOC) altinda yapilan tiim uguslarin operasyon kontroliinii gergeklestirmekten sorumludur.

Isletme El Kitab

MADDE 40- (1) isletici, operasyon personelinin kullanmas1 ve personele rehberlik etmesi amactyla Bolim P
cergevesinde bir Isletme El Kitab1 hazirlamak zorundadir.

Operasyon Personelinin Yetkinligi

MADDE 41- (1) Isletici; yer ve ucus operasyonlarinda kendisine gérev verilen ya da dogrudan bu operasyonlara
dahil olan tiim personelin gerektigi sekilde egitimden gegmesini, belirli gorevlere iliskin olarak yeterliliklerinin olmasini ve
sorumluluklari ile Gistlendikleri gorevlerin bir biitiin olarak operasyon igerisindeki yeri hakkinda bilgi sahibi olmalarini temin
etmekten sorumludur.

Usullerin Olusturulmasi

MADDE 42- (1) Isletici; her bir ucak tipine iliskin olarak, yer personeli ile ekip iiyelerinin tiim yer ve ucus
operasyon tipleri i¢in gorevlerini i¢eren usuller ve talimatlar olusturmaktan sorumludur.

(2) Isletici, Isletme El Kitab1 icerisinde yer alan operasyon usullerine uyulmasim temin etmek iizere, ekip
iiyelerince kullanilacak normal, anormal ve acil durum kosullarinda ugagin operasyonunun tiim evrelerini igerecek bir kontrol
listesi sistemi olusturmak ve ugus operasyonu boyunca kokpitte bulundurmak zorundadir.

(3) Isletici; ekip iiyelerinin, ugusun kritik evrelerinde u¢agin emniyetli operasyonu igin gerekli olan gérevler disinda
herhangi bir faaliyette bulunmalarini talep edemez.

Hava Trafik Hizmetlerinin Kullanilmasi

MADDE 43- (1) Isletici; miimkiin olan her durumda, tiim uguslar icin hava trafik hizmetlerinin kullanilmasini
saglamak zorundadir.

Ucus Sirasindaki Operasyonel Talimatlar

MADDE 44- (1) Isletici; ugus plani iizerinde yapilacak degisiklikler dahil olmak iizere ugus sirasinda uygulanmak
icin yaymlanacak talimatlar1 miimkiin olan durumlarda ugaga gondermeden Once, ilgili hava trafik hizmet birimleriyle
koordine etmek zorundadir.

Isletici Tarafindan Havaalanlarina izin Verilmesi

MADDE 45- (1) Isletici, filosunda bulunan ucak tipleri ve ilgili operasyonlar icin, sadece yeterli havaalanlarmin
kullanimina izin verecektir.

Havaalam Asgari Operasyon Limitleri

MADDE 46- (1) Isletici, bu talimatin 45inci maddesine uygun olarak kullanimina izin verilen her kalkis, varis yeri
havaalani ya da yedek havaalani i¢in bu talimatin 94iincii maddesine uygun olarak havaalani asgari operasyon limitleri
belirlemek zorundadir.

(2) Genel Miidiirliik tarafindan uygulamaya konan her tiirlii ilavenin, bu maddenin birinci fikrasina uygun olarak
belirlenen asgari limitlere eklenmesi zorunludur.

(3) Belirli bir yaklagma tipine ve inis usuliine iliskin asgari operasyon limitleri, yalnizca asagidaki kosullarin
saglanmasi halinde gegerlidir;
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a) Planlanan usul i¢in gerekli yer teghizatinin galisir vaziyette olmasi.
b) Yaklasma tipi i¢in gerekli ucak sistemlerinin caligir vaziyette olmasi.
¢) Gerekli ucak performans kriterlerinin karsilanmasi.

d) Ekibin uygun vasiflara sahip olmasi.

Aletli Kalkis ve Yaklagsma Usulleri

MADDE 47- (1) Isletici, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulmus aletli kalkis ve yaklasma
usullerinin kullanilmasini saglamak zorundadir.

(2) Bu maddenin birinci fikrasina bakilmaksizin, ucustan sorumlu kaptan pilot, ilan edilen kalkis ve gelis
yollarindan sapmay1 gerektiren bir ATC talimatini belirlenmis mania kriterlerinin izlenmesi ve tiim operasyon kosullarmin
saglanmasi durumunda kabul edebilir. Son yaklasmanin gorerek yada yaymlanmis aletli algalma usullerine gére yapilmast
zorunlu olup, ugustan sorumlu kaptan pilotun sorumlulugundadir.

(3) Gerekli hallerde Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmesi sartiyla, bu maddenin birinci fikrasinda zorunlu
tutulan usullerden farkli usuller, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan onaylanmasi kaydiyla tatbik edilebilir.

Giliriiltii Azaltma Usulleri

MADDE 48- (1) isletici; filosunda yer alan her bir ugak tipi i¢in, asagidaki hususlara uygun olarak kalkis, tirmanis
ve inis ile yaklagma usullerini belirlemek zorundadir:

a) Isletici emniyetin, giiriiltii azaltmadan 6ncelikli olmasimi temin edecektir.

b) Bu usuller, kritik ucus evreleri sirasinda ekip is yiikiinde kayda deger artisa neden olmaksizin, basit ve emniyetli
bicimde uygulanmak {izere tasarlanacaktir.

¢) Her bir ugak tipi i¢in, ICAO 8168 sayili Dokiimanin birinci cildi ¢ergevesinde iki ayr1 kalkig/tirmanis usuliiniin
tespit edilmesi gereklidir. Bu kapsamda;

(1) Yakin giiriiltii azaltma amacina yonelik olarak tasarlanmus giiriiltii azaltma kalkis usulii bir (NADP 1).
(i1) Uzak giiriiltii azaltma amacina yonelik olarak tasarlanmis giiriiltii azaltma kalkis usulii iki (NADP 2).

(iii) Tlaveten, her bir NADP tirmanma profilinin yalnizca bir hareket sirast olabilir.

Ucus Rotalar1 ve Operasyon Sahalari

MADDE 49- (1) Isletici, operasyonlarm yalmzca asagidaki kosullar1 saglayan ucus rotalari boyunca ya da
sahalarinda gergeklestirilmesini saglamak zorundadir:

a) Meteoroloji hizmetleri dahil olmak tizere, yer kolayliklarinin ve hizmetlerinin planlanan operasyon i¢in yeterli
diizeyde olmasinin saglanmasi.

b) Kullanilmas1 planlanan ugagin performansinin, asgari ugus irtifast gerekliliklerini saglamasi.
c)Kullanilmasi planlanan ugak techizatinin, planlanan operasyona iliskin asgari gereklilikleri karsilamasi.

d) Bu talimatin 29uncu maddesinin birinci fikrasinin (i) bendinde belirtilen uygun haritalarin ve tablolarin mevcut
olmasi.

e) Iki motorlu ugaklarin kullanildig1 durumlarda, bu talimatin 52nci maddesi smirlamalar1 dahilinde yeterli
havaalanlarinin mevcut olmasi.

f) Tek motorlu ugaklarn kullanildigr durumlarda, yilizeylerin emniyetli mecburi inis yapmaya uygun olmasi.

(2) Isletici: Operasyonlarin, operasyon rotalar1 ya da sahalari iizerinde Genel Miidiirliik tarafindan uygulanan tiim
kisitlamalara uygun olarak gergeklestirilmesini saglamak zorundadir.

Azaltilmis Dikey Minimumlarda Operasyon (RVSM)

MADDE 50- (1) isletici, Genel Miidiirlikten RVSM Onay1 almadan, bolgesel bir hava seyriisefer sézlesmesine
istinaden 300 m’lik (1000 fit) asgari dikey ayrilma limitinin uygulandigi belirli hava sahasi bolimlerinde ugak operasyonu
gerceklestiremez. RVSM hava sahasinda operasyon igin gerekli techizat bu talimatin 183iincii maddesinde belirtilmistir.
RVSM Onayina iligkin gereklilikler Genel Midiirliikge ayrica diizenlenir.
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Belirli Seyriisefer Performans Gerekliliklerinin S6z Konusu Oldugu Sahalarda Operasyon

MADDE 51- (1) Isletici, seyriisefer performans gerekliliklerinin belirlenip sart kosuldugu bolgeler veya hava
sahasi boliimlerine giris i¢in; ucus rotalart tizerinde isletilen ugaklarin s6z konusu gerekliliklere gore tasdik edilmis olmasini
ve Genel Miidiirlikkten ilgili operasyon onayini almak zorundadir. Ayrica bu talimatin 180, 182 ve 183iincii maddeleri de
dikkate alinmasi gereklidir. Onaya iligkin diizenleme ayrica Genel Miidiirliik tarafindan yapilir.

(2) Bu maddenin birinci fikrasinda belirtilen bolge ve sahalarda isletilen ugaklarn isleticisi, ilgili hava sahasindan sorumlu
makamca belirtilmis olan tiim beklenmeyen durum usullerinin Isletme El Kitabi icerisinde yer almasimni saglamakla yiikiimliidiir.

ETOPS Onay1 Olmayan iki Motorlu Ucaklar icin Yeterli Bir Havaalanina Azami Mesafe

MADDE 52- (1) Genel Midiirliik tarafindan bu talimatin 53iincii maddesine gore ETOPS onay1 verilmedikge;
isletici, iki motorlu ugaklarini yeterli bir havaalanindan asagidaki hallerde, belirtilen ilgili mesafelerden (standart kogullar ve
duragan hava sartlarinda) daha uzak mesafeler iceren bir ugus rotasi tizerinde isletemez.

a) Asagidaki niteliklerden birini tagiyan Performans Sinifi A olan,
(i) Onaylanmug azami yolcu konfigiirasyonu 20 ya da bunun tizerinde olan ugaklar veya
(i1) Azami kalkis agirlig1 45.360 kg ya da bunun iizerinde olan ucaklar.

Bu maddenin ikinci fikrasi ¢er¢evesinde belirlenecek tek motor ¢alismaz haldeki seyir hizinda 60 dakikada kat
edilen ugus mesafesi.

b) Asagidaki nitelikleri tagiyan Performans Sinifi A olan;
(1) Onaylanmig azami yolcu konfiglirasyonu 19 ya da bunun altinda ve,
(i1) Azami kalkis agirligi 45.360 kg altinda olan ucaklar.

Bu maddenin ikinci fikrasi ¢er¢evesinde belirlenecek tek motor caligmaz haldeki seyir hizinda 120 dakikada ya da
Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi halinde turbo-jet ugaklari i¢in 180 dakikaya kadar bir siire igerisinde kat edilen ugus
mesafesi.

¢) Performans Sinifi B ya da C ugaklart: bu maddenin ikinci fikrasi ¢ergevesinde belirlenecek tek motor ¢aligmaz
haldeki seyir hizinda 120 dakikada kat edilen ugus mesafesi veya 300 deniz mili. (hangisi daha kisa ise.)

(2) Isletici, ugagim tek motor calismaz halde siirdiirebilecegi gercek hava siiratine bagh olarak, isletilen her bir, iki
motorlu ugak tipine ya da serisine iliskin azami mesafe hesaplamasi i¢in, VMO’yu asmayacak bir siirat belirlemek
zorundadir.

(3) Isleticinin, her bir tipe ya da seriye iliskin olarak asagidaki verilerin Isletme El Kitab1 igerisinde yer almasim
temin etmesi zorunludur:

a) Bu maddenin birinci bendi gergevesinde belirlenmis tek motor ¢alismaz haldeki seyir hiz.
b) Bu maddenin birinci ve ikinci bentleri ¢ergevesinde belirlenmis yeterli havaalanina azami mesafe.

(4) Bu maddede belirtilen siiratler, yalnizca yeterli bir havaalanina azami mesafenin tespiti amagli olarak
kullanilacaktir.

ETOPS

MADDE 53- (1) isletici, Genel Miidiirliik tarafindan ETOPS onay1 verilmedikge, bu talimatin 52nci maddesi
cercevesinde belirlenmis azami mesafenin dtesinde operasyon gergeklestiremez. ETOPS onayi verilmesine iliskin diizenleme
Genel Miidiirliik¢e ayrica yapilir.

(2) Isletici, bir ETOPS ucusu gerceklestirmeden énce ugus rotasinda yeterli ETOPS yedek havaalani bulunmasini
temin etmek zorundadir. (Hangisi daha kisa ise; isleticinin onayli diversion time veya MEL’e gore belirlenen diversion time
icerisinde olmalidir.) Bununla birlikte bu talimatin 63iincii maddesinin dordiincii fikrasi gerekliliklerinin de saglanmasi
zorunludur.

Asgari Ucus irtifalarmin Belirlenmesi

MADDE 54- (1) Isletici, operasyon gerceklestirilecek tiim ugus rotasi sathalar igin, bu Yonetmeligin F ve 1
Bolimleri arasindaki kurallar dikkate alinarak gerekli méania gecis yiiksekligini ortaya koyan asgari ugus irtifalarint ve bu
irtifalarin tespit metotlarini belirlemek zorundadir.

(2) Tiim asgari ugus irtifalar1 belirleme metotlarinin Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi gereklidir.
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(3) Operasyon gergeklestirilen Devletler tarafindan belirlenmis asgari ugus irtifalarinin isletici tarafindan
belirlenmis asgari ugus irtifalarindan daha yiiksek oldugu hallerde, yiiksek olan degerler gegerlidir.

(4) Isletici, asgari ucus irtifalarinin belirlenmesinde asagidaki faktérleri géz oniinde bulunduracaktir:
a) Ugagin konumunun belirlenebilmesindeki kesinlik/hassasiyet diizeyi.
b) Kullanilan altimetrelerin gdsterimlerindeki olasi hatalar.

¢) Operasyonlarin gergeklestirilecegi ugus yollart iizerindeki veya boélgelerdeki mania 6zellikleri (6rnegin ani
yiikselti degisiklikleri).

d) Olumsuz meteorolojik kosullarla karsilagsma olasiligl. (6rnegin siddetli tiirbiilans ve asagiya dogru hava
akimlart.)

¢) Havacilik haritalarindaki olasi hatalar.

(5) Bu maddenin dérdiincii fikrasinda belirtilen gerekliliklerin karsilanmasinda, agagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
a) Standart degerlere gore sicaklik ve basing diizeltmeleri.

b) ATC gereklilikleri.

¢) Planlanan ugus rotasi boyunca her tiirlii 6ngériilebilir beklenmeyen durumlar.

Yakit Politikas1

MADDE 55- (1) Isleticinin, ugus planlamasi ve ugus sirasinda yeniden planlama icin bir yakit politikas:
olusturmast zorunludur. Bu yakit politikasi, her ugusta planlanan operasyon igin yeterli miktarda yakit ve operasyondan
sapmalar1 karsilamak iizere yedek yakitin tasinmasini kapsamalidir.

(2) Isletici ucus planlamalarini; asgari olarak, asagidaki (a) ve (b) bentlerine gore gerceklestirmek zorundadir:
a) Isletme el kitab1 icerisindeki usuller ile asagidakilerden elde edilen veriler:

(1) Ugak imalatgisinin sagladig veriler.

(i) Yakat tiiketimi izleme sisteminden elde edilen, giincel, ugaga 6zel veriler.

b) Asagidakiler dahil olmak iizere, ugusun gergeklestirilecegi operasyon kosullart:

(1) Gergekei ucak yakit tiiketim verileri.

(ii) Ongoriilen agirliklar.

(iii) Beklenen meteorolojik kosullar.

(iv) Hava seyriisefer hizmet saglayicisinin usulleri ve kisitlamalari.

(3) Isletici, ucus oncesi kullanilabilir yakit hesaplamasinda asagidakileri kapsamak zorundadir:
a) Taksi yakit1.

b) Ucus (Seyahat/Trip) yakit1.

c¢) Asagidaki unsurlardan olusan yedek yakit.

(i) Beklenmeyen durum yakiti.

(i1) Alternatif yakit, varis yeri yedek havaalaninin gerekli olmasi halinde. (kalkis havaalaninin, varis yeri yedek
havaalani olarak segildigi haller de dahildir)

(iii) Nihai yedek yakat.
(iv) Operasyon tipinin gerektirdigi hallerde ilave yakit. (6rnegin ETOPS.)
d) Ugustan sorumlu kaptan pilotun gerekli gormesi halinde ekstra yakat.

(4) Isletici: bir ugusun, aslen planlanandan baska bir ucus rotas1 boyunca ya da bir baska varis yeri havaalanina
dogru siirdiiriilmesinin gerekli oldugu hallerde, kullanilacak yakit hesaplamasina iligkin ugus sirasinda yeniden planlama
usullerinin agagidaki unsurlari igermesini temin etmek zorundadir:

a) Ugusun geri kalan kismi i¢in gerekli ugus (seyahat/trip) yakit1.
b) Asagidaki unsurlardan olusan yedek yakit:

(i) Beklenmeyen durum yakiti.
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(i1) Alternatif yakit, bir varis yeri yedek havaalaninin gerekli olmasi halinde. (kalkis havaalaninin, varis yeri yedek
havaalani olarak secildigi haller de dahildir)

(iii) Nihai yedek yakait.
(iv) Operasyon tipinin gerektirdigi hallerde ilave yakit. (6rnegin ETOPS.)
¢) Ugustan sorumlu kaptan pilotun gerekli gérmesi halinde ekstra yakit.

(5) Yakat politikasinin olusturulmasina iliskin detayli agiklamalar Ek-3 ve EK-4'te yer almaktadir.

Hareket Kabiliyeti Kisith Kisilerin Taginmasi

MADDE 56- (1) Isletici, hareket kabiliyeti kisith kisilerin (PRM) taginmasima iliskin usuller olusturmak
zorundadir.

(2) Isletici, PRM yolculara, asagidaki durumlara neden olabilecek koltuklarm tahsis edilmemesi ve PRM yolcularm
bu koltuklar iggal etmemelerini saglamak zorundadir:

a) Gorevlerini yerine getirmede ekibe mani olunmasi.
b) Acil durum teghizatina erisim konusunda engel teskil edilmesi.
¢) Ugagin acil durum tahliyesine mani olunmas.

(3) PRM yolcularin taginacag: hallerde, ugustan sorumlu kaptan pilotun konu ile ilgili olarak bilgilendirilmesi
zorunludur.

(4) PRM yolcularin taginmasina iliskin detayli diizenleme Genel Miidiirlilkge ayrica yapilir.

Kabul Edilemez Nitelikteki Yolcularin, Sinir Dis1 Edilmis Kisilerin ya da Goézaltindaki Kisilerin Tasinmasi

MADDE 57- (1) Isletici, ugagm ve i¢inde bulunanlarin emniyetini temin etmek iizere kabul edilemez nitelikteki
yolcularin, sinir dis1 edilmis kisilerin ya da gozaltindaki kisilerin taginmasina iligkin usuller olusturmak zorundadir. Yukarida
bahsedilen kisilerin ucakta tasinacag:i hallerde, ugustan sorumlu kaptan pilotun konu ile ilgili olarak bilgilendirilmesi
gerekmektedir.

Bagaj ve Kargo Yiiklenmesi

MADDE 58- (1) Isletici, yalmzca yeterli ve emniyetli bir bicimde yiiklenebilecek el bagajlariin yolcu kabinine
almmasini saglayacak usuller olusturmak zorundadir.

(2) Isletici, ucak iizerinde bulunan ve bulunduklari yerden hareket etmeleri halinde yaralanmaya ya da hasara neden
olabilecek, koridorlar1 ve cikiglar1 kapatabilecek tiim bagaj ve kargolarin, hareketi dnlemek lizere tasarlanmug yerlere
yerlestirilmesini saglayacak usuller olusturmak zorundadir.

(3) Bagaj ve kargo yiiklenmesine iliskin detayli agiklamalar Ek-5’te yer almaktadir.

Yolcularin Yerlesimi

MADDE 59- (1) Isletici, yolcularin acil durum tahliyesinin gerekli oldugu hallerde, ucagin tahliyesine en iyi
bicimde yardimci olabilecekleri ve tahliyeyi engellemeyecekleri sekilde yerlesmelerini saglayacak usuller olusturmak
zorundadir.

Yolculara Brifing Verilmesi
MADDE 60- (1) Isletici, asagidaki hususlari temin etmek zorundadir:
a) Genel:

(i) Yolculara, emniyet hususlar1 hakkinda brifing verilmesi. Brifingin bazi kisimlar1 ya da tamamu sesli, goriintiili
sunum halinde olabilir.

(i1) Yolculara, acil durum techizatinin kullanimini anlatan ve ¢ikislar1 gosteren resimli bir emniyet bilgilendirme
kartinin saglanmasi.

b) Kalkis dncesinde:

(i) Yolculara, gerektiginde asagidaki hususlarda brifing verilmesi:
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(1) Titiin ve tiitiin triinleri kullanimi
(2) Koltugun dik konuma getirilmesi ve masalarin kapali konumda olmasi.
(3) Acil durum ¢ikislarmin yerleri.
(4) Acil kagis yolu isaretlerinin yerleri ve kullanimi.
(5) El bagajlarinin yerlesimi.
(6) Tasnabilir elektronik cihazlarin kullanimina iligkin kisitlamalari.
(7) Emniyet bilgilendirme kartinin yeri ve igerigi.
(i1) Yolculara, agsagidaki hususlara iliskin bir sunum yapilmasi:

(1) Emniyet kemerlerinin veya omuz baglarinin nasil takilip ¢ikarilacagi dahil olmak {iizere, emniyet
kemerlerinin veya omuz baglarinin kullanimi.

(2) Bu talimatin 162 ve 163{incii maddeleri kapsaminda yolculara, gerekli olmasi halinde oksijen teghizatinin
yeri ve kullanimi ile oksijen kullanimi sirasinda yanmakta olan tiim maddelerin sondiiriilmesi gerektigi konusunda bilgi
verilmesi.

(3) Bu talimatin 172nci maddesi dikkate alinarak can yeleklerinin yeri ve gerekli oldugu hallerde kullanimu.
c) Kalkis sonrasi:
(1) Yolculara, gerektiginde asagidaki hususlarin hatirlatilmast;

(1) Titiin ve tiitiin triinleri kullanimi

(2) Emniyet kemerlerinin veya omuz baglarinin kullanilmasi. Otururken, emniyet kemeri 1s18ma
bakilmaksizin emniyet kemerinin takilmasi halinde elde edilecek faydalar.

d) Inis 6ncesi:
(i) Yolculara asagidaki hususlarin hatirlatilmast:
(1) Titiin ve tiitiin tGriinleri kullanimi
(2) Emniyet kemerlerinin ve/veya omuz baglarinin kullanimu.
(3) Koltugun dik konuma getirilmesi ve masalarin kapali halde olmasi.
(4) El bagajlarinin yerlesimi.
(5) Tasinabilir elektronik cihazlarin kullanimina iligkin kisitlamalar.
e) Inis sonrasi:
(i) Yolculara asagidaki hususlarin hatirlatilmasi:
(1) Tiitlin ve tiitiin trtinleri kullanima.
(2) Emniyet kemerlerinin ve/veya omuz baglarinin kullanimi.

f) Yolculara, ugus boyunca yasanabilecek bir acil durum halinde, duruma uygun acil durum hareket tarzlari
konusunda talimat verilmesi.

Ucus Hazirhg:

MADDE 61- (1) Isletici; planlanan her bir ucus igin operasyonel ugus planinin hazirlanmasini saglamak
zorundadir.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot, asagidaki hususlarda tatmin olmadik¢a ugusu baslatamaz:

a) Ucagin ugusa elverigli olmasi.

b) Ugagin, CDL'e aykir1 olmamasi.

¢) Bolim K ve L ¢ergevesinde gergeklestirilecek ugusa iliskin olarak, gerekli cihaz ve teghizatin mevcut olmasi.
d) Cihaz ve teghizatin, MEL'e aykir1 olmamasi

e) Isletme el kitabmin gerceklestirilecek ucusla ilgili kisimlarinin ugakta meveut olmas.

f) Bu talimatin 27, 28 ve 29uncu maddelerinin gereklilikleri gergevesinde mevcut olmasi gereken belgelerin, ilave
bilgi ve formlarin ugak {izerinde bulunmasi.
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g) Olasi rota sapmalar1 da dahil olmak iizere, ugagin planlanan operasyonunu kapsayacak giincel harita, ¢izelge ve
ilgili belgelerin veya bunlara esdeger verilerin ugakta mevcut olmasi. Metrik yiikseklik, irtifa ve ucus seviyesi birimlerinin
kullanildig1 yer ve hallerde operasyonun desteklenmesi igin gerekli her tiirli doniistiirme tablosu da bu kapsama dahil
olacaktir.

h) Planlanan ugus igin gerekli yer kolayliklarinin ve hizmetlerinin, mevcut ve yeterli olmasi.

i) Isletme el kitab1 igerisinde yakit, yag ve oksijen gerekliliklerine, asgari emniyetli irtifalara, havaalan1 asgari
operasyon (isletme) limitlerine ve gerektiginde, yedek havaalanlarinin mevcudiyeti hakkinda belirtilen hiikiimlere, planlanan
ugusa iliskin olarak uyulabiliyor olmasi.

7) Yiik dagiliminin gerektigi bigimde yapilmis ve emniyete alinmig olmasi.

k) Ugagin, kalkis esnasindaki agirligimin ve ugusun bu talimatin F ile I Boliimleri arasinda bulunan ilgili hitkiimlere
uygun olarak yiiriitiilebilecek olmasi.

1) Bu maddede belirtilen hiikiimlere ilaveten s6z konusu olabilecek tiim ek operasyon sinirlamalarina uygun olmasi.

Havaalam Se¢imi

MADDE 62- (1) Isletici; ugus planlamasi sirasinda, bu talimatin 45inci maddesine gore varis yeri ve yedek
havaalani se¢imine iliskin usuller olusturmak zorundadir.

(2) Isletici tarafindan, meteorolojik veya performanstan kaynaklanan nedenlerden tiirii kalkis yapilan havaalania
dénmenin miimkiin olmadig1 durumlar i¢in ugus planinda bir kalkis yedek havaalani belirlenmesi gereklidir. Kalkis yedek
havaalaninin asagidaki siirelerde ulasilabilecek mesafede olmasi gereklidir:

a) Iki motorlu ucaklar icin:

(i) Standart hava sartlarinda gergek kalkis agirligi tizerinden, Ugak Ugus El Kitabina (AFM) gore tek motor
caligmaz halde seyir hizinda bir saatlik ugus mesafesi veya

(ii) Isleticinin ve ucus ekibinin ETOPS konusunda yetkilendirilmis olmasi durumunda, standart hava
sartlarinda gercek kalkis agirligi izerinden, AFM'ye gore tek motor ¢alismaz halde seyir hizinda azami iki saate kadar olmak
tizere her tiirlii Asgari Techizat Listesi (MEL) kisitlamalar1 dikkate alinarak, isleticinin onaylanmig ETOPS sapma siiresi
dahilinde ugus mesafesi,

b) Ug ya da dért motorlu ugaklar icin; standart hava sartlarinda gercek kalkis agirlig1 iizerinden, AFM gercevesinde
tek motor ¢alismaz halde seyir hizinda iki saatlik ugus ve

c) AFM'de tek motor ¢aligmaz halde seyir hizinin bulunmamasi durumunda, hesaplamada kullanilacak siiratin,
diger motorun veya motorlarin siirekli azami gii¢ seviyesine getirilmesi ile ulasilan siirat olmas1 gereklidir.

(3) Isletici, aletli ucus kurallar1 (IFR) kapsamindaki her bir ugus i¢in en az bir adet varis yeri yedek havaalan
se¢mesi gereklidir. Ancak asagidaki kosullarin saglandigi durumlarda bu kural uygulanmaz:

a) Asagidaki (i) ve (ii) durumlarinin her ikisinin de s6z konusu olmasi:

(1) Kalkis ile inig arasinda gegen planlanan ugus siiresinin veya bu talimatin 55inci maddesinin dordiincii
fikras1 gergevesinde ugus sirasinda yeniden planlama halinde, varis yerine ulagilabilmesi i¢in geri kalan ugus siiresinin alt1
saati agmamasi ve

(i1) Varig yeri havaalaninda iki ayr1 pistin mevcut ve kullanilabilir vaziyette olmasi, varig yeri havaalanina
iligkin uygun hava durumu raporlarinin ya da tahminlerinin veya her ikisinin, varig yeri havaalanina tahmini ulagsma
zamanindan bir saat 6ncesinden bir saat sonrasina kadar gegecek siire boyunca, bulut tavaninin 2.000 fit veya turlu yaklagma
yiiksekliginden 500 fit fazla olan degerlerinden daha yiiksek olan1 ve goriis mesafesinin en az 5 km olacagini gostermesi;

veya
b) Varig yeri havaalaninin izole edilmis bir havaalani olmast.
(4) Isleticinin, asagidaki hallerde iki varis yeri yedek havaalani segmesi gereklidir:

a) Varig yeri havaalanina iliskin uygun hava durumu raporlarmin ya da tahminlerinin veya her ikisinin, tahmini
varlg yeri havaalanina ulagsma zamanindan bir saat Oncesinden, bir saat sonrasmna kadar gececek siire boyunca hava
kosullarinin ilgili asgari planlama limitlerinin altinda olacagini gostermesi, (bakiniz bu talimatin 63{incii maddesinin ikinci

bendi)
b) Elde herhangi bir meteorolojik bilginin mevcut olmamasi.

(5) Isletici, ugus plan1 ierisinde gerekli tiim yedek havaalanlarii belirtmek zorundadr.
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IFR Uguslar i¢in Planlama Limitleri

MADDE 63- (1) Kalkis yedek havaalam i¢in planlama limitleri: Isletici, bir havaalanmi yalmzca ilgili havaalanina
iliskin uygun hava durumu raporlarmin, tahminlerinin veya her ikisinin, havaalanina tahmini ulasma zamanindan bir saat
oncesinden bir saat sonrasina kadar gegecek siire boyunca hava kosullarinin, bu talimatin 46nc1 maddesinde belirtilen asgari
inig limitlerinde veya bu limitlerin iizerinde oldugunu gosterdigi durumlarda kalkis yedek havaalani olarak sececektir.
Yalnizca hassas olmayan yaklasma veya turlu yaklagsmanin miimkiin oldugu hallerde azami bulut alt tavani irtifasinin dikkate
almmasi gereklidir. Tek motor ¢aligmaz halde operasyonlara iligkin her tiirlii sinirlamanin g6z 6niinde bulundurulmasi
zorunludur.

(2) Varis yeri havaalanina iligkin asgari planlama limitleri (izole edilmis varis yeri havaalanlar harig¢ olmak iizere):
Isletici, bir havaalanini yalnizca asagida belirtilen durumlarda varis yeri havaalani olarak segecektir:

a) Ilgili havaalanma iliskin uygun hava durumu raporlarnm, tahminlerinin veya her ikisinin, tahmini varis yeri
havaalanina ulagma zamanindan bir saat 6ncesinden, bir saat sonrasina kadar gegecek siire boyunca hava kosullarinin,
asagida belirtildigi sekilde, ilgili asgari planlama limitlerinde veya bunlarin {izerinde olmasi:

(1) Bu talimatin 46nc1 maddesi gergevesinde RVR goriis mesafesi.

(i) Hassas olmayan yaklagmaya veya turlu yaklagsmaya iliskin olarak, bulut alt tavani seviyesinin MDH
seviyesinde ya da bunun iizerinde olmasi.

b) Bu talimatin 62nci maddesi ¢ergevesinde iki varig yeri yedek havaalaninin segilmesi.

(3) Vars yeri yedek havaalani veya izole edilmis havaalani1 veya % 3 ugus rotasi lizerinde yedek (ERA) havaalan
veya planlama asamasindaki ugus rotasi iizerinde yedek havaalani i¢in planlama limitleri:

Isletici, bir havaalanmi, yalnizca ilgili havaalanma iliskin uygun hava durumu raporlarinin, tahminlerinin veya her
ikisinin, tahmini varig yeri havaalanina ulagsma zamanindan bir saat Oncesinden, bir saat sonrasina kadar gececek siire
boyunca hava kosullarinin, asagidaki Tablo 1°de belirtilen asgari inig limitlerinde veya bu limitlerin iizerinde oldugunu
gosterdigi durumlarda, yukarida belirtilmekte olan amaglar dogrultusunda yedek havaalani olarak segecektir.

Tablo 1

Planlama limitleri — Varis yeri yedek havaalani, izole edilmis varis yeri havaalan, % 3 ERA ve ucus rotasi iizerinde
yedek havaalam

Yaklagma tipi Planlama limitleri
Kategori Il ve 111 Kategori | (Bkz. Not 1)
Kategori | Hassas olmayan (Bkz. Not 1 ve 2)
Hassas olmayan Hassas olmayan (Bkz. Not 1 ve 2), ilaveten 200 fit/ 1.000 m
Turlu Turlu

Not 1 RVR (Pist Goriis Mesafesi).

Not 2 Bulut alt tavan1 seviyesinin MDH seviyesinde ya da bunun {izerinde olmas1 gereklidir.

(4) ETOPS ugus rotast lizerinde yedek havaalanina iligkin asgari planlama limitleri; isletici bir havaalanini yalnizca,
ilgili havaalanma iliskin uygun hava durumu raporlarinin, tahminlerinin veya her ikisinin, on goriilen inis zamani ile
muhtemel en geg inis zamanindan bir saat sonrasina kadar gegecek siire boyunca hava kosullarinin, Tablo 2’deki limitlerin
eklenmesiyle elde edilecek kosullarin mevcut olacagini gostermesi halinde, bir ETOPS ucus rotast iizerinde yedek havaalani
olarak segebilecektir. Isletici, Isletme El Kitabr icerisinde planlanan ETOPS ugus rotas: iizerinde yedek havaalanindaki asgari
operasyon limitlerinin tespit metotlarinin yer almasini temin etmek zorundadir.

Tablo 2
Planlama Limitleri - ETOPS

Asgari hava kosullar1 limitleri

Yaklasma kolayliklar

Yedek havaalani bulut alt tavam

Goriis mesafesi/ RVR

Hassas yaklasma usulii

izin verilen DH / DA’ya ilaveten 200
fit.’lik artis

Izin verilen gériis mesafesine ilaveten
800 metrelik artig

Hassas olmayan yaklagma veya turlu
yaklasma

Izin verilen MDH/ MDA ya ilaveten
400 fit.’lik artig

Izin verilen gériis mesafesine ilaveten
1.500 metrelik artig

SHT OPS 1

30




ATS Ugus Planimin Sunulmasi

MADDE 64- (1) Isletici, ATS ucus plan1 sunulmadan veya gerekli olmas1 halinde, ikaz hizmetlerinin faal hale
gecirilmesini saglamak iizere yeterli bilgiler iletilmeden ucusu basglatamaz.

Yolcu Bindirme Sirasinda, Yolcular Ugaktayken Veya Yolcu indirme Sirasinda Yakit ikmali Ve Bosaltirm
MADDE 65- (1) Isletici;

a) Yolcu bindirme sirasinda, yolcular ugaktayken veya yolcu indirme sirasinda, higbir ugakta Avgas veya wide-cut
tipi yakitlarla (6rnegin Jet — B veya buna esdeger bir yakit) veya bu yakit tiplerinin karisimindan elde edilen yakitlarla yakit
ikmali ve yakit bosaltimi yapamaz.

b) Tim diger hallerde ise; gerekli tedbirleri almak ve tahliyenin en pratik ve siiratli bigimde baslatilmas1 ve
yonlendirilmesi dogrultusunda ucakta gerekli vasiflara sahip personeli gérevlendirmek sartiyla yakit ikmali ve bosaltimu
yapabilir.

(2) Yolcu bindirme sirasinda, yolcular ugaktayken veya yolcu indirme sirasinda yakit ikmali ve bosaltimina iliskin
detayli agiklamalar Ek — 6’da yer almaktadir.

Yakit ikmali ve Bosaltim

MADDE 66- (1) Isletici, gerekli olmas1 halinde, wide-cut tipi yakitla (6rnegin Jet — B veya buna esdeger bir yakit)
yakit ikmaline ve bosgaltimina iligkin usuller olusturacaktir.

Ucagin Geri itilmesi ve Cekilmesi

MADDE 67- (1) isletici; tiim ucak geri itme ve gekme usullerinin, ilgili havacilik standartlarma ve usullerine
uygun olmasini saglamaktan sorumludur.

(2) Asagidaki haller s6z konusu olmadikga isletici, ucaklarin taksi dncesi veya sonrasi konumlanmasinin, g¢eki
demiri ile gergeklestirilmesini saglamak zorundadir:

a) Ceki demirsiz itme ve ¢ekmeler sonucu ugagin burun tekerlegi direksiyon sisteminin, hasardan korunacak sekilde
tasarlanmig olmasi veya

b) Ceki demirsiz itme ve ¢ekmeler sonucu ugagin hasarlanacak olmasi veya hasarlanmasi durumunda ugus ekibini
ikaz edecek bir sistemin veya usuliin mevcut olmasi veya

¢) Ceki demirsiz ¢ekme aracinin, ugak tipine yonelik hasar1 6nleyecek bigimde tasarlanmis olmast.

Ekip Uyelerinin Gorev Yerlerinde Bulunma Gereklilikleri
MADDE 68- (1) Ugus ekibi tiyeleri;
a) Kalkis ve inis sirasinda, kokpitte gérev yapan her bir ugus ekibi iiyesi, kendi gérev yerinde olacaktir.

b) Diger ucus evrelerinde, kokpitte uygun niteliklere ve vasiflara sahip en az bir pilotun kalmasi kaydiyla, ugus
ekibi iiyeleri operasyonla baglantili gorevleri ya da fizyolojik ihtiyaglar1 gorev yerinden ayrilmasini gerektirmedigi siirece
gorev yerinde olacaktir.

¢) Tiim ugus evrelerinde, kokpitte gorev baginda bulunmasi gereken her bir ugus ekibi iiyesinin dikkati en iist
seviyede olacaktir. Herhangi bir dikkat eksikligiyle karsilasilmasi halinde uygun 6nlemlere bagvurulacaktir. Beklenmeyen bir
bitkinlik hali ile karsilagilmas1 halinde ise, is yiikii miisaade ettigi takdirde, ugustan sorumlu kaptan pilotun diizenleyecegi bir
kontrollii istirahat usulii uygulanabilir. Bu sekilde uygulanan kontrollii istirahat, higbir surette ugus siiresi sinirlamalari
dogrultusundaki istirahat siiresinin bir pargasi olamaz.

(2) Yolcularin bulundugu tiim kisimlarda gérevli kabin memurlari, kritik ugus evreleri sirasinda kendilerine tahsis
edilen gorev yerlerinde oturacaklardir.
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Yolculu Yer Operasyonlarimin Yiiriitiilmesi Sirasinda Ucakta Bulunmasi Gereken Asgari Kabin Ekibi Sayis1

MADDE 69- (1) Isletici, ucak iizerinde herhangi bir sayida yolcunun bulundugu her durumda, bu talimatin 202nci
maddesinde gerekli kilinan asgari sayida kabin memurunu yolcu kabininde hazir bulundurmak zorundadir. Asagidaki haller
bu hiikkme istisna tegkil eder:

a) Ugak yerde, park alaninda bulundugu sirada, yolcu kabininde hazir bulunan kabin ekibi sayisi, bu talimatin
202nci maddesinin birinci, ikinci ve tigiincii fikralar1 ¢ergevesinde gerekli kilinan asgari sayinin altina indirilebilir. Bu gibi
durumlarda yolcu kabininde hazir bulunmasi gereken asgari kabin ekibi sayisi, asagidaki hususlarin saglanmasi kaydiyla, her
bir yolcu mahallinde bulunan acil durum ¢ikis1 basima bir kabin memuru veya daha ¢ok sayida olmasi halinde, ugakta
bulunan her 50 ya da daha az sayida yolcu igin bir kabin memuru olacaktir:

1. Isleticinin azaltilmis sayida kabin ekibi ile esdeger emniyetin saglandigi hususunda Genel Miidiirliik
tarafindan onaylanmis bir yolcu tahliye usulii olusturmus olmasi.

2. Yakiat ikmalinin veya bosaltiminin gerceklestirilmemesi.

3. Kabin amirinin, Kabin Ekibine yolcu alimi 6ncesi emniyet brifingi vermis olmasi.
4. Kabin amirinin yolcu kabininde hazir bulunmasi.

5. Yolcu alimi 6ncesi kabin kontrollerinin tamamlanmis olmast.

Yukarida bahsi gegen kabin ekibi say1 azaltmasina, kabin ekibi sayisinin bu talimatin 202nci maddesinin dérdiincii
fikrasinda yer alan durumlarda izin verilmez.

b) Yolcu indirme sirasinda, ugak iizerinde kalan yolcu sayisinin 20’nin altina diistiigii durumlarda, yolcu kabininde
hazir bulunan asgari kabin ekibi sayisi, agagidaki hususlarin saglanmasi kaydiyla, bu talimatin 202nci maddesi ger¢evesinde
gerekli kilinan asgari sayinin altina indirilebilir:

1. Isleticinin, azaltilnms sayida kabin ekibi ile esdeger emniyetin saglandigi hususunda Genel Miidiirliik
tarafindan onaylanmis bulunan bir yolcu tahliye usulii olusturmus olmast.

2. Kabin amirinin yolcu kabininde hazir bulunmasi.

(2) Yolculu yer operasyonlarinin yiiriitiilmesi Sirasinda ugakta bulunmasi gereken asgari kabin ekibi sayisina iligkin
detayli agiklamalar Ek-7’de yer almaktadir.

Kulakhk Kullanim

MADDE 70- (1) Kokpitte gorev baginda bulunmasi gereken her bir ugus ekibi iiyesi, entegre mikrofonlar ya da bu
talimatin 137nci maddesinin birinci fikrasinin (p) bendi veya 138inci maddesinin birinci fikrasinin (t) bendinde gerekli
kilinan esdeger bir cihazla teghiz edilmis bir kulaklik takacak ve bu sistemi, asagidaki mahal ve durumlarda hava trafik
hizmetleri ile olan sesli haberlesmenin dinlenmesi i¢in birincil arag olarak kullanacaktir:

a) Yerde.

i. Sesli haberlesme yoluyla ATC izni alinmast sirasinda.

ii. Motorlar ¢alisir durumda oldugu sirada.
b) Gegis irtifasinin ya da bundan daha yiiksek olmasi halinde 10.000 fit’in altinda ugus sirasinda.
¢) Ugustan sorumlu kaptan pilotun gerekli gordiigii her durumda.

(2) Yukaridaki birinci fikrada bahsi gecen kosullarda entegre mikrofon ya da esdeger cihazin, ¢ift yonli telsiz
haberlesmesine miisaade edecek bigimde her bir ucgus ekibi iiyesi tarafindan kullanilmasi zorunludur.

Acil Durum Tahliye Yardimcilan

MADDE 71- (1) Isletici; ucagm taksi yapmasindan, kalkisindan ve inisinden dnce ve tatbikinin miimkiin ve
giivenli oldugu hallerde, otomatik olarak ¢alisan bir acil durum tahliye yardimcilarmin ¢alismaya hazir ve faal durumda
olmasini temin edecek usuller olusturmak zorundadir.

Koltuklar, Emniyet Kemerleri ve Omuz Baglari
MADDE 72- (1) Ekip tiyeleri;

a) Her bir ekip {iyesi; kalkis, inis sirasinda ve ugustan sorumlu kaptan pilotun emniyet agisindan gerekli gordiigii
her durumda, tiim emniyet kemerlerini ve omuz baglarini baglamis vaziyette olacaktir.
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b) Diger ugus evrelerinde kokpitte bulunan her bir ugus ekibi iiyesi, gorev yerinde bulundugu sirada emniyet
kemerini baglayacaktir.

(2) Yolcular;

a) Ugustan sorumlu kaptan pilot; kalkis ve inisten Once, ucagin taksi yaptigi sirada ve emniyet agisindan gerekli
goriilen her durumda, ugakta bulunan her bir yolcunun, emniyet kemeri ve gerektiginde varsa omuz bag: bagl halde bir
koltukta ya da ranzada bulunmasini saglandigindan emin olmak zorundadir.

b) Isletici, ucak {izerinde bir koltugun birden fazla kisi tarafindan isgal edilmesine yalnizca belirli koltuklarda
miisaade edecektir. Ugustan sorumlu kaptan pilot bu durumun yalnizca bir yetiskin ile ilave emniyet kemeri kullanilan bir
bebek icin gegerli oldugundan ve uygulandigindan emin olmak zorundadir.

Yolcu Kabininin ve Mutfaklarin Emniyete Alinmasi

MADDE 73- (1) Isletici, ugagm taksi yapmasindan, kalkisindan ve inisinden énce tiim ¢ikislarin ve kagis yollarmim
engellerden arindirilmasini temin edecek usuller olusturmak zorundadir.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot: Kalkis ve inisten 6nce ve emniyet agisindan gerekli goriilen her durumda tiim
techizatin ve bagajin geregince sabitlenip emniyete alindigindan emin olmak zorundadir.

Acil Durum Techizatina Erisim

MADDE 74- (1) Ugustan sorumlu kaptan pilot, ilgili acil durum techizatinin, gerektiginde vakit kaybetmeksizin
kolaylikla erisilebilecek bir konumda bulundugundan emin olmak zorundadir.

Ucakta Tiitiin ve Tiitiin Mamullerinin Kullaninm

MADDE 75- (1) Isletici, 5727 Sayili tiitiin mamullerinin zararlariin &nlenmesine dair kanun kapsaminda ugak
icinde gerekli tedbirleri almak zorundadir.

Meteorolojik Kosullar

MADDE 76- (1) IFR ugus sirasinda, ugustan sorumlu kaptan pilot; yalnizca, varig zamaninda, varig yerinde
ve/veya bu talimatin 62nci maddesinde belirtilen gerekli yedek havaalanlarinda hakim olmasi beklenen hava kosullarinin, bu
talimatin 63iincli maddesinde belirtilen asgari planlama limitlerinde veya bu limitlerin iizerinde oldugunu gdsteren bilgilerin
mevcut oldugu hallerde:

a) Kalkisi baglatacak veya

b) Ugus sirasinda yeniden planlama yapildigi takdirde degistirilmis ugus planinin uygulanmaya baslandigi nokta
itibariyle ugusu siirdiirecektir.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot, IFR ugus sirasinda, yalnizca alinan son bilgilerin, varis zamani itibariyle varis
yerindeki ya da en az bir varis yeri yedek havaalanindaki hava kosullarinin, gecerlilik arz eden havaalani asgari operasyon
limitlerinde ya da bu limitlerin iizerinde oldugunu gostermesi halinde planlanan varig yeri havaalanina dogru ugusu
stirdiirecektir.

(3) IFR ugus sirasinda, ugustan sorumlu kaptan pilot, yalnizca varis zamaninda, varig yerinde ve/veya bu talimatin
62nci maddesinde belirtilen gerekli yedek havaalanlarinda hakim olmasi beklenen hava kosullarmin, bu talimatin 46nct
maddesinde belirtilen gegerli asgari operasyon limitlerinde ya da bu limitlerin tizerinde oldugunu gdsteren bilgilerin mevcut
oldugu hallerde:

a) Azaltilmus ihtiyati yakit usuliiniin (Bakiniz Ek-3) kullanildig1 bir durumda, karar noktasinin &tesine dogru veya

b) Onceden belirlenmis nokta usuliiniin (Bakiniz Ek-3) kullanildig1 bir durumda, énceden belirlenmis noktanin
otesine dogru ugusu siirdiirecektir.

(4) VFR ugus sirasinda, ugustan sorumlu kaptan pilot yalnizca, uygun hava durumu raporlarinin, tahminlerinin veya
her ikisinin, ugus rotasi boyunca veya ucus rotasinin VFR altinda ugulacagi kismi boyunca, ilgili zamandaki hava
kosullarmin s6z konusu kurallara uyumlu olacagini gosterdigi durumlarda kalkisi baslatacaktir.
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Buz ve Diger Kirleticiler — Yer Usulleri

MADDE 77- (1) Isletici, yerde buzlanmay1 6nleme, giderme faaliyetleri ve ilgili ucak kontrollerinin gerekli oldugu
hallerde uyulacak usulleri olugturmak zorundadir.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot; Ugak Ugus El Kitabinda (AFM) izin verilen durumlar hari¢ olmak {izere, u¢agin
dis yiizeyleri, performansini ve ugagin kontrol edilebilirligini olumsuz yonde etkileyebilecek kalintilardan temizlenmedikce
kalkis1 baglatmaz.

Buz ve Diger Kirleticiler — U¢us Usulleri

MADDE 78- (1) Isletici, buzlanma kosullarmin hakim olmasinin beklendigi veya hakim oldugu uguslara iliskin
usuller olusturmak zorundadir.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot; ugagin ilgili kosullarda operasyon hususunda belgelendirilmemis ve bu kosullara
uygun bicimde techiz edilmemis olmasi halinde, buzlanma kosullarinin hakim olmasinin beklendigi veya hakim oldugu
uguslari baglatamaz ve bu sartlarin hakim oldugu bélgelere bilerek giremez.

Yakit ve Yag Tedariki

MADDE 79- (1) Ugustan sorumlu kaptan pilot; ugus emniyetinin eksiksiz bir bi¢cimde siirdiiriilmesini saglamak
icin beklenen operasyon kosullarini dikkate alarak, ugakta en az planlanan miktarda kullanilabilir yakit ve yeterli yag
bulundugundan emin oldugunda ugusu baslatacak veya ugus sirasinda yeniden planlama durumunda ugusu siirdiirecektir.

Kalkis Kosullar:

MADDE 80- (1) Kalkis1 baglatmadan 6nce, ugustan sorumlu kaptan pilot; kendisine saglanan bilgilere gore
havaalanindaki hava durumu ile kullanilmas: planlanan pist durumunun emniyetli kalkis ve tirmanisa mani olmadigindan,
emin olmak zorundadir.

Asgari Kalkis Limitlerinin Uygulanmasi

MADDE 81- (1) Ugustan sorumlu kaptan pilot; kalkis1 baglatmadan 6nce, ugagin kalkis yoniindeki RVR veya
gOriis mesafesinin, ilgili asgari limite esit veya bundan daha iyi oldugundan emin olmak zorundadir.

Asgari Ucus Irtifalar

MADDE 82- (1) Ugustan sorumlu kaptan pilot veya ucusu gergeklestirme sorumlulugu devredilen pilot, kalkig ya
da inis i¢gin gerekli oldugu durumlar hari¢ olmak {izere, belirlenen asgari irtifalarin altinda ugmayacaktir.

Ucusta Benzetilmis Anormal Durumlar

MADDE 83- (1) Isletici, ticari hava tastmacihig1 ucuslarinda, anormal ya da acil durum usullerinin bir kisminm
veya tamaminin benzetilmis olarak uygulanmasimi gerektirecek hareketler yapilmasini ve benzetilmis IMC sartlarinin
gerceklesmesini onleyecek usuller olusturmak zorundadir.

Ucus Sirasinda Yakit Yonetimi

MADDE 84- (1) Isletici, ugus sirasinda yakit kontrolii ve yénetiminin asagidaki kriterlere gore yiiriitiilmesini temin
edecek usuller olugturmak zorundadir.

a) Ugus sirasinda yakit kontrolleri;

1. Ugustan sorumlu kaptan pilot, ugus sirasinda diizenli araliklarla yakit kontrollerinin yapildigindan ve kalan
kullanilabilir yakitin kaydedilerek asagidaki amaglarla degerlendirildiginden emin olmak zorundadir.

(i) Tiiketilen ile tiiketilmesi planlanan yakit miktarlarinin karsilastirilmas.

(i1) Bu fikranin (b) bendine gore kalan kullanilabilir yakitin ugusu tamamlamaya yeterli olup olmadiginin kontroli.
(iii) Varig yeri havaalanina varista kalmasi beklenen kullanilabilir yakit miktarinin tespiti.

2. 1lgili yakat verilerinin kaydedilmesi zorunludur.

b) Ugus sirasinda yakit yonetimi;
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1. Ugusun; varis yeri havaalanina varista kalmas: beklenen kullanilabilir yakit miktar1 asagidakilerden az
olmayacak sekilde gerceklestirilmesi gereklidir:

(i) Gerekli yedek havaalani yakiti ve nihai yedek yakit toplami veya,
(i1) Yedek havaalaninin gerekli olmamasi halinde, nihai yedek yakit.

2. Ugus sirasinda yakit kontrolii neticesinde, varis yeri havaalanina varista kalmasi beklenen kullanilabilir yakit
miktariin:

(1) Gerekli yedek havaalani yakiti ve nihai yedek yakit miktarinin toplamindan az olmas: halinde, ucustan sorumlu
kaptan pilot, varig yeri havaalan1 dogrultusunda ugusu siirdiirmek ya da ugakta en az nihai yedek yakit kalmak iizere
emniyetli bir inig yapabilecek bigimde varis havaalani degisikligi (divert) konusunda karar verirken varis yeri havaalaninda,
yedek varis yeri havaalaninda ve tiim diger yeterli havaalanlarinda mevcut trafik ve operasyon kosullarini dikkate almak
zorundadir.

(ii) Yedek havaalanina gerek olmadig: takdirde, nihai yedek yakit miktarindan az olmasi halinde, ugustan sorumlu
kaptan pilotun uygun adimi atmasi ve ugakta en az nihai yedek yakit kalacak sekilde yeterli bir havaalanina emniyetli bir inis
yapabilecek bigimde ugusu siirdiirmesi zorunludur.

3.Ugustan sorumlu kaptan pilotun, emniyetli bir inisin yapilabilecegi en yakin yeterli havaalanmna inisin
gerceklestirilmesi ile birlikte ugakta kalacagi hesaplanan kullanilabilir yakit miktarinin nihai yedek yakittan az olmasi
halinde, acil durum ilan etmesi gereklidir.

4. Belirli usullere iliskin ilave kosullar:

(i) RCF usuli kullanilan bir ugusta, sorumlu kaptan pilot; birinci varig yeri havaalanm1 dogrultusunda ugusu
stirdiirebilmek i¢in, karar noktasinda ugakta kalan kullanilabilir yakit miktarinin en az asagidaki yakit miktarlarinin toplamina
esit oldugundan emin olmak zorundadir:

(A) Karar noktasindan birinci varig yeri havaalanina ugus yakiti,

(B) Karar noktasindan birinci varis yeri havaalanina ugus yakitinin % 5’ine esit beklenmeyen durum yakiti,

(C) Birinci Varig yeri yedek havaalan1 gerekli olmasi halinde, birinci varig yeri havaalani, yedek havaalani yakiti,
(D) Nihai yedek yakit.

(ii)) PDP usuliiniin kullanildigi bir ugusta, sorumlu kaptan pilot; varig yeri havaalan1 dogrultusunda ugusu
stirdiirebilmek igin, PDP noktasinda ugakta kalan kullanilabilir yakit miktarinin, en az agagidaki yakit miktarlarinin toplamina
esit oldugundan emin olmak zorundadir:

(A) PDP noktasindan varis yeri havaalanina ugus yakaitt,
(B) Ek-3 madde 1.3 ¢ercevesinde hesaplanmak tizere, PDP noktasindan varis yeri havaalanina ihtiyati yakit,

(C) Ek-3 Madde 3.1.d gereklilikleri gergevesinde belirlenen yakit.

ilave Oksijen Kullanimm

MADDE 85- (1) Ugustan sorumlu kaptan pilot; kabin irtifasinin 13,000 fit’i veya 30 dakikadan uzun bir siire
boyunca 10,000 fit’i gectigi durumlarda, ugus sirasinda ugus emniyetini ilgilendiren gorevi ifa etmekte olan ugus ekibi
iiyelerinin devamli bigimde ilave oksijen kullanmasini saglayacaktir.

Kozmik Radyasyon

MADDE 86- (1) Isletici, tim ekip iiyelerinin ucus sirasinda (gdrev basinda veya pas ekip olarak) kozmik
radyasyona maruz kalmalar1 hususunu dikkate alacak ve goérevi dolayisiyla yilda 1 mSv’nin iizerinde kozmik radyasyona
maruz kalabilecek ekip tiyeleri igin asagidakileri gerceklestirmek zorundadir:

a) Maruz kalma diizeylerinin belirlenmesi.

b) Maruz kalma diizeyi yiiksek olan ekip iiyelerinin maruz kaldigi dozlarin azaltilmasi amaciyla, caligma
programlarmin diizenlenmesi.

¢) Ilgili ekip iiyelerinin, isleri nedeniyle kars: karstya olduklari saglik riskleri hakkinda bilgilendirilmesi.

d) Isleticiye hamile olduklarmi bildiren bayan ekip iiyelerine iliskin ¢alisma programlarinin, fetiisiin maruz kalacag:
kozmik radyasyon dozunun miimkiin oldugunca diisiik tutulmasini temin edecek bi¢cimde hazirlanmasi ve her haliikarda, bu
s6z konusu dozun, hamilelik siiresince 1 mSv’yi agsmamasinin saglanmasi.

e) Gorevleri icab1 yiiksek diizeyde kozmik radyasyona maruz kalan ekip tyelerine ilisgkin bireysel kayitlar
tutulmasinin temini. Maruz kalma diizeylerinin yillik olarak ve isletici nezdinde ki gorevinden ayrilirken ilgili kisiye
bildirilmesi gereklidir.
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f) Bir y1l igerisinde aliabilecek maksimum kozmik radyasyon dozu 6 mSv'yi asamaz.

(2) a) Isletici, bu talimatin 145 inci maddesinin birinci fikrasinin (a) bendinde belirtilen teghizatin kullanilabilir
durumda olmamasi ya da bu talimatin 145 inci maddesinin birinci fikrasinin (b) bendinde belirtilen usule uyulmamasi
halinde, ug¢agi 15.000 metrenin (49.000 fit) izerindeki irtifalarda uguramaz.

b) Ucustan sorumlu kaptan pilot ya da ugusun gerceklestirilmesi ile gorevlendirilmis olan pilot, Isletme El Kitab1
icerisinde belirtilen smir kozmik radyasyon doz oranmin agilmasi halinde, miimkiin oldugunca c¢abuk bigimde irtifa
diistirmeye baslayacaktir.

(3) Kozmik radyasyon oranmin takibi ve gerekli Onlemlerin alinmasi; isletici ve ilgili ugus ekibinin
sorumlulugundadir.

Yere Yakinlhik Tespiti

MADDE 87- (1) Herhangi bir ugus ekibi iiyesinin veya bir yere yakinlik ikaz sisteminin yere gereginden fazla
yakin uguldugunu tespit etmesi halinde, ugustan sorumlu kaptan pilot ya da ugusun gergeklestirilmesi ile gorevlendirilmis
olan pilot; vakit gecirilmeksizin emniyetli ugus kosullarinin tesisi i¢in gerekli diizeltici 6nlemin alinmasindan sorumludur.

Havada Carpismayi Onleyici Sistemin (ACAS) Kullanim
MADDE 88- (1) Isletici, asagidaki hususlarin teminine yonelik usuller olusturacaktir:

a) ACAS cihaz tesis edilmis ve kullanilabilir olmasi1 durumunda, ugus esnasinda zamaninda ¢6ziim tavsiyeleri
(RA) iiretmeye olanak taniyan bir modda kullanilir.

b) Havada garpismay1 Onleyici sistemin (ACAS) bagka bir ugaga fazla yaklasilmasi1 durumunda, ugustan sorumlu
kaptan pilot ya da ugusun gerceklestirilmesi ile gorevlendirilmis olan pilot, ugagin emniyetini tehlikeye atmayacak sekilde
zaman gecirmeden ¢6ziim tavsiyesinin gerektirdigi diizeltici onlemi uygulayacaktir. Diizeltici 6nlem:

(i) Asla ¢oziim tavsiyesinin aksine bir hareket olmayacak.

(ii) Dikey olarak ATC talimatina aksi bir talimat dahi olsa ¢6ziim tavsiyesi dogru olarak uygulanmalidir.
(iii) Coziim tavsiyesi uygulamasi ile miimkiin oldugunca uyumlu olmalidir.

c) Ongoriilen ACAS, ATC muhabere usulleri belirlenecektir.

d) Kaginma hareketi sona erdikten sonra hava araci, ATC talimatlarina ve miisaadelerine geri donecektir.

Yaklasma ve inis Kosullari

MADDE 89- (1) Inis icin alalma ve yaklasmanin baslatilmasi oncesinde, ugustan sorumlu kaptan pilotun,
kendisine saglanan bilgiler 1s1¢1nda kullanilmasi planlanan havaalaninda mevcut hava durumunun ve kullanilmasi planlanan
pistin durumunun Isletme El Kitabi igerisinde yer alan performans bilgileri géz éniinde bulundurularak, emniyetli bir sekilde
yaklasmaysi, inisi veya pas gegmeyi engellemeyecek bigimde oldugundan emin olmasi zorunludur.

Yaklagsmanin Baslatilmasi ve Siirdiiriilmesi

MADDE 90- (1) Ugustan sorumlu kaptan pilot ya da ugusun gergeklestirilmesi ile gérevlendirilmis olan pilot, rapor
edilmis RVR/goriis verilerini dikkate almaksizin aletle yaklasma baglatabilir. Ancak yaklagma, rapor edilen RVR/goriis
asgari limitlerinin altinda oldugu takdirde, dis markerin (outer marker - OM) ya da esdeger konumun 6tesine gegecek sekilde
stirdiiriilemez.

(2) RVR’nin mevcut olmadigi hallerde, RVR degerleri, rapor edilen goriis mesafesinin Ek—9 (h) bendi gercevesinde
doniistiiriilmesi ile elde edilebilir.

(3) Bu maddenin birinci fikrasina gore dis markerin ya da esdeger pozisyonun gecilmesinden sonra rapor edilen
RVR/goriisiin ilgili asgari limitin altina diismesi halinde, yaklasma DA/H ya da MDA/H degerlerine kadar siirdiiriilebilir.

(4) Di1s marker ya da esdeger pozisyonun séz konusu olmadigi durumlarda, ugustan sorumlu kaptan pilot ya da
ucusun gerceklestirilmesi ile gorevlendirilmis olan pilot, son yaklagma sathasinda havaalani iizerinde 1.000 fit altindaki bir
irtifaya alcalmadan once, yaklagsmayi slirdiirme ya da sonlandirma hususunda bir karara varacaktir. Eger MDA/H nin,
havaalan1 {izerinde 1.000 fit’ te ya da bu irtifanin Gizerinde olmasi halinde; isletici, her bir yaklasma usulil i¢in, goriis
mesafesinin ilgili asgari limitlerin altinda oldugu takdirde yaklagsmanin devam ettirilmeyecegi bir yiikseklik belirleyecektir.

(5) Gerekli gorsel referansin DA/H’de ya da MDA/H’de saglanmasi ve devam ettirilmesi kaydiyla, yaklasma DA/H
ya da MDA/H’nin altinda siirdiiriilebilir ve inis yapilabilir.

(6) a) Pist teker koyma bdlgesindeki (touch-down zone) RVR degeri daima belirleyicidir.
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b) Rapor edilmis ve ilgili (baglayict) olmasi halinde, pistin orta ve son bdliimiindeki (stop end) RVR degeri de
belirleyicidir.

¢) Pistin orta boliimii i¢in gereken minimum RVR degeri 125 m dir. Teker koyma (touch-down) bolgesi i¢in gerekli
RVR degerinin, 125 m den daha diisiik olmasi halinde, pistin orta boliimii i¢in bu deger kullantlir.

d) Pistin son boliimii (stop-end) i¢in gereken minimum RVR degeri 75 m’dir.

e) Ugak iizerinde bir inig rulesi rehberlik veya kontrol sistemi (roll-out guidance or control system) techiz edilmis
olmast halinde, pistin orta béliimii i¢in minimum RVR degeri 75 metredir. (Not: Bu fikra igerisinde “ilgili” ibaresi, pistin,
yiiksek hiz evresinden yaklasik 60 knot’luk hiza diisiiriilmesi sirasinda kullanilan kismi anlamina gelmektedir.)

isletme Usulleri — Esik (Threshold) Gegis Yiiksekligi

MADDE 91- (1) Isletici; hassas yaklagma yapan bir ucagin, inis konfigiirasyonunda ve durusunda, esigi emniyetli
bir marjla gegmesini temin etmek {izere tasarlanmig operasyon usullerini olusturmasi gereklidir.

Ucus Kayit Defteri

MADDE 92- (1) Ugustan sorumlu kaptan pilot, ugus kayit defterinin doldurulmasini temin etmekle sorumludur.

Olay Durumu Raporlamasi
MADDE 93- (1) Terminoloji;

a) Olay; ugagin isletimi ile ilgili olan, operasyonun emniyetini etkileyen ya da etkileyebilecek nitelikteki, kaza
disindaki hadiseler.

b) Ciddi olay; kaza vukuuna ¢ok yaklasilan hallerin s6z konusu oldugu olay.

¢) Kaza: ugus amaciyla bir kisinin ugaga binmesiyle, ugakta bulunan tiim kisilerin ugagi terk etmesi arasinda gegen
siire igerisinde gergeklesen, ugagin isletimi ile ilgili ve asagidaki sonuglarin ortaya ¢ikmasina sebebiyet veren, hadiselerdir:

(i) Bir kisinin; (dogal nedenlerden kaynaklanan yaralanmalar, kisinin kendi kendini yaralamas1 ya da bir baska kisi
tarafindan yaralanmasi veya normal sartlarda yolculara ve ekibe ayrilmig alanlarin disina saklanan kagak yolcularda meydana
gelen yaralanmalar hari¢ olmak {izere) agagidaki sebeplerden dolayi 6liimciil surette ya da ciddi olarak yaralanmasi:

(A) Ugakta bulunma,
(B) Ugakla baglantis1 kesilmis pargalar dahil olmak iizere, ugagin herhangi bir par¢asina temas neticesinde ya da,
(C) Motorun jet akimima dogrudan maruz kalma,

(i1) Ugagin, yapisal giiciinii, performansint ya da ugus 6zelliklerini olumsuz yonde etkileyen ve normal sartlarda
ilgili bilesenin ciddi onarimdan gegirilmesini ya da degistirilmesini gerektirecek bigimde hasara ugramasi ya da ugakta bu
bigimde bir yapisal ariza ortaya ¢ikmasi (Hasarm motorla, i¢ kaplamasiyla ya da aksesuarlariyla sinirli oldugu motor arizasi
ya da hasar1 veya pervanelerle, kanat uglar1 ile antenler, tekerlekler, frenler, kaplamalar, ugak yiizeyi lizerindeki kiigiik
girintiler ya da deliklerle sinirlt hasarlar hari¢ olmak {izere;) ya da

(ii1) Ugagin kaybolmasi ya da tamamuyla erisilemez bir konumda bulunmasi.

(2) Olay raporlama; Isletici, asagidaki agiklanan sorumluluklar ile dérdiincii fikrada agiklanan durumlari dikkate
alarak, olaylarin raporlanmasina iligkin usuller olugturmak zorundadir.

a) Bu talimatin 19 uncu maddesinin ikinci fikrasinda ekip tiyelerinin, operasyonun emniyetini tehlikeye atan veya
atabilecek olaylarin rapor edilmesi konusundaki sorumluluklari belirtilmektedir.

b) Ugustan sorumlu kaptan pilot veya ugagimn isleticisi, operasyonun emniyetini tehlikeye atan veya atabilecek
herhangi bir olay hakkinda Genel Miidiirliige rapor sunacaktir.

¢) Raporlarin, olay tespit edilmesinden itibaren 72 saat igerisinde (buna mani olacak istisnai durumlar harig)
iletilmesi gereklidir.

d) Ugustan sorumlu kaptan pilot, ucus sirasinda gergeklesen bilinen veya kusku duyulan tiim teknik arizalar ile tiim
teknik limit agimlarinin ugak teknik kayit defterine kaydedilmesini saglayacaktir. Eksikligin ya da teknik limit agiminin,
operasyonun emniyetini tehlikeye atmasi ya da atabilecek olmasi durumunda, ugustan sorumlu kaptan pilotun ayrica, ikinci
fikranin (b) bendi geregince Genel Miidiirliige rapor sunulmasi siirecini de baslatmasi gereklidir.

e) Bu fikranin (a), (b) ve (c) bentleri geregince rapor edilen ve ucagin, techizatinin ya da yer destek techizatinin
herhangi bir unsurunun herhangi bir arizasindan, islev bozuklugundan ya da kusurundan kaynaklanan ya da bunlardan birine
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iliskin veya ugagin ugusa elverigliliginin siirdiiriilmesi tizerinde olumsuz etkilere sebebiyet veren ya da verebilecek olaylarda
isleticinin Genel Miidiirlige rapor sunmasi ile es zamanli olarak tasarimdan sorumlu kurulusu ya da tedarik¢iyi ya da
icabinda ugusa elverisliligin siirdiiriilmesinden sorumlu kurulusu da bilgilendirmesi gereklidir.

(3) Kaza ve ciddi olay raporlama: Isletici, asagidaki aciklanan sorumluluklar ile dérdiincii fikrada agiklanan
durumlar dikkate alarak, kazalarin ve ciddi olaylarin raporlanmasina iliskin usuller olusturmak zorundadir.

a) Ugustan sorumlu kaptan pilot, kendisinin sorumlulugundaki ugus sirasinda ger¢eklesmis tim kaza ve ciddi
olaylardan isleticiyi haberdar edecektir. Ugustan sorumlu kaptan pilotun bdyle bir bildirimde bulunmasinin miimkiin
olmamasi halinde bu goérev, boyle bir bildirimde bulunabilecek herhangi bir baska ekip iiyesi tarafindan yerine getirilecek
olup, ilgili ekip tiyesi boylelikle, isletici tarafindan verilen komutay1 da devralmis olacaktir.

b) Isletici, kaza yada ciddi olaym gerceklestigi iilke sivil havacilik otoritesini, Genel Miidiirliigii ve ilgili havaalam
otoritesini herhangi bir kaza ya da ciddi hadise hakkinda miimkiin oldugunca ¢abuk bir bicimde ve yalnizca kaza durumlari
ile sinirli olmak tizere, buna mani olacak istisnai durumlar hari¢ olmak {izere, en azindan uc¢ak kaza mahallinden
kaldirilmadan 6nce bilgilendirilmesini saglayacaktir.

¢) Ugagin sorumlu kaptan pilotu ya da igleticisi, bir kazanin ya da ciddi hadisenin meydana gelmesinden itibaren 72
saat icerisinde Genel Miidiirliige bir rapor sunacaktir.

(4) Belirli raporlar: Belirli bildirim ve raporlama metotlarinin kullanilmasini gerektiren olay durumlart asagida
aciklanmugtir:

a) Hava trafik olayi. Ugustan sorumlu kaptan pilot, kaza ile sonuglanmayan, ancak ugus emniyetini etkileyen veya
etkileme ihtimali bulunan, hava araci ve kullanilmakta olan hava seyriisefer sisteminde yasanan bir kesinti, eksiklik veya
bozukluk ile hava aracinin operasyonu ve hava trafik yonetim hizmetlerinin saglanmasi ile ilgili tim olaylar1 ve olagandist
durumlarda ilgili hava trafik kontrol {initesini olaydan haberdar edecek ve hava trafik kontrol {initesini, ugusun sona
ermesinden sona Hava Trafik Yonetim Hizmetleri ile Baglantili Emniyet Olaylarinin Rapor Edilmesi ve Degerlendirilmesine
Dair Yo6netmelik (SHY 65-02) EK-C’de yer alan hava trafik olaymi rapor etme formunu diizenleyecegi konusunda
bilgilendirir ve detayli olarak doldurulan formu Genel Miidiirliige gonderir.

b) Havada Carpigmay: Gnleyici sistem ¢oziim tavsiyesi; Ugustan sorumlu kaptan pilot, ugus halindeki ugagin bir
Havada Carpigmay1 Onleyici Sistem (ACAS) ¢dziim tavsiyesine yanit olarak manevra yaptigi hallerde, ilgili hava trafik
servis birimini haberdar edecek ve Genel Miidiirliige bir ACAS raporu sunacaktir.

¢) Kuglardan kaynaklanan tehlikeler ve kus ¢carpmalari.

(i) Ugustan sorumlu kaptan pilot, kuslardan kaynaklanan tehlikelere iligkin bir ihtimalin gézlemlendigi hallerde
vakit gegirmeksizin yerel hava trafik servisini bilgilendirecektir.

(i1) Ugustan sorumlu kaptan pilot, sorumlulugu altindaki ucagin, ugakta 6nemli 6lgiide hasara ya da herhangi bir
temel nitelikteki hizmetin kaybina ya da arizalanmasma yol agan bir kus ¢arpmasi hadisesi gegirdigi hallerde ve bir kus
carpmast hadisenin yasandigiin farkinda oldugu takdirde, inis sonrasinda Genel Miidiirliige yazili bir kus ¢arpmasi raporu
sunacaktir. Kus ¢arpmasi hadisesinin, ugustan sorumlu kaptan pilotun miisait olmadig1 bir zamanda fark edilmesi halinde, s6z
konusu raporun sunulmasindan isletici sorumlu olacaktir.

d) Tehlikeli maddelerle ilgili olaylar ve kazalar: Isletici, tehlikeli maddelerle ilgili olaylar1 ve kazalar1 Genel
Midiirliige ve ilgili havaalan1 otoritesine EK-48’de yer alan sekilde; kaza ya da olaym meydana geldigi Devletin ilgili
Otoritesine rapor edecektir. ilk rapor, buna mani olacak istisnai durumlar hari¢ olmak iizere, olaydan sonra 72 saat icerisinde
iletilecek ve bu siire igerisinde Ogrenilebilen detaylari igerecektir. Gerekli oldugu takdirde, tespit edilen her tiirlii ilave
bilginin yer aldig1 ikinci bir raporun da miimkiin olan en kisa siirede tanzim edilmesi gereklidir. (Bu talimatin 233 tincii
maddesine bakiniz)

e) Kanunsuz miidahale: Ugak {izerinde ger¢eklesen bir kanunsuz miidahale sonrasinda, ugustan sorumlu kaptan
pilot veya ugustan sorumlu kaptan pilotun yoklugunda isletici, miimkiin olan en kisa siire igerisinde yerel Otoriteye ve Genel
Midiirliige bir rapor sunacaktir. (Bu talimatin 236 nct maddesine bakiniz)

f) Potansiyel olarak tehlikeli durumlarla karsilasilmasi; Ugustan sorumlu kaptan pilot, ugus sirasinda bir yer ya da
seyriisefer tesis ya da cihazinda diizensizliklerin ortaya ¢ikmasi, meteorolojik bir olay ya da volkan kiil bulutu gibi potansiyel
olarak tehlikeli bir durumla karsilagildigi durumlarda, miimkiin olan en kisa siire igerisinde ilgili hava trafik hizmet birimini
haberdar edecektir.

SHT OPS 1 38



HER HAVA KOSULUNDA OPERASYON
BOLUM E

Havaalam Asgari Operasyon Limitleri — Genel

MADDE 94- (1) a) isletici, kullanilmas1 planlanan her bir havaalani i¢in gecerli olacak sekilde, Ek- 8 veya Ek-9
icerisinde verilen degerlerden az olmamak kaydryla havaalani asgari operasyon limitleri olusturmak zorundadir. S6z konusu
asgari limitlerin belirlenmesinde kullanilan metodun Genel Midiirlilk tarafindan kabul edilebilir olmasi gereklidir. S6z
konusu asgari limitler, ilgili sivil havacilik otoritesinin 6zel olarak onayladigi durumlar diginda, havaalaninin bulundugu iilke
tarafindan olusturulmus asgari limitlerden daha diisiik olmayacaktir. HUD, HUDLS veya EVS kullanimi, asgari operasyon
limitlerinin altindaki goriis degerleri ile operasyon gerceklestirilmesine imkan saglayabilir. Havaalan1 asgari operasyon
limitlerini yayimlayan Ulke ayn1 zamanda HUD veya EVS kullanimu ile ilgili azaltilmis goriis mesafesi asgari limitlerine
iligkin kurallar belirleyebilir. Bu durumda anilan kurallara isletici tarafindan uyulmasi zorunludur.

b) Bu fikranin (a) bendine bakilmaksizin, planlanmamis yedek havaalanlarinda kullanilmak {izere ve/veya EVS
kullanilarak gergeklestirilecek yaklasmalara iliskin asgari limitlerin ugus sirasinda hesaplamasi Genel Miidiirliik tarafindan
kabul edilebilir bir metot ¢er¢evesinde gergeklestirilecektir.

(2) Isleticinin, herhangi belirli bir havaalania uygulanacak asgari operasyon limitlerinin olusturulmasinda
asagidaki hususlar1 dikkate almas1 zorunludur:

a) Ucagin tipi, performansi ve kullanim 6zellikleri.

b) Ucus ekibinin olusumu, yetkinlik diizeyi ve deneyimi.

¢) Kullanim igin segilebilecek pistlerin ebatlar1 ve 6zellikleri.

d) Mevcut gorsel veya gorsel olmayan havaalani kolayliklarinin yeterliligi ve performansi (Bakiniz Ek-9 Tablo 6a)

e) Gerektiginde kalkis, yaklagma, palye, inis, inis rulesi ve pas gegme sirasinda seyriisefer ve/veya ugus hattinin
kontrolii i¢in kullanilmak iizere ugakta bulunan techizat.

f) Gerekli ayrimi saglayacak 6zel usullerin uygulanmasina neden olacak yaklagsma, pas gegme ve tirmanma
sahasindaki manialar.

g) Aletli yaklasma usullerine iliskin yeterli mania geg¢is yiiksekligi/irtifasi.
h) Meteorolojik kosullarin tespit ve rapor edilmesine yonelik imkanlar.
1) Son yaklasma sirasinda kullanilacak ugus teknigi.

(3) Bu boliimde belirtilen ugak kategorilerinin, Ek-10 igerisinde belirtilen metoda uygun olarak belirlenmesi
gereklidir.

(4) a) Genel Miidiirliikk tarafindan (belirli bir pistin belirli bir yaklasmasina) 6zel bir onay verilmedikge, tiim
yaklasmalar, istikrarli yaklagsma (SAp) olarak gergeklestirilecektir.

b) Genel Miidiirliik tarafindan (belirli bir pistin belirli bir yaklagmasima) 6zel bir onay verilmedikge, tiim hassas
olmayan yaklagmalar siirekli alcalmali son yaklasma (CDFA) teknigi kullanilarak gerceklestirilecektir. Isletici, Ek-9’a gore
asgari limitlerin hesaplanmasinda, siirekli alcalmali son yaklasma (CDFA) teknigi kullanilmaksizin gergeklestirilen
yaklagmalara iliskin olarak, neticede ortaya ¢ikacak Pist Goriis Mesafesi (RVR), Uyarlanmis Meteorolojik Goriis kabiliyeti
(CMYV) degerinin 5.000 m’yi asmamast kaydiyla, ilgili asgari RVR’nin Cat A ve B ugaklar i¢in 200 metre, Cat C ve D
ucaklart i¢in ise 400 metre artirilmasini saglamak zorundadir.

¢) Bu fikranin (b) bendi gerekliliklerine bakilmaksizin, Genel Miidiirliik isleticiyi, siirekli algalmali son yaklagma
(CDFA) teknigi kullanmadig hallerde RVR artirimi gerekliliginden muaf tutabilir.

d) Bu fikranin (c) bendinde agiklanan muafiyetlerin, hélihazirdaki operasyonlarin uygulanmasinda agik kamu
menfaatinin bulundugu yerler ile smirli tutulmasi gereklidir. Muafiyetlerin, isleticinin deneyimine, egitim programina ve
ekibinin vasiflarina dayanmasi gerekir. Muafiyetlerin diizenli araliklarla gozden gegirilmesi, tesis ve olanaklarin, siirekli
algalmali son yaklasma (CDFA) tekniginin uygulanmasina elverecek diizeye getirilmesi ile birlikte yeniden diizenlenmesi
gereklidir.

(5) a) Isletici, EK-8 veya EK-9’dan birinin uygulanmasini saglamalidir. Bununla birlikte Ek-8 01/01/2012 tarihinde
yiiriirliiliikten kalkacaktir. Isletici bu tarihe kadar Ek-9’u uygulamaya koyacaktir.

b) Bu fikranin (a) bendi gerekliliklere bakilmaksizin, Genel Miidiirliik isleticiyi, stirekli alcalmali son yaklagma
(CDFA) teknigi uygulanmasinin miimkiin olmadigi veya Ek-9’ un (c) bendinde belirtilen kriterlerin karsilanamadigi belirli
bir piste yonelik bir operasyonun onaylanmasi sirasinda, RVR’nin 1.500 metrenin (Cat A ve B ugaklar) ya da 2.400 metrenin
(Cat C ve D ugaklar) iizerine ¢ikarma gerekliliginden muaf tutabilir.
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¢) Bu fikranin (b) bendinde aciklanan tiirden muafiyetlerin, halihazirdaki operasyonlarin idame ettirilmesinde agik
kamu menfaatinin bulundugu yerler ile sinirli tutulmas: gereklidir. Muafiyetlerin, igleticinin deneyimine, egitim programina
ve ekibinin vasiflarina dayanmasi gereklidir. Muafiyetlerin diizenli araliklarla gézden gegirilmesi, tesis ve olanaklarim, siirekli
algalmali son yaklasma (CDFA) tekniginin uygulanmasina elverecek diizeye getirilmesi ile birlikte diizenlenmesi gereklidir.

(6) Havaalan1 asgari operasyon limitlerine iliskin detayli agiklamalar Ek-8 ve Ek-9’da yer almaktadir.

Diisiik Goriis Operasyonlar1 — Genel Operasyon Kurallari

MADDE 95- (1) Isletici, asagidaki hususlarin saglanamamasi halinde Kategori 11, standart olmayan Kategori Il
veya III operasyonlar gerceklestiremez:

a) Ilgili her bir ugagmn, 200 fit altindaki karar yiikseklikleri (DH) veya herhangi bir karar yiiksekligi olmaksizin
gergeklestirilecek operasyonlara iliskin olarak belgelendirilmis ve her hava kosulunda operasyon ile ilgili olarak CS —
AWOQ’ya veya Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilen esdegerine gore techiz edilmis olmasi,

b) Operasyonun genel emniyetinin izlenmesine yonelik olarak yaklagma ve/veya otomatik inig bagarisinin ve
basarisizligimin kaydina iliskin uygun bir sistemin tesis edilip siirdiiriilmesi.

¢) Operasyonlarin Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis olmasi.
d) Ugus ekibinin en az iki pilottan olugmasi.
e) Karar yiiksekliginin (DH) bir radyo altimetre araciligiyla tespit edilmesi.

(2) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmadig: siirece, 150 m’ nin altinda pist gériis mesafelerinde (RVR)
(Kategori A, B ve C ugaklar) ya da 200 m’nin altinda pist goriis mesafelerinde (RVR) (Kategori D ugaklar) diisiik goriis
kosullarinda kalkis gerceklestiremez.

(3) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmadig1 siirece, Standart Kategori I Limiti altinda operasyonlar
gerceklestiremez.

(4) Diisiik goriis operasyonlari — genel operasyon kurallarina iligkin detayli agiklamalar Ek-11’de yer almaktadir.

Diisiik Goriis Operasyonlar1 — Havaalanina iliskin Degerlendirmeler

MADDE 96- (1) Isletici; ilgili havaalanmi, bulundugu Devlet tarafindan Kategori II ya da III operasyonlari icin
onaylanmadigi siirece bu tip operasyonlar i¢in kullanamaz.

(2) Isletici; diisiik goriis kosullarinda operasyonlarin gerceklestirilecegi havaalanlarina yénelik, diisiik goriis
usullerinin (LVP) olusturulmus ve uygulanacak oldugunu teyid etmek zorundadir.

Diisiik Goriis Operasyonlari — Egitim ve Yeterlilik

MADDE 97- (1) Isletici; diisiik goriis kosullarinda kalkis, Standart Kategori I limit alt1 operasyonlar, Standart
olmayan Kategori II operasyonlar, Kategori II ve III operasyonlar veya gelistirilmis goriis sistemi (EVS) kullanilarak
yaklagmalar gergeklestirmeden once asagidaki hususlar1 saglamak zorundadir:

a) Her bir ugus ekibi tiyesi:

(i) Isleticinin onayma tabi olarak Pist Goriis Mesafesi (RVR), Uyarlanmis Meteorolojik Goriis kabiliyeti (CMV)
ve Karar Irtifas1 (DH/A) smir degerlerinde operasyon konusunda ucus simiilatér egitimi dahil olmak iizere Ek-12’de
ongoriilen egitim ve kontrol gerekliliklerini tamamlayacak, ve

(i) Ek-12deki gereklilikleri saglayacaktir.

b) Egitim ve yeterlilik kontrolii, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis olan ve Isletme El Kitab1 igerisinde yer
alan ayrintili bir egitim programu gergevesinde gerceklestirilecektir. S6z konusu egitim, bu Talimatin N Boliimiinde belirtilen
egitimlere ilave niteligi tasimaktadir.

¢) Ugus ekibi yetkinligi, operasyon ve ucak tipine 6zel olarak isletici tarafindan belirlenir.

(2) Diisiik goriis operasyonlari — egitim ve yeterliliklere iliskin detayli agiklamalar Ek-13’te yer almaktadir.

Diisiik goriis operasyonlar1 — Operasyon usulleri

MADDE 98- (1) Isletici; diisiik goriis kosullarinda kalkisa, gelistirilmis goriis sistemi (EVS) kullanilarak
gergeklestirilecek yaklagmalara, Standart Kategori I limit alti, Standart olmayan Kategori II, Kategori II ve III
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operasyonlarina iliskin olarak kullanilmak {izere usuller ve talimatlar olusturacaktir. Bu usuller, Isletme El Kitabinda yer
alacak olup, ugus ekibinin taksi, kalkis, yaklasma, palye, inis, inis rulesi ve gerektiginde pas gegme sirasindaki gorevlerini
igerecektir.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot, asagidaki hususlarin yeterliliginden emin olmak zorundadir:

a) Diislik goriis kosullarinda kalkig, gelistirilmis goriis sistemi (EVS) kullanilarak gerceklestirilecek yaklagma,
Standart Kategori I limit alti, Standart Olmayan Kategori II, Kategori II ve III yaklasma baslatilmasindan &nce, gorsel ve
gorsel olmayan havaalani kolayliklarinin yeterli olmast.

b) Disiik goriis kosullarinda kalkis, Standart Kategori I limit alti, Standart Olmayan Kategori II, Kategori IT ve IIT
yaklagma baslatilmasindan 6nce, Hava Trafik Servisinden alian bilgiler dahilinde uygun diisiik goriis usullerinin (LVP)
uygulanmakta olmasi.

¢) Ugus ekibi tiyelerinin; 150 m (Kategori A, B ve C ugaklar) veya 200 m (Kategori D ugaklar) altinda pist goriis
mesafesinde (RVR) diisiik goriis kosullarinda kalkig, gelistirilmis goriis sistemi (EVS) kullanilarak gerceklestirilecek
yaklasma, Standart Kategori I limit alt1, Standart Olmayan Kategori II veya Kategori II / III yaklagsmalar1 yapmaya baslamdan
once tam olarak egitilmis olmas1 gereklidir.

Diisiik goriis operasyonlar: — Asgari techizat

MADDE 99- (1) Isleticinin, diisiik goriis kosullarinda kalkis, Standart Kategori I limit alt1, Standart Olmayan
Kategori 11, gelistirilmis goriis sistemi (EVS) kullanilarak gerceklestirilecek yaklagma veya Kategori II / III yaklagsma
baslatilmasinda kullanilabilir halde bulunmasi gereken asgari techizati Ugak Ugus El Kitab1 (AFM) ya da diger onaylanmig
belgeler cercevesinde Isletme El Kitabi’na dahil etmesi gereklidir.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot; ucagin ve ilgili sistemlerinin, gergeklestirilecek olan operasyon i¢in uygun
oldugundan emin olmalidir.

Asgari gorerek ucus kurallar: (VFR) limitleri
MADDE 100- (1) isletici, asagidaki hususlar1 temin etmek zorundadr:
a) VFR uguslarin gorerek ugus kurallari ¢ergevesinde ve Ek-14"deki Tablo’ya gore gergeklestirilmesi.

b) Ozel VFR uguslarin, goriis kabiliyetinin 3 km’ nin altinda oldugu hallerde baslatilmamas: ve gériis kabiliyetinin
1.5 km’ nin altinda oldugu hallerde gergeklestirilmemesi.

(2) Asgari gorerek ugus kurallart (VFR) limitlerine iligkin detayli agiklamalar Ek-14’te yer almaktadir.
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BOLUM F
GENEL PERFORMANS

Uygulanabilirlik

MADDE 101- (1) Isletici, onayl tip sertifikasinda belirtilen azami koltuk sayis1 9’un iizerinde olan veya 5700 kg’
1 iizerinde azami kalkis agirligina sahip tiim ¢ok motorlu turbo jet ugaklarin; bu talimatin G Boliimii (Performans Sinifi A)
gereklerine uygun olarak isletilmesinden sorumludur.

(2) Isletici, onayl tip sertifikasinda belirtilen azami koltuk sayis1 9 ve altinda olan veya 5700 kg ve altindaki azami
kalkis agirligina sahip pervaneli ugaklarin; bu talimatin H Boliimii (Performans Sinifi B) gereklerine uygun olarak
isletilmesinden sorumludur.

(3) Isletici, onayh tip sertifikasinda belirtilen azami koltuk sayis1 9’un iizerinde olan veya 5700 kg’in {izerinde
azami kalkis agirligia sahip olan piston motorlu ugaklarin; bu talimatin I B6liimii (Performans Sinifi C) gereklerine uygun
olarak isletilmesinden sorumludur.

(4) Sesten hizli ugaklar veya deniz ucaklar1 gibi ucaga O6zgili tasarim Ozelliklerinden dolay: ilgili performans
smifinin gereklerine tam uyumun gosterilemedigi durumlarda; isletici, uygun performans siifinin standartlarina es deger
emniyet seviyesi saglayan onayli performans standartlarini uygulayacaktir.

Genel

MADDE 102- (1) Isletici, ugak agirhginin; gerceklestiriimekte olan ugus igin, ilgili performans smifinin
gereklerine uygun agirligin iizerinde olmadigindan;

a) Kalkis baglangicinda veya ugus sirasinda yeniden planlama durumunda,

b) Degistirilmis ugus planinin uygulanmaya baglandigi noktada ugus ilerledik¢e beklenen agirlik azalmalar1 veya
miimkiinse yakit atma se¢enegini de dikkate alarak emin olmalidir.

(2) Isletici; Ugak Ucus El Kitabinda (AFM) bulunan onayl performans verilerini, gerektiginde ilgili Boliim’de
belirtildigi bicimde Genel Miidiirliik tarafindan kabul gérmiis diger verilerle birlikte kullanarak, ilgili performans sinifinin
gerekliliklerine uygunlugunun saglanmasindan sorumludur.

(3) Isletici; ilgili performans simfinin gerekliliklerine uyarken, ucak konfigiirasyonuna, gevresel kosullara ve
performans iizerinde olumsuz etkileri bulunan sistemlerin igleyisine ayrica dikkat etmekten sorumludur.

(4) Cim pistler haricinde nemli bir pist, performans agisindan kuru varsayilabilir.

(5) Isletici; ilgili performans simfimin kalkis gerekliliklerine uygunlugunu degerlendirirken, tablolarin hata paylarini
ve kesinlik derecelerini dikkate almalidur.
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BOLUM G
PERFORMANS SINIFI A

Genel

MADDE 103- (1) Isletici, Ugak Ugus El Kitabindaki (AFM) onaylanmis performans verilerinin asagidaki maddeler
hususunda yetersiz olmasi durumunda; bu béliim gerekliliklerine uygunlugun tespiti icin AFM'deki onaylanmig performans
verilerinin Genel Miidiirliik tarafindan kabul goren diger verilere gerektigi bicimde ilave edilmesini saglamaktan sorumludur;

a) Kirli pistten kalkis veya kirli piste inis gibi makul oranda beklenen olumsuz operasyon kosullarmin hesaba
katilmasi.

b) Ugusun tiim evrelerinde motor arizasinin géz 6niinde bulundurulmasi.

(2) Isletici, 1slak ve kirli pist durumlar i¢in Genel Miidiirliik tarafindan kabul gormiis biiyiik ucaklarin veya
muadillerinin sertifikalandirilmasina iliskin gereklilikler uyarinca tespit edilen performans verilerinin kullanilmasini
saglamaktan sorumludur.

Kalkis

MADDE 104- (1) Isletici, kalkisin gerceklestirilecegi havaalamnmn basing yiiksekligi ve cevre sicakligmi dikkate
alarak, kalkis agirhigimmin Ugak Ucgus El Kitabinda (AFM) belirtilen azami kalkis agirligini agsmamasini saglamaktan
sorumludur.

(2) Isletici, izin verilen azami kalkis agirhgmi tespit ederken asagidaki gereklilikleri yerine getirmekten
sorumludur:

a) Hizlanma-durma pist uzunlugu (ASD); mevcut hizlanma-durma pist uzunlugunu (ASDA) agsmamalidir.

b) Kalkis mesafesi (TOD), mevcut kalkis kosusu pist mesafesini (TODA) gecemez ve kullanilan maniadan
temizlenmis alan (clearway) mesafesi, mevcut kalkis kosusu mesafesinin (TORA) yarisindan fazla olamaz.

¢) Kalkis kosusu mesafesi (TOR), TORA'y1 asmamalidir.

d) Kalkisa devam etmek ve kalkistan vazge¢mek igin tek bir V; degerinin kullanildigi hallerde, bu madde
hiikiimlerine riayet edilmelidir.

e) Islak veya kirli bir pistte kalkis agirligi, ayni1 kosullar altinda kuru pistte izin verilen kalkis agirligini
asmamalidir.

(3) Birinci fikra gerekliliklerine riayet edilirken isletici, asagidaki hususlar1 dikkate almalidir:
a) Havaalanindaki basing yiiksekligi.

b) Havaalanindaki ¢evre sicakligi.

¢) Pist ylizey kosullar1 ve pist yiizey tipi.

d) Kalkis yoniindeki pist egimi.

e) Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar bilesenlerinin en az %150’si.
f) Mevcut olmast durumunda kalkis 6ncesinde ugagin pist tizerinde kalkig pozisyonu almasindan kaynaklanan pist
uzunlugu kaybu.

Kalkista Manialarin Temizlenmesi

MADDE 105- (1) Isletici, net kalkis ugus yolunu, en az 35 fit’ lik bir dikey yiikseklikte veya en az 90m arti

0.125xD yatay mesafesi igerisinde tiim manialardan arindirmis olmalidir. Bu D mesafesi; verilmis kalkis mesafesinin

(TODA) sonundan ugagin almis oldugu yol veya TODA’ dan 6nce bir doniis planlanmis ise kalkis mesafesi sonundan(TOD)

ucagin almis oldugu yol olarak tarif edilir. Kanat agikligi 60m’nin altinda olan ugaklar i¢in, ucak kanat agikliginin yarist arti
60m art1 0,125 x D' lik bir yatay mesafe de méaniadan arindirmis olmalidir.

(2) Birinci fikra gerekliliklerine riayet edilirken isletici, agagidaki hususlari g6z 6niinde bulundurmalidir:
a) Kalkis kosusunun baslangicinda ugagin agirligr.

b) Havaalanindaki basing yiiksekligi.
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¢) Havaalanindaki ¢evre sicaklig.

d) Rapor edilmis bas riizgar bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar bilesenlerinin en az %150’si.

(3) Birinci fikra gerekliliklerine riayet edilirken;

a) Net kalkis ugus yolu, kalkig kosusu i¢in mevcut mesafe sonu itibariyle 50 fit rakimdan az olmamak iizere, kanat
acikliginin bir buguk kati yiikseklige ulasincaya kadar giizergah degisikliklerine izin verilmeyecektir. Bu durumu miiteakiben
400 fit’lik bir irtifaya kadar ugakla 15°°den fazla acilarla yatis yapilmayacaktir. 400 fit’in {izerindeki irtifalarda 25°’yi
asmamak tizere, 15°°den daha biiyiik yatis agilar1 planlanabilir.

b) Ucagin 15°°den fazla agilarla yatis yapildigi net kalkis ugus yolunun herhangi bir kisminin, bu maddenin birinci,
dordiincii ve besinci fikralarinda belirtilen yatay mesafelerde ve en az 50 fit’lik bir dikey mesafede manialardan arindirilmig
olmast gereklidir.

¢) Isletici, 200 fit ile 400 fit arasinda 20°’yi agmayan veya 400 fit {izerinde 30°’yi asmayan artirilnis yatis actlarim
uygulayabilmek igin Genel Miidiirliik onayina tabi 6zel usulleri kullanmalidir (Bakinmiz Ek-15).

d) Artirilmis operasyon hizlarindan kaynaklanan mesafe artmalar1 dahil olmak iizere, operasyon hizlarinda ve ugus
yolu iizerinde yatis acisinin etkisi i¢in yeterli temizleme saglanacaktir.

(4) Planlanan ugus yolunun 15°°den fazla rota degisimini gerekli kilmadigi durumlarda, bu maddenin birinci
fikrasina riayet edilirken isleticinin, asagidakilerden daha biiyiikk bir yanal mesafeye haiz manialar1 géz Oniinde
bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:

a) Pilotun gerekli seyriisefer hassasiyetini saglayabilmesi ve manialarin yerinin bilinmesi durumunda 300m’den,
veya

b) Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 600m’den.

(5) Planlanan ugus yolunun 15°°den fazla rota degisimini gerekli kildig1 durumlarda, bu maddenin birinci fikrasina
riayet edilirken isleticinin, asagidakilerden daha biiyiik bir yanal mesafeye haiz manialar1 goz 6niinde bulundurmasina gerek
bulunmamaktadir:

a) Pilotun gerekli seyriisefer hassasiyetini saglayabilmesi ve manialarin yerinin bilinmesi durumunda 600 m’den,
veya

b) Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 900m’den.

(6) Isletici; bu madde kapsamindaki gereklilikleri yerine getirmek igin, manialardan arinmis emniyetli bir ucus
rotast i¢in, ugagin ya bu talimatin 106nc1 maddesinde yer alan rota gerekliliklerine uygun olmasii veya kalkis havaalanina
veya yedek kalkis havaalanina inmesini saglamak i¢in beklenmeyen durum usullerini belirleyecektir.

Ucus Rotasinda Bir Motorun Calismaz Halde Oldugu Durumlar

MADDE 106- (1)isletici, Ugak Ugus El Kitabi’nda (AFM) gbsterilen, ugus i¢in beklenen meteorolojik kosullar
gergevesinde ugus rotasi dahilinde bir motor ¢alismaz durumda yapilan ugusa dair net ugus yolu verilerinin, ugus rotasinin her
bir noktasinda; bu maddenin ikinci veya dordiincii fikrasina uygun olmasini saglayacaktir. Net ugus yolunun, motor arizasini
miiteakiben inig yapilmas: diistiniilen havaalani iizerinde, 1500 fit’te pozitif bir egime sahip olmasi gereklidir. Buzlanmadan
korunma sistemlerin isletilmesini gerektiren meteorolojik kosullarda, s6z konusu sistemlerin kullaniminin net ugus yolu
tizerindeki etkileri isletici tarafindan dikkate alinacaktir.

(2) Net ugus yolu egiminin, ugus rotasi boyunca planlanan ugus rotasinin her iki tarafinda 9,3 km (5 nm)
icerisindeki tiim arazi ve diger méanialarin en az 1000 fit iizerinde, pozitif olmas1 gereklidir.

(3) Net ucgus yolunun, bu talimatin 109 veya 110uncu maddelerine gore, ugagin uygun bigimde inis
gergeklestirebilecegi bir havaalanina kadar seyir irtifasindan ugusuna devam etmesine miisaade etmesi gereklidir ve asagidaki
bentler uyarinca, net ugus yolu en az 2000 fit boyunca dikey olarak ménialardan, planlanan ugus rotasinin her iki tarafi da 9,3
km (5 nm) igerisinde tiim arazi ve diger manialardan arinmig olmalidir:

a) Motorun ugus rotasi dahilindeki en kritik noktada arizalandig1 var sayilmalidir.
b) Ugus yolu tizerindeki riizgarlarin etkileri ayrica goz éniinde bulundurulmalidir.

¢) Emniyetli bir usul tatbik etmek sartiyla; yakit atmaya, havaalanina yetismek igin gerekli yakit miktariyla tutarli
olacak bigimde izin verilmelidir.

d) Ugagin motor arizasini miiteakiben inecegi varsayilan havaalaninin asagidaki sartlari karsiliyor olmast
gereklidir:

(i) Inis sirasinda beklenen agirhga iliskin performans gereklilikleri.
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(if) Tahmin edilen inis zamaninda emniyetli bir inis gergeklestirilebilecegini gosteren hava raporlart, hava durumu
tahmin raporlari veya bunlarin herhangi bir kombinasyonu ve havaalani durum raporlar1.

(4) Bu madde kapsaminda seyriisefer hassasiyetinin %95°lik kapsama seviyesini karsilamadigi durumlarda, bu
maddenin ikinci ve liglincii fikralarindaki genislik marjlarinm 18,5 km’ye (10 nm) ¢ikarilmasi gereklidir.

Ucus Rotas1 Dahilinde — U¢ veya Daha Fazla Motorlu Ugaklarin iki Motorunun Calismaz Durumda Oldugu
Haller

MADDE 107- (1) Isletici, ii¢ veya daha fazla motorlu bir ugagin; durgun havada, standart sicaklikta tiim motorlar
calisir ve ucak uzun mesafe seyir hizinda (LRC) iken planlanan ugus rotasinin higbir noktasinda, beklenen inis agirligi i¢in
performans gerekliliklerinin gegerli oldugu bir havaalanina, bu maddenin ikinci ve altinci fikralarina riayet etmedikge, 90
dakikadan daha uzakta olmamasini saglamak zorundadir.

(2) Ugus rotasi dahilinde iki motor ¢alismaz durumda yapilan ugusa dair net ugus yolu verileri, ugagin beklenen
hava kosullarinda, iki motorun da es zamanli olarak arizalandigi varsayilan noktadan itibaren, iki motorun da calismaz
durumda oldugu haller i¢in Ongériilen inis usullerini tatbik ederek inis ve tam durus yapmasinin miimkiin oldugu bir
havaalanina kadar ugusuna devam etmesine miisaade etmelidir. Net ugus yolunun, dikey olarak en az 2000 fit’e kadar ve ugus
rotast boyunca, planlanan rotanin her iki yaninda 9,3 km (5 nm) dahilinde tiim arazi ve diger manialardan arinmis olmasi
gereklidir. Buzlanmadan korunma sistemi kullanmayi gerektirecek irtifalarda ve hava kosullarinda, s6z konusu sistemlerin
kullanilmasinin net ugus yolu iizerindeki etkileri gbz oniine alinacaktir. Seyriisefer hassasiyetinin %95°1ik kapsama seviyesini
karsilamamas1 durumunda isletici, yukarida belirtilen genislik marjlarini 18,5 km’ye (10 nm) ¢ikarmalidir.

(3) Ucagin durgun havada, standart sicaklikta tiim motorlar ¢alisir ve ucak uzun mesafe seyir hizinda (LRC) iken
inmesi beklenen agirliga iliskin performans gerekliliklerinin gegerli oldugu bir havaalanina 90 dakikadan daha uzakta olmasi
durumunda, iki motorun ugus rotasinin en kritik noktasinda bozuldugu varsayilmalidir.

(4) Net ugus yolunun, iki motorun arizalanmasini miiteakip inis yapilmasi planlanan havaalani iizerinde, 1500 fit’te,
pozitif bir egime sahip olmasi gereklidir.

(5) Emniyetli bir usul tatbik etmek sartiyla yakit atmaya, havaalanina yetismek igin gerekli yakit miktariyla tutarli
olacak bigimde izin verilebilir.

(6) Ugagin iki motorunun arizalandigi varsayilan noktada sahip olmasi beklenen agirligi, havaalanina kadar devam
etmeye, inig alanina dogrudan en az 1500 fit yukaridan ulagmaya ve s6z konusu seviyede 15 dakika ugmaya yetecek
mabhiyette yakit1 da iceren agirliktan az olmamalidir.

Inis — Vans Yeri ve Yedek Havaalanlar

MADDE 108- (1) Isletici, bu talimatin 102nci maddesinin birinci fikrasinda tespit edilen ugak inis agirliginim, varis
yerine ve yedek havaalanina tahmin edilen inig zamanina iligkin beklenen irtifa ve ¢evre sicakligi i¢in tespit edilen azami inis
agirligimi agsmamasini saglamaktan sorumludur.

(2) Pas gecme egimi %2,5’tan daha yiiksek olan aletle yaklagmalar igin isletici, ucagin beklenen agirliginin, bir
motor ¢alismaz durumda pas gegme konfigiirasyonunda ve hizinda uygulanan pas gegme egimine esit veya bunun iizerinde
bir tirmanma egimine sahip bir pas gegmeye uygun oldugunu teyit edecektir. Bagka bir metot kullaniminin Genel Midiirliik
tarafindan onaylanmasi gereklidir.

(3) 200 fit’in altinda karar yiiksekliginin kullanildig: aletle yaklagmalara iliskin olarak isleticinin, u¢agin beklenen
inis agirhignin; kritik motor arizasini ve en az %2,5’luk pas gegme konfigiirasyonuna ve hizina sahip oldugu durumda pas
gegme tirmanma egimine veya bundan daha yiiksek olmasi halinde, yaymlanmig egime uygun oldugunu teyit edecektir.
(Bakiniz CS - AWO Madde 243). Baska bir metot kullaniminin Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi gereklidir.

Inis — Kuru Pistler

MADDE 109- (1) Isletici, bu talimatin 102nci maddesinin birinci fikras1 cergevesinde, varis yeri havaalanma ve
herhangi bir yedek havaalanina tahmin edilen inis zamanina iligkin olarak tespit edilen ucak inig agirliginin, pist esik
noktasinin 50 fit tizerinden tam inige miisaade etmesini saglamaktan sorumludur.

a) Turbojet ucaklar i¢cin mevcut inis mesafesinin %60'1 dahilinde veya
b) Turbo motorlu ugaklar i¢in mevcut inis mesafesinin %70'i dahilinde.

¢) Derin yaklagma (Steep Approach) usulleri i¢in Genel Midiirliik, 50 fit ile 35 fit arasinda perde yiiksekligine
(Screen Height) dayali; bu bende uygun bigimde olusturulan inis mesafesi verilerinin kullanimini onaylayabilir. (Bakiniz Ek-
16)

d) Bu bende riayet edilirken Genel Miidiirliik, kisa inis operasyonlarini, s6z konusu durumda kabul edilebilir
seviyede bir emniyet saglamak admna, Ek-17 ile EK-18 ve Genel Midiirliik tarafindan gerekli goriilen diger ek kosullar
uyarinca kullanimimi bu yonde bir ihtiya¢ oldugunun gosterilmesi halinde, istisnai olarak onaylayabilir.
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(2) Bu maddenin birinci fikrasina riayet edilirken isletici, asagidaki hususlar1 goz 6niinde bulundurmalidir:
a) Havaalanu irtifasi.

b) Bas riizgér bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar bilesenlerinin en az %150’si.

¢) Inis yoniinde pist egiminin +/- % 2’den fazla olmast durumu.

(3) Bu maddenin birinci fikrasina riayet edilirken, isletici agsagidaki hususlari varsaymalidir:

a) Ugak, durgun havada en uygun piste inig yapacaktir.

b) Ucak biiyiik ihtimalle, muhtemel riizgar hiz1 ve yonii, u¢agmn yer hizmetleri 6zellikleri, inis yardimi ve arazi
manialar1 gibi kosullar gbz 6niine alinarak tayin edilmis piste inis yapacaktir.

(4) Ugak; isleticinin bu maddenin {igiincii fikrasina riayet edememesi durumunda, inigin tek bir riizgar bilesenine
bagli oldugu tek bir piste sahip varis yeri havaalanina; bu maddenin birinci, ikinci ve tiglincii fikralarina tam uyum saglams 2
yedek havaalani belirlenmis olmasi halinde sevk edilebilir. Varig yeri havaalanina inis i¢in yaklagmaya baglamadan 6nce
ugustan sorumlu kaptan pilot, inisin bu talimatin 108inci maddesi ve bu maddenin birinci ve ikinci fikralarma tam uyum
icinde gerceklesebilecegi hususundan emin olmalidir.

(5) Ugak; isleticinin varig yeri havaalanina iligkin olarak bu maddenin iigiincii fikrasinin (b) bendine riayet
edememesi durumunda, bu maddenin birinci, ikinci ve liglincii fikralarina tam uyuma yedek bir havaalani belirlenmis olmasi
halinde sevk edilebilir.

inis - Islak ve Kirli Pistler

MADDE 110- (1) Isletici; uygun hava raporlar;, hava durumu tahmin raporlar1 veya bunlarm herhangi bir
kombinasyonu, pistin tahmin edilen varis zamaninda 1slak olabilecegini bildirdiginde, mevcut inis mesafesinin bu talimatin
109uncu maddesi ¢ercevesinde tespit edilen gerekli inis mesafesinin en az %115°1 oraninda olmasini temin etmek zorundadir.

(2) Isletici, uygun hava raporlari, hava durumu tahmin raporlar1 veya bunlarin herhangi bir kombinasyonu, pistin
tahmin edilen varig zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, mevcut inis mesafesinin en az bu maddenin birinci fikrasinda
tespit edilen inis mesafesi kadar olmasimni veya bundan daha yiiksek olmasi halinde, Genel Miidiirliik tarafindan kabul
gbrmiis, onaylanmus kirli piste inis mesafesi verileri veya es deger veriler ¢ergevesinde tespit edilen inig mesafesinin en az
%115'1 oraninda olmasini temin edecektir.

(3) Bu maddenin birinci fikras1 kapsaminda gerekli kilinandan daha kisa olan ancak bu talimatin 109uncu
maddesinin birinci fikrasi tarafindan gerekli kilinanin altina diigmeyen 1slak pistteki inis mesafesi, Ugak Ugus El Kitabi'nin
(AFM) 1slak pistlerde inis mesafesine iliskin ilave bilgi igermesi durumunda kullanilabilir.

(4) Ozellikle kirli hale getirilmis pistler icin; Ugak Ucus El Kitabi(AFM) kirli pistlerde inis mesafesi hakkinda 6zel
ek bir bilgi i¢eriyorsa; bu maddenin 2 inci fikrasinda belirtilen mesafeden daha kisa bir inis mesafesi, 109 uncu maddenin 1
inci fikrasinda belirtilen inig mesafesinden daha kisa olmamak kosuluyla, kullanilabilir.

(5) Bu maddenin ikinci, igiinci ve dordiincii fikralarina riayet edilirken bu talimatin 109uncu maddesi
kapsamindaki kriterler de bu dogrultuda uygulanacaktir. Ayrica bu talimatin 109uncu maddesinin birinci ve ikinci fikralari,
bu maddenin ikinci fikrasina uygulanmayacaktir.
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BOLUM H
PERFORMANS SINIFI B

Genel

MADDE 111- (1) Isletici tek motorlu bir ucag;

a) Gece veya

b) Ozel gorerek ugus kurallar1 disindaki aletli ugusu gerektiren meteorolojik sartlarda isletemez.

Tek motorlu ucak operasyonlarina iligkin limitler bu talimatin 49 uncu maddesinin birinci fikrasinimn (f) bendinde
bulunmaktadir.

(2) Isletici, Ek-19’daki tirmanma gerekliliklerini karsilayamayan iki motorlu ucaklari, tek motorlu ugak gibi kabul
edecektir.

Kalkis

MADDE 112 - (1) isletici, kalkigin gergeklestirilecegi havaalaninin basing yiiksekligi ve cevre sicakligim dikkate
alarak, kalkis agirhigmmin Ugak Ugus El Kitabinda (AFM) belirtilen azami kalkis agirhigimi agmamasini saglamaktan
sorumludur.

(2) Isletici, diizeltilmemis kalkis mesafesinin Ugak Ugus El Kitabinda belirlendigi bigimde;
a) 1,25 kat sayist ile ¢arpilmasi halinde mevcut kalkis kosusu mesafesini (TORA),

b) Durma igin verilen ilave mesafe (Stopway) ve/veya Kalkis i¢in verilen ilave mesafe (Clearway) mevcut olmasi
durumunda ise;

(i) Mevcut kalkis kosusu mesafesini(TORA),

(if) 1,15 kat saysi ile carpilmasi halinde, kalkis kosusu i¢in meveut mesafesini (TODA),

(iii) 1,3 kat saysi ile carpilmasi halinde, mevcut hizlanma-durma pist uzunlugunu (ASDA)
agmamasini temin edecektir.

(3) Bu maddenin ikinci fikrasinin gerekliliklerini yerine getirirken isletici;

a) Kalkis kosusu baslangicinda ugagin agirhigi,

b) Havaalanindaki basing yiiksekligi,

¢) Havaalanindaki ¢evre sicakligi,

d) Pist ylizey durumu ve pist yiizey tipi,

e) Kalkis yoniindeki pist egimi ve

Rapor edilmis 6n riizgar bilesenlerinin en fazla %50’si veya rapor edilmis arka riizgar bilesenlerinin en az
%150’si.

hususlar1 da g6z oniinde bulunduracaktir:

Kalkis Manialar1 Gegis Yiiksekligi — Cok Motorlu Ugaklar

MADDE 113- (1) Isletici, net kalkis ugus yolunu, en az 50 fit’lik bir dikey yiikseklikte veya en az 90m art1
0.125xD yatay mesafesi igerisinde tim manialardan arindirmis olmalidir. Bu D mesafesi; verilmis kalkis mesafesinin
(TODA) sonundan ugagin almis oldugu yol veya TODA’ dan 6nce bir doniis planlanmis ise kalkis mesafesi sonundan(TOD)
ucagin almis oldugu yol olarak tarif edilir. Kanat ac¢ikligi 60m’nin altinda olan ugaklar i¢in, ucak kanat agikliginin yarist arti
60m art1 0,125 x D'lik bir yatay mesafede méaniadan armdirmis olmalidir.

a) Kalkis-ugus yolu; bu talimatin 112 nci maddesinin ikinci fikrasinda gerekli kilinan, kalkis mesafesi sonu
referans aliarak 50 fit irtifasinda baglayip, 1500 fit irtifada bitmektedir.

b) Ugak, kalkig mesafesi sonu referans alinarak 50 fit irtifasina ulasincaya kadar, yatis yapmamalidir ve
sonrasinda yatig agist 15°’yi agsmamalidir.

¢) Kalkis-ugus yolu iizerinde tiim motorlar ¢aligir durumda iken, manialardan kaginmak amagh gorsel referansin
kayboldugu diisiiniilen noktada, Kritik motor arizasi olabilecegi varsayilmalidir.
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d) 50 fit’ten itibaren, varsayilan motor arizasi yiiksekligine kadar olan kalkig-ugus yolu egimi; tirmanma ve diiz
ucus konfigiirasyonuna gecis sirasinda, tiim motorlar ¢alisir durumdaki egimin ortalamasimnim 0,77 kat sayist ile carpilmasina
esittir.

e) Bu maddenin birinci fikrasi (a) bendi gergevesinde ulagilan irtifadan, kalkis-ugus yolunun sonuna kadar olan
kalkis-ucus yolu egimi; Ugak Ucus El Kitabinda gosterilen bir motor ¢aligmaz durumdaki diiz ugus tirmanma egimine esittir.

(2) Planlanan ugus yolunda 15°’nin iizerinde rota degisikligi gerekmedigi durumlara iliskin olarak bu maddenin
birinci fikrasina uyum saglanirken isleticinin;

a) Ugusun, gorerek seyriisefer’e izin veren kosullar altinda gergeklestirilmesi durumunda veya pilotun planlanan
ucus yolunu ayni dogrulukta saglamasini temin eden seyriisefer yardimcilarinin mevcut olmast durumunda; 300m’den
(Bakiniz Ek-20) ve

b) Diger kosullar altindaki tiim uguglar i¢in 600m’den.
daha biiyiik bir yanal mesafeye sahip méanialar1 g6z 6niinde bulundurmasina gerek yoktur:

(3) Planlanan ugus yolunun 15°’nin iizerinde ugus giizergdhi degisikligi gerektirdigi durumlara iliskin olarak bu
maddenin birinci fikrasina uyum saglanirken isleticinin;

a) Gorerek seyriisefer’e izin veren kosullar altindaki uguslar i¢in 600m'den (Bakiniz Ek-20)
b) Diger kosullar altindaki tiim uguslar i¢in 900m’den.
daha biiyiik bir yanal mesafeye sahip manialar1 goz oniinde bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:

(4) Bu maddenin birinci, ikinci ve tgiincti fikralarma uyum saglanirken igletici, asagidaki hususlar1 g6z oniinde
bulundurmalidir:

a) Kalkis kosusu baglangicinda ugagin agirhig.
b) Havaalanindaki basing yiiksekligi.
€) Havaalanindaki ¢evre sicakligi.

d) Rapor edilmis 6n riizgar bilesenlerinin en fazla %50’si veya rapor edilmis arka riizgar bilesenlerinin en az
%150’si.

Rota Dahilinde — Cok Motorlu Ucaklar

MADDE 114- (1) Isletici, ucus i¢in beklenen hava sartlarinda ve bir motorun arizalanmasi durumunda, kalan
motorlart belirlenmis azami devamli gii¢ kosullarinda galisan ugagin, Isletme El Kitabinda emniyetli ucus igin belirtilen ilgili
minimum irtifalardan veya bunlarin iizerindeki irtifalardan performans gerekliliklerini karsilayabilen bir havaalaninin 1000
fit tizerine kadar ugusa devam edebilir durumda olmasini temin edecektir.

(2) Bu maddenin birinci fikrasina uyum saglanirken:

a) Ucagin, tim motorlar1 belirlenmis azami devamli gii¢ kosullarinda g¢aligir durumda iken; dakikada 300 fit
tirmanma oraninin oldugu bir irtifay1 astig1 varsayilmamalidir ve

b) Bir motor ¢alismaz durumda varsayilan ugus rotast egimi, % 0,5’1ik bir egimle artirilmig algalma veya %0,5°lik
bir egimle azaltilmis tirmanmanin; hangisi uygun ise; briit egim olarak kabul edilecektir.

Rota Déahilinde — Tek Motorlu Ugaklar

MADDE 115- (1) Isletici; ucus icin beklenen hava sartlarinda ve motorun arizalanmasi durumunda ucagmn,
emniyetli mecburi inis gerceklestirebilecegi bir yere varabilir durumda olmasini temin edecektir. Kara ucaklar1 i¢in, Genel
Miidiirliik tarafindan aksi bir husus onaylanmadikca, kara tizerinde bir yer gereklidir.

(2) Bu maddenin birinci fikrasina uyum saglanirken;

a) Ugagin, tiim motorlart belirlenmis azami devamli gii¢ kosullarinda ¢aligir durumda iken; dakikada 300 fit
tirmanma oraninin oldugu bir irtifay1 astig1 varsayilmamalidir ve

b) Varsayilan ugus rotasi egimi, %0,5’lik bir egimle artirilmis algalmanin briit egimi olarak kabul edilecektir.

Inis — Varis Yeri ve Yedek Havaalanlar

MADDE 116- (1) Isletici, ucagmm bu talimatin 102 nci maddesinin birinci fikras1 cergevesinde tespit edilen inis
agirliginin, varig yerine ve yedek havaalanlarina inigin tahmin edilen zamani i¢in havaalani irtifas1 ve beklenen cevre
sicakligina gore belirlenen azami inis agirligini agmamasini temin edecektir.
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inis — Kuru Pist

MADDE 117- (1) Isletici, bu talimatin 102 nci maddesinin birinci fikras1 uyarinca, ugagm inis agirhgmi; varis
havalimani1 veya herhangi bir yedek havalimani i¢in, mevcut inis mesafesinin(LDA), pist esik noktasinda 50 fit iizerinde
baslayarak 70% lik mesafesi i¢inde, tam duracak sekilde belirleyecektir.

a) Genel Midiirliik, 50 fit’ten az olmakla beraber 35 fit’ten de diisiik olmayan pist esik yiiksekligine dayanan inis
mesafesi verilerinin kullanimini onaylayabilir.

b) Genel Miudiirliik, Ek-21 kapsamindaki kriterler uyarinca kisa inis operasyonlarini onaylayabilir.

(2) Bu maddenin birinci fikrasina uyum saglanirken isletici, asagidaki hususlar g6z 6niinde bulunduracaktir:
a) Havaalanindaki yiikseklik.

b) Bas riizgar bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar bilesenlerinin en az %150’si.

c) Pist yiizey durumu ve pist yiizey tipi.

d) Inis yoniinde pist egimi.

(3) Ugagi, bu maddenin birinci fikrasi ¢er¢evesinde sevk etmek i¢in asagidaki varsayimlar dikkate alinmalidir:
a) Ugak durgun havada, en uygun olan piste inis yapacaktir.

b) Ugak; riizgar hizi ve yonii, ugagin yer hizmetleri 6zellikleri ve inis yardimci araglar1 ve arazi manialari gibi diger
kosullar géz 6niinde bulundurularak tayin edilmis en uygun piste inis yapacaktir.

(4) Isleticinin varis yeri havaalanma iliskin olarak bu maddenin iigiincii fikrasinin ikinci bendine uyum
gosterememesi durumunda ugak, bu maddenin birinci, ikinci ve {igiincii fikralarina tam uyum gosteren yedek bir havaalaninin
sec¢ilmis olmas1 durumunda sevk edilebilir.

inis — Islak ve Kirli Pistler

MADDE 118- (1) isletici; uygun hava raporlari, hava durumu tahmin raporlari veya bunlarm herhangi bir
kombinasyonu pistin tahmin edilen varis zamaninda islak olabilecegini bildirdiginde, mevcut inis mesafesinin(LDA) bu
talimatin 116 nc1 maddesi gergevesinde tespit edilen 1.15 katsayisiyla garpilmis gerekli inis mesafesine esit olmasini veya
bunu agsmis olmasini saglayacaktir.

(2) Isletici, uygun hava raporlar1, hava durumu tahmin raporlari veya bunlarm herhangi bir kombinasyonu, pistin
tahmin edilen varig zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, Genel Miidiirliik tarafindan bu sartlara iliskin olarak kabul
gormiis veriler kullanilarak tespit edilen inis mesafesinin, mevcut inig mesafesini(LDA) agmamasini saglayacaktir.

(3) Bu maddenin birinci fikrasi tarafindan gerekli kilinandan kisa olmakla beraber bu talimatin 117 nci maddesinin
birinci fikrasi tarafindan gerekli kilinandan uzun olan bir 1slak pistteki inis mesafesi, Ugak Ugus El Kitabi’nin 1slak pistlere
inis mesafelerine iliskin 6zel ilave bilgi igermesi durumunda kullanilabilir.
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BOLUM I
PERFORMANS SINIFI C

Genel

MADDE 119- (1) Bu boliimiin gereksinimlerini saglayabilmek i¢in; Ugak Ugus El Kitabindaki(AFM) onaylanmis
performans verileri yetersiz ise, isletici AFM igerisindeki onaylanmig performans verilerinin, Genel miidiirliik tarafindan
kabul edilen diger performans verileri ile tamamlanmasini saglayacaktir.

Kalkis

MADDE 120-(1) isletici, kalkis agirhiginim Ugak Ugus El Kitabinda kalkisin yapilacagi havaalanindaki irtifa ve
cevre sicakligina iligkin olarak belirlenen azami kalkis agirligini asmamasini saglayacaktir.

(2) Tek motor arizast durumunu icermeyen Ugak Ucus El Kitabinda yer alan kalkig alan uzunlugu verisi olan
ucaklara yonelik, isletici, kalkis kosusunun basladigi noktadan 50 fit’e ulasincaya kadar gerekli olan mesafenin, tiim
motorlarin ¢alistig1 azami kalkig giiciiniin oldugu durum i¢in;

a) Iki motorlu ugaklar igin 1,33.
b) Ug motorlu ugaklar icin 1,25.
¢) Dort motorlu ugaklar igin 1,18.
katsayilariyla ¢arpildiginda, kalkisin yapilacagi havaalaninin mevcut kalkis kosusu mesafesini gegmemesini saglamalidir.

(3) Isletici, Ucak Ucus El Kitaplari’nda motor arizasi icin hesap verecek bigimde kalkis alan uzunlugu verilerini
barindiran ugaklara iligskin olarak, asagidaki gerekliliklerin Ugak Ugus El Kitabindaki teknik 6zellikler uyarinca yerine
getirilmesini saglayacaktir:

a) Hizlanma-durma mesafesi (ASD), mevcut hizlanma-durma mesafesini (ASDA) agsmamalidir.

b) Kalkis mesafesi (TOR), mevcut kalkis kosusu mesafesinin yarisini agmayan manialardan temizlenmis bir alan
(clearway) ile birlikte; mevcut kalkis kosu mesafesini (TORA) asmamalidir.

¢) Kalkis kosusunun, mevcut kalkis kosu mesafesini (TORA) asmamasi gereklidir.
d) Bu bende uygun olarak; vazgegilen ve devam edilen kalkislar igin, tek bir V1 degeri gosterilmelidir.

e) Islak veya kirli bir pistte kalkis agirlhigmin, aynmi sartlar altinda kuru bir pistte kalkis i¢in izin verilen kalkig
agirhigimi agsmamasi gereklidir.

(4) Bu maddenin birinci ve dgilincii bentlere uyum saglanirken isleticin asagidaki hususlari goz Oniinde
bulundurmasi gereklidir:

a) Havaalanindaki irtifa.

b) Havaalanindaki ¢evre sicakligi.

¢) Pist ylizey durumu ve pist yiizey tipi.
d) Kalkis yoniindeki pist egimi.

e) Rapor edilmis bas riizgar bilesenlerinin en fazla %50’si veya rapor edilmis arka riizgar bilesenlerinin en az
%150’si.

f) Mevcut olmasi halinde kalkis dncesinde ugagin pist {izerinde kalkis pozisyonu almasindan kaynaklanan uzunluk
kaybi.

Kalkis Manialar1 Gegis Yiiksekligi

MADDE 121- (1) Isletici, net kalkis ucus yolunu, en az 50 fit t art1 0.01xD lik bir dikey yiikseklikte veya en az
90m art1 0.125xD yatay mesafesi igerisinde tiim manialardan armndirmig olmalidir. Bu D mesafesi; verilmis kalkis
mesafesinin (TODA) sonundan ugagin almis oldugu yol veya TODA’ dan 6nce bir déniis planlanmus ise kalkis mesafesi
sonundan (TOD) ugagin almis oldugu yol olarak tarif edilir. Kanat a¢ikligi 60m’nin altinda olan ugaklar i¢in, ugak kanat
acikliginin yarisi art1 60m art1 0,125 x D' lik bir yatay mesafede maniadan arindirmis olmalidir

(2) Kalkis-ugus yolu; bu talimatin 112 nci maddesinin ikinci fikrasinda gerekli kilinan, kalkis mesafesi sonu
referans aliarak 50 fit irtifasinda baglayip, 1500 fit irtifada bitmektedir

(3) Bu maddenin birinci fikrasina uyum saglanirken, isleticinin asagidaki hususlari g6z oniinde bulundurmasi
gereklidir:

a) Kalkis kosusu baglangicinda ugak agirligi.

b) Havaalanindaki irtifa.
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¢) Havaalanindaki ¢evre sicaklig.

d) Rapor edilmis bas riizgar bilesenlerinin en fazla %50’si veya rapor edilmis arka riizgar bilegenlerinin en az
%150’si.

(4) Bu maddenin birinci fikrasina uyum saglanirken, kalkig-ugus yolunun yiizeyden 50 fit yiikseklige ulagtigi
noktaya kadar giizergah degisikliklerine izin verilmeyecektir. Bu durumun ardindan ise 400 fit irtifasina kadar ugak 15°’den
daha fazla yatis yapmayacaktir. 400 fit tizerindeki irtifalarda ise 25°’yi agmamak iizere 15°°den daha biiyiik yatis agilari
planlanabilir. Yatis agisinin, artirilmis operasyon hizlarindan kaynaklanan mesafe artmalari dahil olmak {izere, operasyon
hizlarinda ve ugus yolu iizerinde etkili olabilmesi i¢in yeterli ugus yolu takibinin gergeklestirilmesi gereklidir.

(5) 15°°nin {izerinde rota degisiminin gerekli olmadigi durumlarda, bu maddenin birinci fikrasina uyum
saglanirken, igleticinin agagidakilerden daha biiyiik bir yanal mesafeye sahip manialar1 g6z dniinde bulundurmasi gereklidir:

a) Pilotun gerekli seyriisefer ayarini, mania izlenebilirlik bélgesi dahilinde saglamaya muktedir olmast durumunda,
300m’den,

b) Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 600m’den.

(6) 15°’nin tizerinde rota degisiminin gerekli oldugu durumlarda, bu maddenin birinci fikrasina uyum saglanirken,
isleticinin asagidakilerden daha biiyilk bir yanal mesafeye sahip manialar1 goz Oniinde bulundurmasina gerek
bulunmamaktadir:

a) Pilotun gerekli seyriisefer ayarini, mania izlenebilirlik bolgesi dahilinde saglamaya muktedir olmast durumunda,
600m’den,

b) Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 900m’den.

(7) Isletici, bu madde kapsamindaki gereklilikleri yerine getirmek i¢in, manialardan armmnus emniyetli bir giizergah
i¢in, u¢agm ya bu Talimatin 123 iincii maddesine gore rota gerekliliklerine uygun olmasini yada kalkis havaalanina veya
yedek kalkis havaalanina inmesini saglamak i¢in beklenmeyen durum usulleri belirleyecektir.

Rota Dahilinde — Tiitm Motorlar Calisir Durumda

MADDE 122- (1) Isletici ugagin, ucus igin beklenen meteorolojik kosullar altinda, kendi rotas: iizerindeki her
hangi bir noktada veya rotasindan planlanmis bir sapmada, tiim motorlar asagidaki kosullarda belirlenen azami devamli giig
kosullar1 dahilinde ¢alisir durumda iken en az dakikada 300 fit’lik oranda tirmanabilir durumda olmasini saglayacaktir:

a) Ugaga iliskin Isletme El Kitab1 iceriginde bulunan bilgilerden yola ¢ikarak belirlenen veya hesaplanan, ugulacak
ugus rotasinin her bir basamaginda veya bu ugus rotasindan planlanmis bir sapmada emniyetli bir ugus icin asgari irtifalar.

b) Bu talimatin 123 ve 124 {incii maddeleri ¢er¢evesinde uygun goriildiigii bicimde 6ngdriilen kosullara uyum
saglamak i¢in gerekli olan asgari irtifalar.

Rota Dahilinde — Bir Motor Calismaz Durumda

MADDE 123- (1) Isletici; ugagin, ugus i¢in beklenen meteorolojik kosullar altinda, kendi ugus rotasi iizerindeki her
hangi bir noktada veya ugus rotasindan planlanmis bir sapmada motorlardan birinin ¢alismaz hale gelmesi durumunda ve
diger motor veya motorlar belirlenen azami devamli gii¢ kontrolleri dahilinde galisir durumda, seyir irtifasindan, bu talimatin
126 veya 127 nc1 maddeleri ¢ergevesinde uygun goriildiigli bicimde planlanan ugus rotasinin her iki tarafinda 9,3 km (5 nm)
mesafede ve en az asagidaki dikey araliklarda manialardan arinmis inis yapabilecegi bir havaalanina kadar ugusa devam
edebilir durumda olmasini temin edecektir:

a) Tirmanma oraninin sifir veya daha yiiksek olmasi halinde 1000 fit.
b) Tirmanma oraninin sifirin altinda olmasi halinde 2000 fit.

(2) Ugus yolu, motorlardan birinin arizasinin ardindan inis yapilacagi var sayilan havaalani {izerinde 450 m (1500
fit) irtifada pozitif egime sahip olacaktir.

(3) Bu maddenin amacina iliskin olarak u¢agin mevcut tirmanma orani, belirlenen briit tirmanma oranindan diisiik
olmak tizere dakikada 150 fit olarak alinacaktir.

(4) Bu maddeye uyum saglanirken igleticinin, seyriisefer hassasiyetinin %95 kapsama seviyesini karsilamamasi
durumunda, bu maddenin birinci fikras1 kapsamindaki genislik marjlarini 18,5 km’ye (10 nm) ¢ikarmas: gereklidir.

(5) Emniyetli bir usul tatbik etmek sartiyla, yakit atmaya havaalanina yetismek i¢in gerekli yakit miktartyla tutarlt
olacak bigimde izin verilmektedir.

Rota Dahilinde - U¢ veya Daha Fazla Motorlu Ucaklarda, iki Motor Cahsmaz Durumda
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MADDE 124- (1) isletici, {i¢ veya daha fazla motorlu bir ugagin durgun havada, standart sicaklikta tiim motorlar
uzun mesafe seyir hizinda iken planlanan ucus rotasinin higbir noktasinda, beklenen inis agirligi icin gegerli performans
gerekliliklerinin yerine getirildigi bir havaalanina, bu maddenin ikinci ve besinci fikrasina uyum saglamadikga, 90 dakikadan
daha uzakta olamaz.

(2) Gosterilen iki motor ¢aligmaz durumda ugus yolunun, ugagin, beklenen meteorolojik kosullarda, planlanan ugus
rotasinin her iki tarafinda 9,3 km (5 nm) mesafede ve en az 200 fit dikey aralikta beklenen inis agirligt icin gegerli
performans gerekliliklerinin yerine getirildigi bir havaalanina kadar ugusa devam etmesine izin vermesi gereklidir.

(3) Ugagin durgun havada, standart sicaklikta tim motorlar uzun mesafe seyir hizinda iken inmesi beklenen agirliga
iliskin gegerli performans gerekliliklerinin yerine getirildigi bir havaalanina 90 dakikadan daha uzakta olmasi durumunda, iki
motorun ugus rotasinin en kritik noktasinda bozuldugu varsayilmaktadir.

(4) Ugagm iki motorun arizalandigi varsayilan noktada sahip oldugu tahmin edilen agirhiginin, inis yapilacagt
diigiiniilen havaalanina kadar devam etmeye, inis alanina dogrudan 450 m (1500 fit) yukarindan ulagmaya ve ardindan s6z
konusu seviyede 15 dakika ugmaya yetecek kadar yakiti da iceren agirliktan az olmamasi gereklidir.

(5) Bu maddenin amacina iliskin olarak u¢agin mevcut tirmanma orani, belirlenenden daha az olmak {izere,
dakikada 150 fit olarak almacaktir.

(6) Bu maddeye uyum saglanirken isleticinin, seyriisefer hassasiyetinin %95 kapsama seviyesini karsilamamasi
durumunda, bu maddenin birinci fikras1 kapsamindaki genislik marjlarmni 18,5 km’ye (10 nm) ¢ikarmasi gereklidir.

(7) Emniyetli bir usul tatbik etmek sartiyla yakit atmaya, havaalanina yetismek igin gerekli yakit miktariyla tutarh
olacak bigimde izin verilmektedir.

inis — Varis Yeri ve Yedek Havaalanlar

MADDE 125- (1) Isletici, ucagin bu talimatin 102 nci maddesinin birinci fikrasi uyarinca belirlenen inis
agirligmin, varis yerine ve yedek havaalanina tahmin edilen inis zamani igin beklenen yiikseklige ve Ugak Ugus El Kitabinda
aciklama getirilmesi durumunda g¢evre sicakligma iliskin olarak Ugak Ugus El Kitabinda belirlenen azami inis agirligini
asmamasini saglayacaktir.

Inis — Kuru Pistler

MADDE 126- (1) Isletici, ugagn tahmin edilen inis zamani icin bu talimatin 102 nci maddesinin birinci fikrast
uyarinca belirlenen agirhiginin, varis yerinde ve herhangi bir yedek havaalaninda mevcut inis mesafesinin %70'i dahilinde;
pist esik noktasinin 50 fit {izerinden tam duruncaya kadar inise izin vermesini saglayacaktir.

(2) Bu maddenin birinci fikrasina uyum saglanirken, isleticinin, asagidaki hususlart dikkate almasi gereklidir:
a) Havaalanindaki irtifa.

b) Bas riizgar bilesenlerinin en fazla %50’si veya arka riizgar bilesenlerinin en az %150’si.

¢) Pist yiizey tipi.

d) Inis yoniindeki pist egimi.

(3) Ugagin bu maddenin birinci fikras1 uyarinca sevk edilmesi i¢in asagidaki varsayimlar dikkate alinmalidir:
a) Ugak durgun havada, en uygun olan piste inis yapacaktir.

b) Ugak; riizgar hiz1 ve yonii, ugagin yer hizmetleri 6zellikleri ve inig yardimer araglar1 ve arazi manialart gibi diger
kosullar géz 6nlinde bulundurularak tayin edilmis en uygun piste inis yapacaktir.

(4) Ugak, isleticinin varig alanina iliskin olarak bu maddenin tigilincii fikrasinin (b) bendine uyum saglayamamast
halinde, bu maddenin birinci, ikinci ve iiglincii fikralarina tam uyuma izin veren bir yedek havaalaninin tayin edilmis olmasi
durumunda sevk edilebilir.

Inis — Islak ve Kirli Pistler

MADDE 127- Isletici; uygun hava raporlar;, hava durumu tahmin raporlari veya bunlarin herhangi bir
kombinasyonu pistin tahmin edilen varig zamaninda 1slak olabilecegini bildirdiginde, mevcut inis mesafesinin (LDA) bu
talimatin 126nc1 maddesi cergevesinde tespit edilen 1.15 katsayisiyla carpilmig gerekli inis mesafesine esit olmasini veya
bunu agmis olmasini saglayacaktir.

(2) Isletici, uygun hava raporlar1, hava durumu tahmin raporlar1 veya bunlarin herhangi bir kombinasyonu, pistin
tahmin edilen varis zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, Genel Miidiirliik tarafindan bu sartlara iligkin olarak kabul
gormiis veriler kullanilarak tespit edilen inig mesafesinin, mevcut inis mesafesini (LDA) asmamasini saglayacaktir.
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BOLUM J
AGIRLIK VE DENGE

Genel

MADDE 128- (1) Isletici; operasyonun her asamasinda ugagm yiiklenmesi ve agirlik merkezinin AFM, agirhik ve
denge el kitab1 (WBM) veya daha kisitlayic1 olmasi durumunda, Isletme El Kitabinda belirtilen siirlamalara uygun olmasini
saglamaktan sorumludur.

(2) Isletici, ugagm ilk isletmeye alinmasindan &nce ve daha sonra; ayri ayri ugak agirliklar1 kullanilmakta ise dort
yillik araliklarla veya filo agirliklari kullanilmakta ise dokuz yillik araliklarla ugaklarimi tartarak temel agirligini ve agirlik
merkezini belirlemekten sorumludur. Modifikasyon ve tamirlere iliskin degisikliklerin, agirlik ve denge tizerindeki birikmis
etkileri dikkate alinmali ve uygun sekilde belgelenerek ucak temel agirligina, temel indeksine ve agirlik merkezine
yansitilmalidir. Ayrica; degisikliklerin agirlik, indeks ve denge iizerindeki etkisi tam olarak bilinemiyorsa ucaklar yeniden
tartilmak zorundadir.

(3) Isletici, ucagm kuru operasyon agirligina (DOW) dahil olan tiim operasyon unsurlarinin ve miirettebatin
agirligimi tartarak veya standart bir agirlik kullanarak DOW'n belirlemekten ve tiim operasyon unsurlarinin ve miirettebatin
konumlarmin ugagmn agirlik merkezi (CG) tizerindeki etkisini tespit etmekten sorumludur.

(4) Isletici eger varsa balastlarm da dahil oldugu trafik yiikiiniin agirligim tartarak belirlemeli veya bu talimatin 131inci
maddesinde belirtilen standart yolcu ve bagaj agirliklarma uygun olarak trafik yiikiiniin agirhigini tespit etmelidir.

(5) Isletici, gergek yakit yogunlugundan yararlanarak yakit yiikiiniin agirlhigin belirleyecektir. Gergek yakit yogunlugu
bilinmiyorsa yakit yiikiiniin agirhigin belirlemek icin AFM, WBM veya Genel Miidiirliik onayli Isletme El Kitabinda belirtilen
yonteme uygun olarak hesaplanan veya standart olarak kabul edilen yogunluktan yararlanarak yakit yiikiiniin agirhg belirlenebilir.
Bu standart degerler, ilgili havaalanlarma iliskin giincel yakit yogunlugu dlgiimlerine dayandiriimalidir.

(6) Agirlik ve dengeye iliskin agiklamalar Ek-23’te yer almaktadr.

Yiikleme, Agirhik ve Denge

MADDE 129- (1) isletici, bu talimatin 128inci maddesi gerekliliklerini karsilayan yiikleme, agirlik ve denge
sistemindeki gecerli ilke ve yontemleri, Genel Miidiirliik onayh Isletme El Kitabinda igerisinde belirtmek zorundadir. Bu sistemle,
isleticiler tarafindan amaglanan tiim operasyon tiirleri kapsanmalidir.

Ekibe iliskin Agirlik Degerleri

MADDE 130- (1) isletici, kuru operasyon agirligii (DOW) belirlemek icin asagida yer alan degerleri kullanacaktir;
a) Ekibin bagajlarini da iceren gergek agirliklar veya

b) El bagajlarim da igerecek sekilde ugus ekibi tiyeleri i¢in 85 kg ve kabin ekibi tiyeleri i¢in 75 kg agirligi veya

¢) Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilecek diger standart agirlik degerleri.

(2) Bununla beraber, ugus ekibine ait el bagajlari haricinde ek bagaj olmast durumunda; kuru operasyon agirligi (DOW),
kuru operasyon indeksi (DOI) ve agirlik merkezi (CG) belirlenirken, bu bagajlarm agirliklar1 ve konumlar dikkate alinacaktir.

Yolcular ve Bagaja iliskin Agirhik Degerleri

MADDE 131- (1) Isletici, mevcut yolcu koltugu sayismin 10'dan az oldugu durumlar disinda, herkesin tart1 agirligt
ile kayith bagajlarn tarti agirhgim veya agagida Tablo 1 ile 3'te belirtilen standart agirlik degerlerini kullanarak yolcularmn ve kayith
bagajlar agirligini hesaplayacaktir. Koltuk sayisinin 10'dan az oldugu durumlarda, yolcu agirligi; yolcular tarafindan veya yolcular
adina yapilan sozIlii beyandan yararlanarak ve beyan edilen degere el bagajlari ve elbiseler i¢in dnceden belirlenmis bir sabit degeri
ekleyerek belirlenebilir. Gergek veya standart agirliklarin ne zaman segilecegini belirten usuller ile sozlii beyanlarindan yararlanarak
uygulanacak yontemler, Isletme El Kitabr icerisine dahil edilecektir.

(2) Gergek agirhgmn tartilarak belirlenmesi halinde isletici yolcularin kisisel esyalarinin ve el bagajlariin da tartima dahil
edilmesini saglamalidir. Bu tartim islemi ugaga binilmeden hemen 6nce ve yakin bir yerde yapilmalidir.

(3) Yolcu agirliklarinin standart agirlik degerleri kullanilarak belirlenmesi halinde, asagida Tablo 1 ve Tablo 2'de yer
alan standart agilhk degerleri kullanilacaktir. Standart agirhklar el bagajmi ve yoleu koltugunda bir yetiskin
tarafindan taginan bebeklerin agirligini da icermektedir. Ayrt yolcu koltuklarmda ugan bebekler bu madde ¢ergevesinde ¢ocuk
olarak disiiniilecektir. Bununla beraber kabin igerisine kabul edilecek el bagaj agirlig1 isletmeler tarafindan belirlenerek isletme el
kitabi igerisinde belirtilecektir.

SHT OPS 1 53



(4) 20 veya daha fazla yolcu koltugu bulunan ugaklar i¢in yolculara iligkin agirhk degerleri;

a) Bir ugakta mevcut toplam yolcu koltuk sayist 20 veya daha fazla oldugunda, Tablo 1'de belirtilen bay ve bayan
standart agirliklar1 kullanilacaktir. Alternatif olarak mevcut toplam yolcu koltuk sayisinin 30 veya daha fazla oldugu durumlarda,
Tablo 1'de belirtilen "tiimii yetigkin" agirlik degerleri kullanilacaktir.

b) Tablo 1 igerisinde yer alan tatil amagh tarifesiz seferler; yalnizca bir tatil seyahat paketinin parcasi olarak
amaclanan tarifesiz uguglar1 ifade etmektedir. Diger amagh tarifesiz seferler; tatil amach tarifesiz uguslar
haricindeki tiim uguslar dahilinde degerlendirilir.

Tablo1
Yolcu Koltugu 20 ve daha fazla |30 ve daha fazla
Bay Bayan Tiimii Yetiskin
Tatil amagh tarifesiz uguslar haricindeki| 88kg 70kg 84 kg
tiim uguglar
Tatil amagh tarifesiz uguslar 83kg 69 kg 76 kg
Cocuklar 35kg 35kg 35kg

(5) 19 veya daha az yolcu koltugu bulunan ugaklar i¢in yolculara iliskin agirlik degerleri;

a) Ugakta mevcut toplam yolcu koltuk sayis1 19 veya daha az oldugunda, Tablo 2'de yer alan standart agirliklar
kullanilacaktir.

b) Kabinde el bagaji tasmmmayan veya el bagajimin ayri olarak hesaplandigi uguslarda asagidaki bay ve bayan
agirhiklarindan 6 kg ¢ikarlabilir. Kaban, semsiye, kiigiik bir el c¢antasi veya para cantasi, okuma malzemesi veya
kiigiik bir kamera bu bent ger¢evesinde el bagaji olarak degerlendirilmemektedir.

Tablo 2
Yolcu Koltugu 1-5 6-9 10-19
Bay 104 kg 96 kg 92 kg
Bayan 86 kg 78 kg 74 kg
Cocuklar 35kg 35kg 35kg

(6) Bagajlara iliskin agirlik degerleri
a) Tiim uguslarda gergek bagaj agirligi kullanilacaktir.

b) Ugakta mevcut toplam yolcu koltuk sayist 20 veya daha fazla oldugunda, kayith her parga bagaj i¢in Tablo 3'te
belirtilen standart aguhk degerleri; gergek aguhgmn  kullanilamadigi  durumlarda  kullamlabilir.  Yoleu  koltuk
sayist 19 veya daha az olan ugaklar i¢in tartarak belirlenen kayith bagaj agirhgi kullanilacaktir.

c) Tablo 3 kapsaminda;
1) Yurt i¢i terimi; kalkis ve varis yeri Tiirkiye sinirlar dahilinde bulunan bir ugusu ifade etmektedir.

ii) Avrupa bolgesi dahilinde yapilan uguslar; yurt igi uguslar diginda kalkis ve varig yeri EK-24"te belirtilen alan
icerisinde bulunan uguslari ifade etmektedir.

iii) Kitalar arasi ugus, Avrupa bolgesi dahilindeki uguslar hari¢ olmak iizere, kalkis ve varig yeri farkli kitalarda
bulunan uguslar ifade etmektedir.
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Tablo 3- 20 veya daha fazla yolcu koltugu bulunan hava araglari i¢in gecerlidir.

Ugus Tiirii Baaajglsrtl?gldart
Yurt I¢i 11kg
Avrupa bolgesi dahilinde 13kg
Kitalar arast 15kg
Tiim diger uguslar 13kg

(7) Isletici, Tablo 1-2-3’ te yer alan agirliklarin disinda bagka standart agirhk degerleri kullanmak isterse, buna iliskin
nedenleri Genel Miidiirliige bildirmeli ve bunun i¢in dnceden onay almalidir. Ayrica isletici onay igin ayrmtili bir tartim inceleme
plani sunmali Ek-25" te yer alan kurallara uyarak istatistiksel analiz yontemini uygulamalidir. Tartim incelemesinin sonuglarinin
Genel Midiirliik tarafindan dogrulanmasi ve onaylanmasindan sonra revize edilmis standart agirlik degerleri yalnizca bu isletici
icin gegerli olacaktir. Bununla birlikte istatistiksel analiz yontemi sonucu elde edilen revize edilmis agirlik degerleri Tablo 1, 2 ve
3'te belirtilen degerleri astiginda, bu yiiksek degerler kullanilacaktir.

(8) El bagajlar1 dahil olmak tizere toplam agirhigmnin, yolcu standart agirhigini agsmasi beklenen ¢ok sayida yolcunun
tagindig1 tespit edilen herhangi bir ugusta isleticiler, her birini tartarak veya uygun bir agirlik miktar1 ekleyerek bu yolcularin
agirligint belirlemelidir. Bu konuda sorumluluk isleticiye aittir.

(9) Kayith bagajlar i¢cin Genel Miidiirliikten standart agirlik onay1 alan isleticiler, ¢ok sayida yolcunun; standart bagaj
agirligim agmasi beklenen miktarda bagaj kaydi yaptirdiginda, her birini tartarak veya uygun bir agirlik miktar1 ekleyerek bu
bagajlarin agirhigini belirlemelidir. Bu konuda sorumluluk isleticiye aittir.

(10) Yiikiin agirhigm belirlemek i¢in standart olmayan bir yontem kullanildiginda bu durumun kaptan pilota bildirilmesi
ve bu yontemin agirlik ve denge dokiimaninda gosterilmesi zorunludur.

Agirhik ve Denge Formu

MADDE 132- (1) Isletici; her ugustan 6nce yiikiin ve dagilimmnim belirtildigi, agirlk ve denge formunu
dolduracaktir. Agirhik ve denge formlarmi hazirlayanin ismi form {izerinde yer almalidir. Yiikiin ve dagilminin agirlik ve denge
formuna uygun oldugunu kontrol edenin ismini yazip imzalayarak teyit etmesi gereklidir. Bu konuda egitim almamis hicbir
personel tarafindan agirlik ve denge formu doldurulamaz. Ayrica agirhk ve denge formunun kaptan pilot tarafindan kontrol edilip
imzalanarak teslim alinmasi zorunludur.

(2) Isletici; yiikteki son dakika degisikliklerine iliskin prosediir gelistirmeli ve bunu isletme El Kitab1 igerisinde
belirtmelidir.

(3) Genel Midiirliikten onay alinarak bu maddenin birinci ve ikinci fikralarinin gerektirdigi prosediirlerin bir
alternatifi isleticiler tarafindan kullanilabilir.

(4) Isleticilerin filosunda bulunan 20 ve daha fazla koltuk kapasitesine sahip tiim ucaklarm agirlik ve denge formlarmnm
Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi gereklidir. Konuya iligkin diizenleme Genel Miidiirlikk¢e ayrica yapilr.

(5)Agirlik ve denge formuna iliskin ayrintili agiklamalar Ek-26 da yer almaktadir.
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BOLUM K
ALETLER VE TECHIZAT

Genel Giris
MADDE 133- (1) Isletici, bu boliim kapsaminda gerekli kilman cihazlar1 ve techizati,

a) Bu maddenin tgiincii fikras1 gergevesinde belirtilenler hari¢ olmak iizere, asgari performans standartlar ile
operasyon ve ugusa elverislilik ihtiyaclarini saglayacak sekilde kendileri igin gegerli olan tiim gereklilikler kapsaminda onayl
ve techiz edilmedigi miiddetge ve

b) MEL izinleri hari¢ olmak iizere, gerceklestirilecek olan operasyon tiirii i¢in isletilebilir durumda olmadig:
miiddetge ugusu baglatamaz.

(2) Cihaz ve ekipmanlarin asgari performans standardi, operasyon veya ugusa elveriglilik kurallarinda farkl
standartlar 6ngoriillmedigi siirece, ilgili Avrupa Teknik Standart Talimatnamelerinde (CS-TSO) uygun nitelikler olarak
listelenen Avrupa Teknik Standart Talimatnamelerinde (ETSO) belirtilen performans standartlaridir. Bu Béliim’de ilave
gereklilikler Ongoriilmedigi silirece, bu Talimatin yiirlirlik tarthinde ETSO disindaki tasarim ve performans
spesifikasyonlarina uygun cihaz ve ekipmanlar ugaga takilabilir ve/veya hizmette kalabilir. Daha 6nceden onaylanmis olan
cihaz ve ekipmanlarin, gegmis doneme yonelik bir gereklilik 6ngoriilmedigi siirece, revize edilmis bir ETSO ile veya ETSO
disinda revize edilmis bir spesifikasyona uygun olmasi gerekmez.

(3) Asagida yer alanlar i¢in techizat onay1 alinmasina gerek yoktur:
a) Bu talimatin 134 tincii maddesi kapsaminda atifta bulunulan elektrik sigortalar.

b) Bu talimatin 135 inci maddesinin birinci fikrasinin (d) bendi kapsaminda atifta bulunulan el fenerleri.

€) Bu talimatin 137 inci maddesinin ikinci fikrasi ve 138 inci maddesinin ikinci fikrasi kapsaminda atifta
bulunulan dogru ayarlanmis bir saat.

d) Bu talimatin 138 inci maddesinin birinci fikrasinin (n) bendi kapsaminda atifta bulunulan tablo tutacagi.
e) Bu talimatin 159uncu maddesi kapsaminda atifta bulunulan ilk yardim ¢antalari.

f) Bu talimatin 1601nc1 maddesi kapsaminda atifta bulunulan acil durum tibbi yardim ¢antast,

g) Bu talimatin 169uncu maddesi kapsaminda atifta bulunulan megafonlar;

h) Bu talimatin 174iincii maddesinin birinci ve tigiincii fikralar1 kapsaminda atifta bulunulan hayatta kalma ve
isaret figegi techizati.

i) Bu talimatin 156nc1 maddesinin birinci fikrasinin tigiincii bendi kapsaminda atifta bulunulan deniz ugaklari ve
su iizerindeki amfibik ugaklarin karaya baglanmasi, demirlenmesi veya manevra yapmasi i¢in ¢apa ve teghizat.

J) Bu talimatin 156nc1 maddesinin birinci fikrasiin tigiincii bendi kapsaminda atifta bulunulan ¢ocuk baglama
gerecleri;

(4) Techizatin tek bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kendi istasyonunda kullanilacak olmasi durumunda, techizatin bu
iiyenin kendi istasyonunda kolayca kullanilabilir olmas1 gereklidir. Tek bir techizat kaleminin birden fazla ugus ekibi iiyesi
tarafindan kullanilmasi gereken durumlarda techizat kaleminin ucaga, kullanilmasi gereken tiim istasyonlardan kolayca
kullanilabilir durumda olacak sekilde teghiz edilmesi gereklidir.

(5) Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kullanilacak olan cihazlarin, ugus ekibi liyesinin gostergeleri kendi
istasyonundan kolayca ve kendi konumundan ve normalde ugus yoluna baktiginda gérdiigii goriis hattindan azami oranda fiili
sapma ile gorebilmesine izin verecek sekilde diizenlenmesi gereklidir. Tek bir cihazin birden fazla ugus ekibi {iyesi tarafindan
kullanilmasi gereken her durumda cihazin ucaga, her bir mevcut ugus ekibi iiyesinin istasyonundan goriilebilecek bicimde
techiz edilmesi gereklidir.

Devre Koruma Cihazlan

MADDE 134- (1) Isleticinin, elektrik sigortasi kullanilan bir ucakta, ucus sirasinda kullanilmak iizere ii¢ den az
olmamak kaydiyla her degerdeki sigorta toplam sayisinin en az %10' una esit yedek sigorta bulundurmas: gereklidir. Bu sart
saglanmadig siirece ugak ugusa verilemez.
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Ucak Isletim Isiklar:

MADDE 135- (1) Isletici, filosunda yer alan bir ucagi; asagida belirtilenlerle techiz etmedigi siirece ugusa
veremez:

a) Glindiiz ugus igin:
(i) Carpisma 6nleyici 151k sistemi.

(ii) Ugagin emniyetli operasyonu igin gerekli olan tiim alet ve teghizata yeterli aydinlatma saglamasi i¢in ugagin
elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma.

(iii) Tiim yolcu bolmelerine aydinlatma saglanmasi igin ugagin elektrik sisteminden beslenen igiklandirma.

(iv) Gerekli her bir ekip iiyesi i¢in, kendi istasyonlarinda oturur durumda iken kolayca ulagabilecekleri birer adet el
feneri.

(b) Gece ugus i¢in; (a) fikrasi gergevesinde belirtilen techizata ilave olarak;
(i) Seyriisefer/konum 1siklar.
(ii) Iki adet inis 15181 veya ayr1 ayr1 enerjilenen iki adet filamana sahip bir 151k.

(iii) Ugagin bir deniz ucagi veya bir amfibik ucak olmasi durumunda, denizde g¢arpigmay: Onleme amach
uluslararas: diizenlemelere uygun 1siklar.

On Cam Silecekleri

MADDE 136- (1) Isletici, 5700 kg’in iizerinde onaylanmis azami kalkis agriligina sahip bir ucagi, her bir pilot
istasyonu i¢in yagis sirasinda on camda temiz bir kisim saglamaya yarayan bir 6n cam silecegi veya muadili ile teghiz
etmedigi siirece isletemez.

Giindiiz VFR Operasyonlari — Ucus ve Seyriisefer Cihazlar ve ilgili Techizat

MADDE 137- (1) isletici, filosunda bulunan bir ucag1 asagida belirtilen kosullar altinda uygulanabildigi sekilde
ucus ve seyriisefer cihazlari ve ilgili teghizat ile teghiz etmedigi siirece VFR olarak isletemez:

a) Bir adet manyetik pusula.
b) Zaman; saat, dakika ve saniye seklinde gosteren dogru ayarlanmus bir adet saat.

c) Bir alt 6lgek ayar ile fit cinsinden ayarlanmig, hektopaskal/milibar cinsinden ayarlannus, ugus sirasinda
olusabilecek herhangi bir baro metrik basinca ayarlanabilen bir adet hassas basing altimetresi (yiikseklikdlgeri).

d) Knot cinsinden ayarlanmis bir adet hava hiz1 gostergesi.

e) Bir adet dikey hiz gostergesi.

f) Bir adet doniis/kayis miisiri veya kayis gostergesi iceren bir adet doniis koodinatorii gostergesi.
g) Bir adet durum gostergesi.

h) Bir adet stabilize yon gostergesi.

i) Kokpitte Celsius cinsinden ayarlanmus olarak, dig ortam hava sicakliginin gosterilmesi,

J) 60 dakikay1 agmayan kalkis ve inisi ayn1 havaalaninda gergeklestiren ve s6z konusu havaalanindan itibaren 50
nm igerisinde kalan uguslar i¢in, yukaridaki (f), (g) ve (h) bendi ve asagidaki (k) (iv), (k) (v) ve (k) (vi) bendi gercevesinde
belirtilen cihazlar, ya tamamen bir doniis/kayis miisiri veya kayis gostergesi iceren bir doniis koordinatorii gostergesi ile yada
bir durum gostergesi ve bir kayis gostergesi ikilisi ile degistirilebilir.

(k) Iki pilot gerektiren ucuslarda, ikinci pilot istasyonu asagida belirtilen sekilde ayr1 cihazlara sahip olmalidir:

(i) Bir alt olgek ayan ile fit cinsinden ayarlanmig, hektopaskal/milibar cinsinden ayarlanmug, ugus sirasinda
olusabilecek herhangi bir baro metrik basinca ayarlanabilen bir adet hassas basing altimetresi (yiikseklikolger).

(if) Knot cinsinden ayarlanmig bir adet hava hiz1 gostergesi.

(iii) Bir adet dikey hiz gostergesi.

(iv) Bir adet doniis/kayis misiri veya kayis gostergesi iceren bir adet doniis koordinatorii gostergesi.
(v) Bir adet durum gostergesi.

(vi) Bir adet stabilize yon gostergesi.
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I) Asagida belirtilen ugaklarin her bir hava hizi gosterge sisteminin, bugulanmadan veya buzlanmadan
kaynaklanan arizalar1 6nlemek adina, 1sitmali pitot tiibii veya muadili bir gereg ile techiz edilmis olmas1 gereklidir:

(i) 5700 kg’in iizerinde onaylanmig azami kalkig agirh@ina veya 9' un iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk
konfigiirasyonuna sahip ugaklar.

(if) Minferit ugusa elveriglilik sertifikasi, ilk olarak,1Nisan1999 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilen ugaklar.

m) Cift aletin gerektigi her durumda, ilgili gereklilik, uygun oldugu hallerde, her bir pilot igin ayr1 ekran ve ayri
secici veya ayrt ilgili techizati kapsamaktadir.

n) Tiim ugaklarin, gerekli ugus cihazlarina yeterli elektrik tedarik edilmedigi zamanlar1 gosterecek sekilde techiz
edilmeleri gereklidir.

0) Sikigabilirlik sinirlamalarina sahip tiim ugaklarin, gerekli hava hizi gostergeleri tarafindan aksi gosterilmedigi
slirece, her bir pilot istasyonunda bir mah (mach) numarasi gostergesi ile techiz edilmeleri gereklidir.

p) Isletici, ucak, kokpitte gérevli her bir ugus ekibi {iyesi i¢in entegre mikrofonlu bir kulaklik seti veya esdegeri
techiz edilmis olmadigi siirece, giindiiz VFR operasyonu gergeklestiremez.

IFR veya Gece Operasyonlar: - Ucus ve Seyriisefer Cihazlar1 ve flgili Techizat

MADDE 138- (1) isletici, filosunda bulunan bir ucag1 asagida belirtilen kosullar altinda uygulanabildigi sekilde
ugus ve seyriisefer cihazlar ve ilgili teghizat ile techiz etmedigi siirece VFR olarak gece veya IFR isletmez:

a) Bir adet manyetik pusula,
b) Zamani; saat, dakika ve saniye seklinde gosteren dogru ayarlanmus bir adet saat.

c) Alt olgek ayari ile fit cinsinden ayarlanmg, hektopaskal/milibar cinsinden ayarlanmig, ugus sirasinda
olusabilecek herhangi bir barometrik basinca ayarlanabilen iki adet hassas basing altimetresi (yiikseklikolger). Bu s6z konusu
altimetrelerin kadranli gosterge veya muadili bir goriiniime sahip olmasi gereklidir.

d) Bugulanmadan veya buzlanmadan kaynaklanan arizalari 6nlemek adina, 1sitmali pitot tiibii veya muadili bir
gereg ile teghiz edilmis, pitot 1siticisi arizasi igin uyar1 gostergesi de iceren bir hava hizi1 gosterge sistemi. Pitot 1siticis1 arizasi
uyar1 gosterge gereklilikleri, 9 veya daha diisiik onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonu veya 5700 kg veya bunun
altinda onaylanmis azami kalkis agirligina sahip ve 1 Nisan 1998 tarihi dncesinde miinferit bir Ugusa Elverislilik Sertifikas1
ile tanzim edilmis ugaklar i¢in gegerli degildir.

e) Bir adet dikey hiz gostergesi.

f) Bir adet doniis/kayls miisiri.

g) Bir adet durum gostergesi.

h) Bir adet stabilize yon gostergesi.

i) Kokpitte Celsius cinsinden ayarlanmis olarak, dis ortam hava sicakligiin gosterilmesi,

J) iki adet bagimsiz statik basing sistemi, bununla birlikte 5700 kg veya daha diisiik onaylanmig azami kalkis
agirhigma sahip pervaneli ugaklar igin bir adet statik basing sistemi ve bir adet alternatif statik basing kaynagma izin
verilmektedir.

k) ki pilot gerektiren ucuslarda, ikinci pilot istasyonu asagidaki sekilde ayr1 cihazlara sahip olmalidir:

(1) Yukaridaki (c) bendi tarafindan gerekli kilinan iki altimetreden biri olabilecek olan; bir alt dlgek ayari ile fit
cinsinden ayarlanmis, hektopaskal/milibar cinsinden ayarlanmis, ugus sirasinda olusabilecek herhangi bir barometrik basinca
ayarlanabilen hassas bir basing altimetresi (yiikseklikdlger). Bu s6z konusu altimetrelerin kadranli gésterge veya muadili bir
goriiniime sahip olmasi gereklidir.

(ii) Bugulanmadan veya buzlanmadan kaynaklanan arizalar1 6nlemek adina, 1sitilmali pitot tiibii veya muadili bir
gereg ile teghiz edilmis, pitot 1siticisi arizasi i¢in uyar1 gostergesi de igeren bir hava hiz1 gosterge sistemi. Pitot 1siticis1 arizasi
uyar1 gosterge gereklilikleri, 9 veya daha diisikk onaylanmig azami yolcu koltuk konfigiirasyonu veya 5700 kg veya daha
diisiik onaylanmig azami kalkis agirligina sahip ve 1 Nisan 1998 tarihi dncesinde miinferit bir Ugusa Elverislilik Sertifikas1
tanzim edilmis ucaklar igin gegerli degildir.

(iii)Bir adet dikey hiz gostergesi.
(iv)Bir adet doniis/kayis miisiri.
(v) Bir adet durum gostergesi.

(vi) Bir adet stabilize yon gostergesi.
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I) 5700 kg tizerinde onaylanmis azami kalkis agirhigina veya 9’un iizerinde onaylanmig azami yolcu koltuk
konfigiirasyonuna sahip ugaklarin tim pilot istasyonlarindan kullanilabilen, asagidaki ozelliklere sahip, ilave, suni ufuk
gostergesi ile teghiz edilmis olmalar1 gereklidir:

(i) Normal operasyon sirasinda kesintisiz olarak elektrikle beslenmesi ve normal elektrik iiretim sisteminin
tamamen arizalanmas1 durumunda s6z konusu normal elektrik tiretim sisteminden bagimsiz bir kaynaktan beslenmesi.

(if) Normal elektrik iiretim sisteminin tamamen arizalanmasi durumunda, acil durum gii¢ kaynag tizerindeki yiikii
ve operasyon usulleri de géz dniinde bulundurarak, en az 30 dakika boyunca giivenilir operasyon saglamasi.

(iii) Diger tiim durum gosterge sistemlerinden bagimsiz ¢alismasi.
(iv) Normal elektrik tiretim sisteminin tamamen arizalanmasinin ardindan otomatik olarak ¢aligmasi.

(V) 5700 kg ve altinda onaylanmig azami kalkis agirligina sahip, 1 Nisan 1995 tarihi dncesinde EASA f{ilkelerinin
birinde tescil edilmis, sol taraf alet panelinde suni ufuk gostergesi techiz edilmis ugaklar i¢in hari¢ olmak iizere, operasyonun
tiim agamalarinda yeterince aydinlatilmasi.

m) Yukaridaki (1) bendine uyum saglanirken, ugus ekibinin, s6z konusu bent tarafindan gerekli kilinan suni ufuk
gostergesinin ne zaman acil durum gii¢ kaynagi tarafindan ¢alistirildigini bilmesi gereklidir. Suni ufuk gostergesi kendisine
ayrilmig bir giic kaynagindan beslendigi takdirde ya aletin iizerinde veya alet paneli iizerinde; bu kaynagin ne zaman
kullanima gegtigini gosteren; ilgili bir gosterge olmalidir.

n) Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet tablo tutacagi.

0) Yedek Suni Ufuk Alet sisteminin CS 25.1303 (b) (4) uyarinca sertifikalandirilmig olmasi durumunda,
doniis/kayis miigiri, kayis gostergesi ile degistirilebilir.

p) Cift aletin gerektigi her durumda, ilgili gereklilik, uygun oldugu hallerde, her bir pilot igin ayr1 ekran ve ayri
secici veya ayr ilgili techizat1 kapsamaktadir.

r) Tim ugaklarin, gerekli ugus cihazlarina yeterli elektrik tedarik edilmedigi zamanlar1 gosterecek sekilde techiz

edilmeleri gerekmektedir.

s) Sikisabilirlik sinirlamalarina sahip tiim ugaklarin, gerekli hava hizi gostergeleri tarafindan aksi gosterilmedigi
stirece, her bir pilot istasyonunda bir mah (mach) numarasi gostergesi ile te¢hiz edilmeleri gereklidir.

t) Isletici, kokpitte gorevli her bir ugus ekibi iiyesi icin entegre mikrofonlu bir kulaklik seti veya esdegeri ve
gerekli her bir pilot i¢in 16vye tizerinde bir aktarim diigmesi ile teghiz edilmis olmadig: siirece, IFR veya gece operasyonu
gerceklestiremez.

IFR Ugusta veya Gece Gergceklestirilen Tek Pilotlu Operasyonlara iliskin ilave Techizat

MADDE 139- (1) Isletici, filosunda bulunan ugaga en azindan bulunulan irtifayr koruma ve ugulan bagi tutma
sistemine sahip bir otomatik pilot techiz etmedigi siirece, tek pilotlu IFR operasyonlarini ger¢eklestiremez.

irtifa ikaz Sistemi

MADDE 140- (1) Isletici, 5700 kg ve altinda onaylanmis azami kalkis agirligma, 9’un iizerinde onaylanmis azami
yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip, ilk olarak 1 Nisan 1972 dncesinde miinferit bir ugusa elverislilik sertifikasi ile tanzim
edilmis ve 1 Nisan 1995°te EASA iiyelerinden birinde tescil edilmis ugaklar hari¢ olmak iizere, 5700 kg {izerinde onaylanmig
azami kalkis agirligina veya 9’un iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonu sahip bir pervaneli jet ugagini
veya bir turbo jet motorlu ugagi, asagidaki 6zelliklere sahip bir irtifa ikaz sistemi ile techiz etmedigi siirece isletemez:

a) Onceden secilmis bir irtifaya yaklasirken ugus ekibini ikaz eden sistem.

b) Onceden secilmis bir irtifanin iistiine veya altina sapma olmas1 halinde, en azindan sesli bir sinyal ile ucus
ekibini ikaz eden sistem.

Yere Yakinhk Uyan Sistemi ve Arazi Farkindahgi Uyar Sistemi

MADDE 141- (1) Isletici, iiretici firma tarafindan hava aracinda zorunlu olmayan durumlarda bile takilmasini
tavsiye ettigi 5700 kg iizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina veya 9’un {izerinde onaylanmis azami yolcu koltuk
konfigiirasyonuna sahip bir ugagi, MEL hiikiimleri hari¢ olmak {izere her zaman faal olacak sekilde arazi farkindaligi uyari
sistemi (TAWS) igeren bir yere yakinlik uyari sistemi ile techiz edilmedigi siirece isletemez.

(2) Yere yakinlik uyart sisteminin ucus ekibine otomatik olarak, gorsel sinyallerle desteklenebilen sesli sinyaller
araciligiyla, ¢okils orani, yer yakinligi, kalkis veya pas gecme sonrasinda irtifa kaybi, hatali inis konfigiirasyonu ve asagi
dogru siiziiliis egimi sapmasina iliskin zamaninda ve belirgin uyarilarda bulunmas: gereklidir.
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(3) Arazi farkindaligi uyar1 sisteminin ugus ekibine otomatik olarak, gorsel ve sesli sinyaller ile bir arazi
farkindaligi ekrani aracihigiyla, araziye dogru kontrollii ugusu engellemeye yetecek uyari zamaniyla birlikte ve ileriyi goriig
yetenegi ve arazi mania gecis zemini saglayarak uyarilarda bulunmasi gereklidir.

Havada Carpismayi Onleyici Sistem

MADDE 142- (1) Isletici, 5700kg iizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina veya 19'un {izerinde onaylanmus
azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip tiirbin motorlu bir ugagi, performans seviyesi en az ACAS Il olan havada
carpigsmay1 onleyici sistemle teghiz edilmedigi siirece isletemez.

Meteoroloji Radar Techizati

MADDE 143- (1) Isletici,

a) bir basingl ugag veya

b) 5700kg lizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip basingsiz bir ugagi veya

¢) 9 koltugun iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonu sahip bir basingsiz ugagi, gece veya IFR
gerektiren hava sartlarinda, meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ugus gilizergahi {izerinde karsilagilmasi
beklenen gok giiriiltiilii firtina veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugu alanlarda isletilmesi halinde,
meteoroloji radar techizati ile teghiz edilmedigi siirece isletemez.

(2) 5700kg’1 asmayan onaylanmis azami kalkis agirliina ve 9'u agmayan onaylanmig azami yolcu koltuk
konfigiirasyonuna sahip pervaneli basingli ugaklara iligkin olarak, meteoroloji radar techizati, Genel Miidiirliik onayina tabi
olmak iizere, meteoroloji radar techizat1 ile tespit edilebilecek gok giiriiltiilii firtina veya muhtemel tehlikeli hava sartlarini
tespit edebilen bagka bir cihaz ile degistirilebilir.

Buzlanma Kosullarindaki Operasyonlara iliskin Techizat

MADDE 144- (1) Isletici filosunda bulunan bir ugagi, buzlanma kosullarinda isletilmek iizere
sertifikalandirilmamasi ve teghiz edilmedigi siirece beklenen veya bilfiil buzlanma kosullarinda isletemez.

(2) Isletici filosunda bulunan bir ugag, buz olusumunu tespit etmek icin veya aydinlatmak igin herhangi bir alet ile
techiz edilmedigi siirece beklenen veya bilfiil buzlanma kosullarinda gece isletemez. Kullanilan herhangi bir aydinlatma, goz
kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya sebep olarak, ugus ekibinin gérevlerini yerine getirmesine engel olacak tipte
olmamalidir.

Kozmik Radyasyon Algilayic1 Techizat
MADDE 145- (1) Isletici, ucagi 15000 m’nin (49000 fit) iizerindeki irtifalarda

a) Maruz kalinan toplam kozmik radyasyonun doz oranini ve her bir ugustaki kiimiilatif dozu devamli olarak 6lgen
ve gosteren bir cihaz ile teghiz etmedigi siirece,

b) Genel Midiirliik tarafindan kabul gormiis, ugak icerisinde 3’er aylik donemlerle radyasyon drnekleyici bir sistem
kurulmadig siirece isletemez.

Ucus Ekibi Dahili Telefon Sistemi

MADDE 146- (1) Isletici, birden fazla {iyeye sahip bir ucus ekibini gerektiren bir ucag1, ucakta ugus ekibinin tim
tiyelerinin kullanim i¢in kulaklik seti ve el tipi olmayan mikrofonlari igeren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi techiz
edilmedigi siirece isletemez.

Ekip iiyeleri Dahili Telefon Sistemi

MADDE 147- (1) Isletici, ilk olarak 1 Nisan 1965 6ncesinde miinferit ucusa elverislilik sertifikasi ile tanzim
edilmis ve 1 Nisan 1995’te EASA Uyesi Devletlerden birinde tescil edilmis ugaklar hari¢ olmak iizere, onaylanmis azami
kalkis agirligt 15000kg’1 asan ve 19’un iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ugagi, ekip
tiyeleri dahili telefon sistemi ile donatilmamis oldugu miiddetce isletemez.

(2) Bu madde tarafindan gerekli kilinan ekip tiyeleri dahili telefon sisteminin;

a) Dahili telefon cihazi, kulaklik seti, mikrofonlar, secici anahtarlari ve sinyal cihazlari hari¢ olmak iizere, anons
sisteminden bagimsiz olarak ¢aligmasi,
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b) Kokpit ile agagidakiler arasinda iki yonlii bir iletisim saglamasi,
(i) Her bir yolcu kompartimant,
(ii) Yolcu kompartimaninda bulunmayan her bir galey,

(iii) Yolcu mahallinde bulunmayan ve herhangi bir yolcu kompartimaninda ulagimi kolay olmayan her bir
uzak ekip kompartimant,

¢) Ugus ekibi kompartimanindaki gerekli tiim ugus ekibi istasyonlarindan kolay ulagilabilir olmast,

d) Her bir ayr1 zemin acil durum ¢ikisina veya zemin acil durum ¢ikis ¢iftlerine yakin olan gerekli kabin memuru
istasyonlarinda kullanim i¢in kolay ulasilabilir olmast,

¢) Gorsel veya sesli sinyaller iceren ugus ekibi iiyelerinin kabin ekibini ikaz etmesi i¢in ve kabin memurlarinin ugus
ekibini ikaz etmeleri i¢in bir uyar1 sistemine sahip olmasi,

f) Cagriy1 alan kisinin ¢agrinin normal bir ¢agr1 m1 yoksa acil durum cagrist mi oldugunu anlamasini saglayacak bir
imkana sahip olmas,

g) Yerde, yer personeli ve en az iki adet ugus ekibi {iyesi arasinda iki yonlii iletisim imkan1 saglamasi gereklidir.

Anons Sistemi

MADDE 148- (1) Isletici, 19’un iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ugagi, anons
sistemi techiz edilmedigi siirece isletemez.

(2) Bu madde ile gerekli kilinan anons sisteminin;

a) Dahili telefon cihazi, kulaklik seti, mikrofonlar, segici anahtarlar1 ve sinyal cihazlar1 hari¢ olmak tizere, dahili
telefon sistemlerinden bagimsiz olarak ¢aligmas,

b) Tiim gerekli ugus ekibi tiyesi istasyonlarindan, derhal kullanim i¢in kolay ulagilabilir olmasi,

¢) Yaninda kabin ekibi koltugu bulunan her bir zemin yolcu acil durum ¢ikisimna iliskin olarak, oturur durumda
bulunan kabin memurunun kolayca ulasabilecegi bir mikrofona sahip olmasi; bununla birlikte tek bir mikrofon birden fazla
¢ikisa, cikislarin yakinligmin kabin memurlari arasinda yardimcisiz sozli iletisime izin vermesi kosuluyla hizmet
saglayabilir,

d) Kullanimi uygun olan tiim kompartimanlardaki her bir istasyonda bulunan kabin memuru tarafindan 10 saniye
icerisinde kullanilmaya uygun olmasi,

e) Tim yolcu koltuklarindan, tuvaletlerden ve kabin ekibi koltuklarindan ve galigma istasyonlarindan duyulur ve
anlagilir olmas1 gereklidir.

Kokpit Ses Kaydedicileri — 1

MADDE 149- (1) Isletici,

a) Birden fazla tiirbin motorlu ve 9’un iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip, yada
b) 5700 kg’1n iizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip,

ilk olarak 1 Nisan 1998 tarihinde ve sonrasinda miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi tanzim edilmis bir u¢agi; ucak, asagida
listelenen unsurlari, bir zaman cetveline iligkin olarak kaydeden bir kokpit ses kaydedicisi ile techiz edilmedigi siirece
isletemez:

(i) Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler,

(i) Kullanimda olan her bir entegre kulaklik mikrofon ve maske mikrofonu tarafindan alinan kesintisiz ses
sinyalleri dahil olmak iizere kokpit ses ortamu,

(iii) Ucagin dahili telefon sistemini kullanmakta olan, kokpitteki ugus ekibi liyelerinin sesli iletigimleri,

(iv) Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklasma destek unsurlarini tanimlayan sozlii veya sesli
sinyaller,

(v) Techiz edilmis olmasi durumunda, anons sistemini kullanmakta olan kokpitteki ugus ekibi iiyelerinin sesli
iletisimleri.

(2) Kokpit ses kaydedicisi, operasyon siiresinin en az son iki saati boyunca kaydettigi bilgileri saklayabilir durumda
olacaktir; bununla birlikte 5700 kg veya bunun altinda onaylanmis azami kalkis agirligina sahip ucaklar i¢in bu siire 30
dakikaya indirilebilir.
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(3) Kokpit ses kaydedicisinin, ucagm kendi giicii ile ¢aligmaya baslamasindan 6nce otomatik olarak kayit yapmaya
baslamasi ve ugagin artik kendi giicli ile ¢alismasinin miimkiin olmayacagi bicimde ugusunun sona ermesine kadar kayit
etmeye devam etmesi gereklidir. Buna ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagli olarak kokpit ses kaydedicisinin, ugus
baslangicinda motorun ¢aligtirilmasindan 6nceki kontroller sirasinda; miimkiin oldugunca erken; kayit yapmaya baslamasi ve
ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan gergeklestirilen kontrollere kadar kayda devam etmesi gereklidir.

(4) Kokpit ses kaydedicisinin, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak bir cihaza sahip olmasi
gereklidir.

Kokpit Ses Kaydedicileri — 2

MADDE 150- (1) Isletici, ilk olarak, 1 Ocak 1990 tarihinden 31 Mart 1998 tarihine kadar miinferit Ugusa
Elverislilik Sertifikas1 verilmis, 5700 kg veya altinda onaylanmis azami kalkis agirhi@ma ve 9’un {izerinde onaylanmig azami
yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ucagi, asagida listelenen unsurlari kaydeden bir kokpit ses kaydedicisi ile techiz
edilmis olmadig: siirece isletemez:

a) Telsiz araciligryla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler,

b) Kullanimda olan her bir entegre kulaklik mikrofon ve maske mikrofonu tarafindan, kullanilabildigi yerde, alinan
kesintisiz ses sinyalleri dahil olmak iizere pilot mahallinin ses ortami,

¢) Ugagin dahili telefon sistemini kullanmakta olan, kokpitteki ugus ekibi iiyelerinin sesli iletigimleri,

d) Kulaklik setine veya hoparldre iletilen seyriisefer veya yaklasma destek unsurlarini tanimlayan sozlii veya sesli
sinyaller,

e) Techiz edilmis olmasi durumunda, anons sistemini kullanmakta olan kokpitteki ugus ekibi tiyelerinin sesli
iletisimleri.

(2) Kokpit ses kaydedicisi, operasyon siiresinin en az son 30 dakikasi boyunca kaydettigi bilgileri saklayabilir
durumda olacaktir.

(3) Kokpit ses kaydedicisinin, ugagin kendi giicii ile ¢alismaya baglamasindan 6nce otomatik olarak kayit yapmaya
baslamasi ve ugagin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin olmayacag bigimde ugusunun sona ermesine kadar kayit
etmeye devam etmesi gereklidir. Buna ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagli olarak kokpit ses kaydedicisinin, ugus
baslangicinda motorun g¢alistirilmasindan 6nceki kontroller sirasinda; miimkiin oldugunca erken; kayit yapmaya baslamasi ve
ucus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan gergeklestirilen kontrollere kadar kayda devam etmesi gereklidir.

(4) Kokpit ses kaydedicisinin, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak bir cihaza sahip olmast
gereklidir.

Kokpit Ses Kaydedicileri — 3

MADDE 151- (1) Isletici, 5700 kg iizerinde onaylanmis azami kalkis agirigina sahip, ilk olarak 1 Nisan 1998
oncesinde miinferit ugusa elverislilik sertifikasi verilmis bir ucagi, asagida listelenen unsurlari kaydeden bir kokpit ses
kaydedicisi ile techiz edilmedigi siirece isletemez:

a) Telsiz araciligryla kokpitten iletilen veya kokpitten tarafindan alan sesli iletisimler,
b) Kokpit ses ortami,
¢) Ugagin dahili telefon sistemini kullanmakta olan, kokpitteki ugus ekibi {iyelerinin sesli iletisimleri,

d) Kulaklik setine veya anons sistemine iletilen seyriisefer veya yaklagma destek unsurlarini tanimlayan sozlii veya
sesli sinyaller,

e) Techiz edilmis olmasi durumunda, anons sistemini kullanmakta olan kokpitteki ugus ekibi iiyelerinin sesli
iletisimleri.

(2) Kokpit ses kaydedicisi, operasyon siiresinin en az son 30 dakikasi boyunca kaydettigi bilgileri saklayabilir
durumda olmalidir.

(3) Kokpit ses kaydedicisinin, u¢agin kendi giicii ile ¢calismaya baslamasindan 6nce otomatik olarak kaydetmeye
baslamasi ve ugagin artik kendi giicii ile caligmasinin miimkiin olmayacagi bicimde ugusunun sona ermesine kadar kayit
etmeye devam etmesi gereklidir.

(4) Kokpit ses kaydedicisinin, su igerisinde yerinin tespit edilmesini saglayacak sekilde olmas1 gereklidir.

Ucus Veri Kaydedicileri - 1
MADDE 152- (1) Isletici,
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a) Birden fazla tlirbin motorlu ve 9’un iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip veya
b) 5700 kg tizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip

ve ilk olarak 1 Nisan 1998 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilmis bir ugag, verileri dijital
olarak kaydeden ve saklayan ve bellek ortaminda kaydedilen bu verilere kolayca tekrar erigilmesini saglayan bir ugus veri
kaydedicisi ile donatilmis olmadig: siirece isletemez.

(2) Ugus veri kaydedicisinin, operasyon siiresinin, en az son 25 saatinde kaydedilen verileri saklayabilir durumda
olmast gereklidir, bununla birlikte 5700 kg ve altinda onaylannmus azami kalkis agirligina sahip ugaklar icin bu siire 10 saate
indirilebilir.

(3) Ugus veri kaydedicisinin, bir zaman ¢izelgesine iligkin olarak, asagida listelenen unsurlari kayit etmesi
gereklidir:

a) Bu talimatin EK-27 Tablo Al ve Tablo A2’de listelenen parametrelerden uygulanabilir olanlar,

b) 27000 kg iizerinde onaylanmis azami kalkig agirligina sahip ucaklar i¢in bu talimatin Ek-27’si kapsaminda Tablo
B’de listelenen ilave parametreler,

¢) Bu maddenin birinci bendinde belirtilen ugaklar igin, tip veya ilave tip sertifikalandirmasi sirasinda Genel
Miidiirliik tarafindan tespit edilen, ugagin yeni veya 6zgiin tasarimina veya operasyonuna iligkin 6zelliklerle ilgili 6zel amagli
parametreler,

d) Elektronik goriintiileme sistemi techiz edilmis ugaklar igin, bu talimatin Ek-27’si kapsaminda Tablo C’de
listelenen parametreler, bununla birlikte ilk olarak 20 Agustos 2002 tarihinden 6nce miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikast
verilmis olan ugaklara iligkin olarak, asagidaki 6zelliklere sahip olan s6z konusu parametrelerin Genel Miidiirliik tarafindan
kabul edilmesi durumunda, kaydedilmesi gerekmez.

(i) Tlgili sensériiniin bulunmadig: parametreler,
(ii) Ugak veri tiretim sisteminin veya teghizatinin modifiye edilmesini gerektiren parametreler,
(iii) Sinyallerin kayit sistemi ile uyumsuz oldugu parametreler,

(4) Verilerin, ugus ekibine goriintiilenen veriler ile dogru bagdasim saglayan ugak kaynaklarindan elde edilmesi
gereklidir.

(5) Ugus veri kaydedicisinin ug¢agin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden dnce otomatik olarak kayit
etmeye baglamasi ve ucagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik olarak kayit etmeyi
durdurmasi gereklidir.

(6) Ugus veri kaydedicisinin, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak donanima sahip olmasi
gereklidir.

(7) 1lk olarak, 1 Nisan 1998 ile 1 Nisan 2001 tarihleri arasinda Ucusa Elverislilik Sertifikas1 verilmis olan ucaklarin,
Genel Midiirlik tarafindan onaylanmasi durumunda, asagidaki sartlar dahilinde bu maddenin {igiincii fikrasina uyum
saglamasi gerekmez.

a) Ugus veri kaydedicisi disgindaki ugak sistemleri ve techizati lizerinde kapsamli bir modifikasyon yapilmadan bu
maddenin tigiincii fikrasina uyum saglanamamasi sartiyla ve

b) Ugagin bu talimatin 153 tincii maddesinin {iglincii fikrasina uyum saglamasi sartiyla, Ek-28 kapsaminda Tablo A
icerisindeki 15b numarali parametrenin kaydedilmesi gerekmemektedir.

(8) Ugus veri kaydedicileri -1’ e iliskin detayli agiklamalar Ek-27de yer almaktadir.

Ucus Veri Kaydedicileri - 2

MADDE 153- (1) Isletici, ilk olarak, 1 Haziran 1990 ile 31 Mart 1998 tarihleri arasinda ucusa elverislilik sertifikasi
verilmis olan, 5700 kg iizerinde onaylanmis azami kalkig agirligina sahip bir ugag, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan
ve verilere kolayca tekrar erigilmesini saglayan bir ugus veri kaydedicisi ile donatilmis olmadigr siirece isletemez.

(2) Ugus veri kaydedicisi, operasyon siiresinin en az son 25 saatinde kaydedilen verileri saklayabilir durumda
olacaktir.

(3) Ugus veri kaydedicisinin, bir zaman ¢izelgesine iliskin olarak, asagida listelenen unsurlari kaydetmesi
gereklidir:

a) EK-28 kapsaminda Tablo A’da listelenen parametreler,

b) 27000 kg iizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip ugaklar igin Ek-28 kapsaminda Tablo B’de
listelenen ilave parametreler.
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(4) 27000 kg ve altinda onaylanmis azami kalkis agirligina sahip ugaklar igin, Genel Miidiirliik tarafindan kabul
edilmesi durumunda, Ek-28 kapsamindaki Tablo A’da 14 ve 15 b numarali parametrelerin agagidaki kosullarin kargilanmasi
halinde kaydedilmesi gerekmez.

a) Algilayicinin (sensor) mevcut olmamast,
b) Ugus kayt sisteminde yeterli kapasitenin bulunmamasi,
¢) Veri iiretim techizatinda degisiklik gerekmesi,

(5) 27000 kg tizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip ucaklar i¢in, Genel Miidiirliik tarafindan kabul
edilmesi durumunda, Ek-28 kapsamindaki Tablo A’da 15 b numarali ve Ek-28 kapsamindaki Tablo B’de yer alan 23, 24, 25,
26,27, 28,29, 30 ve 31 numaral parametrelerin; asagidaki kosullarin karsilanmasi halinde kaydedilmesi gerekmez.

a) Algilayicinin (sensor) mevcut olmamast,
b) Ugus veri kaydedicisi sisteminde yeterli kapasitenin bulunmamast,
€) Veri iiretim techizatinda degisiklik gerekmesi,

d) Seyrisefer verilerine (NAV frekans se¢imi, DME mesafesi, enlem, boylam, yer hiz1 ve siiriiklenme/sapma)
iliskin olarak sinyallerin dijital formda olmamasi.

(6) Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmesi durumunda, diger kayith parametrelerden hesaplanarak elde edilen
miinferit parametrelerin kayit edilmesine gerek bulunmamaktadir.

(7) Verilerin, ugus ekibine goriintiilenen veriler ile dogru bagdasim saglayan ugak kaynaklarindan elde edilmesi
gereklidir.

(8) Ugus veri kaydedicisinin, u¢agin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak
kayit etmeye baslamas1 ve ugagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik olarak kayit etmeyi
durdurmas gereklidir.

(9) Ugus veri kaydedicisinin, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimei olacak donanima sahip olmasi
gereklidir

(10) Ugus veri kaydedicileri 2” ye iligskin detayl agiklamalar Ek-28’de yer almaktadir.

Ucus Veri Kaydedicileri— 3

MADDE 154- (1) Isletici, ilk olarak 1 Haziran 1990 tarihinden 6nce Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilmis olan,
5700 kg tizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip olan tlirbin motorlu bir ugagy, verileri dijital olarak kaydeden ve
saklayan ve verilere kolayca tekrar erisilmesini saglayan bir ugus veri kaydedicisi ile teghiz etmedigi siirece isletemez.

(2) Ugus veri kaydedicisi, operasyon siiresinin en az son 25 saatinde kaydedilen verileri saklayabilir durumda
olacaktir.

(3) Ugus veri kaydedicisinin, bir zaman gizelgesine iliskin olarak, asagida listelenen unsurlar1 kayit etmesi
gereklidir:

a) Ek-29 kapsamindaki Tablo A’da listelenen parametreler,

b) 27000 kg iizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip ve 30 Eyliil 1969 tarihinden sonra onaylanms ilk
tip ugaklar i¢in Ek-29 kapsamindaki Tablo B g¢ergevesindeki 6'dan 15b’ye kadar olan ilave parametreler. Genel Miidiirliik
tarafindan kabul edilmesi durumunda, Ek-29 kapsamindaki Tablo B’de 13, 14, 15 b numarali parametrelerin; asagidaki
kosullarin karsilanmasi halinde; kaydedilmesi gerekmez:

(i) Algilayicinin (sensor) mevcut olmamast,
(i) Ugus kay1t sisteminde yeterli kapasitenin bulunmamasi,
(iif) Veri tiretim techizatinda degisiklik gerekmesi,

c) Ugcus kayit sisteminde yeterli kapasitenin mevcut olmasi, sensorun mevcut olmasi ve veri iiretim teghizatinda
degisiklik gerekmemesi halinde;

(i) ilk olarak 1 Ocak 1989 tarihinden sonra Ugusa Elverislilik Sertifikasi verilmis, 27000 kg't asmayacak bigimde
5700 kg tizerinde onaylanmis azami kalkig agirligina sahip ugaklar i¢in EK-29 kapsamindaki Tablo B’de 6’dan 15b’ye kadar
olan parametreler,

(i) ilk olarak 1 Ocak 1987 tarihinden sonra Ugusa Elverislilik Sertifikasi verilmis, 27000 kg iizerinde onaylanmig
azami kalkis agriligina sahip ucaklar icin Ek-29 kapsamindaki Tablo B ¢ercevesinde geriye kalan diger parametreler.

(4) Genel Midiirliik tarafindan kabul edilmesi durumunda, diger kayith parametrelerden hesaplanarak elde edilen
miinferit parametrelerin kayit edilmesine gerek yoktur.
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(5) Verilerin, ugus ekibince goriintiilenen veriler ile dogru bagdasim saglayan ugak kaynaklarindan elde edilmesi
gereklidir.

(6) Ugus veri kaydedicisinin uc¢agin kendi giicii ile hareket edebildigi duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak
kayit etmeye baslamasi ve ucagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik olarak kayit etmeyi
durdurmast gereklidir.

(7) Ugus veri kaydedicisinin, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak donanima sahip olmasi
gereklidir.

(8) Ugus veri kaydedicileri 3 e iligkin detayli agiklamalar Ek-29’da yer almaktadir.

Kombine Kaydedici

MADDE 155- (1) Kokpit ses kaydedicisi ve ugus veri kaydedicisi gerekliliklerine uyum saglama islemi asagida
belirtilen sekilde de gerceklestirilebilir:

a) Ucagin sadece bir adet kokpit ses kaydedicisi veya bir adet ugus veri kaydedicisi ile te¢hiz edilmesi gereken
durumlarda, bir adet kombine kaydedici ile,

b) 5700 kg veya bunun altinda onaylanmis azami kalkis agirligina sahip ucgaklarin bir adet kokpit ses kaydedicisi ve
bir adet ugus veri kaydedicisi ile techiz edilmesi gereken durumlarda, bir adet kombine kaydedici ile,

¢) 5700 kg iizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina sahip ugaklarin bir adet kokpit ses kaydedicisi ve bir adet
ucus veri kaydedicisi ile techiz edilmesi gereken durumlarda, iki adet kombine kaydedici ile.

(2) Kombine kaydedici, asagida listelenen unsurlar1 kaydeden bir kayit sistemidir:
a) Tlgili kokpit ses kaydedicisi fikras tarafindan gerekli kilinan tiim sesli iletisimler ve ses ortamlari,

b) Gerekli kilinan aymi Ozelliklerle birlikte, ilgili ugus veri kaydedicisi fikrasi tarafindan gerekli kilman
parametreler.

Koltuklar, Koltuk Emniyet Kemerleri, Emniyetler Baglari ve Cocuk Emniyet Geregleri
MADDE 156- (1) sletici ugag:, asagida belirtilenler olmadig siirece isletemez:
a) Iki yas ve iizerindeki her bir yolcu igin koltuk veya yatak,

b) 1ki yas ve iizerindeki her bir yolcu igin, her bir koltukta kullanilmak iizere ¢apraz omuz kayisi veya emniyet
bag1 dahil veya hari¢ emniyet kemeri,

c) Her bir bebek i¢in, Genel Miidiirliik tarafindan kabul goérmiis cocuk emniyeti kemeri,

d) Bu maddenin igiincii bendi kapsaminda belirtilen hari¢ olmak tizere, ani yavaslama sirasinda oturanin
gbvdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci igeren her bir ugus ekibi koltugu ve pilot koltugu yanindaki her bir koltuk igin
omuz bagi dahil emniyet kemeri,

e) Bu maddenin tigiincii bendi kapsaminda belirtilen hari¢ olmak tizere, her bir kabin ekibi koltugu ve gbzlemci
koltugu i¢in omuz bagi dahil emniyet kemeri. Bu gereklilik yolcu koltuklarinin, gereken tiim kabin ekibi disinda ugakta
bulunan diger kabin memurlari tarafindan kullanimimi engellemez.

f)  Gerekli zemin acil durum ¢ikislar1 yanina yerlestirilmis kabin memurlari koltuklari; kabin memurlarinin bagka
yerlere oturtulmasindan dolay:1 yolcularin acil durum tahliyesinin engellendigi durumlar hari¢ olmak {iizere, s6z konusu
koltuklar i¢in bagka yerler de kabul edilebilir durumdadir. S6z konusu koltuklar, ucagin boylamsal ekseninin 15°’lik bir
kismunt ileriye veya geriye doniik olarak karsilayacak bigimde olacaktir.

(2) Omuz bagi olan tiim emniyet kemerlerinin tek nokta agma diigmesine sahip olmasi gereklidir.

(3) Omuz bagina sahip emniyet kemerinin takilmasinin makul dlgiide pratik olmamasi durumunda, onun yerine,
5700 kg’1 agmayan onaylanmig azami kalkis agirligina sahip ucaklar igin ¢capraz omuz kayigina sahip emniyet kemerine veya
2730 kg’1 asmayan onaylanmig azami kalkis agirligina sahip ucaklar icin emniyet kemerine izin verilir.

Emniyet Kemerinizi Baglayimz ve Sigara I¢ilmez Isaretleri

MADDE 157- (1) Isletici, kokpitten tiim yolcu koltuklarinin gériinmedigi bir ugagi, tiim yolculara ve kabin ekibine
ne zaman emniyet kemerlerinin takilmasi gerektigini ve ne zaman sigara icilmemesi gerektigini gosteren cihazlara sahip
olmadigi siirece isletmez.
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i¢ Kapilar ve Perdeler
MADDE 158- (1) Isletici ucag:, asagida belirtilenler olmadig siirece isletemez:

a) 19’un iizerinde onaylanmig azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ugakta, yolcu kabini ile kokpit
arasinda, tizerinde “crew only (sadece ekip i¢indir)” levhasi bulunan bir kap1 ve yolcularin kapiy1, ugus ekibi iiyelerinden
birinin izni olmaksizin agmalarint engelleyici bir kilitleme araci gereklidir.

b) Acil durum ¢ikis imkdni saglayan her bir yolcu kabinini digerinden ayiran kapilari agma aracinin kolay
ulasilabilir olmas: gereklidir.

¢) Herhangi bir gerekli acil durum ¢ikisina ulagmak iizere, yolcu kabinini diger alanlardan ayiran herhangi bir kap1
araligindan veya perdeden gegmeyi gerektiren durumlarda, kapiy1 veya perdeyi agik konumda sabitleyecek bir aracin var
olmast gereklidir.

d) Yolcu acil durum ¢ikislarina gegis yolu olan her bir i¢ kapmnin {izerinde veya perdenin yaninda, kalkis ve inig
sirasinda agik konumda sabitlenmesi gerektigini belirten bir levha gereklidir.

e) Normal kosullarda yolcularin erisimine agik olan ve yolcular tarafindan kilitlenebilen tiim kapilarin ekip tiyeleri
tarafindan kilitlerinin ag¢ilmasini saglayan bir ara¢ gereklidir.

iIk Yardim Cantalar

MADDE 159- (1) isletici, asagida yer alan tabloda belirtilen sayida ve kolayca ulasilabilen durumda ilk yardim
cantalarimi tagimadigi siirece filosunda yer alan bir ugagr isletemez.

Yolcu koltuk sayisi Gerekli ilk yardim cantasi sayisi
0’dan 99’a kadar 1
100°den 199’a kadar 2
200°den 299°a kadar 3
300 ve iizeri 4

(2) Isletici, ilk yardim ¢antalarins;

a) Igeriklerinin kullanim amaglarma uygun sartlar1 koruyup korumadiklarima yénelik periyodik olarak kontrol
yapmak zorundadir.

b) Etiketlerinde bulunan talimatlar veya izin verilen sartlar geregince periyodik olarak yenilemek zorundadir.

Acil Durum Tibbi Yardim Cantasi

MADDE 160- (1) Isletici, 30 koltugun iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ucagi,
yeterli tibbi yardimin mevcut oldugu tahmin edilen bir havaalanina normal seyir hizinda 60 dakikalik ugus siiresinden daha
uzak bir giizergahta ugurabilmesi i¢in acil durum tibbi yardim gantasi tagimak zorundadir.

(2) Ugustan sorumlu kaptan pilot yolculara; uzman doktor, hemsire veya benzeri personel tarafindan verilenler
hari¢ olmak iizere ilag verilmemesini temin etmekten sorumludur.

(3) Tasima kosullari;

a) Acil durum tibbi yardim cantasinin, toz ve nem tutmaz 6zellige sahip olmasi ve emniyetli kosullar altinda,
miimkiin olmasi durumunda kokpitte taginmasi gereklidir.

b) Isletici, acil durum tibbi yardim cantalarinz;

(i) Igeriklerinin kullanim amaglarma uygun sartlari koruyup korumadiklarina yonelik periyodik olarak kontrol
yapmak zorundadir.

(ii) Etiketlerinde bulunan talimatlar veya izin verilen sartlar geregince periyodik olarak yenilemek zorundadir.

ilk Yardim Oksijeni

MADDE 161- (1) Isletici, en az bir kabin memurunun tasinmasi gereken durumlarda basingli bir ugag1 25000 fit’in
tizerindeki irtifalarda, bir kabin basing kaybini takiben psikolojik nedenlerden dolay1 oksijene ihtiyag¢ duyan yolcular igin saf
oksijen kaynagi ile techiz edilmedigi siirece isletemez. Oksijen miktari, standart 1s1, basing, kuru hava (STPD) sartlarinda
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yolcu basina dakikada en az ti¢ litrelik bir ortalama akis hizi kullanilarak hesaplanacaktir ve kabin irtifas1 8000 fit’i asan,
ancak 15000 fit’ten de fazla olmayan irtifalarda kargilagilan bir kabin basing kaybmin ardindan, ugusun geri kalaninda,
tasinan yolcularin en az %2’sine ancak her kosulda en az bir kisiye yetecek miktarda olacaktir. Her zaman yeterli sayida,
ancak tiim kosullarda en az iki kisiye yetecek sayida dagitim tinitesinin; kaynagin kabin ekibi tarafindan kullanilmasin
saglayacak imkanlarla techiz edilmis halde; bulunmasi gerekmektedir. Dagitim {initeleri taginabilir 6zellikte olabilir.

(2) Belirli bir operasyon igin gerekli olan ilk yardim oksijeninin miktar1, kabin basing yiikseklikleri ve ugus siiresi
temel alinarak, her bir operasyon ve ugus giizergahi i¢in belirlenen operasyon usullerine uygun olarak tespit edilecektir.

(3) Saglanan oksijen techizati, her bir kullaniciya dakikada, STPD sartlarinda en az dort litrelik akis tiretme
yetenegine haiz olacaktir. Herhangi bir irtifada, STPD sartlarinda dakikada iki litreden az olmamak kaydiyla akis miktarini
azaltmak igin techizat saglanabilir.

Takviye Oksijen — Basingh Ugaklar
MADDE 162- (1) Genel;

a) Isletici, basingli bir ugagi, 10000 fit iizerindeki irtifalarda, bu madde tarafindan gerekli kilman oksijen
kaynaklarin1 depolayabilen ve dagitabilen takviye oksijen techizati tedarik edilmedigi siirece isletemez.

b) Gerekli takviye oksijenin miktari, kabin basmg yiiksekligine, ugus siiresine ve kabin basinglandirma arizasinin
oksijen ihtiyaci agisindan ugusun en kritik noktasinda veya yiiksekliginde gergeklesecegi ve ariza sonrasinda ugagin, Ugak
Ucus El Kitabinda belirtilen acil durum usulleri uyarinca, devaminda emniyetli ugus ve inige izin verecek bi¢cimde, ugulacak
ugus giizergahi lizerinde emniyetli bir irtifaya algalacagi varsayimina dayanilarak hesaplanacaktir.

¢) Kabin basinglandirma arizasinin ardindan, Genel Miidiirliige muhtemel hicbir kabin veya basinglandirma sistemi
arizasinin kabin basing yiiksekliginin ugak basing yiiksekligiyle esitlenmesi ile sonuglanmayacag gosterilmedigi siirece kabin
basing yiiksekliginin ugak basing yiiksekligine esit oldugu varsayilacaktir.

(2) Oksijen techizat1 ve tedarik gereklilikleri.
a) Ucus ekibi iiyeleri.

(i) Kokpitte goérevli her bir ugus ekibi {iyesine Ek-30 uyarinca takviye oksijen tedarik edilecektir. Kokpit
koltuklarinda oturan herkese, ugus ekibi oksijen kaynagindan oksijen saglanmasi durumunda oksijen tedariki agisindan,
oturan herkes kokpit gorevine sahip ugus ekibi iiyeleri olarak degerlendirileceklerdir. Kokpit koltuklarinda oturup ugus ekibi
kaynagindan tedarik edilmeyen sahislar, oksijen tedariki agisindan, yolcu olarak degerlendirileceklerdir.

(i) Bu bendin (a) fikrasi kapsamina alinmayan ugus ekibi iiyeleri, oksijen tedariki agisindan, yolcu olarak
degerlendirileceklerdir.

(iii) Oksijen maskeleri, ugus ekibi iiyelerinin kendilerine tayin edilmis gorev istasyonlari igerisinde, derhal
ulasabilecekleri bi¢imde konumlandirilmis olacaktir.

(iv) 25000 fit yiikseklik tizerinde isletilmekte olan basingli ugaklarin ugus ekibi liyelerinin kullanimma sunulmus
olan oksijen maskeleri, cabuk takilabilen tipte maskeler olacaklardir.

b) Kabin memurlari, ilave ekip iiyeleri ve yolcular

(i) Asagida bulunan (v) bendinin uygulandigi durumlar hari¢ olmak iizere, kabin memurlarina ve yolculara Ek-30
uyarinca takviye oksijen tedarik edilecektir. Gereken asgari kabin memuru sayisina ilave olarak tasmmakta olan kabin
memurlart ve ilave ekip iiyeleri, oksijen tedariki agisindan, yolcu olarak degerlendirileceklerdir.

(if) 25000 fit yiikseklik {izerinde isletilmesi planlanan ugaklara, tim gerekli kabin memurlarinin kullanimi igin
yeterli yedek oksijen cikis1 ve maskesi ve/veya yeterli taginabilir maskeli oksijen birimleri tedarik edilecektir. Yedek ¢ikislar
ve/veya tagmabilir oksijen birimleri, kabin basinglandirma arizasi sirasinda bulunabilecekleri yere bakilmaksizin her bir
gerekli kabin liyesine derhal oksijen teminini garantilemek icin; kabin igerisinde esit olarak dagitilacaktir.

(iii) 25000 fit yiikseklik tizerinde isletilmesi planlanan ugaklara, oturdugu yere bakilmaksizin tim oturanlara
ulasabilen, oksijen ikmal terminallerine bagli oksijen dagitim {initeleri tedarik edilecektir. Dagitim iinitelerinin ve ¢ikislarinin
toplam sayisi koltuklarin sayisindan en az %10 daha fazla olacaktir. Fazla birimler kabin igerisinde esit bigimde
dagitilacaktir.

(iv) 25000 fit yiikseklik tizerinde isletilmesi planlanan ugaklara veya 25000 fit ve bunun altinda isletilmesi
durumunda 4 dakika igerisinde emniyetli bigimde 13000 fit’e algalamayan ugaklara ve ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak
9 Kasim 1998 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilmis olan ucaklara oturdugu yere bakilmaksizin tiim oturanlara derhal
ulasabilen, otomatik dagitilabilir oksijen teghizati tedarik edilecektir. Dagitim {iinitelerinin ve g¢ikislarinin toplam sayisi
koltuklarin sayisindan en az %10 daha fazla olacaktir. Fazla birimler kabin igerisinde esit bicimde dagitilacaktir.

(v) 25000 fit tizerindeki yiiksekliklerde ugmak tizere sertifikalandirilmamis ucaklara iligkin olarak Ek-30
kapsaminda belirtildigi bi¢imde oksijen tedarik gereklilikleri, tiim gerekli kabin memurlar1 ve yolcularin en az %10’luk bir
kismu i¢in sart olacak sekilde; ucagin ugulacak ucus giizergahinin herhangi bir noktasinda 4 dakika igerisinde emniyetli bir
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sekilde 13000 fit’lik kabin basing yiiksekligine algalabilecek durumunda olmasi halinde, 10000 fit ve 13000 fit kabin basing
yiikseklikleri arasindaki tiim ugus zamanina indirgenebilmektedir.

(3) Takviye Oksijen — Basingli Ugaklara iliskin detayli agiklamalar Ek-30"da yer almaktadir.

Takviye Oksijen — Basingsiz Ucaklar
MADDE 163- (1) Genel.

a) Isletici, basingsiz bir ugagi, 10000 fit iizerindeki irtifalarda, gerekli oksijen kaynaklarimi depolayabilen ve
dagitabilen takviye oksijen techizati tedarik edilmedigi siirece isletemez.

b) Belirli bir operasyonun siirekliligi i¢in gerekli takviye oksijenin miktari, ugus irtifalart ve ugus siiresine
dayanilarak, Isletme El Kitabi kapsaminda her bir operasyon igin belirlenen operasyon usullerine, ugulacak ugus
giizergahlarina ve Isletme El Kitab1 kapsaminda belirlenen acil durum usullerine uygun olacak bigimde hesaplanacaktir.

c) 10000 fit’in tizerindeki basing yiiksekliklerinde isletilmesi planlanan ugaklara, gerekli oksijen kaynaklarini
depolayabilen ve dagitabilen techizat tedarik edilecektir.

(2) Oksijen tedarik gereklilikleri.

a) Ugus ekibi iyeleri. Kokpit gorevindeki her bir ugus ekibi iiyesine Ek-31 uyarinca takviye oksijen tedarik
edilecektir. Kokpit koltuklarinda oturan herkese, ucus ekibi oksijen kaynagindan oksijen saglanmasi durumunda, oksijen
tedariki agisindan, oturan herkes kokpit goérevine sahip ugus ekibi iiyeleri olarak degerlendirileceklerdir.

b) Kabin memurlari, ilave ekip tiyeleri ve yolcular. Kabin memurlarina ve yolculara Ek-31 uyarinca takviye oksijen
tedarik edilecektir. Gereken asgari kabin memuru sayisina ilave tagmmakta olan kabin memurlar1 ve ilave ekip iiyeleri,
oksijen tedariki agisindan, yolcu olarak degerlendirileceklerdir.

(3) Takviye Oksijen — Basingsiz Ugaklara iligkin detayl agiklamalar Ek-31’de yer almaktadir.

Koruyucu Solunum Techizat1 (PBE)

MADDE 164- (1) Isletici, 5700 kg iizerinde onaylanmis azami kalkis agirligma veya 19 koltugun iizerinde
onaylanmig azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip basingli veya basingsiz bir ugagi;

a) Her bir ugus ekibi liyesinin, kokpit gorevi sirasinda, gozlerini, burnunu ve agzini koruyacak ve en az 15 dakikalik
bir siire boyunca oksijen saglayacak techizata sahip olmadigi siirece isletemez. PBE (Protective Breathing Equipment —
Koruyucu Solunum Teghizat1) i¢in oksijen tedariki bu talimatin 162 nci maddesinin ikinci fikrasinin (a) bendi ve 163 tincii
maddesinin ikinci fikrasinin (a) bendi tarafindan gerekli kilinan takviye oksijen tarafindan saglanabilmektedir. Buna ilaveten,
ucus ekibi sayisinin birden fazla oldugu ve kabin memurunun taginmadigr durumlarda, ugus ekibi {iyelerinden birinin
gbzlerini, burnunu ve agzini koruyacak ve en az 15 dakikalik bir siire boyunca hava solumasini saglayacak taginabilir bir
PBE’nin taginmasi gereklidir.

b) Gerekli tiim kabin memurlarinin gézlerini, burunlarint ve agizlarint koruyacak ve en az 15 dakikalik bir siire
boyunca hava solumalarini saglayacak yeterli sayida tagmabilir PBE’ye sahip olmadig: siirece isletemez.

(2) Ugus ekibinin kullanimina sunulmus olan PBE’lerin kokpitte uygun bi¢imde yerlestirilmis olmast ve gerekli
her bir ugus ekibi iiyesinin derhal kullanabilmesi i¢in kendilerine ait gorev istasyonunda kolay ulasilabilir durumda olmast
gereklidir.

(3) Kabin ekibinin kullanimina sunulmus olan PBE’lerin gerekli her bir kabin memurunun gorev istasyonu yanina
techiz edilmis olmasi gereklidir.

(4) Tlave, kolay ulasilabilir ve tasinabilir bir PBE’nin bu talimatin 165 inci maddesinin iigiincii ve dérdiincii fikralar:
tarafindan gerekli kilinan portatif yangin sondiiriiciiler tizerinde veya yaninda tedarik edilmis ve yerlestirilmis olmasi
gereklidir. Yangin sondiiriiciiniin kargo b6lmesi igerisine yerlestirilmis olmasi halinde PBE'nin s6z konusu bdlmenin girisi
disina yakin bir yere yerlestirilmis olmasi1 gereklidir.

(5) Kullanilmakta olan PBE’nin bu talimatin 146, 147, 169 ve 177 nci maddeleri tarafindan gerekli kilinan iletisimi
engellememesi gereklidir.

Portatif Yangin Sondiiriiciiler

MADDE 165- (1) Isletici ucag1, ucaga asagidaki sartrlar uyarinca ekip ve yolcularm kullanimi i¢in ve uygulanabilir
oldugu hallerde kargo kompartimanlar1 ve galeylerde kullanim i¢in portatif yangin sondiiriiciiler tedarik edilmedigi siirece
isletemez:
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a) Sondiirme maddesinin tipinin ve miktarinin, sondiiriiciiniin kullanilmas: planlanan kompartimanda g¢tkmasi
muhtemel yangin gesitleri igin uygun olmasi ve personel bélmeleri igin zehirli gaz birikmesi riskini en aza indirgemesi
gereklidir.

b) Halon 1211 (Bromklordiflormetan, CBrCIF;) veya muadili bir maddeyi sondiirme maddesi olarak igeren, en az
bir adet portatif yangin séndiiriiciiniin ugus ekibi tarafindan kullanilmak iizere kokpitte uygun bigimde yerlestirilmis olmasi
gereklidir.

¢) Ana yolcu kabini iizerinde bulunmayan her bir galey igerisinde veya galey igerisinde kullanilmak tizere en az bir
adet portatif yangin sondiiriiciiniin kolayca ulagilip kullanilacak bi¢imde yerlestirilmis olmas1 gereklidir.

d) Class A veya Class B kargo veya bagaj kompartimanlarinin her birinde ve ugus sirasinda ekip iiyeleri tarafindan
ulagilabilen her bir Class E kargo kompartimaninda kullanim i¢in en az bir adet kolay ulasilabilir portatif yangin
sondiiriiciiniin mevcut olmasi gereklidir.

e) Yolcu kabinlerinde en az asagidaki sayilarda, uygun bicimde yerlestirilmis portatif yangin sondiiriiciilerin
bulunmasi gereklidir:

Onaylanmis Maksimum

Yolcu Koltuk Konfigiirasyonu Sondiriictl sayist

7’den 30'a kadar

31’den 60’a kadar

61’den 200’¢ kadar

201’den 300’e kadar

301’den 400’e kadar

401’den 500’kadar

501°den 600’e kadar

| N o g B~ W N P

601 ve tizeri

iki veya daha fazla séndiiriiciiniin gerekli oldugu durumlarda, sondiiriiciilerin yolcu kabinlerine esit sekilde dagitiimalari
gereklidir.

f) En az 31 en ¢ok 60 koltukluk onaylanmig maksimum yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ugagmn yolcu
kabinine yerlestirilmis olan yangin sondiiriiciilerden en az bir tanesinin ve 61 veya daha fazla koltukluk onaylanmis
maksimum yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ugagin yolcu kabinine yerlestirilmis olan yangin sondiiriiciilerden en az
iki tanesinin sondiiriicii madde olarak Halon 1211’1 (Bromklordiflormetan, CBrCIF,) veya muadili bir maddeyi i¢ermesi
gereklidir.

g) Portatif Yangim Sondiirticiilerin periyodik muayenelerinin zamaninda yapilmasi zorunludur.

Baltalar ve Levyeler

MADDE 166- (1) Isletici, 5700 kg iizerinde onaylanmis azami kalkis agirligina veya 9 koltuk’tan fazla onaylanmis
azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ugagi, kokpitte en az bir adet balta veya levye bulunmadig siirece isletmez.
Onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonu 200’{in iizerinde olan ugaklarda her 200 koltuk i¢in ilave balta veya levyenin
en arkadaki galey alaninda veya ona yakin bir yerde taginmasi ve bulundurulmasi gereklidir.

(2) Yolcu kabininde bulunan balta ve levyelerin yolcularin géremeyecegi bigimde ve konumda olmasi gereklidir.

Miidahale Noktalarinin isaretlenmesi

MADDE 167- (1) Isletici, acil durumlarda kurtarma ekibi tarafindan miidahale i¢in uygun olan, ucak govdesinde
belirlenmis alanlarin asagidaki sekilde isaretlenmis olmasim saglayacaktir. Isaretlerin rengi kirmizi veya yesil olacaktir ve
gerekli olmasi halinde zeminden ayirt edilebilmeleri i¢in beyaz renk ile g¢ergevelenecektir. Kose isaretlerinin iki metreden
uzak olmasi durumunda, yan yana olan igaretler arasinda iki metreden fazla bogluk olmamasi i¢in 9 cm x 3 cm’lik orta
cizgiler koyulacaktir.
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Ornek
Acil Durum Tahliye Araclari

MADDE 168- (1) isletici filosunda bulunan bir ugag:; asagida belirtilen durumlarda her bir mevcut ¢ikis icin acil
durum aninda yolcularin ve ekibin yere emniyetli bir bicimde ulagmasini saglayacak techizat ve araglara sahip olmadig:
siirece isletemez;

a) Yerde ve inig takimlari agik konumda iken yerden yiiksekligi 1.83 metreden (6 fit) fazla olan ugaklar.

b) Inis takimmin bir veya daha fazla bacaginin kapanmas: veya agilamamasinin ardindan yerden yiiksekligi 1.83
metreden (6 fit) fazla olan ve ilk olarak 1 Nisan 2000 tarihinden sonra tip sertifikasi verilen ugaklar.

(2) S6z konusu teghizat veya araclarin ugak yerde, inis takimlar1 acik konumda ve flaplar inis veya kalkis
konumunda, hangi flap konumu yerden daha yiiksek ise, kacis yolunun son buldugu ucak yapisindaki belirlenmis yerinin
yerden yiiksekligi 1,83 metreden az olan kanat istii ¢ikiglar i¢in tedarik edilmesi gerekmemektedir.

(3) Ugus ekibi i¢in ayr1 bir acil durum ¢ikisgi gerektiren ucaklarda;

a) Acil durum ¢ikiginin en algak noktasinin inis takimlari agik konumda yerden yiiksekligi 1,83 metreden (6 fit)
fazla olan ugaklar i¢in veya

b) ilk olarak 1 Nisan 200 tarihinde veya sonrasinda bir Tip Sertifikast verilen ve inig takiminin bir veya daha fazla
bacaginin kapanmasi veya a¢ilamamasinin ardindan yerden yiiksekligi 1.83 metreden (6 fit) fazla olan ugaklar igin,

acil durum sirasinda tiim ugus ekibinin yere emniyetli bigimde yaklasarak ulagsmasina yardimci olacak bir araca sahip olmast
gerekmektedir.

Megafonlar

MADDE 169- (1) isletici, 60"n iizerinde onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip olan ve bir veya
daha fazla yolcu tasiyan bir ucagi, ucak asagidaki oranlarda, acil durum tahliyesi sirasinda ekip iyeleri tarafindan
kullanilmak {izere kolayca ulagilabilir, tasinabilir, pilli megafonlara sahip olmadig: siirece isletemez:

a) Her bir yolcu kabini igin;

Yolcu koltuk konfigiirasyonu Gerekli megafon sayist
61°den 99’a kadar 1
100 ve tizeri 2

b) Birden fazla yolcu kabinine sahip ugaklar i¢in ve toplam yolcu koltuk konfigiirasyonu 60’1n iizerinde olan tiim
durumlarda en az bir adet megafonun mevcut olmasi gereklidir.

Acil Durum Aydinlatmasi

MADDE 170- (1) isletici, onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonu 9’un iizerinde olan bir u¢agmi, ucagin
tahliyesini kolaylastirmak amacli ve bagimsiz bir gii¢ kaynagina sahip acil durum aydinlatma Sistemi ile techiz edilmedigi
stirece isletemez. Acil durum aydinlatma sisteminin asagidakileri igermesi gerekmektedir:

a) Onaylanmig azami yolcu koltuk konfigiirasyonu 19’un iizerinde olan ugaklara iligkin olarak,
(i) Genel kabin aydilatma kaynaklari,

(ii) Zemin acil durum ¢ikis alanlarinda i¢ aydinlatma,
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(ii1) Aydinlatilmig acil durum ¢ikis isaretleri ve yer isaretgileri,

(iv) Tip sertifikasi veya muadili 1 Mayis 1972 tarihinden dnce ¢ikarilmis olan ve gece ugusu yapmakta olan
ucaklar icin kanat istii ¢ikiglarin ve inis yardim araglarmm gerekli oldugu tiim cikiglarin etrafina dis acil durum
1siklandirmasi,

(v) Tip sertifikas1 veya muadili i¢in bagvurusu 1 Mayis 1972 tarihinde veya sonrasinda yapilmis olan ve gece
ucusu yapmakta olan ugaklar i¢in tiim yolcu acil durum ¢ikiglarinda dis acil durum 1giklandirmast,

(vi) Tip sertifikasi, ilk olarak, 1 Ocak 1958 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilmis olan ugaklar i¢in yolcu
kabinlerinde zemin acil durum ¢ikiglarina kagis yolu isaret sistemi.

b) Onaylanmig azami yolcu koltuk konfigiirasyonu 19 veya daha az olan ve CS-25 veya CS-23 kapsamindaki
Sertifikalandirma Kosullar1 altinda onaylanmis olan ugaklara iliskin olarak,

(1) Genel kabin aydinlatma kaynaklari,
(i) Acil durum ¢ikisi alanlarinda i¢ aydinlatma,
(ii1) Aydimlatilmis acil durum ¢ikis isaretleri ve yer isaretgileri,

€) Onaylanmus azami yolcu koltuk konfigiirasyonu 19 veya daha az olan ve CS-25 veya CS-23 kapsamindaki
Sertifikalandirma Kosullar1 altinda onaylanmamis olan ugaklara iligkin olarak, genel kabin aydinlatma kaynaklari.

(2) Isletici, Onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonu dokuz veya altinda olan bir ucag1; ucagin tahliyesini
kolaylastirma maksatlh genel kabin aydinlatma kaynaklari ile tedarik edilmedigi siirece yolculu olarak gece isletmez. S6z
konusu sistem, ugaga dnceden monte edilmis ve ugagin akiisii kapatildiktan sonra dahi ¢alisir durumda kalabilen aydinlatma
lambalarini veya diger aydinlatma kaynaklarini kullanabilir.

Acil Durum Yer Belirleme Gondericisi

MADDE 171- (1) Isletici, 19 veya iizerinde yolcu tasimaya yetkisi olan bir ugagi en azindan asagidakilerle techiz
edilmis olmadig: siirece isletemez.

a) 406 Mhz. Frekans lizerinden yayin yapan bir adet otomatik acil durum yer belirleme sinyal vericisi (ELT) veya
biri 406 Mhz frekansi lizerinden yaym yapmak iizere iki adet herhangi bir tip ELT,

b) iki adet ELT’ den, ucusa elverislilik sertifikas1 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra verilmis ugaklar icin ikisinden
biri otomatik olacaktir.

(2) Isletici, 19 veya altinda yolcu tasimaya yetkisi olan bir ugag: en azindan asagidakilerle techiz edilmis olmadig
siirece isletemez:

a) 406 Mhz. Frekansi iizerinden yayin yapan herhangi bir tipte bir adet ELT,
b) Ucusa elverislilik sertifikas1 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra verilmis ugaklar igin bir adet otomatik ELT,

(3) Isletici, yukaridaki gereklilikleri yerine getirmek iizere taginan tiim ELT' lerin ICAO Ek-10, Say1 III
kapsamindaki hiikiimler uyarinca galigmasini temin etmekten sorumludur.

Can Yelekleri
MADDE 172- (1) Kara ugaklar1. Isletici, bir kara ugagmu;
a) Deniz iistiinde u¢gmasi ve kiyidan 50 deniz milinden fazla bir mesafede ugmasi halinde,

b) Kalkis veya yaklagma yolu fazlasiyla su iizerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil durumunda suya zorunlu inig
yapilmast ihtimalinin yiliksek oldugu bir havaalanindan kalkmasi veya havaalanina inmesi halinde ucaktaki herkese yetecek
kadar yer belirleme 1siklart ile teghiz edilmis can yelegine sahip olmadig: siirece isletemez. Her bir can yeleginin, kullanimia
sunulmus olan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca ulagabilecek bigcimde yerlestirilmis olmas1 gereklidir. Bebekler
icin can yelekleri yerine yer belirleme 15181 ile techiz edilmis onaylanmis bagka ylizdiiriicli geregler de kullanilabilir.

(2) Deniz ugaklar1 ve amfibik ucaklar; Isletici, bir deniz u¢agmi veya bir amfibik ucag1, ucaktaki herkese yetecek
kadar yer belirleme 1siklari ile techiz edilmis can yelegine sahip olmadig1 siirece suda isletemez. Her bir can yeleginin,
kullanimma sunulmus olan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca ulasabilecek bigimde yerlestirilmis olmasi
gereklidir. Bebekler igin can yelekleri yerine yer belirleme 15181 ile techiz edilmis onaylanmig bagka yiizdiiriicii geregler de
kullanilabilir.

Su Uzerinde Gergeklestirilen Uzatilmis Ucuslar icin Cankurtaran Botlar ve Hayatta Kalma ELT leri
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MADDE 173- (1) Su {izeri ucuslarda isletici, acil durum inisi yapmaya uygun herhangi bir kara parcasindan
asagida belirtilenlere tekabiil eden mesafelerden daha uzak olan bir ucgagi, asagida bulunan (2) ve (3) bendinde belirtilen
techizat1 tasimadig: siirece isletmez:

a) Ugus rotasinin veya planlanmis sapmalarin herhangi bir noktasinda, kritik gii¢ tinitesi/iiniteleri ¢alismaz halde bir
havaalanina kadar ugcusunu devam ettirebilecek durumda olan ugaklar i¢in hangisi daha kisa ise seyir hizinda 120 dakika veya
400 deniz mili.

b) Diger tiim ugaklar i¢in hangisi daha kisa ise seyir hizinda 30 dakika veya 100 deniz mili.

(2) Ucaktaki herkesi tasimaya yetecek cankurtaran botlari; Yeterli kapasiteye sahip fazla sayida bot temin
edilmedigi siirece, tanimlanmis en genis kapasiteye sahip bir botun kaybedilmesi durumunda, botlarin tanimlanmis
kapasitelerinin iizerindeki denge ve oturma kapasitelerinin ucak igerisindeki herkesi alacak bicimde olmasi gereklidir.
Cankurtaran botlarinin asagidakilerle techiz edilmis olmasi gereklidir:

a) Bir adet hayatta kalma yer belirleme 15181,

b) Yasamu, gerceklestirilecek olan ugustakine uygun olacak bigimde devam ettirmeyi saglayacak araglar dahil
olmak iizere cankurtaran techizat.

(3) En az iki adet, ICAO Ek 10, Say1 V, B6liim 2 kapsaminda tanimlanan imdat ¢agr1 frekansi dahilinde génderide
bulunabilen acil durum hayatta kalma yer belirleme sinyal vericisi (ELT).

Hayatta Kalma Techizati

MADDE 174- (1) Isletici, ucag:, arama kurtarma ¢alismalarnmn &zellikle zor olacagi bolgeler arasinda, ucak
asagidakilerle techiz edilmedigi siirece isletemez:

a) ICAO Ek-2 kapsaminda tanimlanan imdat ¢agr1 isaret fiseklerinin kullanilmasi igin isaret teghizati,

b) En az bir adet, ICAO Ek-10, Say1 V, Bolim 2 kapsaminda tanimlanan imdat ¢agr1 frekans1 dahilinde génderide
bulunabilen yer belirleme sinyal vericisi ELT,

¢) Ugaktaki kisi sayisin1 g6z oniinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli ilave hayatta kalma teghizati,
bununla beraber bu fikra ¢er¢evesinde belirtilen techizatin asagidaki durumlarda tasinmasi gerekmemektedir:

(i) Ugagin, arama kurtarma ¢aligmalarinin zor olmayacagi bir bélgede, asagida belirtilenlere tekabiil eden mesafeler
dahilinde kalmas1 durumunda:

1) Ugus rotasinin veya planlanmis sapmalarin herhangi bir noktasinda, kritik gii¢ iinitesi/iiniteleri ¢aligmaz
halde bir havaalanina kadar ugusunu devam ettirebilecek durumda olan ugaklar igin tek motor ¢alisir durumda seyir hizinda
120 dakika,

2) Diger tiim ugaklar i¢in seyir hizinda 30 dakika,

(i) CS-25 veya muadili kapsamindaki Sertifikalandirma Kosullari tarafindan onaylanmig, acil durum inisi
gergeklestirmeye uygun bir alandan seyir hizinda 90 dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar uzak olan ugaklar igindir.

Deniz Ucaklar1 ve Amfibik U¢aklar — Muhtelif Techizat

MADDE 175- (1) Isletici, deniz veya amfibik ucagin asagida belirtilenlerle techiz edilmedigi siirece suda
isletemez:

a) Ucagin karaya baglanmasini, demirlenmesini veya suda manevra yapmasimi kolaylastiracak; boyutlarina,
agirhigina ve yer hizmeti dzelliklerine uygun ¢apa ve diger techizat,

b) Uygulanabilen yerlerde kullanilmak {izere, suda ¢arpigmay: 6nlemek i¢in Uluslararast mevzuat kapsaminda
tanimlanan ses sinyallerini iiretecek techizat.
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BOLUM L
HABERLESME VE SEYRUSEFER TECHIZATI

Genel Bilgiler

MADDE 176- (1) Isletici, bu boliim kapsaminda gerekli goriilen haberlesme ve seyriisefer techizati, asagidaki
sartlar1 tasimadig: slirece ugus yapilmamasindan sorumludur:

a) Haberlesme ve seyriisefer techizatinin, asgari performans standardi ile operasyon ve ucgusa elverislilik
gereklilikleri de dahil olmak iizere yiiriirlikkte bulunan gerekliliklere gore onaylanmig ve takilmig olmalari;

b) Haberlesme, seyriisefer veya her ikisi i¢in kullanilan herhangi bir cihazin, arizalanmasi halinde haberlesme veya
seyriisefer amaglari igin gerekli goriilen bagka bir cihazin arizasina sebebiyet vermeyecek sekilde takilmis olmast;

¢) Asgari teghizat listesinde (MEL) belirtilen durumlar disinda, yiiriitiilmekte olan operasyon tiirii i¢in faal vaziyette
olmalari;

d) Techizat, ugus sirasinda yalnizca bir ugus ekip iiyesi tarafindan kullanilacaksa ugus ekibi {iyesine uygun olarak
konumlandirilmas1 gerekir. Eger techizat birden fazla ugus ekibi iiyesi tarafindan kullanilacak ise tiim kullanicilarin kendi
gorev yerlerinden rahatlikla bu techizat1 kullanilabilecekleri bir yere konumlandirilmas: gerekir.

(2) Haberlesme ve seyriisefer techizati, operasyon veya ugusa elverislilik kodlarinda farkli performans standartlari
ongoriilmedigi stirece, Avrupa Teknik Standart Talimatnamelerindeki (CS-TSO) gegerli spesifikasyonlarda siralanmakta
oldugu iizere, gecerli Avrupa Teknik Standart Talimatnamelerinde (ETSO) dngoriilenlerdir. Bu Bolim’de ilave gereklilikler
ongoriilmedigi siirece, ETSO disindaki tasarim ve performans spesifikasyonlarina uygun haberlesme ve seyriisefer teghizati
hizmette kalmaya veya takili kalmaya devam edebilir. Daha 6nceden onaylanmis olan haberlesme ve seyriisefer techizatinin,
geemis doneme yonelik bir gereklilik ongoriilmedigi siirece, revize edilmis bir ETSO ile veya ETSO disinda revize edilmis
bir spesifikasyonla uygunluk gostermesi gerekmemektedir.

Telsiz Techizati

MADDE 177- (1) Isletici; bir ucag, yiiriitiilmekte olan operasyon tiirii icin gerekli telsiz ile techiz edilmedigi
siirece isletemez.

(2) Bu boliim kapsaminda (ayr1 ve tam) iki bagimsiz telsiz sisteminin gerekli goriildiigii durumlarda, her bir
sistemin bagimsiz anteni olacaktir. Bununla birlikte, sabitlenmis kablosuz anten veya esdeger giivenilirlikte tek bir anten de
kullanilabilir.

(3) Bu maddenin birinci fikrasiyla uyumlu olan telsiz haberlesme teghizatinin, havada acil durum frekansi olan
121,5 MHz’de haberlesme saglamasi gerekmektedir.

Ses Kanali Se¢cme Paneli (Audio Selector Panel)

MADDE 178- (1) sletici, filosunda bulunan ugaklari; gerekli gériilen her bir ugus ekibi iiyesinin erisebilecegi bir
ses kanal1 se¢gme paneli (audio selector panel) ile teghiz etmedigi siirece, IFR sartlarda isletemez.

Gorerek Nirengilerin Referans Alindig1 VFR Operasyonlarda Telsiz Techizat1 Gereklilikleri

MADDE 179- (1) Isletici, normal operasyon kosullarinda asagidaki hususlar1 saglayan telsiz haberlesme sistemine
sahip olmadig siirece gorerek nirengilerle seyriisefer yapilan rotalarda u¢agini VFR sartlarda igletemez.

a) Ilgili yer istasyonlari ile haberlesmek,

b) Uguslarin, ger¢eklesmesi planlanan, kontrollii bir hava sahasindaki herhangi bir noktadan ilgili hava trafik
kontrol tesisleriyle haberlesmek,

c¢) Meteorolojik bilgileri almak.
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IFR veya Gorerek Nirengilerin Referans Alinmadigi VFR Operasyonlarda Haberlesme ve Seyriisefer
Techizat1 Gereklilikleri

MADDE 180- (1) sletici, operasyon sahalarindaki hava trafik hizmetleri gerekliliklerine gére telsiz haberlesme,
SSR transponderi (alict verici cihazi) ve seyriisefer techizatina sahip olmadig: siirece ugagi, IFR veya gorerek nirengilerin
olmadigi rotalarda VFR altinda isletemez.

(2) Telsiz techizat1. Isletici, telsiz teghizatinin en azindan asagidakilerden olusmasini temin edecektir:

a) Sapmalar dahil olmak {izere rotadaki herhangi bir noktadan uygun bir yer istasyonu ile haberlesmek i¢in normal
operasyon kosullari altinda gerekli olan iki bagimsiz telsiz haberlesme sistemi;

b) Ugulmakta olan rota i¢in gerekli olan SSR transponder (alici-verici cihazi) techizati.

(3) Sadece ilgili hava sahasi i¢in alternatif haberlesme usullerinin yayinlanmig olmasi halinde, NAT MNPS hava
sahasinda Kuzey Atlantik’i gegmeyen kisa menzilli operasyonlar igin, ucakta yalniz bir uzun menzilli haberlesme sistemi
(HF-Sistemi) techiz edilmis olmasi yeterlidir.

(4) Seyriisefer teghizati. Isletici, seyriisefer techizatnin asagidakilerden olustugunu temin etmek zorundadar.

a) Asgari olarak;
(i) Bir adet VOR alic1 sistemi, bir adet DME, bir adet ADF sistemi (Planlanmis ugusun higbir evresinde
ADF kullanimina gerek olmamasi kosulunda ADF sisteminin bulunmasina gerek yoktur.);

(i) Yaklagsma seyriisefer amaglari igin ILS’nin veya MLS’nin gerekli oldugu durumlarda bir adet ILS
veya MLS;

(ili)  Yaklagma seyriisefer amaglari igin Marker Beacon gerekli olmasi durumunda bir adet Marker Beacon
alic1 sistemi;

(iv)  Ugulmakta olan rota i¢in saha seyriiseferinin (area navigation) gerekli oldugu durumlarda bir adet
saha seyriisefer sistemi (area navigation);

(v) Herhangi bir rotada veya rotanin herhangi bir kisminda seyriiseferin sadece DME sinyallerine dayali
oldugu durumlarda, bir adet ilave DME sistemi;

(vi)  Herhangi bir rotada veya rotanin herhangi bir kisminda seyriiseferin sadece VOR sinyallerine dayali
oldugu durumlarda, bir adet ilave VOR alici sistemi;

(vii)  Herhangi bir rotada veya rotanin herhangi bir kisminda seyriiseferin sadece NDB sinyallerine dayali
oldugu durumlarda, bir adet ilave ADF sistemi;
veya

b) Ilgili hava sahasindaki operasyon igin gerekli seyriisefer performans (RNP) tipi ile uygunluk.

(5) Isletici; ugulmakta olan rota igin yetkilendirilmis alternatif techizatla techiz edilmis olmas1 kosuluyla, ADF nin
veya yukaridaki (4) (a) (vi) ve/veya (4) (a) (vii) bentlerinde belirtilmekte olan seyriisefer teghizatinin teghiz edilmedigi bir
ucagt Genel Midiirliik onayiyla isletebilir. Alternatif techizatin giivenilirliginin ve tutarliliginin planlanan rota i¢in emniyetli
seyriisefere imkan vermesi gereklidir.

(6) Isletici, IFR ucus sartlarinda kullanilacak, ucaga takili (kurulu) VHF haberlesme techizatiin, ILS Localiser ve
VOR alicilarinin FM korumali (immunity) performans standartlarina uygun olarak dnceden onaylanmus bir tipte olmalarin
temin etmek zorundadir.

(7) Isletici, ETOPS gerceklestiren ucaklarin normal ve planlanmis beklenmedik irtifalarda uygun bir yer istasyonu
ile haberlesme ara¢ gereglerine sahip olmalarini temin etmek zorundadir. Sesli haberlesme imkanlarinin mevcut bulundugu
ETOPS rotalarinda sesli haberlesmeler saglanacaktir. 180 dakikanin iizerindeki tim ETOPS rotalar: i¢in veri linkine veya
sese dayal1 giivenilir haberlesme teknolojisinin bulunmas: gerekmektedir. Sesli haberlesme imkanlarinin mevcut olmadig:
durumlarda ve sesli haberlesmenin miimkiin olmadig1 veya kotii kalitede oldugu durumlarda alternatif sistemlerden istifade
eden haberlesmenin temin edilmesi zorunludur.

Transponder Ekipmani
MADDE 181- (1) Isletici, bir ucag1 asagidakilerle techiz etmedigi siirece isletemez:
a) Irtifa rapor eden SSR transponderi ve

b) Ugulmakta olan rota i¢in gerekli olan diger her tiirlii SSR transponder yeterliligi.
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MNPS Hava Sahasi icin ilave Seyriisefer Techizati

MADDE 182- (1) Isletici, bir ucag:; bolgesel ilave usuller icin ICAO’ nun 7030 sayili dokiimaninda éngériilen
asgari seyriisefer performans spesifikasyonlarina gore seyriisefer techizati ile tegchiz etmedigi siirece, MNPS hava sahasinda
isletemez.

(2) Bu maddede gerekli goriilen s6z konusu seyriisefer techizatinin kendi gérev yerinde olan her bir pilot tarafindan
goriilebilir ve kullanilabilir olmasi gereklidir.

(3) MNPS hava sahasindaki kisitlamaya tabi olmayan operasyon i¢in, ugagin, iki bagimsiz uzun menzilli seyriisefer
sistemi (LRNS) ile techiz edilmesi gereklidir.

(4) MNPS hava sahasinda bildirilmis 6zel rotalarda gergeklestirilen operasyonlar icin, ugagin, aksi belirtilmedigi
stirece bir uzun menzilli seyriisefer sistemi (LRNS) ile techiz edilmesi yeterlidir.

RVSM Hava Sahasi i¢in Ekipman

MADDE 183- (1) Isletici, RVSM hava sahasinda isletilen ucaklarin asagida belirtilen ekipman ile techiz
edilmelerini saglamak zorundadir:

a) Iki bagimsiz irtifa 6lgiim sistemi;
b) Bir irtifa ikaz (uyar1) sistemi;
c) Bir otomatik irtifa kontrol sistemi;

d) Irtifayr muhafaza etmek icin kullanilan irtifa 6l¢iim sistemine baglanabilen, irtifa raporlama sistemine sahip SSR
transponderi.

Elektronik Seyriisefer Veri Yonetimi

MADDE 184- (1) Isletici; ucus esnasinda seyriisefer uygulamasm destekleyen bir seyriisefer veritabanini,
seyriisefer veritabani tedarikgisinin Tip 2 Kabul Mektubu'na (EASA Type 2 Letter of Acceptance) veya esdegerine sahip
olmamas1 durumunda asli seyriisefer uygulamasi olarak kullanamaz.

(2) Tedarik¢inin, bu maddenin birinci bendinde belirtilen Tip 2 Kabul Mektubu veya esdegerine sahip olmamasi
durumunda, isletici, {rliniin esdeger biitiinliik standartlarini karsiladigindan emin olmasimi saglayacak bir prosediir
uygulamasi halinde, Genel Miidiirliik onay: ile elektronik seyriisefer veri iiriinlerini kullanabilir.

(3) Isleticinin uygulanan siirecinin ve teslim edilen iiriinlerin, belirtilmek istenen veri kullaninu igin kabul edilebilir
biitiinliik standartlarin1 karsilamast gerekgesi ile isleticinin izledigi yol, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmadikga; isletici
diger seyriisefer uygulamalar i¢in elektronik seyriisefer veri kullanmamalidir.

(4) Isletici, siireci ve iiriinleri bu Talimatin 10” uncu maddesi geregince izlemeye ve takip etmeye devam edecektir.

(5) Isletici; ilgili tiim ugaklara, giincel ve degistirilmemis elektronik seyriisefer verilerinin zamaninda dagitilmasini
ve yiiklenmesini temin eden usuller uygulamak zorundadir.
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BOLUM M
UCAK BAKIMI

Genel

MADDE 185- (1) isletici ugag, Ticari Hava Tasima Isletmeleri Bakim Sistemi Yonetmeligi (SHY M) hiikiimlerine
uygun olarak isletmek zorundadir.

(2) Bu Talimatin 37 inci maddesine gore, isletmelere ruhsat (AOC) verilmesi, yenilenmesi ve degistirilmesi igin
SHY M Yonetmeligi gereklilikleri de aranir.
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BOLUM N
UCUS EKIiBI

Ucgus Ekibinin Olusumu
MADDE 186- (1) isletici, asagidakileri saglamak zorundadir:

a) Ucus ekibinin olusumunun ve gorev yerlerine gore belirlenmis ugus ekibi tiyeleri sayisinin Ugak Ucus El
Kitabinda (AFM) belirtilen asgari saytya uygun olmasi ve bu sayinin altinda olmamasi.

b) Ugus ekibinin, operasyon tipinin gerektirdigi ilave ucus ekibi iiyelerini icermesi ve Isletme El Kitabinda
belirlenmis sayinin altina diigiiriilmemesi.

¢) Tiim ugus ekibi iiyelerinin;
1) Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilen, ugulacak ucak tipine uygun ve gegerli lisanslara sahip olmalarini,
2) Kendilerine tahsis edilmis gorevleri yerine getirmek igin gerekli nitelikleri tagimalari ve yetkin olmalarini.

d) Ekibin, deneyimsiz ugus ekibi iiyelerinden olugmasini engellemek amaciyla Genel Miidiirliikk tarafindan kabul
edilebilecek usullerin olugturulmasi.

e) Ugus ekibi igerisinde;
1) Gerekli niteliklere sahip sorumlu kaptan pilotun bulunmasi
2) Gerektiginde sorumlu kaptan pilotun ugusun yiiriitiilmesini diger bir yeterli pilota devredebilmesi.

f) Ugak Ugus El Kitabimin (AFM) 6zel bir Sistem Paneli Operatorii gerektirdigi durumlarda, ugus ekibinde Ugus
Miihendisi Lisansina veya usuliine uygun niteliklere sahip olan ve Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilecek bir ugus
ekibi liyesinin bulunmasi.

g) Serbest ve/veya yar1 zamanli olarak ¢alisan ugus ekibi {iyelerinin hizmetlerinden istifade edildigi durumlarda;
i) Bu boliimiin tiim gerekliliklerine riayet edilecektir.

i) Diger isleticilerde ugtugu ucak tipleri de dahil olmak {izere bu talimatin 197 ve 198inci maddelerine 6zel dikkat
ve 0zenin gosterilmesi gereklidir.

iii) Isleticiye, ucustan sorumlu kaptan pilot olarak hizmet vermekte olan ekip iiyeleri; daha 6nce isleticinin temel
CRM kursunu tamamlamadiysa, gozetimsiz ugusa baslatilmadan Once isleticinin temel CRM kursunu tamamlamak
zorundadir.

2) IFR veya gece sartlarinda gergeklestirilen operasyonlar igin isletici asagidakileri saglamak zorundadir:

a) Onaylanmis azami yolcu koltuk konfigiirasyonu dokuzun {izerinde olan turbo pervaneli ugaklar ve tiim turbo jet
ucaklar igin asgari ugus ekibi iki pilot olacaktir veya

b) Bu fikranin (a) bendinde yer almayan ugaklar, EK-33 gerekliliklerinin karsilanmasi kosuluyla tek pilot taratindan
kullanilabilir. Ancak Ek-33 gerekliliklerinin karsilanmamasi halinde, asgari ugus ekibi iki pilottan olusacaktir.

(3) Ugus ekibinin olusumuna iligkin ayrintili agiklamalar Ek-32 ve EK-33’te yer almaktadir.

isleticinin Temel Ekip Kaynak Yonetimi (CRM) Egitimi

MADDE 187- (1) Ucgus ekibi iiyesinin isleticinin temel ekip kaynak yonetimi (CRM) egitimini daha Onceden
tamamlamamis olmast durumunda isletici, s6z konusu ugus ekibi {iyesinin temel CRM egitim kursunu tamamlamasini
saglamak zorundadir.

(2) Ugus ekibi iiyesinin daha énceden insan faktdrleri konusunda egitim gérmemis olmasi halinde, isleticinin temel
CRM egitimi 6ncesinde veya bununla birlestirilmis olarak, insan performansina ve ATPL ile ilgili sinirlamalar programina
dayal1 bir teorik egitim tamamlanacaktir. Bu kapsamda Ugus Ekibi Lisanslarinin tanziminde uygulanan gereklilikler goz
6niinde bulundurulmalidur.

(3) Temel CRM egitimi; belirlenmis alanlara deginmek igin kendisine gerektiginde uzmanlar tarafindan yardim
edilen, Genel Midiirliik tarafindan kabul edilebilecek en az bir CRM egitmeni tarafindan gerceklestirilecektir.
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(4) Temel CRM egitimi, Isletme El Kitabinda igerigi detaylh bir sekilde yer alan egitim miifredat: dogrultusunda
gergeklestirilecektir.

Doniisiim (Conversion) Egitimi ve Kontrolii
MADDE 188- (1) Isletici, asagidakileri saglamak zorundadir;

a) Ugus ekibi tiyesinin, bir ugak tipinden yeni bir tip veya sinif yetkisinin gerektigi baska bir tip veya siiftaki
ucaga gegerken SHY 1 Yonetmeligine gore tip egitimini tamamlamast.

b) Ugus ekibi iiyesinin asagidaki durumlarda, gézetimsiz ugusa baslamadan dnce isleticinin doniisiim egitimini
tamamlamasi:

(i) SHY 1 Yonetmeligine gore yeni bir tip veya siif yetkilendirmesinin gerektigi bir ugaga gegerken veya
(i) Isletici degisikliginde;
¢) Déniisiim egitiminin, usuliine uygun niteliklere sahip personel tarafindan, isletme El Kitabinda yer alan detayl

bir egitim miifredat: dogrultusunda gerceklestirilmesi gereklidir. Isletici; CRM konularmi, doniisiim egitimine entegre eden
personelin, uygun niteliklere sahip olmasindan emin olmak zorundadir.

d) Isleticinin doniisiim egiminde gerekli goriilen asgari egitim, ucus ekibi iiyesinin, bu talimatin 199uncu
maddesinde ongoriilen dnceki egitim kayitlar: dikkate alinarak tespit edilecektir.

e) Ucus ekibi iiyelerinin doniisiim egitimine baglamadan &nce gerekli goriilen asgari yeterlilik ve deneyim
standartlar1 Isletme El Kitabinda belirtilecektir.

f) Gozetim altinda uguslara (LIFUS) baglamadan dnce, her bir ugus ekibi iiyesinin, bu talimatin 192 nci maddesinin
ikinci fikrasinda gerekli goriilen kontrollerden ve dordiincii fikrasinda gerekli goriilen egitim ve kontrollerden ge¢mesi
gereklidir.

g) Gozetim altinda ugusglarin (LIFUS) tamamlanmasindan sonra, her bir ugus ekibi iiyesinin, bu talimatin 192 nci
maddesinin tigiincii fikrasinda gerekli goriilen kontrolden gegmesi gereklidir.

h) Isleticinin déniisiim egitimine baslanmasindan itibaren, ucus ekibi iiyesi; s6z konusu egitim tamamlanincaya
veya sonlandirilincaya kadar bagka bir tip veya sinifta ugus gerceklestiremez.

i) CRM egitiminin konular1 doniisiim egitimine entegre edilecektir.

(2) Isletme El Kitabinda belirtilmesi kosuluyla, ucak tipinin veya smifinin degistirilmesi durumunda, bu talimatin
192nci maddesinin ikinci fikrasinda belirtilen kontrol, SHY-1 Yonetmeligi kapsaminda tip veya simif yetkilendirme beceri
testi ile birlestirilebilir.

(3) Isletme El Kitabinda belirtilmesi kosuluyla, isleticinin doniisim egitimi, SHY-1 Yonetmeligi kapsaminda
gerekli olan tip veya sinif yetkilendirme egitimi ile birlestirilebilir.

(4) Isletici, Sifir ugus zamani egitimini (ZFTT) alan bir pilot igin asagidakileri temin etmekle yiikiimliidiir;

a) Beceri testinin tamamlanmas sonrasindaki 21 giin igerisinde gdzetim altinda ugusa baslayacaktir. Gozetim
altinda ugusa 21 giin igerisinde baglanamamas1 halinde isletici; Isletme El Kitab1 igersinde belirtilen uygun egitimi ilgili
pilota vermek zorundadir.

b) Beceri testinin tamamlanmasi sonrasmdaki 21 giinden ge¢ olmamak kaydiyla, Genel Miidiirlik tarafindan
kullanict onay1 verilen bir ugus simiilatériinde alt1 (6) kalkis ve inisi tamamlayacaktir. Simiilator seansi, pilot koltugunda
oturan bir TRI tarafindan yiiriitiilecektir. Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi durumunda, kalkis ve inig sayisi
azaltilabilir. S6z konusu kalkis ve inislerin 21 giin igerisinde icra edilememesi halinde isletici; ilgili pilot i¢in Genel
Miidiirliik tarafindan kabul edilir yenileme egitimi temin edecektir.

c¢) Ucakta gbzetim altinda ugusun (LIFUS) ilk dort kalkis ve inisi pilot koltugunda oturan bir TRI(A) nin gézetimi
altinda gerceklestirilecektir. Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi halinde, kalkis ve inig sayis1 diistiriilebilir.

(5) Déniistim (conversion) egitimi ve Kontroliine iliskin detayli agiklamalar Ek-34’te yer almaktadir.

Fark ve Alistirma Egitimi
MADDE 189- (1) Isletici, ucus ekibi {iyesinin asagidakileri tamamlamasim saglamak zorundadir.
a) Asagidaki durumlarda ucaga uygun bir egitim cihazinda egitim ve ek bilgi gerektiren fark egitimini;

(i) Bir ugak tipinin bagka bir serisi veya hali hazirda kullanilan ayn1 sinifin bagka bir tipinin kullaniminda veya

(if) Hali hazirda kullanilmakta olan tipler veya serilerde techizat ve/veya usuller degistirildiginde.
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b) ilave bilgilerin edinilmesini gerektiren alistirma egitimi:
(i)  Aym tip veya seride bagka bir ugagm kullaniminda veya

(if) Hali hazirda kullanilmakta olan tip veya serilerde techizat ve/veya usuller degistirildiginde;
(2) Isletici, bu tiir fark veya ahgtirma egitiminin hangi zamanlarda gerekli oldugunu Isletme El Kitabinda
belirtecektir.

Kaptan Pilotluga Gorevlendirme

MADDE 190- (1) Isletici, yardime1 pilotluktan ucustan sorumlu kaptan pilotluga terfi ve ucustan sorumlu kaptan
pilot olarak isletmeye katilanlar i¢in asagidaki gerekleri saglamak zorundadir:

a) Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilecek, asgari deneyim seviyesi ve ilgili sartlar Isletme El Kitabinda
belirtilecektir.

b) Pilot, ¢ok pilotlu operasyonlar i¢in uygun kaptanlik egitimini tamamlayacaktir.

(2) Bu maddenin birinci fikrasinin (b) bendine gore gerekli goriilen kaptanlik egitimi detaymin Isletme El Kitabinda
belirtilmesi ve en az asagidaki gerekleri igermesi zorunludur:

a) FSTD’ de (ugusa uyarlanmus egitim (LOFT) dahil) egitim ve/veya ugus egitimi,
b) Ugustan sorumlu kaptan pilot olarak isletici yeterlilik kontrolii (OPC)

¢) Ugustan sorumlu kaptan pilotun sorumluluklari,

d) Gozetim altinda kaptanlik ugus egitimi,

i) 1sletmeye ayni tipte kaptan olarak girenler igin asgari 10 sektor,
ii) Ik defa kaptan olarak atanacaklar i¢in asgari 20 sektor,
olarak gergeklestirilecektir.

¢) Bu talimatin 192nci maddesinin ti¢iincii fikrasina gore ugustan sorumlu kaptan pilot yol kontrolii ve bu talimatin
195inci maddesinin birinci fikrasina gore ugus rotasi ve havaalani yetkinligi nitelikleri egitiminin tamamlanmasi.

f) Ekip Kaynak Y 6netimi(CRM) unsurlari.
(3) Yardimci pilotluktan sorumlu kaptan pilotluga atanacaklarda aranan asgari sartlar;

a) Kaptan olarak atamasi yapilacak pilotun, kaptanlik egitimine baglayabilecegi en fazla yas limitinin isletici
tarafindan belirlenmesi ve Isletme El Kitab1 icersinde belirtilmesi zorunludur.

b) Son 12 ay igerisinde yeterlilik kontrolii veya yol kontrolii kaybetmemis olmalidir.
¢) Son 12 ay igerisinde aldig1 yer egitimlerinin tamaminda basarili olmalidir.

d) Kaptanlhk egitimine en fazla 3 kez katilmali ve basarili olmalidir.

e) En az bes (5) yil pilot tecriibesine sahip olmalidir.

f) Toplam ugus saati ve sivil havacilik deneyimi;

1) Azami kalkis agirligi 5700 kg altinda olan ¢ift pilota sertifiye hava araglar i¢in asgari 1500 saatlik ugus
tecriibesine sahip olunmalidir.

ii) Onayli maksimum yolcu koltuk kapasitesi en fazla 19 olan ve azami kalkis agirligi 5700 Kg iizerindeki ¢ift pilota
sertifiye hava araglar1 igin asgari 1500 saat toplam ugus saati deneyimi ile bunun 500 saatlik ugusu azami kalkis agirligi 5700
kg’dan fazla olan gift pilota sertifiye ucaklarla yapilmig olmali ve asgari ti¢ (3) yil sivil havacilik pilotlugu tecriibesine sahip
olunmalidir.

iii) Onaylt maksimum yolcu koltuk kapasitesi 19’ dan fazla olan ve azami kalkig agirligi 27000 kg altindaki hava
araglar1 i¢in 3000 saat toplam ugus saati deneyimi ile bunun 1500 saatlik ugusu azami kalkis agirligi 5700 kg’dan fazla olan
¢ok pilota sertifiye ugaklarla yapilmis olmali ve asgari ti¢ (3) yil sivil havacilik pilotlugu tecriibesine sahip olunmalidir.

iv) Onayli maksimum yolcu koltuk kapasitesi 19” dan fazla olan ve azami kalkis agirligi 27000 kg tizerindeki hava
araglar1 i¢in 4000 saat toplam sabit kanat ugus saati deneyimi ile (Devlet hava araglari ile yapilan uguslar dahil) bunun 1500
saatlik ugusu azami kalkis agirligr 27000 kg’dan fazla olan ugaklarla yapilmig olmali ve asgari ii¢ (3) yil sivil havacilik
pilotlugu tecriibesine sahip olunmalidr.

g) Ugus deneyimlerinin kredilendirilmesi;

i) Helikopterle yapilan uguslarin %25’i toplamda 1000 saati gegmeyecek sekilde sabit kanat toplam ugus siiresi
olarak kredilendirilir.
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ii) Cok pilota sertifiye devlet hava araglar1 ile gergeklestirilen sabit kanat ugus siirelerinin %50’si toplamda 1000
saati gegmeyecek sekilde ilgili kategoride (MTOW’e gore) sivil havacilik ugus siiresi olarak kredilendirilir. Cok pilota
sertifiye devlet hava araglar ile gergeklestirilen ugus deneyiminin % 50’si 1 yili gegmeyecek sekilde sivil havacilik deneyimi
olarak kredilendirilir.

&) Onayli maksimum yolcu koltuk kapasitesi 19°dan fazla olan hava araglarinda ilk defa kaptan olarak
atanacaklarin ilgili ugak tipinde son bes yilda en az 300 saatlik F/O olarak ugus deneyimi ile kaptan olarak atanacagi
isletmede son 6 (alt1) ay ¢alisma sart1 aranir.

h) Genel Miidiirliik tarafindan diizenlenmis uygun tip yetkisine haiz ATPL lisansina sahip olmalidir.

i) Level 4 veya iistii dil yeterliligine sahip olmalidir. Bu hususa iliskin detaylandirma Dil Yeterliligine iliskin
Talimat kapsaminda isletme i¢ prosediirii ile belirlenir.

J) Genel Miidiirliik tarafindan yiirtirliikteki sivil havacilik mevzuati hiikiimlerine gére son 3 yil i¢inde ceza nitelikli
idari bir yaptirima ugramamis olmalidir.

k) Kaptan olarak atamasi yapilacak pilotun tahsil durumuna iligkin asgari gereklilikler isletme el kitabinda
belirtilecektir.

Ticari Pilot Lisansina Sahip Ucustan Sorumlu Kaptan Pilotlar

MADDE 191- (1) Isletici, ticari pilot lisansina (CPL) sahip bir pilotu ucustan sorumlu kaptan pilot olarak
gorevlendirebilmesi i¢in asagidakileri kosullar1 saglamak zorundadir:

a) Ticari Pilot Lisans1 (CPL) sahibi bir pilot, asagidaki kosullar gerceklesmedigi siirece, ucak ugus el kitabinda
(AFM) tek pilotlu operasyonlar i¢in sertifikalandirilmis bir ugagin ugustan sorumlu kaptan pilotu olarak gérev yapamaz

(i) Kalkig havaalanindan 50 nm yarigap1 disinda goérerek ugus kurallar1 (VFR) altinda yolcu tagiyan operasyonlarin
yiriitiildiigii durumlarda pilot, ugakta asgari 500 saat toplam ugus saatine veya gegerli bir aletli ugus yetkisine sahip olmak
zorundadir veya

(ii) Aletli ugus kurallar1 (IFR) altinda ¢ok motorlu ugak tipindeki operasyonlarda pilot, ugakta asgari 700 saat
toplam ugus saati ve bu 700 saatin 400 saati ugustan sorumlu kaptan pilot olmasi ve bu 400 saatin 100 saati ise IFR altinda
uculmus ve bu IFR uguslarinda 40 saati ¢ok motorlu operasyonlarda olmalidir. Ugugtan sorumlu kaptan pilot olarak 400 saat
ucmus olmak sarti, yardimci pilot olarak ugulan saatin %50'si, 400 saati gegmemek {iizere, sorumlu kaptan pilot olarak
degerlendirilir. Ancak bunun igin séz konusu saatlerin Isletme El Kitabinda yer alan ¢ok pilotlu ekip icersinde ugulmus
olmasi sarttir.

b) Bu maddenin birinci fikrasinin (a) bendinin (ii) alt bendine ilaveten, IFR altinda tek pilot olarak gérev yapilirken,
Ek—33"te belirtilen gerekliliklerin karsilanmasi zorunludur.

¢) Cok pilotlu ekip operasyonlarinda, bu maddenin birinci fikrasinin (a) bendine ilave olarak pilot, ugustan sorumlu
kaptan pilot olarak goreve baglamadan 6nce bu talimatin 189uncu maddesinin birinci fikrasinin (b) bendine gore kaptanlik
egitimini tamamlamis olmas1 gereklidir.

Yenileme (Recurrent) Egitimi ve Kontrolii
MADDE 192- (1) isletici, asagidaki hususlar1 temin etmek zorundadur;

a) Her bir ugus ekibi iiyesinin yenileme egitiminden ve kontroliinden ge¢mesi ile bu egitim ve kontroliin, ugus
ekibinin gorev yaptig1 ugak tip veya serisiyle (variant) ilgili olmasi.

b) Isletme El Kitabinda bir yenileme egitim ve kontrol programinmn olusturulmast ve bunun Genel Miidiirliik
tarafindan onaylanmasi.

¢) Yenileme egitiminin asagidaki personel tarafindan yapilmasi gereklidir:

(i) Yer ve tazeleme (refresher) egitimi; uygun niteliklere sahip personel tarafindan verilecektir.

(i) Ugak veya FSTD egitimi; isleticinin deneyim ve bilgi gerekliliklerine Ek-35 (a)(1)(i)(A) ve (B)’de belirtilmekte
olan hususlar hakkinda egitim verebilecek kadar yetkin olmasi kosuluyla asgari olarak, ugakta TRI, CRI veya FSTD’de SFI,
TRI tarafindan verilecektir.

(iii) Acil durum ve emniyet teghizat1 egitimi (ESET); uygun niteliklere sahip personel tarafindan verilecektir.

(iv) Ekip kaynak yonetimi (CRM):

(A) CRM konularinin, yenileme egitiminin her asamasma dahil edilmesi; yenileme egitimi veren tiim personel
tarafindan saglanacaktir. Isletici, yenileme egitimi vermekte olan tiim personelin CRM konularini bu egitime dahil etmek igin
usuliine uygun niteliklere sahip olmasini temin edecektir.

(B) Modiiler CRM Egitimi; Belirlenmis alanlara deginmek i¢in kendisine gerektiginde uzmanlar tarafindan yardim
edilen, Genel Midiirliik tarafindan kabul edilebilecek en az bir CRM egitmeni tarafindan gerceklestirilecektir.
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d) Yenileme kontrolii agagidaki personel tarafindan yapilacaktir:

i) Isletici Yeterlilik Kontrolleri (OPC); bir tip intibak yetkisi kontrol pilotu (TRE), Smif yetkisi kontrol pilotu
(CRE) veya kontroliin bir FSTD’de yapilmasi halinde, CRM kavramlarinda ve CRM becerilerini degerlendirmede egitim
almis bir sentetik ugus kontrol pilotu (SFE), TRE veya CRE

ii) Yol kontrolleri (LC); Isletici tarafindan tayin edilen ve Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilecek uygun
niteliklere sahip kaptan pilotlar tarafindan gergeklestirilecektir.

iii) Acil durum ve emniyet techizati kontrolii (ESET); uygun niteliklere sahip personel tarafindan
gerceklestirilecektir.

(2) Isletici yeterlilik kontrolii (OPC);
a) Isletici, asagida belirtilen hususlari saglamak zorundadr:

(i) Her bir ugus ekibi iyesinin normal, anormal ve acil durum usullerinin yiiriitiilmesindeki yetkinligini
kanitlamasi i¢in yapilan isletici yeterlilik kontrollerine girmesi.

(ii) IFR sartlarda gorev yapacak ugus ekibi tiyesi kontroliiniin harici gorsel referans olmadan yapilmasi.

(iii) Her bir ugus ekibi {iyesinin, normal bir ugus ekibinin pargasi olarak isletici yeterlilik kontrollerine girmesi.

b) Isletici yeterlilik kontroliiniin gecerlilik siiresi, kontroliin yapildig1 takvim aymnim son giiniine ilaveten alt takvim
ay1 olacaktir. Isleticinin bir dnceki yeterlilik kontroliiniin bitim tarihinden 6nceki son {i¢ takvim ay1 igerisinde yapilirsa,
gegerlilik siiresi, bir dnceki yeterlilik kontroliiniin sona erme tarihinden itibaren alt1 takvim ay1 uzatilir.

(3) Yol Kontrolii (LC); Isletici, her bir ucus ekibi iiyesinin, Isletme El Kitabinda tanimlanan operasyonlart
yiiriitmedeki yeterliligini kanitlamak i¢in ucakta bir yol kontroliinden gecmesini saglayacaktir. Yol kontroliiniin gegerlilik
stiresi, kontroliin yapildigi takvim aymin son giiniine ilaveten 12 takvim ay1 olacaktir. Yol kontrolii, bir 6nceki kontroliin
bitim tarihinden dnceki son ii¢ takvim ayi icerisinde yapilirsa, gecerlilik siiresi, bir dnceki kontroliin sona erme tarihinden
itibaren 12(oniki) takvim ay1 uzatilir.

(4) Acil Durum ve Emniyet Teghizat1 Egitimi (ESET) ve Kontrolii; Isletici, her bir ugus ekibi iiyesinin, tasinmakta
olan tiim acil durum ve emniyet techizatinin konumu ve kullanimi hakkinda egitim ve kontrolden ge¢mesini saglayacaktir.
Acil Durum ve Emniyet Techizati kontroliiniin gegerlilik siiresi, kontroliin yapildig1 takvim aynin son giiniine ilaveten 12
takvim ay1 olacaktir. Acil Durum ve Emniyet Techizati kontrolii, bir 6nceki kontroliin bitim tarihinden 6nceki son ii¢ takvim
ay1 icerisinde yapilirsa, gegerlilik siiresi, bir dnceki kontroliin sona erme tarihinden itibaren 12(oniki) takvim ay1 uzatilir.

(5) CRM; Isletici, asagidaki hususlari temin edecektir:

a) CRM konularinin yenileme egitiminin uygun olan tiim asamalarina dahil edilmesi.
b) Her bir ugus ekibi iiyesinin belirlenen modiiler CRM egitiminden gegmesi.

¢) CRM’nin tiim ana konu bagliklari ii¢ yili asmayan bir siire igerisinde kapsanmasi.

(6) Yer ve tazeleme (refresher) egitimi; Isletici, her bir ucus ekibi iiyesinin en azindan her 12 takvim ayinda bir yer
ve tazeleme egitiminden gegmesini saglayacaktir. Bu egitimin gegerlilik siiresi, egitimin yapildig: tarihe ilaveten 12 takvim
ay1 olacaktir. Yer ve tazeleme (refresher) egitimi, bir dnceki egitim bitim tarihinden dnceki, son {i¢ takvim ay1 icerisinde
yapilirsa, gegerlilik siiresi, bir 6nceki egitimin sona erme tarihinden itibaren 12(oniki) takvim ay1 uzatilir ve bir sonraki
egitim bu sure icerisinde tamamlanmas1 gerekir.

(7) Ugak veya STD egitimi; Isletici, her bir ugus ekibi iiyesinin en azindan her 12 takvim ayinda bir ucak veya STD
egitimini almasini saglayacaktir. Bu egitimin gegerlilik siiresi, egitimin yapildigi tarihe ilaveten 12 takvim ay1 olacaktir. Ugak
veya STD egitimi, bir 6nceki egitim bitim tarihinden onceki, son ii¢ takvim ay1 igerisinde yapilirsa, gegerlilik siiresi, bir
onceki egitimin sona erme tarihinden itibaren 12(oniki) takvim ay1 uzatilir ve bir sonraki egitim bu sure igerisinde
tamamlanmasi gerekir.

(8) Yenileme (recurrent) egitimi ve kontroliine iliskin detayli agiklamalar Ek-35 ve EK-36’da yer almaktadir.

Her iki Pilot Koltugunda Gérev Almak i¢in Pilot Nitelikleri
MADDE 193 — (1) isletici asagidakileri hususlar1 saglamak zorundadir;

a) Her iki pilot koltugunda da gorev almak icin tayin edilebilecek bir pilotun uygun egitim ve kontrolil
tamamlamasi,

b) S6z konusu egitim ve kontrol programimin Isletme El Kitabinda belirtilmesi ve Genel Miidiirliik tarafindan kabul
edilmesi.

(2) Her iki pilot koltugunda gorev almak igin pilot niteliklerine iliskin detayli agiklamalar Ek-37’de yer almaktadr.
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Giincel Deneyim
MADDE 194- (1) Isletici, asagidaki hususlar1 saglamak zorundadur:

a) Bir pilot, son 90 giinde ayn tipte veya smifta bir ugakta veya ugus simiilatoriinde ugan pilot olarak {i¢ kalkis ve
ti¢ inis gerceklestirmedikge, pilot olarak ugus ekibinin bir parcasi olarak gérev yapamaz.

b) Bir pilot, son 90 giinde ayn1 tipte veya sinifta bir ugakta veya ugus simiilatriinde ugan pilot olarak en az bir gece
inisi yapmadikea, ugakta ugustan sorumlu kaptan pilot olarak gece goérev yapamaz.

(2) Bu maddenin birinci fikrasinda belirtilen 90 giinliik siire, bir TRI veya TRE nezaretinde hat ugusu yapilmasi
suretiyle azami 120 giine uzatilabilir. Pilotun lisansimin gegerli olmasi kaydiyla 120 giiniin tizerindeki siireler igin egitim
gereklilikleri isletme el kitabinda belirtilmeli ve Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmelidir.

Ucus Rotasi ve Havaalanm Yetkinligi Kalifikasyonu

MADDE 195- (1) Isletici, ucustan sorumlu kaptan pilotu veya ugustan sorumlu kaptan pilot tarafindan ucusun
icrasi i¢in yetkilendirebilecegi pilotu atamadan 6nce, pilotun ugulacak rota ve kullanilacak havaalanlari (alternatifler déhil),
kolayliklar ve usuller hakkinda yeterli bilgi edinmis olmasini saglamak zorundadir.

(2) Ugus rotas1 ve havaalani yetkinligi kalifikasyonunun gecerlilik siiresi asagidakilere ilaveten 12 takvim ay1
olacaktir;

a) Kalifikasyon ay1.
b) S6z konusu ugus rotasinda veya havaalanindaki en son operasyonun ayi.

(3) Ugus rotast ve havaalanmi yetkinligi kalifikasyonu, sdz konusu ugus rotasinda ve havaalaninda, bu maddenin
ikinci fikrasinda ongoriilmekte olan gecerlilik siiresi icerisinde gérev yapmak suretiyle yeniden onaylanacaktir.

(4) Bir onceki ugus rotast ve havaalani yetkinligi kalifikasyonunun gegerliliginin son ii¢ takvim ay1 igerisinde
yeniden onaylanmis olmasi halinde gecerlilik siiresi, yeniden onaylama tarihinden bir onceki ugus rotasi ve havaalani
yetkinligi kalifikasyonunun sona erme tarihinden 12 takvim ay1 kadar uzatilacaktir.

Alternatif Egitim ve Kalifikasyon Program

MADDE 196- (1) Isletici, asgari iki y1l sorunsuz operasyon gerceklestirmesine miiteakip, ucus ekibi icin Ek-38’de
belirtilen egitim ve kontrol gerekliliklerini Genel Miidiirliikk tarafindan onaylanmis alternatif bir egitim ve kalifikasyon
programuyla (ATQP) degistirebilir. iki yillik siirekli operasyon, Genel Miidiirliigiin takdiriyle azaltilabilir.

(2) ATQP, en azindan bu talimatin 188, 192 ve 194 iincii maddeleri hiikiimlerine riayet edilerek kazanilan yeterlilik
seviyesinden diigiikk olmadigi kanitlanacak bir yeterlilik diizeyi tesis eden ve bunu siirdiiren egitim ve kontrol igermelidir.
Ugus ekibi egitimi ve kalifikasyonu, (ATQP)’nin tanitilmasi dncesinde tesis edilecektir; gerekli goriilen ATQP standartlar
ayrica belirtilecektir.

(3) ATQP uygulamak i¢in onaya basvuran isletici, Genel Miidiirliige bu talimatin Ek-38’in C bendi geregince bir
yiirlitme plan1 sunacaktir.

(4) Bu talimatin 192 ve 194 iincli maddesi tarafindan gerekli goriilen kontrollere ilaveten isletici, her bir ugus ekibi
iyesinin LOE’ den ge¢cmesini saglayacaktir.

a) LOE simiilator de gergeklestirilecektir. LOE, bagka bir onaylanmis ATQP egitimi ile alinabilir.

b) LOE’nin gegerlilik siiresi, tanzim tarihinin geri kalanmna ilaveten 12 takvim ayi olacaktir. Bir 6nceki LOE
gecerlilik siiresinin son ii¢ takvim ay1 icerisinde yapilmis olmasi halinde gegerlilik siiresi, s6z konusu LOE’ nin sona erme
tarihinden 12 takvim ayina kadar uzatilacaktir.

(5) Onaylanmis bir ATQP dahilinde iki yillik operasyon sonrasinda, isletici, Genel Midiirliik onayiyla, bu
Talimatin 192 ve 194 {incii maddelerinin gegerlilik siirelerini asagidaki sekilde uzatabilecektir:

a) Isletici yeterlilik kontrolii; tanzim aymm geri kalanma ilaveten 12 takvim ayr. Onceki isletici yeterlilik
kontroliiniin gegerliliginin son ii¢ takvim ayi icerisinde yapilmis olmasi halinde gegerlilik siiresi, onceki isletici yeterlilik
kontroliiniin sona erme tarihinden 12 takvim ayina kadar uzatilacaktir.

b) Yol kontrolii; yapilis aymnin geri kalanina ilaveten 24 takvim ay1. Onceki yol kontroliiniin gegerliliginin son alt:
ay1 icerisinde yapilmis olmasi halinde gecerlilik siiresi, 6nceki hat kontroliiniin sona erme tarihinden 24 takvim ayma kadar
uzatilacaktir. Yol kontrolii, Genel Miidiirliigiin onayiyla bir LOQE ile birlestirilebilir.

¢) Acil durum ve emniyet techizati kontrolii; yapilis aymin geri kalanima ilaveten 24 takvim ay1. Onceki kontroliin
gecerliliginin son 6 takvim ay1 igerisinde yapilmis olmasi halinde gegerlilik siiresi, 6nceki kontroliin sona erme tarihinden 24
takvim ayina kadar uzatilacaktir.

SHT OPS 1 82



(6) ATQP, bu goreve atanmus bir gérevlinin sorumlulugunda olacaktir.

(7) Alternatif egitim ve kalifikasyon programina iligkin detayli agiklamalar Ek-38’de yer almaktadir.

Birden Fazla Tip veya Seride Operasyon

MADDE 197 - (1) Isletici, ucus ekibi iiyesi bu yénde yetkin olmadig1 ve Genel Miidiirliikten onay almadig siirece,
ugus ekibi liyesinin birden fazla tip veya seride gorev yapmamasini saglayacaktir.

(2) Isletici, ugus ekibi {iyesinin birden fazla tip veya seride gdrev almasinin planlanmasi durumunda, asagidaki
hususlar1 g6z 6niinde bulundurarak ilgili ugaklarin farkliliklarinin veya benzerliklerinin bu tiir operasyonlar igin uygun
oldugunu temin edecektir:

a) Teknoloji seviyesi.
b) Operasyon usulleri.
¢) Kullanim karakteristikleri.

(3) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan egitim, kontrol ve giincel dénem (recent) tecriibe gereklilikleri ile ilgili
kredi kullanimini onaylamadigi siirece, birden fazla tip veya seride gorev yapmakta olan bir ugus ekibi iiyesinin, bu
Boliim’de her bir tip veya seri i¢in 6ngoriilen gerekliliklerin tiimiiyle uygunluk dahilinde olmasini saglayacaktir.

(4) Isletici, asagidakileri kapsayan birden fazla tip veya seri iizerindeki her nevi operasyon igin Isletme El Kitabinda
Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis uygun usuller ve operasyon kisitlamalari belirleyecektir.

a) Ucus ekibi iiyelerinin asgari deneyim seviyesi.

b) Bagka bir tip veya seri igin egitime veya baska bir tip veya operasyona baglamadan dnce bir tipteki veya serideki
asgari deneyim seviyesi.

c) Bir tipte veya seride kalifiye olmus ugus ekibinin bagka bir tipte veya seride egitim gérme veya kalifiye olma
stireci.

d) Her bir tip veya seri i¢in gegerli tiim giincel donem tecriibe gereklilikleri.

(5) Birden fazla tip veya seride operasyona iliskin detayli agiklamalar Ek-39’da yer almaktadir.

Helikopter ve Ucak Operasyonu
MADDE 198 - (1) Ugus ekibi tiyesinin hem helikopterlerde hem de ugaklarda gorev aldig1 durumlarda:
a) Isletici, helikopter ve ucak operasyonunun her birinin bir tiple smirli olmasini saglayacaktir.

b) Isletici; Isletme El Kitabinda, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis uygun usuller ve operasyon kisitlamalari
belirleyecektir.

Egitim Kayitlar
MADDE 199 - (1) Isletici,

a) Ugus ekibi iiyesine bu talimatin 188, 190, 192, 193 ve 195 inci maddelerine gore verilmek zorunda olan tiim
egitim, kontrol ve kalifikasyon kayitlarinin muhafaza edilmesinden sorumludur.

b) Tiim egitim ve kontrol kayitlarinin onayl suretlerini talep iizerine en geg¢ 10 giin iginde ilgili ugus ekibi {iyesine
vermek zorundadir.
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BOLUM O
KABIN EKIiBIi

Uygulanabilirlik

MADDE 200- (1) isletici, tiim kabin ekibi iiyelerinin; bu b&liim gerekliliklerine ve kabin ekibi igin gerekli olan her
tiirlii emniyet kurallarina uymalarini saglamaktan sorumludur.

(2) Bu talimat dogrultusunda ‘“kabin ekibi iiyesi” ifadesi, kokpit ekibi {iyesi olmayip yolcularin emniyetinden
sorumlu olarak igletici veya ugustan sorumlu kaptan pilot tarafindan verilen gorevleri yerine getiren herhangi bir ekip
iyesidir.

Tanmimlama

MADDE 201- (1) isletici, tiim kabin ekibi iiyelerinin; isleticinin kabin ekibi iiniformasii giymelerini ve yolcular
tarafindan kabin ekibi iiyesi olduklarinin agik¢a taninabilir olmasini saglamak zorundadir.

(2) Kabin igerisinde gorev yapan saglik personeli, giivenlik personeli, cocuk bakicilari, eskortlar, teknik personel,
agc1, agirlama personeli, gevirmenler gibi dier personel, bu bolim ve Talimatin kabin ekibi ile ilgili diger gerekliliklerini
karsilamadiklar1 takdirde, yolcular tarafindan kabin ekibi iiyesi izlenimine neden olabilecek bir iiniforma giyemezler.

Kabin Ekibinin Sayis1 ve Olusumu

MADDE 202- (1) Isletici, onayli maksimum yolcu koltuk konfigiirasyonu 19°dan fazla olan bir ugakta bir veya
birden fazla yolcu tagimnmasi durumunda, yolcularin emniyetinden sorumlu olarak, Isletme El Kitabi’nda belirtilen sekilde,
ekibe en az bir kabin ekibi iiyesi dahil etmek zorundadir.

(2) Isletici tarafindan ucus operasyonu sirasinda kabin ekibi gorevlendirilmesi zorunluluk arz eden durumlarda;

a) Ucakta yer alan her 50 yolcu koltugu veya ucagin her bir katinda (deck) yer alan her 50 yolcu koltugu i¢in bir
kabin ekibi liyesi,

b) Azami onaylanmis yolcu koltuk konfigiirasyonu, deneme tahliyesinde tahliye edilen yolcu sayisindan en az 50
kisi az olmasi hali hari¢ olmak f{izere; azami onaylanmig koltuk sayisi, sertifikalandirilmis azami koltuk sayisindan en az
oldugu hallerde; kabin ekibi {iyesi sayisi; acil tahliye gosteriminde veya bununla ilgili analizlerde yer alan kabin ekibi tiyesi
sayisindan; onaylanmis yolcu koltuk konfigiirasyonu sayisina gore 50’ye 1 oran1 goz 6niine alinarak azaltilabilir.

(3) Genel Miidiirliik, isleticinin operasyon kosullarin1 dikkate alarak, 6zel durumlarda kabin ekibine ilave kabin
ekibi liyesi dahil etmesini isteyebilir.

(4) Ana s disindaki beklenmedik durumlar karsisinda, asgari kabin ekibi sayis1 asagidaki kosullar kapsaminda
azaltilabilir:

a) Isletme El Kitabn igerisinde belirtilen prosediirlere bagl olarak yolcu sayisinin azaltilmasi ve
b) Ugusun tamamlanmasindan sonra 72 saat i¢erisinde Genel Miidiirliige rapor sunulmasi.

(5) Isletici; bagimsiz, serbest veya yart zamanh olarak galisan kabin ekibi gorevlendirmesi durumunda, her bir
kabin ekibi iiyesi i¢in bu Bolimiin gerekliliklerini saglamak zorundadir. Bu kapsamda, bir kabin ekibi iiyesinin ticari hava
tasimaciligl amagl olarak ucabilecegi ugak tipleri veya serilerinin toplam adedine 6zellikle dikkat edilmesi gerekmekte olup;
bu adedin, ilgili kabin ekibi liyesinin bir bagka isletici i¢in gorev yapmasi durumlart da dahil olmak iizere, bu talimatin 211
inci maddesinde belirtilen gerekliliklere uymak zorundadir.

Minimum Gereklilikler
MADDE 203- (1) Isleticinin, her bir kabin ekibi iiyesine iliskin olarak asagidaki hususlar1 temin etmesi gereklidir:
a) En az 18 yasinda olmasi.

b) Saglik yoniinden gorevini yerine getirmeye uygun oldugunun kontrol edilmesi amaciyla Genel Midiirliik
tarafindan yetkilendirilmis bir saglik kurulugsunun diizenli araliklarla muayenesinden veya degerlendirmesinden ge¢mis
olmast, (saglik muayenelerine iligkin diizenleme Genel Miidiirliik tarafindan ayrica yapilir.)

¢) Bu talimatin 206 nc1 maddesine gore temel egitimini basar1 ile tamamlamis ve belgelendirilmis olmasi,
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d) Asgari olarak bu talimatin 207 nci maddesine gore uygun doniigiim ve\veya fark egitimini tamamlamis olmasi.
e) Bu talimatin 209 uncu maddesi hiikiimleri dogrultusunda yenileme (recurrent) egitimine girecek olmast.

f) Isletme El Kitabn igerisinde belirtilen usullere uygun olarak gorevlerini yerine getirilebilecek yeterlilikte olmasi.
g) Yurt igi veya yurt diginda asgari 10 yillik egitim veren lise veya benzeri okul mezunu olmasi.

h) Ingilizce bilmesi. Bu hususa iliskin detaylandirma isletme i prosediirii ile belirlenir.

Kabin Amirleri

MADDE 204- (1) isleticinin, birden fazla kabin ekibi {iyesinin gérevlendirildigi durumlarda bir kabin amiri tayin
etmesi gereklidir. Yalnizca bir kabin ekibinin gerekli oldugu operasyonlarda isletici, kaptan pilota kars1 sorumlu bir kabin
ekibi iiyesi tayin edecektir.

(2) Kabin amiri, isletme el kitabinda belirtilen normal ve acil durum prosediirlerinin yiiriitiilmesinden ve
koordinasyonundan ugustan sorumlu kaptan pilota karst sorumludur. Tiirbiilans sirasinda, ugus ekibinden herhangi bir talimat
gelmediginde kabin amiri ugus emniyetini ilgilendirmeyen gorevlerin durdurulmasindan sorumludur. Tiirbiilansin siddeti ve
kemer ikaz 1siklarinin yakilmasina gerek olup olmadigi konusunda ugus ekibine bilgi vermelidir. Akabinde kabin ekibi
yolcularin, kabinin ve diger alanlarin emniyetini temin etmekten sorumludur.

(3) Bu talimatin 202nci maddesi kapsaminda, birden fazla kabin ekibi iiyesinin gérevlendirilmesi durumunda,
isletici tarafindan kabin amiri olarak atanacak kisinin; kabin ekibi iiyesi olarak en az bir yil deneyimi olmast ve asgari
asagidaki konulari igeren uygun bir egitimi tamamlamis olmas1 gereklidir:

a) Ucus Oncesi brifing:
(1) Ekip caligmast,
(i1) Kabin ekibi gorev yerlerinin ve sorumluluklarimin belirlenmesi,

(iii) Ugak tipi, teghizat, ugus operasyon alan1 ve tipi, yolcu kategorileri ile 6zel ilgi gerektiren engelliler,
cocuklar ve sedyeli yolcular gibi 6zel durumlarin degerlendirilmesi,

b) Ekip isbirligi:
(i) Disiplin, sorumluluklar ve emir komuta zinciri.
(i1) Koordinasyon ve iletisimin énemi.

(iii) Pilot’un gorev yapamaz duruma gelmesi. (Pilot incapacitation)
¢) Yasal gereklilikler ve isletme kurallarinin gézden gegirilmesi:
(i) Yolcu emniyet brifingi, emniyet kartlar1.

(i1) Mutfaklarin (Galley) emniyete alinmasi.
(iii) Kabin bagajinin yerlestirilmesi.
(iv) Elektronik cihazlar.
(v) Ugakta yolcu varken yakit alimi prosediirleri.
(vi) Tirbiilans.
(vii) Dokiimanlar.
d) Insan faktorleri ve CRM.
¢) Kaza ve olay raporlamasi.
f) Ugus ve gorev siiresi sinirlamalart ve dinlenme gereklilikleri.

(4) Isletici, gorevlendirilmis olan kabin amirinin gorevlerini yerine getiremez durumda olmasi halinde, yerine kabin
amiri olarak hizmet verecek, uygun niteliklere sahip kabin ekibi iiyesinin segimine iligkin prosediirleri hazirlamak zorundadir.
S6z konusu prosediirlerin Genel Miidiirliik tarafindan onayli olmasi ve kabin ekibi {iyesinin deneyimi dikkate alinmalidir.

(5) CRM egitimi; isletici Ek-44 Tablo 1, Siitun (a) i¢indeki tiim ilgili konularin egitime dahil edilmesini ve Siitun
(f) kabin amiri kursu gerekliliklerini de kapsamasini saglayacaktir.

Tek Kisilik Kabin Ekibi Operasyonlar:

MADDE 205 - (1) Isletici, daha 6nceden kabin ekibi iiyesi olarak gdrev yapmamus herhangi bir kisiyi, tek kabin
ekibi iiyesi olarak gérevlendirmeden 6nce, asagida belirtilen kosullar1 yerine getirmesini saglayacaktir:
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a) Bu talimatin 206 ve 207 nci maddeleri g¢ergevesindeki gerekliliklere ek olarak tek kisilik kabin ekibi
operasyonlarina iliskin verilecek egitim asagidaki hususlari 6zellikle kapsamalidir:

(i) Isletme el kitabi icerisinde belirtilen kabin emniyeti ve acil durum prosediirlerinin yiiriitiilmesine iliskin
olarak kaptan pilota kars1 sorumluluk.

(i1) Ugus ekibi ile koordinasyon ve iletisimin 6nemi, kural dis1 davranan yolcularin yonetimi.
(if)  Yasal gereklilikler ve igletme kurallarinin gézden gegirilmesi.

(iv)  Dokiimanlar.

(v) Kaza ve olay raporlamasi.

(vi)  Ugus ve gorev siiresi sinirlamalart ve dinlenme gereklilikleri.

b) En az 20 saat ve 15 sektorliik alistirma ugusu; Alistirma uguglari, ilgili ugak tipinde, uygun deneyimli bir kabin
ekibi liyesinin gozetiminde gergeklestirilecektir.

(2) Isletici, bir kabin memurunu tek kisilik kabin ekibi iiyesi olarak gorevlendirmeden 6nce, ilgili kabin memurunun
gorevlerini, Isletme El Kitab1 icerisinde belirtilen prosediirlere uygun olarak yerine getirmeye yetkin oldugunu temin
edecektir. Tek kisilik kabin ekibi operasyonlarmin uygunlugu hususu kabin ekibi se¢imi kriterlerinde, ise alimda, egitimde ve
yetkinligin degerlendirilmesinde géz Oniine alinacaktir.

Temel Emniyet Egitimi

MADDE 206 — (1) Isletici; her bir kabin ekibi iiyesinin, doniisiim egitimini almadan 6nce, asgari olarak Ek-40’ ta
belirtilen konulari igeren temel emniyet egitimini basariyla tamamlamis olmasini saglamak zorundadir.

(2) Temel Emniyet Egitimi; Genel Miidirliik tarafindan Temel Emniyet Egitimi vermek tizere yetkilendirilmis
kuruluglar tarafindan verilecek olup;

a) Isleticinin yetkili olmas1 durumunda; isletici tarafindan veya isletici adina egitim veren yetkili bir egitim kurumu
araciligiyla dolayl olarak veya

b) Onaylanmis bagka bir egitim kurumu tarafindan gergeklestirilecektir.

(3) Temel egitim kurslarinin plani ve programi, gerekliliklere uygun olacak ve 6ncelikli olarak Genel Miidiirliik
onayina sunulacaktir.

(4) Genel Miidiirliik tarafindan yetkilendirilmis isletici veya onaylanmig bir egitim kurulusu, temel egitim verdigi
her bir kabin ekibi iiyesine “Kabin Ekibi Temel Emniyet Egitimi Sertifikas1” diizenleyecektir. S6z konusu sertifika tizerine
Genel Miidiirliik tarafindan egitimin onayli oldugu ibaresi bulundurulacaktir.

(5) Temel emniyet egitimine iliskin detayli agiklamalar Ek-40, Ek-44 ve Ek-45’te yer almaktadir.

Doniisiim ve Farkhihk Egitimi

MADDE 207- (1) Isletici; her bir kabin ekibinin, gecerli kurallar dahilinde ve asgari olarak Ek-41’de belirtilen
konular1 kapsayan uygun doniisim ve farklilik egitimini tamamlamis olmasini saglayacaktir. Egitim igerigi, isletme el
kitabinda belirlenmis olmalidir. Egitim plan ve programi 6nceden Genel Miidiirliik onayina sunulacaktir.

(&) Doniigiim egitimi:
(1) isletici tarafindan ilk defa kabin ekibi iiyesi olarak gorevlendirilen personele veya,
(ii) Farkli bir ugak tipinde ilk defa gorev alacak personele,
verilmek zorundadir.
(b) Farklilik egitimi:
(1) Kullanilmakta olan gegerli bir ugak tipinin serisinde veya

(i1) Kullanilmakta olan bir ugak tipi veya serilerinin iizerinde; farkli emniyet techizati, farkli yerlesim yerleri
veya normal ve acil durum emniyet usullerinin degisiklik gostermesi halinde,

verilmek zorundadir.

(2) Bu Talimatin 10 uncu maddesi geregi, kabin ekibi iiyesinin egitim kayitlar1 dikkate alinarak onceki egitimi de
g0z 6niinde bulundurularak, s6z konusu kabin ekibinin doniisiim ve farklilik egitimi igerigi isletici tarafindan belirlenir.

(3) Bu talimatin 203 {incii maddesinin ii¢iincii fikrasina uygun olarak, gerek temel egitimin (bu talimatin 206 nct
maddesi) gerekse doniisiim ve farklilik egitiminin (bu talimatin 207 nci maddesi) ilgili konulari birlestirilebilir.
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(4) Isletici asagidaki hususlar saglayacaktir:
(a) Doniistim egitiminin Ek-41" e uygun olarak planlanarak yerine getirilmesi.
(b) Farklilik egitiminin planlanarak gerceklestirilmesi.

(c) Doniigiim egitimi ve gerektiginde farklilik egitimi, ugak tipinde veya serilerinde tatbik edilecek tiim emniyet
techizati ile tiim normal ve acil durum usullerini igerecek ve onayli mock-up tesisinde veya ugak iizerinde uygulamali egitim
gerceklestirilecektir.

(5) Isletici: her bir kabin ekibi {iyesinin, kendisine ilk defa gorev verilmeden énce, Ek-41 ‘in (k) bendine gére,
isleticinin CRM egitimini ve ugak tipine 6zgii CRM egitimini tamamlamis olmasin1 saglayacaktir.

(6) Dontistim ve farklilik egitimine iliskin detayli agiklamalar Ek-41, EK-44 ve EK-45’te yer almaktadir.

Alstirma Ucuslan

MADDE 208- (1) Isletici: déniisiim egitiminin tamamlanmasindan sonra, her bir kabin ekibi {iyesinin bu talimatin
202nci maddesine gore asgari kabin ekibi sayisina dahil olmadan 6nce aligtirma uguglarini tamamlamasini saglayacaktir.

Yenileme (Recurrent) Egitimi

MADDE 209- (1) Isletici, kabin ekibi iiyesinin Ek 42’ye gore ve hizmet verdikleri ugak tipleri, serileriyle ilgili
olarak normal ve acil durum usullerini de igeren yenileme egitimine katilmasini saglamak zorundadir.

(2) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacak yenileme egitim programmim EK 42” de belirtildigi bicimde
her bir kabin ekibi iiyesi i¢in teorik ve uygulamali egitimleri igermesini saglayacaktir.

(3) Bu talimatin 211’inci maddesi geregi yenileme egitimi ve degerlendirmesinin gegerlilik siiresi, egitim ve
degerlendirmenin yapildig1 ayin sonundan itibaren 12 takvim ay1 olacaktir. Gegerlilik siiresi, egitim ve degerlendirme
tarihinin bir 6nceki egitim ve degerlendirmenin bitim tarihinden 6nceki, son ii¢ takvim ayi1 igerisinde yapilirsa, gecerlilik
stiresi, bir 6nceki egitimin ve degerlendirmenin sona erme tarihinden itibaren 12 (oniki) takvim ay1 uzatilir ve bir sonraki
egitim ve degerlendirmenin bu sure igerisinde tamamlanmasi gerekir.

(4) Yenileme (recurrent) egitimine iliskin detayl: agiklamalar Ek-42 ve Ek-45’ te yer almaktadir.

Tazeleme (Refresher) Egitimi

MADDE 210 — (1) Isletici, 6 ay boyunca hig bir ugus gérevine katilmanus ve hélen bu talimatin 211 inci maddesi
ikinci fikrasinin (c) bendi geregi bir dnceki yeterlilik kontrolil siiresi i¢erisinde bulunan her bir kabin ekibi liyesinin, Ek 43” te
belirtilen Isletme El Kitabi igerisinde tanimlanan tazeleme egitimini tamamlamasini saglamak zorundadir.

(2) Isletici, kabin ekibi iiyesinin; bu talimatin 202 nci maddesinin ikinci fikrasina uygun olarak ucus gérevlerine
devam ettigi halde belirli bir ugak tipinde 6 ay boyunca gorev almadig: durumlarda, ilgili tipte s6z konusu goérevleri yerine
getirmeden Once;

a) Tlgili tipteki tazeleme egitimini tamamlamasim veya
b) 1lgili tip iizerinde ticari operasyonlar sirasinda yeniden iki alistirma sektoriinde gorev yapmasim saglayacaktir.

(3) Tazeleme (refresher) egitimine iligkin detayli agiklamalar Ek-43’te yer almaktadir.

Kontrol ve Degerlendirme

MADDE 211 — (1) Genel Midirliik yetkisinde olmak iizere; isletici veya egitim veren yetkili kurulus tarafindan
bu talimatin 206, 207, 209 ve 210 uncu maddeleri cergevesinde gerekli egitimler esnasinda veya sonrasinda her bir kabin
ekibi iiyesinin normal ve acil durum emniyet gorevlerinin yerine getirilmesindeki yeterliliginin dogrulanmasi amaciyla alinan
egitimi kapsayan bir degerlendirmeden gegirilmesini saglayacaktir. Isletici veya yetkili kurulus bu degerlendirmeleri
gerceklestiren personelin uygun niteliklere haiz olmasini saglamakla ytikiimliidiir.

(2) Isletici her bir kabin ekibi iiyesinin asagida belirtilen degerlendirmelere tabi olmasini saglamakla yiikiimliidiir;
a) Temel emniyet egitimi degerlendirmesine yonelik Ek- 40°ta belirtilen maddeler.

b) Doniisiim ve farklilik egitimine yonelik Ek- 41°de belirtilen maddeler.

¢) Yenileme (Recurrent) egitimine yonelik Ek- 42°de belirtilen maddeler.

d) Tazeleme (Refresher) egitimine yonelik Ek- 43’de belirtilen maddeler.
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Birden Fazla Ucak Tipi veya Serisinde Ucus

MADDE 212 — (1) Bir kabin ekibi iiyesi en fazla 3 ugak tipinde gérev alabilir. Ancak Genel Miidiirliik onayi ile
birlikte en az iki tip i¢in asagidaki kosullarin s6z konusu olmasi halinde, kabin ekipleri dort ugak tipinde operasyonlara
katilabilir:

a) Ugak tipine ait olmayan normal ve acil durum usullerinin birbiri ile ayni olmasi ve
b) Acil durum techizati ve tipe 6zel normal ve acil durum usullerinin benzer olmasi.

(2) Bu maddenin birinci fikras1 dogrultusunda, bir ucak tipinin serileri, asagidakilerden benzerlik géstermemesi
halinde farkl tipler olarak kabul edilir:

a) Acil ¢ikiglarin kullanimlart.
b) Tasinabilir emniyet teghizatinin tipleri ve yerlesim yerleri.

¢) Tipe 6zel acil durum usulleri.

Egitim Kayitlar
MADDE 213 — (1) isletici:

a) Bu talimatin 206, 207, 209, 210 ve 211 inci maddeleri ¢ercevesinde gerekli kilinan tiim egitim ve degerlendirme
kayitlarmni tutacaktir.

b) Emniyet egitimi sertifikalarinin bir niishasini saklayacaktir.

¢) Egitim kayitlarin1 ve tiim saglik muayene ve degerlendirme kayitlarini giincel tutarak, egitim kayitlarma iliskin
olmak tizere alman doniigiim, farklilk ve yenileme (recurrent) egitimlerinin tarihlerini ve igeriklerini gosterecek sekilde
muhafaza edecektir.

d) Tim temel egitim, doniisiim egitimi ve yenileme (recurrent) egitimi kayitlar ile degerlendirme kayitlarini talep
iizerine, ilgili kabin ekibi {iyesinin erisimine agacaktir.
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BOLUM P
EL KiTAPLARI, DEFTERLER VE KAYITLAR

Isletme El Kitabina iliskin Genel Kurallar

Madde 214- (1) Isletici; isletme el kitabinin, operasyon personelinin gorevlerini yerine getirebilmesi igin gerekli
tiim talimatlar1 ve bilgileri icermesinden ve giincel tutulmasimdan sorumludur.

(2) Isletici; isletme el kitab1 iceriginin ve tiim degisikliklerinin isletme ruhsati sartlarina ve gecerli mevzuata uygun
olmasindan ve el kitabinin Genel Miidiirliikk tarafindan kabul edilmesi ve/veya onaylatilmasindan sorumludur.

(3) Genel Miidiirliikten 6zel olarak izin almmadig: siirece, isletici tarafindan isletme el kitabimin Ingilizce olarak
hazirlamast zorunludur. Bununla birlikte isletici, isletme el kitabini veya bir boliimiinii baska dillere terciime edip
kullanabilir.

(4) Isletici, isletme el kitab: igerisinde yer alan bazi boliimleri ayr1 olarak hazirlamasi durumunda bu maddenin
t¢ilincii bendine uyum saglamasi zorunludur.

(5) Isletici; isletme el kitabini, ayr1 kitaplar halinde tanzim edebilir.

(6) Isletici tiim operasyon personelinin, isletme el kitabimin kendi gorevleri ile ilgili kisimlarma kolayhikla
ulagabilmesini saglamakla ylikiimlidiir. Ayrica igletici, ucak ekibine, isletme el kitabinin A ve B boliimlerinin kendi
caligmalart ile ilgili kisimlarini saglamak zorundadir.

(7) Isletici, isletme el kitabinin siirekli olarak giincel olmasini saglamak zorundadir. Bununla birlikte isletici,
operasyon personelinin; gorevlerine iliskin meydana gelebilecek degisiklikler hakkinda bilgi sahibi olmasini saglamakla
yukiimlidiir.

(8) Isletme el kitabina veya ilgili béliimlerine sahip kisiler, kitap ve ilgili boliimleri isletici tarafindan saglanan
degisikliklerle giincel tutmak zorundadir.

(9) Isletici, isletme el kitabma yapilacak tiim degisiklikleri yiiriirliige girme tarihlerinden 6nce Genel Miidiirliik
goriisiine sunmak zorundadir. Isletme el kitabinda yapilan degisikligin bu talimata gére onaylanmasi gereken herhangi bir
boliimiine yonelik olmasi durumunda, s6z konusu onayin degisiklik yiiriirliige girmeden dnce alinmasi gereklidir. Emniyet
gereklerinden dolay1 acil degisikliklerin yapilmasimin gerekli olmasi1 durumunda, s6z konusu degisiklik, Genel Miidiirliige
onay basvurusunun yapilmasi sartiyla, hemen yiiriirliige konulabilir.

(10) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan isletme el kitabinda istenecek yada gerekli kilacak tiim degisiklikleri
yapmak zorundadir.

(11) Isletici, herhangi bir onayh belgeden alinan bilgilerin ve s6z konusu belge iizerinde yapilacak degisikliklerin;
isletme el kitabina dogru olarak yansitilmasimi ve isletme el kitabinin herhangi bir onayli belge ile gelisecek hi¢ bir bilgi
icermemesini saglamak zorundadir. Ancak, bu gereklilik isleticinin daha sinirlayici veri ve usuller kullanmasini engellemez

(12) Isletici, isletme el kitab1 iceriginin kolay kullanima uygun olmasindan sorumludur. El kitabinim tasarrmida
insan faktori ilkeleri de dikkate alinacaktir.

(13) Tsletici, Genel Miidiirliigiin izni ile isletme el kitabim veya béliimlerini yazili ve basili ortamlar disinda da
yaymlayabilir. Ancak bdyle durumlarda isletici tarafindan isletme el kitabinin erisilebilirliginin, kullanilabilirliginin ve
giivenilirliginin saglanmasi zorunludur.

(14) Isletme el kitabinin 6zetlenmis halinin kullamlmasi, isleticiyi bu talimatin 28 inci maddesi gerekliliklerinden
muaf tutmaz.

Isletme El Kitab1 - Yapisi ve icerigi

Madde 215- (1) Isletici tarafindan hazirlanacak isletme el kitabinn asagida agiklanan bolimleri igcermesi
zorunludur:

a) Bolim A, Genel/Temel: Bu bdliimiin, emniyetli bir operasyon gergeklestirmek i¢in filoda yer alan yada almasi
planlanan ugak tipinden bagimsiz olarak isleticinin operasyon politikalarini, talimatlarint ve usullerini icermesi gereklidir.
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b) Bolim B, Ugak Operasyon Konulari: Bu boliimiin, emniyetli bir operasyon gergeklestirmek igin filoda yer alan
ya da almasi planlanan ugak tipine iligkin talimatlar1 ve usulleri icermesi gereklidir. S6z konusu bdliimde, isletici tarafindan
kullanilan ugak tipleri, serileri veya ugaklar arasindaki tiim farkliliklar géz 6niinde bulundurularak hazirlanmasi gereklidir.

¢) Bolim C, Ugus Rotast ile Havaalan: Talimatlar1 ve Bilgileri; Bu boliimiin operasyon sahasina iligkin olarak
ihtiya¢ duyulan tiim talimatlar1 ve bilgileri icermesi gereklidir.

d) Bolim D, Egitim; Bu bolimiin emniyetli bir operasyon igin gerekli olan personele iliskin tiim egitim
talimatlarini icermesi gereklidir.

(2) Isletici, isletme el kitabinin Ek-46' da belirtilen igerige ve operasyon alani ile tipine uygun olmasii saglamaktan
sorumludur.

(3) Isletici, Isletme El Kitabmin detayli yapismin Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilir olmasimi saglamakla
yukiimlidiir.

Ucak Ucus El Kitabi

Madde 216- (1) Isletici, islettigi her bir ucak icin giincel, onaylanmis bir Ugak Ugus El Kitab1 veya muadili bir
dokiimani bulundurmak ve kullanmak zorundadir.

Ucus Kayit Defteri

Madde 217- (1) Isletici, her bir ugus icin asagidaki bilgileri ugus kayit defteri seklinde saklayacaktir:
a) Ucak tescili.

b) Tarih.

¢) Ekip tiyelerinin isimleri.

d) Ekip tiyelerinin gérevleri.

e) Kalkis yeri.

f) Inis yeri.

2) Kalkis zaman1 (off-block time)

h) Inis zaman1 (on-block time)

1) Ugus saati.

j) Ugus tiirti.

k) Mevcut olmas1 durumunda olay ve gozlemler.

1) Ugustan sorumlu kaptan pilotun imzas1 (veya esdegeri.)

(2) Isletici, ilgili bilgilerin bagka belgelerde mevcut olmasi durumunda, Genel Miidiirliikten ucus kayit defteri veya
bazi kisimlarimi tutmamak i¢in izin alabilir.

(3) Isletici, tiim bilgi girislerinin zamaninda yapilmasindan ve kalic1 olmalarimi saglamaktan sorumludur.

Operasyonel Ucus Plam

Madde 218- (1) Isletici tarafindan kullanilan operasyonel ucus plan ve ugus sirasinda girilen ek bilgilerin asagida
listelenenleri igerdiginden emin olmak zorundadir:

a) Ugak tescili.

b) Ucak tipi ve serisi.

¢) Ugus tarihi.

d) Ugus numarasi,

e) Ugus ekibi iiyelerinin isimleri.
f) Ugus ekibi iiyelerinin gérevleri.
h) Kalkis yeri.

i) Kalkis zamani (actual departure off-block time, take-off time).
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j) Inis yeri (planlanan ve gergeklesen).

k) Inis zaman1 (actual landing and on-block time).

[) Operasyon tipi (ETOPS, VFR, intikal ugusu, vb).

m) Ucus rotast ve boliimleri ile birlikte kontrol noktalari / ara noktalar, mesafeler, zaman ve yollar.

n) Planlanan seyir hizi ve kontrol noktalar: / ara noktalar arasindaki ugus zamanlari. Tahmini ve fiili zamanlar
toplamu.

0) Emniyetli irtifalar ve asgari seviyeler.

p) Planlanan irtifalar ve ugus seviyeleri.

r) Yakit hesaplamalar1 (ugusta yakit kontrolii kayitlari).
s) Motorlari calistirirken ucgakta bulunan yakit.

t) Yukaridaki m, n, o ve p bendinde gerekli kilinan bilgileri icerecek sekilde, inis i¢in ve uygulanabilecek sekilde
kalkis ve ugus rotasi i¢gin yedek havaalanlari.

u) ATS ugus plan1 miisaadesi ve miiteakip miisaadeler.

v) Ugus sirasinda yeniden yapilan planlama hesaplamalari.
y) Ilgili meteorolojik bilgiler.

z) Dispeger ismi.

(2) Bagka belgelerde veya kabul edilebilir kaynaklarda mevcut olan yada operasyon tipi ile alakali olmayan bilgiler
operasyonel ucus planindan ¢ikarilabilir.

(3) Isletici, isletme el kitabinda operasyonel ugus planmi ve kullanimni belirtmek zorundadir.

(4) Isletici, operasyonel ugus planmna yapilan tiim bilgi girislerinin zamaninda yapilmasindan ve kalic1 olmalarmi
saglamaktan sorumludur.

Dokiiman Saklama Siireleri

Madde 219- (1) Isletici, her bir ugusa ait tiim kayitlarin, ilgili tim operasyonel ve teknik bilgilerin Ek-47"de
tanimlanan siirelerde saklanmasindan sorumludur.

Isleticinin Bakim Sorumlulugu Yénetimi

Madde 220- (1) Isletici, SHY M Yonetmeliginde belirtilen gerekliliklere uymak zorundadir.

Ucak Teknik Kayit Defteri
Madde 221- (1) Isletici, SHY-M Y®&netmeliginde belirtilen sekilde bir ucak teknik kayit defteri tutacaktir.
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BOLUM R
TEHLIiKELi MADDELERIN HAVAYOLUYLA TASINMASI

Genel
Madde 222- (1) Isletici,
a) Ucusun tiimilyle veya kismen bir devletin bolgesi igerisinde veya tiimilyle diginda olmasina,

b) Bu talimatin 224 iincii maddesi geregince tehlikeli maddeleri tasima iznine sahip olunmasima bakilmaksizin,
ICAO Doc. 9284 (Teknik Talimatlar) hiikiimlerine riayet edecektir.

Terminoloji
Madde 223- (1) Bu béliimde kullanilan terimler asagidaki anlamlara gelmektedir;

a) Kabul Kontrol Listesi: Tehlikeli madde iceren paketlerin dig goriiniislerinin ve dokiimanlarmin ilgili
gereklilikleri sagladigmi belirlemek igin yapilacak olan kontroliin yiiriitiilmesine yardimeir olmak amaciyla kullanilan
dokiimandir.

b) izin: Bu talimatin, sadece 226 nc1 maddesinin ikinci fikrasinmn (b) bendi gerekliligini saglamak igin, teknik
talimatlarda Ongoriildiigii lizere normalde taginmasi yasak olan veya diger sebeplerle yasaklanmig tehlikeli maddelerin
taginmasi i¢in ICAO Doc. 9284°’te atifta bulunulan ve bir Sivil Havacilik Otoritesi tarafindan tanzim edilmis bir yetki
belgesidir.

¢) Kargo ucagi: Yolcu disinda mal tagiyan her tiirlii ugak. Bu baglamda, asagidakiler yolcu sayilmamaktadirlar:
(1) Ekip tiyesi.
(ii) Isleticinin Isletme El Kitab1’nda izin verilen ve buradaki talimatlara uygun olarak tasman sirket personeli,
personelin aile {iyeleri, denetgiler ve sirketin egitim verdigi kisiler
(iii) Genel Miidiirliigiin yetkili temsilcisi.
(iv) Ugaktaki belirli ve 6zel bir sevkiyat ile ilgili olan gérevli sahis.

d) Tehlikeli maddeler: Teknik Talimatlar’ daki tehlikeli maddeler listesinde gosterilmis ya da bu Teknik
Talimatlara gore siniflandirilmis; saglik, emniyet, varliklar veya ¢evre igin risk olusturabilecek esya veya maddelerdir.

e) Tehlikeli maddeler kazasi: Bir sahsin 6liimiiyle ya da ciddi sekilde yaralanmasiyla veya varliklara biiyiik dl¢lide
hasarla sonuglanan, tehlikeli maddelerin tasinmasiyla baglantili ve iliskili olaylardir.

f) Tehlikeli maddeler olay1: Tehlikeli maddeler kazasi disinda kalan, tehlikeli maddelerin taginmast ile baglantili ve ilgili
olarak, ucak tizerinde vuku bulmasa da, bir sahsin yaralanmastyla, varliklarin hasartyla, yangmla, kirllmayla, dokiilmeyle, sivi veya
radyasyon sizintisiyla veya ambalajin 6zelliginin bozulmas ile sonuglanan durumlardir. Tehlikeli maddelerin taginmast ile ilgili
olan, ucagi veya ucagmn igindekileri ciddi sekilde tehlikeye atan her tiirlii olay da tehlikeli maddeler olay1 sayilmaktadir.

g) Tehlikeli Maddeler Tagima Evraki: Teknik Talimatlarda belirlenmis olan evraktir. Bu evrak, havayolu ile
taginmak tizere tehlikeli maddeleri arz eden sahis tarafindan doldurulur ve s6z konusu tehlikeli maddeler hakkinda bilgileri
igerir.

§) Muafiyet: Sadece, bu Bolim ile uygunluk amagh olarak, Teknik Talimatlarm gerekliliklerinden muafiyet saglayan,
Teknik Talimatlarda atifta bulunulan ve ilgili tiim Otoritelerce tanzim edilmis bir izin (yetki) belgesi.

h) Yiik konteyniri: Yiik konteyniri, radyoaktif malzemelere yonelik, bu tiir malzemelerin ister ambalajlanmis ister
ambalajlanmamis sekilde bir veya daha fazla tasima sekliyle tasinmasii kolaylastirmak amaciyla tasarlanmis tasima
ekipmanidir. (Not: Tehlikeli maddelerin, radyoaktif malzemeler olmadigt durumlarda Birim Yiik Cihazi (ULD) tanimina
bakilmalidir)

1) Yer Hizmetleri Isletmesi: Yolcularin veya kargonun alinmasi, yiiklenmesi, bosaltilmasi, transfer edilmesi veya
diger islemleri dahil olmak iizere, isleticinin gorevlerinin bazilarini veya tiimiinii isletici adina icra eden kurulus.

1) Cok paketli ambalaj (overpack): Ellecleme ve istifleme kolaylig1 saglamak {izere bir gonderici tarafindan bir veya
daha fazla paket igerecek sekilde olusturulan tek bir biiyiik paket. (Not: ULD bu tanima déhil edilmemistir).

j) Paket: Tagima i¢in hazirlanmig ambalaj ve igeriginden olusan paketleme operasyonunun tam {iriini.
k) Ambalaj: Kap ile kabin isglevini yerine getirmesi i¢in gerekli olan diger her tiirlii bilesen veya malzemeler.
1) Ciddi yaralanma. Bir sahsin bir kazada maruz kaldig1 ve

(i) Yaralanmanin bagladig: tarihten itibaren yedi giin igerisinde baglayan, 48 saattin iizerinde hastanede
tedavi gormeyi gerektiren,
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(ii) Herhangi bir kemigin kirilmasiyla sonuglanan (el veya ayak parmaklarindaki basit kiriklar ya a burun
kemigi kirilmast harig)

(iii)  Siddetli kanamaya, sinir, kas veya tendon hasarina sebebiyet veren yirtilmalar igeren,
(iv)  Herhangi bir i¢ organin zedelenmesini ve hasar gormesini igeren,

(v) Ikinci veya iiglincii derece yamiklar1 veya viicut yiizeyinin %5’inden fazlasina tesir eden her tiirlii
yaniklari iceren,

(vi)  Bulagici maddelere veya yaralayici radyasyona karsi dogrulanmis maruz kalma halini igeren,
yaralanmadir.

m) Teknik Talimatlar: Uluslararast Sivil Havacihik Orgiitii Konseyi’nin karariyla onaylanmis ve yayinlanmus,
ilaveler ve her tiirlii ekleri dahil olmak iizere, Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Giivenli Tasinmasi (ICAO Doc 9284-
AN/905)’nin yiiriirliikteki en son baskist.

n) Birim yiik cihaz1 (ULD): Her tiirlii ugak konteyniri, agli ucak paleti veya iglo iizerinde agli ugak paleti. (Not:
Cok paketli ambalaj (overpack) bu tanima dahil edilmemistir; radyoaktif maddeler igeren konteynir i¢in yiik konteyniri
tanimina bakiniz).

Tehlikeli Maddeler Tasima Onay1
Madde 224- (1) Isletici, Genel Miidiirliik onay vermedigi siirece tehlikeli madde tasiyamaz.

(2) Tehlikeli maddelerin tagimmasina iliskin onaym verilmesi 6ncesinde isletici, yeterli egitimin verilmis oldugu,
ilgili belgelerin (6rnegin; yer hizmetleri, ugak hizmetleri, egitim ile ilgili) tehlikeli maddeler hakkinda bilgileri ve talimatlar
igerdigi, havayoluyla tasimanin tiim agsamalarinda tehlikeli maddelerin emniyet ve giivenle islem gérmesine yonelik usullerin
olusturuldugu hususunda Genel Miidiirliigii tatmin edecektir. (Not: Bu talimatin 226nc1 maddesinin ikinci fikrasinin (a) veya
(b) bendinde belirtilmekte olan muafiyet veya izin, yukaridakilere ilave olup, (b)’deki kosullar mutlak suretle gegerli
olmayabilir.)

Kapsam

Madde 225- (1) ICAO Doc. 9284’{in 1 inci ve 8 inci boliimleri geregince ICAO Doc. 9284’e tabi olmayan kalem
ve maddeler; asagida belirtilen durumlari saglanmasi kosuluyla bu Talimatin R boliimiine tabi degildirler.

a) Isleticinin onayiyla, ucus sirasinda hastaya tibbi yardim saglamak amaciyla ucaga yerlestirilerek;

1) Ugus sirasinda kullanim i¢in taginmasi ya da yarali tahliyesine yonelik kullanim amacina uyarlanarak ugagin
kalic1 teghizatinin bir pargasi olmasi ya da ayni ucak tarafindan gergeklestirilecek olan hasta alimi 6ncesi uguslarda taginmast
ya da hastanin tahliyesi sonrasinda yiikkleme veya bosaltmanin miimkiin olmadigindan dolayr (miimkiin olan ilk firsatta
indirilme niyetiyle) tasinmasi.

2) Tehlikeli maddeler, isleticinin onayiyla bir hastaya tibbi yardim saglamak amaciyla ugaga yerlestirildiklerinde,
kullanim sirasinda ve kullanilmadiklarinda emniyetli bigimde istiflenecekler, kalkista-iniste ve emniyet agisindan ugustan
sorumlu kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen diger tiim zamanlarda usuliine uygun olarak emniyete alinacaklar ve
asagidaki kisitlamalara tabi olacaklardir:

(i) Gaz silindirleri, 6zellikle s6z konusu gazi igermek ve tasimak iizere iiretilmis olmalidir.
(i) Tlaglar ve diger tibbi maddeler, ugakta kullamim sirasinda egitimli personelin kontrolii altinda olmahdir.

(iii) Yas bataryalar1 igeren ekipman, elektrolitin dokiilmesini engellemek amaciyla dik konumda tutulmali ve
gerektiginde emniyete alinmalidir.

b) Operasyonel veya ilgili gereklilikler sebebiyle ugaktan indirilmeleri gerektiginde, yenilemek i¢in ya da
yenilemek amaciyla sokiildiigiinde Teknik Talimatlarda 6ngoriilen sekilde tasinmalart durumunda

c¢) Bagajda oldugu zamanlarda;
1) Yolcular veya ekip iiyeleri tarafindan Teknik Talimatlar geregince taginmalari durumunda

2) Transit sirasinda sahibinden ayrilmis (6rnegin; kayip bagaj veya yanlis yonlendirilmis bagaj) ancak isletici
tarafindan tagindiklarinda.
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Tehlikeli Maddelerin Tasinmasina iliskin Simirlamalar

Madde 226- (1) Isletici, Teknik Talimatlarda 6zellikle ismen belirtilerek ya da genel olarak tarif edilerek hicbir
kosulda ucakta tagimmalarina izin verilmeyen tehlikeli madde olarak nitelendirilen kalemlerin, maddelerin veya diger
mallarin ugakta tasinmamalarini saglamaktan sorumludur.

(2) Isletici, Teknik Talimatlarda normal kosullarda tasinmasi yasaklanmis olarak tanimlanan, tehlikeli maddeler
olarak ilan edilmis kalemleri, maddeleri veya diger mallar1 yine bu talimatlarda belirtilen asagidaki kosullar saglanmadikca
tasiyamaz.:

a) Teknik Talimatlarin gereklilikleri kapsaminda ilgili tiim Devletlerce gerekli muafiyetlerin verilmis olmasi.

b) Teknik Talimatlar sadece bu tiir bir iznin veya onayin gerekli oldugunu isaret ettiginde,-ilgili tiim Devletlerce
izin veya onay verilmis olmasi.

Tehlikeli Maddelerin Kabulii
Madde 227- (1) Isletici asagida bulunan sartlar1 saglamadig siirece tehlikeli maddeleri kabul edemez;

a) Paket, cok paketli ambalaj (overpack) veya yiikk konteyniri, Teknik Talimatlardaki kabul usulleri geregince
kontrol edilmis olmadikga,

b) Aksi Teknik Talimatlarda belirtilmedigi durumlarda, bunlarin yaninda tehlikeli maddeler tagima evrakinin iki
sureti olmadigi siirece,

¢) Her tiirlii diger dil gerekliliklerine ilaveten;
(1) Paket isaretleme ve etiketleme ile
(i) Tehlikeli maddeler tasima evraki igin Ingilizce lisam kullanilmadikga,

(2) Isletici, ilgili tiim detaylarn kontrol edilmesine imkan verecek ve kabul kontroliiniin sonuglarmnm elle, mekanik olarak
veya bilgisayarli yontemlerle kaydedilmesine imkan saglayacak sekilde bir kabul kontrol listesi kullanacaktir.

Hasar, Sizinti, Kirlilik veya Bulasma Kontrolii
Madde 228- (1) Isletici,

a) Paketlerin, ¢ok paketli ambalajlarin (overpack) ve yiik konteynirlarinin ugaga veya birim yiik cihazina
yiiklenmeden hemen Once, sizint1 veya hasar durumlarina kars1 Teknik Talimatlarda 6ngoriildiigii sekilde kontrol edilmelerini
saglamaktan sorumludur.

b) Teknik Talimatlarca gerekli goriildiigii sekilde kontrol edilmemis olan ve bulundurdugu tehlikeli maddelerden
herhangi bir sizint1 olduguna, tehlikeli maddelere herhangi bir hasar gelmedigine iliskin kanittan ar1 bulunmadig: siirece
birim yiik cihazinin ugaga yiiklenmemesini saglamaktan sorumludur.

¢) Sizint1 yapan veya hasar gérmiis paketlerin, ¢ok paketli ambalajlarin (overpack) veya yiik konteynirlarinin ugaga
yiiklenmemelerini saglamaktan sorumludur.

d) Ugakta bulunan ve hasar gérmiis veya sizinti yapan goriinen her tiirli tehlikeli madde paketinin ugaktan
¢ikarilmasini veya bunlarin uygun bir makam veya kurulus tarafindan ugaktan ¢ikarilmasi igin diizenlemelerin yapilmasini
temin etmekten sorumludur. Bu durumda, sevkiyatin geri kalanmnin tagima i¢in uygun kosulda oldugunun, ucaga veya
ucaktaki insanlara ve yiike hicbir hasar veya kontaminasyon olmadiginin temin edilmesi amactyla kontrol edilecektir.

e) Paketlerin, ¢ok paketli ambalajlarin ve yiik konteynirlarinin ugaktan veya birim yiik cihazindan bosaltilmasi
sirasinda hasar veya sizint1 emareleri i¢in kontrol edilmelerini ve hasar veya sizint1 emaresinin bulunmasi halinde, tehlikeli
maddelerin istiflendigi alanin hasar veya kontaminasyon i¢in kontrol edilmesini saglamaktan sorumludur.

Kontaminasyonun (Kirliligin ve Bulasmanin) Giderilmesi
Madde 229- (1) Isletici,

a) Tehlikeli maddeler iceren kalemlerden veya paketlerden olan sizintilardan veya bunlarin hasar gdrmesinden
kaynaklanan her tiirli kontaminasyonun gecikme olmaksizin giderilmesini ve Teknik Talimatlarda ongoriildiigii sekilde
herhangi bir tehlikenin etkisiz hale getirilmesi i¢in tedbirler alinmasindan sorumludur.

b) Radyoaktif maddelerce kontamine olmus ugagin derhal hizmetten ¢ekilmesini ve erisilebilir her tiirlii yiizeydeki
radyasyon seviyesi ve sabitlenmemis kontaminasyonun Teknik Talimatlarda 6ngoriilen degerlerin altina gelinceye kadar
hizmete verilmemesini saglamaktan sorumludur.
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(2) Teknik Talimatlarda radyasyon seviyesi veya kontaminasyon ile ilgili olarak uygulanabilir herhangi bir limitin
iginde olunmamasi halinde,

a) Isleticinin;

(i) Soz konusu uygunsuzluk halinin, tagima sirasinda saptanmasi halinde gondericinin durumdan haberdar
edilmesini saglamasi.

(i) S6z konusu uygunsuzluk halinin sonuglarmi hafifletmek igin derhal gerekli tedbirlerin alinmasi.

(iii)Herhangi bir acil durum halinin gelismis veya gelismekte oldugu her durumda, s6z konusu uygunsuzluk
halini sirastyla géndericiye ve Genel Miidiirliik ile ilgili Otoritelere miimkiin oldugunca ivedi bildirmesi,
gereklidir.

b) Ayrica isleticinin sorumluluklar1 kapsaminda;
(i) S6z konusu uygunsuzluk halini ve bunun sebeplerini, durumu ve sonuglarini sorusturmas,

(ii) S6z konusu uygunsuzluk haline yol agan sebepleri ve kosullar1 diizeltmek ve s6z konusu uygunsuzluk
haline yol agan benzer durumlarin tekrarii engellemek i¢in usuliine uygun olarak tedbir almast,

(iii)S6z konusu uygunsuzluk halinin sebeplerini ve alinan ya da alinacak diizeltici veya onleyici faaliyetleri
Genel Miidiirliik ile ilgili Otoritelere bildirmesi,

gereklidir.

Yiikleme Kisitlamalar:

Madde 230- (1) Yolcu kabini ve kokpit; Isletici, aksi Teknik Talimatlarda belirtilmedikge, tehlikeli maddelerin,
yolcularin yer aldig1 ugak kabininde veya kokpitte tasinmamasi igin gerekli tedbirleri almaktan sorumludur.

(2) Kargo kompartimanlari; Isletici, tehlikeli maddelerin Teknik Talimatlarda ongoériildiigii sekilde ucaga
yiiklenmelerini, ayrilmalarini, istiflenmelerini ve emniyete alinmalarindan sorumludur.

(3) Sadece kargo ugaginda tasima igin belirlenmis tehlikeli maddeler; Isletici, ‘Sadece Kargo Ugag1’ etiketini
tagtyan tehlikeli madde paketlerinin kargo uc¢aginda taginmalarmi ve Teknik Talimatlarda Ongériildiigi sekilde
yiiklenmelerini saglamaktan sorumludur.

Bilgi (Enformasyon) Tedariki

Madde 231- (1) Personele verilecek bilgiler; Isleticinin, isletme el kitabinda ve diger el kitaplarinda, tehlikeli
maddeler igeren acil durumlar halinde alinacak tedbirler de dahil olmak iizere tehlikeli maddelerin Teknik Talimatlarda
ongoriildigi sekilde tasinmasi ile ilgili personelin sorumluluklarini yiiriitmelerine imkan verecek bilgilerin yer almasini
saglamasi gereklidir.

(2) Yolculara ve diger sahislara verilecek bilgiler:

a) Isletici; Teknik Talimatlarda belirtilen sekilde, yolcular: bilgilendirerek ucak igerisinde tasimalar: yasaklanmis
esya tipleri ile ilgili olarak uyarilmalarindan sorumludur.

b) Isletici, kargo kabul noktalarinda tehlikeli maddelerin tasmmasi hakkinda bilgilendirmenin bulunmasin
saglayacaktir.

(3) Ugustan sorumlu kaptan pilota verilecek bilgiler. Isletici,

a) Ucustan sorumlu kaptan pilota, Teknik Talimatlarda ongoriildiigii sekilde ugakta taginacak tehlikeli maddeler
hakkinda yazili bilgi saglanmasindan sorumludur.

b) Teknik Talimatlarda 6ngoriildiigii sekilde, ugus sirasindaki acil durumlara yanit vermeye yonelik bilgilerin
saglanmasindan sorumludur.

¢) Ugustan sorumlu kaptan pilota verilen yazili bilgilerin okunakli bir kopyasinin, s6z konusu ugus sonrasina kadar
yerde kolay erisilebilir bir mahalde muhafaza edilmesini temin edecektir. Bu kopyanin veya igerisinde yer alan bilgilerin, s6z
konusu bilgilerin atifta bulundugu ugus sonrasina kadar, varig havaalaninin ve planlanmig bir sonraki varig noktasinin erigimi
icin hazir tutulmasi gereklidir.

d) Tehlikeli maddelerin, tamamen veya kismen bir Devletin sinirlar1 disinda gergeklestirilen bir ugusta tagindigi
durumlarda, ugustan sorumlu kaptan pilota verilecek yazili bilgiler icin, diger her tiirlii lisan gerekliliklerine ilaveten Ingilizce
lisan1 kullanilacaktir. Belge saklama siiresi i¢in Ek-47 Tablo 1 hiikiimleri gecerlidir.
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(4) Ugak olay1 veya kazasi halinde saglanacak bilgiler;

a) Ucak hadisesine dahil olan bir ugagin isleticisi, kaza yada olay1 inceleyen Otorite talebi {izerine Teknik
Talimatlarca gerekli goriilen her tiirlii bilgiyi saglayacaktir.

b) Ucak kazasina veya ciddi bir hadiseye karisan bir ucagin isleticisi, gecikmeye mahal vermeksizin Teknik
Talimatlarca gerekli goriilen her tiirlii bilgiyi Genel Midiirliige ve kaza ya da olayin vuku buldugu iilkenin sivil havacilik
otoritesine iletecektir.

¢) Ucak isleticisi, bu bilgilerin saglanmasina yonelik usullere uygun el kitaplarinda ve kaza acil durum planlarinda
yer verecektir.

(5) Ugus sirasinda olusan acil durum halinde verilecek bilgiler:

a) Ucus sirasinda acil durum halinin olugmast durumunda, ugustan sorumlu kaptan pilot, durum ve kosullar
miisaade eder etmez, ugak icerisinde kargo olarak tasinan her tiirlii tehlikeli maddeleri ilgili hava trafik hizmetleri birimine
Teknik Talimatlarda 6ngériildiigii sekilde bildirecektir.

Egitim Programlar:

Madde 232- (1) Isletici; Teknik Talimatlarda belirtilen sekilde, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacak olan
personel egitim programlari tesis edecek ve bunlart uygulayacaktir.

(2) Isleticinin, personelin sorumluluklarina uygun egitim gerekliligini saglayacaktir.

(3) Isletici, tehlikeli maddelerin havayoluyla tasinmasiyla ilgili konumdaki bir kisinin istihdamu iizerine, egitimi ve
dogrulanmasini saglamalidir.

(4) Isletici, egitim alan tiim personelin, sorumluluklarini idrak ettigini dogrulamak icin bir testten ge¢mesini
saglayacaktir.

(5) Isletici, tehlikeli maddeler egitimine gerek duyan tiim personelin iki yildan uzun olmayan araliklarla tazeleme
egitimi almasini saglayacaktir.

(6) Isletici, tehlikeli maddeler egitim kayitlarini, Teknik Talimatlarda belirtilen sekilde tiim personel icin muhafaza
edecektir.

(7) Isletici, yer hizmetleri isletmesi personelinin Teknik Talimatlarda belirtilen sekilde egitime tabi tutuldugundan
emin olacaktir.

Tehlikeli Maddeler Olay ve Kaza raporlari

Madde 233- (1) Isletici, tehlikeli madde olay ve kazalarmi, Ek-48" de belirtilen sekilde, Genel Miidiirliige ve soz
konusu kazanin veya hadisenin vuku buldugu Devletin ilgili Otoritesine rapor etmekten sorumludur. istisnai durumlar bu yénde
bir engel teskil etmedigi siirece, ilk rapor s6z konusu olaydan itibaren 72 saat igerisinde gonderilecek olup, o an i¢in bilinmekte
olan detaylart icerecektir. Gerekli olmast halinde, her ne tiirde olursa olsun ilave bilgiler tesis edilir edilmez miiteakip bir raporun
da hazirlanmasi gereklidir.

(2) Isletici, Ek 48’ de belirtilen sekilde, Genel Miidiirliige ve s6z konusu olaym vuku buldugu Devletteki ilgili
Otoriteye, kargo veya yolcu bagajinda bulunan beyan edilmemis veya yanlis beyan edilmis tehlikeli maddelere iliskin
bulgular1 da rapor edecektir. Istisnai durumlar bu yonde bir engel teskil etmedigi siirece, ilk rapor séz konusu olaydan 72 saat
icerisinde gonderilecek olup, o an igin bilinmekte olan detaylar1 igerecektir. Gerekli olmasi halinde, her ne tiirde olursa olsun
ilave bilgiler tesis edilir edilmez miiteakip bir raporun da hazirlanmasi gereklidir.
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BOLUM S
GUVENLIK

Giivenlik GereKklilikleri

Madde 234- (1) Isletici: ilgili tiim personelinin, Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programlarinm ilgili tiim
gerekliliklerine agina olmalarini ve bu gerekliliklere riayet etmelerini saglamak zorundadir.

Egitim Programlari

Madde 235- (1) Isletici, ekip iiyelerinin sabotaj veya ucaklarm kanunsuz sekilde miidahale edilmesi gibi kanunsuz
eylemleri engellemek ve vuku bulmalar1 halinde bu tiir olaylarin sonuglarini minimize etmek i¢in uygun tedbir almalarina
imkan veren onaylanmis egitim programlart olusturarak, bu tiir programlari siirdiirecek ve icra edecektir. Egitim programu,
Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programina uygun olacaktir. Her bir ekip iiyesi, s6z konusu egitim programmin ilgili tiim
unsurlart hakkinda bilgi ve yeterlilige sahip olmak zorundadir.

Kanunsuz Miidahale Eylemlerinin Rapor Edilmesi

Madde 236- (1) Ugaktaki bir kanunsuz miidahale eylemine miiteakiben, ugustan sorumlu kaptan pilot veya ugustan
sorumlu kaptan pilotun bulunmamasi halinde isletici, ivedi olarak, yerel makamlara ve Genel Miidiirliige bu tiir eylemler
hakkinda bir rapor sunmak zorundadir.

Ucak Arama Kontrol Listesi

Madde 237- (1) Isletici, hava araci1 giivenlik kontrolii ve hava araci giivenlik aramasi konularmda Milli Sivil
Havacilik Giivenlik Programinda belirtilen gereklilikleri yerine getirmek zorundadir. Isletici, ugakta, sabotaj siiphesi
durumunda bir bomba veya gelistirilmis patlayici diizenegi aramasinda ve ugagin kanunsuz bir miidahalenin konusu
olabilecegine dair saglam temellere dayali bir sliphe bulundugunda ugaklarda gizlenmis silahlarin, patlayicilarin veya diger
tehlikeli diizeneklerin olup olmadiginin arastirilmasinda izlenecek usullere iligskin bir kontrol listesinin bulundurulmasini
saglamak zorundadir. Bu kontrol listesi, bomba veya siipheli cisim bulunmasi halinde alinacak tedbirin usuliine uygun seyri
hakkinda kilavuzluk ve iiretici tarafindan temin edilen ugaga 0zgii en az riskli bomba yeri hakkinda bilgilerle
desteklenecektir.

Kokpit Giivenligi

Madde 238- (1) Kokpitin kapiyla teghiz edildigi tiim ugaklarda, bu kap1 kilitlenebilir 6zellikte olacaktir ve kabin
ekibinin, kabinde herhangi bir siipheli faaliyet veya giivenlik ihlali durumunda ugus ekibini durumdan haberdar edebilecegi,
Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilecek arag ve yontemler veya usuller saglanmasindan isletici sorumludur.

(2) 45.500 kg’ m ftzerinde kalkis agirligr ile sertifikalandirilmis veya onaylanmis yolcu koltuk konfigiirasyonu
60’1n iizerinde olan tiim yolcu tasiyan ugaklar, her bir pilot koltugundan kilitlenebilen ve agilabilen ve tatbik edilebilir
gecmise doniik ugusa elverislilik gerekliliklerini karsilayacak sekilde dizayn edilmis, onaylanmis kokpit kapisiyla techiz
edilecektir. Bu kapinin dizayni, tatbik edilebilir gegmise doniik ugusa elverislilik gerekliliklerinde 6ngériildiigi sekilde acil
durum operasyonlarina engel teskil etmeyecek sekilde olmasi zorunludur.

(3) Bu maddenin ikinci fikras1 geregince kokpit kapistyla techiz edilen tiim ugaklarda;

a) Bu kapi, kalkis i¢in motorlarm calistirilmas: dncesinde kapatilacak ve giivenlik usulii veya ugustan sorumlu
kaptan pilot tarafindan gerekli goriildiigiinde, yetkili sahislarin Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programina uygun olarak giris
ve ¢ikiglari igin gerekli olmasi durumu hari¢ olmak iizere, inis sonrasinda motorlarin durdurulmasina kadar kilitli olacaktir.

b) Kokpit digindaki alanin her iki pilot koltugundan, kokpite giris talebinde bulunan sahislarin tespit edilmesi ve
stipheli hareket veya potansiyel tehdidin saptanmasina yetecek dlciide izlenmesi igin ara¢ ve yontemler saglanacaktir.
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UCUNCU KISIM

Cesitli ve Son Hiikiimler

Sorumluluk

Madde 239- (1) Bu talimatta yer alan kurallarin yerine getirilerek ugus emniyet ve giivenliginin tesisinden SHY 6A
Yonetmeligine gore isletme ruhsati alan isletmelerde gorevli; yer personeli, kabin memurlari, teknisyenler, pilotlar, sorumlu
yonetici personeller ile sorumlu miidiirler miiteselsilen sorumludur.

Cezai Miieyyideler ve idari Yaptirimlar

Madde 240- (1) Bu talimatta belirtilen kurallara uymayan isleticilere ve ilgili personele 2920 sayili Tirk Sivil
Havacilik Kanununun 27nci, 30uncu, 141linci, 142nci ve 143iincli maddelerinde belirtilen hiikiimler uygulanir.

Yiiriirliikkten Kaldirilan Mevzuat

Madde 241- (1) Asagida belirtilen talimat ve genelgeler yiirtirliikten kaldirilmustir.

a) 01.04.1999 tarihinde yayimlanan Diisiik Gériis Operasyon Onayina {liskin Talimat (SHT 0011),

b) 23.05.2002 tarihinde yayimlanan Kabin Personeli Egitimi ve Standardizasyonu Talimat: (SHT 61-40),
c) 17.02.2003 tarihinde yayimlanan Tehlikeli Maddelerin Havayolu ile Taginmasi Talimati (SHT 18),

¢) 2006 tarihinde yayimlanan Pilotlarm Kaptan Olarak Atanmasi ve Kaptan Egitimine iliskin Esaslar Talimati
Rev. 3 (SHT 61-103).

d) 04.02.2009 tarih ve B.11,1.SHG.0.14.03.00-2666 sayi ile yayimlanan Hat Egitim ve Kontrollerine Y6nelik
Uygun Nitelikli Kaptan Pilot Atamalarina Iliskin Genelge.

Yiiriirlik

MADDE 242 — (1) Bu talimat yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme

MADDE 243 — (1) Bu talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiiriitiir.
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EK-1

Performans Simf B U¢aklarin isletimleri

() Terminoloji;

1.

A’ dan A’ ya yapilan ucuslar; Kalkis ve inisin ayn1 havaalanindan yapildig: uguslar.
A’ dan B’ ye yapilan uguslar; Kalkis ve inisin farkli havaalanlarindan yapildig: uguslar.

Gece; Aksam taninin sona ermesi ile sabah taninin baglangici arasindaki zaman veya ilgili yetkili makamin
belirtecegi bigimde giin batimu ile glin dogumu arasinda gegen siire. Tiirkiye hava sahasinda gece; Giin batimi
—30dk ile Giin dogumu +30dk saatleri arasinda gegen siire olarak tanimlamaktadir.

(b) Bu ek’in uygulandig1 operasyonlar asagida belirtilen hiikiimlere gore yiiriitiilmelidir.

1.

SHT OPS 1

Bu Talimatin 10 uncu maddesi, Kalite Sistemi: Cok kiiciik isletmelerde harici kalite denetgilerinden
yararlaniliyor ise, Kalite Miidiirliigii makami, Sorumlu Miidiir tarafindan istlenilebilir.

Bu Talimatin 18 inci maddesi, Bireylerin Tagmmmasinda izlenecek Usul: Tek motorlu ugaklarin VFR
operasyonlari i¢in gerekli degildir.

Bu Talimatin 22 inci maddesi, Kokpite Kabul:
(i) Isletici, pilot koltugunda yolcu tasinmasina iliskin kurallar1 saptamak zorundadir.
(i) Ugustan sorumlu kaptan pilot agagidaki hususlardan:

A) Pilot koltugunda yolcu taginmasinin, dikkat dagilmasmna ve/veya ugus operasyonuna
miidahaleye neden olmayacagindan ve

B) Pilot koltugunda oturan yolcunun, ilgili kisitlamalar ve emniyet usulleri konusunda
bilgilendirildiginden emin olmalidir.

Bu Talimatin 23 iincii maddesi, Yetkisiz Tasima: Tek motorlu ucaklarin VFR operasyonlari i¢in gerekli
degildir.

Bu Talimatin 29 uncu maddesi, Tasinmas1 Gereken ilave Bilgiler ve Formlar:

(i) A’ dan A’ ya tek motorlu ucaklarin giindiiz VFR operasyonlarinda, asagidaki belgelerin taginmasina
ihtiya¢ yoktur:

(A)  Operasyonel Ugus plant;

(B)  Ugak Teknik Log’u (ariza kayit defteri);

©) NOTAM/AIS brifing belgeleri;

(D) Meteoroloji bilgileri;

(E) Ozel yolcu kategorileri vb. bildirimi ve

P Tehlikeli maddeler dahil olmak iizere 6zel yiiklerin vb. bildirimi.

(i) A’ dan B’ ye tek motorlu ugaklarin giindiiz VFR operasyonlarinda, Bu dokiiman’in 29 uncu
maddesinin birinci fikrasinin (g) bendinde tanimlanan, 6zel yolcu kategorilerinin bildirim formunun
taginmasina ihtiyag¢ yoktur.

(iii) A’ dan B’ ye giindiiz VFR operasyonlarinda, operasyonel ugus plani basitlestirilmis formda olmali ve
operasyon tipi gereksinimlerini kargilamalidir.
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Bu Talimatin 43iincii maddesi, Hava Trafik Hizmetlerinin Kullanilmasi: Tek motorlu ugaklarin giindiiz
VFR operasyonlarinda, ATS ile temas, uygun oldugu siirece muhafaza edilmelidir. Arama ve Kurtarma
servislerine iligkin olarak bu Talimatin 64 {incii maddesi gerekliliklerinin saglandigindan emin olunmalidir.

Bu Talimatin 46nc1 maddesi, Havaalam Asgari Operasyon Limitleri: VFR operasyonlar i¢in, standart
VFR asgari operasyon limitleri ve gereklilikleri kapsanacaktir. Eger gerekli ise isletici, radyo kapsama alani,
arazi, kalkis ve inig mahallerinin yapisi, ucus kosullar1 ve ATS kapasitesi gibi faktorleri gbz Oniinde
bulundurarak ilave sartlar1 belirlemelidir.

Bu Talimatin 48 inci maddesi, Giiriiltii Azaltma Usulleri: Tek motorlu ugaklarin VFR operasyonlart igin
gerekli degildir.

Bu Talimatin 49 uncu maddesi, Rota ve Operasyon Sahalari: A’ dan A’ ya tek motorlu ugaklarin giindiiz
VFR operasyonlarinda, Bu Talimatin 49 uncu maddesinin, 1 inci fikrasinin (a) bendi uygulanmaz.

Bu Talimatin 54 iincii maddesi, Asgari Ucus Irtifalarimn Belirlenmesi: Bu sartlar giindiiz VFR
operasyonlar igin, agagidaki gibi uygulanabilir. Isletici:

(i) Operasyonlarin emniyetli arazi kleransinin saglandigi ve muhafaza edilebildigi rotalarda ve sahalarda icra
edildiginden ve

(ii) Sicaklik, arazi ve olumsuz hava kosullari (siddetli tiirbiilans ve asagiya dogru hava akimlari, standart
degerlerden degisimler icin sicaklik ve basing diizeltmeleri) gibi faktorlerin dikkate alindigindan emin
olmalidir.

Bu Talimatin 55 inci maddesi, Yakit Politikasi:

(i) A’ dan A’ ya uguslar igin — Isletici, ugus sonunda bulunmasi gereken asgari yakit miktarlarini
belirlemelidir. Bu asgari miktar, nihai yedek yakit 45 dakikalik bir ucus i¢in gerekli yakit miktarindan
az olmamalidir.

(i) A’ dan B’ ye uguslar igin — Isletici, ugus oncesi yapilan, ucus icin kullanilabilir yakit hesaplamasinda
asagidaki hususlarin kapsandigindan emin olmalidir;

(A)  Taksi yakiti — kayda deger miktarda olmasi halinde, kalkis oncesi tiiketilen yakit ve
(B)  Ugus yakit1 (Varig yerine ulagilmasinda kullanilan yakit) ve
(C)  Yedek yakit —

1. Beklenmeyen durum yakiti (contingency fuel) — Planlanan ugus yakitinin % 5’inden
veya ugus sirasinda yeniden planlama halinde, ugusun geri kalan kismu igin gerekli
ucus yakitin % 5’inden az olmayan yakit ve

2. Nihai yedek yakit — 45 dakika (piston motorlar igin) veya 30 dakika (tiirbin motorlar
icin) daha ugus i¢in gerekli yakit ve

(D)  Yedek havaalanma gidis yakiti — Yedek havaalanmin gerekli kilinmas: halinde, varig yeri
tizerinden yedek havaalanina ulagilmas i¢in gerekli miktarda yakit ve

(E) Ekstra yakit —Kaptan pilotun, yukarida (A) ila (D) bentlerinde ihtiya¢ duyulan yakita ilaveten
talep edebilecegi yakit.

Bu Talimatin 57 inci maddesi, Kabul Edilemez Nitelikteki Yolcularin, Simir Disi Edilmis Kisilerin yada
Gozaltindaki Kisilerin Tasinmasi: Isleticinin, tek motorlu ugaklarin VFR operasyonlarinda kabul edilemez
nitelikte, sinir dis1 edilmis veya gozaltinda bulunan kisilerin taginmasi hedeflenmedigi durumlarda, bu gibi
yolcularin taginmasina iliskin usulleri olusturmasina ihtiyag¢ yoktur.

Bu Talimatin 59 uncu maddesi, Yolcularin Yerlesimi: Tek motorlu ugaklarin VFR operasyonlart igin
gerekli degildir.
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Bu Talimatin 60mc1 maddesi; Yolculara Brifing Verilmesi: Operasyon tipine uygun olarak gerekli
gosterimler ve brifingler verilmelidir. Tek pilotla yiiriitiilen operasyonlarda, pilot dikkatini ugus gorevi
dagitacak islere tahsis etmemelidir.

Bu Talimatin 61 inci maddesi; Ucus Hazirhgx:

(i) A’ dan A’ ya operasyonlar i¢in Operasyonel Ucus plani — Gerekli Degildir.

(i) Giindiiz VFR Sartlarda A’ dan B’ ye operasyonlar — Isletici, her bir ugus igin operasyon tipi
gereksinimlerini karsilayan, basitlestirilmis formda bir operasyonel ugus planin dolduruldugundan

emin olmalidir.

Bu Talimatin 62 inci maddesi; Havaalam Secimi: VFR operasyonlar da uygulanmamaktadir. Havaalanlar
ile kalkis ve inig sahalarinin kullanimi igin gerekli talimatlar, bu Talimatin 45 inci maddesinde yayimlandig:
gibi olmalidur.

Bu Talimatin 68 inci maddesi; Ekip Uyelerinin Gérev Yerlerinde Bulunma Gereklilikleri:

VFR operasyonlar i¢in, bu husustaki talimatlara yalnizca iki pilotlu operasyonlarin gerceklestirildigi hallerde
ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bu Talimatin 84iincii maddesi; Ucus Sirasinda Yakit Yonetimi: Tek motorlu ucaklarin giindiiz VFR
operasyonlarinda, Ek 3 {in uygulanmasina ihtiyag¢ yoktur.

Bu Talimatin 90mnc1 maddesi; Yaklasmamin Baslatilmasi ve Siirdiiriillmesi: VFR operasyonlarda
uygulanamaz.

Bu Talimatin 91inci maddesi; isletme usulleri — Esik (Threshold) Gegis Yiiksekligi: VFR operasyonlarda
uygulanamaz.

Bu Talimatin 94iincii ve 99uncu maddeleri ile ekleri: Havaalam Asgari Operasyon Limitleri ve Diisiik
Goriis Operasyonlar1 — Asgari techizat: VFR operasyonlarda uygulanamaz.

Bu Talimatin 112inci maddesi; Kalkis:

(i) Birinci fikra, su ilave ile birlikte uygulanir. Genel Midiirliik, isletici tarafindan her bir durum igin
demosu yapilarak ve/veya belgelenmis dokiimanlara dayandirilarak olusturulan diger performans
verilerini kabul edebilir

Ikinci ve iiciincii fikralar, su ilave ile birlikte uygulanir. Bu fikralarin gerekliliklerine, pist uzunlugu ile
ilgili fiziksel kisitlamalar nedeniyle uygunluk saglanamadigi ve operasyonun gergeklestirilmesinde
acik bir kamu menfaatinin s6z konusu oldugu hallerde, Genel Midiirliik isletici tarafindan her bir
durum i¢in demosu yapilarak ve/veya belgelenmis dokiimanlara dayandirilarak olusturulan, Ucak
Ugus El Kitabi ile ¢elismeyen 6zel usullerle ilgili diger performans verilerini kabul edebilir

(i) (i) bendi kapsaminda operasyon gerceklestirmek isteyen isletici, Genel Miidiirligiin 6nceden onayini
almas1 gerekmektedir. S6z konusu onay igerisinde:

(A) Ugak tipinin belirtilmesi,

(B) Operasyon tipinin belirtilmesi,

(C)  Ilgili havaalanlar ve pistlerin belirtilmesi,

(D) Kalkislarin VMC sartlarda yapilmast,

(E) Ekip tiyelerinin kalifikasyon durumlarim belirtilmesi gereklidir.

(F) [k tip sertifikasi 1 Ocak 2005 6ncesinde onaylanmis ugaklarla smirli olacaktir.
(ili)  Operasyon havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan kabul edilmelidir.
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Bu Talimatin 113 iincii maddesi; Kalkis Manialar1 Gegis Yiiksekligi — Cok Motorlu Ucaklar:

0]

(if)

Birinci fikra, (c), (d), (e), ikinci fikra, (b), ve ticiincii fikra, (a), (b) bentleri ile Ekleri, giindiiz VFR
operasyonlarinda uygulanamaz.

Giindiiz IFR ve VFR operasyonlarinda; ikinci fikra ve tigiincii fikra asagidaki degisiklikler ile birlikte
uygulanir.

(A) Ucus goriisiiniin 1.500 m veya daha yiiksek oldugu zaman, gérerek ucus rotasi istikametinin
oldugu g6z oniinde bulundurulacaktir.

(B) Ugus goriigiiniin 1.500 m veya daha yiiksek oldugu zaman, azami koridor genisligi ihtiyaci
300 m’ dir.

Bu Talimatin 116nc1 maddesi; inis — Varis Yeri — ve Yedek Havaalanlari:

0)

(if)

(iii)

Madde su ilave ile birlikte uygulanir. Bu madde gerekliliklerine, pist uzunlugu ile ilgili fiziksel
kisitlamalar nedeniyle uygunluk saglanamadigi ve operasyonun gergeklestirilmesinde agik bir kamu
menfaatinin s6z konusu oldugu hallerde, Genel Miidiirliik, isletici tarafindan her bir durum igin
demosu yapilarak ve/veya belgelenmis dokiimanlara dayandirilarak olusturulan, Ugak Ugus El Kitab1
ile ¢elismeyen 6zel usullerle ilgili diger performans verilerini kabul edebilir.

(1) bendi kapsaminda operasyon gerceklestirmek isteyen bir isletici, Genel Miidiirliigiin dnceden
onayini almas1 gerekmektedir. S6z konusu onay igerisinde:

(A)  Ugak tipinin belirtilmesi,

(B) Operasyon tipinin belirtilmesi,

(C)  Ilgili havaalanlar ve pistlerin belirtilmesi,

(D) Son yaklagma ve iniglerin VMC sartlarda yapilmasi,

(E) Ekip iiyelerinin kalifikasyon durumlarinin belirtilmesi gereklidir.

(F) Tlk tip sertifikas1 1 Ocak 2005 6ncesinde onaylanmus ugaklarla sinirl olacaktir.

Operasyon havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan kabul edilmelidir.

Bu Talimatin 117nc1 maddesi; inis — Kuru Pist:

0]

(i)

Madde su ilave ile birlikte uygulanir. Bu madde gerekliliklerine, pist uzunlugu ile ilgili fiziksel
kisitlamalar nedeniyle uygunluk saglanamadigi ve operasyonun gerceklestirilmesinde agik bir kamu
menfaatinin s6z konusu oldugu hallerde, Genel Miidiirliik, isletici tarafindan her bir durum igin
demosu yapilarak ve/veya belgelenmis dokiimanlara dayandirilarak olusturulan, Ucak Ucus El Kitab1
ile gelismeyen 6zel usullerle ilgili diger performans verilerini kabul edebilir.

(1) bendi kapsaminda operasyon gerceklestirmek isteyen bir isletici, Genel Miidiirliiglin 6nceden
onayini almasi gerekmektedir. S6z konusu onay igerisinde:

(A)  Ugak tipinin belirtilmesi,

(B) Operasyon tipinin belirtilmesi,

©) flgili havaalanlar1 ve pistlerin belirtilmesi,

(D) Son yaklagma ve iniglerin VMC sartlarda yapilmast,

(E) Ekip iiyelerinin kalifikasyon durumlarinin belirtilmesi gereklidir.
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(F) [k tip sertifikasi 1 Ocak 2005 6ncesinde onaylanms ugaklarla sinirh olacaktir.
(iif)  Operasyon havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan kabul edilmelidir.

Bu Talimatin 137nci maddesi; Giindiiz VFR operasyonlar1 — Ucus ve Seyriisefer Cihazlan ve llgili
Techizat:

Bu Talimatin 137nci maddesi su ilave ile birlikte uygulanabilir. Ugusa elverislilik sertifikas1 22 Mayis 1995
oncesinde onaylanmis olan tek motorlu ugaklar, geriye doniik istenilen degisiklerin yerine getirilmesi sart1 ile
Genel Miidiirliik tarafindan (f), (g), (h) ve (i) bentlerinin gerekliliklerinden muaf tutulabilir.

Bu Talimatin 185inci maddesi; Genel:

Isletici ugag, Ticari Hava Tasima Isletmeleri Bakim Sistemi Yonetmeligi (SHY M) hiikiimlerine uygun olarak
isletmek zorundadir.
Isleticinin teknik ariza kayit sistemi:

Genel Midirliik, icra edilen operasyon tipine uygun olan kisaltilmig bir teknik ariza kayit sistemini
onaylayabilir.

Bu Talimatin 186nc1 maddesi; Ucus Ekibinin Olusumu:

Giindiiz VFR operasyonlarda, bu maddenin birinci fikrasinin (b) ve (d) bentleri ile ikinci fikras1 uygulanamaz.
Ancak, iki pilotla yiiriitiilmesi gereken operasyonlarda birinci fikranin (d) bendi eksiksiz uygulanmalidir.

Bu Talimatin 188inci maddesi; Doniisiim (Conversion) Egitimi ve Yeterlilik Kontrolii:

(i) Bu maddenin birinci fikrasi (g) bendi — Gozetim altinda ugus (LIFUS), kabul edilen siniftaki herhangi
bir ucak ile gerceklestirilebilir. LIFUS miktari, gerceklestirilen operasyonlarin karmasikligina
baghdir.

(i) Bu maddenin birinci fikrasi (h) bendine ihtiya¢ yoktur.
Bu Talimatin 190inc1 maddesi; Kaptan Pilotluga Gorevlendirme:

Bu maddenin ikinci fikrasi su sekilde uygulanacaktir: Genel Miidiirliik, gergeklestirilen operasyon tipine
uygun sekilde kisaltilmig kaptan pilot egitimini kabul edebilir.

Bu Talimatin 191inci maddesi; Ticari Pilot Lisansina Sahip U¢ustan Sorumlu Kaptan Pilotlar:

Giindiiz VFR operasyonlarda bu maddenin birinci fikrasi (a) bendinin (i) kismi uygulanmaz
Bu Talimatin 192nci maddesi; Yenileme (Recurrent) Egitimi ve Yeterlilik Kontrolii:

(i) Giindiiz VFR operasyonlarinda bu maddenin birinci fikrasi (a) bendi su sekilde uygulanmalidir. Tim
egitim ve yeterlilik kontrolleri, gergeklestirilen operasyon tipi ve ugagin sinifina baglt olarak sahip
oldugu her tiirlii 6zel teghizatin kullanimi dikkate alinarak yapilmalidir.

(i) Bu maddenin birinci fikrasi (¢) bendinin (ii) kismi su sekilde uygulanacaktir. Ugak igi egitim, sinif
yetkisi kontrol pilotu (CRE), kontrol pilotu (FE) veya tip yetkisi kontrol pilotu (TRE) tarafindan
yapilmalidir.

(iii)  Bu maddenin birinci fikras1 (d) bendinin (i) kismi su sekilde uygulanacaktir. Isletici yeterlilik
kontrolii tip yetkisi kontrol pilotu (TRE), sinif yetkisi kontrol pilotu (CRE), veya isletici tarafindan
atanmigs ve Genel Midiirlik tarafindan kabul edilmis, CRM konusunda ve CRM becerilerinin
degerlendirilmesi hususunda egitim gérmiis, uygun bir kaptan pilot tarafindan yapilmalidir.

(iv)  Giindiz VFR operasyonlarinda bu maddenin ikinci fikrasi (b) bendi su sekilde uygulanmalidir.
Doénem igerisinde yapilan operasyonlarin birbirini takip eden sekiz aydan uzun olmadigi durumlarda
bir isleticinin yeterlilik kontrolii, uygundur. S6z konusu yeterlilik kontroli, ticari hava tagimacilig
operasyonlart baslamasindan 6nce yapilmak zorundadir.
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Bu Talimatin 193 iincii maddesi; Her iki Pilot Koltugunda Gorev Almak icin Pilot Nitelikleri:

Tek motorlu ugaklarin giindiiz VFR operasyonlarinda, EK-37 uygulanmaz.
Bu Talimatin 195inci maddesi; Ucus Rotas1 ve Havaalam Yetkinligi Kalifikasyonu

(i) Giindiiz VFR operasyonlarda Bu maddenin ikinci, tigiincii ve dordiinci fikralart uygulanmaz. Ancak
isletici, havaalanmin bulundugu devletin 6zel onaymm alinmasmin gerektigi durumda, ilgili
gerekliliklerin gozetildiginden emin olmalidir.

(i) IFR veya gece VFR operasyonlarda, bu maddenin ikinci ve dordiincii fikralarina alternatif olmak
iizere, rota ve havaalani yeterliligi asagidaki sekilde olmalidir:

(A) Talebin en yiiksek oldugu havaalanlarina operasyonlar hari¢ olmak {izere; gecmis 12 ay
siiresince operasyon bolgesinde en az 10 sektdr ugus yapilmig olmasma ilaveten ihtiyag
duyulabilecek her tiirlii 6zel brifingin yapilmasi.

(B) Talebin en yiiksek oldugu havaalanlarina yonelik operasyonlar ancak asagidaki kosullarda
yapilabilir:

1. Ugustan sorumlu kaptan pilotun, ge¢mis 36 ay igerisinde ugus ekibi {iyesi veya
g6zlemci pozisyonunda ilgili havaalanini ziyaret etmek suretiyle kalifiye olmasi.

2. Yaklagma kabul edilen asgari sektor irtifasindan VMC’ de yapilmasi.
3. Ucus oncesinde yeterli seviyede her tiirlii 6zel brifingin yapilmis olmasi.
Bu Talimatin 197nci maddesi; Birden Fazla Tip veya Seride Operasyon:

(i) Eger operasyonlar, giindiz VFR’ da tek pilotlu piston motorlu ucak serileri ile sinirli ise
uygulanamaz.

(i) IFR veya gece VFR operasyonlarda, EK-39” un (d) fikrasi (2) bendi (i) kisminda 6ngoriilen, iki lisans
tasdiki imtiyazlarmin kullanilmasi 6ncesinde ilgili ekip pozisyonunda 500 saatlik ucus gerekliligi,
eger tasdiklerden birisi seri ile ilgili ise 100 saate veya sektore azaltilir. Pilotun, Ugustan Sorumlu
Kaptan Pilot olarak gorevlendirilmesinden 6nce bir kontrol ugusu yapilmalidir.

Bu Talimatin 198inci maddesi; Helikopter ve Ug¢ak Operasyonu: Eger operasyonlar, tek pilotlu piston
motorlu ugak smiflari ile sinirli ise bu maddenin birinci fikrasi (a) bendi uygulanamaz.

Bu Talimatin 218 inci maddesi; Operasyonel Ugus Plami: A’ dan A’ ya giindiiz VFR operasyonlarda ihtiyag
yoktur. A’ dan B’ ye giindiiz VFR operasyonlarda uygulanabilir olmakla birlikte, operasyonel ucus plant
basitlestirilmis formda ve yapilan operasyon tipine uygun olmalidir.

Bu Talimatin 220nci maddesi; isleticinin Bakim Sorumlulugu Yénetimi:

Ticari Hava Tagima Isletmeleri Bakim Y&nergesi (SHY M) hiikiimlerine uygun olmalidir.
isleticinin teknik ariza kayit sistemi:

Isleticinin teknik ariza kayit sistemi, Ticari Hava Tasima Isletmeleri Bakim Yonergesi (SHY M) hiikiimlerine
uygun olmalidir.

Bu Talimatin 235inci maddesi; Egitim Programlari: Egitim programlari, gergeklestirilen operasyonlara
uygun olmalidir. VFR operasyonlar igin kendi—kendine 6grenme bigimindeki bir egitim programi kabul
edilebilir.

Bu Talimatin 237 inci maddesi; U¢ak Arama Kontrol Listesi:

Giindiiz VFR operasyonlarda uygulanamaz
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EK-2
isleticinin Yonetim Sistemi ve Organizasyonu

() Genel; Isletici, operasyonlarm emniyetli bir sekilde gerceklestirilmesini temin etmek iizere saglam ve etkin bir
yonetim sistemine sahip olmaldir. Isletici tarafindan gorevlendirilecek sorumlu yoneticilerin, havacilik alaninda uygun
teknik ve operasyonel vasiflari ile birlikte yonetim yetkinliklerine sahip olmast zorunludur.

(b) Gorevlendirilen sorumlu yoneticiler:
1. Sorumlu yéneticilerin adlar ile birlikte gorevlerinin ve sorumluluklarmm tanimmin Isletme El Kitab
icerisinde yer almasi, ayrica atamalarda ve gorevlerde herhangi bir degisiklik yapilmak istendiginde veya
bilfiil yapildiginda Genel Miidiirliige yazili olarak bildirimde bulunulmasi zorunludur.

2. Isletici tarafindan sorumlu yéneticilerin yoklugunda, operasyonun kontroliiniin siirmesini temin etmek {izere
gerekli diizenlemelerin yapilmasi zorunludur.

3. Isletici tarafindan sorumlu yonetici olarak gorevlendirilen personel, Genel Miidiirliik tarafindan kabul
edilmedikge bir bagka isletici tarafindan sorumlu yonetici olarak gorevlendirilemez.

4. Sorumlu yonetici olarak gorevlendirilen kisilerin is akitlerinin, gergeklestirilen operasyonun boyut ve
kapsamu ile ilgili yonetim gorevlerinin yerine getirilmesine yeterli diizeyde mesai yapmalarin1 saglayacak
sekilde diizenlenmesi zorunludur.

(©) Personelin yeterliligi ve gozetimi:

1. Ekip iiyeleri: Isletici, gerceklestirilmesi planlanan operasyona uygun bicimde Bélim N ve Bolim O
cergevesinde egitimden ve yeterlilik kontroliinden gegirilmis, yeterli sayida ugus ve kabin ekibi istihdam
etmek zorundadir.

2. Yer Personeli:

(i) Yer personelinin sayisi, gerceklestirilmesi planlanan operasyonun boyut ve kapsamina baglidir.
Isletici, 6zellikle operasyon ve yer hizmetleri departmanlarinda gdrev yapacak personelinin
organizasyon igerisindeki sorumluluklarini tam anlamiyla kavrayacak sekilde egitilmis olmasini
saglamak zorundadir.

(i) Isleticinin belirli hizmetleri sdzlesme ile bagka kuruluslara yaptirdig: hallerde, uygun standartlarm
saglanmas1 hususundaki sorumluluk isleticiye aittir. Bu gibi durumlarda, yer isletmeden sorumlu
yonetici, belirtilen g¢ergevede sézlesmeli olarak istindam edilen personelin gerekli standartlara
uymasini saglamakla gorevlidir.

3. Gozetim;
() Gozetimi gergeklestirecek personel sayisi, isletmenin yapisina ve istihdam edilen personel sayisina
baghdir.
(i) Bu personelin gorev ve sorumluluklart ile diizenlenen ugus mesuliyetlerinin, gozetim

sorumluluklarini yerine getirebilmeleri agisindan, tespit edilip tanimlanmasi gereklidir.

(iii)  Ekip iiyeleri ile yer hizmetleri personelinin gézetiminin, Isletme El Kitab1 igerisinde belirtilen
standartlarin gergeklestirilmesini temini i¢in yeterli deneyime ve kisisel niteliklere sahip kisilerce
gerceklestirilmesi gereklidir.

(d) Yerlesim olanaklari;
1. Isletici, her bir operasyon iissiinde, ucus operasyonlarinin emniyetine etki eden personel igin yeterli diizeyde
caligma alani temin etmek zorundadir. (Bu baglamda; operasyon kontrolii, temel kayit unsurlarmin
saklanmasi ve ibrazi, yer personeli ve ugus ekibi gereksinimlerinin géz 6niinde bulundurulmasi zorunludur.)

2. Ofis hizmetlerinin, gecikmeye meydan verilmeksizin, isletme talimatlarin1 ve diger bilgileri tiim ilgili kisilere
dagitma kabiliyetine sahip olmasi gereklidir.

(e) Dokiimantasyon; Isleticinin, el kitaplari, giincellemeleri ve diger dokiimanlarin tanzim edilmesine iliskin
diizenlemeler yapmasi zorunludur.
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EK-3
Yakit Politikasi

Isleticinin, kalkis igin ugakta bulunmasi gereken yakitin hesaplanmasi da dahil olmak iizere, yakit politikasini
asagidaki planlama kriterlerine dayandirmasi gereklidir.

1.Temel usul; Kalkis i¢in ugakta bulunmasi gereken kullanilabilir yakit miktarinin asagidaki maddeleri i¢ermesi
gereklidir:

1.1. Taksi yakit1; kalkis 6ncesi ve inis sonrasinda kullanilmasi planlanan yakit miktarindan az olmamak tizere kalkis
yapilan havaalanindaki yerel kosullar ile APU yakit tiikketimi dikkate alinacaktir.

1.2. Ucus yakiti; asagidaki unsurlardan olusacaktir:

(a) Kalkis ve havaalam irtifasindan baslangi¢ diiz ugus seviyesine/irtifasina tirmanma igin gerekli yakit. (Beklenen
kalkis istikameti dikkate alinacaktir.)

(b) Asamali tirmanma/al¢alma dahil olmak {izere son tirmanma noktasindan son algalma noktasina kadar kullanilacak
olan yakat.

(c) Beklenen varis usulii dikkate alinmak {izere, son algalma noktasindan yaklagmanin baglatilacagi noktaya kadar
kullanilacak yakit ve

(d) Varis yeri havaalaninda yaklagsma ve inis i¢in kullanilacak yakit.

1.3. Beklenmeyen durum yakiti (contingency fuel): 2 nci fikrada “Azaltilmig Beklenmeyen Durum Yakit1”
icerisinde 6ngoriilen yakit hari¢ olmak {izere asagidaki (a) veya (b) bentlerinden fazla olanidir:

(a) (i) Planlanan ugus yakitinin % 5’i veya ugus sirasinda yeniden planlama halinde ugusun geri kalani i¢in gerekli
ugus yakitinin % 5’1 veya

(ii) Ek-4 cergevesinde rota iizerinde yedek havaalaninin mevcut olmasi kaydiyla, planlanan ugus (seyahat/trip)
yakitinin veya ugus sirasinda yeniden planlama halinde ugusun geri kalan1 i¢in gerekli ugus yakitinin en az % 3°1; veya

(iii) Isleticinin ucaklar i¢in miinferit birer yakit tiiketim takibi programi olusturmus olmas1 ve bu program vasitasiyla
tespit edilen verilerden yakit hesaplamasinda yararlanmasi kaydiyla, planlanan ugus (seyahat/trip) yakitina istinaden 20
dakikalik ugus siiresi i¢in gereken yakit miktar1 veya

(iv) Genel Miudirliik tarafindan onaylanmis ve planlanan ugus (seyahat/trip) yakiti ile gergekte tiiketilen ugus
(seyahat/trip) yakit1 arasindaki sapmay istatistiksel bir bicimde kapsayan bir metoda dayanarak elde edilmis yakit miktar.
(S6z konusu metot, her bir sehir/ugak kombinasyonuna iliskin yakit tiiketimini takip etmekte kullanilmakta olup, isletici bu
verileri ilgili sehir/ucak kombinasyonu i¢in beklenmeyen durum yakitinin hesaplanmasina yonelik olarak istatistiksel analiz
i¢in kullanmalidir.)

(b) Standart kosullarda varig yeri hava alani tizerinde, 1.500 fit (450 m) yiikseklikte, bekleme (turlama/circling)
hizinda bes dakikalik bir ugus gerceklestirmek icin gerekli yakit miktari.

1.4. Yedek Havaalanina Gidis Yakiti
(a) Yedek havaalanina gidis yakiti asagidakileri igermelidir:

(i) Pas gegme usuliiniin tiimii dikkate alinarak, varis yeri havaalanindaki ilgili MDA / DH’den pas ge¢me irtifasina
kadar kullanilacak olan pas gegme yakiti ve

(ii) Beklenen kalkis istikameti dikkate alinmak iizere; pas ge¢cme irtifasindan, ugus seviyesine/irtifasina tirmanmak
icin gerekli miktardaki yakiti ve

(iii) Beklenen rota dikkate alinarak, son tirmanma noktasindan son algalma noktasina kadar kullanilacak olan yakiti

(iv) Beklenen varis usulii dikkate alinmak tizere, son algalma noktasindan yaklagmanin baglatilacagi noktaya kadar
kullanilacak yakiti ve
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(V) 62nci madde gergevesinde secilmis varig yeri yedek havaalanina bir yaklagsma ve inis gerceklestirmek i¢in gerekli
yakiti.

(b) 62nci maddenin dordiincii fikrast ¢ergevesinde iki varis yedek havaalaninin gerekli oldugu hallerde, daha fazla
yakiti gerektiren yedek havaalani i¢in yeterli miktarda yakiti.

1.5. Nihai yedek yakait:
(a) Piston motorlu ugaklar igin; 45 dakikalik ugusta kullanilacak miktarda yakit, ya da

(b) Tiirbin motorlu ugaklar i¢in standart kosullarda havaalami irtifasimin 1.500 fit (450 m) lizerinde bekleme
(turlama/circling) hizinda 30 dakikalik ugusta kullanilacak miktardaki yakit. Bu yakit, varis yeri yedek havaalanina ya da,
varlg yeri yedek havaalaninin gerekli kilinmadigi hallerde, varis yeri havaalanina varistaki tahmini agirliga goére
hesaplanacaktir.

1.6. Asagidaki hususlara olanak saglayacak asgari ilave yakit:

(a) Ugus rotast tizerindeki en kritik noktada meydana gelecegi varsayilarak bir motor arizasi veya basing diigmesi
halinde, ucagin algalmasi1 ve yeterli yedek havaalani rotasinda ugusa devam edebilmesine yonelik gerekli yakit igin
asagidakiler dikkate alinir. (Motor arizas1 veya basing diismesinde hangisi daha fazla yakit tiiketiyorsa o dikkate alinir.)

(i) Standart kosullarda havaalani irtifasi tizerinde, 1.500 fit (450m) yiikseklikte, 15 dakika bekleme yapmasi ve
(ii) Yaklagma ve inis gerceklestirmesi,

Ilave yakat, yukaridaki 1.2-1.5 bentleri arasinda belirtilen hiikiimler geregince hesaplanan yakit miktarinin bahsedilen
tiirden bir durum i¢in yeterli olmamasi halinde gerekli olacaktir ve

(b) Yedek varis yeri havaalani olmaksizin gerceklestirilen operasyonlarda, standart kosullarda havaalani irtifasi
tizerinde, 1.500 fit (450m) yiikseklikte, 15 dakika bekleme yapmasi.

1.7. Ugustan sorumlu kaptan pilotun takdiriyle belirlenecek miktarda ekstra yakit.
2. Azaltilmis Beklenmeyen Durum Yakiti (RCF) Usulii

Isleticinin yakit plani icerisinde, ugus oncesi rota iizerinde bir karar noktasi kullanilarak azaltilmis beklenmeyen
durum yakit1 usuliiniin s6z konusu oldugu bir 1. varis yeri havaalanina (ticari varig yeri) ve bir 2. varig yeri havaalanina
(tercihi yakit ikmali varig yeri) planlamasinin yer aldigi hallerde, kalkis igin ugakta bulunmasi gereken yakit miktari
asagidaki 2.1. ya da 2.2. igerisinde belirtilen yakit miktarlarindan daha fazla olanina esit olacaktir:

2.1. Toplam yakat;
(a) Taksi yakit1 ve
(b) Karar verme noktasi iizerinden 1. Varig yeri havaalanina ugus (seyahat/trip) yakiti ve

(c) Karar verme noktasindan 1. varis yeri havaalanma tiiketilecek tahmini yakit miktarinin en az % 5’ine esit
miktarda beklenmeyen durum yakitt ve

(d) Karar verme noktasiin 1. varig yeri havaalanina 6 saatten az mesafede olmasi ve 62nci maddenin tigiincii fikrasi
gerekliliklerinin karsilanmast durumu haricinde yedek havaalanina gidis yakit1 ve

(e) Nihai yedek yakit ve

(f) Tlave yakit ve

(9) Ugustan sorumlu kaptan pilotun gerekli gérmesi halinde ekstra yakit
2.2. Toplam yakat;

(a) Taksi yakit1 ve
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(b) Karar verme noktasi {izerinden 2. varis yeri havaalanina ugus yakiti ve

(c) Kalkis yapilan havaalanindan 2. varig yeri havaalanina, yukaridaki 1.3 bendi gergevesinde hesaplanana esit
miktarda beklenmeyen durum yakiti ve

(d) Ikinci varis yeri havaalanimin gerekli kilinmasi halinde yedek havaalanina gidis yakat1 ve
(e) Nihai yedek yakit ve

(f) Tlave yakit ve

(9) Ugustan sorumlu kaptan pilotun gerekli gérmesi halinde ekstra yakat.

3. Onceden belirlenmis nokta usulii

Isleticinin yakit politikas1 icerisinde, varis yeri havaalani ile varis yeri yedek havaalani arasindaki mesafenin, ugusun
yalnizca bu iki havaalanindan birine gére 6nceden belirlenmis nokta {izerinden yonlendirilebilecegi nitelikte oldugu bir varis
yeri yedek havaalanina planlamanin yer aldigi hallerde, kalkis i¢in ugakta bulunmasi gereken yakit miktari, asagidaki 3.1. ya
da 3.2. icerisinde belirtilen yakit miktarlarindan daha fazla olanina esit olacaktir:

3.1. Toplam yakat;
(a) Taksi yakit1 ve

(b) Onceden belirlenmis nokta iizerinden kalkis yapilan havaalanindan varis yeri havaalanina ugus (seyahat/trip)
yakati;

(¢) Yukaridaki 1.3 bendi gergevesinde hesaplanmig beklenmeyen durum yakiti ve
(d) Gerekli olmasi halinde en az agagidaki miktarlarda olmak iizere, ilave yakit:

(i) Piston motorlu ugaklar i¢in; 45 dakikalik ugusta tiiketilecek yakita, diiz ugusta gegirilmesi planlanan siirenin %
15’1 boyunca tiiketilecek yakitin ilave edilmesi ile elde edilecek miktar veya daha az olmasi halinde, iki saatlik ucgusta
tilketilecek miktar veya

(ii) Tirbin motorlu ugaklar igin; varig yeri havaalani tizerinde normal ugusta yakit tiiketimi ile iki saatlik ugusta
tiiketilebilecek miktar nihai yedek yakit miktarindan daha az olmayacaktir.

(e) Ugustan sorumlu kaptan pilotun gerekli gérmesi halinde, ekstra yakait.
3.2. Toplam yakit;
(a) Taksi yakit1 ve

(b) Onceden belirlenmis nokta iizerinden kalkis yapilan havaalanindan varis yeri havaalanma ucus (seyahat/trip)
yakaiti;

(c) Yukaridaki 1.3 bendi gergevesinde hesaplanmis beklenmeyen durum yakiti ve
(d) Gerekli olmast halinde ve en az agagidaki miktarlarda olmak iizere, ilave yakit:
(i) Piston motorlu ugaklar i¢in; 45 dakikalik ugusta tiiketilecek yakit; ya da

(ii) Tirbin motorlu ugaklar igin; standart kosullarda varis yeri yedek havaalani tizerinde, 1.500 fit (450 m) irtifada,
bekleme (turlama/circling) hizinda 30 dakikalik ucusta tiiketilecek miktar nihai yedek yakit miktarindan daha az olmayacaktir

(e) Ugustan sorumlu kaptan pilotun gerekli gérmesi halinde, ekstra yakit.

4. izole edilmis havaalam usulii: Isleticinin yakit politikas: icerisinde, izole edilmis havaalanma planlama yer aldig
takdirde, herhangi bir uygun rota iizerinde yedek havaalanina dogru son “ayrilma (diversion)” noktasi 6nceden belirlenmis
nokta olarak kullanilacaktir. (Konuya iligkin olarak yukarida yer alan 3. Fikra dikkate alinmalidir.)
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EK-4

Yakat Politikasi - 2

Beklenmeyen durum yakitimin % 3’e indirilmesi dogrultusunda % 3 Rota Uzerinde Yedek (ERA)

havaalanmmin konumu (Bakiniz; Ek-3 (1.3) (a) (ii)).

% 3 Rota Uzerinde Yedek (ERA) havaalaninin konumu, yarigap toplam ucus plan1 mesafesinin % 20’sine esit bir gemberin
icerisinde bulunacaktir.

Tiim mesafeler normal hava kosullarinda hesaplanmak {izere; s6z konusu ¢emberin merkezi varig yeri havaalanina, toplam
ugus plan1 mesafesinin % 25’1 mesafede ya da bundan daha biiyiik olmas1 halinde, en azindan, toplam ugus plant mesafesinin
% 20’sine 50 nm’ nin ilave edilmesi ile bulunacak mesafededir. (Bakiniz, Sekil 1).

SHT OPS 1

Sekil 1

Location of the 3% en-route alernate (3% ERA) aerodrome for the purposes of reducing contingency
fuel to 3%

Radius equal 1o 20 %
of the total fight plan
- distance = 732 NM

DESTINATION AERODROME

~
~
~
LS
-
h

Circle cantred on plannad route
at 8 distance from the destination
aerodrome equal to 25 % of the
total flight plan distance or 20 %
of the total flight plan distance
plus 50 MM, whichever is greater
=4915 MM

HALFWAY POINT

Airways route, distance 3 660 NM
Circle radius 732 NM, centred on &
point 815 MM from the dastination
aerodrome

Shading indicates the areas in
which the en-route alternate
aerodrome should be located

DEPARTURE AERODROME
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EK-5

Bagaj ve Kargo Yiiklenmesi

Isletici, el bagajlarinin ve kargonun yeterli ve emniyetli bir bicimde yiiklenmesini temin etmek iizere olusturacag usullerde
asagidaki hususlar1 dikkate alacaktir:

1.
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Kabin igerisinde taginan her bir unsurun, hareketsiz bir bigimde kalmasim saglayabilecek bir konumda
bulunmas: gereklidir;

Bas tistii dolaplari {izerine veya yanina asilan ikaz levhalarinda belirtilen agirlik sinirlamalarinin agilmamasi
gereklidir;

Koltuk altinda bulunan bagaj yerlerinde hareket kisitlayici techizat bulunmasi ve bu techizatinda bagaj
boyutuna bagli olarak hareketi engelledigi durumlarda kullanilabilir.

Bagaj ve kargolarin, tuvaletlere ve {izerlerinde yerlestirilebilecek maksimum yiik agirliginin belirtildigi bir
ikaz levhasi bulunmayan ve pargalarin ileri, yana ve yukari hareketini saglayacak bolmelere yerlestirilmemesi
gereklidir.

Bagaj ve kargolarm boyutlari, yerlestirildikleri dolaplarin kap kilitlerinin glivenli bir bigimde kapatilmasini
engellememelidir.

Bagaj ve kargolar, acil durum gikiglarina erigimi engellememelidir.

Ucus evresine bagl olarak, bagajlarin ucagin tahliyesini engellemeyecek ya da diismek suretiyle (ya da bir
baska surette) yaralanmaya sebebiyet vermeyecek bigimde yerlestirilmis oldugundan emin olunmak iizere
kalkis ve inig dncesinde kemer ikaz 1siklarinin yandigi, ya da bu yonde talimat verilen her durumda gerekli
kontrollerin gergeklestirilmesi gereklidir.
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EK-6

Yolcu Alimm Sirasinda, Yolcular Ugaktayken ya da Yolcu indirme Sirasinda Yakit ikmali ve Yakit Bosaltimm

Isleticinin, yolcu alim1 sirasinda, yolcular ucaktayken ya da yolcu indirme sirasinda yakit ikmali ve yakit bosaltimu yapilirken

asagidaki tedbirlerin alinmasini temin edecek operasyon usulleri olusturmast zorunludur:

1.

10.
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Yolcularin ugakta bulundugu sirada gerceklestirilen yakit ikmali operasyonlarinda; yangindan korunma ve
yanginla miicadele ile ilgili acil durum usullerini ve iletisimleri yiiriitmeye, tahliye baslatmaya ve yonetmeye
ehil ve yetkili bir kisinin belirtilen konumda bulunmasi gereklidir.

Yakit ikmalini gézlemleyen yer ekibi ile ugakta bulunan yetkili personel arasinda ugagin i¢ iletisim sistemi
vasitasiyla ya da diger uygun yollardan c¢ift yonlii bir iletisim tesis edilecek ve kullanilabilir durumda
tutulacaktir.

Ekibin, personelin ve yolcularin, yakit ikmali ve bosaltimi yapilacagi konusunda uyarilmasi gereklidir;

“Emniyet Kemerlerinizi Takin (Fasten Seat Belts)” ikaz isaretlerinin kapali olmasi gereklidir;

“SIGARA ICILMEZ (NO SMOKING)” ikaz isaretleri ile acil durum ¢ikislarini gosteren i¢ aydinlatmanin
acik halde olmas1 gereklidir;

Yolculara, emniyet kemerlerini ¢ézmeleri ve sigara igmemeleri talimati verilmesi gereklidir;

202 nci madde gergevesinde belirtilen asgari kabin ekibi sayisinin ugakta ve derhal acil durum tahliyesi
gerceklestirmeye hazir olarak, gérev yerlerinde bulunmasi gereklidir;

Ugakta yakit buhari mevcudiyetinin tespit edilmesi halinde ya da yakit ikmali ve bosaltimi sirasinda herhangi
bir bagka tehlikenin ortaya c¢ikmasi halinde, yakit ikmal veya bosaltim isleminin vakit gec¢irmeksizin

durdurulmas: gereklidir;

Acil durum tahliyesinde kullanilmasi planlanan ¢ikiglarin alt1 ile tahliye kizagi konuslandirma alanlarinda
herhangi bir insan ya da nesnenin bulunmamasi gereklidir.

Emniyetli ve hizli bir tahliye i¢in gerekli kosullarin saglanmasi gereklidir.
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EK7

Yolculu Yer Operasyonlarinin Yiiriitiilmesi Sirasinda Ucakta Bulunmasi Gereken Asgari Kabin EKkibi Sayisi

Isletici, 69 uncu madde cercevesinde hareket ederken, asagidaki hususlari temin edecek usuller olusturacaktir:

1. Ucgakta elektrigin mevcut ve kullanilabilir olmas,

2. Kabin amirinin tahliyeyi baslatabilme imkaninin olmasi ya da kokpitte en az bir ugus ekibi {iyesinin
bulunmasi,

3. Kabin ekibi gérev yerlerinin ve bunlarla ilgili gorevlerin isletme El Kitabi igerisinde belirtilmesi,

4. Kabin ekibinin, ¢ikislarda ve ¢ikislarin yakininda bulunan servis ve yiikleme araglarindan haberdar olmasi.
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EK-8
Havaalanlar1 Asgari Operasyon Limitleri

() Asgari kalkis limitleri;

1.

SHT OPS 1

Genel.

0]

(i)

(iii)

(v)

Gorsel

Isletici tarafindan olusturulan asgari kalkis limitlerinin, kullanilmasi planlanan her bir havaalanma
iligkin tim ilgili faktorler ile ucak Ozellikleri dikkate alinmak suretiyle, goriis mesafesi veya pist
goriis mesafesi (RVR) biciminde ifade edilmesi gereklidir. Kalkis (departure) sirasinda manialarin
goriilmesi ve bunlardan kagmilmas: (see and avoid) ve/veya mecburi inise (forced landing) iligkin
0zel bir ihtiyacin s6z konusu oldugu hallerde, ilave kosullarinda (6rnegin azami irtifa) belirtilmesi
gereklidir.

Ugustan sorumlu kaptan pilot, uygun bir kalkis yedek havaalaninin miisait ve kullanilabilir durumda
olmamasi halinde, hareket havaalanindaki mevcut hava kosullarinin, s6z konusu havaalanina iligkin
ilgili asgari inis limitlerine esit ya da bunlardan daha iyi olmamasi halinde kalkis1 baslatamaz.

Rapor edilen meteorolojik goriis mesafesinin, kalkis i¢in gerekli goriis mesafesinin altinda bulundugu
ve pist goriis mesafesinin (RVR) rapor edilmedigi hallerde; kalkis, yalnizca ugustan sorumlu kaptan
pilotun, kalkis pisti boyunca pist goriis mesafesinin (RVR) / goriis mesafesinin, gerekli asgari limite
esit veya bunun tizerinde oldugunu tespit edebilmesi halinde baslatilabilir.

Rapor edilmis herhangi bir meteorolojik goriis mesafesi veya pist goriis mesafesinin (RVR) mevcut
olmadig hallerde; kalkis, yalnizca ugustan sorumlu kaptan pilotun, kalkis pisti boyunca pist goriis
mesafesinin (RVR) / goriis mesafesinin gerekli asgari limite esit veya bunun tizerinde oldugunun
tespit edebilmesi halinde baglatilacaktir

referanslar; Asgari kalkis limiti, cesitli nedenlerle kalkistan vazge¢me veya kritik giic {initesinin

arizalanmasi sonrasinda kalkisa devam edilmesi halinde ugagm kontroliine iligkin yeterli diizeyde goriis
imkan1 saglayacak bigimde seg¢ilmelidir.

Gerekli pist goriis mesafesi (RVR) / goriis mesafesi:

0]

Performansi, kalkisin her hangi bir noktasinda kritik gii¢ {initesinin ariza yapmasi halinde ucagin
kalkigin1 durdurabilmesine veya maénialar1 gerekli mesafeler (magrin) ile gececek sekilde kalkisa
devam ederek, ucagi havaalaninin 1.500 fit iizerinde bir yiikseklige ulastiracak bigimde olan ¢ok
motorlu ugaklara iligkin olarak; isletici tarafindan olusturulan asgari kalkis limitlerinin pist goriis
mesafesi (RVR) veya goriis mesafesi degerleri olarak ifade edilmesi zorunludur. Bu degerlerin,
asagidaki 4. Fikrada belirtilen hususlar hari¢ olmak iizere, Tablo 1 de belirtilen degerlerin altinda
olmamasi gereklidir:
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Tablo 1
Kalkis icin Pist Goriis Mesafesi (RVR) / Goriis Mesafesi

Kalkis Pist Goriis Mesafesi (RVR) / Goriis Mesafesi

Kolayliklar Pist Goriis Mesafesi (RVR)/  Goriis
Mesafesi (Not 3)

Nil (Yalnizca giindiiz) 500 m
Pist kenar 1g1klar1 ve/ veya pist orta hatti igaretlemesi 250/ 300 m (Not 1 ve 2)
Pist kenar ve orta hatti 1siklari 200/ 250 m (Not 1)

Pist kenar ve orta hatti 1giklar1 ve birden fazla pist goriis mesafesi (RVR) | 150/ 200 m (Not 1 ve 4)
bilgileri

Not 1: Yiiksek olan degerler Kategori D ugaklar igin gegerlilik arz etmektedir.
Not 2: Gece operasyonlari i¢in en azindan pist kenar ve pist sonu 1siklart gereklidir.

Not 3: Kalkis rulesinin baslangic kismina iligkin rapor edilmis pist goriis mesafesi (RVR) / Goriis mesafesi pilot
degerlendirmesiyle degistirilebilir.

Not 4: Yukaridaki Not 3°te belirtilen istisna disinda, tim ilgili pist goriis mesafesi (RVR) raporlama noktalar: igin gerekli
pist goriis mesafesi (RVR) degerinin saglanmasi gereklidir.

(i) Performansi, kritik giic {initesinin ariza yapmasi halinde yukarida (a) (3) (i) bendinde belirtilen
performans kosullarina uyum saglayamayan ¢ok motorlu ugaklarin; acil inis yapmast ve kalkis
alanindaki manialar1 goriip bunlardan kaginmasi gerekli olabilir. Bu gibi ucaklar, motor arizasimin
belirtilen irtifada ortaya ¢ikmis oldugu varsayilarak, ilgili mania gegis yiiksekligi kriterlerine uyum
saglayabilmeleri kaydiyla, asagidaki asgari kalkis limitleri ile isletilebilir. Isletici tarafindan
olusturulan asgari kalkis limitlerinin, bir motor c¢aligmaz halde net kalkis ugus hattinin
olusturulabilecegi bir yiiksekligi temel almasi gereklidir. Kullanilan asgari pist goriis mesafesinin
(RVR) limiti Tablo 1 ve 2 de belirtilen degerlerin herhangi birinin altinda olmamasi gereklidir.

(iii)  Rapor edilen pist goriis mesafesinin (RVR) ya da meteorolojik goriis mesafesinin mevcut olmadigi

hallerde, ugustan sorumlu kaptan pilot, bilfiill mevcut kosullarn ilgili asgari kalkis limitlerini
karsilayip karsilamadigini tespit edene kadar kalkist baslatamaz.
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Tablo 2
Pist iizerinde varsayilan motor ariza yiiksekligi ile pist goriis mesafesinin (RVR)/goriis mesafesinin karsilastiriimasi

Kalkis pist goriis mesafesi (RVR)/ goriis mesafesi — ugus hatti

Pist lizerinde varsayilan motor ariza yiiksekligi ile pist goriis mesafesi Kalkas pist gkzgzlsi;;s?ﬁ; (ZI;VR)/ gort
< 50 fit 200 m
51 — 100 fit 300 m
101 — 150 fit 400 m
151 — 200 fit 500 m
201 - 300 fit 1.000 m
> 300 fit 1.500 m (Not 1)

Not 1: 1.500 m, herhangi bir pozitif kalkis ugus hattinin olugturulamadigi hallerde de gegerlidir.

Not 2: Kalkis rulesinin baslangi¢ kismina iligkin temsili mahiyetteki rapor edilmis pist goriis mesafesi (RVR)/ Goriis
mesafesi pilot degerlendirmesiyle ikame edilebilir.

4. Yukaridaki (a) (3) (i) fikrast istisnalari:

(i) Genel Midiirliik onayma tabi olarak ve asagidaki (A) ila (E) fikralar1 igerisinde belirtilen
gerekliliklerin kargilanmasi kaydiyla isletici, asgari kalkis limitini 125 m pist goriis mesafesine (RVR)
(Kategori A, B ve C ugaklar) ya da 150 m pist goriis mesafesine (RVR) (Kategori D ugaklar)
indirebilir:

(A) Diisiik goriis usullerinin uygulamada olmasi.

(B) Yiksek yogunluklu (HI) pist orta hatti igiklarinin 15’er metre ya da daha kisa araliklarla ve
yiikksek yogunluklu pist yani 1giklarinin 60°ar metre ya da daha kisa araliklarla diizenlenmis ve
calismakta olmasi.

(C) Ugus ekibi iiyelerinin, ugus simiilatorii egitimlerini yeterli bir bicimde tamamlamigs olmalari.
(D) Kalkis rulesinin baslangicinda kokpitten, 90 metrelik bir mesafenin goriis igerisinde olmasi.

(E) Tum ilgili pist goriis mesafesi (RVR) raporlama noktalarina iligskin olarak gerekli pist goriis
mesafesi (RVR) degerine ulagilmis olmasi.

(i) Genel Midirliik onaymna tabi olmak iizere, kalkis igin onaylanmis yatay rehberlik sisteminin
kullanildig1 bir ugagin isleticisi, Kategori III inis operasyonlarina esdeger bigimde pist korumast ile
tesis ve cihazlarin mevcut olmasi kaydiyla, asgari kalkis limitlerini, 75 m’nin altina diismemek {izere,
125 m pist goriis mesafesinin (RVR) (Kategori A, B ve C ugaklar) ya da 150 m pist goriis mesafesinin
(RVR) (Kategori D ugaklar) altina diigiirebilir.

(b) Hassas olmayan yaklasma,

1. Asgari sistem limitleri
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(i) Isleticinin, siiziiliis hatt1 olmaksizin ILS (yalmzca LLZ), VOR, NDB, SRA ve VDF kullanimina
dayanmakta olan hassas olmayan yaklasma usullerine iligkin asgari sistem limitlerinin, asagidaki
Tablo 3 icerisinde belirtilen MDH degerlerinin altinda olmamasini temin etmesi gereklidir.

Tablo 3

Hassas olmayan yaklasma destek unsurlarina iliskin asgari sistem limitleri

Asgari sistem limitleri

Tesis/ cihaz En diisiik MDH
ILS (siiziiliis hatt1 olmaksizin — LLZ) 250 fit
SRA (1/2 NM’de sonlanmak {izere) 250 fit
SRA (1 NM’de sonlanmak iizere) 300 fit
SRA (2 NM’de sonlanmak {izere) 350 fit
VOR 300 fit
VOR/ DME 250 fit
NDB 300 fit
VDF (QDM ve QGH) 300 fit
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Asgari al¢alma yiiksekligi: Isletici, hassas olmayan yaklasmaya iliskin asgari alcalma yiiksekliginin

asagidaki degerlerin altinda olmamasini saglamak zorundadir:
(i) Ugak kategorisine iliskin OCH/ OCL; ya da

(i) Asgari sistem limiti.

Gorsel referans: Pilot, asagidaki gorsel referanslardan en az birinin, kullanilmasi planlanan piste iligkin

olarak agik¢a goriilebilir ve ayirt edilebilir olmamasi halinde, MDA/ MDH’nin altinda bir yaklagmayi

stirdiiremez:
(i) Yaklagma aydinlatma sistemi unsurlari.
(i) Esik.

(iii)  Esik isaretleri.

(iv)  Esikgiklar.

(v) Esik belirleme tanitma 1siklart.

(vi)  Gorsel siiziiliis hatt1 gostergesi.
(vii)  Konma bolgesi ve konma isaretleri.
(viii)  Konma bolgesi 1siklari.

(ix)  Pist kenar 1giklar1.

x) Genel Midiirliik tarafindan kabul edilebilecek diger gorsel referanslar.
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4. Gerekli kilman pist goriis mesafesi (RVR): Isletici tarafindan hassas olmayan yaklasmalarda kullanilacak en

diisiik limitler agagida belirtilmigtir:

Tablo 4a
Hassas olmayan yaklasma pist goriis mesafeleri (RVR) — tam kapasite tesisler/hizmetler

Asgari hassas olmayan yaklagma limitleri

Tam kapasite tesisler/ servisler (Not 1, 5, 6 ve 7)

Pist goriis mesafesi (RVR)/ Ugak Kategorisi
Asgari algalma irtifast (MDH)
A B C D
250 — 299 fit 800 m 800 m 800 m 1.200 m
300 — 449 fit 900 m 1.000 m 1.000 m 1.400 m
450 — 649 fit 1.000 m 1.200 m 1.200m 1.600 m
650 fit ve tizeri 1.200 m 1.400 m 1.400 m 1.800 m
Tablo 4b
Hassas olmayan yaklagsma pist goriis mesafeleri (RVR) — orta kapasite tesisler/hizmetler
Asgari hassas olmayan yaklagma limitleri
Orta Kapasite tesisler/ servisler (Not 2, 5, 6 ve 7)
Pist goriis mesafesi (RVR)/ Ugak Kategorisi
Asgari al¢alma irtifas1 (MDH)
A B C D
250 — 299 fit 1.000 m 1.100 m 1.200 m 1.400 m
300 — 449 fit 1.200 m 1.300 m 1.400 m 1.600 m
450 — 649 fit 1.400 m 1.500 m 1.600 m 1.800 m
650 fit ve tizeri 1.500 m 1.500 m 1.800 m 2.000 m
Tablo 4c
Hassas olmayan yaklagma pist goriis mesafeleri (RVR) — temel tesisler/hizmetler
Asgari hassas olmayan yaklagma limitleri
Temel tesisler / servisler (Not 3, 5, 6 ve 7)
Pist goriis mesafesi (RVR)/ Ugak Kategorisi
Asgari al¢alma irtifa1 (MDH)
A B C D
250 — 299 fit 1.200 m 1.300 m 1.400 m 1.600 m
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300 — 449 fit 1.300 m 1.400 m 1.600 m 1.800 m

450 — 649 fit 1.500 m 1.500 m 1.800 m 2.000 m

650 fit ve lizeri 1.500 m 1.500 m 2.000 m 2.000 m
Tablo 4d

Hassas olmayan yaklasma pist goriis mesafeleri (RVR) — Nil yaklagma 1s1klandirma tesisleri/hizmetleri

Asgari hassas olmayan yaklagsma limitleri

Nil yaklagma 1s1klandirma tesisleri/hizmetleri (Not 4, 5, 6 ve 7)

Asgari algalma irtifast (MDH) Pist goriis mesafesi (RVR)/ Ugak Kategorisi
A B C D
250 — 299 fit 1.500 m 1.500 m 1.600 m 1.800 m
300 — 449 fit 1.500 m 1.500 m 1.800 m 2.000 m
450 — 649 fit 1.500 m 1.500 m 2.000 m 2.000 m
650 fit ve tizeri 1.500 m 1.500 m 2.000 m 2.000 m

Not 1: Tam kapasite tesisler/servisler pist isaretlerini, 720 m ya da iizerinde HI/MI yaklagma 1siklarini, pist kenar 1giklarini,
esik 1s1klarini ve pist sonu 1siklarini kapsamaktadir. Isiklarin yanar vaziyette olmasi gereklidir.

Not 2: Orta kapasite tesisler/servisler pist isaretlerini, 420 — 719 m ya da iizerinde HI/MI yaklagsma 1siklarini, pist kenar
1giklarini, esik 1siklarini ve pist sonu 1giklarini kapsamaktadir. Isiklarin yanar vaziyette olmasi gereklidir.

Not 3: Temel tesisler/servisler pist isaretlerini, < 420 m HI/MO yaklasma 1siklarini, herhangi bir uzunlukta LI yaklasma
1giklarii, pist kenar isiklarini, esik 1siklarmi ve pist sonu 1siklarini kapsamaktadir. Isiklarin yanar vaziyette olmasi
gereklidir.

Not 4: Nil yaklasma 1s1klandirma tesisler/servisler pist isaretlerini, pist kenar 1giklarmi, esik 1giklarmi, pist sonu 1siklarini ya
da herhangi bir 1s1klandirma unsurunun bulunmadigi halleri kapsamaktadir.

Not 5: Tablolar, nominal algalma egimi en ¢ok 4° olan konvansiyonel yaklagmalar i¢in gecerlilik arz etmektedir. Daha
biiyiik algalma egimleri, genellikle, gorerek siiziiliis hattin1 rehberliginin (6rnegin PAPI) asgari algalma yiiksekliginde de
gorliniir olmasin1 gerektirecektir.

Not 6: Yukaridaki rakamlar rapor edilmis pist goriis mesafesi (RVR) ya da agagidaki (h) bendi igerisinde oldugu iizere pist
goriis mesafesine (RVR) uyarlanmis meteorolojik goriis kabiliyeti (CMV) cinsindendir.

Not 7: Tablo 4a, 4b, 4c ve 4d igerisinde bahsedilen asgari algalma yiikseklikleri (MDH), asgari algalma yiiksekliginin
(MDH) ilk hesaplamasini ifade etmektedir. Ilgili pist goriis mesafesinin (RVR) secilmesi halinde, érnegin asgari alcalma
irtifasina (MDA) uyarlama gibi operasyona iliskin amaglarla tevessiil edilebilecek en yakin on fite yuvarlama hususunun
dikkate alinmasina gerek yoktur.

5. Gece operasyonlarr: Gece operasyonlarinda, asgari olarak, pist kenar 1s1klarinin, esik 1siklarinin ve pist sonu
1siklarinin agik olmasi gereklidir.

(©) Hassas yaklasma — Kategori I operasyonlari
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Genel: Kategori I operasyonlari, 200 fit’ten diisiik olmayan bir karar yiiksekligi ve 550 m’ den az olmayan
bir pist goriis mesafesi ile ILS, MLS ya da PAR kullanilarak gergeklestirilen hassas aletle yaklagma ve inis
operasyonlaridir.

Karar Yiiksekligi (DH): Isleticinin, Kategori I operasyonlarinda kullanilacak karar yiiksekliginin asagida
belirtilen yiiksekliklerden daha diisiik olmamasini temin etmesi gereklidir:

0] Mevcut olmasi halinde, Ugak Ugus El Kitabr igerisinde belirtilen asgari karar yiiksekligi.

(i) Gerekli gorsel referans olmaksizin hassas yaklagsma desteginin kullanilmasina olanak saglayan asgari
yiikseklik.

(iii)  Ugak kategorisine iliskin OCH / OCL; ya da
(iv) 200 fit.

Gorsel referans: Pilot, inilmesi planlanan piste iliskin olarak asagidaki gorsel referanslarin en az bir
tanesinin agikca goriilebilir ve tespit edilebilir olmamasi halinde, yukaridaki (c) 2 bendi gergevesinde
belirtilen Kategori I karar yiiksekligi altinda bir yaklasmay1 siirdiirmeyecektir:

(i) Yaklagma aydinlatma sistemi unsurlari,

(i) Esik (threshold),

(iii)  Esik isaretleri,

(iv)  Esikgiklari,

(v) Esik belirleme tanitma 1g1klari,

(vi)  Gorsel siiziiliis hatt1 gostergesi,

(vii)  Konma bolgesi ya da konma bolgesi isaretleri (touchdown zone),
(viii) Konma bolgesi 1siklari, veya

(ix)  Pist kenar 1siklari.

Gerekli pist goriis mesafesi: Isleticinin Kategori I operasyonlar igin kullanmasi gereken asgari limitler
asagida belirtilmistir:
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Tablo 5
Kategori I yaklagsmalarina iliskin pist goriis mesafeleri (RVR) ile tesislerin / servislerin ve Karar Yiiksekliginin (DH)

karsilastirilmasi

Kategori | asgari limitleri
Karar Yiiksekligi (Not 7) Tesisler/ servisler/ Pist goriis mesafesi (RVR) (Not 5)

Tam kapasite Orta kapasite Temel Nil

(Not 1 ve 6) (Not 2 ve 6) (Not 3 ve 6) (Not 4 ve 6)
200 fit 550 m 700 m 800 m 1.000 m
201 — 250 fit 600 m 700 m 800 m 1.000 m
251 — 300 fit 650 m 800 m 900 m 1.200 m
301 fit ve tizeri 800 m 900 m 1.000 m 1.200 m

Not 1: Tam kapasite tesisler/ servisler pist isaretlerini, 720 m ya da tizerinde HI/MI yaklasma 1giklarini, pist kenar 1giklarini,
esik 1s1klarini ve pist sonu 1siklarint kapsamaktadir. Isiklarin yanar vaziyette olmasi gereklidir.

Not 2: Orta kapasite tesisler/ servisler pist isaretlerini, 420 — 719 m ya da tizerinde HI/MI yaklagma 1siklarini, pist kenar
1siklarini, esik 1giklarmi ve pist sonu 1siklarint kapsamaktadir. Isiklarin yanar vaziyette olmasi gereklidir.

Not 3: Temel tesisler/ servisler pist isaretlerini, < 420 m HI/MO yaklagma 1siklarini, herhangi bir uzunlukta L1 yaklasma
1siklari, pist kenar igiklarini, esik 1siklarini ve pist sonu 1siklarini kapsamaktadir. Isiklarin yanar vaziyette olmast
gereklidir.

Not 4: Nil yaklagma 1s1iklandirma tesisleri/ servisleri pist isaretlerini, pist kenar 1s1klarini, esik 1siklarini, pist sonu 1s1klarini
ya da herhangi bir 1siklandirma unsurunun bulunmadig: halleri kapsamaktadir.

Not 5: Yukaridaki rakamlar rapor edilmis pist goriis mesafesi (RVR) ya da asagidaki (h) bendi icerisinde oldugu iizere pist
goriis mesafesine (RVR) uyarlanmis meteorolojik goriis kabiliyeti (CMV) cinsindendir.

Not 6: Tablolar, nominal algalma egimi en ¢ok 4° olan konvansiyonel yaklasmalar icin gegerlilik arz etmektedir.

Not 7: Tablo 4a, 4b, 4c ve 4d igerisinde bahsedilen asgari algalma yiiksekligi (MDH), asgari alcalma yiiksekliginin (MDH)
ilk hesaplamasin1 ifade etmektedir. Ilgili RVR secilmesi halinde, en yakin 10 fit’e yuvarlama hususunun dikkate alinmasina
gerek yoktur. Ornek; asgari algalma irtifasna (MDA) déniistiiriilmesi gibi operasyonel amaglar icin yapilabilir.

5. Tek pilotla gerceklestirilen operasyonlar: Isleticinin, tek pilotla gegeklestirilen operasyonlara iliskin
olarak, tiim yaklagmalar i¢in bu Talimatin 95 inci maddesi ve bu Ek dahilinde asgari pist goriis mesafesini
(RVR) hesaplamas1 gereklidir. Normal asgari limitlerin gegerli olacagi, bir ILS ya da MLS ile eslenmis uygun
bir otomatik pilotun kullanildigi haller hari¢ olmak iizere, 800 m’ nin altindaki pist goriis mesafelerine
miisaade edilmemektedir. Uygulanacak Karar Yiiksekliginin, otomatik pilot asgari kullanim yiiksekliginin en
az 1,25 misli olmasi gereklidir.

6. Gece operasyonlar1: Gece operasyonlarinda asgari olarak, pist kenar 1siklarinin, esik 1siklarinin ve pist sonu
1siklarinin agik olmasi gereklidir.

(d) Hassas yaklasma — Kategori II operasyonlari:
1. Genel: Kategori II operasyonlart;
(i) 200 fit’in altinda ama 100 fit’ten diisiik olmayan bir karar yiiksekligi, ve

(i) 300 m’den az olmayan bir pist goriis mesafesi ile ILS ya da MLS kullanilarak gergeklestirilen hassas
aletle yaklagma ve inis operasyonlaridir.
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2. Karar Yiiksekligi: Isleticinin, Kategori I operasyonlarinda kullanilacak karar yiiksekliginin asagida belirtilen

yiiksekliklerden daha diisiik olmamasini temin etmesi gereklidir:

(i) Mevcut olmasi halinde, Ugak Ugus El Kitabr igerisinde belirtilen asgari karar yiiksekligi,
(i) Gerekli gorsel referans olmaksizin hassas yaklasma desteginin kullanilmasina olanak saglayan asgari
yiikseklik,
(ili)  Ugak kategorisine iliskin OCH/ OCL,
(iv)  Ugus ekibinin ugus gergeklestirmeye yetkili oldugu karar yiiksekligi ya da
(v) 100 fit.
3. Gorsel referans: Pilot, yaklagma isiklar1 orta hattinin ya da konma bdlgesi 1siklarinin, pist orta hatti

1siklarinin, pist kenar 1giklarinin ya da bunlarin kombinasyonunun en az ii¢ ardil unsurundan olusan bir
segmentin yer aldigi bir gorsel referans saglanmadigi ve siirdiiriilmedigi takdirde, yukaridaki (d) bendi
cergevesinde tespit edilen Kategori II karar yiiksekligi altinda bir yaklasmayi siirdiiremez. Bu gorsel
referansin, bir yaklagsma aydinlatma traversi ya da inis esigi veya bir konma bolgesi aydinlatma sistemi bareti

gibi yer yapisinin yatay bir unsurunu da igermesi gereklidir.

4. Gerekli kilinan pist goriis mesafesi: Isleticinin Kategori Il operasyonlar igin kullanmas1 gereken asgari

limitler

asagida belirtilmistir:

Tablo 6

Kategori II yaklagsmalarina iliskin pist goriis mesafeleri (RVR) ile Karar Yiiksekliginin (DH) karsilastirilmasi

Kategori Il asgari limitleri

Karar yiiksekligi (DH) altindaki yiiksekliklere otomatik eslestirilmis ¢ift oto pilotla (Auto-
coupled) yaklagsmalar (Bakiniz: Not 1)

Karar Yiiksekligi Pist goriis mesafesi (RVR)/ ugak Pist goriis mesafesi (RVR)/ ugak
Kategori A, Bve C Kategori D
100 fit — 120 fit 300m 300m
(Not 2) /350 m
121 fit— 140 fit 400 m 400 m
141 fit ve tizeri 450 m 450 m

Not 1: isbu tablo icerisinde “Karar Yiiksekligi (DH) altindaki yiiksekliklere otomatik eslestirilmis yaklasmalar” ifadesi ile
gecerli karar yiiksekliginin (DH) en ¢ok % 80’ine esit olan bir yiikseklige gerceklestirilen ve otomatik ugus kontrol

sisteminin siirekli olarak kullanildig1 yaklasmalar kastedilmektedir.

Not 2: Bir otomatik inis sisteminin kullanildig1 Kategori D ugaklar1 i¢in 300 m tatbik edilebilir.
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(e) Hassas yaklagsma — Kategori III operasyonlari

1.

Genel: Kategori III operasyonlari agsagidaki alt gruplara ayrilmaktadir:
(i) Kategori III A operasyonlari.
(A) 100 fit’in altinda bir karar yiiksekligi ve

(B) 200 m’den az olmayan bir pist goriis mesafesi ile ILS ya da MLS kullanilarak gergeklestirilen
hassas yaklagma ve inis operasyonlaridir.

(i) Kategori I11 B operasyonlari.

(A) 50 fit’in altinda bir karar yiiksekligi veya herhangi bir karar yiiksekligi olmaksizin ve,

(B) 200 m’nin altinda ama 75 m’den az olmayan bir pist goriis mesafesi ile ILS ya da MLS
kullanilarak gerceklestirilen hassas yaklagma ve inis operasyonlaridir.

Not: Karar Yiiksekligi (DH) ile pist goriis mesafesinin (RVR) aym1 kategoriye denk diismedigi hallerde, operasyonun dahil
edilecegi kategori pist gorlis mesafesine (RVR) gore belirlenecektir.

2.

Karar Yiiksekligi: Isleticinin, karar yiiksekliginin kullanilacag1 operasyonlarda Karar yiiksekliginin asagida
belirtilen yiiksekliklerden diigiik olmamasini temin etmesi gereklidir:

(i) Mevcut olmasi halinde, Ugak Ugus El Kitabr igerisinde belirtilen asgari karar yiiksekligi.

(i) Gerekli gorsel referans olmaksizin hassas yaklagsma desteginin kullanilmasina olanak saglayan asgari
yiikseklik.

(iii)  Ugus ekibinin ugusu gergeklestirmeye yetkili oldugu karar yiiksekligi.

Karar yiiksekliginin kullanilmadig1 operasyonlar: Karar yiiksekliginin kullanilmadig: operasyonlar yalnizca
asagidaki kosullarin saglanmasi halinde gerceklestirilebilir:

(i) Karar yiiksekliginin kullanilmadigi operasyonlara Ugak Ugus El Kitabi (AFM) icerisinde miisaade
edilmesi.

(i) Yaklagma destegi ve havaalani tesislerinin / servislerinin, Karar yiiksekliginin kullanilmadigi
operasyonlari destekleyebiliyor olmasi.

(iii)  Isleticinin, karar yiiksekliginin kullanilmadig1 Kategori III operasyonlar1 i¢in onay almis olmasi.

Not: Kategori 111 bir pistin s6z konusu oldugu hallerde, karar yiiksekliginin kullanilmadig1 operasyonlar, AIP ya da NOTAM
yaymlarinda 6zellikle kisitlamaya konu edilmedikleri takdirde, desteklenebilirler.

4.
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Gorsel referans:

(i) Kategori Il A operasyonlari ile ariza korumasiz ugug kontrol sistemlerinin kullanildigi Kategori 111 B
operasyonlarina iliskin olarak; pilot, yaklagma 1siklar1 orta hattinin ya da konma bdlgesi 1giklarinin,
pist orta hatti 1siklarmin, pist kenar 1siklarinin ya da bunlarin kombinasyonunun en az ii¢ ardil
unsurundan olusan bir segmentin yer aldigi bir gorsel referans saglanmadigi ve siirdiiriilemedigi
takdirde, yukaridaki (e) 2 bendi gergevesinde tespit edilen karar yiiksekligi altinda bir yaklagsmayi
siirdiirmeyecektir.

(i) Ugus kontrol sistemlerinin kullanildigi Kategori III B operasyonlarina iliskin olarak, pilot, igerisinde
en az bir orta hattinin yer aldigi bir gorsel referans saglanmadigi ve siirdiiriilemedigi takdirde,
yukaridaki (e) 2 bendi gercevesinde tespit edilen karar yiiksekligi altinda bir yaklagsmayi
stirdiirmeyecektir.
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(ili)  Karar yiiksekliginin kullanilmadig1 Kategori III operasyonlarina iligskin olarak pistle, konma oncesi
gorsel temas kurulmasi gerekliligi yoktur.

5. Gerekli kilnan pist goriis mesafesi: Isleticinin Kategori III operasyonlari i¢in kullanmas1 gereken asgari
limitler asagida belirtilmistir:

Tablo 7
Kategori III yaklasmalarina iliskin pist goriis mesafeleri (RVR) ile Karar Yiiksekliginin (DH) ve otomatik inis
istikamet kontrol sisteminin karsilastirilmasi

Kategori Il asgari limitleri

Yaklagma Kategorisi Karar Yiiksekligi (fit) Otomatik inis istikamet Pist goriis mesafesi (RVR)
kontrol sistemi (m)
(Not 2)

1A 100 fit’in altinda Gerekli degildir 200 m

1B 100 fit’in altinda Ariza korumasiz 150 m
(Not 1)

1B 50 fit’in altinda Ariza korumasiz 125m

1B 50 fit’in altinda veya Ariza korumali 75m

herhangi bir karar
yiiksekliginin s6z konusu
olmamasi

Not 1: Her hava kosulunda operasyona iligskin olarak CS-AWO 321 (b) (3)¢ergevesinde belgelendirilmis ugaklar igin.

Not 2: Ugus kontrol sistemi artikligi, her hava kosulunda operasyona iliskin CS — AWO c¢ergevesinde asgari belgelendirilmis
karar yiiksekligi itibariyle tespit edilmektedir.

) Turlu yaklagma:

1. Isleticinin turlu yaklasmaya iliskin olarak kullanmas gereken asgari limitler asagida belirtilmistir:

Tablo 8
Turlu yaklagmaya iliskin goriis mesafesi ve asgari alcalma yiiksekligi ile ucak kategorilerinin karsilastirilmasi

Ugak Kategorisi
A B C D
Asgari algalma yiiksekligi (MDH) 400 fit 500 fit 600 fit 700 fit
Asgari meteorolojik goriis kabiliyeti 1.500 m 1.600 m 2.400 m 3.600 m
2. Belirtilmis giizergahlarda (prescribed tracks) turlu yaklagmalar bu fikranin anlami dahilinde kabul edilebilir

niteliktedir.
(9) Girerek Yaklagsma: Isletici, gorerek yaklasmalarda 800 metreden daha diisiik bir pist gdriis mesafesinin

kullanilmamasini temin edecektir.
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(h) Rapor edilen meteorolojik goriis kabiliyetinin pist goriis mesafesine (RVR) uyarlanmasi:

1. Isletici, meteorolojik goriis kabiliyetinin pist gériis mesafesine (RVR) uyarlanmasini asgari kalkis limitinin,
Kategori II ya da III asgari limitlerinin hesaplanmasinda ya da rapor edilmis bir pist goriis mesafesinin (RVR)
mevcut oldugu hallerde kullanilmamasini temin edecektir.

Not: Pist goriis mesafesi (RVR), eger havaalani isleticisi tarafindan azami degerin iizerinde, 6rnegin “1.500 metrenin
tizerindeki pist goriis mesafesi (RVR)” seklinde rapor ediliyorsa, ilgili goriis mesafesi bu fikra baglaminda bir rapor edilmis
pist goriis mesafesi (RVR) olarak addedilmeyecek ve Doniistiirme Tablosu kullanilabilecektir.

2. Meteorolojik goriis mesafesinin pist goriis mesafesine (RVR) uyarlanmasinda, yukaridaki (h) 1 bendi
icerisinde belirtilen durum hari¢ olmak iizere tiim durumlarda isleticinin agagidaki Tablonun kullanilmasini
temin etmesi gereklidir:

Tablo 9
Meteorolojik goriis mesafesinin pist goriis mesafesine (RVR) doniistiiriilmesi

Pist goriis mesafesi (RVR) = Rapor edilen Meteorolojik Goriis
mesafesi x
Kullanilan aydinlatma unsurlari
Giindiiz Gece
HI yaklasma ve pist aydinlatmasi 15 2,0
Yukarida bahsedilenler disinda her tiirlii aydinlatma tesisati 1.0 15
Herhangi bir aydinlatma sisteminin bulunmadig: haller 1.0 Uygun degildir.
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EK-9

Havaalam1 Asgari Operasyon Limitleri (Yeni Versiyon)

() Asgari kalkis limitleri

1.

SHT OPS 1

Genel,

0]

(i)

(iii)

(v)

Isletici tarafindan olusturulan asgari kalkis limitlerinin, kullanilmas1 planlanan her bir havaalanina
iliskin tim ilgili faktorler ile ugak 6zellikleri dikkate alinmak suretiyle, goriis mesafesi ya da pist
goriis mesafesi (RVR) bigiminde ifade edilmesi gereklidir. Kalkis (departure) sirasinda manialarin
goriilmesi ve bunlardan kagimilmasi ve/veya mecburi inise iligskin 6zel bir ihtiyacin s6z konusu oldugu
hallerde, ilave kosullarinda (6rnegin azami irtifa) belirtilmesi gereklidir.

Ucustan sorumlu kaptan pilot, uygun bir kalkis yedek havaalaninin miisait ve kullanilabilir durumda
olmamasi halinde, kalkis havaalanindaki mevcut hava kosullarinin, s6z konusu havaalanina iligkin
ilgili asgari limitlere esit ya da bunlardan daha iyi olmamasi halinde kalkis1 baslatamaz.

Rapor edilen meteorolojik goriis mesafesinin kalkis igin gerekli goriis mesafesinin altinda bulundugu
ve pist gorlis mesafesinin (RVR) rapor edilmedigi hallerde kalkis, yalnizca ugustan sorumlu kaptan
pilotun, kalkig pisti boyunca pist goriis mesafesinin (RVR) / genel goriis mesafesinin, gerekli asgari
limite esit veya bunun tizerinde oldugunu tespit edebilmesi halinde baslatabilir.

Rapor edilmis herhangi bir meteorolojik goriis mesafesi veya pist goriis mesafesinin mevcut olmadigi
hallerde kalkis, yalnizca ugustan sorumlu kaptan pilotun, kalkis pisti boyunca pist goriis mesafesinin
(RVR) / goriis mesafesinin gerekli asgari limite esit veya bunun tizerinde oldugunun tespit edebilmesi
halinde baglatilacaktir.

Gorsel referans: Asgari kalkis limiti, cesitli nedenlerle kalkistan vazgegme veya kritik gii¢ linitesinin
arizalanmasi sonrasinda kalkisa devam edilmesi halinde ugagin kontroliine iligkin yeterli diizeyde goriis

imkan1 saglayacak bigimde seg¢ilmelidir.

Gerekli pist goriis mesafesi (RVR) / goriis mesafesi:

0]

(if)

(iii)

Performansi, kalkigin her hangi bir noktasinda kritik gii¢ iinitesinin ariza yapmasit halinde, u¢agin
kalkigin1 durdurabilmesine veya maénialar1 gerekli mesafeler (margin) ile gececek sekilde kalkisa
devam ederek, ugagi, havaalaninin 1.500 fit {izerinde bir yiikseklige ulastiracak bigimde olan ¢ok
motorlu ugaklara iligkin olarak; isletici tarafindan olusturulan asgari kalkis limitlerinin pist goris
mesafesi (RVR) veya goriis mesafesi degerleri olarak ifade edilmesi zorunludur. Bu degerlerin,
asagidaki 4. Fikrada belirtilen hususlar hari¢ olmak iizere, Tablo 1 de belirtilen degerlerin altinda
olmamasi gereklidir.

Performansi, kritik gii¢ iinitesinin ariza yapmasi halinde yukarida (a) (3) (i) bendinde belirtilen
performans kosullarina uyum saglayamayan ¢ok motorlu ugaklarin; acil inis yapmast ve kalkis
alanindaki manialar1 goriip bunlardan kagimmast gerekli olabilir. Bu gibi ugaklar, motor arizasinin
belirtilen irtifada ortaya ¢ikmis oldugu varsayilarak, ilgili mania gegis yiiksekligi kriterlerine uyum
saglayabilmeleri kaydiyla, asagidaki asgari kalkis limitleri ile isletilebilir. Isletici tarafindan
oOlusturulan asgari kalkis limitlerinin, bir motor ¢aliyjmaz halde net kalkis ucgus hattinin
olusturulabilecegi bir yiiksekligi temel almasi gereklidir. Kullanilan asgari pist goriis mesafesinin
(RVR) limiti Tablo 1 ve 2 de belirtilen degerlerin herhangi birinin altinda olmamasi gereklidir.

Rapor edilen pist goriis mesafesinin (RVR) ya da meteorolojik goriis mesafesinin mevcut olmadigi
hallerde, ugustan sorumlu kaptan pilot, bilfiil mevcut kosullarin ilgili asgari kalkis limitlerini
karsilayip karsilamadigini tespit edene kadar kalkis1 baglatamaz.
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Tablo 1
Kalkis Pist Goriis Mesafesi (RVR) / Goriis Mesafesi

Kalkig pist goriis mesafesi (RVR) / goriis

Tesisler/ servisler Pist goriis mesafesi (RVR) / genel
goriis degeri (Not 3)
Nil (yalniz giindiiz) 500 m
Pist kenar 1g1klar1 ve/veya orta hatti 1giklart 250/ 300 m (Not 1 ve 2)
Pist kenar ve orta hatti 1siklari 200/ 250 m (Not 1)
Pist yan ve orta hatti 1g1klar1 ve ¢oklu pist goriis mesafesi (RVR) bilgileri 150/ 200 m (Not 1 ve 4)

Not 1: Yiiksek olan degerler Kategori D ugaklar igin gegerlilik arz etmektedir.
Not 2: Gece operasyonlart i¢in en azindan pist kenar ve pist sonu 1siklar1 gereklidir.

Not 3: Kalkis rulesinin baglangic kismna iliskin rapor edilmis pist goriis mesafesi (RVR) / Goriis mesafesi pilot
degerlendirmesiyle degistirilebilir.

Not 4: Yukaridaki Not 3’te belirtilen istisna diginda, tiim ilgili pist goriis mesafesi (RVR) raporlama noktalar i¢in gerekli
pist goriis mesafesi (RVR) degerinin saglanmasi gereklidir

Tablo 2
Pist Uzerinde Varsayilan Motor Ariza Yiiksekligi ile Pist Goriis Mesafesinin (RVR) / Goriis Mesafesi ile
Karsilastirilmasi

Kalkig Pist goriis mesafesi (RVR)/ goriis mesafesi

Kalkis pisti lizerinde varsayilan motor arizasi yiiksekligi Pist goriis mesafesi (RVR) / goriis mesafesi (Not 2)
< 50 fit 200 m
51 — 100 fit 300 m
101 - 150 fit 400 m
151 — 200 fit 500 m
201 — 300 fit 1.000 m
> 300 fit 1.500 m (Not 1)

Not 1: 1.500 m, herhangi bir pozitif kalkis ugus hattinin olusturulamadig hallerde de gegerlidir.

Not 2: Kalkis rulesinin baglangi¢ kismina iliskin temsili mahiyetteki rapor edilmis pist goriis mesafesi (RVR)/ Goriis
mesafesi pilot degerlendirmesiyle ikame edilebilir

4, Yukaridaki (a) (3) (i) bendi istisnalari:

(i) Genel Midiirliik onayma tabi olarak ve asagidaki (A) ila (E) fikralar1 icerisinde belirtilen
gerekliliklerin karsilanmasi kaydiyla isletici, asgari kalkis limitini 125 m pist goriis mesafesine (RVR)
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(Kategori A, B ve C ugaklar igin) ya da 150 m pist goriis mesafesine (RVR) (Kategori D ucaklar i¢in)
indirebilir:

(A)  Disiik goriig usullerinin uygulamada olmasi.

(B)  Yiiksek yogunluklu pist orta hatt1 1giklarinin 15’er metre ya da daha kisa araliklarla ve yiiksek
yogunluklu pist kenar i1siklarinin 60’ar metre ya da daha kisa araliklarla diizenlenmis ve
caligmakta olmasi.

© Ugus ekibi tiyelerinin, ugus simiilatorii egitimlerini yeterli bir bicimde tamamlamis olmalari.
(D) Kalkis rulesinin baslangicinda kokpitten, 90 metrelik bir mesafenin goriis i¢erisinde olmasi.

(E) Tiim ilgili pist goriis mesafesi (RVR) raporlama noktalarina iligkin olarak gerekli pist goriis
mesafesi (RVR) degerine ulasilmis olmasi.

(i) Genel Miidirlik onayina tabi olmak iizere, asagidakilerden birinin kullanildig1 bir ucagin isleticisi,
asgari kalkis limitlerini, pist koruma ve tesislerinin / servislerinin Kategori III inis operasyonlarina
esdeger olmasi kaydiyla, pist goriis mesafesi (RVR), 75 m’nin altinda olmamak iizere, 125 m’nin
(Kategori A, B ve C ugaklart i¢in) ya da 150 m’nin (Kategori D ugaklari igin) altinda olacak bigimde
indirebilir:

(A)  Onaylanmus bir yatay rehberlik sistemi ya da

(B)  Kalkis i¢in onaylanmug HUD / HUDLS

(b) Kategori I, APV ve hassas olmayan yaklasma operasyonlari:

1.
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Kategori I yaklasma operasyonlari, aksi Genel Midiirliik tarafindan kabul edilmedikge en az 200 fit karar
yiiksekligi ve en az 550 m pist goriis mesafesi (RVR) ile ILS, MLS, GLS (GNSS/GBAS) ya da PAR’in
kullanildig1 hassas aletle yaklagma operasyonlaridir.

Hassas olmayan yaklasma (NPA) operasyonlari, aksi Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmedikge en az
250 fit asgari algalma yiiksekligi (MDH) ya da karar yiiksekligi ve en az 750 m pist goriis mesafesi (RVR) /
CMV degeri ile Tablo 3 igerisinde agiklanan tesislerin / servislerin (Asgari sistem limitleri) kullanildig: aletle
yaklagma operasyonlaridir.

APV operasyonlari, aksi Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmedikge en az 250 fit karar irtifas1 (DH) ve
en az 600 m pist gorlis mesafesi ile yatay ve diisey rehberligin kullanildig1 ancak hassas yaklagma ve inis
operasyonlarina iligkin gereklilikleri kargilamayan aletle yaklagma operasyonlaridir.

Karar Yiiksekligi (DH): Isleticinin, yaklasmalarda kullamlacak karar yiiksekliginin asagida belirtilen
yiiksekliklerin en yiikseginden diisiik olmamasini temin etmesi gereklidir:

0] Gerekli gorsel referans olmaksizin hassas yaklagsma desteginin kullanilmasina olanak saglayan asgari
yiikseklik veya

(i) Ugak kategorisine iligkin OCH veya

(iii)  Mevcut olmasi halinde yayimlanmis yaklagma usulii karar yiiksekligi veya
(iv)  Kategori I yaklagma operasyonlari i¢in 200 fit veya

(v) Tablo 3 igerisinde belirtilen asgari sistem limitleri veya

(vi)  Mevcut olmasi halinde, Ugak Ugus El Kitab1 ya da esdeger dokiiman igerisinde belirtilen asgari karar
yiiksekligi.

Asgari alcalma yiiksekligi (MDH): Isleticinin, yaklasmalarda kullanilacak asgari algalma yiiksekliginin,
asagida belirtilen yiiksekliklerin en yiikseginden diisiik olmamasini temin etmesi gereklidir:
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(i) Ucak kategorisine iliskin OCH ya da
(i) Tablo 3 igerisinde belirtilen asgari sistem limitleri ya da
(iii)  Mevcut olmasi halinde, Ugak Ugus El Kitabr igerisinde belirtilen asgari karar yiiksekligi.

Gorsel referans: Pilot, inilmesi planlanan piste iliskin olarak asagidaki gorsel referanslarin en az bir
tanesinin agtkca goriilebilir ve tespit edilebilir olmamasi halinde, asgari alcalma irtifasi/yiiksekligi
(MDA/MDH) altinda bir yaklagmay: siirdiiremez:

0] Yaklagma aydinlatma sistemi unsurlari.

(i) Esik.

(ili)  Esik isaretleri.

(iv)  Esikgiklar.

(v) Esik tanitma 1giklar1.

(vi)  Gorsel siiziiliis hatt1 gostergesi (VASI).

(vii)  Konma bolgesi ya da konma bolgesi isaretleri (TDZ).
(viii)  Konma bolgesi 1siklari.

(ix)  Pist kenar 1giklar1.

x) Genel Midiirliik tarafindan kabul edilebilecek diger gorsel referanslar.

Tablo 3
Asgari sistem limitleri ile tesislerin / servislerin karsilagtirilmasi

Asgari sistem limitleri

Tesis/ servis En disiik karar yiiksekligi (DH)/ Asgari alcalma yiiksekligi
(MDH)
Lokalizor; DME’li veya DME’siz 250 fit
SRA (1/2 NM’de sona ermek iizere) 250 fit
SRA (1 NM’de sona ermek iizere) 300 fit
SRA (2 NM’de sona ermek iizere) 350 fit
RNAV/ LNAV 300 fit
VOR 300 fit
VOR/ DME 250 fit
NDB 350 fit
NDB/ DME 300 fit
VDF 350 fit
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(©) Pist goriis mesafesinin (RVR) / Uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesinin olusturulmasina iliskin kriterler
(Bakiniz Tablo 6):

1.

Aletle yaklagma, yaklagmanin Tablo 6 igerisinde agiklanmis olan miisaade edilen en diisiik pist goriis
mesafesi (RVR) / Uyarlanmig meteorolojik goriis (CMV) mesafesi degerlerinin (her bir yaklagsma grubuna
iligkin olarak) tatbik edilmesi hususunda uygun olabilmesi igin, asgari olarak, asagidaki tesis / servis
gerekliliklerini ve ilintili kosullar1 karsilayacaktir:

(i) Diger yaklasma acilar1 Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmadig: takdirde, belirlenmis diisey profili
Kategori A ve B ucaklar1 i¢in en ¢ok 4,5% ve Kategori C ve D ucaklar1 i¢in en ¢ok 3,77% olan

(A)  ILS/MLS/GLS/PAR ya da
(B) APV tesislerini/servislerini kullanan ve

Kategori A ve B ucaklar igin en ¢ok 15° ya da Kategori C ve D ucaklari i¢in en ¢ok 50 kayikliga
sahip son yaklagma hattina sahip olan aletle yaklagmalar.

(i) NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA ya da RNAV/LNAV tesisleri/
servisleri kullanilmak {izere, siirekli algalmali son yaklasma (CDFA) teknigi kullanilarak
gerceklestirilen, diger yaklagsma agilari Genel Miidiirlik tarafindan kabul edilmedigi veya
onaylanmadig1 takdirde, belirlenmis diisey profili Kategori A ve B ugaklari igin en ¢ok 4,5° ve
Kategori C ve D ugaklart i¢in en ¢ok 3,77° olan, son yaklagma segmenti en az 3 NM olan ve asagidaki
kriterleri karsilayan aletle yaklagmalar:

(A)  Son yaklagma hatt1 kayikliginin Kategori A ve B ugaklari igin en ¢ok 15° ya da Kategori C ve
D ugaklart i¢in en ¢ok 5° olmast.

(B) FAF ya da algalmanin baslatildig1 bir bagka uygun noktanin mevcut olmasi ya da THR’ye
olan mesafenin FMS/RNAYV ya da DME ile elde edilmesi.

©) MAP ’in zamanlama ile belirleniyor olmasi halinde, FAF ile THR arasindaki mesafenin < 8
NM olmasi.

(iii)  NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA ya da RNAV/LNAYV tesisleri/
servislerinin kullanildig1, yukaridaki (c) 1. (ii) fikrasi icerisindeki kriterleri kargilamayan ya da asgari
algalma yiiksekliginin (MDH) > 1.200 fit oldugu aletle yaklagmalar.

Stirekli algalmali son yaklasma (CDFA) teknigi kullanilarak gergeklestirilen bir yaklasma sonrasindaki pas
gecme, karar irtifasina (yiiksekligine) ya da daha evvel ulasilmasi halinde, MAP’e ulasilmasi ile birlikte
gerceklestirilecektir. Pas gegme usuliiniin yatay bileseninin, aksi yaklagsma planinda belirtilmedigi siirece,
MAP iizerinden gergeklestirilmesi gereklidir.

(d) Kategori I, APV ve hassas olmayan yaklasma operasyonlarina iligkin olarak asgari pist goriis mesafesi (RVR) /
Uyarlanmig meteorolojik goriis mesafesi (CMV)/ goriis mesafesi limitlerinin tespiti:

1.

Asgari pist goriis mesafesi (RVR) / Uyarlanmig meteorolojik goriis mesafesi (CMV) / Goriis mesafesi
degerleri Tablo 5 ya da Tablo 6’dan elde edilen en yiiksek degerler olacak, ancak uygun oldugunda Tablo 6
icerisindeki azami degerlerden daha yiiksek olmayacaktir.

Tablo 5 igerisindeki degerler agsagidaki formiil vasitasiyla elde edilmistir:

Gerekli pist goriis mesafesi (RVR) / goriis mesafesi (m) = [(Karar yiiksekligi (DH) / Asgari algalma yiiksekligi
(MDH) (fit) x 0,3048)/ tan &] — yaklasma 1giklarinin uzunlugu (m)

Not 1: &, asamali olarak artan ve varsayilan degeri 3,00 derece olan hesaplama agisidir.

3.
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Formiil, Genel Miidiirliik onayi ile birlikte, belirli bir piste iliskin ger¢cek yaklasma egimi ve/veya yaklasma
1siklarmin gergek uzunlugu ile kullanilabilir.
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Yaklagsmanin, asgari alg¢alma irtifasinda(yiiksekliginde (MDA/H) ya da bunun iizerinde bir
irtifada/yiikseklikte diiz ugus segmenti ile gergeklestirilmesi halinde, Tablo 5 ve 6’nin uygulanmasindan elde
edilecek asgari pist goriis mesafesi (RVR) / uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesi (CMV) degerine
Kategori A ve B ugaklari i¢in 200 metre ve Kategori C ve D ugaklari igin 400 metre ilave edilecektir.

Not: lave edilen deger, ugagin son algalma konumuna getirilmesi igin gerekli siireye/ mesafeye karsilik gelmektedir.

5.
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Tablo 5 igerisinde gosterilen 750 m’nin altindaki pist goriis mesafesinin (RVR) kullanilabilecegi operasyonlar
asagida belirtilmistir:

(i) Karar yiiksekliginin (DH) 200 fit’ten fazla olmasi kaydiyla, FALS, Pist Konma Bolgesi Isiklari
(RTZL) ve Pist orta hatt1 Isiklar1 (RCLL) kolayliklarmin bulundugu bir piste gerceklestirilen Kategori
I yaklagma operasyonlar1 ya da

(i) Onaylanmig bir HUDLS ya da esdeger bir sistemin kullanildig: ya da 200 fit veya daha yiiksek bir
karar yiiksekligine ¢ift otopilotlu yaklagsmanin ya da ugus kilavuzlari yardimiyla yapilan yaklasmanin
gerceklestirildigi hallerde, RTZL ve RCLL kolayliklarinin mevcut olmadigr bir piste yapilan Kategori
I yaklagma operasyonlar1. Aletle Inis Sistemi (ILS) kisith bir kolaylik olarak yaymlanmamalidir, ya
da

(ili)  Onaylanmig bir bag tstii gostergesinin (HUD) kullamildig1 hallerde, FALS, Pist Konma Bolgesi
Isiklar1 (RTZL) ve Pist orta hattt Isiklart (RCLL) kolayliklarinin bulundugu bir piste gerceklestirilen
APV yaklagmalar1.

Genel Miidiirliik, bu Ek’ in (e) fikrasi ¢ergevesinde bas iistii rehber inis sisteminin (HUDLS) ve bir otomatik
inig sisteminin kullanildig1 operasyonlara iliskin olarak, Tablo 5 igerisinde belirtilen degerlerin altindaki pist
goriis mesafelerini (RVR) onaylayabilir.

Gorsel destek unsurlar standart pist isaretleri ile yaklagsma ve pist aydinlatma unsurlarini (pist kenar 1s1klari,
esik 1siklari, pist sonu 1giklari; kimi durumlarda konma bolgesi ve/veya pist orta hatt1 1g1iklar1 da dahildir)
icermektedir. Kabul edilebilir nitelikteki yaklagsma aydinlatma konfigiirasyonlari agagidaki Tablo 4 igerisinde
smirlandirtlmis ve listelenmistir.

Yukaridaki (d) 7 fikras1 igerisindeki gerekliliklere bakilmaksizin, Genel Miidiirlik, Temel Yaklagma
Aydilatma Sistemine (BALS) iliskin pist goriis mesafesi (RVR) degerlerinin, yaklasma 1siklarinin arazi veya
su kiitleleri nedeniyle mesafece 210 m’nin altinda kisitlandig1 ancak en az bir traversin mevcut oldugu
pistlerde kullanilmasini onaylayabilir.

Gece operasyonlari ile pist ve yaklasma 1siklarinin gerekli hale geldigi her tiirlii operasyona iliskin olarak
1siklarin, Tablo 6a igerisinde ongoriilen haller hari¢ olmak iizere, yanar halde ve kullanilabilir durumda
olmasi gereklidir.
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Tablo 4

Yaklasma aydinlatma sistemleri

OPS Tesis/ servis Sinifi

Yaklasma 1siklarinin mesafesi, konfigiirasyonu ve
yogunlugu

FALS (tam kapasiteli yaklasma aydinlatma sistemi)

ICAO: Hassas yaklasma Kategori I Aydinlatma Sistemi
(HIALS 720 m >) mesafe kodlu merkez hat, Barette merkez
hat

TALS (orta derece yaklagsma aydinlatma sistemi)

ICAO: Basit yaklagma aydinlatma sistemi (HIALS 420 —
719 m) tekkaynak, Barette

BALS (temel yaklagma aydinlatma sistemi)

Herhangi bir baska yaklagma aydinlatma sistemi (HIALS,
MIALS ya da ALS 210 — 419 m)

NALS (herhangi bir yaklagsma aydinlatma sisteminin
olmamast)

Herhangi bir bagka yaklasma aydinlatma sistemi (HIALS,
MIALS ya da ALS <210 m) veya herhangi bir yaklagma
aydinlatma sisteminin olmamasi

Tablo 5

Pist goriis mesafesi (RVR) / Uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesi (CMV) (Bakimz Tablo 11) ile Karar
yiiksekliginin (DH) / Asgari alcalma yiiksekliginin (MDH) karsilastirilmasi

Karar yiiksekligi (DH) ya da Asgari algalma yiiksekligi

Aydinlatma tesisi /servisi sinifi (kolayliklar1)

FALS IALS BALS NALS

750 m’nin altindaki pist goriis mesafelerine (RVR) iligkin

(MDH) olarak bakiniz fikra (d) 5, (d) 6 ve (d) 10
Fit Metre
200 - 210 550 750 1.000 1.200
211 - 220 550 800 1.000 1.200
221 - 230 550 800 1.000 1.200
241 - 250 550 800 1.000 1.300
251 - 260 600 800 1.100 1.300
261 - 280 600 900 1.100 1.300
281 - 300 650 900 1.200 1.400
301 - 320 700 1.000 1.200 1.400
321 - 340 800 1.110 1.300 1.500
341 - 360 900 1.200 1.400 1.600
361 - 380 1.000 1.300 1.500 1.700
381 - 400 1.100 1.400 1.600 1.800

SHT OPS 1
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401 420 1.200 1.500 1.700 1.900
421 440 1.300 1.600 1.800 2.000
441 460 1.400 1.700 1.900 2.100
461 480 1.500 1.800 2.000 2.200
481 500 1.500 1.800 2.100 2.300
501 520 1.600 1.900 2.100 2.400
521 540 1.700 2.000 2.200 2.400
541 560 1.800 2.100 2.300 2.500
561 580 1.900 2.200 2.400 2.600
581 600 2.000 2.300 2.500 2.700
601 620 2.100 2.400 2.600 2.800
621 640 2.200 2.500 2.700 2.900
641 660 2.300 2.600 2.800 3.000
661 680 2.400 2.700 2.900 3.100
681 700 2.500 2.800 3.000 3.200
701 720 2.600 2.900 3.100 3.300
721 740 2.700 3.0900 3.200 3.400
741 760 2.700 3.000 3.300 3.500
761 800 2.900 3.200 3.400 3.600
801 850 3.100 3.400 3.600 3.800
851 900 3.300 3.600 3.800 4.000
901 950 3.600 3.900 4.100 4.300
951 1.000 3.800 4.100 4.300 4.500
1.001 1.100 4.100 4.400 4.600 4.900
1.101 1.200 4.600 4.900 5.000 5.000
SHT OPS 1 132




Tablo 6
Kategori I asgari limitlerine (alt ve iist kesme limitleri) yapilan tiim aletle yaklagsmalara iliskin uygulanacak asgari ve
azami Pist goriis mesafesi (RVR) / Uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesi (CMV) (Bakiniz Tablo 11)

Tesis/ servis / kosullar Pist goriis mesafesi (RVR) / Ucak kategorisi
Uyarlanmis meteorolojik
goriig mesafesi (CMV) A B C D
ILS, MLS, GLS, PAR ve Asgari Tablo 5’e gore
PAV
Azami 1.500 1.500 2.400 2.400
NDB, NDB/ DME, VOR, Asgari 750 750 750 750
VOR/DME, LLZ, LLZ/
DME, VDF, SRA, RNAV/ -
LNAV: fikra (c) 1.(i) Azami 1.500 1.500 2.400 2.400
igerisinde belirtilen kriterleri
karsilayan bir usul ile
birlikte
NDB, NDB/ DME, VOR, Asgari 1.000 1.000 1.200 1.200
VOR/DME, LLZ, LLZ/
DME, VDF, SRA, RNAV/
LNAV;
Azami Yaklagsmanin, siirekli al¢almali son yaklasma (CDFA)

- fikra (c) 1.(ii) igerisinde
belirtilen kriterlerin
karsilanmadigi hallerde

- 1.200 fit’e esit veya bunun
altindaki bir karar yiksekligi
(DH) ya da asgari algalma
yiksekligi (MDH) ile
birlikte

teknigi kullanilarak gerceklestirilmesi halinde Tablo 5’e
gore; aksi halde Tablo 5 igerisindeki degerlere 200/ 400 m
ilave tatbik edilecek olmakla birlikte bu ilavelerin
ortaya degerler  5.000

neticesinde m’yi

agmayacaktir.

¢ikacak

SHT OPS 1
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Tablo 6a

Arizal veya kategorisi diisiiriilmiis techizatin inis limitleri iizerindeki etkisi

Calismayan veya bir
alt kategoriye

Asgari inis limitleri izerindeki etkisi

diisiiriilmiis techizat Kategori Il1 B Kategori Il A Kategori Il Kategori | Hassas olmayan
yaklasma
(Not 2)

ILS aktarict Miisaade edilmemektedir. Etkisi yoktur.

Dis marker(OM) Yayimlanmis esdeger konumla ikame edilmesi halinde etkisi yoktur. Uygun degildir.

Orta marker(MM) Etkisi yoktur. MAPTolarak
kullanilmadig1
takdirde etkisi

yoktur.

Konma bolgesi pist
gOriis mesafesi

Havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan onaylanmasi
halinde gegici olarak orta nokta pist goriis mesafesi (RVR)

Etkisi yoktur.

(RVR) ile ikame edilebilir. Pist goriis mesafesi (RVR) ¢ciplak gozle
degerlendirme gbzlem yoluyla rapor edilebilir.

sistemi

Orta nokta ya da Etkisi yoktur.

durma noktasi pist
gOriis mesafesi
(RVR)

Kullanilan piste
iligkin anemometre

Diger yer kaynaklarinin mevcut olmasi halinde etkisi yoktur.

‘Celiometer’ Etkisi yoktur.
Yaklasma 1siklari Karar Yiiksekligi (DH) 50 fit’in Miisaade Nil tesislerine/ servislerine iligskin

tizerinde olan operasyonlarda edilmemektedir. asgari limitler

miisaade edilmemektedir.

Son 210 m harig Etkisi yoktur Miisaade Nil tesislerine/ servislerine iliskin
olmak {izere edilmemektedir. asgari limitler
yaklasma 1giklart
Son 420 m hari¢ Etkisi yoktur. Ara tesislere/ servislere iligskin asgari
olmak tizere limitler
yaklasma 1siklari
Yaklasma 1siklari Etkisi yoktur.

yedek (standby) giicii

Pist aydinlatma
sisteminin timii

Miisaade edilmemektedir.

Giindiiz — nil tesislerine/ servislerine
iligkin asgari limitler

SHT OPS 1
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Gece — Miisaade edilmemektedir.

Pist kenar 1giklar1

Yalnizca giindiiz; Gece — miisaade edilmemektedir.

Pist orta hatt1 1s1klart

Giindiiz — Pist goriis mesafesi (RVR) Giindiiz — Pist Etkisi yoktur.
300 m goriis mesafesi
(RVR) 300 m
Gece — miisaade edilmemektedir Gece — 550 m

Pist orta hatt1 1g1klari; Pist goriis Etkisi yoktur.
ara mesafenin 30 mesafesi (RVR)
m’ye ¢ikartildig: 150 m
durumda
Konma bolgesi Giindiiz — Pist Giindiiz — Pist goriis mesafesi (RVR) Etkisi yoktur.
1s1klart goriis mesafesi 300 m

(RVR) 200 m

Gece —550 m

Gece —300m

Yaklasma 1g1klar1 Miisaade edilmemektedir. Etkisi yoktur.

yedek (standby) giicii

Taksi yolu
aydinlatma sistemi

Etkisi yoktur.

Not 1: Tablo 6a’nin tabi oldugu kosullar:

(@)
(b)
©

Tablo 6a digindaki pist 1s1iklarinda meydana gelen birden fazla sayida ariza kabul edilmemektedir.
Yaklagma ve pist 1s1klart eksiklikleri ayr1 ayri ele alinmaktadir.
Kategori II ya da III operasyonlari. Pist 1giklarindaki ve pist goriis mesafesi (RVR) degerlendirme techizatindaki

eksikliklerin bilesimine miisaade edilmemektedir.

(d)

ILS disindaki

arizalar yalnizca pist goriis mesafesini (RVR) etkilemekte olup karar irtifasin1 (DH)

_ etkilememektedir.
Not 2: Isletici, karar yiiksekliginin (DH) kullanilmadig1 Kategori III B operasyonlarina iligkin olarak, karar yiiksekliginin

(DH) kullanilmadig1 ve en diisiik pist goriis mesafesi sinirlamalarinin tatbik edildigi operasyonlar igin yetkilendirilmisg
ucaklara dair olarak, Tablo 6a igerigine ilaveten asagidaki hususlarin uygulanmasini temin edecektir:

(a) Pist goriis mesafesi (RVR). Havaalaninda en az bir pist goriis mesafesinin (RVR) mevcut olmasi gereklidir;

(b) Pist isiklar
(i
(i)
(iii)

pist kenar 1giklarinin bulunmamasi ya da pist orta hatti 1giklarinin bulunmamasi — Giindiiz — Pist
goriis mesafesi (RVR) 200 m; gece — miisaade edilmemektedir.

TDZ 1siklarinin bulunmamasi — kisitlama yoktur.

Pist 1siklarina bekleme (standby) giicii verilmemesi — Giindiiz — Pist goriis mesafesi (RVR) 200 m;
gece — miisaade edilmemektedir.

10.

Tek pilotla gergeklestirilen operasyonlar: Isleticinin, tek pilotla gerceklestirilen operasyonlara iliskin olarak,

tiim yaklagmalar i¢in bu talimatin 95 inci maddesi ve bu Ek dahilinde asgari pist goriis mesafesini (RVR) /

goriis mesafesi hesaplamasi gereklidir.

0]
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Asagidaki sistemlerden herhangi birinin, en azindan ilgili karar irtifasina/yiiksekligine (DH) kadar
olmak tizere kullanilmasi kaydiyla, Tablo 5 igerisinde belirtilen, 800 m’nin altinda pist goriis
mesafeleri (RVR) Kategori [ yaklagmalari i¢in kullanilabilir:

(A)  Herhangi bir yaymn igerisinde kisitlamaya konu edilmemis ve bir ILS ya da MLS ile
eslestirilmis uygun bir otomatik pilot ya da
(B) Onaylanmis bir bas tistii rehber inis sistemi (HUDLS) ya da esdeger bir sistem.
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(i) RTZL’nin ve/ veya RCLL’nin mevcut olmadigi hallerde, asgari Pist goriis mesafesi (RVR) /
Uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesi (CMV) en az 600 m olacaktir.

(ili)  Onaylanmig bir bag istii rehber inig sisteminin (HUDLS) ya da esdeger bir sistemin kullanildigt
hallerde ya da en az 250 fit karar yiiksekligine (DH) bir esli yaklagmanin gergeklestirildigi hallerde,
FALS, RTZL ve RCLL tesislerinin/ servislerinin mevcut oldugu bir piste yapilan APV
operasyonlarina iliskin olarak Tablo 5 igerisinde belirtilen, 800 m’nin altinda pist goriis mesafeleri
(RVR) kullanilabilir.

(e) Standart Kategori I Alt1 Operasyonlar;

1.
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Karar Yiiksekligi (DH)

Standart Kategori I alt1 Operasyonlarda kullanilacak karar yiiksekligi asagida belirtilen yiikseklik degerlerinin
en yiikseginden diisiik olmamalidir:

(i) Mevcut olmasi halinde, Ugak Ugus El Kitab1 (AFM) icerisinde belirtilen asgari karar yiiksekligi.

(i) Gerekli gorsel referans olmaksizin hassas yaklagsma desteginin kullanilmasina olanak saglayan asgari
irtifa.

(ili)  Ugak kategorisine iliskin OCH ya da

(iv)  Ugus ekibinin ugus gergeklestirmeye yetkili oldugu karar yiiksekligi.
(v) 200 fit.

Tesis/ servis tipi.

Standart Kategori I alti1 bir operasyonun desteklenmesine kullanilan bir ILS’in/MLS’in kisitlamaya konu
edilmemis, diiz seyirli (< 3°) bir tesis/ servis olmasi gerekmekte olup; ILS’in asagidaki siniflara iliskin olarak
belgelendirilmis olmas1 gereklidir:

(i) Asgari 450 m pist goriis mesafesi (RVR) ile gerceklestirilen operasyonlara iligskin olarak Sinif I/T/1;
yada

(i) 450 m’nin altinda pist goriis mesafesi (RVR) ile gerceklestirilen operasyonlara iliskin olarak Sinif
1/D/2.

Tek ILS tesisleri/ servisleri yalnizca Seviye 2 performansinin saglanmasi kaydiyla kabul edilmektedir.
Gerekli Pist goriis mesafesi (RVR)/ Uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesi (CMV).

Isleticinin, Standart Kategori I alt1 operasyonlar igin kullanmas1 gereken asgari limitler asagidaki Tablo 6b
igerisinde belirtilmistir:
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Tablo 6b

Standart Kategori I Alt1 Asgari Pist goriis mesafeleri (RVR)/ Uyarlanmus meteorolojik goriis mesafesi (CMV) ile

yaklagsma aydinlatma sisteminin karsilastirilmasi

Standart Kategori I Alt1 asgari limitleri

Aydinlatma tesisi/ servisi sinifi

Karar yiiksekligi (DH) (fit) FALS IALS BALS NALS

Pist goriis mesafesi (RVR)/ Uyarlanmis meteorolojik goriis
mesafesi (CMV) (metre)

200 - 210 400 500 600 750
211 - 220 450 550 650 800
221 - 230 500 600 700 900
231 - 240 500 650 750 1.000
241 - 249 550 700 800 1.100

Not 1: Gorsel destek unsurlar standart pist giindiiz isaretlerini, yaklasma aydinlatma sistemini, pist kenar 1giklarini, esik
1s1klariny, pist sonu 1siklarini kapsayacak ve 450 m’nin altindaki operasyonlara iligkin olarak, konma bolgesi ve/veya pist
orta hatti igiklarini da igerecektir.

SHT OPS 1

Gorsel referans: Pilot, yaklasma isiklari orta hattinin ya da konma bdlgesi i1siklarinin, pist orta hatti
1giklariin, pist kenar 1siklarinin ya da bunlarin kombinasyonunun en az ii¢ ardil unsurundan olusan bir
segmentin yer aldig1 bir gorsel referans saglanmadigi ve siirdiiriilmedigi takdirde, karar yiiksekligi altinda bir
yaklagmay1 siirdiiremez. Bu gorsel referansin, operasyonun en az 150 fit’te kullanilabilen onaylanmis bir
HUD / HUDLS ile gergeklestirilmemesi halinde, bir yaklasma aydinlatma traversi ya da inis esigi veya bir
konma bolgesi aydinlatma sistemi bareti gibi yer yapisinin yatay bir unsurunu da igermesi gereklidir.

Onay:
Standart Kategori I alt1 operasyonlarin gerceklestirilmesi, asagidaki kosullarin saglanmasina baglhdir:

(i) Yaklagma ¢ift otopilotla (auto-coupled) otomatik inise (auto-land) kadar; ya da en az esigin 150 fit
izerinde onaylanmis bir HUD / HUDLS kullanilarak gergeklestirilecektir.

(i) Ugak, CS-AWO cergevesinde Kategori II operasyonlarmin gergeklestirilmesi hususunda
belgelendirilmis olacaktir.

(iii)  Otomatik inis sistemi, Kategori III A operasyonuna iliskin olarak onaylanmis olacaktir;

(iv) Servis sirasindaki belge ispat gereklilikleri, Ek-11 fikra (h) ¢ercevesinde tamamlanacaktir.

(v) Ek-12 fikra (h) igerisinde belirtilen egitim tamamlanacaktir. S6z konusu egitim, en diisiik gegerli pist
goriis mesafesinde (RVR) uygun yer ve gorsel destek unsurlart kullanilarak gerceklestirilecek bir

Ugus Simiilatorii egitimini ve kontroliinii de icerecektir.

(vi)  Isleticinin, planlanan inis alaninda Diisiik Goriis Kosullar1 usullerinin tesis edilmis ve uygulanmakta
oldugunu temin etmesi gereklidir;

(vii)  Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis olacaktir.
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) Hassas Yaklasma — Kategori II ve Standart Kategori IT Dis1 Operasyonlar

1. Genel:
(i) Kategori II operasyonlari:
(A) 200 fit’in altinda ama 100 fit’ten diisiik olmayan bir karar yiiksekligi ve
(B) 300 m’den az olmayan bir pist goriis mesafesi ile ILS ya da MLS kullanilarak gergeklestirilen

hassas aletle yaklagma ve inis operasyonlaridir.

(i) Standart Kategori II Dis1 operasyonlar:

(A)

(B)

200 fit’in altinda ama 100 fit’ten diisiik olmayan bir karar yiiksekligi (Bakiniz Tablo 7b) ve

350/400 m’den az olmayan bir pist goriis mesafesi (Bakiniz Tablo 7b) ile ILS ya da MLS
kullanilarak gerceklestirilen ve asagida fikra (iii) igerisinde ortaya konan tesis/ servis
gerekliliklerini karsilayan hassas aletle yaklasma ve inis operasyonlaridir.

(iif) Bir Standart Kategori II dig1 operasyonun desteklenmesine kullanilan bir ILS’in/MLS’in kisitlamasiz, diiz
hatli (< 3°%) bir tesis/ servis olmasi gerekmekte olup; ILS’in asagidaki smniflara iligkin olarak belgelendirilmis
olmast gereklidir:

(A)

(B)

Asgari 450 m pist goriis mesafesi (RVR) ve 200 m ya da istii karar yiiksekligi (DH) ile
gerceklestirilen operasyonlara iligkin olarak Sinif I/T/1 ya da

450 m’ nin altinda pist goriis mesafesi (RVR) ve 200 m ya da tistii karar yiiksekligi (DH) ile
gerceklestirilen operasyonlara iligkin olarak Sinif 11/D/2.

Tek ILS tesisleri/ servisleri yalnizca Seviye 2 performansinin saglanmasi kaydiyla kabul edilmektedir.

2. Karar Yiiksekligi: Isleticinin, asagidaki operasyon ftiirlerine iliskin karar yiiksekliklerinin asagidaki
degerlerde olmasini temin etmesi gereklidir:

(i) Standart Kategori II dis1 ve Kategori Il operasyonlarinda kullanilacak karar yiiksekligi asagida
belirtilen yiiksekliklerin en yiikseginden diisiik olmamalidir

(A)  Mevcut olmasi halinde, Ugak Ugus El Kitabi (AFM) igerisinde belirtilen asgari karar
yiiksekligi ya da

(B) Gerekli gorsel referans olmaksizin hassas yaklagma desteginin kullanilmasina olanak saglayan
asgari yiikseklik ya da

(C)  Ugak kategorisine iliskin OCH ya da

(D) Ucus ekibinin ugus gergeklestirmeye yetkili oldugu karar yiiksekligi ya da

(E) 100 fit.

3. Gorsel referans: Pilot, yaklasma isiklari orta hattinin ya da konma bdlgesi 1siklarinin, pist orta hatt

1siklarinin, pist kenar isiklarinin ya da bunlarin kombinasyonunun en az 3 ardil unsurundan olusan bir

segmentin yer aldig1 bir gorsel referans saglanmadigi ve siirdiiriilmedigi takdirde, yukaridaki (d) 2 bendi

cercevesinde tespit edilmis Kategori II ya da Standart Kategori II dis1 karar yiiksekligi altinda bir yaklagsmay1
stirdiirmeyecektir. Bu gorsel referansin, operasyonun onaylanmis bir HUDLS ile gergeklestirilmemesi

halinde, bir yaklasma aydinlatma traversi ya da inis esigi veya bir konma bdlgesi aydinlatma sistemi bareti

gibi yer yapisinin yatay bir unsurunu da igermesi gereklidir.

4. (i) Gerekli pist goriis mesafesi (RVR). Isletici tarafindan Kategori 11 operasyonlarinda kullanilacak en
diislik limitler asagida belirtilmistir:
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Tablo 7a
Kategori II operasyonlarina iliskin pist goriis mesafeleri (RVR) ile Karar yiiksekliginin (DH) karsilastirilmasi

Kategori Il asgari limitleri

Karar Yiiksekligi (DH) (fit) Karar Yiiksekligi (DH) altindaki yiiksekliklere Otomatik olarak eglestirilmis/
Onaylanmig HUDLS kullanilan yaklagmalar (Not 1a)
Pist goriis mesafesi (RVR) Pist goriis mesafesi (RVR)
Kategori A, B ve C Ugaklar Kategori D Ugaklar
100 - 120 300m 300/ 350 m (Not 2 a)
121 - 140 400 m 400 m
141 ve tzeri 450 m 450 m

Not la: Bu tablo igerisinde “Karar yiiksekligi (DH) altindaki irtifalara HUDLS kullanilan yaklagsmalar” ifadesi ile gecerli
karar yiiksekliginin (DH) en ¢ok % 80’ine esit olan bir irtifaya gergeklestirilen ve otomatik ugus kontrol sisteminin siirekli
olarak kullanildig1 yaklagmalar kastedilmektedir.

Not 2a: Bir otomatik inis sisteminin kullanildigi Kategori D ugaklar1 i¢in 300 m tatbik edilebilir.

(i) Gerekli pist goriis mesafesi (RVR). Isletici tarafindan Standart Kategori II dis1 operasyonlarda
kullanilacak en diisiik limitler asagida belirtilmistir:

Tablo 7b
Standart Kategori II dis1 operasyonlara iliskin asgari pist goriis mesafeleri (RVR) ile yaklasma aydinlatma sisteminin
karsilagtirilmasi

Standart Kategori II dig1 operasyonlar asgari limitleri

Konma amagli olarak otomatik inis sistemi ya da onaylanmig HUDLS kullanilmas1

Aydinlatma tesisi/ servisi siifi

FALS IALS BALS NALS

750 m’nin altindaki RVRa iligkin olarak bakiniz fikra (d) 5, (d) 6 ve (d) 10

Kategori A—C Kategori D Kategori A— D | Kategori A—D | Kategori A—D
Karar yiiksekligi (DH) Pist goriis mesafesi (RVR) (metre)
(fit)
100 - 120 350 400 450 600 700
121 - 140 400 450 500 600 700
141 - 160 450 500 500 600 750
161 -199 450 500 550 650 750

Not: Standart Kategori II dis1 operasyonlarin gergeklestirilmesi icin gerekli gorsel destek unsurlari standart pist giindiiz
isaretleri ile yaklagma ve pist aydinlatma sistemini (pist kenar 1siklari, esik 1s1klari, pist sonu 1siklari) kapsamaktadir. 400 m
ya da altindaki pist goriis mesafelerinde (RVR) gerceklestirilecek operasyonlara iliskin olarak, pist orta hatti 1giklarmin
mevcut olmasi gereklidir. Yaklagma 151k konfigiirasyonlar1 yukaridaki Tablo 4 igerisinde smiflandirilmis ve listelenmistir.
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(iii)  Isleticinin, Standart Kategori II dis1 operasyonlarin gergeklestirilmesi icin, planlanan inis alaninda
Diisiik Goriis Kosullari usullerinin tesis edilmis ve uygulanmakta oldugunu temin etmesi gereklidir.

(9) Hassas yaklagma — Kategori I1I operasyonlari.
1. Genel. Kategori I1I operasyonlar1 agagidaki alt gruplara ayrilmaktadir:
(i) Kategori III A operasyonlari:
(A) 100 fit’in altinda bir karar yiiksekligi ve

(B) 200 m’den az olmayan bir pist goriis mesafesi ile ILS ya da MLS kullanilarak gergeklestirilen
hassas yaklagma ve inig operasyonlaridir.

(i) Kategori III B operasyonlari:
(A) 50 fit’in altinda bir karar yiiksekligi veya herhangi bir karar yiiksekligi olmaksizin ve

(B) 200 m’nin altinda ama 75 m’den az olmayan bir pist goriis mesafesi ile ILS ya da MLS
kullanilarak gergeklestirilen hassas yaklagma ve inig operasyonlaridir.

Not: Karar yiiksekligi (DH) ile pist goriis mesafesinin (RVR) ayni kategoriye denk diismedigi hallerde, operasyonun dahil
edilecegi kategori pist goriis mesafesine (RVR) gore belirlenecektir.

2. Karar Yiiksekligi: Isleticinin, karar yiiksekliginin kullanilacagi operasyonlara iliskin olarak, karar
yiiksekliginin en az agagida belirtilen yiiksekliklerden diigiik olmamasini temin etmesi gereklidir:

(i) Mevcut olmasi halinde, Ugak Ugus El Kitab1 igerisinde belirtilen asgari karar yiiksekligi veya.

(ii) Gerekli gorsel referans olmaksizin hassas yaklagma desteginin kullanilmasina olanak saglayan asgari
yiikseklik veya.

(iii) Ugus ekibinin ugus gerceklestirmeye yetkili oldugu karar yiiksekligi.

3. Karar yiiksekliginin kullanilmadigi operasyonlar: Karar yiiksekliginin kullanilmadigi operasyonlar
yalnizca agagidaki kosullarin saglanmasi halinde gergeklestirilebilir:

(i) Karar yiiksekliginin kullanilmadig1 operasyonlara Ugak Ugus El Kitab1 icerisinde miisaade edilmesi.

(i) Yaklagsma destegi ve havaalani tesislerinin/servislerinin, karar yiiksekliginin kullanilmadig:
operasyonlari destekleyebiliyor olmasi.

(iii)  Isleticinin, karar yiiksekliginin kullanilmadig1 Kategori III operasyonlar1 i¢in onay almis olmasi.

Not: Kategori Il bir pistin s6z konusu oldugu hallerde, Karar yiiksekliginin kullanilmadigi operasyonlarin, AIP ya da
NOTAM yayinlarinda dzellikle kisitlamaya konu edilmedikleri takdirde, desteklendigi kabul edilebilir.

4, Gorsel referans:

(i) Kategori III A operasyonlar1 ile ariza korumasiz ugus kontrol sistemlerinin kullanildigi veya
onaylanmigs bir HUDLS’den yararlanilan Kategori III B operasyonlarma iliskin olarak; pilot,
yaklasma 1s1klar1 orta hattinin ya da konma bolgesi 1siklarinin, pist orta hatti 1siklarinin, pist kenar
1s1klarinin ya da bunlarin kombinasyonunun en az ii¢ ardil unsurundan olusan bir segmentin yer aldigi
bir gorsel referans saglanmadigi ve siirdiiriilemedigi takdirde, yukaridaki (g) 2 bendi gergevesinde
tespit edilen karar yiiksekligi altinda bir yaklagmayu siirdiiremez.

(i) Ariza korumali ugus kontrol sistemlerinin ya da bir ariza korumali hibrit inig sisteminin (6rnegin
biinyesinde bir HUDLS barindiran) kullanildig1 ve karar yiiksekliginin s6z konusu oldugu Kategori
III B operasyonlarina iligkin olarak pilot, i¢erisinde en az bir merkez hattinin yer aldig1 bir gorsel
referans saglanmadig: ve siirdiiriilemedigi takdirde, yukaridaki (e) 2 bendi cergevesinde tespit edilen
karar yiiksekligi altinda bir yaklasmay1 siirdiiremez.

SHT OPS 1 140



5. Gerekli pist goriis mesafesi (RVR): isleticinin Kategori IIl operasyonlari igin kullanmasi gereken asgari
limitler agsagida belirtilmistir:

Tablo 8

Kategori 111 yaklagsmalarina iliskin pist goriis mesafeleri (RVR) ile karar yiiksekligi ve otomatik inis istikamet kontrol
sisteminin karsilastirilmasi

Kategori 111 asgari limitleri

Kategori Karar Yiiksekligi (DH) (fit) otomatik inis istikamet Pist goriis mesafesi (RVR)
kontrol sistemi (m)
(Not 2)

A 100 fit’in altinda Gerekli degildir. 200 m

1B 100 fit’in altinda Ariza korumasiz 150 m
(Not 1)

1B 50 fit’in altinda Ariza korumasiz 125m

1B 50 fit’in altinda veya Ariza korumali 75m

herhangi bir karar irtifainin
s6z konusu olmamasi (Not 3)

Not 1: Her hava kosulunda operasyona iliskin olarak CS-AWO 321 (b) (3) ¢ergevesinde belgelendirilmis veya esdegeri
ugaklar igin.

Not 2: Ugus kontrol sistemi artikligi, tiim hava kosullarinda isletmeye iliskin CS — AWO c¢ergevesinde asgari
belgelendirilmis karar yiiksekligi itibariyle tespit edilmektedir.

Not 3: Atifta bulunulan ariza korumali sistem, hibrit bir ariza korumali sistem olabilir.

(h) Gelistirilmis goriis sistemleri

1. Bu fikra dogrultusunda onaylanip belgelendirilmis ve onaylanmis ugus el kitabi usul ve sinirlamalart
cergevesinde kullanilan bir gelistirilmis goriis sistemini kullanmakta olan pilot:

() asagidaki gorsel referanslardan en az birinin gelistirilmis goriis sistemi lizerinde gdsterilmesi ve tespit
edilebilmesi kaydiyla, karar yiiksekliginin (DH) ya da asgari algalma yiiksekliginin (MDH) altinda,
pist esik yiiksekliginin 100 fit iizerine kadar bir yaklagsma gergeklestirebilir:

(A)  yaklagma aydinlatma sistemi unsurlar1 ya da

(B)  pist inis ylizeyi baslangici, esik 1g1klart ve esik tanitma 1giklarindan en az biri vasitasiyla tespit
edilebiliyor olmak {izere pist esigi ve pist konma bdlgesi inis ylizeyi, konma bolgesi 1giklari,
konma bolgesi igaretleri ya da pist 1giklarindan en az biri vasitasiyla tespit edilebiliyor olmak
tizere konma bolgesi;

(i) yaklagsmaya iligkin hesaplanmuig pist goriis mesafesini (RVR) / uyarlanmig meteorolojik goriis
mesafesi (CMV) asagidaki Tablo 9’un 1. siitunundaki degerden 2. siitunundaki degere indirebilir:
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Tablo 9

Gelistirilmis goriis sistemi (EVS) kullanilarak gerceklestirilen yaklagsmalarda indirgenmis pist goriis mesafesi (RVR)/
uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesi (CMV) ile normal pist goriis mesafesi (RVR)/ uyarlanmis meteorolojik goriis
mesafesinin karsilagtirilmasi

Normal sartlarda gerekli pist goriis mesafesi (RVR)/ Gelistirilmis goriis sistemi (EVS) kullanilarak
Uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesi (CMV) gergeklestirilen yaklagmalara iliskin pist goriis mesafesi
(RVR)/ Uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesi (CMV)
550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600
1.000 650
1.100 750
1.200 800
1.300 900
1.400 900
1.500 1.000
1.600 1.100
1.700 1.100
1.800 1.200
1.900 1.300
2.000 1.300
2.100 1.400
2.200 1.500
2.300 1.500
2.400 1.600
2.500 1.700
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2.600 1.700
2.700 1.800
2.800 1.900
2.900 1.900
3.000 2.000
3.100 2.000
3.200 2.100
3.300 2.200
3.400 2.200
3.500 2.300
3.600 2.400
3.700 2.400
3.800 2.500
3.900 2.600
4.000 2.600
4.100 2.700
4.200 2.800
4.300 2.800
4.400 2.900
4.500 3.000
4.600 3.000
4.700 3.100
4.800 3.200
4.900 3.200
5.000 3.300
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Yukaridaki (h) 1 fikrasi, yalnizca ILS, MLS, PAR, GLS’ye iliskin olarak ve karar yiiksekligi (DH) en az 200
fit olan APV Operasyonlari i¢in veya en az 250 fitlik asgari algalma yiiksekligi (MDH) ya da karar yiiksekligi
(DH) ile gerceklestirilen ve onaylanmus diisey ugus hatti rehberinin kullanildig1 yaklagmalar i¢in gecerlilik arz
etmektedir.

Pilot, agagida belirtilen gorsel referanslardan en az birinin gelistirilmis goriis sistemine dayanilmaksizin agik

bicimde goriilebilir ve tespit edilebilir olmamasi halinde, ilgili pist i¢in pist esik yiliksekliginin 100 fit
tizerinden algak irtifalardaki yaklagmalari siirdiiremez:

143




(A)  Esikgiklar ya da isaretleri ya da

(B)  Konma bolgesi 1giklar1 ya da isaretleri.

0] Kasten bos birakilmustir.

1) Turlu Yaklasma:

1.

Asgari al¢alma yiiksekligi (MDH): Turlu yaklagsma asgari algalma yiiksekligi (MDH) asagidaki yiikseklik
degerlerinden en yiiksegi olacaktir:

(i) Ucgak kategorisine iliskin yayimlanmis OCH ya da
(i) Asagidaki Tablo 10’dan elde edilen minimum turlu yaklagma yiiksekligi ya da
(iii)  Bir onceki aletle yaklagsma usuliiniin karar yiiksekligi (DH) / asgari algalma yiiksekligi (MDH).

Asgari al¢alma irtifas1 (MDA): Turlu yaklagma asgari algalma irtifasi, yukaridaki 1. fikra gergevesinde
tespit edilen asgari algalma yiiksekligine yayimlanmis havaalani rakiminin ilave edilmesiyle bulunacaktir.

Goriis mesafesi: Asgari turlu yaklagma goriis mesafesi, asagidaki degerlerden en yiiksegi olacaktir:

(i) Yayimmlanmis olmasi halinde, ugak kategorisine iliskin turlu yaklagsma goriis degeri ya da
(i) Asagidaki Tablo 10’dan elde edilen asgari goriis mesafesi ya da
(iii)  Bir 6nceki aletle yaklagma usuliine iliskin pist goriis mesafesi (RVR) / uyarlanmis meteorolojik goriis

mesafesi (CMV).

Genel Midiirliik, yukaridaki 3 bendi igerisindeki gerekliliklere bakilmaksizin isleticiyi, goriis mesafesinin
Tablo 10°dan elde edilen degerlerin iizerine gikarilmasi gerekliliginden muaf tutabilir.

Bent 4 igerisinde agiklanan muafiyetlerin, halihazirdaki operasyonlarin idame ettirilmesinde agik kamu
menfaatinin bulundugu yerler ile sinirl tutulmast gereklidir. Muafiyetlerin, isleticinin deneyimine, egitim
programina ve ekibinin vasiflarina dayanmasi gereklidir. Muafiyetlerin diizenli araliklarla gézden gegirilmesi
gereklidir.

Tablo 10

Turlu yaklagsma asgari goriis mesafesi ve asgari alcalma yiiksekligi (MDH) ile u¢ak kategorilerinin karsilagtirilmasi

Ucak Kategorisi
A B C D
Asgari algalma yiiksekligi 400 500 600 700
(MDH) (fit)
Asgari meteorolojik goriis 1.500 1.600 2.400 3.600
mesafesi (m)
2. Onceden belirlenmis turlu yaklasma bu fikranin anlami dahilinde kabul edilebilir niteliktedir.

(k) Gorerek Yaklasma: [sletici, gorerek yaklasmalarda 800 metreden daha diisiik pist goriis mesafesini (RVR)

kullanmayacaktir.

) Rapor edilen meteorolojik goriis mesafesinin pist goriis mesafesine (RVR)/ uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesine
(CMV) doniistiiriilmesi:
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1. Isletici, meteorolojik goriis degerinin pist goriis mesafesine (RVR) / uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesine
(CMV) doniistiiriilmesini asgari kalkis limitleri, en az 800 m’nin altindaki herhangi bir baska pist goriis mesafesinin
(RVR) hesaplanmasi amaglt olarak ya da rapor edilmis bir pist goriis mesafesinin (RVR) mevcut oldugu hallerde

kullanmayacaktir.

Not: Pist goriis mesafesinin (RVR), havaalani isleticisi tarafindan azami degerin {izerinde, &rnegin “1.500 metrenin
tizerindeki pist goriis mesafesi (RVR)” seklinde rapor ediliyorsa, ilgili goriis mesafesi bu fikra baglaminda bir rapor edilmis
pist goriis mesafesi (RVR) olarak addedilmeyecek ve Doniistiirme Tablosu kullanilabilecektir.

2. Meteorolojik goriis mesafesinin pist goriis mesafesine (RVR) uyarlanmasinda, yukaridaki (h) 1 bendi
icerisinde belirtilen durum hari¢ olmak {izere tiim durumlarda isleticinin asagidaki Tablonun kullanilmasini

temin etmesi gereklidir:

Tablo 11

Meteorolojik goriis degerinin pist goriis mesafesine (RVR)/ uyarlanmis meteorolojik goriis mesafesine (CMV)
doniistiiriilmesi

Kullanilan aydinlatma unsurlari

Pist goriis mesafesi (RVR) = Rapor edilen Meteorolojik

goriis mesafesi x

Giindiiz Gece
HI yaklagma ve pist aydinlatmasi 15 2,0
Yukarida bahsedilenler disinda her tiirlii aydinlatma tesisati 1.0 15
Herhangi bir aydinlatma sisteminin bulunmadig1 haller 1.0 Uygun degildir.

SHT OPS 1

145



EK-10
Ucak kategorileri — Her Hava kosulunda Operasyon
() Ucaklarin simiflandirilmasi

Ucaklarin kategoriler itibariyle smirlandirilmasinda dikkate alinan kriter; onaylanmis maksimum inis agirliginda, inis
konfigiirasyonunda perdévites (stall) hizinin (VSO) 1,3 ile ¢arpimina ya da VS1G’nin 1,23 ile ¢arpimina esit olan VAT
stiratidir. Hem VSO’ nun hem de VS1G’nin mevcut olmas: halinde, belirtilen ¢arpim sonucunda daha yiiksek ¢ikan VAT
kullanilacaktir. VAT degerlerine karsilik gelen ugak kategorileri agagidaki Tablo’da gosterilmistir:

Ucak Kategorisi VAT
A 91 kt’nin altinda
B 91 kt ila 120 kt
c 121 kt ila 140 kt
D 141 kt ila 165 kt
E 166 kt ila 210 kt

Dikkate alinacak inis konfigiirasyonu igletici ya da ucak imalatcisi tarafindan belirlenecektir.
(b)  Daimi kategori degisikligi (azami inis agirhgr)

1. Isletici daha diisiik bir daimi inis agirhig: diizenleyerek, Genel Miidiirliikten onay almasi halinde VAT nin
belirlenmesinde bu agirligi kullanabilir.

2. Belirli bir ucak i¢in tespit edilen kategori daimi olup, gilindelik operasyonlarin degisen kosullarindan
bagimsizdir.
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EK-11

Diisiik goriis operasyonlari — Genel operasyon kurallar:

@) Genel: Asagidaki usuller, diisiik goriis operasyonlarinin uygulanmasi ve onaylanmasi igin kullanilacaktir.

(b) Kamtlama ucusu; kanitlama ugusunun amaci, uygun olmasi durumunda HUDLS, egitim, ugus ekibi usulleri, bakim
program ve onaylanan Kategori II/IIl programina iliskin el kitaplar1 dahil olmak tizere, gegerli ugak ugus rehber
sisteminin kullanimini ve etkinligini tespit etmek ve gegerli kilmaktir.

1.

Tim ugak tiplerine techiz edilmis Kategori II/IIT sistemlerini kullanan operasyonlarda, talep edilen karar
yiiksekliginin (DH) 50 fit ve iizerinde olmasi durumunda, en az 30 yaklagmanin ve inigin basariyla
gergeklestirilmis olmasi gereklidir. Karar yiiksekliginin (DH) 50 fit” ten az olmasi durumunda ise, Genel
Midiirliik tarafindan aksi yonde bir onay verilmedik¢e, 100 yaklagsma ve inisin basariyla tamamlanmasi
gerekecektir.

Isleticinin ayn1 temel ucus kontrol ve gdriintiileme sistemlerini kullanan ayni tip ugagin farkli serilerine sahip
olmasi1 veya ayni tip ugakta farkli temel ugus kontrol ve goriintiileme sistemlerine sahip olmasi durumunda,
¢esitli serilerin tatmin edici performansa sahip olduklarini kanitlamas: gerekmektedir ancak her bir seri igin
operasyona iligkin tam bir kanitlama ugusu gerceklestirmesi gereklidir. Genel Miidiirlik, SHY 6A
Yonetmeligi ve bu Talimata gore diizenlenmis bir igletme ruhsatina (AOC) sahip, ayni ugak tipi veya serisini
ve usullerini kullanan bagka bir isletici tarafindan kazanilmis deneyim igin verilen krediye dayanarak;
yaklagma ve inislerin sayisinda azaltmaya gidilmesini kabul edebilir.

Basarisiz yaklagma sayisinin toplam sayinin %5’ini agmasit durumunda (6rnegin yetersiz inisler, sistemlerin
devreden cikarilmasi), degerlendirme programinin en az 10 yaklagma ve inislik adimlarla, toplam hata oran
%S5'in altinda kalincaya kadar uzatilmasi gereklidir.

(c) Operasyona iliskin kanitlama ucusu icin veri toplanmasi: Her bir adayin yaklasma ve inis performanslarini
kaydetmek {izere bir veri toplama yontemi (O6rnegin ugus ekibi tarafindan kullanilacak bir form) gelistirmesi
gereklidir. Sonug olarak elde edilen verilerin ve kanitlama ugusu verilerinin bir 6zetinin, degerlendirme i¢in Genel
Miidiirlik kullanimina hazir hale getirilmesi gereklidir.

(d)  Verianalizi: Yetersiz inisler ve/veya otomatik inigler belgelendirilecek ve analiz edilecektir.

(&)  Siirekli izleme.

3.
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ilk yetkinin alinmasinin ardindan, istenmeyen egilimlerin tehlikeli hale gelmeden once tespit edilebilmesi igin,
operasyonlarin igletici tarafindan devamli olarak izlenmesi gereklidir. Ugus ekibi raporlar1 bu amaci
gerceklestirmek amaglh kullanilabilir.

Asagidaki bilgilerin 12 ay boyunca saklanmasi gereklidir:

() Ucakla taginan Kategori II veya III techizatin gegerli Kategori I veya II limitlerinde yeterli, gercek
veya alistirma yaklasmasi gergeklestirmek igin kullanildigi hallerde ucak tipine gore, toplam
yaklagma sayisi.

(i) Havaalanina ve ugak tesciline gore, asagidaki kategorilerde yetersiz ve/veya otomatik inislerin
raporlari:

(A)  Ugakla taginan teghizat arizalari.

(B) Yer imkanlarinda zorluklar.

©) ATC talimatlarindan kaynaklanan pas ge¢gmeler veya,
(D)  diger nedenler.

Isleticinin otomatik inis sisteminin performansini veya konmaya iliskin HUDLS performansim denetlemeye
iligkin bir usul gelistirmesi gereklidir.
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) Gegis siireleri:

1.

Hi¢ gecmis Kategori II veya III deneyimine sahip olmayan isleticiler

0] Kategori Il veya Il operasyona iligkin deneyime sahip olmayan isleticiler, ilgili u¢ak tipinde Kategori
I operasyonlarinda en az alt1 aylik bir deneyim kazanarak Kategori II veya IIIA operasyonlari igin
onay alabilirler.

(i) flgili ugak tipinde Kategori II veya IIIA operasyonlarinda alt1 aylik bir deneyim kazanmanin ardindan
isletici Kategori IIIB operasyonlari i¢in onay alabilir. Bu tiirden bir onay verirken Genel Midiirliik
ilave siire icin gegerli olan en diisiik limitlerden daha yiiksek limitler koyabilir. Limitlerdeki yiikselme
normalde sadece pist goriis mesafesine (RVR) ve/veya karar yiiksekligi bulunmayan operasyonlara
yonelik  kisitlamalara uygulanacaktir ve operasyona iligkin usullerde hicbir degisiklik
gerektirmeyecek bigimde segilmeleri gereklidir.

(i) Gecmis Kategori 11 veya III deneyimine sahip olan isleticiler: Ge¢mis Kategori Il veya III
deneyimine sahip olan bir isletici Genel Miidiirliige bagvurarak azaltilmis gegis siireleri igin yetki
alabilir.

(i) Otomatik inisli veya inigsiz kategori II veya III yaklagma yetkisi bulunan isletmeler ve HUDLS
sistemi ile manuel kategori II ve III yaklagsma yetkisine sahip isleticiler kanitlma ugusuna “yeni bir
kategori II/I11 isletici” olarak tabidirler.

(9) Kategori II, Kategori III ve diisiik goriis kosullarinda kalkis (LVTO) techizatimin bakimi: Ucak icerisindeki
rehber sistemlerinin bakim talimatlarinin igletici tarafindan, iretici ile irtibat i¢erisinde gergeklestirilmesi ve SHY M
Yonetmeliginde belirtilen, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi gereken isletici bakim programina dahil edilmesi
gereklidir.

(h) Uygun havaalanlar ve pistler:

1.
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Tiim ugak tipi/pist kombinasyonlarinin, Kategori III operasyonlarinin baslatilmasindan once, Kategori II
kapsaminda veya daha iyi kosullarda en az bir adet yaklasma ve inisin basariyla tamamlanmasi ile
onaylanacaktir.

Pist esik noktasi Oncesi bozuk araziye veya goriilebilen veya bilinen kusurlara sahip pistler i¢in tiim ugak
tipi/pist kombinasyonlarinin, Standart Kategori I Alti, Kategori II operasyonlarin veya Standart Kategori II
veya Kategori II Dis1 operasyonlarin baglatilmasindan once, standart Kategori I kapsaminda veya daha iyi
kosullardaki operasyonlarla onaylanmasi gereklidir.

Isleticinin, asagidaki 4 numarali bent uyarmca, ayn: temel ugus kontrol ve gériintiileme sistemlerini kullanan
ayni tip ugagin farkli serilerine sahip olmasi veya asagidaki 4 numarali bent uyarinca, ayni tip ugakta farkli
temel ugus kontrol ve goriintiileme sistemlerine sahip olmasi durumunda, cesitli serilerin tatmin edici
performansa sahip olduklarmni gostermesi gereklidir ancak her bir seri igin operasyona iliskin tam bir
kanitlama ugusu gergeklestirmesi gerekmeyecektir.

(h) fikrasinin amacina iligkin olarak, bir ugak tipi veya bir ugak tipi serisi; asagidaki kalemlerin aynilarina
veya benzerlerine sahip olmalar1 durumunda ayni tipveya seri olarak degerlendirileceklerdir:

(i) Asagidakiler dahil olmak tizere teknoloji seviyesi
(A)  FGS ve ilgili ekranlar ve kontroller
(B)  FMS ve FGS ile biitiinlesme seviyesi
(C) HUDLS kullanimt
(i) Asagidakiler dahil olmak tizere isletime iligkin usuller:

(A)  Ikaz irtifasi
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(B)  Maniiel inis/otomatik inis
(C)  Karar yiiksekligi olmaksizin operasyonlar
(D)  Hibrit operasyonlarda HUD / HUDLS kullanimu.
(ili)  Asagidakiler dahil olmak tizere kullanim 6zellikleri:
(A) Otomatik veya HUDLS rehber yardimli yaklagmayla maniiel inis.
(B) Oto yaklagma yaparken manuel olarak pas gecme.
(C)  Otomatik/maniiel roll-out.

Yukaridaki 4 numaralar1 bent ¢ergevesinde ayni ugak tipini/sinifin1 veya serisini kullanan isleticiler bu bende
uyum saglamak i¢in birbirlerinin deneyimlerinden veya kayitlarindan kredi alabilirler.

Standart Kategori II Disinda operasyonlar yiiriiten isleticiler Ek-11 i¢in gegerli Genel Operasyon Kurallari ile
uygunluk dahilinde olacaklardir.
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EK-12

Diisiik goriis kosullarinda operasyon - Egitim ve yeterlilikler

(a) Genel: Isletici, diisiik goriis kosullarinda operasyona iliskin ugus ekibi {iyesi egitim programlarinin yapilandirilmis

yer, ugus simiilatorii ve/veya ucus egitimi derslerini icermesini saglayacaktir. Isletici asagidaki 2 ve 3 numarali
bentlerde belirtilen sekilde ders igeriklerini kisaltabilir ancak kisaltilmis ders igeriginin Genel Miidiirliikk tarafindan
kabul edilmesi gereklidir.

1.

3.
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Hig¢ Kategori II veya III deneyimine sahip olmayan ugus ekibi iiyelerinin; asagidaki (b), (c) ve (d) bendinde
belirtilen tam egitim programini tamamlamalari zorunludur.

Benzer bir operasyon tipi (otomatik istirakli/otomatik inis, HUDLS /hibrit HUDLS veya EVS) ile Kategori 11
veya III deneyimine veya maniiel inis ile Kategori II deneyimine sahip olan ucus ekibi iiyeleri, asagidaki
dersleri alabilir:

0)

(i)

Gegmis Kategori II veya III deneyiminin kazamildigindan farkli bir tip/smif isletiyor olmasi
durumunda kisaltilmis yer egitimi dersi.

Gegmis Kategori II veya III deneyiminin kazanildig1 ugakla ayni tip/sif ve ayni tip veya simifin
serisi igletiliyor olmasi durumunda kisaltilmis yer, ugus simiilatorii ve/veya ucus egitimi dersleri.
Kisaltilmig dersin en azindan (d)1, (d)2(i) veya (d)2(ii) bendi gereklilikleri ile (d)3(i) bendine gore
kontrolii kapsamasi gereklidir. Tip/sinifin veya s6z konusu tip veya serisinin asagidakilere veya
benzerlerine sahip olmasi durumunda, Genel Miidiirlik onay:r ile birlikte isletici, (d)2(i) bendi
tarafindan gerekli kilinan yaklagma/inis sayilar1 azaltabilir:

(A)  Teknoloji seviyesi — ugus kontrol/rehberlik sistemi (FGS) ve
(B)  Isletme usulleri.
©) kullanim 6zellikleri (bakiniz asagidaki 4 numarali fikra).

onceden isletilen tip veya simifta oldugu bicimde; aksi takdirde (d)2(i) gerekliliklerinin tamamen
kargilanmasi gereklidir.

(D)  HUDLS / hibrit HUDLS kullanimu.

(E)  EVS kullanimu.

Isletici ile Kategori II veya III deneyimine sahip ucus ekibi iiyeleri kisaltilms yer, ucus simiilatérii ve/veya
ucus egitimi dersleri alabilir.

Kisaltilmig egitim;

0]

(i)

Ugak tipinin/sinifinin degistigi durumlarda, en azindan (d)1, (d)2(i) veya (d)2(ii) bendi gereklilikleri
ile (d)3(i) bendine gore kontrolii kapsayacaktir.

Onceden isletilen tip veya simifta oldugu sekliyle asagidakilere veya benzerlerine sahip ayni tip veya

smif igerisindeki farkli bir ugak serisinin degistigi hallerde:

(A)  Teknoloji seviyesi — ugus kontrol/rehberlik sistemi (FGS) ve
(B) Isletme usulleri — biitiinliik.

(C)  kullanim &zellikleri (bakiniz agagidaki 4 numaral fikra).

(D) HUDLS / hibrit HUDLS kullanimi.

(E) EVS kullanimu.
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Seri (variant) degisimine uygun bir fark veya alistirma egitimi gerekliliklerini yerine getirecektir.
(iii)  Asagidakilerden farkli olan ayni tip veya siif igerisindeki farkli bir ugak serisi degistigi hallerde,
(A)  Teknoloji seviyesi — ugus kontrol/rehberlik sistemi (FGS) ve
(B) Isletme usulleri — biitiinliik.
©) kullanim 6zellikleri (bakiniz asagidaki 4 numarali fikra).
(D) HUDLS / hibrit HUDLS-Head kullanimu.
(E) EVS kullanimi.
uygun olan sekilde (d)1, (d)2(i) veya (d)2(ii) bendi gereklilikleri ile (d)3(i) bendine gore kontrol
gerceklestirilecektir. Genel Miidiirliik onayi ile birlikte isletici, (d)2(i) bendi tarafindan gerekli kilman

yaklagma/inis sayilarini azaltabilir.

4. Isletici, Kategori II veya III operasyonlarin1 aym tip veya smmiftaki farkli ucak serileri ile gerceklestirmesi
halinde, ilgili ugaklarin farkliliklarinin ve/veya benzerliklerinin en azindan asagidaki hususlar1 géz oniinde
bulundurarak dogrulamasini saglayacaktir:

(i) Asagidakiler dahil olmak iizere, teknoloji seviyesi:
(A) FGS ve ilgili ekranlar ve kontroller.
(B)  Ugus Yonetim Sistemi ve FGS ile biitiinlesmesi veya biitinlesmemesi.
(C)  Hibrit sistemlerle ve/veya EVS ile HUD / HUDLS kullanimi.
(i) Asagidakiler dahil olmak iizere operasyona iligkin usuller:
(A)  Ariza korumali/ariza korumasiz ikaz irtifasi.
(B)  Maniiel inig/otomatik inis.
(C)  Karar yiiksekligi olmaksizin operasyonlar.
(D)  Hibrit sistemlerle HUD / HUDLS kullanimu.
(iii)  Asagidakiler dahil olmak tizere handling karekteristikleri:
(A)  Otomatik HUDLS ve/veya EVS rehber yardimli yaklagsmayla maniiel inis.
(B) Otomatik yaklasma yaparken maniiel pas gegme.
© Otomatik/mantiel roll-out.

(b) Yer egitimi: Isletici, diisiik goriis kosullarda operasyonlar icin baslangic yer egitimi dersinin en azindan asagidaki
hususlar1 kapsamasini temin etmesi zorunludur:

1. ILS ve/veya MLS 6zellikler ve limitleri.
2. Gorsel yardimeilarin 6zellikleri.
3. Sis ozellikleri.

4. Uygun olmasi durumunda EVS 6zelliklerini ve HUD sembolojisini igeren taginan belirli sistemlerin igletime
iliskin kabiliyetleri ve limitleri.

5. Yagisin, buzlanmanin, diisiik seviye riizgar kirilmasinin ve tiirbiilansin etkileri.
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10.

11.

12.

13.

14.

Belirli ugak/sistem bozukluklarmin etkisi.

RVR degerlendirme sisteminin kullanimi ve limitleri.

Mania gegis yiiksekligi gerekliliklerinin ilkeleri.

Yer techizatinin arizalanmasi durumunda arizay: fark edebilme ve alinacak dnlemler.

RVR’ nin 400m ve altinda oldugu operasyonlar sirasindaki yiizey hareketlerine iligkin takip edilmesi gereken
usuller ve 6nlemler ve 150 m altindaki kosullarda inis i¢in gereken tiim ilave usuller (Kategori D ugaklart i¢in
200 m).

Radyo altimetrelerine ve radyo altimetre okumalarindaki ve otomatik yaklagsma/inig sistemlerindeki yaklagma
alani arazi profiline dayanan karar irtifalarinin 6nemi.

Uygulanabilir oldugu durumlarda ikaz irtifas1 ve ikaz irtifasinin {stiinde veya altindaki arizalanma
durumunda dnlemin 6nemi ve degeri.

Pilotlarin diisiik goriis kosullarinda kalkislar1 ve Kategori II veya III operasyonlarini gergeklestirmeleri igin
onay almalarina ve saklamalarina iligkin yeterlilik gereklilikleri ve

Dogru oturusun ve gbz konumunun 6nemi.

(c) Ugus simiilatorii egitimi ve/veya ucus egitimi.

1.
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Isleticinin, diisiik goriis kosullarmda operasyonlar1 i¢in ugus simiilatorii ve/veya ucus egitiminin asagidakileri
igermesini saglamasi gereklidir:

(i) Hem yerde hem de ugus esnasinda techizatin yeterli sekilde ¢alistigina dair kontroller.
(i) Yer tertibatinin durumundaki degisikliklerden kaynaklanan limitler iizerindeki etkiler.
(iii)  Asagidakilerin denetlenmesi:

(A) Ariza durumunda alinmasi gereken Onlemlere ayrica vurgu yapilarak otomatik ugus kontrol
sistemi ve otomatik inis durumu uyaricilari.

(B)  Ustten bakis skobu dahil, uygun olan bicimde HUD/HUDLS/EVS rehberlik durumu ve
uyaricilari.

(iv)  Motorlarin, elektrik sistemlerinin, hidrolik sistemlerini veya ugus kontrol sistemlerinin arizalanmasi
durumunda alinacak dnlemler.

(v) Bilinen hizmete elverissizliklerin etkileri ve minimum techizat listelerinin kullanimu.
(vi)  Ugusa elveriglilik sertifikasindan kaynaklanan operasyon limitleri.

(vii)  Suziiliis hattindan veya konum belirleyiciden izin verilen azami sapmaya iliskin bilgilerle birlikte
karar yiiksekliginde gerekli olan gorsel ipuglarina iliskin rehberlik.

(viii)  Uygulanabilir oldugu durumlarda ikaz irtifasin ve ikaz irtifasinin iizerinde veya altindaki arizalanma
durumunda 6nlemin 6nemi ve degeri.

Isleticinin, her bir ugus ekibi iiyesinin kendi gorevlerini yerine getirmek iizere egitilmesini ve diger ekip
iyeleri ile gerekli koordinasyonu saglamak adina gerekli talimatlar1 almasini temin etmesi gerekmektedir.
Ugus simiilatdrleri azami oranda kullanilacaktir.

Egitimin ucgak veya techizat arizasinin bulunmadig1 ancak karsilagilabilecek tiim hava kosullarini kapsayan
normal operasyonlar iceren ve Kategori II veya III operasyonlarini etkileyebilecek ucak ve techizat
arizalarinin detayli senaryolarini igeren agamalara boliinmesi gereklidir. Ugak sisteminin hibrit veya diger
ozel sistemlerin (HUD / HUDLS veya EVS gibi) kullanilmasini icermesi durumunda, ugus ekibi iiyelerinin,
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10.

SHT OPS 1

egitimin ugus simiilatorii asamasinda, s6z konusu sistemlerin normal ve anormal modlarda kullanimin1 tatbik
etmeleri gereklidir.

Diisiik goriis kosullarinda kalkiglara ve Kategori II ve IIT operasyonlarina uygun pilotlardan birinin gorev
yapamaz durumuna gelmesi usullerinin tatbik edilmesi gereklidir.

Mevcut ugus simiilatorii bulunmayan ugaklara iligkin olarak, s6z konusu ugagin temsil edilmesi igin
isleticinin, Kategori II operasyonlarinin gorsel senaryolarina ozel ugus egitimi asamasinin Ozellikle
onaylanmus bir ucus simiilatriinde gergeklestirilmesini temin etmesi gereklidir. Bu tiirden bir egitimin en az
dort yaklagmay1 icermesi gereklidir. Tipe 6zel egitim ve usullerin ugak icerisinde tatbik edilmesi gereklidir.

Baglangi¢ Kategori II ve III egitimi en azindan asagidaki alistirmalart igerecektir:

(i) Ugak igerisine techiz edilmis uygun ugus rehberlik sistemi, otomatik pilotlar1 ve kontrol sistemlerini
kullanarak uygun Kkarar yiiksekligine yaklagsma, gorerek ugusa ve inise gecis dahil

(i) Tiim motorlar ¢alisir durumda ugak igerisine teghiz edilmis uygun ugus rehberlik sistemini, otomatik
pilotlar;, HUDLS ve/veya EVS' yi ve kontrol sistemlerini kullanarak, asagiya, uygun karar
yiiksekligine yaklasma ve ardindan pas gegme, hepsi dis gorsel referanslar olmadan yapilacaktir.

(ili)  Uygun oldugu yerde, otomatik inis isaretinin, inigin ve roll-out’un saglanmasi igin otomatik ugus
sistemlerini kullanarak yaklagsma ve

(iv)  Gegerli sistemin, karar yiiksekliginde gorsel ipuglarinin hem alinarak hem da alinmadan normal
uygulanmast.

Egitimin geri kalan agsamalarinin en azindan asagidakileri igermesi gereklidir:
(i) Yaklagsmanin gesitli basamaklarinda motor arizast ile yaklagma,

(i) Kritik techizat arizalari ile yaklagma (6rnegin elektrik sistemlerini, otomatik ucus sistemlerinin, yer
ve/veya hava ILS/MLS sistemlerinin ve durum monitorlerinin)

(iii)  Disiik seviyede otomatik ugus techizati ve/veya HUD/HUDLS/EVS arizalari halindeki yaklagmalar
asagidaki durumlar gerektirmektedir:

(A) Kontrol inis isareti, inig ve roll-out veya pas gecme i¢in maniiel ugusa geri dondis.

(B) Piste konma ile sonuglanabilecek olanlar dahil olmak tiizere karar yiiksekliginden, karar
yiiksekliginde veya Karar yiiksekligi altindan pas gegmeleri kontrol etmek igin maniiel ugusa
veya derecesi azaltilmig bir otomatik moda geri doniis;

(iv)  Hem karar yiiksekligi tizerinde hem de altinda, operasyon igin gereken minimum gorsel kosullarda
yatay konum belirleyicinin ve/veya siiziiliis acisinin asir1 derecede sapmasi ile sonuglanacak sistem
hatalar1. Buna ilaveten, bag Gstii gostergesi (HUD) otomatik sistemin derecesi azaltilmig bir modunu
olusturmast durumunda veya bas iistli gostergesi sadece palye sathasina gegmesi durumunda, maniiel
inise devamin tatbik edilmesi gereklidir ve

(v) Ugak tipine ve serisine 6zel arizalar ve usuller.

Egitim programinin daha yiiksek limitlere geri doniisii gerektiren kullanim hatalarinin tatbik edilmesini
saglamasi gereklidir.

Egitim programinin, ariza korumasiz Kategori III yaklagmasi sirasinda hatanin, otomatik pilotun karar
yiiksekliginde veya altinda ve son raporlanan RVR 300 m veya altinda iken devre disi kalmasina sebep
olmast durumunda ugagin kullanimini icermesi gereklidir.

Kalkislarin 400 m veya altindaki RVR’lerde gergeklestirilmesi halinde egitimin, devam edilen ve vazgegilen
kalkislar ile sonuglanan sistem arizalarini ve motor arizalarini kapsayacak sekilde hazirlanmasi gereklidir.
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11.

12.

Uygun oldugu yerde egitim programimin, diisik seviyede HUDLS ve/veya EVS teghizati arizalarinin
asagidaki hususlari gerektirdigi hallerdeki yaklagmalari icermesi gereklidir:

(i) Pas gegmeleri kontrol etmek i¢in ugak normal gostergelerine geri doniis

(i) Piste konma ile sonuglanabilecek olanlar dahil olmak {izere karar yiiksekliginden veya altindan pas
gecmeleri kontrol etmek igin HUDLS rehberlik yardiminin bulunmadigr veya indirgenmis bi¢cimde
kullanildigi HUDLS rehber yardimli ugusa geri doniis.

Isletici, HUD/HUDLS veya hibrit HUD/HUDLS veya EVS kullanan diisiik goriis kosullarinda kalkisi,
Standart Kategori I Alti, Standart Kategori II Dig1 ve Kategori II ve III Operasyonlarint iistlenirken egitim ve
kontrol programinin, uygun olan yerde, normal operasyonlar sirasinda ugusun tiim asamalarinda
HUD/HUDLS kullanimini igermesini temin edecektir.

(d) Diisiik goriis kosullarinda kalkisi, Standart Kategori I Alti, Standart Kategori II Disi, EVS kullanarak
yaklasmay1 ve Kategori 11 ve 111 operasyonlar1 yiiriitmek icin tip egitim gereklilikleri:

Isletici her bir ucus ekibi iiyesinin, diisiik goriis kosullarmda kalkismn, Standart Kategori I Alt1, Standart Kategori 11
Dis1, 800 m veya daha az RVR ile EVS kullanarak yaklagma ve Kategori II ve III operasyonlarinin yiiriitiilecegi yeni

bir tip/sinif veya serisine ge¢mesi durumunda asagidaki diisiik goriis usulleri egitimini tamamlamasini temin
edecektir. Kisaltilmis bir ders almaya iliskin ugus ekibi iiyesi deneyim gereklilikleri yukaridaki (a)2, (a)3 ve (a) 4
fikralarinda belirtilmistir:

1.
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Yer egitimi: Ugus ekibi iiyesinin Kategori II ve Kategori III egitim ve deneyimleri g6z Oniinde
bulundurularak, yukaridaki (b) fikrasi kapsaminda belirtilen uygun gereklilikler.

Ugus simiilatorii egitimi ve/veya ugus egitimi:

(i) Ucus simiilatoriinde en az alti (EVS’li veya EVS’siz HUDLS yaklagsma ve/veya inis. Sekiz adet
HUDLS yaklagsmaya iligkin gereklilikler Hibrit HUDLS operasyonlar1 yiiriitiilmesi halinde altiya
indirilebilir. Asagidaki 4(i) fikrasinda bakiniz.)

(i) S6z konusu ugagi temsil edecek higbir mevcut ugus simiilatoriiniin bulunmamasi durumunda, ugak
icerisinde en az bir adet pas gegmeyi i¢eren en az ii¢ adet (HUDLS) ve/veya EVS i¢in bes yaklagma
gerekmektedir. Hibrit HUDLS operasyonlar1 i¢in en az bir adet pas gegmeyi igeren en az ii¢ adet
yaklagma gereklidir.

(iii) Bas tstii gostergesi (HUD) veya gelismis gorsel teghizat gibi 6zel teghizat kullaniminin gerekmesi
durumunda uygun ilave egitim: Yaklasma operasyonlarinin 800 m ve daha az RVR ile EVS
kullanilarak yiiriitilmesi durumunda, ugak igerisin de en az bir adet pas gegmeyi igeren en az bes adet
yaklagma gereklidir.

Ugus ekibi yeterliligi: Ugus ekibi yeterlilik gereklilikleri igleticiye ve isletilen ugak tipine 6zeldir.

(i) Isleticinin, her bir ucus ekibi iiyesinin Kategori II veya III operasyonlarm yiiriitmeden &nce kontrolii
tamamlamasini saglamak zorundadir.

(i) Yukaridaki (i) fikrasi kapsaminda belirtilen kontrol, yukarida bulunan (d)2 fikrasi gergevesinde
belirtilen ugus simiilatoriiniin ve/veya ugus egitiminin bagarili sekilde tamamlanmasi ile yer

degistirebilir.

Denetim altinda (egitmen/kontrol pilotu nezaretinde) hat ucusu. Isleticinin, tiim ucus ekibi {iyelerinin
asagidaki denetim altinda (egitmen/kontrol pilotu nezaretinde) hat ugusundan (LIFUS) gegmesini temin etmesi
gereklidir:

(i) Kategori II i¢in maniiel inigin veya konmak tizere HUDSL yaklagmanin gerekli olmast durumunda en
az

(A)  Otomatik pilot devre dis1 iken ii¢ adet inis.
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(i)

(iii)

(B)  Piste konmak tizere HUDLS kullanarak dort adet inis.

Bununla birlikte, yukaridaki (d)2 fikrasinda gerekli kilinan egitimin sifir ugus saatli tip icin
yetkilendirilmis bir ugus simiilatériinde yiiriitiilmesi durumunda, sadece bir adet maniiel inig
(konmak i¢cin HUDLS kullanilmasi durumunda iki) gereklidir.

Kategori 111 i¢in asagidakiler hari¢ olmak iizere en az iki adet otomatik inis:

(A) Yukaridaki (d)2 fikrasinda gerekli kilinan egitimin sifir ugus saatli tip i¢in yetkilendirilmis bir
ucus simiilatoriinde yiiriitiilmesi durumunda, sadece bir adet otomatik inis.

(B) Yukaridaki (d)2 fikrasinda gerekli kilinan egitimin sifir ugus saatli tip i¢in yetkilendirilmis bir
ucus simiilatoriinde yiiriitiilmesi durumunda ve ugus ekibi iiyesinin sifir ugus saatli tip intibak
dersini basariyla tamamlamasi durumunda, LIFUS sirasinda otomatik inis gerekmemektedir.

©) Yukaridaki (B) fikras1 uyarinca egitilen ve vasiflandirilan ucus ekibi iiyesi, Isletme El Kitab
kapsaminda one siriildiigi sekilde, en diisiik onaylanmis DA(H) ve RVR’ye LIFUS
gerceklestirilmesi sirasinda operasyona yeterli hale gelmistir.

Konmak i¢in HUDLS kullanan Kategori III yaklagmalari igin en az dort adet yaklagma.

(e) Tip ve komuta deneyimi.

1.

Kategori II operasyonlarina baglamadan once, ugusu devralmis olabilen veya ucak tipine/sinifina yeni olan
ucustan sorumlu kaptan pilotlar veya pilotlar i¢in asagidaki ilave gereklilikler gegerli olacaktir:

0]
(ib)

Gozetim altinda ugusa dahil olmak {izere tip lizerinde 50 saat veya 20 sektor ve

Operasyonun Kategori II maniiel inigini veya konmak i¢in HUDLS kullanimint gerektirmesi
durumunda, gecerli Kategori II RVR limitlerine, asagidaki zamanlar tamamlanincaya kadar, 100 m
eklenilmesi gerekmektedir:

(A)  Tip lizerinde LIFUS dahil toplamda 100 saat veya 40 sektdr tamamlanincaya

(B)  Ugus ekibi iiyesinin daha 6nceden baska bir EASA isleticisi veya Genel Mudiirliik tarafindan
AOC verilen bir isletici ile Kategori II maniiel inis operasyonlari i¢in yeterli hale gelmis
olmasi durumunda, tip Tlzerinde LIFUS dahil toplamda 50 saat veya 20 sektor
tamamlanincaya,

© HUDLS operasyonlar1 igin (e)l ve (e)2 bentlerindeki sektoér gereklilikleri daima gegerli
kalacaktir, tip/sinif {izerindeki saatler ise gereklilikleri karsilamamaktadir.

Kategori III operasyonlarina baglamadan once, ugusu devralmig olan veya ugak tipinde/simifinda yeni olan
ucustan sorumlu kaptan pilotlar veya pilotlar icin asagidaki ilave gereklilikler gegerli olacaktir:

0]
(if)

Gozetim altinda ugusa déhil olmak iizere tip iizerinde 50 saat veya 20 sektor ve

Onceden bagka bir EASA isleticisi veya Genel Miidiirliik tarafindan AOC verilen bir isletici ile
Kategori II veya Kategori III operasyonlar igin yeterli hale gelmemis olmast durumunda, denetim
altinda (egitmen/kontrol pilotu nezaretinde) hat ugusu dahil olmak {izere tip {lizerinde toplamda 100
saat veya 40 sektorii tamamlayincaya kadar gegerli Kategori II veya Kategori III RVR limitlerine 100
m eklenmesi gereklidir.

Genel Midiirlik Kategori II veya Kategori III deneyimine sahip ugus ekibi iiyeleri i¢in yukaridaki deneyim
gerekliliklerinde indirime iliskin yetki verebilir.

(f) 150/200 m'den daha az RVR ile diisiik goriis kosullarinda kalkis,

1.
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Isleticinin, 150 m'den daha az RVR ile diisiik gériis kosullarinda kalkislar1 (Kategori D ugaklar1 icin 200m’den
daha az) yiiriitmeye yetkilendirilmeden 6nce asagidaki egitimin gergeklestirilmesini saglamas1 zorunludur.
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(i) Onaylanmis asgari RVR kosullarinda normal kalkis

(i) V1 ile V2 arasinda veya giivenlik etmenleri izin veriri vermez motor arizast ile onaylanmig asgari
RVR kosullarinda kalkis ve

(iii) V1 oncesinde vazgegilen kalkis ile sonuglanan motor arizasi ile onaylanmig asgari RVR kosullarinda
kalkis

Isleticinin yukaridaki 1 numarali bent tarafindan gerekli kilinan egitimin bir ugus simiilatdriinde
gergeklestirilmesini gereklidir. S6z konusu ugagi temsil edecek bir ucus simiilatoriiniin meveut olmamast
durumunda, Genel Midiirliik asgari RVR kosullarina gereklilik olmaksizin ugakta egitimi onaylayabilir
(bakiniz Ek-35).

Isleticinin, ugus ekibi iiyesinin 150 m’den az (Kategori D ugaklar1 i¢in 200 m’den az) RVRler ile diisiik goriis
kosullarinda kalkislar1 gergeklestirmesinden dnce, uygulanabilir olmast durumunda, bir kontrolii tamamlamig
olmas1 gereklidir. S6z konusu kontroliin yerine sadece herhangi bir ucak tipine gecise iliskin (f)1 bendi
kapsaminda belirtilen ugus simiilatoriiniin ve/veya ugus egitiminin basariyla tamamlanmasi gegebilir.

(9) Yenileme egitimi ve kontrolii - Diisiik goriis kosullarinda operasyon

1.

Isleticinin, normal yenileme egitimi ve isletici yeterlilik kontrolleri ile baglantili olarak pilotun, kendisinin
yetkilendirilmis oldugu belirli operasyon kategorileri ile alakali goérevlerini yerine getirme bilgisinin ve
yeteneklerinin kontrol edilmesini temin etmesi gereklidir. Isleticinin yeterlilik kontrollerinin gegcerlilik siiresi
icerisinde 192 nci maddenin ikinci fikrasi kapsaminda belirtildigi sekilde) ugus simiilatdriinde tistlenilmesi
gereken yaklasma sayisinin en az iki (konmak i¢in HUDLS ve/veya EVS kullanilmasi durumunda dort) olmast
gereklidir. Bunlardan birinin en diigiik onaylanmug RVR'de inis olmasi gereklidir ve buna ilaveten bu
yaklasmalardan birinin (EVS kullanan HUDLS ve/veya operasyonlar i¢in ikisinin) yerine ise onaylanmis
Kategori II ve III usullerini kullanan bir ucakta yaklasma ve inis gecebilir. Isleticinin yeterlik kontrolleri
strasinda bir adet pas gegme ugulacaktir. Isleticinin 150/200 m’den az RVR ile kalkis yiiriitmeye yetkili olmas1
durumunda, isleticinin yeterlik kontrolii sirasinda en az bir adet en diisiik gegerli limitlere LVTO ugulacaktir.

Isleticinin Kategori III operasyonlar1 igin bir ugus simiilatdrii kullanmasi zorunludur.

Isleticinin, HUDLS dahil ariza korumasiz ugus kontrol sistemine sahip ugaklarda Kategori III operasyonlari
icin ¢ ardisik isletici yeterlik kontroliinde en az bir kere karar yiiksekliginde veya altinda, son raporlanan
RVR 300 m veya daha az iken otomatik pilot arizasi sonucunda pas gegmenin tamamlanmasini saglamasi
gereklidir.

Genel Miidiirliikk, s6z konusu ugagi temsil edecek bir ugus simiilatoriiniin ve uygulanabilir bir alternatifin
mevcut olmadig1 ugaklarda Kategori II ve LVTO igin tazeleme egitimine ve kontroliine yetki verebilir.

Not: Otomatik yaklasma ve/veya otomatik inise dayanan LVTO ve Kategori II/III i¢in yenilik isbu paragrafta belirtildigi
sekilde tazeleme egitimi ve kontrolii ile saglanacaktir.

(h)  Standart Kategori I Alti, kullanan yaklagmalar ve Standart Kategori II Dis1 operasyon yiiriiten isleticiler icin
ilave egitim gereklilikleri

1.
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Standart Kategori I Altinda operasyonlar yiiriiten isleticiler Ek-12 gerekliliklerine uygun olmasi durumunda
HUDLS i¢in gegerli gereklilikleri de igeren Kategori II operasyonlarina uygulanan egitim ve niteliklere uyum
saglayacaktir. Isletici, operasyona iliskin usullerin uygun olmasi sartiyla, uygun olan yerde bu ilave
gereklilikleri birlestirebilir. Tip degisikligi egitimi sirasinda gerekli toplam yaklagma sayisi, egitimin en diisiik
gecerli RVR kullanilarak yapilmasi sartiyla, Boliim N gerekliliklerine eklenmeyecektir. Tazeleme egitimi ve
kontrolii sirasinda, yukaridaki operasyona iligkin usul gerekliliginin karsilanmasi sartiyla, en az her 18 ayda
bir Standart Kategori I Alt1 limitlerini kullanan en az bir yaklasmanin gergeklestirilmesi sartiyla, isletici ayr
gereklilikleri birlestirebilir.

Standart Kategori II Disinda operasyonlar yiiriiten igleticiler Ek-12 gerekliliklerine ve uygun olmasi
durumunda HUDLS igin gecerli gereklilikleri de igeren Kategori II operasyonlarma uygulanan egitim ve
niteliklere uyum saglayacaktir. Isletici, operasyon usullerine uygun olmasi sartiyla, uygun olan yerde bu ilave
gereklilikleri birlestirebilir. Tip degisikligi egitim sirasinda gerekli toplam yaklagsma sayisi, HUD/HUDLS
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kullanan Kategori II egitiminin tamamlanmasi i¢in gereken sayidan az olmayacaktir. Tazeleme egitimi ve
kontrolii sirasinda, yukaridaki operasyona iligkin usul gerekliliginin karsilanmasi sartiyla, en az her 18 ayda
bir Standart Kategori II Dis1 limitlerini kullanan en az bir yaklagsmanin gerceklestirilmesi sartiyla, isletici ayr1
gereklilikleri birlestirebilir.

800 m veya daha az RVR’li EVS kullanan operasyonlar yiiriiten isleticiler EK-12 gerekliliklerine uygun olmast
durumunda HUDLS igin gegerli gereklilikleri de iceren Kategori II operasyonu uygulanan egitim ve
niteliklere uyum saglayacaktir. Isletici, isletme usullerin uygun olmasi sartiyla, uygun olan yerde bu ilave
gereklilikleri birlestirebilir. Donitigiim egitimi sirasinda gerekli toplam yaklasma sayisi, HUD kullanan
Kategori II egitiminin tamamlanmasi i¢in gereken sayidan az olmayacaktir. Yenileme egitimi ve kontrolii
sirasinda, yukaridaki operasyona iligkin usul gerekliliginin karsilanmasi sartiyla, en az her 12 ayda bir EVS
kullanan en az bir yaklagsmanin ger¢eklestirilmesi sartiyla, isletici, ayr1 gereklilikleri birlestirebilir.
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EK-13

Diisiik goriis kosullarinda operasyon — isletme usulleri

() Genel: Diigiik goriis kosullarinda operasyon asagidakileri igermektedir:

1.

Maniiel kalkis (elektronik rehberlik sistemi ile veya olmaksizin veya HUDLS/Hibrit HUD/HUDLS)

Oto pilotla yapilan (auto-coupled) yaklasmayi takiben karar yiiksekligi (DH) altinda maniiel palye, inis ve inis
rulesi (roll-out).

HUDLS/Hibrit HUD/HUDLS ve/veya EVS kullanimu ile birlikte yapilan yaklasma.

Oto pilotla yapilan (auto-coupled) yaklagsmayi takiben, otomatik inig palyesi, otomatik inis ve maniiel inig
rulesi (roll-out)

400 m’ nin altindaki gegerli RVR degerlerinde, oto pilotla yapilan (auto-coupled) yaklasmay: takiben

otomatik inis palyesi, otomatik inis ve otomatik inis rulesi (roll-out)

Not 1: Hibrit bir sistem bu operasyon modlarinin herhangi biri ile birlikte kullanilabilir.

Not 2: Degisik tip yonlendirici sistem veya gostergeler sertifikalandirilip onaylanabilir.

(b)  Usuller ve isletme talimatlari.

1.
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Isin hassasiyeti; usullerin kapsam, verilen talimatlar, ugakta kullanilan techizat ve kokpitte takip edilen usullere
baglidir. Isleticinin ucus ekibi iiyelerinin kalkis, yaklasma, inis palyesi, inis rulesi (roll-out) ve pas gecme
sirasindaki gorevlerini Isletme El Kitabi’nda agikca tanimlamis olmasi gereklidir. Gorsel olmayan kosullardan
gorsel kosullara geciste ve goriisiin bozulmasinda veya ariza olmasi durumunda kullanilacak usullerin, ugus ekibi

sorumluluklar1 icerisinde ayrica belirtilmesi gereklidir. Kokpit gorevlerinin paylagiminda; inise veya pas

gegmeye karar veren pilotun is yiikiiniin kendisini gdzlemlemeye ve karar verme siirecini saglamak adina, 6zel
onem verilmesi gereklidir.

Isleticinin, detayl isletme usullerini ve talimatlarim Isletme El Kitab1 icerisinde belirtmesi zorunludur.

Talimatlarin, Ugak Ugus El Kitabi kapsamindaki limitlere ve zorunlu usullere uygun olmasi ve 6zellikle de
asagidakileri kapsamasi gereklidir:

0]

(i)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

(vii)
(viii)

(ix)

*)

Ugak teghizatinin aksaksiz ¢alistigina iliskin kalkis 6ncesi ve ugustaki kontroller.

Yer kolayliklarmin ve ugakta tagman techizatin durumundaki degisikliklerden kaynaklanan limit
tizerindeki etkiler.

Kalkis, yaklagma, inis palyesi, inis, inis rulesi (roll-out) ve pas gecmeye iligkin usuller.

Ariza durumunda takip edilmesi gereken usuller HUD/HUDLS/EVS ve diger normal olmayan
durumlari igeren ikazlar.

Gerekli asgari gorsel referans.
Ugus ekibinin dogru oturusu ve géz konumunun 6nemi.
Gorsel referansin bozulmasindan kaynaklanan gerekli dnlem.

yukarida yer alan (i), (ii), (iii), (iv) ve (vi) bendinde yer alan usullerin gergeklestirilmesi gorevlerinin
ekibe uygun olarak paylastirilarak ugustan sorumlu kaptan pilotun ugusun gozetimine ve karar
vermesine yogunlagmasini saglamak;

Bir pilotun inis tamamlanincaya kadar ucak cihazlarini gézlemlemeye devam etmesi ile 200 fit’in
altindaki tiim yiikseklik ¢agrilarmin radyo altimetresine bagl olarak yapilmasi gereklilikleri,

ILS Lokalizer Hassas Alanmin korunmasina iligkin gereklilikler;
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(xi)  Riizgar hizi, riizgar kirtlmasi (wind shear), tiirbiilans, pist kirliligi ve ¢oklu RVR degerlendirmelerinin
kullanimina iliskin bilgilerin kullanimu.

(xii)  Asagidakiler i¢in kullanilacak usuller:
(A) Standart Kategori I Limit Alti,
(B) Standart Olmayan Kategori Il,
(C)  EVS kullanarak yaklagma,

(D) Kategori II veya III’e yonelik tiim prosediirlerin uygulanmadig: pistlerde yaklagma ve inis
caligmalart.

(xiii)  Ugusa elverislilik sertifikasindan kaynaklanan operasyon limitleri.

(xiv)  ILS siiziiliis hattindan ve/veya ILS lokalizerden izin verilen azami sapmaya iligkin bilgiler.
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EK-14

VFR operasyonlarina iliskin minimum goriisler

Hava sahasi simifi

ABCDE FG

(Not 1) Deniz seviyesi tizerinde 900 m
(3000 fit) irtifanin tstiinde yada
manianm 300 m (1000 fit)
tizerinde

(hangisi daha biiyiik ise)

Deniz seviyesi tizerinde 900 m
(3000 fit) irtifada veya altinda
yada méanianm 300 m (1000
fit) lizerinde

(hangisi daha biiyiik ise)

Buluttan uzakhk

A) Yatay 1500 m yatay Bulutlardan uzaklasarak,
yeri/suyu goérerek
B) Dikey 300 m (1000 fit) dikey
8 km 3050 m (10 000 fit) irtifada yada iistiinde (Not 2) 5 km (Not 3)
Ucus Riiyeti

5 km 3050 m (10 000 fit) altinda

Not 1: A sinifi hava sahasinda VMC limitleri bilgi amaciyla belirtilmistir, bu durum A smifi hava sahasina VFR Ucuslarin
kabul edilecegi anlamina gelmemektedir.

Not 2: Gegis irtifasinin (TA) yiiksekligi 3050 m (10 000 fit) AMSL’nin altinda olmas: halinde 10 000 fit yerine FL 100

kullanilmalidir

Not 3: Kategori A ve B ugaklari, ATS Otoritesinin 5 km’nin altinda ugus goériisii kullanimina izin vermesi ve diger trafikle
karsilasma ihtimalinin diigiitk olmas1 ve IAS’in 140 kt veya daha az olmasi sartiyla, 3000 m’ye kadar ugus goriislerinde

isletilebilir.
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EK-15
Artirilmus Yatis Acilar1 Onayi (Approval of increased bank angles)
(1) Ozel onay gerektiren artirilmig yatis agilarmin kullanimina ydnelik olarak asagidaki kriterler yerine getirilecektir:

a) Ugak Ugus El Kitabinin; artirilmis yatis agilari ve hizlarina gére olusturulacak ugus yoluna olanak saglayan gerekli
artirtlmig ugus hiz ve bilgilerini kapsayan onayli verileri igermesi gereklidir.

b) Seyriisefer hassasiyeti igin gorsel kolayliklarin (visual guidance) mevcut olmast gereklidir.

€) Her bir pist i¢in asgari hava kosullar1 limitleri ve riizgdr sinirlamalarinin belirlenmesi ve Genel Miidiirliik
tarafindan onaylanmig olmas1 gereklidir.

d) Bu Talimatin 195 inci maddesi ger¢evesinde egitim.
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EK-16
Dik Yaklagma Usulleri

1) Genel Midiirliik, asagidaki kriterlerin yerine getirilmesi sartiyla; 4,5 veya bunun iizerinde dereceye sahip yaklasma
(stiztiliig) agis1 kullanan ve pist basi esik yiiksekligi 50 fit’ten az olup 35 fit’ten az olmayan, dik yaklagsma usullerinin
uygulanmasina onay verebilir

a) Ucgak Ugus El Kitabinin, dik yaklagma kriterlerinin kullanilmasi halinde, onaylanmis azami siiziiliis egimi
acisini, diger tiim limitleri, dik yaklagmaya iligkin normal, anormal veya acil durum usullerini ve ayn1 zamanda
alan uzunluk verilerinde yapilan tiim tadilleri belirtmesi gereklidir.

b) Dik yaklagsma usullerinin uygulanacagi her bir havaalaninda en az bir adet, gorerek yaklagsma yolunu gosteren
uygun bir yaklagsma referans sistemi olmalidir.

c) Dik yaklagmayla kullanilacak her bir pist i¢in asgari hava kosullar1 limitlerinin belirlenmesi ve onaylanmasi
gereklidir. Bunun i¢in asagidaki hususlar gz oniinde bulundurulmalidir:

(i) Mania konumu (durumu).

(i) Siiziiliis hatt1 referans tipi ve gorsel destek unsurlari, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB gibi pist
rehberlik araglari.

(iii)  DH ve MDA’ da gerekli olacak asgari gorsel referans.
(iv)  Mevcut ugakta techizatlart,

(v) Pilot yeterliligi ve havaalanina 6zel aginalik,

(vi)  Ugcak Ugus El Kitab1 sinirlamalari ve usulleri ve

(vii)  Pas gegme kriterleri,
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EK-17
Kisa Inis Operasyonlar

(1) Bu Talimatin 109 uncu maddesinin birinci fikrasinin (d) bendi amacina iligkin olarak, izin verilen inis agirhginin
hesaplanmasinda kullanilan mesafe, bildirilen emniyetli alanin kullanilabilir uzunlugu arti bildirilen inis mesafesinin
kullanilabilir uzunlugunu (LDA) igermesi gereklidir. Genel Miidiirliikk, bu tiirden operasyonlar1 asagidaki kriterlere gore
onaylayabilir:

a) Kisa inig operasyonu gereksinimi olmalidir. Bunun i¢in, agik bir kamu yarari ve havaalaninin uzakligindan yada
havaalani pistinin uzatilmasina iligkin fiziksel kisitlamalardan dolay1 operasyonel bir gereklilik olmalidir.

b) Ucgak ve isletme Kkriterleri.

(i) Kisa inis operasyonlarina yalnizca, pilotun goriis hatti ile tekerleklerin en algcak noktasinin hattt
arasindaki dikey mesafenin, u¢ak normal siiziiliis hatt1 lizerindeyken, 3 m' yi agsmadig1 durumlarda
izin verilecektir.

(i) Alanm asgari operasyon limitleri tespit edilirken, goriis mesafesi /RVR’nin 1,5 km’ den az olmamasi
gereklidir. Buna ilaveten, riizgar simrlamalarmin da Isletme El Kitabi igerisinde belirtilmis olmasi
gereklidir.

(iii)  Asgari pilot deneyimi, egitim gereklilikleri ve havaalanina 6zel aginaligi, bu tiirden operasyonlara
iliskin olarak, Isletme El Kitab1 icerinde belirtilmis olmas1 gereklidir.

¢) Bildirilen emniyetli alanin, kullanilabilir uzunlugunun baglangi¢ noktasi tizerinden gegis yiiksekliginin, 50 fit’ten
az olmadig1 varsayilir.

d) ilave kriterler; Genel Miidiirliik, ucak tip 6zelliklerini, yaklasma alanindaki cografik 6zelliklere bagh hava
hareketlerini, mevcut yaklagsma yardimer cihazlarini ve pas gegme/basarisiz yaklagsma tesebbiisii etmenlerini géz Oniinde
bulundurarak, emniyetli bir operasyon igin gerekli goriilen bu tiirden ilave kosullar koyabilmektedir. Bu tiirden ilave kosullar,
ornegin, VASI/PAPI-tip gorsel egim gosterge sistemine iliskin gereklilikler olabilir.
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EK-18

Kisa Inis Operasyonlar: i¢in Hava Sahasi Kriterleri

(1) Emniyetli alanin kullanimi, havaalani otoritesi tarafindan onaylanmig olmalidir.

(2) Bu Talimatin 109 uncu maddesinin birinci fikrasinin (d) bendi hiikiimleri ve bu Ek ¢er¢evesinde bildirilen emniyetli
alanin kullanilabilir uzunlugunun 90 m' yi agmamasi gereklidir.

(3) Bildirilen emniyetli alanin genisliginin, merkez pist eksenine ortalanmis olacak sekilde, pist genigliginin iki
katindan veya ugak kanat agiliginin iki katindan; hangisi daha biiyiikse; daha az olmamasi gereklidir

(4) Bildirilen emniyetli alanin, kisa dalis yapan bir ugak i¢in tehlike olusturabilecek manialardan veya ¢okmelerden
arinmis olmas1 gereklidir ve pistin kisa inis operasyonlari i¢in kullanildig: sirada, bildirilen emniyetli alan iizerinde

hicbir hareketli objeye izin verilmeyecektir.

(5) Bildirilen emniyetli alanin egiminin, inis yoniinde yukar1 dogru %5'lik bir oran1 ve inig yoniinde asag1 dogru %2'lik
bir oran1 asmamasi gereklidir.

(6) Bu operasyonun amacina iligkin olarak, LDA tanimi kapsamindaki tagima giicii gerekliliginin, bildirilen emniyetli
alan i¢in uygulanmasina gerek bulunmamaktadir.
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EK-19
Genel — Kalkista ve iniste Tirmanma
() Kalkista tirmanma;
1. Tiim motorlar ¢alisir durumda,

(i) Kalkis sonrasi sabit tirmanma egimi asagidakilerle beraber en az %4 olmalidir;
(A)  Her bir motorda kalkis giicii olmalidur.

(B) Inis takimlar1 agik durumda; (inis takimlarmin 7 saniyeyi agmayan bir siirede kapanmas
durumunda inis takimlar1 kapali durumda varsayilabilir)

(C)  Kanat flaplari kalkis pozisyonlarinda.

(D)  Tirmanma hiz1 1,1 VMC ve 1,2 VS1°den hangisi biiyiikse ondan kii¢iik olmamalidir.

2. Bir motor ¢calismaz durumda;

(i) Sabit tirmanma egimi, asagidaki kosullarla birlikte, kalkis havaalani seviyesinden 400 fit yiikseklikte,
pozitif olarak 6lgiilebilir olmalidir.

(A) Kiritik motor ¢alismaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda.

(B) Geri kalan motorlar kalkig giiciinde.

(C) Inis takimlar1 kapal durumda.

(D) Kanat flaplari kalkig pozisyonlarinda.

(E) Tirmanma hizi, 50 fit’te ulagilan tirmanma hizina esittir.

(ii) Sabit tirmanma egimi, asagidaki kosullarla birlikte, kalkis havaalan1 seviyesinden 1500 fit yiikseklikte,

%0,75’ten az olmamalidir.

(A) Kritik motor ¢alismaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda.

(B) Geri kalan motorlarin azami devamli giigten daha fazla giigte olmamasi

(C) Inis takimlar1 kapal durumda.

(D) Kanat flaplari kapali durumda.

(E) Tirmanma hizi 1,2 VS1’den daha az olmamalidir.

(b) iniste tirmanma.
a.Tiim motorlar calisir durumda,
(i) Sabit tirmanma egiminin, asagidaki kosullarla birlikte, en az %2,5 olmas1 gereklidir:

(A) Inisteki tirmanma giicii, gii¢ kontrollerinin inis esnasinda asgari gii¢ diizeyinden(rolanti)
hareket ettirilip, gli¢ verilmesinden 8 sn sonra elde edilecek giicten veya itme kuvvetinden
daha fazla olmamalidur.

(B) Inis takimlar1 agik durumda.

(C)  Kanat flaplari inis pozisyonunda.

(D)  Tirmanma hizi VREF e esit olmalidir.
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b. Bir motor ¢aliyjmaz durumda:

0] Sabit tirmanma egimi, asagidaki kosullarla birlikte, kalkis havaalant seviyesinden 1500 fit
yiikseklikte, %0,75’ten az olmamalidir.
(A) Kritik motor ¢aligmaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda,
(B) Geri kalan motorlarin azami devamli giigten daha fazla giigte olmamasi,
(C)  Inis takimlar1 kapal durumda,
(D)  Kanat flaplari kapali durumda.

(E) Tirmanma hizi 1,2 VS1°den daha az olmamalidir
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EK-20

Kalkas safhasi — Gorerek Seyriisefer

Kalkista gorerek seyriisefere izin verilebilmesi i¢in isleticinin, operasyon aninda bulut alt tavan: ve goriis dahil olmak iizere,
hakim hava sartlarinin, manialarin ve/veya yer referanslarinin goriilmesine ve taninmasina olanak saglayacak durumda
olmasini temin etmesi gereklidir. Isletme El Kitabinda, ilgili havaalanlarna iliskin minimum hava sartlarinin, ugus ekibinin

yer referans noktalarina gore kesintisiz bigimde dogru ugus yolunu tespit etmesi ve devamliligini saglamasi igin ve boylece

manialar ve arazi manialarina gore asagidaki sekilde emniyetli bir ayrim saglamasi igin, belirtilmis olmasi gereklidir:

@

(b)
©
(d)

Ucgulacak rotanin manialardan arindirma gereklilikleri uyarinca analiz edilebilmesi i¢in gereken usuliin, yer referans
noktalarina gore ¢ok iyi tanimlanmis olmasi gereklidir.

Usuliin, ugus hizi, yatig acis1 ve riizgar etkilerine iliskin ugak performansi dahilinde olmas1 gereklidir.
Usuliin yazili veya resimli tasvirinin ekip tarafindan kullanilmak iizere saglanmasi gereklidir.

Kisitlayict  ¢evresel kosullarin  belirlenmesi  gereklidir. (6rnegin riizgar, bulut, goriis, giindiiz/gece, ¢evre
1giklandirmasi, méania 1giklandirmast).
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EK-21
Dik Yaklasma Usulleri

(a) Genel Midiirliik, asagidaki kriterlerin yerine getirilmesi sartiyla; 4,5 veya bunun iizerinde dereceye sahip yaklasma
(stiziliig) agis1 kullanan ve pist basi esik yiiksekligi 50 fit’ten az olup 35 fit’ten az olmayan, dik yaklagsma usullerinin
uygulanmasina onay verebilir

1. Ucgak Ucus El Kitabmnn, dik yaklagsma kriterlerinin kullanilmasi halinde, onaylanmis azami siiziiliis egimi
acisini, diger tiim limitleri, dik yaklagmaya iliskin normal, anormal veya acil durum usullerini ve ayni
zamanda alan uzunluk verilerinde yapilan tiim tadilleri belirtmesi gereklidir.

2. Dik yaklagma usullerinin uygulanacag: her bir havaalaninda en az bir adet, gorerek yaklasma yolunu gésteren
uygun bir yaklagma referans sistemi olmalidir.

3. Dik yaklagma icin kullanilacak her bir piste ilisgkin asgari hava kosullarinin belirlenmesi ve onaylanmasi
gereklidir. Bunun i¢in asagidaki hususlar g6z 6niinde bulundurulmalidir:

(i) Maénia durumu.

(i) Siiziiliis hatt1 referans tipi ve gorsel yardimcilar, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB gibi pist
rehberlik araglari.

(iii)  DH ve MDA’da gerekli olacak asgari gorsel referans.
(iv)  Mevcut ugak teghizatlari.

(v) Pilot yeterliligi ve havaalanina 6zel aginalik.

(vi) Ugak Ugus El Kitab1 sinirlamalar1 ve usulleri.

(vii)  Pas ge¢me kriterleri.
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EK-22
Kisa Inis Operasyonlari

() 117 nci maddesinin birinci fikrasinin (b) bendi amacina iliskin olarak, izin verilen inis agirliginin hesaplanmasinda
kullanilan mesafe, bildirilen emniyetli alanin kullanilabilir uzunlugu arti bildirilen mevcut inis mesafesinin
kullanilabilir uzunlugunu(LDA) igermesi gereklidir. Genel Miidiirliik bu tiirden operasyonlart asagidaki kriterlere
gore onaylayabilir:

1.

2.

10.

SHT OPS 1

Bildirilen emniyetli alan kullaniminin havaalani Otoritesi tarafindan onaylanmig olmasi gereklidir.

Bildirilen emniyetli alanin kisa dalig yapan bir ugak i¢in tehlike olusturabilecek manialardan veya ¢okmelerde
armmus olmast gereklidir ve pistin kisa inis operasyonlari igin kullanildig1 sirada, bildirilen emniyetli alan
iizerinde higbir hareketli objeye izin verilmeyecektir.

Bildirilen emniyetli alanin egiminin, inis yoniinde yukari dogru %5'lik bir orani ve inis yoniinde asagi dogru
%?2'lik bir oran1 asmamas1 gereklidir.

Bu Ek hiikiimleri kapsaminda bildirilen emniyetli alanin kullanilabilir uzunlugunun 90 metreyi agmamasi
gereklidir.

Bildirilen emniyetli alanin genigliginin, merkez pist eksenine ortalanmis olacak sekilde, pist genisliginin iki
katindan daha az olmamasi gereklidir

Bildirilen emniyetli alanin, kullanilabilir uzunlugunun baslangi¢ noktas1 iizerinden gegis yiiksekliginin, 50
fit’ten az olmadig1 varsayilir.

Bu operasyonun amacma iligkin olarak, LDA tanimi kapsamindaki tasima giicii gerekliliginin, bildirilen
emniyetli alan igin uygulanmasina gerek bulunmamaktadir.

Her bir pist i¢in asgari isletme hava kosullarinin belirlenmesi ve onaylanmasi gereklidir ve bunlar VFR veya
hassas olmayan yaklagma usulii asgarilerinin biiyiik olanindan daha az olmayacaktir.

Pilot gerekliliklerinin belirlenmesi gereklidir (Referans 195 inci maddesinin birinci fikrast).
Genel Miidiirliik, ucak tip Ozelliklerini, yaklasma yardim cihazlarimi ve pas ge¢me/basarisiz yaklagma

tesebbiisii etmenlerini g6z oniinde bulundurarak emniyetli bir operasyon igin gerekli goriilen bu tiirden ilave
kosullar koyabilir.
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EK-23
Agirhik ve Denge — Genel
a) Hava aracinin kuru operasyon agirhginin belirlenmesi;
D) Hava aracimin tartilmasi,

(i) Yeni imal edilen ugaklar iiretici firmalar tarafindan tartilmasi nedeniyle, yeniden tartilmaya gerek olmadan igletmeye
almabilir. Ancak agirlik ve denge kayitlari, ugakta daha sonra yapilmis olan degisiklikler ve modifikasyonlara gore
diizeltilmis olmalidir. Bununla beraber bir EASA {iyesi iilke tarafindan yetkilendirilmis ve onaylt bir agirlik kontrol programi olan
bir isletmeden devir alinan ucaklar, devir islemi son tartimindan itibaren dort yillik bir siire icerisinde yapildig: takdirde devralan
isletme tarafindan tartim islemi yapilmasina gerek yoktur. Aksi takdirde tartim igleminin yapilmasi zorunludur.

(i) Isletici tarafindan her ucagin agirlig ile agirlik merkezi konumunun periyodik olarak tekrar belirlenmesi
zorunludur. Tki tartim arasinda maksimum siire isletmeler tarafindan belirlenmeli ve bu siire bu talimatin 128inci maddesinin ikinci
fikrast gerekliliklerini karsilamahdir. Buna ek olarak her ugagin agirligi ve agirlik merkezi; periyodik tartim tarihi gelmeden
once, 128inci maddenin ikinci fikrasinda belirtilen agirlik ve CG’deki degisiklik kayitlarinin toplami, maksimum inis agirliginin
+ %0,5'ini astiginda veya CG konumundaki toplam degisiklik MAC'nin % 0,5 ini astifinda tartarak veya isletici tarafindan segilen
hesaplama yonteminin gegerli oldugu durumlarda, hesaplama yoluyla yeniden belirlenir.

2) Filo agirh@i ve CG konumu,

(i) Ayn1 model ve konfigiirasyona sahip bir filo ya da ugak grubu i¢in ortalama kuru operasyon agirligi ve CG konumu,
filo agirligi ve CG konumu olarak kullanilabilir. Ancak, her u¢agin kuru operasyon agirhginin ve CG konumunun asagida belirtilen
toleranslari kargilamasi gerekir.

(ii) Toleranslar

A) Bir filo i¢indeki herhangi bir ugagin; tartilan veya hesaplanan kuru operasyon agirligi, belirlenen kuru operasyon
filo agirhigindan, maksimum yapisal inig agirhgmmn =+% 0,5'inden fazla veya CG konumu filo CG' sinden
MAC’ nin %0,5'inden fazla farklilik gosterdigi takdirde, bu ucak s6z konusu filodan ¢ikarilir. Bununla beraber isletmeci, her
biri farkli filo ortalama agirligina sahip ayri filolar olusturabilir.

B) Ugak agirliginin kuru operasyon filo agirligi toleransi dahilinde oldugu, ancak CG konumunun izin verilen filo
toleransmnin disinda kaldigi durumlarda ugak yine gecerli kuru operasyon filo agirhig altinda, fakat aynn bir CG
konumu ile kullanilabilir.

C) Filonun diger ugaklari ile karsilastirildiginda ayr1 bir u¢agin, mutfak veya koltuk konfigiirasyonu gibi konularda
filo toleranslarnin asilmasna neden olan fiziksel, dogru sekilde aciklanabilir bir farklihgr varsa, bu ugak
filoda tutulabilir. Ancak, s6z konusu ugaga iliskin agirlik ve/veya CG konumuna uygun diizeltmelerin yapilmasi gerekir.

D) Isletmeci, MAC” si yaymlanmayan hava araglarim ayr1 agirlik ve CG konumu degerleri ile kullanmal veya 6zel
aragtirma sonucu Genel Midiirliikten bu hava araglari i¢in onay almalidir.

(iiii) Filo de@erlerinin kullanimi

A) Ugagin tartilmasindan sonra, ugak teghizati veya konfigiirasyonunda herhangi bir degisiklik meydana geldigi
takdirde, isletmeci bu ugagin yukaridaki (ii) bendinde belirtilen toleranslar kapsaminda oldugunu dogrulamalidir.

B) Son filo agirlig1 degerlendirilmesinden bu yana tartilmayan ugaklar, filo degerleri ile kullanilan filoda tutulabilir.
Ancak, degerlerin hesaplama yoluyla revize edilmesi ve yukaridaki (ii) bendinde belirtilen toleranslar dahilinde kalmasi
gerekir. Bu ayr1 degerler artik izin verilen toleranslar kapsaminda degilse, isletmeci yukaridaki (i) ve (ii) bentlerinin kosullarmni
karsilayan yeni filo degerlerini tespit etmeli ya da limitler dahilinde olmayan ugaklari ayr1 degerleri ile kullanmalidir.

C) Filo degerleri ile kullanilan bir filoya ugak eklemek i¢in isletici bu ugagin ger¢ek degerlerinin yukaridaki (ii)
bendinde belirtilen toleranslar dahilinde oldugunu tartarak veya hesaplama yoluyla dogrulamalidir.

iv) Isletici, yukaridaki (i) bendine uymak igin filo degerlerini, en azindan her filo agirhik degerlendirmesinin
sonunda giincellestirilecektir.
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3) Filo degerlerini elde etmek i¢in tartilacak ucak sayisi,

(i) "n" filo degerlerinin kullanildig1 filodaki ugak sayisi ise, isletici en azindan iki filo agirhgi degerlendirmesi arasindaki
donemde asagidaki tabloda belirtilen sayida ugagr tartar:

Filodaki Hava Araci Sayisi Minimum Tartim Sayisi
2veya3 n
4ila9 (n+3)/2
10 veya daha fazla (n+51)/10

(ii) Isletici tarafindan, filodaki tartilacak ucaklar secilirken en uzun siire tartilmayan ucaklar éncelikli olarak segilir.

(iii) Higbir surette ayn filo i¢in filo agirhigi degerlendirmeleri arasindaki siire kirk sekiz ay1
gegemez.

4) Tartim Prosediirii

(i) Tartim tretici firmalar tarafindan, EASA tiyesi bir Sivil Havacilik Otoritesi ya da Genel Miidiirlik tarafindan bu
konuda yetkilendirilmis SHY/JAR/EASA 145 yetkisine sahip bakim kuruluglan tarafindan yapilacaktir. Tartim iglemi; tartimm
yapilacak ucaklara ait AMM, AFM ve WBM' de tarif edilen sekilde gergeklestirilir.

(ii) Tartim islemi yapilirken asagida yer alan tedbirler alinr;

A) Hava aracinin ve techizatinin eksiksiz olusunun kontrol edilmesi,
B) Sivilarin uygun sekilde dikkate alindiginin belirlenmesi,

C) Hava aracinin temiz olmasinin saglanmast,

D) Tartim isleminin kapali bir ortamda yapilmasinin saglanmasi.

(iii) Tartim i¢in kullanilan herhangi bir cihazin kalibrasyonu ve sifirlanmasi uygun sekilde yapilmali ve cihazin {ireticisi
tarafindan belirtilen talimatlara uygun sekilde kullanilmahidir. Her terazinin ayan iiretici tarafindan, akredite kalibrasyon kurulusu
tarafindan veya uygun sekilde yetki verilmis bir kurulus tarafindan iki yil icerisinde veya tartim cihazinin ireticisi tarafindan
belirtilen bir siire igerisinde, hangisi daha az ise yapilacaktir. Ayrica, cihazin dogru sekilde ¢alistigindan emin olmak igin bu
talimatin 128inci maddesinin ikinci fikrasi kosullari gegerlidir.

b) Trafik yiikiine iliskin 6zel standart agirliklar, Yolculara ve kayitli bagajlara iliskin standart agirliklara ek olarak,
isletici "Fly away kit", ikram, dergi gibi diger yiik unsurlarina iligkin kullanacag standart agirlik degerleri isletme el kitaplarinda yer
alir.

¢) Ugaklarin yiiklenmesi

1) Kalifiye personelin gozetimi altinda yapilmasi zorunludur.
2) Isletmeler kargo yiikiiniin ucak agirlik ve denge hesaplamasinda kullamilan verilere uygun olmasmi saglamak
zorundadir.

3) Ugaklarin yiiklenmesi sirasinda; zemin mukavemet siirlari, metre bagma maksimum yiik miktari, kargo boliimiine
iligkin maksimum agirlik ve maksimum koltuk sayisi gibi ek yapisal sinirlamalara uygun hareket edilmesi zorunludur.

4) Ugaklarin yiiklenmesi ile agirlik ve denge formlarinin hazirlanmasinda gérevli personelin konusuna iliskin olarak
egitim almasi ve maksimum 24 ay icerisinde alinan egitimlerin tazelemesinin yapilmast zorunludur.

d) Agirhik Merkezi Limitleri

1) Operasyonel CG limitleri; Koltuga gore bir hesaplama yapilmadik¢a ve her bir siradaki yolcu sayisinimn, her bir
kargo boliimiindeki kargonun ve her bir depodaki yakitin etkileri balans hesabinda hassasiyetle hesaplanmadik¢a; onaylanmig
CG limitine operasyonel marjin uygulanmalidir. CG marjinleri belirlenirken; varsayilan agirlik dagilimindaki olast sapmalar g6z
oniine alinmalidir. Serbest oturma diizeninin uygulanmast durumunda; eger boylamasma normalin disinda(CG dengesini
bozacak nitelikte) bir koltuk se¢cimi meydana gelmisse, isletici diizeltici faaliyetini ugus veya kabin ekibi ile garanti altina almak
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icin, prosediirler ortaya koymalidir. Bu CG marjinleri ve yolcu oturmasma bagli varsayimlari iceren ilgili operasyonel
prosediirler, Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilmis olmalidir.

2) Ugus sirasinda agirlik merkezi: Yukaridaki 1 bendinin hiikiimlerine ek olarak isletmeci, bu prosediirlerin ugus
sirasinda yolcu/miirettebat yer degistirmesinin ve yakit tiiketimi/transferinin neden olabilecegi asir1 CG degisimlerini tam olarak
dikkate aldigini gostermelidir.

EK-24
Avrupa Bolgesi Dahilindeki Ugus Sahalarina iliskin Tamimlar

Bu talimatin 131 inci maddesinin altinci fikrasinda belirtilen Avrupa bolgesi dahilinde yapilan uguslar; yurt igi
ucuslar diginda kalkis ve varis yeri asagida belirtilen alan igerisinde bulunan uguslar ifade etmektedir;

N7200
N4000
N3500
N3000
N3000
N2700
N2700
N6700
N7200
N7200

E04500
E04500
E03700
E03700
\W00600
\W00900
\WO03000
\WO03000
\W01000
E04500

Bu alan agagida harita ile gdsterilmektedir.
Avrupa Bolgesi

72N
o10wW 72N

045E

67N
030w

27N
030W
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EK-25
Yolculara ve bagajlara iliskin revize standart agirhk degerlerinin belirlenmesine iliskin kurallar
a) Yolcular

1) Agirhk ornekleme yontemi: yolcularin ve yolculara ait el bagajlarinin ortalama agirhigr tartarak, rastgele ornekler alarak
belirlenmelidir. Segilen rastgele numuneler; operasyon tiirinii, ¢esitli rotalarda yapilan uguslarin yolcu yogunlugunu,
haftanin giinlerini, sikligini, ayr ayri gidis ve doniis yonlerini, yapilan ugusun baslangi¢ noktasinda sona erip ermedigini, mevsimi
ve ugagin koltuk kapasitesini géz 6niine alarak genel yolcu agirliklarini temsil eder mahiyette olmalidir.

2) Ornek biiyiikliigii: inceleme plan1 en azmdan asagidakilerden biiyiik olanin tartimim igermelidir:

(i) Normal istatistiksel prosediirlerin kullanildig1 pilot bir 6rnekten hesaplanan ve tiim yetiskinler igin % 1'lik ve ayr1
bay ve bayan ortalama agirliklari icin % 2'lik bir nispi dogruluk araligini temel alan yolcu sayzsi,

(i) Ugaklar i¢in:

(A) 40 veya daha fazla yolcu koltuk kapasitesi ile toplam 2000 yolcu veya
(B) 40'tan az yolcu koltuk kapasitesi ile toplam (50 x yolcu koltuk kapasitesi)

3) Yolcu agirhiklari: ugaga binerken yolcular tarafindan taginan kisisel egyalarin agirliklarini igermelidir. Yolcu agirhiklarmdan
rastgele numuneler alirken bebekler beraberindeki yetiskinle birlikte tartilacaktir. (131inci maddenin iigiincii, dordiincii ve besinci
fikralarina bakiniz).

4) Tartim yeri: yolcularin tartim yeri, yolcularin ugaga binmeden once kKisisel egyalarini birakarak veya baska egyalar
ekleyerek agirlik degisikligine neden olmayacaklari bir noktada, ugaga miimkiin oldugunca yakin olarak segilecektir.

5) Tart1 cihazi: yolcularin tartilmasi i¢in kullanilacak tarti cihazinin en azindan 150 kg'lik bir kapasitesi olacaktir. Bu agirlik
minimum bes yiiz gramlik derecelerle gosterilecektir. Tarti cihazinin hassasiyeti +/- %0,5' lik veya +/- 200 gramlik
oynamalari (hangisi daha biiyiikse) asmayacak sekilde olmalidir.

6) Agirhik degerlerinin kaydedilmesi: incelemeye dahil her ugus igin yolcularin agirligi, bay, bayan, ¢ocuk olarak ilgili yolcu
kategorileri, beraberinde bulunan el bagaji sayist ve ugus numarasi kaydedilmelidir.

b) Kayith bagaj: gerekli minimum 6rnek biiylikligiiniin ortalama bagaj agirligin1 baz alan revize edilmis standart bagaj
agirhik  degerlerini  tespit etmeye iligkin istatistiksel prosediir yolcular ic¢in temelde aymdir ve (a)(1)
bendinde belirtildigi gibidir. Bagaj i¢in nispi giiven aralig1 %1 kadardir. Minimum 2000 parca kayitli bagaj tartilmalidir.

¢) Yolcular ve kayith bagaja iliskin revize edilmis standart agirhik degerlerinin belirlenmesi:

1) Tartarak belirlenen agirliklar yerine yolcular ve kayith bagaja iligkin revize edilmis standart agirlik degerlerinin
kullanilmasinin operasyon emniyetini olumsuz yonde etkilememesini saglamak igin istatistiksel bir analiz yapilmalidir.
Boyle bir analizle yolcular ile bagaja iliskin ortalama agirlik degerleri ve ayrica diger veriler elde edilecektir.

2) 20 veya daha fazla yolcu koltugu olan ucaklarda bu ortalamalar revize edilmis standart bay ve bayan agirlik
degerleri olarak gecerlidir.

3) Daha kiigiik ucaklarda revize edilmis standart agirlik degerlerini elde etmek igin ortalama yolcu agirligina
asagidaki miktarlar eklenmelidir:

Yolcu koltugu sayst Gerekli agirlik ilavesi
1-5, 5 dahil 16 kg
6-9, 9 dahil 8kg
10-19, 19 dahil 4 kg
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Alternatif olarak 30 veya daha fazla yolcu koltugu olan ugaklarda revize edilmig tiim yetigkin standart ortalama agirlik
degerleri uygulanabilir. 20 veya daha fazla yolcu koltugu olan ugaklar igin revize edilmis standart ortalama kayith bagaj agirlik
degerleri gegerlidir.

4) Isletmeler, Genel Miidiirliige onay igin sunduklar1 ayrmtili bir inceleme planinda revize edilmis standart agirlik degerinden
sapma miktarin1 da sunmalidir. Ancak, sapma miktarinin bu maddede agiklanan kurallar kullanilarak belirlenmesi
gerekir. Bu sapmalar bes y1li asmayan araliklarla Genel Miidiirliik yetkilileri gézetiminde tekrar incelenmelidir.

5) Revize edilmig tiim yetiskin standart agirhk degerleri 50 / 50 oranmn tatbik edildigi tatil amagh tarifesiz uguslar
diginda biitiin uguslarda 80 / 20" lik bir bay / bayan orani temel alinmalidir. Bir igletici 6zel rotalar veya uguslarda farkli bir oran
kullanmak i¢in izin almak isterse, alternatif bay / bayan oraninin giivenli oldugunu ve en azindan 100 6rnek ugusta bulunan bay /
bayan oranlarmin, %84'iinii i¢erdigini gosteren verileri Genel Miidiirlige sunmak zorundadir.

6) Tespit edilen ortalama yolcu agirhk degerleri kilogram cinsinden en yakin tam sayiya, bagaj igin en yakin 0,5 kilograma
yuvarlanmalidir.
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EK-26
Agirlik ve Denge Formu

a) Agirhik ve denge formu

(1) icindekiler
i) Agirlik ve denge formu asagidaki bilgileri igermelidir:

A) Ugak tescili ve tipi,
B) Ugus sefer numarast ve tarihi,

© Kaptan pilotun kimligi

D) Formu hazirlayan ve kontrol eden kisilerin kimligi,
(3] Ucgagm kuru operasyon agirlig1 ve buna karsilik gelen CG'si ile Indeksi,
(3] Kalkig sirasinda yakit agirhgi ve seyahat yakitimin agirlig,

G) Yakit digindaki tiiketilen maddelerin agirhig,

(H) Yolcular, bagaj, kargo ve balast dahil olmak tizere yiikiin unsurlari,
) Kalkis, inis ve sifir yakith agirlik,
Q) Yiik dagilim,

(K) Gegerli ugak CG konumlari,
L) Agirlik ve CG degerleri limitleri,

ii) Genel Mudiirliigiin onaymna bagli olarak igletmeler bu verilerin bazilarmi agirlik ve denge formunda belirtmeyebilir.

(2) Son Dakika Degisikligi; Agirlik ve denge formunun hazirlanmasindan sonra herhangi bir son dakika degisikligi
meydana gelirse, bu durum kaptan pilotun dikkatine sunulmali ve son dakika degisikligi agirlik ve denge formunda belirtilmelidir.
Kargo, posta, yolcu sayisi veya yolcu beraberindeki yiiklerde son dakika degisikligi olarak kabul edilebilecek maksimum
degerler, Isletme El Kitabinda belirtilecektir. Belirlenen bu degerler asildig: takdirde yeni agirlik ve denge formu hazirlanmalidir.

b) Bilgisayarh sistemler: Bilgisayarli bir agirhk ve denge sistemi ile agirhik ve denge formu hazirlandiginda, isleticiler ¢ikti
verilerinin dogrulugunu kanitlamalidir. Isletme El Kitabmda uygulama esaslar tammlanmali, formun bir rnegi kitap igerisinde
yer almahdir. Isletmeciler ¢ikt1 verilerini 6 ay1 asmayan araliklarla ne sekilde kontrol edeceklerini, girdi verilerindeki degisikliklerin
sisteme uygun sekilde girilmesinin ne sekilde saglanacagini ve sistemin devaml olarak dogru sekilde kullamlmasini nasil temin
edeceklerini Isletme El Kitabinda aciklayarak Genel Miidiirliikten onay almahdr.

¢) Ugak iizerinde bulunan agirhk ve denge sistemleri: Isletmeler temel kaynak olarak ugaktaki bir agirlik ve denge bilgisayar
sistemini kullanmak isterse bunun i¢in Genel Miidiirliik onayint almak zorundadur.

d) Veri linki: Veri linki vasitastyla ucaklara agirlik ve denge formu gonderildiginde, sorumlu kaptan pilot tarafindan kabul edilen
son agirlik ve denge formunun bir kopyast kalkis yapilacak istasyonda mevcut olmalidir.
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EK-27
Ucus Veri Kaydedicisi — 1 Kaydedilecek Parametreler Listesi

Tablo Al — 5700 kg iizerinde onaylanms azami kalkis agirhigina sahip ucaklar.

Not: Sol taraftaki siitunda bulunan rakamlar EUROCAE belge EDS5S5 kapsaminda tanimlanan Seri Numaralarini

belirtmektedir.

No PARAMETRE

1 ZAMAN VEYA BAGIL ZAMAN / TIME OR RELATIVE TIME COUNT

2 BASINC YUKSEKLIGI / PRESSURE ALTITUDE

3 GOSTERILEN HAVA HIZI / INDICATED AIRSPEED

4 ISTIKAMET / HEADING

5 NORMAL IVME / NORMAL ACCELERATION

6 YUNUSLAMA ACISI/ PITCH ATTITUDE

7 YATIS ACISI/ ROLL ATTITUDE

8 MANUEL TELSiZ GONDERME ANAHTARI / MANUAL RADIO TRANSMISSION KEYING

9 HER BIR MOTORDAKI ITIiCI TEPKI/KUVVET VE KOKPIT TEPKI/KUVVET KOLU KONUMU
(UYGULANABILIR OLMASI DURUMUNDA) / PROPULSIVE THRUST/POWER ON EACH
ENGINE AND COCKPIT THRUST/POWER LEVER POSITION IF APPLICABLE

10 FIRAR KENARI FLAP VEYA KOKPIT KONTROL SECIMi / TRAILING EDGE FLAP OR COCKPIT
CONTROL SELECTION

1 HUCUM KENARI FLAP VEYA KOKPIiT KONTROL SECIiMIi / LEADING EDGE FLAP OR
COCKPIT CONTROL SELECTION

12 YON DEGISTIRME DURUMU / THRUST REVERSE STATUS

13 YER RUZGARLIGI (SPOILER) KONUMU VE/VEY A HIZ FRENI SECIMi / GROUND SPOILER
POSITION AND/OR SPEED BRAKE SELECTION

14 TOPLAM VEYA DIS ORTAM HAVA SICAKLIGI / TOTAL OR OUTSIDE AIR TEMPERATURE
OTOMATIK PILOT, OTOMATIK GAZ KOLU VE AFCS MODU VE DEVREYE GIRME DURUMU

" AUTOPILOT, AUTOTHROTTLE AND AFCS MODE AND ENGAGEMENT STATUS

16 BOYLAMSAL IVME (GOVDE EKSENI) / LONGITUDINAL ACCELERATION (BODY AXIS)

17 BOYLAMSAL iVME / LATERAL ACCELERATION
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Tablo A2 — 5700 kg veya altinda onaylanmis azami kalkis agirhi@ina sahip ucaklar.

Not: Sol taraftaki siitunda bulunan rakamlar EUROCAE belge EDS55 kapsaminda tanimlanan Seri Numaralarini
belirtmektedir.

No PARAMETRE

1 ZAMAN VEYA BAGIL ZAMAN / TIME OR RELATIVE TIME COUNT

2 BASINC YUKSEKLIGI / PRESSURE ALTITUDE

3 GOSTERILEN HAVA HIZI / INDICATED AIRSPEED

4 ISTIKAMET / HEADING

5 NORMAL IVME / NORMAL ACCELERATION

6 YUNUSLAMA ACISI/ PITCH ATTITUDE

7 YATIS ACISI/ ROLL ATTITUDE

8 MANUEL TELSIZ GONDERME ANAHTARI / MANUAL RADIO TRANSMISSION KEYING

9 HER BiR MOTORDAKI ITiCi TEPKI/KUVVET VE KOKPIT TEPKI/KUVVET KOLU KONUMU

(UYGULANABILIR OLMASI DURUMUNDA) / PROPULSIVE THRUST/POWER ON EACH
ENGINE AND COCKPIT THRUST/POWER LEVER POSITION IF APPLICABLE

FIRAR KENARI FLAP VEYA KOKPIT KONTROL SECIMI / TRAILING EDGE FLAP OR COCKPIT

10 CONTROL SELECTION

1 HUCUM KENARI FLAP VEYA KOKPIiT KONTROL SECIMi / LEADING EDGE FLAP OR
COCKPIT CONTROL SELECTION

12 YON DEGISTIRME DURUMU / THRUST REVERSE STATUS

13 YER RUZGARLIGI (SPOILER) KONUMU VE/VEYA HIZ FRENI SECIMI / GROUND SPOILER
POSITION AND/OR SPEED BRAKE SELECTION

14 TOPLAM VEYA DIS ORTAM HAVA SICAKLIGI / TOTAL OR OUTSIDE AIR TEMPERATURE.

15 OTOMATIK PILOT, OTOMATIK GAZ KOLU DEVREYE GIRME DURUMU /
AUTOPILOT/AUTOTHROTTLE ENGAGEMENT STATUS

16 HUCUM ACISI (UYGUN BIR SENSORUN MEVCUT OLMASI DURUMUNDA) / ANGLE OF
ATTACK (IF A SUITABLE SENSOR IS AVAILABLE)

17 YATAY iVME / LONGITUDINAL ACCELERATION (BODY AXIS)
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Tablo B — 27000 kg’in iizerinde onaylanms azami kalkis agrihigina sahip ucaklar i¢in ilave parametreler.

Not: Sol taraftaki stitunda bulunan rakamlar EUROCAE belge ED55 kapsaminda tanimlanan Seri Numaralarini
belirtmektedir.

No PARAMETRE

18 ANA UCUS KUMANDALARI — KUMANDA YUZEY KONUMLARI VE/VEYA PILOT GIRDISI
(YUNUSLAMA, YATIS, SAPMA) / PRIMARY FLIGHT CONTROLS — CONTROL SURFACE
POSITION AND/OR PILOT INPUT (PITCH, ROLL, YAW)

19 YUNUSLAMA AYAR KONUMU / PITCH TRIM POSITION

20 TELSIZ IRTIFASI / RADIO ALTITUDE

91 DIKEY RADYO DALGA SAPMASI (ILS SUZULUS YOLU VEYA MLS YUKSELIS) / VERTICAL
BEAM DEVIATION (ILS GLIDE PATH OR MLS ELEVATION)

99 YATAY RADYO DALGA SAPMASI (ILS LOKALIZORU VEYA MLS AZIMUT) / HORIZONTAL
BEAM DEVIATION (ILS LOCALISER OR MLS AZIMUTH)

23 ISARET FARI GECISI / MARKER BEACON PASSAGE

24 UYARILAR / WARNINGS

’s YEDEK (SEYRUSEFER ALICI FREKANS SECiMi TAVSIYE EDILIR) / RESERVED
(NAVIGATION RECEIVER FREQUENCY SELECTION IS RECOMMENDED)

26 YEDEK (DME MESAFESI TAVSIYE EDILiR) / RESERVED (DME DISTANCE 1S RECOMMENDED)

»7 INIS TAKIMI SALTER DURUMU VEYA HAVA/YER DURUMU / LANDING GEAR SQUAT
SWITCH STATUS OR AIR/GROUND STATUS

28 YER YAKINLIK {KAZ SISTEMi / GROUND PROXIMITY WARNING SYSTEM

29 HUCUM ACISI / ANGLE OF ATTACK

30 ALCAK BASINC IKAZI (HIDROLIK VEYA HAVALI KUVVET) / LOW PRESSURE WARNING
(HYDRAULIC AND PNEUMATIC POWER)

31 YER HIZI / GROUNDSPEED
INIS TAKIMI VEYA TAKIM SECIM KONUMU / LANDING GEAR OR GEAR SELECTOR

32 POSITION
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Tablo C - Elektronik goriintiileme sistemi ile donatilmis ucaklar.

Not: Orta siitunda bulunan rakamlar EUROCAE belge ED55 tablo A1.5 kapsaminda tanimlanan Seri Numaralarini
belirtmektedir.

No No PARAMETRE

33 6 SECILI BAROMETRIK AYAR (HER BIR PILOT ISTASYONU ICIN) / SELECTED
BAROMETRIC SETTING (EACH PILOT STATION)

34 7 SECILI IRTIFA / SELECTED ALTITUDE

35 8 SECILI HIZ / SELECTED SPEED

36 9 SECILI MAH / SELECTED MACH

37 10 SECILI DIKEY HIZ / SELECTED VERTICAL SPEED

38 11 SECILI iISTIKAMET / SELECTED HEADING

39 12 SECILI UCUS YOLU / SELECTED FLIGHT PATH

40 13 SECILI KARAR IRTIFASI / SELECTED DECISION HEIGHT

41 14 EFiS GORUNTULEME FORMATI / EFIS DISPLAY FORMAT

42 15 COK AMACLI/MOTORLU/UYARILI GORUNTULEME FORMATI / MULTI
FUNCTION/ENGINE/ALERTS DISPLAY FORMAT
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EK-28
Ucus Veri Kaydedicileri 2 - Kaydedilecek Parametreler Listesi

Tablo A — 5700 kg’1n iizerinde onaylanmis azami kalkis agirhi@ina sahip ucaklar.

No

PARAMETRE

ZAMAN VEYA ILGILI ZAMAN HESABI / TIME OR RELATIVE TIME COUNT

BASINC YUKSEKLIGI / PRESSURE ALTITUDE

GOSTERILEN HAVA HIZI / INDICATED AIRSPEED

ISTIKAMET / HEADING

NORMAL IVME / NORMAL ACCELERATION

YUNUSLAMA ACISI/PITCH ATTITUDE

YATIS ACISI/ ROLL ATTITUDE

MANUEL TELSIZ GONDERME ANAHTARI, FDR VE CVR KAYITLARINI SENKRONIZE
EDECEK ALTERNATIF BIR ARAC TEMIN EDILMEDIGI MUDDETCE / MANUAL RADIO
TRANSMISSION KEYING UNLESS AN ALTERNATE MEANS TO SYNCHRONISE FDR AND CVR
RECORDINGS IS PROVIDED

HER BIR MOTORDAKI GUC / POWER ON EACH ENGINE

10

FIRAR KENARI FLAP VEYA KOKPIT KONTROL SECIMI / TRAILING EDGE FLAP OR COCKPIT
CONTROL SELECTION

11

HUCUM KENARI FLAP VEYA KOKPIT KONTROL SECIMI / LEADING EDGE FLAP OR
COCKPIT CONTROL SELECTION

12

YON DEGISTIRME DURUMU (SADECE TURBOJET UCAKLAR ICIN) / THRUST REVERSE
POSITION (FOR TURBOJET AEROPLANES ONLY)

13

YER RUZGARLIGI (SPOILER) KONUMU VE/VEYA HIZ FRENI SECIMI / GROUND SPOILER
POSITION AND/OR SPEED BRAKE SELECTION

14

TOPLAM VEYA DIS ORTAM HAVA SICAKLIGI / OUTSIDE AIR TEMPERATURE OR TOTAL AIR
TEMPERATURE

15a

OTOMATIK PILOT DEVREYE GIRME DURUMU / AUTOPILOT ENGAGEMENT STATUS

15b

OTOMATIK PILOT ISLETIM DURUMLARI, OTOMATIK GAZ KOLU VE AFCS MODU
DEVREYE GIRME DURUMU VE ISLETIM DURUMLARI / AUTOPILOT OPERATING MODES,
AUTOTHROTTLE AND AFCS SYSTEMS ENGAGEMENT STATUS AND OPERATING MODES.
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Tablo B - 27000 kg’1n iizerinde onaylanmis azami kalkis agirhi@ina sahip ucaklar igin ilave parametreler

No PARAMETRE

16 BOYLAMSAL iVME / LONGITUDINAL ACCELERATION

17 YATAY IVME / LATERAL ACCELERATION

18 ANA UCUS KUMANDALARI — KUMANDA YUZEY KONUMLARI VE/VEYA PILOT GIRDISI
(YUNUSLAMA, YATIS, SAPMA) / PRIMARY FLIGHT CONTROLS — CONTROL SURFACE
POSITION AND/OR PILOT INPUT (PITCH, ROLL AND YAW)

19 YUNUSLAMA AYAR KONUMU / PITCH TRIM POSITION

20 TELSIZ IRTIFASI / RADIO ALTITUDE

21 SUZULUS YOLU SAPMASI/ GLIDE PATH DEVIATION

22 LOKALiZOR SAPMASI / LOCALISER DEVIATION

23 ISARET FARI GECISi/ MARKER BEACON PASSAGE

24 ANA IKAZ / MASTER WARNING

25 NAV 1 VE NAV 2 FREKANS SECIiMi / NAV 1 AND NAV 2 FREQUENCY SELECTION

26 DME1 VE DME2 MESAFESI / DME 1 AND DME 2 DISTANCE

27 INIS TAKIMI SALTER DURUMU / LANDING GEAR SQUAT SWITCH STATUS

28 YER YAKINLIK iKAZ SISTEMi / GROUND PROXIMITY WARNING SYSTEM

29 HUCUM ACISI / ANGLE OF ATTACK

30 HIDROLIK, TUM SISTEMLER (ALCAK BASINC) / HYDRAULICS, EACH SYSTEM (LOW
PRESSURE)

31 SEYRUSEFER VERILERI / NAVIGATION DATA

2 INIS TAKIMI VEYA TAKIM SECIM KONUMU / LANDING GEAR OR GEAR SELECTOR

POSITION
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EK-29
Ucus Veri Kaydedicileri 3 - Kaydedilecek Parametreler Listesi

Tablo A — 5700 Kg’1n iizerinde onaylanmis azami kalkis agirhi@ina sahip ucaklar.

No

PARAMETRE

ZAMAN VEYA ILGILI ZAMAN HESABI / TIME OR RELATIVE TIME COUNT

BASING YUKSEKLIGI / PRESSURE ALTITUDE

GOSTERILEN HAVA HIZI / INDICATED AIRSPEED

ISTIKAMET / HEADING

NORMAL iVME / NORMAL ACCELERATION

Tablo B — 27000 Kg’1n iizerinde onaylanmis azami kalkis agirhi@ina sahip ucaklar icin ilave parametreler.

No

PARAMETRE

YUNUSLAMA ACISI/PITCH ATTITUDE

YATIS ACISI/ ROLL ATTITUDE

MANUEL TELSiZ GONDERME ANAHTARI, FDR VE CVR KAYITLARINI SENKRONIZE
EDECEK ALTERNATIF BIR ARAC TEMIN EDILMEDIGI MUDDETCE / MANUAL RADIO
TRANSMISSION KEYING UNLESS AN ALTERNATE MEANS TO SYNCHRONISE THE FDR AND CVR
RECORDINGS IS PROVIDED

HER BIR MOTORDAKI GUC / POWER ON EACH ENGINE

10

FIRAR KENARI FLAP VEYA KOKPIiT KONTROL SECIMI / TRAILING EDGE FLAP OR COCKPIT
CONTROL SELECTION

11

HUCUM KENARI FLAP VEYA KOKPIT KONTROL SECIMI / LEADING EDGE FLAP OR
COCKPIT CONTROL SELECTION

12

YON DEGISTIRME DURUMU (SADECE TURBOJET UCAKLAR ICIN) / THRUST REVERSE
POSITION (FOR TURBOJET AEROPLANES ONLY)

13

YER RUZGARLIGI (SPOILER) KONUMU VE/VEYA HIZ FRENI SECIMI / GROUND SPOILER
POSITION AND/OR SPEED BRAKE SELECTION

14

TOPLAM VEYA DIS ORTAM HAVA SICAKLIGI / OUTSIDE AIR TEMPERATURE OR TOTAL AIR
TEMPERATURE

15a

OTOMATIK PILOT DEVREYE GIRME DURUMU / AUTOPILOT ENGAGEMENT STATUS
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OTOMATIK PILOT ISLETIM DURUMLARI, OTOMATIK GAZ KOLU VE AFCS MODU

15b DEVREYE GIRME DURUMU VE ISLETIM DURUMLARI / AUTOPILOT OPERATING MODES,
AUTOTHROTTLE AND AFCS, SYSTEMS ENGAGEMENT STATUS AND OPERATING MODES.

16 BOYLAMSAL iVME / LONGITUDINAL ACCELERATION

17 YATAY IVME / LATERAL ACCELERATION

18 ANA UCUS KUMANDALARI — KUMANDA YUZEY KONUMLARI VE/VEYA PILOT GIRDISI
(YUNUSLAMA, YATIS, SAPMA) / PRIMARY FLIGHT CONTROLS — CONTROL SURFACE
POSITION AND/OR PILOT INPUT (PITCH, ROLL AND YAW)

19 YUNUSLAMA AYAR KONUMU / PITCH TRIM POSITION

20 TELSIZ IRTIFASI / RADIO ALTITUDE

21 SUZULUS YOLU SAPMASI / GLIDE PATH DEVIATION

22 LOKALIZOR SAPMASI / LOCALISER DEVIATION

23 ISARET FARI GECISi/ MARKER BEACON PASSAGE

24 ANA IKAZ / MASTER WARNING

25 NAV 1 VE NAV 2 FREKANS SECIMI / NAV 1 AND NAV 2 FREQUENCY SELECTION

26 DMEI1 VE DME2 MESAFESi / DME 1 AND DME 2 DISTANCE

27 INIS TAKIMI SALTER DURUMU / LANDING GEAR SQUAT SWITCH STATUS

28 YER YAKINLIK iKAZ SISTEMI / GROUND PROXIMITY WARNING SYSTEM

29 HUCUM ACISI / ANGLE OF ATTACK
HIDROLIK, TUM SISTEMLER (ALCAK BASINC) / HYDRAULICS, EACH SYSTEM (LOW

30
PRESSURE)

31 SEYRUSEFER VERILERI / NAVIGATION DATA (LATITUDE, LONGITUDE, GROUND SPEED AND
DRIFT ANGLE)

3 INIS TAKIMI VEYA TAKIM SECIM KONUMU / LANDING GEAR OR GEAR SELECTOR

POSITION
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EK-30

Oksijen — Acil Durum Al¢almasi Sirasinda veya Sonrasinda Basinch Ucaklar icin Takviye Oksijene iliskin Asgari

Gereklilikler
Tablo 1
(@) (b)
TEDARIK EDILEN SURE VE KABIN BASINC YUKSEKLIGI

1. Kokpit gérevine sahip, kokpit | Kabin basing yiiksekliginin 13000 fit’i agmas1 halinde tiim ugus siiresi boyunca
koltuklarinda oturan herkes, olacaktir ve kabin basing yiiksekliginin 10000 fit i agmas1 ancak 13000 fit 'ten de
fazla olmamasi halinde s6z konusu irtifalardaki ilk 30 dakika sonrasinda tiim ugus
stiresi boyunca olacaktir ancak higbir kosulda asagidakilerden az olmayacaktir:

(i) 25000 fit’i gegmeyen irtifalarda ugmak tizere sertifikalandirilmig ugaklar i¢in 30
dakika (Not 2)

(ii) 25000 fit’in lizerinde irtifalarda u¢mak tizere sertifikalandirilmis ugaklar igin iki
saat (Not 3)

2. Tiim gerekli kabin memurlari Kabin basing yiiksekliginin 13000 fit’i agmas1 halinde tiim ugus siiresi boyunca 30
dakikadan az olmayacak (Not 2) ve kabin basing yiiksekliginin 10000 fit’ten fazla
olup 13000 fit’i de agsmamasi halinde bu irtifalardaki ilk 30 dakika sonrasinda tim
ugus siiresi boyunca olacaktir

3. Yolcularin %100’i (Not 5) Kabin basing yiiksekliginin 15000 fit 'i agmasi halinde tiim ugus siiresi boyunca
olacaktir ve higbir kosulda 10 dakikadan az olmayacaktir (Not 4)

4. Yolcularin %30’u (Not 5) Kabin basing yiiksekliginin 14000 fit 'i asip 15000 fit’in de istiine ¢ikmamasi
halinde tiim ugus siiresi boyunca olacaktir (Not 4)

5. Yolcularin %10'u (Not 5) Kabin basing yiiksekliginin 14000 fit 'i asip 15000 fit’in de istiine ¢ikmamasi
halinde bu yiiksekliklerdeki ilk 30 dakika sonrasinda tiim ugus siiresi boyunca
olacaktir

Not 1: Saglanacak tedarike iligkin olarak kabin basing yiiksekligi ve ilgili rotalardaki algalma profili géz Oniinde
bulundurulmalidir.

Not 2: Gerekli minimum tedarik, u¢agin maksimum onaylanmis isletim irtifasindan 10000 fit’e 10 dakikada algalmasi ve
ardindan 10000 fit 'te 20 dakika kalmasi seklindeki sabit algalma orani i¢in gerekli olan oksijen miktar1 kadardur.

Not 3: Gerekli minimum tedarik, ugagin onaylanmis isletim irtifasindan 10000 fit’e 10 dakikada al¢almasi ve ardindan
10000 fit 'te 110 dakika kalmas: geklindeki sabit algalma orani i¢in gerekli olan oksijen miktar1 kadardir. Bu talimatin 164
incii maddesinin birinci fikrasinin (a) bendinde gerekli kilinan oksijen miktar1 gerekli toplam tedarikin belirlenmesinde
dahil edilebilir.

Not 4: Gerekli minimum tedarik, u¢agin maksimum onaylanmis isletim irtifasindan 15000 fit’e 10 dakikada al¢almasi i¢in
gerekli olan oksijen miktar1 kadardir.

Not 5: isbu tablonun amacina iliskin olarak, “yolcular” fiilen ucakta tasinan ve bebekleri de kapsayan yolcular manasina
gelmektedir.
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EK-31

Basmgsiz Ucaklar icin Takviye Oksijen

Tablo 1
(@ (b)
TEDARIK EDILEN SURE VE BASINC YUKSEKLIGI

1. Kokpit gorevine sahip, kokpit | 10000 fit izerindeki basing yiiksekliklerindeki tiim ugus siiresi
koltuklarinda oturan herkes

2. Tim gerekli kabin memurlari 13000 fit tizerindeki basing yiiksekliklerindeki tiim ugus siiresince ve 10000 fit
tizerinde olup 13000 fit’i agsmayan basing yiiksekliklerin 30 dakikay1 asan her siire
igin

3. Yolculari %100l (Bakiniz Not) | 13000 fit tizerindeki basing yiiksekliklerindeki tiim ugus siiresi

4. Yolcularm %10’u (Bakiniz Not) 10000 fit’ten fazla olup 13000 fit’i de agsmayan basing yiiksekliklerinde 30 dakika
sonrasinda tiim ugus siiresi boyunca

Not: Isbu tablonun amacia iliskin olarak, “yolcular” fiilen ugakta tasman ve 2 yasin altindaki bebekleri de kapsayan
yolcular anlamina gelmektedir.
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EK-32
Ucus Ekibi Uyelerinin Ucus Sirasinda Gorev Degisimi
(a) Ugus ekibi iiyesi, ugus sirasinda gorevlerini bagka bir uygun nitelikli ugus ekibi iiyesine kontrollii olarak
devredebilir.
(b) Ugustan sorumlu kaptan pilot ugusun icrasini;
(i) Baska bir uygun nitelikli kaptan pilota veya

(i) Sadece FL 200’in tizerindeki operasyonlar igin asagidaki (c) bendinde verilen detaylara uygun nitelikte bir
pilota devredebilir.

(¢) Ugustan sorumlu kaptan pilotun gorevini devralacak pilota iliskin asgari gereklilikler:
(i) Gegerli ATPL Lisanst;
(ii) Bu talimatin 188inci maddesine gore egitim ve kontrollerden gegmek (tip egitimi déhil)
(iii) Bu Talimatin 192 ve 193{incii maddelerine gore egitim ve kontrollerden gegmek,

(iv) Bu Talimatin 195inci maddesi gerekliliklerini saglamak,

(v) Tipte asgari ugus saati deneyimi;

- Onayh maksimum yolcu koltuk kapasitesi 19' dan fazla olan ve azami kalkis agirh@ 27000 kg
iizerindeki hava araclari icin tipte asgari 1000 ucus saati tecriibeye sahip olmak,

- Onayh maksimum yolcu koltuk kapasitesi en fazla 19 olan ve/veya azami kalkis agirhig 5700-27000
kg arasinda yer alan hava araclar icin tipte asgari 300 ucus saati tecriibeye sahip olmak,
(vi) Gérevi devralacak pilota iliskin asgari gereklilikler ile egitim ve kontroller Isletme El Kitabmda yer alir.

(d) Yardimcr pilot gorevini uygun nitelikte baska bir pilota devredebilir. Isleticiler konuya iliskin gereklilikleri
Isletme El Kitabi igerisinde belirler.

(e) Sistem panel operatoriiniin gorevini devretmesi: Sistem panel operatérii, ugus sirasinda gorevini Genel Miidiirliik
tarafindan kabul edilebilecek uygun niteliklere sahip bir ugus ekibi liyesine veya gegerli ugus mithendisi lisansina sahip bagka
bir ekip iiyesine devredebilir.
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EK-33
IFR veya Gece Sartlarinda Gergeklestirilen Tek Pilotlu Operasyonlar

(a) Bu Talimatin 186nc1 maddesinin ikinci fikrasinin (b) bendinde atifta bulunulan ugaklar, agagidaki gerekliliklerin
karsilanmasi halinde IFR veya gece sartlarinda tek pilotla isletilebilir:

1.Isletici, Isletme El Kitabindaki bu Talimatin 188nci ve 192nci maddelerinde belirtilen egitim programlarina, tek
pilotlu operasyona iligkin ilave gereklilikleri eklemek zorundadir.

2.0zellikle kokpit usullerinin asagidaki hususlar icermesi gereklidir:
(i) Motor idaresi ve acil durumlarla basa ¢ikabilme.
(i) Normal, anormal ve acil durum kontrol listelerinin kullanimi.
(iii)  ATC haberlesmesi.
(iv)  Ugus safthalan (Kalkig, Tirmanma ve yaklagma vs.) usulleri.
(v) Otomatik pilot kullanimu.
(vi)  Basitlestirilmis ugus dokiimaninin kullanimi.

3.Yapilan operasyonu temsil eden bir ortamda; ucak tipinde veya simifinda, tek pilot olarak bu talimatin 192nci
maddesinde gerekli goriilen kontrollerin yapilmasi.

4.Pilotun, ilgili ugak tipinde veya sinifinda IFR sartlarda, 10 saati ugustan sorumlu kaptan pilot olarak asgari 50 saat
ugus tecriibesine sahip olmast;

5.Pilotun, IFR veya gece sartlarinda gergeklestirilecek tek pilotlu operasyonda asgari gereken giincel deneyimi igin
(recent experience), ucak tipinde veya sinifinda tek pilot olarak son 90 giinde; ii¢li aletli yaklasma olmak iizere 5 IFR ugusu
gerceklestirmesi zorunludur. Bu gereklilik, ilgili ugak tipinde veya sinifinda yapilan bir IFR aletli yaklagsma kontrol ugusu ile
de saglanabilir. (Konuya iligkin detaylar Madde 194'te yer almaktadir.)
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EK-34
Isletici Doniisiim Egitimi
(@) Isletici doniisiim egitimi, asagidaki hususlari igermek zorundadr:
1.Ugak sistemlerini, normal, anormal ve acil durum usullerini igeren yer egitimi ve kontroli.
2.Ugakta egitime baglamadan oOnce acil durum ve emniyet techizati (ESET) egitimi ve kontroliiniin
tamamlanmasi.
3.Ugak veya ugus simiilatorii egitimi ve kontrolii.
4.Gozetim altinda ugus (LIFUS) ve kontrolii.

(b) Doniisiim egitimi, yukaridaki (a) bendinde belirtilen sirada yapilacaktir.

(c) Doniisim egitimine ekip kaynak yonetimi (CRM) unsurlarnt entegre edilecek ve uygun kalifiye personel
tarafindan verilecektir.

(d) Isletici; ucus ekibi iiyesinin, ilk yardim egitimi bulunmamasi durumunda, yukaridaki (a) bendine ilaveten, ugus

ekibi liyesinin genel ilk yardim egitimi gérmesini ve gerekli olmasi durumunda techizati suda kullanarak suya mecburi inig
usulleri egitiminden gegmesini saglayacaktir.
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EK-35
Yenileme (Recurrent) Egitimi ve Kontrolii — Pilotlar
(a) Yenileme Egitimi, asagidaki hususlardan olusmak zorundadir:
1. Yer ve tazeleme (refresher) egitimi:
(i) Yer ve tazeleme egitimi programi agagidakileri igerecektir:
(A)  Ugak sistemleri.

(B) Yerde buz ¢ézme / buzlanmay1 6nleme ve pilotun gérev yapamaz hale gelmesi durumu (Pilot
incapacitation) dahil olmak {izere operasyon usulleri ve gereklilikleri,

(C)  Kaza, olay ve hadiselerin incelenmesi.

(ii) Yer ve tazeleme egitimlerinden sonra egitimde verilen bilgiler, yapilacak smav veya diger uygun
metotlar ile kontrol edilir.

2. Ucak/ FSTD egitimi:

(i) Ucak/FSTD egitim programi, ucak sistemlerinin tiim belli bash arizalar1 ve ilgili usullerini
kapsayacak sekilde ii¢ yillik periyotlar halinde olusturulacaktir.

(i) Ugakta, motorun devre disi kalmasi durumundaki manevralar yapildiginda, motor arizasi simiile
edilecektir.

(iii)  Ucak/ FSTD egitimi isletici yeterlilik kontroliiyle birlestirilebilir.
3. Acil durum ve emniyet techizat1 egitimi (ESET):

(i) Acil durum ve emniyet techizati egitim programi, acil durum ve emniyet techizati kontroliiyle
birlestirilebilir ve bir ugakta veya uygun alternatif egitim cihazinda gerceklestirilecektir.

(i) Acil durum ve emniyet techizati egitim programi her yil asagidakileri icerecektir:
(A) Can yeleginin bulundugu yerden alinarak giyilmesi.
(B) Koruyucu solunum techizatinin (PBE) bulundugu yerden alinarak giyilmesi.
(C) Yangn sondiiriiciilerinin kullanimu.

(D) Ugakta taginan tiim acil durum ve emniyet techizatinin bulundugu yerler ve kullanimina iliskin
talimat.

(E) Tiim ¢ikas tiplerinin bulunduklar: yerler ve kullanimina iligkin talimat.
(F) Givenlik usulleri.
(iii) Egitim programn her ii¢ yi1lda bir asagidakileri icerecektir:
(A)  Tum ¢ikis tiplerinin kullanimu.
(B) Kizaklarin (slide) takili oldugu yerden g¢alistirilmasi igin kullanilacak metodun gosterimi.
©) Ucakta tasmani temsil eden techizat kullanilarak gergek veya simiile edilmis bir yanginda
halon yangin sondiiriiciilerle yangin sondiirme. (Genel Miidiirliik tarafindan kabul

edilebilecek alternatif bir metot kullanilabilir)

(D) Dumanin kapali alandaki etkileri ve dumanla dolu olarak simiile edilmis bir ortamda ilgili tiim
teghizatin kullanimi.
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(E) Takalt olduklari yerden alinarak, isaret fiseklerinin ger¢ek veya simiile edilerek kullanimi.

(F Cankurtaran botlarmnm (Life-raft(s)) bulunduklari yerden alinarak kullaniminin gosterimi.

4. EKip kaynak yonetimi (CRM) egitimi:

0]
(if)

(iii)

CRM konulari, tazeleme egitiminin uygun olan tiim agamalarina dahil edilecektir.

Asagida yer alan spesifik CRM ana bagliklarinin tamamin1 kapsayan, siiresi ii¢ y1li asmayacak sekilde
bir modiiler CRM egitim programi olusturulacaktir:

(A)  Insan hatasi ve giivenilirlik, hata zinciri, hata énleme ve tespiti.

(B) Sirket emniyet kiiltiirli, SOP’lar, organizasyona iligkin faktorler.

(C)  Stres, stres yonetimi, bitkinlik (fatigue) ve tetikte olma.

(D)  Bilgi alma ve isleme, durum farkindaligy, is yiikii yonetimi.

(E) Karar verme.

(F) Kokpit i¢i ve dis1 ile haberlesme ve koordinasyon.

(G)  Liderlik ve takim davranisi, sinerji.

(H)  Tiple ilgili olmasi halinde otomasyon ve otomasyon kullanma felsefesi.
m Tipe baglh belirgin farkliliklar.

J) Olaya dayali ¢aligmalar;

(K)  Kaza 6nleme ve ugus emniyeti programinda tanimlandig: sekilde, ekstra dikkat gerektiren
ilave alanlar (bakiniz bu Talimatin 11’inci maddesi),

Isleticiler, CRM tazeleme egitimi programlarmi giincel tutmak icin usuller tesis edeceklerdir. Ug yili
agsmayan siirelerde Programin Revizyonu yapilacaktir. Programin revizyonu, ekiplerin CRM
degerlendirmelerinin yanlis tanimlanmis sonuglarini ve kaza dnleme ve ugus emniyeti programinca
tanimlanan bilgileri géz 6niinde bulunduracaktir.

(b) Yenileme (recurrent) kontrolii asagidaki hususlardan olugacaktir:
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1. [lsletici yeterlilik kontrolleri (OPC):

0]

(i)

(iii)

Uygulanabildigi durumlarda, isletici yeterlilik kontrolleri asagidaki ¢aligmalar1 igermek zorundadir:

(A) Ugus simiilatorii meveut bulundugunda kalkistan vazgegme, aksi halde sadece kumandalara
dokunarak simule edilmesi (touch-driller).

(B) V1 ile V2 arasinda veya ugus emniyeti goz 6niine alinarak motor arizastyla kalkis.

© Cok motorlu ugaklarda; motorlardan biri ¢alismaz halde, minimumlara kadar aletli hassas
yaklagma. (Precision Instrument Approach)

(D)  Minimumlara kadar hassas olmayan yaklagsma (Non-precision Approach).
(E) Cok motorlu ugaklarda; motorlardan biri ¢aligmaz halde, minimumlardan aletli pas gegme.
F Tek motor ¢alismaz halde inis. (Tek motorlu ugaklar i¢in mecburi inis uygulamasi gereklidir.)

Ucakta; motorun devre dis1 kalmasi durumundaki manevralar yapildiginda, motor arizasi simiile
edilecektir.

Yukaridaki (i) bendinde yer alan kontrollere ilave olarak, her 12 ayda bir tamamlanmasi gereken,
ugus ekibi lisanslarinin idaresine iliskin gereklilikler, isleticinin yeterlilik kontrolii ile birlestirilebilir.
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(iv)

v)

Sadece VFR operasyon yapan pilotlar igin; ¢ok motorlu ugaklarda, motorlarindan birinin ¢alismaz
oldugu halde yaklasma ve pas gegme kismi hari¢ olmak iizere, yukaridaki (i) bendinde yer alan
(C),(D) ve (E) fikralar1 uygulanmayabilir.

Isletici yeterlilik kontrollerinin bir TRE tarafindan icra edilmesi gereklidir.

2.Acil durum ve emniyet techizat1 kontrolleri: Yukaridaki (a) 3 bendine gore verilen egitimler kontrol edilecektir.

3.Yol kontrolleri (LC);
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0]

(i)

(iii)

(v)

v)
(vi)

Yol kontrolleri; Isletme El Kitabinda belirtildigi iizere, ugus oncesi ve sonrasi usuller ile mevcut tim
techizatin kullanimi da dahil, tiim ugus operasyonunun yeterli derecede gerceklestirebilme becerisi
degerlendirilecek sekilde yapilacaktir.

Ugus ekibi, Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilen ve Isletme El Kitabinda yaynlanmis bir
metodoloji geregince kendi ekip kaynak yonetimi (CRM) becerileriyle ilgili degerlendirmeye tabi
tutulmalidir. Bu tiir degerlendirmenin amac;

(A) Ekibe toplu ve bireysel geribildirim saglamak ve yeniden egitimin saptanmasina yardimect
olmak ve

(B) CRM egitim sisteminin gelistirilmesinde kullanmaktir.

CRM degerlendirmesi, tek basmna yol Kkontroliiniin basarisizliginin  bir sebebi olarak
kullanilmayacaktir.

Pilotlar ugan pilot (PF) ve u¢gmayan pilot (PNF) olarak gorevlendirildiklerinde her iki islevde de
kontrol edilmelidirler.

Yol kontrollerinin ugakta yapilmasi gereklidir.

Yol kontrollerinin, isletici tarafindan tayin edilen ve Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilecek en
az kaptan pilotlar tarafindan yapilmas: zorunludur. Yol kontroliinii gerg¢eklestiren, bu talimatin 192
nci maddesinin birinci fikrasinin (d) bendinin (ii) alt bendinde tanimlanmakta olan kisi CRM
kavramlarinda ve CRM becerilerinin degerlendirilmesinde egitim gorecek ve gozlemci koltuguna
oturarak kontrol islemini gerceklestirecektir. Ilave gdrev yapan ucus ekibinin tasindig1 uzun mesafeli
operasyonlarin gerceklestirildigi durumlarda, bu kisi seyir yedek pilot (cruise relief pilot) islevini
yerine getirebilecek ve kalkig, tirmanis, birincil seyir (initial cruise), algalma, yaklagma ve inis
sirasinda her iki pilot koltugunu da isgal etmeyecektir. Bu kisinin CRM degerlendirmeleri, sadece,
birincil brifing, kabin brifingi, kokpit brifingi ve gdzlemci koltugunda oturdugu evreler sirasinda
yaptig1 gézlemlere dayali olacaktir.
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EK-36
Yenileme (Recurrent) Egitimi ve Kontrolii — Sistem Paneli Operatorleri

(a) Sistem paneli operatorlerine yonelik yenileme egitimi ve kontrolii; pilotlar i¢in gecerli olan kalemler ve ek
gorevler muaf tutularak, uygulanacaktir.

(b) Sistem paneli operatorlerine yonelik yenileme egitimi ve kontrolii, miimkiin olan her durumda, yenileme egitimi
ve kontroliinden gecen bir pilotla beraber gerceklestirilecektir.

(c) Isletici tarafindan atanan ve Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilen bir kaptan pilot veya sistem paneli operatorii
tip yetkilendirme egitmeni veya kontroldrii tarafindan yol kontrolii yapilacaktir.
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EK-37
Her iki Pilot Koltugunda Gérevlendirilecek Pilot Nitelikleri

(a) Gorevleri sag taraftaki koltukta gorev yapmalarini ve yardimci pilotun goérevlerini icra etmelerini gerektiren
kaptan pilotlar veya sag taraftaki koltuktan egitim veya kontrol yapmalar1 gereken kaptan pilotlar, isletme El Kitabinda
belirtildigi sekilde, bu talimatin 192nci maddesinin ikinci fikrasina gore isletici yeterlilik kontrolleriyle es zamanli olarak
ilave egitim ve kontrolii tamamlayacaklardir. Bu ilave egitimin en az asagidaki hususlar igermesi gerekmektedir:

1. Kalkig sirasinda motor arizasi.
2. Motorlardan biri ¢aligmaz halde yaklagsma ve pas gegme.
3. Motorlardan biri ¢alismaz halde inis.

(b) Ugakta, motorun devre dis1 kalmasi durumundaki manevralar yapildiginda, benzetilmis motor arizasi usiilleri
uygulanacaktir.

(c) Sag taraftaki koltukta gorev icra edilirken, bu talimat tarafindan sol taraftaki koltukta gérev icrasi igin gerekli
goriilen kontroller de gegerli ve giincel olacaktir.

(d) Ugustan sorumlu kaptan pilottan gorevi devralan pilot, bu talimatin 192nci maddesinin ikinci fikrasina gore
isletici yeterlilik kontrolleri ile e zamanli olarak, normalde gorevi devralan pilotun sorumlulugunda olmayacak olan tatbikat
ve usulleri uyguladigini, kanitlamis olacaktir. Sol ve sag koltuklar arasindaki farkin belirgin olmadigi durumlarda (6rnegin,
otomatik pilot kullanimi sebebiyle), bu uygulama her iki koltukta da yapilabilir.

(e) Kaptan diginda sol koltukta oturan pilotun bu talimatin 192 inci maddesinin ikinci fikrasinda anlatildigi gibi
isletici yeterlilik kontrolleriyle es zamanli olarak, aksi halde ugmayan pilot olarak gérev yapan ucustan sorumlu kaptan
pilotun sorumlulugunda olan tatbikat ve usulleri uyguladigini kanitlayacaktir. Sol ve sag koltuklar arasindaki farkin belirgin
olmadig1 durumlarda (6rnegin, otomatik pilot kullanimi sebebiyle), bu uygulama her iki koltukta da yapilabilir.
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EK-38
Alternatif Egitim ve Kalifikasyon Program

(@) Isleticinin Alternatif Egitim ve Kalifikasyon Programi (ATQP), egitim ve kalifikasyonlarla ilgili asagidaki
gereklilikler i¢in uygulanabilir:

1. Bu Talimatin 97 nci maddesi ve Ek-12 — Diisiik Goriis Kosullarindaki Operasyonlar — Egitim ve Kalifikasyonlari;

2. Bu Talimatin 188 inci maddesi Doniisiim egitimi ve kontrolii ile Ek - 34;

3. Bu Talimatin 189 uncu maddesi Fark egitimi ve alistirma egitimi;

4. Bu Talimatin 190 inc1 maddesinin ikinci fikrasi — ugustan sorumlu kaptan pilot olarak gérevlendirme;

5. Bu Talimatin 192 inci maddesi Yenileme (Recurrent) egitimi ve kontrolleri ile 35 ve 36 nc1 Ekleri;

6. Bu Talimatin 197 inci maddesi, birden fazla tip veya seride operasyon ve Ek-39.

(b) ATQP bilesenleri — alternatif egitim ve kalifikasyon programi agagidakilerden olusacaktir:

1. Programin kapsamini ve gerekliliklerini detaylandiran dokiiman.

2. Asagidaki durumlar déhilindeki gérev analizi:

(i) Bilgi.

(ii) Gerekli beceriler.

(iii) Ilgili beceriye dayah egitim;

ve uygun oldugu durumlarda

(iv) Gegerliligi onaylanmig davranigsal belirtiler.

3. Miifredat — miifredatin yapis1 ve icerigi, gorev analiziyle tespit edilecek olup, amaglanan yeterlilie ne zaman ve
nasil ulagilabilecegini igermelidir. Miifredatin gelistirilmesine iligkin siire¢ Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilebilir
olmalidir.

4. Asagidaki hususlara yonelik spesifik bir egitim programi:

(i) ATQP igerisindeki her bir ugak tipi / smifi.

(ii) Egitmenler :(CRI/ SFI/ TRI ve ugus ekibi egitmenligini iistlenen diger personel).

(iii) Kontrol gorevlileri: egitmenlerin ve kontrol gorevlilerinin standardizasyonuna yonelik bir program,
(CRE/SFE/TRE).

5. Miifredatin gegerliliginin onaylanmasi ve gelistirilmesi amaciyla ve s6z konusu programin amaglanan yeterliligi
karsiladigindan emin olmak igin geri bildirim sistemi.

6. Ucus ekibinin hem doniisim (conversion) hem de yenileme (recurrent) egitim ve kontroliine yonelik
degerlendirilme metodu. Bu degerlendirme siireci, LOE’nin bir parcasi olarak hadiselere (loft igerigi gercek senaryolar)
dayali degerlendirme igerecektir. Degerlendirme metodu, bu talimatin 192 nci maddesi hiikiimleri ile uygunluk dahilinde
olacaktir.

7. Programin tiim gereklilikleri, siire¢ ve usullerinin dogru isledigini kontrol eden ATQP programina dahil edilmis
ayr bir i¢ kalite kontrol sistemi.

8. Izleme (takip) ve degerlendirme programlarinin, ucus ekibi igin belirlenmis yeterlilik ve kalifikasyon
standartlarini saglamamasi halinde, kullanilacak metodu tanimlayan siireg.

9. Veri izleme / analiz programi.
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(c) Uygulama: fsletici, asagidaki gereklilikleri yerine getirerek, Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilir bir
degerlendirme ve uygulama stratejisi gelistirecektir.

1. Uygulama siireci, asagidaki agamalar1 igerecektir:
(i) Asagidakilerin gegerliligini dogrulayan emniyet durumu (safety case):

(A) ATQP’ nin uygulamaya konmasi Oncesinde bu Talimat’ta belirtilen standartlarla, revize edilmis egitim ve
kalifikasyon standartlarinin karsilagtiriimasi.

(B) ATQP’nin bir pargasi olarak uygulanan her tiirlii yeni egitim metodlar.

Genel Midiirliikk tarafindan onaylanmasi halinde; isletici, resmi bir emniyet vakasi disinda muadil bir metot tesis
edebilecektir.

(i) Isleticinin hedeflenmis egitim programimi ve bununla ilgili egitim hedeflerini tesis etmek amaciyla yukaridaki (b)
fikrasi tarafindan gerekli goriilen gérev analizinin istlenilmesi.

(ili)Emniyet vakasinin veya muadilinin etkinlik ve verimliligini temin etmek ve s6z konusu gorev analizinin
gegerliligini onaylamak amaciyla verilerin toplandig1 ve analiz edildigi bir operasyon siiresi. Bu siire boyunca; isletici, ATQP
oncesi bu Talimat gerekliliklerini kullanmaya devam edecektir. Bu siirenin uzunlugu Genel Midiirliik ile mutabik kalinarak
belirlenecektir.

2. Isletici, bunun akabinde ATQP kapsaminda belirlenmis olan sekilde egitim ve kalifikasyon icra etmek icin
onaylanabilecektir.
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EK-39
Birden Fazla Tip veya Seride Operasyon

(a) Bir ugus ekibi tiyesinin, tek lisans onay1 dahilinde olmamak kaydiyla, simif-tek pilot ve/veya tip-tek pilota iliskin
ilgili lisanslandirma gereklilikleri ve bagli usullerine gore listelenmis birden fazla ugak sinif, tip veya serisinde operasyon
yapmast halinde; isleticinin asagidaki hususlara riayet etmesi zorunludur:

1. Ugus ekibi iiyesi;

(i) Ugten fazla piston motorlu ucak tipini veya serisi veya

(ii) Ugten fazla turbo pervaneli ucak tipini veya serisi veya

(iii) Birden fazla turbo pervaneli ucak tipini veya serisi ve birden fazla piston motorlu ugak tipini veya serisinin veya

(iv) Birden fazla turbo pervaneli ugak tipini veya serisini ve 6zel bir sinif dahilindeki herhangi bir ugag

kullanmayacaktir.

2. Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan kabul edilir spesifik usuller ve/veya operasyon kisitlamalar sergilememis
olmadig siirece isletilen her bir tip veya serisi i¢in bu talimatin 192 nci maddesi gerekliliklerini kargilamak zorundadir.

(b) Ugus ekibi tiyesinin, ugus ekibi lisanslandirmasinin ve tip ¢ok pilotluya iliskin ilgili usullerce tanimlanan sekilde
bir veya daha fazla lisans onay1 dahilinde birden fazla ugak tipini veya serisini kullanmasi halinde, isletici, asagidaki
hususlar saglayacaktir:

1. Isletme El Kitabinda belirtilen asgari ucus ekibi tamamlamasinin, isletilecek her bir tip veya seri i¢in ayn1 olmas.

2. Ugus ekibi iiyesinin, ayri bir lisans onaymnin gerekli oldugu ikiden fazla ugak tipini veya serisini kullanmamasi.

3. Isletici, hazirhk igin yeterlilik saglamak amaciyla usuller tesis etmemis olmadig1 siirece, her bir ugus gorev
stiresinde sadece bir lisans onay1 dahilindeki ugaklarin ugmast.

Not: Birden fazla lisans onayinin bulundugu durumlarda, agagidaki (c) ve (d) bentlerine bakiniz.

(c) Ugus ekibi iiyesinin, Ugus Ekibi Lisanslandirmada ve tek tipli pilot ve ¢ok tipli pilota iligkin ilgili usullerde
listelenen, ancak tek bir lisans onay1 dahilin de olmayan birden fazla ugak tipini veya serisini kullanmasi halinde, isleticinin,
asagidaki hususlara riayet etmesi gereklidir:

1. Yukaridaki (b) 1, b(2) ve b(3) bentleri;

2. Asagidaki (d) bendi.

(d) Ugus ekibi iiyesinin, Ugus Ekibi Lisanslandirmada ve tip ¢ok pilota iliskin ilgili usullerde listelenen, ancak tek bir
lisans onay1 ddhilinde olmayan birden fazla ugak tipini veya serisini kullanmas1 halinde, isleticinin, asagidaki hususlara riayet
etmesi gereklidir:

1. Yukaridaki (b) 1, (b) 2 ve (b) 3 bentleri;

2. Iki lisans onayinin imtiyazlarini tatbik etmeden dnce:

(i) Ugus ekibi iiyelerinin birbirini izleyen iki isletici yeterlilik kontroliinii tamamlamis olmalar1 ve ayni isleticiyle
ticari hava tasimacilif1 operasyonlarinda ilgili ekip pozisyonunda 500 saate sahip olmalar1 gereklidir.

(i) Pilotun, isleticiyle tecriibeye sahip oldugu ve iki lisans onayinin imtiyazlarini tatbik ettigi ve aym isletici
tarafindan bu tipler iizerinde komuta sahibi olmaya terfi edildigi durumlarda, ugustan sorumlu kaptan pilot olarak gerekli
asgari tecriibe alt1 ay ve 300 saat olup, pilotun tekrar iki lisans onaymni tatbik etmeye elverisli olmasi dncesinde birbirini
izleyen iki isletici yeterlilik kontroliinii tamamlamis olmasi gereklidir.

3. Baska bir tip veya seride egitime veya operasyona baslamadan 6nce, ugus ekibi tiyelerinin, baz ugakta ii¢ ay ve
150 saat ugmus olmalar1 gerekmekte olup, bu siirenin en az bir yeterlilik kontrolii icermesi gereklidir.

4. Yeni tipte birincil yol kontroliiniin tamamlanmasi sonrasinda, sadece yeni tip yetkisindeki ucaklarda 50 saat
uculmus olmasi veya 20 sektore ulasilmis olmasi gereklidir.
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5. Genel Miidiirliik tarafindan asagidaki 7.bent geregince krediye izin verilmedigi siirece, isletilen her tip igin 194
tincii madde gerekliliklerinin kargilanmasi gereklidir.

6. Her bir tipte hat ugusu tecriibesinin gerekli goriildiigii siirenin Isletme El Kitabinda belirtilmesi gerekmektedir;

7. Ugak tipleri arasindaki egitim, kontrol ve giincel dénem (recent) tecriibesi gerekliliklerin diistriilmesi i¢in
krediler arandiginda, isleticinin Genel Miudirliige, benzerlikler sebebiyle her bir tipte veya seride hangi kalemlerin
tekrarlanmamasi gerektigini kanitlamasi gereklidir

(i) Bu talimatin 192 nci maddesinin ikinci fikras1 her yil iki isletici yeterlilik kontroliinii gerekli gormektedir. Isletici
yeterlilik kontrollerinin iki tip arasinda degistirilmesi igin yukaridaki 7. Bent geregince kredi verildigi durumlarda, her bir
isletici yeterlilik kontrolii diger tip i¢in olan isletici yeterlilik kontroliiniin gegerliligini yeniden onaylar. Lisans yeterlilik
kontrolleri arasindaki siirenin her bir tipe iliskin Ugus Ekibi Lisanslandirma alanindaki gegerli regiilasyonda 6ngoriilmekte
olan1 agsmamast kosuluyla, Ugus Ekibi Lisanslandirmaya iligkin ilgili gereklilikler karsilanacaktir. Buna ilaveten, ilgili ve
onaylanmus tazeleme egitiminin Isletme El Kitabinda belirtilmesi gereklidir.

(ii) Bu talimatin 192 nci maddesinin fikrasi bendi her y1l bir yol kontroliinii gerekli gérmektedir. Yol kontrollerinin
tipler veya seriler arasinda degistirilmesi igin yukaridaki 7. Bent geregince kredi verildigi durumlarda, her bir yol kontrolii
diger tip veya seri i¢in olan yol kontroliiniin gegerliligini yeniden onaylar.

(iii) Yillik acil durum ve emniyet teghizati egitiminin ve kontroliiniin her tipe iligkin tiim gereklilikleri kargilamasi
gereklidir.

8. Genel Midiirliik tarafindan yukaridaki 7. Bent geregince krediye miisaade verilmedigi siirece isletilen her bir tip
veya seri igin bu talimatin 192 nci maddesi sartlarinin saglanmasi gereklidir.

(e) Ugus ekibi liyesinin, Ugus Ekibi Lisanslandirmasi ve sinif — tek pilot ve tip — ¢ok pilota iliskin ilgili usullerde
tammlandig1 sekilde ugak tipi veya serileri kombinasyonlarini kullandigi durumlarda, isleticinin, spesifik usullerin ve/veya
operasyon kisitlamalarinin bu talimatin 197 inci maddesinin dordiincii fikras1 geregince onaylanmis oldugunu kanitlamasi
gereklidir.
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EK-40
Temel Emniyet Egitimi

Bu talimatin 206 nc1 maddesinde belirtilen temel emniyet egitimi icerisinde asgari olarak olmasi gereken konular
asagida yer almaktadir:

(a) Yangin ve duman egitimi:

1. Kabin ekibine yangin ve dumanla ilgili acil durumlarda, hizli miidahale etmelerine yonelik sorumluluklari ve
ozellikle yanginin kaynagimin belirlenmesinin dneminin vurgulanmasi.

2. Yangmn veya dumanin fark edilmesi durumunda ugus ekibinin derhal bilgilendirilmesinin yani sira gerekli
miidahale yapilabilmesi i¢in koordinasyonun ve yardimin saglanmasinin énemi.

3. Tuvaletler dahil olmak iizere potansiyel yangi riski bulunan bélgelerin ve ilgili duman dedektérlerinin Isletme
El Kitabinda belirtilen siklikla kontrol edilmesi gerekliligi.

4. Yangimlarmm smiflandirilmasi ve uygun yangin sondiiriicii kullanma prosediirleri, yangin sondiiriicii kullanma
teknikleri, kapali/ smirli alanda kullanim ve yanlis kullanimin getirecegi sonuglar.

5. Havaalani acil durum hizmetlerinin genel kurallari.
(b) Suda hayatta kalma egitimi:

Kabin ekibi tiyeleri ilk ugus gorevini almadan 6nce su lizerinde can yeleklerini giyerek, tahliye kaydirag: (slide) ve
varsa tahliye botu (life-raft) benzeri malzemelerle gergege uygun suda hayatta kalma egitimi almahidirlar.

(c) Hayatta kalma egitimi:

Hayatta kalma egitimi ugus yapilan bolgelerin 6zelliklerine uygun olarak verilmelidir. (6rnegin; kutup , ¢61, orman
veya deniz)

(d) Tibbi konular ve ilk yardim:

1. T1ibbi konular ve ilk yardim hakkinda egitim; ilk yardim ¢antalari, tibbi acil durum cantalari, igerikleri ve tibbi
acil durum malzemeleri.

2. Hayatta kalma ile ilgili ilk yardim egitimi ve uygun hijyen.
3. Ugusun fizyolojik etkileri ve 6zellikle hipoksi konusunun {izerinde durulmasi.
(e) Yolcu yonetimi:

1. Alkol veya uyusturucu / ilag etkisi altinda bulunan veya saldirgan davranislar sergileyen yolcularin belirlenmesi
ve yonetimi.

2. Ugagin seri bir sekilde tahliye edilebilmesi igin; yolcunun harekete gecirilmesi ve kalabaligin kontrolii metotlari.

3. Servis ve ikram malzemeleri dahil olmak iizere kabin bagajlarinin emniyet altina alinmasi ve bunlarin kabinde
bulunanlar agisindan bir tehlike arz etmemelerine yonelik kurallar, bu kurallara uyulmadigi durumda yapilacaklar, bunlarin
acil durum teghizatina ve ¢ikislara ulagimi engellemeleri ve zarar verme riskini tagidigi durumlar.

4. Ugagin agirlik ve dengesine gore yolcu yerlesiminin 6nemi: Ayrica, engelli yolcularin oturma yerleri ve kabin
ekibi tiyesi olmayan ¢ikislarda yardimei yolcularin oturmasi gerektigi konularinin 6zellikle {izerinde durulmast.

5. Turbiilans sirasinda kabinin emniyete alinmasi da dahil olmak tizere yapilmasi gereken gorevleri.
6. Kabinde canli hayvan taginmasi i¢in alinan 6nlemler.
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7. Bolim R’ ye gore tehlikeli maddeler egitimi.
8. Bolim S’ye gore giivenlik egitimi.
(f) Tletisim:

Egitim sirasinda, kabin ekibi {iyeleri ile ugus ekibi arasinda teknik, ortak lisan ve terminoloji déhil olmak iizere
etkin iletisimin 6nemi {izerinde durulacaktir.

(9) Disiplin ve sorumluluklar:
1. Kabin ekibinin, gérevlerini isletme El Kitabi’na uygun sekilde yerine getirmesinin énemi.

2. Ugug ve gorev siiresi sinirlamalar1 ve dinlenme gerekliliklerini dikkate alarak kabin ekibi iiyesinin saghigmim ve
yetkinliginin siirdiiriilmesi.

3. Kabin ekibi iiyesinin kendisi ile ilgili havacilik yonetmelikleri ve Genel Miidiirliigiin roli hakkinda bilgi sahibi
olmast.

4. Tlgili havacilik terminolojisi, ugus teorisi, yolcu profili ve yerlesimi, meteoroloji ve ucus yapilan bolgeler
hakkinda genel bilgi.

5. Kabin ekibine ugus 6ncesi brifing ve gérev dagilimlarina gore gerekli emniyet bilgilerinin saglanmasi.
6. 1lgili dokiiman ve el kitaplarini, isleticinin sagladig1 degisiklikler ile giincel tutulmasiimn &nemi.

7. Kabin ekibinin tahliye baglatmaya ve diger acil durum prosediirlerini uygulamaya yetkili ve bunlardan sorumlu
olduklari durumlarin tanimlanmasinin énemi.

8. Kabin ekibinin emniyetle ilgili gorev ve sorumluluklarinin énemi ve acil durumlarda derhal etkin sekilde
alinacak tedbirler.

9. Yiizey kirlenmesinin (surface contamination) etkileri hakkinda bilgi sahibi olunmasi ve ugus ekibinin,
gozlemlenen yiizey kirlenmesi konusunda bilgilendirilmesi.

(h) Ekip Kaynak Yonetimi (CRM)
1. Temel CRM kursu:

(i) 11k defa kabin ekibi iiyesi olarak gorevlendirilmelerinden 6nce temel CRM kursunu tamamlamak zorundadirlar.
Ticari hava tagimaciligi sektoriinde halihazirda kabin ekibi iiyesi olarak caligmakta olan ve daha 6nce bir giris kursunu
tamamlamamis olan kabin ekibi {iyeleri, bir sonraki zorunlu yenileme (Recurrent) egitimi ve/veya degerlendirme zamani
itibariyle temel CRM kursunu tamamlamak zorundadirlar.

(ii) Ek-44 Tablo 1, Siitun (a) igerisinde belirtilen egitim konular1, Siitun (b) temel CRM kursu igerisinde gerekli
goriilen diizeye kadar egitim kapsaminda olacaktir.

(i) Temel CRM kursu, en az bir kabin ekibi CRM egitmeni tarafindan gergeklestirilecektir.
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EK-41
Doniisiim ve Farklilik Egitimi
(a) Genel: Isletici, asagidaki hususlar1 saglamak zorundadir:
1. Déniisiim ve farklilik egitimi uygun niteliklere haiz personel tarafindan verilecektir.

2. Doniistim ve farklilik egitimi; ucak tizerinde bulunan tiim emniyet ve hayatta kalma techizatinin yeri ve yerinden
¢ikarilarak kullanilmasi suretiyle, operasyonun gergeklestirilecegi ugak tipi, serileri ve yerlesim diizeni ile ilgili tiim normal
ve acil durum usiillerini kapsayacak sekilde gerceklestirilecektir.

(b) Yangin ve duman egitimi: Isletici, asagidaki hususlar1 temin etmek zorundadir:

1. Her kabin ekibi iiyesi, ugak tipine 6zgii alternatif giyilebilen koruyucu malzemeleri de kapsayan, tiim yanginla
miicadele techizatinin gergege uygun ve uygulamali egitimine tabi tutulacaktir. Bu egitim asagidaki konular1 igermelidir;

(i) Ugak igerisinde ortaya ¢ikan yangiin tipine gore uygun sondiriiciiniin kullanilarak sondiiriilmesi, Halon ile
sondiirme yerine alternatif bir sondiirme araci kullanilabilir.

(ii) Kapali ve suni duman verilmis bir ortamda koruyucu solunum techizati (PBE) giyimi ve kullanimu.
(c) Kapilarin ve ¢ikislarin kullanimu:  Isletici, asagidaki hususlar1 saglamak zorundadir:

1. Ugak ve serilerinin; normal ve acil ¢ikislarin, yardimei gii¢ sisteminin ¢alismadigi durumlarda dahil olmak
iizere, her tiirlii durumda aciliglarmin, her kabin ekibi {iyesi tarafindan uygulamali olarak kullanilmasi. Bu egitime tahliye
kaydiraklarmin (slide) kullanilis1 ve sismesi i¢in gerekli olan hareket ve gliclinde dahil edilmesi gerekmektedir. Bu egitim
temsili egitim aracinda veya ugak iizerinde gergeklestirilecektir.

2. Egitim sirasinda kokpit pencereleri ve diger biitiin ¢ikislarin kullanimi da gosterilecektir.
(d) Tahliye kaydirag (slide) egitimi: Isletici, asagidaki hususlar1 saglamak zorundadir:

1. Her kabin ekibi iiyesi, gergek bir kabin taban yiiksekligine esit bir yiikseklikte bulunan tahliye kaydiragindan
(slide) kayacaktir.

2. Tahliye kaydiragi (slide) bir ugaga veya uygulamali egitim aracina (mock-up) takilt olmalidir.

3. Daha once gorev alinan ucagin kabin taban yiiksekligi bariz olarak farkli ise kabin ekibi bu egitimi benzer
yiikseklikteki bir tahliye kaydiragindan (slide) kayarak tekrar ger¢eklestirecektir.

(e) Tahliye usiilleri ve diger acil durumlar: Isletici, asagidaki hususlar1 saglamak zorundadir:

1. Acil durum tahliye egitiminin, karada veya su iizerinde hazirlikli ve hazirliksiz tahliyeyi de icermesi ve bu
egitimin, ¢ikiglarm kullanima miisait olmadigi veya tahliye araglarinin kullanim disi oldugu durumlari da kapsamasi
gereklidir.

2. Her kabin ekibi iiyesi, asagidaki durumlarla basa ¢ikabilecek sekilde egitilecektir.

(i) Ugus sirasinda meydana gelen yangin; 6zellikle yanginin kaynaginin belirlenmesinin 6neminin vurgulanmasi.
(ii) Siddetli tiirbiilans.

(iii) Ani basing kaybi, her kabin ekibi iiyesi tarafindan taginabilir oksijen tiiplerinin takilarak kullanilmasi.

(iv) Ugus sirasinda meydana gelen diger acil durumlar.

(f) Kalabahgin kontrolii: Isletici, ilgili ucak tipine uygun olarak, gesitli acil durumlarda kalabaligin kontrolii
hakkinda uygulamali egitim verilmesini saglayacaktir.
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(9) Pilotun gorev yapamaz duruma gelmesi (pilot incapacitation):

Isletici, asgari ugus ekibi sayisinin ikiden fazla olmamas: halinde, ugus ekibi iiyesinin gérev yapamaz duruma
gelmesi ihtimali i¢in, kokpitteki koltuk ve kemer mekanizmalarimin kullanimini da kapsayacak sekilde, her kabin ekibi
iiyesini egitmek zorundadir. Isletici, Standart Isletme Usullerinin (SOP) gerektirdigi ugus ekibi oksijen sistemi ve kontrol
listelerinin (check list) kullanim usullerini uygulamali olarak gostermek zorundadir.

(h) Emniyet techizati: Isletici her kabin ekibi iiyesine, asagida belirtilmis olan emniyet teghizatinin yerlesimi ve
uygulamali kullaniminin gésterilmesini saglayacaktir:

1.Tahliye kaydiraklari(slide) ve varsa kendinden destekli olmayan tahliye kaydiraklarina (non-self-supporting slide)
ait halatlarin kullanimi.

2. Tahliye botu (life-rafts) ve bot 6zellikli tahliye kaydirag: (slide-rafts), bunlara bagh malzemeler ve/veya bunlarin
bot (raft) i¢ginde tagimmasi.

3. Can yelekleri, bebek can yelekleri ve bebek botu. (infant flotation cots)

4. Yukaridan diiserek agilan oksijen sistemi.

5. Ik yardim oksijeni.

6. Yangin sondiiriiciiler.

7. Yangm baltasi veya levye.

8. El fenerleri déhil olmak iizere acil durum isiklari.

9. Megafonlar dahil olmak {izere haberlesme teghizati.

10. Hayatta kalma teghizat paketleri ve igerikleri.

11. Isaret fisekleri (gercek veya temsili).

12. ilk yardim gantalar, acil durum medikal ¢antalari, bunlarimn igerikleri ve medikal acil durum teghizati.
13. Uygulanabilir olmasi durumunda diger kabin emniyet techizati veya sistemleri.

(i) Yolcu brifingi / emniyet sunumu (safety demonstrations): Isletici, 60 nc1 madde uyarmca normal ve acil
durumlarda yolcularin hazirlanmasi konusunda kabin ekibi iiyelerine egitim verilmek zorundadir.

(J) Eger temel egitim saglik konular1 ve ilk yardim egitimi 6zellikle tropikal ve yar tropikal iklimlerde bulasict
hastaliklar ve bunlardan korunmanin yollarint kapsamina almamus ise, igleticinin ugus aginin bu gibi bolgelere yayildig: veya

degistigi durumlarda, isletici s6z konusu egitimin verilmesini saglayacaktir.

(k) Ekip kaynak yonetiminde, isletici asagidaki hususlari saglamak zorundadir:

1. Her kabin ekibi i¢in isleticinin CRM egitimi Ek-44 tablo 1, siitun (a) da belirtilen hususlari, yine ayni tablonun
(c) siitununda belirlenen seviyeye kadar kapsamalidir. S6z konusu egitim, ucak tipine 6zel CRM ve/veya yenileme (recurrent)
CRM egitiminden dnce tamamlanmalidir.

2. Bir kabin ekibi dontisiim egitimini farkli bir ugak tipinde yapmuis ise, s6z konusu egitimin konular1 Ek-44 tablol,
stitun (a) da belirlenen konular, yine ayni tablonun (d) siitununda belirtilen seviyeyi kapsayacak bigimde, ugak tipine 6zgii
CRM olmalidur.

3. Isleticinin CRM egitimi ve ucak tipine 6zel CRM, en az bir kabin ekibi CRM egitmeni tarafindan
gergeklestirilmelidir.
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EK-42
Yenileme (Recurrent) egitimi
(a) Isletici, yenileme egitiminin uygun nitelikli personel tarafindan verilmesini saglayacaktir.
(b) Isletici, her 12 takvim ayinda yapilacak olan egitim programinin asagidaki konular1 kapsamasim saglayacaktir.
1. Pilotun gérev yapamaz duruma gelmesi (pilot incapacitation) dahil olmak iizere acil durum usiilleri.
2. Kalabaligin kontrolii teknikleri dahil olmak tizere tahliye usiilleri.

3. Her kabin ekibi iiyesi tarafindan yolcu tahliyesi i¢in normal ve acil durum ¢ikiglarinin dokunarak agilmasinin
uygulanmasi. (Belgelenmek kaydiyla, yol kontrol uguslari (line check) sirasinda da uygulanabilir.)

4. Oksijen sistemleri de dahil olmak iizere acil durum malzemelerinin yerlesimi ve kullanimi ile her bir kabin ekibi
iiyesi tarafindan can yeleklerinin, taginabilir oksijen tiipleri ve koruyucu solunum techizatinin (PBE) giyilerek kullanilmasi.

5. Tibbi konular ve ilk yardim, ilk yardim ¢antalari, acil durum medikal ¢antalari ve bunlarin igerikleri ile acil
medikal teghizat.

6. Kabindeki esyalarin yerlestirilmesi.
7. Guivenlik prosediirleri.
8. Olay ve kaza incelemesi.

9. Yiizey kirlenmesinin etkileri hakkinda bilgi sahibi olunmasi ve ugus ekibinin, gdzlemlenen herhangi bir yiizey
kirlenmesi (surface contamination) konusunda bilgilendirilmesi.

10. CRM: Isletici, CRM egitiminin asagidaki hususlari icermesini temin edecektir.

(i) Ek 44 Tablo 1, Siitun (a) icerisinde belirtilen egitim konulari, tiger yillik periyotlarla, Siitun (e), Yillik yenileme
CRM egitimi igerisinde gerekli kilinan diizeye kadar egitim kapsaminda olacaktir.

(i) Bu egitim planlanmasi, programlanmasi ve uygulanmasi kabin ekibi CRM egitmeni tarafindan
gerceklestirilecektir.

(iii) CRM egitiminin birbirinden bagimsiz modiiller halinde verilmesi durumunda, egitim en az bir kabin ekibi
CRM egitmeni tarafindan gergeklestirilecektir.

(c) Isletici, ii¢ yil gegmeyecek araliklarla yapilacak yenileme egitiminin ayrica asagidaki hususlar1 da kapsamasim
saglamak zorundadir:

1. Ugak tip ve serilerinin; normal ve acil ¢ikiglarin, yardimer gii¢ sisteminin ¢aligmadigi durumlarda dahil olmak
tizere, her tirlii durumda agiliglarinin, her kabin ekibi tiyesi tarafindan uygulamali olarak kullanilmasi. Bu egitime tahliye
kaydiraklarinin (slide) kullanilig1 ve sismesi i¢in gerekli olan hareket ve giiciinde dahil edilmesi gerekmektedir. Bu egitim,
temsili egitim aracinda veya ugak iizerinde gergeklestirilecektir.

2. Egitim sirasinda kokpit pencereleri gibi diger biitlin ¢ikiglarin kullanimi da gosterilecektir.

3.Her bir kabin ekibi gergege uygun olarak, ucak tipine 6zgii alternatif giyilebilen koruyucu malzemeleri de
kapsayan tiim yanginla miicadele malzemelerinin uygulamali olarak egitimine tabi tutulmalidir. Bu egitim asagidaki konulari
icermelidir;

(i) Ugak igerisinde ortaya ¢itkan yangmin tipine gore uygun sondiriiciiniin kullanilarak sondiiriilmesi, egitimde
Halon ile sondiirme yerine alternatif bir sondiirme araci kullanilabilir.
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(if) Kapali ve suni duman verilmis bir ortamda koruyucu solunum teghizatinin (PBE) giyimi ve kullanimu.
4. Isaret fiseklerinin kullanimlar (gercek veya temsili).

5. Tahliye botu (life-rafts) ve bot 6zellikli tahliye kaydiragi (slide-rafts) kullanimlari ve ugaktaki yerleri
gosterilecektir.

6. Isletici, asgari ucus ekibi sayismin ikiden fazla olmamas1 halinde, ugus ekibi iiyesinin gérev yapamaz duruma
gelmesi ihtimali i¢in, kokpitteki koltuk ve kemer mekanizmalarinin kullanimini da kapsayacak sekilde, her kabin ekibi
liyesini egitmek zorundadir. Isletici, Standart Isletme Usullerinin (SOP) gerektirdigi ugus ekibi oksijen sistemi ve kontrol
listelerinin (check list) kullanim usullerini uygulamali olarak gostermek zorundadir.

(d) Isletici, bu Talimatta yer alan uygun gerekliliklerin, kabin memurlarmin egitimine dihil edilmesini temin
edecektir.
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EK-43
Tazeleme (Refresher) egitimi

Isletici, tazeleme egitiminin uygun nitelikli personel tarafindan asgari asagidaki konulari kapsayacak sekilde egitim

verilmesini saglayacaktir.

1. Pilotun gérev yapamaz durumda olmasi (pilot incapacitation) déhil olmak tizere acil durum usulleri.

2. Kalabaligin kontrolii teknikleri dahil olmak tizere tahliye usulleri.

3. Ugak tip ve serilerinin; normal ve acil ¢ikislarin, yardimcer gii¢ sisteminin ¢aligmadigi durumlarda dahil olmak
iizere, her tiirlii durumda agiliglarinin, her kabin ekibi {iyesi tarafindan uygulamali olarak kullanilmasi. Bu egitime
tahliye kaydiraklarmin (slide) kullanilisi ve sigmesi i¢in gerekli olan hareket ve giiciinde dahil edilmesi
gerekmektedir. Bu egitim, temsili egitim aracinda veya ugak iizerinde gergeklestirilecektir.

4. Egitim sirasinda kokpit pencereleri gibi diger biitiin ¢ikislarin kullanimi da gosterilecektir.

5. Oksijen sistemleri de dahil olmak iizere acil durum malzemelerinin yerlesimi ve kullanimi ile her bir kabin ekibi
tarafindan can yeleklerinin, taginabilir oksijen tiipleri ve koruyucu solunum teghizatinin (PBE) kullanilmasi.
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EK 44

Ekip Kaynak Yonetimi (CRM) Egitimi

1. CRM egitim prograni ile CRM metodolojisi ve terminolojisi, Isletme El Kitabn igerisinde bulunacaktir.

2. Tablo 1 igerisinde, her bir egitim tipinde hangi CRM konular1 bulunacag: gosterilmektedir.

Tablo 1 CRM egitimi:

Egitim konulari Temel CRM Isletici CRM Ucak Tipine Yillik Kabin Amiri
Egitimi Egitimi 0Ozel CRM Yenileme Egitimi
Egitimi CRM
Egitimi
(@) (d)
(b) (© (e) ®
CRM ilke ve amaglarina iliskin Derinlemesine | Gerekli degildir | Gerekli degildir Gerekli Genel hatlar
olarak havacilik Genel degildir itibarryla
talimatlarinda insan faktorii
Insan performans ve limitleri.
Kisisel farkindalik, insan hatalari
ve giivenilirlik, tavirlar ve
davraniglar, 6z elestiri.
Stres ve stres yonetimi. Genel hatlart
itibariyla
Bitkinlik (fatigue) ve teyakkuz Derinlemesine | Gerekli degildir | Gerekli degildir Gerekli
(vigilance) (¢ yillik degildir
periyotlarla)

Girigkenlik (assertiveness)
Durumsal farkindalik, bilgi edinme
ve kullanma
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Hata 6nleme ve tespit

Paylasilmig durumsal farkindalik,
bilgi edinme ve kullanma

Is yiikii yonetimi

Deneyimsiz kabin ekibi iiyelerinin
yant sira ugus ekibi dahil olmak
iizere tiim ekip tiyeleri arasinda
etkin iletisim ve koordinasyon,
kiiltiirel farkliliklar

Liderlik, isbirligi, sinerji, karar
verme ve yetki aktarimi

Bireysel ve ekip sorumluluklari,
karar verme ve eylemler

Yolculara iligkin insan
faktorlerinin tespiti, tanimlanmasi
ve yonetimi: kalabaligin kontrolii,
yolcu stresi, ¢atisma yonetimi,
sagliga iliskin faktorler

Ucgak tiplerine ait dzellikler (dar/
genis govde, tekli/ coklu kat
(deck)), ucus ekibi ve kabin ekibi
olusumu ve yolcu sayisi

Kurum emniyet kiiltiirii, SOP’ler,
organizasyonel faktorler,
operasyon tipine bagli faktorler

Diger operasyon ve yer hizmetleri
personeli ile etkin iletisim ve
koordinasyon

Kabin emniyetine iligkin olay ve
kaza raporlama faaliyetine katilim

Olay bazli ¢alismalar (bakiniz:
Not)

Gerekli degildir

Gerekli degildir

Derinlemesine

Tipe (tiplere)
iligkin olarak

Gerekli degildir

Derinlemesine

Gereklidir

Derinlemesine

Tipe (tiplere)
iligkin olarak

Genel hatlari
itibariyla

(¢ yrllik
periyotlarla)

Genel hatlar1
itibariyle

(¢ yrllik
periyotlarla)

Gereklidir

Pekistirme

(Kabin amiri
gorevlerine
iligkin
olarak)

Pekistirme

(Kabin amiri
gorevlerine
iliskin
olarak)

kapsamina iliskin olay bazli caligmalar dikkate alinacaktir.

Not: Siitun (d) igerisinde, ilgili ugak tipine 6zel olay bazli caligmalarin mevcut olmamasi halinde, operasyonun dlgegine ve

SHTOPS1
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EK-45

Tibbi Konular ve ilk Yardim Egitimi

(a) Tibbi konular ve ilk yardim egitimi agagidaki konular1 kapsayacaktir:

1. Hipoksi ve oksijen ihtiyacini da igeren ugus fizyolojisi

2. Havacilikta tibbi acil durumlar;

0]
(ii)
(iii)
(iv)
v)
(vi)
(vii)
(viii)
(ix)
)
(xi)
(xii)

astim

trtkanma

kalp krizi

stres reaksiyonlar1 ve alerjik reaksiyonlar
sok

felg

epilepsi (sara)

diyabet (seker hastaligi)

ucak tutmasi

hiperventilasyon (Derin ve sik soluma)
mide ve bagirsak rahatsizliklart

acil dogum

3. Kalp-akciger masaji (KPR-CPR) uygulamasini her kabin ekibi tiyesi; ugak ortami da goz 6niine alinarak ilk yardim egitimi
icin Ozel tasarlanmis maketler {izerinde yapacaktir.

4. Asagidaki durumlar da icerecek sekilde temel ilk yardim ve hayatta kalma egitimi verilmelidir.

0]

(ii)
(iii)
(iv)

suur kaybi1
yaniklar
yaralar

kiriklar ve yumusak doku yaralanmalari

5. Seyahat saglig1 ve hijyen;

0]

Ozellikle tropikal veya yari-tropikal bolgelere yapilan uguslarda bulasici hastaliklarla temas riski.

Bulagici hastaliklarin rapor edilmesi, yiyecek ve iceceklerden bulagan hastaliklardan kaginma ve enfeksiyondan korunma.

(ii)
(iii)
(iv)
v)

(vi)
degisiklikleri;

SHT OPS 1

ucakta hijyen

ugakta 6liim

tibbr atiklarla ilgili uygulamalar
ucagin dezenfekte edilmesi

teyakkuz hali yonetimi, bitkinlik fizyolojik etkileri, uyku fizyolojisi, glinliik ritim ve saat dilimleri
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6. Uygun ugak teghizatinin kullanimu (ilk yardim cantalari, acil durum medikal ¢antalari, ilk yardim oksijeni ve acil medikal

techizati)

EK-46

isletme El Kitabi icerigi

Isletici, isletme el kitabinin asagidakileri igermesini saglamaktan sorumludur:

A GENEL/TEMEL

0.

0.1.

0.2

1.1

1.2

13

SHT OPS 1

ISLETME EL KiTABININ YONETIMi VE KONTROLU
Giris

(a) El kitabinin tiim gegerli yasal diizenlemelere (mevzuata) ve isleticinin gegerli Isletme Ruhsati (AOC)
kayit ve sartlarina uygun oldugunu belirten bir taahhiit metni;

(b) El kitabinin ilgili personel tarafindan uyulmas: gereken operasyonel talimatlar: igerdigini belirten bir
ifade;

(c) El kitab1 boliimlerinin igerikleri, kisa agiklamalar1 ve listesinin uygulanabilirligi ve kullanimi;

(d) El kitabinin kullanimu i¢in ihtiya¢ duyulan terim ve kelimelerin agiklamalar1 ve tanimlart;

Diizeltme ve giincelleme sistemi

@) Diizeltme ve giincellemelerin diizenlenmesinden ve ilave edilmesinden sorumlu kisi ve/veya kisilere
ait bilgiler;

(b) Eklenme tarihleri ve yiirlirlige girme tarihleri dahil olmak {izere tiim diizeltme ve giincellemelerin
kaydz;

(c) Ugus emniyetini ilgilendiren, acil diizeltme veya giincelleme gerektiren durumlar hari¢ olmak iizere,

el yazisi ile yapilan diizeltme ve gilincellemelere izin verilmedigini belirten bir ifade;
(d) Sayfa degisiklikleri ve yiiriirliige girme tarihlerine iligkin sistemin tanimu;

(e) Gegerli sayfalarin listesi;

) Degisikliklerin agiklamasi (metin sayfasi seklinde ve miimkiin oldugunca tablo ve ¢izelgeler
icerisinde);

(9) Gegici revizyonlar;

(h) El kitaplar1, diizeltme ve giincellemelere iligkin dagitim sisteminin tanimi.

ORGANIZASYON VE SORUMLULUKLAR

Organizasyon Yapist. Operasyonel departmanlari icerecek sekilde genel organizasyon semast ve kurumsal
yapinin tanimi. Organizasyon semasinin ugus operasyonuna yonelik tim departmanlar ile sirketin diger
departmanlar1 arasindaki iliskiyi yansitmasi gerekmektedir. Ozellikle de ugus emniyeti ile ilgili olarak tiim
boliimlerin, departmanlarin vb. baghliklarmim ve hiyerarsik zincirlerin gésterilmesi zorunludur.

Sorumlu yonetici personel. Bu talimatin 36 nci maddesinin dokuzuncu bendinde belirtilen sekilde, ugus
isletmeden, bakim sisteminden, ekibin egitiminden ve yer isletmeden sorumlu yonetici personelin her birinin
ismi ile gorev ve sorumluluklarinin tanimlari.

Operasyonun yonetiminden sorumlu tiim personelin gérev ve sorumluluklari. Gegerli kurallarla ve ugus
emniyetiyle baglantili olan operasyondan sorumlu tiim yonetici personelin gorev, sorumluluk ve yetkilerinin
tanimlart.
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1.4

1.5.

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

41

4.2
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Sorumlu kaptan pilotun otoritesi, gérev ve sorumluluklari. Sorumlu kaptan pilotun otoritesi, gorev ve
sorumluluklarinin belirtilmesi.

Sorumlu kaptan pilot haricindeki ekip tiyelerinin goérev ve sorumluluklari.
OPERASYONEL KONTROL VE GOZETIM

Isleticinin operasyon gdzetimi. Isleticinin operasyon gézetim sisteminin tanimu (bakimz bu talimatin 36 nci
maddenin yedinci bendi). Bu tanim, goézlemlenen personelin yeterliliklerini ve ugus operasyonunun
emniyetinin nasil saglanacagm belirtmelidir. Ozellikle, asagidaki konulara iliskin usullerin tanimlanmasi
gereklidir:

@) Lisans ve kalifikasyon gegerliligi;
(b) Operasyon personelinin yeterliligi;
(c) Kayitlarin, ugus dokiimanlarinin, ilave bilgi ve verilerin kontrolii, analizi ve saklanmasi.

Ilave operasyonel talimatlarin ve bilgilerin duyurulmasma iligkin sistem. Operasyonun dogasinda yer almayan
ancak Isletme El Kitabina tamamlayici nitelikte ilave olabilecek bilgilerin duyurulmasina iligkin sistemin
tanimi. S6z konusu bilgi ve sorumluluklarin duyurulmasina iliskin uygulamalari da icermelidir.

Kaza dnleme ve ugus emniyeti programi: Ugus emniyeti programinin genel hatlarmin tanimi.

Operasyonel kontrol: Operasyon kontroliiniin, ugus emniyeti agisindan gergeklestirilebilmesi i¢in gerekli usul
ve sorumluluklarm tanima.

Genel Midiirliigiin yetkileri: Genel Miidiirliik yetkilerinin tanimi ve personelin Genel Midiirliikk personeli
tarafindan gerceklestirilecek incelemeleri nasil kolaylagtirmas: gerektigine dair tanim.

KALITE SISTEMI

Asagidaki hususlar dahil olmak iizere tesis edilen kalite sisteminin bir tanimu:
(@) Kalite politikas;

(b) Kalite sistem organizasyonunun tanimi;

(©) Gorev ve sorumluluklarin dagitimi.

EKiP OLUSUMU

Ekip Olusumu: Asagidaki hususlar1 goz oniinde bulundurarak ekip olusumunu belirlemek i¢in kullanilacak
yontemin agiklamasi:

€) Kullanilan ugagin tipi;
(b) Gergeklestirilen operasyonun alan1 ve tipi;

(c) Ugus asamast;

(d) Asgari ekip gereklilikleri ve planlanan ugus gorev siiresi;
(e) Ekip iiyelerinin deneyimi (tipte ve toplamda), giincellik durumu ve yeterliligi;
) Sorumlu kaptan pilotun belirlenmesi ve sorumlu kaptan pilotun veya diger ugus ekibi iiyelerinin

gerekli goriilmesi halinde ugus sirasinda dinlendirilme usulleri (Ek-32);

(9) Kabin amirinin belirlenmesi; kabin amirinin ve diger kabin memurlarinin gerekli goriilmesi halinde
ucus sirasinda dinlendirilme usulleri.

Sorumlu kaptan pilotun belirlenmesi. Sorumlu kaptan pilotun belirlenmesine iliskin kurallar.
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4.4

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

6.1
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Ugus ekibi iiyesinin gorev yapamaz duruma gelmesi: Ugus ekibi liyesinin gorev yapamaz duruma gelmesi
halinde komutanin el degistirmesine iliskin talimatlar.

Birden fazla tipte operasyon: Asagidaki amaglara iliskin olarak, hangi ucaklarmn tek tip olarak
degerlendirilecegine dair ifade:

(a) Ugus ekibi planlamast;
(b) Kabin ekibi planlamasi.
KALIFIKASYON GEREKLILIKLERI

Operasyon personelinin gorevlerini yerine getirebilmeleri icin gerekli olan lisans, tip, nitelik/yeterlilik
(6rnek; rota ve havaalanlari i¢in), deneyim, egitim, yeterlilik kontrolii ve giincellik durumunun tanimi.
Ugak tipine, operasyon tiiriine ve ekip olusumuna ayrica dikkat edilmelidir.

Ucus ekibi
@) Sorumlu kaptan pilot;
(b) Sorumlu kaptan pilottan ugus sirasinda dinlendirilme maksadiyla gorevi devralan pilot;
(c) Yardimei pilot;
(d) Egitmen / kontrol pilot nezaretindeki pilot;
(e) Sistem paneli operatdrii;
()] Birden fazla tipte veya seride operasyon.
Kabin ekibi
(a) Kabin amiri;
(b) Kabin ekibi iiyesi;
(i) Gerekli kabin ekibi iiyesi,
(i) Ilave kabin ekibi iiyesi ve alistirma uguslar sirasindaki kabin ekibi {iyesi.
(c) Birden fazla tipte veya seride operasyon.
Egitim, yeterlilik kontrolii ve gbzetim personeli.
(@) Ugus ekibi igin;
(b) Kabin ekibi i¢in.
Diger operasyon personeli
EKIP SAGLIK TEDBIRLERI

Ekip saglik tedbirleri. Asagidakiler dahil olmak iizere, ekip iiyeleri igin rehber olabilecek saglikla ilgili
kurallar:

(a) Alkol ve alkollii i¢kiler;
(b) Uyusturucular;
(©) flaglar;

(d) Uyku haplari;
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7.2

8.1
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©)
®
@)
(h)
0]
0)
K

Ecza karigimlari;

Asilar;

Derin dalis;

Kan bagisi;

Ugus Oncesinde ve sirasinda yemek tedbirleri;
Uyku ve dinlenme;

Cerrahi miidahale.

UCUS SURESI SINIRLAMALARI

Ucus ve gorev siiresi sinirlamalar1 ve dinlenme gereklilikleri. Gegerli kurallara gore, isletici tarafindan
gelistirilen plan.

Ugus ve gorev siiresi sinirlamalarinin asilmasi ve/veya dinlenme siirelerinin azaltilmasi. Ugus ve gorev
stirelerinin uzatilabilecegi veya dinlenme siirelerinin azaltilabilecegi kosullar ve bu degisiklikleri raporlamak
i¢in kullanilacak usuller.

OPERASYON USULLERIi

Ucus hazirhik talimatlari. Operasyona uygun olarak belirlenecektir:

8.11

8.1.2

8.1.3

8.14

8.1.5

8.1.6

8.1.7

8.1.8.

Asgari ucus irtifalari. Asagidaki hususlar dahilinde asgari irtifalarin  belirlenmesi ve
uygulanmasina iligkin yontemin tanimi:

(@) VFR uguslar1 i¢in asgari irtifalar / ugus seviyelerini tespit etme usulii;
(b) IFR uguslari igin asgari irtifalar / ugus seviyelerini tespit etme usulii.

Bolim D, E, F, G, H, T ve J kapsamindaki gecerli kurallar géz oniinde bulundurularak,
havaalanlarinin kullanimi yetkisine iligkin kriterler ve sorumluluklar.

Havaalan1 asgari operasyon limitlerini belirleme yontemleri. Boliim E uyarinca IFR uguslar igin
havaalan1 operasyon limitlerini belirleme yontemi. Bu yontem, goriis ve/veya pist goriis
mesafesini belirleme usullerine ve pilotlar tarafindan gézlemlenen gercek goriis, raporlanan goriis
ve raporlanan pist goriis mesafesinin uygulanabilirligine referans saglamalidir.

VFR uguslar veya ugusun VFR kisimlar i¢in yol boyu asgari operasyon limitleri (tek motorlu
ucaklarm kullanilmasi durumunda, emniyetli mecburi inis yapilmasmna izin veren yiizeylerin
mevcudiyetine gore glizergah se¢imine iligkin talimatlar).

Havaalani1 ve yol boyu asgari operasyon limitlerinin sunumu ve uygulanmasi.

Meteorolojik bilgilerin yorumu: Operasyon alanina iliskin hava tahminleri ve hava durumu
raporlarinin, kosullu beyanlarin yorumu da dahil olmak iizere yorumlanmasinda ki agiklayici
kaynaklar.

Tasmacak yakit, yag ve su-alkol karisimi miktarlarinin tespiti. Taginacak yakit, yag ve su-alkol
karisimi miktarlarinin tespit edilme ve ugus sirasinda izlenme yontemleri. Bu boliim, tasinan
akigkanlari Olgiilerine ve dagilimina iligkin talimatlar1 da igermelidir. Bu talimatlar, havada
tekrar planlama ve ugagin bir veya daha fazla motorunun arizalanmasi ihtimalleri de dahil olmak
lizere, ucus sirasinda karsilagilmasi muhtemel tim durumlari dikkate alacak sekilde olmalidir.
Yakit ve yag kayitlarinin tutulmasini saglayacak sistemin de tanimlanmasi gereklidir.

Agirlik ve agirlik merkezi: Asagidakiler dahil olmak tizere agirlik ve agirlik merkezinin genel
ilkeleri:
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8.1.9

8.1.10

8.1.11

8.1.12

@ Tanimlar;

(b) Agirlik ve agirlik merkezi hesaplamalarinin hazirlanmasi ve kabul edilmesine iliskin
yontemler, usuller ve sorumluluklar;

(c) Standart ve/veya gercek agirliklardan herhangi birisinin kullanimina iliskin politika;
(d) Gegerli yolcu, bagaj ve kargo agirliklarinin tespitine iligkin yontem;
() Farkl1 operasyon ve ugak tipleri i¢in gecerli yolcu ve bagaj agirliklari;

()] Kullanimdaki farkl: tip agirlik ve denge dokiimanlarinin onaylanmasi igin gerekli genel
talimat ve bilgiler;

(9) Son dakika degisiklikleri usulleri;
(h) Yakitin, yagin ve su-alkol karisiminin 6zgiil agirliklari;
0] Koltuk yerlesim politikalari/usulleri.

ATS ugus plani: Hava trafik hizmetleri ugus planinin hazirlanmasi ve yaymlanmasina iligskin
usuller ve sorumluluklar. Bireysel ve/veya tekrarlanan ugus planlarinin yayinlanma yontemlerini
iceren faktdrler g6z oniinde bulundurulacaktir.

Operasyonel ugus plani: Operasyonel ugus planinin hazirlanmasina ve kabul edilmesine iligkin
usuller ve sorumluluklar. Operasyonel ugus planinin kullanimi, kullanimda olan operasyonel
ucus plan formatlarinin 6rneklerini de kapsayacak bigimde tanimlanmalidir.

Isleticinin ugak teknik kayit defteri: Isleticinin ucak teknik kayit defterinin kullanimi ve
sorumluluklari, kullanimda olan formatlarin drneklerini de kapsayacak bicimde tanimlanmalidr.

Ucgakta taginmasi gereken dokiimanlar, formlar ve ilave bilgilerin listesi.

Yer hizmetleri talimatlar:

8.2.1

8.2.2

Yakit ikmal usulleri. Asagidakiler de dahil olmak iizere, yakit ikmal usullerinin tanima:

(@) APU’ nun ¢aligir durumda olmasi veya bir tiirbin motorunun ¢alisir ve pervanenin frende
olmasi halleri dahil olmak {izere, yakit ikmali ve bosaltilmasi sirasindaki emniyet
tedbirleri;

(b) Yolcular ugaga binerken, ugakta iken veya ucaktan inerken yakit ikmali ve bosaltilmasi;
(c) Yakitlarin karistirilmamasi i¢in alinmasi gereken tedbirler.

Emniyete iligkin ugak, yolcu ve kargo hizmetleri usulleri. Koltuklarn dagitiminda, yolcularin
bindirilip indirilmesinde ve ucagin yiiklenip bosaltilmasinda kullanilacak hizmet usullerinin
tanimi. Ugak hatta iken emniyetin saglanmasina iligskin ilave usullerin de ayrica verilmesi
gerekmektedir. Hizmet usulleri asagidaki hususlart igermelidir:

(@) Cocuklar/bebekler, hasta yolcular ve hareket kisitlamasi olan kisiler;
(b) Kabul edilemez yolcularin, sinir dist edilmis kisilerin veya gdzaltinda bulunan kisilerin
tagimnmast;

(c) El bagajlarinin izin verilen boyut ve agirligi;
(d) Yiikleme ve ucaktaki yiik & esyalarin giivenliginin saglanmasi;

(e) Ozel yiikler ve yiik bslmelerinin siniflandirilmast;
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8.2.3

8.24

()] Yer teghizatinin konumlandirilmast;
(9) Ugak kapilarinin kullanilmast;

(h) Yangindan korunma, tepki (ekzost) ve emis alanlari da déhil olmak iizere, hattaki
emniyet;

0} Ucagin itme ve ¢ekme operasyonlari dahil olmak iizere, motor ¢alistirma, ugus hattindan
hareket ve ugus hattina gelis usulleri,

()] Ugaklara servis verilmesi;
(k) Ugak hizmetinde kullanilan dokiiman ve formlar;
()] Ucgak koltuklarinin birden fazla kisi tarafindan kullanimi.

Ucaga kabul etmeme usulleri: Hareketlerinden veya fiziki hallerinden ilag etkisi altinda oldugu
anlagilan veya sarhos oldugu goriilen kisilerin ugaga kabul edilmeme usulleri. Bu husus, diizenli
tedavi altindaki tibbi hastalar1 kapsamamaktadir.

Yerde buzdan arindirma ve buzlanmayi 6nleme. Yerdeki ugaklar i¢in buzdan arindirma ve
buzlanmay1 Onleme politika ve usullerinin tamimi. Bu hususlar; ugaklarin hareketsiz, yer
hareketleri esnasinda ve kalkis sirasinda olusabilecek buzlanma ve diger kirleticilerinin etkileri ve
tiplerinin tanimlarini da icermesi gerekmektedir. Bunlara ilaveten, asagidakiler de dahil olmak
iizere kullanilan akiskan tiplerinin tanimlarinin da verilmesi gereklidir:

(@  Ozel veya ticari isimleri;

(o)  Ozellikleri;

(c) Ugak performansina etkileri;
(d) Etki siireleri;

(e) Kullanimi sirasinda alinacak 6nlemler.

Ucus usulleri

8.3.1

8.3.2

8.33

VFR / IFR politikasi. VFR sartlarinda yapilmasma izin verilen uguslar veya IFR sartlarinda
yapilan uguslar veya birinden digerine gegisi saglayan politikanin tanimi.

Seyriisefer usulleri. Operasyon tiplerine ve alanlarina iliskin tiim seyriisefer usullerinin tanimi.
Asagidaki hususlarin ayrica dikkate alinmasi gerekmektedir:

(@) Ucagin takip edecegi ucus yolunu etkiledikleri hallerde, veri girislerinin bagimsiz ¢apraz
kontrollerinin yiriitilmesine iligkin politika dahil olmak {izere, standart seyriisefer
usulleri;

(b) MNPS ve POLAR seyriisefer ve diger belirlenmis alanlarda seyriisefer;

()  RNAV;

(d) Havada yeniden planlama;

(e) Sistem arizas1 durumunda uygulanacak usuller;

(fl  RVSM.

Uygun oldugu yerde asagidakilerin de kullanimi dahil olmak {izere altimetre ayar usulleri:
- Metrik altimetre ve doniisiim tablolari;
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8.34

8.3.5

8.3.6.

8.3.7

8.3.8.

8.3.9

8.3.10

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15

- QFE isletim usulleri.
[rtifa uyar: sistemi usulleri.

Yer yakinlik uyari sistemi/arazi mania uyari sistemi. Yiizey yakinina hizli algalma limitleri déhil
olmak tizere, “kontrollii ugusta yere garpma” olaylarin1 6nlemek i¢in gereken usuller ve talimatlar
(ilgili egitim gereklilikleri D.2.1 kapsaminda bulunmaktadir).

TCAS/ACAS kullanimina iliskin politika ve usuller.
Havada yakit yonetimi politikasi ve usulleri.

Olumsuz ve tehlikeli olmasi muhtemel atmosfer kosullari. Asagidakiler dahil olmak {iizere
olumsuz ve tehlikeli olmasi muhtemel atmosfer kosullarinda operasyon ve/veya bunlardan
kaginma usulleri:

@ Firtina;

(b) Buzlanma kosullari;

(©) Tiirbiilans;

(d) Yonii ve siddeti ani olarak degisen riizgar (wind shear);
O] Jet akimu;

()] Volkanik kiil bulutlari;

@) Siddetli yagis;

(h) Kum firtinalari;

0} Daglik bolgelerdeki dalgalanmalar;

()] Belirgin sicaklik degisimleri.

Ugak tiirbiilans1: Ugak tiplerini, riizgar kosullarini ve pist mahallini g6z oniinde bulundurmak
sartiyla ucak tiirbiilansindan etkilenmemek i¢in mesafe ayirim kriterleri.

Ekip tiyelerinin gorev yerlerinde bulunmasi: Ekip iiyelerinin ugusun farkli asamalarinda veya
emniyeti gerektiren durumlarda; gorevlendirildikleri kisimlarda veya koltuklarda oturmalarina
iligskin gereklilikler ve kokpitte kontrollii istirahat usulleri.

Ekip ve yolcular ig¢in emniyet kemeri kullanimi: Ugusun farkli asamalarinda veya emniyeti
gerektiren durumlarda; ekip iiyeleri ve yolcularin emniyet kemerlerini ve/veya omuz baglarini
kullanma gereklilikleri.

Kokpite kabul: Ugus ekibi disindaki kisilerin kokpite kabul edilme kosullar: Genel Miidiirliik ve
diger Sivil Havacilik Otoriteleri denetgilerinin kabuliine iliskin politikanin da dahil edilmesi
gereklidir.

Bos ekip koltuklarmin kullanimi: Bos ekip koltuklarmin kullanimina iligskin kosullar ve usuller.

Ekip tiyelerinin gérev yapamaz duruma gelmesi: Ugus esnasinda ekip iiyelerinin gérev yapamaz
duruma gelmesi durumunda takip edilmesi gereken usuller. Ekip iiyelerinin gérev yapamaz
duruma gelme durumlari ve bunlarin fark edilmesine yonelik 6rneklerin de dahil edilmesi
gereklidir.

Kabin emniyet gereklilikleri: Usullerin asagidaki hususlar1 icermesi gereklidir:
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8.8
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@

Kabinin ugusa hazirlanmasi, havadaki gereklilikler, kabin ve galeylerin emniyete alinma
usulleri de dahil olmak iizere inise hazirlik;

(b) Acil durum tahliyesini gerektiren hallerde; yolcularin, en iyi sekilde yardimci
olabilecekleri ve ucagin tahliyesini engellemeyecekleri yerlere oturtulmasinin temin
edilmesine iligkin usuller;

(©) Yolcularmn ugaga binmesi ve ugaktan inmesi sirasinda takip edilecek usuller;

(d) Yolcular ucaga binerken, ugakta iken ve ugaktan inerken yakit ikmali ve bosaltilmasi
sirasinda takip edilecek usuller;

(e) Ugakta sigara igilmesi.

8.3.16 Yolcu brifing usulleri: Bu talimatin 60mc1 maddesi uyarinca yolculara verilen brifingin igerigi,

metodu ve zamanlamasi.

8.3.17 Kozmik ve giines radyasyonu tespit techizatinin tasinmasi gereken kosullarda isletilen ucaklara
iliskin usuller: Isletme El Kitab1 kapsaminda belirtilen limit degerlerin asilmas1 durumunda

alinmas1 gereken onlemler dahil olmak iizere, kozmik ve gilines radyasyonu tespit techizatinin
kullanimina ve degerlerinin kaydedilmesine yonelik usuller. Ayrica, alcalma veya yeniden rota

belirleme kararinin alindigi durumlarda ATS usulleri dahil olmak iizere uygulanacak usuller.

8.3.18 Otopilot ve otomatik gaz kollarinin (auto throttle) kullanimina iligkin politika.

Her hava kosulu operasyonlari. Her hava kosulu operasyonlar1 ile baglantili operasyonel usullerin tanimi
(bakiniz bu talimatin Béliim D ve E).

ETOPS: ETOPS operasyonel usullerinin tanimu.

Asgari techizat ve konfigiirasyondan sapma listesi/listelerinin kullanimi

Ticari olmayan ucuslar: Asagidakilere iliskin usuller ve limitler:

(@) Egitim uguslari;

(b) Test uguslart;

(c) Teslimat uguslari;

(d) Ozel uguslar;

(e) Gosteri uguslari;

) Pozisyon uguslari, s6z konusu uguslarda taginabilecek kisilerin dzelliklerini de igermelidir.

Oksijen gereklilikleri.

8.8.1 Oksijenin hangi kosullar altinda saglanmasi ve kullanilmasi gerektigini belirten agiklama.
8.8.2 Asagidakiler i¢in belirtilmis oksijen gereklilikleri:

(€)) Ucgus ekibi;

(b) Kabin ekibi;

(c) Yolcular.

TEHLIKELi MADDELER VE SILAHLAR

Asagidakiler dahil olmak iizere, tehlikeli maddelerin taginmasina iliskin bilgiler, talimatlar ve genel rehber:
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(a) Tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin isleticinin politikast;

(b) Tehlikeli maddelerin kabul edilmesi, etiketlenmesi, idaresi, istiflenmesi ve ayriminin gerekliliklerine
iliskin rehber;

(c) Tehlikeli maddelerin taginmasi sirasinda kaza veya olay gerceklesmesi durumunda 6zel bildirim
gereklilikleri;

(d) Tehlikeli maddelerin ihtiva ettigi acil durumlardaki usuller;

(e) Bu talimatin 231 inci maddesi uyarinca ilgili tiim personelin gorevleri;

(4] Isletici galisanlarinin tasmmasina iliskin talimatlar.

Silahlar, savas mithimmati ve sportif silahlarin taginabilecegi kosullar.
GUVENLIK

10.1  Giivenlik Talimatlar1 ile operasyon personelinin yetki ve sorumluluklarini igeren gizli olmayan bir
rehber. Ugusa yasadigi miidahale, sabotaj, bomba tehdidi ve ugak kagirma da dahil olmak iizere, ugak
icerisindeki tiim suglarla bagsa ¢cikma ve rapor etme politikalar1 ve usulleri.

10.2  Onleyici giivenlik dnlemlerinin tanimi ve egitimi.
Not: Giivenlik talimatlarinin ve rehberlerinin bazi kisimlart gizli tutulabilir.
OLAYLARLA BASA CIKMA, BiILDIRME VE RAPOR ETME

Olaylarla basa ¢ikmaya, bildirme ve rapor etmeye iligkin usuller. Bu boliim asagidaki hususlar1 da icermesi
gerekmektedir:

(@) Olaylarm ve olaylara karisan tiim kisilere ait sorumluluklarin tanimlari;

(b) Her tiirden olayin rapor edilmesi i¢in kullanilan formlarin 6rnekleri (veya form asillarinin birer
kopyalari), bunlarin nasil doldurulmasi gerektigine dair talimatlar, iletilmeleri gereken adresler ve
azami bildirim siireleri;

(c) Kaza halinde; kazanin hangi departmana, yetkili makamlara ve diger kuruluslara bildirilecegi ve
bunlarin nasil ve hangi sirayla yapilmasi gerektigine dair tanimlamalar;

(d) ACAS RA’lari, kus tehlikesi ve tehlikeli durumlar1 da igeren olaylarin ilgili hava trafik hizmeti
birimlerine sozlii olarak bildirilmesine iligkin usuller;

(e) Hava trafik olaylari, ACAS RA’lari, kus ¢arpmalari, tehlikeli madde olay1 veya kazalari ile yasa disi
miidahalelerde yazilan raporlarin iletilmesine iligkin usuller;

) 19 uncu maddenin ikinci fikrast ve 93 iincii maddesine uyum saglanmasmin teminine iligkin
raporlama usulleri. Bu usullerin; ekip iiyeleri tarafindan takip edilmesini, sorumlu kaptan pilotun ugus
esnasinda emniyeti tehlikeye atmig veya atabilecek tiim olaylardan haberdar olmasini ve tiim gerekli
bilgilerle donatilmasini temin etmek iizere diizenlenmis emniyete iliskin i¢ raporlama usullerini de
icermesi gereklidir.

HAVA SEYRUSEFER KURALLARI

Asagidakiler dahil olmak iizere Hava Seyriisefer Kurallari:

(a) Gorerek ve aletli ugus kurallari;
(b) Hava Seyriisefer Kurallari’nin bélgesel uygulamalar;
(c) Telsiz arizasi halleri dahil olmak {izere iletisim usulleri;
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(d)
(©
®
@)
(h)
0]

0)

K
0]

Sivil ugaklarin engellenmesine iligkin bilgi ve talimatlar;

Ucgus ekibi tarafindan telsiz dinlemelerinin muhafaza edilmesindeki kosullar;
Sinyaller;

Operasyonda kullanilan zaman sistemi;

ATC izinleri, ugus planina uyum ve konum raporlari;

Tahditli, yasak veya tehlikeli bir sahada ugan veya sahaya girmek iizere olan yetkisiz bir ucagi
uyarmak amacli kullanilan gorsel sinyaller;

Bir kazaya sahit olan veya imdat ¢agrisi alan pilotlara iliskin usuller;
Sag kalanlarin kullanimi i¢in yer/hava gorsel kodlari, sinyal cihazlarinin tanimlar1 ve kullanimlari;

Imdat ¢agr1 ve acil durum sinyalleri.

13. KiRALAMA

Kiralama ile ilgili operasyonel diizenlemelerin, ilgili usullerin ve yonetim sorumluluklarinin tanimlari.

B. UCAK OPERASYON KONULARI - TiPLERE YONELIK

Asagidaki bagliklar altindaki tipler ve tiplerin serileri arasindaki farkliliklar1 géz 6niinde bulundurarak:

0. GENEL BIiLGIiLER VE OLCU BiRiMLERI

0.1 Ilgili ucak tipi operasyonlarinda kullanilan 6l¢ii birimlerinin ve déniisiim tablolarimin tanimlar1 dahil olmak

tizere genel bilgiler (6rnegin ugak boyutlar)

1. LIMITLER

1.1 Asagidakiler dahil olmak {izere onaylanmis limitler ve gecerli operasyonel limitlerin tanima:

@)
(b)
(©

(d)
©)
®
@)
(h)
0]
@
K
0]

(m)
SHT OPS 1

Sertifikalandirma durumu (6rnek: CS-23, CS-25, ICAO Ek 16 (CS-36 ve CS-34), vb);
Her bir ugak tipi igin resimli tasvirini igeren yolcu koltuk yerlesim plani (konfigiirasyonu);

Onaylanmis operasyon tipleri (6rnek: VFR/IFR, CAT II/I1I, RNP tiirii, bilinen buzlanma kosullarinda
ugus, vb);

Ugus ekibi olusturulmast;

Agirlik ve agirlik merkezi;

Hiz limitleri;

Ugus zarf/zarflar1;

Riizgar limitleri, kirli pistlerde operasyon dahil;
Gegerli konfigiirasyonlar igin performans limitleri;
Pist egimi;

Islak ve Kirli pistlerde limitler;

Ugak govdesi kirlenmesi (contamination);

Sistem limitleri.
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NORMAL USULLER

Ekibe tayin edilen gorevler ve normal usuller, uygun kontrol listeleri, kontrol listelerinin kullanimina iliskin
sistem ile ugus ve kabin ekipleri arasindaki gerekli koordinasyon usullerini kapsayan ifade. Asagidaki normal
usuller ve gorevlerin de dahil edilmesi gerekmektedir:

(@)
(b)
(©
(d)
()
®)
()
(h)
0]
()
K
0]
(m)
(n)

Ugus Oncesi;

Kalkis 6ncesi;

Altimetre ayar1 ve kontrolii;
Taksi, kalkig ve tirmanma;
Giirilti azaltima;

Seyir ve algalma;

Yaklasma, inis hazirliklar1 ve brifingi;
VFR yaklasma;

Aletli yaklagma;

Gorerek yaklasma ve bekleme;
Pas gecme;

Normal inis;

Inis sonras;

Islak ve Kirli pistlerde operasyon.

ANORMAL VE ACIiL DURUM USULLERIi

Anormal ve acil durum usulleri, ekibe tayin edilen gorevler, uygun kontrol listeleri, kontrol listelerinin
kullanimina iligkin sistem ile ugus ve kabin ekipleri arasindaki gerekli koordinasyon usullerini kapsayan
ifade. Asagidaki anormal ve acil durum usulleri ve gorevlerinin de déhil edilmesi gerekmektedir:

@)
(b)
(©
(d)
Q)
®
)
(h)
0]
@
K

Ugus ekibi iiyesinin gérev yapamaz duruma gelmesi;

Yangin ve duman tatbikatlari;

Basingsiz ve kismi basingli ugus;

Yapisal limitlerin asilmasi, fazla agirlikla inis (overweight landing) gibi;
Kozmik radyasyon limitlerinin asilmast,

Yildirim ¢arpmalari,

Acil durum iletisimi ve ATC’yi acil durumlar i¢in uyarmak;

Motor arizasi;

Sistem arizalari;

Ciddi teknik ariza durumunda rota degistirme rehberi;

Yer yakinlik ikazi;
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0]

TCAS ikazi;

(m)  Yoni ve siddeti ani olarak degisen riizgar (wind shear);
(n) Acil inig/suya acil inis;

(0) Kalkista beklenmeyen durum usulleri.
PERFORMANS

Performans verilerinin kolay bir bigimde kullanilmasinin saglanmasi gerekmektedir.

Performans verileri: Bu talimatin Boliim F, G, H ve I kapsaminda belirtilen performans gerekliliklerine uygun
olarak gerekli verileri saglayan performans materyalleri, asagidaki hususlarin belirlenmesine yardimer olmast
i¢in dahil edilmesi gereklidir:

@)
(b)
©

(d)
()
®
()
(h)

0]

@

411

412

Kalkis tirmanma limitleri — agirlik, irtifa, sicaklik;
Kalkis alan uzunlugu (kuru, 1slak, kirli);

Mania gegis yiiksekligi hesaplamalari i¢in net ugus yolu verileri veya uygulanabilir oldugu yerde
kalkis ugus yolu;

Koordineli doniisle tirmanmadaki, tirmanma orani kayb1
Yol boyu tirmanma limitleri;

Yaklagsmadaki tirmanma limitleri;

Inisteki tirmanma limitleri;

Inis alan uzunlugu (kuru, slak, kirli), inis mesafesini etkilemesi durumunda, bir sistemin veya
cihazin ugusta arizalanmasinin etkileri de dahil;

Frenleme enerji limitleri;
Cesitli ugus asamalar1 i¢in gegerli hizlar (1slak veya kirli pistler g6z oniinde bulundurularak).

Buzlanma kosullarindaki uguslari kapsayan tamamlayici veriler. Onayli bir performans
sertifikast; izin verilebilir bir konfigiirasyonu veya konfigiirasyon sapmalarini kapsamalidir
(kaymay1 6nleme sisteminin (anti-skid) ¢alismaz durumda olmasi gibi).

Performans verilerinin, uygun performans sinifi tarafindan gerekli kilindig1 bigimde, onaylanmig
AFM igerisinde mevcut olmamast durumunda; Genel Midiirliik tarafindan kabul gérmiis diger
verilerin dahil edilmesi gerekmektedir. Buna alternatif olarak, AFM kapsaminda bulunan
onaylanmug verilerin sik veya acil durumlarda kullanilmayacak olmasi halinde, Isletme El Kitabi
s0z konusu verilere ¢apraz atifta bulunabilir.

Ilave performans verileri. Uygulanabilir oldugu durumlarda, asagidakileri igeren ilave performans verileri:

@)
(b)
(©
(d)
©)
®

Tiim motorlar ¢aligir durumda tirmanma oran;

Havada siiziilerek algalma (Drift Down) verileri;

Buzdan arindirma/buzlanmay1 6nleme sivilarmin etkileri;

Inis takimlar1 agik konumda ugus;

Ug veya daha fazla motorlu ugaklarda, bir motor ¢alismaz durumdaki 6zel uguslar;

CDL kosullarinda gergeklestirilen uguslar.
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53

6.

UCUS PLANLAMA

Hiz cizelgeleri ve gii¢ ayarlari gibi faktorler de dahil olmak {izere, ugus 6ncesi ve ugus sirasi planlamalart i¢in
gerekli veri ve talimatlar. Uygulanabilir oldugu durumlarda, bir veya daha fazla motorun ¢alismaz durumda
operasyon, ETOPS, (6zellikle bir motor ¢alismaz durumdaki seyir hiz1 ve 52 inci madde uyarinca belirlenen
uygun bir havaalanina azami mesafe) ve yakininda yedek havaalani olmayan havaalanlari i¢in ugus usullerini
icermelidir.

55 inci madde uyarinca, ugusun ¢esitli asamalar igin gerekli yakitin hesaplama yontemi.

Onaylanmis Ugak Performans Verilerine dayanarak operasyon bolgesi ve kritik yedek yakit hesaplamasini
destekleyecek yeterli veri de dahil olmak iizere, ETOPS Kritik Yakit Rezervi ve Operasyon Bolgesine iliskin
Performans Verileri. Asagidaki veriler de gereklidir:

(a) Standart ve standart dis1 atmosfer kosullarinda; ugus siiratinin ve gii¢ ayarinin bir fonksiyonu olan
yakit akisint da igeren; uygunlugu durumunda asagidakileri de kapsayan, detaylandirilmis
motor/motorlar ¢alismaz durumdaki performans verileri:

0] Havada siiziilerek algalma (net performans dahil); 107 inci maddenin uygun yerine bakiniz.
(i) 10000 fit’i kapsayan seyir irtifasi;

(iii)  Bekleme;

(iv)  irtifa kabiliyeti (net performans dahil);

(v) Pas gegme.

(b) Standart ve standart dig1 atmosfer kosullarinda; ugus siiratinin ve gii¢ ayarinin bir fonksiyonu olan
nominal yakit akigini da igeren; uygunlugu durumunda asagidakileri de kapsayan, detaylandirilmig
tiim motorlar ¢alisir durumdaki performans verileri:

(i) Seyir (10000 fit’i kapsayan irtifa);
(i) Bekleme.

(c) Ucagin korumasiz yiizeylerinde buz birikmesi, hava carpmasi ile caligan tiirbinin (ram air
turbine/RAT) agilmasi, itme kuvveti ters g¢eviricinin (thrust-reverser) acilmasi gibi, kayda deger
Ol¢iide performans kaybina yol agabilecek ETOPS operasyonlarina iliskin diger tiim kosullarin
detaylari.

Her bir govde-motor kombinasyonu i¢in ETOPS operasyon alaninin belirlenmesinde kullanilan irtifalar, hava
hizlari, itme kuvveti ayarlar1 ve yakit akisi; bu kural geregince arazi manialar1 ve diger ménialara olan dikey
ayrimlarin saglandiginin gosterilmesinde kullanilmasi gerekmektedir.

AGIRLIK VE DENGE

Asagidakiler dahil olmak iizere, agirlik ve denge hesaplamasina iliskin veri ve talimatlar:

SHT OPS 1

(a) Hesaplama sistemi (6rnek; endeks sistemi);

(b) Elle ve bilgisayarla olusturulan tiplerde dahil olmak {izere agirlik ve denge dokiimaninin
tamamlanmasina iliskin bilgi ve talimatlar;

(c) Isletici tarafindan kullamlan ugak tipleri, serileri veya miinferit (Ozel, sahsi) ugaklar igin agirhik ve
agirhik merkezi limitleri;

(d) Kuru ugus agirligi ve buna karsilik gelen agirlik merkezi veya indeks.

UCAGIN YUKLENMESI
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Ucagn yiiklenmesi ve yiikiin emniyete alinmasina iliskin usuller ve hiikiimler.
8. KONFiGURASYON SAPMA LiSTESI

Uretici tarafindan tedarik edilmesi durumunda; bir ugagin, kendi konfigiirasyon sapma listesi (CDL) sartlarinda ucusa
verildiginde takip edilecek usuller dahil olmak iizere isletilen ucak tipleri ve serilerini g6z 6niinde bulunduran
konfigiirasyon sapma listesi/listeleri.

9. ASGARIi TECHIZAT LiSTESI

Isletilen ugak tiplerini, serilerini ve operasyon tip/tiplerini/bolge/bdlgelerini goz éniinde bulunduran asgari teghizat
listesi. MEL’in seyriisefer techizatlar1 icermesi ile giizergdh ve operasyon bolgesi igin gerekli performansi goz
oniinde bulundurmasi gereklidir.

10. HAYATTA KALMA VE OKSIJEN DAHIL ACIiL DURUM TECHIZATI

10.1 Ugulacak giizergdh igin taginmasi gereken hayatta kalma techizatinin listesi ve bu teghizatin hizmete
elveriglilik durumunun kalkis oncesinde kontrol edilmesine iligkin usuller. Hayatta kalma ve acil durum
techizatinin yeri, ulasilabilirligi ve kullanimina iligkin talimatlar ve ilgili kontrol listesi/listelerinin de dahil
edilmesi gerekmektedir.

10.2  Gerekli oksijen miktarinin belirlenmesine iligkin usul ve mevcut bulunan miktar. Ugus profili, oturan kisi
sayis1 ve muhtemel ani kabin basinci diismelerinin de dikkate alinmasi gerekmektedir. S6z konusu bilgilerin
kolay kullanilacak bir bi¢imde saglanmasi gerekmektedir.

11. ACIL DURUM TAHLIYE USULLERI

11.1  Ekip koordinasyonu ve acil durum istasyon (gorev yeri) tayini dahil olmak {iizere, acil durum tahliye
hazirliklarina iligkin talimatlar.

11.2  Acil durum tahliye usulleri. Zorunlu inis, suya zorunlu inis veya diger acil durumlarda; ugagmn hizli bigimde
tahliyesinde ve yolcularin idare edilmesi hususunda tiim ekip iiyelerine diisen gorevlerin tanimi.

12. UCAK SiSTEMLERI
Ucak sistemleri, ilgili kontroller, gostergeler ve operasyona iliskin talimatlarm tanimi.
C. UCUS ROTASI VE HAVAALANI TALIMATLARI VE BIiLGIiLERi

1. Asagidaki hususlar1 da kapsayacak bigimde, uculacak tiim giizergahlar igin asgari ugus seviyeleri, irtifalar ve
kullanilmasi planlanan tiim havaalanlari igin operasyon limitleri dahil olmak iizere haberlesme, seyriisefer ve
havaalanlarina iligkin talimat ve bilgiler:
(a) Asgari ugus seviyesi/irtifasi;
(b) Kalkis, inig ve yedek havaalanlari i¢in operasyon limitleri;
(c) Haberlegme olanaklar1 ve seyriisefer yardimcilari;
(d) Pist verileri ve havaalani olanaklart;
(e) Giiriiltii azaltimi dahil olmak {izere yaklasma, pas gegme ve kalkis usulleri;

) COM- ariza usulleri;

(9) Ugagin, tizerinde ugmakta oldugu alanlardaki arama kurtarma olanaklart;
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(h) Ucus tipi ve ugulacak giizergéh ile ilgili tasinmas1 gereken havacilik haritalarmin tanimi ve bunlarin
gecerliligini kontrol etme yontemleri;

(i) Havacilik bilgilerinin ve MET hizmetlerinin mevcudiyeti;

1) Giizergah dahilinde COM/NAYV usulleri (giizergah dahilinde haberlesme ve seyriisefer usulleri);

(k) Ugus ekibi yeterlilik 6zelliklerine iliskin havaalanlarin siniflandirmas;
) Ozel havaalani limitleri (performans limitleri ve operasyona iligkin limitler).
D.  EGITIM
1. Ucusun hazirlanmasi ve/veya gerceklestirilmesi ile ilgili operasyon gorevlerine atanan tiim isletme personeli

icin egitim miifredati ve kontrol programlari.
2. Egitim miifredat1 ve kontrol programlarinin asagidaki hususlari igermesi gerekmektedir:
2.1 Ucgus ekibi i¢in Boliim E ve N kapsaminda belirtilen ilgili tiim maddeler;
2.2 Kabin ekibi i¢in Boliim O kapsaminda belirtilen ilgili tiim maddeler;
2.3 Ekip tiyeleri dahil ilgili isletme personeli igin:

€)) Bolim R kapsaminda belirtilen ilgili tiim maddeler (tehlikeli maddelerin hava yoluyla
taginmasi);

(b) Boliim S kapsaminda belirtilen ilgili tim maddeler (giivenlik).

24 Ekip tiyeleri disindaki isletme personeli i¢in (6rnek; dispecer, yer hizmetleri personeli, vb) bu talimat
kapsaminda kendi goérevlerine iliskin diger ilgili tiim maddeler.

3. Usuller
31 Egitim ve kontrole iligkin usuller.

3.2 Personelin gerekli standartlari karsilayamamasi veya yerine getirememesi durumunda uygulanacak
usuller.

3.3, Anormal veya acil durum usullerinin tamaminin veya bir kisminin uygulanmasini gerektiren anormal
veya acil durumlar ve simiilasyonunun ve yapay imkanlarla IMC simiilasyonunun ticari hava
tasimaciligi uguslar sirasinda gergeklestirilmemesine iligkin usuller.

4. Saklanacak dokiimanlarin ve saklama siirelerinin tanimi (bakiniz Ek-47).
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EK-47
Dokiiman saklama siireleri

Isletici, asagidaki bilgilerin ve dokiimanlarin kabul edilebilir bir bicimde, Genel Miidiirliigiin ulasabilecegi sekilde, asagida
bulunan Tablolar icerisinde gosterilen siireler dahilinde saklanmasindan sorumludur.

Bakim kayitlarina iliskin ilave bilgiler SHY M Yonetmeligi icerisinde belirtilmistir.
Tablo 1

Ugusun hazirlanmasi ve gergeklestirilmesi i¢cin kullanilan bilgiler

Madde 29 kapsaminda tanimlanan sekilde ugusun hazirlanmasi ve gerceklestirilmesi igin kullanilan bilgiler

Operasyonel ugus plant 3ay
Ugak teknik kayit defteri (logu) 36 ay
Isletici tarafindan diizeltilmesi durumunda, rotaya o6zel 3ay

NOTAMY/AIS bilgilendirme dokiimanlari

Agirlik ve denge dokiimanlari 3ay

Ugustan sorumlu kaptan pilota tehlikeli maddelerle ilgili 3ay

olarak verilen yazil bilgiler dahil olmak iizere 6zel ytiklerin
bildirimi (NOTOC)

Tablo 2

Raporlar

Raporlar
Ucus kayit defteri 3ay
Madde 93 kapsaminda belirtilen herhangi bir olayin veya 3ay

ucustan  sorumlu  kaptan  pilot tarafindan  rapor
edilmesi/kaydedilmesi gerektigi varsayilan herhangi bir
olayin detaylarmin kaydedilmesi i¢in ugus raporu/raporlari

Gorev siirelerinin  agimma veya dinlenme siirelerinin 3ay
diisiiriilmesine iligkin raporlar
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Tablo 3

Ucus ekibi kayitlari

Ucgus ekibi kayitlar

Ugus, gorev ve dinlenme siireleri

15 ay

Lisans

Ucus ekibi iiyesi lisansin ayricaliklarini
kullanmaya devam ettigi siirece

isletici  igin

Déniigiim egitimi ve kontrolii 3yl
Kaptanlik egitimi ve kontrolii 3yl
Yenileme (recurrent) egitimi ve kontrolii 3y1l
Her iki pilot koltugunda gorev almak i¢in egitim ve kontrol 3 yil
Giincel deneyim (Madde 194’¢ atifta bulunarak) 15 ay
Rota ve havaalani yetkinligi (Madde 195’¢ atifta bulunarak) 3yl
Bu talimat tarafindan gerekli kilinmasi halinde, &zel 3 yil
operasyonlar i¢in egitim ve kalifikasyon (6rnegin ETOPS,
CAT IVIII operasyonlar)
Tehlikeli maddeler egitimi 3yl
Tablo 4

Kabin ekibi kayitlar:

Kabin ekibi kayitlar
Ugus, gorev ve dinlenme siireleri 15 ay

Temel emniyet egitimi, doniisim ve farklilik egitim ve
kontrolii

Kabin ekibi iiyesi igletici tarafindan istihdam edildigi siirece

Yenileme (recurrent) ve tazeleme (refresher) egitim ve
kontrolii

Kabin ekibi iiyesinin igletmeden ayrilmasina miiteakip 12 ay

Tehlikeli maddeler egitimi

3yil

Tablo 5

Diger isletme personeli icin kayitlar

Diger isletme personeli i¢in kayitlar

Bu talimat kapsaminda kendisi i¢in onaylanmis bir egitim
programi gerekli kilman diger
egitim/kalifikasyon kayitlari

personelin

Son iki egitimin kayitlart
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Tablo 6

Diger kayitlar

Diger kayitlar

Kozmik ve giines radyasyonu dozlarina iligkin kayitlar

Ekip iiyesinin isletmeden ayrilmasina miiteakip 12 ay

Kalite sistem kayitlari

Syl

Tehlikeli madde tasima kayitlar

Ugusun tamamlanmasinin ardindan 3 ay

Tehlikeli madde kabul kontrol listesi

Ucgusun tamamlanmasinin ardindan 3 ay
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EK-48

Tehlikeli Maddeler Olay ve Kaza Raporlari

1. Isletici, tehlikeli maddelerin kargoda, postada, yolcular bagajinda veya ekip bagajinda yer aldigma bakilmaksizin,
her tiirdeki tehlikeli madde olay ve kazasinin rapor edilmesinden sorumludur. Kargodaki, postadaki veya bagajdaki
beyan edilmemis veya yanlis beyan edilmis tehlikeli maddelere iligkin bulgular da rapor edilecektir.

2. Istisnai durumlar bu yonde bir engel teskil etmedigi siirece, ilk rapor s6z konusu olaydan 72 saat icerisinde
gonderilecektir. Gonderim, e-posta, telefon veya faks da dahil olmak tizere herhangi bir ara¢ veya yontemle
yapilabilecektir. Bu rapor, 3.paragrafta tanimlanan basliklar altinda o an igin bilinmekte olan detaylar: igerecektir.
Gerekli olmas1 halinde, birinci raporun gonderilme aninda bilinmeyen tiim detaylart veren miiteakip bir rapor da
miimkiin olan en kisa siirede hazirlanacaktir. Raporun sozlii olarak verilmis olmasi halinde, miimkiin olan en kisa
stirede yazili teyit gonderilecektir.

3. Birinci rapor ve her tiirlii miiteakip rapor miimkiin oldugunca kesin olacak ve asagidaki verilerden ilgili olanlar
ihtiva edecektir;

(@) Olay veya kaza veya beyan edilmemis ya da yanlis beyan edilmis tehlikeli maddelerin bulunma tarihi;
(b) Lokasyon (mahal), ugus numarasi ve ugus tarihi;
(c) Maddelerin (Mallarin) tanimi ve havayolu konsimentosunun, posetin/torbanin (pouch), bagaj etiketinin (tag)
biletin, vb. referans numarasi;
(d) Gonderinin tam adi (gegerli olmasi halinde teknik ismi de dahil olmak {izere) ve bilindigi durumlarda UN/ID
numarasi;
(e) Sinif veya boliim ve her tiirlii bagl risk;
) Ambalaj tipi ve tizerindeki ambalaj spesifikasyonu igaretlemesi;
(9) Miktar;
(h) Gondericinin, yolcunun, vb. ad1 ve adresi;
(i) Diger her tiirlii ilgili detay;
)] Olayin veya kazann siiphe edilen sebebi;
(k) Alinan tedbir;
o Alinan her tiirlii diger raporlama faaliyeti ve
(m) Raporu hazirlayan sahsin adi, unvani, adresi ve telefon numarasi.
4. Ilgili belgelerin ve cekilmis her tiirlii fotografin suretlerinin rapora eklenmesi gereklidir.
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