Ulastirma Bakanligindan:

CiFT MOTORLU UCAKLARLA UZATILMIS MENZIL OPERASYONU
ONAYINA ILISKIiN TALIMAT
(SHT ETOPS Rev.01)
BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tamimlar

Amag

MADDE 1 — (1) Bu Talimatin amaci, Ticari Hava Tagima Isletmeleri Yénetmeligine (SHY — 6A) gére i¢ ve dis hatlarda
tarifeli veya tarifesiz seferlerle ticari yolcu veya yiik tasimak iizere kurulmus veya kurulacak kamu kurum ve kuruluslari ile gercek
ve tiizel kisilere ait igletmelerin filolarinda yer alan ¢ift motorlu ugaklar i¢in, ETOPS operasyon onaylarinin verilmesi ve operasyon
sirasinda uyulmasi gereken usul ve esaslart diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu Talimat; ticari hava tagimaciligi yapmak tizere kurulmus veya kurulacak hava tagima isletmelerinin
ETOPS operasyonu sirasinda uymak zorunda bulundugu usul ve esaslari kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 Sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve 10/11/2005 tarihli ve
5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanuna dayanilarak hazirlanmustir.

Tammlar

MADDE 4 — (1) Bu talimatta yer alan;
a) AD: Ugusa Elverislilik Direktifini;
b) AFM: Ugak Ugus El Kitabini;

¢) APU: Yardime1 Giig Unitesini;

¢) CMP: Airbus Industrie tarafindan yayinlanan “Standarts for Extended-Range Operations (AI/EA X000),
Configuration, Maintenance and Procedures Standards” dokiimanini;

d) ETOPS: Cift Motorlu Ugaklarla Uzatilmis Menzil Operasyonlarini,
e) Hava araci: Havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tiirlii araci,
f)  ISFD: Birlesik Ugus Ekranini;
g) Isletmeci:Ticari Hava Tasima Isletmeleri Yonetmeligine gore isletme ruhsati alan isletmeleri,
§) MEL: Hava arac1 Asgari Techizat Listesi Dokiimanini,
h) MMEL: Hava arac1 Temel Asgari Techizat Listesi Dokiimanini,
1) SHGM: Sivil Havacilik Genel Miidiirligii nii
i) SHT OPS I: Ugak Isleticiligi Yapan Ticari Hava Tasima Isletmeleri Operasyon Usul Ve Esaslar1 Talimatins;
ifade eder.
IKINCI BOLUM
Uygulama Esaslan
ETOPS Onay1 Geregi

MADDE 5 — (1) Bir isletmeci, SHGM tarafindan 6zellikle yetkilendirilmedigi siirece (ETOPS onay1), Azami Kalkisg
Agirligt MTOW) 45360 kg’1 gecen veya onayli azami yolcu koltuk sayisi 19’dan fazla olan iki motorlu bir ugagi, inis yapabilecegi
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uygun bir havaalanindan, standart sartlar altinda ve durgun havada bir motoru ¢alismaz durumdaki seyir hizinda 60 dakikada
ugulacak mesafeden daha uzak bir nokta igeren bir rota iizerinde isletemez.

(2) Bir igletmeci, SHT-OPS 1’deki tanimu itibariyla iki motorlu ‘Performans Sinifi B*” bir ugagi, inis yapabilecegi uygun
bir havaalanindan, standart sartlar altinda ve durgun havada, biitiin motorlar faal durumdayken azami-menzil seyir hizinda 90
dakikada uculacak mesafeden veya 300 deniz milinden (hangisi daha kisaysa) daha uzak bir nokta iceren bir rotada isletemez.

(3) Bir isletmeci, SHGM tarafindan 6zellikle yetkilendirilmedigi siirece (ETOPS onay1) bu maddenin birinci veya ikinci
bendinin kapsamu disinda kalan — kargo ugaklart dahil- iki motorlu bir ugag, inig yapabilecegi uygun bir havaalanindan, standart
sartlar altinda ve durgun havada, bir motor ¢alismaz durumdaki seyir hizinda 180 dakikada uculacak mesafeden daha uzak bir
nokta i¢eren bir rota tizerinde isletemez.

Yol Boyu Yedek Hava alam Geregi

MADDE 6 — (1) Yetkilendirilmis ETOPS operasyonlarinda, isletmeci onayli sapma zamani igerisinde erisebilecegi bir
yol boyu yedek hava alaninin varligini saglamalidir.

UCUNCU BOLUM
Genel Esaslar

Basvuru

MADDE 7 — (1) iki motorlu ugaklarla uzatilmis menzil operasyonlar1 yapmak iizere yetki talebinde bulunan bir isletme
basvurusu, kullanilmasi planlanan ugak ile motor kombinasyonu ile operasyonlarin baslangi¢ tarihinden en az ii¢ ay Once
SHGM’ye iletilmelidir.

Tecriibe Geregi

MADDE 8 — (1) Yetki talebinde bulunan isletmecilerden yeterli tecriibeye sahip olmalar1 sart1 aranir. Isletmeci uzatilms
menzil operasyonlart igin kullanacagi ucak/motorlarin bakimi ve isletimi konusunda kapasitesini gosterir bir dokiiman1 SHGM’ye
sunar. S0z konusu dokiiman, igletmecinin kullanilacak motor tipinde, ucak sistemleri iizerinde ve ayni1 ugak/motor kombinasyonu
ile uzatilmamis rotalarda tecriibesini kapsamalidir. Onaylanmis azami sapma zamani, isletmeci séz konusu ugak/motor
kombinasyonu ile tecriibe kazandikga, arttirabilir. 120 dakikalik sapma zamani yetkisi i¢in normal olarak en az 12 aylik tecriibe
sart1 aranir.

(2) Hizlandirilmis ETOPS Operasyonu Onay1 siirecinin amaci, igleticinin ETOPS operasyonu igin gerekli operasyonel
deneyimini azaltma ya da degismemesini saglayacak faktorleri belirlemektir. Bu onay isleticinin kullanilacak olan ucak ile motor
kombinasyonunda, gerekli ETOPS tecriibesini devam etmekte olan ETOPS Operasyonuyla kanitlayarak, daha az bir stirede ETOPS
Operasyonuna miisaade eder. Hizlandirilmis ETOPS Operasyon onayi igin, isletici en az ii¢ ay 6nceden SHGM’ye ETOPS
operasyon onay planini gondermelidir. Hizlandirilmig ETOPS operasyonu i¢in SHGM’ye sunulmasi gerekenler Ek—6 ‘da
belirtilmistir.

Denetleme Geregi

MADDE 9 — (1) ETOPS yetkisi basvurularinin degerlendirilmesinde igletmecinin kayitlari, gegmisteki performansi, ugus
miirettebatinin egitimi ve tecriibesi ile bakim programi vs. iizerinde belirtilen esaslara gore denetleme yapilir.

Giic Sistemleri Giivenilirliginin Degerlendirilmesi

MADDE 10 — (1) isletmecinin, ETOPS operasyonlari igin gerekli goriilen giic sistemleri giivenilirlik seviyesini saglama
ve devamliligin1 koruma kabiliyeti SHGM tarafindan degerlendirilir. Bu degerlendirme isletmecinin sundugu degerlerin diger
isletmecilerle ve diinya filo ortalamalartyla karsilastirilmasini kapsar. Isletmecinin uzatilmis menzil operasyonlarinda kullanmak
tizere yetki talep ettigi ucak/motor kombinasyonu ile kazandig1 giivenilirligini gosteren kayitlarin yani sira, gecmiste benzer giic
sistemleri kullanarak kazandiklar1 gii¢ sistemleri giivenilirlik kayitlar1 da incelenir.

Miihendislik Modifikasyonlar1 ve Bakim Programu ile ilgili Hususlar

MADDE 11 — (1) isletmecilerin siirekli ugusa elverislilik programinin bir pargasi olan bakim ve giivenilirlik programlar,
uzatilmis menzil operasyonlarmin gerekliliklerini kapsadiklarinin belirlenebilmesi icin SHGM tarafindan Ek-4’te belirtilen
hususlar dikkate alinarak ayrica incelenir. Bu kapsamda agagidaki hususlar kontrol edilir:

a) Mihendislik Modifikasyonlari: Uzatilmig menzil operasyonlarinda kullanilacak biitiin ugaklarin en son revizyonu
itibariyle CMP dokiimanina uygun konfigiirasyona getirilmelidir. Isletmeci, CMP standartlarinin ugaklara uygulanmasi amaciyla
yapilan, biitiin modifikasyonlarin/Servis Biiltenlerin, eklerin ve degisikliklerin adlarini ve numaralarini igeren bir listeyi SHGM’ye
sunar.

b) Bakim Usulleri: ETOPS operasyonlariyla ilgili olarak bakim ve egitim usul, uygulama ve sinirlamalara yapilacak ek
degisiklikler, uygulamaya geg¢ilmeden en az iki ay 6nce SHGM’ye sunulur.
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¢) Giivenilirligin Rapor Edilmesi: Onaylanmis Giivenilirlik Programi, uzatilmis menzil operasyon onay1 talebinden dnce
uygulamaya konulmali ve siirekliligi saglanmalidir. Bu yolla elde edilen bilgiler ETOPS’a iligkin sorunlarin, giivenilirlik
egilimlerinin ve diizeltici iglemlerin bir dzetini olusturmalidir. Bu raporlar SHGM’ye diizenli olarak sunulur. Giivenilirligin rapor
edilmesi programinda Ek-4’de yer alan hususlar dikkate alinir.

¢) Uygulama: Gii¢ ve ucak govde sistemleri i¢in hedeflenen giivenilirligi saglayacak olan, AD ve CMP standartlarindan
kaynaklanan, onaylanmis modifikasyon ve tetkikler biitiin ETOPS ugaklarina derhal uygulanabilmesi i¢in usuller olusturulacaktir.

d) Kontrol Islemi: Bir ugagin bir 6nceki ugusunda motor durmasi, dnemli bir gévde sistemi arizas1 olmasindan sonra veya
sistem performansinda kayda deger bir kétiiye gidis tespit edilmesi durumunda uygun diizeltici islem yapilmadan uzatilmig menzil
operasyonu i¢gin bakim ¢ikiginin verilmesini engelleyecek bir merkezi kontrol sistemi ve usulii olugturulmalidir.

e) Programlar: Isletmeci tarafindan kullamlan bakim programi, motor durum ve yag harcamasi izleme programlarii
(motor ve APU) da kapsayarak govde ve gii¢ sistemlerinin uzatilmig menzil operasyonlari i¢in gerekli olan performans ve
giivenilirlik diizeyini kargilayacak sekilde bakiminin yapilmasini saglayacaktir.

Bakim Program Egitimi

MADDE 12 — (1) Bakim programi ETOPS’un 6zelliklerini de igerecek sekilde bir egitim programini kapsamalidir. Bu
program ETOPS operasyonlari ile ilgili biitiin personelin gerekli egitimi almasini saglamalidir. ETOPS egitimi asagidaki konulart
kapsamalidir.

a) ETOPS ig¢in yasal diizenlemeler/Operasyon Onay1

b) Dispeg hususlari: MMEL kisitlamalari

¢) Hava arac1 konfigiirasyonu: Onayli Bakim Programinda belirtilen ilave Bakim Gereklilikleri (CMP)

¢) Motor ve sistemleri

e) ETOPS servis kontrolleri (Service Check)

f)  Yedek parca kontrolii

g) Motor/APU koruyucu bakimi
§) ISFD (Integrated Standby Flight Display) 6nleme programi

Asgari Techizat Listesi (MEL)

MADDE 13 - (1) Planlanan uzatilmis menzilli operasyonlar igin gerekli olan sistem fazlaligi diizeyleri [system
redundancy levels] Temel Asgari Techizat Listesinde (MMEL) belirtilmelidir. Isletmecinin MEL’i, planlanan uzun menzili
operasyonlar ve igletmeciye 6zel teghizat ve servis konulari nedeniyle MMEL’den daha kisitlayici olabilir. Ugus emniyetine ciddi
etkisi oldugu kabul edilen sistemler agsagida verilmistir:

a) Elektrik sistemi (bataryalar dahil)

b) Hidrolik sistemi

¢) Pnomatik sistemi

¢) Ugus aletleri

d) Yakit sistemi

e) Ugus kontrol sistemi

f) Buzlanmayi 6nleme sistemi

g) Motor ¢alistirma ve atesleme sistemi

) Itki sistemi cihazlar

h) Seyriisefer ve iletigim sistemi

1) Yedek gii¢ birimleri

i) Havalandirma ve basinglama sistemi
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j) Kargo yangin sondiirme sistemi

k) Motor yangin 6nleme sistemi

1) Acil durum teghizati ve

m) Uzatilmig menzilli operasyonlar i¢in gerekli diger teghizat

Haberlesme ve Seyriisefer Kolayliklari

MADDE 14 — (1) Bir ucak asagidaki sartlar saglanmadan uzatilmis menzil operasyonuna verilemez:

a) Tek motor ¢aligmaz durumdaki seyir yiiksekliginde, planlanan ugus yolu ile sapma durumunda kullanilacak uygun bir
yedek hava alani yolu {izerinde, ugak ile uygun hava trafik kontrol birimi arasinda giivenilir iki yonlii muhabereyi saglayabilecek
haberlesme kolayliklart mevcut olmalidir.

b) Planlanan ugus yolu ve ugus yiiksekligi ile ugus esnasinda motor durmasi durumunda kullanilacak yedek hava alaninin
yolu ve yiiksekligi i¢in, ucak tlizerinde bulunan seyriisefer cihazlari dikkate alinarak, ihtiya¢ duyulacak bilgiyi saglayacak gorsel

olmayan [non-visual] yer seyriisefer kolayliklari mevcut ve yerlestirilmis olmalidir.

c¢) Belirlenen yedek hava alanlarinda tahmin edilen yaklasma tipleri ve isletme minimumlari i¢in, gorsel ve gorsel
olmayan kolayliklar mevcut olmalidir.

Yakiat ve Yag ikmali
MADDE 15 — (1) Bir ugak, ilgili operasyon gereklerini karsilayabilecek miktarda yag ve yakit (b) fikrasina gore
belirlenebilecek ek yakit tasimadan, uzatilmis menzilli operasyona verilemez. Yakit gerekleri hesaplanirken agagidaki hususlar

dikkate alinmalhidir:

a) Tek motor ¢alismaz durumdayken ugulmast gereken seyir yiiksekligi ile tiim yaklagma ve inis sirasinda izlenecek
tahmini ugus yolu boyunca etkili olan en son riizgar tahminleri ile meteorolojik sartlar.

b) Gerekli durumlarda buzdan koruma sistemlerinin g¢alistirilmasi ya da ugagin korunmamis yiizeylerinde buz
birikmesinden kaynaklanan performans kaybu.

¢) Gerekli durumlarda Yedek Giig¢ Sistemlerinin (APU) ¢alistirilmasi

¢) Ucak basing ve havalandirma sistemlerinin ¢alismaz hale gelmesi. (Basing diismesi durumunda oksijen gereklerini
kargilayacak bir yiikseklikte ugmaya 6zen gosterilmelidir.)

d) Pas gegme (missed approach) ile sonuglanan yaklasma ve bundan sonra gerceklestirilecek yaklasma ve inis.

e) Gerekli seyriisefer dogrulugu (hassasiyeti)

f) Bilinen herhangi bir Hava Trafik Kontrol (ATC) sinirlamasi

(2) Kritik Yakit Rezervleri; Bagvuru sahibi, kritik yakit rezerv miktarini belirlerken, en kritik noktaya ucabilmek ve (c)
fikrasinda belirtilen sartlar altinda uygun bir yeden hava alanina sapma gergeklestirebilmek icin gerekli yakit miktarini
hesaplamalidir. Bu kritik yakit rezerv degerleri, normal sartlar altinda gegerli olan ugus operasyon kurallari dogrultusunda
belirlenen degerlerle karsilastirilmalidir. Bu karsilagtirma sonucunda kritik yakit senaryosunu tamamlamak igin gerekli yakit,
normal ugus operasyon kurallari dogrultusunda en kritik nokta igin belirlenmis yakit miktarindan fazla olursa, kritik yakit
senaryosunun giivenle tamamlanabilmesi i¢in ugaga ek yakit konmalidir. Kritik yakit senaryosu, beklenmedik durumlardaki
kayiplar1 karsilamak tizere, kritik noktadan itibaren yakilacagi hesaplanan yakita %5°1ik bir ilaveye izin vermelidir. Beklenmedik
durumlar asagidaki olaylari kapsar.

a) Riizgar tahminindeki hatalar

b) Seyir halinde tam yakitla gidilebilecek mesafenin zamana bagli olarak %5’e varan oranlarda azalmasi durumu
(SHGM’ce uygun bulunmasi durumunda kétiilesme orani olarak baska bir deger de kullanilabilir.)

¢) Konfigiirasyondan herhangi bir sekilde sapma durumu,
¢) Motor ve govde buz 6nleme sistemi ¢alistirilmast,
d) Sapma sirasinda buzlanma ile karsilasilmasi olasi ise, korunmamus yiizeylerde buz birikmesi

APU’nun giic kaynagi olarak gerektigi durumlarda APU’nun yakit tiiketimi, ilgili ugus safhalar1 i¢in ayrica hesaba
katilmalidir.
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(3) Kritik Yakit Sistemleri; Asagida siralanan maddeler en kritik noktada yapilacak bir sapma i¢in tasarlanan senaryoyu
tanimlamaktadir. Bagvuru sahibi gerekli kritik yakit miktarini hesaplarken kullanilan senaryonun operasyonel olarak hem zaman
hem de ucagin konfigiirasyonu agisindan en kritik senaryo oldugunu dogrulamalidir.

a) Kritik noktada gii¢ sistemlerinden birinde ve basinglama sisteminde es zamanli arizalarin olugmasi. (burada kritik
nokta, tek motor ¢alismaz durumdaki onayli seyir siiratinde uygun bir yedek hava alanina gidiste gecen zaman temel alinarak
hesaplanir.)

b) 10.000 feet’e ani dalis ve aym yiikseklikte tek motor ¢alismaz durumda seyir ya da, ilgili operasyonel kurallara gore
yeterli ilave oksijen mevcutsa, 10.000 feet iizerinde siirekli seyir.

¢) Yol boyu yedek hava alanina yaklagmayi takiben, hava alaninin 1.500feet yukarisina algalma, 15 dakika bekleme, pas
gecmeyle sonuglanacak bir algalmaya baslama ve daha sonra normal yaklagma ve inigin gergeklestirilmesi.

Yedek Hava Alanlan

Madde 16 — (1) Bir ugagin uzatilmis menzil operasyonuna verilebilmesi i¢in; gerekli kalkis, inis ve yedek hava alanlart
ile sapmay1 gerektirecek tiim sistem arizalarinda kullanilacak uygun yol boyu yedek hava alanlari operasyonel ugus planinda
gosterilmis olmalidir. Planlanan ugus yolu iizerinde tek motor ¢alismaz durumdaki hizda uygun bir hava alanindan 1 ugus saati
uzakliktaki herhangi bir nokta iceren her durumda, yol boyu yedek hava alanlar1 dispeg release formunda belirtilmis ve listelenmis
olmalidir. Bir hava alaninin uygun yol boyu yedek hava alani sayilabilmesi i¢in asagidaki sartlari saglamasi gerekir.

a) Hava alam yiiksekligi ve kullanilmasi planlanan pist ile riizgar sartlari, pist yilizey sartlar1 ve ugagm kullanilma
ozellikleri de hesaba katilma suretiyle ugagin Ucus Kitabinda (AFM) belirtilen inis mesafeleri, u¢agin, ilgili havaalani otoriteleri
tarafindan agiklanmis ve operasyonel kurallara gére hesaplanmis inig mesafesi iginde durmasina olanak vermelidir.

b) Gegerli havaalani isletme minimumlarinin yani sira, havaalani hizmet ve kolayliklarinin, kullanilmasi diisiiniilen pistte
aletli yaklasma usullerinin yiiriitiilmesine izin verebilecek yeterlilikte olmasi gerekir.

¢) Ilgili hava alanma planlanan en erken inis zamanindan 1 saat dncesiyle en ge¢ inis zamanindan 1 saat sonrast
arasindaki siire i¢in edinilebilen son hava tahminlerinin Ek-3’de verilen yol boyu yedek hava alanlar icin onaylar hava
minimumlarindan daha yiiksek olmasi gerekir. Buna ek olarak ayni siire iginde yan riizgar ve hamle tahminleri, kullanilmasi
planlanan pistte inis i¢in izin verilen azami yan riizgar degerlerini asmamalidir.

¢) Ugus siiresince, ugus ekibi belirlenmis yedek hava alanlarinin sartlarindaki 6nemli degisiklikler hakkinda bilgi almay1
stiirdiirmelidirler. Uzatilmis menzile giris noktasindan daha ileri gitmeden 6nce (c) fikrasinda belirtilen zaman siiresince hava
tahminleri, ucagin durumu, kalan yakit, pist yiizey sartlari, inis mesafeleri ve belirlenmis yol boyu yedek hava alanlarindaki
havaalani servis ve kolayliklart degerlendirilmelidir. Giivenli bir yaklasma ve inise engel olacak herhangi bir durum belirlenirse,
pilot uygun bir rotay1 belirlemelidir.

d) Ek olarak isletmecinin programi, ugus ekibine hava tahminlerinde yol boyu yedek hava alami hava durumu
minimumlarini karsilamayan hava alanlar1 hakkinda bilgi vermelidir. Hava alani kolayliklar: bilgileri ve bu hava alanlariyla ilgili
diger planlama verileri sapma gergeklestirilirken ugus ekibine saglanmalidir.

Ucak Performans Verileri

MADDE 17 — (1) Isletmecinin Isletme El Kitabs; kritik yakit rezervlerini ve operasyon alami hesaplarim destekleyen
yeterli verileri igermelidir. Agagida belirtilen bu veriler AFM’de mevcut ve otorite tarafindan onaylanmig bilgilere dayanmalidir.

a) Hiz ve gii¢ ayarlarinin bir islevi olarak tek motor ¢alismaz durumdaki ayrintili performans verileri (Standart ve
standart dis1 atmosfer sartlari igin yakit akisi da dahil olmak iizere)
1) Driftdown (net performans)
2) 10.000 feet’i de kapsayacak yiiksekliklerde seyir teknigi
3) Bekleme
4) Irtifa yetenegi (net performans)
5) Pas gegme
b) Hiz ve gii¢ ayarlarmin bir islevi olarak tiim motorlar ¢alisir durumdaki ayrintili performans verileri, (standart ve
standart dis1 atmosfer sartlari i¢in nominal yakit akis verilerini igerecek sekilde)
1) 10.000 feet’i de kapsayacak yiiksekliklerde seyir kabiliyeti
2) Bekleme

¢) Performansi dnemli dl¢lide sikintiya sokacak diger durumlarin ayrintilart (u¢agin korunmamis yiizeylerinde buz
birikmesi, Ram Hava Tiirbininin agilmasi, thrust reverser’larin agilmasi vs.)
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d) Tlgili operasyonel kurallara gore, her gdovde motor kombinasyonu igin ETOPS operasyon bélgelerinin belirlenmesinde
kullanilan yiiksek ve hiz degerleri gii¢ ayarlari i¢in kullanilmalidir.

Ucus Ekibinin Egitim, Degerlendirilme ve isletme El Kitaplar

MADDE 18 — (1) SHGM, ETOPS yetki talebinde bulunan isletmecinin kritik ve baslica ugak sistemleri iizerinde
kazanmis oldugu deneyimi gozden gegirecektir. Bu inceleme, sistem giivenilirlik seviyelerini ve miinferit olaylar1 (Teghizat
arizalarinda ya da techizat saglanmamas: halinde ekibi yaptig1 islemlerde dahil olmak iizere) kapsayacaktir. Bu incelemelerden elde
edilen sonuglar, gerektiginde ugus ekibi programlarini, isletme el kitaplarini ve kontrol listelerini degistirmek ya da giincellestirmek
i¢in kullanacaktir.

(2) Ugus Ekibi Egitim ve Degerlendirme Programlari; Isletmecinin egitim programu, ugus ekibine uzatilmis menzilli
operasyonlara ozel gerekli egitimi saglamalidir. Bu egitimin ardindan gerekli degerlendirmeler ve yeterlilik testleri yapilmali ve
asagidaki alanlarda tazeleme egitimleri verilmelidir:

a) ETOPS yasal diizenlemelerinin tanimi

b) ETOPS operasyon alanlari icerisinde kullanilacak hatlar ve hava alanlart

¢) Performans:

1) Ugus planlama (tiim beklenmedik durumlar hesaba katilarak yapilacak)
2) Ugus performanstaki gelismeyi izleme
¢) Usuller:

1) Sapma Usulleri ve Sapmaya Karar Verme. Olasi gii¢ ve govde sistemlerinde ¢ikacak arizalarin degerlendirilmesi
amactyla ugus ekibini hazirlama i¢in 6zel baslangic egitimi ve tazeleme egitimi yapilmalidir. Bu egitimin amact ugus ekibine
olugma olasilig1 yiiksek operasyon sorunlart ile bas edebilme yeterliligi saglamak olmalidir.

2) Ilgili seyriisefer ve iletisim sistemlerinin kullanim1 ( ilgili ugus sevk (idare) cihazlar1 dahil)

3) Ucus ekibi dngdriilen operasyonel sorunlarin ortaya ¢ikmasi durumunda izlenecek anormal ve acil durum
usullerini vurgulayacak baglangic ve tazeleme egitimi almalidir. Bunlar asagida siralanmigtir.

(a) Ugus sirasinda ortaya ¢ikan ve ugusa devam etme/etmeme ve sapma kararlarinin verilmesine yol agacak bir
veya birden fazla ariza ile ilgili usuller. Yedek Elektrik gii¢ kaynaklar: kokpit aletlerinin ¢alismasini ciddi bigimde koétiilestiriyorsa,
baslangi¢ ve tazeleme egitimi sirasinda, yedek jeneratoriin tek giic kaynagi oldugu durumdaki yaklagmalarin benzetildigi onayli
egitim vermelidir.

(b) Arnzalarla ilgili olarak, Asgari Teghizat Listesi’'nde (MEL) yer alan sinirlar1 da kapsayan, operasyonel
kisitlamalar.

(c) Giig sistemlerinin (APU dahil) havada ¢alistirilmasina iliskin usuller.
(¢) Kokpit ekibi iiyelerinden birinin gorevlerini yerine getiremeyecek duruma gelmesi
4) Koruyucu soluma ve suya inis teghizatlar1 da dahil olmak iizere acil durum teghizatinin kullanilmast.

5) Belirlenmis yol boyu yedek hava alaninda giivenli yaklasmay1 ve inisi tehlikeye sokacak bir durum olugmasi
halinde izlenmesi gereken usuller.

6) Uzatilmis menzilli operasyonlar igin gerekli olan onaylar ilave veya modifiye edilmis techizatin 6grenilmesi ve
etkili sekilde kullanilmast

7) Yakat idaresi; Ugus ekibi ugusun yol boyu bolimil i¢in izlenmesi gerek yakit idare usulleri konusunda
egitilmelidir. Bu usuller, yakit miktar1 gostergelerinin bagimsiz olarak kontrol edilmesini saglamalidir. Ornegin; yakit akis hizi
yakilan yakit miktarini hesaplamak i¢in kullanilabilir ve gostergelerden okunan yakit miktariyla karsilastirilabilir.

8) Isletmeciler ETOPS operasyonlarini yiiriitme niteliklerine sahip pilotlara yillik bir ETOPS tazeleme egitim
programu gelistirmeli ve uygulamaya koymalidirlar.

(3) ETOPS Kontrol Programi; ETOPS kontrol programinin amaci standardize ugus ekibi uygulamalari ve usullerinin
saglanmasi ve ETOPS operasyonlarinin 6zel tabiatinin vurgulanmasidir. Yalnizca, ETOPS’un kendine 6zel gereklerini anlanus
oldugunu kanitlayan pilotlar ETOPS kontrol pilotu olarak atanabilirler.

Operasyonel Kisitlamalar
MADDE 19 — (1) Operasyon Sahast
(a) Isletmeci, planlanan rota {izerinde herhangi bir noktada bir hava alanina ugus esnasinda sapma zamaninin, durgun

hava ve tek motor calismaz durumdaki onayl seyir hizinda, 180 dakikaya vardig: bir alanda uzatilmis menzil operasyonlari
yapmaya yetkilendirilebilir. Boyle bir yetkilendirme i¢in Ek-1 ve Ek- 4’de yer alan sartlar aranir.
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(b) Azami sapma zamani 120 dakikaya kadar ¢ikarilmis ETOPS yetkileri ile ilgili olarak, neticedeki uygulamanin genel
ucus emniyetini iyilestirebilecegi durumlarda bazi 6zel hatlarda sapma zamanindaki kiigiik agimlara miisaade edilebilir. Boyle
artislar:

1) ETOPS tip tasarim onayinda verilen sinirlamalar1 asmayacaktir.

2) Onaylanmis orijinal azami sapma zamaninin % 15’ini agmayacaktir.

(¢) 19 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (c) bendinde verilen sartlari saglayan saha ¢ift motorla uzatilmis menzilli
operasyonlar i¢in onaylanabilir ve onaylanmis operasyon sahas Isletme Ruhsatinda belirtilmelidir.

(2) Ugusa Verme Kisitlamalari; Isletmecinin belirli bir uzun menzilli operasyonu gergeklestirecegi uygun bir
havaalanindan azami sapma zamanini belirtmelidir. Tek motor ¢alismaz durumdaki onayli seyir hizindaki sapma zamani (Standart
sartlar altinda durgun havada) bu maddenin birinci bendinin (a) fikrasinda belirtilen degerlerden daha fazla olamaz.

(a) Azami Sapma Zamanmin Kullammu; Isletmeci tarafindan belirlenmis usuller, uzatilmis menzil operasyonlarini,
azami sapma zamaninin durgun havada ve standart sartlarda uygun havaalanlarina yapilacak ucuslarda asilmayacagi ucus plani

hatlariyla simirlamalidir. Isletmeciler agagidakileri saglamalidir:

1) Ugusta bir motor durmasi halinde, pilotun vakit kaybetmeden en yakin havaalanina sapma baslatmasi ve inise
gecmesi gerektigini belirten sirket usulleri belirtilmelidir.

2) Bir veya birden ¢ok birincil sistem arizasi esnasinda, planlanan ugusa devam edilmesinin ugus emniyetinde ciddi
bir zaafa sebebiyet vermediginin kanitlanmasi sartiyla, ugus miirettebatinin belirleyecegi en uygun zamanda en yakin havaalanina

ucmak ve inig yapmak iizere sapma igleminin baglatilmasini saglayacak bir uygulama isletmeci tarafindan tesis edilmelidir.

3) Beklenmedik durum usullerinin herhangi bir sekilde, sorumlu kaptanin ugagin emniyetli operasyonu i¢in tasidigt
nihai yetki ve sorumlulugundan daha 6ncelikli oldugu diisiiniilmelidir.

isletme Sartlar:

MADDE 20 — (1) isletmeci cift motorlu ugagim SHGM tarafindan verilen Isletme sartlarinda yetkilendirilmedikce (hem
bakim hem operasyon konularinda) uzatilmis menzilli operasyonlarda kullanamaz.

(2) Isletmeci sartlar1 en az asagidaki konularda spesifik hiikiimler igermelidir:

a) Kullanilacak govde motor kombinasyonunun, normal olarak AFM’de belirtildigi gibi en son onaylanmig CMP
standardi da dahil olmak tizere, tanimu;

b) Yetkilendirilmis operasyon bolgesi;
c¢) Planlanmis hatlarda ve sapma hatlarinda ugulacak asgari yiikseklikler;

¢) Tek motor ¢alismaz durumdaki onayli seyir hizinda (durgun hava ve standart sartlarda) herhangi bir noktada, inis i¢in
uygun bir havaalanina azami sapma zamant;

d) Yedek hava alanlan ile iligkili aletli yaklasmalar ve isletme minimumlar: ile birlikte kullanim ile belirlenmis
havaalanlar1

e) Tip tasarim onayli CMP standardinda belirtilen maddeleride igeren uzatilmis menzilli operasyonlar i¢in onayli bakim
ve giivenilirlik programi (Madde 3°te)

f) Uzatilmis menzilli operasyonlar i¢in belirlenmis ugaklarin seri numarasi, tescil isareti, marka ve modeli

g) Ucak performansi referansi

Isletmecinin ETOPS Bakim ve Operasyon Kabiliyetinin Dogrulanmasi

Madde 21 — (1) Isletmeci ilgili operasyonu giivenli sekilde yiiriitebilme ve gerektigi gibi destekleyebilme kabiliyet ve
yeterliligine sahip oldugunu gosterebilmelidir.

2) ETOPS yetkisi verilmeden once isletmeci Ek-4’te istenen ETOPS bakim kontrollerinin, servis ve programlarinin,
kalkis ve inis hava alanlarinda yiiriitiildiigiinii gésterebilmelidir.

3) Isletmeci ayrica kalkis ve inis hava alanlarna operasyonlar ve bu hava alanlarindan yapilan operasyonlar igin
ETOPS ugusa verme usul ve politikalarinin belirlenmis oldugunu gosterebilmelidir.

4) Ugakta yada onayli bir simiilatér (otorite tarafindan durum bazinda belirlenmelidir) yapilacak dogrulama ugusu
ayrica asagidaki acil durum usullerini de gosterebilmelidir:
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a) Bir motorun giiciinii tiimiiyle yitirmesi
b) Uretilen normal elektrik giiciiniin tamamen yitirilmesi

¢) Ucusa elverislilik, miirettebat is yiikii ya da performans riski gibi konulardaki bagka esdeger durumlar.

120 Dakikadan Fazla ve 180 Dakikaya Kadar Olan Operasyonlar icin Ek Olgiit

MADDE 22 - (1) 120 dakikadan daha fazla siirelerde uzatilmis menzilli operasyon yapma yetkisi talep eden her
isletmeci, 120 dakikalik operasyonlar icin belirlenmis ETOPS konfigiirasyonlu gévde motor kombinasyonunda ortalama 12 aylik
operasyonel hizmet deneyimine sahip olmalidir. Hizmet deneyimi gerekliligi, isletmecinin tecriibesi, sektor sayist da dahil tiim
faktorler hesaba katilarak incelendikten sonra arttirilabilir yada azaltilabilir. Onaydan 6nce isletmecinin operasyonu gergeklestirme
ve etkili ETOPS programlar yiiriitebilme yetenegi yukarida ayrmtilari verilen dlciitlere gore incelenecektir. Isletmecinin 120
dakikalik sapma zamani ile yaptig1 operasyonlarin kayitlar1 120 dakikanin iistiindeki sapma zamani onayi verilirken goz onilinde
tutulacaktir. Operasyon bdlgelerinin 120 dakika iizerindeki sahalar igerecek sekilde artirilmasi i¢in onay miinferit olarak verilir.
Operasyon bolgesi, tek motor ¢alismaz durumdaki onayli seyir hizinda, elverigli bir havaalanindan 180 dakikalik azami sapma
zamani uzakliktaki bolge olarak tanimlanir. Ugusa verme sinir1, tek motor ¢aligmaz durumdaki onayli seyir hizinda, elverisli bir
havaalanina azami 180 dakikalik sapma zamani1 olacaktir.

a) Ugusa Verme Sartlari

1) Asgari Techizat Listesi (MEL); 180 dakika operasyonunu destekleyecek birincil sistem fazlaligi diizeylerini
yansitmalidir. 12’inci Madde’de listelenmis sistemler géz 6niine alinmalidir.

2) Hava Durumu; Isletmeci, kullandig1 hava durumu bilgi alma sisteminin, operasyon yiiriitiilecek bélge icinde
kalkis ve inis bdlgelerinde ve yol boyu bolgelere ait hava tahminlerinin makul giivenilirlik ve kesinlikte oldugunu
kanitlayabilmelidir.

3) Yakat; Ucak eger yeterli ilave oksijene sahipse, kritik yakit senaryosu 10.000 feet ve daha yiiksekteki tim
operasyonlar i¢cin gerekli yakiti hesaba katmalidir.

b) Ucus Planlama; Riizgar ve sicakligin, bir motorun c¢aligmadigi durumdaki seyir yiiksekligine etkisi es-zaman
noktalarinin (equi-point) saptanmasinda hesaba katilmalidir. Ayrica isletmecinin program: Ek-3 yol boyu yedek hava alani hava
durumu asgari sartlarini karsilayamayacag bildirilen (hava tahmini ile) ugulacak hattaki elverisli hava alanlarinin durumu hakkinda
bilgiyi ucus miirettebatina saglamalidir. Havaalani kolayliklar1 ve bu hava alanlarina ait diger ilgili planlama verileri, sapma
gergeklestirirken kullanmalari i¢in ugus ekibine saglanmalidir.

1) Ugus Ekibi Egitimi ve Degerlendirilmesi; Yedek elektrik giic kaynaklari ciddi bigimde kokpit aletlerinin
calismasi kotiilestiriyorsa yedek jeneratoriin tek giic kaynagi oldugu durumdaki yaklagmalarin simiile edildigi onayli egitim
baslangi¢ ve tazeleme egitimi sirasinda verilmelidir.

2) Beklenmedik Durum Usulleri; Ugus ekibine kullanilmasi diisiiniilen operasyon bdlgesi igin belirlenmis
beklenmedik durum usullerinin vurgulandigi baslangi¢ ve tazeleme egitimi verilmelidir.

3) Sapma Karar1 Verme; Ugus ekibine olasi gii¢ ve gévde sistem arizalarini degerlendirmeye hazirlik ve tazeleme
egitimi verilmelidir. Bu egitimin amaci ugus ekibine olasi operasyonel sorunlarla bas edebilme kabiliyeti kazandirmaktir.

4) Sirket operasyonel usullerinde 15 inci madde d bendinin uygulanmasina dair ve tek motor ¢alismaz durumdaki
onayl seyir hizinda, 180 dakikalik azami sapma zamani i¢in yedek bir hava alani segilmesine iliskin ek hiikmii de igeren 6zel
talimat bulunmalidir.

¢) Teghizat

1) VHE/HF Uydu Veri Baglantisi; Isletmeciler operasyonel kontrol sistemlerine gerekli iyilestirmeleri imkanlari
Ol¢iide yapmak durumundadirlar.

2) Otomatik Sistem Izleme; Ugak sistemleri durumunun otomatik olarak izlenmesi hiikmii ugus miirettebatinin
sapma kararini zamaninda verebilme kabiliyetini arttirmak i¢in ele alinmalidir.

Siirekli Gozlem

MADDE 23 — (1) Belirlenen gévde motor kombinasyonu i¢in filonun ugusta motor durmasi ortalama oran1 Ek-1 ve
Ek-4’e gore izlenmeye devam edilecektir. Diger operasyonlarda oldugu gibi, onaylanmig ETOPS giivenilirlik seviyesinin, Ek-1"de
belirtilen gereklere uygun olarak devam ettirilmesi ve operasyonun giivenli sekilde yiiriitiilmesini temin etmek amaciyla ETOPS
operasyonlart SHGM tarafindan tiim yonleriyle izlenecektir. Kabul edilebilir bir emniyet seviyesinin devam ettirilememesi
durumunda belirgin kotiilesmeler saptanirsa ya da tip tasariminda ya da ETOPS operasyonlarin yiiriitiilmesinde belirgin eksiklikler
saptanirsa, SHGM tarafindan 6zel bir degerlendirme c¢alismasi baslatilacak, operasyonel kisitlamalar getirilecek ve gerekirse,
isletmeciye saptanan eksiklikleri en kisa zamanda diizeltmek hususunda yaptirimlar uygulanacaktir.
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DORDUNCU BOLUM
Son Hiikiimler

Yiiriirliikten Kaldirilan Talimat

MADDE 24 — (1) 01.07.1997 tarihinde yayimlanan Cift Motorlu Ugaklarla Operasyon (ETOPS) Onayina iligkin Talimat
yurirliliikten kaldirilmistir.

Yiiriirlik
MADDE 25 — (1) Bu talimat yayimlandig: tarihte yiiriirlige gider.
Yiiriitme

MADDE 26 — (1) Bu talimati, Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiirtitiir.
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EK 1 - GUC SISTEMLERi GUVENILIRLiK DEGERLENDIRMESI
1. Degerlendirme Siireci

Belirli bir ugak govdesi-motor kombinasyonunun, uzatilmis menzil operasyonlari igin giic sistemleri giivenilirlik
gerekliliklerini saglayip saglamadigini saptamak amaciyla, tiim ilgili gli¢ sistemi verileri kullanilarak, SHGM tarafindan bir
degerlendirme yapilacaktir. SHGM, belirli bir ugak gévdesi-motor kombinasyonuna ait mevcut gii¢ sistemi giivenilirliginin ilgili
kriteri karsilayip karsilamadigini beyan edecektir. Eger operasyon (degerlendirme siireci) onaylanirsa, bu onayi, gii¢ sisteminin
uzatilmis menzil operasyonlarma uygun Ozelliklere sahip olmasi icin gerekli motor imalat standardini, gii¢ sistemi
konfigiirasyonunu, operasyon sartlar1 ve limitlerini icerecektir.

2. Servis Deneyimleri

Bir gii¢ sisteminin, uzatilmis menzil operasyonlar i¢in kabul edilebilirligi dikkate alindiginda, olgunlugun (maturity)
sadece toplam filo saati olmadigini, ayrica takvim siiresi {izerinden bir filo liderinin siiresini de dikkate aldigin1 ve ayrica ilave
olarak olgunluk i¢in test verilerinin ve dizayn deneyimlerinin de bir alternatif olarak kullanilabildigi degerlendirilmelidir.

ETOPS siirecinde olgunlukla ilgili iki tane u¢ nokta vardir; bir tanesi servis deneyimlerinin biriktirilmesi ile istikrarlt bir
giivenilirligin ispatlanmasi, digeri ise iiretici ve SHGM arasinda yapilan goriisme ile kabul edilen bir dizayn ve test programidir.
Bir gii¢ sisteminin daha 6nce ETOPS olarak degerlendirilmis sistemlerinin bir tiirevinin olma derecesi de olgunluk seviyesinin bir
faktoriidiir.

Modern gii¢ sistemlerinin, yeni tiplerde 100.000 saate kadar ve tiirevlerde 50.000 saatte kadar istikrarli bir giivenilirlik
seviyesine ulastigin1 gosteren gerekgeler var. Belirli bir {initenin problemli alanlarini gostermesi igin gerekli zamanin serviste
30004000 saat oldugu diisiiniilmektedir.

Normal olarak, Servis Deneyimi agagidaki gibi olmalidir:

a) Yeni bir gii¢ sistemi igin: 100.000 saat ve 12 ay servis deneyimi bulunmalidir. Baska bir ugak iizerindeki deneyim
de kullanilabilir fakat 100.000 saatin 6nemli bir kism1 aday ucak {lizerinde elde edilmelidir.

Olay bazinda, ilgili test ve dizayn deneyimi ve talep edilen maksimum sapma zamani, gerekli servis (kullanimdaki)
tecriibesine ulasildig1 zaman hesaba katilmalidir.

b) Tiirev bir gii¢ sistemi i¢in: 50.000 saat ve 12 ay operasyon deneyimi bulunmalidir. Bu degerler gii¢ sisteminin
tiretildigi gili¢ sistemine benzerligine (ortak noktalarin derecesine) gore degisebilir. Bu amagla, bir gii¢ sisteminin tiirevlik
durumuna karar verilirken daha énce ETOPS olarak degerlendirilmis olan gii¢ sistemi ile ortak noktalar refere eden teknik kritere
onem verilmelidir. flgili ana alanlar asagidakiler icermelidir:

1) Turbomachinery

2) Kontroller, donatilar ve kontrol mantig1

3) Konfigiirasyon donanimui (borular, kablolar vs.)
4) Ugak govdesi-motor arayiizleri ve etkilesimleri

a) Yangin

b) Trust reverser
c) Aviyonik

d) Vs.

Servis i¢i tecriibenin ne kadar azaltilabilecegi, daha 6nce ETOPS onayli olarak ugan motorlara yukaridaki kriter kullanilarak
ortaya ¢ikan benzerlik derecesine bagl olur ve olay bazinda karar verilir.

Bir de, olay bazinda, ilgili test ve dizayn deneyimi ve talep edilen maksimum sapma zamani, gerekli olan servis deneyimine
ulagildigi zaman goz 6niine alinmalidir.

Boylece, gii¢ sistem giivenilirligini gdsteren gerekli tecriibe,
a) ETOPS’a uygun ortak gii¢ sistemlerinin 6nceki servis tecriibesinin goz 6niine alinabilecegi 6l¢ii

b) Dizayn benzerligi ve test bulgular gibi karsilama (compensating) faktérlerinin kullanilabilecegi ol¢ii ile
tespit edilir.

¢) Onceki iki degerlendirme, ETOPS icin onerilen belirli bir giic sistemi igin ihtiya¢ duyulan servis
deneyimi miktarini belirler.

Bu degerlendirmeler olay bazinda yapilir ve yeni gii¢ sistemlerinde de gerekli oldugu gibi, tiirev gii¢ sistemin giivenilirlik

seviyesinin, ucus sirasinda motor durmasi (IFSD) orani 1000 saatte 0,05’lik deger agisindan, kanitlanmis olmasina gerek
duyacaktir.
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3. Degerlendirme i¢in Gerekli Veriler

a) Yerde ve havadaki tiim nedenlerden dolay1 (normal egitim olaylar1 diginda) alev uzamalari dahil motor durma
olaylarinin listesidir. Bu liste her olay i¢in asagidaki bilgileri saglayacaktir:

1) Tarih

2) Havayolu

3) Ugak ve motor bilgileri (model ve seri numarasi)

4) Gig tinitesi konfigiirasyon ve modifikasyon ge¢misi

5) Motor pozisyonu

6) Olaya sebep olan semptomlar, ugus veya yer operasyonunun fazi

7) Hava/cevre sartlari, motor durma sebebi ve motor yeniden ¢alisma potansiyeli hakkinda tiim yorumlar

b) Planlanan gii¢ (thrust) seviyesinin ulagilamadigi tiim olaylar veya herhangi bir sebepten kokpit ekibinin gii¢ seviyesini
normalden asag1 ¢ektigi durumlar

1) Plansiz motor sokiimleri/atélye ziyareti oranlari

2) Toplam motor saatleri ve ugak cycle’ lart

3) ETOPS operasyonu iizerinde etkisini tespit etmek i¢in goz oniine alinacak tiim olaylar
4)  Gerekli ek veri

5) SHGM, ilgili dizayn ve test verilerini g6z oniinde bulunduracaktir

4. Risk Yonetimi ve Risk Modeli

Uzatilmig menzil operasyonlart i¢in onayl gii¢ sistemleri, tanimlanmig emniyet hedeflerine ulasilmasini saglamak igin
yeteri kadar giivenilir olmalidir.

Modern sabit kanatli jet motorlu ugaklarin bilgilerinin degerlendirilmesi géstermistir ki tiim sebeplerden dolayr meydana
gelen Gliimeiil kaza orani ugus saati bagia 0,3x10dir. Uzatilmis menzil operasyonlart i¢in onayli ugak tiplerinin giivenilirligi, en
az denk teknoloji ekipmanlarimin kaza oranlarma ulasacak kadar iyi olmalidir. Ugus saati basina 0,3x10°® genel hedefi, bu nedenle
tiim sebeplerden dolay1 olusacak emniyet hedefi olarak belirlenmistir.

Emniyet hedefleri géz oniine alinirken, kabul edilen uygulama, toplamin uygun kisimlarini potansiyel olarak katkida
bulunan degisik faktorlere ayirmaktir. Bu uygulamayi, ugus saati bagina 0,3x10°*lik genel hedefine uygulayarak, daha 6nce uygun
olarak tanimlanan oranlardaki, bagimsiz sebeplerden dolay1 gii¢ (thrust)’ nin tamamen kaybedilmesi ile olusabilecek kaza ihtimali
0,3x107 den kotii olmamalidir.

Gii¢ sistemi ile ilgili kazalar bagimsiz sebeplerden kaynaklanabilir, fakat tarihsel bulgulara gére, temel olarak; aciga ¢ikan
motor ariza olaylari, genel sebepli olaylar, motor arizasi ile miirettebat hatasi olaylarinin bir arada olmasi, insan hatasi ile ilgili
olaylar ve digerlerinden kaynaklanabilir. Bu faktorlerin ¢ogunlugu 6zel olarak ETOPS’a 6zgii degildir.

ICAO tarafindan gelistirilen bir ifade kullanilarak ugus sirasinda motor durma oraninin hesaplanmasi i¢in, yukarda anilan
emniyet amaci ve kaza istatistikleri ile beraber, tim bagimsiz sebepler i¢in hedef ugus sirasinda motor durma orani ile maksimum
sapma zamani arasinda bir bagmt: tiiretilmistir. Bu Sekil 1 de gosterilmistir.

Uzatilmis menzil operasyonu i¢in tip dizayn onayi alinabilmesi icin, SHGM nin, miihendislik degerlendirmesi sirasinda
tanimlanan diizeltici islemlerin uygulanmasindan sonra, hedef ugus sirasinda motor durma oranlarinin elde edilecegine ikna
edilmesi gerekmektedir. Bu, bagimsiz sebeplerden dolay1 tiim giiclin kaybedilmesi olasiliginin karsilanacag: giivencesini saglar.
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5. Miihendislik Degerlendirmesi

a) Bakim programlari, kanattaki bir motorun saglikli ¢alisma programlari ve motor servis biiltenlerinin diizenli olarak
yayimlanmasi gibi faaliyetler, operatoriin giivenirligini belli bir seviyede tutma kabiliyetine etki eder. Gerekli veri ve bilgiler,
belirli bir ugak govdesi-motor kombinasyonunun uzatilmis menzil operasyonlar1 i¢in gerekli kritere uyup uymadigina karar
vermede kullanmak i¢in diinya genelinde ilgili filonun motor durma oraninin tespit edilmesine bir temel olusturacaktir.

b) Belirli bir ugak gdvdesi-motor kombinasyonu i¢in, serviste veya test sirasindaki yasanan tim O6nemli arizalar,
aksakliklar ve islev bozukluklarinin olay bazinda analizi yapilacaktir. Onemli arizalar, temel olarak ugus sirasinda motorlarin
durmasina ya da alev uzamasina sebep olan veya bunlarla sonuglanan ve ayrica genel olmayan yer arizalarini ve/veya plansiz motor
sokiimlerini de igeren arizalardir. Degerlendirme yaparken asagidakiler géz oniine alinacaktir:

1) Gii¢ sisteminin tipi, onceki deneyimleri, gii¢ sisteminin yeni mi yoksa baska bir modelin tiirevimi oldugu
ve motorun durmasindan sonra kullanilacak gii¢ seviyesi

2) Ug ayda bir giincellenen, ugusta motor durma oraninin gii¢ sistemi saat ve saykil’ina gore degisiminin, son
12 aylik kiimiilatif kayar (rolling) ortalamasinin trendi

3) tki sisteminin gelecekteki muhtemel giivenilirligi {izerindeki diizeltici modifikasyonlarn, bakimlarim vs.
kanitlanmus etkisi.

4) Tavsiye edilen bakim faaliyetleri ve bunlarin gii¢ sistemi ve APU ariza oranlarina etkisi.
5) Karsilasilmas1 muhtemel ortam sartlarinin dagilimini igeren operasyonel deneyim birikimi

6) Istenilen maksimum ucus siiresi ve diisiiniillen uzatilmis menzil operasyonu icin kullanilan ETOPS
segmentindeki maksimum sapma

¢) Miihendislik karari, analiz sirasinda belirlenen diizeltici iglemlerin tanimlanmasinin ardindan giivenilirlikteki
potansiyel iyilesmenin sayisallasabilmesi i¢in kullanilacaktir.

¢) Sonug olarak tahmin edilen giivenilirlik seviyesi, belirli bir ucak gdvdesi-motor kombinasyonun sahip olacagi
maksimum sapma zamanin belirlenmesi i¢in birlikte kullanilacaktir.

d) Ucgak govdesi-motor kombinasyonunun, uzatilmis menzil operasyonlari i¢in, tip dizayni standardi, paragraf
1.d.(3) de tam veya kismi olarak uygulanan tiim modifikasyonlari ve bakim islemlerini ve giivenilirligi artirmak icin SHGM
tarafindan gerekli goriilen bunun gibi diger islemleri icerir. Tip dizayn standard item’larmnin uygulanma plani, (CMP) iginde
normalde, drnegin takvim zamani, saat ve inig-kalkis sayist olarak, belirlenmelidir.

e) Yabanct bir imalatginin ve/veya operatoriin verileri degerlendirilirken, ilgili Havacilik otoritesine
degerlendirmeye katilma imkani dnerilecektir.

f) Propulsion System Reliability Assessment Board (PSRAB) bulgulari. PSRAB degerlendirmesini tamamladig1 ve
bulgularini dokiimante ettii zaman, SHGM belirli ucak gdvdesi-motor kombinasyonun bu Ek’in ilgili kurallarini saglayip
saglamadigint ilan eder. Gii¢ sistemini siniflandirmak igin, bakim gereksinimleri ve limitleri gibi, tavsiye edilen item’lar,
Degerlendirme Raporunda yer alir.

g) Istenilen gii¢ sistemi giivenilirlik seviyesine ulasildig1 ve daha sonra da muhafaza edildigini belirlemek i¢in, ugak
imalatgisi, gli¢ sisteminin giivenilirlik degerlendirmesini SHGM ye ii¢ aylik periyotlarla sunmalidir. Degerlendirme ETOPS
konfigiirasyonlu filo {izerinde yogunlasmali ve ilgili ugak gdvdesi-motor kombinasyonun ETOPS konfigiirasyonlu olmayan
filosunun ve ilgili motor modelini kullanan diger kombinasyonlarin ETOPS’la ilgili olaylarini icermelidir.

6. Ucusa Elverisliligin Siirekliligi

Bu Talimat’ta én goriilen ETOPS Giivenilirlik {zleme Kurulu’nun periyodik toplantilari, yeni iiriiniin degerlendirilmesi
baslangicinda sik yapilir. Eger {irliniin giivenilirliginin yeteri kadar kararli olduguna dair kanit varsa, SHGM toplantilarin sikligini,
elde edilen servis deneyimlerinin birikimlerine bagl olarak, ayarlar. SHGM tarafindan, ETOPS iiriin veya {iriin ailesinin olgunlugu
ilan edilirse kurul toplantilarina devam etmez.

a) Olgun ETOPS iirlinleri:
Asagidaki durumlar s6z konusu oldugu zaman, yiiksek derecede benzerlige sahip ETOPS iiriinleri ailesi olgun
olarak diigtiniiliir:

1) Uriin ailesi, bir ucak ailesi icin en az 250 000 ucus saati veya bir motor ailesi i¢in 500 000 saat galisma siiresi
saati doldurdugu zaman;

2) Uriin ailesi, genis spectrum’lu operasyon sartlarini (6rn. soguk, sicak, nem,.) iceren servis tecriibesini biriktirdigi
zaman;
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3) Ailedeki her bir ETOPS onayli model veya varyanti (degisik tipleri), ETOPS i¢in giivenilirlik hedeflerine ulastig1
zaman ve en az iki y1l i¢in filo ¢capinda giivenilirlik hedeflerinde veya altinda kararli oldugu zaman;

Yeni model veya dnemli dizayn degisiklikleri, her biri (i) numaral1 paragrafta belirtilen kosullari miinferit olarak yerine getirene
kadar, olgun kabul edilmez.

b) Olgun ETOPS iiriinlerinin gdzetimi

SHGM tarafindan olgun oldugu kabul edilen ETOPS {irlinlerinin {ireticisinin, bu Talimatin 1 ve 2 numarali ekinde
tanimlanan hedeflere uygun olarak iiriiniin giivenilirligini takip etmek i¢in bir proses olusturmalidir. Bir olay veya olaylar dizisi
veya ETOPS filosuna ya da bir kismma (6rn. bir model ya da belirli bir seri numara araliginda) ait giivenilirliginin, bu Talimat’da
ETOPS i¢in belirtilen limitlerin iizerinde bir sapmas1 anlamina gelen istatistiksel trend vuku bulursa, imalatgcist:

1) SHGMyi bilgilendirmeli ve eger durum hemen islem gerektiren emniyet etkisine sahip degilse, SHGM
ile kararlastirtlan uygun bir plan ile, CMP’nin Kii¢iik Revizyonuna gore giivenilirligi yeniden kazanmak i¢in
bir yontem belirlemeli

2) SHGM’yi bilgilendirmeli ve endiseler azalincaya kadar ya da durumun daha fazla degerlendirme
gerektirip gerektirmedigi onaylanincaya kadar SHGM tarafindan gegici takip planlari 6nermelidir;

3) SHGM’yi bilgilendirmeli ve eger dogrudan emniyet endisesi varsa, SHGM tarafindan bir AD ile zorunlu
kilinacak gerekli diizeltici islemleri dnermelidir.

Islem gerektiren dzel bir olay veya trend yoklugunda, imalatgi bu Talimatin Ek 1. ve 2. sinde emredilen temel istatistiksel belirtileri
yillik olarak SHGM’ye saglamak zorundadir.

¢) Dizayn Organizasyonu Onay1

ETOPS operasyonu igin gerekli komponent iireticileri, IR 21’e uygun Design Organisation Approval(DOA)’a sahip
olmalidir. Ureticilerin onaylanmis Design Organisation Approval(DOA)’1, bu Ek’in gérev ve sorumlulugunu kapsayan uygun
organizasyon ve prosediirleri igermelidir.

EASA-DOA olarak onaylanmamis yabanci ireticiler, bu paragraftaki icerigi saglayan denk bir organizasyon ve
prosediir sunmak zorundadirlar.

d) ETOPS CMP Dokiimaninin Kii¢iik Revizyonu

ETOPS CMP dokiimaninin kiigiik revizyonu sadece sunlari iceren sadece editorel diizeltmeleri, konfigiirasyonlart,
bakim ve SHGM tarafindan onaylanmis olanlara esdeger prosediirleri veya ETOPS uguslarinin emniyeti {izerinde hemen islem
gerektirmeyen etkiye sahip yeni giivenilirlik gelismeleri igeren revizyonlardir ve yeni giivenilirlik gelismeleri, ETOPS giivenilirlik
hedeflerine uygunlugun devamini kontrol etmek i¢in bir metodu olarak takdim edilir.

ETOPS CMP Dokiimaninin kii¢iik revizyonlari, onayli DOM’un hazirliklar1 altinda imalat¢inin atanmig personeli
tarafindan onaylanabilir.

FAA-DER sistemi altinda calisan EASA-DOA olarak onaylanmanmus yabanci imalatgilar, kendi DER’lerini
CMP’nin kiigiik revizyonlarini onaylamak i¢in kullanabilirler.
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EK 2 - UCAK SISTEMLERI GUVENILIiRLIK DEGERLENDIRMESI
1. Degerlendirme Siireci

Belirli bir ugak gdévde-motor kombinasyonunun, uzatilmis menzil uguslari i¢in ugak sistemleri ile ilgili giivenilirlik
gereklerini karsilayip karsilamadigini tespit etmek i¢in, SHGM tarafindan, bagvuru sahibinin temin ettigi ve gecerliligi olan tiim
sistem verileri kullanilarak bir degerlendirme yapilacaktir. Bu bilgilerin, SHGM’nin giiven iginde degerlendirme yapmasini
miimkiin kilmak i¢in, yeterince kapsamli ve olgun olmalar1 gerekmektedir. Boylece, ETOPS hedefinin operasyonel ortami altinda,
normal bir ETOPS ugusunda veya havadan sapma sirasinda sistemlerin arizalanma risk’inin, bu ¢esit ariza sartlarinin sonuglar ile
dogrudan iligkisinde yeterince diisiik oldugu gosterilir.

SHGM, belirli bir ugak govde-motor kombinasyonuna ait mevcut sistem giivenilirliginin ilgili kriterleri saglayip
saglamadigini beyan eder.

Beyanat, ETOPS 6nemli sistemlerin uzatilmis menzil operasyonlarina uygun 6zelliklere sahip olmasi i¢in gerekli ugak
gbvdesi imalat standardi, sistemlerin konfigiirasyonu, operasyon sartlar1 ve limitleri icerecektir.

2. ETOPS Onemli Sistemler
a) ETOPS 6nemli sistemi sdyle bir sistemdir:

1) Fail-safe ozellikleri, direk olarak motor sayisina bagli olan bir sistemdir, 6rn. hidrolik sistem, pnomatik
sistem, elektrik sistemi.

2) Motorlarin uygun isleyisini, motorlarin ugus esnasinda durmasi ile veyahut istenmeyen bir gii¢ kaybr ile
sonuglanabilecek bir boyuta kadar etkileyebilen bir sistemdir, 6rn. yakit sistemi, thrust reverser veya motor
kontrol veya indikasyon sistemi, engine fire detection sistemi.

3) Havadan sapma esnasinda meydana gelen ilave ariza durumunda kullanilan yedek sistemler gibi, ugus
emniyetine ve tek motorla havadan sapmaya belirgin bir sekilde katkida bulunan bir sistemdir. Yedek veya
acil durum jeneratorii, APU veya anti-icing sistemleri gibi tek motor irtifalarinda, uzatilmis operasyon
durumlarinin iistesinden gelebilmek igin zaruri olan sistemlerdir.

4) Belirli ariza durumlar;, havadan sapma giivenilirligini azaltan bir sistemdir. Orn. navigasyon,
komiinikasyon, equipment cooling, time limited cargo fire suppression, oksijen sistemi.

b) ETOPS 6nemli sistemler listesi icin SHGM ile mutabik olunmalidir.
3. Sistemler icin Giivenilirlik Degerlendirmesi

Sistemler i¢in giivenilirlik degerlendirmesi, hangi sistemin ETOPS i¢in 6nemli sistem oldugunu belirlemeli ve belirlenen bu
sistemlerin giivenilirliginin, ETOPS ugusu sirasinda potansiyel arizalarin sonuglart ile dogrudan iliskisinde yeterli oldugunu
saglamalidir.

Giivenilirlik degerlendirmesi , ETOPS uguslarina uygun belirli sartlar1 ve gereklilikleri dikkate almak i¢in bu Talimatta
verilen belirli ETOPS gerekliliklerine (or., tek motor operasyonunda kabin basing kaybi) uygun olarak yapilan Sistem Emniyet
Degerlendirmesi’nin (SSA/Systems Safety Assessment) yeniden gézden gegirilmesini gerektirir.

ETOPS icin planlanan giivenilirlik seviyesinin saglanmasi i¢in, Sistem Emniyet Degerlendirmesi’ndeki analitik
degerlendirme, direk olarak uygulanabilir servis tecriibesine ait yeterli veri tabanindan alinan istatistiksel verileri ile ve ugak
gbvdesi sistemlerin servis tecriibesinin yeniden gozden gegirildigi bir mithendislik degerlendirmesi ile onaylanmalidir.

MTBF/MTBUR gibi istatistiksel gostergeler ve tekil olaylara uygulanan miihendislik hiikiimleri tim ETOPS 6nemli
sistemlerinin giivenilirliklerini ve olgunluklarini degerlendirilmek i¢in kullanilmalidirlar.

4. Analitik Degerlendirme
Tim ETOPS belirli sistemlerinin Sistem Emniyet Degerlendirmeleri, asagida verildigi sekilde gézden gegirilmelidir:

a) ETOPS uguslarini dikkate alan bir Fonksiyonel Risk Degerlendirmesi yiiriitiilmelidir. Bir ETOPS ugus esnasinda
meydana gelen bir ariza durumunun yaratacagi etkinin tayininde, asagidaki maddeler de gézden gegirilmelidir:

1) Uzatilmus bir siire sonunda miirettebatin is yiikii

2) Tek motor ugus irtifasinda operasyon kosullar
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3) Havadan sapmanin oldugu hava sahalarinda ugmak ve inmek igin miirettebatin prosediirlere ve sartlara
daha az agina olmalari

a) Bu Ekle uygun gerekli ilave ariza senaryolarin/ hedeflerin ortaya koyulmasi

b) Tim olasilik hesaplamalarinda maksimum ETOPS ugus siiresi ve maksimum ETOPS sapma siiresi gdz Oniinde
bulundurulmalidir.(Motorlarin uygun ¢alismasini etkilemeyen sistemler veya Fail safe/ redundancy ‘nin motor sayisindan
etkilenmedigi, fakat havadan sapmaya sebep olabilen veya havadan sapmanin emniyetine tesir edebilen sistemler i¢in yapilan
olasilik hesaplamalarinda, maksimum sapma siiresi géz oniine alindigi, ETOPS ug¢an ugak i¢in filo risk ugus ortalama siiresi baz
alabilir.). (Not-tiim filo i¢in risk ugus ortalama siiresi degil).

¢) Uzatilmig siire ve tek motor irtifasinin, arizalari takiben geri kalan sistemlerin ¢alismaya devam ettirilmesi
agisindan, etkilerinin dikkate alinmasi.

¢) Emniyet hedeflerine ulasmak i¢in gerekli olan belirli ETOPS bakim gorevleri ve/veya araliklar1 veya belirli ETOPS
ucus prosediirleri, uygun onayli dokiimanlara (6r. CMP dokiimani, MMEL) dahil edilmelidir.

5. Servis Deneyimi/Sistemlerin Emniyet Degerlendirmesi (SSA)

Uzatilmig menzil operasyonu i¢in ugak gdvdesi sistemlerinin kabul edilebilirligi goz 6niinde bulundurulurken, olgunluk
durumu kullanilan teknolojinin olgunlugu ve belirli tasarimin olgunlugu agisindan yeniden goézden gegirilerek degerlendirilmelidir.

Uygulamada Sistem Emniyet Degerlendirmesi asagidakilerden olusturulur:

a) Diger (ETOPS ugmayan) ugakta kullanilan ekipmanlara (komponentler) benzer veya ¢ok yakin Ekipmanlar
(komponentler) i¢in, Sistem Emniyet Degerlendirmesi ariza oranlar servis (kullanim) tecriibesi ile tarafindan teyit edilir.

1) Servis(kullanim) tecriibesi (direk veya ilgili olarak)’nin miktar1 ETOPS o6nemli sistemi ekipmani
(komponentleri) i¢in gdsterilmelidir.

2) Ariza mod ve oranlarini teyit etmek icin ilgili servis tecriibesinin kullanildig1 yerlerde, servis tecriibesinin
gecerliligini gostermek i¢in bir analiz yapilmalidir.

3) Ozellikle, aym donanim farkli ucak tipinde kullaniliyorsa, operasyon kosullarnda (titresim, basing,
sicaklik) hic farklilik olmadigi veya varsa bu farkliliklarin ariza mod ve oranlarini koti sekilde etkimedigi
gosterilmelidir.

4) Eger diger ugaklarda bulunan benzer ekipmanlardaki servis tecriibesinin uygulanabilirligi iddia ediliyorsa,
sayisal analizlerde kullanilan giivenilirlik grafiklerini gercekleyecek sekilde bir analiz yapilmalidir. Bu
dogrulayict analiz, benzer ekipmanlar ve yeni ekipmanlar arasindaki farklarin detaylarini, benzer
ekipmanlara ait servis tecriibesinin detaylarin1 ve yeni ekipmanlara yapilan herhangi bir “lessons learnt”
modifikasyonun detaylarini igermelidir.

5) Belirli ekipmanlar icin (6r. IDGs, TRUs, bleedler, acil durum jeneratorii), bu analizin testler ile
yedeklenmesi gerekebilir. Bu konuda SHGM ile mutabik olunmasi zorunludur.

b) Yeni veya biiyiik 6l¢iide modifiye edilmis ekipmanlarda, servis tecriibesi ile elde edilen ariza oranlarmin teyit
eksikligi i¢in, Sistem Emniyet Degerlendirmesinde dikkat edilecektir.

1) Kabul edilen Sistem Emniyet Degerlendirmesi ariza durumu olasiliklarinin o ekipmanin ariza oranlarina
olan hassasiyetini belirlemek i¢in bir ¢alisma yapilmalidir.

2) Ariza olay1 olasiligi ekipmanin ariza oranina hassas (bagli) ise ve gerekli emniyet hedefine yakin ise,
ariza orani servis tecriibesi ile uygun bir sekilde teyit edilene kadar, belirsizligi dikkate almak i¢in belirli
hazirlik tedbirleri  (6r. Gegici ugusa verme kisitlamalari, kontroller, bakim prosediirleri, miirettebat
prosediirleri ...) uygulanabilir.

¢) Tahmin edilen sistem giivenilirlik seviyesinin ulasildigini ve muhafaza edildigini teyit etmek icin, ucak imalatgisinin
ucak govdesi (ETOPS 6nemli ) sistemlerin giivenilirligini, servise girdikten sonra, gozlemlemelidir.

1) Ugak imalatgisi, SHGM’ye baslangi¢ olarak ¢eyrek yilda bir (operasyonun ilk yilinda) ve daha sonra
periyodik olarak ve belirli bir zaman i¢in SHGM ile anlagarak bir rapor sunmalidir.
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2) Gozlemleme gorevi ayni ucak gdvdesi ailesine ait hem ETOPS hem de ETOPS olmayan filolarindan
gelen ETOPS 6nemli olaylarint kapsamalidir.

3) Bu ilave giivenilirlik g6zlemi, motorlarin uygun ¢alismasma etki eden sistemler i¢in veya fail
safe/redundancy’nin motor sayisindan etkilendigi sistemler igin ve sapma sirasinda meydana gelen ilave
ariza durumunda kullanilan yedek sistemler i¢in gereklidir.
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EK-3 UYGUN YOLBOYU YEDEK HAVA ALANLARI
1. Genel

a) Iki motorlu ugaklarda uzatilmis menzil operasyonlarimin ayirt edici en énemli 6zelligi, ucagm gidis hava alamndan
bagka bir hava alanina gitmesine, divert etmesine neden olabilecek tek motor kaybi veya tek motor kaybi ile beraberinde
gelebilecek arizalarda divert edilebilecek uygun yol boyu yedek hava alani olmasidir. Oysa birgok iki motorlu ugak, divert
edebilecek hava alani segeneginin bulundugu bdlgelerde operasyon yapmasina ragmen, uzatilmig menzil operasyonu yapan
ucaklarin daha dnceden belirlenmis bir dizi ugak gévde sistem kapasitesine gore (6rnegin, kargo yangin sondiiriicli) veya o rota igin
onaylanmis en uzak divert zamanina gore tek yedek hava alanina sahip olabilir.

b) Bu nedenle, yol boyu yedek hava alani olarak belirlenen hava alaninin ilgili ugak tipine goére hizmet verebilecek
kapasite, servis ve hizmet kolayliklarina sahip olmasi; varig zamanindaki hava kosullarinin karar irtifasinda (DH) veya minimum
algcalma yiiksekliginde (MDA) iken yeterli gorsel referanslari saglayabiliyor olmasi ve yiizey kosullarmin yaklagsma ve inig tek
motor sistemi (propulsion system) ve/veya ucak govde sistemlerinin caligmamast durumunda da emniyetle icra edilebilmesine
imkan saglayan kabul edilebilir limitler icinde olmast 6nem kazanmaktadir.

c) Ayrica, bu rotalardaki operasyonlarda, ugus ekibinin yeterliligi ile ilgili olarak ICAO Annex 6 gereksinimlerini
karsilayabilmek igin sirketler,  Ongoriilen bu tip operasyonlarda belirlenen bu hizmet ve servislerin saglandigini
gosterebilmelidirler.

2. Uygun Hava Alani Secimi

Bu Talimat kapsaminda bir hava alaninin uygun bir hava alani olabilmesi i¢in, o hava alaninin yeterlilikleri, sagladiklari
hizmet, minimum ICAO kategori 4 veya ilgili ugak kategorisi daha diisiik ise o ugak kategorisine uygun, Yanginla Miicadele ve
Kurtarma Servisleri (RFFS) ve hava alaninin yeterli hava alani olduguna iliskin ihtiyag duydugu hizmetleri saglayabilen (RFFS
hava alaninda konuslandirilmamigsa 30 dakika 6nceden ikazla hizmeti saglayabilmeli) ve operasyon saatinde hava ve alan
kosullarinin yaklagsma ve inisin tek motor sistemi (propulsion system) ve/veya ucgak govde sistemlerinin ¢aligmamasi durumunda da
emniyetle icra edilebilmesine imkan saglayabilen olas1 bir divert durumunda yol boyu yedek hava alanina ihtiya¢ duyulabilir.

Zamana bagl olarak doga sartlarinin degisiklik gosterdigi durumlarda kalkistan 6nce uygun yolboyu hava alani belirleme
ihtiyacinda oldugu gibi planlama amaciyla kullanilan yolboyu yedek hava alani hava durumu minimasi genellikle aletli yaklagmaya
baglamak icin gerekli hava durumu minimasindan daha yiiksektir. Bu durum, ug¢agin yedek hava alanina divert etmesi gerektigi
sartlarda aletli yaklasmanin emniyetle icra edilmesini saglamak icin ihtiya¢ duyulmaktadir. Buna ilaveten, yaklagma ve inigin
emniyetle gerceklestirilebilmesi igin diger kurallara da bagli kalmak kaydryla gerekli gorsel referanslarin saglanmasi gerektiginden
seyriisefer yardimeilarinin yaklagsma hatti boyunca verecegi referanslari da degerlendirmek suretiyle pilot gerekli olan manevralari
gergeklestirerek ucagin emniyetle inmesini saglar; hassas olmayan yaklagsma hava durumu minimasi genellikle hassas yaklagsmalara
gore daha yiiksektir.

3. Yolboyu Yedek Hava Alanlari icin Planlama Minimumlari (Hava Durumu)

Bu paragrafta bahsedilen konular, iki motorlu ugaklarin uzun menzilli operasyonlarinda, ugusu planlama ve onaylama
amaci ile belirlenmistir.

Bir Hava Alani, eger operasyonel olarak belirlenmis olan zaman dilimi i¢erisinde hava durumu anlaminda gerekli yolboyu
yedek hava alant minimumlar igerisinde olup, bu ek bolimde Madde 3’deki kriterleri karsilayip, tablodaki aletli yaklagma
kabiliyetlerinden herhangi birine sahip ise, uzun menzilli uguslarda planlanmak iizere “SUITABLE AERODROME” olarak kabul
edilebilir. Yolboyu yedek hava alani planlama esnasinda, operasyonel minimumlarin belirlenmesi igin, isletmeci, isletme el
kitabina TABLO 1’1 mutlaka dahil etmelidir. Ancak bu iki tablonun kombinasyonu kullanilmamalidir.

Tablo 1. Asgari planlama limitleri - ETOPS

s A Asgari hava kosullar: limitleri
Yaklagsma imkani Yedek hava alan1 bulut alt tavam Gériis mesafesi/ RVR

Izin verilen DH (Decision Height-

Hassas vaklasma usulii Karar Yiiksekligi)/ DA (Decision Izin verilen goriis mesafesine ilaveten
yaxias Altitude-Karar Irtifai)’ya ilaveten 200 800 metrelik artis

ft.’lik artig

izin verilen DH (Decision Height-
Hassas olmayan yaklagsma Karar Yiiksekligi)/ DA (Decision 1zin verilen goriis mesafesine ilaveten
veya turlu yaklagma Altitude-Karar Irtifa1) ilaveten 400 1.500 metrelik artis

ft.’lik artig
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4. Gelismis Inis Sistemlerinin Avantaji ile Yolboyu Yedek Hava Alanlari icin Planlama Minimumlar1 (Hava
Durumu)

Modern inis sistemlerindeki gelisme, tek motor ile kategori II ve/veya kategori III yaklasma ve inis planlamasi yapabilmek
icin gerekli lisans1 alma imkanini arttirabilmektedir.

Ucus oncesi, yolboyu yedek hava alani planlama asamasinda bu tip gelismis kabiliyetlerin sagladig1 avantajdan o6nce,
SHGM; isletmeci tarafindan, ETOPS operasyonu yapan bir ugagin yolboyu yedek hava alanina yonlenmesine sebep olacak,
gbovdesinde ve/veya motorunda olusabilecek herhangi bir ariza ve buna miiteakip olusabilecek, giivenli bir sekilde kategori II/111
yaklagmas1 ve inisi yapabilme kabiliyetini kaybetmesine sebep olabilecek diger bir ariza ile karsilasmasi durumunda uygulanacak
prosediirlerin drneklenerek calisildigi konusunda, ikna edilmelidir. Sertifikalandirilmis olan motor-gévde kombinasyonunun
yeterliligi, onaylanmig maksimum Divert siiresi goz 6niine alinarak degerlendirilmelidir.

Yol boyu yedek hava alanlart tayin eden bu gelismis sistemlerin planli kullanimi, bu ek bélimde Madde 4’teki tablonun
kullanimi ile durum bazinda ele alinarak onaylanir.

5. Ugus Esnasinda Yolboyu Yedek Hava Alani Elverisliligi

Ucus rotast boyunca, ugus ekibi, belirlenmis yolboyu yedek hava alanlarimin operasyonel sartlarindaki 6nemli
degisikliklerle ilgili olarak devamli bilgilendirilmelidirler. ETOPS giris noktasini kat etmeden &nce, belirlenmis olan yolboyu
yedek hava alanlarina ait, hava raporlari, u¢agin mevcut durumu, kalan yakit miktari, pist yiizeyi durumu, inis mesafesi, hava
alanlarindaki yer hizmetleri ve olanaklar, degerlendirilmelidir. Giivenli bir yaklagsma ve inigse engel olabilecek bir durum tespit
edildigi takdirde (Hava durumu raporlarinin gerekli inis minimumlarinin altinda olmasi gibi), pilot isabetli karar vermelidir.

Onaylanmis (sakin havada ve standart sartlarda) tek motor kaybr siirati ile, maksimum 180 dakika divert siiresi igerisinde

ilave hiikkiimler altinda belirlenmis yedek hava alani secimi yapilarak, sirket operasyonel prosediirlerine bazi 6zel agiklamalarin
ilave edilmesi gereklidir.
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EK 4- ETOPS BAKIM GEREKLILIKLERi
1. Genel

Bakim programi, yapilacak operasyonlari desteklemek igin gerekli standartlar, yol gosterme ve talimatlari igermelidir.
Bakim personeli ve diger ilgili personel ETOPS operasyonlarinin 6zel yapisi hakkinda bilgi, kabiliyet ve yeterlilige sahip olmalidir.

2. Etops Bakim Program

ETOPS operasyonu i¢in diigiiniilen u¢agin temel bakim programi; marka ve model ugak gévde-motor kombinasyonu i¢in
operatore ait SHGM tarafindan onaylanmus ugusa elverisliligin siirekliligini saglayan bakim programidir. Bu program, ETOPS
bakim gerekliliklerinin gelisimi i¢in yeterli altyapiy1 sagladigindan emin olmak icin gdzden gecirilmelidir. Programin altyapisi,
herhangi bir ETOPS 6nemli sistemi (significant system)’nde birden ¢ok benzer elemanlara (6rnegin; her iki motorda yakit kontrol
mekanizmasinin degisimi) uygulanan 6zdes islemleri dnlemek igin gereken bakim prosediirleri igermelidir.

ETOPS’la ilgili gorevler, operatdriin rutin is formlarinda ve ilgili talimatlarinda tanimlanmalidir.

a) Merkezi Bakim Kontrolii’niin ETOPS operasyonuna dahil edilmesi gibi, ETOPS’la ilgili prosediirler operatoriin
programinda agik¢a tanimlanmalidir.

b) Ucagin ETOPS durumunu ve belirli kritik item’larin kabul edilebilirligini dogrulamak i¢in bir ETOPS servis kontrol
uygulamasi gelistirilmelidir. Bu kontrol, ETOPS ugusu 6ncesi yetkili ve ETOPS egitimi almig personel tarafindan
yapilmalidir. Bu personel ucus ekibinin bir iiyesi olabilir.

¢) MEL prosediirleri, ertelenmis item’lar ve bakim kontrollerinin dogru ve sistemi dogrulama prosediirlerin dogru
uygulandigindan emin olmak i¢in, Log book’lar gézden gecirilmeli ve dokiinmante edilmelidir.

3. Etops El Kitab1

Operator, ETOPS ile ilgili personelin kullanimi i¢in bir el kitab1 gelistirmelidir. Bu el kitabi, bu EK ile tanimlanan bakim
programint ve diger gereklilikleri igermek zorunda olmasa bile en azindan referans etmeli ve operatériin el kitabi sisteminin
neresinde bulundugunu agikca gosterilmelidir.

Destekleyici programlar, prosediirler, gérevler ve sorumluluk’larin dahil oldugu biitin ETOPS gerekliliklerine revizyon
kontrolii yapilmalidir. Bu el kitabi, ETOPS ugusunun gergeklestirilmesinden 30 giin 6nce SHGM’ye sunulmalidir.

Alternatif olarak, operator bu bilgileri ETOPS ile ilgili personel tarafindan kullanilan mevcut el kitabina dahil edebilir.
4. Yag Tiiketim Program

Operatoriin yag tiiketim programi, iireticinin tavsiyelerini yansitmali ve yag tiiketim trendlerine hassas olmalidir. ETOPS
istasyonlarindan kalkista, ugustaki ortalama yag tiiketimini referans alarak ikmal edilen yag miktarini dikkate almalidir; yani, yag
tiiketiminin izlenmesi siirekli devam etmeli ve ETOPS kalkis istasyonunda ilave edilen yag: i¢cermelidir. Eger yag analizi bu marka
ve model ugak i¢in anlamli ise programa dahil edilmelidir. Eger ETOPS operasyonu igin APU gerekli ise, APU’da yag tiikketim
programina dahil edilmelidir.

5. Motor Durumunun Takibi

Bu program, izlenecek parametreleri, bilgi toplama metotlarin1 ve diizeltici iglem proseslerini tanimlamalidir. Program,
iireticinin talimatlarini ve endiistrinin uygulamalarin: yansitmalidir. Bu izleme, bozulmay: (kotiiye gidisat1) erken sathada tespit
ederek, emniyetli haldeki operasyona etki etmeden Once, diizeltici islemi uygulamak i¢in kullanilacaktir. Program; uzatilmis tek
motorlu sapmalarin, biitiin onaylanmis gii¢ seviyelerinde ve beklenilen ortam sartlarinda onayli motor limitleri (6rnegin; rotor
doniis hizi, egzoz gaz sicakligl v.s) asilmadan yiiriitiilebilmesini saglayacak sekilde motor sinir limitlerinin muhafaza edilmesini
saglamalidir. Bu program vasitastyla korunan motor limitleri, sapma ile iliskili tek motorlu ugus fazi sirasinda gerekli olabilecek
ilave motor yiik talepleri ( anti-icing, electrical v.s)’nin etkilerinin dikkate alinmas1 gerekir.

6. Bakim Sonrasi Dogrulama Program

Motor durmasi, birincil sistem arizasi veya ters yonlii bir trend sonrasinda veya dogrulama ugusu veya bagka bir islem
gerektiren herhangi bir olay sonrasinda diizeltici islemi temin etmek ve uygulanmalarini saglayan metotlar gelistirmek igin, isletici
bir dogrulama programi veya prosediirleri olusturmalidir. Kimin dogrulama islemlerini baslatacagi ve ne tiir bir islemlerin
yapilmasinin gerekli olacagi karari i¢in sorumlu olan bdliim veya grubun agik taniminin programda yapilmasi gerekir. Dogrulama
islemi gerektiren birincil sistemler veya sartlar, operatdriin ETOPS el kitabinda tanimli olmalidir.
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7.  Giivenilirlik Program

Bir ETOPS giivenilirlik programui gelistirilmeli veya var olan giivenilirlik programma ilave yapilmalidir. Bu program,
ETOPS’la ilgili problemlerin 6nceden tanimlanmasi ve dnlenmesi birinci hedef olacak sekilde tasarlanmalidir. Bu program olay
odakli olmali ve ETOPS uguslarimi tehlikeye diisiiren 6nemli olaylarin raporlama prosediirlerini i¢inde bulundurmalidir. Bu
bilgiler, ETOPS operasyonunun emniyetli olarak devam etmesi igin, giivenilirlik seviyesinin yeterli olmasini saglamak ve
isleticinin yetkinligini ve kabiliyetini degerlendirmek amaciyla isletici ve SHGM tarafindan kullanimi i¢in hazir ve kolayca
ulagilabilir olmalidir. Bu program vasitasiyla rapor edilen olaylar, 72 saat icinde SHGMye bilgilendirilmelidir.

a) Yonetmelikler ile rapor edilmesi gerekli item’lara ilave olarak, asagidaki item’lar da dahil edilmelidir;
1) Ugus esnasinda motor durmasi
2) Sapma veya geri donme
3) Kontrolsiiz gii¢ degisimi veya dalgalanmasi
4) Motorun kontrol edilememesi veya istenilen giicii liretememesi
5) ETOPS’a gore kritik sistem problemleri
b) Rapor asagidakileri tanimlamalidir;
1) Ugak tanimi
2) Motor tanimi1 (marka ve seri numarasi)
3) Toplam zaman, cycle, ve son atdlye ziyaretinden sonra gecen siiresi
4) Sistemler i¢in, overhaul’dan itibaren gegen siire veya hasarli parganin son kontroliinden itibaren gegen siire
5) Ugus faz1
6) Diizeltici islem
8. Giic Sisteminin izlenmesi

Onayli bakim programinin uzatilmig menzil operasyonlari icin gerekli olan giivenilirlik seviyesini devam ettirmesi
amactyla, isletici, uzatilmis menzil filosuna ait gii¢ sistemlerinin giivenilirlik degerlendirmesini (rapor), en ge¢ bir aylik periyotlar
halinde SHGM’ye sunmalidir.

Degerlendirme (rapor), en azindan, 12 aylik ortalama siire i¢in periyotlarda ugulan motor saatlerini, ugusta motor durma
oranlarint ve sebeplerini ve motor sékiim oranlarini icermelidir. Uzatilmis menzil ugus filosunun ayni ugak motor-gévde yapisina
sahip genis bir filonun pargasi oldugu hallerde operatoriin biitiin filosunun verileri yeterli kabul edilebilir. Ancak, uzatilmig menzil
filosu i¢in bu EK’ de Madde 7°de belirtilen raporlama gereklilikleri hala gézlemlenmek zorundadir.

Ters yonlii olarak devam eden herhangi bir trend, isletici tarafindan SHGM ile danmisma iginde yapilacak ani
degerlendirmeyi gerektirebilir. Degerlendirme, diizeltici islem veya operasyon kisitlamalarinin uygulanmasi ile sonuglanabilir.

NOT: Ornegin filo sayismim kiiciik oldugu bu nedenle Istatistiki degerlendirmenin tek bagina yeterli olmadig1 durumlarda
isleticin performansi tek-tek olaylar bazinda degerlendirilerek gzden gegirilmelidir.

9. Bakim Egitimi

Bakim egitimi igerigine ETOPS egitimi de eklenmelidir. ETOPS bakim personeli, isleticinin onayli personel yetkilendirme
prosediirleri ¢ergevesinde igleticinin uzatilmis menzil operasyonlar: egitim programini tamamlamis ve bir denetleyici nezaretinde
uzatilmis menzil bakim kartlarini tatmin edici derecede uygulamis olan personeldir.
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10. Etops Parca Kontrolii

Isletici, ETOPS operasyonu i¢in dogru parcalarin ve konfigiirasyonun muhafaza edilmesini saglamak amaciyla iiretici
tarafindan desteklenen bir parca kontrol programu gelistirmesi gerekir. Bu program, tamir veya overhaul sonrasi kullanilan pargalar
gibi kiralama veya Pooling anlagmalart sirasinda bir ETOPS ucagina takilan pargalarin, bu ugak icin gerekli ETOPS
konfigiirasyonunu muhafaza ettigini dogrulamalidir.
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EK - 590 DAKIKA VEYA DAHA KISA ETOPS OPERASYON PROGRAM KRITERLERI
Not: 180 dakika Kosullar1 ana metin icerisinde yer almaktadir.
1. Genel

Bu EK-5’in amaci, yol boyu yedek hava alanina devam etme siiresi (onaylanmis tek motor arizali seyir siirati ile) azami 60
ile 120 dakika arasinda olan uzun menzil uguslarinin detaylandirilmasidir.

2. 90 Dakikaya Kadar Operasyon Onay Kriteri
a) Tip Tasarimi:
Uyum tiim uygulanabilir sekillerde gosterilebilmelidir.
b) Operasyonel Onay:
Ugak govdesi/motor kombinasyon tecriibesi asgari olan veya hi¢ olmayan isleticiler i¢in 90 dakikaya kadar uzun menzil
operasyon yetkisi g6z oniinde bulundurulabilir. Bu tespit, operasyonun oneri alani, isleticinin ugaklarini operasyonlarda basari ile
kullanabildigini gdsterebilmesi, onerilen bakim ve operasyon programlarimin kalitesi gibi etkenleri géz oniinde bulundurur.
1) Bakim
Ek- 4 rehberligindeki bakim programlar1 uygulanmalidir.

2) Operasyonlar
(a) Ek-3 rehberligindeki operasyon programlari uygulanmalidir.
(b) Asgari Techizat Listesi ( MEL)

90 dakika veya daha kisa uzun menzil kosullarini igeren Master Minimum Equipment List ¢ in saglanmasi (MMEL).
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EK—6 ISLETICININ ETOPS ONAYI ALMAK iCiN GEREKLi OPERASYONEL DENEYIMININ
AZALTILMASI (HIZLANDIRILMIS ETOPS OPERASYONU ONAYI)

1. Genel

Bu Ek’in amaci isleticinin ETOPS operasyonu onay: igin gerekli operasyonel deneyimini azaltma ya da isleticinin
deneyiminin yerine sayilmasini saglayacak faktorleri belirlemektir.

Cift motorlu ugaklarla yapilan uzun menzil operasyonlari ugus emniyeti agisindan 3 yada 4 motorlu ucaklarla yapilan uzun
menzil operasyonlarindan farkli olarak herhangi bir gereksiz kisitlayici 6ge icermemektedir.

ETOPS tip dizayn1 ve operasyonel onay siireci sayesinde 2 motorlu ugaklarin takate bagl giivenirlilik kayitlar1 sadece
yiiksek Olciide tutulmamis potansiyel olarak gelistirilmistir. Bunun Gtesinde, elde bulunan su anki veriler bunun kapsaml
operasyonel deneyime bagli kalmadan basariyla gelistirilebildigini gostermektedir. Bu nedenle, isletici SHGM’ye gerekli ETOPS
stirecinin yerine getirilebildigini ispatlayabildigi slirece operasyonel deneyim gerekliliklerinin azaltilmasi ya da dikkate alinmasini
talep edebilir.

Azaltilmis operasyonel deneyimiyle Hizlandirilmug ETOPS Operasyonel Onay Programi, mevcut emniyet faktdrlerinin
azaltilmasini degil ancak bu Ek’in amaglarina bagli olarak isleticinin kabiliyetlerini sergileyebilecegini ispatlayan bir programdir.

Bu Ek, giivenilir oldugu kabul edilen basarili ETOPS operasyonlariin yiiriitiilmesi igin gereken prosesler, isletici
tarafindan olusturuldugunda, ETOPS operasyonlarmin baslamasina izin vermek amaciyla kullanilir. Bu izin alma islemi,
proseslerin dokiimantasyonu, bagka bir ucak i¢in uygulamali gosterimi (demostrasyonu) veya her iki yontemi icerecek sekilde
yiiriitiilebilir.

2. Gegcmis

Bir igletici genel olarak 120 dk.lik ETOPS onay1 i¢in bir sene boyunca gévde-motor kombinasyonunu igletmeli; 180 dk lik
ETOPS onayi igin de ilave bir sene ugmalidir. Ornegin, bir tipte 180dk.lik ETOPS onay1 olan ya da 3/4 motorlu ucaklarla o rotada
operasyon yapan sirketin ¢ift motorlu ucakla ETOPS onay1 alabilmesi i¢in 2 sene daha beklemesi gerekmektedir. Bu tip bir
uygulama hem ekonomik degildir hem de emniyete katkida bulunmamaktadir. Veriler belirtmektedir ki gerekli olan siirecin
uygulanmasi sayesinde standart zamanindan 6nce basarili ETOPS operasyonlari saglamstir.

3. Tanimlar
Siirec:

Siireg belirli bir amag igin gerekli olan adimlarin saglam ve diizenli bir sekilde uygulanma bigimidir. 4.Madde, basarili
hizlandirilmis ETOPS programinin gergeklesebilmesi i¢in gerekli olan ETOPS siireglerini icermektedir.

Ispatlanms Siirec:
Bir siirecin ispatlanmis sayilabilmesi i¢in asagidakilerin gelistirilip uygulanmig olmasi gerekmektedir:
a) Siire¢ Elemanlarinin tanimlari ve dokiimanlari
b) Siiregle ilgili rollerin ve sorumluluklarin tanimlanmasi
¢) Siire¢ elemanlarinin gegerlilik prosediirii.
- Siireg stabilite/gilivenilirlik gostergeleri
- Siirecin gegerliligi ve basarinin izlenmesi parametreleri
- Siirecin gegerliligi i¢in gerekli degerlendirmelerin siirekliligi
d) Siirecin giivenilir ve istikrarli kalmasini saglayan operasyonel denetim mekanizmasi igin prosediir.
Siirecin gegerliligi i¢in yontemlere Madde 7°de belirtilmistir.
4. Etops Siirecleri

Hizlandirilmis ETOPS Operasyonel onaymi almak isteyen c¢ift motorlu govde-motor kombinasyonuna sahip isletici
ETOPSa baslamadan 6nce ETOPS Tip Dizayni onayina sahip olmalidir. Hizlandirilmis ETOPS Operasyonel Onaymi almak
isteyen igletici bu boliimde belirlenmis siire¢ gerekliliklerini gosteren bir ETOPS programin1 SHGM’ye gostermelidir.
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Asagidakiler ETOPS siireci gereklilikleridir:
a) Tip Dizayn Yapim Standardina (CMP) uygun motor-gévde
b) Bu Talimatin Ek-4’tinde belirtilen Teknik Gerekliliklere uyum:
(1) Takip ve denetim programini igeren tam gelistirilmis Teknik Program (Ek-4, Paragraf 2)
(2) ETOPS el kitabinin bulunmasi (Ek-4 paragraf 3)
(3) Ispatlanmis Yag Tiiketim {zleme Programi ( Ek-4 Paragraf 4 )
(4) Ispatlannms Motor Kondisyon Izleme ve Rapor sistemi ( Ek-4 Paragraf 5 )
(5) Ugak uyusmazliklari igin ispatlannus Cozlim plani ( Ek-4 paragraf 6 )
(6) Ispatlanmis/onaylanmis bir ETOPS Giivenilirlik Programi (Ek-4, paragraf 7)

(7) Uygun bir gii¢ sistemi takip progranm (Ek-4, paragraf 8). Isletici, giic sisteminin ETOPS yedek hava alanina
devam etme zamanini uygun bir sekilde muhafaza edecegini ispatlayacak yiiksek giivenilirlikli bir program olusturmalidir.

(8) ETOPS bakim personeli igin uygun bir egitim ve nitelendirme programi (Ek 4, paragraf 9)
(9) Yayinlanmis ETOPS parcalari kontrol programi. (Ek-4, paragraf 10)
¢) Ugus Operasyonlart Program ile uygunlugu
(1) ETOPS’a uygun, onaylanmis ugus planlama ve dispe¢ programlart
(2) ETOPS’a uygun meteoroloji ve MEL bilgilerinin erisilebilirligi
(3) ETOPS ugus operasyonlari personeli i¢in uygun ilk ve tekrarlayan egitim ve kontrol programi

(4) Ugulan ETOPS rotalarinin, 6zellikle yol boyu yedeklerinin belirli gereklilikleri ve se¢imi hakkinda ugucu ekipleri
ve dispe¢ personeli tarafindan agina olundugundan emin olunmalidir.

d) Asagidaki maddelerin dokiimantasyonu

(1) Isletici igin yeni olan teknolojiler; mevcut kullamlan ugaklar ile Hizlandirilmis ETOPS Operasyonel Onayi
alinmasi distiniilen iki motorlu ugaklarm birincil ve ikincil giigleri (motorlar, elektriki, hidrolik ve pnématik) arasindaki onemli
farklar.

(2) Yukaridaki (1). Maddede bulunan farklart ugus ve bakim personeline aktaracak egitim plani.

(3) Operatoriin Hizlandirilmis ETOPS Operasyonel Onay1 alinmast diistiniilen iki motorlu ucaklari i¢in ETOPS’a
uygun ispatlanmis veya iiretici tarafindan dogrulanmis Egitim, Bakim ve Isletme El Kitabi usullerinin kullanim plani.

(4) Yukarida agiklanan, énceden ispatlanmis veya iiretici tarafindan dogrulanmis Egitim, Bakim ve Isletme El Kitab1
usullerine uygulanan herhangi bir degisiklik. Herhangi bir degisikligin igerigine bagl olarak isleticinin, degisikligin onay1 igin plan
saglamasi istenebilir.

(5) Varsa, ETOPS’ a uygun sekilde isleticiye 6zgilin herhangi bir ek egitim ve usullerin onay plani.

(6) Govde iireticisinden, motor {ireticisinden, diger isleticilerden veya herhangi bir dis kaynaktan temin edilen
ETOPS programuyla ilgili destegin detaylari

(7) Yukarida agiklandig1 gibi dis kaynaklardan bakim veya ucus dispeg¢ destegi temin edildigindeki kontrol usulleri
5. Basvuru

Bir isleticinin ETOPS uguslarina baglamadan en az 3 ay 6nce ETOPS i¢in bagvurmasi gereklidir. Normalde de bir isletici
Hizlandirilmig ETOPS Operasyonel Onay1 Planin1 da ETOPS uguslarina baslanacagi 6ngoriilen tarihten 6 ay énce SHGM’ye
sunmalidir. Bu Ek zaman SHGM’nin belgelenmis planlar1 degerlendirmesine ve yeterli ETOPS siireglerinin saglandigindan emin
olmasini saglar.
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Operatoriin Hizlandirilmig ETOPS basvurusu su sekilde olmalidir:

(a) Onerilen rotalar1 ve bu rotalar1 destekleyecek ETOPS yedek hava alanina devam etme zamani tanimlanmali.

(b) Yonetim ve ETOPS’ la ilgili bakim ve operasyonel destek saglayan personelin taahiitiinii iceren ve ETOPS onayin1
alip devam ettirmeye yarayacak gerekli kaynaklar ve usuller tanimlanmali.

(c) Tip Dizayn Onay1 igin gerekli {iretim standartlariyla uyumlu bir plan belirlenmeli.

(d) Or. CMP uyumu (Configuration, Maintenance and Procedures Document, Konfigiirayon, Bakim ve Usiiller
Dokiimani)
(e) Madde 4’deki gerekliliklerle uyum i¢in plan belgelenmeli.

(f) “Gozden Gegirme” agiklanmali,. “Gozden gegirme” bu Ek’ in i¢inde bulunan belirli gerekliliklerin diizenli sekilde
takibi ve belgelenmesi i¢in karar verme (degerlendirme) noktasi olan bir plandir. Her bir “Gozden Gegirme” ait oldugu islem
acisindan basarili olacak sekilde tanimlanmalidir. “Gézden Gegirme” lerin iginde SHGM goriisii ya da SHGM onay1 bulunmalidir.
Normalde Gozden Gegirmeler 6ngoriilen ETOPS operasyonunun baslangicindan 6 ay dnce baslar ve yine ETOPS operasyonunun
baslangicindan sonraki en az 6 ay siiresince devam eder. Dogrulanmis islemlerin bu Ek’ in 4’iincii maddesinde bulunan kosullarla
uygun olduklari temin edilmelidir.

6. Operasyonel Onaylar

Servisteki deneyimle tahsis edilmis Operasyonel onaylar sadece SHGM nin Hizlandirilmig ETOPS Onay Planinda kabul
ettigi bolgelerle smirlandiriimalidir. Isletici yeni bir bdlgeyi onaylanmis listesine katmak istediginde SHGM’den onay almalidir.

Madde 4°deki gereklilikleri yerine getirebildigi siirece bir isletici Tip Dizayn Onay limitine kadar ETOPS Operasyonel
Onayini almaya uygundur.

7. Islemlerin Gecerli Sayilmasi

Madde 4, Hizlandirilmig ETOPS’ un baglamasindan 6nce ispatlanmalari gerekli olan islemleri igermektedir. Bir islemin
ispatlanmis sayilabilmesi i¢in oncelikle o islemin tanimlanmasi gerekmektedir. Dogal olarak bu da iglemin esaslarint gosteren akis
sematigini i¢erecektir. Bu islemi uygulayacak personelin goérev ve sorumluluklari gerekiyorsa egitim gereklilikleriyle beraber
tanimlanmahdir. Isletici, islemin uygun ve gerektigi sekilde yiiriitiildiigiinii gostermelidir. Isletici, bunu derinlemesine bir
belgeleme ve analizle ya da ucak iizerinde siirecin yiiriidligiinii ve tutarli olarak istenen sonuglar1 elde ettigini gostererek yerine
getirebilir. Isletici, aym zamanda operasyonundaki deneyime bagl olarak siirecin revizyonu igin gerekli olan bilgi akis aginin
saglandigin1 da gostermelidir.

Aslinda islemin gecerli sayilabilmesi igin ugakla yapilan uygulamalarin kullanilip kullanilmamas: karar isleticiye aittir.
Yeterli hazirlik ve tahsis edilmis kaynaklarla bu tiir bir onay gerekmemektedir. Yine de SHGM tarafindan belirlenmis olan siirecin
onay1 i¢in ongoriilen plan yeterli olmazsa ya da program kabul edilebilir sonuglar ortaya koymazsa o zaman iglemlerin onay1 igin
ucak iizerinde uygulama gerekebilir.

Eger bir isletici baska bir gévde ve/veya motor kombinasyonuyla ETOPS operasyonu yapiyorsa o zaman uygun ETOPS
stireglerinin yerine getirdigini belgeleyebilir ve sadece kisa siireli bir gegerlilik uzatmasi gerekebilir. Yine de isletici hizlandirilnmis
ETOPS Operasyonel Onay1 i¢in dngdriilen ugak i¢in de ayni sonuglarin ger¢eklesmesi igin her tiirlii 6nlemin yerinde oldugunu
gostermek zorundadir.

Asagidakiler, gerekli olmasalar da, ETOPS islemlerinin kisaltilmasi i¢in kullanish ya da yararl olabilecek unsurlardir:

a) Diger gdvde ve/veya motor kombinasyonlariyla deneyim

b) Onceki ETOPS deneyimi

¢) Uzun menzil ve su iizeri 2-3-4 motorlu ugaklarla yapilan operasyon deneyimi.

d) Ugus, bakim ve dispe¢ personelinin diger ETOPS onayli isleticilerde ¢alisirken elde ettigi her tiirlii deneyim.

Siire¢ gecerliligi, Hizlandirilmis ETOPS operasyonu i¢in kullanilacak gévde-motor kombinasyonunda veya kendisi i¢in
onayin alinmasi diisiiniilmeyen farkli bir ugak tipinde, ki buna 3-4 motorlu ugaklar da dahil, yapilabilir.
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Bir siireg, siirecin ilk &nce farkli bir ucak tipinde veya gdvde-motor kombinasyonunda kabul edilebilir sonuglarin
gosterilmesiyle gecerli olabilir. Bundan sonrasinda da Hizlandirilmig ETOPS Operasyonel Onayi i¢in kullanilmasi diisiiniilen ugak
tipi igin gerekli esdeger sonuglarin gosterilmesi gerekmektedir.

Herhangi bir gecerlilik programinin agagidakileri belirtmesi gerekmektedir:

a) Isletici, ETOPS gecerliligi programmin ugus operasyonunun emniyeti iizerindeki etkisini géz oniinde
bulundurdugunu gdstermelidir. Isletici, basvurusu esnasinda herhangi bir hareket tarzi kilavuzunu ETOPS siireci gecerliligi
programuyla ilgili personeline bildirmis olmalidir. Bu tiir bir kilavuz agik¢a ETOPS siireci gegerliligi egzersizlerinin 6zellikle
olagandisi, acil durum ya da yogun kokpit is yiikii sirasinda ugusun emniyetini aksatmaya miisaade etmeyecek derecede oldugunu

belirtmelidir. Ayrica olagandisi, acil durum ya da yogun kokpit is yiikiiniin oldugu zamanlarda gerekirse ETOPS siireci gegerliligi
egzersizlerinin sonlandirilabilecegini vurgulamalidir.

b) Gegerlilik senaryosu yeterli siklikta yapilmali, operasyonel olarak teknik gegerlilige maruz kalmali ve diger baska
yollarla gecerli olmayan operasyonel destek sistemlerinden olugmalidir.

¢) ETOPS siire¢ 6gelerine bagli gorevlerin bagartyla tamamlanmasini denetleyecek ve performansini rapor edecek
metotlarin  olmast gerekmektedir. ETOPS bakim ve operasyonel siireci Ogelerindeki tavsiye edilen her bir degisiklik
tanimlanmalidir.

d) Siire¢ gegerlilik programina baglamadan 6nce, asagidaki bilgiler SHGMye iletilmelidir:
- Bagslangig giinlerini ve dngoriilen bitis giinlerini kapsayan gecerlilik siireleri.

- Gegerlilik i¢in kullanilacak ugaklarmm tanimlanmasi. Liste, ucaklarin tescillerini, gévde ve motorlarin
modellerini, iiretim ve seri numaralarini igermeli.

- Gegerlilik ve mevcut operasyonlar igin Ongoriillen operasyon bolgelerinin agiklamast (eger gegerlilik
amaglariyla ilgiliyse)

- Tahsis edilen ETOPS gegerlilik rotalarinin agiklamasi. Rotalar, siirecin gegerliliginin devamliligini saglayacak
sekilde olmali.

e) Siirec gecerliligi raporlamasi: Isletici, ETOPS siire¢ gecerliligi sonuglarini derlemelidir. Isletici ayrica:
- ETOPS siirecinin gegerliligi i¢in hangi elemanlarin nasil kullanildigimi belgelemeli,
- Siire¢ elemanlarinda eksiklikleri ve bu eksikliklerin diizeltilebilmesi i¢in gerekli olan yontemleri belgelemeli,

- Ugus esnasinda motor durdurmasi, istenilmeyen motor kayb1 ya da diger 6nemli operasyonel olaylar sonrasinda
ETOPS siireglerinde gerekli olan degisiklikler belgelemeli,

- SHGM’ye doénemsel olarak Siire¢ Gegerlilik raporlarni iletmeli. Gerekirse bu “Goézden Gegirme”
toplantilarinda yapilmalidir.
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ETOPS Basvuru Formu

Uygulanabilirlik

Formun Doldurulmasi

1. GENEL

Ly
W
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\\%

\‘
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%

(2]
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-

JAR IL No:20, AMC 20-6 ve SHT- ETOPS Rev.01°de uygun olarak ETOPS operasyonu
diizenlenmesi.

Igili her kutu (\) veya (X) ile doldurulmahdir. Formun, bagvuramin dokiiman sistemine ilgi
gostererek doldurulmasi gereken yerlerde ilgili el kitabinin, bolim veya alt bolimlerinin
referansi eklenmelidir. {lgili tiim alanlarm dolduruldugundan emin olunuz.

Genel Bilgiler

1. Bagvuru Sahibi:

flgili Personel:
Tel.:

Faks:

Hava Araci Tescil Isareti:

Hava Araci Tipi/Modeli:

Imalatg1 Seri No.:

Motor Tipi/Modeli:

||| w2

. Motor Seri No. :

Basvurunun Kapsam

7. ETOPS operasyonu bagvuru tiirii ; O Normal O Hizlandirlmis

8.  Talep edilen ETOPS operasyonu sapma siiresi ; [ 90 dakika [0 120 dakika O 180 dakika OO Diger

9. Bagvuru nedeni:

O ilk ETOPS operasyon ugusu O Sapma siiresi artirimi

10. ETOPS operasyonuna hedeflenen baslama tarihi:

2. UCUSA ELVERISLILiK

ilgili Hava Aracimin Tip Dizayn Onayi
Evet Hay1r
- Lo . O O
1. Ugak/Motor konfigurasyonu i¢in ETOPS Tip Dizayn otorite onay1 var m1?
2. Ugak/Motor ETOPS konfigurasyonu, ETOPS CMP dokiimanin son revizyonundaki gereklilikleri O O
karsiliyormu?
Bakim Gereklilikleri Evet Hayir
) O O
1. ETOPS’a uygun Bakim Programi hazirlannmig m1 ?
, . . . O O
2. ETOPS’a uygun Asgari Techizat Listesi (MEL) hazirlanmig m1 ?
. . O O
3. ETOPS Bakim Prosediirleri / El Kitab1 var m1?
. L . L O O
4. ETOPS Modifikasyon Status Listesi, talep edilen sapma siiresine uygun mu?
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5. ETOPS Par¢a Listesi mevcut mu? - -
. . . O O
6. ETOPS Servis (Pre Departure Service) Check’i var mi?
7. ETOPS 6nemli/paralel sistemlerde uygulanan bakimlarda, insan faktorii hatalarini 6nlemek igin, O O
gerekli tedbirler alinmig mi?
8. Bakim /ariza sonrasi dogrulama prosediirleri var mi1? O O
9. ETOPS yetkili personeli tarafindan uygulanan ETOPS task’lar1 (bakim kartlar1, mithendislerin is O O
emirleri, non-rutin formlari) ayirt edilebiliyor mu?
10. Tlgili departmanlarm ETOPS ile gérev ve sorumluluklar belirlenmis mi? o -
11. ETOPS ile ilgili merkezi bakim kontrolu i¢in, organizasyonel gruplar olusturulmus, sorumluluklart O O
belirlenmis ve prosediirler olugturulmus mu?
12. Ugak/Motor ETOPS konfigiirasyonunu muhafaza etmek i¢in Par¢a Kontrol Programi var m1? o .
L O O
13. ETOPS Giivenilirlik Programi var mi1?
NPT s O O
14. Propulsion (Itki) Sistemi Izleme Programi var m1?
. .. o O O
15. Engine Condition Monitoring Programi var mi1?
< . O O
16. Motor ve APU Yag Sarfiyat: Izleme Program: var m1?
. O O
17. APU Ugusta Caligtirmay1 Izleme Programi var mi1?
18. ETOPS Bakim Prosediirlerinin glincellestirilmesi ve onaylanmasi i¢in sorumlu departmanlar O O
belirlenmig mi?
Bakim Personeli Egitimi: Evet Hayir
19. ETOPS ile ilgili bakim personeli, ETOPS uygulamalar1 ve prosediirleri (ETOPS felsefesi, ETOPS O O
prosediirleri, talep edilen ugak tipine ait teorik ve pratik) egitimi almig m1?
20. ETOPS Egitim Prosediirlerinin giincellestirilmesi igin gerekli sorumlu departmanlar belirlendi mi? O O
Bakim Hizmet Durumu: Evet Hayir
. o x . O O
21. Hat Bakim Hizmeti Saglayicilart var mi1? ( ugulan hava alanlarina gore)
. o x O O
22. Ugak / Motor Bakim Hizmeti Saglayicilart var mi?
3. OPERASYON
Operasyon Uygulamalari Evet Hayir
. L O O
1. ETOPS ugulacak sahalar belirlenmig mi?
. — .. O O
2. ETOPS ugulacak rotalar belirlenmis mi? Bu rotalar igin;
. — O O
e Yol boyu yedek hava alanlar belirlenmis mi?
N O O
e  Yedek hava alanlarinin yer seyriisefer kolayliklari mevcut mudur?
. .. . L O O
e  Yedek hava alanlarina ait isletme minimumlari belirlenmis midir?
. . . S O O
e Kiritik sapma (divert) senaryolar1 belirlenmis midir?
3. ETOPS ugusu boyunca ugak ile uygun hava trafik kontrol birimi arasinda giivenilir iki yonli O O
muhabereyi saglayacak haberlesme kolayliklari mevcut mudur?
O O

4. Isletme El Kitabinda ETOPS Uygulama ve prosediirleri ile ilgili detayl bir boliim mevcut mudur?
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Ucus Ekibi Egitimi ve Yeterliligi Evet Hayir
o s .. . . O O
1. Ugus ekibinin ETOPS temel ve tazeleme egitimlerinin tanimlari, egitim miifredat: var midir?
2. Ugus ekibi 6ngoriilen operasyonel sorunlarin ortaya ¢ikmasi durumunda izlenecek anormal ve acil O O
durum usullerini vurgulayacak baslangi¢ ve tazeleme egitimleri alinmig midir?
Dispec¢ Egitimi ve Yeterliligi Evet Hayir
1. ETOPS ile ilgili dispe¢ personeli, ETOPS uygulamalarin1 ve prosediirlerini 6grenecek sekilde egitim O O
almig midir?
4. BASVURU PAKETI
Sunuldu mu?
SHGM’ye sunulacak dokiimanlar
Evet Hayir
1. Ugak/motor tipi i¢in daha dnce alinmig ETOPS Operasyonu yetki belgesi O O
Not: Bu madde Hizlandirilmis olmayan ETOPS Operasyon sapma siiresi
artirimi bagvurusu icin gereklidir.
2. ETOPS Parga Listesi, ETOPS Mod Statusu ve ETOPS Maintenance  Procedure / El Kitab1 o -
3. Ugak/ Motor konfigurasyonun ETOPS Operasyonu i¢in uygunlugunu gosteren Tip Dizayn Onayzi, O O
ETOPS CMP ve ugak imalatgisindan alinmig destekleyici yazilar ve belgeler
4. Ugak/ Motor tipine ait son 1 yillik (imalatgy/isletici) gilivenilirlik datalar O o
5. Isleticinin filosundaki ETOPS ugusu gerceklestiren Ugak/Motor tiplerine ait O O
son 1 yillik giivenilirlik datalar
Not: Bu madde Hizlandirilmig ETOPS operasyon bagvurusu i¢in gereklidir.
6. Eger ugak son 1 yil icinde kiralanmus ise, bir 6nceki operatdre ait Ugak/ O O
Motor’un son 1 yillik giivenilirlik datalar1
Not: Bu madde Hizlandirilmig ETOPS operasyon bagvurusu igin gereklidir.
7. Operatoriin, ayni ugak/motor ailesi, uzun menzilli uguslar ve diger O O
ugak/motor tipleri ile ilgili tecriibeleri
8. Ugus Ekibi ETOPS egitim programlar1 ve icerigi (temel ve yineleme egitimleri) O O
9. ETOPS operasyon uygulamalari ve prosediirlerini iceren ilgili Operasyon El kitaplar1 ve kontrol O O
listeleri (OM-A, OM-B, OM-C, OM-D, AOM, FCOM, Route Manuals, ayr1 ETOPS el kitabi, MEL,
MME vs.)
10. ETOPS Faaliyet Kronolojisi O O
Not: Bu madde Hizlandirilmis ETOPS operasyon bagvurusu i¢in gereklidir.
11. ETOPS Rta Analiz ¢aligmasi o -
. e O O
12. ETOPS Dispatch Release Checklist’i
13. ETOPS CFP 6rnegi O o
. . .. O O
14. Flight Simulator and Trainings/Agreement
. . O O
15. A/C Qualified ETOPS Check Airmen
. O O
16. A/C MNPD/RVSM and ETOPS Check List
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5. BASVURANIN TAAHHUDU

Asagida imzasi bulunan bizler, yukarida verdigimiz bilgilerin tam ve dogru oldugunu, ucaga takili sistemlerin, ugusa
elverigliliginin siirekliliginin, hava aracinin dispe¢ edilmesi i¢in gerekli minimum ekipmanlarinin, operasyon prosediirlerinin ve

ucus ekibi egitimlerinin tamamen sagladigini beyan ederiz.

Operasyondan sorumlu Bakim Yéneticisinin Adi1 | Imzast: Tarih:
ve Soyadr:
Ugus Operasyonundan sorumlu Yoneticinin Adi Imzasz: Tarih:
ve Soyad1:
Ucus Egitimi’nden sorumlu Yoneticinin Adi ve Imzast: Tarih:

Soyadi:
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. . \
ETOPS Basvuru Formu Kontrol Listesi Wy

(Bu bélim SHGM tarafindan doldurulacaktir!)

Biz, agagida imzas1 bulunanlar, bu ETOPS basvuru paketinin ve ilgili eklerinin, ilgili tiim ulusal mevzuatlar, JAR-OPS-1, ICAO
standartlar1 ve prosediirlerine tamamen uygun bir sekilde hazirlandigini ve uygun goriildiigiinii beyan ederiz.

1. Basvuru Sahibi:
2. Hava Araci Tescil isareti:
3. Hava Araa Ureticisi:
4. Hava Araci Tipi/Modeli:
5. Seri No.:
Konu Sorumlusu imza Tarih

Bakim ve Ucusa Elverislilik

Bakim Programi, Uretici veya Dizayn organizasyonu
1 | tarafindan tanimlanmis, ETOPS ile ilgili tiim bakim
gerekliliklerini igermektedir.

ETOPS Bakim Prosediirleri / El Kitab1 ETOPS ile ilgili

2 tiim bakim gerekliliklerini igermektedir.
3 ETOPS Ucusa Elverislilik Onay1 uygun
goriilmiistiir.
Ugus Operasyon
. ETOPS Basvuru Formu ve UCUNCU BOLUMDEKI

Bagvuru Sarti paketi eksiksizdir.

Basvuru sahibinin Operasyon El Kitabinin A Bolimii
2 | (OM Part-A) ETOPS ile ilgili tiim prosediirleri
igermektedir.

Bagvuru sahibinin Operasyon El Kitabinin B Bolimii
3 | (OM Part-B) ETOPS ile ilgili tim prosediirleri
igermektedir.

Basvuru sahibinin Operasyon El Kitabinin C B6liimii
4 | (OM Part-C) ETOPS ile ilgili tiim prosediirleri
igermektedir.

Bagsvuru sahibinin Operasyon El Kitabiimn D Boliimii
(OM Part D), ugus ekibinin ETOPS ile ilgili egitim

programi, icerigi (initial / recurrent training) ve
gereklilikleri ile ilgili tiim prosediirleri igermektedir.
Basvuru sahibinin Minimum Techizat Listesinin

6 (MEL) ilgili boliimleri planlanan ETOPS operasyonu

ile ilgili gereklilikleri karsilamak iizere gbzden
gegcirilmisgtir.

7 | ETOPS Operasyon onay1 uygun goriilmiistiir.
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120 Dakikaya Kadar Normal ETOPS Onayina iliskin is AKkis Semasi

120 Dakikaya Kadar ETOPS Onay1 almak isteyen
L — Isletmeler, operasyonun baslangig tarihinden en az 3

SHT-ETOPS Rev 01ETOPS Basvuru ay once SHGM’ve basvumda bulunur.
Formu’nda belirtilen bilgiler
doldurulur ve belgeler saglanir. A 4

SHT-ETOPS Rev 01ETOPS Basvuru Formu’nda
belirtilen bilgi ve belgeleri eksiksiz olarak verip
vermedigi ve sartlar1 saglayip saglamadigi kontrol
edilir.

A

120 dak. ETOPS Onay1 i¢in, onay talep

edilen ugak/motor tipinde en az 12 aylik
tecriibe sart1 aranir.

A 4
Isletmecinin Operasyonu Gergeklestirme ve Etkili
ETOPS Programlar Yiiriitebilme yetenegi incelenir.

dl
o
Bagvuru sahibinden
Evet resmi bir yazi ile
eksiklikleri tamamlamast
istenir.
Hayir

SHT-ETOPS Rev01 Talimati ve IL 20
Dokiimaninda yer alan standartlar kapsaminda

yerinde denetleme yapilir.

dl
o
Bagvuru sahibinden
Evet g .
eksikliklerin
tamamlanmasi istenir.
Hay1r

120 dakikaya kadar ETOPS onay1
verilir
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180 Dakikaya Kadar Normal ETOPS Onayina iliskin Is Akis Semasi

SHT- ETOPS Rev 01ETOPS
Basvuru Formu’nda belirtilen
bilgiler doldurulur ve belgeler
saglanir.

——

(180 Dakikaya Kadar ETOPS Onay1 almak

isteyen Isletmeler, operasyonun baslangig tarihinden
en az 3 ay 6nce SHGM’ye basvuruda bulunur.

A 4

SHT-ETOPS Rev 01ETOPS Basvuru Formu’nda
belirtilen bilgi ve belgeleri eksiksiz olarak verip
vermedigi ve sartlar1 saglayip saglamadigi kontrol

edilir.

v
180 dak. ETOPS Onay1 i¢in, onay talep
edilen ugak/motor tipinde en az 12 aylik 120
dakika ETOPS Operasyonel tecriibesi aranir.

A 4
180 dakika ETOPS onay1 talep edilen
Operasyon Bdlgesi tanimlanmalidir.

v
Isletmecinin Operasyonu Gergeklestirme ve
Etkili ETOPS Programlar Yiiriitebilme
yetenegi incelenir.

Eksiklik var
mi1?

Bagvuru sahibinden
resmi bir yazi ile
eksiklikleri tamamlamasi
istenir.

SHT- ETOPS Rev01 Talimati ve IL 20 Dokiimaninda
yer alan standartlar kapsaminda yerinde denetleme
yapilir.

P
<«

180 dakikaya kadar ETOPS onay1 verilir
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120 Dakikaya Kadar Hizlandirilmis ETOPS Onayina iliskin is Akis Semasi

120 Dakikaya Kadar Hizlandirilmis ETOPS Onay1
: almak isteyen Isletmeler, operasyonun baslangig tarihinden
en az 6 ay énce SHGM’ye, AMC 20-6, Ek 7, A. Genel, 7.
AMC 20-6, Ek 7, A. Genel, 7. paragrafa uygun Hizlandirilmis ETOPS Onay Plani’ni
paragrafa uygun Hizlandirilmig

ETOPS Onay Plam hazirlanir.

A 4
120 Dakikaya Kadar Hizlandirilmis ETOPS Onay1
0 — almak isteyen Isletmeler, operasyonun baslangic

tarihinden en az 3 ay 6nce SHGM’ye bagvuruda
SHT- ETOPS Rev 01ETOPS Basvuru bulunur

Formu’nda belirtilen bilgiler
doldurulur ve belgeler saglanir.

y
SHT- ETOPS Rev 01ETOPS Bagvuru Formu’nda

belirtilen bilgi ve belgeleri eksiksiz olarak verip
vermedigi ve sartlart saglayip saglamadigi kontrol
edilir.

y
Bagvuru Formu’nda Hizlandirilmig ETOPS igin belirtilen bilgi
ve belgeler incelenerek, isletmecinin hizlandirilmis ETOPS
ihtiyaci (120 dakika) ve hazirliklar1 degerlendirilir.

A

Isletmecinin Operasyonu Gergeklestirme ve
Etkili ETOPS Programlar: Yiiriitebilme
yetenegi incelenir.

&
<

Evet Basvu@ .sahlblnlden
resmi bir yazi ile
eksiklikleri tamamlamasi

istenir.
Hayir
SHT- ETOPS Rev01 Talimati ve IL 20 Dokiimaninda
yer alan standartlar kapsaminda yerinde denetleme
yapilir.
Evet Basvuru sahibinden
eksikliklerin
tamamlanmast istenir.
Hay1r

120 dakikaya kadar ETOPS onay1 verilir

Cift Motorlu Ucaklarla Operasyon Onayina iliskin Talimat (SHT ETOPS REVO01)
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180 Dakikaya Kadar Hizlandirilmis ETOPS Onayina iliskin is Akis Semasi

180 Dakikaya Kadar Hizlandirilmis ETOPS Onay1
almak isteyen Isletmeler, operasyonun baslangig tarihinden
en az 6 ay once SHGM’ye, AMC 20-6, Ek 7, A. Genel, 7.
paragrafa uygun Hizlandirilmis ETOPS Onay Plani’ni

sunar

—
AMC 20-6, Ek 7, A. Genel, 7.
paragrafa uygun Hizlandirilmig
ETOPS Onay Plam hazirlanir.

A 4
180 Dakikaya Kadar Hizlandirilmis ETOPS Onay1
[ almak isteyen Isletmeler, operasyonun baslangig

SHT- ETOPS Rev 01ETOPS tarihinden en az 3 ay 6énce SHGM’ye basvuruda
Basvuru Formu’nda belirtilen bulunur.

bilgiler doldurulur ve belgeler ¢

saglanir. SHT- ETOPS Rev 01ETOPS Basvuru Formu’nda

belirtilen bilgi ve belgeleri eksiksiz olarak verip
vermedigi ve sartlari saglayip saglamadig: kontrol
edilir.

A 4

Basvuru Formu’nda Hizlandirilmig ETOPS igin belirtilen
bilgi ve belgeler incelenerek, isletmecinin hizlandirilmig
ETOPS ihtiyaci (180 dakika) ve hazirliklar degerlendirilir.

y

180 dakika ETOPS onayi talep edilen Operasyon
Bolgeleri tanimlanmalidir.

A 4

Isletmecinin Operasyonu Gergeklestirme ve Etkili
ETOPS Programlari Yiiriitebilme yetenegi incelenir.

<
<
y

Eksiklik var
mi1?

Bagvuru sahibinden
resmi bir yazi ile
eksiklikleri tamamlamasi
istenir.

SHT- ETOPS Rev01 Talimati ve IL 20 Dokiimaninda
yer alan standartlar kapsaminda yerinde denetleme
yapilir.

&
<

Y

Eksiklik var
mi1?

180 dakikaya kadar ETOPS onay1 verilir

Cift Motorlu Ucaklarla Operasyon Onayina iliskin Talimat (SHT ETOPS REVO01)

Basvuru sahibinden
eksikliklerin

tamamlanmasi istenir.
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