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Amacg

MADDE 1 — (1) Tiirk hava sahasinda hava trafik hizmetlerinin verilmesi sirasinda
Uluslararasi sivil havacilik teskilati tarafindan yayimnlanan hava kurallarinin kullanilmasina
iligkin usul ve esaslarin belirlenmesidir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat, diizenleyici kurulusu, +hava seyriisefer hizmet
saglayicilar1 ve bu kurallar1 uygulayacak olan hava trafik kontrolérleri ileTiirk hava sahasinda
ucus diizenleyen Tiirk tescilli havayolu,genel havacilik,hava taksi igletmelerini ve pilotlar
kapsar.

Hukuki dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Talimat, Uluslararast Sivil Havacilik Tegkilatinin yayimladigi
Sikago Sozlesmesinin Ek-2 sini, 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununun ve 5431 sayili
Kanunun 10 uncu maddesinin .. bendinine dayanilarak hazirlanmaistir.

Tammlar ve kisaltmalar
MADDE 4 — (1) Bu Talimatin uygulanmasinda;

a)ADS-C sozlesmesi: Hava araci ile yer sistemleri arasinda veri hatti yardimiyla
degistirilecek bilgilerin, hangi kosullar altinda baslayacagini ve bu raporlarin neleri
icerecegini tanimlayan sdzlesmeyi,

b)Aletli meteorolojik.sartlar: Gorerek meteorolojik sartlar igin tespit edilen degerlerden
daha diisiik goriig, bulutlardan mesafe ve daha diisiik bulut tavani olarak ifade edilebilecek
sartlari,

c)Aletli yaklasma usulii: Ugagi ilk yaklasma fiksinden veya tanimlanmis gelis yolunun
bagindan inisin tamamlanacagi bir noktaya veya inis tamamlanamayacaksa bir bekleme
noktasina getiren veya belirli bir yiikseklige tirmandiran, manialardan koruyarak ucus
aletlerinin yardimiyla yapilan daha 6nceden belirlenmis bir dizi manevralar serisini,

¢)Aletli yaklasma usulii asagidaki gibi simflandirilir:

e Hassas olmayan aletli yaklasma usulii: Yatay kilavuz kullanma olanag: verip dikey
kilavuz kullanma olanag1 vermeyen bir aletli yaklasma usuliinii,

e Hassas aletli yaklasma usulii: Operasyon kategorisine gore belirlenen minimum
degerleri ile hassas yatay ve dikey kilavuz kullanma olanagi veren bir aletli yaklasma
usuliind,

d)Apron: Bir havaalaninda bulunan ve yolcu, posta ya da yiiklerin indirme,bindirme ya da
bosaltilmasi, hava aracinin yakit alma, park etme ya da bakimi amaciyla konuslandirilmasi
i¢in diisiiniilmiis olan tanimlanmais bir alani,

e)ATS koridoru: SID, STAR, havayolu, tavsiyeli yol ve kontrolsiiz yollarda dahil olmak
iizere gerektiginde trafik akisin1 yonlendirmek i¢in olusturulmus yollari,

f)Basing-irtifa: Irtifa bakimindan ifade edilen, Standart Atmosferde o basinca tekabiil eden
bir atmosferik basinci,



g)Bulut tavani: 20.000 feet altinda gokyiiziiniin yarisindan fazlasini kapsayan bulutlarin en
alt kisminin suya ve yere olan dikey mesafesini,

h)Cari ucus plan: Sonradan verilen miisaadelerin beraberinde getirdigi (varsa) degisiklikleri
de iceren gegerli ugus planini,

1)Degistirme noktasi: Bir hava koridorunda seyir halindeki hava aracinin arkasinda kalan
seyriisefer yardimci cihazinin kapsama alanindan ¢ikip, iizerine dogru ugtugu seyriisefer
yardimci cihazinin kapsama alanina girdigini gosteren, haritalarda islenmis olan noktayz,
i)Dosyalanmis ucus plani: Bir Hava Trafik Hizmetleri iinitesinde pilot veya tayin edilmis bir
temsilci tarafindan, sonradan yapilan degisiklikleri igermeyen ucus planini,

J)Gegis irtifa: Bu irtifa ve altinda hava araglarinin irtifalara gére kontrol edildigini,
k)Gorerek meteorolojik sartlar: Goriis, bulutlardan mesafe ve bulut tavani olarak ifade
edilen degerlerin ilan edilen asgari limitlerin tizerinde oldugu bir durumu,

I)Hareket sahasi: Bir meydanda apron dahil olmak iizere hava ara¢larinin inis, kalkis ve yer
hareketlerini yaptiklari sahalari,

m)Hava araci: Sabit yiizeyler iizerinde bir takim aerodinamik reaksiyonlarla yer ¢ekimi
kuvvetine kars1 havada tutunabilen araglari,

n)Hava meydam: Hava araglarinin inis, kalkis ve yer hareketlerini gergeklestirebilmeleri i¢in
karada veya suda olusturulan,(bina, tesis ve techizatla donatilmis) 6zel alanlara hava meydani
denir.

o)Hava seyriiseferi: Yer ya da mekan bazli seyriisefer yardimci cihazlarinin kapsami
dahilindeki ya da kendi kendine yeterli seyriisefer cihazlarmnm smirlart dahilindeki ya da
bunlarin ikisinin bilesiminin sinirlar1 dahilindeki herhangi bir istenilen hava yolu iizerinde hava
aracinin seyriiseferine olanak saglayan bir seyriisefer

6)Hava trafigi: Bir meydanin manevra sahasinda hareket eden hava araclari ile ugustaki hava
araglarinin tamamini,

p)Hava trafik hizmeti: Ugus bilgi hizmeti, ikaz hizmeti, hava trafik tavsiye hizmeti ve hava
trafik kontrol hizmeti(Saha Kontrol Hizmeti, Yaklasma Kontrol Hizmeti, Meydan Kontrol
Hizmeti) i¢in kullanilan genel bir terimi,

r)Hava trafik hizmetleri birimi: Hava trafik kontrol hizmet {initesi, ugus bilgi merkezi,
notam ofisi i¢in kullanilan genel bir terimi,

s)Hava trafik hizmetleri hava sahalari: Alfabetik siraya gore diizenlenmis, icerisinde
ozellikli uguslarin yapabildigi, 6zellikli “hava trafik hizmetlerinin ve ucus kurallarinin
uygulandigr hudutlar1 belirlenmis hava sahalarini

s)Hava trafik hizmetleri rapor ofisi: Hava trafik hizmetleri ile ilgili raporlarla ugus 6ncesi
yaymlanan planlar1 almak {izere tesis edilen iiniteyi,

t)Hava trafik kontrol hizmeti:* Hava araglari ile hava araglar1 arasinda, manevra sahasinda
hava araclar1 ile manialar arasinda carpigsmalar1 dnlemek, hizli ve diizenli bir trafik akisi
saglayarak muhafaza etmek amaciyla saglanan hizmeti,

u)Hava trafik kontrol miisaadesi: Bir hava aracinin belirlenen sartlar altinda ugusunu
gergeklestirmesi icin ATC iinitesince verilen yetkiyi,

NOT: ATC miisaadesi yerine yalnizca “Miisaade/Clearance” terimi de kullanilabilir ve
miisaade kelimesi herhangi bir eylemin 6niine geldigi zaman yalnizca o eylemi yapma yetkisi
verir. (Inis miisaadesi, kalkis miisaadesi vb)

ii)Hava trafik kontrol iinitesi: Yerine gore saha kontrol merkezi, yaklasma kontrol birimi ya
da meydan kontrol kulesi anlamina gelen bir jenerik terimi,

v)Hava trafik tavsiye hizmeti: Tavsiyeli yol ve sahalarda ucgus yapan IFR hava araglar
arasinda miimkiin oldugunca ¢arpismay1 6nlemek iizere saglanan hizmeti,

y)Havacilik bilgi yaym: Bir devlet ya da onun yetkilendirdigi kurulus tarafindan yayinlanan
ve o lilkedeki hava seyriiseferi ile ilgili bilgileri iceren yayini,



z)Havada carpismayr onleme sistemi: SSR radarin transponder sinyalleri ile yerden
bagimsiz olarak calisan ve SSR transponder’ 1 olan hava aracglari ile muhtemel ¢arpisma
tehlikelerini pilota bildirilen hava aracina ait bir sistemi,

aa)Hava-taksi: Bir helikopter/ VTOL’un bir havaalaninin yiizeyi iizerindeki, normal olarak
yer etkisinde ve normal olarak 37 km/saat’ten (20 kt) daha az bir hizdaki yer hareketini,
bb)Hava-her kontrol radyo istasyonu: Belirlenmis bir alanda bir hava aracinin operasyonu
ve kontroliine ait haberlesmenin gergeklestirilmesi i¢in tesis edilmis havacilik haberlesme
istasyonunu,

cc)Havayolu: Koridor seklinde olusturulmus kontrollii saha veya bu sahanin bir béliimiinii,

¢¢)IFR Ucus: Aletli ugus kurallarina gore yapilan ugusu,

dd)IFR: Aletli ugus kurallarin1 sembolize eden kisaltmay,

ee)IMC: Aletli meteorolojik sartlar1 gostermek i¢in kullanilan semboli,

ff)ikaz hizmeti: Arama ve kurtarmaya ihtiya¢ duyan hava araglar ile ilgili bilgileri bu islemi
gerceklestirecek kuruluslara iletmek ve gerektiginde yardimei olmak amaciyla saglanan
hizmeti,

go)ilgili ATS otoritesi: Devlet tarafindan tayin edilen ve ilgili hava sahasinda hava trafik
hizmetleri sunmaktan sorumlu olan otoriteyi,

5)inis sahasi: Hareket sahasinin hava araglarinin inis ve kalkislari i¢in ayrilmis boliimiinii,
hh)insansiz serbest balonlar: havadan hafif, insansiz, serbest ucus yapan hava araclarini,
n)irtifa: Bir seviye, nokta ya da bir nokta olarak kabul edilen-bir cismin ortalama deniz
seviyesinden 6lgiilen diisey mesafesini,

i)Kaptan pilot: Ucus esnasinda bir hava aracinin manevralarindan ve ugus emniyetinden
sorumlu, isletici tarafindan yetkilendirilmis pilotu,

jJ)Kontrol bélgesi: Yeryiiziinden yukariya dogru belirli bir iist limite dogru uzanan kontrollii
hava sahasini,

kk)Kontrol sahasi: Yeryiizii tizerinde belirlenmis bir smirdan yukariya dogru uzanan
kontrolli hava sahasini,

I)Kontrollii hava sahasi: Igerisinde hava sahasi simiflandirmasina uygun olarak hava trafik
kontrol hizmetinin verildigi sinirlar1 belirlenmis sahalari,

mm)Kontrollii meydan: Meydan trafigine hava trafik kontrol hizmetinin saglandig
meydant,

nn)Kontrollii u¢us: Hava trafik kontrol miisaadesine tabi olan herhangi bir ugusu,
oo)Manevra sahasi: Bir meydanda apron hari¢ olmak {izere hava araglarinin inis, kalkis ve
yer hareketlerini yaptiklari sahalart,

66)Meydan kontrol hizmeti: Meydan trafigi i¢in saglanan hava trafik kontrol hizmetini,
pp)Meydan kontrol kulesi: Meydan trafigine hava trafik kontrol hizmeti saglamak iizere
olusturulmus birimi,

rr)Meydan trafigi: Bir meydanin manevra sahasindaki tiim trafiklerle, meydan civarinda
ucan hava araglarinin tamamini,

ss)Meydan trafik bolgesi: Meydan trafigini korumak i¢in bir meydan civarinda olusturulan
sinirlar1 belirli hava sahasini,

ss)Muhtemel yaklasma zamam: IFR bir trafigin muhtemel bir gecikme/beklemenin
ardindan, inis i¢in yaklasmasini tamamlamak iizere fiksi terk edecegi tahmin edilen zamani,
tt)Miisaade hududu: Bir hava aracina verilen ATC miisaadesinin gegerli oldugu son noktay,
uu)Otomatik bagimh gozetim — sozlesme (ADS-C): ADS-C raporlarinin hangi sartlar
altinda baglatilacagini ve bu raporlarin hangi verileri icerecegini belirten bir ADS-C
sozlesmesinin hiikiimlerinin yer sistemi ile hava araci arasinda bir veri baglantist yoluyla
aligverisine olanak saglayan bir vasitayi, ifade eder.



iiii)Otomatik bagimh gozetim — yayin (ADS-B): Hava araci, havaalani araglar1 ve diger
cisimlerin kimlik, konum ve ilave veriler gibi verileri bir veri baglantis1 yoluyla yapilan bir
yayin modun da otomatik olarak iletmesine ve/veya almasina olanak saglayan bir vasitayi,

w)Ozel VFR ucus: Meteorolojik kosullarin gorerek meteorolojik kosullarin daha altinda
oldugu durumda kontrol bolgelerinde ugusuna ATC tarafindan miisaade edilen 6zel bir VFR
ugus seklini,
yy)Pist bekleme noktasi: Inis sahasini ve ILS yayin hattini taksideki hava araci ve araglardan
korumak tizere belirlenmis ve meydan kontrol kulesi tarafindan aksi bir talimat almadikca
hava araglarinin beklemek zorunda olduklar1 noktayz,
zz)Pist: Bir meydanda hava araglarinin inis kalkisi i¢in kullanilan dikdortgen seklinde
tanimlanmis sahalari,
aaa)Psikoaktif madde kullammm: Bir veya birden fazla psikoaktif maddenin havacilik
personeli tarafindan:
e Kullanic1 i¢in direkt bir tehdit” olusturacak veya bagkalarinin
hayatini, sagligini veya refahini tehlikeye atacak sekilde; ve/veya
e Mesleki, sosyal, zihinsel veya fiziksel bir sorunu veya bozuklugu
yaratacak veya kotiilestirecek sekilde kullanilmasini,
bbb)Radiotelephony: Bilgi degisiminin konusma formunda yapildig bir sistemi,
ccc)Rapor noktasi: Bir hava aracinin cografi pozisyonunu bildirecegi belirli noktalart,
ccc)Rota: Bir hava aracinin havada ¢izdigi yolun yeryiizi {izerindeki kuzeyden derece olarak
ifade edilen izdiisiimiinii,
ddd)Saha kontrol hizmeti: Kontrol sahalarinda kontrollii. trafiklere saglanan hava trafik
kontrol hizmetini,
eee)Seviye: Ugustaki bir hava aracinin dikey konumunu belirtmek iizere genellikle yiikseklik,
ucus seviyesi ve irtifa i¢in kullanilan jenerik bir terimi,
fff)Seyir seviyesi: Bir hava aracinin ugusunun 6nemli bir bolimiinde muhafaza ettigi
seviyeyi,
ggg)Siirekli ucus plam: Belirli bir donemde bir isletmenin diizenli olarak yapmay1
diisiindiigli uguslar i¢in. ATS {initesince muhafaza edilmek ve kullanilmak iizere doldurdugu
plani,
ggg) Tehditli. saha: Bir iilkenin hiikiimranlik sahasi igerisinde tesis edilen ve ig¢inde ugus
yapilmasinin belli sartlara baglandigt sahalari,
hhh)Tahmini varis zamani: IFR bir trafigin bir aletli yaklasma usuliinii dizayn edildigi
seyriisefer yardimci cihazinin iizerinde olacagi zamani veya, herhangi bir fix yada seyriisefer
yardimcist bulunmadigi taktirde, hava aracinin havaalaninin iizerine varacagi zamani, yada
VFR uguslar i¢in, hava aracinin meydan iizerinde olacagi tahmin edilen zamana,
m)Takoz alma zamani: Hava aracinin kalkisi ile baglantili olarak hareketine baslayacagi
tahmin edilen zamani,

e [FR hava araci i¢in gidis meydaninda aletli yaklagma usuliiniin dizayn
edildigi fiks varsa bu fikse varis zamamdir. Boyle bir fiks ya da
seyriisefer yardimci cihazi yoksa ya da hava aract VFR ise meydan
iizerinde olacagi tahmin edilen zamani,

iii)Taksi yapma: Bir hava aracinin hava meydaninda inis ve kalkis kosulari hari¢, kendi
motor giicii ile yapmis oldugu manevrayi,

Jjj)Taksi yolu: Bir kara meydaninda hava araglarinin taksi yapmalari ve meydanin bir
noktasini digerine baglamay1 amaglayan tanimlanmis yollar olup, asagidaki boliimlere ayrilir.

e Hava arac1 bekleme taksi yolu: Apronun bir parcasi olup; hava
aracina yalnizca bekleme olanagi veren kismi,



e Apron taksi yolu: Taksi yolu aginin bir pargasi olup; hava aracinin
apronu kat etmesine olanagi veren kismi1
e Hizh taksi yolu: Pistle uygun bir ag1 ile baglantist olan ve inis yapan
hava aracinin pist mesguliyetini en aza indirecek sekilde yiiksek bir
hizda pisti terk etme olanag1 veren taksi yolunu,
kkk)Tavsiyeli hava sahasi: Tanimlanmis boyutlara ya da tespit edilmis bir giizergaha sahip
olan ve i¢inde hava trafik tavsiye hizmetinin sunuldugu bir hava sahasi.
[l Tavsiyeli yol: Icerisinde hava trafik tavsiye hizmetinin saglandig1 tanimlanmis yol,
mmm)Tehlikeli saha: Belirli zamanlarda igerisinde uguslara tehlike yaratacak faaliyetlerin
yapilabilecegi sinirlari belirlenmis bir hava sahasini,
nnn)Terminal kontrol sahasi: Bir veya daha fazla havaalami civarinda bulunan ATS
yollarinin birlestigi yerde kurulan yatay ve dikey sinirlar1 belirlenmis kontrollii sahalari,
ooo)Trafik bilgisi: Bir hava aracina bilinen ya da gozlemlenen, kendisine sorun teskil
edebilecek trafiklerin bilgisini vermek suretiyle pilotun ¢arpigsmadan kaginmasina yardimeci
olmak i¢in bir hava trafik kontrol iinitesi tarafindan verilen bilgiyi,
000)Ucak: Sabit yiizeyler {lizerinde bir takim aerodinamik reaksiyonlarla havada tutunabilen,
havadan agir, motor giicliyle ¢alisan hava aracini,
ppp)Ucus basi: Bir hava tasiti uzunlamasina ekseninin isaret ettigi, genellikle 'Kuzeyden
derece olarak ifade edilen (ger¢ek, manyetik, pusula veya sebeke) yonii,
rrr)Ucus bilgi bélgesi: icinde ucus bilgi ve ikaz hizmetinin saglandig1 boyutlar1 belirlenmis
bir hava sahasini,
sss)Ucus bilgi hizmeti: Uguslarin emniyetli ve etkin bir sekilde yapilmasi igin yararli olan
tavsiye ve bilgilerin verilmesi amaciyla'saglanan bir hizmeti,
sss)Ucus bilgi merkezi: Ugus bilgi ve ikaz hizmeti saglamak tizere kurulmus birimi,
ttt)Ucus miirettebati: Ugus sirasinda, hava aracinin her tiirli faaliyeti igin gerekli 6zel
gorevleri yerine getiren lisansli personelin tamamint,
uuu)Ugus riiyeti: Ucus halindeki bir hava aracinin kokpitinden ileriye dogru olan goriis
mesafesini,
iiiiti)Ucus seviyesi: 1013,2 hPa sabit basing degeriyle iliskili olarak belirlenen sabit basing
yiizeylerini,
vwv)Uygun otorite:

o Agcik denizler tizerindeki ugus ile ilgili olarak: Tescil Devletinin ilgili
otoritesint,

e Acik denizler iizerinde olmayan ugus ile ilgili olarak: Uzerinden
ugulan toprak tizerinde hiikiimranliga sahip olan Devletin ilgili
otoritesi,

yyy)Veri baglantih iletisimi: Bir veri baglantis1 yoluyla mesajlarin gonderilip alindig bir
iletisim seklini,

zzz)Veri baglantih Kontrolor-pilot iletisimi: Hava trafik kontrol hizmeti operasyonlarinda
hava trafik kontrolorii ve pilot arasinda veri degisimi yontemi ile iletisim yapilmasini
saglayan sistemi,

aaaa)VFR Ugus: Gorerek ugus kurallart uygulanarak yapilan ugusu,

bbbb)VFR: Goérerek ugus kurallarint gosteren sembolii,

cccc)VMC: Gorerek meteorolojik sartlart gosteren sembolii,

ccec)Yaklagsma kontrol hizmeti: Inen/kalkan kontrollii trafiklere saglanan hava trafik kontrol
hizmetini,

dddd)Yaklasma kontrol iinitesi: Bir ya da daha fazla havaalanina inen ya da bu
havaalanlarindan kalkan kontrollii trafiklere hava trafik kontrol hizmeti saglamak igin
kurulmus bir {initeyi,



eeee)Yasak saha: Bir devletin topraklari veya kara sulari igerisinde olan ve ugus yapilmasi
yasaklanmis, hudutlar1 belirli hava sahasini,

ffff)Yedek meydan: Bir hava aracinin ugus planinda belirttigi gidis meydanina gidemedigi
veya inigine izin verilmedigi durumlarda inis i¢in kullanacag1 yedek bir meydani,

gggg)Yedek meydan: Inis icin programlanan bir havaalanmin inis kosullarina miisait
olmamas1 veya ugusun devamina miisaade edilmemesi ya da ugusun siirdiiriilmesine engel
teskil edecek herhangi bir aksakligin olmasi gibi nedenler dikkate alinarak, inis yapilmasi
uygun goriilen diger bir veya daha fazla hava alanini,

g888)Yer goriisii: Yetkili bir gézlemci veya otomatik sistemler tarafindan 6l¢iimii yapilarak
rapor edilen mesafeyi,

hhhh)Yiikseklik: Bir nokta, seviye ya da nokta olarak kabul edilen bir cismin referans olarak
alman yere dikey mesafesini,

IKINCi KISIM
Genel Esaslar

BIRINCI BOLUM
Hava Kurallarinin Uygulanabilirligi

Tiirk hava sahasinda hava kurallarinin uygulanmasi

MADDE 5 (1) Hava Kurallari, fiye devletlerden birinin milliyet ve tescil isaretini
tastyan bir hava aracina nerede bulunursa bulunsun iizerinde ugulan iilkenin hiikiimran hava
sahasinda iken, o lilkenin yaymlanmi§ kurallariyla ters diismeyecek sekilde uygulanir.
2) Tiirk hava sahasinda ugus diizenleyen. iilkelere ait hava araglari, Uluslararasi Sivil
Havacilik Organizasyonuna Genel Miidiirliik tarafindan Ek-2’nin ilgili boliimiine farklilik
bildirilmedikg¢e, asagidaki hususlari kabul ettigi varsayilacaktir:

(3)Agik denizlerde, Sozlesmeye taraf olan Devletin bolgesel hava seyriisefer anlagmasi
uyarinca, hava trafik hizmetleri saglama sorumlulugunu kabul ettigi bdliimleri tizerinden ugus
icin, bu Talimatta anilan “uygun ATS otoritesi”, bu hizmetleri saglamaktan sorumlu olan
Devlet tarafindan tayin edilen Hava Seyriisefer Hizmet Saglayict Kurulusu sagladigi hava
trafik hizmetlerinden yararlanir.

Hava kurallar ile uygunluk

MADDE 6 (1) Tiirk hava sahasinda bir hava araci ister ugus halinde ister meydanin
hareket sahasinda olsun, hava aracinin operasyonlart genel kurallara ve, buna ilaveten, ugus
halindeyken, ya:

a) gorerek ugus kurallari; veya

b) aletli ugus kurallar1 ile uyumlu olur.

Not: Bir hava aracinin pilotu hava sartlart VMC iken aletli ucus kurallarina gére u¢gmayi
tercih edebilir veya ilgili ATS otoritesi bu sekilde davranmasini isteyebilir.

Kaptan pilotun hava kurallarina uyma zorunlulugu

MADDE 7-(1)Bir hava aracinin kaptan pilotu, kumandalar kendisinde olsun ya da
olmasin, hava aracinin hava kurallarina uygun hareket etmesinden sorumludur. Kaptan pilot,
ancak ucus emniyeti ile ilgili kesin bir durum varsa bu kurallarin digina ¢ikabilir.

(2)Bir hava aracinin kaptan pilotu, ugusa baslamadan 6nce 6ngoriilen ucusu i¢in uygun olan
her tiirlii bilgiye sahip olmalidir. Bir havaalaninin gevresinden uzak uguslar i¢in, ve tiim IFR



ucuslar icin, ugus Oncesi hazirligi, giincel meteoroloji raporlar1 ve rasatlarini, gerekli yakat
miktarin1 ve ugusun planlandigi sekilde tamamlanamamasi durumunda uygulanacak alternatif
yontemlerin kapsandigi titiz bir ¢alismay1 gerektirir.

Bir hava aracimin kaptan pilotunun yetkisi

MADDE 8 (1) Bir hava aracinin kaptan pilotu, sorumlu oldugu hava araci ile ilgili
kesin bir otoriteye sahip olur.

Psikoaktif maddelerin sorunlu kullanim

MADDE 9 (1) Fonksiyonu, ugus emniyetinde kritik goreve sahip herkes psikoaktif
madde etkisi altindayken gorevini yerine getirmez. Anilan personel herhangi tiirden bir
psikoaktif madde kullanamaz.

IKINCI BOLUM
GENEL KURALLAR

Tiirk hava sahasinda Kisilerin ve malin korunmasi

MADDE 10 (1) Tiirk hava sahasinda; bir hava araci, bagkalarinin hayatin1 veya malini
tehlikeye atacak sekilde ihmalkar veya sorumsuz bir bigimde ucurulmaz.

(2) Kalkis veya inis i¢in gerekli olmasi haricinde, veya Genel Miudiirliikten izin
alinmasi hari¢, hava araglari, sehir, kasaba veya yerlesim bolgelerinin- kalabalik alanlari
tizerinden veya agik havada bulunan insan toplulugu iizerinde, bir acil durumun ortaya
¢ikmasi halinde yerdeki insanlarin canina ve malina zarar vermeden inisine olanak verecek bir
yiikseklikte bulunmadikga, ugmasina izinverilmez.

Seyir seviyeleri

MADDE 11 (1)Ugusta veya.ugusun bir bolimiinde muhafaza edilen seviyeler
asagidaki durumlarla uyumlu olmalidir.

a) Gegis irtifa lizerinde ya da kullanilabilecek en diisiik ugus seviyesi tizerinde Ucgus
Seviyesi,
b) Gegis irtifa ya da altinda veya kullanilabilecek en diisiik ugus seviyesi altinda Irtifa
Not: Ucus seviyeleri sistemi Doc8168 dokiimaninda tanimlanmistir
Atma veya piiskiirtme
MADDE 12 (1)- Turk hava sahasinda ugus halindeki bir hava aracindan, Genel
Mudiirliik tarafindan 6ngorilen sartlar altinda miisaade verilmedikg¢e doviz atilmaz.
(2) Genel Miudiirliik tarafindan-ongoriilen gerekliliklere uygun olmasi ve ilgili hava trafik
hizmetleri iinitesi tarafindan verilen ilgili bilgiler, tavsiyeler ve/veya Genel Miidiirliik
tarafindan miisaade verilmedikge, hicbir hava araci veya baska obje bir hava araci tarafindan
cekilmez.
(3) Tiirk hava sahasinda acil durum inisleri hari¢ olmak tizere Genel Miidiirliik tarafindan
miisaade verilmedikce parasiit atlayis1 yapilmaz.
(4) Genel Miudirliik tarafindan miisaade verilmedik¢e higbir hava araci akrobatik/gosteri
ucusu yapamaz.

(5) Kol ugusuna katilacak hava araglarun kaptan pilotlar1 arasinda 6n ayarlamalar
yapilmadik¢a ve kontrollii sahalarda yapilacak kol ucuslari icin ilgili otorite tarafindan
belirlenen ve uygun bir yontemle ilan edilen sartlar saglanmadikga, higbir hava araci kol
ucusu yapmamalidir. Kol ugusu ile ilgili sartlar sdyledir:



a) Kol ucusundaki hava araglari seyriisefer ve pozisyon raporu bakimindan tek hava araci
gibi idare edilir.

b) Kol ugusundaki hava araglar1 arasindaki ayirma yapma sorumlulugu, lidere ve ucusa
katilan hava araglarinin kaptan pilotlarina aittir.
C) Kol ugusunda, liderle diger hava araglar1 arasindaki ayirma yatay ve uzunlamasina 0,5

NM, dikeyde 100 feet’ i ge¢meyecek bir mesafe her bir hava araci tarafindan muhafaza
edilecektir.

d) Tiirk hava sahasinda sivil hava araglar1 formasyon ugusu yapamaz.

(6) Insansiz serbest balonlar: Insansiz serbest bir balon, insanlara, mala veya diger hava
araclarina gelecek tehlikeyi en aza indirecek sekilde ve Ek 4’te belirtilen sartlara uygun
olacak sekilde operasyon yapacaktir.

(7) Genel midirliik tarafindan miisaade verilmedik¢e ve yayimnlanan tahdidin sartlarmin
saglanmast durumlar1 harig, ayrintilar1 usuliine uygun olarak Tiirkiye AIP’si ENR 5.1°de
yayinlanmis olan bir yasak veya bir tahditli sahada ugamaz.

Carpismalarin 6nlenmesi

MADDE 12 (1)Bir hava araci, diger bir hava araci ile ¢arpisma tehlikesi olusturacak
sekilde yakin ugurulmaz. Tiirk hava sahasinda uygulanan ayirma minimalarnn Tirkiye
AIP’sinde yayimlanir ve tiim ilgili ATC iiniteleri bu minimalar1 uygulamaktan sorumludur.

Yol hakki

MADDE 14 (1)Yol hakkina sahip hava araci ucgus basimni ve hizin1 koruyacaktir.
Ancak bu durum, hi¢bir zaman, hava aracinin kaptan pilotunun ¢arpigmalart 6nlemek
maksadiyla ACAS cihazi tarafindan saglanan RA manevras: dahil, gerekli isleri ve kaginma
manevrasi yapmasi sorumlulugunu ortadan kaldirmaz.

Not 1: ACAS ¢alisma prensipleri, PANS-OPS (Doc 8168), voliim1, kisim 7, boliim 3 tedir.
Not 2: ACAS bulundurma kosullary; Ek- 6, kisim 1, boltim 6’ dadir.

Asagidaki kurallar geregince, bagka bir hava aracinin yolundan uzak durmasi gereken bir hava
araci, kuyruk tiirbiilansin1 dikkate almadan ve yeterli bir mesafeyi koruyarak ge¢cmedikce
diger havaaracinin 6niinden veya altindan gegmekten kaginacaktir.

a) Motorlagalisan, havadan agir hava araci, zeplin, plandr ve balona yol vermelidir.
b) Zeplin, glider ve balona yol vermelidir.

a) Karsilikli rotada yaklasma: Iki hava araci karsilikli rotada veya yaklasik olarak
karsilikli rotada yaklasiyorsa ve-garpisma tehlikesi varsa, her biri yoniinii saga dogru dénerek
degistirir.

b) Kesisen rotada yaklasma: iki hava araci yaklasik olarak aymi ugus seviyesinde
birbirlerine yaklastiginda, digerine gore solda bulunan hava araci yol verir, ancak:

aa) motor giici ile ¢alisan havadan agir hava araglar1 zeplin, plandrler ve balona yol
verir,

bb) Zeplin, planor ve balona yol verir;

cc) plandr balona yol verir;

dd) motor giicii ile ¢alisan hava araglari, bagka hava araglarini veya objeleri gektigi
goriilen hava araglarina yol verir
¢) Arkadan Gelip One Gegme-Arkadan gelip dne gegen hava araci, Oniine gegilen hava
aracinin simetri diizlemi ile 70 dereceden daha az ac¢i1 olusturan hat lizerinde arkadan yaklasan
hava aracidir. Oniine gecilen hava aracinin yol hakki vardir. Béyle durumda 6niine gecilen
hava aracinin hizi ne olursa olsun, gerek diiz ugusta gerekse alcalista/tirmanista olsun,



arkadan gelen hizli hava araci pusula basini saga ¢evirerek emniyetli gegisi saglayacak, sonra
rotasina oturacaktir.
d)Inis- Ucusta ya da suda veya karada hareket halindeki bir hava araci, inisteki veya inis icin
son yaklasmadaki bir hava aracina yol verir.
aa)Ucus halinde bulunan, veya yerde veya suda calisan bir hava araci, inis yapan veya inis
yapmaya yonelik bir yaklasmanin son asamalarinda bulunan hava aracina yol verir.Iinen ucak
oncelige sahiptir.
bb) Havadan agir iki veya daha fazla hava araci, inis amaciyla bir havaalanina yaklasma
yapmast durumunda, daha yliksek ucus seviyesindeki hava araci, daha diisiikk ugus
seviyesindeki hava aracina yol hakkini verir. Ancak, algak ugus seviyesinde bulunan hava
araglari, inig yapmak {izere bir yaklasmanin son agamasinda bulunan bagka bir hava aracinin
oniine gegmek icin bu kuraldan yararlanamaz. Bununla beraber, motor giicli ile calisan
havadan agir hava araglar1 planorlere yol verir.
e)Acil Inis-Baska bir havaaracinin acil inis yapmasi gerektigini fark eden hava araci, ihtiyag
duyan hava aracina dncelik/yol hakki verir.
f)Kalkis -Bir meydanin manevra sahasinda taksi yapan bir hava araci, kalkan ya da kalkmak
iizere olan hava aracina yol hakki/oncelik verir.
g)Bir meydanin hareket sahasinda taksi halindeki iki hava araci arasinda bir ¢arpisma
tehlikesi ortaya ¢iktiginda asagidakiler yapilir:
(1)Iiki hava araci kafa kafaya yaklasmasi halinde, Oncelikle ikisi de duracak ve eger
miimkiinse her ikisi de emniyetli gegise imkan verecek sekilde yontinii saga cevirir.
(2)Manevra sahasinda taksi yapan bir hava araci, meydan kontrol Kkulesi tarafindan aksi
talimat verilmedikg¢e tiim pist-bekleme pozisyonlarinda dururve bekler.
(3)Manevra sahasinda taksi yapan bir hava araci tiim 1siklandirilmis stop barlarda durur ve
bekler ve 1siklar kapatildiginda ilerlemeye devam eder.
Hava araci tarafindan acilacak isiklar
MADDE-15- (1)Madde 19°da belirtilen hususlar harig, giin batimindan giin dogumuna

kadar ya da ilgili otorite tarafindan belirlenen herhangi bir zamanda, biitiin hava araglari, ugus
esnasinda asagidaki 1siklar1 yakmalidir:
a)Hava aracina dikkat ¢ekmek iizere ¢arpismayi onleyici 1siklar ve
b)Bir gozlemciye hava aracinin ilgili ‘yollarmi belirtmek iizere seyriisefer igiklarmni yakar.
Ancak gozlemcinin yaniltilmasi ihtimali varsa diger 1siklar yakilmaz.
c)Sabit olmadik¢a ve yeterince aydmlatilmadik¢a bir meydanin hareket sahasinda biitiin hava
araglari, govde uzantilarini gostermek icin 1s1klarini yakar.

d)Bir meydanin hareket sahasinda hareket eden biitiin hava araglari, hava aracina dikkat

cekmek tlizere 1s1klarin1 yakar.

e)Bir meydanin hareket sahasinda motorlari ¢alisan biitiin hava araglari, bu durumu

gosteren 1g1klari yakar,

Isiklarin a¢ilma Kriteri

MADDE 16 (1) Madde 19°da ongoriilenler hari¢ olmak {izere, carpisma Onleyici
1isiklarla donatilmis tiim hava araglar1 s6z konusu isiklart MADDE 15’de anilan donem
disinda da acar.

MADDE 18 (1) Madde 19’da 6ngoriilenler hari¢ olmak {izere:

a) bir havaalaninin hareket sahasinda ¢alisan ve Madde 15 ¢’nin sartin1 karsilamak
lizere carpisma Onleyici 1siklarla donatilmis tiim hava araglari; veya

b) bir havaalaninin hareket sahasinda bulunan ve Madde 15 d’nin sartini
karsilayacak 1siklarla donatilmis tiim hava araglari; s6z konusu isiklari, Madde 15°de
belirtilen donemin disinda da gdsterecektir.

Isiklarin kapatilmasi



MADDE 18 (1) Bir pilot, Madde 15° te belirtilen g¢akarlar1 kapatmasi ya da
yogunlugunu azaltmasina su nedenlerle miisaade edilmelidir.
a) sorumlulugunu saglikl bir sekilde yerine getirmesini olumsuz etkiledigi veya olumsuz
etkilemeleri muhtemel oldugunda
b) Harici bir gézlemcinin goziinii kamastirmasina maruz biraktiklari veya maruz birakmalari
muhtemel oldugu taktirde, ¢akarlarin1 kapatma veya yogunlugunu azaltma yetkisine
sahiptir.
Benzetilmis aletli ucuslar
MADDE 20 (1) Bir hava araci, asagidaki sartlar saglanmadik¢a benzetilmis aletli
ucusu yapamaz.
a) Hava aracinin tiimiiyle islevsel/galisan ¢ift kumanda sistemine sahip olmasi,
b) IFR ugus yetkisine haiz bir 6gretmen pilotun, ugusta 6grenci pilota eslik etmesi
gerekir.

Meydan ve meydan civarinda harekat
MADDE 21 (1)-Bir meydanda veya meydan civarinda ugan bir hava aract meydan
trafik bolgesinde olsun ya da olmasin asagidaki uygular:

a) Carpismay1 onlemek igin diger trafikleri takip eder,

b) Diger trafiklerin takip ettigi paterne ya uyar ya da paterni terk eder,

c) Kalkistan sonra veya inisten 6nce, aksi yonde bir talimat almadikc¢a tiim doniisleri sola
yapar,

d) Emniyet, pist yapilandirmasi veya trafik durumu' zorunlu kilmadik¢a tiim inis ve
kalkislar riizgar igine yapilir.

Not 2: Meydan trafik bolgesi i¢in ilave kurallar konulabilir.

Su operasyonlari

MADDE 22 (1)iki hava araci veya bir hava araci ve bir gemi birbirlerine
yaklastiginda ve c¢arpisma riskinin bulunmasi halinde, hava araci, ilgili tagitin sinirlamalari
dahil olmak iizere mevcut ortama ve sartlara 6zenle dikkat ederek ilerler.

(2) Birlesme: Saginda bagka bir hava araci veya bir gemi bulunan bir hava araci,
mesafeyi yeterince koruyacak sekilde yol verir.

(8) Karsilikli rotada yaklagsma: Baska bir hava aracina veya bir gemiye kafa kafaya,
veya yaklagik olarak kafa kafaya yaklasan bir hava araci, yeterli mesafeyi korumak igin
yonuinii saga olacak sekilde degistirir.

(4) Sollama: Sollanan hava araci veya gemi yol hakkina sahiptir, ve sollayan,
mesafeyi koruyacak sekilde yoniinii degistirir.

(5) Inis ve kalkis: Suya inis yapan veya sudan kalkis yapan hava araclari, miimkiin
oldugunca, gemilerden yeterince uzak durur ve onlarin seyriiseferini engellemekten kaginir.

(6) Su iizerindeki hava araglar1 tarafindan gosterilecek 1siklar: Giinbatimi ve
giindogumu arasinda veya uygun otorite tarafindan Ongoriilen giinbatimi ve giindogumu
arasindaki baska bir zamanda, sudaki tiim hava tasitlari, Denizde Carpismalarin 6nlenmesine
Yonelik Uluslararas1 Mevzuat (1972°de revize) ile ongoriilen 1siklarini agar, ancak bunlari
yapmalari miimkiin degilse, Uluslararas1t Mevzuat ile dngoriilenlere olabildigince yakin olan
1siklarini agar.

Ucus plani sunulmasi

MADDE 23 (1) Hava trafik hizmet iinitelerine, ongériilen bir ugus veya ugusun bir
boliimiine iligkin bilgiler ucus plan1 formatinda Tirkiye AIP’si ENR 1.10’da yer alan



hiikiimler g¢er¢evesinde sunulur. (2) Tiirk hava sahasinda ugus diizenleyecek her hava araci
ucus plan1 sunmak zorundadir.

a)
b)
c)

d)

e)

(3)Bir ugus plani;
ATC hizmetinin verildigi herhangi bir u¢us ya da ugusun bir boliimiine baslamadan
once,
Tesis edilen ATS koridorlar1 boyunca herhangi bir ugusa baslamadan 6nce,
Belirli bolgelerde ya da yollarda ucgus yapacak herhangi bir ucus i¢in, ilgili ATS
otoritesince istendigi durumlarda FIS, arama-kurtarma hizmeti ve ikaz hizmetinin
saglanmasini kolaylastirmak igin,
Belirli bolgelerde ya da yollarda ugus yapacak herhangi bir ucus i¢in, ilgili ATS
otoritesince istendigi durumlarda askeri iiniteler ve komsu iilke ATS {initeleri ile
koordineyi kolaylagtirmak ve tanimlama i¢in muhtemel bir 6nleme ihtiyacini ortadan
kaldirmak igin,
Uluslar arasi1 smirlar1 kat edecek herhangi bir ucus baglamadan once,
sunulur.

Not: Ugus plani terimi ¢ogu zaman, bir ugusa ait tim yollar1 da igine alacak sekilde tiim
bilgileri i¢ine alir. Veya hava araci yalmizca bir kontrollii meydandan kalkis yapacak, bu
meydana inecek ya da hava yolunu kat edis miisaadesi talep edecekse kisith bilgiler de
olabilir.

Ucus plam sunulma Kriterleri
MADDE 24 (1) Tiirkiye AIP’si ENR 1.10°da belirlenen hiikiimlere gore ugus planlari

kalkigtan 60 dakika dnce ugus baglamadan Once, bir hava trafik hizmetleri {initesine veya ugus
sirasinda frekanstan uygun hava trafik kontrol {nitesi tarafindan alinmasini temin edecek
sekilde asagidaki noktalara gelmeden en az 10 dakika once iletilir.

a) bir hava yolunu veya tavsiyeli ATS koridoruna,

b) kontrollii sahaya veya tavsiyeli sahaya giris noktasina,

Bir ucus planinin icerigi

MADDE 25 (1) Tiirk hava sahasinda sunulmasi talep edilen bir ugus planinin igerigi

Tiirkiye AIP’si ENR 1.10°da tanimlanmus olup, €n az asagidaki bilgileri kapsar:

a) Hava araciin ¢agri adi/tescil.isareti

b) Ugus kurallar1 ve ugus tipi

C) ~Hava araci tipi,sayisi ve tilirbiilans kategorisi
d) . Techizati

e)  Kalkis meydani

f) Takoz ¢ekme zamant

g) Seyir hiz(lar)1

h) Seyir ugus seviyesi

i) Izlenecek rota

j)  Varig meydani ve toplam ugus siiresi

K) Yedek meydan

I)  Yakit miktar

m) Toplam kisi sayisi

n) Acil durum ve can kurtarma ekipmani

0) Diger bilgiler.

Bir u¢us planinin kapatilmasi

MADDE 26 (1) Bir ugus plani, hangi amagla sunulmus olursa olsun, ugus planinin

sunuldugu rotanin tamami veya bir kismu ile ilgili olarak “yedek meydana kadar”, gecerli
bilgileri igerir.



(2) Bunun yanisira, ANSP tarafindan 6ngoriildiigiinde veya ugus planini sunan kisi
tarafindan gerekli bulundugunda tiim diger maddeler konusunda da, gegerli bilgiler igerir.
Ucus planindaki degisiklikler
MADDE 27(1)- IFR ugus i¢in sunulan ugus planina iligskin tiim degisiklikler, kontrollii
VFR ig¢in sunulan ugus planindaki biitiin degisiklikler miimkiin olan en kisa zamanda ilgili
ATS {initesine bildirilmelidir. Diger VFR uguslar i¢in sunulan bir ugus planina iliskin 6énemli
degisiklikler miimkiin olan en kisa zamanda ilgili ATS tinitesine bildirilir.

Not 1: Kalkigtan 6nce verilen bilgilerdeki yakit miktar1 ve toplam kisi sayis1 bilgileri kalkis
esnasinda dogru degilse bu durum rapor edilmelidir.

Bir ucus planinin kapatilmasi

MADDE 28 (1) ANSP tarafindan baska sekilde 6ngoriilmedikge, inisi pilot sahsen,
telsiz/ telefon yoluyla veya veri baglantisi yoluyla inisten sonra en kisa zamanda inis
meydanindaki ilgili ATC tinitesine bildirir.

(2) Bir ugus plami gidis meydanina kadar degilde sadece ugusun bir kismi igin
sunulmussa gerektiginde, ilgili ATC tinitesine bildirilerek kapatilir.

(3) Eger gidis meydaninda higbir ATS {initesi bulunmamas1 durumunda, varis raporu,
gerektiginde, inisten sonra miimkiin olan en kisa zamanda ve en seri sekilde en yakin ATS
tnitesine bildirir.

(4) Eger gidis meydaninda haberlesme olanaklarinin yetersiz oldugu biliniyorsa ve
inis mesajinin iletilmesine yonelik alternatif diizenlemeler yoksa, asagidaki onlem alinir.
Inisten hemen 6nce, miimkiin oldugu taktirde, uygun ATC dinitesine, bunun gerekli oldugu
durumlarda, bir varis raporuna benzer bir mesaj ilgili ATS iinitesine iletilir. Normalde, bu
iletim, hava aracinin ugusundan sorumlu ATS {initesine hizmet verdigi frekans iizerinden
yapilir.

(5) Hava araglar tarafindan verilen varigraporu asagidaki bilgileri igerir:

a) hava araci ¢agr1 adi/tescil isareti;

b) kalkis havaalani;

c) gidis havaalani (sadece divert etmisse)

¢) inis meydani,

d) inis zamani.

Sinyaller/isaretler

MADDE 29 -(1) Hava araci, Ek 1’de belirtilen isaretlerden/sinyallerden herhangi
birini’ izledikten veya aldiktan sonra, o Ek’te verilen isaretin/sinyalin yorumlanmasinin
gerektiren tedbiri alir.

(2) Ek P’in isaretleri, kullanildiginda, orada belirtilen anlamlara sahip olacaktir.
Bunlar yalnizca belirtilen amag i¢in kullanilir ve bunlarla karistirilmas1 muhtemel olan diger
isaret kullanilmaz.

(3) Bir isaret¢i, Ek 1°de gosterilen isaretleri kullanarak hava aracina agik ve kesin bir
sekilde standart yol gostermekten sorumludur.

(4) Higbir kisi, bir isaretginin/sinyalcinin isglevlerini yerine getirmeye egitimli,
chliyetli ve uygun otorite tarafindan onaylanmadikga bir hava aracina rehberlik etmesine izin
verilmez.

(5) Isaretci, ugus miirettebatinin, kendisinin yol gdsterici operasyondan sorumlu kisi
oldugunu belirleyebilmelerine olanak vermek iizere ayr1 bir floresan tanitim yelegi giyer.

(6) Giin 15181 g¢ubuklari, masa tenisi raketleri veya eldivenler, katilan tiim yer
personeli tarafindan giindiiz saatlerinde tiim sinyalizasyonlar i¢in kullanilir. Aydinlatilmis
cubuklar geceleri veya kotii goriis sartlarinda kullanilir.



Zaman

MADDE 30- (1) Tiirk hava sahasinda Evrensel Koordine Edilmis Zaman (UTC)
kullanilir ve gece yarisi basglayan 24 saatlik bir giin saat, dakika ve, gerekirse, saniyeleri
cinsinden ifade edilir.

(2) Kontrollii bir ugusa baslamadan 6nce ve ugus sirasinda gerekli olabilecek diger
durumlarda zaman dogrulamasi yapilir.

(3) Zaman, veri baglantist haberlesmelerinin uygulanmasinda kullanildiginda,
UTC’nin 1 saniyesi kadar dogru olmak zorundadir.

Hava trafik kontrol miisaadesi

MADDE 31- (1) Hava trafik kontrol miisaadesi
a) Bir hava trafik kontrol miisaadesi, bir kontrollii ugusu, veya‘kontrollii bir ugus olarak
bir ugusun bir kismina baglamadan hemen 6nce verilir. S6z konusu miisaade, bir u¢us planinin
bir hava trafik kontrol {initesine sunulmasiyla talep edilir.
b) Bir hava aracinin pilotu, oncelik igeren bir miisaade talep ettiginde, s6z konusu
oncelige iliskin gerekliligi iceren bir raporu, ilgili hava trafik kontrol tinitesince talep edildigi
taktirde sunar.
C) Ugus sirasinda potansiyel klerans degistirme: Kalkistan hemen 0nece ucus sirasinda
potansiyel klerans degistirmeye konu olacak sekilde yakit miktarinin yeterli olmayacagi
bekleniyorsa, farkli bir meydana gitme karar1 alinabilir. Bu<durumda ATC iinitesi ugus
planina, biliniyorsa degisen yollarla yeni gidis meydani bilgilerini girmek suretiyle bildirimde
bulunmalidir.

¢) Kontrollii bir meydanda operasyon yapmasi planan bir hava araci, meydan kontrol
kulesinden miisaade almadan manevra. sahasinda taksi yapmaz ve o {inite tarafindan verilen
talimatlara riayet eder.

Not 1: Bir ugus plani ucusun ATC miisaadesine tabi manevralariyla ilgili olarak ugusun
yalnizca bir boliimiinii icerebilir. Bir ATC miisaadesi, miisaade hududunda belirtildigi ya da
taksi, inis, kalkis gibi 0zellikli manevralara referans olacak sekilde cari ugus planinin yalnizca
bir kismin1 kapsyabilir.

Not 2:Bir ATC miisaadesi hava aracinin kaptan pilotunu tatmin etmezse, hava aracinin pilotu
ilave bir miisaade talep eder ve eger miimkiinse ilave miisaade verilecektir.
Ucus planina uygunluk
MADDE 32 (1)kontrollii bir hava araci, ilgili ATC {initesinden degisikligi talep edip
gerekli miisaadeyi almadan veya derhal harekete ge¢mesini gerektirecek acil bir durum
olmadikga cari ugus planina riayet etmek zorundadir. Durum miisait oldugunda ilk firsatta acil
durum nedeniyle plana riayet edilememisse ilgili ATC tinitesine bilgilendirilir.
(2)llgili ATS otoritesince farkli bir miisaade verilmedikge veya ilgili ATC {initesinden talimat
almadikca kontrollii uguslar miimkiin oldugunca;
a) Bir ATS yolunda ugarken, yolun tanimlanmis merkez hattinda ve,
b) Baska bir yolda uguyorsa seyriisefer yardimci cihazlarina veya yolu tanimlayan
noktalar arasinda direkt ucar.



(3)VOR’a dayali tesis edilen bir ATS koridoru iizerinde ugus yapan bir hava araci, arkada
kalan VOR’ dan tizerine dogru u¢tugu VOR’1n frekansina degisimi yapmalidir. Operasyonel
olarak uygulanabilir oldugu durumlarda ise degisim, degisim noktasinin tesis edildigi noktada
yapilir.
(4)istenilmeden yapilan degisiklikler: Kontrollii bir ugusun, cari ucus planindan istenilmeden
sapmast durumunda asagidaki 6nlem alinir:
a)Rotadan sapma: hava araci rotasindan ¢ikmissa, hava aract miimkiin olan en kisa zamanda
tekrar rotasini yakalamasi i¢in ugus basi degisikligi yapilir,
b)Hakiki hava siiratinde degisim: Iki rapor noktas: arasinda seyir seviyesinde ortalama hakiki
hava siirati, ugus planinda verilen degere gore arti veya eksi % 5’lik bir degisim olmussa
veya degismesi beklendigi taktirde, ilgili hava trafik kontrol iinitesine bilgi verilir.
c)Tahmini zamanda degisiklik: bir sonraki ilgili rapor noktasina, ucgus bilgi bélgesi sinirina
veya gidis meydanina ait tahmini zaman (hangisi 6nce gelirse), hava trafik kontrol {initesine
bildirilene gore 3 dakikayr veya ANSP tarafindan oOngoriilen zamandan, veya bolgesel
anlagmalara dayanarak belirlenen siireyi asan bir zaman varsa, revize edilmis bir tahmini
zaman miimkiin olan en kisa zamanda hava trafik kontrol tinitesine bildirilir.
d)Buna ilaveten, bir ADS anlagmasi varsa, hava trafik hizmetleri tinitesi (ATSU), ADS olay
sozlesmesi ile Ongoriilen esit degerlerinin 6tesinde “degisiklikler meydana geldiginde veri
baglantisi lizerinden otomatik olarak bilgilendirilir.
(5)Istenilerek yapilan degisiklikler: Ugus planinda istenilerek yapilan degisiklik talepleri,
asagida belirtilen bilgileri igerir:
a)Seyir seviyesi degisikligi: cagri adi; istenilen yeni seyir seviyesi ve bu seviyedeki seyir hizi,
miiteakip ucus bilgi bolgesi sinirlarina tahmini varis zamaninda ortaya ¢ikabslecek degisiklik,
b)Rota degisikligi:
1)Gidis meydani degistirilmemis.ise: c¢agri adi; ucus kurallari; istenilen rota degisikliginin
baslayacagi pozisyondan baglayarak . ucusun yeni rotasina ait agiklama; tahmini varis
zamanindaki degisiklik, diger ilgili bilgiler.
2)Gidis meydan1 degistirilmis ise:-¢agri adi; ucus kurallari; istenilen rota degisikliginin
baslayacagi pozisyondan baslayarak revize edilmis gidis meydanina revize edilmis ugus
rotasina ait agiklama; revize edilmis zaman tahmitahmini varis zamanindaki degisiklik; yedek
meydanlar; diger ilgili bilgiler.
(6)Meteorolojik sartlarmn VMC’nin altinda olmasi halinde: Cari ugus planina gére VMC’deki
ucusun miimkiin olmayacagi belli oldugunda, kontrollii ugus yapan bir VFR trafik pilotu:
a)hava aracinin VMC’de gidis meydanina veya yedek meydanina devam edebilmesi igin,
veyabir ATC miisaadesinin gerekli oldugu hava sahasini terk etme olanagi taniyan ilave bir
miisaade talep eder, veya
b)a)’ya gore hi¢bir miisaade alinamadigi taktirde, VMC’de ugmaya devam ederek ilgili ATC
tinitesini, ya ilgili hava sahasini terk edecegi veya elverisli olan en yakin meydana inis
yapacagi yoniinde bilgilendirir veya

aa)kontrollii bir sahada ugus yaptigi taktirde, 6zel bir VFR ugus gerceklestirmek igin

miisaade talep eder, veya

bb) aletli ugus kurallarina gére ugmak i¢in miisaade talep eder.

Pozisyon raporlari

MADDE 33 (1) ANSP tarafindan belirlenecek sartlar dogrultusunda veya ilgili ATC
iinitesi tarafindan muaf tutulmadikga, kontrollii bir ugus, tayin edilmis her zorunlu rapor
noktasini gegme zamanini ve ugus Seviyesini, talep edilen diger gerekli bilgilerle birlikte,
ilgili ATC iinitesine miimkiin olan en kisa zamanda rapor edilir.

(2) Pozisyon raporlarina ek olarak ilgili ATC {initesi tarafindan ilave rapor noktalari da
pilot tarafindan rapor edilir. Tayin edilmis rapor noktalarinin bulunmamasi durumunda



pozisyon raporlari, ANSP tarafindan veya ilgili ATC {initesi tarafindan tanimlanan diizenli
araliklarla yapilir.
(3)Veri baglantist haberlesmeleri yoluyla ilgili ATC iinitesine pozisyon bilgileri
saglayan kontrollii uguslar yalnizca istendiginde sesli pozisyon raporu sunar.
(4)Kontrollii bir ugus, kontrollii bir meydana inis yapmasi durumu harig¢, ATC hizmetini
almaktan vazgectiginde bunu en seri sekilde ATC iinitesine bildirmelidir.

Kontroliin sonlandirilmasi

MADDE 34 (1) Pilot, kontrollii bir meydana inis yapmasi haricinde kontrollii bir
ucusu tamamlandiginda/ hava trafik kontrol hizmeti almaktan vazgegctiginde bunu en seri
sekilde ilgili ATC iinitesine bildirir.

Haberlesme

MADDE 35 (1) Kontrollii statiide ugus yapan bir hava‘araci; ilgili hava-yer muhabere
kanalin1 devamli olarak dinler ve gerektiginde ilgili ATC {initesi ile iki yonlii muhabere kurar.
ANSP tarafindan tanimlandigi durumlarda kontrollii bir meydanin meydan trafiginin bir
pargasi olarak belirlenen trafikler harig tutulabilir.

(2) Muhaberenin kaybi durumunda, Madde 33(1)’e uygunluguna engel teskil ederse,
hava araci, Annex 10, Cilt [I’'nin sesli muhabere kaybi prosediirlerine, ve asagidaki
prosediirlerden uygun olanlarina, uyar. Hava araci, tiim diger meveut olanaklar1 kullanarak
ilgili ATC fnitesi ile iletisim kurmaya ¢alisir. Bunun yanisira, hava araci, kontrollii bir
meydanda meydan trafiginin bir pargasi ise gorsel isaretlerle verilebilecek talimatlar1 takip
eder.

a) Hava araci1 gorerek meteorolojik sartlarda ise:

1) gorerek meteorolojik sartlarda u¢maya devam ederek; elverisli olan en yakin
meydana iner; ve inisini en hizli sekilde ilgili ATC f{initesine rapor eder;

2) Miimkiin oldugu taktirde; 3 iincii bende uygun olarak bir IFR ugus yapar.

3) Aletli meteorolojik sartlar altinda veya bir IFR trafigin pilotu ugusun 1 inci bende
gore tamamlananamayacagini diisiindiigiinde:

(@) bolgesel seyriisefer anlagsmalarinda aksi 6ngoriilmedikge, hava trafik kontrol
hizmetinin saglanmasinda radarin kullanilmadig1 hava sahalarinda hava aracinin pozisyonunu
zorunlu bir raper noktasini rapor edemeyisini miiteakip ilk 20 dakika son teyit edilmis hiz,
ucus seviyesini muhafaza eder ve akabinde ugus seviyesini ve hizini ugus planina uygun hale
getirir.

(b) hava trafik kontrol.hizmetinin radar ile saglandigi hava sahasinda, en son hizi ve
ucus seviyesini takip eden 7 dakika boyunca muhafaza eder:

1) en son miisaade edilen ugus seviyesine veya irtifaya ulastigi zaman; veya

2) transponder cihazina Kod 7600 baglandiktan sonra, veya

3) hava aracinin, pozisyonunu zorunlu bir rapor noktasi tizerinde rapor edememesi;

hangisi daha sonra ise, ve ondan sonra ugus seviyesini ve hizin1 cari ugus planina
uygun hale getirir.

cc) Radyo kaybi yasayan hava araci radar vektorii altinda veya ATC tarafindan

limitsiz olarak offset RNAV ugusa izin vermisse, oOniindeki ilk rapor
noktasinda/once, en diisiik ucus irtifasim géz Oniinde bulundurarak cari ugus
planindaki yoluna girer,

dd) Daha sonra cari ugus planindaki yolu ile gidis meydaninda hizmet veren SSY

cihaz1 veya fiksin iizerine gider ve altta e maddesinde belirtilen sartlara uygun
olacak sekilde algalmaya baslayincaya kadar bekler,



ee) Daha sonra SSY cihazi veya fiksten alinmis/onaylanmis muhtemel yaklasma
zamaninda ya da bu zamana en yakin zamanda veya cari ucgus planina gore
muhtemel varis zamaninda veya bu zamana miimkiin olan yakin bir anda
alcalmaya baslar,

ff) Belirlenen fiks veya SSY cihazina gore olusturulmus normal bir aletli yaklasma
usuliinii uygular,

gg) Ve eger miimkiinse, ¢) maddesinde ifade edilen muhtemel varis zamanini veya
mutabik kalinmis muhtemel yaklasma zamanindan (hangisi gecse) sonraki 30
dakika icerisinde inis yapar.

Kanunsuz girisim

MADDE 36 (1)Kanunsuz girisime maruz kalan bir hava araci, ATS {initesinin
kendisine Oncelik vermesi ve diger trafiklerle konflikleri minimuma indirmesi i¢in, cari ugus
planindan durumdan dolay1 sapmalar ve kanunsuz girisimle birlikte olusacak sartlarla ilgili
olarak ilgili ATS iinitesini bilgilendirmeye ¢abalar,

(2) Bir hava araci yasadis1 miidahaleye maruz kaldiginda, kaptan pilot, elverisli olan
en yakin havaalanina veya uygun otorite tarafindan tayin edilmig bir havaalanina, hava
aracindaki dislinceler baska sekilde dikte etmedik¢e, miimkiin olan en kisa zamanda inis
yapmaya calisir.

Not 1:Kanunsuz girisimle ilgili olarak ATS {initesinin sorumluluklart Annex 11 de
bulunmaktadir.

Not 2: Bir kanunsuz girisim olmas1 ve bunun ATS iinitesine bildirilememesi durumunda ATS
iinitesinin kullanacagi rehber materyaller bu annex’in B ekinde bulunmaktadir.

Not 3: Kanunsuz girisime ugrayan SSR donanimina sahip olan hava aracinin yapacag isler
Annex 11 de, PANS-ATM (Doc4444) te ve PANS-OPS (Doc 8168) de bulunmaktadir.

Not 4: Kanunsuz girisime ugrayan CPDLS donanimina sahip olan hava aracinin yapacagi
isler Annex 11 de, PANS-ATM (Doc4444) ve Doe 9694 dokiimaninda bulunmaktadir.

Onleme

MADDE 37(1)- Sivil hava araglarin durdurulmasi, Sikago Soézlesmesi’ne uygun
olarak Sozlesmeye taraf olan Devletler tarafindan ¢ikarilan ilgili mevzuat ve idari direktifler
ile, ve ozellikle Madde 3(d).ile idare edilmekte olup, bu Madde 3(d) kapsaminda S6zlesme
tarafi Devletler, kendi Devlet hava araglar1 i¢in mevzuatlar1 ¢ikarirken sivil hava araci
seyriseferinin emniyetine gereken saygtyr gostereceklerini taahhiit etmektedir. Buna gore,
ilgili mevzuat ve idari direktifler tasarlanirken, Ek 1, Kisim 2 ve Ek 2, Kisim 1 gerektigi gibi
dikkate aliacaktir. (AIP’deki hiikiimlere referans verilecek)

(2) Bir sivil hava aracinin kaptan pilotu, 6nlendiginde, Ek 1, Kisim 2’de belirtilen
gorsel isaretleri yorumlayan ve cevap veren Ek 2, Kisimlar 2 ve 3’teki Standartlara uygun
davranir.



Gorerek Meteorolojik Kosullarda goriis ve bulut tavani minimum degerleri
MADDE 38- (1)
VMC goriis ve bulut minimum degerleri mesafe Tablo 3-1’de yer almaktadir.

Tablo 3-1

Yiikseklik bandi Hava sahasi sinifi Ucus goriisii Buluttan mesafe
3050 m (10 000 ft) A**BCDEFG 8 km 1 500 m yatay
AMSL’de ve lizerinde 300 m (1 000 ft) dikey
3050 m (10 000 ft) A**BCDEFG 5km 1500 m yatay
AMSL’nin altinda ve 900 300 m (1000 ft) dikey
m (3 000 ft) AMSL nin
tizerinde, veya yerden 300
m (1 000 ft)’den fazla
tizerinde, hangisi daha
yiiksek ise
900 m (3000 ft) AMSL’de A***BCDE 5km 1 500 m yatay
ve altinda, veya yerden 300 m (1 000 ft) dikey
300 m (1 000 ft) izerinde, FG 5 km** Bulutlardan uzakta ve
hangisi daha yiiksek ise yiizey goriis dahilinde

* Gegis irtifasinin(TA) yiiksekligi 10.000 feetin altinda ise, 10.000 feet terine FL 100
kullanilmalidir.

*##* lgili ATS Otoritesinde bu sekilde tanimlanmigsa;

a) Riyetin~500 metreden az olmadigi hallerde ucuslara asagidaki sekilde miisaade
edilebilir.

1) Meveut goriis degerinde, carpigsmalart dnlemek iizere diger hava araglart ve manialari
zamaninda takip edebilmek icin elverisli bir imkén saglayacak bir hizda,

2) Normalde diger trafiklerle kars1 karsiya gelme ihtimalinin diisiis oldugu durumlarda,
diisiik yogunlukta trafigin oldugu, diisiik seviyedeki havacilik isleri igin.

b) Sayet, carpismalar1 onlemek iizere diger hava araglari ve manialari zamaninda takip
edebilmek icin elverisli bir imkan saglayacak bir hizda ise, HELIKOPTER’ lere 1500
metreden daha az goriislerde de miisaade edilebilir.

***A smifi hava sahasinda belirtilen VMC minimasi, pilotlar i¢in rehber niteligindedir. Bu
deger, A smifi hava sahasinda VFR ucgusa miisaade edilebilecegi anlamina gelmez.

UCUNCU BOLUM

Gorerek Ucus Kurallar




VFR ucus kriteri

MADDE 39-(1) Ozel bir VFR ugusu olarak ugmalar1 haricinde, VFR uguslarmn, hava
aracinin Tablo 3-1’de belirtilenlere esit veya daha fazla goriis sartlarinda ve bulut mesafesinde
u¢malarina miisaade edilir.

Meteorolojik sartlar

MADDE 40-(1) Bir ATC tinitesinden bir miisaadenin alinmis olmasi haricinde, VFR
ucuslar, asagidaki durumlarda bir kontrol bolgesi dahilindeki bir havaalanindan kalkig
yapmayacak veya boyle bir havaalanina inis yapmayacak, veya meydan trafik bolgesine veya
trafik paternine girmeyecek:

a) Bulut tavani, 450 m (1 500 ft)’ten az oldugunda; veya

b) yer goriis mesafesi 5 km’den az oldugunda.

MADDE 41-(1) Giinbatimi ile giindogumu arasindaki, veya giinbatimi ile giindogumu
arasinda Genel Midiirliikk tarafindan Ongoriilebilecek baska bir «stirede VFR uguslar, sz
konusu otorite tarafindan 6ngoriilen kosullara uygun olarak ugus yapacaktir.

Yasaklar

MADDE 42-(1) Uygun ATS otoritesi tarafindan izin verilmedik¢e, VFR uguslar:

a) FL 200’in {izerinde;

b) Transonik ve siipersonik hizlarda yapilmayacaktir.

VFR ucuslarinin FL 290°1n iizerinde yapilmasina yonelik miisaade
MADDE 43-(1), FL 290’1n iizerinde 300 m (1 000 ft)’lik bir dikey ayirma minimumu
uygulanan sahalarda verilmeyecektir.

VFR u¢uslarin meskun mahal iizerinde ucus kriteri

MADDE 44-(1) Kalkis veya inis i¢in gerekli olmasi haricinde, veya uygun otoriteden
izin alinmasi haricinde, VFR bir ugus:

a) kalabalik sehir, kasaba veya yerlesim alanlart itizerinde, veya hava aract merkez
olmak tizere 600 m’lik bir yari¢ap dahilinde en yiliksek manianin {izerinde 300 m (1 000 ft)’ten
az bir ylikseklikte agik havadaki insan topluluklari iizerinde;

b) 4.6 a)’de belirtilenlerin diginda bir yerde, yerin veya suyun iizerinde 150 m (500
ft)’ten az bir yiikseklikte gergeklestirilmez.

VER ucus seyir seviyesi

MADDE 45-(1) Hava trafik kontrol miisaadelerinde veya ilgili ATS otoritesince farkli
bir durum belirtilmedik¢e, su ve yerden itibaren 3000 feetlik veya ilgili ATS
otoritesince belirtilecek daha yiiksek bir degerdeki seyir seviyelerinde VFR uguslar, Ek-
3 deki seyir seviyeleri tablosunda belirtilen rotalara uygun ugus seviyeleri ile uyumlu
olmalidirlar.

Tahditler

MADDE 46-(1) VFR uguslari, asagidaki durumlarda Madde 31°de yer alan hiikiimlere
uyacaktir:

a) B, C ve D Sinifi hava sahasinda ugus yaptiklar1 zaman,

b) Kontrollii meydanlarda meydan trafiginin bir pargasini olustururken; veya

C) Ozel VFR uguslar olarak ugmalarina miisaade edildiginde.

Haberlesme

MADDE 47-(1) Uygun ATS otoritesi tarafindan tesis edilmis koridor ve sahalarda
gerceklestirilen VFR bir ugus, ugus bilgi hizmeti saglayan hava trafik hizmetleri {initesinin
ilgili haberlesme kanali ile siirekli hava-yer sesli iletisimi muhafaza eder, ve gerektiginde hava
trafik hizmetleri iinitesine p0ziSyon raporu Verir.



VFR’dan IFR’a gecis

MADDE 48-(1) Gorerek ugus kurallarindan aletli ugus kurallarina gore ugmayi
planlayan trafik pilotu:

a) Eger bir ugus plant sunulmussa, cari ugus planini etkileyecek degisiklikleri bildirir;
veya

b) ilgili ATC {initesine bir ugus plani sunar ve kontrollii hava sahasindayken IFR’a
gecmeden 6nce miisaade alir.

BESINCI BOLUM

Aletli Ucus Kurallar:

Aletli ucus kurallarina gore gerceklestirilen tiilm ucuslar icin gecerli kurallar

MADDE 49 (1) Hava arac1 ekipmani: Hava araglari, ugulacak rotaya uygun seyrisefer
cihaz1 ve uygun aletlerle donatilacaktir.

Asgari seviyeler

MADDE 50 (1) ilgili otorite tarafindan izin verilmesi veya inis, kalkis i¢in gerekli
olmasi1 haricinde, IFR bir havaaraci, Genel Midiirliik tarafindan belirlenmis minimum ugus
irtifainin altinda olmayan bir ugus seviyesinde, veya, minimum ugus irtifainin belirlenmedigi
durumlarda:

a) yliksek arazi veya daglik alanlarda, hava aracinin_tahmini pozisyonu merkez
olmak {izere 8 km’lik alandaki yiiksek manianin en az 600 m (2 000 ft) lizerinde bulunan bir
ugus seviyesinde;

b) a maddesinde belirtilen durumlar disinda, hava aracinin tahmini pozisyonu
merkez olmak iizere 8 km’lik alandaki en yiiksek manianin en az 300 m (1 000 ft) {izerinde,
gerceklestirilir.

IFR ucusdan VFR ucusa gecis

MADDE 51 (1) Aletli ugus kurallarina gére ugus yapan bir havaaraci, gérerek ugus
kurallarina gdre.ugus yapmayi segerse; eger bir ugus plani sunulmussa, ilgili ATS iinitesine
ozellikle IFR ugus planimin iptal edildigini ve bununla ilgili olarak cari ugus plani iizerinde
yapilacak degisiklikleri bildirir.

(2) Aletli ucus kurallart altinda ugan bir trafik, gorerek meteorolojik kosullarla
karsilasirsa, ugusun makul bir siire boyunca kesintisiz gorerek meteorolojik kosullarda
stirdiiriilecegi beklenmedik¢e ve amacglanmadikca, IFR ugusunu iptal etmez.

Kontrollii hava sahasinda aletli ucus kurallarina gore gerceklestirilen ucuslar
icin gecerli kurallar

MADDE 52 (1) IFR uguslar, kontrollii hava sahasinda ugarken Madde 31°de yer alan
hitkiimleri uygular. Eger iki seviye arasinda ya da bir seviye lizerine kesintisiz tirmanma
teknigi ile tirmanmaya serbest kilinmigsa asagida gosterilen seviyelerde ugmalidir.

a) Ek 3’te verilen seyir seviyelerine ait tablolar; veya
b) FL 410’un iizerindeki ugus i¢in Ek 3 ile uyumlu olarak degistirilmis seyir seviyesi
tablolarindan;

Not: Bu hiikiim, ses hiz1 lizerindeki hizlara sahip hava araglarinin, kesintisiz tirmanma teknigi
uygulamasini engellemez.



Kontrollii hava sahasi disinda aletli ucus kurallarina gore gerceklestirilen ucuslar
icin gecerli kurallar

MADDE 53 (1) Seyir seviyeleri: Kontrollii hava sahasi disinda seyir ugusu halindeki
IFR bir trafik,

a) Ortalama deniz seviyesinin iizerinde 900 m (3 000 ft)’te veya bunun altindaki
ucuslar icin uygun ATS otoritesi tarafindan baska tiirlii belirlenmedik¢e, Ek 3’teki seyir
seviyelerine ait tablolara; veya

b) FL 410’un iizerindeki ugus i¢in Ek 3’e gére bu sekilde 6ngoriildiigiinde, seyir
seviyelerine iligskin degistirilmis tabloya uygun bir seyir seviyesinde ucurulur.

Tletisim

MADDE 54 (1) Kontrolsiiz hava sahasinda fakat ANSP tarafindan 3.3.1.2 c¢) veya d)’ye
gore tesis edilmis koridor ve sahalarda ucan IFR bir trafik, ilgili haberlesme kanali tizerinde
hava-yer sesli muhabereyi muhafaza eder ve ucus bilgi hizmeti saglayan ATS iinitesi ile,
gerektiginde, iki yonlii iletisim Kurar.

Pozisyon raporlar

MADDE 55 (1) Kontrolsiiz hava sahasinda u¢an ve ANSP tarafindan:

a) bir ugus plani sunmasi,

b) ilgili haberlesme kanali iizerinde bir hava-yer sesli muhabereyi muhafaza etmesi ve

ucus bilgi hizmeti saglayan hava trafik hizmetleri tinitesi ile, gerektiginde, iki yonlii iletisim
olusturmasi ongoriilen IFR bir trafik, kontrollii ucuslar i¢in 3.6.3’te belirlendigi {izere pozisyon
raporu verir.
Not: belirlenen tavsiyeli sahalarda u¢arken Hava Trafik Tavsiye hizmetini kullanmay:1 segen
IFR bir hava araglarmin, IFR ucus kurallarina uyacagi beklenir. Ancak, ucus plani ve ondaki
degisiklikler talimatlar i¢in zorunlu olmamas1 ve Hava Trafik Tavsiye hizmetini saglayan
tinite ile ¢ift yonlii muhabere muhafaza edilmesi durumu harigtir.

ALTINCI BOLUM
Son Hiikiimler
Yiiriirlik
Madde 37- (1) Bu Talimat yayimi tarihinde yiiriirliige girer.
Yiiriitme

Madde 38 - (1) Bu Talimatin hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii ytirtitiir.



EK 1. ISARETLER/SINYALLER
(Not. — Bakiniz Annex’e ait Béliim 3, 3.4)

1. TEHLIKE VE ACIL DURUM ISARETLERI

Not 1. — Bu kisimda yer alan hiikiimlerin hi¢biri, tehlikede bulunan bir hava aracinin,
dikkat ¢ekmek, pozisyonunu bildirmek ve yardim almak icin kullanimini gerektiren hi¢bir
yontemi engellemeyecektir.

Not 2. — Tehlike ve acil durum isaretlerine ait telekomiinikasyon iletim prosediirlerinin
tam detaylart i¢in Annex 10, Cilt II, Boliim 5 e bakiniz

Not 3. — Arama ve kurtarma gérsel isaretlerinin detaylari icin Annex 12 ’ye bakiniz

11  Tehlike isaretleri

Birlikte veya ayr1 ayri kullanilan asagidaki isaretler, ciddi ve muhtemel tehlike durumlari
anlamina gelir ve asagidaki sekilde acil'yardim talep edilmektedir:

a) Radyotelgraf yoluyla veya SOS grubundan olusan (. . . - - - ... Mors Kodunda)
baska herhangi bir sinyalizasyon yontemi ile génderilen bir sinyal ;

b) MAYDAY sozciigiinden olusan bir radyo telefon tehlike sinyali;

C) MAYDAY sozciigiiniin anlamini aktaran, veri baglantis1 ile génderilen bir tehlike
mesajl;

d) Kisa araliklarla birer kez ateglenen, kirmiz1 151k sacan fisekler veya roketler;

e) Kirmizi 151k veren bir parasiit isaret fisegi.

Not. — ITU Radyo Mevzuati Madde 41 (No.lar 3268, 3270 ve 3271),
Telsiz telgraf ve radyotelefon oto-alarm sistemlerinin devreye sokulmasina yénelik alarm
isaretlerine iliskin bilgi vermektedir:



3268 Radyotelgraf alarm sinyali, bir dakikada gonderilen on iki ¢izgilik bir seriden
olusmakta olup, her c¢izginin siiresi dort saniyedir ve birbirini izleyen c¢izgilerin arasindaki
araligin siiresi bir saniyedir. Elle iletilebilir, fakat otomatik bir alet yardimiyla iletilmesi
tavsiye edilir.

3270 Radyotelefon alarm sinyali, sirayla iletilen esas olarak siniisoidal olan iki isitsel
frekans tonundan olusmaktadir. Bir ton, 2 200 Hz’lik, diger ise 1300 Hz’lik bir frekansa sahip
olacak, her tonun siiresi 250 milisaniye olacaktir.

3271 Radyotelefon alarm sinyali, otomatik yollarla olusturuldugunda, en az otuz
saniye boyunca, fakat bir dakikayr gecmeksizin, kesintisiz olarak gonderilmeli; isaret, baska
yollardan olusturuldugunda, yaklasik bir dakika boyunca miimkiin oldugunca kesintisiz olarak
gonderilmelidir.

1.2 Acil durum isaretleri(sinyalleri)

1.2.1 Birlikte veya ayr1 ayr1 kullanilan asagidaki sinyaller, bir hava aracinin, acil yardima
ihtiya¢ duymaksizin, kendisini inise zorlayan'giicliikleri bildirmek istemesi anlamina

gelir:
a) inis lambalarinin tekrarlanarak acilip kapatilmasi; veya
b) seyriisefer 1siklarinin, yanip sonen c¢akar igiklarindan ayirt edilecek sekilde

tekrarlanarak agilip kapatilmasi.

1.2.2 Birlikte veya ayr ayry kullantlan asagidaki sinyaller, bir hava aracinin, bir zeplinin
hava aracinin veya bagka aracin, veya hava aracinda bulunan veya goriis dahilinde
bulunan birtakim kisilerin emniyeti ile ilgili iletecegi ¢ok acil bir mesajinin oldugu
anlamina gelir:

a) XXX grubundan olusan, radyotelgrafla veya baska bir sinyalizasyon metodu ile
olusturulan bir sinyal;

b) PAN, PAN sozciiklerinden olusan bir radyotelefon acil durum sinyali;

c) Veri baglantisi yoluyla gonderilen, PAN, PAN sozciiklerinin anlamini tasiyan
bir acil durum mesaji.



2. ONLEME OLAYINDA KULLANILACAK OLAN SINYALLER

2.1 Onlenen hava araci tarafindan baslatilan sinyal ve karsiliklar
Seri ONLEYEN Hava araci Sinyalleri Anlami Onlenen Hava aracinin Anlami
karsihig

1 GUNDUZ veya GECE- Onlenen hava | Onlendiniz. GUNDUZ veya GECE — Hava | Anlasilds,
aracinin biraz iizerinde ve ilerisinde, Beni takip edin. aracinin sallanmasi, seyriisefer | uygulayacagim
ve normalde solunda (veya dnlenen 1siklarinin diizensiz araliklarla
hava tasit1 bir helikopter ise saginda), yanip sondiiriilmesi ve takip.
bulunan bir pozisyondan diizensiz
araliklarla hava aracinin sallanmasi ve Not. — Onlenen hava aract
yanip sonen seyriisefer 1giklart (ve bir tarafindan yapimas: gereken
helikopter s6z konusu oldugunda inis ek hareketler Boliim 3, 3.8 de
1siklari) ve, onaydan sonra, arzu edilen belirlenmistir.
basta, normalde sola dogru (veya bir
helikopter s6z konusu oldugunda saga)
yavas bir seviye doniisii.

Not I. — Meteorolojik kosullar veya
arazi, onleyen hava aracimin, yukarida
Seri 1’de verilen pozisyonlar: ve déniis
yontuinii tersine gevirmesini
gerektirebilir.
Not 2. — Onlenen hava araci,

onleyen hava aracina ayak
uyduramadigi taktirde, énleyen hava
aracimn bir dizi race-track usulii
u¢masi ve onlenen hava aracinin
yanindan her gegtiginde sallanmast
beklenmektedir.
GUNDUZ veya GECE - Onlenen

2 hava aracindan, onlenen hava aracinin | Devam.edebilirsiniz. GUNDUZ veya GECE — Hava
uctugu hatt1 kesmeyen 90 derecelik aracinin kanatlarini sallamasi. Anlasilds,
veya daha biiyiik tirmanma uygulayacagim.
doniisiinden olusan ani ayrilma
manevrasl.
GUNDUZ veya GECE - Inis Bu havaalanina inis GUNDUZ veya GECE — Inis

3 takiminin (uyumluysa) indirilmesi, yapin. takiminin (uyumluysa)
sabit inis 1s1klarinin gosterilmesi ve indirilmesi, sabit inig Anlagildi
kullanilan pistin iizerinden ugulmast 1s1klarinin gosterilmesi ve uygulayacagim.
veya, Onlenen hava araci bir helikopter onleyen hava aracinin takip
ise, helikopter inis sahasinin tizerinden edilmesi ve, kullanilan pistin
uculmasi. Helikopterler s6z konusu veya helikopter inig alaninin
oldugunda, dnleyen helikopter bir inis iizerinden ugulduktan sonra
yaklagsmasinda bulunur, inig sahasinin inis emniyetli bulundugu
yakininda hover manevrasi yapar. taktirde, inige devam etmek.

2.2 Onlenen hava araci tarafindan baslatilan sinyal ve karsiliklar
Seri Onlenen Hava araci Sinyalleri Anlami Onleyen Hava aracinin Anlami
Yaniti
4 GUNDUZ veya GECE — Havaalani Tayin ettiginiz GUNDUZ veya GECE — Anlagild1, beni takip

yiikseklik seviyesinin lizerinde 300 m
(1000 ft)’i asan fakat 600 m (2000 ft)’i
asmayan bir yiikseklikte (bir
helikopter s6z konusu oldugunda 50 m
( 170 ft)’i asan, fakat 100 m (330 ft)’i
asmayan bir yiikseklikte kullanilan
pistin veya helikopter inig alaninin

havaalani yetersiz.

Onlenen hava aracinin
alternatif bir havaalanina
onleyen ugag: takip etmesi
istendigi taktirde, onleyen hava
arac1 inig takimini (uyumluysa)
kaldirir ve 6nleyen hava araci
icin belirlenmis Seri 1

edin.




tizerinden gecerken inis takiminin
(uyumluysa) kaldirilmasi ve inis
1siklarinin yanip sondiiriilmesi, ve
kullanilan pist veya helikopter inis
alani tizerinde daire ¢izmeye devam
etmek. Inis 1g1klarinin yanip
sondiiriilmesi miimkiin degilse,
mevcut baska herhangi bir 15181 yanip
sondiirmek.

GUNDUZ veya GECE — Tiim mevcut
1siklarin, flag 1siklarindan ayirt
edilecek sekilde diizenli olarak agilip
kapatilmasi.

GUNDUZ veya GECE — Tiim mevcut
1siklart diizensiz olarak agip kapamak.

Uygulayamam.

Tehlikeli bir
durumdayim.

sinyallerini kullanir.

Onlenen hava aracinin serbest
birakilmasina karar verilirse,
onleyen hava araci, dnleyici
hava araglari i¢in belirlenmig
Seri 2 sinyallerini kullanir.

GUNDUZ veya GECE —
Onleyen hava araglar1 i¢in
belirlenen Seri 2 sinyallerini
kullanin.

GUNDUZ yeya GECE —
Onleyenhava araglari icin
Ongoriilen Seri 2 sinyallerini
kullanin.

Anlagildi,takip
ediniz.

Anlagildi.

Anlasildi.




3. TAHDITLI, YASAK VEYA TEHLIKELI BIR SAHADA UCAN VEYA BOYLE
BiR SAHAYA GIRMEK UZERE OLAN MUSAADESIZ BiR HAVAARACINI
IKAZ ETMEK UZERE KULLANILAN GORSEL ISARETLER

Giindiiz ve gece, 10 saniyelik araliklarla yerden bosaltilan, her biri patladiginda kirmizi ve
yesil 1s1iklar veya yildizlar gosteren bir dizi projektif, miisaadesiz bir hava aracina, tahditli,
yasak veya tehlikeli bir sahada u¢makta oldugunu veya boyle bir sahaya girmek iizere

oldugunu ve hava aracinin gerekli olabilecek onlemi almasi gerektigini gosterecektir.

4, MEYDAN TRAFIiGINE iLiSKiN SINYALLER

4.1  Isik ve havai fisek sinyalleri

4.1.1 Talimatlar

Isik

Havaalam Kontroliinden.:

Ucus halindeki hava aracina

Yerdeki hava aracina

Sabit yesil
Ilgili hava aracina
tutulmus

(bakiniz

Sekil A1-1)

Sabit kirmizi

Yesil flag serisi

Kirmizi flag serisi

Beyaz flas serisi

Kirmizi havai fisek

* [nis ve taksi yapma miisaadeleri uygun bir
zamanda verilecektir.

Inis izni

Diger hava aracina yol verin ve
turlamaya devam edin

Inis yapmak icin doniin*

Havaalan1 emniyetli degil, inis
yapmayin

Inis serbest ve aprona ilerleyin*

Onceki talimatlara bakmayarak, su
an i¢in inig yapmayin

Kalkis serbest

Dur

Taksiye serbestsiniz
Kullanilan inig sahasini terkediniz..

Havaalanindaki baslangi¢
noktasina geri doniin
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Sekil A1-1 (bakiniz 4.1.1) KULE

4.1.2 Bir hava araci tarafindan kabul

a)

Ucus halindeyken:
1) glindiiz saatlerinde:
Y hava aracinin kanatlarini sallayarak;

Not. — Bu sinyal, yaklagsmanin esas bacak ve son yaklagma safhasinda

beklenmemelidir.

b)

2) gece saatlerinde:

- hava aracinin inis 1g1klarini iki defa acip kapayarak veya, bu sekilde
donatilmamissa, seyriisefer 1giklarini iki defa agip kapayarak.

Yerdeyken:
1) giindiiz saatlerinde:

- hava aracinin kanatciklarini veya diimenini hareket ettirerek;



Not. — Bu sinyal, yaklasmanin esas bacak ve son yaklasma safhalarinda
beklenmemelidir.

2) gece saatlerinde:

- hava aracinin inis 1s1klarini iki defa acip kapayarak veya, bu sekilde
donatilmamuissa, seyriisefer 1giklarini iki defa agip kapayarak.
4.2  Gorsel yer isaretleri

Not. — Gorsel yer yardimcilarina iliskin detaylar icin bakiniz Annex 14.

4.2.1 Inisin yasaklanmasi

Sar1 ¢apraz cizgilere sahip yatay bir kirmizi kare (Sekil Al1-2), bir isaret sahasinda
gosterildiginde, inislerin yasak olduguna ve bu yasagin uzatilabilecegine isaret etmektedir.

Sekil Al-2

4.2.2 Yaklagma veya inis sirasmda 6zel tedbirlere yonelik ihtiyag

Tek sar1 capraz ¢izgili bir yatay kirmizi kare (Sekil A1-3), bir isaret sahasinda gosterildiginde,
manevra sahasinin kot durumu nedeniyle, veya bagka herhangi bir sebepten dolayi, inis
yapmak tizere yaklagirken veya inis yaparken 6zel uyarilarin gdzlemlenmesi gerektigine isaret

etmektedir.

Sekil A1-3

4.2.3 Pistlerin ve taksi yollarmin kullanimi

4.2.3.1 Yatay beyaz bir dambil (Sekil Al-4), bir isaret sahasinda gosterildiginde, hava
araglarinin yalnizca pistler ve taksi yollar iizerinde inis, kalkis ve taksi yapmalar

gerektigine isaret etmektedir.
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Sekil Al-4

4.2.3.2 4.2.3.1°deki ile ayn1 olan, fakat dambilin her dairesel boliimiinde safta dikey olarak
yerlestirilmis siyah bir ¢ubugu olan yatay beyaz dambil (Sekil A1-5), bir isaret
sahasinda gosterildiginde hava araclarin yalnizca pistler iizerinde inis ve kalkis
yapmalar1 gerektigine, fakat diger manevralarin pistlerle ve taksi yollartyla smirl
olmasi1 gerekmedigine isaret etmektedir.

=D

Sekil A1-5

4.2.4 Kapali pistler veya taksi yollar1
Tek bir kontrast renkten, sar1 veya beyazdan, olusan garpt isaretleri (Sekil A1-6), pistlerde ve

taksi yollarinda veya bunlarin bir béliimii tizerinde yatay olarak gosterildiginde, hava
araclarinin hareketi i¢in elverissiz bir sahaya isaret etmektedir.

N

Sekil A1-6

4.2.5 Inis veya kalkis yonleri
4.2.5.1 Yatay bir beyaz veya turuncu inig T’si (Sekil A1-7), hava araglar tarafindan inis ve
kalkis i¢in kullanilacak yonii gostermekte olup, bu yon, ¢apraza dogru T’nin saftina

paralel olacaktir.

Not. — Gece kullanildiginda, inis T’si ya aydinlatilir veya beyaz isiklarla gevrelenir.



=

Sekil Al-7

4.2.5.2 Havaalani kontrol kulesinde veya yakininda dikey olarak gosterilen iki rakamli bir set
(Sekil A1-8), manevra alaninda bulunan hava aracina, kalkis yoniinii manyetik
pusulanin en yakin 10 derecesine 10 derecelik birimler halinde gostermektedir.
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Sekil A1-8

4.26 Sag tarafa trafik

Bir isaret sahasinda gosterildiginde, veya kullanilan pistin veya seridin sonunda yatay olarak
gosterildiginde, goze ¢arpan renkteki sag taraf oku (Sekil A1-9), inisten once ve kalkistan
sonra doniislerin saga yapilacagina isaret etmektedir.

g

Sekil A1-9

4.2.7 Hava trafik hizmetleri rapor ofisi

Sar1 bir fon tizerinde siyah renkle dikey olarak gosterilen C harfi (Sekil A1-10), hava trafik
hizmetleri rapor ofisinin bulundugu yeri gostermektedir.



Sekil A1-10

4.2.8 Plandr uguslar faaliyet halinde

Isaret sahasinda yatay olarak gosterilen bir ¢ift beyaz carpr (Sekil Al-11), havaalaninin
plandrler tarafindan kullanilmakta oldugunu ve plandr uguslarmmin gergeklestirilmekte

oldugunu gostermektedir.

Sekil A1-11
5. YOL GOSTERICI ISARETLER
5.1 © Birisaretciden bir hava aracina
Not 1. — Bu isaretler, pilot tarafindan.izlenmesini kolaylastirmak icin gerektigi sekilde
aydinlatilmis  ellerle, isaret¢i tarafindan kullanilmak iizere tasarlanmis olup, isaretci

asagidaki bir pozisyonda ugag: karsilayacaktir:

a) sabit kanatlr hava tasitlari icin, hava aracimin son tarafinda, pilot tarafindan en iyi
govriilebilecek yerde; ve

b) helikopterler icin, isaret¢inin pilot tarafindan en iyi sekilde goriilebilecegi yerde.

Not 2. = Jlgili isaretlerin anlamu, raketler, aydinlatilmis degnekler veya el feneri
wsiklart tutuldugunda ayni kalmaktadir.

Not 3. — Hava aracit motorlari, hava aracina bakan isaret¢i igin, sagdan sola
numaralandirilmistir (vani 1 No.lu motor, hava aracinin solundaki dig motordur).

Not 4. — Bir yildiz (*) ile isaretlenmis isaretler, havada askida kalan helikopterler
icin kullanilmak iizere tasarlanmistir.

Not 5. — Degneklere yapilan atiflar, giin 1siginda kullanilan fluoresanli masa tenisi
raketlerine veya eldivenlere yapilmis atif olarak ta yorumlanabilir (valnizca giindiiz).

Not 6. — Isaretcive yapilan atiflar, yol géstericiye yapilmis olarak ta yorumlanabilir.



5.1.1 Isaretci, asagidaki isaretleri kullanmadan once, bir hava aracmin yonlendirilecegi
sahanin, 3.4.1°’e uyum saglarken hava aracinin aksi taktirde carpabilecegi cisimlerden
arindirilmig olmasindan emin olacaktir.

Not. — Bir¢ok hava aracimin tasarumi, kanat uglarimin, motorlarin ve diger ug
kistmlarimin  izleyecegi  yolun, hava aract yerde manevra yaptiriirken ucgug
masasidan her zaman gorerek izlenemeyecegi sekildedir.

1. Kanat kontrolorii/rehberi

Sag elinizi, ¢ubuk yukar1 bakacak sekilde,
bas seviyesinin {iizerine kaldirin; asagiy
isaret eden sol elinizdeki ¢cubugu viicudunuza
dogru hareket ettirin.

Not. — Bu isaret, hava araci kanat ucunda
o bulunan bir kisi “tarafindan pilota/ yol
gostericiye/geri itme operatoriine, bir hava
aracuun park_etme pozisyonuna.gelme/ park
verinden . ayrilma_  hareketinin  maniasiz
olacagi yoniinde bir isaret saglar.

2. Kapiy1 tammlayin

Tamamen uzatilmis kollarinizi, ¢ubuklar yukari
bakacak- sekilde, diis bir sekilde basinizin iizerine
kaldirin.




3. Bir sonraki isaretciye veya Kule/yer
kontrolu tarafindan verilen
talimata gore ilerleyin

Her iki kolunuzu yukar1 uzatin; kollariniz1
disartya dogru viicudunuzun iki yanina getirip
uzatin, ve ¢ubuklarla bir sonraki isaret¢inin veya
taksi alaninin yoniine igaret edin.

4. Diiz ileri

- Uzattiniz kollarinizi dirsekten biikiin ve
cubuklar1 gogiis hizasindan basiniza kadar
yukar1 ve asagr-hareket ettirin.

5a). Sola doniin
(pilotun bakis ac¢isindan)

Sag kol ve cubuk viicuda 90 derecelik aciyla
uzatilmis haldeyken, sol elle “ileri gelin”
isaretini yapin. Isaret hareketinin orani pilota
hava aracinin doniis oranini gosterir.




5b). Saga doniin
(pilotun bakis acisindan)

Sol kol ve cubuk viicuda 90 derecelik aciyla
uzatilmis haldeyken, sag elle “ileri gelin”
isaretini yapin. Isaret hareketinin orani pilota
hava aracinin doniis oranini gosterir.

6 a). Normal durma

Kollart ve c¢ubuklar1 yanlara 90 derecelik
aciyla tamamen uzatin ve cubuklar ¢apraz
olusturana kadar baginizin iizerine yavasca
getirin.

6 a). Acil durumda durma

Kollar1 ve ¢ubuklart aniden basinizin iizerine
uzatip, cubuklari ¢aprazlayin.




7 a). Frenleri ayarlayin

Elinizi omuz hizasinin hemen {izerine
avucunuz acgik  halde kaldirin.  Ugus
miirettebat1 ile goz temas1 kurduktan
sonra elinizi kapatip yumruk haline getirin.
Ugus miirettebatindan “bagparmak yukarida”
onayini alana kadar hareket etmeyin.

7 b). Frenleriserbest birakin

Elinizi omuz hizasinin hemeniizerine eliniz
yumruk halinde kapali olarak kaldirin. Ugus
miirettebati ile gdz temas: kurduktan sonra
elinizi acin. Ugus miirettebatindan
“bagparmak  yukarida” onaymi  alana
kadar hareket etmeyin.

8 a). Takozlar takildi

Kollar ve c¢ubuklar basmizin iizerinde
tamamen uzatilmis haldeyken, c¢ubuklar
birbirlerine dokunana kadar g¢ubuklar1 bir
“hizla vurma” hareketiyle igeri dogru getirin.
Ucus miirettebatindan onaym alinmasini
temin edin.




8 b). Takozlar cikarilda

Kollar ve c¢ubuklar basmizin iizerinde
tamamen uzatilmis haldeyken, ¢ubuklar: bir
“hizla vurma” hareketiyle disariya dogru
hareket ettirin. Ucus miirettebatindan yetki
alana kadar takozlar1 ¢ikarmayn.

9. Motoru/motorlari cahstirin

Sag kolu, ¢ubuk yukariy1 isaret edecek
sekilde basimizin hizasinda- kaldirin ve
elinizle dairesel bir harekete baglayin;
ayn1 zamanda, sol kol basimizin hizasina
kaldirilmis  haldeyken,  caligtirilacak
motoru isaret edin.

10. Motorlan kesin

Kolunuzu, ¢ubuk omuz hizasinda viicudun
ilerisinde olacak sekilde uzatin; elinizi ve
cubugu sol omzun iist kismina getirin ve
cubugu bogaziniz boyunca bir kesme
hareketiyle sag omzun iist kismma kadar
¢ekin.




11. Yavaslayin

Uzatilan kollar1  bir “oksayarak vurma”
hareketiyle asagiya hareket ettirin, gubuklari
belden dize kadar yukar1 ve asagi sallayim.

12. Gosterilen taraftaki. motoru/
motorlaryyavaslatin

Kollar asagida ve gubuklar yere
dogruyken, sag veya sol ¢ubugu yukari
ve asagl dogru sallayin, boylece sol veya
sag taraftaki motorun/motorlarin
yavaglatilmasi gerektigini gosterin.

13. Gerigidin

Kollar viicudun oniinde bel hizasindayken,
kollar1 bir ileri hareketle dondiiriin. Geriye
dogru hareketi durdurmak igin, isaret 6 a)
veya 6 b)’yi kullanin.




14 a). Geri giderken doniisler
(kuyruktan sancak tarafina)

Sol kolu ¢ubuk ile asagiya dogrultun ve sag
kolu bas iizeri dikey pozisyondan yatay ileri
pozisyona getirin, sag kol hareketini
tekrarlayin.

14 b). Geri giderken doniisler
(kuyruktan port tarafina)

Sag kolu ¢ubuk ile asagiya dogrultun ve sol
kolu bas iizeri dikey pozisyondan yatay ileri
pozisyona . getirin,© sol kol hareketini
tekrarlayin.

15. Olumlu cevap/hersey yolunda

Sag kolu, cubuk yukariy1 isaret edecek
sekilde bas hizasina kaldirin  veya
“bagparmak yukar1” isaretli eli gosterin; sol
kol, yanda dizde kalir.

Not. — Bu isaret, bir teknik/servis haberlesme
isareti olarak da kullanilmaktadir.




*16. Havada asili kal

Kollar1 ve gubuklar1 yanlara 90 derecelik agiyla
tamamen uzatin.

*17. Yukari hareket edin
Kollart ve ¢ubuklar1 90 derecelik aciyla yanlara
tamamen uzatin ve, avug i¢leri-yukar1 ¢cevrilmis
halde, ‘elleri yukariya dogru hareket ettirin.
Hareket hiz1, yiikselis oranini gosterir.

*18. Asag hareket edin
Kollar1 ve ¢ubuklar1 90 derecelik aciyla yanlara
tamamen uzatin ve, avug icleri asag1 ¢evrilmis
halde, elleri asagiya dogru hareket ettirin.
Hareket hizi, inis oranini gosterir




*19 a). Yatay olarak sola hareket edin
(pilotun bakis acisindan)

Kolu 90 derecelik bir aciyla viicudun sag
tarafina yatay olarak uzatin. Diger kolu aym
yonde bir siipiirme hareketiyle hareket ettirin.

*19.b). Yatay olarak saga hareket edin
(pilotun bakis acisindan)

Kolu 90 derecelik bir-aciyla viicudun sol
tarafina yatay olarak uzatin. Diger kolu aym
yonde bir stipiirme hareketiyle hareket ettirin.

*20. Inis yapin

Kollar1 ¢ubuklar asagiya bakacak sekilde ve
viicudun yo6niinde ¢apraz tutun.




21. Pozisyonda bekle/hazir bekle

Kollari, ¢ubuklar asagiya bakacak sekilde 45
derecelik bir agiyla yanlara tamamen uzatin.
Hava araci bir sonraki manevra igin izin alana
kadar pozisyonda bekleyin.

22. Ucagi gonder

Ugagl gondermek igin sag ~elle ve/veya
cubukla standart. sekilde selam verin. Hava
aract taksi yapmaya. baglayana kadar ucus
miirettebatiile gbz temasint muhafaza edin.

23. Kontrollere dokunmayin
(teknik/servis haberlesme isareti)

Sag kolu basinizin iizerinde tamamen uzatin
ve avucunuzu kapatin veya cubugu yatay
konumda tutun; sol kol, dizin yaninda kalir.




24. Yer giiciine baglanin
(teknik/servis haberlesme isareti)

Kollar1 basinizin iizerinde tamamen uzatilmis
tutun; sol eli yatay olarak agin ve sag elin
parmak uglarini i¢ine getirin ve sol elin agik
avug i¢ine dokunun (“T” olusturacak sekilde).
Gece oldugunda, basin iizerindeki “T”’yi
olusturmak i¢in  1sikli  ¢ubuklar da
kullanilabilir.

25. Gii¢ baglantisim kesin
(teknik/servis haberlesme isareti)

Sag elin parmak uglari'sol elin agik yatay
avu¢ icine dokunacak sekilde (bir “T”
olusturacak sekilde) kollar1 bagin iizerinde
tamamen uzatumis tutun; sonra sag eli sol
elden c¢ekin. Ucus miirettebat1 tarafindan yetki
verilene kadar giic baglantisini  kesmeyin.
Gece -oldugunda, basin iizerindeki “T”’yi
olusturmak i¢in 151kl ¢ubuklar da
kullanilabilir.

26. Negatif
(teknik/servis haberlesme isareti)

Sag kolu omuzdan 90 derecelik aciyla disart
uzatin ve ¢ubukla asagiy1 yeri isaret edin veya
“bagparmak asagiya" halde elinizi gosterin;
sol el, yanda dizde kalir.




27. Interfon yoluyla haberlesme kurun
(teknik/servis haberlesme isareti)

Her iki kolu viicuttan 90 derece ac¢iyla uzatin
ve elleri her iki kulaga onlann kapatacak
sekilde getirin.

28. Merdivenleri acin/kapayin
(teknik/servis haberlesme isareti)

Sag kol yanda ve sol kol 45 derecelik aciyla
basin lizerinden kaldirilmis haldeyken, sag
kolu bir siipiirme hareketiyle sol omuzun iist
kismima dogru getirin.

Not. — Bu isaret esas olarak, énde entegre
merdiven seti bulunan hava araclart icin
ongoriilmektedir.

5.2 Bir hava aracinin pilotundan isaretgiye

Not 1. — Bu isaretler, kokpitte bulunan, elleri isaret¢i tarafindan apagik goriinen, ve
isaret¢i tarafindan izlenmesini kolaylastirmak iizere gerektigi gibi aydinlatilmig bir pilot
tarafindan kullanilmak iizere tasarlanmustir.

Not 2. — Hava aract motorlari, hava aracina bakan isaretgi ile iliskili olarak sagdan
sola dogru numaralandirilmistir (vani 1 No.lu motor, port dis motorudur).

5.2.1 Frenler

Not. — Yumrugun sikildigi an, frenlerin devreye sokuldugu ami, ve parmaklarin
uzatildigr an da frenlerin serbest birakildigr ani gostermektedir.

a) Frenler devrede: kolu ve eli, yliziin 6niinde yatay olarak, parmaklar uzatilmis
halde kaldirin, sonra yumrugunuzu sikin.




b) Frenler serbest: kolu, yumruk sikilmig halde yiiziin 6niine yatay olarak kaldirin,
sonra parmaklar1 uzatin.

5.2.2 Takozlar

a) Takozlar: takin: kollar uzatilmis, avug icleri disariya doniik, elleri yliziin 6niine
capraz gelecek sekilde getirin.

b) Takozlar: ¢ikarin:  eller yiizlin 6niinde ¢apraz halde, avug i¢leri digartya doniik,
kollar1 digsariya dogru ¢evirin.

5.2.3 Motoru/motorlari ¢alistirmaya hazir

Bir elde, calistirilacak motor numarasini géstermek i¢in ilgili parmak sayisin1 kaldirin.

5.3  Teknik/servis haberlesme isaretleri

5.3.1 Manuel isaretler, yalnizca teknik/servis haberlesme isaretleri bakimindan sozlii
haberlesmenin miimkiin olmadigi1 durumlarda kullanilacaktir.

5.3.2 [Isaretci, teknik/servis haberlesme isaretleri ile ilgili olarak ugus miirettebatindan bir
onayin alinmasini temin edecektir.

Not. — Teknik/servis haberlesme. igaretleri, servis veya ellecleme iglevleri ile ilgili olan
hava aract hareket siireci boyunca hava aracit miirettebatlariyla haberlesmek tizere kullanilan
el isaretlerinin kullanilmasini standartlastirmak icin Ek 1 ’e dahil edilmistir.

6. STANDART ACIL DURUM EL iISARETLERI

Asagidaki el isaretleri, hava araci kurtarma ve itfaiye (ARFF) olay amiri/ARFF itfaiyecileri ve
olay hava aracinin kokpiti ve/veya kabin miirettebat1 arasindaki acil durum haberlesmesi icin
gereken minimum olarak belirlenmistir. ARFF acil durum el isaretleri, ucus miirettebati i¢in
hava aracinin sol 6n tarafindan verilmelidir.

Not. — Kabin miirettebati ile daha etkin bi¢cimde haberlesmek amaciyla, acil durum el
isaretleri ARFF itfaiyecileri tarafindan baska pozisyonlardan verilebilir.

1. Tahliyeyi tavsiye edin

Tahliye, ARFF ve olay amirinin harici
duruma iliskin degerlendirmesine dayanarak
tavsiye edilmektedir.

Kol viicuttan uzatilir ve kol yatay tutulur, el
ise gdz hizasinda yukar1 kaldirilir. Geriye




dogru acili kolla cagirma hareketini yapin.
Cagirma hareketini yapmayan kol ise viicuda
yakin tutulur.

Gece — gubuklarla ayni.

2. Tavsiye edilen durma
Devam eden tahliyenin durdurulmasini
tavsiye edin. Hava araci hareketini veya
devam eden baska faaliyeti durdurun.

Kollar basgin 6niinde, bileklerde ¢apraz halde.

Gece — gubuklarla ayni.




3. Acil duruma hakim olundu

Tehlikeli sartlara iligkin hi¢bir harici kanit yok
veya “her sey yolunda”.

Kollar disariya ve 45 derecelik aciyla asagiya
dogru uzatilmakta. Kollar, bilekler capraz
pozisyona gelene kadar aym anda igeriye
dogru bel ¢izgisinin altina getirilir, sonra
baslangi¢c pozisyonuna disartya dogru uzatilir
(hakemin “giivenli” isareti).

Gece — cubuklarla’ayni.

4. Yangin
Sag eli, bir “yelpazeleme” hareketiyle
omuzdan dize hareket ettirin, bu arada sol elle

ayni zamanda yangin alanina igaret edin.

Gece — cubuklarla ayni.
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EK 2. SIVIL HAVA ARACLARININ ONLENMESI
(Not. — Bakiniz Madde 37)
1. Devletler tarafindan gozetilecek prensipler

Sivil hava araglarin seyrliseferinin emniyeti i¢in gerekli olan mevzuattaki
standardizasyonu elde etmek i¢in, Sozlesme tarafi Devletler mevzuatlar1 ve idari
direktifleri gelistirirken asagidaki prensipleri gerektigi gibi gézetecektir:

sivil hava araglarin 6nlenmesi yalnizca son gare olarak gergeklestirilir;

gerceklestirildigi taktirde, hava aracinin planlanan yoluna geri goétiiriilmesi, ulusal
hava sahasmin sinirlart digina yonlendirilmesi, yasak, tahditli veya tehlikeli bir
sahadan uzaga yonlendirilmesi veya tanimlanmis bir havaalanina ini§ yapmasi i¢in
talimat verilmesi gerekli olmadikga, bir 6nleme, hava aracimin tanimlanmasi ile
sinirlt olacaktir;

sivil hava arac1 dnlenmesi alistirmas1 yapilmayacaktir;

seyriisefer rehberligi ve ilgili bilgiler, telsiz irtibati'saglanabildiginde, dnlenmesi
hava aracina telsiz telefon yoluyla verilecektir; ve

onlenmesi bir sivil hava aracinin, iizerinden ugulan bdlgeye inis yapmasi
gerektiginde, inis i¢in-tayin edilen havaalani, sé6z konusu olan hava araci tipinin
emniyetli sekilde inis yapmasi icin elverisli olacaktir.

Not. — Uluslararasr  Sivil Havacilik Sozlesmesi Madde 37iin 10 Mayis 1984
tarihinden ICAO Kongresinin 25’inci Oturumunda (Olaganiistii) kabul edilmesiyle,
Sozlesme tarafi-Devletler, “her Devletin, u¢us halindeki sivil hava ara¢larina karsi
silah kullanimma basvurmaktan kaginacagint” kabul etmislerdir.

Soézlesme tarafi Devletler, bir sivil ucagi 6nlenmesi hava aracinin manevra yapmasi
icin. olusturulmus olan standart bir metod yayinlayacaktir. S6z konusu ydntem,

onlenmesi hava araci i¢in herhangi bir tehlikeyi 6nlemek iizere tasarlanacaktir.

Not. — Manevra yapilmasina yonelik bir yontem ile ilgili ozel tavsiyeler Ek- A,
Kisim 3 'te yer almaktadur.

Sozlesmeye taraf Devletler, sivil hava araclari Onlenmesi ya tabi olabilecekleri
alanlarda tanimlamak iizere ikincil goézetim radarinin veya, mevcut oldugu
durumlarda, ADS-B’nin kullanilmasinin saglayacaktir.

2. Onlenen hava araclarin hareketi

Baska bir hava araci tarafindan 6nlenen bir hava araci derhal:

Ek 1’deki spesifikasyonlara uygun gorsel isaretleri yorumlayarak ve bunlara yanit
vererek Onleyen hava araci tarafindan verilen talimatlara uyacaktir;



b) miimkiin oldugu taktirde, ilgili hava trafik hizmetleri iinitesini haberdar edecektir;

C) 121.5 MHz acil durum frekansindan, 6nlenen hava aracinin ¢agri adi ve ucusun
niteligi konusunda bilgi vererek genel bir cagri yaparak, onleyen hava araci ile
veya uygun Onlenme kontrol iinitesiyle telsiz haberlesme kurmaya calisacak; ve
higbir irtibat saglanmadigi taktirde ve miimkiin oldugu taktirde, bu ¢agriy1r 243
MHz frekansindan tekrar edecektir;

d) SSR transponder ile donatilmigsa, uygun hava trafik hizmetleri iinitesi tarafindan
baskaca talimat verilmedik¢ce Mod A Kod 7700’1 segecektir.

e) ADS-B veya ADS-C ile donatilmissa, ilgili hava trafik hizmetleri {initesi
tarafindan baskaca talimat verilmedik¢e uygun acil “durum fonksiyonelligini
sececektir.

2.2  Herhangi bir kaynaktan telsiz yoluyla alinan talimatlar, Onlenmesi hava araci
tarafindan gorsel isaretlerle verilenlerle ¢elistigi taktirde, ©nlenmesi hava araci,
onlenmesi hava araci tarafindan verilen talimatlara uymaya devam ederken derhal
aciklama isteyecektir.

2.3  Herhangi bir kaynaktan telsiz yoluyla alinan talimatlar, énlenen hava araci tarafindan
telsiz yoluyla verilenlerle celistigi taktirde, dnlenen hava araci, onlenyen hava araci
tarafindan verilen telsiz talimatlarina uymaya devam ederken derhal agiklama
isteyecektir.

3. Onleme sirasinda telsiz haberlesmesi

Onleme sirasinda telsiz irtibati kurulmussa, fakat ortak bir dilde haberlesme miimkiin
degilse, Tablo A2-1°de belirtilen terimleri ve telaffuzlar1 kullanarak, ve her ifadenin iki defa
iletilmesiyle, talimatlarin “aktarilmasina, talimatlarin ve esas bilgilerin kabul edilmesine
caligilacaktir;



Tablo A2-1

ONLENMESI hava araci tarafindan kullamlacak | ONLENMESI hava araci tarafindan kullamlacak
ibareler ibareler
Ibare Telaffuz’  Anlam Ibare Telaffuz’ Anlam
CALL SIGN KOL SA-IN Cagr adimiz? CALLSIGN  KOL SA-IN  ¢agriadi
(cagr1 adi)? (tanitma isareti) (tanitma isareti)’dir
FOLLOW FOL-LO Beni takip et
WILCO VILL-KO Anlagildi
DESCEND DEE-SEND algal Will comply
YOU LAND  YOU LAAND Bu havaalaninda inis | CAN NOT KANNNOTT Uyamiyorum
yap
] REPEAT REE-PEET Tekrar et
PROCEED PRO-SEED Ilerleyebilirsiniz
AM LOST AM LOSST Konum bilinmiyor
MAYDAY MAYDAY Tehlikedeyim
HIJACK? HI-JACK Kac¢irildim
LAND LAND (yer ismi)’ye inis
(yer ismi) (yer ismi
DESCEND DEE-SEND  Algal
1. ITkinci siitunda, vurgulanacak hecelerin alti ¢izilmistir.
2. Verilmesi gereken tanitim igareti, hava trafik hizmetlerinde telsiz telefon haberlesmelerinde
kullanilan ve ucug plamindaki hava aracitanitimina tekabiil edendir.
3. Kosullar, “HIJACK” ibaresinin kullanilmasina her zaman izin vermeyebilir, veya

kullanilmasint arzu edilir kilmaz.




EK 3. SEYIR SEVIYELERINE AiT TABLOLAR

Bu Annex tarafindan gerekli goriildiigiinde izlenecek seyir seviyeleri agagidaki gibidir:

RVSM - FEET

a) irtifa i¢in “feet” kullanildig1 ve, bolgesel hava seyriisefer anlagmalarina gore, FL 290 ile

FL 410 arasinda (FL 410 dahil) 1000 ft’lik bir dikey ayirma minimum’unun

uygulandig: sahalarda:*

YOL**
000 derece’den 179 derece’ye *** 180 derece’den 359 derece’ye ***
IFR Uguslar VFR Uguslar IFR Uguslar VFR Uguslar
Seviye Seviye Seviye Seviye

FL Feet Metre FL Feet  Metre FL Feet Metre FL Feet Metre
010 1000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7000 2 150 075 7 500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9000 2 750 095 9500 2900 100 100003 050 105 10500 3200
110 11 000 3350 115 11 500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15000 4550 155 15500 4700 160 16000 4900 165 16500 5050
170 17 000 5200 175 17 500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650
190 19 000 5800 195 19500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21000 6 400 215 21500 6 550 220 22 0006 700 225 22500 6850
230 23 000 7000 235 23500 7150 240 24000 7300 245 24500 7450
250 25000 7 600 255 25500 7750 260 26000 7900 265 26500 8100
270 27 000 8 250 275 27500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700
290 29 000 8 850 300 30000 9150
310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10 050 340 34000 10350
350 35000 10 650 360 36000 10950
370 37000 11 300 380 38000 11600
390 39000 11 900 400 40000 12200
410 41 000 12 500 430 43000 13100
450 45000° . 13700 470 47000 14350
490 49 000 14 950 510 51000 15550
VS. VS. VS. VS, VS. VS,

*k*k

Bolgesel hava seyriisefer anlagmalarina dayanarak, 1 000 ft (300 m)’lik bir nominal dikey ayirma
minimumuna dayanan seyir seviyelerinden olusan degistirilmis bir tablonun, belirli sartlar altinda, hava
sahasinin tayin edilmis kisimlart dahilinde FL 410’un {izerinde c¢alisgan hava araglari tarafindan
kullanilmasinin 6ngoriilmesi haricinde.

Manyetik yol, veya 70 derece’den yiiksek enlemlerde polar alanlarda ve uygun ATS otoriteleri tarafindan
ongoriilebilecek, bu alanlara iliskin uzantilar dahilinde, Kuzey Kutpu’na dogru yoniin Harita Kuzey
olarak kullanildig1 polar stereografik cizelgeye eklenen Greenwich Meridyenine paralel ¢izgiler ag1 ile
belirlenen harita yollart.

Bolgesel hava seyriisefer anlagmalarina dayanarak, 090’dan 269 dereceye kadar ve 270’den 089 dereceye
kadar, hakim trafik yonlerini barindirmasi ve bununla baglantili uygun gegis prosediirlerinin belirlenmis

olmasi haricinde.

Not. — Dikey aywmaya iligkin kilavuz materyal, FL 290 ve FL 410 (dahil) aras1 300 m (1 000 ft)’lik bir

Dikey Ayirma Minimum’unun Uygulanmasina iligkin Elkitab1 (Dok 9574) ‘te yer almaktadir.



RVSM - METRE

b) Irtifa i¢in metre kullanildigir durumlarda, bolgesel hava seyriisefer anlagsmalarina gore, 8
900m ile 12500m arasinda (12500 m dahil) 300 m’lik bir dikey ayirma minimum’unun
uygulandigi alanlarda:*

YOL**
000 derece’den 179 derece’ye *** 180 derece’den 359 derece’ye ***
IFR Uguslar VFR Uguslar IFR Uguslar VFR Uguslar
Seviye Seviye Seviye Seviye

Standart Standart Standart Standart

Metrik  Metre Feet Metrik ~ Metre Feet Metrik Metre  Feet Metrik  Metre  Feet

0030 300 1000 - - - 0060 600 2000 - - -

0090 900 3000 0105 1500 3500 0120 1200 < 3900 0135 1350 4400

0150 1500 4900 0165 1165 5400 0180 1800 5900 0195 1950 6400

0210 2100 6 900 0225 2250 7 400 0240 2400 7900 0255 2550 8400

0270 2700 8900 0285 2850 9400 0300 3000 9800 03153150 10 300

0330 3300 10 800 0345 3450 11 300 0360 3600 11800 = 0375 3750 12300

0390 3900 12 800 0405 4050 13 300 0420 4200 13800 0435 4350 14300

0450 4 500 14 800 0465 4 650 15 300 0480 4800 15700 0495 4950 16200

0510 5100 16 700 0525 5250 17 200 0540 5400. 17700 0555 5550 18200

0570 5700 18 700 0585 5850 19 200 0600 6000 19700 0615 6150 20200

0630 6 300 20 700 0645 6 450 21 200 0660 6 600« 21700 0675 6750 22100

0690 6 900 22 600 0705 7050 23100 0720 7200 23600 0735 7350 24100

0750 7500 24 600 0765 7 650 25100 0780 7800 25600 0795 7950 26100

0810 8100 26 600 0825 8 250 27.100 0840 8400 27600 0855 8550 28100

0890 8900 29 100 0920 9200 30100

0950 9500 31100 0980 9800 32100

1010 10100 33100 1040 10400 34100

1070 10700 35100 1100 11000 36100

1130 11300 37100 1160 11600 38100

1190 11900 39100 1220 12200 40100

1250 12500 41100 1310 13100 43000

1370 13700 44900 1430 14300 46900

1490 14900 48900 1550 15500 50900

VS. VS. VS. VS. VS. VS.

*k*%

Bolgesel hava seyrusefer  anlasmalarina dayanarak, 1 000 ft (300m)’lik bir nominal dikey ayirma
minimumuna dayanan seyir seviyelerinden olusan degistirilmis bir tablonun, belirli sartlar altinda, hava
sahasinin tayin edilmis  kisimlart dahilinde FL 410’un {izerinde c¢alisgan hava aracglari tarafindan
kullanilmasinin 6ngoriilmesi haricinde.

Manyetik yol, veya 70 derece’den yiiksek enlemlerde polar alanlarda ve uygun ATS otoriteleri tarafindan
ongoriilebilecek, bu alanlara iliskin uzantilar dahilinde, Kuzey Kutbu’na dogru yoniin Harita Kuzey
olarak kullanildig1 polar stereografik cizelgeye eklenen Greenwich Meridyenine paralel ¢izgiler ag1 ile
belirlenen harita yollar1.

Bolgesel hava seyriisefer anlagmalarina dayanarak, 090’dan 269 dereceye kadar ve 270°den 089 dereceye
kadar, hakim trafik yonlerini barindirmasi ve bununla baglantili uygun gecis prosediirlerinin belirlenmis

olmasi haricinde.

Not. — Dikey aywmaya iligkin kilavuz materyal, FL 290 ve FL 410 (dahil) arast 300 m (1 000 ft)’lik bir

Dikey Ayirma Minimum’unun Uygulanmasina iliskin Elkitabi (Dok 9574) ‘te yer almaktadir.



RVSM - Olmayan

- FEET

C) “feet”’in, irtifa Sl¢limiiniin baslica birimi oldugu diger alanlarda:
YOL*
000 derece’den 179 derece’ye ** 180 derece’den 359 derece’ye **
IFR Uguslar VFR Uguslar IFR Uguslar VFR Uguslar
Seviye Seviye Seviye Seviye

FL Feet Metre FL Feet  Metre FL Feet Metre FL Feet Metre
010 1000 300 - - - 020 2000 600 - - -

030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7000 2150 075 7500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9 000 2750 095 9500 2900 100 10000 .3 050 105 10500 3200
110 11 000 3350 115 11500 3500 120 12 000° 3650 125 12500 3800
130 13000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15 000 4 550 155 15500 4700 160 16 000 4 900 165 16500 5050
170 17 000 5200 175 17 500 5350 180 18000 5500 185 = 18:500- 5 650
190 19 000 5800 195 19 500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21000 6 400 215 21500 6 550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7150 240 24.000 7300 245 24500 7450
250 25000 7 600 255 25500 7750 260 260007 900 265 26500 8100
270 27000 8250 275 27500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700
290 29000 8850 300 30000 9150 310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10050 340 34 000 10 350 350 35000 10650 360 36000 10950
370 37000 11300 380 38000 11 600 390 39000 11900 400 40000 12200
410 41000 12500 420 42 000 12 800 430 43000 13100 440 44000 13400
450 45000 13700 460 46 000 14000 470 47 000 .14 350 480 48000 14650
490 49000 14950 500 50.000 15 250 510 51 000 15550 520 52000 15850

VS.

**

VS.

Manyetik yol, veya 70 derece’den yiiksek enlemlerde polar alanlarda ve uygun ATS otoriteleri tarafindan
ongoriilebilecek, bu alanlara iliskin uzantilar dahilinde, Kuzey Kutbu’na dogru yoniin Harita Kuzey
olarak kullanildigi polar stereografik cizelgeye eklenen Greenwich Meridyenine paralel ¢izgiler ag1 ile

VS.

VS.

belirlenen harita yollari.

Bolgesel hava seyriisefer anlagmalarina dayanarak, 090’dan 269 dereceye kadar ve 270’den 089 dereceye
kadar, hakim trafik yonlerini barindirmas: ve bununla baglantili uygun gegis prosediirlerinin belirlenmis
olmas1 haricinde.

VS.

VS.

'S

VS.

VS.

VS.

VS.

VS.

Not. — Dikey aywmaya iliskin kilavuz materyal, FL 290 ve FL 410 (dahil) aras1 300 m (1 000 ft)’lik bir
Dikey Ayirma Minimum’unun Uygulanmasina iliskin Elkitabi (Dok 9574) ‘te yer almaktadir.



RVSM-olmayan -- METRE

d) metre’nin, irtifa 6l¢timiiniin baslica birimi oldugu diger alanlarda:
YOL**
000 derece’den 179 derece’ye ** 180 derece’den 359 derece’ye **
IFR Uguslar VFR Uguslar IFR Uguslar VFR Uguslar
Seviye Seviye Seviye Seviye

Standart Standart Standart Standart
Metrik ~ Metre Feet Metrik ~ Metre Feet Metrik Metre  Feet Metrik  Metre  Feet
0030 300 1000 - - - 0060 600 2000 - - -
0090 900 3000 0105 1500 3500 0120 1200 3900 0135 1350 4400
0150 1500 4900 0165 1165 5400 0180 1800 5900 0195 1950 6400
0210 2100 6 900 0225 2250 7 400 0240 2400 7900 0255 2550 8400
0270 2700 8900 0285 2850 9400 0300 3000« 9800 0315 3150 10300
0330 3300 10 800 0345 3450 11 300 0360 3600 11800 0375 3750 12300
0390 3900 12 800 0405 4050 13 300 0420 4200 13800 0435 4350 14300
0450 4 500 14 800 0465 4 650 15 300 0480 4800 15700 0495 4950 16200
0510 5100 16 700 0525 5250 17 200 0540 5400 17700 . 0555 5550 18200
0570 5700 18 700 0585 5850 19 200 0600 6000 19700 0615 6150 20200
0630 6 300 20700 0645 6 450 21200 0660 6600 21700 0675 6750 22100
0690 6 900 22 600 0705 7 050 23100 0720 7200 23600 0735 7350 24100
0750 7500 24 600 0765 7650 25100 0780 7800 25600 0795 7950 26100
0810 8 100 26 600 0825 8250 27100 0840 8400¢ 27600 0855 8550 28100
0890 8900 29 100 0920 9200 30100 0950 9500 31100 0980 9800 32100
1010 10100 33100 1040 10400 34100 1070 10700 35100 1100 11000 36100
1130 11300 37100 1160 11 600 38100 1190 11900 39100 1220 12200 40100
1250 12500 41100 1280 12800 42100 1310 1310043000 1370 13400 44000
1370 13700 44900 1400 14000 46 100 1430 14300 46900 1460 14600 47900
1490 14900 48900 1520 15200, 49900 1550 15500 50900 1580 15800 51900
VS. VS. VS. VS. VS. VS. VS Vs. VS. VS. VS. VS.

**%

Manyetik yol, veya 70 derece’den yiiksek enlemlerde polar alanlarda ve uygun ATS otoriteleri tarafindan
ongoriilebilecek; bu alanlara iliskin uzantilar dahilinde, Kuzey Kutbu’na dogru yoniin Harita Kuzey
olarak kullanildig1 bir polar stereografik cizelgeye eklenen Greenwich Meridyenine paralel bir ¢izgiler
ag1 ile belirlenen harita yollar.

Bolgesel hava seyriisefer anlagmalaria dayanarak, 090’dan 269 dereceye kadar ve 270’den 089 dereceye
kadar, hakim trafik yonlerini barindirmasi ve bununla baglantili uygun gegis prosediirlerinin belirlenmis
olmast haricinde.

Not. — Dikey. aywrmaya iligkin kilavuz materyal, FL 290 ve FL 410 (dahil) aras1 300 m (1 000 ft)’lik bir

Dikey Ayirma Minimum’unun Uygulanmasina iliskin Elkitabi (Dok 9574) ‘te yer almaktadir.



EK 4. INSANSIZ SERBEST BALONLAR

(Not. — Bakiniz Annex’e ait Béliim 3, 3.1.9)

1. Insansiz serbest balonlarin siniflandirilmasi

Insansiz serbest balonlar asagidaki sekilde siniflandirilacaktir:

2.1

2.2

2.3

a)

b)

hafif: asagidaki c¢) 2), 3) veya 4)’e gore agir bir balon olarak nitelendirilmedigi
stirece, birlesik kiitlesi 4 kg’dan az olan, bir veya birden fazla paketten olusan gelir
getirici yiik tagiyan insansiz serbest balon; veya

orta: asagidaki c) 2), 3) veya 4)’e gore agir bir balon olarak nitelendirilmedigi
stirece, birlesik kiitlesi 4 kg veya daha fazla olup 6°kg’dan az olan, bir veya birden
fazla paketten olusan gelir getirici yiik tasiyan insansiz serbest balon; veya

agir: asagidaki ozelliklere sahip olup, gelir getirici yiik tagiyan insansiz serbest
balon:

1) Birlesik kiitlesi 6 kg veya daha fazla olan veya
2) 3 kg’lik veya daha agir bir paket iceren; veya

3) Santimetre kare bagina 13 gr’dan fazla bir alan yogunluguna sahip 2 kg veya
daha agir paketi i¢eren veya

4) Gelir getiren asili yiikiin balondan ayrilmasi i¢in 230 N veya daha biiyiik bir
darbe giicli gerektiren gelir getirici yiikiin asilmasina yonelik halat veya baska
tertibat kullanan insansiz serbest balon.

Not 1.— ¢) 3) te atifta bulunulan alan yogunlugu, gelir getirici yiik paketinin gram
cinsinden toplam kiitlesinin, en kiiciik yiizeyinin santimetre kare cinsinden alana
boliinmesiyle belirlenmektedir.

Not 2. = Bakiniz Sekil A4-1.

2. Genel isletim kurallar:

Insansiz bir serbest balon, yola c¢iktifi Devletten uygun yetkisi olmaksizin
isletilmeyecektir.

Yalnizca meteorolojik amagh kullanilan ve uygun otorite tarafindan 6ngdoriilen sekilde
isletilen hafif balon disindaki insansiz bir serbest balon, baska bir Devletin bolgesi
iizerinde, s6z konusu diger bir Devletin ilgili yetkisi olmaksizin isletilemeyecektir.

2.2’de atifta bulunulan yetki, operasyon planlanirken, balonun bagka bir Devletin
bolgesi tlizerindeki hava sahasina siiriiklenebilecegi yoniinde makul bir beklenti varsa
yetki balonun yola ¢ikarilmasindan 6nce elde edilecektir. S6z konusu yetki, bir dizi
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2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

ucusu i¢in veya tekrarlayan belirli bir ugus tipi i¢in, 0rnegin atmosferik arastirma
balon uguslar i¢in elde edilebilir.

Bir insansiz serbest balon, Tescil Devleti ve lizerinden uculmasi beklenen Devlet(ler)
tarafindan belirlenen sartlara gore isletilecektir.

Bir insansiz serbest balon, balonun, veya onun herhangi bir pargasinin, yararh ytkii
dahil olmak tizere, ylizeye ¢arpmasi durumunda, operasyon ile ilgili olmayan kisiler

veya mal i¢in tehlike yaratacak sekilde isletilmeyecektir.

Agir bir insansiz serbest balon, uygun ATS otoritesi ile dnceden koordinasyon
saglanmadan agik denizler lizerinde isletilmeyecektir.

3. Isletim simirlamalar: ve ekipman gereklilikleri

Agir bir insansiz serbest balon, uygun ATS otoritesinin izni olmaksizin,

a) dort oktadan fazla bir kapalilik oranma sahip bulutlarin veya engelleyici
fenomenlerin bulundugu; veya

b) yatay goriis mesafesinin8 km’den az oldugu

18 000 m (60 000 ft) basing-irtifada veya' altinda herhangi bir seviyede
isletilmeyecektir.

Agir veya orta bir insansiz serbest balon, sehir, kasaba veya yerlesim alanlarinin
kalabalik alanlar1 veya operasyonla ilgili olmayan, ac¢ik havada bulunan bir insan
toplulugu tizerinde 300 m (1 000 ft)’ten algakta ugmasina sebep olacak bir sekilde
serbest birakilmayacak.

Agir bir insansiz _serbest balon, asagidaki sartlar s6z konusu olmadikca
igletilmeyecektir:

a) birbirinden bagumsiz olarak calisan, otomatik veya telekumanda ile isletilen, en
az Iki yararl yiik ugus sonlandirici tertibat veya sistem ile donatilmadikea;



OZELLIKLER

HALAT veya BASKA
ASKI

230 Newton veya

DAHA FAZLA
. - ALAN
MUNFERIT = =
- ; YOGUNLGU
YUK PAKETI 13 glem?den
fazla
:...........v.-...-.:..‘
: ALAN YOGUNLUGU : ALAN
: HESABI ! | YOGUNLGU
= KUTLE (g} i | 13 g/cm®den az
E En kiigiik yiizeyin :
i alani {cm?) j

BiRLESiK KUTLE

{Aski VEYA Alan yoedqunlugu
VEYA miinferit paketin
kiitlesi faktorler degilse)

GELIR GETIRICI YOK KUTLESI

(kilogram)

£ weya daha fazla

Sekil A4-1. Insansiz serbest balonlarin smiflandiriimasi




3.4

b)

3.5

3.6.

3.4

b) polietilen sifir-basing balonlari i¢in, birbirinden bagimsiz olarak calisan en az
iki yOntemin, sistemin, tertibatin, veya bunlarin kombinasyonlarinin, balon
zarfinin ugusunu sonlandirmak i¢in kullanilmadikga;

Not. — Siper basin¢li balonlar, yararli yiikiin atilmasindan sonra hizli
yiikseldiginden ve balon zarfini patlatmak tizere tasarlanmig bir tertibata veya sisteme
ihtiva¢ bulunmaksizin patladigindan bu tertibatlara gereksinim duymazlar. Bu
baglamda, bir siiper basin¢li balon, iceride disaridan daha yiiksek olan bir basing
diferansiyeline dayanabilen uzatilamayan, basit bir zarftir. Gazin daha kiigiik olan
Qece basinci, zarfi halen tamamen ac¢acak sekilde sisirilir. Bu tiir bir siiper basingi
balon, iginden ¢ok fazla gaz yayilana kadar esas olarak sabit seviyede kalacaktir.

c) balon zarfi, 200 MHz ile 2 700 MHz frekans araliginda ¢alisan yiizey radarina
bir eko sunacak olan bir radar yansitici tertibat(lar) veya radar yansitici
materyal ile donatilmadik¢a, ve/veya balon, yer bazli radarin kapsama alani
disinda operator tarafindan siirekli olarak izlenmesine olanak verecek baska
tertibatlarla donatilmadikca.

Agir bir insansiz serbest balon asagidaki sartlarda isletilmeyecektir:

stirekli olarak tayin edilmis bir kod fiizerinde c¢alisan, veya ‘izleme istasyonu
tarafindan gerektiginde devreye sokulabilen, basin¢-irtifa rapor giiciine sahip, SSR
transponderi ile donatilmadike¢a, yer bazli SSR ekipmaninin kullanilmakta oldugu
bir alanda; veya

stirekli olarak c¢alisan veya izleme istasyonu tarafindan gerektiginde devreye
sokulabilen, basing-irtifa rapor giiciine sahip, bir ADS-B verici ile donatilmadikga,
yer bazli ADS-B ekipmaninin kullanilmakta oldugu bir alanda.

Herhangi bir noktada kirilmasi i¢in 230 N’dan fazla bir gii¢ gerektiren bir takip anteni
ile donatilmis olan bir insansiz serbest balon, anten, en fazla 15 m araliklarla
ilistirilmis renkli flamalara veya seritlere sahip olmadikca isletilmeyecektir.

Agir bir insansiz serbest balon, balon ve ilaveleri ve yiikii, operasyon sirasinda
ayrilacak olup olmayacaklarina bakilmaksizin, isiklandirilmadik¢a  giinbatimi ve
giinesin dogusu arasinda veya gilinbatimi ile giinesin dogusu arasinda uygun ATS
otoritesi tarafindan ongoriilebilecek bagka bir siire boyunca (operasyon irtifasina gore
diizeltilmis) 18 000 m (60000 ft) basing-irtifasinin altinda isletilmeyecektir.

15 m’den uzun bir aski tertibat1 ile (gozle goriinebilme 6zelligi fazla olan renkli agik
parasiit haricinde) donatilmis olan agir bir insansiz serbest balon, aski tertibat1 yiiksek
goriiniirliige sahip renklerden olusan alternatif bandlarla renklendirilmedik¢e veya
renkli flamalar ilistirilmedikce, giines dogusu ile giinbatim1 arasinda 18 000 m (60 000
ft)’in altinda isletilmeyecektir.

4. Sona erdirme

Agir bir insansiz serbest balonun operatorii, yukarida 3.3 a) ve b)’de Ongoriilen uygun
sonlandirma tertibatlarini asagidaki durumlarda aktive edecektir:



hava kosullarinin, operasyon i¢in 6ngoriilenlerden daha az oldugu 6grenildiginde;

bir bozukluk veya bagka bir sebep, daha fazla operasyonu hava trafigi i¢in veya
yiizeyde bulunan insanlar veya mal i¢in tehlikeli hale getirirse; veya

baska bir Devletin bolgesi lizerindeki hava sahasina yetkisiz giristen 6nce.
5. Ucus bildirimi

5.1  Ugus oncesi bildirim

5.1.1 Orta veya agir kategorideki bir insansiz serbest balonun planlanan ugusunun erken

5.1.2

9)

h)

)

K)

bildirimi, ilgili hava trafik hizmetleri iinitesine, planlanan ugus tarihinden en geg yedi
giin 6nceden yapilacaktir.

Ongoriilen ugusun bildirimi, asagidaki bilgilerin, uygun hava trafik hizmetleri iinitesi
tarafindan gerekli goriilebileceklerini icerecektir:

balon ugus tanitimi1 veya proje kod adi;

balon smiflandirmasi ve agiklamast;

SSR kodu, hava aract adresiveya NDB frekansi, gecerli oldugu tizere;
Operatoriin ad1 ve telefon numarast;

Firlatma yeri,

Tahmini firlatma zamani (veya ¢oklu yola ¢ikislarin baslangi¢ ve tamamlama
zamani);

Yola ¢ikarilacak balonlarin sayisi ve ¢ikislar arasindaki planlanan aralik (¢coklu
¢ikislar s6z konusu oldugunda);

Beklenen yiikselis yonii;
Seyir seviyesi/seviyeleri (basing-irtifa);

18 000 m (60 000 ft) basing-irtifayr agmak veya, 18 000 m (60 000 ft)’te veya
altindaysa; seyir seviyesine ulagma i¢in tahmini gegecek siire, ve tahmini yer;

Not. — Operasyon, siirekli yola ¢ikislardan olustugu takdirde, dahil edilecek

zaman, serideki birincinin ve sonuncunun uygun seviyeye ulasacagi tahmini stiredir
(6rnegin 1221367-1303302).

ucusun sonlandirilmasina iligkin tahmini tarih ve saat ve carpma/geri kazanma
alaninin planlanan yeri. Ugusun sonlandirilmasi tarihinin ve saatinin ve ¢arpma
yerinin dogru olarak tahmin edilememesine neden olan uzun siireli ugus
gergeklestiren balonlar s6z konusu oldugunda, “uzun siireli” terimi kullanilacaktir.



5.1.3

Not. — Birden fazla ¢carpma/geri kazanma yeri olacaksa, herbir yer, ilgili tahmini
carpma zamani ile birlikte belirtilecektir. Bir dizi kesintisiz ¢carpmalar olacaksa, dahil

edilecek zaman, serideki ilk ve sonuncusunun tahmini zamanidr (ornegin 070330Z-
0723002).

Yukaridaki 5.1.2°ye uygun olarak bildirilen firlatma oncesi bilgilerdeki herhangi bir
degisiklik, tahmini firlatma zamanindan en az 6 saat once, veya Kritik bir zaman
unsuru iceren solar veya kozmik sikinti arastirmalart s6z konusu oldugunda,
operasyonun tahmini baslama zamanindan en az 30 dakika 6nce, ilgili hava trafik
hizmetleri linitesine iletilecek.

5.2 Firlatmanin bildirilmesi

Orta veya agir bir insansiz serbest balon firlatildiktan hemen sonra operator, ilgili hava trafik
hizmetleri linitesine asagidaki hususlar1 bildirecektir:

a)
b)
c)
d)

balon ugus tanitimi;

firlatma yeri;

fiili firlatma zaman;

18 000 m (60 000 ft)’te veya altindayken seyir seviyesinin ulasilacagi tahmini
zaman, veya 18 000 m (60 000 ft) basing-irtifanin gecilecegi tahmini zaman, ve

tahmini yer; ve

Daha o6nce 5.1.2 g) ve h)’ye gore bildirilmis bilgilere iligkin herhangi bir
degisiklik.

5.3  Iptal bildirimi

Operator, daha o6nce 5.1’e gore bildirilmis olan, orta veya agir bir insansiz serbest balonun
planlanan <ucusunun iptal edildiginin ~6grenilmesinden hemen sonra ilgili hava trafik
hizmetleri {initesini haberdar edecektir.

6.1

6.2

6. Pozisyon kaydetme ve raporlari

18 000 m (60 000 ft)’te veya altinda basing-irtifasinda ¢alisan agir bir insansiz serbest
balonun operatdrii, balonun ugus yolunu izleyecek ve balonun pozisyonuna iligkin
raporlar1 hava trafik hizmetleri tarafindan istenildigi lizere iletecektir. Hava trafik
hizmetleri, balonun pozisyonuna iliskin raporlar1 daha sik araliklarla istemedigi siirece,
operatdr pozisyonu 2 saatte bir kaydedecektir.

18 000 m (60 000 ft)’te veya altinda basing-irtifasinda ¢alisan agir bir insansiz serbest
balonun operatorii, balonun ucgus siirecini izleyecek ve balonun pozisyonuna iliskin
raporlar1 hava trafik hizmetleri tarafindan istenildigi lizere iletecektir. Hava trafik
hizmetleri, balonun pozisyonuna iliskin raporlar1 daha sik araliklarla istemedigi siirece,
operatdr pozisyonu 24 saatte bir kaydedecektir.



6.3  Bir pozisyon, 6.1. ve 6.2’ye uygun olarak kaydedilemedigi taktirde, operator ilgili
hava trafik hizmetleri linitesini derhal haberdar edecektir. Bu bildirim, kaydedilen son
pozisyonu icerecektir. Ilgili hava trafik hizmetleri {initesi, balon tekrar izlenebildiginde
derhal haberdar edilecektir.

6.4  Operator, agir bir insansiz serbest balonun planlanan inisinin baslamasindan bir saat
once, ilgili ATS {initesine balona iligkin asagidaki bilgileri iletecektir:

a) mevcut cografi konumu;

b) mevcut seviyesi (basing-irtifa);

C) 18 000 m (60 000 ft) basing-irtifaya tahmini giris zamani gegerli oldugu takdirde;
d) Yere carpmanin dnceden tahmin edilen zamani ve yeri.

6.5  Agir veya orta bir insansiz serbest balonun operatorii, operasyon sona erdiginde ilgili
hava trafik hizmetleri {initesini bundan haberdar edecektir.



EK-A

SIVIL HAVA ARACLARININ ONLENMESI

(Not. — Madde 37 'nin Ek’i)

1. Uluslararas1 Sivil Havacilik Sozlesmesi Madde 3 d)’ye uygun olarak, ICAO’nun
Sozlesme tarafi Devletleri, “devlet hava araglar1 i¢in mevzuatlar tanzim ederlerken, sivil hava
araclarin seyriiseferinin emniyetine gereken saygiyr gostereceklerini taahhiit etmektedir.”
Sivil hava araglarinin 6nlenmesi, her haliikarda, potansiyel olarak tehlikeli oldugundan ICAO
Konseyi, asagidaki 6zel tavsiyeleri belirlemis olup, Sozlesme tarafi Devletlerin, bunlart uygun
yasal ve idari Onlemlerle uygulamalari tesvik edilmektedir. Tim  ilgililerin standart
uygulamasi, sivil hava araglarinin ve igindekilerin emniyeti i¢in esas kabul edilmektedir. Bu
nedenle ICAO Konseyi, Sozlesme tarafi Devletleri, kendi ulusal mevzuatlar1 veya
uygulamalar1 ile bu belge kapsamindaki 6zel tavsiyeler arasinda olabilecek farkliliklar
ICAO’ya bildirmeye davet etmektedir.

2. Genel

2.1. Sivil hava araglarin Onlenmesinden. kaginilmali ve yalnizca son c¢are olarak
gerceklestirilmelidir. Gergeklestirildigi taktirde, hava aracinin planlanan rotasina tekrar
donmesi, ulusal hava sahasmin sinirlart disina yonlendirilmesi, yasaklanmis, tahditli veya
tehlikeli bir sahadan uzaga yonlendirilmesi veya belirlenmis bir havaalanina inig yapmasi igin
talimat verilmesi gerekli olmadik¢a, bir 6nleme, hava aracinin  kimliginin belirlenmesi ile
siirlt olacaktir.

2.2.  Sivil hava araglarinin 6nlenmesi ihtiyacini ortadan kaldirmak veya azaltmak igin:

a) bir sivil hava arac1 olabilecek herhangi bir hava aracinin tanimlanmasiin
saglanmast ig¢in onleme kontrol {initeleri tarafindan miimkiin olan tiim gayretin gosterilmesi,
ve ilgili hava trafik hizmetleri iiniteleri tizerinden s6z konusu hava aracina gerekli talimatlarin
veya Onerilerin verilmesi dnem tagimaktadir.

Bu amagla, 6nleme kontrol iiniteleri ile hava trafik hizmetleri lniteleri arasinda hizli ve
giivenilir haberlesme olanaklarinin olusturulmasi ve Annex 11’°in hiikiimlerine uygun olarak,
s0z konusu Uniteler arasinda sivil hava araglarin hareketi konusunda bilgi paylasimi hakkinda
anlagmalarin yapilmasi esastir;

b) tim sivil hava araclarina yasak olan sahalara sivil ucusun, Genel Midiirliigiin
miisaadesi olmadan girmesi durumunda Onlemenin, varsa, riski ile birlikte, Annex 15’teki
hiikiimlere uygun olarak Havacilik Bilgi Yayminda yayimlanmasi onem tagimaktadir.
Yaymlanmig ATS koridorlarinin veya diger sik kullanilan koridorlarin yakininda s6z konusu
alanlarinin smirlarin1  belirlerken Devletler, sivil hava araglar tarafindan kullanilacak
seyriisefer sistemlerinin mevcudiyetini ve genel sistem dogrulugunu ve siirlar1 belirlenen
alanlardan uzak durabilme kabiliyetlerini dikkate almalidir;



c)

Ilave seyriisefer yardimcilarinin tesis edilmesi sirasinda; sivil hava araglarin yasak

veya, tahditli sahalarin etrafindan emniyetli bicimde ge¢melerini saglamak icin gerektiginde
dikkate alinmasi 6nem tagimaktadir.

2.3.

b)

d)

9)

3.1

Son care olarak gergeklestirilen dnlemelerin beraberinde getirdigi tehlikeleri ortadan
kaldirmak veya azaltmak i¢in, s6z konusu pilotlar ve ATC {initeleri arasinda koordine
saglamak iizere miimkiin olan tiim gayretleri gosterilmelidir. Bu amagla, S6zlesme
tarafi Devletlerin, asagidaki hususlar1 temin etmek i¢in 6nlem alinmalar1 esastir:

tiim sivil hava araci pilotlarinin, kendileri tarafindan yapilacaklar ve kullanilacak
gorsel isaretler konusunda, ICAO EK-2 Boéliim 3 ve Ek 1’de belirlendigi iizere,
tamamen bilin¢lendirilmeleri;

sivil hava yolu igletmelerinin veya kaptan pilotlaring hava araglarin 121.5 MHz
iizerinden haberlesebilmeleri ve hava aracinda 6nleme prosediirlerinin ve gorsel
isaretlerin mevcut olmasi1 konusunda Annex 6, Kisim I, II ve III’te hiikiimlerin
uygulanmast;

tiim hava trafik hizmetleri personelinin, Annex 11, Bolim 2’nin hiikiimlerine, ve
PANS-ATM (Dokiiman 4444)’e uygun olarak Kkendileri tarafindan alinacak
onlemler konusunda tamamen bilinglendirilmesi;

Onleme yapan tiim hava aract  tiim kaptan pilotlarinin, sivil hava araglarin genel
performans siirlamalart ‘'ve onlenen sivil hava aracinin teknik zorluklar veya
yasadist miidahale nedeniyle bir acil durumda bulunabilme ihtimali konusunda
bilin¢lendirilmeleri;

onleme yapan kontrol iinitelerine ve muhtemel dnleme yapilacak hava araglarin
kaptan pilotlarina, onleme manevralarini, onlenen hava aracinin rehberligini,
onlenen hava aracinin hareket seklini, havadan havaya gorsel isaretleri, 6nlenen
hava aract ile  telsiz haberlesmesini, ve silahlara basvurmaktan kag¢inma
gerekliligini kapsayan acik ve talimatlarin ¢ikarilmasi;

onleme kontrol iinitelerinin ve dnleme yapan hava araclarinin 121.5 MHz acil
durum frekansinda 6nleme yapilan hava aracina haberlesebilmelerini saglayacak
sekilde, Annex 10, Cilt I’in teknik spesifikasyonlarina uygun olan telsiz telefon
cihazi ile donatilmalart;

onleme kontrol {nitelerine, sivil hava araclarin1 onleme yapacaklar1 alanlar
belirleme olanagin1 vermek i¢in ikincil gézetim radar1 ve/veya ADS-B cihazlarinin
kullanima sunulmasi, S6z konusu cihazlarin, hava aracinin tanimlanmasia ve
herhangi bir acil durum veya emergency durumunun hemen anlagilmasina olanak
vermelidir.

3. Onleme manevralar
Onlenen hava aracina gelecek herhangi bir tehlikeyi dnlemek amaciyla, bir sivil ugaga

Onleme yapan hava aracinin manevra yapmasi icin standart bir yOntem
olusturulmalidir. S6z konusu yontem, sivil hava araclarin performans sinirlamalarini,



Onlenen hava aracina carpigsma tehlikesi yaratacak kadar yakin ugmaktan kaginma
gerekliligini ve hava aracinin ugus yoluna ge¢mekten kaginma gerekliligini veya
baska herhangi bir manevrayi, 6zellikle 6nleme yapilan hava araci hafif bir hava araci
ise, kuyruk tiirbiilans1 tehlikeli olabilecek sekilde Onleme yapmaktan kaginma
gerekliligini dikkate almalidir.

3.2 Bir hava arac1 ¢arpigma Onleyici sistem (ACAS) ile donatilmis olup, 6nleme yapilan
bir hava araci, 6nleme yapani1 bir ¢arpisma tehdidi olarak algilayabilir ve boylece bir
ACAS ¢oziim Onerisine g¢ergevesinde kagcinma manevrasi baslatabilir. Bu tiir bir
manevra, Onleme yapan hava araci tarafindan, dostga olmayan niyetlerin bir géstergesi
olarak yanlis yorumlanabilir.

3.3  Bu nedenle, sekonder bir gozetim radar1 (SSR) transponderi ile donatilmig 6nleme
yapan hava araglarin pilotlarinin, 6énlenen hava aracinin’ en az 37 km (20 NM)’lik
kapsami dahilinde basing-irtifa bilgilerinin (Mod C.wveya Mod S cevaplarinin AC
sahasinda) iletilmesini Onlemeleri 6nem tasimaktadir. Bu, Onlenen hava aracindaki
ACAS’nin, ACAS trafik yon verici bilgileri mevcut kalirken, 6nleme yapan hava araci
ile ilgili olarak kaginma hareketi yapmasini engeller.

3.3 Gorsel tanitim i¢in manevralar

Asagidaki yontem, bir sivil hava aracinin gorsel olarak tanimlanmasi amaciyla 6nleme yapan
hava aracinin manevra yapmasi i¢in tavsiye edilmektedir:

Asama [

Onleme yapan hava araci, 6nleme yapilacak hava aracina arkadan yaklasmalidir. Grup lideri,
veya tek onleme hava araci, normalde sol tarafinda, dnlenen hava aracinin biraz {izerinde ve
ilerisinde, dnleme yapilan hava aracmin pilotunun goriis alan1 dahilinde, ve esas olarak hava
aracina 300 m’den daha yakin olmayacak sekilde pozisyon almalidir. Baska katilan herhangi
bir hava araci, onlenen hava aracindan iyice uzakta, tercihen yukarisinda ve gerisinde
kalmalidir. Hiz ve pozisyon tespit edildikten sonra, hava araci, gerektigi taktirde, prosediire
ait Asamal ile:devam edecektir.

Asama II

Grup lideri, veya tek onleme hava araci, gerekli bilgileri elde etmek i¢in kesinlikle gerekli
oldugundan daha yakin olmayacak sekilde Onlenen hava aracina ayni seviyede nazikge
yaklagmaya baglamalidir. Grup lideri, veya tek Onleme hava araci, dnleme yapilan hava
aracinin ucus miirettebatin1 veya yolcularini iirkiitmekten kaginmaya 6zen gosterecek olup,
onleme yapan hava araci i¢in normal goriinen manevralarin sivil hava araglarin yolcular ve
miirettebat1 i¢in tehlikeli goriilebilecegi daima akilda tutulmalidir. Katilan herhangi bagka bir
hava araci, onlenen hava aracindan iyice uzakta kalmalidir. Hava araci tanimlandiktan sonra
onleme yapan hava araci Asama III’te gosterildigi iizere dnlenen hava aracinin yakinindan
cekilmelidir.



Asama III

Grup lideri, veya tek 6nleme yapan hava araci, s1g bir dalis yaparak onlenen hava aracindan
nazikce ayrilmalidir. Onlemeye katilan baska bir hava araci, 6nlenen hava aracindan iyice
uzakta kalmali ve sonradan liderle birlesmelidir.

3.4.

3.4.

3.5

4.1

4.2

4.3

1

2

b)

3.4  Seyrisefer rehberligine iliskin manevralar

Yukaridaki Asama I ve Asama II’deki kimlik tespit manevralarindan sonra, 6nlenen
hava aracinin seyriiseferine miidahale edilmesi gerekli goriildiigiinde, eleman lideri,
veya tek Onleme yapan hava araci, dnlenen hava aracinin kaptan pilotunun verilen
gorsel isaretleri gorebilmesini saglamak {izere, 6nlenen hava-aracinin sol tarafinda,
hafif yukarisinda ve ilerisinde pozisyon almalidir.

Onleme yapan hava aracinin kaptan pilotunun, énlenenhava aracinin kaptan pilotunun
onleme nin bilincinde olmasindan ve verilen isaretleri kabul etmesinden tatmin olmasi
zorunludur. Onlenen hava aracinin kaptan pilotunun dikkatini ¢ekme girisimleri, Ek 1,
Kisim 2°deki Seri 1 isareti kullanilarak tekrarlanarak yapilip basarisiz oldugu taktirde,
bu amagla baska sinyalizasyon yontemleri kullanilabilir, ki bunlara son ¢are olarak,
Onlenen hava araci icin tehlike olusturmamak sartiyla, reheat/afterburner islemi
yapilir.

Meteorolojik kosullarin veya zeminin, grup lideri, veya tek basina 6nleme yapan hava
araci i¢in, dnleme yapilan havaaracinin saginda, hafif iizerinde ve ilerisinde pozisyon
almalarin1 zaman zaman gerekli kildigi kabul edilmektedir. Bu durumda, onleme
yapan hava aracinin kaptan pilotu, kendi hava aracinin 6nleme yapilan hava aracinin
kaptan pilotu tarafindan her. zaman goériilebilir’ olmasina 6zel G6zen gostermek
zorundadir.

4. Onleme yapilan hava‘aracina rehberlik

Seyriisefer rehberligi. ve ilgili bilgiler, telsiz irtibati kurulabildiginde, telsiz telefon
yoluyla dnleme yapilan hava aracina verilmelidir.

Onleme yapilan bir hava aracina seyriisefer rehberligi verildiginde, hava aracinin,
gorlis mesafesinin gorerek meteorolojik sartlarda ugusu siirdiirmek i¢in gerekli olanin
altina diismeyecegi kosullara yonlendirilmemesine ve dnleme yapilan hava aracindan
istenilen  manevralarin, hava aracinin ugus etkinligini ve emniyetini engellenmis
olmas1 halinde. mevcut tehlikelere eklenmemesine dikkat edilmek zorundadir.

Onleme yapilan sivil hava aracinin, iizerinde ugulan bdlgeye inis yapmasinin gerekli
oldugu istisnai durumda;

Tanimlanan havaalaninin, 6zellikle normalde sivil hava tasimacilig1 operasyonlari
icin kullanilmadig: taktirde, s6z konusu hava aracinin emniyetli sekilde inis
yapmast i¢in elverisli olmasina;

Havaalaninin turlu yaklagma, yaklasma ve pas ge¢gme manevralari i¢in elverisli
usullerinin olmasina;



4.4

4.5

Onleme yapilan hava aracinin geri kalan yakitiin havaalanina ulagmas: icin yeterli
olmasina;

Onleme yapilan hava aracinn sivil bir yolcu ug¢agi olmasi halinde, tanimlanan
havaalaninin, ortalama deniz seviyesinde en az 2500m. uzunlukta ve hava aracin
tagimaya yeterli bir tasima mukavemetine sahip bir pisti bulunmasina; ve

mimkiin oldugunda, tanimlanan havaalaninin, ilgili Havacilik Bilgilendirme
Yayminda bilgilerinin yer almasina dikkat edilmek zorundadir.

Bir sivil hava aracinin, asina olmadigi bir havaalanina inis yapmas1 gerekli
gorildiiglinde, yalnmizca sivil hava aracinin kaptan pilotunun, inig operasyonunun
emniyetini pist uzunluguna ve o anki hava aract /kiitlesine ilintili olarak
degerlendirebilecegini dikkate alarak, inis yapmasi i¢in” kendisine yeterince zaman
taninmasi esastir.

Emniyetli bir yaklagsmay1 ve inisi kolaylastirmak iizere gerekli olan tiim bilgilerin
frekans yoluyla 6nleme yapilan hava aracina verilmesi 6zellikle 6nemlidir.

S. Onleme yapilan hava aracimin hareketi

Ek 2, Boliim 2’°deki standartlar asagidaki hususlar1 belirlemektedir:

“2.1 Baska bir hava arac1 tarafindan 6nleme yapilan bir hava araci derhal:

a)

b)

c)

d)

e)

Ek 1°deki spesifikasyonlara uygun gorsel isaretleri yorumlayarak ve bunlara yanit
vererek Onleme yapan hava araci tarafindan verilen talimatlara uyacaktir;

miimkiin oldugu taktirde, uygun hava trafik hizmetleri tinitesini haberdar edecektir;

121.5 MHz acil durum frekansindan, 6nleme yapilan hava aracinin ¢agri adi ve ugusun
niteligi konusunda bilgi vererek genel bir ¢agr1 yaparak, dnleme yapan hava araci ile
veya uygun Onleme kontrol iinitesiyle frekansta haberlesme kurmaya calisacak; ve
temas kuramazsa ve miimkiin oldugu taktirde, bu ¢agriy1 243 MHz frekansindan tekrar
edecektir,;

SSR transponder ile ‘donatilmissa, uygun hava trafik hizmetleri {initesi tarafindan
baskaca talimat verilmedik¢e Mod A Kod 7700’1 set edecektir.

ADS-B veya ADS-C ile donatilmigsa, uygun hava trafik hizmetleri {initesi tarafindan
baskaca talimat verilmedik¢e uygun acil durum fonksiyonelligini segcecektir.

“2.2 Herhangi bir kaynaktan frekans yoluyla alinan talimatlarin 6nleme yapan hava araci
tarafindan gorsel isaretlerle verilenlerle ¢elismesi halinde 6nleme yapilan hava araci, 6nleyen
hava araci tarafindan verilen talimatlara uymaya devam ederken derhal aciklama isteyecektir.

“2.3 Herhangi bir kaynaktan frekans yoluyla alinan talimatlar, onleme yapan hava araci
tarafindan telsiz yoluyla verilenlerle celistigi taktirde, 6nlenen hava araci, 6nleyen hava aract
tarafindan verilen telsiz talimatlarina uymaya devam ederken derhal agiklama isteyecektir.”



6. Havadan havaya gorsel isaretler

Onleyen ve dnlenen hava araglar1 tarafindan kullanilacak gorsel isaretler, bu Talimata ait Ek
1°de belirtilenlerdir. Onleyen ve dnlenen hava araclarin bu isaretlere kesinlikle uymalar1 ve
diger hava araci tarafindan verilen isaretleri dogru yorumlamalari, ve dnleme yapan hava
aracinin, tehlike veya acil bir durumda bulunduguna isaret etmek icin Onlenen hava araci
tarafindan verilen sinyallere 6zellikle dikkat etmesi esastir.

1. Onleme kontrol iinitesi veya 6nleme yapan hava araci ile 6nlenen hava
araci arasindaki telsiz haberlesmesi

7.1  Bir 6nleme gerceklestirildiginde, 6nleme kontrol iinitesi ve dnleme yapan hava aract:

a) ilk olarak, “INTERCEPT CONTROL” (6nleme kontrol), “INTERCEPTOR (¢agr1
ad1)” ve “INTERCEPTED AIRCRAFT” (6nlenen hava araci) freyzyolojisini
kullanarak, acil durum frekans1 121.5 MHz tizerinden énlenen hava araci ile ortak
bir dilde iki yonli iletisim kurmaya calisacaktir; ve

b) bunu yapamadiklar1 taktirde Onlenen hava araci ile, uygun ATS. otoritesi ile
ongoriilmiis olabilecek baska frekans veya frekanslar iizerinden iki yonlii iletisim
kurmaya calisacak, veya uygun ATS finitesi/iiniteleri yoluyla irtibat kurmaya
calisacaktir.

7.2 Onleme sirasinda telsiz irtibati kurulmussa, fakat ortak bir dilde haberlesme miimkiin
degilse, Tablo A-1’de belirtilen terimleri ve telaffuzlari kullanarak, ve her ifadenin iki
defa iletilmesiyle, talimatlarin. aktarilmasina, talimatlarin ve esas bilgilerin kabul
edilmesine calisilacaktir.

8. Silah kullanimindan sakinmak

Not. — Uluslararasi Sivil Havacilik Sozlesmesi Madde 3 iin 10 Mayis 1984 tarihinden
ICAO Kongresinin 25'inci Oturumunda (Olaganiistii) kabul edilmesiyle, Sézlesme tarafi
Devletler, <“her. Devietin, u¢us halindeki sivil hava aracglarina karsi silah kullanimina
basvurmaktan kaginacagini” kabul etmislerdir.

Dikkat ¢ekmek i¢in havada iz birakan kursunlarin kullanilmasi tehlikelidir, hava
aracindaki insanlarin hayatlarinin ve hava aracinin emniyetinin tehlikeye atilmamasi igin
bunlarin kullaniminin 6nlenmesi igin tedbir alinmasi beklenmektedir.

9. Onleme kontrol iiniteleri ile hava trafik hizmet iiniteleri arasinda koordinasyon

Hava trafik hizmetleri iinitesinin gelismelerden ve Onlenen hava aracina iliskin gerekli
hareketten tamamen haberdar olmasi amaciyla  sivil bir hava araci olan, veya olmasi
muhtemel bir hava aracinin durdurulmasinin tiim asamalarinda bir 6nleme kontrol tinitesi ile
uygun hava trafik hizmetleri tinitesi arasinda yakin koordinasyonun siirdiiriilmesi esastir.



Tablo A-1

ONLEME YAPAN hava araci tarafindan

ONLENEN hava aract tarafindan kullanmilacak

kullanilacak ibareler ibareler
Ibare Telaffuz”  Anlamu Ibare Telaffuz Anlam
CALL SIGN KOL SA-IN Cagr adiniz nedir? CALLSIGN  KOL SA-IN  Cagriadi
Cagri adi ) (
FOLLOW FOL-LO Beni takip et
WILCO VILL-KO Anlagildi
DESCEND DEE-SEND Algal Will comply
YOU LAND YOU LAAND Bu havaalanina inis CAN NOT KANNNOTT Uyamiyorum
yap
] REPEAT REE-PEET Tekrar et
PROCEED PRO-SEED Ilerleyebilirsiniz
AM LOST AM LOST Konum bilinmiyor
MAYDAY MAYDAY Tehlikedeyim
HIJACK? HI-JACK Kac¢irildim
LAND LAAND (yer ismi)’ye inis
(inig yapmak istiyorum
DESCEND DEE-SEND  Algal

ITkinci siitunda, vurgulanacak hecelerin alti gizilmigtir.

Verilmesi gereken cagrradi, hava trafik hizmetlerinde telsiz telefon haberlesmelerinde
kullanilan ve ugus planindaki hava araci tanutvmina tekabiil edendir.

Kosullar, “HIJACK” ibaresinin kullanilmasina her zaman izin vermeyebilir, veya

kullanilmaswu arzu edilir kilmaz.




EK-B KANUNSUZ GIiRiSIiM

1. Genel

Asagidaki prosediirler, kanunsuz girisim meydana geldiginde ve bir hava araci, bir ATS
iinitesini bu husustan haberdar edemedigi takdirde, hava araci tarafindan kullanilacak kilavuz
olarak ongoriilmektedir.

2. Prosediirler

2.1  Kaptan pilot, B6liim 3, 3.7.2°deki kurallara uygun olarak bir havaalanina ilerleyemedigi
takdirde, kendisi tayin edilmis yolda ve tayin edilmis seyir seviyesinde en azindan bir
ATS finitesini haberdar edebilecek duruma gelene kadar veya radar veya ADS-B
kapsamina girene kadar u¢gmaya devam edecek.

2.2  Kanuna aykir1 bir miidahaleye maruz kalan bir hava araci, ATS ile radyo telefon
irtibatina gecemeden, tayin edilmis yolundan wveya tayin edilmis. seyir seviyesinden
ayrilmak zorunda kaldiginda, kaptan pilot, miimkiin oldugunda:

a) Hava aracindaki diisiinceler bagka tiirlii dikte etmedik¢e, kullanilmakta olan VHF
kanal1, veya bagka uygun kanallar, {izerinden ikazlar yaymlamaya calisacak. Hava
aracinda bulunan transponderler ve veri baglantilar1 gibi diger ekipman da, yararh
oldugunda ve sartlar elverdiginde kullanilmalidir; ve

b) Ugus halindeki risklere iliskin 6zel prosediirler, Bolgesel Ek Prosediirler (Dok
7030)’de tespit edilip yayinlandiklarinda, bunlara gore ilerlemelidir; veya

c) Ilgili bolgesel prosediirler belirlenmemisse, normalde IFR ugusu icin kullanilan
seyir seviyelerinden:

1). 300 m (1 000 ft)’lik dikey ayirma minimum’unun uygulandigi bir alanda 150m
(500 ft); veya

2) 600 m (2 000 ft)’lik dikey ayirma minimum’unun uygulandig: bir alanda 300m
(2000 ft) lik farkan oldugu bir seviyede ilerlemelidir.

Not. — Yasadis: bir miidahaleye maruz kalmisken onlenen bir hava araci tarafindan
gergeklestirilecek onlem, bu Annex 2 béliim 3.8 de belirlenmistir.



