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Sivil Havacilik Genel MudUrlOgu
TURK HAVA SAHASINDA HAVA TRAFiK HIZMETLERININ UYGULANMASINA
ILISKIN USUL VE ESASLAR TALIMATI

(SHT-HTH)
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Amacg, Kapsam, Hukuki Dayanak, Tamimlar ve Kisaltmalar

Amacg
MADDE 1 — (1) Bu Talimatin amaci, Tiirk hava sahasinda hava trafik hizmetlerinin
saglanmasina yonelik kurallara iligkin usul ve esaslarin belirlenmesidir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat, Genel Mudiirliigii, hava seyriisefer hizmet saglayicilari ve
bu kurallar1 uygulayacak olan Tiirk hava sahasinda ugus diizenleyen tiim hava araglarini,
havayollarini, genel havacilik, hava taksi isletmelerini, amatér ve sportif havacilik yapan
kisi/kurum/kuruluslar1 kapsar.

(2) Devlet ugaklar ile askeri makamlar tarafindan saglanan hava seyriisefer hizmetleri
bu Talimatin hiikiimlerinden muaftir.

Hukuki dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Talimat, 5/6/1945 tarihli ve 4749 sayil1 “Sikago’da 7 Aralik 1944
tarihinde akit ve imza edilmis olan Uluslararas: Sivil Havacilik Antlasmasi ve Sivil Havacilik
Gegici Sozlesmesi ve Bunlarin Eklerinin Onanmas1 Hakkinda Kanun” ile kabul edilen Sikago
Soézlesmesinin 11 No’lu eki, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu,
10/11/2015 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun’un 10’uncu maddesine ve ... tarih ve ... sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yiirtirliige giren SHY-HTH Yo6netmeligine dayanilarak hazirlanmistir.

Tammlar ve kisaltmalar

MADDE 4 — (1) Bu Talimatta gecen;

a)Acil durum sathalari: Siiphe hali, alarm hali ve tehlike hali anlaminda kullanilan genel
terimi,

b)ADS-C anlagmasi: ADS-C veri raporlama kosullarinin tesis edildigi bir raporlama
planini,

¢)AIRMET bilgisi: Algak irtifa hava araci uguslarinin gilivenligini olumsuz
etkileyebilecek ve ilgili ucus bilgi bolgesindeki ve onun alt bolgesindeki algak irtifa uguslar igin
yayimlanmis hava tahmin raporunda Onceden bulunmayan belirli yol boyu hava durumu
olaylarinin ortaya ¢ikmasiyla ya da beklenmesiyle ilgili olarak bir meteoroloji ndbetci ofisi
tarafindan yayimlanan hava durum bilgisini,

¢)Alarm hali: Bir hava aracinin ve i¢inde bulunan kimselerin emniyeti ile ilgili kaygi
duyulan durumu,
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d)ALERFA: Alarm sathasini belirtmek i¢in kullanilan kodu,

e)Aletle Ucus Meteorolojik Kosullari: Gorerek meteorolojik kosullar igin
belirtilen en diisiik degerlerden daha az olan ve goriis, buluttan uzaklik ve bulut tavam
terimleriyle aciklanan meteorolojik kosullari,

f)Apron: Bir havaalaninda yolcular1 bindirme ya da indirme, postay1 ya da ticari esyay1
yiilkleme ya da bosaltma, yakit alma, park etme ya da bakim amaglar1 i¢in hava araglarina
ayrilan, belirtilmis alani,

g)Apron yonetim hizmeti: Apron iizerindeki hava araglar1 ve tasitlarin etkinlik ve
hareketlerini diizenlemeyi saglayan hizmeti,

§)ATS yolu: Hava trafik hizmetlerinin saglanmasi i¢in trafik akisini yonlendirmek
amaciyla diizenlenmis belirli bir yolu,

h)Data hatt1 haberlesmesi: Mesajlarin veri hatt1 vasitasiyla gonderilip alindigr iletisim
seklini,

1)Degistirme noktasi: Yiiksek frekansli radyo seyriisefer yardimci cihazi ile tesis edilmis
bir ATS yol segmenti arasinda seyir halindeki hava araci i¢in, bir onceki gecilen seyriisefer
referansinin alindig1 yardimei cihazindan ayrilip, tizerine dogru ugulan ilerideki seyriisefer
yardimci cihazinin referans alinacagi/transfer olacagini belirtir noktayz,

1)DETRESFA: Tehlike safhasini belirtmek i¢in kullanilan kodu,

j)Devreden linite: Bir hava aracina ugus giizergahi boyunca hava trafik kontrol hizmeti
saglayacak diger bir liniteye hava trafik kontrol hizmeti saglama sorumlulugunu transfer eden
hava trafik kontrol {initesini,

k)Tehlike hali: Bir hava aracinin ve i¢inde bulunan kimselerin giivenligi ile ilgili olarak
ciddi ve olas1 tehlike ya da acil yardim gerektirdigine dair mantikli bir kesinlik olmasi
durumunu,

1)Dogruluk: Tahmin edilen ya da olgiilen bir deger ile gergek deger arasindaki uyum
derecesini,

m)Onceden alman miisaade: Bir ugaga, hali hazirda kendisini kontrol eden kontrol
iinitesi disinda bir kontrol tinitesi tarafindan verilen miisaadeyi,

n)Emniyet yonetim sistemi: Emniyet yonetimi i¢in gerekli organizasyonel yapi,
izlenebilirlik, politika ve yontemlere iliskin sistematik yaklagimi,

o)Esas doniis: i1k yaklasma safhasi boyunca uzaklasma basinin sonu ile ara ya da son
yaklagma safhasinin basi arasinda hava aracinca yerine getirilen doniisii, Bu rotalar tam olarak
karsit degildirler.

0)Genel Miidiirliik: Diizenleyici kurulus olan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiinii,

p)Gerekli muhabere performansi: ATM fonksiyonlarin1 desteklemek amaciyla
belirlenmis operasyonel muhabere gerekliliklerinin tanimini,

r)Gorerek Meteorolojik Sartlar: Gorlis, bulutlardan mesafe ve bulut tavani olarak ifade
edilen degerlere esit ya da bu degerlerin iizerinde meteorolojik kosullarin var olmast durumunu,

s)Hadise: Operasyonun emniyetini olumsuz etkileyen ya da etkileyebilecek, hava araci
operasyonuyla iliskili, kazadan farkli olarak ortaya ¢ikan durumu,

s)Hareket Sahasi: Havaalaninin, hava araglarinin kalkis, inig ve taksi amaciyla
kullanilan ve manevra sahasi ile apronu kapsayan boliimiinii,
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t)Havaalani: Biitlinii ya da bir boliimii i¢inde hava araglarinin; inis, kalkis ve yer
hareketlerini gergeklestirebilmeleri i¢in karada veya suda olusturulmus tanimlanmis sahayi,
u)Havacilik bilgi yaymi: Bir devlet ve/veya onun yetkilendirdigi kurulus tarafindan
yayimlanan hava seyriiseferi ile ilgili gerekli giincel havacilik bilgilerini i¢eren siireklilik i¢eren
yayinlari,
ti)Havacilik haberlesme istasyonu: Havacilik haberlesme hizmetinde kullanilan/yer alan
istasyonu,
v)Havada taksi: Bir helikopterin/ VTOL hava aracinin havaalani yilizeyinden yukarida,
normal olarak 37 km/h (20 knot) den daha az bir hizda yapmis oldugu hareketi/manevrayi,
y)Havayolu: Koridor seklinde tesis edilmis kontrollii saha veya bu sahanin bir
bolimiinii,
z)Hava araci: Havanin yeryiiziine olan reaksiyonlar1 diginda, atmosferdeki havanin
reaksiyonlarindan destek alarak havada tutunabilen makineyi,
aa)Hava araci ¢arpigsma dnleme sistemi: SSR radar transponder sinyalleri ile yer tabanl
cihazlardan bagimsiz olarak ¢alisan, SSR transponder’1 olan hava araglari arasinda potansiyel
carpigsma tehlikeleri konusunda pilotlar1 ikaz eden hava araglarinda bulunan sistemi,
bb)Hava tahmini: Belirli bir zaman ya da siire i¢in ve belirli bir bolge ya da hava sahasi
boliimii iginde beklenen meteorolojik kosullar igeren raporu,
cc)Hava trafigi: Ucusta ya da bir havaalaninin manevra sahasinda bulunan biitiin hava
araclarini,
¢c)Hava trafik akis yonetimi: Emniyetli, diizenli ve hizli bir hava trafik akisina katki
saglamak amaciyla miimkiin oldugu 6l¢tide ATC kapasitesinden yararlanarak, trafik sayisinin
ilgili ATS otoritesince bildirilen kapasitelerle uygunlugunun saglanmasi amaciyla verilen
hizmeti,
dd)Hava trafik hizmeti: Ugcus bilgi hizmeti, Ikaz hizmeti, hava trafik tavsiye hizmeti,
hava trafik kontrol hizmeti (saha kontrol hizmeti, yaklasma kontrol hizmeti ya da meydan
kontrol hizmeti) olarak degisik anlamlarda kullanilan genel bir terimi,
ee)Hava trafik hizmetleri hava sahalari: Icinde belirli tip ucuslara izin verilen, hava
trafik hizmetleri ile operasyon usullerinin tanimlanan kurallarma gore saglandigi boyutlar
belirlenmis alfabetik olarak tanimlanan hava sahalarini,
ff)Hava trafik hizmetleri rapor ofisi: Hava trafik hizmetleriyle ilgili raporlar1 ve
kalkistan once sunulan ucus planlarini almak amaciyla kurulan birimi,
gg)Hava trafik hizmetleri tinitesi: Hava trafik kontrol birimi, ugus bilgi merkezi ya da
hava trafik hizmetleri rapor ofisi olarak ¢esitli anlamlara gelen genel bir terimi,
gg)Hava trafik tavsiye hizmeti: Tavsiyeli hava sahasinda IFR planla ugus yapan hava
araglar1 arasinda miimkiin oldugunca ayirmanin saglanmasi amaciyla verilen hizmeti,
hh)Hava trafik kontrol hizmeti: Hava araglar1 arasinda ve manevra sahasindaki hava
araglari ile manialar arasinda ¢arpigmalar1 6nlemek ve diizenli hava trafik akigin1 hizlandirmak
ve siirdiirmek i¢in saglanan hizmeti,
n)Hava trafik kontrol miisaadesi: Bir hava aracinin belirlenen kosullarda ugusunu
gergeklestirmesi i¢in hava trafik kontrol {initesi tarafindan verilen yetkiyi,
i1)Hava trafik kontrol iinitesi: Saha kontrol merkezi, yaklagma kontrol iinitesi ve meydan
kontrol kulesi i¢in kullanilan genel bir terimi,
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J)Hava yer haberlesmesi: Hava araglariyla yer yiizeyinde bulunan istasyonlar ya da
merkezler arasindaki iki yollu haberlesmeyi,

kk)IFR: Aletli ugus kurallarini,

IDIFR Ugus: Aletli ugus kurallaria gore icra edilen ugusu,

mm)IMC: Aletli meteorolojik sartlarini,

nn)INCERFA: Siiphe safhasini belirtmek i¢in kullanilan kod s6zciigii,

oo)lkaz hizmeti: Hava araglarma arama ve kurtarma yardimi gerektiginde ilgili
kuruluslara haber vermek ve gerektiginde bu kuruluslara yardime1 olmak amactyla saglanan bir
hizmeti,

60)ilgili ATS Otoritesi: Sorumluluk sahibi oldugu hava sahasi iginde hava trafik
hizmetlerinin saglanmasi amaciyla Devlet tarafindan atanmas ilgili otoriteyi,

pp)irtifa: Bir diizeyin, bir noktanmn ya da bir nokta gibi diisiiniilen nesnenin ortalama
deniz diizeyinden (MSL) dl¢iilen dikey mesafeyi,

rr)isletici: Bir hava araci isletmesiyle ugrasan ya da ugrasmayi kabul eden kisi, orgiit
ya da ticari kurulusu,

ss)Kabul eden iinite: Hava aracinin kontroliinii iistlenecek bir sonraki kontrol tinitesini,

ss)Kontrollii hava sahasi: i¢inde hava sahas1 siiflandirmasina uygun olarak hava trafik
kontrol hizmetinin verildigi sinirlar1 belirlenmis sahayz,

tt)Kontrollii meydan: Meydan trafigi icin hava trafik kontrol hizmetinin saglandigi
havaalanini,

uu)Kontrollii ugus: Hava trafik kontrol miisaadesine tabi herhangi bir ugusu,

iti)Kontrol bolgesi: Yer yiizeyinden baglayarak belirli bir {ist sinira/limite kadar uzanan
kontrollii hava sahasini/sahalarini,

vv)Kontroldr pilot veri hatt1 haberlesmesi: ATS operasyonlarinda ATC merkezi ile hava
araci arast iletisimin veri degisimi yontemi ile yapilmasini saglayan bir sistemi,

yy)Kontrol devir noktasi: Bir hava aracinin ugus gilizergahi {lizerinde tesis edilmis ve
hava aracina saglanan hava trafik kontrol hizmetinin diger bir kontrol {initesine ya da kontrol
pozisyonuna devir edilecegi noktayi,

zz)Kontrol sahasi: Yeryiiziinden belirli bir alt limitten baslayip yukariya dogru uzanan
kontrollii hava sahasini,

aaa)Kurtarma koordinasyon merkezi: Bir arama-kurtarma bolgesinde arama kurtarma
operasyonlarinin yiiriitiilmesini koordine etmekten ve arama kurtarma hizmetlerinin etkili bir
sekilde yiiriitiilmesinden sorumlu birimi,

bbb)Manevra Sahasi: Bir havaalaninda apronlar hari¢ hava araglarin inis, kalkis ve
yiizey hareketlerini yaptiklar1 sahalari,

ccc)Mania: Hava araglarinin yerdeki hareketlerini gergeklestirdigi sahada bulunan ya da
ucustaki hava araclarin1 korumak i¢in hazirlanan emniyet yiizeylerini delen ya da bu ylizeyler
disinda olup hava seyriiseferi i¢in tehlike olarak degerlendirilen sabit (ister siirekli ister gegici)
ya da hareketli nesnelerin tiimii ya da onlarin pargalarini,

¢cc)Meteoroloji Ofisi: Uluslararasi hava seyriiseferi i¢in meteoroloji hizmeti saglamak
iizere kurulmus ofisi,

ddd)Meydan kontrol hizmeti: Meydan trafigi i¢in saglanan hava trafik kontrol hizmetini,
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eee)Meydan kontrol kulesi: Meydan trafigine hava trafik kontrol hizmeti saglamak
iizere olusturulmus tiniteyi,

fff)Meydan trafigi: Bir havaalaninin manevra sahasi iizerinde bulunan tiim trafikleri ve
havaalani civarinda ucan tiim hava araglarini,

ggg)Miisaade hududu: Bir hava araci i¢in, hava trafik kontrol miisaadesinin gegerli
oldugu son noktay1,

g88)NOTAM: Herhangi bir havacilik kolayliginin, hizmetinin, yonteminin ya da hava
seyriiseferi i¢in tehlike durumuna, kurulmasma ya da degisikligine iliskin bilgileri iceren ve
havacilik etkinliklerinde gorevli kisilere zamaninda ¢ok dnemli haberleri ileten duyuruyu,

hhh) Otomatik bagimli gozetim-yayini: Belirlenmis bir sekilde tanim, pozisyon ve ilave
bilgilerin bir hava araci, tagit ve baska bir nesne tarafindan, bir veri hatt1 vasitasiyla otomatik
olarak gonderilmesi ve alinmasini,

u1)Otomatik terminal bilgi hizmeti:24 saat ya da belirlenmis farkli araliklarla
inen/kalkan hava araclar1 i¢in saglanan giincel, periyodik meteorolojik ve operasyonel bilgilerin
otomatik

olarak saglayan hizmeti,

iii)Onemli nokta: Bir ATS yolunu ya da bir hava aracinin ugus yolunu tanimlama ve
diger seyriisefer ile ATS amaglar i¢in kullanilan tanimlanmis cografik pozisyonu,

jii)Ozel VFR Ugus: VMC'den diisiik meteorolojik kosullarda bir kontrol bdlgesi iginde
ugus i¢in hava trafik kontrol {initesi tarafindan izin verilen VFR ugusu,

kkk)Pist: Bir havaalaninda hava araglarinin inis kalkist icin kullanilan dikdortgen
seklinde tanimlanmis sahayi,

111)Pist goriis mesafesi: RVR Pist merkezi tizerinde yerlesik/merkez hattinda bulunan bir
hava arac1 pilotunun, pist ylizeyi isaretlerini ya da pist sinirlarini belirten ya da onun merkezini
gosteren 1s1klar1 gorebilecegi azami mesafeyi,

mmm)Rapor noktasi: Bir hava aracinin pozisyonunu rapor edecegi belirlenmis bir
cografik yerlesimi/noktayi,

nnn)Sabit havacilik hizmeti: Belirli sabit noktalar arasinda, 6zellikle hava seyriiseferinin
emniyeti ile havacilik hizmetlerinin diizenli, etkin ve ekonomik ¢alismasin1 saglayan
haberlesme hizmetini,

ooo)Rota: Bir hava aracinin izledigi yolun genellikle kuzeyden derece olarak belirtilen
yerylizii lizerindeki izdlistimiinii,

000)Saha kontrol hizmeti: Kontrol sahalar1 i¢indeki kontrollii uguslar i¢in saglanan hava
trafik kontrol hizmetini,

ppp)Saha kontrol merkezi: Sorumluluk sahibi oldugu kontrol sahalari i¢inde kontrollii
ucuslar i¢in hava trafik kontrol hizmeti saglamak iizere tesis edilmis iiniteyi,

rrr)Saha seyriiseferi: Saha seyriisefer ugma kabiliyetinde olan ugaklarin kullanmasi
amactyla olusturulmus ugaklarin belirlenmis/istenilen ugus rotasinda istasyon referansh
seyriisefer yardimci cihazlarin kaverajinda veya yer istasyonlarindan bagimsiz ugakta bulunan
saha seyriisefer sistemine bagli veya her iki sistemin beraber kullanim ile tesis edilmis saha
seyriisefer yollarini,

sss) Saha seyriiseferi yolu: Saha seyriiseferi yapabilme kapasitesinde olan hava
araglariin kullanimi amaciyla diizenlenmis ATS ugus yolunu,
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sss)Sesli muhabere: Sesli (sesi modiile edilmis telsiz dalgalariyla gondererek) bilgi
aliverisinin temel alindig1 haberlesme seklini,

ttt)Seviye: Ucan bir hava aracinin dikey konumuyla iligkili olan ve yiikseklik, irtifa ya
da ugus seviyesi gibi farkli anlamlarda kullanilan genel bir terimi,

uuu)Seyir seviyesi: Ugusun Oonemli bir boliimiinde hava araci tarafindan muhafaza
edilen seviyeyi,

tititi)Seyyar havacilik hizmeti: Havacilik istasyonlari ile hava araci istasyonlar1 arasinda
ya da hava araci istasyonlar1 arasinda acil durum pozisyon belirleyici radyo cihazlari, nceden
belirlenmis acil durum frekanslari ile techiz edilmis arama kurtarma seyyar istasyonu olarak
goérev yapan seyyar istasyonu,

vvv)SIGMET bilgisi: Hava aract uguslarinin emniyetini olumsuz etkileyebilecek ve
belirli yol boyu hava durumu olaylarinin ortaya ¢ikmasiyla ya da beklenmesiyle ilgili olarak bir
meteoroloji gézlem ofisi tarafindan yayimlanan hava durum bilgisini,

yyy)Son Yaklasma: Belirlenmis bir son yaklasma fix’i ya da belirlenmemis ise herhangi
bir nokta ya da fix’ten baglayan aletle yaklagma usuliiniin bir pargas1 olarak;

1) belirlenmis ise, son kaide doniisiiniin, esas doniisiin bitiminde ya da racetrack
usuliinde inbound basa doniisiinde ya da,

2) yaklagsma usuliinde belirtilen son yaklagma basina intercept olunan noktadan
baglayarak;

Havaalam civarinda;

1) inigin gerceklestirilebilecegi; ya da

2) pas gegme yonteminin baglayacagi noktayi, noktada sona eren kismi,

zzz)Siphe hali: Bir hava araci ve yolcularinin emniyetinden siiphe edilmesini
gerektirecek belirsizligin var olmasi durumunu,

aaaa)Tahditli saha: Bir iilkenin hiikiimranlk bélgesinde olup, i¢inde ucgus yapilmasinin
belli sartlara baglandigi sahalari,

bbbb)Taksi: Bir hava aracinin havaalaninda inis ve kalkis kosular1 hari¢, kendi motor
giicii ile yapmis oldugu manevrayi/hareketi,

ccce)Tavsiyeli hava sahasi: Igerisinde hava trafik tavsiye hizmetinin saglandig
tanimlanmis bir yol ya da sinirlar1 belirlenmis bir hava sahasini,

¢cec)Tavsiyeli yol: Icerisinde hava trafik tavsiye hizmetinin saglandigi tanimlanmis
yolu,

dddd)Tehlikeli saha: Belirli zamanlarda igerisinde ugus emniyeti igin tehlikeli
faaliyetlerin oldugu sinirlar1 belirli sahalari,

eeee)Terminal kontrol sahasi: Bir veya daha fazla havaalani civarinda bulunan ATS
yollarinin birlestigi yerde tesis edilen kontrol sahasi,

ffff)Trafik kacinma tavsiyesi: Carpigmadan kagcinmak amaciyla pilotlara yardim igin
tavsiye niteliginde hava trafik hizmet iinitelerince saglanan 6zel manevralari,

gggg)Trafik bilgisi: Bir hava araci pilotuna, carpismadan kag¢inmasma yardimci
olmak/uyarmak amaciyla, pozisyonu veya ugus rotasi i¢inde bilinen ya da gozlemlenen,
kendisine sorun teskil edebilecek trafikler hakkinda hava trafik hizmet iinitelerince saglanan

bilgiyi,
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g338)Ucus bilgi bdlgesi: I¢inde ugus bilgi hizmeti ile ikaz hizmeti saglanan boyutlar
belirlenmis bir hava sahayi,

hhhh)Ucus bilgi hizmeti: Uguslarin emniyetli ve etkin bir sekilde yiiriitiilmesi icin
yararli tavsiye ve bilgilerin saglanmasi amaciyla verilen hizmeti,

1)Ugus bilgi merkezi: Ugus bilgi hizmeti ile ikaz hizmeti saglamak tizere tesis edilmis
iiniteyi,

iiii)Ugus plani: Bir hava aracinin tasarlanan ugusuna ya da ugusun bir bdliimiine iliskin
olarak hava trafik hizmet birimlerine saglanan 6zel bilgi formatini,

Jji))Ucus seviyesi:1013.2 hektopaskal olarak belirlen basing diizeyi ile iliskili olan ve
diger benzer ylizeylerden belirli basing araliklariyla ayrilan degismez atmosferik basingh
yiizeylerini,

kkkk)Uluslararast NOTAM Ofisi: Esenboga NOTAM ofisini,

IIII)VFR: Gorerek ugus kurallarini gosteren/tanimlayan sembolii,

mmmm)VFR Ucus: Gorerek ugus kurallarina gore gergeklestirilen ugusu,

nnnn) VMC: Gorerek meteorolojik sartlart gosteren / tanimlayan sembolii,

0000)Yaklasma kontrol hizmeti: Inis/kalkis yapan kontrollii trafiklere saglanan hava
trafik kontrol hizmetini,

0000)Yaklagsma kontrol {initesi: Bir veya birden fazla havaalanina inis yapan, bu
havaalanlarindan kalkis yapan kontrollii trafiklere hava trafik kontrol hizmeti vermek iizere
olusturulmus tiniteyi,

pppp)Yasak saha: Bir devletin topraklar1 veya kara sulari icerisinde olan ve ugus
yapilmasi yasaklanmis, hudutlari belirli hava sahasini,

rrrr)Yedek kalkis meydani: Bir hava aracinin, kalkistan az sonra gerekebilecek ve
kalktig1 havaalanini kullanamayacak durumda inebilecegi yedek meydant,

ssss)Yedek meydan: Inis diisiiniilen bir havaalanina ucusu siirdiirmenin ya da inmenin
olanaksiz olmasi ya da salik verilmemesi (tavsiye edilmemesi) {lizerine bir hava aracinin
ucusunu siirdiirebilecegi havaalanini,

ssss)Yedek varis meydani: Inig diisiiniilen bir havaalanina inis olanaksiz olursa ya da
salik verilmezse bir hava aracinin ugusunu siirdiirebilecegi yedek meydani,

tttt)Yedek yol boyu meydani: Yol boyunda ugarken olagandisi ya da olaganiistii bir
durum gecirdikten sonra bir hava aracinin inebilecegi yedek meydan,

uuuu) Yol Noktasi: Saha seyriisefer yolunu ya da saha seyriiseferi yapan bir hava
aracinin ucus yolunu tanimlamak i¢in kullanilan belirtilmis bir cografi konumu,

utii)Yikseklik: Seviye, nokta ya da bir nokta gibi diisiiniilen bir diizeyin/bir nesnenin
referans olarak alinan yere gore dlgiilen dikey mesafesini,

vvvv)Yiizey referans bilgisi: Global referans sistemine gore yerel referans sisteminin
yerlesim ve oryantasyonunun tanimlanmasi amaciyla gerek duyulan asgari parametreler
biitiiniind,

ifade eder.

(2) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar i¢in 2920 sayili Kanun, 5431 sayili Kanun ve
diger sivil havacilik mevzuati ile lilkemizin iiyesi oldugu uluslararasi sivil havacilik kuruluslar
tarafindan yayimlanan dokiimanlarda belirtilen tanim ve kisaltmalar gegerlidir.
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IKINCi BOLUM
Genel Esaslar

Hava sahasi siniflandirmasi

MADDE 5 — (1) ATS Hava Sahalari:

A Sinifi Hava Sahasi: Sadece IFR ucguslara izin verilir, tiim uguslar birbirinden ayrilarak
hava trafik kontrol hizmeti saglanir.

B Simifi Hava Sahasi: IFR ve VFR uguslara izin verilir, tim uguslar birbirinden ayrilarak
hava trafik kontrol hizmeti saglanir.

C Sinifi Hava Sahasi: IFR ve VFR uguslara izin verilir, tiim uguslara hava trafik kontrol
hizmeti saglanir. IFR ucuslar hem IFR hem de VFR uguslardan ayrilir. VFR uguslar IFR
ucuslardan ayrilarak, diger VFR ucuslara nazaran sadece trafik bilgisi saglanir.

D Smifi Hava Sahasi IFR ve VFR uguslara izin verilir, tiim uguslara hava trafik kontrol
hizmeti saglanir. IFR uguslar diger IFR uguslardan ayrilir, VFR uguslara nazaran trafik bilgisi
saglanir. VFR uguslar diger tiim ucuslarin trafik bilgisi saglanir.

E Sinifi Hava Sahasi IFR ve VFR uguslara izin verilir. IFR uguslara hava trafik kontrol
hizmeti saglanarak IFR uguslarla ayirma saglanir. Tiim uguslara miimkiin oldugunca trafik
bilgisi verilir. E sinifi hava sahas1 kontrol bélgelerinde kullanilmamalidir.

F Sinifi Hava Sahas1 IFR ve VFR uguslara izin verilir, hava sahasinda ugan tiim IFR
ucuslar hava trafik tavsiye hizmeti, tiim uguslara istenildiginde ugus bilgi hizmeti saglanir.

Saglanan Hava trafik tavsiye hizmeti normal olarak hava trafik kontrol hizmeti
saglanana kadar gegici bir Onlem olarak degerlendirilmelidir.

G Simifi Hava Sahasi: IFR ve VFR uguslara izin verilerek istenildiginde ugus bilgi
hizmeti saglanir.

(2) Turk Hava Sahasinda hava sahasi siniflandirmasi heniiz yapilmamustir.

Performansa dayah seyriisefer operasyonlar:

MADDE 6 — (1) Performansa dayali seyriisefer uygulamalarinda seyriisefer
spesifikasyonlar1 Genel Miidiirliikkge tanimlanir.

(2) Belirlenen seyriisefer spesifikasyonu s6z konusu hava sahasi i¢cindeki muhabere
kolayliklari, seyriisefer ve hava trafik hizmetlerine uygun olarak tanimlanir.

Gerekli muhabere performansi

MADDE 7 — (1) Gerekli muhabere performans tipleri Genel Midiirliikk¢e belirlenir.

(2) Belirlenen gerekli muhabere performans tipi s6z konusu hava sahasi i¢inde saglanan
hava trafik hizmetlerine uygun olarak tanimlanir.

Ucus bilgi bolgelerinin, kontrol sahalarinin ve kontrol bolgelerinin tesis edilmesi

MADDE 8 — (1) Ugus bilgi bolgesi , o bolgede hizmete sunulan biitiin hava yolu yapisini
ve egemen devletin kara sular1 da dahil olmak iizere hiikiimran topraklar iizerindeki tiim hava
sahasini kapsayacak sekilde tanimlanir.
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a) Bir ugus bilgi bolgesi, iist ugus bilgi bolgesi seklinde sinirlandirma olmadiginda biitiin
hava sahalarini, yatay limitleri ile birlikte igerir.

b) Bir ugus bilgi bolgesi {ist ucus bilgi bolgesi ile sinirlandirildiginda, tist ucus bilgi
bolgesi icin belirlenen alt limitin, ugus bilgi bolgesinin st limitini teskil etmesi ve SHT-HK
Talimatinda belirtilen VFR bir ugus seviyesi ile ¢akigmasi saglanir.

(2) Kontrol sahalari, hava yollar1 ve terminal kontrol sahalart da dahil olmak tizere, hava
trafik kontrol hizmeti saglanacak IFR uguslarin ugus giizergahlarinin tamamini ya da bir kismint
kapsayacak sekilde ve normal olarak o bolgede kullanilan seyriisefer yardimci cihazlarinin
kapasiteleri goz onilinde bulundurularak tesis edilen sahalar seklinde tanimlanir.

a)Bir kontrol sahasinin alt limitinin yiiksekligi su veya yer seviyesinden 200 m/700
ft’den az olmayacak sekilde tesis edilir.

b) Bir iist limitin iizerinde hava trafik kontrol hizmeti saglanmayacaksa ya da kontrol
sahasi bir iist kontrol sahasinin altinda tesis edilmis ise, bu kontrol sahasi i¢in bir iist limit
belirlenecek ve iist kontrol sahasinin alt limiti ile ¢akisir.

(3) Kontrol bolgelerinin yan limitleri, en azindan IFR uguslarin aletli meteorolojik
kosullarda bir havaalanina gelis ve kalkislarinda kullanilan ve kontrol sahasi i¢inde olmayan
boliimlerini de kapsayacak sekilde bir havaalaninin veya ilgili havaalanlarinin merkezinden
yaklagsmanin yapilacagi yonde en az 5 NM olacak sekilde belirlenir. Bir kontrol bolgesi bir
kontrol sahasinin yanal limitleri i¢inde tesis edilmis ise bu kontrol bolgesinin dikey limiti yer
yiizeyinden kontrol sahasinin alt limitine kadar uzatilir.

ATS yollarimn tesisi ve tanimlanmasi

MADDE 9 — (1) ATS yollari tesis edilecek ise, ATS yollar1 boyunca koruma sahalar
ve diger ATS yollariyla olan emniyetli koruma paylari saglanir.

(2) ATS yollar1, standart kalkis ve gelis rotalar1 sembollerle tanimlanir. ATS yollar1 ile
standart kalkis ve gelis rotalart ile ilgili tanimlama ve usuller Genel Miidiirliikk¢e diizenlenecek
kurallar dogrultusunda yapilir.

Taksi yapan hava araclar i¢in yollarin tesisi ve tanimlanmasi

MADDE 10 — (1) Gerektiginde taksideki hava araglar1 i¢in bir havaalaninin pistleri,
apronlar1 ve bakim sahalar1 arasinda standart yollar direkt, basit ve miimkiin oldugunca trafik
sikisikligint 6nleyecek bigimde tesis edilir.

(2) Taksi yapan hava araglar i¢in standart yollarin sembolleri, pist ve ATS yollarmni
tanimlamak icin kullanilan sembollerden farkli olur.

Havacilik veri degerleri

MADDE 11 - (1) Hava Trafik Hizmetleri baglantili havacilik verilerinin belirlenmesi
ve duyurulmasi, olusturulmus kalite sistemi usulleri dogrultusunda, Ek 5’teki 1-5 tablolarinda
aciklanan hassasiyet ve giivenilirlikte (dogrulukta) uyumlu olur. Havacilik verileri igin
hassasiyet gereklilikleri %95°1ik dogruluk seviyesine (garanti diizeyine) dayanmakta olup, bu
kapsamda pozisyon verileri tespit edilen noktalar (seyriisefer yardimcilarinin pozisyonlari
gibi), hesap edilen noktalar (pozisyonlar1 tespit edilmis (bilinen) noktalardan matematiksel
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hesaplar ile pozisyonlar1 saptanan noktalar) ve ilan edilen noktalar (FIR Sinir noktalar1 gibi)

olarak 3 metotla tanimlanir.

(2) Hava Seyriisefer hizmet saglayici, havacilik verilerinin iiretiminden kullaniciya
ulasincaya kadarki siire¢ boyunca giivenilirligini ve dogrulugunu muhafaza edilmesini garanti
altina alir. Havacilik verisi glivenilirlik ve dogruluk gereklilikleri, verinin bozulmasina bagh
olarak ortaya ¢ikabilecek potansiyel risk ve verinin kullanilacagi yeri esas alir. Sonug olarak,
Ek-5’te yer alan siniflandirma ve veri giivenilirlik (dogruluk) diizeyleri uygulanir.

(3) Enlem ve Boylam olarak ifade edilen Cografi Koordinatlar, WGS 84 Datum’una
gore tespit edilerek hava seyriisefer hizmet saglayiciya bildirilir. Bildirilen koordinatlardan
matematiksel yontemlerle WGS 84’e cevrilenler ve saha c¢alismasinda elde edilen verilerden
hassasiyetleri EK-5’de agiklanan gereklilikleri tasimayanlar belirtilir.

(4) Saha caligmasi ile bu ¢alismadan elde edilen veriler kullanilarak yapilacak saptama
ve hesaplamalar, bunlardan elde edilecek nihai operasyonel seyriisefer verisinin hassasiyet
diizeyi, Ek-5te yer alan tablolarda agiklanan referans ¢er¢eveye uygun olarak, ugusun sathalari
icin belirlenmis maksimum toleranslar dahilinde kalacak sekilde (toleranslar1 karsilayacak)
diizenlenir.

Havacilik veri degerleri
MADDE 12 - (1) Konuya iligkin diizenleme Genel Miidiirliik¢e yapilir.

Acil durumda hava arag¢larina sunulacak hizmetler

MADDE 13 - (1) Kanunsuz girisime ugrama durumu da dahil olmak fizere, acil
durumda oldugu bilinen ya da olduguna inanilan bir hava aracina, sartlarin geregine gore diger
hava araglarina gore azami ilgi, yardim ve dncelik verilecektir.

(2)Uygun data link kapasitesi ve/veya bir SSR transponder cihazi ile donatilmis olan bir
hava araci acil durum iginde oldugunu gostermek i¢in s6z konusu donanimi agagidaki sekilde
kullanir:

a) Mod A, Kod 7700 baglayarak; ya da

b) Kanunsuz girisime ugradigini 6zel olarak belirtmek i¢cin Mod A Kod 7500
baglayarak; ve/veya

¢) ADS-B ya da ADS-C’nin uygun aciliyet ve/veya acil durum kapasitesini aktif duruma
getirerek,

¢) CPDLC yoluyla uygun acil durum mesaj1 gondererek.

(3)Bir hava aracinin kanunsuz girisime ugradig bilindiginde ya da bdyle bir girisimden
stiphe edildiginde ATS tiniteleri hava aracindan gelecek talepleri géz onilinde bulundurarak,
ucusun emniyetli bir sekilde devamini saglar ve ucusun tiim sathalarinin gergeklestirilmesini
hizlandirmak ve 6zellikle emniyetli inisini geceklestirmek amaciyla gerekli onlemleri alir.

(4)Hava aracinin kanunsuz girisime ugradigi bilindiginde ya da boyle bir girisimden
stiphe edildiginde ATS iiniteleri devlet tarafindan belirlenmis ilgili otoriteyi, belirlenmis kural
ve usuller ¢ercevesinde derhal bilgilendirir ve isletici ya da onun tayin ettigi temsilcisi ile
gerekli bilgi akisini saglar.
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Ucus Aksakhklar: / Beklenmedik Durumlar

MADDE 14 - (1) Yolunu kaybetmis hava araci tanimi planlanan rotasindan 6nemli
Olciide sapmis olan ya da kayboldugunu rapor eden hava aracini; tanimlanmamis hava araci
tanimu belirli bir saha i¢inde uctugu gozlenen ya da rapor edilen ancak kimligi saptanamamis
olan hava aracini ifade eder.

(2) Bir hava araci, ayn1 zamanda bir iinite tarafindan “yolunu kaybetmis hava arac1”,
diger bir {inite tarafindan da “tanimlanmamis hava arac1” olarak kabul edilebilir.

(3) Yolunu kaybetmis hava aracinin ya da tanimlanmamis hava aracinin kanunsuz
girisime ugradigindan siiphe edilebilir.

(4) Bir hava trafik hizmetleri {initesi yolunu kaybetmis bir hava aracinin farkina
vardiginda hava aracina yardimci olmak ve ugusun emniyetini saglamak amaciyla asagida
belirtilen gerekli dnlemleri alacaktir:

a) Hava arac1 pozisyonu bilinmiyor ise hava trafik hizmetleri {initeleri:

1) Eger mevcut degilse, hava araciyla iki yonlii muhabereyi saglamaya calisir,

2)Hava arac1 pozisyonunu belirlemek amaciyla tiim mevcut ara¢lari kullanir,

3)Hava arac1 seyriiseferini etkileyebilecek tiim faktorler goz dniine alinarak, kaybolmus
ya da kaybolacak ucagin sahasina girdigi veya girebilecegi ATS Unitelerine bilgi verir,

4)Yerel olarak tespit edilmis usullere uygun olarak, ilgili askeri tiniteleri bilgilendirerek
yolunu kaybetmis ucakla ilgili ugus plani ve diger bilgileri verir,

5) Hava arac1 pozisyonunu belirlemek ve muhabereyi saglamak icin 3) ve 4)’te belirtilen
iiniteler ve diger hava araglarindan yardim ister.

b) Hava arac1 pozisyonu belirlendiginde hava trafik hizmetleri tiniteleri:

1) Hava aracina pozisyonunu ve seyriiseferi i¢in gerekli tavsiyelerde bulunur,

2) Gerektiginde, diger ATS tnitelerine ve ilgili askeri iinitelere yolunu kaybetmis hava
araci ile ilgili bilgileri ve hava aracina yapilmis tavsiyeleri bildirir.

(5) Bir hava trafik hizmetleri {initesi kendi sahasinda tanimlanmamis bir hava araci
oldugunun farkina vardigi zaman, hava trafik hizmetlerinin saglanmasi igin gerekli olmasi ya
da yerel anlagma usullerine uygun olarak ilgili askeri makamlar tarafindan talep edilmesi
durumunda hava araci kimligini tespit etmeye ¢alisir. Bu amagla hava trafik hizmetleri tinitesi,
mevcut sartlara uygun olarak asagida belirtilen adimlari atar:

a)Hava araci ile iki yonlii muhabereyi kurmaya ¢aligmak,

b)Ucus bilgi bolgesi i¢cinde bulunan diger hava trafik hizmetleri iinitelerinden ucus
hakkinda bilgi istemek ve hava araci ile iki yonlii muhabereyi kurmak konusunda yardimlarini
talep etmek,

c¢)Komsu ucus bilgi bolgelerine hizmet eden hava trafik hizmetleri iinitelerinden ugus
hakkinda bilgi istemek ve hava araci ile iki yonlii muhabereyi kurma konusunda yardimlarini
talep etmek,

¢)Bolgedeki diger hava araglarindan bilgi elde etmeye caligmak.

(6) Hava trafik hizmetleri {initesi, gerektiginde, ilgili askeri iiniteleri hava aract kimligi
tespit edilir edilmez bilgilendirir.

(7) Hava trafik hizmetleri iinitesi, bir kaybolmus ya da tanimlanmamis hava aracinin
kanunsuz girisime ugradigindan siipheleniyorsa, yerel anlagsma usullerine uygun olarak ilgili
otoriteyi vakit gegirmeden bilgilendirir.
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Basinca dayalhh transponder tasinmasi ve operasyonu icin gerekliliklerin
belirlenmesi

MADDE 15 — (1) Basinca dayali transponder taginmasi ve operasyonu i¢in gereklilikler
Genel Miidiirliik¢e belirlenir.

Emniyet Yonetim Sistemi
MADDE 16 - (1) Genel Miidiirliik tarafindan Emniyet Yonetim Sistemi ayri bir
diizenleme ile belirlenir.

UCUNCU BOLUM
Hava Trafik Kontrol Hizmeti

Tiirk hava sahasinda hava trafik kontrol hizmetinin kapsam
MADDE 17 — (1) Tiirk hava sahasinda hava trafik kontrol hizmeti kontrollii hava sahasi
icindeki tiim aletli uguslara ve kontrollii meydanlardaki tiim meydan trafigine saglanir.

Hava trafik kontrol hizmeti saglanmasi

MADDE 18 — (1) Hava trafik kontrol hizmetlerinin SHY-HTH Y 6netmeliginin 7’nci
maddesinin 1’nci fikrasinin a) bendinde tanimlanan kisimlart asagida belirtilen sekilde ¢esitli
birimler tarafindan saglanir:

a) Saha kontrol hizmeti:

1) Bir saha kontrol merkezi tarafindan; ya da

2) Esas olarak yaklagma kontrol hizmeti sunmak i¢in belirlenmis ve saha kontrol

merkezinin bulunmadigt bir kontrol sahasinda ya da bir kontrol bdlgesinde yaklasma
kontrol hizmeti saglayan birim tarafindan.

b) Yaklasma kontrol hizmeti:

1) Yaklagsma kontrol hizmetinin islevlerini, meydan kontrol hizmeti ya da saha

kontrol hizmetinin iglevleri ile tek bir birimin sorumlulugu altinda birlestirmek zorunlu
oldugu ya da arzu edildigi zaman bir meydan kontrol kulesi ya da saha kontrol merkezi
tarafindan;

2) Ayr bir birim kurmak gerekli oldugu ya da arzu edildigi zaman bir yaklasma kontrol
linitesi tarafindan.

¢) Meydan kontrol hizmeti: bir meydan kontrol kulesi tarafindan.

Hava trafik kontrol hizmetlerinin yerine getirilmesi

MADDE 19 - (1) Bir hava trafik kontrol {initesinin hava trafik kontrol hizmetini yerine
getirmesi i¢in asagida belirtilen hususlar gereklidir:

a) Uniteye, her bir hava aracinin planlanan hareketleri ya da bunlardaki degisikliklere

iliskin bilgiler ve her hava aracinin o anki pozisyonuna iligkin bilgiler saglanir;

b) Unite, alinan bilgilere dayanarak, hava araclarinin birbirlerine gore olan
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pozisyonlarini belirler;

c¢) Unite, kendi kontrolii altindaki hava araclarmin ¢arpismasini dnlemek ve diizenli

trafik akigini hizlandirmak ve siirdiirmek amaciyla miisaadeler ve bilgiler verir;

¢) Unite, hava aracinin kontroliinii diger bir iiniteye devretmeden dnce ve koordine

kurulmazsa diger bir tinitenin kontroliindeki trafiklere problem yaratacagi durumlarda
miisaadeleri diger {initeler ile koordine eder.

(2) Hava araglar1 arasinda yeterli ayirmay1 saglayarak etkin bir hava trafik akisi
stirdiirmek amaciyla, hava araci hareketleri hakkindaki bilgiler, s6z konusu hava araglarina
verilen tiim hava trafik kontrol miisaadelerinin kayitlari ile birlikte kullanima hazir sekilde
tutulur.

(3) Bir hava trafik kontrol {initesi tarafindan ayirma asagida belirtilen 6gelerden en
azindan biri ile saglanir:

a) Dikey ayirma;

1) Talimatin Ek-3’deki seyir seviyeleri ile ilgili tablodan;

2) FL 410 tizerindeki ugus i¢in 1) Talimatin Ek-3’de yer alan tadil edilmis seyir
seviyeleri tablosundan secilerek tahsis edilen farkli seviyelerle saglanir.

b) Yatay ayirma;

1) Uzunlamasina ayirma; ayni, kesisen ya da karsilikli rotada ugan hava araglari
arasinda zaman ve mesafe esasina dayali olarak belirlenen ayirma minimumlarini muhafaza
ederek,

2) Yanlamasina ayirma; hava araglarinin farkli rotalarda ya da farkli cografik
alanlarda u¢malarini saglayarak/muhafaza ederek saglanir.

c) Bilesik ayirma; dikey ayirma ile yatay ayirma uygulamalarindan birinin
birlesiminden olusan ve her biri i¢in kullanilan minimadan daha diisiik olabilecek ama kendi
baslarina uygulandiklarinda gegerli olan minimanin yarisindan az olamayacak minima
kullanarak saglanir. Bilesik ayirma yalnizca bolgesel hava seyriisefer anlagmalarina dayal
olarak uygulanir.

(5) FL 290 ve FL 410 arasinda (bu iki deger dahil olmak tizere) 300 m’lik (1000 ft) bir
azaltilmis dikey ayirma minimumunun (RVSM) uygulandig: tiim hava sahalar1 i¢in bu dikey
ayirma minimumu uygulamaya konulmasmin ve siirekli olarak uygulanmasinin emniyet
hedeflerini karsilamas1 amacina yonelik olarak, bu seviyelerde ugan hava araglarin yiikseklik
muhafaza etme performansini izlemek i¢in bolgesel bazli bir program uygulamaya konulur. Bu
program uyarinca saglanan yiikseklik izleme tesislerinin kapsami RVSM hava sahasinda
faaliyet gosteren tiim operatorlerinin ilgili hava araci tiplerinin izlenmesine olanak saglamak
icin yeterlidir. Izleme programlarindan elde edilen verilerin bdlgeler arasinda paylasilmasi igin
bolgelerarasi sdzlesmeler yoluyla diizenlemeler uygulamaya konulur.

Ayirma minimasi

MADDE 20 - (1) Hava seyriisefer hizmet saglayici tarafindan, hava sahasinin belirli bir
bo6liimii i¢in uygulanacak ayirma minimast,

a) Aymrma minimasi, PANS-ATM’in ve bolgesel tamamlayici prosediirlerin
hiikiimlerine gore segilir. Ancak, kullanilan hava seyriisefer yardimcilarinin durumu veya
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sartlar mevcut ICAO hiikiimlerinin kapsaminda degilse, asagida belirtilen sekilde bagka ayirma
minimasi tespit edilir:

1) Ulkemiz hiikiimran hava sahas1 i¢inde bulunan yollar ya da yol béliimleri igin
isleticilerle de anlagma saglanarak;

2) Acik denizler ya da hiikiimranligin belirlenmedigi hava sahalarindaki yollar ya da

yol boliimleri i¢in bolgesel hava seyriiseferi anlagsmalar1 yoluyla belirlenir. Belirlenen
minima degerlendirilmesi ve onaylanmasi Genel Miidiirliige gonderilir.

b) Trafik komsu hava sahalarinin birinden digerine gececekse; veya yollar, komsu

hava sahalarinin ortak sinirina uygulamadaki ayirma minimasindan daha yakinsa,
ayirma minimasinin se¢imi komsu hava sahasinda hava trafik hizmetlerinin saglanmasindan
sorumlu olan ilgili hava seyriisefer hizmet saglayici ile anlagmaya varilarak yapilir.

(2) Segilen ayirma minimasina ve uygulandiklari sahalara iligkin detaylar, ilgili hava
trafik hizmet {nitelerine; ve ayirmanin hava araclar1 tarafindan kullanilan belirlenmis
seyriisefer yardimcilarina ya da belirlenmis seyriisefer tekniklerine dayanmasi: durumunda,
havacilik bilgi yayinlar1 yoluyla pilotlara ve isleticilere bildirilir.

Kontrol sorumlulugu

MADDE 21 - (1) Kontrollii bir ugus, herhangi bir anda, yalnizca tek bir hava trafik
kontrol {initesinin kontrolii altinda olur.

(2) Belirli bir hava sahas1 blogu i¢indeki tiim hava araglarin kontrolii i¢in sorumluluk
tek bir hava trafik kontrol {initesine verilir. Ancak bir ya da bir grup hava aracinin kontrolii,
ilgili tiim hava trafik kontrol iiniteleri arasindaki koordinasyonun saglanmasi sart1 ile diger hava
trafik kontrol iinitelerine devredilebilir.

Kontrol sorumlulugunun devri

MADDE 22 - (1) Bir hava aract kontrol sorumlulugu bir hava trafik kontroli
iinitesinden digerine asagida belirtilen sekilde devredilir:

a) Saha kontrol hizmeti saglayan iki {inite arasinda; hava aracinin saha kontrol hizmeti
saglayan tinitelerin sorumlulugu altindaki hava sahasinin ortak sinirin1 gegecegi tahmin edilen
zamanda; veya iki linite arasindaki anlagsmaya gore belirlenmis herhangi bir zamanda ya da
noktada;

b) Saha kontrol hizmeti saglayan {inite ile yaklasma kontrol hizmeti saglayan {inite
arasinda; iki iinite arasindaki anlagsmaya gore belirlenmis bir zamanda ya da noktada;

¢) Yaklasma kontrol hizmeti saglayan iinite ile meydan kontrol kulesi arasinda;

1) Gelen hava araglari, asagida belirtilen durumlarda yaklasma kontrol hizmetleri
saglayan iiniteden meydan kontrol kulesine devredilir:

a) Hava araci havaalani civarinda iken, ve:

1) Yaklasma ve inisin yerden gorerek referans alinarak tamamlanabilecegi
diisiintiliiyorsa, ya da

2) Kesintisiz gorerek meteorolojik sartlara ulasildiginda, ya da

b) Anlagsma mektuplarinda ya da hava trafik hizmet {inite talimatlarinda belirtilen,
onceden belirlenmis bir noktada ya da seviyede, ya da

€) Hava araci indiginde.
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2) Kalkan hava araglari, asagida belirtilen durumlarda meydan kontrol kulesinden
yaklagma kontrol hizmeti saglayan iiniteye devredilir:

a) Havaalani civarinda gorerek meteorolojik sartlar hiikiim siiriiyorsa,

anlasma mektuplarinda ya da hava trafik hizmet iinite talimatlarinda belirtildigi {izere,

1) Havaalani civarindan uzaklasmadan 6nce, ya da

2) Aletli meteorolojik sartlar igine girmesinden dnce, ya da

3) Belirli bir noktada ya da seviyede;

b) Havaalaninda aletli meteorolojik sartlar hiikiim siiriiyorsa; anlagma

mektuplarinda ya da hava trafik hizmet iinite talimatlarinda belirtildigi iizere,

1) Kalkistan hemen sonra; ya da

2) Belirli bir nokta ya da seviyede.

¢) Ayni hava trafik kontrol iinitesindeki kontrol sektdrleri/pozisyonlar1 arasinda; hava
trafik hizmetleri tinite talimatlarinda belirtilen bir noktada, seviyede ya da zamanda.

(2) Bir hava aract kontrol sorumlulugun devri, devralan kontrol iinitesinin onay1
olmadan ger¢eklesmez.

(3) Sorumlulugu devreden kontrol iinitesi, mevcut ugus planinin ilgili kisimlarint ve
devir ile ilgili istenen diger kontrol bilgilerini devralan kontrol {initesine bildirir. Kontroliin
devrinin radar ya da ADS-B verileri kullanilarak yapilacagi durumlarda, devir ile ilgili kontrol
bilgileri pozisyon bilgisini de igerir; ve talep edilirse devirden once radar ya da ADS-B ile
gozlenen hava araci rotasini ve hizini da igerir. Kontroliin devri ADS-C verileri kullanilarak
yapilacagi durumlarda, devir ile ilgili kontrol bilgileri, 4 boyutlu pozisyon bilgisini ve gereken
diger bilgileri igerir.

(4) Devralan kontrol linitesi asagida belirtilen hususlari yerine getirir:

a) Uniteler arasinda yapilmis anlasma yoksa, devreden kontrol iinitesinin belirledigi
sartlar altinda hava araci kontroliinii kabul ettigini belirtir, boyle bir bildirimin olmamasi,
sartlarin kabul edildigi anlamma gelir; ya da sdz konusu sartlarda yapilmasi istenen gerekli
degisiklikleri belirtir; ve

b) Hava aracinin devir zamaninda almis olmasi istenen, ugusun sonraki bir boliimii i¢in
gecerli olan bilgileri ya da miisaadeleri belirtmek.

(5) Devralan kontrol iinitesi devreden kontrol {initesine, ilgili hava araci ile iki yonlii
sesli ve/veya veri hatti haberlesmesini kurdugunu ve kontrolii listlendigini, ilgili iki kontrol
iinitesi arasinda bir anlagma yolu ile aksi yonde bir diizenleme yapilmadig: siirece, bildirir.

(6) Kontrol devir noktalar1 dahil olmak iizere koordinasyon prosediirleri, anlagsma
mektubunda ya da hava trafik hizmet {inite talimatinda belirlenir.

Hava trafik kontrol miisaadeleri

MADDE 23 - (1) Hava trafik kontrol miisaadeleri, yalnizca hava trafik kontrol hizmeti
saglamaya iliskin gerekliliklere dayanur.

(2) Bir hava trafik kontrolii miisaadesi asagida belirtilen hususlari igerir:

a) Ucus planinda belirtilen ¢agri adi;

b) Miisaade hududu;

¢) Ucus yolu;

¢) Yol boyunca ya da yolun bir kismi i¢in ugus seviye(ler)i ve, gerekirse seviye
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degisiklikleri;

d) Yaklasma ya da kalkis manevralari, muhabere ve miisaadenin bitis zamani

gibi hususlara iligkin herhangi bir gerekli talimat ya da bilgi.

(3) Ses oOtesi bir ugusun transonik ivme siireci ile ilgili hava trafik kontrol miisaadeleri
en az bu siirecin sonuna kadar devam eder.

(4) Ucus miirettebatt ATC miisaadelerinin ve talimatlarinin ses ile iletilen emniyetle
ilgili kisimlarin1 hava trafik kontroldriine tekrar eder. Asagida belirtilen;

a)ATC yol miisaadeleri;

b)Herhangi bir pist i¢in verilen giris, inis, kalkis, bekleme, kat edis ve geri doniis gibi
hareketleri yapmak i¢in miisaadeler ve talimatlar; ve

c)Kullanilan pist, Altimetre, SSR kodlar1, seviye talimatlari, ugus basi ve hiz talimatlar
ve kontrolor tarafindan bildirilmis ya da ATIS yayinlarindan alinan gegis seviyelerin tekrar
edilmesi zorunludur.

(5)Sarth miisaadeler dahil olmak tizere diger miisaadeler ve talimatlar acik ve net bir
sekilde anlasildiklarini ve uygulanacaklarini agikga gosterecek bir sekilde tekrarlanir ya da
dogrulanir.

(6) Kontrolor miisaadenin ya da talimatin ugus miirettebat1 tarafindan dogru bir sekilde
kavrandigindan emin olmak igin tekrart dinler ve tekrardaki herhangi bir farkliligi vakit
gecirmeksizin diizeltir.

(7) llgili hava trafik hizmet otoritesi tarafindan aksi belirtilmedikce, CPDLC
mesajlarinin sesli olarak tekrar1 gerekli degildir.

(8)Bir hava trafik kontrol miisaadesi bir hava aracinin ugacagi yolun tamamini ya da bir
boliimiinii kapsayacak sekilde hava trafik kontrol {initeleri arasinda asagida belirtilen sekilde
koordine edilir:

a) Asagida belirtilen durumlarda bir ugaga planlanmis ilk inisin yapilacagi havaalanina
kadar olan yolun tamami i¢in ugus izni verilir:

1) Kalkistan once, hava aracim1 kontrol edecek tiim iiniteler arasinda miisaadeyi
koordine etmek miimkiin oldugu zaman; ya da

2) Hava aracin sirasiyla kontrol edecek {initeler arasinda 6n koordinasyonun 6nceden
saglanacagindan emin olundugu zaman.

(9) 8 inci fikrada belirtildigi sekilde koordinasyon saglanamadiginda ya da
saglanamayacagi diisliniildiiglinde, hava araci yalnmizca koordinasyonun saglandigir noktaya
miisaade edilir; o noktaya varmadan 6nce ya da o noktada hava araci ilave ugus miisaadesi alir
ve gerektiginde bekleme talimatlar verilir.

(10) Tlgili ATS otoritesi tarafindan uygun bulundugunda, hava araci kontrol noktasina
devredilmeden dnce miisaade almak amaciyla 6nceki hava trafik kontrol tinitesi ile irtibat kurar.

(11)Hava araci 6nce miisaade alirken mevcut hava trafik kontrolii {initesi ile gerekli iki
yonlii muhabereyi siirdiiriir.

(12)Bir 6nceki miisaade pilot tarafindan kolayca anlasilabilir olur.

(13)Onceden alman miisaadeler koordine edilmedikleri siirece, miisaadenin
verilmesinden sorumlu olan hava trafik kontrol {initesininki hari¢ olmak iizere hava aracinin
diger herhangi bir hava sahasindaki mevcut ugus profilini etkilemez.
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(14)Bir hava araci, bir saha kontrol merkezinin sinirlar1 i¢gindeki bir havaalanindan
kalkip 30 dakika icinde, veya ilgili saha kontrol merkezleri arasinda mutabakata varilmis bir
baska zaman siireci iginde, bir diger saha kontrol merkezinin siirlarina girecekse, kalkis
misaadesi verilmeden once, komsu saha kontrol merkezi ile koordinasyon saglanir.

(15) Bir hava arac1, kontrollii hava sahasi disindaki ugusu i¢in, kontrollii hava sahasini
terk edecek ve daha sonra yine ayn1 veya baska bir kontrollii hava sahasina girecek ise, bu ucaga
kalkis noktasindan ilk gidis havaalanina kadar miisaade verilebilir. Ancak, verilen bu miisaade
veya miisaadede yapilacak degisiklikler, sadece ugusun kontrol sahasi i¢inde kalan bolim /
boliimleri igin gegerli olur.

(16)Hava trafik akis yonetimi, hava trafik talebinin ilgili hava trafik kontrol hizmet
iinitelerinin bildirdigi kapasiteyi astig1 ya da asmasinin beklendigi hava sahalarinda uygulanir.

(17) Bir hava trafik kontrol iinitesi, belirli bir nokta ya da sahada belirli bir zaman i¢inde
mevcut trafige ilave olacak trafigin karsilanmas1 miimkiin olmadigini ya da sadece belirli bir
oranda miimkiin oldugunu fark ettiginde, durumu ATFM {initesine ve uygun oldugunda ilgili
ATS {initelerine bildirir. O bolgeye ya da sahaya gelmekte olan hava araglarinin pilotlar ile
isleticiler muhtemel gecikmeler ile uygulanacak tahditler konusunda bilgilendirilir.

Havaalanlarinda insanlarin ve araclarin kontrolii

MADDE 24 - (1) Bir havaalaninin manevra sahasindaki insanlarin ya da tow araclari
da dahil tiim araclarin hareketleri, kendilerine veya inen, taksi yapan ya da kalkan hava
araclarina herhangi bir tehlikeye maruz kalmamalar1 amaciyla meydan kontrol kulesi tarafindan
kontrol edilir.

(2) Diisiik goriis uygulamalari sirasinda:

a)Bir havaalaninin manevra sahasinda iizerindeki insanlarin ve araglarin hareketleri
gerekli olan minimum seviye ile smirlanir ve Kategori II ya da III hassas yaklasmalari
uygulanirken ILS/ MLS hassas sahasin1 korumak i¢in gerekliliklere dikkat edilir;

b)Acil durumlardaki Oncelik haklari harig, araglar ile taksi yapan hava araglari
arasindaki minimum ayirma hava seyriisefer hizmet saglayici tarafindan belirlenir;

¢)Aymt pist i¢in ILS ve MLS Kategori II veya Kategori III hassas yaklasmalari
uygulaniyorsa daha kisitlayici ILS ya da MLS kritik hassas sahalar1 korunur.

(3)Tehlike halinde bulunan bir hava aracina yardima giden acil durum araglarina, diger
tim ylizey trafiklerine gore oncelik taninir.

(4) Acil durumlardaki oncelik haklar1 hari¢ manevra sahasindaki araglarin asagida
belirtilen kurallara uymasi gerekir:

a) Tow araclar1 da dahil tiim araclar havaalanina inen, havaalanindan kalkan ya da taksi
yapan hava araglarina yol verir;

b) Diger tiim araglar tow araglarina yol verir;

¢) Araglar hava trafik hizmet iinitesinin talimatlarina uygun olarak birbirlerine yol verir;

¢) a), b) ve c) bentlerinde belirtilenlerle birlikte, araglar ve tow araglart meydan kontrol
kulesi tarafindan verilen talimatlar1 yerine getirir.
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DORDUNCU BOLUM
Ucus Bilgi Hizmeti

Ucus bilgi hizmetinin Uygulanmasi

MADDE 25 — (1) Ugus bilgi hizmeti, bu bilgilerden etkilenmesi muhtemel olan ve

a)kendilerine hava trafik kontrol hizmeti verilen veya

b)ilgili hava trafik hizmetleri iinitelerince bilinen biitiin hava araglarina sunulur.

(2) Ugus bilgi hizmetinin ve hava trafik kontrol hizmetinin beraber saglandigi hava
trafik hizmet iinitelerinde, hava trafik kontrol hizmetinin saglanmas1 gerekli oldugunda, hava
trafik kontrol hizmetinin saglanmasi ucgus bilgi hizmetinin saglanmasina goére oncelige sahip
olur.

Ucus bilgi hizmetinin kapsam

MADDE 26 - (1) Ugus bilgi hizmeti asagida belirtilen bilgilerin saglanmasini igerir:

a) SIGMET ve AIRMET bilgileri,

b) Piiskiirme oncesi volkanik aktiviteler, volkanik patlamalar ve volkanik kiil

bulutlar1 hakkinda bilgileri,

c) Atmosfere yayilan toksik kimyasallar ve radyo aktif maddelere iligkin bilgileri,

¢) Hava seyriisefer yardime1 cihazlarinin ¢alisma durumlarina iligkin bilgileri,

d) Kar, buz ya da fazla miktarda suyun etkiledigi havaalani manevra sahalarinin

durumlar1 dahil olmak {iizere havaalani ve havaalani kolayliklarinin durumlarindaki
degisiklik bilgileri,

(2) Uguslara saglanan ugus bilgi hizmetleri, yukarida 1’inci fikrada ana hatlariyla ortaya
konulan bilgilere ilaveten:

a) Kalkis, gidis ve yedek meydanlardaki mevcut ya da tahmin edilen hava sartlarina dair
bilgiler;

b) Deniz tizerindeki ucuslar s6z konusu oldugunda, miimkiin oldugu 6l¢iide ve pilot
tarafindan talep edildigi zaman, o civardaki gemilerin ¢agri adlari, pozisyonlari, rotalar1 ve
hizlarina iliskin bilgiler saglanir.

(3) VFR uguslarina saglanan ugus bilgi hizmeti, yukarida 1’inci fikrada belirtilenlere ek
olarak, ucus yolu boyunca hiikiim stiren ve VFR ugusu uygulanamaz hale getirmesi muhtemel
olan trafik ve hava sartlar ile ilgili mevcut bilgilerin saglanmasini da igerir.

Operasyonel ucus bilgi hizmet yaymlar

MADDE 27 - (1) Meteorolojik bilgiler ile hava seyriisefer yardimci cihazlarina ait
bilgiler ve ugus bilgi hizmeti kapsaminda olan havaalanlar ile ilgili operasyonel bilgiler,
mevcut olduklarinda, operasyonel olarak birlestirilmis formda saglanir.

(2) Sesli-otomatik terminal bilgi hizmeti (Voice-ATIS) yaymlari, ATS VHF hava yer
muhabere kanallarindaki muhabere ylikiinii azaltmanin gerekli oldugu havaalanlarinda saglanir.
Bu yayinlar saglandig1 zaman asagida belirtilen hususlar1 kapsar.

a) Inen hava araglarina hizmet veren bir yayin; ya da

b) Kalkan hava araglarina hizmet veren bir yayin; ya da
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c) Inen/kalkan hava araclaria hizmet veren bir yayim; ya da

d) Inen/kalkan hava araclarma hizmet eden bir yaymin asir1 derecede uzun olacag
havaalanlarinda sirasiyla havaalanina inen ve havaalanindan kalkan hava araglarina hizmet
veren iki yayin.

(3) Sesli-ATIS yayinlari igin miimkiin oldugunda ayr1 bir VHF frekans kullanilir. Ayri
bir frekans kullanma imkan1 yok ise, en uygun seyriisefer yardimei cihazinin, tercihen bir VOR,
frekansindan yayimlanir. Ancak, VOR’1n yayin mesafesi ve alinma kapasitesine uygun olur,
VOR’1n tanitma isaretini engellemez.

(4) Sesli-ATIS yaymi ILS kanallari {izerinden yapilmaz.

(5) Sesli-ATIS yayini saglandiginda yayinlar siirekli ve tekrarlanir olur.

(6) ATIS yaymlar1 belirlenmis havaalanlarinda uluslararasi havacilik hizmetleri igin
asgari Ingilizce olarak yayimlanir.

(7) Mesajlarin ilgili ATS {initeleri tarafindan hazirlanmadig1 durumlarda, hava aracina
yaklagma, inis ve kalkis ile ilgili bilgi saglanmasindan sorumlu bu iinite(ler)e mevcut yayindaki
bilgiler derhal saglanir.

(8) Uluslararas1 havacilik hizmetleri/hava isletmeleri tarafindan kullanilmak {izere,
belirlenmis hava alanlarinda saglanan Sesli-ATIS yaynlari, asgari olarak Ingilizce dilinde
mevcut olur.

(9) Veri hatti-otomatik terminal bilgi hizmeti (D-ATIS), mevcut Sesli-ATIS’in
kullanilabilirligini tamamladig1 durumlarda, bilgiler Sesli-ATIS ile ayni icerikte ve formatta
yayimlanir.

(10) ATIS yaymlar1 (Voice-ATIS ve/veya D-ATIS) saglandiginda;

a) bilgiler tek bir havaalanina ait olur;

b) bilgiler 6nemli bir degisiklik meydana geldigi zaman derhal giincellenir;

c) ATIS mesajlarinin hazirlanmast ve yayimmlanmasinin sorumlulugu hava trafik
hizmetleri Unitelerine aittir;

¢) her bir ATIS mesaji I[CAO heceleme alfabesinin bir harfi ile tanimlanir; ve ardisik
ATIS mesaj tanitmalar1 alfabetik olarak siralanir;

d) Hava araclar1, yaklasma kontrol hizmeti {initesi ya da meydan kontrol kulesiyle temas
ettiginde ATIS bilgilerini aldigmni bildirir;

e) Hava trafik hizmet {initesi yukaridaki d) bendinde belirtilen mesaja karsilik verirken
ya da inise gelen hava araglarina mevcut altimetre degerini verir;

f) meteorolojik bilgiler yerel rutin ya da 6zel meteorolojik rapordan alinir.

(1T) Ani degisen meteorolojik kosullar nedeniyle ATIS’de yer alan bilgilerin
giincelligini kaybetmesi durumunda, hava araciyla ilk temasta giincel bilgiler aktarilir.

(12) Hava arac1 ATIS de yer alan bilgilerin giincel olmadigini bildirirse, glincelleme
gerektiren her bilgi gecikmeksizin hava aracina bildirilir.

(13) Inen/kalkan hava araglar1 icin ATIS mesajlar1 asagida belirtilen bilgileri sirast ile
verir:

a) Hava alanmin adz;

b) Inis ve/veya kalkis gdstergesi;

€) Yayin tipi, haberlesmenin D-ATIS ile oldugu durumda bunun bilgisi;

¢) Yaym tanimlayicisi;
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d) Gozlem zamani, uygunsa;

e) Upygulanacak yaklasma tipi (inen hava araglarina);

f) Kullanilan pist(ler); eger varsa, potansiyel tehlike yaratan durdurma sisteminin

durumu;

g) Onemli pist yiizey kosullar1 ve, uygunsa, frenleme durumu;

&) Bekleme veya kalkis gecikmeleri, uygunsa;

h) Gegis seviyesi, uygunsa;

1) Diger temel operasyonel bilgiler;

i) Onemli degisiklikler dahil olmak iizere, yer riizgarinin yonii ve hizi; ve, dzellikle

kullanilan pist boliimleri ile ilgili yer riizgar1 sensorleri mevcut ise ve isleticiler
tarafindan bilgi isteniyor ise, s6z konusu bilginin atifta bulundugu pistin ve pist boliimiiniin
gosterilmesi;

i) Goriis ve uygunsa RVR; ve dzellikle kullanilan pist boliimleri ile ilgili goriig/RVR

sensdrleri mevcut ise ve igleticiler tarafindan bilgi isteniyor ise, s6z konusu bilginin
atifta bulundugu pistin ve pist boliimiiniin gosterilmesi;

k) Mevcut hava durumu;

1) Hangisi daha biiyiik ise o gecerli olmak tizere, 1500 m (5000 ft) ya da en yiiksek

minimum sektor irtifasinin altindaki bulut; kiimiilonimbiis; gokytizii kapali ise, miimkiin
oldugu zaman dikey goriis;

m) Hava sicakligi;

n) Isba degeri;

0) Altimetre degeri,

0) Riizgar kesmesi dahil olmak iizere, algcalma/tirmanma hattinda énemli

meteorolojik olgulara iliskin mevcut bilgiler ve operasyonel 6nemi olan yakin
zamandaki hava sartlarina iliskin bilgiler;

p) Uygunsa hava durumundaki gelisme tahminleri; ve

r)  Spesifik ATIS talimatlar.

BESINCIi BOLUM
ikaz Hizmetleri

Uygulama

MADDE 28 - (1) Ikaz hizmeti asagida belirtilen hava araglarina saglanir:

a) Hava trafik kontrol hizmeti saglanan tiim hava araglarina,

b) Uygulanabildigi kadariyla, bir ugus plan1 doldurmus olan ya da hava trafik hizmet
linitelerince bilinen diger tiim hava araglarina,

¢) Kanunsuz girisime ugradigi bilinen ya da ugradigina inanilan herhangi bir hava
aracina.

(2) Ugus bilgi merkezleri ya da saha kontrol merkezleri, ilgili ugus bilgi bolgesi ya da
kontrol sahas1 i¢inde ucgan bir hava aracinin acil durumu ile ilgili tiim bilgileri toplamak i¢in ve
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bu bilgileri ilgili kurtarma koordinasyon merkezine iletmek i¢in merkezi nokta olarak hizmet
Verir.

(3) Bir hava aract bir meydan kontrol kulesinin ya da yaklasma kontrol tinitesinin
kontrolii altinda iken ortaya ¢ikan acil bir duruma maruz kalmasi durumunda, s6z konusu iinite
sorumlu ugus bilgi merkezini ya da saha kontrol merkezini derhal ikaz eder ve s6z konusu ugus
bilgi merkezi ya da saha kontrol merkezi de durumu kurtarma koordinasyon merkezine bildirir.
Ancak acil durumun mahiyeti goz oniline alindiginda bir ikazda bulunmak gereksiz ise, saha
kontrol merkezini, ugus bilgi merkezini ya da kurtarma koordinasyon merkezini ikaz etmek
gerekmez.

(4) Ancak, durumun aciliyeti 0yle gerektirdigi zaman, sorumlu meydan kontrol kulesi
ya da yaklagma kontrol {initesi gerek duyulan acil yardimi saglayabilecek olan ilgili tiim yerel
kurtarma ve acil durum birimlerini 6nce ikaz eder ve bu orgiitleri harekete gecirmek i¢in gerekli
olan diger adimlar1 atar.

Kurtarma koordinasyon merkezlerinin haberdar edilmesi

MADDE 29 - (1) Boyle bir ikaz1 gerektirebilecek diger kosullar sakli kalmak kosuluyla,
hava trafik hizmet {niteleri, 26 mc1 maddenin (1). Fikrasinda anlatilan durum hari¢ olmak
tizere, agagida belirtilen durumlarda acil durumda oldugu diisiiniilen hava araciyla ilgili olarak
hemen kurtarma koordinasyon merkezlerini ikaz eder:

a)Stiphe hali:

1)Hava araciyla son muhaberenin yapilmasindan sonraki 30 dakika i¢inde higbir
muhabere baglantis1 kurulmadiginda veya 30 dakika ge¢mis olmasina ragmen muhabere
baglantis1 kurmak icin yapilan girisimler basarisiz oldugunda (hangisi daha once ise);

2) Hava aract son bildirdigi veya hava trafik hizmet tinitelerince hesaplanan muhtemel
varls zamanina gore 30 dakika gegmis olmasina ragmen inis yapmadigi zaman (hangisi daha
sonra ise ).

Ancak hava aracinin ve i¢inde bulunanlarin emniyeti konusunda hi¢bir kaygi mevcut
olmamasi durumunda bu isleme gerek yoktur.

b)Alarm hali:

1) Stiphe hali sathasinin ardindan hava araci ile iletisim kurmak i¢in yapilan

miiteakip girisimlerin ya da ilgili diger kaynaklar nezdinde yapilan arastirmalarin hava
arac1 hakkinda herhangi bir haberi ortaya ¢ikaramamasi, ya da

2) Inis miisaadesi almis bir hava aracinin tahmini inis zamanindan sonraki 5 dakika

icinde inig yapmamasi ve hava araci ile yeniden iletisim kurulamamasi, ya da

3)Hava araci operasyonunun aksadigini ancak bu hasarin zorunlu bir inisi muhtemel

kilacak olciide olmadigin1 gdsteren bilgilerin alinmis olmast;

Ancak hava aracit ve i¢inde bulunan insanlarin emniyetine dair endiseleri
hafifletecek deliller mevcut olmasi durumu harig; ya da

4)Hava aracinin kanunsuz girisime ugradigi biliniyor ya da buna inaniliyor ise.

c)Tehlike hali:

Alarm hali sathasinin ardindan hava araci ile iletisim kurmak i¢in yapilan
miiteakip girisimlerin ve daha genis arastirmalarin basarisiz kalip, hava aracinin tehlike
icinde olmasi olasiligina isaret etmesi, ya da
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1) Hava araci yakitinin bitmis oldugunun ya da emniyetli bir duruma ulagsmasini

saglamaya olanak saglayamayacak derecede yetersiz oldugunun kabul edilmesi, ya da

2) Hava arac1 operasyonunun aksadigini ve bu aksakligin zorunlu inisi

gerektirebilecek oldugunu gosteren bilgilerin alinmasi

3) Hava aracinin zorunlu inis yapmak tizere oldugu ya da yaptigina dair bir bilginin

alinmasi.

Ancak, hava araci ve i¢inde bulunan insanlarin ciddi ve muhtemel bir tehlikeye maruz
kalmadiklari ve acil yardima ihtiya¢ duymadiklart hususunda mantikli bir agiklama mevcut ise
bu isleme gerek yoktur.

(2) Bildirim asagida belirtilen bilgiler igcinde mevcut olanlari, verilen siraya gore igerir:

a) Acil durum safhasina uygun olarak INCERFA, ALERFA ya da DETRESFA

b) ikazi yapan kurum ya da kisi;

c) Acil durumun mahiyeti;

d) Ugus planindan alinan 6nemli bilgiler;

e) En son temasta bulunan iinite, bu temasin zamani ve temasi kurmak i¢in kullanilan

vasitalar;

f) Son pozisyon raporu ve nasil belirlendigi;

g) Hava aracinin rengi ve ayirt edici isaretleri;

h) Kargo olarak taginan tehlikeli maddeler;

i) Raporlayan ofis tarafindan alinan herhangi bir énlem;

j) Ilgili diger bilgiler.

(3) ikaz yapildiktan sonra, kurtarma koordinasyon merkezine gecikmeksizin asagidaki
bilgiler saglanir:

a) Ogzellikle acil durumun miiteakip safhalar iginde gelismesine iliskin bilgiler olmak

tizere herhangi bir yararli ek bilgi;

b) Acil durumun artik mevcut olmadigma/sona erdigine dair bilgi.

Haberlesme imkanlarinin kullanilmasi

MADDE 30 - (1) Hava trafik hizmetleri tiniteleri acil durumdaki bir hava araci ile
muhabere kurmak ve siirdiirmek ve hava aracindan bilgi talep etmek amaciyla mevcut tiim
muhabere kolayliklarini kullanir.

Acil durumdaki hava araci rotasinin belirlenmesi

MADDE 31 - (1) Acil bir durumun var oldugu diisiintildiigiinde, bu durumdaki ugagin
son pozisyonu goz oOnilinde bulundurularak, ucagin ugabilecegi maksimum mesafe ve daha
sonraki pozisyonunun belirlenmesi amaciyla harita {izerinde isaretlenir. Bu ucagin civarinda
uctugu bilinen diger ucaklar da muhtemel pozisyonlar1 ve yakit durumlarina gore harita iizerine
isaretlenir.

Isleticiye bilgi verilmesi
MADDE 32 - (1) Bir saha kontrol merkezi ya da ucus bilgi merkezi bir hava aracinin
siphe ya da alarm safthasinda olduguna karar verirse, miimkiin oldugunda, kurtarma
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koordinasyon merkezine bildirimde bulunmadan once, isleticiyi durumdan haberdar eder. Eger
hava araci tehlike safhasinda ise, kurtarma koordinasyon merkezi vakit gecirmeksizin aranir.
(2) Bir saha kontrol merkezi ya da ugus bilgi merkezi tarafindan kurtarma koordinasyon

merkezine bildirilen tiim bilgiler, miimkiin oldugunda gecikmeksizin isleticiye de iletilir.

Acil durumdaki hava aracinin ¢evresindeki diger hava aracglarina bilgi verilmesi

MADDE 33 - (1) Bir hava trafik hizmet iinitesi bir hava aracinin acil durumda oldugunu
tespit ettigi zaman, ilgili hava araci civarinda olduklari bilinen diger hava araglart miimkiin olan
en kisa siire i¢cinde acil durumun niteliginden haberdar edilir.

(2) Bir hava trafik hizmeti {initesi bir hava aracinin kanunsuz girisime ugradigini biliyor
ise ya da boyle bir seye inaniyor ise, ilgili hava araci ile yapilan muhaberede bu miidahaleye
atifta bulunulmadiysa ve s6z konusu atifta bulunmanin durumu zorlastirmayacagi kesin degilse,
ATS hava yer haberlesmesinde acil durumun niteligine dair hicbir atifta bulunulmaz.

ALTINCI BOLUM
Hava Trafik Hizmetleri Haberlesme Gereklilikleri

Seyyar havacilik hizmeti (hava-yer haberlesmeleri)

MADDE 34 - (1) Radyo telefon ve/veya veri hatti/data link hava trafik hizmetleri
amaglar1 i¢in hava-yer muhaberesinde kullanilir.

(2) Hava trafik hizmet {initeleri icin 121,5 MHZ acil durum frekans1 saglanmasi
gereklilikleri, Sikago Konvansiyonu Ek10 Cilt 1 Kisim II” dedir.

(3) Hava trafik hizmetlerinin saglanmast i¢in dogrudan pilot-kontroldr iki yonlii radyo
telefon ya da veri hatti muhabereleri kullanildig1r zaman tiim hava-yer muhabere kanallarinda
kayit tesisleri saglanir. Muhabere kanallarina iliskin kayitlar en azindan 30 giinliik bir donem
icin muhafaza edilir.

a) ATC’de yer alan tiim otomatik kayitlarin saklanmasi ile ilgili hususlar Sikago
Konvansiyonu Ek 10 Cilt I 1 3.5.1.5 de agiklanmaktadir.

(4) Hava-yer muhabere tesisleri, ugus bilgi hizmeti saglayan bir {inite ile ucus bilgi
bolgesi icindeki herhangi bir yerde ucan; ya da saha kontrol hizmeti saglayan bir {inite ile
kontrol sahasinda ucan, uygun cihazlarla donatilmis hava araci arasinda iki yonlii muhaberenin
gergceklesmesine olanak saglar.

(5) Hava-yer muhabere tesisleri, yaklagma kontrol hizmeti saglayan iinite ve bu iinitenin
kontrolii altinda ugan; ya da meydan kontrol kulesi ve ilgili havaalanina 45 km (25 NM)
mesafeye kadar herhangi bir yerde ucan, uygun cihazlarla donatilmis hava araci arasinda direkt,
hizl1 ve kesintisiz iki yonlii muhabereye olanak saglar.

(5) Yaklagma kontrol hizmeti sunan iinitenin ayr1 bir iinite olarak gorev yaptigi
durumlarda, hava-yer muhaberesi sadece bu amag i¢in saglanmis olan muhabere kanallar
iizerinden yiirtitilir.
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Sabit havacilik hizmeti / yer-yer muhaberesi

MADDE 35 - (1) Hava trafik hizmetleri amaciyla yer-yer haberlesmelerinde dogrudan
konusma ve/veya veri hatti/data link muhaberesi kullanilir.

(2) Bir ugus bilgi merkezi, kendi sorumluluk sahasinda hizmet saglayan asagidaki
iinitelerle muhabere i¢in gerekli tesislere sahiptir:

a) birlikte tesislerle edilmemisse, saha kontrol merkezi,

b) yaklagma kontrol tiniteleri;

¢) meydan kontrol kuleleri.

(3) Bir saha kontrol merkezi yukarida agiklandigi sekilde ugus bilgi merkezi ile
baglantili olmanin yani sira kendi sorumluluk sahasi iginde hizmet saglayan asagidaki iinitelerle
muhabere i¢in gerekli tesislere sahiptir:

a) yaklagma kontrol {initeleri,

b) meydan kontrol kuleleri,

¢) ayr1 bir birim olarak kurulmus ise, hava trafik hizmetleri rapor ofisleri.

(4) Bir yaklagma kontrol {initesi, yukarida agiklandig1 sekilde ucus bilgi merkezine ve
saha kontrol merkezine baglantis1 olmasina ilaveten ilgili meydan kontrol kuleleri ile ve, ayri
bir birim olarak kurulmuslar ise ilgili hava trafik hizmetleri rapor ofisleri ile muhabere i¢in
gerekli tesislere sahip olur.

(5) Bir meydan kontrol kulesi, yukarida agiklandig: sekilde ugus bilgi merkezine, saha
kontrol merkezine ve yaklagma kontrol iinitesine baglantis1 olmasina ilaveten, ayr1 bir birim
olarak kurulmus ise, ilgili hava trafik hizmetleri rapor ofisleri ile muhabere i¢in gerekli tesislere
sahip olur.

(6) Bir ugus bilgi merkezi ve bir saha kontrol merkezi, kendi sorumluluk sahalarinda
hizmet saglayan agagidaki iinitelerle muhabere i¢in gerekli tesislere sahip olur:

a) ilgili askeri otoriteler;

b) merkeze hizmet veren meteoroloji ofisi;

c¢) merkeze hizmet veren havacilik muhabere istasyonu;

d) ilgili isletici ofisleri;

e) kurtarma koordinasyon merkezi ya da boyle bir merkez mevcut degil ise uygun diger
acil durum servisi;

f) merkeze hizmet veren uluslararast NOTAM ofisi;

(7) Bir yaklagsma kontrol {initesi ve bir meydan kontrol kulesi, kendi sorumluluk
alanlarinda hizmet saglayan asagidaki tinitelerle muhabere icin gerekli tesislere sahip olur:

a) ilgili askeri otoriteler,

b) ambulans, itfaiye vb. dahil olmak iizere kurtarma ve acil durum hizmetleri,

c) ilgili liniteye hizmet veren meteoroloji ofisi,

d) ilgili tiniteye hizmet veren havacilik muhabere istasyonu,

e) ayri bir birim olarak kurulmus ise, apron yonetim hizmeti veren iinite.

(8) Yukarida 6’nc1 ve 7’°nci fikralarin a) bentlerinde belirtilen gerekli tesisler, ilgili hava
trafik hizmetleri birimi ile hava trafik hizmetleri tinitesinin sorumluluk sahasi i¢inde yapilacak
onleme islemlerinin kontroliinden sorumlu olan askeri iiniteler arasinda hizli ve gilivenilir
muhabereyi saglayacak yeterlilikte olur.
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(9) Yukanidaki 2, 3, 4, 5 fikralar1 ve 6°’nc1 ve 7°nci fikralarin a) bentleri uyarinca olmasi
gereken muhabere tesisleri asagida belirtilen faaliyetlerin gergeklestirilmesini saglar:

a) Yalnizca direkt konusma muhaberesi yoluyla ya da veri hatt1 muhaberesi ile beraber
yapilan haberlesmeler, radar ya da ADS-B kullanarak kontroliin devri amaci i¢inse derhal/anlik
kurulmasini ve diger amaglar i¢in 15 saniye i¢inde kurulmasini;

b) Yazili bir kayit gerektigi zaman, yazili muhabere i¢in mesaj aktarma siiresinin en
fazla 5 dakika olmasini.

(10) Hava trafik hizmetlerinin bilgisayarlar arasindaki veri transferiyle yiritildigi
durumlarda, uygun otomatik veri kayit cihazlar1 saglanir.

(11) Yukarida 7’nci fikranin a), b) ve c) bentleri uyarinca olmasi1 gereken muhabere
tesisleri konferans muhaberesi i¢in dogrudan konusma yoluyla haberlesme sartlarini
gerceklestirecek yeterlilikte olur.

(12) Hava trafik hizmet {initeleri arasinda ve hava trafik hizmet iiniteleri ile ilgili askeri
iiniteler arasinda direkt muhabere ya da veri hatt1 yoluyla muhabere saglayan tesisler otomatik
kayit sistemleri ile donatilir; ve bu veri ve muhabere kayitlar1 en az 30 giinliik bir siire i¢in
muhafaza edilir.

(13) Ugus bilgi merkezleri ve saha kontrol merkezleri tiim komsu ucus bilgi merkezleri
ve saha kontrol merkezleri ile muhabere icin tesislere sahip olur. Bu tesisler biitiin durumlarda
mesajlarin daimi kayit olarak muhafaza edilmesi ve bolgesel hava seyriisefer sozlesmelerinde
belirtilen mesaj iletme siirelerine uygun olarak yapilir.

(14) Bolgesel hava seyriisefer anlasmalariyla aksi belirtilmedikge, birbirini takip eden
kontrol sahalarmma hizmet veren saha kontrol merkezleri arasindaki muhabere cihazlari,
kontroliin transferinin radar, ADS-B veya ADS-C kullanimiyla yapilmasi durumunda, aninda
baglant1 kurulmasi gereken durumlarda data link hatt1 kullanimi da dahil olmak iizere, diger
amaglar i¢in de normal olarak 15 saniye i¢inde baglanti kurulmasini saglar ve otomatik kayit
cihazlari ile donatilir.

(15) Ilgili iilkelerce gerekli goriilmesi durumunda, hava araclarinin rotadan sapmalar
durumunda 6nleme gerekliligini ortadan kaldirmak ya da azaltmak amaciyla komsu ucus bilgi
merkezleri ya da 14’lincii fikrada belirtilenler disindaki saha kontrol merkezleri arasindaki
muhabere tesisleri; ya yalnizca direkt konusma i¢in ya da veri hattt muhaberesi ile beraber
muhabereyi saglar. Bu muhabere tesislerine otomatik kayit donanimi saglanir; bu veri ve
muhabere kayitlar1 en az 30 giinliik bir siire i¢in muhafaza edilir.

Yiizey hareketleri kontrol hizmeti

MADDE 36 - (1) Gorsel isaretlerle muhaberenin yeterli oldugu diisiiniilen durumlar
hari¢, manevra sahasindaki araclar1 kontrol etmek amaciyla, meydan kontrol hizmeti i¢in iki
yonlii radyo telefon muhabere tesisleri saglanir.

(2) Gerekli goriildiigiinde, manevra sahasindaki araclarin kontrolii i¢in ayr1 muhabere
kanallar1 saglanir. Bu kanallar i¢in otomatik kayit tesisleri saglanir. Bu kayitlar en az 30 giin
stire ile muhataza edilir.
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Havacilik radyo seyriisefer hizmeti

MADDE 37 - (1) Hava trafik hizmetlerinde yardimci olarak kullanilan birincil ve ikincil
radar ekipmanlarindan ya da diger sistemlerden (6rnegin ADS-B, ADS-C) alinan gdzetim
verileri, kaza ve hadise arastirmalarinda, arama ve kurtarma ¢alismalarinda, hava trafik kontrol
ve gozetim sistemlerinin degerlendirilmesinde ve egitiminde kullanilmak iizere otomatik olarak
kaydedilir.

(2) Otomatik kayitlar en az otuz giinliik bir siire i¢in muhafaza edilir. Kayitlar, kaza ve
hadise arastirmalart ile ilgili ise, artik gerekli olmadiklar1 agikga ortaya ¢ikana kadar daha uzun

bir siire ile muhafaza edilir.

YEDINCI BOLUM
Hava Trafik Hizmetleri Bilgi Gereklilikleri

Meteorolojik bilgiler

MADDE 38 — (1) Hava trafik hizmetleri iinitelerine gorevlerini siirdiirmek icin gerekli
olan mevcut ve tahmini meteorolojik sartlara iliskin giincel bilgiler, hava trafik hizmet
personelince yoruma firsat vermeyecek sekilde ve ilgili hava trafik hizmetleri {initelerinin
gerekliliklerine uygun araliklarla saglanir.

(2) Sikago Konvansiyonu Ek-3’tin 9 uncu Eki’nin 1.3 maddesinde tanimlanan
meteorolojik bilgiler ugus bilgi merkezlerine ve saha kontrol merkezlerine sunulur; bu
baglamda, hava sartlarinda herhangi bir kotiilesme tespit edildigi ya da kotiilesecegine dair
herhangi bir tahminde bulunuldugu takdirde bu durum o6zellikle vurgulanir. Bu rapor ve
tahminler ucus bilgi bolgesini ya da kontrol sahasini ve bolgesel hava seyriisefer anlasmalarina
dayali olarak tespit edilebilecek olan diger alanlar1 kapsar.

(3)Ugus bilgi merkezlerine, saha kontrol merkezlerine, yaklagsma kontrol hizmeti
saglayan {initelere ve meydan kontrol kulelerine, bu birimler tarafindan belirlenen yerler i¢in,
uygun araliklarla, altimetre ayart ile ilgili mevcut basing verileri saglanir.

(4) Yaklasma kontrol hizmeti sunan iinitelere, hizmet verdikleri hava sahasi ve
havaalanlar ile ilgili olarak Sikago Konvansiyonu Ek-3’1in 9 uncu Eki’nin 1.2 maddesinde tarif
edilen meteorolojik bilgiler saglanir. Ozel raporlar ve tahminler iizerindeki degisiklikler,
gerekli goriildiigiinde, bir sonraki rutin raporu ya da tahmini beklemeksizin ve yiiriirliikteki
kriterlere uygun olarak yaklagma kontrol hizmetlerini sunan iinitelere iletilir. Birden fazla
anemometre kullanildigi durumlarda bunlarin gostergeleri her bir anemometre tarafindan
izlenen pisti ve pist boliimiinii belirtmek i¢in agik ve net bir sekilde isaretlenir.

(5) Son yaklasma, inis, ve kalkis i¢in yaklasma kontrol hizmeti saglayan {initeler yer
riizgar1 gosterge cihazlariyla donatilir. Gostergeler meydan kontrol kulesindeki ve var ise,
meteoroloji istasyonundaki paralel gdstergeler ile ayn1 gozlem yerlerine iliskilendirilir ve ayni
sensoOr(ler)den bilgi alir.

(6) Pist goriis mesafesinin aletlerle Ol¢iildiigli havaalanlarinda son yaklagma, inis ve
kalkis i¢cin yaklagsma kontrol hizmeti sunan iiniteler, mevcut pist goriis mesafesi degerlerinin
okunmasini saglayan gostergeler ile donatilir. Gostergeler meydan kontrol kulesinde ve, var
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ise, meteoroloji istasyonundaki paralel gostergeler ile aymi gézlem yerlerine iligskilendirilir ve
ayni1 sensor(ler)den bilgi alir.

(7) Son yaklasma, inis ve kalkis i¢in yaklagsma kontrol hizmetleri saglayan {initelere,
yaklagma ya da kalkis yollarinda ya da turlu yaklasma sirasinda hava aracini olumsuz olarak
etkileyebilecek olan riizgar kesmesi hakkinda bilgiler verilir.

(8) Meydan kontrol kulelerine, ilgili olduklar1 havaalani ile ilgili olarak Sikago
Konvansiyonu Ek-3’tin 9 uncu Eki’nin 1.1 maddesinde tarif edilen meteorolojik bilgiler
saglanir. Ozel raporlar ve tahminler iizerindeki degisiklikler, gerekli olur olmaz, bir sonraki
rutin raporu ya da tahmini beklemeksizin ve yiiriirlilkteki kriterlere uygun olarak meydan
kontrol kulelerine iletilir.

(9) Meydan kontrol kuleleri yer riizgar1 gosterge ekran(lar)1 ile donatilir. Ekran(lar) var
ise meteoroloji istasyonundaki paralel ekran(lar) ile aynm1 gozlem yerlerine iliskilendirilir ve
ayn1 sensor(ler)den bilgi alir. Coklu sensérlerin kullanildigr durumlarda bu sensdrlerin iliskili
oldugu gostergeler her bir sensor tarafindan izlenen pisti ve pist bolimiinii tespit etmek igin
acik ve net bir sekilde isaretlenir.

(10) Pist goriis mesafesinin aletlerle 6lgiildiigii havaalanlarindaki meydan kontrol
kuleleri mevcut pist goriis mesafesi degerlerinin okunmasini saglayan gostergeler ile donatilir.
Gostergeler meydan kontrol kulesinde ve var ise meteoroloji istasyonundaki paralel gostergeler
ile ayn1 gozlem yerlerine iliskilendirilir ve ayn1 sensor(ler)den bilgi alir.

(11) Meydan kontrol kulelerine, yaklasma ya da tirmanma paterninde ya da turlu
yaklagma sirasinda ve iniste ya da kalkis kosusunda hava aracini olumsuz olarak etkileyebilecek
olan riizgar kesmesi hakkinda bilgiler verilir.

(12) Ugus bilgi amaciyla gerekli olan durumlarda muhabere istasyonlarina mevcut
meteorolojik raporlar ve hava tahminleri sunulur. Bu bilgilerin bir kopyasi ugus bilgi merkezine
ya da saha kontrol merkezine iletilir.

Havaalam kosullar ve ilgili cihazlarin operasyonel durumu hakkinda bilgi

MADDE 39 - (1) Meydan kontrol kuleleri ve yaklasma kontrol hizmeti sunan tiniteler,
gecici tehlikelerin varligi dahil olmak iizere, hareket sahasinin operasyonel agidan onemli
durumlarini ve havaalanindaki cihazlarin operasyonel durumlarin siirekli olarak bildirir.

Seyriisefer yardimcilarinin operasyonel durumlar: hakkinda bilgi

MADDE 40 - (1) Hava trafik hizmet {initeleri sorumlu olduklar1 saha i¢indeki hava
arac1 kalkisi, yaklasmasi, inisi ve yer hareketleri i¢cin temel 6neme sahip olan, gorsel
yardimcilarini ve gorsel olmayan seyriisefer yardimcilariin operasyonel durumlarmni stirekli
olarak bildirir.

Volkanik aktiviteler ile ilgili bilgi

MADDE 41 - (1) Hava trafik hizmet tniteleri, anlasma mektuplarina uygun olarak,
sorumlu olduklar1 hava sahast i¢indeki ucuslar tarafindan kullanilan hava sahasim
etkileyebilecek olan piiskiirme 6ncesi volkanik aktiviteler, volkanik patlamalar ve volkanik kiil
bulutlar1 hakkinda bilgilendirilir.
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(2) Ugus bilgi merkezlerine ve saha kontrol merkezlerine volkanik kiil aktivitelerine
iliskin olarak VAAC tarafindan yayimlanan bilgiler saglanir. VAAC Sikago Konvansiyonu Ek

3 madde 3.5.1°e gore lokal hava seyriisefer anlagsmalari ile yayimlanir.

Radyoaktif materyaller ve toksik kimyasal bulutlar ile ilgili bilgi

MADDE 42 - (1) ATS iiniteleri, anlagsma mektuplarina uygun olarak, sorumlu olduklari
hava sahasi igindeki uguslar tarafindan kullanilan hava sahasini etkileyebilecek olan radyoaktif
materyallerin ya da toksik kimyasallarin atmosfere salinimi hakkinda bilgilendirilir.

SEKIZINCi BOLUM
Son Hiikiimler

Yiiriurlik
MADDE 43- (1) Bu Talimat yayimu tarihinde yiirtirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 44 - (1) Bu Talimatin hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii ytiriitiir.
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EK-1
HAVA YOLU TANITMALARI

ATS koridorlarini tanimlamak i¢in ¢esitli semboller kullanilmaktadir. Bu sembollerin
amaci gelisen otomasyon sisteminin gereklerini géz oniine alinarak pilotlar ve ATS i¢in asagida
belirtilen kolayliklar1 saglamaktir.

- Bir yolu tanimlamak i¢in cografi koordinatlar kullanmaya veya bagka uygulamalar
yapmaya gerek duymadan ATS koridorunu agik sekilde belirtmeli

- Bir ATS yol yapisinin Hava Sahasindaki 6zel dikey yapisiyla ( yol minimasi, upper
/ lower tanimlamalar ) ilgili bilgileri icermeli

- ATS yoluyla ilgili gerekli hava seyriisefer performans diizeyini belirtmeli

- Bir ATS yolunun Oncelikli veya yalnizca hangi ugak tiplerince kullanilacagim
belirtmeli

Tanitma sembollerinin kullanilmasiyla ilgili yontemler:
- Bir ATS yolunu basit ve benzersiz sekilde tanimlamali
Gereksiz tanimlamalara yer vermemeli

Yer ve hava otomasyon sistemlerince kullanilabilir olmali

- Pratik kullanimda miimkiin oldugunca kisa olmali

- Temel degisiklikler yapmadan gelecekte ongoriilebilecek gerekliliklere cevap verecek
uygun esneklikte olmalidir.

Tamitma sembollerinin kullanilmasa:

- Tamitimi olusturan sembol sayist miimkiin oldugunda, en fazla 5 karakter olmali
higbir sekilde 6 karakteri gegmemelidir.

- Temel tamamlayici, alfabedeki bir harfin ve bu harften sonra 1’den 999’a kadar olan
sayilardan birinin kullanilmasi ile olusturulmalidir.

Kullanilacak harfler asagida belirtilen listeden secilmelidir;
a) A,B,G,R harfleri ATS yollarinin bolgesel agini olusturan ve saha seyriisefer yolu
olmayan yollar i¢in
b) L,M,N,P harfleri ATS yollarinin bélgesel agin1 olusturan saha seyriisefer yollari igin
¢) H,J,V,W harfleri ATS yollarinin bolgesel agini olusturmayan ve saha seyriisefer
yolu olmayan yollar i¢in

¢) Q,T,Y,Z harfleri ATS yollarinin bdlgesel agin1 olusturmayan saha seyriisefer yollari
icin kullanilmalidir.

Uygulamasi olan yerlerde temel tamimlayiciya asagida belirtilen bir on harf
eklenebilir;

a) K harfi esas olarak helikopterler i¢in tesis edilmis algak seviye yolunu
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b) U harfi yol veya yolun bir boliimiiniin yiiksek hava sahasinda tesis edildigini
belirtmek i¢in
€) S harfi yalmiz siipersonic uc¢ak tarafindan kullanilmak igin tesis edilmis ve
siipersonic ucaklarin ses siiratine ¢ikis ve iniglerde kullandiklar1 yollar1 belirtmek i¢in

Bolgesel hava seyriisefer anlagmasiyla ilgili ATS otoritesince 6n goriildiigiinde, soz
konusu yolda saglanan hizmeti belirtmek i¢in, bu ATS yolunun temel tanimlayicisindan sonra
ilave edilen;

a) D harfi, yolda veya yolun bir bdliimiinde yalniz Tavsiye hizmeti
saglandigimi belirtmek i¢in

b) F harfi yolda veya yolun bir boliimiinde yalniz Ucus bilgi hizmeti
saglandigini belirtmek i¢in kullanilir
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EK-2
BELIRLI NOKTALARIN TESIiS EDILMESI

Belirli noktalar, miimkiin oldugunda, yerde kurulan radyo seyriisefer yardimcilarindan
referans alinarak tesis edilmelidir. (tercihen VHF yardimcilar)

Yerde kurulan radyo seyriisefer yardimcilar1 mevecut olmayan yerlerde, belirli noktalar,
onceden belirlenmis noktalarin koordinatlarindan referans alinarak yapilan saha seyriisefer
cihazlar yardimiyla veya seyriiseferin yerden referans alinarak yapildig: yerlerde, gozlemlere
dayali olarak tesis edilmelidir. Belirli noktalar, komsu hava trafik {initeleri veya pozisyonlari
arasindaki anlagsmayla “Transfer Kontrol Noktas1” olarak tespit edilebilir.

RADYO SEYRUSEFER YARDIMCISININ BULUNDUGU YERE GORE
ADLANDIRILAN BELIRLi NOKTALAR

Radyo seyriisefer yardimcisinin yeri ile adlandirilan belirli noktalar:
-Pratik oldugunda, belirli noktalar, teshis edilebilen ve miimkiinse bilinen bir cografik
yer referans alinarak adlandirilmalidir.

-Belirli noktanin ismi segilirken asagidaki sartlarin g6z 6niinde bulundurulmasina
dikkat edilmelidir:

o Belirli noktanin ismi, ATS muhaberesinde kullanilan lisanda s6ylenirken, ATS
personeli veya pilotlara telaffuz gili¢liigli yaratmamalidir. Belirli noktay1 tanimlamak i¢in, milli
lisandaki bir cografi yer adinin séyleme zorluklari yarattigi yerlerde, cografi belirginlik
miimkiin oldugunca muhafaza edilerek, bu adin kisaltilmis bir sekli segilmelidir. Ornek:
fuerstenfeldbruck FURSTY

o Belirli noktanin ismi s6zlii muhaberede kolaylikla hatirlanabilmeli ve o sahadaki
diger noktalarin isimleriyle karistirtlip giicliik yaratmamalidir. {lave olarak, isim, pilotlar ve
hava trafik hizmetleri arasindaki diger muhabere konusmalarina gore karisiklik yaratmamalidir.

o) Belirli noktanin ismi, miimkiinse, en az 6 harf, 2 hece olmali, 3heceden fazla
olmamalidir.

o Secilen 1sim, belirli nokta ve bu noktay belirten seyriisefer yardimcisi i¢in ayni
olmalidir.

RADYO SEYRUSEFER YARDIMCISI ADIYLA ADLANDIRILAN BELIRLIi
NOKTALAR iCIN TESBIT EDILEN KODLARIN BiRLESTIRILMESI

Kodlanan belirtici, radyo seyriisefer yardimcist sinyal koduyla ayni olmalidir. Eger
miimkiinse noktanin lisandaki ac¢ik ismiyle birlesmeyi kolaylastiracak sekilde tespit edilmelidir.

Asagidaki notta belirtilen disinda, belirtme kodlari, ilgili radyo seyriisefer yardimcisinin
mevkiine gore 600NM icerisinde tekrarlanmamalidir.
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Not: ki ayr1 kanalda calisan iki radyo seyriisefer yardimcisinin yerleri ayni ise, tanitma
sinyalleri de normal olarak aynmidir.

** Belirtici kodlar ic¢in iilke gerekleri, koordinasyon i¢in ICAO bélge ofislerine
bildirilmelidir.

RADYO SEYRUSEFER YARDIMCISININ YERi iLE ADLANDIRILMAYAN
BELIiRLI NOKTALAR iCIN TANIMLAR

Radyo seyriisefer yardimcisinin yeri ile adlandirilmayan bir noktada, belirli bir nokta
teshis edilmesi gerektiginde, bu belirli nokta bir esi olmayan, bes harfli “isim-kod”u seklinde
olacaktir.

Bu “isim-kod” tanimi, ATS muhaberesinde kullanilan lisanla konusulurken ATS
personeli ve pilotlara telaffuz gilicliigii ¢cikarmayacak sekilde secilmelidir.

Belirli noktaya tahsis edilen “isim-kod” tanim1 eger miimkiinse, diger bir belli noktaya
tahsis edilmemelidir. Eger bu gerek yerine getirilemiyorsa, yeni bir isim seg¢ilmeli eger ilgili
devlet tahsis edilmis isim-kod’u baska bir yerdeki belirli nokta yerine kullanmak isterse an az
6 ay kullamlmamalidir.  Isim-kod tanimu, s6zlii muhaberede kolayca hatirlanabilmeli ve ayni
genel sahadaki noktalarin isimleriyle karigtirilip giigliik yaratmamalidir.

Isim-kod tamimlar1 icin iilke gerekleri, koordinasyon igcin ICAO bolge ofisleri
bildirilmelidir.

Sabit yol sistemi olmayan veya ucaklarca takip edilen yollarin isletme amaglarma gore
degistigi yerlerde belirli noktalar Enlem ve Boylam olarak ifade edilen Cografi Koordinatlar,
WGS 84 Datum’una gore tespit edilerek ifade edilmelidir.

TANIMLARIN MUHABEREDE KULLANILMASI

Tanimlar normal olarak ( secilen isim), s6zlii muhaberelerde belirli nokta isaret etmek
icin kullanilmalidir. Secilen tanim radyo seyriisefer yardimeisinin yeri ile adlandirilan belirli
noktanin lisandaki a¢ik (tam) ismi ile tanimlanmamas ise, ICAO heceleme alfabesine gore sozlii
muhaberede, sOylenmesi gereken kodlanmis tanimla yer degistirilmelidir.

Yazili ve kodla yapilan muhaberelerde, kodlanan tanim veya segilen isim belirli noktay1
isaret etmek amaciyla kullanilmalidir.
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RAPOR AMACLI KULLANILAN BELiRLi NOKTALAR

Bir u¢agin ugusu ile ilgili bilgilerin ATS tarafindan elde edilmesine imkan tanimak i¢in
secilen belirli noktalar rapor noktalar1 olarak tanimlanabilir.. Bu noktalarin tesisinde , asagidaki
faktorlere dikkat edilmelidir:

a- Saglanan hava trafik hizmet tipi

b- Normal olarak karsilagilan trafik miktari

c- Ugaklarin gecerli ugus planlarina uyabilme kapasiteleri

d- Ucaklarin hizi

e-Uygulanan ayirma minimumlari

f- Hava sahasi yapisinin karigikligi

g-uygulanan kontrol metotlar1

h- Ugusun belirli sathalarinin baglamasi veya sona ermesi ( tirmanma, algalma,
rota degisikligi gibi)

i- Kontroliin transferi usulleri

J- Emniyet ve arama kurtarma durumlari

k-Kokpit ve hava-yer muhabereleri is yogunlugu

Rapor noktalar1 “ zorunlu” veya “istek lizerine” (ihtiyari) olarak tesis edilmelidir.

Zorunlu rapor noktalarinin tesisinde asagidaki prensipler uygulanmalidir.

a- Zorunlu rapor noktalari, bir ugagin ugus gelismesiyle ilgili olarak hava trafik hizmet
iinitelerine saglanan bilgi gerekleri, minimum limitte tutularak tespit edilmelidir. Buradaki
amac, kokpit ve kontroldr is yiikiinii ve hava —yer muhaberesini minimumda tutmaktir.

b- Bir radyo seyriisefer yardimcisinin herhangi bir mevkide bulunmasi, bu seyriisefer
yardimcisi tanimin mecburi bir rapor noktasi olarak tespit edilmesini gerektirmez.

c- Mechuri rapor noktalari, ugus bilgi bolgesi veya kontrol sahasi sinirlarinda, ¢ok
gerekli degilse, tesis edilmemelidir.

Istege bagli rapor noktalari, trafik sartlarindan dolayi, hava trafik hizmetleri i¢in ilave
pozisyon raporlar1 gerektiginde tesis edilebilir.

Mecburi ve ihtiyari rapor noktalarinin tespiti, hava trafik hizmetinin etkili
saglandigindan emin olunarak, rutin pozisyon raporu verilmesi geregini minimuma indiren bir
goriisle diizenli olarak yenilenmelidir.

Zorunlu rapor noktalar1 {izerindeki rutin pozisyon raporu verilmesi, her durumdaki her
ucus i¢in zorunlu olmamalidir. Bu prensip uygulanirken asagidaki verilenlere 6zellikle dikkat
edilmelidir.

a- Yiiksek siiratte yiiksek seviyede ucan ucaklar algak seviyede diislik siiratte ucan
ucaklar icin tesis edilmis her mecburi rapor noktasinda rutin pozisyon raporlar1 vermeyebilir.

b- Bir terminal sahasi iizerinden transit ugus yapan ugaklar, inen ve kalkan ugaklar kadar
sik olarak rutin pozisyon raporlar1 vermeyebilir.
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Rapor noktalarin tesisi ile ilgili, yukaridaki prensiplerin pratik olmadig: sahalarda,
derece ile ifade edilen enlem ve boylamlara gore bir rapor etme sistemi tesis edilebilir.
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EK-3
STANDART KALKIS VE GELIiS YOLLARININ TANIMLANMASINA AiT
PRENSIPLER VE iLGILI USULLER

Standart gelis ve kalkis yollari, trafik yogunlugu fazla olan terminal kontrol sahalarinda,
diizenli ve hizl1 bir trafik akis1 saglamak amaciyla tesis edilmekte olup , ayn1 zamanda radyo
telefon haberlesmesinde/muhaberesinde yasanan sikismanin azaltilmasina imkan saglar

Standart gelis ve kalkis yollar tesis edilirken: hava trafik kontrol hizmet biitiinligiinii
bozmamali, ilave mesafeler yaratmamalidir. Ugaklarin performans kriterleri, giiriiltii 6nleme ve
muhabere kayb1 kurallarina uygun olmalidir.

1. Standart kalkis ve gelis yollar i¢in tanimlar ve ilgili usuller.( “yol” terimi yol ve
yolla ilgili usuller anlaminda kullanilmistir)

Tanim sistemi

A- Her yolun basit ve agik sekilde belirtilmesine imkan tanimali,

B- Asagida belirtilenler arasinda net bir ayirim yapilabilmesini saglama
-kalkis yollar1 ve gelis yollar
-kalkis, gelis yollar1 ve diger ATS yollar
- yerde tesis edilmis seyriisefer yardimcilarindan veya ugagin i¢inde bulunan “self contained”
cihazlarla belirli noktalardan referans alinarak seyriisefer yapilabilecek yollar ve yerden
gorerek referans alinarak seyriisefer yapilabilecek yollar

C- ATS ile ugaklarla ilgili veri alis verisi ve goriintli gereklerini saglayabilmeli;

D- Pratik uygulamada kisa olmali

E- Fazlalig1 6nlemeli

F- Temel degisiklikler yapmadan ilerdeki gereklere cevap verebilecek uygun
esneklikte olmalidir.

Her yolun, lisandaki agik sekliyle belirtilen ve kod’lanmig bir tanim1 olmalidir.

Yol tanimi, sozlii muhaberede, standart gelis veya kalkis yolu olarak kolay
hatirlanabilmeli ve ATS personeli ya da pilotlara telaffuz giicliigii yaratmamalidir.

2. Tamim sembollerinin kullanilmas:
Acik lisanla yapilan tanimlar

2.1.1. Standart bir kalkis veya gelis yolunun acik lisandaki tanimi, asagidakileri ve
ifadeleri icermelidir.

a-Temel tanim semboliinii, sirastyla

b- Gegerlilik tanim sembolii,

C- Yol tanim sembolii; (gerektigi yerlerde)
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¢-“kalkis” veya “gelis” kelimesi;
d- “visual” ( gorerek) kelimesi ,( eger yol VFR ugaklara hizmet verilmek igin tesis

edilmigse) takip etmelidir.

Temel tanimlayici, bir standart kalkis yolunun bittigi veya bir standart yolunun basladig:
belirli noktanin ismi veya kod ismi olmalidir.

Gegerlilik belirticisi 1’den 9’a kadar rakamlardan biri olmalidir.
Yol belirticisi alfabeden bir harf olmalidir. I ve O harfleri kullanilmamalidir.

Tanimlarin kodlanmasi

Aletli veya gorerek, standart kalkis veya gelis yollar1 tanim kod’lari;
Belirli noktanin kod ismi veya tanim kodu, gecerlilik belirticisi ve yol belirticilerini
kapsayacaktir

Tammlarin tespit edilmesi

Her yol i¢in ayr1 bir sembol tespit edilmelidir..
Ayni belirli noktay1 gosteren iki veya daha fazla yol arasinda ayirim yapabilmek icin
(her yol i¢in temel tanimlayicidan sonra ayri bir yol sembolii(yol tanim isareti) verilmelidir.

Gecerlilik isaretlerinin tespit edilmesi

a- Gegerliligini siirdiiren yolu belirtmek i¢in her yola bir gegerlilik isareti verilmelidir.

b-Tespit edilecek ilk gegerlilik isareti “1°” numara olmalidir.

c- Bir yolun gegerlilik isareti diizeltileceginde, bir sonraki yiiksek rakami igeren yeni bir
gecerlilik isareti tespit edilmelidir. “1” rakami “9” rakamini takip etmelidir.

ORNEK: - A¢ik lisan tanimi1 :BRECON BiR KALKISI- Kod tanimi: BCN 1.

Anlami1: Tanim, BRECON (temel tanimlayici) belirli noktasinda sona eren bir standart
alet kalkis yolunu belirtmektedir. BRECON , BCN (kod’lanan tanimin temel tanimlayicisi)
tanitma isaretli bir radyo seyriisefer yardimcisidir. Gegerlilik isareti BIR (kod 1) yolun
ilk tesis edildigi sekliyle veya ilk tesis edilmis seklinden simdiki sekline DOKUZ (9) degisiklik
yapilarak gegerli oldugunu gosterir. Yol tanim isaretinin olmamasi (yalniz bir yol /bu durumda
kalkis yolu) BRECON’dan referans alinarak tesis edildigini gosterir.

ORNEK: Standart gelis yolu — aletli:

a- Acik lisan tanimi1 : KODAP IKi ALFA GELIS
b- Kod tanim1 : KODAP2 A
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Anlami: Bu tanim, KODAP(temel tanim) belirli noktasindan baslayan standart aletli
yaklagma yolunu isaret etmektedir. KODAP, radyo seyriisefer yardimcisinin yeri ile anilan
belirli bir noktadir ve bdylece Sikago Konvasiyonu Hava Kurallar1 baslikli Ek 2’nin 2 inci
Ek’ine gore bes harfli kod ismi ile anilmaktadir. Gegerlilik isareti IKi (2) , halen yiiriirliikte
olan IKI (2) uygulamada, daha onceki BIR (1) uygulamaya gore degisiklik yapildigini isaret
etmektedir. ALFA (A) yol tanimi1 . KODAP’tan referans alinarak tesis edilen birka¢ yoldan
yalniz birini isaret etmekte ve bu yolu tahsis edilen 6zel isaret (karakter, sembol) olmaktadir.

Misal: Standart kalkis yolu- gorerek:
a- Acik lisan tanim1 : ADOLA BES BROVA KALKIS GOREREK
b- Kod tanimi1 : ADOLA BES B.

Anlami: Bu tanim, radyo seyriisefer yardimcisinin yeri ile isaretlenmemis, belirli bir
nokta olan ADOLA’da nihayetlenen kontrollii VFR uguslar igin standart bir kalkis yolunu
belirtmektedir. Gegerlilik isareti BES (5), halen yiiriirlikte olan BES (5) inci uygulamada,
daha 6nceki DORT (4) uygulamaya gore degisiklik yapildigimi isaret etmektedir. BRAVO (B)
yol tanim1 ADOLA’dan referans alinarak tesis edilen birkag¢ yoldan birka¢ yoldan yalniz birini
isaret etmektedir.

MLS / RNAYV Standart Yaklasma usulleri i¢in tanimlar;

Standart kalkis ve gelis yollart i¢in tanmimlar ve ilgili usullerden farli olarak MLS
tanitmasi ilgili pist tanimlamasi yer almaktadir.

Tamimlarin muhaberede kullanima:
S6zlii muhaberede yalniz agik lisandaki tanim kullanilmalidir.
Kod’la veya yazili olarak yapilan muhaberede yalniz kod tanimi1 kullanilmalidir.

Yollar ve usullerin hava trafik kontrolde gosterilmesi.

Kod’lanan tanim ve agik lisandaki tanim dahil olmak {izere, standart gelis yolu ve / veya
standart kalkis yollarinin gegerli olanlarinin detayl sekilleri, ( bu yollar ATS miisaadesinin bir
parcasidir veya hava trafik kontrol hizmetinin saglanmasiyla ilgilidir) ¢alisma
pozisyonlarindaki kontrolorlere miimkiin oldugunda, grafik goriiniisleri sergilenmelidir.
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EK-4

ATS HAVA SAHASI SINIFLAMALARI/SAGLANAN HiZMETLER ve UCUS GEREKLILIKLERI

UCUS SAGLANAN - ; . MUHABERE ATC MUSAADE
SINIF TiPi AYIRMA SAGLANAN HIZMET | HIZ LIMITI GEREKLILIKLERI GEREKLILIGI
Yalnizca .. Hava Trafik Kontrol Uygulanabilir Stirekli iki yollu
A IFR Tiim Ucaklar Hizmeti degil muhabere Evet
IER Tiim Ucaklar Hava Tr_aflk Kontrol Uygula?gblllr Siirekli iki yollu Evet
Hizmeti degil muhabere
B
VER Tiim Ucaklar Hava Tr_aflk Kontrol Uygula[lgblllr Stirekli iki yollu Evet
Hizmeti degil muhabere
IER IFR1 IFR’dan Hava Trafik Kontrol Uygulanabilir Stirekli iki yollu Evet
IFR’t VFR’dan Hizmeti degil muhabere
1- IFR trafikten Ayirma
C i¢cin ATC hizmeti 3050 m(10000 ft)
2- VFR / VFR trafik AMSL altinda 250 Siirekli iki vollu
VFR VER't IFR’dan | pilgisi( istenildiginde kt IAS muhabeJ;e Evet
trafikten kaginma
tavsiyesi)
Hava Trafik Kontrol
} ) Hizmeti, VFR uguslara | 3050 m(10000 ft) o
IER IFRt IFR dan trafik bilgisi AMSL altinda 250 Siirekli iki yollu Evet
(istenildiginde trafikten kt IAS muhabere
kaginma tavsiyesi)
D
IFRIVFR ve VERIVER | 3454 (10000 ft) .
Aywrma trafik bilgisi Stirekli iki yollu
VFR . e AMSL altinda Evet
uygulanmaz (istenildiginde trafikten muhabere
LN 250 kt IAS
kag¢inma tavsiyesi)
Hava trafik kontrol
Y s hizmeti miimkiin 3050 m(10000 ft) Siirekli iki yollu
IFR IFR TQER ‘dan oldugunda VFR AMSL altinda muhabere Evet
uguglara iligkin trafik 250 kt 1AS
E bilgisi
Avirma miimktin oldugunda 3050 m(10000 ft)
VFR U l)j lanmaz uguglara iliskin trafik AMSL altinda Yok Hayw
¥ bilgisi 250 kt IAS
Miimkiin Hava trafik tavsiye 3050 m(10000 ft) Siivekli iki vollu
IFR oldugunda IFR 1 hizmeti, ugus bilgi AMSL altinda muhabe}r}e Hayw
IFR dan hizmeti 250 kt IAS
F
Avirma 3050 m(10000 ft)
VFR Y Ucus bilgi hizmeti AMSL altinda Yok Hayr
uygulanmaz 250 kt IAS
3050 m(10000 ft) e
IFR Ayirma Ucus bilgi hizmeti AMSL altinda Stirekli iki yollu Hayir
uygulanmaz 250 kt IAS muhabere
G Ao 3050 m(10000 ft)
VFR yirma Ugus bilgi hizmeti AMSL altinda Yok Hayr
uygulanmaz 250 kt IAS
*Gegis Irtifa yiiksekligi 3050 m (10.000 ft) AMSL 'den diisiik oldugunda FL 100, 10.000 fi yerine kullaniimalidir.
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EK-5
HAVACILIK VERI KALITE GEREKLILIKLERI
Cizelge 1. Enlem / Boylam
Enlem ve Boylam Veri Dogruluk Degeri Giivenirlilik_Diizeyi
Ucus Bilgi Bolgesi sinir 2 km Bildirilen Rutin
noktalari
P,R,D sahalar1 siir noktalari
(CTA/CTZ sinirlan disinda) 2 km Bildirilen Rutin
P,R.D sahalar1 siir noktalari
(CTA/CTZ sinirlari i¢inde) 100 m Hesaplanan Gerekli
CTA / CTZ sinir noktalar 100 m Hesaplanan Gerekli
Yol seyriisefer Yardimcilari ve
Fixleri, 100 m Olgiilen/ Hesaplanan Gerekli
Bekleme,SID noktalari
Saha 1 Manialar (Tiim iilke 50 m Olgiilen Rutin
sahasi)
Saha 2 Manialar
(Havalani/Heliport sinirlari 5 m Olgiilen Gerekli
disindaki kisim)
Son Yaklasma Fiksleri /
noktalar1 ve
aletli yaklagsma Usullerinde yer 3m Olgiilen/Hesaplanan Gerekli

alan
fiksler / noktalar

Not 1; Belirlenen sahalarda mania tammlamalarinda kullanilan kriter ve mania veri toplama
yiizeylerinin grafiksel gosterimi icin Annex 15 ek 8 e bakiniz.

Not 2;Yiiksek manialar ya da diger yerel kisitlamalar ve / veya diizenlemeler nedeniyle ugus
operasyonlarumin yasaklandigi ve saha 2 'nin iginde kalan bolgelerde mania verileri, Annex 15 ek-8
Tablo A8-2 de belirtilen saha 1 gereklilikleri dogrultusunda belirlenmelidir.

Cizelge -2. Bearing (Yonii)

Bearing(Yonii) Veri Dogruluk Degeri Giivenirlilik Diizeyi
Havayolu boliimleri 1/10 derece hesaplanmis Rutin
Yol ve terminal Fiksleri 1/10 derece hesaplanmis Rutin
Terminal, gelis /kalkis yol 1 derece hesaplanmis Rutin
boliimleri
Aletli yaklagma usiil fiksleri 1/100 derece hesaplanmig Gerekli
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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Cizelge —3. Rakim / irtifa / Yiikseklik

Rakim / Irtifa / Yiikseklik Veri Dogruluk_Degeri Giivenirlilik_Diizeyi
Pist esigi gecis yiiksekligi, 0.5 m hesaplanan Kritik
hassas Yaklagsmalar
Mania Gegis irtifasi / PANS-OPS’da belirtildigi gibi Gerekli
yiiksekligi (Doc 8168 )
(OCA/H)
Saha 1°deki Manialar  (Tim 30m olgtilen Gerekli
iilke sahas1 rakimlar)
Saha 2’deki Manialar 3 m olgiilen Rutin
(Havalani/Heliport sinirlar
disindaki kisim)
Mesafe olgme cihazi (DME ) / 30 m Glgiilen Gerekli
Rakim
Aletli Yaklagma Usulleri PANS-OPS’da belirtildigi gibi Gerekli
irtifasi (Doc 8168)
Ugus irtifalari 50m hesaplanan Rutin

Cizelge —4. Sapma ve manyetik degisim

Sapma / Manyetik degisim Veri Dogruluk Degeri Giivenirlilik Diizeyi
Teknik diizeltme igin kullanilan
VHF Seyriisefer 1 derece olgiilen Gerekli
Yardimci cihazinin sapma
diizeltmesi
NDB Seyriisefer Yardimcisinin
manyetik degisimi 1 derece 6lgiilen Rutin
Cizelge -5. Uzunluk / Mesafe / Boyutlar
Uzunluk / Mesafe / Boyut Veri Dogruluk Degeri Diizeyi
Havayolu boliim uzunlugu 1/10 km hesaplanmis Rutin
Yol/Fiks mesafesi 1/10 km hesaplanmig Rutin
Terminal, gelis /kalkis yol 1/100 km hesaplanmis Gerekli
boliimleri
Terminal ve Aletli yaklagsma 1/100 km hesaplanmis Gerekli
usiil fiksleri
Yayim Tarihi Degisiklik No  Degisiklik Tarihi Sayfa
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