
 

 

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünden 

 

HAVACILIK HARİTALARININ HAZIRLANMASINA İLİŞKİN USUL VE 

ESASLARA DAİR YÖNETMELİK  

(SHY-HH) 

 

BİRİNCİ BÖLÜM 

Amaç, Kapsam, Dayanak, Tanımlar 

 

Amaç 

MADDE 1 – (1) Türk hava sahasında kullanılacak havacılık haritalarının hazırlanması 

sırasında Uluslararası sivil havacılık teşkilatı tarafından yayınlanan standart ve tavsiyelere 

ilişkin usul ve esasların belirlenmesidir. 

 

Kapsam 

MADDE 2 – (1) Bu Yönetmelik, Genel müdürlüğü, havacılık haritalarını hazırlayan 

kurum/kuruluş/işletmeleri kapsar. 

 

Hukuki dayanak 

MADDE 3 – (1) Bu Yönetmelik, Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatının yayımladığı 

ICAO’nun Ek-4’üne,  2920 sayılı Türk Sivil Havacılık Kanununa ve 5431 sayılı Kanunun 10 

uncu maddesine dayanılarak hazırlanmıştır. 

 

Tanımlar  

MADDE 4 – (1) Bu Yönetmeliğin uygulanmasında; 

 a) ATS yolu : Hava trafik hizmetlerinin sağlanması için trafik akışının gereken şekilde 

idame ettirilmesi amacıyla tasarlanmış bir yolu, 

 b) Genel müdürlük: Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünü, 

 c) Hizmet sağlayıcı kuruluş: Devlet Hava Meydanları İşletmesi Genel Müdürlüğü ve 

Harita Genel Komutanlığını, 

 ç) İnsan faktörleri ilkesi : Havacılıkla ilgili usul, sertifikasyon, eğitim, operasyon ve 

bakımla ilgili konular ile insan ile sistem bileşenleri arasında insan performansına ilişkin 

doğru ve emniyetli bir ilişkilendirmenin sağlanması amacıyla göz önünde bulundurulması 

gerekli ilkeleri,  

 d) İrtifa: Bir seviye, nokta ya da bir nokta olarak kabul edilen bir cismin ortalama 

deniz seviyesinden ölçülen düşey mesafesini, 

 e) Jeodezik mesafe: Matematiksel olarak tanımlanmış bir elipsoid yüzey üzerinde 

herhangi iki nokta arasındaki en kısa mesafeyi, 

 f) Jeoid : Yerin gravite alanında kıtaların da içinden devam eden ve yaklaşık olarak 

ortalama durgun deniz seviyesine tekabül eden eşpotansiyelli yüzey, 

 g) Jeoid dalgalanma : Jeoid’in, matematiksel referans elipsoidinin üzerindeki veya 

altındaki mesafesini,  

 ğ) Mania: Hava araçlarının yerdeki hareketlerini gerçekleştirdiği sahada bulunan ya da 

uçuştaki hava araçlarını korumak için hazırlanan emniyet  yüzeylerini delen ya da bu yüzeyler 

dışında olup hava seyrüseferi için tehlike olarak değerlendirilen  sabit ya da hareketli 

nesnelerin tümü ya da onların parçalarını, 

 h) Manyetik değişim: Gerçek kuzey ve manyetik kuzey arasındaki açısal farklılığı,  

 ı) Miladi takvim: Genel olarak kullanılan takvim. 



 

 

 i) Önemli nokta: Bir ATS yolunu ya da bir hava aracının uçuş yolunu tanımlayan ve 

diğer seyrüsefer ile ATS amaçları için de kullanılan coğrafi pozisyonu, 

 j) Pas geçme usulü: Yaklaşmaya devam edilemediği durumda takip edilecek usulü, 

 k) Rakım: Yeryüzü üzerinde bulunan bir nokta ya da seviyenin ortalama deniz 

seviyesinden  ölçülen dikey mesafesini,  

 l) Rölyef: Yeryüzü üzerindeki detayların ve yükseklik farklarının harita üzerinde eş 

yükselti eğrileri, renk kademeleri veya gölgeleme ile gösterilmesini,  

 m) Tahditli saha: Bir ülkenin hükümranlık bölgesinde olup, içinde uçuş yapılmasının 

belli şartlara bağlandığı sahaları, 

 n) Taksi yapma: Bir hava aracının, kalkış ve iniş hariç olmak üzere kendi gücüyle bir 

havaalanının yüzeyi üzerinde hareket etmesini, 

 o) Tehlikeli saha: Belirli zamanlarda içerisinde uçuşlara tehlike yaratacak faaliyetlerin 

yapılabileceği sınırları belirlenmiş bir hava sahasını, 

 ö) Yasak saha: Bir devletin toprakları veya kara suları içerisinde olan ve uçuş 

yapılması yasaklanmış, sınırları belirlenmiş hava sahasını, 

 p) Yol noktası: Saha seyrüsefer yolunu ya da saha seyrüseferi yapan bir hava aracının 

uçuş yolunu tanımlamak için kullanılan belirli bir coğrafi konumu, 

 

Kısaltmalar ve semboller  

MADDE 5 – (1) Bu Yönetmeliğin eklerinde geçen ve aşağıda yer alan kısaltmalardan; 

a) AIP: Havacılık Bilgi Yayınını,  

 b) ATS: Hava Trafik Hizmetlerini, 

 c) ICAO: Uluslararası Sivil Havacılık Örgütünü, 

 ç) EASA: Avrupa Havacılık Emniyet Ajansını, 

 d) MSL: Ortalama deniz seviyesini,   

 e) SID: Bir uçağın kalkışını takiben havayoluna kadar izleyeceği standart hava trafik 

hizmet rotasını, 

 f) STAR: Bir yaklaşma uygulamasında, uçağın havayolundan ayrılıp ilk yaklaşma 

fiksine gelişini belirleyen hava trafik hizmet rotasını, 

 g) UTC: Koordine edilmiş evrensel saati, 

 ğ) WGS-84: Dünya Geodetik Sistemi – 1984'ü, ifade eder. 

 

 

      İKİNCİ BÖLÜM 

Havacılık Haritalarının Genel Özellikleri 

 

Havacılık haritaları için operasyonel gereklilikler 

MADDE 6 – (1) Bu Yönetmelik kapsamında hazırlanacak havacılık haritaları uçuşun 

aşağıda belirtilen tüm safhalarına hizmet etmelidir. Bu safhalar hava aracının;  

 Safha 1 –  Park yerinden kalkış için taksi yapması  

 Safha 2 – ATS yoluna bağlanmak için kalkışı ve tırmanması  

 Safha 3 – ATS yolu boyunca uçuşu 

 Safha 4 – Yaklaşma için alçalması 

 Safha 5 – İniş için yaklaşması veya pas geçmesi 

 Safha 6 – İnişi ve park yerine taksi yapmasıdır. 

 

 (2) Her bir harita tipi haritanın işlevi ile ilgili bilgiler sağlar ve haritanın tasarımı 

haritanın kullanımını kolaylaştıran insan faktörleri ilkelerine uygun olur.  

 



 

 

 (3) Her bir harita tipi hava araçlarının emniyetli ve hızlı bir şekilde operasyonunu 

gerçekleştirmesi için ilgili  uçuş aşamasına ilişkin uygun bilgileri sağlar.   

 

 (4) Bilgilerin sunumu doğru, her türlü karışıklıktan arınmış, belirsizlikten uzak ve 

normal operasyon koşulları altında okunabilir olur.  

 

 (5) Kullanılan renkler ya da renk tonları ve yazı puntoları değişken, doğal ve suni ışık 

şartları altında pilot tarafından kolayca okunabilecek ve yorumlanacak bir nitelikte olur.  

 

 (6) Havacılık haritasında yer alan bilgiler, pilotun iş yükü ve operasyon şartları altında 

makul bir süre içinde anlamasına imkan verecek bir şekilde sağlanır.  

 

 (7) Her bir harita tipi üzerinde sağlanan bilgilerin sunumu uçuş aşamasına uygun 

olarak ilgili haritalar arasında kolay geçişe olanak sağlar.  

 

 (8) Havacılık haritaları gerçek kuzey göre hazırlanır. 

 

Havacılık haritalarında başlıklar 

MADDE 7 – (1) İkinci bölümde yer alan ifadeler doğrultusunda ve haritanın 

fonksiyonlarını karşılayacak şekilde hazırlanan harita veya harita serilerinin başlıkları, bu 

yönetmelikteki ilgili kısmın başlığı ve içeriği ile ilgili olarak belirlenir. Bu başlık bazı özel 

haritaların hazırlanması veya ikinci bölümde belirtilen standartları karşılamadığı durumlarda 

ICAO ibaresini içermez. 

  

Havacılık haritalarında muhtelif bilgiler 

MADDE 8 – (1) Belirli bir harita için aksi öngörülmediği sürece haritanın kenar 

notunun düzeni LAHİKA-1’de gösterildiği gibi olur.  

 

 (2) İlgili haritanın özelliklerinde aksi belirtilmediği sürece her bir haritanın ön yüzünde 

aşağıda sıralanan bilgiler gösterilir:  

 a) Harita serilerinin ismi ya da başlığı 

 b) Sayfanın ismi ve referansı 

  

 (3) Kullanılan semboller ve kısaltmalar için bir lejant bulunur. Lejant, ayrı olarak 

yayınlanabileceği haller hariç olmak üzere her bir haritanın ön yüzünde ya da arka yüzü 

üzerinde bulunur.  

  

 (4) Haritanın bir havacılık belgesinin bir kısmı olarak yayınlandığı durumlarda haritayı 

hazırlayan kuruluşun isim ve yeterli adres bilgisinin belgenin ön tarafına konulabileceği 

durumlar hariç olmak üzere haritayı hazırlayan kuruluşun isim ve yeterli adresi haritanın 

kenar boşluğunda gösterilir 

 

Havacılık haritalarında semboller 

MADDE 9 – (1) Kullanılan semboller ICAO EK-4 LAHİKA-2’de yer alan harita 

sembollerinde gösterilenlere uygun olmak zorundadır.Şayet havacılık haritaları üzerinde sivil 

havacılık açısından önem taşıyan özel nitelik ve kısımlar gösterilmek istenirse, bu kısımlara 

karşılık gelen herhangi bir ICAO sembolü yoksa, ICAO sembolleriyle bir karışıklık 

yaratmaması ve haritanın okunabilirliğini bozmaması koşuluyla uygun bir sembol seçilir. 



 

 

Sembollerin boyutu ve öne çıkarılması ve çizgilerin kalınlığı ve aralığı taşıdıkları bilginin 

önemine gereken dikkat ve ihtimam gösterilmek suretiyle haritanın ölçek ve işlevlerine göre 

değiştirilir. 

 (2) Yer bazlı seyrüsefer yardımcı cihazlarını, kesişme noktalarını ve yol noktalarını 

göstermek için, haritanın amacına bakılmaksızın, tüm haritalarda aynı temel sembol kullanılır.   

  

 (3) Önemli noktalar için kullanılan sembol aşağıda belirtilen öncelik sırasına göre 

seçilir:  

a) Yer bazlı seyrüsefer yardımcı cihazları,  

b) Kesişme noktası,  

c) Yol nokta sembolü.  

Belirli bir önemli nokta, bir yer bazlı seyrüsefer yardımcı cihazı ya da kesişme noktası mevcut 

olmadığı zaman bir yol noktası sembolü kullanılır.  

 

Havacılık haritalarında ölçüm birimleri 

MADDE 10 – (1) Mesafeler jeodezik mesafeler olarak sağlanır. 

  

 (2) Mesafeler, ölçü birimlerinin farklılığı açık ve net olarak gösterilmek şartı ile, 

kilometre veya deniz mili ya da her ikisi cinsinden ifade edilir.   

  

 (3) İrtifalar, rakımlar ve yükseklikler, ölçü birimlerinin farklılığı açık ve net bir şekilde 

gösterilmek şartı ile metre veya feet ya da ölçü birimlerinin farklılığı açık ve net bir şekilde 

gösterilmek şartıyla her ikisi cinsinden ifade edilir.  

  

 (4) Havaalanları üzerindeki doğrusal boyutlar ve kısa mesafeler metre cinsinden ifade 

edilir.  

  

 (5) Mesafeler, boyutlar, rakımlar ve yüksekliklerin çözünürlük derecesi bu yönetmelik 

uyarınca yayınlanacak olan talimatta yer alan “havacılık veri kalite gereksinimlerine” uygun 

şekilde olur. 

  

 (6) Mesafeler, irtifalar, rakımlar ve yükseklikleri ifade etmek için kullanılan ölçü 

birimleri her bir haritanın ön yüzünde açık ve net bir şekilde belirtilir.  

  

 (7) Üzerinde mesafeler, rakımlar ya da irtifaların gösterildiği her bir haritaya çeviri 

ölçekleri konulmalıdır. Çeviri ölçekleri her bir haritanın ön yüzü üzerinde gösterilir. 

 

Havacılık haritalarında ölçek ve projeksiyon 

MADDE 11 – (1) Geniş alanları kapsayan haritalar için projeksiyonun ismi, temel 

parametreleri ve ölçeği gösterilir. 

  

 (2) Küçük alanları kapsayan haritalar için yalnızca bir doğrusal ölçek gösterilir.  

 

Havacılık haritalarında yer alan havacılık bilgilerinin geçerlilik tarihi 

MADDE 12 – (1) Havacılık bilgilerinin geçerlilik tarihi her bir haritanın ön yüzünde 

gösterilir. 

 

 

 



 

 

Havacılık haritalarında coğrafi isimlerin yazılışı 

MADDE 13 – (1) Tüm yazımlarda Roma alfabesi kullanılır. 

 

 (2) Yer ve coğrafi özellik isimleri, alfabemizde kullanılan aksan işaretleri  ve diakritik 

işaretler dahil olmak üzere resmi yazılışları ile kabul edilir. 

 (3) “Burun”, “Nokta”, “Körfez” ve “Nehir” gibi bir coğrafi terimin herhangi bir harita 

üzerinde kısaltıldığı durumlarda o sözcük  Türkçe’de kısaltıldığı gibi yazılır. Bir haritanın 

içindeki kısaltmalarda noktalama işaretleri kullanılmaz. 

 

Havacılık haritalarında kısaltmalar 

MADDE 14 – (1) Gerekli ve uygun olduğu zaman havacılık haritaları üzerinde 

kısaltmalar kullanılır.  

 

Havacılık haritalarında siyasi sınırlar 

MADDE 15 – (1) Uluslararası sınırlar gösterilir ancak  haritanın kullanımı için daha 

önemli verileri anlaşılmaz hale getirdiği kısımları gösterilmez.  

 

 (2) Bir harita üzerinde birden fazla devletin hükümranlık sahasının yer aldığı 

durumlarda ülkelerin isimleri gösterilir. 

 

Havacılık haritalarında kullanılacak renkler 

MADDE 16 – (1) Haritalar üzerinde kullanılan renkler yönetmeliğin LAHİKA-3 

kısmında yer alan renk kılavuzuna uygun olur.  

 

Havacılık haritalarında rölyef 

MADDE 17 – (1) Rölyef, gösterildiği yerlerde harita kullanıcısının aşağıda sıralanan 

gereksinimlerini yerine getirecek bir şekilde betimlenir:  

 a) Oryantasyon ve tanıtma  

 b) Emniyetli arazi kleransı 

 c) Gösterilen havacılık bilgilerinin açıklığı ve netliği  

 ç) Planlama  

  

 (2) Kritik arazi yükseklikleri için nokta rakımları kullanılır. 

 a) Doğruluk derecesinin kesin olmadığı nokta rakımlarının değerinin ardından ± işareti 

konulur.  

 

Havacılık haritalarında yasak, tahditli sahalar ve tehlikeli sahalar 

MADDE 18 – (1) Yasak, tahditli ya da tehlikeli sahalar gösterildiği zaman, referans 

ya da diğer tanıtma bilgileri gösterilir. ICAO Doküman 7910’da yer alan konum 

göstergelerinin içeriğindeki milliyet harfleri çıkarılır. 

 

Havacılık haritalarında manyetik değişim 

MADDE 19 – (1) Gerçek kuzey ve manyetik değişim gösterilir. Manyetik sapmanın 

çözünürlük derecesi bu yönetmelik uyarınca yayınlanacak olan talimatta yer alan “havacılık 

veri kalite gereksinimlerine” uygun şekilde olur.  

 

 



 

 

Havacılık verileri 

MADDE 20 – (1) Hizmet sağlayıcılar, her bir aşamada kalite yönetimini uygulamak 

için gerekli olan prosedürleri, süreçleri ve kaynakları içeren, uygun olarak organize edilmiş 

bir kalite sistemini ortaya koymak için gerekli olan tüm önlemleri alır. Gerektiği zaman, böyle 

bir kalite yönetiminin ifa edilmesi her bir işlem aşamasında gösterilebilir hale getirilir. Ayrıca 

hizmet sağlayıcılar havacılık verisinin, üretim/bakım aşamalarında ya da operasyonel 

kullanım sırasında tespit edilen herhangi bir veri anormalliği ya da hatasının düzeltilmesi 

amacıyla, havacılık verisinin her zaman orijinine kadar takip edilmesini sağlayacak kurulu 

prosedürlerin mevcut olmasını sağlar.   

  

 (2) Hizmet sağlayıcılar havacılık verisinin harita çözünürlük derecesinin bu 

yönetmelik uyarınca yayınlanacak olan talimatta yer alan “havacılık veri kalite 

gereksinimlerine” uygun şekilde olmasını sağlar. 

   

 (3) Hizmet sağlayıcılar havacılık verisinin bütünlüğünün orijinden bir sonraki 

planlanmış kullanıcıya kadar tüm veri süreci boyunca muhafaza edilmesini sağlar. Havacılık 

verilerinin bütünlüğüne ilişkin gereklilikler verilerin bozulmasından doğan potansiyel riske ve 

verilerin kullanım amacına dayandırılır. Bunun bir sonucu olarak aşağıda belirtilen 

sınıflandırma ve veri bütünlüğü seviyesi geçerli olur:  

 a) Kritik veri: Bozuk kritik veriler kullanırken bir hava aracının daimi emniyetli uçuşu 

ve inişinin ciddi bir risk altında bulunması ve bunun sonucu olarak potansiyel bir kaza 

olasılığının ortaya çıkması yüksek bir olasılıktır. 

 b) Temel veri: Bozuk temel verileri kullanırken bir hava aracının daimi emniyetli 

uçuşu ve inişinin ciddi bir risk altında olması ve bunun bir sonucu olarak potansiyel bir 

kazanın ortaya çıkması ihtimali düşüktür. 

 c) Rutin veri: Bozuk rutin veriler kullanıldığı zaman bir hava aracının daimi olarak 

emniyetli uçuşu ve inişinin ciddi bir risk altında olması ve bunun sonucu olarak potansiyel bir 

kaza riskinin ortaya çıkması ihtimali çok düşüktür.  

 (4) Bütünlük ve veri sınıflandırmasına ilişkin havacılık verileri kalite gereklilikleri bu 

yönetmelik uyarınca yayınlanacak olan talimatta yer alan “havacılık veri kalite 

gereksinimlerine” uygun şekilde olur. 

 

Ortak referans sistemleri 

MADDE 20 – (1) Yatay referans sistemi: 

 a) Dünya Jeodezi Sistemi – 1984 yatay referans sistemi olarak kullanılacaktır. Enlem 

ve boylamı gösteren yayınlanmış havacılık coğrafi koordinatları WGS – 84 jeodezi referans 

verileri cinsinden ifade edilir.  

 b) WGS – 84 koordinatlarına dönüştürülmüş olmakla birlikte orjinal saha çalışmasının 

doğruluk derecesi ICAO EK-11, Bölüm 2 ve ICAO EK-14, Cilt I ve II, Bölüm 2’de öngörülen 

gereklilikleri karşılamayan coğrafi koordinatlar bir asteriks işareti ile gösterilir.  

 c) Coğrafi koordinatların harita çözünürlüğünün derecesi bu yönetmelik uyarınca 

yayınlanacak olan talimatta yer alan “havacılık veri kalite gereksinimlerine” uygun şekilde 

olur. 

  

 (2) Dikey referans sistemi 

Yer çekimi ile ilişkili yüksekliğin (rakım) jeoid adıyla bilinen yüzeye olan ilişkisini veren 

ortalama deniz seviyesi (MSL) verisi dikey referans sistemi olarak kullanılır 

  



 

 

 (3) MSL’e atıfta bulunulan rakımlara ek olarak, spesifik yer pozisyonları için, varsa 

jeoid dalgalanma değeri Türkiye AIP’si AD 2 bölümünde yayınlanır. 

  

 (4) Rakımın ve jeoid dalgalanmanın harita çözünürlüğünün derecesi bu yönetmelik 

uyarınca yayınlanacak olan talimatta yer alan “havacılık veri kalite gereksinimlerine” uygun 

şekilde olur. 

 

 

Zamansal referans sistemi 

MADDE 21 – (1) Miladi takvim ve koordine edilmiş evrensel zaman (UTC) zamansal 

referans sistemi olarak kullanılır.  

  

(2) Harita hazırlamak için farklı bir zamansal referans sistemi kullanıldığı zaman bu 

husus havacılık bilgileri yayınının GEN  2.1.2 bölümünde gösterilir.  

 

 

    ÜÇÜNCÜ BÖLÜM 

         Son Hükümler 

 

Teknik Düzenlemeler 

MADDE 22 – (1) Bu Yönetmelikte yer almayan ve istisnai özellik arz eden teknik 

konular ile bu Yönetmelikte belirtilen konulara ilişkin uygulama detayları, ICAO tarafından 

bu konulara ilişkin olarak yapılan uygulamalara paralel olarak Genel Müdürlük tarafından 

hazırlanacak talimatlar ile düzenlenir. 

 

Yürürlük 

MADDE  23 – (1) Bu Yönetmelik yayımı tarihinde yürürlüğe girer.  

 

Yürütme 

MADDE 24 – (1) Bu Yönetmelik hükümlerini Milli Savunma Bakanı ve Ulaştırma, 

Denizcilik ve Haberleşme Bakanı birlikte yürütür. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

                                                                   LAHiKA-1   

 
 

AIP TURKEY                                                                                               HARİTA SERİSİ YA DA BAŞLIĞI 

TARİHİ                                                                                                                                     AIRAC TARİHİ 

 

HARİTA TİPİ                                                                                                           HAVALİM ANI ADI/ŞEHİR
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ÜRETEN KURULUŞUN İSMİ VE YERİ  AIRAC NUMARASI 



 

 

                                                                                   LAHİKA-2 

 



 

 

 
 

 



 

 

 



 

 

 
 

 

 



 

 

 
 

 



 

 

 



 

 

 
 

                       

 

 

 



 

 

                                                                 LAHİKA-3                                              

 
 

 

 

 



 

 

 
 


