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“Her iste oldugu gibi havacilikta da en ylikseR diizeyde,
gORte seni beRleyen yerini az zamanda dolduracaksin.
Buna gercek dostlarimiz sevineceR, Tuirk Ulusu mutlu olacaktir.”

“As in all other fields, in aviation too you are soon going to fill
the high place that is waiting for you in the sRy.
Our true friends will rejoice in this, and the Turkish Nation
will be gratified.”
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Globallesme ve teknolojik gelismelere paralel olarak, bugiin diinya-
da pek ¢ok sektorde oldugu gibi havacilik sektoriinde de biiyiik gelismeler
yasanmaktadir. Kiiresel Olcekte yasanan tiim bu gelismeler Tiirkiyede de
sektortin hizli biiyiimesini beraberinde getirmis, sivil havacilik politikalar:
diinyanin pek ¢ok iilkesinde oldugu gibi, Tiirkiye'nin de temel politikalarin-
dan biri haline gelmistir.

Bakanhigimizin 2002 yilinda hayata gecirdigi liberal havacilik po-
litikas1 ve ardindan baglattigumiz kiklii projeler ile, sivil havaciligimizi
hizla gelistirip giiclendirdik. En iist seviyede hizmet anlayisiyla siirdiir-
diigiimiiz calismalarimiz da hiz kesmeden devam etmektedir.

Havacilik sektériinde her yil daha biiyiik bir ivmeyle artis gosteren
yogunluga cevap verilebilmesi, yeniliklerin uygulanabilmesi, stirekli biiyii-

menin planlanmasi, ayrica havaalanlarimizin, havayolu isletmecilerimi-
zin ve yer hizmeti kuruluglarimizin bu ihtiyaca cevap verebilmesi icin gerekli olan ¢alismalar: birbiri ardina
hayata gegiriyoruz.

Bu kapsamda, gerek yasal diizenlemeler ile gerekse denetim ve gozetimler ile sivil havaciliin diger alanla-
rinda oldugu gibi heliport yapumi ve isletiminde de hizmet kalite ve standartlarimin en iist seviyeye getirilmesini

hedefliyoruz.

Bu hedef dogrultusunda, heliport isletmecilerine ¢calismalarinda yol giosterecek ve onlara faaliyetlerin-
de 151k tutacak Annex 14 Cilt 2: Heliport Yapimz ve Isletimi kitabi SHGM tarafindan yayimlanmstir.

Sektor kuruluslarimizin yam sira bu alanda egitim veren okul ve kuruluslarimiz agisindan da son
derece onemli bilgilerin yer aldigi bu kaynak yayin sivil havaciliga kazandirmaktan mutluluk duyuyor ve
hizmet kalitesinin daha iist noktalara tasinmasinda 6nemli bir rol oynayacagin iimit ediyoruz.

Liitfi ELVAN

Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani







Sivil havacilik sektériimiiz, son 10 yilda kaydettigi
ilerleme neticesinde, bugiin artik diinya olceginde basari-
lara imza atan, havacilik isletmelerinin kiiresel markalar
haline doniistiigii, siirdiiriilebilir politikalarla potansiyeli
hizla artan ve kiiresel havacilik sistemi icindeki konunu
her gecen giin daha da giiclenen bir sektér haline gelmis-
tir.

Boylesine hizla gelisen havacilik sektoriimiizde ulus-
lararasi kural ve standartlarin en iist diizeyde uygulan-

mast igin, sozkonusu ilerlemenin ulusal kaynak yaymlar ile
desteklenmesi, sektoriimiiziin daha saglikli biiyiimesi ve siirdiiriilebilir gelisimi agisindan biiyiik 6nem tasimak-
tadr.

Ulkemiz sivil havacilik faaliyetlerinin diizenlemesi ve denetlenmesi mevzuat olusturulmasi konularinda
kanunla yetkilendirilen Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, bu gorevlerinin yaninda sektoriin gelisimine katk:
saglayacak ve hizmet kalitesini yiikseltecek kaynak yayinlari da sektire kazandirmaktadar.

Bu cercevede, 2009 yilinda yiiriirliige giren Heliport Yapim ve Isletim Yonetmeligi (SHY-14B) kapsa-
munda siirdiiriilen heliportlara yonelik faaliyetlerimizin ICAO tarafindan belirlenen uluslararasi standart-
larda yapilmasim saglamak icin yiiriittiigiimiiz calismalara bir yenisini daha eklemis bulunuyoruz. Heli-
portlarin yapim ve isletim usul ve esaslarinin anlatildigi “Annex 14 Cilt 2: Heliport Yapimi ve Isletimi” kitabin
yayimlayarak, sektoriimiiziin hizmetine sunuyoruz.

Universitelerimiz, heliport igletmecilerimiz ve helikopter isletmecilerimiz igin rehber bir dokiiman olacag:
diistintilen bu yaym, Tiirk Sivil Havacilifina kazandirmis olmaktan gurur duyuyoruz.

Bilal EKSI
Genel Miidiir
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KISALTMALAR ve SEMBOLLER

(Annex 14, Cilt II'de kullanilan)

Kisaltmalar

APAPI Kisaltilmis hassas yaklasma yolu gostergesi
ASPSL Parcali noktasal 151k kaynag: diizenekleri
cd Kandela

cm Santimetre

FATO Son yaklagma ve kalkis alan1

ft Foot

GNSS Kiiresel seyriisefer uydu sistemi
HAPI Helikopter yaklasma yolu gostergesi
HFM Helikopter ugus el kitab:

Hz Hertz

kg Kilogram

km/h Kilometre/saat

kt Knot

L Litre

1b Libre

LDAH Mevcut inis mesafesi
L/min Litre/dakika

LOA Sinirli ménia alani
LOS Sinirlt mania sektori
LP Isildayan pano

m Metre

MAPt Pas Ge¢me Noktas1
MTOM  Azami kalkis agirhig

OFS Maniadan arindirilmig sektor

PAPI Hassas yaklasma yolu gostergesi

PinS Uzay noktasi

R/T Radyotelefon veya telsiz haberlesmeleri

RTODAH Mevcut kalkistan vazge¢me mesafesi

s Saniye
t Ton (1000 kg)
TLOF Konma ve havalanma alani
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TODAH  Mevcut Kalkis Mesafesi
UCw Inig takim1 genigligi
VSS Gorerek inis segmenti yiizeyi

Semboller

o

Derece

Esittir
% Yiizde

I+

Art1 veya eksi

EL KITAPLARI

(Bu Annex'in spesifikasyonlari ile ilgili)
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Heliport El Kitabi (Doc 9261)
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ON SOz

Tarihi koken

Havaalanlarina iliskin Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar Konsey tarafindan ilk olarak 29 May1s
1951 tarihinde, Uluslararas: Sivil Havacilik S6zlesmesinin ($ikago, 1944) 37. Maddesi uyarinca, bu Sozlesme-
nin 14 sayili EK'i (Annex 14) olarak kabul edilmistir. S6z konusu Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalarin
yer aldig1 isbu dokiiman, artik s6z konusu S6zlesmenin 14 sayili EKinin 1. Cildi (Annex 14, Cilt I) olarak ad-
landirilmaktadir. Cilt I'de genel olarak havaalanlarinin planlanmasi, tasarimi ve isletimi ele alinmakta, ancak
heliportlar i¢in gegerli olan 6zel kosullar yer almamaktadir.

Bu sebeple, heliportlara iliskin hiikiimlerin dahil edilebilmesine yonelik bir arag olarak Cilt I sunulmak-
tadir. ANC Gérsel Yardimcilar Panelinin ve ANC Helikopter Isletme Panelinin yardimuiyla, heliport planla-
masina, tasarimina ve isletimine iliskin tiim hususlar1 iceren kapsamli Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygula-
malara yonelik 6neriler gelistirilmigtir.

Tablo Ada, bu ciltte yer alan hitkiimlerin mengei ile birlikte ilgili 6nemli konularin bir listesi, Annex’in
Konsey tarafindan kabul edildigi tarih, yiiriirliige girdigi tarih ve uygulamaya koyuldugu tarih gosterilmektedir.

Akit Devletler tarafindan gerceklestirilecek islemler

Farkhiliklarin bildirilmesi. S6zlesmenin, Akit Devletlerin, ulusal kurallar1 ve uygulamalari ile isbu Annex’te
ve miiteakip tadillerde yer verilen Uluslararasi Standartlar arasindaki farkliliklar1 Orgiite bildirmelerini én-
goren 38. Maddesinden kaynaklanan yiikiimliliikler Akit Devletlere hatirlatiimaktadir. Akit Devletlerden,
yukarida belirtilen bildirimlerin kapsamini, farkliliklarin bildirilmesinin hava seyriisefer emniyeti agisindan
6nem tasidig1 durumlarda, isbu Annex’te ve miiteakip tadillerde yer alan Tavsiye Edilen Uygulamalarda mey-
dana gelen farkliliklar1 da igerecek sekilde genisletmeleri beklenmektedir. Akit Devletlerin ayrica bilahare
olusabilecek farkliliklar1 veya daha énceden bildirilen farkliliklarin ortadan kalktigi durumlari da Orgiite
gecikmeksizin bildirmeleri gerekmektedir. Isbu Annex iizerinde yapilacak her bir tadilin kabuliiniin hemen
ardindan Akit Devletlere farkliliklarin bildirilmesine yonelik bir talep gonderilecektir.

Ayrica, Havacilik Bilgi Servisi vasitasiyla Devletlerin ulusal kurallar: ve uygulamalari ile ilgili ICAO Stan-
dartlar1 ve Tavsiye Edilen Uygulamalar arasindaki farkliliklarin yayinlanmasina iliskin Annex 15 hiikiimleri-
nin yani sira Devletlerin S6zlesmenin 38. Maddesi kapsamindaki yiikiimliiliiklerine de dikkat ¢ekilmektedir.

Bilginin yaymlanmas:. Isbu Annex kapsaminda belirtilen Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar geregi
ongoriilen hava araci operasyonlarini etkileyen tesislerin, hizmetlerin ve prosediirlerin tesis edilmesi, kaldiril-
mas1 veya bunlar tizerinde yapilan degisiklikler Annex 15 hitkiimlerine gore bildirilecek ve ytiriirliige girecektir.

Annex’in Boliimlerinin Statiisii

Annex, statiileri agagida belirtilen boliimlerden olugsmaktadir; ancak bu béliimlerin tamaminin tiim An-
nex’lerde bulunmasi zorunlu degildir:

1. — Annex’in 0ziinii olusturan materyal:

a) Konsey tarafindan Sozlesme hiitkiimleri dogrultusunda kabul edilen Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar Bunlar asagidaki sekilde tanimlanmaktadir:

Standart: Fiziksel 6zelliklere, konfigiirasyona, materyale, performansa, personele veya prosediire iliskin
olarak hazirlanan, yeknesak bir sekilde uygulanmasinin uluslararasi hava seyriiseferinin emniyeti ve diizen-
liligi acisindan gerekli gortldiagii ve Akit Devletlerin Sozlesme uyarinca uymakla yiikiimlii olduklar: ve uy-
malarinin miimkiin olmadig1 durumlarda, 38. Madde uyarinca Konseye bildirimde bulunmalarinin zorunlu
oldugu her tiirlii teknik sart.
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Tavsiye Edilen Uygulama: Fiziksel ozelliklere, konfigiirasyona, materyale, performansa, personele veya
prosediire iliskin olarak hazirlanan, yeknesak bir sekilde uygulanmasinin uluslararasi hava seyriiseferinin
emniyeti, diizenliligi ve verimliligi agisindan gerekli gortildiigii ve Akit Devletlerin Sozlesme uyarinca uyma-
ya gayret gosterecekleri her tiirlii teknik sart.

b) Kolaylik saglamak amaci ile ayr1 bir sekilde gruplandirilan ancak Konsey tarafindan kabul edilen
Standartlarin ve Tavsiye Edilen Uygulamalarin bir parcasini olusturan Ek’ler

c) Standartlarda ve Tavsiye Edilen Uygulamalarda kullanilan ve genel kabul gérmiis bir s6zlitk anlami-
na sahip olmamalari nedeniyle izaha gerek duymayacak kadar agik bir anlam tagimayan ifadelerin
Tammlari. Tanimlar bagimsiz bir statiiye sahip degillerdir ancak ilgili ifadenin anlaminda yapilacak
bir degisiklik teknik sartnameyi etkileyeceginden, ilgili ifadenin kullanildig1 Standardin ve tavsiye
Edilen Uygulamanin ayrilmaz bir pargast niteligi tasimaktadirlar.

d) Herhangi bir Standarda veya Tavsiye Edilen Uygulamaya eklenen ve s6z konusu Standartta veya Tav-
siye Edilen Uygulamada atifta bulunulan veya bu Standardin veya Tavsiye Edilen Uygulamanin bir
pargasini olusturan ve ayni statiiye sahip olan Tablolar ve Sekiller.

2.— Konsey tarafindan, Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar ile baglantili olarak yayimlanmas:
onaylanan materyal:

a) Konsey tarafindan gerceklestirilen islemlere dayali, ge¢cmise yonelik ve agiklayici bilgilerden olusan
ve Devletlerin Sozlesme ve Kabul Karari uyarinca Standartlarin ve Tavsiye edilen Uygulamalarin
tatbikine iligkin yiikiimliiliiklerini iceren Onséz.

b) Annex’in boliimlerinin, kisimlarinin ve alt kisimlarinin basinda yer alan ve metnin tatbikinin anla-
silmasini kolaylastiran agiklayici bilgilerden olusan Giris.

c) Metinde yer alan ve ilgili Standartlara ve Tavsiye Edilen Uygulamalara yénelik, fiili olaylara dayali
bilgileri ya da referanslar1 igeren ancak Standartlarin veya Tavsiye Edilen Uygulamalarin bir pargasi-
ni1 olusturmayan Notlar.

d) Standartlar1 ve Tavsiye Edilen Uygulamalar1 tamamlayici nitelikteki bilgileri igeren ya da Standartla-
rin ve Tavsiye Edilen Uygulamalarin tatbiki konusunda kilavuz gorevi goren Ekler.

Dil secimi
Isbu Annex alt1 farkli dilde kabul edilmistir — Ingilizce, Arapga, Cince, Fransizca, Rusca ve Ispanyolca.
Her bir Akit Devletin ulusal uygulamalar ve Sozlesmede 6ngoriilen diger amaglar i¢in dogrudan kullanmak

ya da kendi diline terciime ederek kullanmak amac ile bu metinlerden birini segmesi ve yaptig1 secimi Orgiite
bildirmesi gerekmektedir.

Yazim uygulamalan

Tim ifadelerin statiisiiniin bir bakista anlasilabilmesine olanak saglamak amaci ile asagidaki uygula-
malara bagl kalinmustir: Standartlar ince Latin harfleriyle yazilmistir, Tavsiye Edilen Uygulamalar ince italik
harflerle yazilmigtir ve statiileri Tavsiye On eki ile belirtilmistir, Notlar ince italik harflerle yazilmistir ve sta-
titleri Not 6n eki ile belirtilmistir.

Spesifikasyonlarin yaziminda asagidaki yazim uygulamas: uygulanmistir: Standartlarda kullanilan fiiller
“-cek/cak” son ekini, Tavsiye Edilen Uygulamalardaki fiiller ise “meli/mal1” son ekini almaktadir.

Isbu belgede Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesinin Annex 5’inde éngoriildiigii sekilde, Uluslararasi
Birimler Sistemine (SI) uygun 6l¢ti birimleri kullanilmistir. Annex’in SI digindaki alternatif 6l¢iim birimle-
rinin kullanilmasina izin verdigi yerlerde, bu birimler asil birimlerin ardindan parantez igerisinde belirtil-
mektedir. Degerlerin iki farkli 6l¢ii biriminde verilmesi durumunda, bu degerlerin birbirine esit oldugu ve
birbirlerinin yerine kullanilabilecegi varsayilmamalidir. Ancak bu birimlerden herhangi birinin kullanilmasi
halinde esdeger bir emniyet seviyesinin elde edilebilecegi sonucu ¢ikartilabilecektir.
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Isbu belgenin bir rakam ve/veya baslik ile belirtilen herhangi bir béliimiine yapilan atiflar s6z konusu

bolimiin tim alt boliimlerini de kapsamaktadir.

Tablo A. Annex 14, Cilt Il iizerinde yapilan tadiller

icindekiler

Tadiller Kaynak(lar) Konu(lar) Kabul Edilme Tarihi
Yiiriirliige Girme Tarihi
Gegerlilik Tarihi
1. Basim ANC Helikopter Fiziksel 6zellikler; mania sinirlama ytizeyleri; 9 Mart 1990
Panelinin Dordiincii ~ gozle goriilen meteoroloji kosullarina iliskin gor- 30 Ternmuz 1990
Toplantisy; Sekretarya  sel yardimcilar; kurtarma ve yanginla miicadele
15 K 1990
ve ANC Gorsel Yar- hizmetleri asim
dimcilar Panelinin On
Birinci Toplantist
1 Sekretarya ve ANC Standart geodetik referans sistemi (WGS-84); kir1- 13 Mart 1995
(2. Basim) Gorsel Yardimcilar labilirlik; hassas olmayan helikopter yaklasmalari- 74 Temmuz 1995
Panelinin On Ikinci na yoneh.k gorlsel yardimcilar ve gorerek hizalama 9 Kasim 1995
Toplantist kilavuz sistemi.
2 Hava Seyriisefer Ko- Havacilik veritabanlari ve Diinya Geodetik Siste- 21 Mart 1997
misyonu minin dikey bilesenleri — 1984 (WGS-84). 21 Temmuz 1997
6 Kasim 1997
3 Sekretarya ve ANC Takvim, baslangi¢ noktasi, Miladi takvim ve mania 27 Subat 2004
Gorsel Yardimcilar Pa-  tanimlary; ortak referans sistemleri; heliport ebadi ve 12 Temmuz 2004
nelinin On Dérdiincti  ilgili bilgiler; konma ve havalanma alan aydinlatma 25 Kasim 2004
Toplantist sistemi; Ek 1 — Havacilik Verileri Kalite Gereklilikleri
4 Birinci Havaalanlar1 Giris notu; hava transit glizergahi, beyan edilen 4 Mart 2009
(3. Basim) Paneli Toplantist mesafeler, dinamik yiik tasima yiizeyi, son yaklasma 50 Temmuz 2009

ve kalkis alani, helikopter hava taksiyolu, helikopter
asma sahasy, helikopter yer taksiyolu, helikopter park
yeri, helidek, ménia, koruma alan, kalkistan vaz-
gecme alani, gemi tizeri heliport, statik yiik tasgima
ylizeyi, taksi glizergahi, konma ve havalanma alani,
vingle kaldirma alani tanimlari; gegerlilik; yer seviye-
si heliportlarin, yiikseltilmis heliportlarin, helidek-
lerin ve gemi tizeri heliportlarin fiziksel 6zellikleri;
mania sinirlama yiizeyleri ve sektorleri ve helidek-
lere ve gemi {izeri heliportlara iligkin gereklilikler;
vingle kaldirma alani isaretlemesi; heliport tanitma
isaretlemesi; izin verilen azami agirlik isaretlemesi;
izin verilen azami D degeri isaretlemesi; konma ve
havalanma alani isaretlemesi; konma/konumlan-
dirma isaretlemesi; helidek méniadan armdirilmig
sektor isaretlemesi; helidek yiizeyi isaretlemesi ve
helidek yasakl: inis sektorii isaretlemesi.

19 Kasim 2009
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Tadiller Kaynak(lar) Konu(lar) Kabul Edilme Tarihi
Yiiriirliige Girme Tarihi
Gegerlilik Tarihi
5 Ikinci Havaalanlar1 D, helikopter taksi giizergahu, helidek, heliport 27 Subat 2013
(4. Basim) Paneli Toplantist rakimy, bitiinlik siniflandirmasi, point-in-space 15 Temmuz 2013
(AP/2) (uzay noktasi) yaklagma, point-in-space gore-
14 Kasim 2013

AIS AIM Caligma
Grubu tarafindan
desteklenen Sekre-
tarya (AIS-AIMSG)

rek inis segmenti, pist tipi FATO ve yer seviyesi
heliport tanimlary; gegerlilik; havacilik verileri-
nin biitinliigii; yer seviyesi heliportlarin fiziksel
ozellikleri; helidekler, gemi izeri heliportlar;
mania sinirlama yiizeyleri ve sektorleri ile méania
sinirlama gereklilikleri dahil, mania ortams; vingle
kaldirma alani isaretlemesi, heliport tanitma
isaretlemesi, izin verilen azami agirlik isaretlemesi,
D degeri isaretlemesi, son yaklagma ve kalkis alan
ebat isaretlemesi, yer seviyesi heliportlar i¢in son
yaklasma ve kalkig alani dis kenar isaretlemesi
veya isaretleyicileri, hedef noktas isaretlemesi,
konma/konumlandirma isaretlemesi, heliport

ad1 isaretlemesi, helidek méniadan arindirilmis
sektor (sevron) isaretlemesi, helidek ve gemi tizeri
heliport yiizey isaretlemesi, helidek yasakli inis
sektorii isaretlemeleri, helikopter yer taksiyolu
isaretlemeleri ve isaretleyicileri, helikopter hava
taksiyolu isaretlemeleri ve isaretleyicileri dahil
gorsel yardimcilar; helikopter park yeri isaretle-
meleri; ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi,
ucus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi

Ek 1, Havacilik Verileri Kalite Gereklilikleri; Ek

2, hassas olmayan ve/veya hassas Yaklagmalar

ve Aletli Kalkislarm yapildig1 Aletli Heliportlara
iliskin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar.
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Annex 14 Cilt 2 Heliport Tasarimi ve isletimi

BOLUM 1. GENEL

Giris Notu.— Annex 14, Cilt I, heliportlarda saglanacak fiziksel ozellikleri ve mania sinirlama yiizeylerini
ve bir heliportta normalde saglanan belirli tesisleri ve teknik hizmetleri ongoren Standartlar: ve Tavsiye Edilen
Uygulamalari (spesifikasyonlar) icermektedir. Bu spesifikasyonlarin bir hava aracinin operasyonunu sinirlamasi
veya diizenlemesi ongoriilmemistir.

Heliport tasarlanirken, heliportu kullanmasi amaglanan, en biiyiik ebatlara ve en yiiksek azami kalkis
agirhgima (MTOM) sahip kritik tasarim helikopterin dikkate alinmas: gerekecektir.

Helikopter ugus isletme hiikiimleri Annex 6, Kisim III'te yer almaktadir.

1.1. Tanimlar

Asagidaki terimler, bu ciltte kullanildiginda asagida belirtilen anlamlara sahip olacaklardir: Annex 14,
Cilt I'de her iki cilt icerisinde kullanilan terimlerin tanimlari yer almaktadir.

Baslangi¢ noktasi. Baska miktarlarin hesaplanmasina yonelik bir referans veya esas niteliginde olabilecek
herhangi bir miktar veya miktarlar seti (ISO 19104x).

Beyan edilen mesafeler — heliportlar.

a. Mevcut kalkis mesafesi (TODAH). Helikopterlerin kalkisi tamamlamasi i¢in mevcut ve elverisli
oldugu beyan edilen FATO uzunlugu art1 helikopter asma yolu uzunlugu (saglanmus ise).

b.  Mevcut kalkistan vazgegme mesafesi (RTODAH). Vazgecilen bir kalkisi tamamlamak iizere 1.
performans sinifinda isletilen helikopterler i¢in mevcut ve elverisli oldugu beyan edilen FATO
uzunlugu.

Mania
¢.  Mevcut inis mesafesi (LDAH). Helikopterlerin belirli bir ytikseklikten inig manevrasini tamamlamasi

icin mevcut ve elverisli oldugu beyan edilen FATO uzunlugu art1 herhangi bir ilave alan.

Biitiinliik (havacilik verileri). Bir havacilik bilgisinin ve onun degerinin, olusumundan veya resmi olarak
degistirilmesinden bu yana kaybolmadiginda veya degistirilmedigine iliskin bir giivence derecesi.

Biitiinliik siniflandirmasi (havacilik verileri). Bozulmus veri kullanimindan kaynaklanan potansiyel
riske dayanan siniflandirma. Havacilik verileri asagidaki sekilde siniflandirilir:

a. rutin veriler: bozulmus rutin verileri kullanirken, bir hava aracinin siirekli emniyetli ugusunun ve
inisinin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda olacagi yontinde ¢ok diigitk
olasilik s6z konusudur

b. 6nemli veriler: bozulmus 6nemli verileri kullanirken, bir hava aracinin siirekli emniyetli ugusunun
ve inisinin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda olacag: yontinde diisiik
olasilik s6z konusudur.

* SO Standard1 19104, Cografi bilgiler - Terminoloji
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c.  kritik veriler: bozulmus rutin verileri kullanirken, bir hava aracinin siirekli emniyetli ug¢ugunun ve
inisinin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda olacag1 yontinde yiiksek olasilik
s6z konusudur.

Dinamik yiik tasiyic1 yiizey. Acil durumda tizerinde konan helikopterin olusturdugu yiiki destekleme
kabiliyeti bulunan ytizey.

Dogruluk. Ongoriilen veya dlciilen deger ile gergek deger arasindaki uygunluk derecesi.

Not.— Olciilen konumsal veriler igin, dogruluk normalde, gercek bir konuma belirli bir giiven duyulan ve
belirtilen bir konuma olan bir mesafe bakimindan ifade edilmektedir.

Doniissel artiklik kontrolii (CRC). Veri kayb: veya degisikligine karsi bir giivence seviyesi saglayan
verinin dijital olarak ifade edilmesine uygulanan matematiksel bir algoritma

D. Rotor(lar) doner vaziyetteyken, ana rotor ucu yol diizleminin en 6n konumundan kuyruk rotor ucu
yol diizleminin veya helikopter iskeletinin en arka konumuna kadar ol¢iilen, helikopterin en biiyiik genel
ebad1

Not.— Bu metin igerisinde “D” teriminden yer yer “D degeri” terimi kullanilarak bahsedilmektedir.

Elipsoit yiikseklik (Geodetik yiikseklik). Soz konusu noktanin icinden elipsoit dis dikme boyunca
olgiilen, referans elipsoit ile ilgili ytikseklik.

Emniyet alani. Hava seyriisefer amagh gerekli olanlar disinda, ménialardan arindirilmis olan FATO’yu
gevreleyen bir heliport {izerinde bulunan ve kazaen FATOdan sapan helikopterlerin hasar gérme riskini
azaltmay1 amaglayan belirli bir alan.

Gemi iizeri heliport. Ozel olarak yapilmis olan veya 6zel amagh olmayan bir gemi iizerinde bulunan
heliport. Ozel amagl gemi iizeri heliportlar, sadece helikopter operasyonlari icin tasarlanmis olan gemilerde
bulunan heliportlardir. Ozel amagh olmayan gemi iizeri heliport ise, 6zel olarak bu gérev igin tasarlanmamis
olan ancak helikopteri kaldirma kapasitesine sahip bir gemi tizerindeki alandan yararlanilan heliportlardir.

Geodetik baslangic noktasi. Global referans sistemi/gercevesi bakimindan yerel referans sisteminin
yerinin ve yoniiniin tanimlanmast i¢in gerekli minimum parametreler seti.

Geoid. Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, diizeltilmemis ortalama deniz seviyesine (MSL)
rastlayan, Diinyanin ¢ekim alanindaki esit potansiyelli ylizey.

Not.— Geoidin bigimi, yerel yercekimi bozukluklari (riizgar gelgitleri, tuzluluk, akim vs.) nedeniyle
diizensizdir ve agirlik yonii her noktada geoide dikeydir.

Geoid dalgalanma. Geoidin, matematiksel referans elipsoidinin iizerindeki (pozitif) veya altindaki
(negatif) mesafesi. Not. - Diinya Geodetik Sistemi -1984 (WGS-84) ile tanimlanan elipsoid ile ilgili olarak,
WGS-84 elipsoid yiikseklik ile ortometrik yiikseklik arasindaki fark, WGS-84 geoid dalgalanmay1 temsil
etmektedir.

Helidek. Petrol veya gaz islemek amaciyla kullanilan arama ve/veya iiretim birimi gibi ylizen veya kiyidan
uzakta sabit bir yapi tizerinde bulunan bir heliport.

Helikopter asma sahasi. Performans sinifi 1de isletilen bir helikopterin tizerinde hizlanarak belirli bir
yiikseklige ulasabilecegi, elverisli bir alan olarak se¢ilmis ve/veya hazirlanmis olan arazi veya su tizerindeki
belirli bir alan.

Helikopter hava taksiyolu. Helikopterlerin havada taksi yapmast i¢in yiizey iizerinde tespit edilmis olan
belirli bir yol.
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Helikopter park yeri. Bir helikopterin park edilmesine ve yerde taksi yapma islemlerinin tamamlandig:
veya havada taksi yapma islemlerinin 6ngoriildiigii durumlarda, helikopterin konmasina ve havalanmasina
olanak veren bir hava araci park yeri.

Helikopter taksi giizergahi. Helikopterlerin heliportun bir bdliimiinden bagka bir béliimiine hareket
etmesi icin tespit edilmis olan belirli bir yol. Taksi giizergahi, merkezi taksi glizergahi iizerinde bulunan
helikopter hava veya yer taksiyolunu igermektedir.

Helikopter yer taksiyolu. Tekerlekli inis takimlar: bulunan helikopterlerin yerdeki hareketini saglamaya
yonelik yer taksiyolu.

Heliport. Tamamen veya kismen helikopterlerin gelisi, kalkis1 ve yiizey hareketi i¢in kullanilmasi
ongoriilen, bir yapr iizerindeki tanimlanmis bir alan veya bir havaalani.

Heliport rakimi. En yliksek FATO noktasinin rakimidir.

Istasyon sapmasi. VOR istasyonunun ayarlandigi anda belirlenen, VORun sifir derece radyali ile gercek
kuzey arasindaki bir hiza degisimi.

Kalkistan Vazge¢me alami. Performans sinifi I'de isletilen helikopterlerin vazgegilen bir kalkist
tamamlamast i¢in heliport tizerinde belirlenmis olan elverisli alan.

Konma ve havalanma alani (TLOF). Helikopterin iizerine konabilecegi veya iizerinden havalanabilecegi
alan.

Koruma alani. Helikopterlerin, emniyetli manevra yapabilmesi i¢in diger cisimlerden, FATOdan, diger
taksi giizergahlarindan ve helikopter park yerlerinden ayrilmasini saglayan, taksi giizergahi icerisinde ve
helikopter park yeri ¢evresindeki alan.

Mania.
a. Hava araglarinin yiizey hareketi i¢in 6ngoriilen bir alanda bulunan veya
b.  ugus halindeki hava araglarinin korunmasi icin 6ngoériilen belirli bir yiizey tizerinde uzanan veya

c.  butanimlanmus yiizeylerin disinda duran ve hava seyriiseferine bir tehlike olarak tayin edilmis olan
tiim sabit (gerek gecici gerekse daimi) ve hareketli cisimler veya bunlarin parcalari.

Miladi Takvim. Genel olarak kullanilan takvim; tropik yila Rumi takvimden daha ¢ok yaklasan bir yili
tanimlamak tizere ilk olarak 1582de kullanilmistir (ISO 19108*** ).

Not. - Miladi takvimde, normal yillarda 365 giin ve artik yillarda 366 giin bulunmakta olup, bir yil ardisik
on iki aya béliinmiistiir.

Ortometrik yiikseklik. Genel olarak bir MSL yiiksekligi olarak gosterilen, bir noktanin geoide gore
yiksekligi.

Pist tipi FATO. $ekil itibariyle piste benzer 6zelliklere sahip olan FATO.

Point-in-space (PinS) gérerek inis segmenti. Helikopter PinS yaklagsma prosediiriiniin MAPtden PinS

“gorerek ilerleme” prosediiriine ait inis yerine kadar olan boliimiidiir. Bu gorerek inis segmenti Uzay Noktasini
(PinS) inis yerine baglamaktadir.

Not.— PinS yaklasmaya iliskin prosediir tasarim kriterleri ve gorerek inis segmentine iliskin ayrimtili tasarim
gereklilikleri, Hava Seyriisefer Hizmetleri — Hava Araci Operasyonlari, (PANS-OPS, Doc 816) kapsaminda
belirtilmektedir.

*  ISO Standard1 19108, Cografi bilgiler - Temporal sema
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Point-in-space yaklasma (PinS). Point-in-space (uzay noktasi) yaklagma, GNSS’ye dayanan ve sadece
helikopter icin tasarlanmis olan bir yaklasma prosediiriidiir. Ménialar1 gérmek ve bunlardan kaginmak
i¢in yeterli goriis kosullar1 mevcut oldugunda gorerek yapilan manevralardan yararlanarak, miiteakip ucus
manevralarina veya yaklagsmaya ve inise izin verecek sekilde konumlanmis olan bir referans noktasina gore
hizalanmistir.

Son yaklasma ve kalkis alani1 (FATO). Havada asili kalmaya veya inise yonelik yaklagma manevrasinin
son asamasinin tzerinde tamamlandigi ve kalkis manevrasinin baslatildig: belirli bir alan. FATOnun
performans sinifi 1de isletilen helikopterler tarafindan kullanilacagi durumlarda, belirlenmis alan mevcut
kalkistan vazgecme alanini icermektedir.

Statik yiik tastyici yiizey. Uzerinde bulunan bir helikopterin agirligini kaldirma kapasitesi bulunan yiizey.

Takvim. Temporal pozisyonun tanimlanmasina yonelik esas1 bir giinlitk bir ¢éziiniirliikle saglayan
aralikli temporal referans sistemi (ISO 19108%)

Veri kalitesi. Saglanan verilerin, dogruluk, ¢oziiniirliik ve butiinlitk bakimindan veri kullanicisinin
ihtiyaglarini karsiladigina iligkin bir giiven derecesi veya diizeyi.

Vingle kaldirma alani. Personelin veya malzemelerin helikopter vasitasiyla bir gemiye veya bir gemiden
transferi i¢in saglanan alan.

Yer seviyesi heliport. Arazi lizerinde veya su ylizeyindeki bir yapr iizerinde bulunan bir heliport.

Yiikseltilmis heliport. Arazi tizerindeki yiikseltilmis bir yap1 tizerine konumlanmus heliport.

1.2. Gegerlilik

Not.— Isbu Annex’te belirtilen boyutlarda tek ana rotorlu helikopterler esas alinmistir. Tandem rotorlu
helikopterlere iliskin tasarimda bu Annex’te belirtilen emniyet alan ve koruma alanlari ile ilgili temel sartlardan
yararlamlarak spesifik modellerin ayri ayri incelemesi esas alinacaktir. Isbu Annex’in ana béliimlerinde yer
alan spesifikasyonlar Point-in space yaklasma veya kalkis kullaniminin bulunabilecegi ve bulunmayabilecegi
aletsiz heliportlar icin gecerlidir. Hassas olmayan ve/veya hassas yaklasmalarin ve aletli kalkislarin yapildigi
aletli heliportlara iliskin diger spesifikasyonlar Ek 2de ayrimtili olarak agiklanmaktadir. Bu Annex’te yer alan
spesifikasyonlar su heliportlari igin gegerli degildir (su yiizeyinde konma veya havalanma).

1.2.1 Annex’teki bazi spesifikasyonlarin tefsirinde, ilgili otoritenin takdirde bulunmasi, karar almasi veya
bir gorevi yerine getirmesi acik bir sekilde dngoriilmektedir. Diger spesifikasyonlarda ise ilgili otorite ifadesi
acikca yer almamakla birlikte, ima yoluyla dahil edilmektedir. Her iki durumda da, hangi tespitin veya eylemin
gerekli olduguna iliskin sorumluluk, heliport tizerinde yarg: yetkisine sahip olan Devlete ait olacaktir.

1.2.2 Annex 14, Cilt IT'de yer alan spesifikasyonlar, uluslararas: sivil havacilikta helikopterler tarafindan
kullanilmasi amaglanan tiim heliportlar icin gecerli olacaktir. S6z konusu spesifikasyonlar, esas itibariyle
ugaklarin kullanimina yénelik olan bir havaalaninda sadece helikopterlerin kullanimina ayrilmis olan alanlar
icin de esit derece gegerli olacaktir. Ilgili durumlarda, bu tiir havaalanlarinda gergeklestirilen helikopter
operasyonlari icin Annex 14, Cilt I'in hiikiimleri de gecerli olacaktir.

1.2.3 Aksi belirtilmedikge, bu cilt igerisinde bir renge atifta bulunuldugunda, s6z konusu renk i¢in Annex
14, Cilt Te ait Ek 1'de yer alan spesifikasyonlar gegerli olacaktir.

*  ISO Standard1 19108, cografi bilgi - Temporal sema

16T




Annex 14 Cilt 2 Heliport Tasarimi ve isletimi

1.3. Ortak referans sistemleri

1.3.1. Yatay referans sistemi

Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84) ), yatay (geodetik) referans sistemi olarak kullanilacaktir.
Bildirilen havacilik cografi koordinatlar1 (enlem ve boylam belirten) WGS-84 geodetik referans baglangi¢
noktasi bakimindan ifade edilecektir.

Not.— WGS-84 ile ilgili genis kapsamli kilavuz materyal, Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84)
Elkitabi(Doc 9674) icerisinde yer almaktadir.

1.3.2. Dikey referans sistemi

Yer¢ekimine iliskin yiliksekligin (irtifanin) geoid olarak bilinen bir yiizeye iliskisini veren ortalama deniz
seviyesi (MSL) baslangi¢ noktasi, dikey referans sistemi olarak kullanilacaktir.

Not 1. - Geoid, diinyada en fazla MSLye yaklasmaktadir. Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, MSLye
rastlayan, Diinyanin ¢ekim alanindaki esit potansiyelli yiizey olarak tamimlanmaktadir.

Not 2. - Yercekimine iliskin yiikseklikler (irtifalar) aym zamanda ortometrik yiikseklikler olarak da
amlmakta olup, elipsoidin iizerindeki noktalarin mesafeleri de elipsoid yiikseklikler olarak anilmaktadir.

1.3.3. Temporal referans sistemi

(1) Temporal referans sistemi olarak, Miladi takvim ve Koordine Evrensel Saat (UTC) kullanilacaktir.

1.3.3.2 Farkli bir temporal referans sistemi kullanildiginda, bu husus, Havacilik Bilgi Yayinindaki (AIP)
GEN 2.1.2de belirtilecektir.
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BOLUM 2. HELIPORT VERILERI

I
2.1. Havacilik Verileri

2.1.1 Heliport ile ilgili havacilik verilerinin belirlenmesi ve bildirilmesi, olusturulan kalite sistemi
prosediirlerini dikkate alarak, Ek 1de yer alan Tablo Al-1 ila Al-5te belirtilen dogruluk ve biitiinliik
gerekliliklerine gore gerceklestirilecektir. Havacilik verilerine iliskin dogruluk gereklilikleri, ytizde 95’lik bir
gliven diizeyine dayanmakta olup, bu agidan iig tiir pozisyon verileri belirlenecektir: dl¢tilen noktalar (6rnegin
FATO esigi), hesaplanmis noktalar (uzaydaki noktalardan incelenmis bilinen noktalardan matematiksel
hesaplamalar, sabitler) ve beyan edilen noktalar (6rnegin ugus bilgileri bolgesel sinir noktalarr).

Not.— Kalite sistemi ile ilgili spesifikasyonlar, Annex 15, Boliim 3’te belirtilmistir.

2.1.2 Akit Devletler, havacilik verilerinin biitiinligiiniin 6l¢iimden/baslangictan bir sonraki
hedeflenen kullaniciya kadar olan veri siireci boyunca muhafaza edilmesini saglayacaktir. Gegerli biitiinlitk
siniflandirmalari esas alinarak, gegerlilik ve dogruluk saptama prosediirleri:

a. rutin verilere iliskin olarak: verilerin islenmesi sirasinda bozulmayi énlemelidir;

b. o6nemli verilere iligkin olarak: siirecin biitiinii boyunca herhangi bir asamada bozulma meydana
gelmemesini temin etmelidir ve bu seviyede veri biitiinligiiniin daha ileri seviyede temin edilmesi
amactyla, sistem mimarisinin genelindeki potansiyel risklerin ele alinmas igin gerek duyulan ilave
stiregler icerebilir ve

c.  kritik verilere iliskin olarak: stirecin biitiinii boyunca herhangi bir asamada bozulma meydana
gelmemesini temin etmeli ve sistem mimarisinin genelinin ayrintili analizi yoluyla potansiyel veri
biitiinliig riskleri olarak tespit edilen kusurlarin etkilerinin tamamiyla azaltilmasina yonelik ilave
biitiinliik gitvence prosediirleri icermelidir.

Not.— Havacilik verilerinin ve havacilik bilgilerinin islenmesine iliskin kilavuz materyal, RTCA Dokiiman
DO-200B ve Avrupa Sivil Havacilik Techizati Teskilat: (EUROCAE) Dokiiman ED-76B — Havacilik Verilerinin
Islenmesine Iliskin Standartlar icerisinde yer almaktadur.

2.1.3 Saklandiginda veya transit haldeyken elektronik havacilik verilerinin korunmasi, tamamen doniigsel
artiklik denetimi (CRC) tarafindan izlenecektir. 2.1.2de siiflandirildig: iizere, kritik ve 6nemli havacilik
verilerinin bitiinlitkk diizeyine iliskin koruma saglamak icin sirasiyla 32 veya 24 bit'lik CRC algoritma
uygulanacaktir.

2.1.4 Tavsiye.— 2.1.2de simflandirildigi iizere, rutin havacilik verilerinin biitiinliik diizeyine iliskin koruma
saglamak icin 16 bit’lik bir CRC algoritma uygulanmalidir.

Not.— Havacilik verileri kalite gerekliliklerine iliskin kilavuz materyal (dogruluk, ¢oziiniirliik, biitiinliik,
koruma ve izlenebilirlik) Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84) El Kitab1 (Doc 9674) icerisinde yer
almaktadir. Havacilik verilerinin dogrulugu ve biitiinliigii ile ilgili Ek 1deki hiikiimler bakimindan destekleyici
materyal, RTCA Dokiiman DO-201A ve Avrupa Sivil Havacilik Techizat: Teskilat: (EUROCAE) Dokiiman ED-
77 — Havacilik Bilgilerine iliskin Sanayi Gereklilikleri icerisinde yer almaktadir.
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2.1.5 Enlemi ve boylam1 gosteren cografi koordinatlar, matematiksel olarak WGS-84 koordinatlarina
doniistiiriilmiis olan ve asil saha ¢aligmasi dogrulugu Ek 1, Tablo Al-1deki gerekliliklere uygun olmayan
cografi koordinatlar1 tanimlayarak, Diinya Geodetik Sistemi - 1984 (WGS-84) geodetik referans baslangic
noktas1 bakimindan tespit edilip bildirilecektir.

2.1.6 Saha ¢aligmasi dogrulugunun sirasi, ugus asamalari i¢in ortaya ¢ikan isletme seyriisefer verilerinin,
Ek 1'de yer alan tablolarda belirtildigi {izere, uygun bir referans ¢ergevesi bakimimndan maksimum sapmalar
dahilinde bulunacag: sekilde olacaktir.

2.1.7 Heliportlardaki 6zel 6lgiilmiis arazi noktalarinin ytiksekligine (ortalama deniz seviyesi referans
alinarak) ilaveten, Ek 1de belirtilen pozisyonlara yoénelik geoid dalgalanma (WGS-84 elipsoid referans
alinarak) tespit edilip, havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

Not 1.— Uygun bir referans cercevesi, WGS-847iin belirli bir heliportta gerceklestirilmesine olanak veren ve
tiim koordinat verilerinin iliskili bulundugu cercevedir.

Not 2.— WGS-84 koordinatlarimin yayinlanmasina iliskin spesifikasyonlar, Annex 4, Boliim 2 ve Annex 15,
Boliim 3’te verilmektedir.

2.2, Heliport referans noktasi
2.2.1 Bir havaalani ile eg konumlu olmayan heliport i¢in bir heliport referans noktasi olusturulacaktir.

Not.— Heliportun bir havaalani ile es konumlu olmas: durumunda, olusturulan havaalan referans noktas
hem havaalani hem de heliport icin kullanilmaktadir.

2.2.2 Heliport referans noktas, heliportun ilk veya planlanan geometrik merkezinin yakininda bulunacak
ve normalde ilk olusturuldugu yerde kalacaktir.

2.2.3 Heliport referans noktasinin pozisyonu 6lgiiliip, derece, dakika ve saniye cinsinden havacilik bilgi
servisi dairesine bildirilecektir.

2.3. Heliport rakimlan

2.3.1 Heliport rakim pozisyonlarindaki heliport rakim ve geoid dalgalanmasi, yarim metre veya foot
hassasiyetle 6l¢iilecek ve havacilik bilgi servisleri makamina bildirilecektir.

2.3.2 TLOF rakimi ve/veya her bir FATO esiginin rakim ve geoid dalgalanmasi (uygun oldugu sekilde),
yarim metre veya foot hassasiyetle ol¢iilecek ve havacilik bilgi servisleri makamina bildirilecektir.

Not.— Geoid dalgalanma, uygun koordinat sistemine gore dlciilmelidir.

2.4. Heliport ebadi ve ilgili bilgiler

2.4.1 Asagidaki veriler, uygun oldugu sekilde, bir heliportta bulunan her birim i¢in 6lgiilecek veya
aciklanacaktir:

a. heliport tipi — yer seviyesi, yiikseltilmis, gemi {izeri veya helidek;

b. TLOF — en yakin metre veya foot cinsinden boyutlari, egim, yiizey tiirii, ton cinsinden tasima
mukavemeti (1000 kg);
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c. FATO — FATO tiirii, bir derecenin ytizde biri cinsinden gergek kerteriz, gosterim numarasi (uygun

olan hallerde), en yakin metre veya foot cinsinden uzunluk ve genislik, egim, ytizey tipi;
d. emniyet alan1 — uzunluk, genislik ve ytizey tiiri;
e.  helikopter yer taksiyolu ve helikopter hava taksiyolu — numaralandirma, genislik, yiizey tiir;
f.  apron — yiizey tiirii, helikopter park yerleri;
g. asma sahast — uzunluk, yer profili ve

a. yaklagsma prosediirleri igin gorsel yardimcilar, FATO, TLOE helikopter yer taksiyollari, helikopter

hava taksiyollar1 ve helikopter park yerlerinin isaretlemesi ve aydinlatmasi.

2.42 TLOFnin geometrik merkezinin ve/veya her bir FATO esiginin (uygun olan hallerde) cografi
koordinatlar1 derece, dakika, saniye ve saniyenin yiizde biri cinsinden 6l¢iiliip havacilik bilgi servisi dairesine
bildirilecektir.

2.4.3 Ilgili helikopter yer taksiyollarinin ve helikopter hava taksiyollarinin merkez hatti1 noktalarinin
cografi koordinatlar: derece, dakika, saniye ve saniyenin ytizde biri cinsinden 6l¢iiliip havacilik bilgi servisi

dairesine bildirilecektir.

2.4.4 Her bir helikopter park yerinin cografi koordinatlar: 6l¢iliip, derece, dakika, saniye ve saniyenin

yiizde biri cinsinden havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

Alan 2deki (heliport sinirlar1 dahilindeki béliim) ve Alan 3’teki ménialarin cografi koordinatlar: derece,
dakika, saniye ve saniyenin onda biri cinsinden olgiiliip havacilik bilgi servisleri dairesine bildirilecektir.
Bunun yani sira, manialarin en {ist noktasmin yiiksekligi, tiirii, isaretlemeleri ve 1gitklandirmasi (varsa) da

havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

Not 1.— Alan 2 ve 3’teki manialarin belirlenmesinde kullamilan mdnia veri toplama yiizeylerinin ve

kriterlerinin grafik gosterimleri i¢in bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not 2.— Bu Annexe ait Ek 1de Alan 2 ve 3teki mania verilerinin belirlenmesine yonelik gereklilikler

sunulmaktadir.

Not 3. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina gore mania verilerinin, 12 Kasum 2015 itibariyle, mevcudiyeti
ile ilgili Annex 15’in, 10.1.4 ve 10.1.6 sayili hiikiimlerinin uygulanmasi, séz konusu verilerin toplanmasina ve

islenmesine yonelik uygun ileri planlama ile kolaylasacaktir.

2.5. Beyan edilen mesafeler

Bir heliport igin, ilgili olmas: halinde, en yakin metre veya foot cinsinden agagidaki mesafeler beyan
edilecektir.

a. mevcut kalkis mesafesi;
b. mevcut kalkistan vazgecme mesafesi ve

c. mevcut inis mesafesi.
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2.6. Havacilik bilgi servisleri ile heliport yetkilileri arasindaki
koordinasyon

2.6.1 Giincel ugus 6ncesi bilgi saglayabilmeleri ve ugus sirasinda bilgi ihtiyacini karsilayabilmeleri i¢in
havacilik bilgi servisleri birimlerinin bilgi edinmelerini temin etmek tizere, havacilik bilgi servisleri ve heliport
hizmetlerinden sorumlu heliport yetkilileri arasinda, sorumlu havacilik bilgi servisleri birimine minimum

gecikme ile agagidakilerin rapor edilmesi i¢in diizenlemeler yapilacaktir:
a. heliport kosullarina iliskin bilgiler;

b. sorumluluk alanlar: dahilinde ilgili tesislerin, hizmetlerin ve seyriisefer yardimcilarinin isletme

durumu;
c. isletme bakimindan dnemli bulunan diger bilgiler.

2.6.2 Havasseyriisefer sisteminde degisiklik yapmadan 6nce, soz konusu degisikliklerden sorumlu servisler,
yayimlanacak ilgili materyalin hazirlanmasi, tretilmesi ve tanzim edilmesi i¢in havacilik bilgi servisinin
ihtiya¢ duydugu zamani dikkate almalidir. Bilgilerin havacilik bilgi servisine zamaninda saglanmasini temin

etmek tizere, ilgili servisler arasinda yakin isbirligi gerekmektedir.

2.6.3 Annex 15, Bolim 6 ve Ek 4te belirtildigi iizere, havacilik bilgi diizenleme ve kontrol (AIRAC)
sistemi tarafindan bildirilmesi gerekli goriilen, ¢izelgeleri ve/veya bilgisayar tabanl seyriisefer sistemlerini
etkileyen, havacilik bilgilerine iliskin degisiklikler 6zel énem tagimaktadir. Sorumlu heliport servisleri,
islenmemis bilgileri/verileri havacilik bilgi servislerine iletirken, 6nceden belirlenmis, uluslararas: olarak
mutabik kalinan AIRAC yiiriirliik tarihleri, art1 14 giinliik posta siiresine uyacaktr.

2.6.4 Islenmemis havacilik bilgilerinin/verilerinin havacilik bilgi servislerine verilmesinden sorumlu
heliport servisleri, bu sorumluklarini yerine getirirken, bu Annexe ait Ek 1'de belirtildigi tizere, havacilik
verilerine iliskin dogruluk ve biitiinliik gerekliliklerini dikkate alacaklardir.

Not 1.— Bir NOTAM ve SNOWTAMn diizenlenmesine yonelik spesifikasyonlar, sirasiyla Annex 15, Béliim
5 ve Ek 6 ve Ek 2de yer almaktadir.

Not 2. - AIRAC bilgileri, muhataplara yiiriirliik tarihinden en az 28 giin once ulastirilmasi amaciyla, AIS
tarafindan AIRAC yiiriirliik tarihinden en az 42 giin 6nce dagitilir.

Not 3. - 28 giinliik araliklarla, onceden belirlenmis, uluslararasi olarak mutabik kalinmis AIRAC genel
yiiriirliik tarihleri ve AIRAC kullammina iliskin kilavuz bilgiler, Havacilik Bilgi Hizmetleri Elkitabi (Doc. 8126
Boliim 2, 2.6) igerisinde yer almaktadir.
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BOLUM 3. FiZiKSEL OZELLIKLER

I
3.1. Yer seviyesi heliportlar

Not 1.— Bu boliimde yer alan hiikiimler, FATO icerisinde ayni anda birden fazla helikopter bulunmayacag
seklindeki tasarim varsaywmina dayanmaktadir.

Not 2.— Bu béliimde yer alan tasarim hiikiimlerinde, baska bir FATO yakinlarindaki bir FATOYa
operasyon diizenlenirken, soz konusu operasyonlarin es zamanli olmayacagr varsayilmaktadir. Es zamanli
helikopter operasyonlarinin gerekli olmas: durumunda, rotorun asagiya dogru yarattigi hava akimi (downwash)
ve hava sahasi gibi hususlar dikkate alinarak ve her bir FATO igin Boliim 4’te belirlenmis olan ugus yollarinin
cakismamasi saglanarak, FATO'lar arasinda uygun ayrim mesafelerinin belirlenmesi gerekmektedir.

Not 3.— Yer taksi giizergahlarina ve hava taksi giizergahlarina iliskin spesifikasyonlar, helikopterlerin
manevralar: esnasinda es zamanli operasyonlarin emniyetini saglamaya yoneliktir. Bununla birlikte, rotorun
asagiya dogru yarattigi hava akiminin sebep oldugu riizgar hizimin dikkate alinmas gerekebilir.

Son yaklasma ve kalkis alanlari

3.1.1 Yer seviyesi heliportta en az bir adet son yaklasma ve kalkis alani (FATO) bulundurulacaktir.
Not.— FATO, pist seridi veya taksiyolu seridi iizerinde veya yakinlarinda bulunabilir.
3.1.2 FATO, méniadan arindirilmis olacaktir.

3.1.3 FATOnun ebadu:

a) performans smifi 1de igletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi o6ngorillen durumlarda,
helikopterin ugus el kitabinda (HFM) belirtilen sekilde olacaktir; ancak genislikle ilgili spesifikasyonlarin
bulunmamasi durumunda, genislik, FATO’yu kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en biiyiik toplam
ebadindan (D) az olmayacaktir;

a) performans sinifi 2 veya 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen durumlarda,
icerisinde cap1 en az asagida belirtilen olgiiler kadar olan bir daire gizilebilecek bir alani i¢ine alacak boyutta
ve sekilde olacaktir:

1. FATO”yu kullanmasi amaglanan helikopterlerin azami kalkis agirliginin (MTOM) 3175 kgnin
tizerinde olmasi durumunda, en biiyiik helikopterin 1 D’si degerinde;

2. FATOyu kullanmasi amaglanan helikopterlerin MTOM’sinin 3175 kg veya daha az olmasi
durumunda, en biiyiik helikopterin 0,83 D’si degerinde;

Not.— HFMde FATO terimi kullanilmamaktadir. FATOnun boyutunun tespit edilebilmesi icin ilgili
performans sinifi 1 ugus profili ile ilgili olarak HFMde belirtilen asgari inis/kalkis alanina gerek duyulmaktadr.
Bununla birlikte, performans sinift 1deki dikey kalkis prosediirleri icin, gereken kalkisan vazgegme alani normal
sartlarda HFMde belirtilmemektedir ve tam sinmirlar: iceren bilgilerin temin edilmesi gerekecektir— bu rakam
daima 1 Dden biiyiik olacaktir.
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3.1.4 Tavsiye.— Performans sinifi 2 veya 3’te isletilen ve MTOMi 3175 kg veya daha az olan helikopterler
tarafindan kullanilmas: ongoriilen durumlarda, FATO, icerisinde en az 1 D ¢apinda bir daire ¢izilebilecek bir
alani igine alacak boyutta ve sekilde olmalidr.

Not.— FATOnun boyutu belirlenirken rakim ve sicaklik gibi yerel kosullarin dikkate alinmas: gerekebilir.
Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgi verilmektedir

3.1.5 FATO hizli tahliye saglayacaktir ancak herhangi bir istikametteki ortalama egim ylizde 3’ii
gegmeyecektir. FATOnun hi¢bir béliimiinde yerel egim asagidaki degerleri asmayacaktir:

a. Heliportun performans smifi 1'de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasinin 6ngérildigi
durumlarda yiizde 5 ve

b. Heliportun performans sinifi 2 veya 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasinin
ongoriildiigii durumlarda yiizde 7.

3.1.6 FATO’nun yiizeyi:
a. rotorun asagiya dogru yarattigi hava akiminin etkilerine kars: direngli olacak;
b.  helikopterlerin kalkigini veya inisini olumsuz etkileyebilecek aksakliklardan arindirilmis olacak ve

c. performans smifi 1'de isletilen helikopterlerin kalkistan vazge¢mesi durumunu kaldiracak yeterli
tasima mukavemetine sahip olacaktir.

3.1.7 Performans sinifi 2 veya 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmas: 6ngériilen konma ve
havalanma alanini (TLOF) gevreleyen bir FATO’nun yiizeyi statik yiik tasiyic1 ylizey olacaktir.

3.1.8 Tavsiye.— FATO, yer etkisi saglamalidir.

3.1.9 Tavsiye.— FATO, helikopter operasyonlari tizerinde olumsuz etkileri olabilecek tiirbiilans gibi cevresel
etkiler asgari diizeyde olacak sekilde konumlandirilmalidir.

Not.— Tiirbiilans etkisinin tespit edilmesine iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261) verilmektedir.
Tiirbiilansin etkilerini azaltmaya yonelik tasarim tedbirlerinin temin edilmesine ragmen kullamish olmamasi
durumunda, belirli riizgar kosullarida operasyonel sinirlamalarin yapilmasimn degerlendirilmesi gerekebilir.

Helikopter agma sahalari

Not.— Heliportun, performans sinifi 1de isletilen helikopterler tarafindan kullamimasimin ongoriildiigii
durumlarda, helikopter asma sahalarimin kullanimimin degerlendirilmesi gerekecektir. Bilgi icin Heliport El
Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

3.1.10 Helikopter asma sahasinin bulunmas: durumunda, asma sahast FATO’nun sonunda yer alacaktir.

3.1.11 Tavsiye.— Helikopter asma sahasinin genisligi ilgili emniyet alaninin genisliginden az olmamalidir.
(Bkz. Sekil 3-1.)

3.1.12 Tavsiye.— Helikopter asma sahasindaki arazi, yukariya egimi yiizde 3 olan bir diizlemin tizerine
ctkmamalidir; bu diizlemin alt simir1 ise FATO’nun dis kenarinda bulunan yatay cizgidir.

3.1.13 Tavsiye.— Asma sahas: ierisinde bulunan ve havadaki helikopterleri tehlikeye atabilecek bir cisim,
mania olarak kabul edilmeli ve kaldirilmalidar.
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Emniyet alam =enaz 3mveya .25 D
[DErtgen icin her bir taraf,
dairezel alan icin her istikamet)

FATO + emniyet alam
=asgari2 D

Sekil 3-1. FATO ve ilgili emniyet alan1

Konma ve havalanma alanlari

3.1.14 Her heliportta en az bir TLOF bulunmalidur.

3.1.15 FATO igerisinde bir TLOF bulunacak veya helikopter park yerleriyle es konumlu bir ya da daha
fazla TLOF bulunacaktir. Pist tipi FATO’lar i¢in FATO igerisinde ilave TLOF lerin bulunmasina izin verilebilir.

Not.— Daha fazla bilgi i¢in Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

3.1.16 TLOF, s6z konusu alani kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en az 0.83 D’si ¢apinda bir
daireyi i¢ine alabilecek biiytiklitkte olacaktir.

Not.— TLOF herhangi bir sekle sahip olabilir.

3.1.17 TLOFdeki egimler alanin yiizeyinde su birikmesini onlemeye yetecek sekilde olacak ancak
herhangi bir istikamette yiizde 2’yi agmayacaktir.

3.1.18 TLOFnin FATO igerisinde bulunmasi durumunda, TLOF, dinamik yiik tasiyic1 yiizey olacaktir.

3.1.19 TLOF’nin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmas: durumunda, TLOF, statik yiik
tasiyici yiizey olacak ve s6z konusu alanin hizmet vermesi dngoriilen helikopter trafigini cekme kapasitesine
sahip olacaktir.

3.1.20 TLOF’nin ¢ap1 1 D’nin iizerinde olan bir daireyi i¢ini alabilecek buiytiklitkte bir FATO igerisinde
bulunmasi durumunda, TLOF’nin merkezi FATOnun kenarindan en az 0.5 D mesafede bulunacaktir.

Emniyet alanlan

3.1.21 FATOnun gevresinde bir emniyet alan1 bulunacak olup, bu alanin kati maddeden olusmasi
gerekmemektedir.

3.1.22 FATOyu ¢evreleyen emniyet alan1 FATOnun dis kenarindan, hangisi daha biytik ise, en az 3
metre veya FATO’yu kullanmasi amaglanan en bityiik helikopterin 0.25 D’si kadar digar1 uzanacak ve:
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a. FATO’nun dortgen seklinde olmast durumunda, emniyet alaninin her bir dis tarafi en az 2 D olacak
veya

a. FATOnun daire seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin dis ¢ap1 en az 2 D olacaktir. (Bkz.
Sekil 3-1.)

3.1.23 Emniyet alaninin kenarindan itibaren 10 metre mesafe boyunca 45 derece egimle yiikselen
korumalr bir taraf olacak ve bu alanin yiizeyine hi¢bir mania girmeyecektir; ancak ménialarin FATO’nun
sadece bir tarafinda bulunmas1 durumunda, yan egim yiizeyine girmelerine izin verilebilir.

Not.— Sadece tek bir yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyinin bulundugu durumlarda, 6zel korumal yan
egim gereksinimi 4.2.7de ongoriilen havacilik calismasinda ele alinacaktr.

3.1.24 Islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, emniyet
alaninda FATO diizlemi tizerinde sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir. Helikopter operasyonlari
sirasinda emniyet alaninda herhangi bir hareketli cisme izin verilmeyecektir.

3.1.25 Islevleri geregi emniyet alaninda bulunmasi gereken cisimler:

a. FATO’nun merkezinden 0.75 Dden daha az mesafede bulunmalari halinde, FATO diizleminin 5 cm
tizerinde bir yiikseklikteki bir diizleme girmeyecektir ve

b. FATOnun merkezinden 0.75 D veya daha fazla mesafede bulunmalar1 halinde, FATO diizleminin
25 cm tizerinde bir yiikseklikte baglayan ve yilizde 5 egimle yukar: ve digsa dogru egimli bir diizleme
girmeyecektir.

3.1.26 Kat1 maddeden olusmasi halinde, emniyet alaninin yiizeyi, FATO'nun kenarindan itibaren disa
dogru yiizde 4’liik yukar1 egimi agmayacaktir.
3.1.27 Uygulanabilir olmas1 halinde, emniyet alaninin yiizeyi, rotorun asagiya dogru yarattig1 hava

akiminin neden oldugu u¢an maddelerin engellenmesi i¢in isleme tabi tutulabilir.

3.1.28 Kat1 maddeden olusmasi halinde, FATO ile bitisik olan emniyet alaninin yiizeyi, FATO boyunca
kesintisiz olacaktir.

Helikopter yer taksiyollari ve helikopter yer taksi giizergahlar

Not 1.— Helikopter yer taksiyolunun amaci, tekerlekli bir helikopterin kendi giiciiyle yiizey iizerinde hareket
etmesine imkan saglamaktir.

Not 2.— Bir taksiyolunun ugaklar ve helikopterler tarafindan kullamilmasimin ongoriilmesi durumunda,
ugak taksiyollarina ve helikopter yer taksi yollarina iliskin hiikiimler dikkate alinarak, daha siki olan gereklilikler
uygulanacaktir.

3.1.29 Herhangi bir helikopter yer taksiyolunun genisligi, soz konusu helikopter yer taksiyolunu
kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takimi genisliginin (UCW) 1,5 katindan az olmayacaktir.
(Bkz. Sekil 3-2.)

3.1.30 Helikopter yer taksiyolunun boyuna egimi ylizde 3’ti gegmeyecektir.
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Yer taksiyolu = 1.5 UCW

Ter k=i giizerszhl =
1.5 x en biiyriik toplam geniclik

Sekil 3-2 Helikopter yer taksi giizergahi / taksiyolu

3.1.31 Helikopter yer taksiyolu, statik yiik tasiyic1 yiizey olacak ve s6z konusu helikopter yer taksiyolunun
hizmet vermesi dngoriilen helikopter trafigini cekme kapasitesine sahip olacaktir.

3.1.32 Helikopter yer taksiyolunun merkezi yer taksi glizergahi tizerinde olacaktir.

3.1.33 Helikopter yer taksi giizergahi, sz konusu helikopter yer taksi giizergahini kullanmasi amaglanan
helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginin en az 0.75 kat1 mesafe boyunca merkez hattinin her bir yaninda
simetrik olarak uzanacaktir.

Not.— Helikopter yer taksi giizergahinin, merkez hattinin her bir yaninda, soz konusu helikopter yer taksi
glizergahim kullanmas: amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginin 0.5 kat: mesafeden helikopter
yer taksi giizergahimin en dis simirina kadar simetrik olarak uzanan boliimii, helikopter yer taksi giizergahinin
koruma alamdir.

3.1.34 Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, helikopter yer
taksi glizergahindaki arazinin yiizeyi tizerinde sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir. Helikopter
hareketleri sirasinda yer taksi gilizergahinda herhangi bir hareketli cisme izin verilmeyecektir.

3.1.35 Islevleri geregi helikopter yer taksi giizergahinda bulunmasi gereken cisimler:
a.  helikopter yer taksiyolunun kenarina 50 cmden yakin mesafede bulunmayacak ve

b. helikopter yer taksiyolunun kenarindan 50 cm mesafede, helikopter yer taksiyolu diizleminin 25
cm lzerinde bir yiikseklikte baglayan ve yiizde 5 egimle yukar1 ve disa dogru egimli bir diizleme
girmeyecektir.

3.1.36 Helikopter yer taksiyolunda ve helikopter yer taksi giizergahinda hizli tahliye imkani bulunacak,
ancak helikopter yer taksiyolunun enine egimi yiizde 2’yi gegmeyecektir.

3.1.37 Helikopter yer taksi glizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattig1 hava akiminin etkilerine
direncli olacaktir.

3.1.38 Es zamanli operasyonlarda, helikopter yer taksi giizergahlar: kesismeyecektir.
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Helikopter hava taksiyollari ve helikopter hava taksi giizergahlari

Not.— Helikopter hava taksiyolunun amaci, bir helikopterin normal kosullarda yer etkisiyle iliskilendirilen
bir yiikseklikte ve 37km/h (20 kt)'nin altinda bir yer hizi ile yiizey tizerinde hareket etmesine imkan saglamaktir.

3.1.39 Herhangi bir helikopter hava taksiyolunun genisligi, s6z konusu helikopter hava taksiyolunu
kullanmas1 amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takimi genisliginin (UCW) en az iki kat1 olacaktir. (Bkz.
Sekil 3-3.)

3.1.40 Tavsiye.— Helikopter hava taksiyolunun yiizeyi statik yiik tastyici yiizey olmalidir.

3.1.41 Tavsiye.— Helikopter hava taksiyolunun yiizeyinin egimleri, sz konusu helikopter hava taksiyolunu
kullanmas: amaglanan helikopterlerin egimli inis simirlamalarinmi asmamalidir. Higbir durumda, enine egim
yiizde 10'u, boyuna egim ise yiizde 7’yi asmamalidir.

3.1.42 Helikopter hava taksiyolunun merkezi hava taksi giizergahi tizerinde olacaktir.

3.1.43 Helikopter hava taksi giizergahi, en az s6z konusu helikopter hava taksi giizergahini kullanmasi
amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam genisligine esit bir mesafe boyunca merkez hattinin her bir

yaninda simetrik olarak uzanacaktir.

Not.— Helikopter hava taksi giizergahinin, merkez hattinin her bir yaninda, soz konusu helikopter hava
taksi giizergahimi kullanmasi amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginin 0.5 kati mesafeden
helikopter hava taksi giizergahinin en dis simirina kadar simetrik olarak uzanan boliimii, s6z konusu helikopter

hava taksi giizergahinin koruma alanidr.

3.1.44 Islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, hava taksi
glizergahindaki arazinin yiizeyi iizerinde sabit bir cisim bulunmasmna izin verilmeyecektir. Helikopter
hareketleri sirasinda hava taksi giizergahinda herhangi bir hareketli cisme izin verilmeyecektir.

Hava taksivolu=2 UCW

Hava k=i giizerzzhi =
12 ¥ em bilyriik toplam senislik

Koruma alam

Sekil 3-3. Helikopter hava taksi giizergahi / taksiyolu
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3.1.45 Islevleri geregi helikopter hava taksi giizergahinda bulunmasi gereken yer seviyesinin iizerindeki
cisimler:

a. helikopter hava taksiyolunun kenarina 1 mden yakin mesafede bulunmayacak ve

b. helikopter hava taksiyolunun kenarindan 1 m mesafede, helikopter hava taksiyolu diizleminin 25
cm {zerinde bir yiikseklikte baglayan ve yiizde 5 egimle yukar1 ve disa dogru egimli bir diizleme
girmeyecektir.

3.1.46 Tavsiye.— Islevleri geregi helikopter hava taksi giizergahinda bulunmasi gereken yer seviyesinin
iizerindeki cisimler:

a. helikopter hava taksi yolunun merkez hattindan itibaren, helikopter hava taksi giizergahinin tasarlanmas
oldugu en biiyiik toplam helikopter genisliginin 0.5 katindan daha az mesafe bulunmamalidir.

b.  helikopter hava taksi yolunun merkez hattindan itibaren, helikopter hava taksi giizergahinin
tasarlanms oldugu en biiyiik toplam helikopter genisliginin 0.5 kat: mesafede, helikopter hava taksiyolu
diizleminin 25 cm iizerinde bir yiikseklikte baslayan ve yiizde 5 egimle yukar: ve disa dogru egimli bir
diizleme girmemelidir.

3.1.47 Helikopter hava taksi giizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattig1 hava akiminin etkilerine
direngli olacaktur.

3.1.48 Helikopter hava taksi giizergahinin yiizeyi yer etkisi saglayacaktir.

3.1.49 Es zamanli operasyonlarda, helikopter hava taksi giizergahlar1 kesismeyecektir.

Helikopter park yerleri

Not.— Bu boliimde yer alan hiikiimlerde, helikopter park yerlerinin konumu belirtilmemekle birlikte,
heliportun genel tasariminda yiiksek ol¢iide esneklik saglanmaktadir. Bununla birlikte, helikopter park yerlerinin
ugus yolu altinda bulunmas: iyi uygulama olarak kabul edilmemektedir. Ayrintil bilgi icin Heliport El Kitabina
(Doc 9261) bakiniz.

3.1.50 Herhangi bir TLOF’un bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi durumunda, s6z konusu
park yerinin koruma alani bagka herhangi bir helikopter park yerinin veya ilgili taksi giizergahinin koruma
alani ile kesismeyecektir.

3.1.51 Helikopter park yeri, hizhi tahliye saglayacaktir ancak herhangi bir istikametteki egim yiizde 2’yi
gecmeyecektir.

Not.— Helikopter park yerlerinin ebadh ile ilgili gerekliliklerde, helikopterin park alani iizerinde ¢alisirken
hover halinde donecegi varsayilmaktadr.

3.1.52 Hover halinde dénen helikopterler tarafindan kullanilmas: amaglanan bir helikopter park yeri,
s6z konusu park yerini kullanmas: amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1.2 D’si ¢apinda bir daireyi i¢ine
alabilecek biiytikliikte olacaktir. (Bkz. Sekil 3-4.)

3.1.53 Helikopter park yerinin diiz taksi i¢in kullanilmasinin amaglandigi ve park yerini kullanan
helikopterin doénmesinin gerekmedigi durumlarda, park yerinin ve ilgili koruma alaninin asgari genisligi
taksi glizergahinin genisligi kadar olacaktir.

3.1.54 Helikopter park yerinin doniis icin kullanilmasinin amaglanmasi durumunda, park yerinin ve
koruma alaninin asgari ebad1 en az 2 D olacaktir.
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3.1.55 Helikopter park yerinin doniis i¢in kullanilmasinin amaglanmasi durumunda, s6z konusu alanin
cevresinde, helikopter park yerinin kenarindan itibaren 0.4 D mesafe boyunca uzanan bir koruma alani
bulunacaktir.

0.23 D merkez bolge Konma/konumlandirma isaretlemesi

0.4 D Korumabolgesi

b S

-

Parkyeri=12D
Sekil 3-4. Helikopter park yeri ve ilgili koruma alan1
3.1.56 Es zamanli operasyonlarda, helikopter park yerlerinin koruma alanlar1 ile s6z konusu park

yerlerine ait ilgili taksi giizergahlar1 kesismeyecektir. (Bkz. Sekil 3-5.)

Not.— Es zamanli olmayan operasyonlarin tasarlanmas: durumunda, helikopter park yerlerinin koruma
alanlari ile soz konusu park yerlerine ait ilgili taksi giizergahlar: kesisebilecektir. (Bkz. Sekil 3-6.)

3.1.57 Havada taksi islemi i¢in kullanilmasi amaglanan helikopter park yeri ve ilgili koruma alan: yer
etkisi saglayacaktir.

3.1.58 Helikopter park alanindaki arazinin ytizeyi tizerinde herhangi bir sabit objeye izin verilmeyecektir.

3.1.59 Islevleri geregi soz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, helikopter
park yerinin etrafindaki koruma alani igerisindeki arazi yiizeyi tizerinde sabit bir cisim bulunmasina izin
verilmeyecektir.

3.1.60 Helikopter hareketleri sirasinda helikopter park yeri ve ilgili koruma alani {izerinde herhangi bir
hareketli cisme izin verilmeyecektir.

3.1.61 Iglevleri geregi koruma alaninda bulunmasi gereken cisimler:

a. Helikopter park yerinin merkezinden 0.75 Dden daha az mesafede bulunmalar: halinde, merkez
bolge diizleminin 5 cm {izerinde bir yiikseklikteki bir diizleme girmeyecektir ve

b.  Helikopter park yerinin merkezinden 0.75 D veya daha fazla mesafede bulunmalar1 halinde, merkez
bolge diizleminin 25 cm iizerinde bir yiikseklikte ve yiizde 5 egimle yukar: ve disa dogru egimli bir
diizleme girmeyecektir.

J24|'




Annex 14 Cilt 2 Heliport Tasarimi ve isletimi

2D

,‘..._....___ .
2 x en biiyuk toplam genislik

Sekil 3-5. Hava taksi giizergahlari/taksi yollar1 ile hover doniisler i¢in tasarlanmis olan helikopter
park yerleri — es zamanli operasyonlar

2D

- »
2 x en biiyik toplam genislik

Sekil 3-6. Hava taksi giizergahlari/taksi yollar1 ile hover doniisler i¢in tasarlanmis olan helikopter
park yerleri — es zamanli olmayan operasyonlar

3.1.62 Helikopter park yerinin merkez bolgesi, hizmet vermesi 6ngoriilen helikopter trafigini ¢ekme
kapasitesine sahip olacak ve asagidaki 6zelliklere sahip bir statik yiik tastyici alan1 bulunacaktir:
a.  s0z konusu alani kullanmasi amaglanan en bitytik helikopterin en az 0.83 D’si ¢apinda veya

b. helikopter park yerinin diiz taksi i¢in kullanilmasinin amaglandig1 ve park yerini kullanan
helikopterin donmesinin gerekmedigi durumlarda, helikopteri yer taksi yolu ile ayn1 genislikte.

Not.— Tekerlekli helikopterlerin yerde doniis yapmak icin kullanmasi amaglanan helikopter park yeri icin,
helikopter park yeri ebadinin ve merkez bolge ebadimin onemli ol¢iide artirilmasi gerekecektir. Ayrintili bilgi icin
Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.
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Son yaklasma ve kalkis alaninin piste veya taksiyoluna gére konumu

3.1.63 FATO’nun bir pistin veya taksi yolunun yaninda olmasi ve es zamanli operasyonlarin planlanmasi
durumunda, pistin veya taksi yolunun kenari ile FATO'nun kenar1 arasindaki tecrit mesafesi Tablo 3-1de
belirtilen ilgili boyutun altinda olmayacaktur.

3.1.64 Tavsiye.— FATOnun konumu:

a. jet motor akiminn yiiksek tiirbiilansa neden olma ihtimalinin bulundugu taksi yolu kavsaklarina veya
bekleme noktalarina yakin olmamaldir veya

b.  ugak girdap izi olusumunun meydana gelme ihtimalinin bulundugu alanlarin yakiminda olmamalidir.

3.2.Yiikseltilmis heliportlar
Not 1.— Taksi giizergahlarinin ve helikopter park yerlerinin boyutlarinda koruma alan dahildir.

Not 2.— Yiikseltilmis heliportlarin yapisal tasarimina iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261) yer
almaktadir.

3.2.1 Yiikselmis heliportlar soz konusu oldugunda, heliportun farkli unsurlarinin tasarim hususlari
arasinda, personel, kar, yiik, yakit ikmali, yanginla miicadele ekipmani vb. faktorlerden kaynaklanan ilave ytik
de dikkate alinacaktir.

Tablo 3-1. FATO asgari tecrit mesafesi

Ugak agirlig1 ve/veya helikopter agirhig:: FATO kenar: ile pist kenari
veya taksi yolu kenar: arasin-
daki mesafe

3175 kg (hari¢) kadar 5 760 kg 60 m

5760 kg’a (harig) kadar 3 175 kg 120 m

100 000 kg’a (harig) kadar 5 760 kg 180 m

100 000 kg ve tizeri 250 m

Son yaklasma ve kalkis alanlari ve konma ve havalanma alanlari

Not.— Yiikseltilmis heliportlarda, FATO ile bir TLOF nin ¢akistig1 varsayilmaktadir.

3.2.2 Yiikseltilmis heliportta bir FATO bulunacaktir.

3.2.3 FATO, méniadan arindirilmis olacaktir.

3.2.4 FATO’nun ebadu:

a. performans sinifi 1de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen durumlarda,
helikopterin ugus el kitabinda (HFM) belirtilen sekilde olacaktir; ancak geniglikle ilgili

spesifikasyonlarin bulunmamasi durumunda, genislik, FATO’yu kullanmas: amaglanan en biiyiik
helikopterin 1 D’sinden az olmayacaktir;

a. performans sinifi 2 veya 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmas: 6ngoriilen durumlarda,
icerisinde ¢ap1 asagida belirtilen ol¢iilerden kiigiik olmayan bir daire ¢izilebilecek bir alani igine
alacak boyutta ve sekilde olacaktir:
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1) FATO’yu kullanmasi amaglanan helikopterlerin MTOMsinin 3175 kg’nin iizerinde olmasi durumunda,
en biiyiik helikopterin 1 D’si degerinde;

2) FATO’yu kullanmas1 amaglanan helikopterlerin MTOM’sinin 3175 kg veya daha az olmasi durumunda,
en biiytik helikopterin 0,83 D degerinde;

3.2.5 Tavsiye.— Performans sinifi 2 veya 3’te isletilen ve MTOM’si 3175 kg veya daha az olan helikopterler
tarafindan kullanilmas: ongoriilen durumlarda, FATO, icerisinde en az 1 D ¢apinda bir daire ¢izilebilecek bir
alani igine alacak boyutta ve sekilde olmalidir.

Not.— FATOnun boyutu belirlenirken rakim ve sicaklik gibi yerel kosullarin dikkate alinmas: gerekebilir.
Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgi verilmektedir

3.2.6 Yiikseltilmis heliportta FATO tizerindeki egimler alanin yiizeyinde su birikmesini 6nlemeye yetecek
sekilde olacak ancak herhangi bir istikamette yiizde 2’yi agmayacaktir.

3.2.7 FATO, dinamik yiik tasiyic1 yiizey olacaktir.

3.2.8 FATO’nun yiizeyi:

a. rotorun asagiya dogru yarattig1 hava akiminin etkilerine kars1 direngli olacak ve

b.  helikopterlerin kalkigini veya inisini olumsuz etkileyebilecek aksakliklardan arindirilmis olacaktir.

3.2.9 Tavsiye.— FATO, yer etkisi saglamalidr.

Helikopter asma sahalari

3.2.10 Helikopter agsma sahasinin bulunmasi durumunda, asma sahasi, mevcut kalkistan vazgegme
alaninin sonunun 6tesinde yer alacaktir.

3.2.11 Tavsiye.— Helikopter asma sahasimin genisligi ilgili emniyet alaninin genisliginden az olmamalidar.

3.2.12 Tavsiye.— Helikopter asma sahasimn yiizeyi, katt maddeden olusuyor ise, yukariya egimi yiizde
3 olan bir diizlemin iizerine ¢tkmamalidir; bu diizlemin alt sinir1 ise FATO'nun dis kenarinda bulunan yatay
¢izgidir.

3.2.13 Tavsiye.— Asma sahasimda bulunan ve havadaki helikopterleri tehlikeye atabilecek bir cisim, mania
olarak kabul edilmeli ve kaldirilmalidir.

Konma ve havalanma alanlan
3.2.14 FATO ile bir TLOF ¢akisacaktur.
Not.— Ilave TLOF alanlari, helikopter park yerleri ile es konumlu olabilecektir.
3.2.15 FATO ile ¢akisan bir TLOF i¢in, TLOF ebadi ve 6zellikleri FATO ile ayn1 olacaktir.

3.2.16 TLOFnin herhangi bir helikopter park yeri ile e konumlu olmas: durumda, TLOF, s6z konusu
alani kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en az 0.83 D’si capinda bir daireyi icine alabilecek
biiyiikliikte olacaktir.

3.2.17 Helikopter park yeri ile es konumlu bir TLOF {izerindeki egimler alanin yiizeyinde su birikmesini
onlemeye yetecek sekilde olacak, ancak herhangi bir istikamette yilizde 2’yi asmayacaktir.
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3.2.18 TLOFnin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmas: ve sadece yerde taksi yapan
helikopterler tarafindan kullanilmasinin amaglanmast durumunda, TLOF statik yiik tasiyici yiizey olacak ve
s6z konusu alanin hizmet vermesi dngoriilen helikopter trafigini ¢ekme kapasitesine sahip olacaktir.

3.2.19 TLOFnin herhangi bir helikopter park yeri ile es konumlu olmas: ve havada taksi yapan
helikopterler tarafindan kullanilmasinin amag¢lanmas: durumunda, s6z konusu TLOFde, dinamik yiik tasiyici
alan bulunacaktir.

Emniyet alanlan

3.2.20 FATOnun ¢evresinde bir emniyet alan1 bulunacak olup, bu alanin kati maddeden olusmasi
gerekmemektedir.

3.2.21 Gozle goriinen meteoroloji kosullarinda (VMC) performans sinifi 1'de isletilen helikopterler
tarafindan kullanilmasi amaglanan bir FATO’yu ¢evreleyen emniyet alan1 FATO’nun dis kenarindan, hangisi
daha biiyiik ise, en az 3 metre veya FATO’yu kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin 0.25 D’si kadar
digar1 uzanacak ve:

a. FATO’nun doértgen seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin her bir dis tarafi en az 2 D olacak
veya

a. FATO’nun daire seklinde olmas: durumunda, emniyet alaninin dis ¢ap1 en az 2 D olacaktir.

3.2.22 Gozle gortinen meteoroloji kosullarinda (VMC) performans sinifi 2 veya 3’te isletilen helikopterler
tarafindan kullanilmasi amaglanan bir FATO’yu ¢evreleyen emniyet alan1 FATO’nun dig kenarindan, hangisi
daha biiyiik ise, en az 3 metre veya FATO’yu kullanmasi1 amaglanan en biiyiik helikopterin 0.5 D’si kadar digar1
uzanacak ve:

a. FATO’nun dortgen seklinde olmasi durumunda, emniyet alaninin her bir dig tarafi en az 2 D olacak
veya

a. FATO’nun daire seklinde olmas1 durumunda, emniyet alaninin dis ¢ap1 en az 2 D olacaktir.

3.2.23 Emniyet alaninin kenarindan itibaren 10 metre mesafe boyunca 45 derece egimle yiikselen

korumalr bir taraf olacak ve bu alanin yiizeyine hi¢bir mania girmeyecektir; ancak ménialarin FATO’nun
sadece bir tarafinda bulunmasi durumunda, yan egim yiizeyine girmelerine izin verilebilir.

3.2.24 Iglevleri geregi séz konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, emniyet
alaninda sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir. Helikopter operasyonlar1 sirasinda emniyet
alaninda herhangi bir hareketli cisme izin verilmeyecektir.

3.2.25 Islevleri geregi emniyet alaninda bulunmasi gereken cisimler FATO'nun kenari boyunca
konumlandiklarinda 25 cm yiiksekligi asmayacak veya FATO'nun kenarmnin 25 cm iizerinde bir ytikseklikte
baslayan ve yiizde 5 egimle FATO’nun kenarindan yukari ve disa dogru egimli bir diizleme girmeyecektir.

3.2.26 Tavsiye.— FATOnun ¢apimn 1 Dden az olmas: durumunda, islevleri geregi emniyet alanmnda
bulunmas: gereken cisimlerin azami yiiksekligi 5 cm’yi gecmemelidir.

3.2.27 Kat1 maddeden olusmasi halinde, emniyet alaninin yiizeyi, FATO'nun kenarindan itibaren disa
dogru ytizde 4’litkk yukar1 egimi asmayacaktir.

3.2.28 Uygulanabilir olmas: halinde, emniyet alaninin yiizeyi, rotorun agagiya dogru yarattig1 hava
akiminin neden oldugu u¢an maddeleri engelleyecek sekilde hazirlanacaktir.

3.2.29 FATO ile bitisik olan emniyet alaninin yiizeyi, FATO boyunca kesintisiz olacaktr.
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Helikopter yer taksiyollari ve yer taksi glizergahlari

Not.— Asagidaki spesifikasyonlar, helikopterlerin manevralar: sirasinda es zamanli operasyonlarin
emniyetinin saglanmasina yéneliktir. Bununla birlikte, rotorun asagiya dogru yarattigi hava akimimin sebep
oldugu riizgar hizinin dikkate alimmas: gerekebilir.

3.2.30 Herhangi bir helikopter yer taksiyolunun genisligi, s6z konusu yer taksiyolunu kullanmasi
amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takimi genisliginin (UCW) 2 katindan az olmayacaktir.

3.2.31 Helikopter yer taksiyolunun boyuna egimi yiizde 3’ii gegmeyecektir.

3.2.32 Helikopter yer taksiyolu statik yiik tastyic1 yiizey olacak ve soz konusu helikopter yer taksiyolunun
hizmet vermesi 6ngoriilen helikopter trafigini cekme kapasitesine sahip olacaktir.

3.2.33 Helikopter yer taksiyolunun merkezi yer taksi giizergahi iizerinde olacaktir.

3.2.34 Helikopter yer taksi glizergahi, merkez hattinin her bir yaninda, séz konusu helikopter yer taksi
glizergahini kullanmasi amaglanan helikopterlerin en bityiik toplam genisligi kadar mesafe boyunca simetrik
olarak uzanacaktir.

3.2.35 Iglevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, helikopter yer
taksi giizergahinda hicbir cisme izin verilmeyecektir.

3.2.36 Helikopter yer taksiyolunda ve yer taksi giizergahinda hizli tahliye imkani bulunacak, ancak
helikopter yer taksiyolunun enine egimi yiizde 2’yi gegmeyecektir.

3.2.37 Helikopter yer taksi giizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattigi hava akiminin etkilerine
direngli olacaktur.

Helikopter hava taksiyollari ve hava taksi glizergahlar

Not.— Helikopter hava taksiyolunun amaci, bir helikopterin normal kosullarda yer etkisiyle iliskilendirilen
bir yiikseklikte ve 37 km/h (20 kt)'nin altinda bir yer hizi ile yiizey iizerinde hareket etmesine imkan saglamaktir.

3.2.38 Herhangi bir helikopter hava taksiyolunun genisligi, soz konusu hava taksiyolunu kullanmasi
amaglanan helikopterlerin en biiyiik inis takimi genigliginin (UCW) en az {i¢ kat1 olacaktir.

3.2.39 Helikopter hava taksiyolunun yiizeyi dinamik yiik tasiyic1 yiizey olacaktir.

3.2.40 Helikopter hava taksiyolu yiizeyinin enine egimi yiizde 2’yi, boyuna egimi ise ylizde 7’yi
agmayacaktir. Egimler, hi¢bir durumda, hava taksi yolunu kullanmas: amaglanan helikopterlerin egimli inis
sinirlamalarini agmayacaktir.

3.2.41 Helikopter hava taksiyolunun merkezi hava taksi giizergahi tizerinde olacaktir.

3.2.42 Helikopter hava taksi glizergahi, merkez hattinin her bir yaninda, sdz konusu helikopter yer taksi
glizergahini kullanmasi amaglanan helikopterlerin en biiyiik toplam genisligi kadar mesafe boyunca simetrik
olarak uzanacaktr.

3.2.43 Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, hava taksi
glizergahinda higbir cisme izin verilmeyecektir.

3.2.44 Hava taksi gilizergahinin yiizeyi rotorun asagiya dogru yarattig1 hava akiminin etkilerine direngli
olacaktir.

3.2.45 Hava taksi giizergahinin yiizeyi yer etkisi saglayacaktir.
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Apronlar

3.2.46 Bir helikopter park yerinde herhangi bir istikametteki egim yiizde 2’yi agmayacaktir.

3.2.47 Helikopter park yeri, s6z konusu park yerini kullanmas: amaglanan en biiyiik helikopterlerin en az
1.2 D’si gapinda bir daireyi icine alabilecek biiyiikliikte olacaktir.

3.2.48 Helikopter park yerinin, diiz taksi i¢in kullanilmasi durumunda, s6z konusu park yerinin ve ilgili

koruma alaninin asgari genisligi, taksi giizergahi ile ayni1 olacaktir.

3.2.49 Helikopter park yerinin doniis i¢in kullanilmasi durumunda, s6z konusu park yerinin ve koruma
alaninin asgari ebadi en az 2 D olacaktir.

3.2.50 Helikopter park yerinin déniis icin kullanilmasi durumunda, s6z konusu alanin ¢evresinde,

helikopter park yerinin kenarindan itibaren 0.4 D mesafe boyunca uzanan bir koruma alani bulunacaktir.

3.2.51 Es zamanli operasyonlarda, helikopter park yerlerinin koruma alani ile s6z konusu park yerlerine

ait ilgili taksi glizergahlar1 kesismeyecektir.

Not.— Es zamanli olmayan operasyonlarin tasarlanmas: durumunda, helikopter park yerlerinin koruma

alani ile s6z konusu park yerlerine ait ilgili taksi giizergahlar: kesisebilecektir.

3.2.52 Tekerlekli helikopterler tarafindan yerde taksi operasyonlar: icin kullanilmasi amaglandiginda,
helikopter park yerinin ebadinda, s6z konusu park yerini kullanmas1 amaglanan tekerlekli helikopterlerin

asgari donme yarigap1 dikkate alinmalidir.

3.2.53 Havada taksi islemi i¢in kullanilmasi amaglanan helikopter park yeri ve ilgili koruma alani yer

etkisi saglayacaktir.
3.2.54 Helikopter park yerinde ve ilgili koruma alaninda herhangi bir sabit cisme izin verilmeyecektir.

3.2.55 Helikopter park yerinin merkez bolgesi, hizmet vermesi ongoriilen helikopter trafigini ¢ekme

kapasitesine sahip olacak ve asagidaki 6zelliklere sahip bir ytik tagiyici alani bulunacaktir:
a.  soz konusu alani kullanmas1 amaglanan en biiyiik helikopterin en az 0.83 D’si ¢apinda veya
b.  diiz taksi i¢in kullanilmasi amaglanan bir helikopter park yerinde, yer taksi yolu ile ayn1 genislikte.

3.2.56 Sadece yerde taksi iglemi i¢in kullanilmasi amaglanan helikopter park yerinin merkez bolgesi
statik ytik tasiyici alan olacaktir.

3.2.57 Sadece havada taksi islemi i¢in kullanilmasi amaglanan helikopter park yerinin merkez bolgesi

dinamik yiik tasiyici alan olacaktir.

Not.—Yerde doniis yapmak icin kullamilmast amaglanan helikopter park yeri icin, merkez bélge ebadinn

onemli olgiide artirilmas gerekebilir.

3.3. Helidekler

Not.— Asagida yer alan spesifikasyonlar, maden ¢ikarma, arastirma veya insaat gibi faaliyetlerde kullanilan
yapilar tizerinde bulunan helideklere iliskin spesifikasyonlardir. Gemi iizerinde heliportlar ilgili hiikiimler icin
3.4 bakimz.
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Son yaklasma ve kalkis alanlari ve konma ve havalanma alanlari

Not 1.— FATO’su 1 D veya daha biiyiik olan helideklerde, FATO ile TLOF nin daima aym yerde bulunacagi
ve birbiriyle ortiisecek sekilde ayni yiik tasima ozelliklerine sahip olacaklari varsayilmaktadir. 1 Dden daha
kiigiik helidekler icin, boyut azalmas: sadece yiik tasiyict alan olan TLOFye uygulanmaktadir. Bu durumda,
FATO 1 D olarak kalir, ancak TLOF ¢evre uzunlugunun Otesinde uzanan kismun helikopterler bakimindan yiik
tasiyici olmasi gerekli degildir. TLOF ile FATO'nun es konumlu oldugu varsayilabilir.

Not 2.— Hava akimu yéniiniin ve tiirbiilansin, hakim riizgar siddetinin ve gaz tiirbin egzozlardan
kaynaklanan yiiksek sicakliklarin veya alevden yayilan isinin FATOnun konumu iizerindeki etkileri hakkinda
Heliport El Kitabinda(Doc 9261) bilgi verilmektedir.

3.3.1 Paragraf 3.3.14 ve 3.3.15'te yer alan spesifikasyonlar, 1 Ocak 2012 tarihinde veya sonrasinda
tamamlanan helidekler icin gecerli olacaktir.

3.3.2 Helidekte bir adet FATO ve bu FATO ile ¢akigan veya es konumlu bir TLOF bulunacaktr.

3.3.3 FATO herhangi bir sekle sahip olabilir ancak s6z konusu helideki kullanmasi amaglanan en biytik
helikopterin en az 1 Dsi ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alani i¢ine alabilecek bityiiklitkte olacaktir.

3.3.4 TLOF herhangi bir sekle sahip olabilir ancak boyutu:

a.  MTOMsi 3175 kg'in tizerinde olan helikopterler i¢in, s6z konusu helideki kullanmas: amaglanan
en biiyiik helikopterin en az 1 D’si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alani igine alabilecek
buytiklitkte olacaktir ve

a. MTOMsi 3175 kg veya daha az olan helikopterler i¢in, s6z konusu helideki kullanmasi amaglanan
en biiytik helikopterin en az 0,83 D’si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alani i¢ine alabilecek
biiytikliikte olacaktir.

3.3.5 Tavsiye.— MTOM’i 3175 kg veya daha az olan helikopterler i¢cin, TLOE soz konusu helideki
kullanmas: amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1 D5Si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alani icine
alabilecek biiyiikliikte olmalidir.

3.3.6 Bir helidek, FATO’nun ebadinin tamamini kapsayan yeterli ve engelsiz bir hava bosglugu saglanacak
sekilde diizenlenecektir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) hava boslugunun ozellikleri hakkinda bilgi verilmektedir. Genel
kural olarak, ii¢ veya daha az kath sig iist yapilar hari¢ olmak iizere, yeterli hava boslugu en az 3 m olacaktir.

3.3.7 Tavsiye.— FATO, helikopter operasyonlari iizerinde olumsuz etkileri olabilecek tiirbiilans gibi cevresel
etkenlerin tesirinden miimkiin oldugunca kagimilacak sekilde konumlandirilmalidir.

3.3.8 TLOE dinamik yiik tasiyici yiizey olacaktir.
3.3.9 TLOE vyer etkisi saglayacaktir.

3.3.10 Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, TLOF kenarinin
etrafinda sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir.

3.3.11 D degeri 16.0 mden biiyiik olan helikopterler tarafindan kullanilmak tizere tasarlanan TLOF ler
i¢in, islevleri geregi TLOFnin kenarinda bulunmas: gereken maniadan arindirilmis sektor igerisindeki
cisimler, 25 cm yiiksekligi asmayacaktir.

3.3.12 D degeri 16.0 m veya daha az olan helikopterler tarafindan kullanilmak iizere tasarlanan TLOF ler
i¢in, islevleri geregi TLOFnin kenarinda bulunmasi gereken méaniadan arindirilmis sektor igerisindeki
cisimler, 5 cm yiiksekligi agmayacaktir.
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3.3.13 Ebad1 1 D'nin altinda olan TLOF ler i¢in, islevleri geregi TLOF nin kenarinda bulunmas gereken
maniadan arindirilmis sektdr icerisindeki cisimlerin azami ytiksekligi, 5 cm’yi agmayacaktir.

Not.— 25 cm’nin altinda bir yiikseklige monte edilmis olan isiklar genel olarak kurulumdan énce ve sonra
gorsel isaretlerin yeterligini bakimindan degerlendirilmektedir.

3.3.14 Islevleri geregi TLOF igerisinde bulunmasi gereken cisimler (6rn. 1giklar veya aglar) 2.5 cm
yiitksekligi asmayacaktir. S6z konusu cisimler ancak helikopterler agisindan bir tehlike teskil etmedikleri
takdirde s6z konusu alanda bulunacaktir.

Not.— Potansiyel tehlike 6rnekleri arasinda, kizakli helikopterler icin dinamik devrilmeye neden olabilecek,
gliverte iizerindeki aglar veya yerden yiiksek baglanti parcalar: yer almaktadir.

3.3.15 Emniyet aglar1 veya emniyet raflar1 gibi emniyet araglar: helidek kenarinin ¢evresinde bulunacak,
ancak TLOF yiiksekligini agmayacaktir.

3.3.16 TLOFnin yiizeyi gerek helikopterler gerekse insanlar i¢in kaymaya karst korumali ve suyun
birikmesini engellemek amaciyla egimli olacaktir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) TLOF yiizeyinin kaymaya karsi korumali hale getirilmesi
hakkinda bilgi verilmektedir.

3.4. Gemi lizeri heliport

3.4.1 Paragraf 3.4.16 ve 3.4.17de yer alan spesifikasyonlar, sirasiyla 1 Ocak 2012 ve 1 Ocak 2015 tarihinde
veya sonrasinda tamamlanan gemi tizeri heliportlar icin gecerli olacaktir.

3.4.2 Bir keminin pruvasinda veya kig tarafinda helikopter isletme alanlarinin bulunmas: veya gemi
iskeleti tizerinde ozel olarak olusturulmus olmasi durumunda; s6z konusu alanlar 6zel amagli gemi iizeri
heliportlar olarak kabul edilecektir.

Son yaklasma ve kalkis alanlari ve konma ve havalanma alanlari

Not.— Madde 3.4.8 b)de agiklanan diizenleme hari¢ olmak tizere, gemi iizeri heliportlar ile ilgili olarak,
FATO ve TLOFnin ¢akisacag: varsayilmaktadir. Hava akumi yoniiniin ve tiirbiilansin, hakim riizgar siddetinin
ve gaz tiirbin egzozlardan kaynaklanan yiiksek sicakligin veya alevden yayilan isimin FATOnun konumu
iizerindeki etkileri hakkinda Heliport El Kitabinda(Doc 9261) bilgi verilmektedir.

3.4.3 Gemi tizeri heliportta bir adet FATO ve bu FATO ile ¢akisan veya es konumlu bir TLOF bulunacaktir.

3.4.4 FATO herhangi bir sekle sahip olabilir ancak s6z konusu helideki kullanmasi amaglanan en biytik
helikopterin en az 1 Dsi ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alani igine alabilecek bityiiklitkte olacaktir.

3.4.5 Gemi tizeri heliportun TLOF’si dinamik yiik tasiyic1 yiizey olacaktir.
3.4.6 Gemi tizeri heliportun TLOFsi dinamik yer etkisi saglayacaktir.

3.4.7 Geminin pruvasi veya kig tarafi disinda bir yerde olusturulan 6zel amagl gemi iizeri heliportlar
i¢in, TLOF, soz konusu heliportu kullanmas: amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1 D’si ¢capinda bir daireyi
icine alabilecek biiytikliikte olacaktir.
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3.4.8 Geminin pruvasi veya ki¢ tarafinda olusturulan 6zel amagli gemi tizeri heliportlar icin TLOFnin
boyutu:

a.  soz konusu heliportu kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1 Dsi ¢apinda bir daireyi
igine alabilecek buytikliikte olacaktir veya

b. konma yonlendirmelerinin smirl oldugu operasyonlar icin, helikopterin boylamasina en az 1
D capinda bir dairenin karsilikli iki yayini barindirabilecek bir alani igine alabilecek biiyiikliikte
olmalidir. Heliportun asgari genisligi 0.83 D’nin altinda olmayacaktir (Bkz. Sekilde 3-7)

Not 1.— Geminin, nispi riizgarin helikopterin konma yoniine uygun olmasin saglayacak sekilde manevra
yapmas: gerekecektir.

Not 2.— Helikopterin konma yénii, 1 D degerindeki yayin iki ucu arasindaki agisal mesafe eksi yayin her bir
ucunda 15 dereceye tekabiil eden agisal mesafe ile simrhdr.

3.4.9 Ozel amagli olmayan gemi {izeri heliportlar i¢in, TLOF, s6z konusu heliportu kullanmasi amaglanan
en biiyiik helikopterin en az 1 D’si capinda bir daireyi igine alabilecek biiytikliikte olacaktir.

3.4.10 Bir gemi {izeri helidek, FATO’nun ebadinin tamamini kapsayan yeterli ve engelsiz bir hava boslugu
saglanacak sekilde diizenlenecektir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) hava boslugunun ézellikleri hakkinda bilgi verilmektedir. Genel
kural olarak, ii¢ veya daha az katli sig iist yapilar hari¢ olmak iizere, yeterli hava boslugu en az 3 m olacaktir.

3.4.11 Tavsiye.— FATO, helikopter operasyonlar: tizerinde olumsuz etkileri olabilecek tiirbiilans gibi
cevresel etkenlerin tesirinden miimkiin oldugunca kaginilacak sekilde konumlandirilmalidir.

3.4.12 Islevleri geregi s6z konusu alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde, TLOF kenarinin
etrafinda sabit bir cisim bulunmasina izin verilmeyecektir.

3.4.13 D degeri 16.0 mden biiyiik olan helikopterler tarafindan kullanilmak tizere tasarlanan TLOF ler
i¢in, islevleri geregi TLOFnin kenarinda bulunmasi gereken maniadan arindirilmis sektdr icerisindeki
cisimler, 25 cm yiiksekligi asmayacaktir.

3.4.14 D degeri 16.0 m veya daha az olan helikopterler tarafindan kullanilmak iizere tasarlanan TLOF ler
i¢in, islevleri geregi TLOFnin kenarinda bulunmasi gereken maniadan arindirilmis sektdr icerisindeki
cisimler, 5 cm yiiksekligi agmayacaktir.

3.4.15 Ebad1 1 D'nin altinda olan TLOF ler i¢in, islevleri geregi TLOF nin kenarinda bulunmas: gereken
maniadan arindirilmis sektor icerisindeki cisimlerin azami yiiksekligi, 5 cm’yi agmayacaktir.

Not.— 25 cm’nin altinda bir yiikseklige monte edilmis olan isiklar genel olarak kurulumdan énce ve sonra
gorsel isaretlerin yeterligini bakimindan degerlendirilmektedir.
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Sekil 3-7. Ugus yonii sinirli olan operasyonlar icin gemi iizerinde izin verilen inis yonleri

3.4.16 Islevleri geregi TLOF icerisinde bulunmasi gereken cisimler (6rn. 1siklandirma veya aglar) 2.5
cm yiiksekligi asmayacaktir. S6z konusu cisimler ancak helikopterler agisindan bir tehlike teskil etmedikleri
takdirde s6z konusu alanda bulunacaktir.

3.3.15 Emniyet aglar1 veya emniyet raflar1 gibi emniyet araglari yapisal korumanin mevcut oldugu
durumlar harig, gemi {izeri heliportun kenar ¢evresinde bulunacak, ancak TLOF yiiksekligini asmayacaktir.

3.4.18 TLOF nin yiizeyi gerek helikopterler gerekse insanlar icin kaymaya karsi korumali olacaktir.
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BOLUM 4. MANIA ORTAMI

I

Bu boliimdeki spesifikasyonlarin amaglari, heliportlarin ¢evresindeki hava sahasini, ongoriilen helikopter
operasyonlarmmin emniyetli bir sekilde gerceklestirilebilmesine imkan verecek ve heliportlarin etrafindaki
manialarm artmas: nedeniyle heliportlarin kullanilamaz hale gelmesini onleyecek sekilde tanimlamaktir. Bu,
cisimlerin hava sahasina tasabilecegi sinirlart tanimlayan bir dizi mania simirlama yiizeylerinin olusturulmasiyla

elde edilir.

4.1. Mania sinirlama ylizeyleri ve sektorleri

Yaklasma ylizeyi

4.1.1 Tarmm. Emniyet alaninin sonundan yukar1 dogru egimli ve merkezi, FATO’nun merkezinden gegen
bir hat tizerinde bulunan egimli bir diizlem veya diizlemler kombinasyonu veya donme islemi s6z konusu ise,
birlesik bir yiizey.

Not.— Soz konusu yiizeylerin tarifi icin Sekil 4-1, 4-2, 4-3 ve 4-4e bakiniz. Yiizeylerin boyutlar: ve egimler
icin Tablo 4-1e bakiniz.

4.1.2 Oczellikleri. Yaklagma yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a. FATO arti emniyet alaninin belirlenmis minimum genisligi/¢api ile ayn1 uzunlukta ve yatay olup,
yaklagma yiizeyinin merkez hattina diisey olan ve emniyet alaninin dis kenarinda bulunan bir i¢
kenar;

b. i¢ kenarin uglarinda baslayan ve FATO’nun merkez hattini igeren dikey diizlemden belirlenmis bir
oranda diizgiin bir sekilde sapan iki yan kenar ve

c. yaklagsma yiizeyinin merkez hattina diisey ve yatay olup, FATO'nun rakiminin 152 m (500 ft)

tizerinde belirli bir yiikseklikte bulunan bir dis kenar.

4.1.3 I¢ kenarin yiiksekligi, i¢ kenarin iizerinde, yaklagma yiizeyinin merkez hatti ile kesisen noktadaki
FATO yiiksekligi olacaktir. Performans sinifi 1'de igletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi amaglanan
heliportlar igin, ilgili otorite tarafindan onaylandig takdirde, egimli diizlemin baslangi¢ noktas: dogrudan
FATO’nun tizerine yiikseltilebilir.

4.1.4 Yaklasma ytizeyinin egim(ler)i, yiizeyin merkez hattini iceren dikey diizlemde 6lgiilecektir.

4.1.5 Doniis iceren bir yaklagsma yiizeyi soz konusu oldugunda, ytizey, kendi merkez hattina yatay dikler
iceren bir bilesik yiizey olacak ve merkez hattinin egimi, diiz bir yaklasma yiizeyine yonelik egimle ayni
olacaktir.

Not. — Sekil 4-5¢ bakiniz.

4.1.6 Doniis iceren bir yaklagsma yiizeyi soz konusu oldugunda, s6z konusu yiizey birden fazla kavisli
kisim igermeyecektir.
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4.1.7 Yaklagsma yiizeyinin kavisli bir kisminin bulunmasi durumunda, yaklasma yiizeyinin merkez
hattini belirleyen yayin yarigapi ile i¢ kenardan baglayan diiz kismin uzunlugunun toplami 575 metreden az
olmayacaktir.

Hallas ormanma
fyaklagma yiizeyi ;
]

ap*

!
Y \ 'h-._ﬂ'/ — Em.ui:.retalam
Emniyetalam FaTO | \//

Not 1. - Koyu gri alan igin gereldi olan Not 2. - Kallog ttrmanma,/yaklagma yizeyler
Szellilder emniyet alant ile aynrdrr arasrndaki merkez hattindan merkes hatting kadar
olan agl sadece Gmek gdsterim amaghdir

Not 5. - Kaydirnlmis kalks tormanmay/yaklagma
yizeyi FATO 'nun merkez noktast strafinda
ddnmston

Sekil 4-1. Mania sinirlama yiizeyleri — Kalkis tirmanma ve yaklasma yiizeyi

9415 gece sapma
.h__‘_:*-_ =

* |

|
Rotor capimm T kat toplam penighky piin

Fotor capimm 10 kab toplam geni gk peoe
i
:

FATO
u 9% 10 giindiiz sapma

1 i B -Yﬁzeryie;fhgmln_FﬂTvﬁrakunmmlﬂ_m

Halloy trmanma,‘yaklasma markez hat

"
Emniyet Alam

9%15 gece sapma

Sekil 4-2. Kalkis tirmanma/Yaklasma yiizey genisligi

Geris yiizeyleri
LY

L

( FATC Kallns irmanma fyaklasma yozeyi

4

Hallas irmanmafvaklasma yiuzeyi

.

Not 1, - Tek kxllos ormanma, joakiosma pilizeyi Gapk yizeyi Emniyet Alznmm wzak torafing ditsey olorak uzanmaktndr,
NotZ, - PANS-0OPS, Doc 1868, ClIr 1T, KTSIM IV Helkopterier jperkinds prosadir orsarm kriterier] ayro lorak
anlznimaktodir,

Not 3, - Bu selildg sodece drmek amagh olorak dortgen bir FATO gosteriimeltadiv, Dairesa] FATO 'da gapts ik
ve st kengriar do dairesal lneakir,

Sekil 4-3. VSS ile PinS yaklasma prosediirii bulunan FATO i¢in gecis yiizeyi
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Kallkis karar noktas:

e e B %ﬁl&&'ti'_migeéimlidm"'

— %4Sefim
_____ 10.7 m 35w Rl SO 5 1 107 mysEm R
Kbl edilen zzzmi Ty ! Kabul edilen zzzmi
maniz viksekligi hatn

maniz vitksekligi hatn

AT
LE[ANT: Ugus B Kitzbina gore vedek kallus prosediri
Falkis karar noktasindan sonra kalkes profili weyz tek motorin kalkns
Ealkis karar noktasinda motor arizast sonrasl yakizsma veya kalkistan vazgerms

Sekil 4-4. Performans Sinif1 1’de gerceklestirilen operasyonlar sirasinda yiikseltilmis egimli
diizlem 6rnegi

Not 1.— Bu ornek diyagram belirli herhangi bir profili, teknigi veya helikopter tipini temsil etmemekte olup,
genel bir 6rnek gosterilmesi amaglanmaktadir. Bir yaklasma profili ve kalkis profiline iliskin bir yedek prosediir
tarif edilmektedir. Performans sinift 1de gerceklestirilen spesifik iiretici operasyonlari, ilgili ozel Helikopter
Ugus El Kitabinda farkl sekilde gosterilebilir. Annex 6, Kissim 3, Ek Ada performans simifi 1de gerceklestirilen
operasyonlar icin faydali olabilecek yedek prosediirler anlatiimaktadir.

Not 2.— Yaklasma/inis profili, kalkis profilinin tersi olmayabilir.

Not 3.— Yedek prosediiriin kullanilmasinmin amaglandigi bir alanda ilave mania degerlendirmesi yapilmas:

gerekebilir. Gereken degerlendirmenin boyutu ,helikopter performansina ve Helikopter Ugus El Kitabina gore
tespit edilecektir.

Not 1.— Aszfudaki formiil kulamizrak herhangi bir kavisli ve diz kisim kombinzsyonu belirlensbilir: § = 305 m iken
S+Rz575 mve Re270 m, burada 5, diz knsmm uzuniugu, R ise dénis yaruzpudir, =575 m olan her tirdi kombinzsyon
igeperlidir.

ot 2.— Kavisli ve diiz kismin merkez hattinin asgari uzuniuzu 1075 metredir aneak kullanilan ofime bagh alzrak
dzha uzun olzbilir. Daha biyiik wrunhldar igin Tablo 4-1% bakimiz,

Wet 3.— Halikopter kallns performans: kavisli lisimdz srsimaktadir: be nedenls, hizlanms imkan szfzmak icin,
Yavisin baslangioimdan dnoe kalks trmanma yriizeyi boyunca diiz bir kismin bulunman disiniimslidir,

Sekil 4-5. Tim FATO'lar i¢in kavisli yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyi
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Tablo 4-1. Tiim aletsiz FATO’lar i¢cin ménia sinirlama yiizeylerinin ebadi ve egimleri

YUZEY VE BOYUTLAR EGIM TASARIM KATEGORILERI

A |B IC
YAKLASMA VE KALKIS
TIRMANMA YUZEYI:
I¢ kenar uzunlugu Emniyet alani genigligi Emniyet alani genisligi Emniyet alan1 genisligi
I¢ kenar konumu Emniyet alani1 sinir1 ~ Emniyet alani sinir1 Emniyet alani sinir1

(Asma sahast siniri,

var ise)
Sapma: (1. ve 2. kesit) % 10 % 10 % 10
Sadece giindiiz kullanim % 15 % 15 % 15
Gece kullanim1
Birinci Kesit: 3386 m 245 m 1220 m
Uzunluk % 4.5 % 8 % 12.5
Egim (1:22.2) (1:12.5) (1:8)

(b) YOKTUR (b)
ikinci Kesit: YOKTUR 830 m YOKTUR
Uzunluk YOKTUR % 16 YOKTUR
Egim YOKTUR (1:6,25) YOKTUR
Dis Genislik (b)
I¢ kenardan itibaren Toplam 3386 m 1075m 1220 m
Uzunluk (a)
Gegis Yiizeyi: (VSS ile PinS % 50 % 50 % 50
yaklagma prosediirii bulunan (1:2) (1:2) (1:2)
FATO'lar) 45m 45 m 45 m
Egim
Yiikseklik

(a) Ilgili egimlere ait 3386 m, 1075 m ve 1220 m’lik yaklagma ve kalkis tirmanma yiizeyi uzunluklari,
helikopteri FATO yiiksekliginin 152 m (500 ft) iizerine getirmektedir.

(b) Glindiiz operasyonlari icin yedi rotor capi toplam genisligi veya gece operasyonlari i¢in 10 rotor ¢api
toplam genisligi.

Not.— Tablo 4-1de yer alan egim tasarim kategorileri belirli bir operasyon performans sinifi ile sinirl
olmayabilir ve birden fazla operasyon performans sinifi icin gecerli olabilir. Tablo 4-1de gosterilen egim
tasarim kategorileri operasyonel egimleri degil, asgari tasarim egim agilarini gostermektedir. “A” egim kategorisi
genel olarak performans sinifi 1de isletilen helikopterlere tekabiil etmektedir; “B” egim kategorisi genel olarak
performans sinifi 3’te isletilen helikopterlere tekabiil etmektedir, “C” egim kategorisi ise genel olarak performans
sinifi 2de isletilen helikopterlere tekabiil etmektedir. Heliport ortaminda gore uygulanacak ilgili egim kategorisinin
ve heliportu kullanmasi amaglanan en hassas helikopter tipinin tespit edilmesinde helikopter operatérlerine
damsilmas: yardimci olabilir
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Tablo4-1'e
gore tek kesit

a) Yaklagma ve kalkis tirmanma yiizeyleri - “A” egim profili — %4.5’lik tasarim

_ Tablo4-1%
=a.ne lLLT‘{!l]\‘.Elt -

— Tablo4-1'e

gore birinci kesit

b) Yaklagma ve kalkis tirmanma yiizeyleri — “B” egim profili - %8lik ve %16’lik tasarim

c) Yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyleri — “C” egim profili - %12.5’lik tasarim

Sekil 4-6. Farkl1 egim tasarim kategorileri ile yaklasma ve kalkis tirmanma yiizeyleri.

4.1.8 Bir yaklagsma yiizeyinin merkez hattinin yoniindeki herhangi bir sapma, 270 mden az doniis yarigapi

gerektirmeyecek sekilde tasarlanacaktir.

Not.— Performans sinifi 2 ve 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmas: amaglanan heliportlar igin,

iyi uygulama, yaklasma yollarimin emniyetli zorunlu inisin veya tek motor calismaz haldeyken yapilan inislerin,

asgari gereklilik olarak, karada veya suda kisisel yaralanmalarin veya mallara verilen zararin en aza indirilmesine

imkan verecek bicimde yapilmasim saglayacak sekilde secilmesidir. Heliportu kullanmasi: amaglanan en hassas

helikopter tiirii ve ortam kosullari, sz konusu alanlarin elverisliliginin tespit edilmesinde etkili faktorler olabilir.

Gegis ylizeyi

Not.— Gorerek inis segmenti yiizeyi (VSS) iceren bir PinS yaklasmanin bulunmadig1 bir heliporttaki FATO

icin, gecis yiizeylerinin bulunmas: gerekli degildir.
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4.1.9 Tamm. Onceden belirlenmis 45 metrelik (150 ft) bir yiikseklige kadar yukariya ve disa egimli olan,
emniyet alaninin yani ve yaklagma/kalkis tirmanma ytizeyinin yaninin bir kismi boyunca uzanan birlesik

ylzey.
Not. — Sekil 4-3% bakiniz. Yiizeylerin boyutlar: ve egimler icin Tablo 4-1e bakiniz.
4.1.10 Ozellikleri. Bir gegis yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a. yaklasma/kalkis tirmanma yiizeyinin yan tarafinda alt kenarin tizerinde belirli bir yiikseklikte
baslayan ve yaklagsma/kalkis tirmanma yiizeyinin yan tarafindan agagiya yaklagsma/kalkis tirmanma
yiizeyinin i¢ kenarina ve oradan FATO’nun merkez hattina paralel emniyet alaninin yaninin
uzunlugu boyunca uzanan bir alt kenar ve

b.  Tablo 4-1de belirtilen sekilde, alt kenarin tizerinde belirli bir ytikseklikte yer alan bir st kenar.

4.1.11 Alt kenardaki bir noktanin ytiksekligi asagidaki sekilde olacaktir:

a. yaklagma/kalkis tirmanma yiizeyinin yan tarafi boyunca — o noktadaki yaklasma/kalkis tirmanma
ylizeyinin yiiksekligine esit ve

b. emniyet alani boyunca — yaklagsma/kalkis tirmanma yiizeyinin i¢ kenarinin yiiksekligine esit.

Not 1.— Yaklasma/kalkis tirmanma yiizeyinin egimli diizleminin baslangi¢c noktasimn ilgili bir otorite
tarafindan onaylanan sekilde yiikseltildigi takdirde, gecis yiizeyinin baslangic noktasmn yiiksekligi de aym
sekilde yiikseltilecektir.

Not 2.— Yukarida yer alan b) nin bir sonucu olarak, emniyet alani boyunca uzanan gegis ytizeyi, FATOnun
profili kavisli ise kavisli, profil diiz bir ¢izgi ise diizlem olacaktr.

4.1.12 Gegis yiizeyinin egimi, FATO’nun merkez hattina dik agilarla dikey bir diizlemde ol¢iilecektir.

Kalkis tirmanma yiizeyi

4.1.13 Tanim. Emniyet alaninin sonundan yukar1 dogru egimli ve merkezi, FATO'nun merkezinden
gecen bir hat iizerinde bulunan egimli bir diizlem, diizlemler kombinasyonu veya donme islemi s6z konusu
ise, birlesik bir yiizey.

Not.— Soz konusu yiizeylerin tarifi icin Sekil 4-1, 4-2, 4-3 ve 4-4e bakiniz. Yiizeylerin boyutlar: ve egimler
icin Tablo 4-1e bakiniz.

4.1.14 Ozellikleri. - Kalkis tirmanma yiizeyinin sinirlar1 agagidakileri kapsayacaktir:

a. FATO arti emniyet alaninin belirlenmis minimum genisligi/capi ile ayn1 uzunlukta ve yatay olup,
kalkis tirmanma yiizeyinin merkez hattina diisey olan ve emniyet alaninin dis kenarinda bulunan
bir i¢ kenar;

b. i¢ kenarin uglarinda baslayan ve FATO’nun merkez hattini iceren dikey diizlemden belirlenmis bir
oranda diizgiin bir sekilde sapan iki yan kenar ve

c.  kalkis tirmanma yiizeyinin merkez hattina diisey ve yatay olup, FATO’nun rakiminin 152 m (500 ft)
tizerinde belirli bir yilikseklikte bulunan bir dis kenar.

4.1.15 I¢ kenarin yiiksekligi, i¢c kenarin iizerinde, kalkis tirmanma yiizeyinin merkez hatt1 ile kesisen
noktadaki FATO yiiksekligi olacaktir. Performans sinifi 1de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi
amagclanan heliportlar icin, ilgili otorite tarafindan onaylandig: takdirde, egimli diizlemin baslangi¢c noktas:
dogrudan FATO’nun iizerine yiikseltilebilir.
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4.1.16 Bir agma sahas1 bulundugu takdirde, kalkis tirmanma yiizeyinin i¢ kenarmnin yiiksekligi, asma
sahasinin merkez hattinin bulundugu arazinin en yiiksek noktasinda agma sahasinin dis kenarina esit olacaktir.

4.1.17 Diiz bir kalkis tirmanma yiizeyi s6z konusu oldugunda egim, yiizeyin merkez hattini iceren dikey

diizlemde 6l¢iilecektir.

4.1.18 Doniis igeren bir kalkis tirmanma yiizeyi s6z konusu oldugunda, yiizey, kendi merkez hattina yatay
dikler iceren bir bilesik yiizey olacak ve merkez hattinin egimi, diiz bir kalkis tirmanma yiizeyine yonelik

egimle ayni olacaktir.
Not. — Sekil 4-5¢ bakiniz.

4.1.19 Doniis igeren bir kalkis tirmanma yiizeyi s6z konusu oldugunda, s6z konusu yiizey birden fazla

kavisli kisim icermeyecektir.

4.1.20 Kalkig/tirmanma yiizeyinin kavisli bir kismmin bulunmasi durumunda, kalkig/tirmanma
ylizeyinin merkez hattini belirleyen yayin yaricapr ile i¢ kenardan baglayan diiz kismin uzunlugunun toplami
575 metreden az olmayacaktir.

4.1.21 Bir kalkis tirmanma yiizeyinin merkez hattinin yoniindeki herhangi bir sapma, 270 mden az

yaricapli bir doniis gerektirmeyecek sekilde tasarlanacaktir.

Not 1.— Helikopter kalkis performansi kavisli kissmda azalmaktadir; dolayisiyla, kavisin baslangicindan
once kalkis tirmanma yiizeyi boyunca diiz bir kismin bulunmasi hizlanma imkan saglar.

Not 2.— Performans sinifi 2 ve 3'te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi amaglanan heliportlar
icin, iyi uygulama, kalkis yollarmmin emniyetli zorunlu inislerin veya tek motor ¢alismaz haldeyken yapilan
inislerin, asgari gereklilik olarak, karada veya suda kisisel yaralanmalarin veya mallara verilen zararin en
aza indirilmesine imkan verecek bicimde yapilmasini saglayacak sekilde segilmesidir. Heliportu kullanmas:
amaglanan en hassas helikopter tiirii ve ortam kosullari, soz konusu alanlarin elverisliliginin tespit edilmesinde
etkili faktorler olabilir.

Maniadan arindirilmis sektor/yilizey — helidekler

4.1.22 Tamm. Bir helideke ait bir FATO’nun kenarinda bulunan bir referans noktasinda baslayan ve bu
referans noktasindan uzanan birlesik bir ytizey. 1 Dden az bir TLOF s6z konusu oldugunda, referans noktas,

TLOFnin merkezinden en az 0.5 D uzaklikta bulunacaktir.
4.1.23 Ozellikleri. Méaniadan arindirilmig sektdr/yiizey, belirli agiya sahip bir yay1 kapsayacaktir.

4.1.24 Bir helidek méniadan arindirilmis sektorii, biri helidek seviyesinin tizerinde digeri de helidek

seviyesinin altinda olmak tizere iki 6geden olusacaktir:
Not. — Sekil 4-7e bakiniz.

a. Helidek seviyesinin iizerinde. Yuizey, helideki kullanmasi amaglanan helikopter i¢in uygun olan
maniasiz bir kalkis yoluna olanak verecek bir mesafede disariya dogru uzanan D dairesinin dis
kenarinda bulunan apeks ile en az 210 derecelik bir yay1 kapsayan helidek yiizeyin rakimi ile ayn

diizeyde bulunan bir yatay diizlem olacaktir.
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b.  Helidek seviyesinin altinda. (Minimum) 210 derecelik yay dahilinde, ytizey, ilaveten FATO’nun
kenarindan agagiya dogru helidek rakiminin altina, FATO'nun merkezinden gegen ve helideki
kullanmas1 amaglanan helikopter tipi i¢in bir motor arizasi durumunda helidekin altinda
manialardan emniyetli mesafe saglayacak bir mesafeye uzanan en az 180 derecelik bir yay boyunca

su seviyesine uzanacaktir.

Not.— Performans sinifi 1 veya 2de isletilen helikopterlere yonelik yukarida amilan her iki maniadan
armdirilms sektor icin, bu mesafelerin helidekten yatay kapsami, kullanilacak helikopter tipinin tek motor

calismaz haldeki kapasitesi ile uyumlu olacaktir.

Sinirl mania yiizeyi — helidekler
Not.— Manialarin yap: iizerinde zorunlu olarak bulundugu durumlarda, helidek, simirl bir mdnia

sektoriine (LOS) sahip olabilir.

4.1.25 Tamim. Méniadan arindirilmis sektore ait referans noktasinda baglayan ve méaniadan arindirilmig
sektoriin kapsamina girmeyen, iginde TLOF diizeyinin tstiindeki ménialarin yiiksekliginin belirtilecegi
birlesik bir yiizey.

4.1.26 Ozellikleri. Bir sinirli mania sektorii, 150 dereceden biiyiik bir yay1 kapsamayacaktir. Boyutlar1 ve
yeri, TLOF ige ¢akisan 1 D’lik bir FATO igin Sekil 4-8de gosterildigi gibi, 0.83 D’lik bir TLOF igin ise $ekil
4-9da gosterildigi gibi olacaktir.

4.2, Mania sinirlama gereklilikleri

Not 1.— Mania simirlama yiizeylerine yonelik gereklilikler, bir FATO'nun amaglanan kullammina, yani
havada kalma veya inise yaklasma manevrasina veya kalkis manevrasina ve yaklasma tiiriine gore belirlenmekte
olup, FATO bu amaglarla kullamldiginda, uygulanmalari ongoriilmektedir. FATO'nun her iki yoniine veya
yoniinden operasyonlarin gergeklestirildigi durumlarda, belirli yiizeylerin islevi, baska bir alt yiizeyin daha siki
gereklilikleri nedeniyle iptal edilebilir.

Not 2.—Gorerek (aletsiz) yaklasma egim gostergesi (VASI) takildigi takdirde, Boliim 5’te agiklanan, dikkate
alinmasi gereken ve Tablo 4-1de belirtilen mania simirlama yiizeylerinden daha zorlayici ilave mania koruma

yiizeyleri bulunmaktadir.

Yer seviyesi heliportlar.

4.2.1 Gorerek inis segmenti yiizeyinden yararlanilan bir PinS yaklasma prosediirii bulunan heliportlardaki

FATO igin agagidaki mania sinirlama yiizeyleri olusturulacaktir:
a.  kalkis irmanma yiizeyi;
b. yaklasma yiizeyi ve
c.  gecis yiizeyleri.
Not 1.— Bkz. Sekil 4-3.

Not 2.— Hava Seyriisefer Hizmetleri Prosediirleri —Hava Araci Operasyonlari, (PANS-OPS, Doc 8168),
Cilt II, Kissm IV — Helikopterler igerisinde prosediir tasarim kriterleri ayrintili olarak agiklanmaktadr.
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4.2.2 Madde 4.2.1de belirtilen heliportlar disinda, gorerek inis segmenti yiizeyi olmayan bir PinS
yaklagsma prosediirii bulunan heliportlar dahil olmak iizere, heliportlardaki FATO i¢in asagidaki mania

sinirlama yiizeyleri olusturulacaktir:
a.  kalkis tirmanma ylizeyi ve
b. yaklasma yiizeyi.
4.2.3 Mania sinirlama yiizeylerinin egimleri, Tablo 4-1de belirtilen degerlerden biiyiik olmayacak, diger

boyutlari ise yine Tablo 4-1'de belirtilen degerlerden kiigiik olmayacaktir ve s6z konusu egimler, Sekil 4-1, 4-2
ve 4-6’a gosterilen yerlerde bulunacaktir.

4.2.4 Yiizde 4.5’lik egim tasarimi olan bir yaklagma/kalkis tirmanma ytizeyi bulunan heliportlar igin, ilgili
otorite tarafindan onaylanmis olan bir havacilik ¢alismasinin sonuglariyla ilgili riskler ve hafifletici tedbirler

incelendigi takdirde, ilgili cisimlerin ménia sinirlama yiizeyine girmesine izin verilecektir.
Not 1.— Tespit edilen cisimler heliport isletimini simirlandirabilir.

Not 2.— Annex 6, Kisim 3’te mania niifuz etme derecesinin tespitinde faydali olabilecek prosediirler yer
almaktadr.

4.2.5 Yeni cisimlerin veya mevcut cisimlerin uzantilarinin, ilgili otorite tarafindan onaylanmis olan
bir havacilik ¢aligmasiyla s6z konusu cismin emniyeti olumsuz yonde etkilemeyeceginin veya helikopter
operasyonlarinin diizenini 6nemli 6l¢iide etkilemeyeceginin tespit edildigi veya yeni cisim veya uzantinin
mevcut bir kaldirilamaz cismin golgesinde kalacagi durumlar haricinde, yukarida 4.2.1 ve 4.2.2de anilan

yiizeylerden herhangi birinin {izerinde bulunmalarina izin verilmeyecektir.

Not.— Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar, Havalimani Hizmetleri El Kitab:
(Doc. 9137)., Kisim 6da yer almaktadir.

4.2.6 Tavsiye.— Ilgili otorite tarafindan onaylanmis olan bir havacilik ¢alismasiyla séz konusu cismin
emniyeti olumsuz yonde etkilemeyeceginin veya helikopter operasyonlarmin diizenini onemli Olgiide
etkilemeyeceginin tespit edildigi veya soz konusu cismin mevcut bir kaldirilamaz cismin golgesinde kaldig
durumlar haricinde, 4.2.1 ve 4.2.2de yer alan yiizeylerden herhangi birinin iizerindeki mevcut cisimler,
uygulanabilir oldugu él¢ctide, kaldirilacaktir.

Not. - 4.1.5 veya 4.1.18de belirtildigi tizere, kavisli yaklasma veya kalkis tirmanma yiizeylerinin

uygulanmasi, bu yiizeyleri ihlal eden cisimlerin olusturdugu sorunlari hafifletebilir.

4.2.7 Yer seviyesi heliportta, en az bir yaklagma ve kalkis tirmanma yiizeyi bulunacaktir. Tek bir yaklasma
ve kalkis tirmanma yiizeyinin bulundugu durumlarda, asgari kosul olarak asagidaki etkenler dikkate alinarak,
ilgili otorite tarafindan bir havacilik ¢alismasi gerceklestirilecektir:

a. lzerin ugusun yapilmakta oldugu alan/arazi
b.  heliportun ¢evresindeki ménia ortami
c.  heliportu kullanmas: amaglanan helikopterlerin performans ve isletim smnirlamalar1 ve

d.  hakim riizgarlar dahil, yerel meteoroloji kosullari.
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Sekil 4-9. 0.83D’lik veya daha biiyiik bir TLOF i¢in helidek ménia sinirlama sektorleri ve
yiizeyleri

4.2.8 Tavsiye.— Riizgar yonii kosullarindan kagcinmak, yan riizgar kosullarmi asgari diizeye indirmek ve
zorunlu olarak vazgegilen (balked) inise imkan vermek amaciyla yer seviyesi heliportta en az iki yaklasma ve

kalkis tirmanma yiizeyi bulunmalidr.

Not.— Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

Yiikseltilmis heliportlar

4.2.9 Yiikseltilmis heliportlara ait mania sinirlama gereklilikleri, 4.2.1 ila 4.2.6 arasindaki bélimde yer
seviyesi heliportlar icin belirtilmis olan gerekliliklere uygun olacaktir.

4.2.10 Yiikseltilmis heliportta, en az bir yaklagsma ve kalkis tirmanma yiizeyi bulunacaktir. Tek bir yaklagma
ve kalkis tirmanma yiizeyinin bulundugu durumlarda, asgari kosul olarak asagidaki etkenler dikkate alinarak,
ilgili otorite tarafindan bir havacilik ¢alismasi gerceklestirilecektir:

a. lizerin ugusun yapilmakta oldugu alan/arazi

b. heliportun ¢evresindeki mania ortami
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c.  heliportu kullanmas: amaglanan helikopterlerin performans ve isletim smirlamalar1 ve
d.  hakim riizgarlar dahil, yerel meteoroloji kosullar1.

4.2.11 Tavsiye.— Riizgar yonii kosullarindan kaginmak, yan riizgar kosullarim asgari diizeye indirmek ve
zorunlu olarak vazgegilen (balked) inise imkan vermek amaciyla, yiikseltilmis heliportta en az iki yaklasma ve
kalkis tirmanma yiizeyi bulunmalidir.

Not.— Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.

Helidekler

4.2.12 Bir helidekte, bir adet maniadan arindirilmis sektor bulunacaktir.
Not. - Bir helidekte, sinirli mdnia sektorii (LOS) bulunabilir (Bkz. 4.1.26).

4.2.13 Méniadan arindirilmis sektor icerisinde méniadan armdirilmis yiizeyin tizerinde higbir sabit

mania bulunmayacaktir.

4.2.14 Helidekin yakin g¢evresinde, heliport seviyesinin altinda helikopterler icin méania korumasi
saglanacaktir. Bu koruma, baslangict FATO'nun merkezinde bulunmak tizere en az 180 derecelik bir yay
tizerinden uzanacak olup, 180 derecelik sektor igerisinde FATO’nun kenarlarindan yatay olarak bir birimden
dikey olarak bes birime kadar bir oranda agagiya dogru egimli olacaktir. Bu azalan egim, performans sinifi 1
veya 2de isletilen cok motorlu helikopter i¢in 180 derecelik sektor dahilinde yatay olarak bir birimden dikey
olarak ti¢ birime kadar bir orana azaltilabilir. (Bkz. Sekil 4-7.)

Not.—Agik denizde yiizen veya sabit bir tesisin isletimi icin gerekli olan ancak s6z konusu agik denizde ytizen
veya sabit tesisin yakiminda bulunan kiyidan uzaktaki bir ya da daha fazla destek gemisinin (6rn. Hazir Destek
Gemisi) deniz seviyesinde konumlandirmamn gerekli oldugu durumlarda, kiyidan uzaktaki destek gemilerinin
kalkis ve/veya inis icin yaklasma sirasinda helikopter operasyonlarimin emniyetinden taviz vermeyecek sekilde
konumlandirilmas: gerekecektir.

4.2.15 Smirli mania sektoriiniin baslangi¢ noktasindan 6l¢iildiigtinde 0.12 D’lik bir mesafe digariya kadar
uzanan 150 derecelik sinirli ménia yiizeyi/sektorii dahilindeki 1 D’lik veya daha biiyiik bir TLOF igin, cisimler
TLOFnin 25 cm iizerinde bir yiiksekligi asmayacaktir. Bu yayimn 6tesinde, birinci sektoriin sonundan disa
dogru 0.21 D’lik ek bir toplam mesafe boyunca, sinirli ménia ytizeyi, TLOF seviyesinin 0.05 D tizerinde bir
yiikseklikte baslayarak her iki yatay birim i¢in bir dikey birim oraninda yiikselir. (Bkz. Sekil 4-8.)

Not.— TLOF diskenarisaretlemesinin igerisinde kalan alanin daire disinda bir sekle sahip oldugu durumlarda,
LOS segmentlerinin boyutu, yaylar yerine TLOF dis kenarima paralel ¢izgiler seklinde gosterilmektedir. Sekil 4-8
sekizgen bir helidek diizenlemesinin bulundugu varsayilarak olusturulmustur. Kare (dortgen) ve dairesel FATO
ve TLOF diizenlemelerine iliskin ek bilgi Heliport El Kitab1 (Doc 9261) icerisinde verilmektedir.

4.2.16 TLOF nin merkezinden 6l¢iildiigiinde, 0.05 D’lik bir mesafeden baslayan ve 0.62 D’lik bir mesafe
disartya kadar uzanan 150 derecelik sinirli ménia yiizeyi/sektorti dahilindeki 1 D’lik veya daha kiigiik bir
TLOF igin, cisimler TLOFnin 5 cm tizerinde bir yiiksekligi agmayacaktir. Bu yayin 6tesinde, TLOF nin
merkezinden disa dogru 0.83 D’lik bir toplam mesafe boyunca, sinirli ménia yiizeyi, TLOF seviyesinin 0.05 D
tizerinde bir yiikseklikte baglayarak her iki yatay birim i¢in bir dikey birim oraninda ytikselir. (Bkz. Sekil 4-9.)
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Not.— TLOF diskenarisaretlemesininicerisinde kalan alanin daire disinda bir sekle sahip oldugu durumlarda,
LOS segmentlerinin boyutu, yaylar yerine TLOF dis kenarima paralel ¢izgiler seklinde gosterilmektedir. Sekil 4-9
sekizgen bir helidek diizenlemesinin bulundugu varsayilarak olusturulmustur. Kare (dortgen) ve dairesel FATO
ve TLOF diizenlemelerine iliskin ek bilgi Heliport El Kitab1 (Doc 9261) icerisinde verilmektedir.

Gemii iizeri heliport

4.2.17 Paragraf 4.2.20 ve 4.2.22de yer alan spesifikasyonlar, 1 Ocak 2012 tarihinde veya sonrasinda

tamamlanan gemi tizeri heliportlar i¢in gecerli olacaktir.
Geminin bas ve kis tarafinda bulunan é6zel amacl heliportlar

4.2.18 Geminin pruvasinda veya ki¢ tarafinda helikopter isletim alanlarinin bulunmas: durumunda,

helideklere iliskin mania kriterleri uygulanacaktir.
Gemi ortasindaki konum - 6zel amagl gemiler ve 6zel amagl olmayan gemiler

4.2.19 1 D’lik veya daha biiyiik bir TLOF'nin 6niinde ve arkasinda, her biri 150 derecelik bir yayin
kapsayan ve apeksleri TLOFnin dis kenarinda bulunan simetrik konumlu iki sektér bulunacaktir. Bu iki
sektor icerisinde kalan alan dahilinde, TLOF seviyesinin tizerine ¢ikan herhangi bir cisim bulunmayacaktir;
ancak helikopter operasyonunun emniyeti i¢in gerekli olan yardimcilar hari¢ olup, bu durumda da, cisimler

sadece azami 25 cm yiikseklige kadar ¢ikabilecektir.

4.2.20 Islevleri geregi TLOF igerisinde bulunmasi gereken cisimler (6rn. isiklandirma veya aglar) 2.5
cm yiiksekligi asmayacaktir. S6z konusu cisimler ancak helikopterler acisindan bir tehlike teskil etmedikleri

takdirde soz konusu alanda bulunacaktir.

Not.— Potansiyel tehlike ornekleri arasinda, kizakli helikopterler icin dinamik devrilmeye neden olabilecek,
gliverte iizerindeki aglar veya yerden yiiksek baglanti parcalar: yer almaktadir.

4.2.21 TLOFnin 6niinde ve arkasinda ménialardan daha fazla koruma saglamak amaciyla, s6z konusu iki
150 derecelik sektoriin kenarlarinin toplam uzunlugundan itibaren bes yatay birime bir dikey birim egimlerle
yiikselen yiizeyler uzanacaktir. Bu yiizeyler, TLOF’yi kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin en az 1

Drsine esit olan bir yatay mesafe boyunca uzanacak ve bu alana higbir maina girmeyecektir. (Bkz. $ekil 4-10.)
Ozel amagli olmayan heliportlar
Geminin yanindaki konum

4.2.22 TLOF dahilinde hi¢bir cisim bulunmayacaktir; ancak helikopter operasyonunun emniyeti i¢in
gerekli olan yardimecilar (6rn. aglar veya isiklandirma) hari¢ olup, bu durumda da, cisimler sadece azami 25
cm yiikseklige kadar ¢ikabilecektir. S6z konusu cisimler ancak helikopterler agisindan herhangi bir tehlike
teskil etmedikleri takdirde bulunabilecektir.
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Sekil 4-10. Gemi ortasindaki konum — Gemi iizeri heliport mania sinirlama yiizeyleri

4.2.23 D dairesinin 6n ve arka orta noktalarindan, dairenin dis tarafindaki iki segment icerisinde,
TLOF nin ¢apinin 1.5 kat1 bir ileri ve geri mesafeye kadar geminin kiipestesine dogru, D dairesinin agiortay1
boyunca alabandadan alabandaya simetrik konumlu sinirli méania alanlar1 uzanacaktir. Bu alanlar dahilinde,
TLOF seviyesinin 25 cm iizerinde bir azami yiiksekligin tizerine ¢ikan herhangi bir cisim bulunmayacaktir.
(Bkz. Sekil 4-11.) Soz konusu cisimler ancak helikopterler agisindan herhangi bir tehlike tegkil etmedikleri
takdirde alanda bulunabilecektir.

4.2.24 D dairesinin ¢apinin en az 0.25 D &tesinde, TLOF’nin gemi igerisindeki taraflarini D dairesinin 6n
ve arka orta noktalarina kadar ¢evreleyecek bir sinirli ménia sektorii yatay yiizeyi bulunacaktir. Sinirh ménia
sektorii, TLOF'nin ¢apinin 2.0 kati bir ileri ve geri mesafeye kadar geminin kiipestesine dogru, D dairesinin
aclortay1 boyunca alabandadan alabandaya simetrik konumlu olarak devam edecektir. Bu sektor dahilinde,
TLOF seviyesinin 25 cm tizerinde bir azami yiiksekligin iizerine ¢ikan herhangi bir cisim bulunmayacaktr.

Not.— Madde 4.2.23 ve 4.2.24’te belirtilen alanlar dahilinde yer alan, TLOF yiiksekliginin asan cisimler
geminin helikopter inis alani plamindan yararlamlarak helikopter operatériine bildirilmektedir. S6z konusu
cisimlerin 25 cmden kayda deger ol¢iide yiiksek ve LOS sinirina yakin olmasi halinde, madde 4.2.24de ongoriilen
yiizey simirimin Otesindeki tasinmaz cisimlerinde bildirim amagl olarak degerlendirilmesi gerekebilir. Ayrintili
bilgi i¢in Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.
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Sekil 4-11. Geminin yan tarafinda bulunan 6zel amagli olmayan heliport mania sinirlama
sektorleri ve yiizeyleri

Vingle kaldirma alanlar

4.2.25 Gemilerin iizerinde ving ile kaldirma i¢in tasarlanmis alan, 5 m ¢apinda ve arindirilmis bélgenin
dis kenarindan uzanan dairesel bir arindirilmis bolgeden, 2 D ¢apinda ortak merkezli bir manevra yapma
bolgesinden olusacaktir (Bakiniz Sekil 4-12).

4.2.26 Manevra yapma bolgesi iki alandan olusacaktir:

a.  Arindirilmis bolgenin dis kenarindan uzanan ve en az 1.5 D ¢apinda bir daireden olusan i¢ manevra
bolgesi ve
b. I¢ manevra bolgesinin dig kenarindan uzanan ve en az 2 D ¢apinda bir daireden olusan dig manevra
bolgesi.
4.2.27 Belirlenmis olan bir ving ile kaldirma alaninin arindirilmis bélgesi icerisinde, s6z konusu alanin
yliizey seviyesinin tizerinde hi¢bir cisim bulundurulmayacaktir.
4.2.28 Belirlenmis olan bir ving ile kaldirma alaninin i¢ manevra bolgesi dahilinde bulunan cisimler 3
m’lik bir yiiksekligi agmayacaktir.
4.2.29 Belirlenmis olan bir ving ile kaldirma alanimin dig manevra bolgesi dahilinde bulunan cisimler 6
m'lik bir yiitksekligi asmayacaktir.
Not.— Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.
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Sekil 4-12. Geminin vingle kaldirma alani
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BOLUM 5. GORSEL YARDIMCILAR

I
Not 1.— Bazi helikopterin kullandig prosediirler, sekil itibariyle, sabit kanali hava araglarina yonelik

bir piste benzeyen sekil ozelliklerine sahip bir FATO kullanilmasini gerektirmektedir. Bu béliim baglaminda,
piste benzer oOzelliklere sahip FATO’larin “pist tipi FATO” kavramim karsiladigs kabul edilmektedir. Bu tiir
diizenlemelerde, kimi zaman pilotun yaklasma sirasinda pist tipi FATOyu ayirt edebilmesini saglamak tizere
spesifik isaretlemelerin saplanmas: gerekebilmektedir. Gerekli isaretlemeler, “Pist tipi FATO’lar” bashklr alt
boliimlerde yer almaktadir. Diger tiim FATO tiirleri icin gegerli gereklilikler “Pist tipi FATO’lar hari¢ tiim
FATO’lar” seklindeki alt boliimlerde verilmektedir.

Not 2.— Acik renkli yiizeylerde, beyaz ve sari renkli isaretlemelerin dis hatlarim siyah renkle vurgulamak
suretiyle, daha belirgin hale getirilebilecegi tespit edilmistir.

Not 3.— Heliport yiizeyi tizerinde izin verilen azami agirligin (5.2.3), D degerinin (5.2.4) ve gerekli olmas:
halinde, metrik 6l¢ii birimlerinin kullanldig isaretlemeler ile Ingiliz 6l¢ii birimlerinin kullanildig isaretlemeler
arasinda karisikligi onlemek amaciyla, gercek FATO ebadinin (5.2.5) isaretlenmesine iliskin bilgiler Heliport El
Kitab1 (Doc 9261)igerisinde verilmektedir.

Not 4.— Geminin yan tarafinda bulunan ozel amagli olmayan heliportlarda, ana giivertenin yiizey rengi
gemiden gemiye degisiklik gosterebileceginden, heliport boyama planlarimin renk segiminde kisisel takdirde
bulunulmas: gerekebilecek olup, bu durumda amacg, isaretlemelerin gemi yiizeyi ve isletme arka planina gére
goze carpacak sekilde olmasinin saglanmasidir.

5.1. Gostergeler

5.1.1 Riizgar yonii gostergeleri

Uygulama
5.1.1.1 Bir heliport, en az bir riizgar yonii gostergesiyle donatilacaktir.
Yeri

5.1.1.2 Bir riizgar yonii gostergesi, FATO ve TLOF iizerindeki riizgar kosullarini gosterecek sekilde ve
yakindaki cisimlerin veya rotorun asagiya dogru yarattig1 hava akiminin neden oldugu hava degisimlerinden
etkilenmeyecek sekilde konumlandirilacaktir. Riizgar yonii gostergesi, ugus halindeki, hover halindeki veya
hareket alanindaki ugaklardan goriinebilecek sekilde olmalidur.

5.1.1.3 Tavsiye.— TLOF ve/veya FATOnun etkilenmis bir hava akimina maruz kalabilecek oldugu
durumlarda, alan iizerindeki yiizey riizgarim gostermek iizere, soz konusu alana yakin bir sekilde
konumlandirilmis olan ilave riizgar yonii gostergesi temin edilmelidir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) riizgar yonii gostergelerinin yerleri hakkinda bilgi verilmektedir.
Ozellikleri

5.1.1.4 Riizgar yonii gostergesi riizgarin yoniini agik bir sekilde, riizgar hizini ise genel olarak gosterecek
sekilde yapilmis olmalidir.
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5.1.1.5 Tavsiye.— Riizgar yonii gostergesi, hafif kumagstan yapilmis kesik bir huni seklinde ve en az asagidaki
boyutlarda olmalidir:

Yer seviyesi heliportlar  Yiikseltilmis heliportlar ve helidekler

Uzunluk 24m 1.2m
Cap (genis ucu) 0.6 m 0.3m
Cap (dar ucu) 0.3m 0.15m

5.1.1.6 Tavsiye.— Riizgar yonii gostergesinin rengi, arka plani goz ontinde bulundurarak, heliport iizerinde
en az 200 m (650 ft)’lik bir yiikseklikten agik¢a goriilebilir ve anlasilabilir olacak sekilde secilmelidir. Miimkiin
oldugu durumlarda, tek bir renk, tercihen beyaz veya turuncu kullamilmalidir. Degisen arka planlar karsisinda
uygun bir barizlik saglamak icin iki renkten olusan bir kombinasyon gerekliyse, bunlar tercihen turuncu ve
beyaz, kirmizi ve beyaz veya siyah ve beyaz olmali ve ilk ve son seritlerde koyu olan rengin bulundugu, birbirini
izleyen bes serit halinde diizenlenmelidir

5.1.1.7 Gece kullanim1 amaglanan bir heliportta bir riizgar gostergesi 1siklandirilacaktir.

5.2. isaretlemeler ve isaretleyiciler

Not. — Isaretlemelerin gozle goriilebilirliginin artirilmas: ile ilgili olarak bakiniz Annex 14, Cilt I, 5.2.1.4,
Not 1.

5.2.1Vingile kaldirma alani isaretlemesi

Uygulama

5.2.1.1 Ving ile kaldirma alani isaretlemeleri, tayin edilmis bir ving ile kaldirma alaninda saglanacaktir.
(Bkz. Sekil 4-12.)

Yeri

5.2.1.2 Ving ile kaldirma alani isaretlemeleri, merkez(ler)i, ving ile kaldirma alaninin arindirilmig
bolgesinin merkezine rastlayacak sekilde konumlandirilacaktir. (Bkz. Sekil 4-12.)

Ozellikleri

5.2.1.3 Vingile kaldirma alaniisaretlemeleri, bir ving ile kaldirma alani arindirilmis bolge isaretlemesinden

ve bir ving ile kaldirma alani manevra yapma bolgesi isaretlemesinden olugacaktir.

5.2.1.4 Bir ving ile kaldirma alani arindirilmis bolge isaretlemesi, cap1 en az 5 m olan saglam bir daireden
olusacak ve goze garpan bir renge sahip olacaktir.

5.2.1.5 Bir ving ile kaldirma dairesi manevra yapma boélgesi, 30 cm genisliginde ve en az 2 D ¢apinda
ve gbze carpan bir renk ile isaretlenmis kirik cizgili bir daireden olusacaktir. iginde pilot tarafindan kolayca
goriilebilecek sekilde isaretlenmis olan “WINCH ONLY” ibaresi bulunacaktr.
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5.2.2 Heliport tanitma isaretlemesi

Uygulama

5.2.2.1 Bir heliportta, heliport tanitma isaretlemeleri bulunacaktur.

Yeri — Pist tipi FATO’lar haric tiim FATO'lar.
5.2.2.2 Heliport tanitma isareti, FATO’nun yaninda veya merkezinde bulunacaktir.

Not 1.— Bir helidekte konma/konumlandirma isaretlemesinin kaydirilmis olmasi durumunda, heliport
tanmitma isaretlemesi konma/konumlandirma isaretlemesinin merkezinde olusturulur.

Not 2.— Hastane heliportlar: harig olmak iizere, icerisinde TLOF bulunmayan ve hedef noktast isaretlemesi
bulunan bir FATO iizerinde (bkz. 5.2.8), heliport tanitma isaretlemesi Sekil 5-1de gisterilen sekilde hedef noktas
isaretlemesinin merkezinde olusturulur.

5.2.2.3 Icerisinde TLOF bulunan bir FATO'da helikopter tanitma isaretlemesi, FATO igerisinde, konumu
TLOFnun merkezine denk gelecek sekilde konumlandirilacaktir.

Yeri — Pist tipi FATO'lar
5.2.2.4 Heliport tanitma isaretlemesi, FATO igerisinde yer alacak ve FATO numaralandirma

isaretlemeleriyle birlikte kullanildiginda, Sekil 5-2de gosterildigi tizere, FATOnun her bir ucunda
gosterilecektir.

Ozellikleri

5.2.2.5 Bir heliport tanitma isaretlemesi, bir hastanedeki heliport hari¢ olmak tizere, beyaz renkli bir H
harfinden olusacaktir. H isaretinin boyutlari, en az Sekil 5-3’te gosterilenler kadar olacak ve isaretleme, 5.2.5’te
belirtilen pist tipi FATO i¢in kullanildiginda, boyutlar: sekil 5-2'de gosterilen sekilde 3 faktor artirilacaktir.

5.2.2.6 Bir hastanedeki bir heliporta ait heliport tanitma isaretlemesi, Sekil 5-3’te gortldigi tizere H
harfini iceren bir karenin yanlarimin her birine bitisik karelerden yapilmis bir beyaz hag tizerinde kirmizi
renkli bir H harfinden olusacaktur.

Onemli Not: Tiirkiye sinirlari icindeki hastane heliportlarindaki heliport tanitma isaretlemelerinde

beyaz ha¢ olmayacaktir. Bu heliportlarda yapilacak olan heliport tanitma isaretlemesi yalnizca kirmizi
renkli bir H harfinden olusacaktir.

5.2.2.7 Heliport tanitma isaretlemesi, H'nin baglanti kolu tercih edilen son yaklagsma yoniine dik agilarla

gelecek sekilde yonlendirilecektir. Helideklerde ise, baglanti kolu, méniadan arindirilmis sektoriin agiortay1
tizerinde veya aglortayina paralel olacaktir. Geminin yan tarafindan bulunan, 6zel amagli olmayan bir gemi
tizeri heliport i¢in, isaretin baglant: kolu geminin yan tarafinda paralel olacaktir.

5.2.2.8 Tavsiye. — Bir helidekte veya gemi iizeri heliportta, heliport tanitma ‘H’ isaretlemesinin biiyiikliigi,
4m yiiksekliginde olmali, toplam genisligi 3 mYyi asmamali ve ¢izgi genisligi 0.75 myi gegmemelidir.

5.2.3 izin verilen azami agirlik isaretlemesi

Uygulama

5.2.3.1 Bir yiikseltilmis heliportta, helidekte veya gemi tizeri heliportta izin verilen azami agirlik
isaretlemesi gosterilmelidir.
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Not: Hedef nokeasy, heliport tanitma ve FATO dis kenarisaretlemeler beyaz renkli
olup, kontrastr artirmak amacla kenarlarmnal @ cm Tik sivah bordir pekilebilin

Sekil 5-1. Birlesik heliport tanitma, hedef noktasi ve FATO dis kenar isaretlemesi

5.2.3.2 Tavsiye.— Yer seviyesi heliportta izin verilen azami agirlik isaretlemesi gosterilmelidir.
Yeri

5.2.3.3 Tavsiye.— Izin verilen azami agirlik isaretlemesi, TLOF veya FATO icerisinde konumlandirilmali
ve tercih edilen son yaklasma yoniinden okunabilecek sekilde diizenlenmelidir.

Ozellikleri

5.2.3.4 Izin verilen azami agirlik isaretlemesi tek, iki veya ii¢ haneli bir sayidan olusacaktur.

23m
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Sekil 5-2. Pist tipi FATO i¢in FATO numaralandirma isaretlemesi ve heliport tanitma isaretlemesi
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Sekil 5-3. Hastane heliportu tanitma ve heliport tanitma isaretlemesi

5.2.3.5 Izin verilen azami agirlik isaretlemesi en yakin 1000 kg’a yuvarlanmis ton (1000 kg) cinsinden
ve sonunda “t” harfiyle ifade edilecektir. Devletlerin Libre agirlik 6l¢iisiinii kullanmasi durumunda, izin
verilen azami agirlik isaretlemesi, izin verilen helikopter agirligini, en yakin 1000 Ibs'ye yuvarlanmuis bin libre

cinsinden gosterecektir.

Devletlerin izin verilen azami agirhg: libre cinsinden ifade ettigi durumlarda, yalmzca metrik tonu
gostermek iizere kullanilan “t” harfinin eklenmesi uygun degildir. Devletlerin Ingiliz él¢ii birimlerini kullandiklar:
isaretlemelere iliskin bilgiler Heliport El Kitab1 (Doc 9261) icerisinde yer almaktadir.

5.2.3.6 Tavsiye.— Kabul edilebilir kiitle isaretlemesi, en yakin 100 kg cinsinden ifade edilmelidir. Isaretleme,
bir ondalik basamak olarak sunulmali ve en yakin 100 kga yuvarlanmali ve sonrasinda “t” harfi yer almaldir.
Devletlerin Libre agirhik élctistinii kullanmasi durumunda, izin verilen azami agirlik isaretlemesi, izin verilen
helikopter agirligini, en yakin 100 Ibs’ye yuvarlanmus yiiz libre cinsinden gostermelidir.

5.2.3.7 Tavsiye.— Izin verilen azami agirligin 100 kga gore ifade edilmesi durumunda, ondalik hanenin
oniinde, 30 cm ebadinda bir kare ile belirtilen bir ondalik kesir noktast bulunmalidir.

Pist tipi FATO’lar harig tiim FATO’lar

5.2.3.8 Tavsiye.— [saretlemenin harf ve rakamlari arka planla zit bir renkte olmali ve ebadi 30 metrenin
iizerinde olan FATO’lar icin Sekilde 5-4’te gisterilen sekilde ve oranda olmalidir. Ebadi 15 ila 30 metre arasinda
olan FATO’lar i¢in, isaretlemenin rakamlarimin ve harfinin yiiksekligi en az 90 cm, ebadi15 metrenin altina olan
FATO’lar igin isaretlemenin rakamlar: ve harfi en az 60 cm olmali ve harf ve rakamlarin genisligi ve kalinligi

buna gore azaltilmalidir.
Pist tipi FATO’lar

5.2.3.9 Tavsiye.— Isaretlemenin rakamlar: ve harfi arka planla zit bir renkte ve Sekil 5-4’te gisterilen

sekilde ve oranda olmalidr.
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5.2.4 D degeri isaretlemesi

Uygulama

Pist tipi FATO’lar harig tiim FATO’lar

5.2.4.1 Bir helidekte veya gemi iizeri heliportta D-deger isaretlemesi gosterilecektir.

Pist tipi FATO’lar

Not.—Pist tipi FATO bulunan bir heliportta D degeri isaretlemesi zorunlu degildir.

5.2.4.2 Tavsiye.— Performans sinifi 2 ve 3’te isletilen helikopterler icin tasarlanan yiikseltilmis heliportlarda

ve yer seviyesi heliportlarda D degeri isaretlemesi gosterilmelidir.

Yeri
5.2.4.3 D degeri isaretlemesi, TLOF veya FATO icerisinde konumlandirilmali ve tercih edilen son

yaklasma yoniinden okunabilecek sekilde diizenlenmelidir.
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Not - Tim birimler santimetre cinsinden ifade edilmektedir.

Sekil 5-4. Rakamlarin ve harflerin sekli ve oranlari

5.2.4.4 Tavsiye.— Birden fazla yaklasma yéniiniin olmas: durumunda, ilave D degeri isaretlemeleri, en
az bir D deger isaretlemesi son yaklasma istikametlerinden okunabilecek sekilde olusturulmahdir. Geminin yan
tarafindan bulunan 6zel amagh olmayan heliportlarda, D degeri isaretlemeleri geminin merkez hattina bakan
tarafindan bakildiginda D dairesinin dis kenari iizerinde saat 2, saat 10 ve saat 12 konumlarinda olusturulmalidsr.
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Ozellikleri

5.2.4.5 D degeri isaretlemesi beyaz renkli olacaktir. D degeri isaretlemesi, metre veya foot cinsinden en
yakin tam say1ya yuvarlanacak olup, 0.5 birim asagiya yuvarlanacaktir.

5.2.4.6 Tavsiye.— Isaretlemenin rakamlar: arka planla zit bir renkte olmali ve ebadi 30 metrenin iizerinde
olan FATO’lar igin Sekilde 5-4’te gosterilen sekilde ve oranda olmalidir. Ebadi 15 ila 30 metre arasinda olan
FATO’lar igin, isaretlemenin rakamlarinin yiiksekligi en az 90 cm, ebadi 15 metrenin altina olan FATO’lar igin
isaretlemenin rakamlari en az 60 cm olmali ve rakamlarin genisligi ve kalinligi buna gore azaltilmalidir.

5.2.5 Son yaklagma ve kalkis alani ebat isaretlemesi

Uygulama

5.2.5.1 Tavsiye— Performans sinifi 1de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi amaglanan FATOnun
fiili boyutlart FATO iizerinde isaretlenmelidir.

5.2.5.2 Tavsiye— Performans sinifi 2 veya 3'te isletilen helikopterler tarafindan kullamilmas: amaglanan
FATOnun fiili boyutlarimin 1 Dden kiigiik olmasi durumunda, boyutlar: FATO iizerinde isaretlenmelidir.

Yeri

5.2.5.3 FATO ebad: isaretlemesi, FATO igerisinde konumlandirilacak ve tercih edilen son yaklagsma
yoniinden okunabilecek sekilde diizenlenecektir.

Ozellikleri
5.2.5.4 Boyutlar, en yakin metre veya foot degerine yuvarlanacaktir.

Not.— FATOnun dikdortgen sekle sahip olmasi durumunda, FATOnun tercih edilen son yaklasma
istikametine gore uzunlugu ve genisligi gosterilir.

Pist tipi FATO’lar harig tiim FATO’lar

5.2.5.5 Tavsiye.— Isaretlemenin rakamlar: arka planla zit bir renkte olmali ve ebadi 30 metrenin iizerinde
olan FATO’lar igin Sekilde 5-4te gosterilen sekilde ve oranda olmalidir. Ebadi 15 ila 30 metre arasinda olan
FATO’lar igin, isaretlemenin rakamlarinn yiiksekligi en az 90 cm, ebadi 15 metrenin altina olan FATO’lar igin
isaretlemenin rakamlari en az 60 cm olmali ve rakamlarin genisligi ve kalinlig: buna gore azaltilmalidir.

Pist tipi FATO’lar

5.2.5.6 Tavsiye.— Isaretlemenin rakamlari arka planla zit bir renkte ve Sekil 5-4’te gosterilen sekilde ve
oranda olmalidir.

5.2.6 Yer seviyesi heliportlar icin son yaklagsma ve kalkis alani dis kenar isaretlemesi veya
isaretleyicileri
Uygulama

5.2.6.1 FATO’nun boyutunun kendiliginden belli olmadig1 durumlarda, FATO dis kenar isaretlemesi
veya isaretleyicileri olusturulacaktir.

Yeri

5.2.6.2 FATO dis kenar isaretlemesi veya isaretleyicileri FATO kenarinda bulunacaktir.
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Ozellikleri — Pist tipi FATOlar

5.2.6.3 FATO’nun dis kenari, en fazla 50 nr’lik esit araliklarla, her kdsede bir isaretleme veya isaretleyici
dahil olmak tizere, her bir tarafta en az {i¢ isaretleme veya isaretleyici ile belirtilecektir.

5.2.6.4 FATO dis kenar isaretlemesi, 9 m veya tanimladigi FATO kenarinin beste biri uzunlugunda ve 1
m genisliginde dikdortgen bir serit olacaktir.

5.2.6.5 FATO dis kenar isaretlemesi, beyaz renkli olacaktir.
5.2.6.6 FATO dis kenar isaretleyicisi, Sekil 5-5’te gosterilen ebat 6zelliklerine sahip olacaktir.

5.2.6.7 FATO dis kenar isaretleyicileri, isletme arka planina kars1 etkili bir kontrast olusturan renkte/
renklerde olacaktir.

5.2.6.8 Tavsiye.— Soz konusu renklerin arka plan ile birlesebilecegi durumlar harig, FATO dis kenar
isaretleyicileri, turuncu veya kirmizi gibi tek bir renk olmali veya turuncu ve beyaz ya da alternatif olarak
kirmizi ve beyaz gibi iki zit renk kullamilmalidir.

Ozellikleri— Pist tipi FATO’lar harig tiim FATOlar

5.2.6.9 Kaplamasiz FATO’larda, dis kenar, ayn1 hizadaki gomiilii isaretleyicilerle belirtilecektir. FATO dis
kenar isaretleyicileri 30 cm genisliginde, 1.5 metre uzunlugunda olacak, ugtan uca araliklar1 en az 1.5 metre
en fazla 2 metre olacaktir.

Kare veya dikdértgen FATO'nun koseleri belirtilecektir.

5.2.6.10 Kaplamasiz FATO’larda, dis kenar, kesik bir ¢izgi ile belirtilecektir. FATO dis kenar isaretleme
segmentleri, 30 cm genisliginde, 1.5 metre uzunlugunda olacak, ugtan uca araliklari en az 1.5 metre en fazla 2
metre olacaktir. Kare veya dikdortgen FATOnun koseleri belirtilecektir.

5.2.6.11 FATO dis kenar isaretlemeleri ve ayn1 hizadaki gomiilii isaretleyiciler beyaz renkli olacaktir.

Sekil 5-5. Pist tipi FATO kenar isaretleyicisi

5.2.7 Pist tipi FATO’lar icin son yaklagsma ve kalkis alani numaralandirma isaretlemesi

Uygulama

5.2.7.1 Tavsiye.— FATO numarasimn pilota bildirilmesinin gerekli oldugu durumlarda, heliportta FATO
numaralandirma isaretlemesi olusturulmalidir.
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Yeri

5.2.7.2 FATO numaralandirma isaretlemesi, Sekil 5-2'de gosterildigi iizere, FATO’nun baslangicinda yer
alacaktir.

Ozellikleri

5.2.7.3 FATO numaralandirma isaretlemesi iki haneli bir sayidan olusacaktir. S6z konusu iki haneli
sayl1, yaklagma yoniinden bakildiginda manyetik Kuzeyin onda birine en yakin tam say1 olacaktir. Yukarida
kuralin tek haneli bir rakam vermesi durumunda, s6z konusu rakamin 6ntine sifir eklenecektir. Sekil 5-2'de
gosterildigi tizere, s6z konusu isaretlemeler heliport tanitma isaretlemesi ile desteklenecektir.

5.2.8 Hedef noktasi isaretlemesi

Uygulama

5.2.8.1 Tavsiye.— Pilotun TLOFa ilerlemeden once FATO iizerinde belirli bir noktaya yaklasmasimin
gerektigi durumlarda, heliportta hedef noktasi isaretlemesi olusturulmalidir.

Yeri — Pist tipi FATO'lar
5.2.8.2 Hedef noktast isaretlemesi FATO igerisinde yer alacaktir.

Yeri — Pist tipi FATO’lar haric tiim FATO'lar.
5.2.8.3 Hedef noktast isaretlemesi, $ekil 5-1de gosterildigi tizere, FATO’nun merkezinde yer alacaktir.

Ozellikleri

5.2.8.4 Hedef noktasi isaretlemesi, bir eskenar ti¢gen olacak ve acilardan birinin agiortay: tercih edilen
yaklagma yoniine hizalanmig olacaktir. Isaretleme, kesintisiz beyaz cizgilerden olusacak ve isaretlemenin
ebadi $ekil 5-6da gosterilen boyutlara uygun olacaktir.

5.2.9 Konma ve kalkis alani dis kenar isaretlemesi

Uygulama

5.2.9.1 TLOFnin dis kenarinin kendiliginden belli olmadigi durumlarda, yer seviyesi heliportta FATO
icerisindeki TLOF tizerinde TLOF dis kenar isaretlemesi gosterilecektir.

Sekil 5-6. Hedef noktas: isaretlemesi
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5.2.9.2 Bir yiikseltilmis heliportta, helidekte veya gemi tizeri heliportta TLOF dig kenar isaretlemesi

gosterilmelidir.

5.2.9.3 Tavsiye.— Bir yer seviyesi heliportta, helikopter park yeri ile es konumlu olan her bir TLOFde TLOF
dis kenar isaretlemesi olusturulmalidr.

Yeri

5.2.9.4 TLOF dis kenar isaretlemesi, TLOF kenar1 boyunca konumlandirilacaktir.

Ozellikleri

5.2.9.5 TLOF dis kenar isaretlemesi, en az 30 cm genisliginde kesintisiz bir beyaz ¢izgiden olusacaktir.

5.2.10 Konma/konumlandirma isaretlemesi

Uygulama

5.2.10.1 Bir helikopterin belirli bir pozisyonda konmasinin veya pilot tarafindan dogru
konumlandirilmasinin gerekli oldugu durumlarda, konma/konumlandirmaisaretlemesibulunacaktir. Konma/

konumlandirma isaretlemesi doniis i¢in tasarlanmis olan bir helikopter park yeri tizerinde bulunacaktir.
Yeri

5.2.10.2 Konma/konumlandirma isaretlemesi, pilotun koltugu isaretlemenin iizerindeyken, inis
takiminin tamami TLOF igerisinde ve helikopterin tiim pargalari emniyetli bir marj ile herhangi bir maniadan

uzak olacak sekilde konumlandirilacaktir.

5.2.10.3 Bir heliport tizerinde, konma/konumlandirma isaretlemesinin merkezi TLOFnin merkezinde
yer alacaktir, ancak bir havacilik ¢alismasinin bir kaydirmanin gerekli oldugunu géstermesi halinde ve bu
sekilde kaydirilmis bir isaretlemenin emniyeti olumsuz etkilememesi kosuluyla, konma/konumlandirma
isaretlemesinin merkezi, TLOFnin merkezinden uzaga kaydirilabilir. Hover donds i¢in tasarlanmis olan bir
helikopter park yerinde, konma/konumlandirma isaretlemesi, merkez bolgenin merkezinde yer alacaktir.
(Bkz. Sekil 3-4.)

5.2.10.4 Bir helidek iizerinde, konma isaretlemesinin merkezi FATO'nun merkezinde yer alacaktir, ancak
bir havacilik ¢aligmasinin bir kaydirmanin gerekli oldugunu gostermesi halinde ve bu sekilde kaydirilmig
bir isaretlemenin emniyeti olumsuz etkilememesi kosuluyla, s6z konusu isaretleme, méaniadan armdirilmig

sektoriin baglangicindan en fazla 0.1 D uzaga kaydirilabilir.
Not.— Ayrintili bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc 9261) bakiniz.
Ozellikleri

5.2.10.5 Konma/konumlandirma isaretlemesi, sar1 bir daire olacak ve en az 0.5 m’lik bir ¢izgi genisligine

sahip olacaktir. Bir helidek ve 6zel amagli bir gemi tizeri heliport igin, ¢izgi genisligi en az 1 m olacaktir.

5.2.10.6 Konma/konumlandirma isaretlemesinin i¢ ¢api, s6z konusu TLOF’yi ve/veya helikopter park

yerini kullanmasi amaglanan en biiyiik helikopterin 0.5 D’si olacaktir.
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5.2.11 Heliport ad isaretlemesi

Uygulama

5.2.11.1 Tavsiye.— Alternatif gorsel tanitma araglarmmn yetersiz oldugu heliportlarda ve helideklerde

heliport ad isaretlemesi bulunmalidir.
Yeri

5.2.11.2 Tavsiye.— Heliport ad isaretlemesi, miimkiin oldugunca, yatay ¢izgi iizerinde her agidan
goriilebilecek sekilde gosterilmelidir. Helidekte mdania sektorii bulunmas: durumunda, soz konusu isaretleme,
heliport tanitma isaretlemesinin mdnia tarafinda yer alacaktir. Geminin yan tarafinda yer alan bir 6zel amagli
olmayan heliport icin, heliport ad isaretlemesi, TLOF dis kenar isaretlemesi ile LOS sinir1 arasindaki alanda

heliport tanitma isaretlemesinin geminin igine dogru olan tarafinda yer alacaktir.

Ozellikleri

5.2.11.3 Heliportad isaretlemesi, telsiz (R/T) iletisimlerinde kullanilan, heliport adindan veya alfantimerik

gostergesinden olugacaktir.

5.2.11.4 Tavsiye.— Gece veya kitii goriis mesafe kosullarinda kullanima yonelik heliport ad isaretlemesi,
icten veya distan aydinlatilmalidir.

Pist tipi FATOlar

5.2.11.5 Tavsiye.— [saretin karakterleri, en az 3 m yiiksekliginde olmaldir.

Pist tipi FATO’lar harig tiim FATO'lar.

5.2.11.6 Tavsiye.— Isaretlemenin karakterleri, yer seviyesi heliportlarda en az 1.5 m, yiikseltilmis
heliportlarda, helideklerde ve gemi iizeri heliportlarda ise en az 1.2 m yiikseklikte olmalidir. Isaretlemenin rengi,
zemin ile kontrast olusturmali ve tercihen beyaz olmalidir.

5.2.12 Helidek maniadan arindirilmis sektor (sevron) isaretlemesi

Uygulama

5.2.12.1 Bitisiginde helidek seviyesinin iizerine giren manialarin bulundugu bir helidekte maniadan

arindirilmis sektor isaretlemesi bulunacaktr.
Yeri

5.2.12.2 Helidek maniadan arindirilmis sektor isaretlemesi, uygulanabilir olmas: halinde, TLOFun
merkezinden hangisi daha biiyiikse, 0.5 D’ye veya TLOF igerisinde cizilebilecek en biiyiik dairenin yarigapina

esit bir mesafede yer alacaktir.

Not.— Baslangi¢ Noktasinin TLOF nin disarisinda olmast ve fiziki olarak sevronun boyanmasinin miimkiin
olmamas: durumunda, sevronun yeri TLOF nin dis kenarima, OFSnin agiortay: iizerine alinir. Bu durumda, yer
degisikligi mesafesi ve yonii ile “WARNING DISPLACED CHEVRON” (Dikkat! Sevron Yeri Degisikligi) ikaz:
sevronun altimda bir kutucuk icerisinde en az 10 cm yiiksekliginde siyah karakterlerle isaretlenir — Heliport El
Kitabinda (Doc 9261) 6rnek bir Sekil verilmektedir.
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Ozellikleri

5.2.12.3 Helidek méniadan arindirilmis sektor isaretlemesi, méniadan arindirilmis sektoriin yerini ve

sektoriin sinirlarinin yonlerini gosterecektir.
Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) 6rnek sekiller yer almaktadir.
5.2.12.4 Sevronun yiiksekligi en az 30 cm olacaktr.
5.2.12.5 Sevron, goze carpan bir renkle isaretlenecektir.

5.2.12.6 Tavsiye.— Sevronun rengi siyah olmalidr.

5.2.13 Helidek ve gemi iizeri heliport yiizey isaretlemesi

Uygulama

5.2.13.1 Tavsiye.— Pilotun, giindiiz yaklasma sirasinda helidek veya gemi tizeri heliport konumunu tespit
etmesine yardimci olmak amaciyla yiizey isaretlemesi bulunmalidir.

Yeri

5.2.13.2 Tavsiye.— TLOF dis kenar isaretlemesi ile simirli olan dinamik yiik tasima alanina yiizey
isaretlemesi uygulanmalidir.

Ozellikleri

5.2.13.3 Tavsiye.— TLOF dis kenar isaretlemesi ile sinirl helidek veya gemi tizeri heliport yiizeyi, koyu yesil
renkli olmali ve yiiksek stirtiinme kaplamasi kullanilmalidir.

Not.— Yiizey kaplamasi uygulamasimn siirtiinme ozellikleri iizerinde bozucu bir etkisinin olabilecegi
durumlarda, s6z konusu yiizey boyanmadan birakilabilir. Bu gibi durumlarda, isaretlemelerin gozle
goriilebilirligini artirmaya yonelik en iyi isletim uygulamasi, isaretlemelerin dis hatlarimin kontrast olusturan bir
renkle cevrelenmesi olacaktir.

5.2.14 Helidek yasakli inis sektorii isaretlemeleri

Uygulama

5.2.14.1 Tavsiye.— Helikopterin belirli ugus istikametleri dahilinde inis yapmasinin engellenmesinin
gerektigi durumlarda, helidek yasakli inis sektorii isaretlemeleri bulunmalidir.

Yeri

5.2.14.2 Yasakli inis sektorii isaretlemeleri, TLOF nin kenarinda konma/konumlandirma isaretlemesinin
tizerinde, uygun yonler dahilinde bulunacaktir.

Ozellikleri

5.2.14.3 Yasakli inis sektorii isaretlemeleri, Sekil 5.7de gosterildigi tizere beyaz ve kirmizi taranmis
isaretlemeler ile gosterilecektir.

Not.— Yasakli inis sektirii isaretlemeleri, gerekli goriilmesi halinde, bir helikopter tarafindan inis sirasinda
kullanilmamasi gereken helikopter ugus yonleri araligini gostermek icin uygulanmaktadir. Bu sayede, helikopterin
burnunun inis manevrasi sirasinda, taranmas isaretlemelerden uzak kalmas: saglanmaktadr.
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5.2.15 Helikopter yer taksiyolu isaretlemeleri ve isaretleyicileri

Not 1.— Annex 14, Cilt 1, 5.2.10daki taksi-bekletme pozisyonu isaretlemelerine yonelik spesifikasyonlar,
helikopterlerin yerde taksi yapmalari icin ongoriilmiis taksi yollar: icin aym sekilde gecerlidir.

Not 2.— Yer taksi giizergahlarinin isaretlenmesi gerekmemektedir.

Sekil 5-7. Helidek yasakl1 inis sektorii isaretlemesi

Uygulama

5.2.15.1 Tavsiye.— Helikopter yer taksiyolunun merkez hatti, bir isaretleme ile belirtilmeli, helikopter yer
taksiyolunun kenarlari ise, kendiliginden belli olmadigi takdirde, isaretleyiciler veya isaretlemelerle belirtilmelidir.

Yeri

5.2.15.2 Helikopter yer taksiyolu isaretlemeleri merkez hatti boyunca ve gerekli olmasi halinde, helikopter
yer taksiyolunun kenarlar1 boyunca konumlandirilacaktir.

5.2.15.3 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter yer taksiyolunun kenarinin 0.5 ila 3
metre Gtesinde bir mesafede yer alacaktir.

5.2.15.4 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicileri, bulunduklar: yerlerde, diiz kesitlerin her bir
tarafinda en fazla 15 m, kavisli kesitlerin her bir tarafinda ise en fazla 7.5 m’lik araliklarla ve her kesit bagina
en az dort adet esit aralikli isaretleyici olacak sekilde yerlestirilecektir.

Ozellikleri

5.2.15.5 Helikopter yer taksiyolu merkez hatt1 isaretlemesi, 15 cm genisliginde kesintisiz sar1 bir ¢izgi
seklinde olacaktr.

5.2.15.6 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretlemeleri, her biri 15 cm genisliginde ve 15 cm aralikli (en
yakin kenardan en yakin kenara) ¢ift sira kesintisiz bir sar1 ¢izgi olacaktir.

Not.— Helikopter yer taksiyolunun sadece helikopterlerin kullanmmina uygun oldugunun belirtilmesi
gereken durumlarda, havaalani tizerinde yon isaretlerinin bulunmas: gerekebilir.

5.2.15.7 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicisi kirilabilir nitelikte olacaktir.

5.2.15.8 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicisi, helikopter yer taksiyolunun kenarindan 0,5 m
mesafede, helikopter yer taksiyolu diizleminin 25 cm tizerinde bir yiikseklikte baslayan ve helikopter yer
taksiyolunun kenarinin dtesinden 3 metre mesafeye kadar yiizde 5 egimle yukar: ve digsa dogru egimli bir
diizlemi ge¢meyecektir.
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5.2.15.9 Helikopter yer taksiyolu kenar isaretleyicisi mavi renkte olacaktr.
Not 1.— Uygun kenar isaretleyicilere iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261) verilmektedir.

Not 2.— Bir havaalanminda mavi renkli isaretleyicilerin kullanilmasi durumunda, helikopter yer taksiyolunun

sadece helikopterlerin kullanmimina uygun oldugunu géstermeye yonelik isaretlerin bulunmas: gerekebilir.

5.2.15.10 Helikopter yer taksiyolunun gece kullanilacak olmasi durumunda, kenar isaretleyicileri iceriden

aydinlatmali veya geri yansitmali olacaktr.

5.2.16 Helikopter hava taksiyolu isaretlemeleri ve isaretleyicileri

Not.— Hava taksi giizergahlarimin isaretlenmesi gerekmemektedir.

Uygulama

5.2.16.1 Tavsiye.— Helikopter hava taksiyolunun merkez hatti veya kendiliginden belli olmadig takdirde,
helikopter hava taksiyolunun kenarlari, isaretleyiciler veya isaretlemelerle belirtilmelidir.

Yeri

5.2.16.2 Helikopter hava taksiyolu merkez hatt1 isaretlemesi veya ayni hizadaki gomiilii merkez hatt1

isaretleyicisi, helikopter hava taksiyolunun merkez hatti: boyunca konumlandirilacaktir.

5.2.16.3 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretlemeleri, helikopter hava taksiyolunun kenarlar1 boyunca
konumlandirilacaktir.

5.2.16.4 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksiyolunun kenarinin 1 ila 3

metre 6tesinde bir mesafede yer alacaktir.

5.2.16.5 Tavsiye.— Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksi yolunun merkez
hattindan itibaren, s6z konusu helikopter hava taksiyolunun tasarlanmis oldugu en biiyiik toplam helikopter
genisliginin 0.5 katindan daha az mesafede bulunmamalidir.

Ozellikleri

5.2.16.6 Helikopter yer taksiyolu merkez hatti, kaplamali bir yiizey iizerinde bulunuyorsa, 15 cm

genisliginde kesintisiz sar1 bir ¢izgiyle isaretlenecektir.

5.2.16.7 Kaplamali bir yiizey {izerinde bulundugu takdirde, helikopter yer taksiyolunun kenarlari, her
biri 15 cm genigliginde ve 15 cm aralikli (en yakin kenardan en yakin kenara) ¢ift sira kesintisiz bir sar1

cizgiyle isaretlenecektir.

Not.— Helikopter hava taksiyolunun helikopter yer taksiyolu ile karistirilma olasihgimin bulundugu

durumlarda, izin verilen taksi operasyon modunu gisterecek isaretlerin bulunmasi gerekebilir.

5.2.16.8 Helikopter hava taksiyolu merkez hatti, boyanan isaretleri barindirmayacak kaplamasiz bir
ylizey tizerinde bulundugu takdirde, diiz kesitlerde en fazla 30 m, virajlarda ise en fazla 15 nrlik araliklarla
ve her kesit bagina en az dort adet esit aralikli isaretleyici olacak sekilde, 15 cm genisliginde ve yaklasik 1.5 m

uzunlugunda, ayni1 hizada goémiilii sar1 isaretleyiciler yerlestirilecektir.

5.2.16.9 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, bulunduklar: yerlerde, diiz kesitlerin her bir
tarafinda en fazla 30 m, virajlarin her bir tarafinda ise en fazla 15 mlik araliklarla ve her kesit bagina en az
dort adet esit aralikli isaretleyici olacak sekilde yerlestirilecektir.
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5.2.16.10 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri kirilabilir nitelikte olacaktir.

5.2.16.11 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksiyolunun kenarindan 1 m
mesafede, helikopter hava taksiyolu diizleminin 25 cm iizerinde bir yiikseklikte baslayan ve helikopter hava
taksiyolunun kenarinin dtesinden 3 metre mesafeye kadar yiizde 5 egimle yukar1 ve disa dogru egimli bir
diizleme girmeyecektir.

5.2.16.12 Tavsiye— Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, helikopter hava taksi yolunun
merkez hattindan itibaren, helikopter hava taksi giizergahin tasarlanmus oldugu en biiyiik toplam helikopter
genisliginin 0.5 kat: mesafede, helikopter hava taksiyolu diizleminin 25 cm iizerinde bir yiikseklikte baslayan ve
yiizde 5 egimle yukari ve disa dogru egimli bir diizleme girmemelidir.

5.2.16.13 Helikopter hava taksiyolu kenar isaretleyicileri, isletme arka planina kars1 etkili bir kontrast

olugturan renkte/renklerde olacaktir. Isaretleyicilerde kirmizi renk kullanilmayacaktir.
Not.— Uygun kenar isaretleyicilerine iliskin bilgiler Heliport El Kitabinda (Doc 9261) verilmektedir.

5.2.16.14 Helikopter hava taksiyolunun gece kullanilacak olmasi durumunda, helikopter hava taksiyolu

kenar isaretleyicileri iceriden aydinlatmali veya geri yansitmali olacaktir.

5.2.17 Helikopter park yeri isaretlemeleri

Uygulama

5.2.17.1 Doniis igin tasarlanmis olan bir helikopter park yerinde helikopter park yeri dig kenar isaretlemesi
bulunacaktir. Helikopter park yeri dis kenar isaretlemesinin uygulanabilir olmamasi halinde, bunun yerine,
merkez bolgenin dis kenarinin kendiliginden belli olmadig1 durumlarda, merkez bélge dis kenar isaretlemesi

bulunacaktir.

5.2.17.2 Diiz taksi icin kullanilmasi amaglanan ve helikopterin donme imkaninin bulunmadig1 bir

helikopter park yerinde, durdurma ¢izgisi bulunacaktir.

5.2.17.3 Tavsiye.— Helikopter park yerinde, hizalama ¢izgileri ile iceri yonlendirme/disar1 yonlendirme
cizgileri bulunmalidir.

Not 1.— Bkz. Sekil 5-8.

Not 2.— Ayri ayri park yerlerinin belirtilmesine ihtiyag duyulmas: halinde, helikopter park yeri tanitma
isaretlemeleri olusturulabilir.

Not 3.— Park yeri boyutuna iliskin ilave isaretlemeler olusturulabilir. Bilgi icin Heliport El Kitabina (Doc
9261) bakiniz.
Yeri

5.2.17.4 Doniis i¢in tasarlanmig bir helikopter park yerindeki helikopter park yeri dis kenar isaretlemesi
veya merkez bolge dis kenar isaretlemesi, soz konusu park yerinin merkez bolgesi ile es merkezli olacaktr.

5.2.17.5 Taksiyle diiz gegis icin kullanilmasi planlanan ve helikopterin ddnme imkaninin bulunmadig:
bir helikopter park yerinde, merkez hattina dik acilarla, helikopter yer taksiyolu ekseninde bir durdurma
gizgisi yer alacaktir.

5.2.17.6 Hizalama gizgileri ve igeri yonlendirme/disar1 yonlendirme ¢izgileri Sekil 5-8de gosterilen
sekilde konumlandirilacaktir.
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Hizalama Cizgisi Kesintisiz sarn cizgi
(istege bagl 15 cm cizsi genisligi
/ Helikopter Park Yeri Dig Henar

/ Isaretlemesi
Sar daire, uygulanabilir clmas
/ Tl e i o

Merkez Edlge Dis Henar
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-— [sadece dis kenar isaretlemesi
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=

Iceri Yonlendirme Not: Ipcap 0.5 D
Dhsar Yonlendirme
Cizgiler (istefe bagh) ~a

Taksiyolu merkes harn

Sekil 5-8. Helikopter park yeri isaretlemeleri

Ozellikleri
5.2.17. Helikopter park yeri dis kenar isaretlemesi sar1 bir daire olacak ve ¢izgi genisligi 15 cm olacaktir.

5.2.17.8 Merkez bolge dis kenar isaretlemesi sar1 bir daire olacak ve ¢izgi genisligi 15 cm olacaktir; ancak
TLOFnin bir helikopter park yeri ile es konumlu olmasi durumunda, TLOF dis kenar isaretlemelerinin
oOzellikleri gegerli olacaktir.

5.2.17.9 Taksiyle diiz gegis i¢in kullanilmasi planlanan ve helikopterin dénme imkaninin bulunmadig:
bir helikopter park yerinde, sar1 durdurma ¢izgisi, en az helikopter yer taksiyolunun genisligi kadar olacak ve
¢izgi kalinlig1 50 cm olacaktir.

5.2.17.10 Hizalama ¢izgileri ve igeri yonlendirme/disar1 yonlendirme ¢izgileri, kesintisiz sar1 gizgiler
halinde ve en az 15 cm genislikte olmalidir.

5.2.17.11 Hizalama cizgilerinin ve igeri yonlendirme/disar1 yonlendirme c¢izgilerinin doénemegli
kisimlari, s6z konusu helikopter park yerini kullanmasi amaglanan en zorlu ugak tipi i¢in uygun yarigaplara
sahip olmalidir.

5.2.17.12 Park yeri tanitma isaretlemeleri, kolayca okunabilecek sekilde kontrastlik olusturan renkte olacaktir.

Not 1.— Helikopterlerin yalnizca tek bir yonde ilerlemesinin 6ngoriildiigii durumlarda, takip edilecek yone
isaret eden oklar, hizalama ¢izgilerinin bir parcas: olarak ilave edilebilir.

Not 2.— Park yeri boyutuna ve hizalama ve iceri yonlendirme/disar1 yonlendirme ¢izgilerine iliskin
isaretlemelerin ozellikleri sekil 5-8de gosterilmektedir.
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5.2.18 Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi

Uygulama

5.2.18.1 Tavsiye.— Mevcut yaklasma ve/veya kalkis yolu istikamet(ler)inin gosterilmesi istenen ve elverisli
durumlarda, heliportta ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemeleri olusturulmalidir.

Not.— Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi, madde 5.3.4te agiklanan ucus yolu hizalama kilavuz
aydmlatma sistemi ile birlestirilebilir.

Yeri

5.2.18.2 Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi, TLOF, FATO, emniyet alan: veya FATO ya da emniyet
alani yakinlarindaki herhangi bir uygun yiizeyden biri veya daha fazlas: tizerinde yaklagma ve/veya kalkis
yolu istikameti boyunca diiz bir ¢izgi halinde konumlandirilacaktir.

Ozellikleri

5.2.18.3 Ugus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi, Sekil 5-9da gosterildigi tizere, TLOE, FATO ve/veya
emniyet alani ylizeyi iizerinde isaretli bir ya da daha fazla oktan olusacaktir. Okun/oklarin stroku, 50 cm
genisliginde ve en az 3 m uzunlugunda olacaktir. Ugus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi ile birlikte
kullanildiginda, strok uzunluguna bakilmaksizin kesintisiz “oklarin baslarinin” isaretlenmesine iligskin bir
sema iceren Sekil 5-9'daki gosterilen sekli alacaktir.

Not.— Tek bir yaklasma istikameti veya tek bir kalkis istikameti ile simrly bir ugus yolu séz konusu
oldugunda, ok isareti tek yonlii olabilir. Sadece tek bir yaklasma/kalkis yolunun mevcut oldugu bir heliport soz
konusu ise, bir adet ¢ift yonlii ok isareti bulunur.

5.2.18.4 Tavsiye.— Isaretlemeler, iizerinde bulunduklar: yiizeyin arka plan rengine karsi kontrastlik
olusturan bir renkte, tercihen beyaz olmalidr.

ok Bilgileri

16m

0.50m Genislik

{f’l______i{;zi;jn

| 4— 30m—
-35gari-

FATD

0% uglar: arasindaki gizgi dzha uzun olzbilir
0% uclar: s3bit boyutiar

(ﬁjj Gerek coklu gerekse tekli kallas
a \ tirmanma,vaklasma ylizeyleri
M, icin gésterilen drnekler
. =TSO Ollar TLOF, FATO ve/veya
2 Iveya emniyet alam iperisinde
o g konumlandimlabilir.
l:'|-¢- — Isiklar ok disina hizalanahilir.

Sekil 5-9. Ucus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi ve 1siklar1
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5.3.Isiklar

5.3.1 Genel

Not 1.— Havacilik ile ilgili olmayan yer isiklarmin taranmasma ve yiikseltilmis ve gomme 1siklarin
tasarimuna iliskin spesifikasyonlar ile ilgili olarak Annex 14, Cilt I, 5.3.1e bakiniz.

Not 2.— Gemi seferine elverisli sularin yakiminda bulunan helidekler ve heliportlar séz konusu oldugunda,
havacilik ile ilgili yer isiklarimin denizciler igin karisiklik yaratmamasina dikkat edilmesi gerekmektedir.

Not 3.— Helikopterler genellikle ilgisiz 151k kaynaklarima ¢ok yaklasacagindan, uluslararasi mevzuata
uygun olarak sergilenen seyriisefer isiklari olmadik¢a, soz konusu isiklarin direkt ve yansimali olarak goz

kamastirmalarini onleyecek sekilde gizlenmeleri veya konumlandirilmalar: ozellikle 6nem tagimaktadir.

Not 4.— 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 ve 5.3.8 sayil boliimlerde yer alan spesifikasyonlar, gece kosullarina uygun etkili
aydmlatma sistemleri saglamak amaciyla tasarlanmstir. Isiklarin gece disindaki kosullarda kullanilacak olmast
durumunda (6rn. giindiiz veya alacakaranlik) uygun bir parlaklik kontroliinden yararlanilarak, gorsel isaretlerin
etkinliginin siirdiirmek amaciyla aydinlatma yogunlugunun artirilmasi gerekebilir. Havaalani Tasarim El Kitab:
(Doc 9157), Kisim 4 — Gorsel Yardimcilar boliimiinde konu ile ilgili kilavuz bilgiler verilmektedir.

5.3.2 Heliport bikini

Uygulama
5.3.2.1 Tavsiye.— Asagidaki ozelliklere sahip bir heliportta bir heliport bikini bulunmalidir:

a. uzunmesafe gorerek rehberligin gerekli goriildiigii ve baska gorsel olanaklarla saglanamadigi heliportlar
veya

b.  Cevredeki isiklar nedeniyle heliportun tespit edilmesinin zor oldugu durumlar.
Yeri

5.3.2.2 Heliport bikin, tercihen yiiksek bir konumda ve yakin mesafede pilotun gézlerinin kamagmamasini

saglamak icin havaalanina veya bitisigine yerlestirilecektir.

Not.— Heliport bikini, yakin mesafedeki pilotlarin gozlerini kamastirma ihtimalinin bulundugu durumlarda,

yaklasma ve inisin son asamalarinda kapatilabilir.

Ozellikleri

5.3.2.3 Heliport bikin1 $ekil 5-10'da gosterilen formatta tekrarlayan seriler halinde esit aralikli kisa siireli
beyaz flaglar yayacaktir.

5.3.2.4 Bikindan gelen 151k azimutun tim agilardan goriinecektir.

5.3.2.5 Tavsiye— Her bir flasin etkin 151k yogunlugu dagilimi Sekil 5-11, Resim 1de gosterilen sekilde
olmaldr.

Not.— Parlaklik kontroliiniin istendigi durumlarda, yiizde 10°luk ve yiizde 3’liik ayarlar yeterli bulunmustur.
Ayrica, yaklasma ve inisin son asamalarinda pilotlarin gozlerinin kamasmamasini saglamak iizere golgeleme
gerekli olabilmektedir.
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Sekil 5-11. izokandela diyagramlar1

1 75T




Annex 14 Cilt 2 Heliport Tasarimi ve isletimi
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Sekil 5-12. Yaklasma aydinlatma sistemi

5.3.3 Yaklagsma aydinlatma sistemi

Uygulama

5.3.3.1 Tavsiye.— Tercih edilen bir yaklasma yoniiniin gosterilmesi istenildiginde ve elverisli oldugunda,
heliportta yaklasma aydinlatma sistemi olusturulmalidir.

Yeri

5.3.3.2 Yaklasma aydinlatma sistemi, tercih edilen yaklasma yonii boyunca diiz bir ¢izgi halinde
konumlandirilacaktir.

Ozellikleri

5.3.3.3 Tavsiye.— Yaklasma aydinlatma sistemi, Sekil 5-12de gosterildigi tizere, FATO'nun dis kenarindan
90 mr'lik bir mesafede 18 m uzunlugunda bir yatay ¢ubuk (krosbar) ile 30 m araliklarla diizgiin bicimde
yerlestirilmis ii¢ 151kl1 bir siradan olusmalidir. Yatay ¢cubugu olusturan isiklar, merkez hatti 1siklar: ¢izgisine dik
agilarla yatay bir diiz ¢izgi halinde miimkiin oldugunca yakin ve bu ¢izgi tarafindan iki esit parcaya boliinecek
sekilde ve 4.5 m araliklarla konumlandirilacaktir. Son yaklasma rotasinin daha belirgin hale getirilmesi gereken
durumlarda, yatay ¢ubugun oOtesine 30 m araliklarla diizgiin bicimde yerlestirilmis ilave 1siklar eklenmelidir.
Yatay cubugun étesindeki isiklar ortama bagh olarak sabit veya sirali yamip sonen isiklar olabilir.

Not.— Cevre 1siklar nedeniyle yaklasma aydinlatma sisteminin tespit edilmesinin zor oldugu durumlarda,
sirali yanip sonen siklar elverisli olabilir.

5.3.3.4 Sabit 1s1klar, ¢ok yonlii beyaz 1siklar olacaktir.
5.3.3.5 Siral1 yanip sonen 1s1klar, ¢ok yonlii beyaz 1giklar olacaktir.

5.3.3.6 Tavsiye— Yanip sonen siklarin yanma sonme sikligs saniyede bir seklinde olmalidir; 151k dagilimlar:
ise Sekil 5-11, Resim 3’te gisterilen sekilde olmalidir. Yanma soénme sirasi, en distaki isiktan baslayarak yatay
cubuga dogru ilerlemelidir.

5.3.3.7 Tavsiye.— Isik yogunlugunun hakim kosullara uygun sekilde ayarlanmas: amaciyla uygun bir
parlaklik kontrolii eklenmelidir.

Not.— Asagidaki yogunluk ayarlari uygun bulunmustur:
a. sabit isiklar — yiizde 100, yiizde 30 ve yiizde 10 ve
a. yanip sonen isiklar — ytizde 100, yiizde 10 ve yiizde 3.
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5.3.4 Ucus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi

Uygulama

5.3.4.1 Tavsiye.— Mevcut yaklasma ve/veya kalkis yolu istikamet(ler)inin gosterilmesi istenen ve elverisli
durumlarda, heliportta ugus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemleri olusturulmalidir.

Not.— Ugus yolu hizalama kilavuz aydmmlatma sistemi madde 5.2.18de agiklanan ucus yolu hizalama
kilavuz isaretlemesi ile birlestirilebilir.

Yeri

5.3.4.2 Ugus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi, TLOF, FATO, emniyet alan1 veya FATO ya da
emniyet alan1 yakinlarindaki herhangi bir uygun yiizeyden biri veya daha fazlasi tizerinde yaklasma ve/veya
kalkis yolu istikameti boyunca diiz bir ¢izgi halinde konumlandirilacaktir.

5.3.4.3 Tavsiye.— Ucus yolu hizalama kilavuz isaretlemesi ile birlikte kullamldigi takdirde, uygulanabilir
olmasi halinde, 1siklar “ok” isaretlerinin i¢ tarafinda yer almalidir.

Ozellikleri

5.3.4.4 Tavsiye.— Ugus yolu hizalama kilavuz aydinlatma sistemi, toplam 6 metre asgari mesafeyle diizgiin
bicimde yerlestirilmis ii¢c veya daha fazla sayida tek sira isiktan olusmalidir. Isiklar arasimdaki araliklar 1.5
metreden az ve 3 metreden fazla olmamalidir. Alanin elverisli oldugu durumlarda, 5 151k bulunmalidir. (Bkz.
Sekil 5-9.)

Not.— Isiklarin sayisi ve bu isiklar arasindaki mesafe mevcut alana gore ayarlanabilir. Mevcut yaklasma
ve/veya kalkis yolu istikamet(ler)ini gostermek iizere birden fazla ucus yolu hizalama sisteminin kullanilmast
durumunda, her bir sistemin ozellikleri tipik olarak ayni tutulmaktadir. (Bkz. Sekil 5-9.)

5.3.4.5 Isiklar, sabit cok yonlii ggmme beyaz 151k olacaktir.
5.3.4.6 Tavsiye— Isiklarin dagilim Sekil 5-11, Resim 6da gosterilen sekilde olmalidir.

5.3.4.7 Tavsiye.— Isik yogunlugunun hakim kosullara uygun sekilde ayarlanmasi ve ugus yolu hizalama
kilavuz aydinlatma sistemi ile diger heliport isiklar: ve heliport gevresinde bulunabilecek genel aydinlatma sistemi
arasindaki dengenin saglanmasi amaciyla uygun bir kontrol sistemi eklenmelidir.

5.3.5 Gorerek hizalama kilavuz sistemi

Uygulama

5.3.5.1 Tavsiye.— Gorerek hizalama kilavuz sistemi, ozellikle gece, asagidaki kosullardan birinin ya da
daha fazlasimin mevcut oldugu durumlarda, yaklasma islemine yardimci olmak tizere olusturulmalidir.

a.  maniadan armdirma, giiriiltii susturma veya trafik kontrol prosediirlerinin belirli bir istikamette ugus
yapilmasini gerektirmesi;

b.  heliport ¢evresinde ¢ok az sayida gorsel yiizey isareti bulunmasi ve

c.  fiziki sartlarin yaklasma aydinlatma sistemi tesis edilmesine elverisli olmamas.

Yeri

5.3.5.2 Gorsel hizalama kilavuz sistemi, helikopterin FATO’ya dogru ongoriilen rota boyunca
yonlendirilmesini saglayacak sekilde konumlandirilacaktir.
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5.3.5.3 Tavsiye.— Sistem, FATOnun riizgar yoniindeki kenarimda yer almali ve tercih edilen yaklasma
yonii boyunca hizalanmalidr.

5.3.5.4 Isik iiniteleri kirilabilir nitelikte olacak ve miimkiin oldugunca diisiik yiikseklikte monte edilecektir.

5.3.5.5 Sistem 1g1klarinin ayrik kaynaklar olarak goriilmesinin gerekli oldugu durumlarda, 151k tiniteleri,
sistemin kapsadigi alanin u¢ noktalarinda, pilotlar tarafindan goriilen, iiniteler arasindaki a¢1 3 dakikalik
yaydan az olmayacak sekilde konumlandirilacaktir.

5.3.5.6 Ayrica sistemin 1sik {niteleri ile benzer ya da fazla yiiksek yogunluklardaki diger tniteler
arasindaki agilar da 3 dakikalik yaydan az olmayacaktir.

Not.— Boliim 5.3.5.5 ‘te ve 5.3.5.6da yer alan gereklilikler, goriis mesafesinin her kilometresi igin 1 m ile
ayrildiklar: takdirde goriis hattina normal bir hat iizerindeki 1siklar igin karsilanabilir.

Sinyal formati

5.3.5.7 Hizalama kilavuz sisteminin sinyal formati, “saga kaydir’, “rota {izerinde” ve “sola kaydir”
sinyallerini veren en az {i¢ ayr1 sinyal sektorii igerecektir.

5.3.5.8 Sistemin “rota tizerinde” sektoriinden sapmasi Sekil 5-13’te gosterilen sekilde olacaktur.

5.3.5.9 Sinyal formati, sistem ile herhangi bir baglantili gorerek yaklasma egim gostergesi veya diger
gorsel yardimcilar arasinda herhangi bir karigiklik ihtimali bulunmayacak sekilde olacaktir.

5.3.5.10 Sistemde, herhangi bir baglantili gorerek yaklagsma egimi gostergesi ile aymi kodlamanin
kullanimindan ka¢inilacaktir.

5.3.5.11 Sinyal format, tim igletim ortamlarinda benzersiz ve bariz olacaktir.

5.3.5.12 Sistem, pilotun is yiikiinti nemli dl¢iide artirmayacaktir.

-
FATO = L — FATO f——

Ornek 4 frnek B

Sekil 5-13. “Rota iizerinde” sektor sapmasi

Isik dagilimi

5.3.5.13 Gorerek hizalama kilavuz sisteminin kullanilabilir kapsami, baglantili oldugu gorerek yaklasma
egimi gosterge sisteminin kullanilabilir kapsamina esit veya daha fazla olmalidir.

5.3.5.14 Hakim kosullara uygun sekilde ayarlama yapilabilmesi ve yaklasma ve inis sirasinda pilotun
gozlerinin kamasmasinin dnlenmesi amaciyla uygun bir yogunluk kontrolii bulunmalidir.

Yaklagma rotasi ve azimut ayari

5.3.5.15 Gorerek hizalama kilavuz sistemi, azimutta istenilen yaklasma yolunun *5 dakikalik yay1
dahilinde ayarlama kapasitesine sahip olacaktir.
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5.3.5.16 Azimut kilavuz sisteminin agisi, yaklagma sirasinda, “rota tizerinde” sinyalinin sinirindaki bir
helikopterin pilotunun, yaklagma alanindaki tiim cisimlerden emniyetli bir marj ile uzak kalacag: sekilde
olacaktir.

5.3.5.17 Boliim 5.3.6.23, Tablo 5-1 ve Sekil 5-14’te belirtilen ménia koruma yiizeylerinin 6zellikleri bu
sistem i¢in de aynen gecerli olacaktir.

Gorerek hizalama kilavuz sisteminin 6zellikleri

5.3.5.18 Sinyal formatini etkileyen herhangi bir komponent arizasi durumunda, sistem kendiliginden
kapanacaktir.

5.3.5.19 Isik iiniteleri, 15181 ileten veya yansitan yiizeyler tizerindeki yogusma, buz, kir vb. birikintilerinin
151k sinyalini miimkiin olan en az sekilde etkilemesini ve bozuk veya yanlis sinyal olusumuna neden olmamasini
saglayacak sekilde tasarlanacaktir.

Tablo 5-1. Mania koruma yiizeyinin boyutlar1 ve egimleri

YUZEY VE BOYUTLAR FATO
I¢ kenar uzunlugu Emniyet alan1 genisligi
FATO’nun sonundan itibaren olan mesafe Enaz3m
Sapma % 10
Toplam uzunluk 2500 m
Egim PAPI A*-0.57°
HAPI AP-0.65°
APAPI A*-0.9°
a. Annex 14, Cilt I, Sekil 5-19da gosterilen sekilde
b. “Asagi egim” sinyalinin {ist sinirinin agisi
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A Sapma

T = [Boyutlar Tablo 5-1'de gésterilen
Yalklasma yiizeyi ic kenar” =ekildedir]

i

Mania koruma ylizeyi
[Boyutlar Table 5-1'de gosterilen

Baslangig noktasy _F/__,--'/ sekildedir]
.“"'-;
Riizgar vonindeki kenar “vaklasma viizeri ic kenar
A-A Hesiti

Sekil 5-14. Gorerek yaklasma egimi gosterge sistemlerine iliskin mania koruma yiizeyi

5.3.6 Gorerek yaklasma egim gostergesi

Uygulama
5.3.6.1 Tavsiye.— Ozellikle gece asagidaki kosullardan birinin veya daha fazlasimn mevcut oldugu

durumlarda, heliportta baska gorerek yaklasma yardimcilar: veya gorsel olmayan yardimcilart bulunsun veya

bulunmasin, heliporta yaklasmaya yardimci olmak iizere gorerek yaklasma egimi gosterge sistemi bulunmaldir:

a. maniadan armdirma, giiriiltii susturma veya trafik kontrol prosediirlerinin belirli bir e§imde u¢us

yapilmasini gerektirmesi;
b.  heliport cevresinde ¢ok az sayida gorsel yiizey isareti bulunmas: ve
c.  helikopterin ozelliklerinin sabit bir yaklasma gerektirmesi

5.3.6.2 Helikopter operasyonlarina yonelik standart gorerek yaklasma egimi gosterge sistemleri

asagidakilerden olusacaktir:

a. Annex 14, Cilt I, Bolim 5.3.5.23 ila 5.3.5.40 (dahil) icerisinde yer alan spesifikasyonlara uygun
PAPI ve APAPI sistemleri; ancak sistemlerin dogru egimdeki sektoriiniin agisal boyutu 45 dakikaya

cikarilacaktir veya

b. Bolim 5.3.6.6 ila 5.3.6.21 (dahil) icerisinde yer alan spesifikasyonlara uygun helikopter yaklagsma
yolu gosterge (HAPI) sistemi.
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Yeri

5.3.6.3 Gorerek yaklagsma egim gostergesi, helikopteri FATO igerisinde istenilen pozisyona yonlendirecek
ve son yaklagma ve inis sirasinda pilotun géziiniin kamasmasina engel olacak sekilde konumlandirilacaktir.

5.3.6.4 Tavsiye.— Gorerek yaklasma egim gostergesi, nominal hedef noktasimn bitisiginde yer almali ve
azimutta tercih edilen yaklasma yoniiyle hizalanmalidir.

5.3.6.5 Isik tinitesi/tiniteleri kirilabilir nitelikte olacak ve miimkiin oldugunca diisiik yiikseklikte monte
edilecektir.

HAPI sinyal formati

5.3.6.6 HAPI sinyal formati, “egimin tistiinde”, “dogru egimde”, “egimin biraz altinda” ve “egimin altinda”
sinyali veren dort ayr1 sinyal sektorii icerecektir.
5.3.6.7 HAPI sinyal formati, Sekil 5-15, Resim A ve Bde gosterilen sekilde olacaktir.

Not.— Sinyal sektorleri arasinda ve azimut kapsam simirlarimda bozuk sinyallerin asgari diizeye indirilmesi
amaciyla, tinitenin tasariminda Ozen gosterilmesi gerekmektedir.

5.3.6.8 HAPT'nin yanip sénen sektoriiniin sinyal tekrarlama orani en az 2 Hz olacaktir.

5.3.6.9 Tavsiye.— HAPI'nin darbeli sinyallerinin baslangi¢-bitis orant 1:1 seklinde olmali ve modiilasyon
derinligi en az yiizde 80 olmalidir.

5.3.6.10 HAPT'nin “dogru egimde” sektoriiniin agisal boyutu 45 dakika olacaktir.
5.3.6.11 HAPT'nin “egimin biraz altindaki” sektoriiniin agisal boyutu 15 dakika olacaktir.

Sektor Format
Egimin {istiinde Yanip sénen yesil 151k
Dogru egimde Yesil
Egimin biraz altinda Kirmizi
Egimin altinda Yanip sénen kirmizi 151k
Resim A Ilistration B

Yanip sonen yesil 151k - egimin Gstiinde
Yaklasma egimi

Yesil - dogru egimde

Kirmizi - Egimin biraz altinda

Yanip sonen kirmizi 151k - egimin altinda
Resim B

Sekil 5-15. HAPI sinyal formati

Istk dagilimi

5.3.6.12 Tavsiye— HAPI'min kirmizi ve yesil renklerdeki isik yogunlugu dagilimi Sekil 5-11, Resim 4te
gosterilen sekilde olmalidir.

Not.— HAPI sistemi doner platform iizerine kurularak daha genis bir azimut kapsam elde edilebilir.
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5.3.6.13 HAPI'nin dikey diizlemdeki renk gecisi, en az 300 m mesafede bulunan bir izleyiciye, en fazla ti¢
dakikalik bir dik ac1 tizerinde meydana gelecek sekilde goriinecek bicimde olacaktir.

5.3.6.14 Kirmizi veya yesil filtrenin gegis faktorii, azami yogunluk ayarinda en az yiizde 15 olacaktir.

5.3.6.15 HAPI'nin kirmizi 15181, tam yogunluktayken 0.320’yi asmayan bir Y koordinatina sahip olacaktir;
yesil 151k ise Annex 14, Cilt I, Ek 1, 2.1.3’te belirtilen sinirlar dahilinde olacaktir.

5.3.6.16 Hakim kosullara uygun sekilde ayarlama yapilabilmesi ve yaklasma ve inis sirasinda pilotun
gozlerinin kamasmasinin dnlenmesi amaciyla uygun bir yogunluk kontrolii bulunmalidir.
Yaklagma egim ve yiikseklik ayari

5.3.6.17 Bir HAPI sistemi, +5 dakikalik bir yay hassasiyetiyle yatay ¢izginin 1 derece ila 12 derece tizerinde
istenilen herhangi bir agiya yiikseklik ayar1 yapabilme kapasitesine sahip olacaktir.
5.3.6.18 HAPI yiikseklik ayarinin acisi, yaklagma sirasinda, “egimin altinda” sinyalinin tist sinirindan

bakan bir helikopter pilotunun, yaklasma alanindaki tim cisimlerden emniyetli bir marj ile uzak kalacagi
sekilde olacaktir.

Isik iinitesinin ozellikleri

5.3.6.19 Sistem asagidaki kosullar1 saglayacak sekilde tasarlanacaktir.

a.  bir tnitenin dikey hizadan sapmasinin +0.5 dereceyi (+30 dakikay1) asmasi durumunda, sistem
kendiliginden kapanir ve

b. Yanip sénme mekanizmasinda ariza olmasi durumunda, arizali yanip sdonme sektoriinden
(sektorlerinden) hicbir 151k yansimaz.

5.3.6.20 HAPI 11k {nitesi, 15181 ileten veya yansitan yiizeyler {izerindeki yogusma, buz, kir vb.
birikintilerinin 11k sinyalini miimkiin olan en az sekilde etkilemesini ve bozuk veya yanlis sinyal olusumuna
neden olmamasini saglayacak sekilde tasarlanacaktir.

5.3.6.21 Tavsiye.— Yiizen bir helidek iizerinde kurulmas: amaglanan bir HAPI sisteminde, 1s1n, heliportun
+3 derecelik atim ve yuvarlanma hareket dahilinde + 1/4 derecelik bir dogrulukla stabilize edilebilmelidir.

Mania koruma yiizeyi

Not— Asagidaki spesifikasyonlar PAPI, APAPI ve HAPI icin gegerlidir.

5.3.6.22 Gorerek yaklasma egimi gosterge sistemi bulundurulmasinin amaglandigi durumlarda, ménia
koruma yiizeyi olusturulacaktir.

5.3.6.23 Mania koruma yiizeyinin ozellikleri, bagka bir deyisle, baglangi¢c noktasi, sapmasi, uzunlugu ve
egimi Tablo 5-1 ve $ekil 5-14 icerisinde ilgili stitunda yer alan degerlere uygun olacaktir.

5.3.6.24 Yeni cisimlerin veya mevcut cisimlerin uzantilarinin, mania koruma ylizeyinin iizerine
bulunmasina izin verilmeyecektir; ancak, ilgili otoritenin kanaatine gore, séz konusu yeni cismin veya
uzantinin mevcut bir sabit cisim tarafindan gélgelenecegi durumlar harigtir.

Not.— Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi sartlar Havalimani Hizmetleri El Kitabi
Kisim 6 (Doc 9137) igerisinde yer almaktadir.

5.3.6.25 Herhangi bir ménia koruma yiizeyinin iizerindeki mevcut cisimler kaldirilacaktir; ancak ilgili
otoritenin kanaatine gore, s6z konusu cismin mevcut bir sabit cisim tarafindan golgelendigi veya yapilan
havacilik ¢aligmasinin ardindan s6z konusu cismin helikopter operasyonlarimin emniyetini olumsuz
etkilemeyeceginin tespit edildigi durumlar harigtir.
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5.3.6.26 Bir havacilik ¢alismasi, bir ménia koruma yiizeyinin iizerinde uzanan mevcut bir cismin,
helikopterlerin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkileyebilecegini gostermesi durumunda asagidaki
6nlemlerden biri veya daha fazlas: alinacaktir:

a. sistemin yaklagma egimini uygun sekilde yiikseltiniz;

b. sistemin azimut yayilimini, cisim 151nin sinirlari disinda kalacak sekilde azaltiniz;

c. sistemin eksenini ve bununla baglantili mania koruma ytizeyinin yerini en fazla 5 derece kaydiriniz;
d.  FATO’yu uygun sekilde kaydiriniz ve

e.  boliim 5.3.5’te anlatilan gorsel hizalama kilavuz sistemini kurunuz.

Not.—Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgiler yer almaktadir.

5.3.7 Yer seviyesi heliportlar icin son yaklagsma ve kalkis alani aydinlatma sistemleri

Uygulama

5.3.7.1 Bir yer seviyesi heliportta yerde gece kullanima yénelik bir FATO olusturuldugunda, FATO 1s1klar1
bulundurulacaktir; ancak, FATO ve TLOF nin neredeyse ¢akistig1 veya FATOnin boyutlarinin kendiliginden
belli oldugu durumlarda, s6z konusu 1giklar ihmal edilebilir.

Yeri

5.3.7.2 FATO 1giklari, FATOnun kenarlar1 boyunca yerlestirilecektir. Isiklar asagidaki sekilde diizgiin
bicimde yerlestirilecektir:

a. kare ve dikdortgen seklindeki bir alan i¢in, her kosede bir 151k dahil, en az dort 151k olmak tizere en
fazla 50 m araliklarla ve

b. dairesel alanlar dahil, diger sekillere sahip alanlar icin, en az on 151k olmak iizere en fazla 5 m
araliklarla.

Ozellikleri

5.3.7.3 FATO 1siklari, beyaz goriinen, sabit, cok yonlii 1s1iklar olacaktir. Istklarin yogunlugunun farklilik
gostermesi gereken durumlarda, 1siklar farkli beyazlikta olacaktir.

5.3.7.4 Tavsiye— FATO isiklarmmin stk dagilimi Sekil 5-11, Resim 5'’te gosterilen sekilde olmalidir.

5.3.7.5 Tavsiye.— Isiklar, 25 cm yiiksekligi gegmemeli ve yiizeyin iizerinde uzanan bir 15181 helikopter
operasyonlarini tehlikeye atacag durumlarda, gomme 151k kullamilmalidir. FATO'nun havalanma veya konma
amagl olmamasi durumunda, 1siklar yer veya kar seviyesinin 25 cm iizerinde bir yiiksekligi asmamalidir.

5.3.8 Hedef noktasi isiklari

Uygulama

5.3.8.1 Tavsiye.— Bir heliportta gece kullanima yiénelik bir hedef noktasi isaretlemesinin bulunmasi
durumunda, hedef noktas: isiklar: bulundurulmalidir.

Yeri

5.3.8.2 Hedef noktasr 1siklar1 hedef noktasi isaretlemesi ile es konumlu olacaktir.
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Ozellikleri

5.3.8.3 Hedef noktasi 1s1klari, Sekil 5-6da gosterildigi {izere, en az alt1 ¢ok yonlii beyaz 1siktan olusan
bir model olusturacaktir. Yiizey {izerinde uzanan bir 15181n helikopter operasyonlarini tehlikeye atabilecegi
durumlarda, goémme 1s1klar kullanilacaktir.

5.3.8.4 Tavsiye— Hedef noktasi isiklarinin 15tk dagilimi Sekil 5-11, Resim 5’te gosterilen sekilde olmalidir.

5.3.9 Konma ve kalkis alani aydinlatma sistemi

Uygulama
5.3.9.1 Gece kullanima yonelik heliportlarda, TLOF aydinlatma sistemi bulunacaktir.

5.3.9.2 Yer seviyesi heliportlara yonelik TLOF aydinlatma sistemi, asagidakilerden biri ya da daha
fazlasindan olusacaktir:

a.  dis kenar 1s1klar1 veya
b. projektorler veya

c. a) ve b)nin elverisli olmadig1 ve FATO isiklarinin mevcut olmadig1 durumlarda TLOFnin tespit
edilebilmesi i¢in par¢ali noktasal 151k kaynag: diizenekleri (ASPSL) veya 1sildayan pano (LP) ile
aydinlatma.

5.3.9.3 Yiikseltilmis heliportlara veya helideklere yonelik TLOF aydinlatma sistemi asagidakilerden
olusacaktir:

a.  dis kenar 1siklar1 ve

b. Mevcut olmas: halinde, konma isaretlemesinin tespit edilebilmesine yonelik ASPSL ve/veya LP’ler
ve/veya TLOFyi aydinlatmaya yonelik projektorler

Not.—  Yiikseltilmis helipotlarda ve helideklerde, son yaklasma ve inis sirasinda helikopterin
konumlandirilmasi icin TLOF igerisindeki yiizey dokusu isaretleri 6nem tasimaktadir. Soz konusu isaretler, dis
kenar 1siklarimin yani sira gesitli aydinlatma sekilleri (ASPSL, LP, projektorler veya bu isiklarin herhangi bir
kombinasyonu vb.) kullanilarak olusturulabilir. Konma ve heliport tanmitma isaretlemelerinin belirtilmesinde en
iyi sonuglari, dis kenar isiklar ile kapsiillii 151k yayan diyot (LED) seritleri seklindeki ASPSLlerin kombinasyonu
gostermigtir.

5.3.9.4 Tavsiye.— Yiizey dokusu isaretlerinin artirilmasi gereken durumlarda, gece kullamima yinelik
bir yer seviyesi heliportta, konma isaretlemesinin belirtilmesine yonelik TLOF ASPSL ve/veya LP’leri ve/veya
projektorler bulundurulmalidir.

Yeri

5.3.9.5 TLOF dis kenar 1siklari, TLOF olarak kullanilmak iizere belirlenmis olan alanin kenar1 boyunca
veya kenarindan 1.5 m mesafe icerisinde yerlestirilecektir. TLOFnin daire seklinde olmasi durumunda,
giklar:

pilotlara drift yer degisikligi hakkinda bilgi verecek bir sekilde diiz ¢izgiler tizerine yerlestirilecek ve

b. a) maddesinin elverisli olmadig1 durumlarda, TLOFnin dis kenar1 ¢evresinde uygun araliklarla
diizgiin bir sekilde yerlestirilecektir; ancak 45 derecelik bir sektor tizerinde, 1s1klar yarim araliklarla
yerlestirilecektir.

1l 8 T




Annex 14 Cilt 2 Heliport Tasarimi ve isletimi

5.3.9.6 TLOF dis kenar 1siklari, yitkseltilmis heliportlar ve helidekler i¢in en fazla 3 m araliklarla, yer
seviyesi heliportlar i¢cinse en fazla 5 m araliklarla diizgiin bicimde yerlestirilecektir. Her kosede bir 151k dahil
olmak tizere her tarafta en az dort 151k bulunacaktir. Isiklarin 5.3.9.5 b) béliimiine uygun sekilde tesis edildigi

daire seklindeki TLOF’lerde, en az on dort 1g1k bulunacaktur.
Not.—Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bu konu ile ilgili bilgiler yer almaktadir.
5.3.9.7 TLOF dis kenar 1s1klari, yiikseltilmis heliportta veya sabit helidekte, 151k modeli TLOF yiiksekliginin

altinda pilot tarafindan goriilemeyecek sekilde kurulacaktir.

5.3.9.8 TLOF dis kenar isiklari, yiizen bir helidekte, 151k modeli, helidek diiz haldeyken, TLOF

yiiksekliginin altinda pilot tarafindan goriilemeyecek sekilde kurulacaktir.

5.3.9.9 Yer seviyesi heliportlarda, TLOFyi belirtmek amaciyla olusturulduklar: takdirde, ASPSL veya
LP’ler TLOF kenarim belirleyen isaretleme boyunca yerlestirilecektir. TLOFnin daire seklinde olmasi
durumunda ise, bu 1s1klar, s6z konusu alani daire icine alan diiz gizgiler {izerine yerlestirilecektir.

5.3.9.10 Yer seviyesi heliportlarda, TLOFdeki LP’leri sayis1 en az dokuz olacaktir. Belirli bir model
igerisindeki LP’lerin toplam uzunlugu s6z konusu modelin uzunlugunun en az yiizde 50’si olacaktir. Her kdsede
bir pano dahil, TLOFnin her tarafinda tek say1 olmak iizere, en az ii¢ pano bulunacaktir. LP’ler, TLOFnin
her bir tarafinda, komsu pano uglar1 arasinda en fazla 5 m’lik bir mesafe ile esit araliklarla yerlestirilecektir.

5.3.9.11 Tavsiye— LP’ler bir yiikseltilmis heliportta veya helidekte yiizey dokusu isaretlerini artirmak
amaciyla kullanildiklar: takdirde, panolar dis kenar isiklarmmin bitisigine yerlestirilmemelidir. Bu durumda,
panolar, mevcut olmasi halinde konma isaretlemesinin cevresine veya heliport tanitma isaretlemesi ile ortiisecek

sekilde yerlestirilmelidir.

5.3.9.12 TLOF projektorleri, ugus sirasinda pilotlarin ve s6z konusu alanda calisan personelin gézlerinin
kamasmasini engelleyecek sekilde yerlestirilecektir.

Projektorlerin diizeni ve yonii, golgeleri en aza indirecek sekilde olacaktur.

Not— Konma ve/veya heliport tanitma isaretlemesinin belirlenmesi amaciyla kullanilan ASPSL ve LP’lerin
diisiik seviye projektorlere kiyasla daha gelismis yiizey dokusu isaretleri sagladigi goriilmiistiir. Yanlis hizalama
riski sebebiyle, projektorlerin kullamilmas: durumunda, boliim 5.3.9te yer alan spesifikasyonlar dahilinde
kalmalarinin saglanmas: amaciyla periyodik olarak kontrol edilmeleri gerekecektir.

Ozellikleri
5.3.9.13 TLOF dis kenar 1s1klary, yesil goriinen, sabit, cok yonlii 1g1iklar olacaktir.

5.3.9.14 Yer seviye heliportlarda, TLOFnin dis kenarinin belirtilmesi amaciyla kullanildiklarinda, ASPSL
veya LP’ler yesil 151k yayacaktir.
5.3.9.15 Tavsiye.— LP’lerin kromatikligi ve renklerinin parlakligi Annex 14, Cilt I, Ek 1, 3.4’.e uygun

olmalidir.

5.3.9.16 Bir LP en az 6 cm genisliginde olmalidir. Panonun mahfazasi, panonun belirttigi isaretleme ile

ayni renk olmalidir.

5.3.9.17 Tavsiye.— Dis kenar isiklari, 25 cm yiiksekligi gegmemeli ve yiizeyin iizerinde uzanan bir 15181

helikopter operasyonlarini tehlikeye atabilecegi durumlarda, gomme 151k kullamilmalidir.

18 T




Annex 14 Cilt 2 Heliport Tasarimi ve isletimi

5.3.9.18 Tavsiye.— Bir heliportun emniyet alani dahilinde veya bir helidekin maniadan arindirilms sektorii
icerisinde bulunan TLOF projektorleri 25 cm yiiksekligi gegmemelidir.

5.3.9.19 LP’ler soz konusu yiizey tizerinde 2.5 cm yiiksekligi gegmeyecektir.
5.3.9.20 Tavsiye— Dis kenar isiklarinin 151k dagilimi Sekil 5-11, Resim 6da gisterilen sekilde olmalidir.
5.3.9.21 Tavsiye— LP’lerin 151k dagilimi Sekil 5-11, Resim 7de gosterilen sekilde olmalidir.

5.3.9.22 TLOF alani projektorlerinin spektral dagilimi, yilizey ve mania isaretlemesinin dogru tespit
edilebilecegi sekilde olacaktir.

5.3.9.23 Tavsiye— Projektorler, TLOF nin yiizeyinde olgiildiigiinde, en az 10 liiks giiciinde bir ortalama
yatay aydinliga ve en fazla 8:1 esyayilim oranina (ortalama ila minimum) sahip olmalidir.

5.3.9.24 Tavsiye.— Konma isaretlemesini belirtmek i¢in kullanilan aydinlatma sari renk goriinen ¢ok yonlii
ASPSL seritlerinden olusan par¢al bir daire icermelidir. S0z konusu parcalar ASPSL seritlerinden olusmalidir ve
ASPSL seritlerinin toplam uzunlugu dairenin cevresinin yiizde 50sinden az olmamalidr.

5.3.9.25 Tavsiye.— Kullamildig: takdirde, heliport tanitma isaretlemesi aydinlatmasi yesil goriinen, ¢ok
yonlii 15tk olmalidar.

5.3.10 Ving ile kaldirma alani projektorii

Uygulama

5.3.10.1 Gece kullanima yonelik vingle kaldirma alanlarinda, vingle kaldirma alani projektorleri
bulunacaktir.

Yeri

5.3.10.2 Vingle kaldirma alani projektorleri, ugus sirasinda pilotlarin ve s6z konusu alanda ¢aligan
personelin gozlerinin kamagmasini engelleyecek sekilde yerlestirilecektir. Projektorlerin diizeni ve yonii,
golgeleri en aza indirecek sekilde olacaktir.

Ozellikleri

5.3.10.3 Vingle kaldirma alan1 projektorlerinin spektral dagilimi, yilizey ve mania isaretlemesinin dogru
tespit edilebilecegi sekilde olacaktir.

5.3.10.4 Tavsiye.— Projektorlerin ortalama yatay aydinhg, vingle kaldirma alamnn  yiizeyinde
olciildiigiinde en az 10 liiks giictinde olmalidir.

5.3.11 Taksiyolu isiklari

Not.— Taksiyolu merkez hatti 1siklarina ve taksiyolu kenar isiklarina iliskin Annex 14, Cilt I, 5.3.17 ve
5.3.184e yer alan spesifikasyonlar helikopterlerin yerde taksi yapmalari icin ongoriilmiis taksiyollar: igin ayn
sekilde gecerlidir.

5.3.12 Manialarin belirtilmesine yonelik gorsel yardimcilar

Not.— Annex 14, Cilt I, Bolim 6da yer alan ménialarin isaretlenmesine ve 1siklandirilmasina iliskin
spesifikasyonlar heliportlar ve ving ile kaldirma alanlari i¢in ayni sekilde gecerlidir.
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5.3.13 Manialarin projektorle isiklandirilmasi

Uygulama

5.3.13.1 Gece kullanima yonelik bir heliportta, manialarin {izerlerinde yer alan ménia 1giklar ile
gosterilmesinin miimkiin olmamast durumunda, manialar projektorle aydinlatilacaktir.

Yeri

5.3.13.2 Mania projektorleri, tim manialar1 aydinlatacak ve miimkiin oldugu olgiide, helikopter
pilotlarinin gézlerini kamagtirmayacak sekilde diizenlenecektir.

Ozellikleri
5.3.13.3 Tavsiye.— Mdnia projektorleri en az 10 cd/m* giiciinde aydinlatma saglayacak sekilde olmalidir.
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BOLUM 6. HELIPORT HiZMETLERI

I
6.1. Kurtarma ve yanginla miicadele

Genel

Giris Notu.— Bu spesifikasyonlar, sadece yer seviyesi heliportlar ve yiikseltilmis heliportlar igin gegerlidir.
Soz konusu spesifikasyonlar, havaalanlarinda kurtarma ve yanginla miicadele gerekliliklerine iliskin Annex 14,
Cilt I, 9.2 spesifikasyonlarini tamamlayici niteliktedir.

Bir kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin bagslica amaci hayat kurtarmaktir. Bu nedenle, bir heliportta
veya bir heliportun yakin ¢evresinde meydana gelen bir helikopter kazasina veya olaya miidahale etmeye yonelik
olanaklarin saglanmas: birincil onem tasimaktadir, zira hayat kurtarmaya iliskin en biiyiik imkanlar bu alan
dahilinde bulunmaktadir. Bu dogrultuda, bir helikopter kazasinin veya olayin hemen ardindan ya da kurtarma
operasyonlari sirasinda herhangi bir zamanda meydana gelebilecek bir yangimi sondiirme olasihigr ve ihtiyact
daima goz oniinde bulundurulmaldir.

Sag kalinabilir bir helikopter kazasinda etkili kurtarma ¢alismalarina iliskin en 6nemli faktorler, alinan
egitim, yanginla miicadele ekipmaninin verimliligi ve kurtarma ve yanginla miicadele amaciyla tayin edilmis
personelin ve ekipmanin devreye sokulabilecegi hizdur.

Yiikseltilmis heliportlarda, heliportun iizerinde yer aldigi binanin veya yapimmn korunmasina iliskin gerek-
lilikler dikkate alinmamaktadir.

Helideklere iliskin kurtarma ve yanginla miicadele gereklilikleri Heliport El Kitabinda(Doc 9261) yer al-
maktadir.

Saglanacak korumanin seviyesi

6.1.1 Tavsiye.— Kurtarma ve yanginla miicadele calismalarinda saglanacak koruma seviyesi, normalde he-
liportu kullanan en uzun helikopterlerin toplam uzunluguna gore belirlenmeli ve hareket oranmmn diisiik oldugu
kullanilmayan heliportlar harig olmak tizere, Tablo 6-1den belirlenen heliport yanginla miicadele kategorisine uy-
gun olmaldr.

Not.— Yer seviyesi ve yiikseltilmis heliportlarda kurtarma ve yanginla miicadele ekipmaninin ve hizmet-
lerinin temininde ilgili otoriteye destek verilmesine iliskin bilgiler Heliport El Kitab1 (Doc 9261) icerisinde yer

almaktadr.
Tablo 6-1. Heliport yanginla miicadele kategorisi
Kategori Helikopter toplam uzunlugu®
H1 15 mye (harig) kadar
H2 15 mden 24 m'ye (hari¢) kadar
H3 24 mden 35 m'ye (hari¢) kadar

a.  Kuyruk borusu ve rotorlar dahil helikopter uzunlugu
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6.1.2 Tavsiye.— Daha kiigiik helikopterlerin operasyonlarinin tahmini donemleri sirasinda heliport yanginla
miicadele kategorisi, o zamanda heliportu kullanmas: planlanan en yiiksek helikopter kategorisine diisiiriilebilir.

Yangin sondiiriicii maddeler

6.1.3 Tavsiye.— Baglica yangin sondiiriicti madde olarak, B asgari performans seviyesini karsilayan kopiik
kullamilmalidar.

Not.— Kopiigiin kabul edilebilir B performans seviyesi derecesine ulasmasi igin gerekli fiziksel ozellikler ve
ihtiya¢ duyulan yangin sondiirme performanst kriterleri Havalimani1 Hizmetleri El Kitabi, Kistm I (Doc 9137)
icerisinde yer almaktadir.

6.1.4 Tavsiye.— Kopiik iiretimi icin belirlenen su miktarlar: ve tamamlayict maddeler, Boliim 6.1.1de ve
Tablo 6-2 veya Tablo 6-3’te uygun sekilde tespit edilen heliport yanginla miicadele kategorisine uygun olmalidir.

Not.— Yiikseltilmis heliportlar icin belirlenen su miktarlarimin, gerekli bosaltim oramina dayanabilecek uy-
gun, bitisik bir basingli ana su borusu bulundugu takdirde, helidek tizerinde veya helidek bitisiginde saklanmas:
gerekmemektedir.

Tablo 6-2. Yer seviyesi heliportlar i¢in asgari kullanilabilir sondiiriicii madde miktarlar1

B performans seviyesini
Tamamlayic1 malzemeler

karsilayan kopiik
Kategori S . . . CO
u Kopiik soliisyon bosaltim Kuru kimyasal Halonlar p
. veya veya

(L) orani (L/dakika) tozlar (kg) (kg) (kg)

@ (2) (3) &) €] (6)

H1 500 250 23 23 45

H2 1000 500 45 45 90
H3 1 600 800 90 90 180

Tablo 6-3. Yiikseltilmis heliportlar i¢in asgari kullanilabilir sondiiriicii madde miktarlar1

B performans seviyesini karsilayan kopiik Tamamlayici malzemeler
Kategori Su Kopiik soliisyon bosaltim Kuru kimyasal Halonlar €O,
] veya veya
(L) orani (L/dakika) tozlar (kg) (kg) (kg)
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
H1 2500 250 45 45 90
H2 5000 500 45 45 90
H3 8 000 800 45 45 920

6.1.5 Tavsiye. — Yer seviyesi heliportta, kopiik iiretimine yonelik suyun tamam veya bir kism yerine ta-
mamlayici malzemelerin kullanilmasina izin verilmektedir.

6.1.6 Tavsiye. — Kopiik soliisyonunun bosaltim oram Tablo 6-2 veya Tablo 6-3’ten uygun olan igerisinde
gosterilen oranlardan diisiik olmamalidir. Tamamlayici malzemelerin bosaltim orani, kullanilan maddeden op-
timum verim elde edilecek sekilde se¢ilmelidir.

6.1.7 Tavsiye. — Yiikseltilmis heliportta, 250 L/dakika jet piiskiirtme modeliyle kopiik verebilen en az bir
adet hortumlu piiskiirtme hatti bulundurulmalidir. Ayrica, kategori 2 ve 3 yiikseltilmis heliportlarda, her biri
gereken bosaltim oranina ulasma kapasitesine sahip en az iki adet monitor bulundurulmal ve her tiirlii hava
kosulunda heliportun herhangi bir boliimiine kopiigiin uygulanmasim saglayacak ve bir helikopter kazasinda
her iki monitériin de zarar gorme olasihgim en aza indirecek sekilde yerlestirilmelidir.
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Kurtarma ekipmani
6.1.8 Tavsiye— Yiikseltilmis heliportlarda, kurtarma ekipmani heliportun bitisiginde saklanmalidir.

Not.— Heliport El Kitabinda (Doc 9261) bir heliportta bulundurulmas: gereken kurtarma ekipmanina
iliskin bilgi verilmektedir.

Miidahale siiresi

6.1.9 Tavsiye.— Yer seviye heliportlarda, kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin isletme amaci, opti-
mal goriis ve yiizey sartlarinda iki dakikay: asmayan miidahale siirelerine ulasmak olmalidir.

Not.— Miidahale stiresi, kurtarma ve yanginla miicadele servisine yapilan ilk ¢agri amindan ilk miidahale
eden aracin (araglarim) Tablo 6-2de belirtilen bosaltim oramimin en az yiizde 50%si oraminda kopigii uygulayabi-
lecek durumda oldugu ana kadar gegen siire olarak kabul edilmektedir.

6.1.10 Tavsiye.— Yiikseltilmis heliportlarda, kurtarma ve yanginla miicadele servisi helikopter hareketleri
gergeklestirilirken heliportta veya heliport yakinlarinda derhal hazir bulunmalidr.

EK 1. HAVACILIK VERILERi KALITE GEREKLILIKLERI
Tablo A1-1. Enlem ve boylam

Dogruluk Bitanlik
Enlem ve boylam
Veri tiirii Smniflandirma
30m
Heliport referans noktast R rutin
6lgiilmiis/hesaplanmig
3m
Heliportta bulunan seyriisefer yardimcilar: L onemli
olgiilmius
0,5m
Alan 3’teki manialar . 6nemli
olgiilmus
5m
Alan 2'deki ménialar (heliport sinir1 dahilindeki bélim) . 6nemli
olciilmus
Im
TLOF veya FATO esiklerinin geometrik merkezi o kritik
Slgilmiis
Helikopter yer taksiyolu merkez hatti noktalar: ve helikopter hava taksiyolu 0,5m snemli
noktalar olgtilmiis /hesaplanmug
0,5
Helikopter yer taksiyolu kavsak isaretleme ¢izgisi o 6nemli
Slgtilmiis
0,5m
Yer ¢ikus kilavuz ¢izgisi L esas
Slgtilmiis
1m
Apron smnurlari (poligon) o rutin
Slgiilmiis
1m
Buzlanmay: giderme/6nleme tesisi (poligon) rutin
Slgiilmiis
0,5m
Ugak park etme noktalari/INS kontrol noktalar: L rutin
Olciilmiis

Not 1.— Belirtilen alanlardaki manialarin belirlenmesinde kullanilan mania veri toplama yiizeylerinin ve
kriterlerinin grafik gosterimleri i¢cin bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not 2. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina gore mania verilerinin, 12 Kasum 2015 itibariyle, mevcudiyeti
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ile ilgili Annex 15’in, 10.1.4 ve 10.1.6 sayili hiikiimlerinin uygulanmasi, séz konusu verilerin toplanmasina ve

islenmesine yonelik uygun ileri planlama ile kolaylasacaktir.

Tablo A1-2. Rakim/irtifa/yiikseklik

Rakim-irtifa/yiikseklik Dogruluk Butiinlik
Veri tiirii Smiflandirma

Heliport rakimi 0,5m 6nemli
ol¢tilmiis

Havaalani rakim pozisyonunda WGS-84 geoid dalgalanma 0,5m 6nemli
olgiilmiis

Pin§ yaklasma bulunan veya bulunmayan heliportlar igin FATO esigi ~ 0,5m 6nemli
olgiilmis

Pin§ yaklagma bulunan veya bulunmayan heliportlar i¢in FATO esi- 0.5 6nemli

ginde, TLOF geometrik merkezinde WGS-84 geoid dalgalanma dlciilmiis

Ek 2’ye uygun sekilde igletilmesi 6ngoriilen heliportlar icin FATO esigi ~ 0.25 kritik
olgiilmis

Ek 2’ye uygun sekilde isletilmesi 6ngoriilen heliportlar i¢in FATO esi- 0.25 kritik

ginde, TLOF geometrik merkezinde WGS-84 geoid dalgalanma dlciilmiis

Helikopter yer taksiyolu merkez hatt1 noktalar1 ve helikopter hava tak- I m onemli

siyolu noktalari dlciilmiis

Alan 2'deki manialar (heliport sinir1 dahilindeki bolim) 3m Onemli
ol¢tilmiis

Alan 3’teki manialar 0,5m 6nemli
ol¢tilmiis

Mesafe 6l¢iim donanimi/hassas (DME/P) 3m 6nemli
olgiilmiis

Not 1.— Belirtilen alanlardaki manialarin belirlenmesinde kullanilan mania veri toplama yiizeylerinin ve

kriterlerinin grafik gosterimleri i¢in bakimz Annex 15, Ek 8.

Not 2. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina gore mania verilerinin, 12 Kasim 2015 itibariyle, mevcudiyeti

ile ilgili Annex 15’in, 10.1.4 ve 10.1.6 sayili hiikiimlerinin uygulanmasi, séz konusu verilerin toplanmasina ve

islenmesine yonelik uygun ileri planlama ile kolaylasacaktir.

Tablo A1-3. Sapma ve manyetik degisiklik

Dogruluk Bitiinlitk
Sapma/degisiklik
Veri tiirii Smiflandirma
1 derece.
Heliport manyetik degisikligi 6nemli
Olgtlmiis
1 derece.
ILS yer saptayici anten manyetik degisikligi Onemli
olctlmiis
1 derece.
MLS azimut anten manyetik degisikligi 6nemli
olgiilmiis

I




Annex 14 Cilt 2 Heliport Tasarimi ve isletimi

Tablo A1-4. Yon

Dogruluk Bitiinliik
Yon
Veri tiirii Smiflandirma
1/100 derece o6nemli
ILS yer saptayic1 hizalama
Olgiilmiis
1/100 derece O6nemli
MLS sifir azimut hizalama
Olgilmiis
1/100 derece rutin
FATO yonii (gergek)
Ol¢tilmiis
Tablo A1-5. Uzunluk/mesafe/ebat
Uzunluk/mesafe/ebat Dogruluk Biittinlitk
Veri tiirii Siniflandirma
FATO uzunlugu, TLOF ebad: 1m kritik
olctilmiis
Asma sahas1 uzunlugu ve genisligi 1m 6nemli
Olgtilmiis
Mevcut inis mesafesi 1m kritik
Ol¢tilmiis
Mevcut kalkig mesafesi 1m kritik
ol¢tilmiis
Mevcut kalkistan vazgegme mesafesi 1m kritik
ol¢tilmiis
Helikopter yer veya hava taksiyolu/taksi glizergah1 genisligi Im 6nemli
ol¢tilmiis
ILS yer saptayic1 anten-FATO sonu, mesafe 3m rutin
hesaplanmis
ILS siiziilme egimi anten-esik, merkez hatti1 boyunca mesafe 3 m rutin
hesaplanmis
ILS isaretleyici-esik mesafesi 3 onemli
hesaplanmig
ILS DME anten-esik, merkez hatti boyunca mesafe 3m esas
hesaplanmig
MLS azimut anten-FATO sonu, mesafe 3m rutin
hesaplanmig
MLS irtifas1 anten-esik, merkez hatt1 boyunca mesafe 3m rutin
hesaplanmig
MLS DME/P anten-esik, merkez hatt1 boyunca mesafe 3m onemli
hesaplanmig
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EK 2. HASSAS OLMAYAN VE/VEYA HASSAS YAKLASMALARIN VE ALETLi KALKISLARIN
YAPILDIGI ALETLI HELIPORTLARA iLiSKiN ULUSLARARASI STANDARTLAR VE TAVSIYE
EDILEN UYGULAMALAR

1. GENEL

Giris Notu 1.— Annex 14, Cilt II, heliportlarda saglanacak fiziksel ozellikleri ve mania sinirlama yiizeyleri-
ni ve bir heliportta normalde saglanan belirli tesisleri ve teknik hizmetleri ngoren Standartlar: ve Tavsiye Edilen
Uygulamalari (spesifikasyonlari) icermektedir. Bu spesifikasyonlarin bir hava aracinin operasyonunu sinirlama-
st veya diizenlemesi ongoriilmemistir.

Giris Notu 2.— Bu ek icerisindeki spesifikasyonlar Annex 14, Cilt II'nin ana boliimlerinde yer alan kosullar
disindaki, hassas olmayan ve/veya hassas yaklasma ozelligine sahip aletli heliportlar icin gegerli ilave kosullar:
anlatmaktadir. Annex 14, Cilt II'nin ana boliimlerinde yer alan tiim spesifikasyonlar, isbu Ek icerisinde ye alan
ilave hiikiimlere atifta bulunulmasina kosuluyla, aletli heliportlar icin aynen gegerlidir.

2. HELIPORT VERILERI

2.1 Heliport rakimi

TLOF rakimi ve/veya her bir FATO esiginin rakim ve geoid dalgalanmasi (uygun olmasi halinde), asag1-
da belirtilen hassasiyetle 6lgiilecek ve havacilik bilgi servisleri dairesine bildirilecektir:

a. hassas olmayan yaklagsmalar icin, yarim metre veya foot ve
b. hassas yaklagsmalar icin ¢eyrek metre veya foot.

Not.— Geoid dalgalanma, uygun koordinat sistemine gore dlciilmelidir.

2.2 Heliport ebadi ve ilgili bilgiler

Asagidaki ilave veriler, uygun oldugu sekilde, bir aletli heliportta bulunan her birim i¢in él¢iilecek veya
aciklanacaktir:

a) TLOF veya FATO uglar ile ilgili olarak mikrodalga inis sistemi (MLS) irtifa anteni ve azimut veya
bir aletli inis sistemini (ILS) kapsayan yer saptayici ve siiziilme yolu unsurlarinin en yakin metre veya foot
cinsinden mesafeleri.

3. FiZiKSEL OZELLIKLER

3.1 Yer seviyesi ve yiikseltilmis heliportlar

Emniyet alanlari

Bir aletli FATO’yu gevreleyen emniyet alani:

a. merkez hattinin her bir tarafinda en az 45 metrelik bir mesafeye kadar enine ve

b.  FATO uglarinin 6tesinde en az 60 metrelik bir mesafeye kadar boyuna uzanacaktir.
Not. — Sekil A2-1%e bakiniz.

T I
! Fmmivet alami
la— gam—m» p— £0m—

[| T
Helikopter 2sma s2haz Falkistan vazgerme 2lani FATO a0m

| | |

Sekil A2-1. Aletli FATO emniyet alani
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4. MANIA ORTAMI

4.1 Mania sinirlama yiizeyleri ve sektorleri

Yaklasma yiizeyi
Ozellikleri Yaklagma yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a. FATO art1 emniyet alaninin belirlenmis minimum genisligi ile ayn1 uzunlukta ve yatay olup, yak-
lagma yiizeyinin merkez hattina diisey olan ve emniyet alaninin dis kenarinda bulunan bir i¢ kenar;

b. i¢ kenarin uglarindan baslayan ve

i) Aletli bir hassas olmayan yaklasma FATO’su i¢in, FATO’nun merkez hattini iceren dikey diizlemden
belirli bir oranda diizgiin olarak ayrilan iki yan kenar

ii) Aletli bir hassas yaklasma FATO’su i¢in, FATO’nun merkez hattini igeren dikey diizlemden belirli bir
oranda diizgiin olarak ayrilan ve ardindan belirli bir oranda nihai bir genislige kadar diizgiin olarak ayrilan
ve daha sonra yaklagma yiizeyi uzunlugunun geri kalan1 boyunca bu geniglikte devam eden iki yan kenar ve

c. yaklagma yiizeyinin merkez hattina diisey ve yatay olup, FATO’nun tizerinde belirli bir yiikseklikte
bulunan bir dis kenar.

4.2 Mania sinirlama gereklilikleri

4.2.1 Aletli bir hassas olmayan ve/veya hassas yaklasma FATO’su i¢in asagidaki méania sinirlama ytizeyleri
olusturulacaktir:

a. kalkis irmanma yiizeyi;

b. yaklasma yiizeyi ve

c.  gecis yiizeyleri.

Not.— Bkz. Sekil A2-2ila A2-5.

4.2.2 Mania sinirlama yiizeylerinin egimleri Tablo A2-1 ila A2-3’te belirtilen degerlerin iizerinde, boyut-
lar1 ise s6z konusu tablolarda belirtilen degerlerin altinda olmayacaktir.

PLAN

—Uzatilmns merkez hatnh — 4— —
Dz
Kenar
—— 2850m 4 9150m ..-!
ey, 14500 A
PROFIL
o BT 305 m
3..5“.*-'~'ﬂ
¥
!'-'. 4 350 m - T540m >

Sekil A2-2. Aletli FATO’ya iliskin kalkis tirmanma yiizeyi
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Dz
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25 040 é'{'? 150 m
L
|\ ¥
i
|1 3 000 m h-|< 2500m =l 4500 m *
PROFIL — &% yaklzzma :
T Tatay |
& | |
i <"' 150m
II |
1
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Sekil A2-3. Hassas yaklasma FATO’suna ait yaklasma yiizeyi

PROFIL i
3. 35% 130
833m
b J
!= 2500 m B

Sekil A2-4. Hassas olmayan yaklasma FATO’suna ait yaklasma yiizeyi
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Geris Yizeyl

diizey clarak uzanmalktadir.

vwiizeyi gereklilikleri haklinda ayrintil bilgi verilmektedir.

Not 1.— Tekli Kallaos tirmana / Vaklacma Yizeyi icin. Geris yizeyi Emniyet Alanmmn uzak tarafina

Mot 2.— Doc 8168, Cilt 11, Kasum IV, Helikopterler icerisinde VS5 ile iliglkili ilave mania stmrlama

Sekil A2-5. Aletli bir hassas olmayan ve/veya hassas yaklasma FATO’suna iliskin gecis yiizeyleri

Tablo A2-1. Mania sinirlama yiizeylerinin ebad1 ve egimleri Aletli (Hassas olmayan) FATO

YUZEY VE BOYUTLAR
YAKLASMA YUZEYI
I¢ kenar genisligi Emniyet alani sinir genisligi
I¢ kenar konumu
Birinci Kesit
Sapma — giindiiz % 16
— gece
Uzunluk — giindiiz 2500 m
— gece
D1s genislik — giindiiz 890 m
— gece
Egim (maksimum) % 3.33
Ikinci Kesit
Sapma — gilindiiz —
— gece
Uzunluk — giindiiz —
— gece
Dis genislik — giindiiz —
— gece
Egim (maksimum) —
Ugiincii Kesit
Sapma —
Uzunluk — gilindiiz —
— gece
Dis genislik — gilindiiz —
— gece
Egim (maksimum) —
GECIS YUZEYI
Egim %20
Yukseklik 45 m
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Tablo A2-1. Mania sinirlama yiizeylerinin ebad1 ve egimleri Aletli (Hassas) FATO

3° yaklagma 6° yaklagma
FATO tizeri yiikseklik FATO tizeri yiikseklik
90 m 60 m 45m 30m 90 m 60 m 45m 30m
Yiizey ve boyutlar
(300 ft) (200 ft) (150 ft) (100 ft) (300 ft) (200 ft) (150 ft) (100 ft)
YAKLASMA YU-
ZEYI
I¢ kenar uzunlugu 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m
FATO’nun sonundan
. 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
itibaren olan mesafe
Her bir tarafta FATO
tizerine yiikseklige %25 %25 %25 %25 %25 %25 %25 %25
sapma
FATO tizeri ytiksekli-
) 1745m 1163 m 872 m 581 m 870 m 580 m 435m 290 m
ge kadar olan mesafe
FATO tizeri ytiksek-
. o 962 m 671 m 526 m 380 m 521 m 380 m 307,5m 235m
likte genislik
Paralel kesite sapma % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15
Paralel kesite kadar
2793 m 3763 m 4246 m 4733 m 4250 m 4733 m 4975m 5217m
olan mesafe
Paralel kesit genisligi 1 800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m
Dis kenara kadar
5462 m 5074m 4882 m 4686 m 3380 m 3187m 3090 m 2993 m
olan mesafe
Dis kenarda geniglik 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m
% 2,5 % 2,5 % 2,5 % 2,5 % 5 % 5 % 5 % 5
Birinci kesitin egimi
(1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (01:20) (01:20) (01:20) (01:20)
Birinci kesitin
. 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 1500 m 1500 m 1500 m 1500 m
uzunlugu
. %3 %3 %3 %3 % 6 % 6 % 6 % 6
Ikinci kesitin egimi
(1:33.3) (1:33.3) (1:33.3) (1:33.3) (1:16.66)  (1:16.66)  (1:16.66)  (1:16.66)
ikinci kesitin uzun-
Jus 2500 m 2500 m 2500 m 2500 m 1250 m 1250 m 1250 m 1250 m
ugu
Toplam yiizey
. 10 000 m 10 000 m 10 000 m 10 000 m 8500 m 8500 m 8 500 m 8500 m
uzunlugu
GECIS YUZEYI
Egim % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3 % 14.3
Yiikseklik 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
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Tablo A2-3. Méania sinirlama yiizeylerinin boyutlar1 ve egimleri

DUZ KALKIS

YUZEY VE BOYUTLAR Aletli

KALKIS TIRMANMA

I¢ kenar genisligi 90 m

I¢ kenar konumu Asma sahasi sonu sinir1

Birinci Kesit

Sapma — glndiiz %30
— gece

Uzunluk — gilindiiz 2850 m
— gece

Das genislik — giindiiz 1800 m
— gece

Egim (maksimum) % 3.5

Ikinci Kesit

Sapma — glindiiz paralel
— gece

Uzunluk — giindiiz 1510 m
— gece

Dis genislik — glindiiz 1800 m
— gece

Egim (maksimum) *% 3.5

Ugiincii Kesit

Sapma paralel

Uzunluk — giindiiz 7 640 m
— gece

Dis genislik — giindiiz 1800 m
— gece

Egim (maksimum) %2

* Bu egim, halihazirda isletilmekte olan pek ¢ok helikopterin azami agirlikta tek motor ¢alismaz haldeyken

tirmanma egimini agmaktadur.
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5. GORSEL YARDIMCILAR

5.1 Isiklar

Yaklasma Aydinlatma Sistemi

5.1.1 Tavsiye.— Hassas olmayan FATO icin yaklasma aydinlatma sisteminin bulundugu durumlarda, sis-
temin uzunlugu 210 m’nin altinda olmamalidir.

5.1.2 Tavsiye.—Sabit i1siklarin 151k dagilimi Sekil 5-11°, Resim 2de gosterilen sekilde olmalidir, ancak hassas
olmayan FATO’larda yogunluk ii¢ faktor artirilmalidir.

Tablo A2-4. Ménia koruma yiizeyinin boyutlar1 ve egimleri

YUZEY VE BOYUTLAR HASSAS OLMAYAN FATO

I¢ kenar uzunlugu Emniyet alan1 genisligi

FATO’nun sonundan itibaren mesafe 60 m

Sapma % 15

Toplam uzunluk 2500 m

Egim PAPI A*-0.57°
HAPI AP-0.65°
APAPI A*-0.9°

d.  Annex 14, Cilt I, Sekil 5-19da gosterilen sekilde

e. “Egimin altinda” sinyalinin iist sinirinin agist

— SON —
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