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2.11.2 Tavsiye. - Normalde bir havaalanýnda bulunan koruma düzeyi, 9.2'de belirtilen kurtarma ve
yangýnla mücadele hizmetlerinin kategorisi bakýmýndan ve normalde havaalanýnda bulunan
söndürme malzemelerinin türü ve miktarlarýna göre ifade edilmelidir. 

2.11.3 Kurtarma ve yangýnla mücadele için normalde bir havaalanýnda bulunan koruma düzeyindeki
deðiþiklikler, iniþ ve kalkýþ yapan uçaklara gerekli bilgileri verebilmeleri için ilgili hava trafik
hizmetleri birimlerine ve havacýlýk bilgi servisi birimlerine bildirilecektir. Bu tür bir deðiþiklik
düzeltildiðinde, yukarýdaki birimler bu yönde bilgilendirilecektir. 

Not. - Havaalanýnda normalde mevcut olan koruma düzeyindeki deðiþiklikler, söndürme
malzemelerinin, malzemeleri ikmal edecek donanýmýn veya donanýmý kullanacak personelin vs.  bulunmasýn-
daki bir deðiþiklikten kaynaklanabilir.  

2.11.4 Tavsiye. - Bir deðiþiklik, havaalanýnda bulunan yeni kurtarma ve yangýnla mücadele hizmeti ka-
tegorisi bakýmýndan ifade edilmelidir. 

2.12 Görerek yaklaþma eðim gösterge sistemleri

Görerek yaklaþma eðim gösterge sistemi tesisi ile ilgili aþaðýdaki bilgiler sunulacaktýr:

a) ilgili pist tanýtma numarasý;

b) 5.3.5.2'ye göre sistem türü. Bir AT-VASIS, PAPI veya APAPI tesisi için, ýþýklarýn tesis edildiði pist
tarafý, yani sol veya sað, verilecektir. 

c) sistemin ekseni, pist merkez hattýna paralel olmadýðý durumlarda, yer deðiþtirme açýsý ve yer
deðiþtirme yönü, yani sol veya sað, belirtilecektir; 

d) nominal yaklaþma eðim açýsý (açýlarý). Bir T-VASIS veya bir AT-VASIS için bu, Þekil 5-18'deki 
formüle göre açýsý olacak ve bir PAPI ve bir APAPI için bu, Þekil 5-20'deki gibi sýrasýyla
(B+C) : 2 ve (A+B) : 2 açýsý olacaktýr; ve

e) eðim üstü sinyal(ler)in eþiði üzerinden minimum göz yüksekliði (yükseklikleri). Bir T-VASIS
veya bir AT-VASIS için bu, yalnýzca kanat barýnýn (barlarýnýn) görüldüðü en düþük yükseklik ola-
caktýr; ancak kanat bar(lar)ýnýn artý bir, iki veya üç aþaðýya uçuþ ýþýk birimlerinin görüþ açýsýna
girdiði ek yükseklikler de, bu bilgi yaklaþmayý kullanan uçak için yararlý olacaksa, bildirilebilir. 
Bir PAPI için bu, pistten üçüncü birimin ayarlama açýsý eksi 2', yani B açýsý eksi 2' olacak ve bir 
APAPI için bu, pistten daha uzak olan birimin ayarlama açýsý eksi 2', yani A açýsý eksi 2' olacak-
týr. 

2.13 Havacýlýk bilgi servisleri ile havaalaný yetkilileri arasýndaki koordinasyon

2.13.1 Güncel uçuþ öncesi bilgi saðlayabilmeleri ve uçuþ sýrasýnda bilgi ihtiyacýný karþýlayabilmeleri için
havacýlýk bilgi servisleri birimlerinin bilgi edinmelerini temin etmek üzere, havacýlýk bilgi servi-s
leri ve havaalaný hizmetlerinden sorumlu havaalaný yetkilileri arasýnda, sorumlu havacýlýk bilgi
servisleri birimine minimum gecikme ile aþaðýdakilerin rapor edilmesi için düzenlemeler yapýla-
caktýr:
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a) Havaalanlarýnýn sertifikalandýrýlmasýna iliþkin durum ve havaalaný koþullarý ile ilgili bilgi 
(ref. 1.4,  2.9, 2.10, 2.11 ve 2.12);

b) sorumluluk alanlarý dahilinde ilgili tesislerin, hizmetlerin ve seyrüsefer yardýmcýlarýnýn
iþletme durumu;

c) iþletme bakýmýndan önemli bulunan diðer bilgiler. 

2.13.2 Hava seyrüsefer sisteminde deðiþiklik yapmadan önce, söz konusu deðiþikliklerden sorumlu
hizmetler, yayýmlanacak ilgili materyalin hazýrlanmasý, üretilmesi ve tanzim edilmesi için
havacýlýk bilgi servisinin ihtiyaç duyduðu zaman dikkate alýnmalýdýr. Bilgilerin havacýlýk bilgi
servisine zamanýnda saðlanmasýný temin etmek üzere, ilgili servisler arasýnda yakýn iþbirliði
gerekmektedir. 

2.13.3 Ek 15, Bölüm 6 ve Ýlave 4'te belirtildiði üzere, havacýlýk bilgi düzenleme ve kontrol
(AIRAC) sistemi tarafýndan bildirilmeleri ehliyetine sahip olan çizelgeleri ve/veya bilgisayar
esaslý seyrüsefer sistemlerini etkileyen havacýlýk bilgilerine iliþkin deðiþiklikler özel önem taþý-
maktadýr. Sorumlu havaalaný hizmetleri iþlenmemiþ bilgi/verileri havacýlýk bilgi servislerine ile-
tirken, önceden belirlenmiþ, uluslararasý olarak mutabýk kalýnan AIRAC yürürlük tarihleri, artý
14 günlük posta süresine uyacaktýr. 

2.13.4 Ýþlenmemiþ havacýlýk bilgilerinin/verilerinin havacýlýk bilgi servislerine verilmesinden sorumlu
havaalaný hizmetleri, bu Annex'e ait Ýlave 5'te belirtildiði üzere, havacýlýk verilerine yönelik
doðruluk ve bütünlük gerekliliklerini dikkate alarak bunu yapacaklardýr. 

Not 1. - Bir NOTAM ve SNOWTAM'ýn düzenlenmesine yönelik spesifikasyonlar, sýrasýyla Annex 15,
Bölüm 5 ve Ýlaveler 6 ve 2'de yer almaktadýr. 

Not 2. - AIRAC bilgileri, muhataplara yürürlük tarihinden en az 28 gün önce ulaþmak amacýyla AIS
tarafýndan AIRAC yürürlük tarihinden en az 42 gün önce daðýtýlýr. 

Not 3. - 6 Kasým 1997 dahil olmak üzere, önceden belirlenmiþ uluslar arasý olarak mutabýk kalýnmýþ,
28 günlük aralýklarla AIRAC genel yürürlük tarihleri ve AIRAC kullanýmýna iliþkin kýlavuz bilgiler Havacýlýk
Bilgi Elkitabý (Dok. 8126) Bölüm 2'de yer almaktadýr. 
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- Referans baz uzunluðu 1.500 m veya üzerinde olan uçaklar söz konusu olduðunda 37 km/saat (20 kt), 
ancak belirli frekansta yetersiz bir boyuna sürtünme katsayýsý nedeniyle zayýf pist fren eylemi gerçek-
leþtiðinde 24 km/saat (13 kt) varsayýlmalýdýr;

- Referans baz uzunluðu 1.200 m veya üzeri, ancak 1.500 m hariç, olan uçaklar söz konusu olduðun-
da 24 km/saat (13 kt); ve 

- Referans baz uzunluðu 1.200 m'den az olan uçaklar söz konusu olduðunda 19 km/saat (10 kt). 

Not. - Ýlave A, Bölüm 1'de, olaðandýþý durumlarýn etkisini dikkate almak için verilebilecek karþýlýklarýn
ve kullanýlabilirlik faktörüne ait tahminin hesaplanmasýný etkileyen faktörler konusunda yol gösterici bilgiler
yer almaktadýr. 

3.1.4 Kullanýlacak veriler

Tavsiye. - kullanýlabilirlik faktörünün hesaplanmasý için kullanýlacak verilerin seçilmesi, tercihen en az
beþ yýl olmak üzere, mümkün olduðunca uzun bir süreye uzanan güvenilir rüzgar daðýlým istatistiklerine
dayandýrýlmalýdýr. Kullanýlan gözlemler, günde en az sekiz defa ve eþit zaman aralýklarýyla yapýlmalýdýr. 

Not. - Bu rüzgarlar, ortalama rüzgarlardýr. Ýlave A, Bölüm 1'de, ara sýra þiddetle esen koþullar için bazý
yardýmlara yönelik gereksinime atýfta bulunulmuþtur. 

Eþiðin yeri

3.1.5 Tavsiye. - Bir eþik, iþletime yönelik düþünceler baþka bir konumun seçilmesini haklý çýkarmadýkça
normalde bir pistin ucunda bulunmalýdýr. 

Not. - Eþiðin konumlandýrýlmasýna iliþkin yol gösterici bilgiler, Ýlave A, Bölüm 10'da yer almaktadýr. 

3.1.6 Tavsiye. - Bir eþiðin normal yerini geçici veya daimi olarak deðiþtirmek gerekirse, eþiðin konumu
üzerinde etkili olabilecek çeþitli faktörler dikkate alýnmalýdýr. Bu yer deðiþikliði, kullanýlmaya elve-
riþli olmayan bir pist ortamýndan kaynaklandýðýnda, kullanýlmaya elveriþli olmayan alan ile yeri
deðiþtirilen eþik arasýnda uzunluðu en az 60 m olan, maniadan arýndýrýlmýþ ve düzeltilmiþ bir alan
bulunmalýdýr. Duruma göre, pist sonu emniyet alanýnýn gerekliliklerini karþýlayacak ek mesafe de
saðlanmalýdýr. 

Not. - Yeri deðiþtirilen bir eþiðin yerinin belirlenmesinde göz önünde bulundurulabilecek faktörlere
iliþkin yol gösterici bilgiler Ýlave A, Bölüm 10'da yer almaktadýr. 

Pistlerin gerçek uzunluðu

3.1.7 Ana  pist

Tavsiye. - 3.1.9'da öngörülenler haricinde, bir ana pist için saðlanacak gerçek pist uzunluðu, pisti kul-
lanmasý öngörülen uçaklarýn operasyon gereksinimlerini karþýlamaya elveriþli olmalý ve en az yerel koþullara
yönelik düzeltmeleri ilgili uçaklarýn operasyonlarýna ve performans özelliklerine uygulayarak belirlenen en
uzun uzunluk kadar olmalýdýr. 

Not 1. - Bu spesifikasyon mutlaka maksimum kütlesinde bulunan kritik uçaðýn operasyonlarý için hazýr-
lýklý olmak anlamýnda deðildir. 
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Not 2. - Saðlanacak pistin uzunluðunu ve pistin her iki yönünde yürütülecek operasyonlara yönelik ihti-
yacý belirlerken hem kalkýþ hem de iniþ gereklilikleri dikkate alýnmalýdýr. 

Not 3. - Dikkate alýnmasý gereken yerel koþullara rakým, sýcaklýk, pist eðimi, nem oraný ve pist yüzey
özellikleri dahildir. 

Not 4. - Pisti kullanmasý öngörülen uçaklara iliþkin performans verileri bilinmediði durumlarda, genel
düzeltme faktörlerinin uygulanmasýyla bir ana pistin gerçek uzunluðunun belirlenmesine iliþkin yol gösterici
bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157),  Bölüm I'de yer almaktadýr. 

3.1.8 Ýkincil pist

Tavsiye. - Ýkincil bir pistin uzunluðu, ana pistlere benzer þekilde belirlenmelidir, ancak bu ikincil pisti
en az yüzde 95'lik bir kullanýlabilirlik faktörü elde etmek amacýyla diðer piste veya pistlere ilaveten kullanmasý
gereken uçaklar için elveriþli olmalýdýr. 

3.1.9 Durma uzantýlarýna veya aþma sahalarýna sahip pistler

Tavsiye. - Bir pist,  durma uzantýsýna veya aþma sahasýna sahip olduðunda, gerçek pist uzunluðu 3.1.7
veya 3.1.8'in uygulanmasý sonucu oluþan uzunluðunun daha az olmasý yeterli kabul edilebilir, fakat böyle bir
durumda saðlanan herhangi bir pist, durma uzantýsý ve aþma sahasý kombinasyonu, pistin hizmet vermesi
öngörüldüðü uçaklarýn kalkýþ ve iniþine yönelik operasyon gerekliliklerine uygunluða izin vermelidir. 

Not. - Durma uzantýlarýna ve aþma sahalarýna iliþkin yol gösterici bilgiler Ýlave A, Bölüm 2'de yer
almaktadýr. 

Pistlerin geniþliði

3.1.10 Tavsiye. - Bir pistin geniþliði, aþaðýdaki tabloda belirtilen uygun ebattan daha az olmamalýdýr:

a. Bir hassas yaklaþma pistinin geniþliði, kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda en az 30 m
olmalýdýr. 

Not 1. - Geniþliklerin belirlendiði kod numaralarýnýn ve harflerinin kombinasyonlarý, tipik uçak özellik-
leri için geliþtirilmiþtir. 
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Kod harfi

Kod
numarasý A B C D E F

1a 18 m 18 m 23 m - - -

2a 23 m 23 m 30 m - - -

3 30 m 30 m 30 m 45 m - -

4 - - 45 m 45 m 45m 60 m





Cilt II - Görerek ve Aletli Uçuþ Prosedürlerinin Düzenlenmesi, Kýsým 1, Bölüm 3 ve Kýsým 2 Bölüm 1 ve Ký-
sým 3 Bölüm 3 ve ilgili kýlavuz bilgiler Paralel veya Paralele Yakýn Aletli Pistlerde Eþ zamanlý Yapýlan
Operasyonlara (SOIR) Ýliþkin Elkitabý (Dok. 9643)'te yer almaktadýr. 

Pistlerdeki eðimler

3.1.13 Boyuna eðimler

Tavsiye. - Pist merkez hattý boyunca maksimum ve minimum rakým arasýndaki farkýn pist uzunluðuna
bölünmesiyle hesaplanan eðim aþaðýdaki oraný aþmamalýdýr: 

- kod numarasý 3 veya 4 olduðunda yüzde 1; ve

- kod numarasý 1 veya 2 olduðunda yüzde 2. 

3.1.14 Tavsiye. - Boyuna eðim, pistin hiçbir bölümü boyunca aþaðýdaki oranlarý aþmamalýdýr:

- kod numarasýnýn 4 olduðu durumlarda yüzde 1,25, ancak pist uzunluðunun ilk ve son çeyreðinde
boyuna eðim yüzde 0,8'i aþmamalýdýr;

- kod numarasýnýn 3 olduðu durumlarda yüzde 1,5, ancak bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya
III'ün uzunluðunun ilk ve son çeyreðinde boyuna eðim yüzde 0,8'i aþmamalýdýr; ve 

- kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda yüzde 2.

3.1.15 Boyuna eðim deðiþiklikleri

Tavsiye. - Eðim  deðiþikliklerinin önlenemediði durumlarda, birbirini takip eden iki eðim arasýndaki bir
eðim deðiþikliði aþaðýdaki oranlarý aþmamalýdýr: 

- kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda yüzde 1,5;  ve

- kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda yüzde 2.

Not. - Bir pist öncesi eðim deðiþikliklerine iliþkin kýlavuz bilgiler Ýlave A, Bölüm 4'te yer almaktadýr.

3.1.16 Tavsiye. - Bir eðimden diðerine geçiþ, aþaðýdakileri aþmayan bir deðiþiklik oranýna sahip eðri bir
yüzey ile gerçekleþtirilmelidir: 

- kod numarasýnýn 4 olduðu durumlarda 30 m baþýna yüzde 0,1 (30.000 m'lik  asgari eðrilik yarýçapý);

- kod numarasýnýn 3 olduðu durumlarda 30 m baþýna yüzde 0,2 (15.000 m'lik asgari eðrilik yarýçapý);
ve

- kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda 30 m baþýna yüzde 0,4 (7.500 m'lik asgari eðrilik
yarýçapý). 

3.1.17 Görüþ mesafesi

Tavsiye. - Eðim deðiþikliklerinin önlenemediði durumlarda bunlar,
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Taksi yollarýnýn mukavemeti

3.9.13 Tavsiye. - Bir taksi yolunun mukavemeti, en az hizmet verdiði pistin mukavemetine eþit olmalý ve bir
taksi yolunun, hizmet verdiði pistten daha büyük bir trafik yoðunluðuna ve yavaþ hareket eden ve sabit
duran uçaklar dolayýsýyla, daha fazla gerilime maruz kalacaðý dikkate alýnmalýdýr. 

Not. - Taksi yollarýnýn mukavemetinin pistlerin mukavemetiyle iliþkisi konusunda kýlavuz bilgiler
Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 3'de yer almaktadýr. 

Taksi yollarýnýn yüzeyi

3.9.14 Tavsiye. - Bir taksi yolunun yüzeyinde, uçak yapýlarýna zarar veren düzensizlikler bulunmamalýdýr. 

3.9.15 Tavsiye. - Kaplamalý bir taksi yolunun yüzeyi, taksi yolu ýslakken iyi sürtünme özellikleri saðlaya-
cak þekilde yapýlmalýdýr. 

Hýzlý çýkýþ taksi yollarý

Not. - Aþaðýdaki spesifikasyonlar, hýzlý çýkýþ taksi yollarýna özel gereklilikleri belirtmektedir. Bakýnýz
Þekil 3-3. Taksi yollarýna iliþkin genel gereklilikler bu tip taksi yolu için de geçerlidir. Hýzlý çýkýþ taksi yollarýnýn
saðlanmasý, yeri ve tasarýmý ile ilgili kýlavuz bilgiler, Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 2'de yer
almaktadýr. 
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Þekil 3-3. Hýzlý çýkýþ taksi yolu











3.12.8 Tavsiye. - Kod numarasý 4 olan bir hassas yaklaþma pistine ait bir bekleme yeri, pist-bekleme pozisyonu
veya araç yolu bekleme pozisyonu eþik ile karþýlaþtýrýldýðýnda daha yüksek bir rakýmda bulunduðu taktirde,
Tablo 3-2'de belirlenen, uygun olan 90 m veya 107.5 m'lik mesafe, bekleme yerinin veya pozisyonun eþikten
daha yüksek olduðu her metre için 5 m daha artýrýlmalýdýr. 

3.12.9 3.12.3'e uygun olarak oluþturulmuþ bir pist-bekleme pozisyonunun yeri, bekleyen bir uçaðýn veya
aracýn, maniadan arýndýrýlmýþ bölgeyi, yaklaþma yüzeyini, kalkýþ týrmanma yüzeyini veya ILS/MLS
kritik/hassas alanýný ihlal etmeyecek veya radyo seyrüsefer yardýmcýlarýnýn iþleyiþine müdahale et-
meyecek þekilde olmalýdýr. 

3.13 Apronlar

Genel

3.13.1 Tavsiye. - Apronlar, havaalaný trafiðine müdahale etmeksizin  yolcularýn, kargonun veya postanýn
bindirilmesini ve indirilmesini ve de uçaklarýn servislerinin gerçekleþtirilmesine olanak vermek üzere
gerekli olduðu yerlerde oluþturulmalýdýr.

Apronlarýn ebadý

3.13.2 Tavsiye. - Toplam apron alaný, havaalanýnýn maksimum beklenen yoðunluðunda trafiðinin süratli ve
düzenli saðlanmasýna elveriþli olmalýdýr. 

Apronlarýn mukavemeti

3.13.3 Tavsiye. - Bir apronun her bir bölümü, hizmetinden yararlanmasý öngörülen uçaklarýn trafiðine daya-
nabilmeli ve apronun bazý bölümlerinin daha yüksek bir trafik yoðunluðuna ve yavaþ hareket eden veya
sabit duran uçaklar neticesinde, bir pistten daha fazla gerilime  maruz kalacaðý göz önünde bulundurul-
malýdýr. 

Apronlardaki eðimler

3.13.4 Tavsiye. - Bir uçak park yeri taksi þeridi üzerindekiler dahil olmak üzere bir apron üzerindeki eðimler,
apronun yüzeyinde su birikmesini önlemeye yeterli olmalý, fakat drenaj gereklilikleri izin verdiðince düz
tutulmalýdýr. 

3.13.5 Tavsiye. - Bir uçak park yerinde, maksimum eðim yüzde 1'i aþmamalýdýr. 

Uçak park yerlerindeki kýlerans mesafeleri

3.13.6 Tavsiye. - Bir uçak park yeri, park yerini kullanan bir uçak ile herhangi bir bitiþik bina, baþka bir
park yerindeki uçak ve baþka cisimler arasýnda aþaðýdaki minimum açýklýklarý saðlamalýdýr: 

Kod harfi Kýlerans

A 3 m
B 3 m
C 4.5 m
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D 7.5 m
E 7.5 m
F 7.5 m

Özel durumlar gerektirdiðinde, bu kýleranslar, kod harfinin D, E veya F olduðu durumlarda, bir uçak
park yerinde (burun içeride) aþaðýdaki þekilde azaltýlabilir:

a) herhangi bir sabit yolcu köprüsü dahil olmak üzere terminal ile bir uçaðýn burnu arasýnda; ve 

b) Park alaný görsel yönlendirme sistemi  tarafýndan azimut kýlavuz ile donatýlmýþ park yerinin
herhangi bir bölümü üzerinde.

Not. - Apronlarda, servis yollarýnýn saðlanmasýna ve yer teçhizatý için manevra ve depolama alanýna (yer
teçhizatýnýn muhafaza edilmesine iliþkin yol gösterici bilgiler için bakýnýz Havaalaný Tasarým Elkitabý
(Dok.9157), Kýsým 2) da dikkat edilmelidir. 

3.14 Tecrit edilmiþ uçak park yeri

3.14.1 Yasadýþý müdahaleye maruz kaldýðý bilinen veya inanýlan veya baþka sebeplerden dolayý normal
havaalaný faaliyetlerinden tecrit edilmesi gereken bir uçaðýn park etmesi için tecrit edilmiþ bir
uçak park yeri tayin edilecek veya havaalaný kontrol kulesine bunun için uygun bir alan veya alan-
lar bildirilecektir.  

3.14.2 Tavsiye. - Tecrit edilmiþ uçak park yeri, diðer park yerlerinden, binalardan veya kamusal alanlardan
vs. mümkün olan maksimum uzaklýkta ve her halükarda daima en az 100 m uzaklýkta bulunmalýdýr.
Bu pozisyonun, gaz ve havacýlýk yakýtý gibi yer altý þebekelerinin ve mümkün olduðunca, elektrik veya
haberleþme kablolarýnýn  üzerinde bulunmamasýna özen gösterilmelidir. 

3.15 Buzlanmayý giderici/önleyici tesisler

Not. - Emniyetli ve verimli uçak operasyonlarý, uçak için bir buz giderici/önleyici tesisin geliþtirilmesinde
birincil önem taþýmaktadýr. Daha fazla yol gösterici bilgiler için bakýnýz Uçak için Yerde Buz Giderici/Önleyi-
ci Operasyonlara iliþkin Elkitabý (Dok. 9640).

Genel

3.15.1 Tavsiye.  - Uçak için buz giderici/önleyici tesisler, buzlanma ortamýnýn meydana gelmesi beklenen bir
havaalanýnda saðlanmalýdýr. 

Yeri

3.15.2 Tavsiye. - Buz giderici/önleyici tesisler ya uçak park yerlerinde veya kalkýþ için kullanýlacak piste çýkan
taksi yolu boyunca belirlenen uzak alanlarda saðlanmalý, ancak yer altý sularýnýn kirlenmesini önle-
mek üzere fazla buz giderici/önleyici sývýlarýn toplanmasý ve emniyetli bir þekilde atýlmasýna yönelik
uygun drenaj düzenlemeleri mevcut olmalýdýr. Trafik ve hareket akýþ oranlarýnýn hacminin etkisi de
dikkate alýnmalýdýr. 
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Buz giderici/önleyici alanlarýn mukavemeti

3.15.8 Tavsiye. - Buz giderici/önleyici alan, hizmet vermesi öngörülen uçaklarýn trafiðine dayanabilmeli ve
buz giderici/önleyici alanýnýn (apron gibi), bir pistten daha yoðun trafiðe ve yavaþ hareket eden veya
sabit uçaklar nedeniyle, daha büyük gerilmeye maruz kalacaðý dikkate alýnmalýdýr. 

Buz giderici/önleyici alandaki kýlerans mesafeleri

3.15.9 Tavsiye. - Bir buz giderici/önleyici alan, uçak park yerleri için 3.13.6'da belirtilen minimum kýle-
ranslara sahip olmalýdýr. Alanýnýn yerleþimi, yandan geçiþli bir þekili barýndýracak biçimdeyse,
Tablo 3-1, sütun 12'de belirtilen minimum ayýrma mesafeleri saðlanmalýdýr. 

3.15.10 Tavsiye. - Buz giderici/önleyici tesis, düzenli bir taksi yoluna bitiþik bulunduðu durumlarda, Tablo
3-1, sütun 11'de belirtilen taksi yolu minimum ayýrma mesafesi saðlanmalýdýr. (Bakýnýz Þekil 3-4.)

Çevresel hususlar

Not. - Bir uçaktan dýþarý akan fazla buz giderici/önleyici sývýsý, kaplama yüzeyinin sürtünme özellik-
lerini etkilemenin yaný sýra yer altý suyunun kirlenmesi riskini oluþturmaktadýr. 

3.15.11 Tavsiye. - Buz giderici/önleyici faaliyetler gerçekleþtirildiðinde yüzey drenajý, dýþarý akan ayrý ayrý
toplanacak þekilde, normal yüzeyden dýþarý akanla karýþmasýný önleyerek ve böylece yer altý
suyunu kirletmemesi þeklinde planlanmalýdýr.
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BÖLÜM 4.
MANÝA SINIRLAMA VE KALDIRMA

Not 1. - Bu bölümdeki spesifikasyonlarýn amaçlarý, havaalanlarýnda öngörülen uçak operasyonlarýnýn
emniyetli bir þekilde gerçekleþtirilebilmesi ve havaalanlarýnýn etrafýndaki manialarýn büyümesi nedeniyle
havaalanlarýnýn kullanýlamaz hale gelmesini önlemek için havaalanlarýnýn çevresinde  maniadan arýndýrýlmýþ
hava sahasýný tanýmlamaktýr. Bu, cisimlerin hava sahasýna taþabileceði sýnýrlarý tanýmlayan bir dizi mania
sýnýrlama yüzeylerinin oluþturulmasýyla elde edilir. 

Not 2. - Bu bölümde yer alan mania sýnýrlama yüzeylerini ihlal eden cisimler, bazý durumlarda bir
aletli yaklaþma prosedürü veya bununla baðlantýlý herhangi bir görerek turlama prosedürü için mania kýlerans
irtifa/yüksekliðinde artýþa sebep olabilir veya uçuþ prosedürü tasarýmý üzerinde baþka operasyonel etkilere
sahip olabilir. Uçuþ prosedürü tasarýmýna iliþkin kriterler, Hava Seyrüsefer Hizmetlerine Ýliþkin Prosedürler-
Uçak Operasyonlarý (PAN-OPS) (Dok. 8168)'de yer almaktadýr. 

Not 3. - Görerek yaklaþma eðim gösterge sistemlerine yönelik bir mania koruma yüzeyinin oluþturul-
masý ve bunlarýn gereklilikleri 5.3.5.41 ila 5.3.5.45'de belirtilmiþtir. 

4.1 Mania sýnýrlama yüzeyleri

Not. - Bakýnýz Þekil 4-1.

Dýþ yatay yüzey

Not. - Bir dýþ yatay yüzeyini saðlama gerekliliðine ve özelliklerine iliþkin bilgiler Havaalaný Hizmetleri
Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 6'da yer almaktadýr. 

Konik yüzey

4.1.1 Taným. - Konik yüzey. Ýç yatay yüzeyin çevresinden yukarýya ve dýþarýya doðru eðimli olan bir yüzey.

4.1.2 Özellikleri. - Konik yüzeyin sýnýrlarý aþaðýdakileri kapsayacaktýr:

a) iç yatay yüzeyin çevresi ile çakýþan alt kenar; ve 

b) iç yatay yüzeyden daha yüksekte belirtilen bir yükseklikte bulunan bir üst kenar. 

4.1.3 Konik yüzeyin eðimi, iç yatay yüzeyin çevresine olan dik bir düzlem içerisinde  ölçülecektir. 
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BÖLÜM 5.
SEYRÜSEFER ÝÇÝN GÖRSEL YARDIMCILAR

5.1 Göstergeler ve sinyalizasyon tertibatlarý

5.1.1 Rüzgar yönü göstergesi

Uygulama

5.1.1.1 Bir havaalaný, en az bir rüzgar yönü göstergesiyle donatýlacaktýr.

Yeri

5.1.1.2 Bir rüzgar yönü göstergesi, uçuþ halindeki veya hareket alanýndaki uçaklardan görünebilecek
þekilde ve yakýndaki cisimlerin neden olduðu hava deðiþimlerinden etkilenmeyecek þekilde
konumlandýrýlacaktýr.

Özellikleri

5.1.1.3 Tavsiye. - Rüzgar yönü göstergesi, kumaþtan yapýlmýþ kesik bir huni þeklinde olmalý ve en az
3.6m'lik bir uzunluða ve geniþ ucunun çapý en az 0.9m olmalýdýr. Rüzgar yönü göstergesi, yüzey rüz-
garýnýn yönünü açýkça ve rüzgar hýzýný genel olarak gösterecek þekilde yapýlmalýdýr. Renk veya
renkler, arka planý göz önünde bulundurarak, rüzgar yönü göstergesini en az 300m'lik bir yükseklik-
ten açýkça görülebilir ve anlaþýlabilir  hale getirecek  þekilde seçilmelidir. Mümkün olduðu durum-
larda, tek bir renk, tercihen beyaz veya turuncu kullanýlmalýdýr. Deðiþen arka planlar karþýsýnda
uygun bir barizlik saðlamak için iki renkten oluþan bir kombinasyon gerekliyse, bunlar tercihen
turuncu ve beyaz, kýrmýzý ve beyaz veya siyah ve beyaz olmalý ve ilk ve son þeritler daha koyu renkli
olup, birbirini izleyen beþ þerit halinde düzenlenmelidir. 

5.1.1.4 Tavsiye. - En az bir rüzgar yönü göstergesinin yeri, 15m çapýnda ve 1.2m geniþliðinde dairesel
bir þerit ile iþaretlenmelidir. Þerit, rüzgar yönü göstergesi desteðine göre ortalanmalý ve uygun
barizlik saðlayacak bir renkte, tercihen beyaz olmalýdýr. 

5.1.1.5 Tavsiye. - Gece kullanýmý için öngörülen bir havaalanýnda en az bir rüzgar göstergesinin ýþýk-
landýrýlmasý için düzenleme yapýlmalýdýr. 

5.1.2 Ýniþ yönü göstergesi

Yeri

5.1.2.1 Varsa, bir iniþ yönü göstergesi, havaalanýnda açýkça görülebilen bir yerde konumlandýrýlacaktýr. 
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Özellikleri

5.1.2.2 Tavsiye. - Ýniþ yönü göstergesi bir "T" þeklinde olmalýdýr. 

5.1.2.3 Bir iniþ "T"sinin biçimi ve minimum ebatlarý Þekil 5-1'de gösterildiði gibi olacaktýr. Ýniþ "T"sinin
rengi beyaz veya turuncu olacak, renk seçimi, göstergenin görüleceði arkalana en iyi kontrastý 
oluþturacak renge baðlýdýr. Gece kullanýmý için gerekli olduðu durumlarda, iniþ "T"si ya ýþýk-
landýrýlacak ya da beyaz ýþýklarla çevrelenecektir. 

5.1.3 Sinyalizasyon lambasý

Uygulama

5.1.3.1 Bir sinyalizasyon lambasý, kontrollü bir havaalanýnda havaalaný kontrol kulesinde saðlanacak-
týr. 

Özellikleri

5.1.3.2 Tavsiye. - Bir sinyalizasyon lambasý, kýrmýzý, yeþil ve beyaz sinyaller üretebilmeli ve:

a) gereken herhangi bir hedefe elle yöneltilebilmeli;

b) renklerden herhangi birinde bir sinyal ve bunu takiben diðer iki renklerden herhangi birinde
bir sinyal verebilmelidir; ve

c) dakikada en az dört kelimelik bir süratle Mors Koduyla üç renkten birinde bir mesaj ilete-
bilmelidir. 

Yeþil ýþýk seçildiðinde, Ek 1, 2.1.2'de belirtilen yeþilin yasaklanmýþ sýnýrýndan yararlanmalýdýr. 
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5.1.3.3 Tavsiye. - Yayýlan ýþýn, en az 1° ve en fazla 3° olmalý ve önemsiz ýþýk 3°'nin ötesinde olmalýdýr.
Sinyalizasyon lambasý gündüz kullanýlacaksa, renkli ýþýðýn yoðunluðu en az 6000 cd olmalýdýr. 

5.1.4 Sinyal panolarý ve sinyal alaný

Not. - Bir sinyal alanýna yönelik detaylý spesifikasyonlarýn bu bölüme dahil edilmiþ olmasý bunlarýn
mutlaka saðlanacaðý anlamýna gelmemelidir. Ýlave A, Bölüm 16, yer sinyallerinin saðlanmasý ihtiyacýna iliþkin
bilgiler saðlamaktadýr. Annex-2, Ek 1, görsel yer sinyallerinin biçimini, rengini ve kullanýmýný belirlemektedir.
Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok. 9157), Kýsým 4, onlarýn dizaynýna iliþkin yol gösterici bilgiler saðlamak-
tadýr. 

Sinyal alanýnýn yeri

5.1.4.1 Tavsiye. - Sinyal alaný, 300 m'lik bir yükseklikten bakýldýðýnda, yataydan 10° yukarýdaki açýdan
daha yukarýdaki tüm azimut açýlarýndan görülebilecek bir þekilde konumlandýrýlmalýdýr.

Sinyal alanýnýn özellikleri

5.1.4.2 Sinyal alaný, en az 9 m karelik düzgün bir yatay yüzey olacaktýr. 

5.1.4.3 Tavsiye. - Sinyal alanýnýn rengi, kullanýlan sinyal panolarýnýn renklerine kontrast oluþturacak
þekilde seçilmeli ve en az 0.3 m geniþliðinde beyaz bir sýnýr ile çevrelenmelidir. 

5.2 Ýþaretlemeler

5.2.1 Genel

Pist iþaretlemelerinin kesilmesi

5.2.1.1 Ýki (veya daha fazla) pistin kesiþme noktasýnda, pist kenar þerit iþaretlemesi haricinde, en
önemli pistin iþaretlemeleri gösterilecek ve diðer pist(ler)in iþaretlemeleri kesilecektir. Daha
önemli pist kenar þeridi iþaretlemesi ya kesiþme yeri boyunca devam edilir veya kesilir. 

5.2.1.2 Tavsiye. - Pist iþaretlemelerinin gösterilmesinde pistlerin önem sýrasý aþaðýdaki þekilde
olmalýdýr:

1.- hassas yaklaþma pisti;

2.- hassas olmayan yaklaþma pisti; ve

3.- aletsiz pist.

5.2.1.3 Bir pist ile taksi yolunun kesiþme yerinde, pist iþaretlemeleri gösterilecek ve taksi yolunun
iþaretlemeleri kesilecektir, ancak, pist kenar þeridi iþaretlemeleri kesilebilir. 

Not. - Pist ve taksi yolu merkez hattý iþaretlemelerini birleþtirme biçimi konusunda bakýnýz 5.2.8.7. 

Renk ve belirginlik

5.2.1.4 Pist iþaretlemeleri beyaz olacaktýr.
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Not 1. - Beyaz renkteki pist yüzeylerinde, beyaz iþaretlemelerin belirginliði, onlarýn siyah ile çerçevelen-
mesiyle geliþtirilebileceði görülmüþtür. 

Not 2. - Ýþaretlemeler üzerindeki sürtünme özelliðinin uygun olmama riski, uygun boya türünün kul-
lanýmýyla mümkün olduðunca azaltýlmasý tercih edilir. 

Not 3. - Ýþaretlemeler, içi dolu alanlardan veya bir dizi boyuna þerit þeklindeki taralý alanlardan oluþa-
bilir. 

5.2.1.5 Taksi yolu iþaretlemeleri, pist dönüþ alaný iþaretlemeleri ve uçak park yeri iþaretlemeleri sarý 
olacaktýr. 

5.2.1.6 Apron emniyet çizgileri, uçak park yeri iþaretlemeleri için kullanýlanlarla kontrast oluþturacak
belirgin renklerden oluþacaktýr. 

5.2.1.7 Tavsiye. - Operasyonlarýn gece gerçekleþtiði havaalanlarýnda, kaplama iþaretlemeleri, iþaretle-
melerin görülebilirliðini artýrmak üzere tasarlanmýþ yansýtýcý malzemelerle yapýlmalýdýr. 

Not. - Yansýtýcý malzemelere iliþkin bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok. 9157), Kýsým 4'te yer
almaktadýr. 

Kaplamasýz taksi yollarý

5.2.1.8 Tavsiye. - Kaplamasýz bir taksi yolu, mümkün olduðunca, kaplamalý taksi yollarý için öngörülen
iþaretlemelere sahip olmalýdýr. 

5.2.2 Pist tanýtma iþaretlemesi

Uygulama

5.2.2.1 Bir pist tanýtma iþaretlemesi, kaplamalý bir pistin eþiklerinde saðlanacaktýr. 

5.2.2.2 Tavsiye. - Bir pist tanýtma iþaretlemesi, mümkün olduðunca, kaplamasýz bir pistin eþiklerinde 
saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.2.2.3 Bir pist tanýtma iþaretlemesi, duruma göre Þekil 5-2'de gösterildiði üzere eþikte konumlandýrýla-
caktýr. 

Not. - Pist eþiðinin yeri, pistin ucundan kaydýrýldýðý taktirde pisti tanýtmasýný gösteren bir levha kalkýþ
yapan uçaklar için saðlanacaktýr.

Özellikleri

5.2.2.4 Bir pist tanýtma iþaretlemesi, iki haneli bir rakamdan oluþacak ve paralel pistlerde bir harf ile
tamamlanmalýdýr. Tek bir pistte, iki paralel pistlerde ve üçlü paralel pistlerde iki haneli rakam, 
yaklaþma yönünden bakýldýðýnda manyetik Kuzey'in onda birine en yakýn tam sayý olacaktýr.
Dört veya daha fazla paralel pistte, komþu pistlerden oluþan bir set, en yakýn onda birlik 
manyetik azimuta göre ve diðer komþu pistler seti ise bir sonraki en yakýn onda birlik manyetik
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azimuta göre numaralandýrýlacaktýr. Yukarýdaki kural tek haneli bir numara verdiðinde, önün-
de bir sýfýr yer alacaktýr. 

5.2.2.5 Paralel pistler söz konusu olduðunda, her bir pist tanýtma numarasý, yaklaþma yönünden
bakýldýðýnda soldan saða sýrayla, aþaðýdaki gibi bir harf ile tamamlanacaktýr:

-  iki paralel pist için: "L" "R";

-  üç paralel pist için; "L" "C" "R";

-  dört paralel pist için; "L"  "R"  "L"  "R"; 

-  beþ paralel pist için; "L" "C" "R" "L" "R" veya "L" "R" "C" "R"; ve

-  altý paralel pist için: "L" "C" "R" "L" "C" "R". 

5.2.2.6 Rakamlar ve harfler, Þekil 5-3'de gösterilen þekil ve orantýda olacaktýr. Ebatlar, Þekil 5-3'te gös-
terilenlerden az olmayacaktýr, fakat rakamlar eþik iþaretlemesine dahil edildiðinde, eþik
iþaretlemesinin þeritleri arasýndaki boþluðu uygun þekilde doldurmak amacýyla daha büyük
ebatlar kullanýlacaktýr. 
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5.2.3 Pist merkez hattý iþaretlemesi

Uygulama

5.2.3.1 Bir pist merkez hattý iþaretlemesi, kaplamalý bir pist üzerinde saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.2.3.2 Bir pist merkez hattý iþaretlemesi, 5.2.1.1'e uygun olarak kesilmesi durumu hariç olmak üzere,
Þekil 5-2'de gösterildiði üzere pist tanýtma iþaretlemeleri arasýnda pistin merkez hattý boyunca
bulunmalýdýr. 
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Özellikleri

5.2.3.3 Bir pist merkez hattý iþaretlemesi, düzgün aralýklara sahip bir þeritler ve boþluklardan oluþan
bir çizgi olacaktýr. Bir þeridin uzunluðu artý bir boþluk, en az 50 m ve en fazla 75 m olacaktýr.
her bir þeridin uzunluðu, en az boþluðun uzunluðuna eþit veya 30 m, (hangisi daha fazlaysa)
olacaktýr. 

5.2.3.4 Þeritlerin geniþliði aþaðýdakilerden az olmayacaktýr:

- hassas yaklaþma kategorisi II veya III pistlerinde 0.90 m;
- kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu hassas olmayan yaklaþma pistlerinde ve hassas yaklaþma

kategorisi I pistlerinde 0.45m; ve
- kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu hassas olmayan yaklaþma pistlerinde ve aletsiz pistlerde

0.30 m. 

5.2.4 Eþik  iþaretlemesi

Uygulama

5.2.4.1 Bir eþik iþaretlemesi, kaplamalý bir aletli pistin ve kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu ve pistin
uluslararasý ticari hava taþýmacýlýðý tarafýndan kullanýlmasý öngörüldüðü durumlarda kaplamalý
bir aletsiz pistin eþik iþaretlemesi yapýlacaktýr. 

5.2.4.2 Tavsiye. - Bir eþik iþaretlemesi, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu ve pistin uluslar arasý ticari
hava taþýmacýlýðý dýþýnda kullanýlmasý öngörüldüðü durumlarda kaplamalý bir aletsiz pistin eþik
noktasýnda saðlanacaktýr.

5.2.4.3 Tavsiye. - Bir eþik iþaretlemesi, mümkün olduðunca, kaplamasýz bir pistin eþik noktalarýnda saðlan-
malýdýr. 

Not. - Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4, eþik noktasýnýn hemen öncesindeki
aþaðýya eðimlerin iþaretlenmesi için yeterli bulunan bir iþaretleme þeklini göstermektedir. 

Yeri

5.2.4.4 Eþik iþaretlemesinin þeritleri, eþikten 6 m sonra baþlayacaktýr.

Özellikleri

5.2.4.5 Bir pist eþik iþaretlemesi, 45 m'lik bir pist geniþliði için Þekil 5-2 (A) ve (B)'de gösterildiði üzere
bir pistin merkez hattý üzerinde simetrik olarak düzenlenmiþ düzgün orantýlý boyuna þeritler-
den oluþan bir biçimden oluþacaktýr. Þeritlerin sayýsý, pist geniþliðine uygun olarak aþaðýdaki
þekilde olacaktýr:

Pist geniþliði Þerit sayýsý
18 m 4
23 m 6
30 m 8
45 m 12
60 m 16
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ancak geniþliði 45 m veya daha fazla olan hassas olmayan yaklaþma ve aletsiz pistlerde bunlar
Þekil 5-2 (C)'de gösterildiði gibi olabilirler. 

5.2.4.6 Þeritler, bir pistin kenarýnýn 3 m dahiline kadar veya bir pist merkez hattýnýn bir tarafýnda
27 m'lik bir mesafeye, hangisi daha küçük bir yanal mesafeye neden olursa, yanal olarak
uzanacaktýr. Bir pist tanýtma iþaretlemesi, bir eþik iþaretlemesi içine yerleþtirildiðinde, pistin
merkez hattýnýn her bir tarafýnda en az üç þerit bulunacaktýr. Bir pist tanýtma iþaretlemesi, bir
eþik iþaretlemesinin üzerinde bulunduðu taktirde þeritler pist boyunca sürdürülecektir. Þeritler 
en az 30 m uzunluðunda ve yaklaþýk 1.80 m geniþliðinde olacak, aralarýnda yaklaþýk 1.80 m'lik
boþluklar olacak, ancak þeritlerin pist boyunca sürdürüldüðü durumlarda, pistin merkez hattý-
na en yakýn iki þeridi ayýrmak üzere çift aralýk kullanýlacak ve tanýtma iþaretlemesinin eþik
iþaretlemesinin içinde olduðu durumlarda bu aralýk 22.5 m olacaktýr. 

Enine þerit

5.2.4.7 Tavsiye. - Bir eþik pistin sonundan kaydýrýldýðýnda veya bir pistin ucu pistin merkez hattýna dik
olmadýðý durumlarda, Þekil 5-4 (B)'de gösterildiði üzere bir enine þerit eþik iþaretlemesine ilave
edilmelidir. 

5.2.4.8 Enine þerit, en az 1.80 m geniþliðinde olacaktýr. 
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Oklar

5.2.4.9 Bir pist eþiði kalýcý olarak kaydýrýldýðýnda, Þekil 5-4 (B)'ye uygun oklar, kaydýrýlmýþ eþikten
önceki pist bölümünde yapýlacaktýr. 

5.2.4.10 Bir pist eþiðinin yeri normal pozisyonundan geçici olarak kaydýrýldýðýnda, Þekil 5-4 (A) veya
5-4 (B)'de gösterildiði gibi iþaretlenecek ve kaydýrýlmýþ eþikten önceki tüm iþaretlemeler, oklara
dönüþtürülecek pist merkez hattý iþaretlemeleri hariç olmak üzere, silinecektir.

Not 1. - Bir eþik kýsa süreli olarak kaydýrýldýðýnda, iþaretlemeyi pistin üzerine boyamak yerine kay-
dýrýlmýþ eþiðin þeklinde ve renginde iþaretleyicilerin kullanýlmasý yeterlidir. 

Not 2. - Kaydýrýlmýþ eþik öncesindeki pist, uçaklarýn yüzey hareketi için uygun olmadýðý durumda
7.1.4'te belirtildiði gibi "kapalý" iþaretlemelerinin saðlanmasý gerekmektedir. 

5.2.5 Hedef noktasý iþaretlemesi

Uygulama

5.2.5.1 Bölüm 5.2.5 ve 5.2.6'nýn hükümleri, mevcut iþaretlemelerin 1 Ocak 2005'ten önce deðiþtirilme-
sini gerektirmeyecektir.

5.2.5.2 Bir hedef noktasý iþaretlemesi, kod numarasýnýn 2, 3 veya 4 olduðu kaplamalý bir aletli pistin her
bir yaklaþma bitiminde saðlanacaktýr. 

5.2.5.3 Tavsiye. - Bir hedef noktasýnýn daha belirgin olmasý arzu edildiðinde,

a) kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda kaplamalý bir aletsiz pistin,

b) kod numarasýnýn 1 olduðu durumlarda kaplamalý bir aletli pistin her bir yaklaþma bitiminde yer
alacaktýr. 

Yeri

5.2.5.4 Hedef noktasý iþaretlemesi, eþiðe Tablo 5-1'in ilgili sütununda belirtilen mesafeden daha yakýn
mesafede baþlamayacak, ancak bir görerek yaklaþma eðim göstergesi sistemi ile donatýlmýþ bir
pist üzerinde iþaretlemenin baþlangýcý, görerek yaklaþma eðiminin baþlangýcýna rastlayacaktýr. 

5.2.5.5 Bir hedef noktasý iþaretlemesi, iki belirgin þeritten oluþacaktýr. Þeritlerin ebatlarý ve onlarýn iç
taraflarýnýn arasýndaki yanal aralýk, Tablo 5-1'in ilgili sütununun öngördüklerine uygun olacak-
týr. Bir konma bölgesi iþaretlemesinin yapýldýðý durumlarda, iþaretlemelerin arasýndaki yanal
aralýk, konma bölgesi iþaretlemesininkiyle ayný olacaktýr. 

5.2.6 Konma bölgesi iþaretlemesi

Uygulama

5.2.6.1 Bir konma bölgesi iþaretlemesi, kod numarasýnýn 2, 3 veya 4 olduðu durumlarda kaplamalý bir
hassas yaklaþma pistinin konma bölgesinde yapýlacaktýr. 
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5.2.6.2 Tavsiye. - Bir konma bölgesi iþaretlemesi, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu ve konma bölgesinin
daha fazla belirgin olmasýnýn arzu edildiði durumlarda kaplamalý bir hassas olmayan yaklaþma
veya aletsiz pistin konma bölgesinde yapýlmalýdýr. 

Yeri ve özellikleri

5.2.6.3 Bir konma bölgesi iþaretlemesi, pist merkez hattý etrafýnda simetrik olarak düzenlenmiþ 
dikdörtgen iþaretleme çiftlerinden oluþacak olup, söz konusu çiftlerin sayýsý aþaðýdaki gibi mev-
cut iniþ mesafesi ve iþaretleme bir pistin herimi yaklaþma yönünde gösterilecekse, eþiklerin 
arasýndaki mesafe ile ilgili olacaktýr: 

Mevcut iniþ mesafesi veya Ýþaretleme çift(ler)i 
eþikler arasýndaki mesafe

900 m'den az 1

900 m'den 1200 m'ye kadar 2
(1200 m hariç)

1200 m'den 1500 m'ye kadar 3
(1500 m hariç)

1500 m'den 2400 m'ye kadar 4
(2400 m hariç)

2400 m veya üzeri 6
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5.2.6.4 Bir konma bölgesi iþaretlemesi, Þekil 5-5'de gösterilen iki biçimden birine uygun olacaktýr. Þekil
5-5 (A)'da gösterilen biçim için, iþaretlemeler en az 22.5 m uzunluðunda ve 3 m geniþliðinde
olacaktýr. Þekil 5-5 (B)'de gösterilen biçim için, her iþaretlemenin her þeridi en az 22.5 m uzun-
luðunda ve 1.8 m geniþliðinde ve komþu þeritler arasýnda 1.5 m'lik araya sahip olacaktýr.
Dikdörtgenlerin iç taraflarý arasýndaki yanal ara, varsa hedef noktasý iþaretlemesinin aralýðýna
eþit olacaktýr. Bir hedef noktasý iþaretlemesinin yapýlmadýðý durumlarda, dikdörtgenlerin iç
taraflarý arasýndaki yanal ara Tablo 5-1'de (duruma göre sütun 2, 3, 4 veya 5) hedef noktasý
iþaretlemesi için öngörülen yanal aralýklara tekabül edecektir. Ýþaretleme çiftleri, eþikten
baþlayan 150 m'lik boyuna aralýklarla gerçekleþtirilecek, ancak bir hedef noktasý iþaretlemesine
rastlayan veya 50 m dahilinde bulunan konma bölgesi iþaretleme çiftleri biçimden silinecektir. 

5.2.6.5 Tavsiye. - Kod numarasýnýn 2 olduðu bir hassas olmayan yaklaþma pistinde, konma bölgesi
iþaretleme þeritlerinden oluþan ek bir çift, hedef noktasý iþaretlemesinin baþlangýcýnýn 150 m
ötesinde saðlanmalýdýr. 

5.2.7 Pist kenar þeridi iþaretlemesi

Uygulama

5.2.7.1 Bir pist kenar þeridinin iþaretlemesi, pist kenarlarý ile banketler veya çevreleyen zemin arasýn-
da kontrast eksikliðinin bulunduðu durumlarda kaplamalý bir pistin eþikleri arasýnda saðla-
nacaktýr. 

5.2.7.2 Tavsiye. - Bir pist kenar þeridi iþaretlemesi, pist kenarlarý ile banketler veya çevreleyen zemin arasýn-
daki kontrasta bakýlmaksýzýn bir hassas yaklaþma pisti üzerinde saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.2.7.3 Tavsiye. - Bir pist kenar þeridinin iþaretlemesi, pistin her bir kenarý boyunca her þeridin dýþ kenarý
yaklaþýk olarak pistin kenarýnýn üzerine yerleþtirilecek iki þeritten oluþmalý, ancak pistin geniþliðinin
60 m'den fazla olduðu durumlarda, þeritler pist merkez hattýndan 30 m'ye yerleþtirilmelidir. 

5.2.7.4 Tavsiye. - Bir pist dönüþ alanýnýn saðlandýðý durumlarda, pist kenar þeridinin iþaretlemesi pist ve
pist dönüþ alaný arasýnda sürdürülmelidir. 

Özellikleri

5.2.7.5 Tavsiye. - Bir pist kenar þeridi, geniþliði 30 m veya daha fazla olan pistlerde en az 0.9 m'lik ve daha
dar pistlerde en az 0.45 m'lik bir toplam geniþliðe sahip olmalýdýr. 

5.2.8 Taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi

Uygulama

5.2.8.1 Taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda kaplamalý
bir taksi yolunda, buz giderici/önleyici tesiste ve apronda, pist merkez hattý ile uçak park yerleri
arasýnda sürekli bir rehberlik saðlayacak þekilde gerçekleþtirilecektir. 
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Þekil 5-5. Hedef noktasý ve konma bölgesi iþaretlemesi 
(uzunluðu 2400 m veya daha fazla olan bir pist için gösterilmiþtir)



5.2.8.2 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda
kaplamalý bir taksi yolunda, buz giderici/önleyici tesiste ve apronda, pist merkez hattý ile uçak park
yerleri arasýnda sürekli bir rehberlik saðlayacak þekilde gerçekleþtirilmelidir.

5.2.8.3 Taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, pistin standart bir taksi güzergahýnýn bölümü olduðunda
ve:

a) pist merkez hattý iþaretlemesi yoksa; ve 

b) taksi yolu merkez hattý, pist merkez hattý ile çakýþmadýðýnda

kaplamalý bir pist üzerinde saðlanacaktýr. 

5.2.8.4 Tavsiye. - Bir pist-bekleme pozisyonunun yakýnlýðýný göstermek gerektiðinde, geliþtirilmiþ taksi yolu
merkez hattý iþaretlemesi saðlanmalýdýr. 

Not. - Geliþtirilmiþ taksi yolu merkez hattý iþaretlemesinin saðlanmasý, pist ihlallerini önleme tedbir-
lerinin bir parçasýný oluþturabilir. 

5.2.8.5 Saðlandýðý durumlarda, geliþtirilmiþ taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, o havaalanýndaki tüm
taksi yolu/pist kesiþme noktalarýna kurulacaktýr.

Yeri

5.2.8.6 Tavsiye. - Bir taksi yolunun düz bir bölümünde taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi taksi yolu
merkez hattý boyunca yer almalýdýr. Bir taksi yolu dönemecinde ise iþaretleme, dönemecin dýþ
kenarýndan sabit bir mesafede taksi yolunun düz kýsmýndan devam etmelidir. 

Not. - Bakýnýz 3.9.6 ve Þekil 3-2.

5.2.8.7 Tavsiye.  - Pistten çýkýþ niteliðinde bulunan bir taksi yolunun bir pist ile kesiþtiði yerde taksi yolu
merkez hattý iþaretlemesi, Þekil 5-6 ve 5-26'da gösterildiði üzere pist merkez hattý iþaretlemesinin
içine döndürülmelidir. Taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu
durumlarda çakýþma noktasýnýn en az 60 m'lik bir mesafe ve kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu
durumlarda en az 30 m'lik bir mesafe kadar ötesinde pist merkez hattý iþaretlemesine paralel uzan-
malýdýr.

5.2.8.8 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, 5.2.8.3'e uygun olarak bir pist üzerinde saðlandýðýn-
da, iþaretleme ilgili taksi yolunun merkez hattýnýn üzerinde bulunmalýdýr. 

5.2.8.9 Saðlandýðý durumlarda, geliþtirilmiþ bir taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, Biçim A (Þekil
5-6, Taksi yolu iþaretlemeleri'nde tanýmlandýðý üzere) bir pist bekleme pozisyonundan, pistten
uzaklaþan hareket yönünde 45 m'ye kadar (en az üç (3) kesikli çizgi)'li bir mesafe boyunca veya
45m'lik mesafe dahilinde bulunduðu taktirde, bir sonraki pist bekleme pozisyonuna kadar
uzanacaktýr. 

Özellikleri

5.2.8.10 Bir taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, Þekil 5-6'da gösterildiði üzere bir pist-bekleme pozis-
yonu iþaretlemesi veya bir ara bekleme pozisyonu iþaretlemesi ile kesiþtiði durum haricinde, en
az 15 cm geniþliðinde ve kesintisiz olacaktýr. 
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Þekil 5-6. Taksi yolu iþaretlemeleri (temel iþaretlemeleriyle gösterilmiþtir)



5.2.8.11 Geliþtirilmiþ taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi, Þekil 5-7'de görüldüðü gibi olacaktýr. 

5.2.9 Pist dönüþ alaný iþaretlemesi

Uygulama

5.2.9.1 Bir pist dönüþ alanýnýn saðlandýðý durumlarda, bir uçaðýn 180 derecelik bir dönüþü tamamlaya-
bilmesi ve pist merkez hattýna hizalanmasýný saðlamak üzere sürekli rehberlik için yapýlacaktýr. 

Yeri

5.2.9.2 Tavsiye. - Pist dönüþ alaný iþaretlemesi, pist merkez hattýndan dönüþ alanýna doðru döndürülme-
lidir. Kurbun yarýçapý, pist dönüþ alanýný kullanmasý öngörülen uçaklarýn manevra kabiliyetine ve
normal taksi yapma hýzlarýna uygun olmalýdýr. Pist dönüþ alaný iþaretlemelerinin pist merkez hattý
ile kesiþme açýsý 30 dereceden büyük olmamalýdýr. 
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5-7 Geliþtirilmiþ taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi 



5.2.9.3 Tavsiye. - Pist dönüþ alanýnýn iþaretlemesi, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda çakýþma
noktasýnýn en az 60 m ötesine kadar ve kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda en az 30 m
ötesine kadar pist merkez hattý iþaretlemesine paralel uzanmalýdýr. 

5.2.9.4 Tavsiye. - Bir pist dönüþ alaný iþaretlemesi uçaða, 180 derecelik bir kurbun yapýlacaðý noktadan
önce düz bir taksi yapma kýsmý saðlayacak þekilde rehberlik etmelidir. Pist dönüþ alaný iþaretle-
mesinin düz kýsmý, pist dönüþ alanýnýn dýþ kenarýna paralel olmalýdýr. 

5.2.9.5 Tavsiye. - Uçaðýn 180 derecelik bir dönüþ yapmasýna olanak veren dönemecin tasarýmý, 45 derece'yi
aþmayan bir burun tekerleði dönüþ açýsýna dayanmalýdýr. 

5.2.9.6 Tavsiye. - Dönüþ alaný iþaretlemesinin tasarýmý, uçaðýn kokpiti pist dönüþ alaný iþaretlemelerinin
üzerinde kaldýðýnda, uçak iniþ takýmýnýn herhangi bir tekerleði ile pist dönüþ alaný kenarý arasýnda-
ki kýlerans mesafesi en az 3.3.6'da belirtilen þekilde olmalýdýr. 

Not. - Manevra kolaylýðý için, E ve F kodlu uçaklar için daha büyük bir tekerlekten-kenar kýleran-
sý saðlanmasý düþünülebilir. Bakýnýz 3.3.7.

Özellikleri

5.2.9.7 Bir pist dönüþ alaný iþaretlemesi, en az 15 cm geniþliðinde ve kesintisiz uzunlukta olacaktýr. 

5.2.10 Pist - bekleme pozisyonu iþaretlemesi

Uygulama ve yeri

5.2.10.1 Bir pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu boyunca gösterilecektir. 

Not. - Pist-bekleme pozisyonlarýna levhalarýn konulmasýna iliþkin olarak bakýnýz  5.4.2.

Özellikleri

5.2.10.2 Bir taksi yolunun, aletsiz, hassas olmayan yaklaþma veya kalkýþ pisti ile kesiþme yerinde pist-
bekleme pozisyonu iþaretlemesi Þekil 5-6, biçim A'da gösterildiði þekilde olacaktýr. 

5.2.10.3 Bir taksi yolu ile bir hassas yaklaþma kategorisi I, II veya III pistinin bir kesiþme noktasýnda tek
bir pist-bekleme pozisyonu olduðunda, pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesi Þekil 5-6, biçim
A'da gösterildiði gibi olacaktýr. Bu tür bir kesiþme yerinde iki veya üç pist-bekleme pozisyonu
olduðunda, piste daha yakýn (en yakýn) olan pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesi Þekil 5-6,
biçim A'da gösterildiði gibi olacak ve pistten daha uzak olan iþaretlemeler ise Þekil 5-6, biçim
B'de gösterildiði gibi olacaktýr. 

5.2.10.4 3.12.3'e uygun olarak oluþturulan bir pist-bekleme pozisyonunda gösterilen pist-bekleme
pozisyonu iþaretlemesi, Þekil 5-6, biçim A'da gösterildiði gibi olacaktýr. 

5.2.10.5 Tavsiye. - Pist-bekleme pozisyonu daha belirgin görünmesi gerektiðinde, pist-bekleme pozisyonu
iþaretlemesi, duruma göre Þekil 5-8, biçim A veya biçim B'de gösterildiði gibi olmalýdýr. 

5.2.10.6 Tavsiye. - B biçimindeki pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesinin uzunluðu, 60 m'yi aþtýðýnda, duru-
ma göre "CAT II" veya "CAT III" ifadesi yerde pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesinin sonlarýnda
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ve iþaretlemeler arasýnda maksimum 45 m'lik eþit aralýklar olacak þekilde iþaretlenmelidir. Harfler,
en az 1.8 m yükseklikte olmalý ve bekleme pozisyonu iþaretlemesinin en fazla 0.9 m uzaðýnda bulun-
malýdýr. 

5.2.10.7 Ýki pistin kesiþme noktasýnda gösterilen pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesi, standart taksi
güzergahýnýn bir parçasýný oluþturan pistin merkez hattýna dikey olacaktýr. Ýþaretlemenin biçi-
mi, Þekil 5-8, biçim A'da gösterildiði gibi olacaktýr. 

5.2.11 Ara bekleme pozisyonu iþaretlemesi

Uygulama ve yeri

5.2.11.1 Tavsiye. - Bir ara bekleme pozisyonu iþaretlemesi, bir ara bekleme pozisyonu boyunca gösterilme-
lidir. 

5.2.11.2 Tavsiye. - Bir ara bekleme pozisyonu iþaretlemesi, bir taksi yoluna bitiþik bir  buz giderici/önleyici
tesisin çýkýþ sýnýrlarýnda gösterilmelidir. 

5.2.11.3 Bir ara bekleme pozisyonu iþaretlemesi, iki kaplamalý taksi yolunun kesiþtiði yerde göste-
rildiðinde, taksi yolu üzerinde, taksi yapan uçaklar arasýnda emniyet kýleransýný saðlamak için
kesiþen taksi yolunun yakýn kenarýndan yeterli bir mesafede bulunacaktýr. Bu iþaretleme, varsa,
bir durma barýna veya ara bekleme pozisyonu ýþýklarý ile çakýþacaktýr. 
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5.2.11.4 Bir uzak buz giderici/önleyici tesisin çýkýþ sýnýrýnda bulunan bir ara bekleme pozisyonu iþa-
retlemesi ile bitiþik taksi yolunun merkez hattý arasýndaki mesafe, Tablo 3-1, sütun 11'de belir-
tilen ebattan az olmayacaktýr. 

Özellikleri

5.2.11.5 Bir ara bekleme pozisyonu iþaretlemesi, Þekil 5-6'da gösterildiði gibi tek bir kesik çizgiden
oluþacaktýr. 

5.2.12 VOR havaalaný kontrol noktasý iþaretlemesi

Uygulama

5.2.12.1 Bir VOR havaalaný kontrol noktasý oluþturulduðunda, bir VOR havaalaný kontrol noktasý iþa-
retlemesi ve levhasý ile gösterilecektir. 

Not. - VOR havaalaný kontrol noktasý levhasý için bakýnýz 5.4.4.

5.2.12.2 Yer seçimi

Not. - VOR havaalaný kontrol noktalarý için yer seçimine iliþkin yol gösterici bilgiler Annex 10,
Cilt I, Ýlave E'de yer almaktadýr. 

Yeri

5.2.12.3 VOR havaalaný kontrol noktasý iþaretlemesi, bir uçaðýn doðru VOR sinyalini almak için park 
edileceði nokta üzerinde ortalanacaktýr. 

Özellikleri

5.2.12.4 VOR havaalaný kontrol noktasý iþaretlemesi, 6 m çapýnda bir daireden oluþacak ve 15 cm'lik bir 
çizgi geniþliðine sahip olacaktýr (bakýnýz Þekil 5-9 (A)).

5.2.12.5 Tavsiye. - Bir uçaðýn belirli bir yöne yönlendirilmesi istendiðinde, istenilen azimut üzerindeki
dairenin merkezinden geçen bir çizgi saðlanmalýdýr. Çizgi, uçaðýn gittiði yöne doðru dairenin 6 m
dýþýna uzanmalý ve bir ok ucu þeklinde sona ermelidir. Bu çizginin geniþliði 15 cm olmalýdýr (bakýnýz
Þekil 5-9 (B)). 

5.2.12.6 Tavsiye. - VOR havaalaný kontrol noktasý iþaretlemesi tercihen beyaz renkte olmalý, fakat taksi yolu
iþaretlemeleri için kullanýlan renkten farklý olmalýdýr. 

Not. - Kontrast saðlamak için, iþaretlemeler siyah renkle çevrelenebilir. 

5.2.13 Uçak park yeri iþaretlemesi

Not. - Uçak park yeri iþaretlemelerinin planýna iliþkin yol gösterici bilgiler, Havaalaný Tasarým
Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 
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Uygulama

5.2.13.1 Tavsiye. - Uçak park yeri iþaretlemeleri, kaplamalý bir apron üzerinde ve buz giderci/önleyici bir tesis
üzerinde ilgili park etme pozisyonlarý için saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.2.13.2 Tavsiye. - Kaplamalý bir apron üzerindeki ve bir buz giderici/önleyici tesis üzerindeki uçak park
yeri iþaretlemeleri, burun tekerleði park yeri iþaretlemelerini takip ettiðinde sýrasýyla 3.13.6 ve
3.15.9'da belirtilen kýleranslarý saðlayacak þekilde yerleþtirilmelidir. 

Özellikleri

5.2.13.3 Tavsiye. - Uçak park yeri iþaretlemeleri, park etme konfigürasyonunun gerektirdiði ve diðer park
etme yardýmcýlarýný tamamlayacak park yeri tanýtýmý, içeri yönlendirme hattý, dönüþ baþlama
çizgisi, dönme hattý, hizalama engeli, durma çizgisi ve dýþarý yönlendirme çizgisi gibi unsurlarý kap-
samalýdýr. 

5.2.13.4 Tavsiye. - Bir uçak park yeri tanýtýmý (harf ve/veya numarasý), içeri yönlendirme hattýnýn
baþlangýcýndan kýsa bir mesafe sonra içeri yönlendirme hattýna dahil edilmelidir. Tanýtým
iþaretlemesinin büyüklüðü, park yerini kullanan uçaðýn kokpitinden okunabilmelidir. 

5.2.13.5 Tavsiye. - Apronun daha esnek þekilde kullanýlmasýna izin vermek için iki grup uçak park yeri
iþaretlemeleri birbirlerinin üzerine koyulduðunda ve hangi park yeri iþaretlemesinin takip edile-
ceðinin belirlenmesinin zor olduðu veya yanlýþ iþaretleme takip edilirse emniyetin engelleneceði
durumlarda, her bir iþaretlemeler setinin öngörüldüðü uçaðýn tanýtýmý, park yerinin belirlenmesine
ilave edilmelidir. 

Not. - Örneðin: 2A-B747, 2B-F28.
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5.2.13.6 Tavsiye. - Ýçeri yönlendirme, dönüþ ve dýþarý yönlendirme çizgileri normalde kesintisiz  ve en az  
15 cm geniþlikte olmalýdýr. Bir veya birden fazla park yeri iþaretlemeler setinin bir park yeri
iþaretlemesinde birbirlerinin üzerine koyulduðunda çizgiler, gerektirdiði þartlar açýsýndan en zorlu
uçaklar için kesintisiz ve diðer uçaklar için kesik olmalýdýr. 

5.2.13.7 Tavsiye. - Ýçeri yönlendirme, dönüþ ve dýþarý yönlendirme çizgilerinin dönemeçli kýsýmlarý, iþaretle-
menin öngörüldüðü gerektirdiði þartlar açýsýndan en zorlu uçak tipi için uygun yarýçaplarýna sahip
olmalýdýr. 

5.2.13.8 Tavsiye. - Bir uçaðýn yalnýzca tek bir yönde ilerlemesinin öngörüldüðü durumlarda, takip edilecek 
yöne iþaret eden oklar, içeri yönlendirme ve dýþarý yönlendirme çizgilerinin bir parçasý olarak ilave
edilmelidir. 

5.2.13.9 Tavsiye. - Bir dönüþ baþlama çizgisi, herhangi bir amaçlanan dönüþün baþlangýç noktasýnda sol
pilot pozisyonu tarafýnda, içeri yönlendirme çizgisine dik açýlarla yerleþtirilmelidir. Bunun uzunluðu
en az 6 m ve geniþliði en az 15 cm olmalý ve dönüþ yönüne iþaret etmek için bir ok ucunu dahil
etmelidir. 

Not. - Dönüþ baþlama çizgisi ile içeri yönlendirme çizgisi arasýnda muhafaza edilecek mesafeler,
pilotun görüþ alaný dikkate alýnarak, farklý uçak tiplerine göre deðiþkenlik gösterebilmektedir. 

5.2.13.10 Tavsiye. - Birden fazla dönüþ baþlama çizgisi ve/veya durma çizgisi gerektiði taktirde bunlar kod-
landýrýlmalýdýr. 

5.2.13.11 Tavsiye. - Bir hizalama barý, belirlenen park etme pozisyonundaki uçaðýn uzatýlmýþ merkez hattýna
denk gelmeli ve park etme manevrasýnýn son bölümünde pilot tarafýndan görülebilmelidir. Geniþliði
en az 15 cm olmalýdýr. 

5.2.13.12 Tavsiye. - Bir durma çizgisi, öngörülen durma noktasýnda sol pilot pozisyonunun tarafýnda, hizala-
ma barýna dik açýlarla yerleþtirilmelidir. Uzunluðu en az 6 m ve geniþliði en az 15 cm olmalýdýr. 

Not. - Durma çizgisi ile içeri yönlendirme çizgisi arasýnda muhafaza edilecek mesafeler, pilotun
görüþ alaný dikkate alýnarak, farklý uçak tiplerine göre deðiþkenlik gösterebilmektedir.

5.2.14 Apron emniyet çizgileri

Not. - Apron emniyet çizgilerine iliþkin yol gösterici bilgiler, Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým
4'te yer almaktadýr. 

Uygulama

5.2.14.1 Tavsiye. - Apron emniyet çizgileri, park etme konfigürasyonlarý ve yer tesislerinin gerektirdiði üzere
kaplamalý bir apron üzerinde saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.2.14.2 Apron emniyet çizgileri, uçaklardan emniyetli ayrýmý saðlamak üzere, yer araçlarý ve diðer uçak 
servis donanýmý vs. tarafýndan kullanýlmasý öngörülen alanlarý tanýmlayacak þekilde yerleþtirile-
cektir. 
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Özellikleri

5.2.14.3 Tavsiye. - Apron emniyet çizgileri, park etme konfigürasyonlarý ve yer tesislerinin gerektirdiði kanat
ucu kýlerans çizgileri ve servis yolu sýnýr çizgileri gibi unsurlarý kapsamalýdýr. 

5.2.14.4 Tavsiye. - Bir apron emniyet çizgisinin uzunluðu kesintisiz ve geniþliði en az 10 cm olmalýdýr. 

5.2.15 Araç yolu - bekleme pozisyonu iþaretlemesi

Uygulama

5.2.15.1 Bir araç yolu-bekleme pozisyonu iþaretlemesi, bir piste çýkan tüm araç yolu giriþlerinde sað-
lanacaktýr. 

Yeri

5.2.15.2 Araç yolu-bekleme pozisyonu iþaretlemesi, araç yolunu kesecek þekilde yerleþtirilmelidir.

Özellikleri

5.2.15.3 Araç yolu -bekleme pozisyonu iþaretlemesi, yerel yol trafik mevzuatýna uygun olacaktýr. 

5.2.16 Zorunlu talimat iþaretlemesi

Not. - Zorunlu talimat iþaretlemesi konusunda yol gösterici bilgiler, Havaalaný Tasarým Elkitabý
(Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

Uygulama

5.2.16.1 5.4.2.1'e uygun olarak bir zorunlu talimat levhasýnýn kurulmasýnýn mümkün olmadýðý durumlar-
da, kaplamanýn yüzeyinde bir zorunlu talimat iþaretlemesi saðlanacaktýr. 

5.2.16.2 Tavsiye. - Geniþliði 60 m'yi aþan taksi yollarýnda olduðu gibi, veya bir pist ihlalilin önlenmesine
yardýmcý olmak üzere, operasyonlar açýsýndan gerekli olduðunda, bir zorunlu talimat levhasý, bir
zorunlu talimat iþaretlemesi ile tamamlanmalýdýr. 

Yeri

5.2.16.3 Kod harfinin A, B, C veya D olduðu taksi yollarýndaki zorunlu talimat iþaretlemesi, Þekil 5-10
(A)'da görüldüðü üzere taksi yolu boyunca taksi yolu merkez hattý üzerine ve pist-bekleme
pozisyonu iþaretlemesinin bekleme tarafýna eþit olarak yerleþtirilecektir. Ýþaretlemenin en yakýn
kenarý ile pist bekleme pozisyonu iþaretlemesi veya taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi arasýn-
daki mesafe 1 m'den az olmayacaktýr. 

5.2.16.4 Kod harfin E veya F olduðu taksi yollarýnda zorunlu talimat iþaretlemesi, Þekil 5-10 (B)'de
görüldüðü üzere pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesinin bekleme tarafýnda ve taksi yolu
merkez hattý  lemesinin her iki tarafýnda bulunacaktýr. Ýþaretlemenin en yakýn kenarý ile pist-
bekleme pozisyonu iþaretlemesi veya taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi arasýndaki mesafe en
az 1 m olacaktýr. 
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5.2.16.5 Tavsiye. - Operasyonlar açýsýndan gerekli olmasý haricinde, bir zorunlu talimat iþaretlemesi bir pist
üzerinde bulunmamalýdýr. 

Özellikleri

5.2.16.6 Bir zorunlu talimat iþaretlemesi, kýrmýzý fon üzerinde beyaz yazýdan oluþacaktýr. Bir
NO ENTRY (GÝRÝLMEZ) iþaretlemesi haricinde, onunla baðlantýlý zorunlu talimat levhasý ile
ayný bilgiyi saðlayacaktýr. 

5.2.16.7 Bir NO ENTRY (GÝRÝLMEZ) iþaretlemesi, kýrmýzý fon üzerinde beyaz NO ENTRY
(GÝRÝLMEZ) yazýsýndan oluþacaktýr. 

5.2.16.8 Ýþaretleme ile kaplamalý yüzey arasýnda yeterli kontrastýn bulunmamasý halinde zorunlu talimat
iþaretlemesi, tercihen beyaz veya siyah renkte sýnýr çizgisi  içerecektir.

5.2.16.9 Tavsiye. - Karakter boyu, kod harfin C, D, E veya F olduðu durumlarda 4 m ve kod harfin A veya
B olduðu durumlarda 2 m olmalýdýr. Yazýlar, Ek 3'te gösterilen þekil ve orantýlarda olmalýdýr. 
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5.2.16.10 Tavsiye. - Arka plan, dikdörtgen olmalý ve yazýnýn uçlarýnýn ötesinde yanal ve dikey olarak en az
0.5 m uzanmalýdýr. 

5.2.17 Bilgilendirme iþaretlemesi

Not. - Bilgilendirme iþaretlemeleri ile ilgili yol gösterici bilgiler, Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.
9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

Uygulama

5.2.17.1 Bir bilgilendirme levhasý normalde kurulmasý gerekli olduðunda, ilgili otorite tarafýndan tespit
edildiði üzere, pratikte kurulmasý mümkün deðilse, bir bilgilendirme iþaretlemesi kaplamanýn
üzerinde yapýlacaktýr. 

5.2.17.2 Tavsiye. - Operasyonlar açýsýndan gerekli olduðunda, bir bilgilendirme levhasý, bir bilgilendirme
iþaretlemesi ile tamamlanmalýdýr. 

5.2.17.3 Tavsiye. - Bir bilgilendirme (yer/yön) iþaretlemesi, karmaþýk taksi yolu kesiþme noktalarýnýn
öncesinde ve sonrasýnda ve operasyonel deneyim, bir taksi yolu yeri iþaretlemesinin uçuþ mürette-
batý yer seyrüseferine yardýmcý olabileceðini göstermiþse yapýlmalýdýr. 

5.2.17.4 Tavsiye. - Bir bilgilendirme (yer) iþaretlemesi, büyük uzunluðu olan taksi yollarý boyunca düzenli
aralýklarla kaplama yüzeyi üzerinde gösterilmelidir. 

Yeri

5.2.17.5 Tavsiye. - Bilgilendirme iþaretlemesi, gerekli olduðu yerde, taksi yolu veya apron yüzeyi üzerinde
taksi yoluna dik olarak yapýlmalý  ve yaklaþan bir uçaðýn kokpitinden okunabilmelidir. 

Özellikleri

5.2.17.6 Bir bilgilendirme iþaretlemesi aþaðýdaki unsurlardan oluþacaktýr:

a) bir konum levhasýnýn yerine geçtiðinde veya bir konum levhasýný tamamladýðýnda siyah
bir fon üzerinde sarý renkte yazý; ve

b) bir yön veya varýþ yeri levhasýnýn yerine geçtiðinde veya onu tamamladýðýnda sarý bir fon
üzerinde siyah renkte yazý.

5.2.17.7 Ýþaretleme fonu ile kaplama yüzey arasýnda yetersiz kontrast bulunmasý durumunda iþaretleme
aþaðýdakileri içerecektir:

a) yazýlarýn siyah olduðu durumda siyah bir çerçeve; ve

b) yazýlarýn sarý olduðu durumda sarý bir çerçeve. 

5.2.17.8 Tavsiye. - Karakter boyu 4 m olmalýdýr. Yazýlar, Ek 3'te belirtilen þekil ve orantýlarda olmalýdýr. 
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5.3 Iþýklar

5.3.1 Genel

Uçaklarýn emniyetini tehlikeye sokabilecek ýþýklar

5.3.1.1 Uçaklarýn emniyetini tehlikeye sokabilecek, bir havaalaný yakýnýnda bulunan havacýlýkla ilgili
olmayan bir yer ýþýðý, tehlike kaynaðýný ortadan kaldýracak þekilde söndürülecek, gölgelenecek
veya baþka þekilde deðiþtirilecektir. 

Uçaklarýn emniyetini tehlikeye sokabilecek lazer emisyonlarý

5.3.1.2 Tavsiye. - Uçaklarýn emniyetini, lazer vericilerin tehlikeli etkilerine karþý korumak için, aþaðýdaki
korunan bölgeler havaalanlarýnýn etrafýnda oluþturulmalýdýr:

-  Bir lazer ýþýnýndan arýndýrýlmýþ  uçuþ bölgesi (LFFZ)
-  Bir lazer ýþýný  kritik  uçuþ bölgesi (LCFZ)
-  Bir lazer ýþýnlarýna duyarlý  uçuþ bölgesi (LSFZ).

Not 1. - Þekil 5-11, 5-12 ve 5-13, uçuþ operasyonlarýný uygun þekilde koruyan maruz kalma
seviyelerini ve mesafelerini belirlemek üzere kullanýlabilir. 
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Þekil 5-12. Çok pistli lazer ýþýnýndan arýndýrýlmýþ uçuþ bölgesi

Þekil 5-13. Görülen lazer ýþýnlarý için maksimum parlaklýk seviyesinin gösterildiði korunan uçuþ bölgeleri 

KORUNAN UÇUÞ BÖLGELERÝ

Ýrtifa



Not 2. - Üç korunmuþ uçuþ bölgesi olan LFFZ, LCFZ ve LSFZ'de lazer ýþýnlarýnýn kullanýlmasýna
iliþkin sýnýrlamalar yalnýzca görülen lazer ýþýnlara atýfta bulunmaktadýr.  Yetkililer tarafýndan uçuþ emniyetine
uygun þekilde çalýþtýrýlan lazer vericileri hariç tutulmuþtur. Asgari uçuþ yüksekliðinin üzerindeki hava sahasýnýn
tamamýnda, görülen veya görülmeyen herhangi bir lazer ýþýnýnýn parlaklýk seviyesinin, söz konusu emisyon
otoriteye bildirilmedikçe ve izin alýnmadýkça maksimum izin verilen maruz kalma (MPE) düzeyinden az veya
bu düzeye eþit olmasý beklenmektedir. 

Not 3. - Korunan uçuþ bölgeleri, havaalanlarýnýn çevresinde lazer vericilerini çalýþtýrma riskini azalt-
mak amacýyla oluþturulur. 

Not 4. - Uçuþ operasyonlarýnýn lazer vericilerinin tehlikeli etkilerinden nasýl korunacaðýna iliþkin
daha fazla yol gösterici bilgiler Lazer Vericiler ve Uçuþ Emniyetine iliþkin Elkitabý (Dok. 9815)'de yer
almaktadýr. 

Not 5. - Bakýnýz ayrýca Annex 11 - Hava Trafik Hizmetleri, Bölüm 2. 

Karmaþýklýða yol açabilecek ýþýklar

5.3.1.3 Tavsiye. - Yoðunluðu, konfigürasyonu veya rengi nedeniyle havacýlýk yer ýþýklarýnýn açýkça anlaþýl-
masýný önleyebilecek veya açýkça anlaþýlmasýnda karmaþýklýða yol açabilecek havacýlýk harici bir 
yer ýþýðý, bu tür bir olasýlýðý ortadan kaldýracak þekilde söndürülmeli, gölgelenmeli veya baþka þe-
kilde deðiþtirilmelidir. Özellikle aþaðýda anýlan alanlar dahilinde havadan görülebilen havacýlýk
harici bir yer ýþýðýna dikkat edilmelidir:

a) Aletli pist - kod numarasý 4:
eþiðin önünde ve pistin sonunun ötesinde, eþikten ve pist sonundan en az 4500 m uzun
lukta ve geniþliði uzatýlan pist merkez hattýnýn herhangi bir tarafýnda en az 750 m uzanan
alanlar dahilinde. 

b) Aletli pist -  kod numarasý 2 veya 3: 
a)'daki gibi, ancak uzunluk en az 3000 m olmalýdýr.

c) Aletli pist - kod numarasý 1; ve aletsiz pist:
yaklaþma alaný dahilinde.

Denizcilere karmaþýklýk yaratabilecek havacýlýk yer ýþýklarý

Not. - Gemi seferlerine elveriþli sular yakýnýndaki havacýlýk yer ýþýklarý durumunda, ýþýklarýn deniz-
ciler için karmaþýklýk yaratmamasýnýn saðlanmasýna dikkat edilmelidir. 

Iþýk armatürleri ve destekleyici yapýlar

Not. - Ýþletme alanlarýnda donanýmýn ve tesisatýn konumlandýrýlmasý konusunda bilgi için bakýnýz
9.9 ve ýþýk armatürlerinin ve destekleyici yapýlarýn kýrýlabilirliðine iliþkin bilgilere ve Havaalaný Tasarým
Elkitabý (Dok. 9157) Kýsým 6' ya  bakýnýz. 

Yükseltilmiþ yaklaþma ýþýklarý

5.3.1.4 Yükseltilmiþ yaklaþma ýþýklarý ve onlarýn taþýyýcý yapýlarý kýrýlabilir olmalý, ancak yaklaþma ýþýk-
landýrma sisteminin eþiðin 300 m ötesindeki kýsmýnda:
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a) taþýyýcý yapýnýn yüksekliðinin 12 m'yi aþtýðý durumlarda, kýrýlabilirlik þartý yalnýzca üst
12 m için geçerli olacaktýr; ve 

b) taþýyýcý yapýnýn kýrýlabilir olmayan cisimlerle çevrelendiði durumlarda, yalnýzca yapýnýn,
çevreleyen cisimlerin üzerinde uzanan bölümü kýrýlabilir olacaktýr. 

5.3.1.5 5.3.1.4'ün hükümleri, mevcut tesisatýn 1 Ocak 2005'ten önce deðiþtirilmesini gerektirmeye-
cektir. 

5.3.1.6 Bir yaklaþma ýþýðý armatürünün veya taþýyýcý yapýnýn kendisi yeterince belirgin olmamasý
halinde, uygun þekilde iþaretlenecektir.

Yükseltilmiþ ýþýklar

5.3.1.7 Yükseltilmiþ pist, durma uzantýsý ve taksi yolu ýþýklarý kýrýlabilir olacaktýr. Yükseklikleri, per-
vaneler ve jet uçaklarýnýn benzin tanklarý için aralýk muhafaza edecek kadar alçak olacaktýr. 

Yer ýþýklarý

5.3.1.8 Pistlerin, durma uzantýlarýnýn, taksi yollarýnýn ve apronlarýn yüzeyine gömülmüþ aydýnlatma
armatürleri, bir uçaðýn tekerleklerinin üzerinden geçmelerine, uçaða veya ýþýklarýn kendilerine
zarar verilmeksizin dayanacak þekilde tasarlanacak ve takýlacaktýr. 

5.3.1.9 Tavsiye. - Tesis edilmiþ bir gömme ýþýk ve bir uçak tekerleði arasýndaki arabirimde kondüksiyon
veya radyasyon yoluyla üretilen hararet, 10 dakikalýk bir maruz kalma süresi içinde 160°C'yi
aþmamalýdýr. 

Not. - Gömme ýþýklarýn hararetinin ölçülmesine iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým
Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

Iþýk yoðunluðu ve kontrolü

Not. - Akþam karanlýðýnda veya gündüz zayýf görüþ koþullarý altýnda ýþýklandýrma, iþaretlemeden
daha etkili olabilir. Iþýklarýn bu þartlar altýnda veya gece vakti zayýf görüþ þartlarýnda etkili olmalarý için uygun
yoðunlukta olmalarý gerekmektedir. Gerekli yoðunluðu elde etmek için, ýþýðýn far haline getirilmesi genellikle
gerekli olacak ve bu durumda ýþýðýn göstermeyi saðlayan arklarýn uygun ve operasyon gerekliliklerini yerine
getirecek þekilde yönlendirilmiþ olmalýdýr. Pist aydýnlatma sistemi, ilgili ýþýk yoðunluklarýnýn ayný sonucu
saðlayacak uygun þekilde bir araya getirilmelerini temin etmek üzere bir bütün olarak görülmelidir. (Bakýnýz
Ýlave A, Bölüm 15 ve Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4.)

5.3.1.10 Pist ýþýklandýrmasýnýn yoðunluðu, pistin kullanýlmasý öngörüldüðü minimum görüþ þartlarý ve
çevre ýþýðý için elveriþli olacak ve saðlandýðýnda yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin en yakýn
bölümünün yoðunluðu ile uyumlu olacaktýr. 

Not. - Bir yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin ýþýklarý, pist ýþýklandýrmasýndan daha yoðun olabile-
cekken, yoðunlukta ani deðiþikliklerinden kaçýnmak iyi bir uygulamadýr, çünkü bunlar pilotta, görüþ þart-
larýnýn yaklaþma sýrasýnda deðiþtiði yönünde yanlýþ bir izlenim býrakabilir. 

5.3.1.11 Yüksek yoðunlukta bir ýþýklandýrma sisteminin saðlandýðý durumlarda, ýþýk yoðunluðunun mev-
cut þartlara elveriþli olacak þekilde ayarlanabilmesi için uygun bir yoðunluk kontrolü dahil
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edilecektir. Ayrý yoðunluk kontrolleri veya baþka uygun yöntemler, aþaðýdaki sistemlerin, tesis
edildiklerinde, uygun yoðunluklarda çalýþabilmelerini temin etmek üzere saðlanacaktýr: 

- yaklaþma ýþýklandýrma sistemi;
- pist kenar ýþýklarý;
- pist eþik ýþýklarý;
- pist sonu ýþýklarý;
- pist merkez hattý ýþýklarý;
- pist konma bölgesi ýþýklarý; ve
- taksi yolu merkez hattý ýþýklarý. 

5.3.1.12 Ek 2, A2-1'den A2-10'a kadarki Þekillerde uzun hüzmeyi tanýmlayan elips dahilinde ve
çevresinde maksimum ýþýk yoðunluðu deðeri, Ek 2, A2-1'den A2-11'e kadarki Þekiller için ortak
notlar, Not 2'ye göre ölçülen minimum ýþýk yoðunluðu deðerinin üç katýndan fazla olmayacak-
týr. 

5.3.1.13 Ek 2, A2-12'den A2-20'ye kadarki Þekillerde uzun hüzmeyi tanýmlayan dikdörtgen dahilinde ve
çevresinde maksimum ýþýk yoðunluðu deðeri, Ek 2, A2-12'den A2-21'e kadarki Þekiller için
ortak notlar, Not 2'ye göre ölçülen minimum ýþýk yoðunluðu deðerinin üç katýndan fazla olma-
yacaktýr. 

5.3.2 Acil durum ýþýklandýrmasý

Uygulama

5.3.2.1 Tavsiye. - Pist ýþýklandýrmasý ile donatýlmýþ ve ikincil bir güç kaynaðý bulunmayan bir havaalanýn-
da, normal ýþýklandýrma sisteminin arýza yapmasý halinde en az ana pistte kurulmak üzere yeterli
acil durum ýþýklarý elveriþli þekilde kullanýma hazýr olmalýdýr. 

Not. - Acil durum ýþýklandýrmasý, manialarýn iþaretlemesi veya taksi yollarýnýn ve apron alanlarýnýn
çevrelenmesi için de yararlý olabilir. 

Yeri

5.3.2.2 Tavsiye. - Acil durum ýþýklarý, bir pist üzerinde tesis edildiklerinde, en azýndan bir aletsiz pist 
için gerekli konfigürasyona uygun olmalýdýr. 

Özellikleri

5.3.2.3 Tavsiye. - Acil durum ýþýklarýnýn rengi, pist ýþýklandýrmasýna iliþkin renk gerekliliklerine uygun
olmalý, ancak renkli ýþýklarýn eþikte ve pist sonunda mümkün olmadýðý durumlarda, tüm ýþýklar
deðiþken beyaz veya deðiþken beyaza mümkün olduðunca  yakýn olabilir. 

5.3.3 Havacýlýk bikýnlarý

Uygulama

5.3.3.1 Operasyonlar bakýmýndan gerekli olduðu durumlarda bir havacýlýk bikýný veya bir tanýtma
bikýný, gece kullanýlacak olan her havaalanýnda saðlanacaktýr. 
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5.3.3.2 Operasyonlara iliþkin gereklilik, havaalanýný kullanan hava trafiðinin gereklilikleri, havaalaný
özelliklerinin çevresiyle ilgili olarak belirginliði ve havaalaný yerinin belirlenmesinde yararlý
olan diðer görsel ve görsel olmayan yardýmcýlarýn kurulmasý bakýmýndan belirlenecektir. 

Havaalaný bikýný

5.3.3.3 Bir havaalaný bikýný, aþaðýdaki þartlardan biri veya birden fazlasý mevcut olduðu taktirde, gece
kullanýmý için öngörülmüþ bir havaalanýnda saðlanacaktýr: 

a) uçaklarýn yaygýn olarak görsel araçlarla seyretmesi;

b) Düþük görüþlerin olmasý; veya 

c) çevredeki ýþýklar veya zemin nedeniyle havaalanýnýn yerinin havadan belirlenmesinin zor
olmasý. 

Yeri

5.3.3.4 Havaalaný bikýný, düþük çevre fon ýþýklandýrmasýnýn olduðu bir alanda havaalanýna veya
bitiþiðine yerleþtirilecektir. 

5.3.3.5 Tavsiye. - Bikýnýn bulunduðu yer, bikýnýn önemli yönlerde cisimlerle gölgelenmeyecek ve yere yak-
laþan bir pilotun gözünü kamaþtýrmayacak þekilde olmalýdýr. 

Özellikleri

5.3.3.6 Havaalaný bikýný ya beyaz flaþlarla yer deðiþtiren renkli flaþlar veya yalnýzca beyaz flaþlar
gösterecektir. Toplam flaþlarýn sýklýðý, dakikada 20 ila 30 arasýnda olacaktýr. Kullanýldýklarý
durumlarda, kara meydanlarýnda bikýnlar tarafýndan verilen renkli flaþlar yeþil olacak ve su
meydanlarýnda bikýnlar tarafýndan verilen renkli flaþlar sarý olacaktýr. Kombine bir su ve kara
meydaný durumunda renkli flaþlar, kullanýldýklarý taktirde, havaalanýnýn ana tesis olarak tayin
edilen bölümün renk özelliklerine sahip olacaktýr. 

5.3.3.7 Bikýndan gelen ýþýk, azimutun tüm açýlarýndan görünecektir. Dikey ýþýk daðýlýmý, en fazla 1°'lik
bir yükseklikten yukarýya doðru ilgili otorite tarafýndan belirlenen bir yüksekliðe kadar, bikýnýn
kullanýlmasý öngörülen maksimum yükseklikte rehberlik saðlamaya yeterli olacak þekilde
uzanacak ve flaþýn etkili yoðunluðu en az 2000 cd olacaktýr. 

Not. - Yüksek bir çevre fon aydýnlatýlmasý seviyesinin önlenemediði yerlerde, flaþýn etkili yoðunluðu-
nun 10'a kadarki bir faktörle artýrýlmasý gerekebilir.

Tanýtma bikýný

Uygulama

5.3.3.8 Bir tanýtma bikýný, gece kullanýmý öngörülen ve baþka yollardan havadan kolayca tanýnamaya-
cak bir havaalanýnda saðlanacaktýr.
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Yeri

5.3.3.9 Tanýtma bikýný, havaalanýna düþük çevre fon aydýnlatmasý olan bir alana yerleþtirilecektir. 

5.3.3.10 Tavsiye. - Bikýnýn bulunduðu yer, bikýnýn önemli yönlerde cisimlerle gölgelenmeyecek ve yere yak-
laþan bir pilotun gözünü kamaþtýrmayacak þekilde olmalýdýr.

Özellikleri

5.3.3.11 Karadaki bir havaalanýndaki tanýtma bikýný, azimutun tüm açýlarýndan görünecektir. Dikey ýþýk
daðýlýmý, en fazla 1°'lik bir yükseklikten yukarýya doðru ilgili otorite tarafýndan belirlenen bir
yüksekliðe kadar, bikýnýn kullanýlmasý öngörülen maksimum yükseklikte rehberlik saðlamaya
yeterli olacak þekilde uzanacak ve flaþýn etkili yoðunluðu en az 2000 cd olacaktýr.

Not. - Yüksek bir çevre fon aydýnlatýlmasý seviyesinin önlenemediði yerlerde, flaþýn etkili yoðunluðu-
nun 10'a kadarki bir faktörle artýrýlmasý gerekebilir.

5.3.3.12 Bir tanýtma bikýný, bir karadaki hava alanýnda yanýp sönen yeþil ve bir su meydanýnda yanýp
sönen sarý rengi gösterecektir. 

5.3.3.13 Tanýtma karakterleri Uluslararasý Mors Kodunda iletilecektir. 

5.3.3.14 Tavsiye. - Ýletim hýzý, dakikada altý ile sekiz kelime arasý olmalý, Mors noktalarýnýn ilgili süre yel-
pazesi nokta baþýna 0.15 ila 0.2 saniyedir. 

5.3.4 Yaklaþma ýþýklandýrma sistemleri

Not. - 5.3.4.21, 5.3.4.39, 5.3.9.10, 5.3.10.10, 5.3.10.11, 5.3.11.5, 5.3.12.8, 5.3.13.6 ve 5.3.16.8'deki
spesifikasyonlara uygun olmayan mevcut ýþýklandýrma sistemlerinin en geç 1 Ocak 2005 tarihine kadar
deðiþtirilmeleri öngörülmektedir. 

Uygulama

5.3.4.1 Uygulama

A. - Aletsiz pist

Tavsiye. - Fiziksel olarak uygulanabilir olduðu durumlarda, 5.3.4.2'den 5.3.4.9'a kadarki bölüm-
lerde belirtildiði üzere bir basit yaklaþma ýþýklandýrma sistemi, pistin yalnýzca iyi görüþ þartlarýnda kullanýlmasý
ve baþka görsel yardýmcýlar tarafýndan yeterli rehberlik saðlanmasý haricinde, kod numarasýnýn 3 veya 4
olduðu ve gece kullanýmý için öngörülen aletsiz bir piste hizmet vermesi için saðlanmalýdýr. 

Not. - Bir Basit yaklaþma ýþýklandýrma sistemi, gündüz de görsel kýlavuz olarak hizmet verebilir.  

B. - Hassas olmayan yaklaþma pisti

Fiziksel olarak uygulanabilir olduðu durumlarda, 5.3.4.2'den 5.3.4.9'a kadarki bölümlerde belir-
tildiði üzere bir basit yaklaþma ýþýklandýrma sistemi, pistin yalnýzca iyi görüþ þartlarýnda kullanýlmasý ve
baþka görsel yardýmcýlar tarafýndan yeterli rehberlik saðlanmasý haricinde, hassas olmayan bir yaklaþma
pistine hizmet vermesi için saðlanacaktýr. 
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Not. - Bir hassas yaklaþma kategori I ýþýklandýrma sisteminin kurulmasýnýn veya bir pist içeri yön-
lendirme ýþýklandýrma sisteminin ilave edilmesinin göz önünde bulundurulmasý önerilmektedir. 

C. - Hassas yaklaþma pisti kategori I

Fiziksel olarak uygulanabilir olduðu durumlarda, 5.3.4.10'dan 5.3.4.21'e kadarki bölümlerde
belirtildiði üzere bir hassas yaklaþma kategori I ýþýklandýrma sistemi, bir hassas yaklaþma pisti kategori I'e
hizmet vermesi için saðlanacaktýr. 

D. - Hassas yaklaþma pisti kategori II ve III

5.3.4.22'den 5.3.4.39'a kadarki bölümlerde belirtildiði üzere bir hassas yaklaþma kategori II ve
III ýþýklandýrma sistemi, bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III'e hizmet vermesi için saðlanacaktýr. 

Basit yaklaþma ýþýklandýrma sistemi

Yeri

5.3.4.2 Bir basit yaklaþma ýþýklandýrma sistemi, mümkün olduðunca, eþikten 300 m mesafede 18 m veya
30 m uzunlukta bir yatay çubuk oluþturan bir sýra ýþýkla eþikten en az 420 m'lik bir mesafe
boyunca uzanan pistin uzatýlmýþ merkez hattý üzerinde bir sýra ýþýktan oluþacaktýr. 

5.3.4.3 Yatay çubuðu oluþturan ýþýklar, merkez hattý ýþýklarý çizgisine dik açýlarla yatay bir düz çizgi
halinde mümkün olduðunca yakýn ve bu çizgi tarafýndan iki eþit parçaya bölünecektir. Yatay
çubuðun ýþýklarý, lineer bir etki yaratacak þekilde aralýklarla yerleþtirilecek, ancak 30 m'lik bir
yatay çubuk kullanýldýðýnda merkez hattýnýn her bir tarafýnda boþluklar býrakýlabilir. Bu boþluk-
lar, yerel gerekliliklere uygunluk saðlamak üzere asgari düzeyde tutulacak ve her biri 6 m'yi
aþmayacaktýr. 

Not 1. - Yatay çubuk (krosbar) için kullanýlan aralýklar 1 m ile 4 m arasýndadýr. Merkez hattýn her
bir tarafýndaki boþluklar, yaklaþmalar yanal hata ile yapýldýðýnda yönsel rehberliði geliþtirebilir ve kurtarma ve
yangýnla mücadele araçlarýnýn hareketini kolaylaþtýrabilir. 

Not 2. - Tesisat toleranslarýna iliþkin yol gösterici bilgiler için bakýnýz Ýlave A, Bölüm 11.

5.3.4.4 Merkez hattýný oluþturan ýþýklar, 60 m'lik boyuna aralýklarla yerleþtirilecek, ancak rehberliðin
geliþtirilmesi arzu edildiðinde, 30 m'lik bir aralýk kullanýlabilir. En içteki ýþýk, merkez hattý ýþýklarý için
seçilen boyuna aralýða baðlý olarak eþikten 60m veya 30 m uzaða yerleþtirilecektir. 

5.3.4.5 Tavsiye. - Eþikten 420 m mesafe boyunca uzanan bir merkez hattýnýn saðlanmasý fiziken mümkün
olmadýðý taktirde, krosbarý içerecek þekilde 300m'ye uzatýlmalýdýr. Bu mümkün olmadýðý taktirde
merkez hattý ýþýklarý mümkün olduðu kadar uzatýlmalý ve her merkez hattý ýþýðý o zaman en az 3 m
uzunluðunda bir baretten oluþmalýdýr. Yaklaþma sisteminin, eþikten 300 m'de bir krosbara sahip
olmasýna tabi olarak, eþikten 150 m'de ek bir krosbar  saðlanabilir. 

5.3.4.6 Sistem, eþikten geçen yatay düzlemde mümkün olduðunca yakýn bulunacaktýr, ancak:

a) bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hiçbir cisim, sistemin merkez hattýndan
60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklaþma ýþýklarýnýn düzleminin içinde çýkýntý yapmayacak;
ve
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b) bir krosbar  orta kýsmý içinde bulunan bir ýþýk veya bir merkez hattý bareti (onlarýn uçlarý deðil)
haricindeki hiçbir ýþýk, yaklaþmakta olan bir uçaktan gölgelenmeyecek.  

Iþýklarýn düzleminin içinde çýkýntý yapan herhangi bir ILS veya MLS azimut anteni, bir mania olarak ele
alýnacak ve buna göre iþaretlenip ýþýklandýrýlacaktýr. 

Özellikleri

5.3.4.7 Basit bir yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin ýþýklarý sabit ýþýklar olacak ve ýþýklarýn rengi, sistemin
diðer havacýlýk yer ýþýklarýndan ve varsa, ilgisiz ýþýklardan kolayca ayýrt edilecek þekilde olacak. 
Her merkez hattý ýþýðý ya:

a) tek bir kaynaktan; veya 
b) en az 3 m uzunluðunda bir baretten oluþacaktýr. 

Not 1. - b)'deki gibi baretin, nokta kaynaklara yaklaþan ýþýklardan oluþmasý halinde, baretteki
bitiþik ýþýklar arasýnda 1.5m'lik bir aralýk yeterli bulunmuþtur. 

Not 2. - Basit yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin bir hassas yaklaþma ýþýklandýrma sistemine
dönüþtürüleceði beklenmesi halinde 4 m uzunluðunda baretlerin kullanýlmasý tavsiye edilir. 

Not 3. - Çevre ýþýklarý nedeniyle basit yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin tanýtýlmasýnýn gece zor
olduðu yerlerde, sistemin dýþ kýsmýnda kurulan seri halinde yanýp sönen ýþýklar bu sorunu çözebilir. 

5.3.4.8 Tavsiye. - Iþýklar, aletsiz bir pist için saðlandýklarýnda, temel ayakta ve nihai yaklaþmada bir pilot
için gerekli azimutta tüm açýlarda görülmelidir. Iþýklarýn yoðunluðu, sistemin öngörülmüþ olduðu
tüm görüþ koþullarý ve çevre ýþýðý için elveriþli olmalýdýr. 

5.3.4.9 Tavsiye. - Iþýklar, hassas olmayan bir pist için saðlandýklarýnda, nihai yaklaþmada görsel olmayan
yardýmcý tarafýndan tanýmlanan yoldan anormal miktarda sapmayan bir uçaðýn pilotu için gerekli 
azimutta tüm açýlarda görülmelidir. Iþýklar, sistemin kullanýlabilir kalmasý öngörülen en olumsuz
görüþ koþullarnda ve çevre ýþýðýnda hem gündüz hem de gece rehberlik saðlamak üzere tasarlan-
malýdýr.

Hassas yaklaþma kategorisi I ýþýklandýrma sistemi 

Yeri

5.3.4.10 Bir hassas yaklaþma kategori I ýþýklandýrma sistemi, mümkün olduðunca, pist eþiðinden 300 m
mesafede 30 m uzunlukta bir krosbar oluþturan bir sýra ýþýkla pist eþiðinden 900 m'lik bir mesafe
boyunca uzanan pistin uzatýlmýþ merkez hattý üzerinde bir sýra ýþýktan oluþacaktýr.

Not. - Uzunluðu 900 m'den az olan bir yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin kurulmasý, pistin kul-
lanýmýna iliþkin operasyon sýnýrlamalarýna neden olabilir. Bakýnýz Ýlave A, Bölüm 11. 

5.3.4.11 Krosbar oluþturan ýþýklar, merkez hattý ýþýklarý çizgisine dik açýlarla yatay bir düz çizgi halinde
mümkün olduðunca yakýn ve bu çizgi tarafýndan iki eþit parçaya bölünecektir. Krosbarýn ýþýk-
larý, lineer bir etki yaratacak þekilde aralýklarla yerleþtirilecek, ancak merkez hattýnýn her bir
tarafýnda boþluklar býrakýlabilir. Bu boþluklar, yerel gerekliliklere uygunluk saðlamak üzere
asgari düzeyde tutulacak ve her biri 6 m'yi aþmayacaktýr.
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Not 1. - 1 m ile 4 m arasý krosbar ýþýklarý boþluklarý kullanýlmaktadýr. Merkez hattýn her bir tarafýn-
daki boþluklar, yaklaþmalar yanal hata ile yapýldýðýnda yönsel rehberliði geliþtirebilir ve yangýnla mücadele
araçlarýnýn hareketini kolaylaþtýrabilir. 

Not 2. - Tesisat toleranslarýna iliþkin yol gösterici bilgiler için bakýnýz Ýlave A, Bölüm 11.

5.3.4.12 Merkez hattýný oluþturan ýþýklar, 30 m'lik boyuna aralýklarla yerleþtirilecek olup, en içteki ýþýk,
eþikten 30 m uzaða yerleþtirilecektir.

5.3.4.13 Sistem, eþikten geçen yatay düzlemde mümkün olduðunca yakýn bulunacaktýr, ancak:

a) bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hiçbir cisim, sistemin merkez hattýndan
60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklaþma ýþýklarýnýn düzleminin içinde çýkýntý yapmayacak;
ve

b) bir krosbarýn orta kýsmý içinde bulunan bir ýþýk veya bir merkez hattý bareti (onlarýn uçlarý
deðil) haricindeki hiçbir ýþýk, yaklaþmakta olan bir uçaktan gölgelenmeyecek.  

Iþýklarýn düzleminin içinde çýkýntý yapan herhangi bir ILS veya MLS azimut anteni, bir mania olarak ele
alýnacak ve buna göre iþaretlenip ýþýklandýrýlacaktýr. 

Özellikleri

5.3.4.14 Bir hassas yaklaþma kategori I ýþýklandýrma sisteminin krosbarýn ve merkez hattý ýþýklarý,
deðiþken beyaz renkte sabit ýþýklar olacaktýr. her bir merkez hattý ýþýðý pozisyonu ya:

a) mesafe bilgileri saðlamak üzere merkez hattýn en içteki 300 m'de tek bir ýþýk kaynaðý,
merkez hattýn ortadaki 300 m'de iki ýþýk kaynaðý ve merkez hattýn dýþtaki 300 m'de üç ýþýk
kaynaðýndan; veya 

b) bir baretten oluþacaktýr. 

5.3.4.15 10.4.10'da bakým hedefi olarak belirlenen yaklaþma ýþýklarýnýn kullanýlabilirlik seviyesinin gös-
terilebildiði durumlarda, her merkez hattý ýþýðý pozisyonu ya:

a) tek bir ýþýk kaynaðýndan; veya 
b) bir baretten oluþabilir. 

5.3.4.16 Baretler en az 4 m uzunluðunda olacaktýr. Baretler, nokta kaynaklarýna yaklaþan ýþýklardan
oluþtuðunda ýþýklar, en fazla 1.5 m'lik düzgün aralýklarla yerleþtirilecektir. 

5.3.4.17 Tavsiye. - Merkez hattý, 5.3.4.14 b) veya 5.3.4.15 b)'de açýklandýðý üzere baretlerden oluþtuðu tak-
tirde, söz konusu ýþýklandýrma sistemin özellikleri ve meteorolojik þartlarýn niteliði dikkate alýndýðýn-
da gereksiz bulunmasý haricinde, bir kapasitör deþarj ýþýðý ile tamamlanmalýdýr. 

5.3.4.18 5.3.4.17'de belirtildiði üzere her kapasitör deþarj ýþýðý, en dýþtaki ýþýkla baþlayarak ve eþiðe doðru
sistemin en içteki ýþýða ilerleyerek sýrayla saniyede iki defa yanýp sönecektir. Elektrik devresinin
tasarýmý, bu ýþýklar, yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin diðer ýþýklarýndan baðýmsýz olarak çalýþtý-
rýlabilecek þekilde olacaktýr. 

5.3.4.19 Merkez hattý, 5.3.4.14 a) veya 5.3.4.15 a)'da belirtildiði üzere ýþýklardan oluþtuðu taktirde, eþik
ten 300 m'de saðlanan krosbara ek ýþýk krosbarý eþikten 150 m, 450 m, 600 m ve 750 m'de
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saðlanacaktýr. Her bir krosbar oluþturan ýþýklar, merkez hattý ýþýklarý çizgisine dik açýlarla yatay
bir düz çizgi halinde mümkün olduðunca yakýn ve bu çizgi tarafýndan iki eþit parçaya
bölünecektir. Iþýklar, lineer bir etki yaratacak þekilde aralýklarla yerleþtirilecek, ancak merkez 
hattýnýn her bir tarafýnda boþluklar býrakýlabilir. Bu boþluklar, yerel gerekliliklere uygunluk
saðlamak üzere asgari düzeyde tutulacak ve her biri 6 m'yi aþmayacaktýr.

Not. - Detaylý konfigürasyon için bakýnýz Ýlave A, Bölüm 11. 

5.3.4.20 5.3.4.19'da belirtilen ek krosbarlar sisteme dahil edildiði durumlarda, krosbarýn dýþ uçlarý, ya
merkez hattý ýþýklarýnýn çizgisine paralel olan veya pist merkez hattý ile eþikten 300 m uzaklýkta
buluþmak üzere birleþen iki düz çizgi üzerinde bulunacaktýr. 

5.3.4.21 Iþýklar, Ek 2, Þekil A2-1'in spesifikasyonlarýna uygun olacaktýr. 

Not  - Bu ýþýklarýn tasarýmýnda kullanýlan uçuþ yolu sargýlarý Ýlave A, Þekil A-4'de verilmiþtir.

Hassas yaklaþma kategorisi II ve III ýþýklandýrma sistemi

Yeri

5.3.4.22 Yaklaþma ýþýklandýrma sistemi, pistin uzatýlan merkez hattý üzerinde, mümkün olduðunca, pist
eþiðinden 900 m mesafe ile uzanan bir sýra ýþýktan oluþacaktýr. Bunun yaný sýra, sistem, Þekil
5-14'de gösterildiði üzere, eþikten 270 m uzanan iki ýþýk yan sýrasýna ve biri eþikten 150 m'de ve
diðeri 300 m'de olmak üzere iki krosbara sahip olacaktýr. 10.4.7'de bakým hedefleri olarak belir-
lenen yaklaþma ýþýklarýnýn kullanýlabilirlik seviyesinin gösterilebildiði durumlarda sistem, Þekil 
5-15'de gösterildiði üzere, eþikten 240 m uzanan, iki ýþýk yan sýrasýna ve biri eþikten 150 m'de ve
diðeri 300 m'de olmak üzere iki krosbara sahip olabilir. 

Not. - 900 m'lik uzunluk, kategori I, II ve III koþullarý altýndaki operasyonlara yönelik rehberlik
saðlamaya dayanmaktadýr. Azaltýlan uzunluklar kategori II ve III operasyonlarýný destekleyebilir, fakat kate-
gori I operasyonlarý üzerine sýnýrlamalar koyabilir. Bakýnýz Ýlave A, Bölüm 11. 

5.3.4.23 Merkez hattýný oluþturan ýþýklar, en içteki ýþýklar eþikten 30 m'de olmak üzere 30 m'lik boyuna 
aralýklarla yerleþtirilecektir. 

5.3.4.24 Yan sýralarý oluþturan ýþýklar, merkez hattýnýn herimi tarafýna, merkez hattý  ýþýklarýnýn aralýk-
larýna eþit boyuna aralýklarla ve ilk ýþýk eþikten 30 m'de bulunacak þekilde yerleþtirilecektir. 
10.4.7'de bakým hedefleri olarak belirlenen yaklaþma ýþýklarýnýn kullanýlabilirlik düzeyinin gös-
terilebildiði durumlarda, yan sýralarý oluþturan ýþýklar, merkez hattýnýn herimi tarafýna, 60 m'lik
boyuna aralýklarla ve ilk ýþýk eþikten 60 m'de bulunacak þekilde yerleþtirilebilir. Yan sýralarýn en 
içteki ýþýklarý arasýndaki yanal aralýklar (veya açýklýk) en az 18 m ve en fazla 22,5 m ve tercihen 
18 m olacak, ancak her halükarda konma bölgesi ýþýklarýnýn aralýklarýna eþit olacaktýr. 

5.3.4.25 Eþikten 150 m'de bulunan krosbar, merkez hattý ile yan sýra ýþýklarý arasýndaki boþluðu doldu-
racaktýr.

5.3.4.26 Eþikten 300 m'de bulunan krosbar, merkez hattýn her iki tarafýnda, merkez hattýndan 15 m'lik
bir mesafeye uzanacaktýr. 

5.3.4.27 Eþikten 300 m'lik bir mesafenin ötesindeki merkez hattý, 5.3.4.31 b) veya 5.3.4.32 b)'de belirtilen 
ýþýklardan oluþtuðu taktirde, eþikten 450 m, 600 m ve 750 m'de ýþýklardan oluþan ek krosbar ýþýk-
larý saðlanacaktýr. 
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5.3.4.28 5.3.4.27'de belirtilen ek krosbar ýþýklarý sisteme dahil edilmiþse, bu krosbarlarýn dýþ uçlarý ya
merkez hattýna paralel olan veya pist merkez hattýna eþikten 300 m'de temas edecek þekilde bir-
leþen iki düz çizgi üzerinde bulunacaktýr. 

5.3.4.29 Sistem, eþikten geçen yatay düzlemde mümkün olduðunca yakýn bulunacaktýr, ancak:

a) bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hiçbir cisim, sistemin merkez hattýndan
60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklaþma ýþýklarýnýn düzleminin içinde çýkýntý oluþturmaya-
cak; ve

b) bir krosbarýn orta kýsmý içinde bulunan bir ýþýk  veya bir merkez hattý bareti (onlarýn
uçlarý deðil) haricindeki hiçbir ýþýk, yaklaþmakta olan bir uçaktan gölgelenmeyecek.  

Iþýklarýn düzleminin içinde çýkýntý yapan herhangi bir ILS veya MLS azimut anteni, bir mania olarak ele
alýnacak ve buna göre iþaretlenip ýþýklandýrýlacaktýr. 

Özellikleri

5.3.4.30 Bir hassas yaklaþma kategorisi II ve III ýþýklandýrma sisteminin eþikten ilk 300 m için merkez
hattý, deðiþken beyaz renkte baretlerden oluþacak, ancak eþiðin yeri 300 m veya daha fazla kay-
dýrýlmýþsa, merkez hattý, deðiþken beyaz renkte tekli ýþýk kaynaklarýndan oluþabilir. 10.4.7'de
bakým hedefleri olarak belirtilen yaklaþma ýþýklarýnýn kullanýlabilirlik düzeyinin gösterilebildiði
durumlarda, bir hassas yaklaþma kategori II ve III ýþýklandýrma sisteminin eþikten ilk 300 m için
merkez hattý ya:

a) eþikten 300 m'den ötedeki merkez hattýnýn 5.3.4.32 a)'da belirtilen baretlerden oluþmasý
halinde baretlerden; veya 

b) eþikten 300 m'den ötedeki merkez hattýnýn 5.3.4.32 b)'de belirtildiði üzere tekli ýþýk kay-
naklarýndan oluþmasý ve en içteki tekli ýþýk kaynaðýnýn eþikten 30 m'de ve en içteki baretin
eþikten 60 m'de bulunmasý halinde karþýlýklý tekli ýþýk kaynaklarýndan ve baretlerden; veya 

c) eþiðin yerinin 300 m veya daha fazla kaydýrýlmýþ olmasý halinde tekli ýþýk kaynaklarýndan
oluþabilir;

ve tümü deðiþken beyaz gösterecektir.  

5.3.4.31 Eþiðin 300 m ötesinde, her merkez hattý ýþýk pozisyonu aþaðýdakilerden birinden oluþacaktýr:

a) iç 300 m'de kullanýldýðý üzere bir baret; veya

b) merkez hattýnýn orta 300 m'sinde iki ýþýk kaynaðý ve merkez hattýnýn dýþ 300 m'de üç ýþýk
kaynaðý;

ve tümü deðiþken beyaz  renkte olacaktýr. 

5.3.4.32 10.4.7'de bakým hedefleri olarak belirtilen yaklaþma ýþýklarýnýn kullanýlabilirlik düzeyinin gös-
terilebildiði durumlarda, eþiðin 300 m ötesinde her merkez hattý ýþýðý pozisyonu  aþaðýdakiler
den birinden oluþacaktýr:

a) bir baret; veya

b) tekli bir ýþýk kaynaðý;

ve tümü deðiþken beyaz renkte olacaktýr.
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5.3.4.33 Baretler en az 4m uzunluðunda olacaktýr. Baretler, nokta kaynaklarýna yaklaþan ýþýklardan
oluþtuðunda ýþýklar, 1.5m'yi aþmayan aralýklarla düzgün þekilde yerleþtirilecektir. 

5.3.4.34 Tavsiye. - Eþiðin 300 m ötesindeki merkez hattý, 5.3.4.31 a) veya 5.3.4.32 a)'da açýklandýðý üzere
baretlerden oluþtuðu taktirde, 300 m ötesindeki her baret, söz konusu ýþýklandýrma, sistemin özel-
likleri ve meteorolojik þartlarýn niteliði dikkate alýndýðýnda gereksiz bulunmasý haricinde, bir kapa-
sitör deþarj ýþýðý ile tamamlanmalýdýr. 

5.3.4.35 Her kapasitör deþarj ýþýðý, en dýþtaki ýþýkla baþlayarak ve eþiðe doðru sistemin en içteki ýþýða
ilerleyerek sýrayla saniyede iki defa yanýp sönecektir. Elektrik devresinin tasarýmý, bu ýþýklar,
yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin diðer ýþýklarýndan baðýmsýz olarak çalýþtýrýlabilecek þekilde
olacaktýr. 

5.3.4.36 Yan sýra, kýrmýzý renkte baretlerden oluþacaktýr. Bir yan sýra baretin uzunluðu ve ýþýklarý arasýn-
daki aralýklar, konma bölgesi ýþýk baretlerininkilere eþit olacaktýr. 

5.3.4.37 Krosbarlarý oluþturan ýþýklar, deðiþken beyaz renkte sabit ýþýklar olacaktýr. Iþýklar, en fazla 2.7
m'lik aralýklarla düzgün olarak yerleþtirilecektir. 

5.3.4.38 Kýrmýzý ýþýklarýn yoðunluðu, beyaz ýþýklarýn yoðunluðuna uyumlu olacaktýr. 

5.3.4.39 Iþýklar, Ek 2, Þekil A2-1 ve A2-2'nin spesifikasyonlarýna uygun olacaktýr. 

Not. - Bu ýþýklarýn tasarýmýnda kullanýlan uçuþ yolu sargýlarý, Ýlave A, Þekil A-4'te verilmiþtir. 

5.3.5 Görerek yaklaþma eðim gösterge sistemleri

Uygulama

5.3.5.1 Bir görerek yaklaþma eðimi gösterge sistemi, aþaðýdaki koþullardan birinin veya daha fazlasýnýn
mevcut olduðu durumlarda, piste baþka görerek yaklaþma yardýmcýlarý veya görsel olmayan
yardýmcýlarý hizmet versin veya vermesin, bir piste yaklaþmaya hizmet vermek üzere saðla-
nacaktýr: 

a) pistin, benzer yaklaþma kýlavuzu gereklilikleri bulunan turbojet veya baþka uçaklarca kul-
lanýlmasý;

b) herhangi türde bir uçaðýn pilotunun, yaklaþmayý aþaðýdaki sebeplerden biri nedeniyle
deðerlendirmede zorluk çekebilmesi:

1) gündüz su veya durgun toprak üzerinden bir yaklaþma sýrasýnda veya gece
vakti yaklaþma alanýnda yeterli ýþýklarýn bulunmamasý halinde yaþandýðý gibi 
elveriþsiz görsel rehberlik veya

2) yanýltýcý çevre arazisi veya pist eðimlerinin oluþturduðu gibi yanýltýcý bilgiler; 

c) yaklaþma alanýnda cisimlerin bulunmasýnýn, bir uçak normal yaklaþma yolunun altýna 
indiðinde, özellikle söz konusu cisimlere iliþkin ikazda bulunan hiçbir görsel olmayan
veya baþka görsel yardýmcýnýn bulunmamasý halinde ciddi tehlikeyi beraberinde getire-
bilmesi; 
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d) pistin herimi ucundaki fiziksel koþullarýn, bir uçaðýn piste erken temas eden veya pistin
sonunda duramayan ciddi bir tehlike oluþturmasý; ve 

e) zeminin veya hakim meteorolojik koþullarýn, uçak yaklaþma sýrasýnda olaðandýþý türbü-
lansa maruz kalacak þekildeyse. 

Not. - Görerek yaklaþma eðimi gösterge sistemlerinin kurulmasýna iliþkin öncelik konusunda yol
gösterici bilgiler Ýlave A, Bölüm 12'de yer almaktadýr. 

5.3.5.2 Standart görerek yaklaþma eðim gösterge sistemi aþaðýdakilerden oluþacaktýr: 

Þekil 5-16'da gösterildiði üzere

a) 5.3.5.6 ila 5.3.5.22'de yer alan spesifikasyonlara uygun T-VASIS ve
AT-VASIS; 

b) 5.3.5.23 ila 5.3.5.40'ta yer alan spesifikasyonlara uygun PAPI ve APAPI 
sistemleri. 

5.3.5.3 PAPI, T-VASIS veya AT-VASIS, 5.3.5.1'de belirtilen koþullardan biri veya birden fazlasý mevcut
olduðunda kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda saðlanacaktýr. 

5.3.5.4 PAPI veya APAPI, 5.3.5.1'de belirtilen koþullardan biri veya birden fazlasý mevcut olduðunda
kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda saðlanacaktýr.

5.3.5.5 Tavsiye. - Bir pist eþiðinin yeri, normal pozisyondan geçici olarak kaydýrýldýðýnda ve 5.3.5.1'de
belirtilen koþullardan biri veya birden fazlasý mevcut olduðunda bir PAPI saðlamalý, ancak kod
numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda bir APAPI saðlanabilir. 

T-VASIS ve AT-VASIS

Taným

5.3.5.6 T-VASIS, Þekil 5-17'de gösterildiði üzere, iki eþit parçaya bölen altý ýþýklý boyuna sýralarla, her
biri dört ýþýk ünitesinden oluþan iki kanat barý þeklinde pist merkez hattýnda simetrik olarak yer-
leþtirilmiþ yirmi ýþýk ünitesinden oluþacaktýr. 

5.3.5.7 AT-VASIS, iki eþit parçaya bölen altý ýþýklý boyuna sýralarla, dört ýþýk ünitesinden oluþan tek bir
kanat barý þeklinde pistin bir tarafýnda düzenlenmiþ on ýþýk ünitesinden oluþacaktýr.

5.3.5.8 Iþýk üniteleri, bir uçaðýn pilotu, bir yaklaþma sýrasýnda:

a) yaklaþma eðiminin üzerindeyken kanat bar(lar)ýný beyaz ve bir, iki veya üç aþaðýya uçma
ýþýðýný görecek þekilde yapýlacak ve düzenlenecek, ne kadar fazla aþaðýya uçma ýþýðý
görünürse pilot yaklaþma eðiminin o kadar üzerindedir;

b) yaklaþma eðimindeyken kanat bar(lar)ýný beyaz görecek þekilde; ve

c) yaklaþma eðiminin altýndayken kanat bar(lar)ýný beyaz ve bir, iki veya üç aþaðýya uçma
ýþýðýný beyaz görecek þekilde yapýlacak ve düzenlenecek, ne kadar fazla yukarýya uçma
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ýþýðý görünürse pilot yaklaþma eðiminin o kadar altýndadýr; ve yaklaþma eðiminin iyice altýn
dayken kanat bar(lar)ýný ve üç yukarýya uçma ýþýklarýný kýrmýzý görecek þekilde yapýlacak ve 
düzenlenecektir. 

Yaklaþma eðiminin üzerinde veya üstündeyken yukarýya uçma ýþýk ünitelerinden hiçbir ýþýk görül-
mediðinde; yaklaþma eðiminin üzerinde veya altýndayken aþaðýya uçma ýþýk ünitelerinden hiçbir ýþýðýn
görülmediðinde. 

Konumlandýrma

5.3.5.9 Iþýk üniteleri, Þekil 5-17'de gösterildiði üzere, orada verilen tesisat toleranslarýna tabi olarak
yerleþtirilecektir. 

Not. - T-VASIS'in konumlandýrýlmasý, 3°'lik bir eðim ve eþiðin üzerinden 15 m'lik nominal bir göz
yüksekliði için (bakýnýz 5.3.5.6 ve 5.3.5.19), yalnýzca kanat barý ýþýklarý görülebildiðinde pilotun eþik üzerinde
13 m ila 17 m'lik bir göz yüksekliðini saðlayacaktýr. Eþikte daha büyük bir göz yüksekliði gerekli olduðu tak-
tirde (uygun tekerlek kýleransý saðlamak üzere), yaklaþmalar, görülebilir bir veya birden fazla aþaðýya uçma
ýþýðý ile uçulabilir. Bu durumda pilotun, eþik üzerindeki göz yüksekliði aþaðýdaki sýraya sahiptir:

Kanat barý ýþýklarý ve bir
aþaðýya uçma ýþýðý görülüyor 17 m ila 22 m

Kanat barý ýþýklarý ve iki
aþaðýya uçma ýþýðý görülüyor 22 m ila 28 m

Kanat barý ýþýklarý ve üç
aþaðýya uçma ýþýðý görülüyor 28 m ila 54 m
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Þekil 5-16. Görerek yaklaþma eðim gösterge sistemleri 



Bölüm 5 Annex 14 - Uluslararasý Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar

5-41

Þekil 5-17. T-VASIS için ýþýk ünitelerinin konumlandýrýlmasý



Iþýk ünitelerinin özellikleri

5.3.5.10 Sistemler, hem gündüz hem de gece operasyonlarý için uygun olacaktýr. 

5.3.5.11 Her bir ýþýk ünitesinin ýþýnýnýn ýþýk daðýlýmý, yaklaþma yönünde azimutta geniþ bir yay üzerinde
gösteren yelpaze biçiminde olacaktýr. Kanat barý ýþýk üniteleri, 1°54' dikey açýdan 6° dikey açýya
kadar bir beyaz ýþýk ýþýný ve 0°'den 1°54' dikey açýya kadar bir kýrmýzý ýþýk ýþýný üretecektir. 
Aþaðýya uçma ýþýk üniteleri, 6°'lik bir yükseklikten, keskin bir þekilde kesileceði, yaklaþýk olarak
yaklaþma eðimine aþaðýya uzanan beyaz bir ýþýn üretecektir. Yukarýya uçma ýþýk üniteleri, yak-
laþýk olarak yaklaþma eðiminden aþaðýya 1°54' dikey açýya beyaz bir ýþýn ve bir 1°54' dikey açýnýn
altýnda kýrmýzý bir ýþýn üretecektir. Kanat barý ünitelerindeki ve yukarýya uçma ünitelerindeki
kýrmýzý ýþýnýn tepesinin açýsý, 5.3.5.21'e uygun olacak þekilde artýrýlabilir. 

5.3.5.12 Aþaðýya uçma, kanat barý ve yukarýya uçma ýþýk ünitelerinin ýþýk yoðunluðunun daðýlýmý, Ek 2,
Þekil A2-22'de gösterildiði gibi olacaktýr. 

5.3.5.13 Dikey düzlemde kýrmýzýdan beyaza renk geçiþi, en az 300 m mesafede bulunan bir izleyiciye, en
fazla 15' bir dik açý üzerinde meydana gelecek þekilde görünecek gibi olacaktýr. 

5.3.5.14 Kýrmýzý ýþýk, tam yoðunluktayken 0.320'yi aþmayan bir Y koordinatýna sahip olacaktýr. 

5.3.5.15 Uygun bir yoðunluk kontrolü, mevcut koþullara uygun ayarlamalarýn yapýlabilmesine izin ver-
mek ve yaklaþma ve iniþ sýrasýnda pilotun gözlerinin kamaþmasýný önlemek üzere saðlanacaktýr. 

5.3.5.16 Kanat barlarýný oluþturan ýþýk üniteleri, veya bir aþaðýya uçma veya bir yukarýya uçma uyumlu
çiftini oluþturan ýþýk üniteleri, yaklaþmakta olan bir uçaðýn pilotuna, esas olarak yatay bir
çizgide görünecek þekilde monte edilecektir. Iþýk üniteleri mümkün olduðunca alçak monte
edilecek ve kýrýlabilir olacaktýr. 

5.3.5.17 Iþýk üniteleri, optik olarak ileten veya yansýtan yüzeylerin üzerindeki yoðuþma, kir vs. birikinti-
lerinin ýþýk sinyallerine mümkün olan en az ölçüde müdahale edecek þekilde tasarlanacak ve
hiçbir þekilde ýþýnlarýn yüksekliðini veya kýrmýzý ile beyaz sinyallerin arasýndaki kontrastý olum-
suz yönde etkilemeyecektir. Iþýk ünitelerinin yapýmý, bu koþullarýn görülmesinin muhtemel 
olduðu durumlarda, yuvalarýn tamamen veya kýsmen kar veya buzla bloke edilme olasýlýðýný en
aza indirecek þekilde olacaktýr. 

Yaklaþma eðimi ve ýþýk  ýþýnlarýnýn yükseklik ayarý

5.3.5.18 Yaklaþma eðimi, yaklaþmayý kullanan uçaklarca kullanýma elveriþli olacaktýr. 

5.3.5.19 Bir T-VASIS'in bulunduðu pist, bir ILS ve/veya MLS ile donatýldýðýnda, ýþýk ünitesinin konumu 
ve yükseklikleri, görerek yaklaþma eðimi, duruma göre, ILS'nin süzülme yolu (glide path)
ve/veya MLS'nýn minimum glide path mümkün olduðunca uygun olacaktýr.

5.3.5.20 Pistin herimi tarafýndaki kanat barý ýþýk ünitelerinin ýþýnlarýnýn yüksekliði ayný olacaktýr. Her
kanat barýna en yakýn olan yukarýya uçma ýþýðý ünitesinin ýþýnýnýn üst yüksekliði ve her kanat
barýna en yakýn olan aþaðýya uçma ýþýðý ünitesinin ýþýnýnýn alt yüksekliði eþit olacak ve yaklaþma 
eðimine tekabül edecektir. Birbirini takip eden yukarýya uçma ünitelerinin ýþýnlarýnýn tepesinin
kesme açýsý, kanat barýndan uzaða birbirini takip eden her ünitenin yükselme açýsýnda 5' yay ile
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azalacaktýr. Aþaðýya uçma ünitelerinin ýþýnýnýn altýnýn kesme açýsý, kanat barýndan uzaða birbiri-
ni takip eden her ünitede 7' ark ile artacaktýr (bakýnýz Þekil 5-18).

5.3.5.21 Kanat barý ve yukarýya uçma ýþýk ünitelerinin ýþýnlarýnýn kýrmýzý ýþýðýnýn tepesinin yükseklik
ayarý, bir yaklaþma sýrasýnda, kanat barý ve üç yukarýya uçma ýþýk ünitelerini görebilecek bir
uçak pilotunun, söz konusu ýþýklar kýrmýzý görünmeseydi yaklaþma alanýndaki tüm cisimlerle
emniyetli bir kenar mesafe býrakabilecek þekilde olacaktýr. 

5.3.5.22 Iþýk ýþýnýnýn azimut yayýlýmý, sistemin mania koruma yüzeyinin dýþýnda, fakat kendi ýþýk ýþýnýnýn
yanal sýnýrlarý dahilinde bulunan bir cismin mania koruma yüzeyi düzleminin üzerinde uzandýðý
görüldüðünde ve bir havacýlýk çalýþmasý, cismin operasyonlarýn emniyetini olumsuz etkileyebile-
ceðini gösterdiðinde uygun þekilde sýnýrlandýrýlacaktýr. Sýnýrlama kapsamý, cismin ýþýk ýþýnýnýn
sýnýrlarýnýn dýþýnda kalacaðý þekilde olacaktýr. 

Not. - Ýlgili mania koruma yüzeyi ile ilgili olarak bakýnýz  5.3.5.41 ila 5.3.5.45. 

PAPI ve APAPI

Taným

5.3.5.23 PAPI sistemi, eþit aralýklarla yerleþtirilmiþ 4 keskin geçiþli çok lambalý (veya çiftli tek lambalý)
bir kanat barýndan oluþacaktýr. Sistem, fiziken gerçekleþtirilmesi imkansýz olmadýkça, pistin sol
tarafýna yerleþtirilecektir. 

Not. - Bir pist, baþka harici olanaklarla saðlanmamýþ olan görsel hareket kýlavuzu gerektiren uçak-
lar tarafýndan kullanýldýðý taktirde, pistin karþý tarafýndan ikinci bir kanat barý saðlanabilir. 

5.3.5.24 APAPI sistemi, 2 keskin geçiþli çok lambalý (veya çiftli tek lambalý) bir kanat barýndan oluþa
caktýr. Sistem, fiziken gerçekleþtirilmesi imkansýz olmadýkça, pistin sol tarafýna yerleþtirilecek-
tir. 

Not. - Bir pist, baþka harici olanaklarla saðlanmamýþ olan görsel hareket kýlavuzu gerektiren uçak-
lar tarafýndan kullanýldýðý taktirde, pistin karþý tarafýndan ikinci bir kanat barý saðlanabilir.
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Þekil 5-18. T-VASIS ve AT-VASIS'in irtifa ayarlarý ve ýþýk ýþýnlarý



5.3.5.25 Bir PAPI'nin kanat barý, bir yaklaþma gerçekleþtiren bir pilotun:

a) yaklaþma eðiminin üstündeyken veya yakýnýndayken, piste en yakýn olan iki üniteyi kýr-
mýzý olarak ve pistten en uzak olan iki üniteyi beyaz olarak görecek þekilde;

b) yaklaþma eðiminin üzerindeyken, piste en yakýn olan bir üniteyi kýrmýzý olarak ve pistten
en uzak olan üç üniteyi beyaz olarak; ve yaklaþma eðiminin daha da üzerindeyken tüm
üniteleri beyaz olarak görecek þekilde;

c) yaklaþma eðiminin altýndayken, piste en yakýn olan üç üniteyi kýrmýzý olarak ve pistten en 
uzak olan üniteyi beyaz olarak; ve yaklaþma eðiminin daha da altýndayken tüm üniteleri
kýrýmýzý olarak görecek þekilde

yapýlacak ve düzenlenecektir. 

5.3.5.26 Bir APAPI'nin kanat barý, bir yaklaþma gerçekleþtiren bir pilotun:

a) yaklaþma eðiminin üstündeyken veya yakýnýndayken, piste daha yakýn olan üniteyi kýrmýzý
olarak ve pistten daha uzak olan üniteyi beyaz olarak görecek þekilde;

b) yaklaþma eðiminin üzerindeyken, herimi üniteyi beyaz olarak görecek þekilde; 

c) yaklaþma eðiminin altýndayken, herimi üniteyi kýrmýzý olarak görecek þekilde

yapýlacak ve düzenlenecektir.

Konumlandýrma

5.3.5.27 Iþýk üniteleri, Þekil 5-19'da gösterilen temel konfigürasyondaki gibi, orada verilen tesisat tole-
ranslarýna tabi olarak, konumlandýrýlacaktýr. Bir kanat barýný oluþturan üniteler, yaklaþmakta
olan bir uçaðýn pilotuna esas olarak yatay bir çizgi halinde görülecek þekilde monte edilecektir.
Iþýk üniteleri, mümkün olduðunca alçaða monte edilecek ve kýrýlabilir olacaktýr. 

Iþýk ünitelerinin özellikleri

5.3.5.28 Sistem, hem gündüz hem de gece operasyonlarýna uygun olacaktýr. 

5.3.5.29 Dikey düzlemde kýrmýzýdan beyaza renk geçiþi, en az 300 m mesafedeki bir izleyiciye, en fazla 
3' dikey açý dahilinde görünecek þekilde olacaktýr. 

5.3.5.30 Kýrmýzý ýþýk tam yoðunluktayken, 0.320'yi aþmayan bir Y koordinatýna sahip olacaktýr. 

5.3.5.31 Iþýk ünitelerinin ýþýk yoðunluðu daðýlýmý, Ek 2, Þekil A2-23'te gösterildiði gibi olacaktýr. 

Not. - Iþýk ünitelerinin özelliklerine iliþkin ek bilgiler için bakýnýz Havaalaný Tasarým Elkitabý
(Dok.9157), Kýsým 4. 

5.3.5.32 Uygun bir yoðunluk kontrolü, mevcut koþullara uygun ayarlamalarýn yapýlabilmesine izin ver-
mek ve yaklaþma ve iniþ sýrasýnda pilotun gözlerinin kamaþmasýný önlemek üzere saðlanacaktýr. 
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Þekil 5-19. PAPI ve APAPI'nin konumlandýrýlmasý



5.3.5.33 Her ýþýk ünitesi, ýþýnýn beyaz bölümünün alt sýnýrý, yatayýn  en az 1°30' ile  4°30' arasýnda iste-
nilen herhangi bir irtifa açýsýnda sabitlenebilecek þekilde ayarlanabilir olacaktýr.  

5.3.5.34 Iþýk üniteleri, optik olarak ileten veya yansýtan yüzeylerin üzerindeki yoðuþma, kir vs. birikinti-
lerinin ýþýk sinyallerine mümkün olan en az ölçüde müdahale edecek þekilde tasarlanacak ve
hiçbir þekilde ýþýnlarýn yüksekliðini veya kýrmýzý ile beyaz sinyallerin arasýndaki kontrastý olum-
suz yönde etkilemeyecektir.  

Yaklaþma eðimi ve ýþýk ýþýnlarýnýn yükseklik ayarý

5.3.5.35 Þekil 5-20'de tanýmlanan yaklaþma eðimi, yaklaþmayý kullanan uçaklarca kullanýma elveriþli ola-
caktýr. 

5.3.5.36 Pist, bir ILS ve/veya MLS ile donatýldýðýnda, ýþýk ünitelerinin konumu ve yükseklik açýsý, gö-
rerek yaklaþma eðimi, duruma göre, ILS'nin süzülme yolu (glide path) yoluna ve/veya MLS'nýn 
minimum süzülme yolu (glide path) mümkün olduðunca uygun olacaktýr.

5.3.5.37 Bir PAPI kanat barýndaki ýþýk ünitelerinin yükseklik açýsý ayarlamalarý, bir yaklaþma sýrasýnda,
bir beyaz ve üç kýrmýzýdan oluþan bir sinyali izleyen bir uçaðýn pilotunun yaklaþma alanýndaki 
tüm cisimlerle arasýnda bir emniyet payý býrakacak þekilde olacaktýr. (Bakýnýz Tablo 5-2) 

5.3.5.38 Bir APAPI kanat barýndaki ýþýk ünitelerinin yükseklik açýsý ayarlamalarý, bir yaklaþma sýrasýn-
da, eðim üzerindeki en alçak sinyali, yani bir beyaz ve bir kýrmýzý sinyali izleyen bir uçaðýn pilo-
tunun yaklaþma alanýndaki tüm cisimlerle arasýnda bir emniyet payý býrakacak þekilde olacak-
týr. (Bakýnýz Tablo 5-2) 
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Tablo 5-2. PAPI ve APAPI için eþik üzeri tekerlek açýklýðý
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Þekil 5-20. Iþýk ýþýnlarý ve PAPI ve APAPI'nin yükseklik açýsý ayarý 



5.3.5.39 Iþýk ýþýnýnýn azimut yayýlýmý, PAPI veya APAPI sisteminin mania koruma yüzeyinin dýþýnda,
fakat kendi ýþýk ýþýnýnýn yanal sýnýrlarý dahilinde bulunan bir cismin mania koruma yüzeyi
düzleminin üzerinde uzandýðý görüldüðünde ve bir havacýlýk çalýþmasý, cismin operasyonlarýn
emniyetini olumsuz etkileyebileceðini gösterdiðinde uygun þekilde sýnýrlandýrýlacaktýr.
Sýnýrlama kapsamý, cismin ýþýk ýþýnýnýn sýnýrlarýnýn dýþýnda kalacaðý þekilde olacaktýr. 

Not. - Ýlgili mania koruma yüzeyi ile ilgili olarak bakýnýz  5.3.5.41 ila 5.3.5.45.

5.3.5.40 Kanat barlarý, hareket rehberliði saðlamak üzere pistin herimi tarafýna tesis edildiðinde, bun-
lara tekabül eden üniteler, her bir kanat barýnýn sinyalleri ayný anda simetrik olarak deðiþecek
þekilde ayný açýyla yerleþtirilecektir. 

Mania koruma yüzeyi

Not. - Aþaðýdaki spesifikasyonlar, T-VASIS, AT-VASIS, PAPI ve APAPI için geçerlidir. 

5.3.5.41 Bir mania koruma yüzeyi, bir görerek yaklaþma eðimi gösterge sisteminin saðlanmasý öngö-
rüldüðünde oluþturulacaktýr. 

5.3.5.42 Mania koruma yüzeyinin özellikleri, yani baþlangýç yeri, sapma, uzunluk ve eðim, Tablo 5-3'ün
ilgili sütununda ve Þekil 5-21'de belirlenenlere tekabül edecektir. 
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Tablo 5-3. Mania koruma yüzeyinin ebatlarý ve eðimleri



5.3.5.43 Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantýlarýna, ilgili otoritenin kanaatine göre yeni cismin
veya uzantýnýn mevcut bir kaldýrýlamaz cisim tarafýndan gölgeleneceði durumu haricinde, bir
mania koruma yüzeyinin üzerinde izin verilmeyecektir. 

Not. - Gölgeleme prensibinin makul olarak uygulanabileceði durumlar Havaalaný Hizmetleri
Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 6'da yer almaktadýr. 

5.3.5.44 Bir mania koruma yüzeyinin üzerindeki mevcut cisimler, ilgili otoritenin kanaatine göre cismin
mevcut bir kaldýrýlamaz cisim tarafýndan gölgelendiði veya havacýlýk çalýþmasý sonrasýnda cis-
min uçaklarýn operasyonlarýnýn emniyetini olumsuz etkilemeyeceði belirlenmesi haricinde,
ortadan kaldýrýlacaktýr. 

5.3.5.45 Bir havacýlýk çalýþmasý, bir mania koruma yüzeyinin üzerinde uzanan mevcut bir cismin, uçak-
larýn operasyonlarýnýn emniyetini olumsuz etkileyebileceðini göstermesi durumunda aþaðýdaki
önlemlerden biri veya daha fazlasý alýnacaktýr:
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a) sistemin yaklaþma eðimini uygun þekilde yükseltiniz;

b) sistemin azimut yayýlýmýný, cisim ýþýnýn sýnýrlarý dýþýnda kalacak þekilde azaltýnýz; 

c) Sistemin eksenini ve bununla baðlantýlý mania koruma yüzeyinin yerini en fazla 5° kay-
dýrýnýz;

d) Eþiðin yerini uygun þekilde kaydýrýnýz; ve 

e) d)'nin gerçekleþtirilmesinin mümkün olmadýðý durumlarda, cismin ihlal eden yüksek-
liðine eþit eþik geçiþ yüksekliðine iliþkin bir artýþ saðlamak üzere sistemin yerini eþikten 
yukarý karþý uygun þekilde kaydýrýnýz. 

Not. - Bu konuya iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te
yer almaktadýr. 

5.3.6 Turlama kýlavuzu ýþýklarý

Uygulama

5.3.6.1 Tavsiye. - Turlama kýlavuz ýþýklarý, mevcut yaklaþma ve pist ýþýklandýrma sistemleri, pistin turla yak-
laþmalar için kullanýlmasý öngörülen þartlarda turlayan bir uçaða pistin ve/veya yaklaþma alanýnýn
tanýtýlmasýna yeterince izin vermediðinde saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.3.6.2 Tavsiye. - Turlama kýlavuz ýþýklarýnýn yeri ve sayýsý, duruma göre pilotun aþaðýdakileri yapa-
bilmesine olanak vermeye yeterli olmalýdýr:

a) rüzgar yönündeki seyrettiði yola katýlmaya veya uçaðýn piste yolunu ondan gerekli bir
mesafede hizalamaya ve ayarlamaya ve geçerken eþiði ayýrt etmeye; ve 

b) diðer görsel yardýmcýlarýn kýlavuzluðunu dikkate alarak, temel ayaða ve son yaklaþmaya
dönüþü deðerlendirmeye imkan verecek pist eþiðini ve/veya diðer özellikleri görüþ dahi-
linde tutmaya. 

5.3.6.3 Tavsiye. - Turlama kýlavuzu ýþýklarý aþaðýdaki unsurlardan oluþmalýdýr:

a) pistin uzatýlan merkez hattýný ve/veya herhangi bir yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin
bölümlerini gösteren ýþýklar; veya

b) pist eþiðinin konumunu gösteren ýþýklar; veya

c) pistin yönünü veya yerini gösteren ýþýklar;

veya söz konusu pist için uygun olduðu þekilde söz konusu ýþýklarýn bir kombinasyonu.

Not. - Turlama kýlavuz ýþýklarýnýn tesis edilmesine iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým
Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 
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Özellikleri

5.3.6.4 Tavsiye. - Turlama kýlavuz ýþýklarý, görerek turlu yaklaþma manevralarýnýn yapýlmasýnýn
öngörüldüðü görüþ mesafesi ve çevre ýþýðý koþullarý için elveriþli bir yoðunluða ve ýþýn daðýlýmýna
sahip sabit veya yanýp sönen ýþýklar olmalýdýr. Yanýp sönen ýþýklar beyaz olmalý ve sabit ýþýklar ya
beyaz veya gazlý deþarj ýþýklarý olmalýdýr.

5.3.6.5 Tavsiye. - Iþýklar, iniþe yaklaþýrken, kalkýþta veya taksi yaparken bir pilotun gözlerini kamaþtýrma-
yacak veya kafasýný karýþtýrmayacak þekilde tasarlanmalý ve tesis edilmelidir. 

5.3.7 Pist içine yönlendirme ýþýk sistemleri

Uygulama

5.3.7.1 Tavsiye. - Bir pist içine yönlendirme ýþýk sistemi, tehlikeli zeminden kaçýnma sebebiyle veya
gürültüyü azaltmak amacýyla, belirli bir yaklaþma yolu boyunca görsel rehberlik saðlamanýn
arzu edildiði durumlarda saðlanmalýdýr. 

Not. - Pist içine yönlendirme ýþýk sistemlerine iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým
Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

Yeri

5.3.7.2 Tavsiye. - Bir pist içine yönlendirme ýþýk sistemi, arzu edilen yaklaþma yolunu tanýmlayacak ve bir
grubun bir önceki gruptan görülebilecek þekilde yerleþtirilmiþ ýþýk gruplarýndan oluþmalýdýr. Bitiþik
gruplar arasýndaki aralýk, yaklaþýk 1600 m'yi aþmamalýdýr. 

Not. - Pist içine yönlendirme ýþýk sistemleri, dönemeçli, düz veya bunlarýn bir kombinasyonu ola-
bilir. 

5.3.7.3 Tavsiye. - Bir pist içine yönlendirme ýþýk sistemi, ilgili otorite tarafýndan belirlenen bir noktadan,
varsa yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin veya pistin veya pist ýþýklandýrma sisteminin görüþ dahi-
linde bulunduðu bir noktaya kadar uzanmalýdýr. 

Özellikleri

5.3.7.4 Tavsiye. - Pist içine yönlendirme ýþýk sisteminin her bir ýþýklar grubu, bir lineer veya küme kon-
figürasyonunda yanýp sönen en az üç ýþýktan oluþmalýdýr. Sistem, söz konusu ýþýklar sistemin tanýtýl-
masýna yardýmcý olacaksa, sürekli yanan ýþýklar ile artýrýlabilir. 

5.3.7.5 Tavsiye. - Yanýp sönen ýþýklar beyaz olmalý ve sürekli yanan ýþýklar ise gazlý deþarj ýþýklarý
olmalýdýr. 

5.3.7.6 Tavsiye. - Mümkün olduðu durumlarda, her bir gruptaki yanýp sönen ýþýklar piste doðru seri
olarak yanýp sönmelidir. 
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5.3.8 Pist eþiðini belirleme ýþýklarý

Uygulama

5.3.8.1 Tavsiye. - Pist eþiðini belirleme ýþýklarý aþaðýdaki gibi tesis edilmelidir:

a) eþiðin daha fazla belirgin olmasý gerektiðinde veya baþka yaklaþma ýþýklandýrma yardým
cýlarýnýn saðlanmasýnýn mümkün olmadýðý durumlarda hassas olmayan bir yaklaþma pis-
tinin eþiðinde; ve 

b) bir pist eþiðinin yeri, kalýcý olarak kaydýrýlmýþsa veya normal pozisyondan geçici olarak
kaydýrýlmýþsa ve eþiðin daha belirgin olmasý  gerekliyse. 

Yeri

5.3.8.2 Pist eþiðini belirleme ýþýklarý, eþik hattý üzerinde ve pist kenar ýþýklarýnýn her sýrasýnýn yaklaþýk
10 m dýþýnda, pist merkez hattýna göre simetrik olarak konumlandýrýlacaktýr. 

Özellikleri

5.3.8.3 Tavsiye. - Pist eþiðini belirleme ýþýklarý, yanýp sönen beyaz ýþýklar olmalý ve yanýp sönme frekansý
dakikada 60 ile 120 arasý olmalýdýr. 

5.3.8.4 Iþýklar, yalnýzca piste yaklaþma yönünde görülebilir olacaktýr. 

5.3.9 Pist kenar ýþýklarý

Uygulama

5.3.9.1 Pist kenar ýþýklarý, gece kullanýlmasý öngörülen bir pist için veya gece veya gündüz kullanýlmasý 
öngörülen bir hassas yaklaþma pisti için saðlanacaktýr. 

5.3.9.2 Tavsiye. - Pist kenar ýþýklarý, gündüz 800 m'lik bir RVR'nin altýnda iþletme minimumu bulunan,
kalkýþ için öngörülen bir pist üzerinde saðlanacaktýr. 

Yeri

5.3.9.3 Pist kenar ýþýklarý, pistin tam uzunluðu boyunca yerleþtirilecek ve merkez hattýndan eþit mesa-
fede iki paralel sýra halinde olacaktýr. 

5.3.9.4 Pist kenar ýþýklarý, pist olarak kullanýlacaðý beyan edilen alanýn kenarlarý boyunca veya alanýn
kenarlarý dýþýnda en fazla 3 m'lik bir mesafeye yerleþtirilecektir. 

5.3.9.5 Tavsiye. - Pist olarak beyan edilebilecek alanýn geniþliði 60 m'yi aþtýðýnda, ýþýk sýralarýnýn arasýnda-
ki mesafe, operasyonlarýn niteliði, pist kenar ýþýklarýnýn daðýlým özellikleri ve piste hizmet eden diðer
görsel yardýmcýlar dikkate alýnarak belirlenmelidir.  

5.3.9.6 Iþýklar, bir aletli pist için en fazla 60 m'lik aralýklarla ve bir aletsiz pist için en fazla 100 m'lik
aralýklarla sýralar halinde düzgün þekilde yerleþtirilecektir. Pist ekseninin karþýlýklý kenarlarýn-
daki ýþýklar, o eksenle dik açýlardaki çizgiler üzerinde sýralý olacaktýr. Pistlerin kesiþme nokta-
larýnda ýþýklar, pilota uygun rehberliðin mevcut kalmasý þartýyla, düzensiz aralýklarla yerleþti-
rilebilir veya atlanabilir. 
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Özellikleri

5.3.9.7 Pist kenar ýþýklarý, aþaðýdaki durumlar haricinde, deðiþken beyaz renkte sabit ýþýklar olacaktýr.

a) kaydýrýlmýþ bir eþik durumunda, pistin baþlangýcý ile kaydýrýlmýþ eþik arasýndaki ýþýklar, yaklaþ-
ma yönünde ve kýrmýzý olacaktýr.  

b) kalkýþ koþusunun baþlatýldýðý uçtan pistin uzak ucunda, ýþýklarýn 600 m'lik veya pist uzunluðu-
nun üçte biri kadarki bir bölümü, hangisi daha az ise, sarý renk olabilir. 

5.3.9.8 Pist kenar ýþýklarý, herhangi bir yönde iniþ veya kalkýþ yapan bir pilota rehberlik saðlamak üzere
gerekli azimutta her açýda görülecektir. Pist kenar ýþýklarýnýn turlama rehberliði saðlamasý
öngörülmüþse, azimutta her açýda görülecektir (bakýnýz 5.3.6.1). 

5.3.9.9 Pist kenar ýþýklarý, 5.3.9.8'de öngörülen tüm azimut açýlarýnda, pistin kalkýþ veya iniþ için kul-
lanýmý öngörüldüðü görüþ mesafesi ve çevre ýþýðý koþullarý için elveriþli bir yoðunlukla yatayýn
15°'ye kadar üzerinde açýlarda görülecektir. Yoðunluk her halükarda en az 50 cd olacak, ancak
ilgisiz ýþýklandýrmasý olmayan bir havaalanýnda ýþýklarýn yoðunluðu, pilotun gözlerinin kamaþ-
masýný önlemek için en az 25 cd'ye düþürülebilir. 

5.3.9.10 Bir hassas yaklaþma pistindeki pist kenar ýþýklarý, Ek 2, Þekil A2-9 veya A2-10'un spesifikasyon-
larýna uygun olacaktýr. 

5.3.10 Pist eþiði ve kanat bar ýþýklarý
(bakýnýz Þekil 5-22)

Pist eþiði ýþýklarýnýn uygulanmasý

5.3.10.1 Pist eþiði ýþýklarý, eþik yerinin kaydýrýldýðý ve kanar bar ýþýklarýnýn saðlandýðý bir aletsiz veya has-
sas olmayan yaklaþma pisti haricinde pist kenar ýþýklarý ile donatýlmýþ bir pist için saðlanacaktýr. 

Pist eþiði ýþýklarýnýn yeri

5.3.10.2 Bir eþik, bir pistin ucunda bulunmasý halinde, eþik ýþýklarý pistin ucunun mümkün olduðunca
yakýnýna ve her halükarda, ucun en fazla 3 m dýþýna, pist eksenine dik açýlarla bir sýra halinde
yerleþtirilecektir. 

5.3.10.3 Bir eþiðin yeri, bir pistin ucundan kaydýrýldýðýnda, eþik ýþýklarý yeri deðiþtirilen eþiðe pist ekse-
nine dik açýlarla bir sýra halinde yerleþtirilecektir. 

5.3.10.4 Eþik ýþýklandýrmasý aþaðýdakilerden oluþacaktýr:

a) aletsiz veya hassas olmayan bir yaklaþma pisti üzerinde en az altý ýþýk; 

b) bir hassas yaklaþma pisti kategori I üzerinde, en azýndan ýþýklar, pist kenar ýþýklarý sýralarý
arasýnda 3 m aralýklarla düzgün olarak yerleþtirilmiþ olsaydý gerekli olacak sayýda ýþýk; ve 

c) bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III, en fazla 3 m aralýklarla pist kenar ýþýklarý
sýralarýnýn arasýna düzgün þekilde yerleþtirilmiþ ýþýklar. 
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5.3.10.5 Tavsiye. - 5.3.10.4 a) ve b)'de öngörülen ýþýklar ya:

a) pist kenar ýþýklarýnýn sýralarý arasýna eþit aralýklarla yerleþtirilmeli, veya

b) pist merkez hattý boyunca iki grup halinde simetrik olarak yerleþtirilmeli,  ýþýklar her bir
grupta düzgün aralýklara sahip olacak ve gruplar arasýnda, varsa, konma bölgesi
iþaretlemesinin veya ýþýklandýrmasýnýn çapýna eþit, veya aksi taktirde en fazla pist kenar
ýþýklarýnýn sýralarý arasýndaki mesafenin yarýsý kadar bir boþluk bulunmalýdýr.

Kanat bar  ýþýklarýnýn uygulanmasý

5.3.10.6 Tavsiye. - Kanat bar ýþýklarý, daha fazla barizlik arzu edildiðinde bir hassas yaklaþma pisti üzerinde
saðlanmalýdýr. 

5.3.10.7 Kanat bar ýþýklarý, eþik yerinin deðiþtirildiði ve pist eþiði ýþýklarýnýn gerekli olduðu, fakat saðlan-
madýðý durumlarda, bir aletsiz veya hassas olmayan yaklaþma pisti üzerinde saðlanacaktýr. 

Kanat bar ýþýklarýnýn yeri

5.3.10.8 Kanat bar ýþýklarý, eþikte pist merkez hattý üzerinde iki grup, yani kanat bar, halinde simetrik
olarak yerleþtirilecektir. Her kanat bar, pist kenar ýþýklarý sýrasýndan en az 10 m dýþarýya ve bu
sýraya dik açýlarla uzanan en az beþ ýþýk tarafýndan oluþturulacak olup, her kanat barýn en içte-
ki ýþýðý, pist kenar ýþýklarýnýn sýrasýnda bulunacak. 

Pist eþiði ve kanat bar ýþýklarýnýn özellikleri

5.3.10.9 Pist eþiði ve kanat bar ýþýklarý, piste yaklaþma yönünde yeþil gösteren sabit, tek yönlü ýþýklar ola-
caktýr. Iþýklarýn yoðunluðu ve ýþýn yayýlýmý, pistin kullanýmýnýn öngörüldüðü görüþ mesafesi ve
çevre ýþýðý koþullarý için elveriþli olacaktýr. 

5.3.10.10 Bir hassas yaklaþma pisti üzerindeki pist eþiði ýþýklarý, Ek 2, Þekil A2-3'ün spesifikasyonlarýna
uygun olacaktýr. 

5.3.10.11 Bir hassas yaklaþma pisti üzerindeki eþik kanat barý ýþýklarý, Ek 2, A2-4'ün spesifikasyonlarýna
uygun olacaktýr. 

5.3.11 Pist sonu ýþýklarý
(bakýnýz Þekil 5-22)

Uygulama

5.3.11.1 Pist sonu ýþýklarý, pist kenar ýþýklarý ile donatýlmýþ bir pist için saðlanacaktýr. 

Not. - Eþik, pist ucundaysa, eþik ýþýklarý olarak hizmet gören donaným, pist sonu ýþýklarý olarak kul-
lanýlabilir. 

Yeri

5.3.11.2 Pist sonu ýþýklarý,  pistin ucunun mümkün olduðunca yakýnýna ve her halükarda, ucun en fazla
3 m dýþýna, pist eksenine dik açýlarla bir sýra halinde yerleþtirilecektir.
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5.3.11.3 Tavsiye. - Pist sonu ýþýklandýrmasý, en az altý ýþýktan oluþmalýdýr. Iþýklar ya:

a) pist kenar ýþýklarýnýn sýralarý arasýnda eþit aralýklarla yerleþtirilmeli veya

b) iki grup halinde pist merkez hattý üzerinde simetrik olarak, ýþýklar her grupta düzgün aralýk-
larla ve gruplar arasýnda en fazla pist kenar ýþýklarýnýn sýralarý arasýndaki mesafenin yarýsý
kadar bir boþlukla yerleþtirilmelidir. 

Bir hassas yaklaþma pisti kategori III için, bir boþluk kullanýlmýþsa en içteki iki ýþýk arasýnda hariç olmak
üzere, pist sonu ýþýklarý arasýndaki aralýk 6 m'yi aþmamalýdýr. 

Özellikleri

5.3.11.4 Pist sonu ýþýklarý, piste yönünde kýrmýzý gösteren sabit, tek yönlü ýþýklar olacaktýr. Iþýklarýn
yoðunluðu ve ýþýn yayýlýmý, pistin kullanýmýnýn öngörüldüðü görüþ mesafesi ve çevre ýþýðý 
koþullarý için elveriþli olacaktýr. 

5.3.11.5 Bir hassas yaklaþma pisti üzerindeki pist sonu ýþýklarý, Ek 2, Þekil A2-8'in spesifikasyonlarýna
uygun olacaktýr.

5.3.12 Pist merkez hattý ýþýklarý

Uygulama

5.3.12.1 Pist merkez hattý çizgileri, bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III'de saðlanacaktýr. 

5.3.12.2 Tavsiye. - Pist merkez hattý ýþýklarý, özellikle pistin yüksek iniþ hýzlarýna sahip uçaklar tarafýn-
dan kullanýlmasý veya pist kenar ýþýklarýnýn arasýndaki geniþlik 50 m'den büyük olmasý halinde
bir hassas yaklaþma pisti kategori I üzerinde saðlanmalýdýr. 

5.3.12.3 Pist merkez hattý ýþýklarý, 400 m düzeyinde bir RVR'nin altýnda bir iþletme minimumuna sahip
kalkýþ için kullanýlmasý öngörülen bir pist üzerinde saðlanacaktýr. 

5.3.12.4 Tavsiye. - Pist merkez hattý ýþýklarý, özellikle pist kenar ýþýklarýnýn arasýndaki geniþliðin 50 m'den
fazla olmasý durumunda, çok yüksek bir kalkýþ hýzýna sahip uçaklar tarafýndan kullanýldýðýnda
400 m veya daha yüksek düzeyde bir RVR'lik iþletme minimumuna sahip kalkýþ için kullanýlmasý
öngörülen bir pist üzerinde saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.3.12.5 Pist merkez hattý ýþýklarý, pistin merkez hattý boyunca yerleþtirilecek, ancak ýþýklar, merkez hattý
boyunca yerleþtirilmeleri mümkün olmadýðý durumlarda, en fazla 60 cm pist merkez hattýnýn 
ayný tarafýna düzgün þekilde kaydýrýlabilir.  Iþýklar, eþikten sona kadar yaklaþýk 15 m'lik aralýk-
la yerleþtirilecektir. Duruma göre 10.4.7 veya 10.4.11'de bakým hedefleri olarak belirlenen pist
merkez hattý ýþýklarýnýn kullanýlabilirlik düzeyi açýklanabildiði ve pistin 350 m veya daha büyük
pist görsel kapsam koþullarýnda kullaným için öngörüldüðü  durumlarda boyuna aralýk yaklaþýk
30 m olabilir. 

Not. - Iþýklarýn 7.5 m arayla yerleþtirildiði mevcut merkez hattý ýþýklandýrmasýnýn deðiþtirilmesi
gerekmemektedir. 
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5.3.12.6 Tavsiye. - Bir pistin baþlangýcýndan kaydýrýlmýþ bir eþiðe kadar kalkýþ için merkez hattý rehberliði
aþaðýdakiler tarafýndan saðlanmalýdýr: 

a) özellikleri ve yoðunluk ayarlarý, kalkýþ sýrasýnda gerekli rehberliði saðladýðý ve kalkýþ
yapan bir uçaðýn pilotunun gözlerini kamaþtýrmadýðý taktirde bir yaklaþma ýþýk sistemi;
veya 

b) pist merkez hattý ýþýklarý; veya

c) en az 3 m uzunluðunda ve Þekil 5-23'de gösterildiði üzere 30 m'lik düzgün aralýklarla yer-
leþtirilmiþ, fotometrik özellikleri ve yoðunluk ayarlarý, kalkýþ halindeki bir uçaðýn pilotunun
gözlerini kamaþtýrmaksýzýn kalkýþ sýrasýnda gerekli rehberliði saðlayacak þekilde tasarlanmýþ
baretler.

Gerekli olduðu hallerde, pist iniþ için kullanýldýðýnda yaklaþma ýþýk sisteminin veya baretlerin yoðunluðunu
yeniden ayarlamak veya b)'de belirtilen merkez hattý ýþýklarýný söndürmek üzere gerekli tedbir alýnmalýdýr. Pist
iniþ için kullanýldýðýnda hiçbir surette yalnýzca tek kaynaklý pist merkez hattý ýþýklarý pistin baþlangýcýndan kay-
dýrýlmýþ bir eþiðe kadar görünmemelidir. 

Özellikleri

5.3.12.7 Pist merkez hattý ýþýklarý, eþikten itibaren pist sonuna 900 m kalýncaya kadar deðiþken beyaz;
pist sonuna 900 m'den  itibaren 300 m kalýncaya kadar atlamalý olarak kýrmýzý ve deðiþken
beyaz; ve pist sonuna 300 m mesafeden pist sonuna kadar kýrmýzý renkte sabit ýþýklar olacaktýr,
ancak uzunluðu 1800 m'den az olan pistler için deðiþmeli kýrmýzý ve deðiþken beyaz ýþýklar, iniþ
için kullanýlabilir pistin orta noktasýndan pist sonundan 300 m'ye uzanacaktýr. 

Not.  - Elektrik sisteminin bir bölümünün arýzalanmasýnýn, geri kalan pist mesafesinin yanlýþ tanýtýl-
masýna yol açmasýna neden olmamasýný temin etmek için elektrik sisteminin tasarýmýna özen gösterilmelidir. 

5.3.12.8 Pist merkez hattý ýþýklarý, Ek 2, Þekil A2-6 veya A2-7'nin spesifikasyonlarýna uygun olacaktýr. 

5.3.13 Pist konma bölgesi ýþýklarý

Uygulama

5.3.13.1 Konma bölgesi ýþýklarý, bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III'ün konma bölgesine yer-
leþtirilecektir. 

Yeri

5.3.13.2 Konma bölgesi ýþýklarý, eþikten 900 m'lik boyuna bir mesafe boyunca uzanacak, ancak uzunluðu
1800 m'den az olan pistlerde sistem, pistin orta noktasýnýn ötesine uzanmayacak þekilde
kýsaltýlacaktýr. Bu biçim, pist merkez hattýna göre simetrik olarak yerleþtirilmiþ baretler çiftleri
ile oluþturulacaktýr. Bir baretler çiftinin en içteki ýþýklarý arasýndaki yanal aralýk, konma bölge-
si iþaretlemesi için seçilen yanal aralýða eþit olacaktýr. Baretler çiftlerinin arasýndaki boyuna
aralýk ya 30 m ya da 60 m olacaktýr. 

Not. - Daha düþük minimum görüþ mesafelerindeki operasyonlara olanak vermek için, baretler
arasýnda 30 m'lik boyuna aralýk kullanýlmasý önerilir. 
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Þekil 5-23. Kaydýrýlmýþ eþiklere sahip pist için yaklaþma ve pist ýþýklandýrma örneði



Özellikleri

5.3.13.3 Bir baret, aralarýnda en fazla 1.5 m aralýk bulunan en az üç ýþýktan oluþacaktýr. 

5.3.13.4 Tavsiye. - Bir baretin uzunluðu en az 3 m ve en fazla 4.5 m olmalýdýr. 

5.3.13.5 Konma bölgesi ýþýklarý, deðiþken beyaz renkte sabit, tek yönlü ýþýklar olacaktýr. 

5.3.13.6 Konma bölgesi ýþýklarý, Ek 2, Þekil A2-5'in spesifikasyonlarýna uygun olacaktýr. 

5.3.14 Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý

Not. - Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarýnýn (RETILler) amacý, pilotlara  pist üzerindeki en yakýn
hýzlý çýkýþ taksi yoluna kadar gidilecek mesafe bilgileri saðlamak, görüþ mesafesinin düþük olduðu koþullarda
duruma baðlý bilinci artýrmak ve pilotlara daha etkili yavaþlayarak durma ve pist çýkýþ hýzlarý için fren hareket-
lerini uygulama imkaný vermektir. Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý olan pist(ler)e sahip havaalanlarýnda
çalýþan pilotlarýn bu ýþýklarýn amacýna aþina olmalarý esastýr. 

Uygulama

5.3.14.1 Tavsiye. - Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý, 350 m'lik bir deðerden daha düþük pist görsel kap-
sam koþullarýnda ve/veya trafik yoðunluðunun yüksek olduðu þartlar altýnda kullanýmý öngörülen
bir pist üzerinde yerleþtirilmelidir. 

Not. - Bakýnýz Ýlave A, Bölüm 14. 

5.3.14.2 Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý, Þekil 5-24'te tanýmlanan ýþýk biçiminin tam olarak göste-
rimini engelleyen herhangi bir lamba arýzasý veya baþka arýza durumunda kullanýlmayacaktýr. 

Yeri

5.3.14.3 Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarýndan oluþan bir set, pist üzerinde, Þekil 5-24'te gösterilen
konfigürasyonda, pist merkez hattýnýn ilgili hýzlý çýkýþ taksi yolu ile ayný tarafta bulunacaktýr.
Her sette, ýþýklar birbirlerinden 2 m ayrý yerleþtirilecek ve pist merkez hattýna en yakýn ýþýk, pist
merkez hattýndan 2 m kaydýrýlacaktýr. 

5.3.14.4 Bir pist üzerinde birden fazla hýzlý çýkýþ taksi yolunun bulunmasý halinde, her bir çýkýþa ait hýzlý
çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý seti, yandýðýnda birbirlerinin üzerine binmeyecektir. 

Özellikleri

5.3.14.5 Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý, piste yaklaþma yönünde iniþ yapan bir uçaðýn pilotu
tarafýndan görülebilecek þekilde sýralanmýþ, tek yönlü sabit sarý ýþýklar olacaktýr. 

5.3.14.6 Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý, Ek 2, duruma göre, Þekil A2-6 veya Þekil A2-7'deki spe-
sifikasyonlara uygun olacaktýr. 

5.3.14.7 Tavsiye. - Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý, baþka ýþýklandýrma kapatýldýðýnda kullanýla-
bilmelerini saðlamak için diðer pist ýþýklandýrmasýndan ayrý bir devre üzerindeki güçle beslenmelidir. 
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5.3.15 Durma uzantýsý ýþýklarý

Uygulama

5.3.15.1 Durma uzantýsý ýþýklarý, gece kullanýlmasý öngörülen bir durma uzantýsý için saðlanacaktýr. 

Yeri

5.3.15.2 Durma uzantýsý ýþýklarý, durma uzantýsýnýn uzunluðunun tamamý boyunca yerleþtirilecek ve
merkez hattýndan eþit mesafede olan ve pist kenar ýþýklarýnýn sýralarý ile çakýþan iki paralel sýra
halinde olacaktýr. Durma uzantýsý ýþýklarý, durma uzantýsýnýn sonuna mümkün olduðunca yakýn,
durma uzantýsý eksenine dik açýlarla bir sýra üzerinde bir durma uzantýsýnýn ucunda karþýdan
karþýya ve her halükarda, durma uzantýsýnýn sonundan en fazla 3 m dýþýnda saðlanacaktýr. 

Özellikleri

5.3.15.3 Durma uzantýsý ýþýklarý, pist yönünde kýrmýzý renkte tek yönlü sabit ýþýklar olacaktýr. 

5.3.16 Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý

Uygulama

5.3.16.1 Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, pist merkez hattý ve uçak park yerleri arasýnda sürekli rehber-
lik saðlayacak þekilde 350 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi koþullarýnda kullanýl-
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masý öngörülen bir çýkýþ taksi yolu, taksi yolu, buz giderici/önleyici tesis ve apron üzerinde
saðlanacak, ancak bu ýþýklarýn, trafik yoðunluðunun az olduðu ve taksi yolu kenar ýþýklarýnýn ve
merkez hattý iþaretlemesinin uygun rehberliði saðladýðý durumlarda tesis edilmesi gerekme-
mektedir. 

5.3.16.2 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, pist görüþ mesafesinin 350 m veya daha fazla olduðu
koþullarda gece kullanýmý için öngörülen bir taksi yolu üzerinde ve özellikle karmaþýk taksi yolu
kesiþme noktalarýnda ve çýkýþ taksi yollarýnda saðlanmalý, ancak bu ýþýklarýn, trafik yoðunluðunun
az olduðu ve taksi yolu kenar ýþýklarýnýn ve merkez hattý iþaretlemesinin uygun rehberliði saðladýðý
durumlarda tesis edilmesi gerekmemektedir.

Not. - Bir taksi yolunun kenarlarýnýn çizilmesi gerektiðinde, örneðin bir hýzlý çýkýþ taksi yolunda, dar taksi yol-
unda veya kar þartlarý altýnda, bu, taksi yolu kenarý ýþýklarý veya iþaretleyicileri ile gerçekleþtirilebilir. 

5.3.16.3 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, pist merkez hattý ve uçak park yerleri arasýnda sürekli
rehberlik saðlayacak þekilde, ileri bir yüzey hareketi kýlavuzu ve kontrol sisteminin unsurlarý olarak
tanýmlandýklarýnda tüm görüþ koþullarýnda bir çýkýþ taksi yolu, taksi yolu, buz giderici/önleyici tesis
ve apron üzerinde saðlanmalýdýr. 

5.3.16.4 Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, standart bir taksi güzergahýnýn bir parçasýný oluþturan ve 350 m
altýndaki pist görüþ mesafesi koþullarýnda taksi yapmak için öngörülen bir pist üzerinde
saðlanacak, ancak bu ýþýklarýn, trafik yoðunluðunun az olduðu ve taksi yolu kenar ýþýklarýnýn ve
merkez hattý iþaretlemesinin uygun rehberliði saðladýðý durumlarda tesis edilmesi gerekme-
mektedir.

Not. - Pist ve taksi yolu ýþýklandýrma sistemlerinin dizilmesi ile ilgili hükümler için bakýnýz 8.2.3. 

5.3.16.5 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, ileri bir yüzey hareket kýlavuzu ve kontrol sisteminin
unsurlarý olarak tanýmlandýklarýnda standart bir taksi güzergahýnýn parçasýný oluþturan bir pist
üzerinde tüm görüþ koþullarýnda saðlanmalýdýr. 

Özellikleri

5.3.16.6 Standart bir taksi güzergahýnýn bir parçasýný teþkil eden bir pist üzerindeki ve bir çýkýþ taksi yolu
haricindeki bir taksi yolu üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, ýþýðýn yalnýzca taksi yolun-
daki veya yakýnýndaki uçaklardan görülebilecek ýþýn ebatlarý ile yeþil renkte sabit ýþýklar olacak-
týr. 

5.3.16.7 Bir çýkýþ taksi yolu üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý sabit ýþýklar olacaktýr. Deðiþmeli
taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, pist merkez hattý yakýnýndaki baþlangýçlarýndan, ILS/MLS kri-
tik/hassas alanýnýn perimetresine veya iç geçiþ yüzeyinin alt kenarýna, hangisi pistten en uzak-
taysa, yeþil ve sarý renkte olacak; ve ondan sonra tüm ýþýklar yeþil renkte olacaktýr. (Þekil 5-25). 
Çevreye en yakýn olan ýþýk daima sarý renkte olacaktýr. Uçaklarýn ayný merkez hattýný herimi
yönde takip ettiði durumlarda, tüm merkez hattý ýþýklarý piste yaklaþan uçaklara yeþil görü-
necektir. 

Not 1. - Bir pist üzerindeki veya yakýnýndaki yeþil ýþýklarýn ýþýk daðýlýmýný, eþik ýþýklarý ile muhtemel
karýþýklýðý önleyecek þekilde sýnýrlamaya özen gösterilmelidir. 

Not 2. - Sarý filtre özellikleri için bakýnýz Ek 1, 2.2. 
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Þekil 5-25. Taksi yolu ýþýklandýrmasý



Not 3. - ILS/MLS kritik/hassas alanýnýn büyüklüðü, ilgili ILS/MLS ve diðer faktörlerin özelliklerine
baðlýdýr. Yol gösterici bilgiler Annex 10, Cilt I, Ýlave C ve G'de yer almaktadýr. 

Not 4. - Pist terk edilmiþtir  levhasýna iliþkin spesifikasyonlar için bakýnýz 5.4.3.

5.3.16.8 Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, aþaðýdaki bölümlerin spesifikasyonlarýna uygun olacaktýr:

a) 350 m'den az pist görüþ mesafesi koþullarýnda kullanýlmasý öngörülen taksi yollarý için
Ek 2, Þekil A2-12, A2-13, veya A2-14; ve 

b) diðer taksi yollarý için Ek 2, Þekil A2-15 veya A2-16. 

5.3.16.9 Tavsiye. - Daha yüksek yoðunluklarýn gerekli olduðu hallerde, operasyona iliþkin bir bakýþ açýsýn-
dan, 350 m'den düþük pist görüþ mesafesi koþullarýnda kullanýlmasý öngörülen  hýzlý çýkýþ taksi yol-
larý üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý Ek 2, Þekil A2-12'nin spesifikasyonlarýna uygun
olmalýdýr. Bu ýþýklar için parlaklýk ayarlarýnýn seviyelerinin sayýsý, pist merkez hattý ýþýklarýna yöne-
lik seviye sayýsýnýn ayný olmalýdýr. 

5.3.16.10 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarýnýn, ileri bir yüzey hareketi kýlavuzu ve kontrol sisteminin
unsurlarý olarak belirlendiði ve operasyonlara iliþkin bir bakýþ açýsýndan, çok düþük görüþ mesa-
felerinde veya aydýnlýk gündüz koþullarýnda yer hareketlerini belirli bir hýzda tutmak için daha yük-
sek yoðunluklarýn gerekli olduðu hallerde, taksi yolu merkez hattý ýþýklarý Ek 2, Þekil A2-17, A2-18
veya A2-19'ün spesifikasyonlarýna uygun olmalýdýr. 

Not. - Yüksek yoðunluktaki merkez hattý ýþýklarý, yalnýzca mutlak gereklilik halinde ve belirli bir
araþtýrma sonrasýnda kullanýlmalýdýr. 

Yeri

5.3.16.11 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, normalde taksi yolu merkez hattý iþaretlemeleri
üzerinde bulunmalý, ancak iþaretleme üzerine yerleþtirilmeleri mümkün olmadýðý durumlarda
en fazla 30 cm kaydýrýlabilirler. 

Taksi yollarý üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý

Yeri

5.3.16.12 Tavsiye. - Bir taksi yolunun düz bir bölümü üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, en fazla
30 m'lik boyuna aralýklarla yerleþtirilmelidir, ancak:

a) 60 m'yi geçmeyen daha büyük aralýklar, mevcut meteorolojik þartlar nedeniyle söz konusu
aralýklarla uygun rehberliðin saðlanmasý halinde kullanýlabilir; 

b) 30 m'den kýsa aralýklar, kýsa düz bölümlerde saðlanmalýdýr; ve

c) 350 m'den az RVR koþullarýnda kullanýlmasý öngörülen bir taksi yolu üzerinde boyuna
aralýklar 15 m'yi aþmamalýdýr. 
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5.3.16.13 Tavsiye. - Bir taksi yolu dönemeci üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, taksi yolunun düz
bölümünden taksi yolu dönemecinin dýþ kenarýndan sabit bir mesafede devam etmelidir. Iþýklar,
dönemecin açýkça gösterilmesini saðlayan aralýklarla yerleþtirilmelidir. 

5.3.16.14 Tavsiye. - 350 m'den düþük deðerli RVR koþullarýnda kullanýlmasý öngörülen bir taksi yolu
üzerinde, bir dönemeç üzerindeki ýþýklarýn aralýklarý 15 m'yi aþmamalý ve yarýçapý 400 m'den az
olan bir dönemeç üzerindeki ýþýklar en fazla 7.5 m'lik aralýklarla yerleþtirilmelidir. Bu aralýklar,
dönemecin önünde ve arkasýnda 60 m boyunca uzanmalýdýr.

Not 1. - 350 m'lik veya daha büyük RVR koþullarýnda kullanýlmasý öngörülen bir taksi yolu için
uygun bulunan dönemeçlerdeki aralýklar aþaðýdaki gibidir: 

Kurp Yarýçapý Iþýk aralýðý

400 m'ye kadar 7.5 m
401 m ile 899 m arasý 15 m
900 m veya daha büyük 30 m

Not 2. - Bakýnýz 3.9.6 ve Þekil 3-2.

Hýzlý çýkýþ taksi yollarý üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý

Yeri

5.3.16.15 Tavsiye. - Bir hýzlý çýkýþ taksi yolu üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, taksi yolu merkez hattý
dönemecinin baþlangýcýndan en az 60 m önündeki bir noktada baþlamalý ve dönemecin sonundan
itibaren taksi yolu merkez hattý üzerinde, bir uçaðýn normal taksi yapma hýzýna ulaþmasýnýn bek-
lenebildiði bir noktaya kadar devam etmelidir. Pist merkez hattýna paralel bölüm üzerindeki ýþýklar, 
Þekil 5-26'da gösterildiði üzere, daima herhangi bir pist merkez hattý ýþýklarý sýrasýndan en az 60 cm 
uzakta olmalýdýr. 

5.3.16.16 Tavsiye. - Iþýklar, en fazla 15 m'lik boyuna aralýklarla yerleþtirilmeli, ancak pist merkez hattý ýþýk-
larýnýn saðlanmadýðý durumlarda, 30 m'yi aþmayan daha büyük bir aralýk kullanýlabilir. 

Diðer  çýkýþ taksi yollarý üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý

Yeri

5.3.16.17 Tavsiye. - Hýzlý çýkýþ taksi yollarý haricindeki çýkýþ taksi yollarý üzerindeki taksi yolu merkez hattý
ýþýklarý, taksi yolu merkez hattý iþaretlemesinin pist merkez hattýndan dönmeye baþladýðý noktadan baþlamalý
ve dönemeçli taksi yolu merkez hattý iþaretlemesini en azýndan iþaretlemenin pistten ayrýldýðý noktaya kadar
takip etmelidir. Ýlk ýþýk, Þekil 5-26'da gösterildiði üzere, herhangi bir pist merkez hattý ýþýklarý sýrasýndan en az
60 cm mesafede olmalýdýr. 

5.3.16.18 Tavsiye. - Iþýklar, en fazla 7.5 m'lik boyuna aralýklarla yerleþtirilmelidir. 
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Pistlerin üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý 

Yeri

5.3.16.19 Tavsiye. - Standart bir taksi güzergahýnýn parçasýný oluþturan ve 350 m'lik bir deðerin altýndaki pist
görüþ mesafesi koþullarýnda taksi yapmak için öngörülen, bir pist üzerindeki taksi yolu merkez hattý ýþýklarý 15
m'yi aþmayan boyuna aralýklarla yerleþtirilmelidir.

5.3.17 Taksi yolu kenar ýþýklarý

Uygulama

5.3.17.1 Taksi yolu kenar ýþýklarý, gece kullanýlmasý öngörülen bir pist dönüþ alanýnýn, bekleme yerinin,
buz giderici/önleyici tesisin, apronun vs. kenarlarýnda ve taksi yolu merkez hattý ýþýklarý ile
donatýlmamýþ ve gece kullanýlmasý öngörülen bir taksi yolu üzerinde saðlanacak, ancak taksi
yolu kenar ýþýklarýnýn, operasyonlarýn niteliði göz önünde bulundurulduðunda, yüzey aydýnlat-
masý veya diðer yollardan uygun rehberliðin saðlanabildiði durumlarda tesis edilmeleri gerek-
memektedir. 

Not. - Taksi yolu kenar iþaretleyicileri için bakýnýz 5.5.5.

5.3.17.2 Taksi yolu kenar ýþýklarý, pistin taksi yolu merkez hattý ýþýklarý ile donatýlmadýðý durumlarda
gece taksi yapmak için öngörülmüþ ve standart bir taksi güzergahýnýn parçasýný oluþturan bir
pist üzerinde saðlanacaktýr.
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Not. - Pist ve taksi yolu ýþýklandýrma sistemlerinin diziliþi ile ilgili hükümler için bakýnýz 8.2.3. 

Yeri

5.3.17.3 Tavsiye. - Bir taksi yolunun düz bölümü üzerindeki ve standart bir taksi güzergahýnýn parçasýný
oluþturan bir pist üzerindeki taksi yolu kenar ýþýklarý, en fazla 60 m'lik düzgün boyuna aralýklarla
yerleþtirilmelidir. Bir dönemeç üzerindeki ýþýklar, dönemeç açýkça tanýtýlacak þekilde en faz 60 m'lik
aralýklarla yerleþtirilmelidir. 

Not. - Dönemeçler üzerinde taksi yolu kenar ýþýklarýnýn aralýklarýna iliþkin yol gösterici bilgiler
Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

5.3.17.4 Tavsiye. - Bir bekleme yeri, buz giderici/önleyici tesis, apron vs. üzerindeki taksi yolu kenar ýþýklarý,
en fazla 60 m'lik düzgün boyuna aralýklarla yerleþtirilmelidir. 

5.3.17.5 Tavsiye. - Bir pist dönüþ alaný üzerindeki taksi yolu kenar ýþýklarý, en fazla 30 m'lik düzgün aralýk-
larla yerleþtirilmelidir. 

5.3.17.6 Tavsiye. - Iþýklar, taksi yolu, pist dönüþ alaný, bekleme yeri, buz giderici/önleyici tesis, apron veya
pist v.b kenarlarýna mümkün olduðunca yakýn veya kenarlarýn en fazla 3 m dýþýna yerleþtirilmelidir. 

Özellikleri

5.3.17.7 Taksi yolu kenar ýþýklarý, mavi renkte sabit ýþýklar olacaktýr. Iþýklar, yönlerden herhangi birinde 
taksi yapan pilota rehberlik saðlamak için gerekli azimutta tüm açýlarda ve yatay çizginin en az 
75° üzerinden görünecektir. Bir kavþakta, çýkýþta veya dönemeçte ýþýklar, baþka ýþýklarla
karýþtýrýlabilecekleri azimut açýlarýnda görülemeyecekleri þekilde mümkün olduðunca gölge-
lenecektir. 

5.3.17.8 Taksi yolu kenar ýþýklarýnýn yoðunluðu, 0° 'den 6° dikey'e en az 2 cd ve 6° ile 75° arasý herhangi
bir dikey açýda 0.2 cd olacaktýr.  

5.3.18 Pist dönüþ alaný ýþýklarý

Uygulama

5.3.18.1 Pist dönüþ alaný ýþýklarý, bir uçaðýn 180 derecelik bir dönüþü tamamlayabilmesi ve pist merkez
hattý hizasýna girebilmesi için, 350 m'lik deðerden az olan pist görüþ mesafesi koþullarýnda kul-
lanýlmasý öngörülen bir pist dönüþ alaný üzerinde sürekli rehberlik için saðlanacaktýr. 

5.3.18.2 Tavsiye. - Pist dönüþ alaný ýþýklarý, gece kullanýlmasý öngörülen bir pist dönüþ alaný üzerinde
saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.3.18.3 Tavsiye. - Pist dönüþ alaný ýþýklarý normalde pist dönüþ alaný iþaretlemesinin üzeride bulun-
malýdýr, ancak iþaretleme üzerine yerleþtirilmeleri mümkün olmadýðýnda yerleri en fazla 30 cm
kaydýrýlabilir. 
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5.3.18.4 Tavsiye. - Pist dönüþ alaný iþaretlemesinin düz bir bölümü üzerindeki pist dönüþ alaný ýþýklarý, en
fazla 15 m'lik boyuna aralýklarla yerleþtirilmelidir. 

5.3.18.5 Tavsiye. - Pist dönüþ alaný iþaretlemesinin dönemeçli bir bölümü üzerindeki pist dönüþ alaný ýþýk-
larý, 7.5 m'lik bir aralýðý aþmamalýdýr. 

Özellikleri

5.3.18.6 Pist dönüþ alaný ýþýklarý, ýþýðýn yalnýzca pist dönüþ alaný üzerinde bulunan veya pist dönüþ alaný-
na yaklaþan uçaklardan görülebilecek ýþýn ebatlarýna sahip yeþil renkte tek yönlü sabit ýþýklar
olacaktýr. 

5.3.18.7 Pist dönüþ alaný ýþýklarý, Ek 2, duruma göre Þekil A2-13, A2-14 veya A2-15'in spesifikasyonlarý-
na uygun olacaktýr. 

5.3.19 Durma barlarý

Uygulama

Not 1. - Durma barlarýnýn oluþturulmasý, hava trafik servisleri tarafýndan manuel veya otomatik
olarak kontrol edilmelerini gerektirir. 

Not 2. - Pist ihlalleri, tüm görüþ veya hava þartlarýnda meydana gelebilir. Pist bekleme pozisyonlarýn-
da durma barlarýnýn oluþturulmasý ve bunlarýn gece ve pist görüþ mesafesi 550 m'nin üzerinde olan görüþ þart-
larýnda kullanýlmasý, pist ihlallerini etkili biçimde önleme tedbirlerinin bir parçasýný oluþturabilir.  

5.3.19.1 Bir durma barý, aþaðýdaki durumlar haricinde, pistin 350 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ
mesafesi koþullarýnda kullanýlacaðý öngörüldüðünde bir piste hizmet veren her pist - bekleme
pozisyonunda saðlanacaktýr: 

a) uçaklarýn ve araçlarýn pist üzerine dikkatsiz ihlallerini önlemeye yardýmcý olmak için
uygun yardýmcýlarýn ve prosedürlerin mevcut olmasý; veya

b) 550 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi koþullarýnda, aþaðýdaki sayýsýný sýnýrla-
mak üzere iþletme prosedürlerinin mevcut olmasý:

1) manevra alanýndaki uçaklarýn sayýsýný her defasýnda bire sýnýrlamak; ve

2) manevra alanýndaki araçlarý esas minimum sayýya sýnýrlamak üzere.

5.3.19.2 Bir durma barý, aþaðýdaki durumlar haricinde, pistin 350 m ile 550 m arasý deðerlerdeki pist
görüþ mesafesi koþullarýnda kullanýlacaðý öngörüldüðünde bir piste hizmet veren her pist - bek-
leme pozisyonunda saðlanacaktýr: 

a) uçaklarýn ve araçlarýn pist üzerine dikkatsiz ihlallerini önlemeye yardýmcý olmak için
uygun yardýmcýlarýn ve prosedürlerin mevcut olmasý; veya

b)      550 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi koþullarýnda, 
aþaðýdakilerin sayýsýný sýnýrlamak üzere iþletme prosedürlerinin mevcut olmasý:
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1) manevra alanýndaki uçaklarýn sayýsýný her defasýnda bire sýnýrlamak; ve

2) manevra alanýndaki araçlarý esas minimum sayýya sýnýrlamak üzere.

5.3.19.3 Tavsiye. - Bir durma barý, iþaretlemelerin ýþýklarla tamamlanmasý ve görsel araçlarla trafik kontro-
lünün saðlanmasý arzu edildiðinde bir ara bekleme pozisyonu  saðlanmalýdýr. 

5.3.19.4 Tavsiye. - Normal durma barý ýþýklarýnýn (pilotun bakýþ açýsýndan) örneðin kar veya yaðmur tarafýn-
dan engellenmesi durumunda veya bir pilotun uçaðý, görülmeleri uçaðýn yapýsý tarafýndan bloke 
edilecek kadar ýþýklara yakýn bir yerde durdurmasý gerekebildiði durumda, bir çift yükseltilmiþ ýþýk
durma barýnýn her bir ucuna eklenmelidir. 

Yeri

5.3.19.5 Durma barlarý, taksi yolunun üzerinde, trafiðin durmasý istenilen noktaya yerleþtirilecektir.
5.3.19.4'te belirlenen ek ýþýklarýn saðlandýðý durumlarda, bu ýþýklar taksi yolu kenarýndan en az
3 m uzaða yerleþtirilecektir. 

Özellikleri

5.3.19.6 Durma barlarý, taksi yolunun bir tarafýndan diðer tarafýna 3 m aralýklarla yerleþtirilmiþ, kavþak 
veya pist-bekleme pozisyonuna amaçlanan yaklaþma yönünde (yönlerinde) kýrmýzý  renkte ýþýk-
lardan oluþacaktýr. 

5.3.19.7 Bir pist-bekleme pozisyonuna konulmuþ durma barlarý, tek yönlü olacak ve piste yaklaþma
yönünde kýrmýzý renkte görünecektir. 

5.3.19.8 5.3.19.4'te belirtilen ek ýþýklarýn saðlandýðý durumlarda, bu ýþýklar durma barlarýndaki ýþýklarla
ayný özelliklere sahip olacak, ancak yaklaþmakta olan uçaklar için durma barý yerine kadar
görülebilir olacaktýr. 

5.3.19.9 Seçerek devreye sokulabilen  durma barlarý, bir uçaðýn durma barýndan ilerlemesi öngörüldüðü
yönde en az üç taksi yolu merkez hattý ýþýklarý (durma barýndan en az 90 m'lik bir mesafe boyun-
ca uzanan) ile birlikte tesis edilecektir. 

Not.  - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarýnýn aralýklarý ile ilgili hükümler için bakýnýz 5.3.16.12. 

5.3.19.10 Kýrmýzý ýþýktaki yoðunluk ve durma barý ýþýklarýnýn ýþýn yayýlýmlarý, Ek 2, duruma göre Þekil A2-
12'den A2-16'ya kadar gösterilen spesifikasyonlara uygun olacaktýr. 

5.3.19.11 Tavsiye. - Durma barlarýn, ileri bir yüzey hareketi kýlavuzu ve kontrol sisteminin unsurlarý olarak
belirlendiðinde ve iþletmeye iliþkin bir bakýþ açýsýndan, yer hareketlerini çok düþük görüþ
mesafelerinde veya parlak gündüz koþullarýnda belirli bir hýzda tutmak için daha yüksek yoðunluk-
larýn gerekmesi halinde, kýrmýzý ýþýk yoðunluðu ve durma barý ýþýklarýnýn ýþýn yayýlýmý Ek 2, Þekil
A2-17, A2-18 veya A2-19'daki spesifikasyonlara uygun olmalýdýr. 

Not. - Yüksek yoðunluktaki durma barlarý, yalnýzca mutlak gereklilik durumunda ve spesifik bir
araþtýrma sonrasýnda kullanýlmalýdýr. 

5.3.19.12 Tavsiye. - Geniþ bir ýþýn armatürünün gerekli olmasý halinde, kýrmýzý ýþýktaki yoðunluk ve durma
barý ýþýklarýnýn ýþýn yayýlýmý Ek 2, Þekil A2-17 veya A2-19'un spesifikasyonlarýna uygun olmalýdýr. 
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5.3.19.13 Iþýklandýrma devresi,

a) giriþ taksi yollarý üzerinde bulunan durma barlar seçilerek devreye sokulabilecek þekilde;

b) yalnýzca çýkýþ taksi yollarý olarak kullanýlmasý öngörülen taksi yollarý üzerinde bulunan
durma barlarýn seçilerek veya gruplar halinde devreye sokulabilecek þekilde;

c) bir durma barý aydýnlatýldýðýnda, durma barýn ötesinde kurulmuþ herhangi bir taksi yolu
merkez hattý ýþýklarý, en az 90 m'lik bir mesafe boyunca söndürülecek þekilde; ve 

d) durma barýn ötesindeki merkez hattý ýþýklarý aydýnlatýldýðýnda durma barý söndürülecek
ve tersine, durma barý aydýnlatýldýðýnda merkez hattý ýþýklarý söndürülecek þekilde durma
barlar ile taksi yolu merkez hattý ýþýklarý birbirlerine baðlý olacak þekilde tasarlanacaktýr.  

Not 1. - Bir durma barý, trafiðin durduðunu göstermek için devreye sokulur ve trafiðin ilerlediðini
göstermek üzere devreden çýkarýlýr. 

Not 2. - Bir durma barýnýn ýþýklarýnýn tümünün ayný anda devre dýþý kalmamasýný temin etmek
üzere elektrik sisteminin tasarýmýnda özen gerekmektedir. Bu konuda yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým
Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 5'te yer almaktadýr. 

5.3.20 Ara bekleme pozisyonu ýþýklarý

Not. - Ara bekleme pozisyonu  iþaretlemesine iliþkin spesifikasyonlar için bakýnýz 5.2.11.

Uygulama

5.3.20.1 Bir durma barýnýn tesis edildiði durumlar haricinde, ara bekleme pozisyonu ýþýklarý, 350 m'lik
bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi þartlarýnda kullanýlmasý öngörülen bir ara bekleme
pozisyonunda saðlanacaktýr. 

5.3.20.2 Tavsiye. - Ara bekleme pozisyonu ýþýklarý, bir durma barý tarafýndan saðlandýðý gibi dur ve git sinyal-
lerine yönelik ihtiyacýn bulunmadýðý bir ara bekleme pozisyonunda saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.3.20.3 Ara bekleme pozisyonu ýþýklarý, iþaretlemeden önce 0.3 m'lik bir mesafede ara bekleme pozis-
yonu iþaretlemesi boyunca yerleþtirilecektir. 

Özellikleri

5.3.20.4 Ara bekleme pozisyonu ýþýklarý, varsa taksi yolu merkez hattý ýþýklarýna benzer bir ýþýk daðýlýmý
ile ara bekleme pozisyonuna yaklaþma yönünde sarý renkte tek yönlü sabit ýþýktan oluþacaktýr.
Iþýklar, taksi yolu merkez hattýna dik açýyla ve çevresine simetrik olarak yerleþtirilecek olup,
ýþýklar birbirlerinden 1.5 m ayrý olacaktýr. 

5.3.21 Buzlanma giderici/önleyici tesis çýkýþ ýþýklarý

Uygulama

5.3.21.1 Tavsiye. - Buzlanma giderici/önleyici tesis çýkýþ ýþýklarý, bir taksi yolunun bitiþiðindeki uzak bir
buzlanma giderici/önleyici tesisin çýkýþ sýnýrýnda saðlanacaktýr. 
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Yeri

5.3.21.2 Buzlanma giderici/önleyici tesis çýkýþ ýþýklarý, bir uzak buzlanma giderici/önleyici tesisin çýkýþ
sýnýrýnda bulunan ara bekleme pozisyonu iþaretlemesinin 0.3m iç tarafýnda yer alacaktýr. 

Özellikleri

5.3.21.3 Buzlanma giderici/önleyici tesis çýkýþ ýþýklarý, taksi yolu merkez hattý ýþýklarýna benzer bir ýþýk
daðýlýmý ile çýkýþ sýnýrýna yaklaþma yönünde sarý renkte 6m'lik aralýklarla yerleþtirilmiþ kaplama
içine gömülü sabit tek yönlü ýþýklardan oluþacaktýr (bakýnýz Þekil 5-27). 

5.3.22 Pist koruma ýþýklarý

Not. - Pist koruma ýþýklarýnýn amacý, pilotlarý ve bir taksi yolu üzerinde çalýþtýklarýnda araçlarýn
sürücülerini, aktif bir piste girmek üzere olduklarý konusunda ikaz etmektir. Þekil 5-28'de gösterildiði üzere pist
koruma ýþýklarýna ait iki standart konfigürasyon bulunmaktadýr. 

Uygulama

5.3.22.1 Pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon A, aþaðýdaki koþullarda kullanýlmasý öngörülen bir pist ile
baðlantýlý her taksi yolu/pist kavþaðýnda saðlanacaktýr:

a) bir durma barýnýn tesis edilmediði durumlarda, 550 m'lik bir deðerden düþük pist görüþ
mesafesi koþullarýnda; ve

b) trafik yoðunluðunun aðýr olduðu durumlarda 550 m ile 1200 m arasý deðerlerdeki pist
görüþ mesafesi koþullarýnda. 
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5.3.22.2 Tavsiye. - Pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon A, aþaðýdaki koþullarda kullanýlmasý öngörülen bir
pist ile baðlantýlý her taksi yolu/pist kavþaðýnda saðlanmalýdýr:

a) bir durma barýnýn kurulduðu durumlarda, 550 m'lik bir deðerden düþük deðerlerdeki  pist
görüþ mesafesi koþullarýnda; ve

b) trafik yoðunluðunun orta veya hafif olduðu durumlarda 550 m ile 1200 m arasý deðer-
lerdeki pist görüþ mesafesi koþullarýnda.

5.3.22.3 Tavsiye. - Pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon A veya her ikisi, geniþ boðazlý bir taksi yolu üzerinde
olduðu gibi, taksi yolu/pist kavþaðýnýn daha fazla gerektiði durumlarda her taksi yolu / pist
kavþaðýnda saðlanmalýdýr, ancak Konfigürasyon B, bir durma barý ile eþ gitmemelidir. 

Yeri

5.3.22.4 Pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon A, taksi yolunun herimi tarafýnda pist merkez hattýndan
Tablo 3-2'de bir kalkýþ pisti için belirlenenden az olmayan bir mesafede bulunacaktýr. 

5.3.22.5 Pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon B, taksi yolunun bir tarafýndan diðer tarafýna pist merkez
hattýndan Tablo 3-2'de bir kalkýþ pisti için belirlenenden az olmayan bir mesafede bulunacaktýr.

Özellikleri

5.3.22.6 Pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon A, iki çift sarý ýþýktan oluþacaktýr. 

5.3.22.7 Tavsiye. - Gündüz kullanýlmasý öngörülen pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon A'nýn açýk ve kapalý
durumu arasýndaki kontrastýn artýrýlmasý gerekiyorsa, armatürün iþlevine müdahale etmeksizin
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güneþ ýþýðýnýn lense girmesini engelleyecek yeterli büyüklükteki bir güneþlik her bir lambanýn üzerine
yerleþtirilmelidir. 

Not. - Birtakým baþka tertibat veya tasarýmlar, örneðin özel olarak tasarlanmýþ optikler, güneþlik ye-
rine kullanýlabilir. 

5.3.22.8 Pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon B, taksi yolu üzerinde 3 m'lik aralýklarla yerleþtirilmiþ sarý
ýþýklardan oluþacaktýr. 

5.3.22.9 Iþýk ýþýný, bekleme pozisyonuna taksi yapan bir uçaðýn pilotu tarafýndan görülebilecek þekilde
hizalanacak ve tek yönlü olacaktýr. 

5.3.22.10 Tavsiye. - Konfigürasyon A'nýn sarý ýþýk yoðunluðu ve ýþýklarýn ýþýn daðýlýmý, Ek 2, Þekil A2-24'ün
spesifikasyonlarýna uygun olmalýdýr. 

5.3.22.11 Tavsiye. - Pist koruma ýþýklarýnýn gündüz kullanýlmasýnýn öngörüldüðü durumlarda, Konfigürasyon
A'nýn sarý ýþýk yoðunluðu ve ýþýklarýn ýþýn daðýlýmý, Ek 2, Þekil A2-25'in spesifikasyonlarýna uygun 
olmalýdýr.

5.3.22.12 Tavsiye. - Pist koruma ýþýklarýnýn, daha yüksek ýþýk yoðunluklarýnýn gerekli olduðu ileri bir
yüzey hareketi kýlavuz ve kontrol sisteminin unsurlarý olarak belirlendiði durumlarda, 
Konfigürasyon A'nin sarý ýþýk yoðunluðu ve ýþýklarýn ýþýn daðýlýmý, Ek 2, Þekil A2-25'in spesi-
fikasyonlarýna uygun olmalýdýr.

Not. - Daha yüksek ýþýk yoðunluklarý, yer hareketini düþük görüþ mesafelerinde belirli bir hýzda tut-
mak için gerekli olabilir. 

5.3.22.13 Tavsiye. - Konfigürasyon B'nin sarý ýþýk yoðunluðu ve ýþýklarýn ýþýn daðýlýmý, Ek 2, Þekil A2-12'nin
spesifikasyonlarýna uygun olmalýdýr.

5.3.22.14 Tavsiye. - Pist koruma ýþýklarýnýn gündüz kullanýlmasýnýn öngörüldüðü durumlarda, Konfigürasyon
B'nin sarý ýþýk yoðunluðu ve ýþýklarýn ýþýn daðýlýmý, Ek 2, Þekil A2-20'nin spesifikasyonlarýna uygun
olmalýdýr.

5.3.22.15 Tavsiye. - Pist koruma ýþýklarýnýn, daha yüksek ýþýk yoðunluklarýnýn gerekli olduðu ileri bir yüzey
hareketi kýlavuz ve kontrol sisteminin unsurlarý olarak belirlendiði durumlarda, Konfigürasyon
B'nin sarý ýþýk yoðunluðu ve ýþýklarýn ýþýn daðýlýmý, Ek 2, Þekil A2-20'nin spesifikasyonlarýna uygun 
olmalýdýr.

5.3.22.16 Konfigürasyon A'nin her bir ünitesindeki ýþýklar dönüþümlü olarak yanacaktýr. 

5.3.22.17 Konfigürasyon B için, bitiþik ýþýklar dönüþümlü olarak yanacak ve dönüþümlü ýþýklar uyum
içinde yanacaktýr. 

5.3.22.18 Iþýklar, dakikada 30 ile 60 devir arasý yanacak ve yanma ve sönme süreleri her ýþýkta eþit ve
karþýlýklý olacaktýr. 

Not. - Optimal düzeydeki yanýp sönme oraný, kullanýlan lambalarýn yükseliþ ve düþüþ sürelerine
baðlýdýr. 6.6 amper'lik seri devrelere yerleþtirilmiþ pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon A, lamba baþýna dakika-
da 45 ila 50 defa yanýp sönecek þekilde çalýþtýrýldýðýnda en iyi görünüyor bulunmuþtur. 6.6 amper'lik seri

Annex 14 - Uluslararasý Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar Bölüm 5

5-72



devrelere yerleþtirilmiþ pist koruma ýþýklarý, Konfigürasyon B, lamba baþýna dakikada 30 ila 32 defa yanýp
sönecek þekilde çalýþtýrýldýðýnda en iyi görünüyor bulunmuþtur.

5.3.23 Apronun projektörlerle aydýnlatýlmasý
(bakýnýz ayrýca 5.3.16.1 ve 5.3.17.1)

Uygulama

5.3.23.1 Tavsiye. - Apronun projektörlerle aydýnlatýlmasý, gece kullanýlmasý öngörülen bir apronda, bir
buzlanma giderici/önleyici tesiste ve belirlenmiþ, tecrit edilmiþ bir uçak park yerinde saðlanmalýdýr. 

Not 1.  - Bir buzlanma giderici/önleyici tesis pistin yakýn çevresinde bulunuyorsa ve projektörlerle
sürekli aydýnlatma pilotlar için þaþýrtýcý olabilecekse, tesisin aydýnlatýlmasýna iliþkin baþka araçlar gerekli ola-
bilir. 

Not 2. - Tecrit edilmiþ bir uçak park yerinin belirlenmesi 3.14'te gösterilmiþtir. 

Not 3. - Apronun projektörlerle aydýnlatýlmasýna iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým
Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

Yeri

5.3.23.2 Tavsiye. - Apron projektörleri, uçuþ halinde ve yerde bulunan uçaklarýn pilotlarýna, havaalaný
ve apron kontrolörlerine ve apron üzerindeki personele minimum göz kamaþtýrýcý ýþýkla, tüm
apron servis alanlarýnda uygun aydýnlatma saðlayacak þekilde yerleþtirilmelidir. Projektörlerin
düzenlenmesi ve doðrultulmasý, bir uçak park yerinin, gölgeleri en aza indirmek için iki veya
daha fazla yönden ýþýk alacak þekilde olmalýdýr. 

Özellikleri

5.3.23.3 Apron projektörlerinin spektral daðýlýmý, rutin servislerle baðlantýlý olarak uçak iþaretleme için,
ve yüzey ve mania iþaretleme için kullanýlan renkler, doðru tanýmlanabilecek þekilde olacaktýr. 

5.3.23.4 Tavsiye. - Ortalama aydýnlatma en az aþaðýdaki þekilde olmalýdýr:

Uçak park yeri:

- yatay aydýnlýk - en fazla 4 ila 1'lik bir düzgünlük oraný (ortalamadan minimuma) ile 40 lüks;
ve 

- dikey aydýnlýk - ilgili yönlerde apronun 2 m üzerinde 20 lüks.

Diðer apron alanlarý:

- yatay aydýnlýk - en fazla 4 ila 1'lik bir düzgünlük oraný (ortalamadan minimuma) ile uçak
park yerlerindeki ortalama aydýnlýðýn yüzde 50'si.
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5.3.24 Park alaný görsel yönlendirme sistemi

Uygulama

5.3.24.1 Bir park alaný görsel yönlendirme sistemi, bir uçaðýn bir uçak park yerindeki kesin konumunun
görsel bir yardýmcý ile gösterilmesi amaçlandýðýnda ve yol göstericiler gibi baþka alternatiflerin
uygulanmasý mümkün olmadýðýnda saðlanacaktýr. 

Not.  - Bir park alaný görsel yönlendirme sistemine yönelik ihtiyacý deðerlendirirken dikkate alý-
nacak faktörler özellikle aþaðýdaki gibidir: uçak park yerini kullanan uçaklarýn numarasý ve tip(ler)i, hava
þartlarý, apron üzerinde kullanýlabilir alan ve uçak servis tesisi, yolcu binme köprüleri vs. nedeniyle park pozis-
yonuna manevra yapmak için gerekli hassasiyet. Uygun sistemlerin seçilmesine iliþkin yol gösterici bilgiler için
bakýnýz Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4 - Görsel Yardýmcýlar.

5.3.24.2 5.3.24.3'ten 5.3.24.7'ye kadar, 5.3.24.9, 5.3.24.10, 5.3.24.12'den 5.3.24.15'e kadar, 5.3.24.17,
5.3.24.18 ve 5.3.24.20'de yer alan hükümler, mevcut tesisatýn 1 Ocak 2005'ten önce deðiþtiril-
mesini  gerektirmemektedir. 

Özellikleri

5.3.24.3 Sistem hem azimut hem de durma rehberliði saðlayacaktýr. 

5.3.24.4 Azimut rehberlik ünitesi ve durma yeri göstergesi, sistemin hem gündüz hem de gece öngörü-
ldüðü tüm hava, görüþ, arka plan ýþýklandýrma ve kaplama þartlarýnda kullanýma elveriþli ola-
cak, ancak pilotun gözlerini kamaþtýrmayacaktýr. 

Not. - Gün ýþýðýnýn veya etraftaki baþka  ýþýðýn, sistem tarafýndan saðlanan görsel iþaretlemelerin
barizliðini ve gözle görülürlüðünü bozmamasýný temin etmek üzere sistemin hem tasarýmý hem de yerinde
kurulmasý dikkat gerektirmektedir.

5.3.24.5 Azimut kýlavuz ünitesi ve durma yeri göstergesi,

a) herhangi birisinin veya her ikisinin bozulduðu pilota açýkça gösterilecek; ve

b) kapatýlabilecekleri bir tasarýma sahip olacaktýr. 

5.3.24.6 Azimut kýlavuz ünitesi ve durma yeri göstergesi; uçak park yeri iþaretlemeleri, uçak park yeri 
manevra kýlavuz ýþýklarý (varsa) ve park alaný görsel yönlendirme sistemi arasýnda sürekli reh-
berlik olacak þekilde yerleþtirilecektir. 

5.3.24.7 Sistemin doðruluðu, kullanýlacak olan binme köprüsü tipine ve sabit uçak servis tesisatý için
uygun olacaktýr. 

5.3.24.8 Tavsiye. - Sistem, tercihen selektif operasyon olmaksýzýn, uçak park yerinin öngörüldüðü tüm uçak
türleri tarafýndan kullanýlabilmelidir. 

5.3.24.9 Sistemin belirli bir uçak tipi tarafýndan kullanýmýna hazýrlamak üzere selektif operasyon gerek-
li olmasý halinde sistem, sistemin doðru ayarlandýðýný temin etmeye iliþkin bir araç olarak,
seçilen uçak tipini hem pilota hem de sistem operatörüne tanýtacaktýr. 
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Azimut kýlavuz ünitesi

Yeri

5.3.24.10 Azimut kýlavuz ünitesi, sinyalleri, görsel yönlendirme manevrasý süresince bir uçaðýn kokpitin-
den görülebilecek ve en azýndan sol koltukta oturan pilot tarafýndan kullanýma yönelik hizalan-
mýþ  þekilde uçaðýn ilerisinde park yeri merkez hattýnýn uzantýsý üzerinde veya yakýnýnda bulu-
nacaktýr. 

5.3.24.11 Tavsiye. - Azimut kýlavuz ünitesi, hem sol hem de sað koltukta oturan pilotlar tarafýndan kul-
lanýlmak üzere hizalanmalýdýr. 

Özellikleri

5.3.24.12 Azimut kýlavuz ünitesi, pilota, fazla kontrol olmaksýzýn içeri yönlendirme çizgisine ulaþma ve
muhafaza etme imkanýný veren anlamý açýk sol/sað rehberlik saðlayacaktýr. 

5.3.24.13 Azimut kýlavuzu renk deðiþikliði ile gösterildiðinde yeþil, merkez hattýný tanýtmak için ve kýrmýzý
ise merkez hattýndan sapmalar için kullanýlacak. 

Durma yeri göstergesi

Yeri

5.3.24.14 Durma yeri göstergesi, bir pilotun baþýný çevirmeksizin hem azimut hem de durma sinyallerini
izleyebilecek þekilde azimut kýlavuz ünitesi ile birlikte veya azimut kýlavuz ünitesine yeterince
yakýn yerleþtirilecektir. 

5.3.24.15 Durma yeri göstergesi, en azýndan sol koltukta oturan pilot tarafýndan kullanýlabilir olacaktýr. 

5.3.24.16 Tavsiye. - Durma yeri göstergesi, hem sol hem de sað koltuklarda oturan pilotlar tarafýndan kul-
lanýlabilir olmalýdýr. 

Özellikleri

5.3.24.17 Gösterge tarafýndan belirli bir uçak tipi için saðlanan durma yeri bilgileri, pilot göz hizasýnda
ve/veya görüþ açýsýnda beklenen deðiþikliklerin kapsamýný dikkate alacaktýr. 

5.3.24.18 Durma yeri göstergesi, rehberliðin saðlandýðý uçak için durma yerini gösterecek ve pilotun uçaðý
amaçlanan durma yerinde tam olarak durdurmak üzere giderek yavaþlatabilmesi için kapanýþ
oraný bilgilerini saðlayacaktýr. 

5.3.24.19 Tavsiye. - Durma yeri göstergesi, en az 10 m'lik bir mesafe boyunca kapanýþ oraný bilgileri saðla-
malýdýr. 

5.3.24.20 Durma rehberliði renk deðiþikliði ile gösterildiðinde yeþil, uçaðýn devam edebileceðini göster-
mek üzere kullanýlýr ve kýrmýzý ise durma noktasýna ulaþýldýðýný göstermek üzere kullanýlacak,
ancak durma noktasýndan kýsa bir mesafe öncesi için, durma noktasýnýn yakýn olduðunu ikaz
etmek üzere üçüncü bir renk kullanýlabilir. 
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5.3.25 Geliþmiþ park alaný görsel yönlendirme sistemi

Uygulama

Not 1. - Geliþmiþ park alaný görsel yönlendirme sistemleri (A-VDGS), temel ve pasif azimut ve
durma pozisyonu bilgilerine ilaveten, pilotlara uçak tipinin belirtilmesi (ICAO Dokümaný 8643'e göre), gidile-
cek mesafe ve kapanýþ hýzý gibi aktif (genellikle sensör esaslý) kýlavuz bilgiler saðlayan sistemleri içermektedir.
Park alaný yönlendirme bilgileri genellikle tek bir gösterge ünitesi üzerinde saðlanmaktadýr. 

Not 2. - Bir A-VDGS, park alaný yönlendirme bilgilerini üç aþama halinde saðlayabilir: uçaðýn sis-
teme girmesi, uçaðýn azimut hizalamasý ve durma pozisyonu bilgileri. 

5.3.25.1 Tavsiye. - Bir A-VDGS, rehberliðin saðlandýðý doðru uçak tipinin teyid edilmesi ve/veya birden
fazlasý saðlandýðýnda kullanýlmakta olan park yeri merkez hattýnýn gösterilmesi için operasyonlar 
bakýmýndan arzu edildiðinde saðlanmalýdýr. 

5.3.25.2 A-VDGS, uçak park yerini kullanmasý öngörülen tüm uçak tipleri tarafýndan kullanýlmaya
elveriþli olacaktýr. 

5.3.25.3   A-VDGS, yalnýzca iþletim performansýnýn belirlendiði koþullarda kullanýlacaktýr. 

Not 1. - A-VDGS'nin hava, görüþ ve hem gündüz hem de gece arkaplan ýþýklandýrma gibi koþullar-
da kullanýmýnýn belirlenmesi gerekecektir. 

Not 2. - Göz kamaþtýrýcý ýþýðýn, güneþ ýþýðý yansýmasýnýn veya çevredeki baþka ýþýðýn, sistem tarafýn-
dan saðlanan görsel iþaretlemelerin belirginliðini ve barizliðini bozmamasýný saðlamak için sistemin hem
tasarýmý hem de yerinde kurulumu özen gerektirmektedir. 

5.3.25.4 Her iki tip sunulmakta veya isteðe baðlý kullaným halinde bulunduðu taktirde, bir A-VDGS
tarafýndan saðlanan park yeri yönlendirme bilgileri, bir uçak park yerindeki geleneksel bir park 
yeri görsel yönlendirme sistemi tarafýndan saðlananlarla çeliþmeyecektir. A-VDGS'nin
faaliyette bulunmadýðýnýn veya hizmet dýþý bulunduðunun gösterilmesine iliþkin bir yöntem
saðlanacaktýr.  

Yeri

5.3.25.5 A-VDGS, park yerine yönlendirme manevrasý boyunca uçaðýn yönlendirilmesinden sorumlu
olan kiþiye veya yardýmcý olan kiþilere, maniasýz ve anlamý açýk rehberlik saðlanacak þekilde
konumlandýrýlacaktýr. 

Not. - Genellikle kaptan pilot, uçaðýn park yerine yönlendirilmesinden sorumludur. Ancak bazý
durumlarda, baþka bir kiþi sorumlu olabilir ve bu kiþi, uçaðý çeken bir aracýn sürücüsü olabilir. 

Özellikleri

5.3.25.6 A-VDGS, park yerine yönlendirme manevrasýnýn ilgili aþamasýnda, en azýndan, aþaðýdaki kýla-
vuz bilgileri saðlayacaktýr:

a) bir acil durum durma göstergesi;
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b) rehberliðin saðlandýðý uçak tipi ve modeli;

c) uçaðýn park yeri merkez hattýna göre yanal kaymaya ait bir gösterim;

d) park yeri merkez hattýndan kaymayý düzeltmek için gerekli azimut düzeltmesinin yönü;

e) durma pozisyonuna mesafeye iliþkin bir gösterge;

f) uçaðýn  doðru durma pozisyonuna ne zaman ulaþtýðýna iliþkin bir gösterge; ve

g) uçak uygun durma pozisyonunu aþtýðý taktirde bir ikaz göstergesi. 

5.3.25.7 A-VDGS, park yerine yönlendirme manevrasý sýrasýnda karþýlaþýlan tüm uçak taksi hýzlarý için
park yeri yönlendirme bilgileri saðlayabilir nitelikte olacaktýr. 

Not. - Durma pozisyonuna kalan mesafeye göre azami uçak hýzlarýnýn bir gösterimi için bakýnýz
Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4. 

5.3.25.8 Yanal yer deðiþikliðinin tespit edilmesinden gösterilmesine kadar geçen süre, uçaðýn, normal
þartlar altýnda iþletildiðinde, park yeri merkez hattýndan 1m'den fazla sapmasýna yol açmaya-
caktýr. 

5.3.25.9 Tavsiye. - Uçaðýn, park yeri merkez hattýna göre yer deðiþikliðine ve durma pozisyonuna kalan
mesafeye iliþkin bilgi, gösterilmesi durumunda, Tablo 5-4'de belirlenen doðrulukla saðlanmalýdýr.

5.3.25.10 Kýlavuz bilgilerini göstermek üzere kullanýlan semboller ve grafikler, saðlanan bilgilerin türünü
sezgisel olarak temsil edecektir. 

Not. - Renk kullanýmýnýn uygun olmasý gerekir ve sinyal geleneðini takip etmelidir, yani kýrmýzý, sarý
ve yeþil sýrasýyla tehlike, dikkat ve normal/doðru koþullar anlamýndadýr. Renk kontrastlarýnýn etkilerinin de göz
önünde bulundurulmasý gerekir. 

5.3.25.11 Uçaðýn, park yeri merkez hattýna göre yanal yer deðiþimine iliþkin bilgiler, durma pozisyonun-
dan en az 25m önce saðlanacaktýr.

Not. - Uçaðýn durma pozisyonundan mesafesinin gösterimi renk kodlamalý olabilir ve durma nok-
tasýna yaklaþan uçaðýn mesafesi ve  fiili kapanýþ oraný ile orantýlý bir oran ve mesafede sunulabilir. 

5.3.25.12 Sürekli kapanýþ mesafesi ve kapanýþ oraný, durma pozisyonundan en az 15 m öncesinden sað-
lanacaktýr.
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5.3.25.13 Tavsiye. - Rakamsal olarak gösterilen kapanýþ mesafesi, saðlandýðý durumlarda, durma pozis-
yonuna metre tamsayýlarý olarak sunulmalý ve durma pozisyonundan en az 3 m öncesinde 1 onda-
lýk basamaða kadar gösterilmelidir. 

5.3.25.14 Park yerine yönlendirme manevrasý boyunca, A-VDGS üzerinde, uçaðý derhal durdurma
gereðini göstermek için uygun bir araç saðlanacaktýr. A-VDGS'nin bir arýzasýný içeren böyle bir
durumda, baþka hiçbir bilgi gösterilmeyecektir. 

5.3.25.15 Park yerine yönlendirme prosedürüne ani bir durmayý baþlatacak hazýrlýk, park yerinin operas-
yonlara iliþkin emniyetinden sorumlu personelin kullanýmýna sunulacaktýr. 

5.3.25.16 Tavsiye. - Kýrmýzý karakterlerle "DUR" kelimesi, park yerine yönlendirme manevrasýnýn derhal son-
landýrýlmasý gerektiðinde gösterilmelidir. 

5.3.26 Uçak park yerine manevra kýlavuz ýþýklarý

Uygulama

5.3.26.1 Tavsiye. - Uçak park yerine manevra kýlavuz ýþýklarý, baþka araçlarla uygun rehberlik saðlan-
madýkça, bir uçaðýn zayýf görüþ þartlarýnda kullanýlmasý öngörülen kaplamalý bir apron
üzerindeki veya bir buzlanma giderici/önleyici tesis üzerindeki bir uçak park yerine konum-
landýrýlmasýný kolaylaþtýrmak üzere saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.3.26.2 Uçak park yerine manevra kýlavuz ýþýklarý, uçak park yeri iþaretlemeleri ile ayný yere yerleþti-
rilecektir. 

Özellikleri

5.3.26.3 Uçak park yerine manevra kýlavuz ýþýklarý, bir durma yerini gösterenler haricinde, içlerinde
rehberlik saðlamalarý öngörülen segmanlarýn tamamýnda görülebilir sabit sarý ýþýklar olacaktýr. 

5.3.26.4 Tavsiye. - Ýçeri yönlendirme, dönüþ ve dýþarý yönlendirme hatlarýný belirlemek üzere kullanýlan ýþýk-
lar dönemeçlerde en fazla 7.5 m'lik ve düz kesitlerde 15 m'lik aralýklarla yerleþtirilmelidir. 

5.3.26.5 Bir durma yerini gösteren ýþýklar, kýrmýzý renkte sabit, tek yönlü ýþýklar olacaktýr.

5.3.26.6 Tavsiye. - Iþýklarýn yoðunluðu, uçak park yerinin kullanýmýnýn öngörüldüðü görüþ ve çevre ýþýðý
durumu için uygun olmalýdýr. 

5.3.26.7 Tavsiye. - Iþýklandýrma devresi, ýþýklarýn, bir uçak park yerinin kullanýlacaðýný göstermek üzere
devreye sokulabilecek ve kullanýlmamakta olduðunu göstermek için kapatýlabilecek þekilde tasar-
lanmalýdýr. 

5.3.27 Araç yolu - bekleme pozisyonu ýþýðý

Uygulama

5.3.27.1 Bir Araç yolu - bekleme pozisyonu ýþýðý, bir pistin, 350 m'lik bir deðerden düþük pist görüþ
mesafesi þartlarýnda kullanýlmasý öngörüldüðünde piste hizmet veren her araç yolu-bekleme
pozisyonu saðlanacaktýr. 
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5.3.27.2 Tavsiye. - Bir araç yolu-bekleme pozisyonu ýþýðý, bir pistin, 350 m ile 550 m arasý pist görüþ mesafe-
si þartlarýnda kullanýlmasý öngörüldüðünde piste hizmet veren her araç yolu-bekleme pozisyonu
saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.3.27.3 Bir Araç yolu - bekleme pozisyonu ýþýðý, araç yolunun bir kenarýndan, yani yerel trafik mev-
zuatýna göre sol veya saðda, 1.5 m (± 0.5 m) bekleme yeri iþaretlemesine bitiþik yerleþtirilecek
tir. 

Not. - Pist þeritlerinde bulunan seyrüsefer yardýmcýlarýnýn kýrýlabilirlik gereklilikleri ve kütle ve yük-
seklik sýnýrlamalarý için bakýnýz 9.9. 

Özellikleri

5.3.27.4 Araç yolu - bekleme pozisyonu ýþýðý aþaðýdakileri kapsayacaktýr:

a) kontrol edilebilir bir kýrmýzý (durma)/yeþil (geçme) trafik ýþýðý; veya 

b) yanýp sönen bir kýrmýzý ýþýk. 

Not. - a)'da belirtilen ýþýklarýn hava trafik servisleri tarafýndan kontrol edilmesi öngörülmektedir. 

5.3.27.5 Araç yolu - bekleme pozisyonu ýþýðý ýþýný, tek yönlü olacak ve bekleme yerine yaklaþan bir aracýn
sürücüsü tarafýndan görülebilir þekilde hizalanacaktýr. 

5.3.27.6 Iþýk ýþýnýnýn yoðunluðu, bekleme pozisyonunun kullanýmýnýn öngörüldüðü görüþ ve çevre ýþýðý
þartlarýna uygun olacak, fakat sürücünün gözlerini kamaþtýrmayacaktýr. 

Not. - Genellikle kullanýlan trafik ýþýklarýnýn 5.3.27.5 ve 5.3.27.6'daki gereklilikleri yerine getirmeleri
muhtemeldir. 

5.3.27.7 Yanýp sönen kýrmýzý ýþýðýn yanýp sönme sýklýðý, dakikada 30 ile 60 arasý olacaktýr. 

5.4 Levhalar

5.4.1 Genel

Not. - Levhalar ya sabit mesaj levhalarý veya deðiþken mesaj levhalarý olacaktýr. Levhalara iliþkin
yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

Uygulama

5.4.1.1 Levhalar, bir zorunlu talimatý, bir hareket alanýndaki belirli bir yere veya varýþ yerine iliþkin bil-
giyi aktarmak veya 9.8.1'in gerekliliklerini yerine getirmek üzere baþka bilgileri saðlamak için
bulundurulacaktýr. 

Not. - Bilgi iþaretlemesine iliþkin spesifikasyonlar için bakýnýz 5.2.17. 
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5.4.1.2 Tavsiye. - Bir deðiþken mesaj levhasý aþaðýdaki durumlarda saðlanmalýdýr:

a) levha üzerinde gösterilen talimat veya bilgi yalnýzca belirli bir süre boyunca geçerliyse;
ve/veya

b) 9.8.1'in gerekliliklerini yerine getirmek için levha üzerinde önceden belirlenmiþ deðiþken
bilgilerin gösterilmesi ihtiyacý bulunuyorsa.

Özellikleri

5.4.1.3 Levhalar, kýrýlabilir olacaktýr. Bir pist veya taksi yolu yakýnýnda bulunanlar, jet uçaklarýn motor 
benzin tanklarý ve pervaneler için aralýðý muhafaza edebilecek kadar alçak olacaktýr. Levhanýn
monte edilmiþ yüksekliði, Tablo 5-5'in ilgili sütununda gösterilen ebadý aþmayacaktýr. 

5.4.1.4 Levhalar, uzun tarafý yatay olmak üzere Þekil 5-29 ve 5-30'da gösterildiði gibi dikdörtgen ola-
caktýr. 

5.4.1.5 Hareket alanýnda kýrmýzýyý kullanan tek levhalar, zorunlu talimat levhalarý olacaktýr. 

5.4.1.6 Bir levhanýn üzerindeki yazýlar, Ek 4'ün hükümlerine uygun olacaktýr. 

5.4.1.7 Levhalar, aþaðýdaki durumlarda kullanýlmalarý öngörüldüðünde Ek 4'ün hükümlerine göre ýþýk-
landýrýlacaktýr:

a) 800 m'lik bir deðerden az pist görüþ mesafesi þartlarýnda; veya

b) Geceleri, aletli pistlerle baðlantýlý olarak; veya

c) geceleri, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda aletsiz pistlerle baðlantýlý olarak. 

5.4.1.8 Levhalar, kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda geceleri aletsiz pistlerle baðlantýlý 
olarak kullanýlmasý öngörülmeleri halinde, Ek 4'ün hükümlerine uygun olarak geriye reflektör-
lü ve/veya ýþýklandýrýlmýþ olacaktýr. 

5.4.1.9 Bir deðiþken mesaj levhasýnýn ön yüzü kullanýlmadýðýnda boþ olacaktýr. 

5.4.1.10 Bir deðiþken mesaj levhasý, arýza halinde, bir pilotun veya araç sürücüsünün emniyetsiz hareke-
tine yol açabilecek bilgiler saðlamayacaktýr. 
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5.4.1.11 Tavsiye. - Bir deðiþken mesaj levhasý üzerinde bir mesajdan diðerine geçme zaman aralýðý mümkün
olduðunca kýsa olmalý ve 5 saniyeyi aþmamalýdýr. 

5.4.2 Zorunlu talimat levhalarý

Not. - Zorunlu talimat levhalarýnýn resimsel gösterimi için bakýnýz Þekil 5-29 ve taksi yolu/pist
kavþaklarýnda levhalarýn konumlandýrýlmasýna iliþkin örnekler için bakýnýz Þekil 5-31. 

Uygulama

5.4.2.1 Bir zorunlu talimat levhasý, havaalaný kontrol kulesi tarafýndan izin verilmedikçe taksi yapan bir
uçaðýn veya aracýn ötesine geçemeyeceði bir yeri belirlemek üzere saðlanacaktýr. 
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Not: X Mesafesi, Tablo 3-2'ye göre belirlenir. Y Mesafesi, ILS/MLS kritik/hassas alanýnýn kenarýnda belirlenir.

Þekil 5-31. Taksi yolu/pist kavþaklarýnda levha yerlerine iliþkin örnekler



5.4.2.2 Zorunlu talimat levhalarý, pist tanýtma levhalarýný, kategori I, II veya III bekleme pozisyonu lev-
halarýný, pist-bekleme pozisyonu levhalarýný, araç yolu-bekleme pozisyonu levhalarýný ve NO
ENTRY (GÝRÝLMEZ) levhalarýný kapsayacaktýr. 

Not.  - Araç yolu-bekleme pozisyonu levhalarýna iliþkin spesifikasyonlar için bakýnýz 5.4.7. 

5.4.2.3 Bir biçim "A" pist-bekleme pozisyonu  iþaretlemesi, bir taksi yolu/pist kavþaðýnda veya bir pist/
pist kavþaðýnda bir pist tanýtma levhasý ile tamamlanacaktýr. 

5.4.2.4 Bir biçim "B" pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesi, bir kategori I, II veya III bekleme yeri lev-
hasý ile birlikte tamamlanacaktýr. 

5.4.2.5 3.12.3'ye uygun olarak oluþturulmuþ bir pist-bekleme pozisyonundaki bir biçim "A" pist-bek-
leme pozisyonu iþaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu levhasý ile  birlikte tamamlanacaktýr. 

Not.  - Pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesine iliþkin spesifikasyonlar için bakýnýz 5.2.10.

5.4.2.6 Tavsiye. - Bir taksi yolu/pist kavþaðýndaki bir pist tanýtma levhasý, uygun olacaðý üzere, dýþtaki (taksi
yolundan en uzak olan) bir konum levhasý ile tamamlanmalýdýr. 

Not. - Konum levhalarýna iliþkin özellikler için bakýnýz 5.4.3. 

5.4.2.7 Bir alana giriþ yasak olduðunda bir NO ENTRY (GÝRÝLMEZ) levhasý saðlanacaktýr. 

Yeri

5.4.2.8 Bir taksi yolu/pist kavþaðýnda veya bir pist/pist kavþaðýnda bulunan bir pist tanýtma levhasý, piste
yaklaþma yönüne bakan pist-bekleme pozisyonu iþaretlemesinin her bir tarafýnda yer alacaktýr. 

5.4.2.9 Bir kategori I, II veya III bekleme yeri levhasý, kritik alana yaklaþma yönüne bakan pist-bek-
leme pozisyonu iþaretlemesinin her bir tarafýnda yer alacaktýr.

5.4.2.10 Bir NO ENTRY (GÝRÝLMEZ) levhasý, pilotun bakýþ açýsýndan taksi yolunun her bir tarafýnda
giriþin yasaklandýðý alanýn baþýnda yer alacaktýr. 

5.4.2.11 Bir pist-bekleme pozisyonu levhasý, 3.12.3'e göre oluþturulmuþ pist-bekleme pozisyonunun her 
bir tarafýnda, duruma göre mania sýnýrlama yüzeyine veya ILS/MLS kritik/hassas alanýna yak-
laþma yönüne bakacak þekilde konumlandýrýlacaktýr. 

Özellikleri

5.4.2.12 Bir zorunlu talimat levhasý, kýrmýzý fon üzerine beyaz yazýdan oluþacaktýr. 

5.4.2.13 Tavsiye. - Çevresel veya baþka faktörlerden dolayý, bir zorunlu talimat levhasýnýn üzerindeki yazýnýn
gözle görülebilirliði artýrýlmasý gerektiði durumlarda, beyaz yazýnýn dýþ kenarý, 1 ve 2 kod numaralý
pist için 10 mm geniþliðinde ve 3 ve 4 kod numaralý pist için 20 mm geniþliðinde siyah bir çerçeve
ile tamamlanmalýdýr. 

5.4.2.14 Bir pist tanýtma levhasýnýn üzerindeki yazý, levhanýn bakýþ yeri bakýmýndan doðru þekilde yön-
lendirilmiþ, kesiþen pistin pist tanýtýmlarýndan oluþacak, ancak bir pist sonunun yakýnýna kurul
muþ bir pist tanýtma levhasý, yalnýzca ilgili pist sonunun pist tanýtýmýna yer verebilir. 
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5.4.2.15 Bir kategori I, II, III veya müþterek II/III bekleme pozisyonu levhasý üzerindeki yazý, pist
tanýtýcý ve sonrasýnda, duruma göre, CAT I, CAT II, CAT III veya CAT II/III'den oluþacaktýr. 

5.4.2.16 Bir NO ENTRY (GÝRÝLMEZ) levhasýnýn üzerindeki sembol, Þekil 5-29'a uygun olacaktýr. 

5.4.2.17 3.12.3'e göre oluþturulmuþ bir pist-bekleme pozisyonundaki bir pist-bekleme pozisyonu lev-
hasýnýn üzerindeki yazý, taksi yolu tanýtýmýndan ve bir sayýdan oluþacaktýr. 

5.4.2.18 Uygun olduðu durumlarda, aþaðýdaki yazýlar/ sembol kullanýlacaktýr:

Yazý/ Kullanýmý
sembol

Bir pist sonunun Bir pist sonunda bulunan bir pist-bekleme 
pist tanýtýmý pozisyonunun göstermek için

VEYA

Bir pistin herimi ucunun baþka taksi yolu/pist kavþaklarýnda veya pist/pist
pist tanýtýmý kavþaklarýnda bulunan bir pist-bekleme  

pozisyonunu göstermek için

25 CAT I Pist 25'in eþiðindeki bir kategori I pist-bekleme
(örnek) yerini göstermek için

25 CAT II Pist 25'in eþiðindeki bir kategori II pist-bekleme
(örnek) pozisyonunu  göstermek için

25 CAT III Pist 25'in eþiðindeki bir kategori III pist-bekleme
(örnek) pozisyonunu  göstermek için

25 CAT II/III Pist 25'in eþiðindeki bir müþterek kategori II/III 
(örnek) pist-bekleme pozisyonunu  göstermek için

NO ENTRY Bir alana giriþin yasak olduðunu göstermek için 
(GÝRÝLMEZ)
sembolü

B2 3.12.3'e uygun olarak oluþturulmuþ bir pist-
(örnek) bekleme pozisyonunu göstermek için 

5.4.3 Bilgilendirme levhalarý

Not. - Bilgilendirme levhalarýnýn resimsel sunumlarý için bakýnýz Þekil 5-30.

Uygulama

5.4.3.1 Bir bilgilendirme levhasý, belirli bir yer veya rota (yön veya varýþ yeri) bilgisinin bir levha ile gös-
terilmesine iliþkin bir iþletme gerekliliðinin söz konusu olduðu durumlarda saðlanacaktýr. 
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5.4.3.2 Bilgilendirme levhalarý þunlarý kapsayacaktýr: yön levhalarý, konum levhalarý, varýþ yeri lev-
halarý, pist çýkýþ levhalarý, pist terk edilmiþtir levhalarý ve kavþak kalkýþ levhalarý. 

5.4.3.3 Bir pist çýkýþ levhasý, bir pist çýkýþýnýn tanýtýlmasýna iliþkin iþletme gerekliliðinin bulunduðu 
durumlarda saðlanacaktýr. 

5.4.3.4 Bir pist terk edilmiþtir levhasý, çýkýþ taksi yolunun taksi yolu merkez hattý ýþýklarý ile donatýl-
madýðý ve bir pisti terk eden bir pilota ILS/MLS kritik/hassas alanýnýn perimetresinin veya iç
geçiþ yüzeyinin alt kenarýnýn, hangisi pist merkez hattýndan daha uzaksa, gösterilmesi gerekli
olduðu durumlarda saðlanacaktýr. 

Not. - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarýnýn renk kodlamasýna iliþkin spesifikasyonlar için bakýnýz 

5.4.3.5 Tavsiye. - Bir kavþak kalkýþ levhasý, geriye kalan kalkýþ koþusu için mevcut mesafeyi (TORA)
göstermeye iliþkin bir iþletme gerekliliðinin söz konusu olduðu durumlarda saðlanmalýdýr. 

5.4.3.6 Tavsiye. - Bir varýþ yeri levhasý, gerektiðinde kargo alaný, genel havacýlýk vs. gibi havaalaný
üzerinde bulunan belirli bir varýþ yerinin yönünü göstermek için saðlanmalýdýr. 

5.4.3.7 Kombine bir yer ve yön levhasý, bir taksi yolu kavþaðý öncesinde güzergah bilgilerinin göste-
rilmesi amaçlandýðýnda saðlanacaktýr.

5.4.3.8 Bir yön levhasý, bir kavþakta taksi yollarýnýn tanýtýmý ve yönünün gösterilmesi iþletme açýsýndan 
gerekli olduðunda saðlanacaktýr. 

5.4.3.9 Tavsiye. - Bir konum levhasý, bir ara bekleme pozisyonunda saðlanmalýdýr. 

5.4.3.10 Bir konum levhasý, bir pist/pist kavþaðýnda hariç olmak üzere, bir pist tanýtma levhasý ile birlik-
te saðlanacaktýr. 

5.4.3.11 Bir konum levhasý, bir yön levhasý ile birlikte saðlanacak, ancak bir havacýlýk çalýþmasý onun
gerekli olmadýðýný gösterdiði durumlarda göz ardý edilebilir. 

5.4.3.12 Tavsiye. - Gerekli olduðu durumlarda bir konum levhasý, bir aprondan çýkan taksi yollarýný veya bir
kavþaðýn ötesindeki taksi yollarýný tanýmlamak üzere saðlanmalýdýr. 

5.4.3.13 Tavsiye. - Bir taksi yolunun,  "T" gibi bir kavþakta son bulmasý ve bunun belirtilmesi gerekli olduðu
hallerde, bir barikat, yön levhasý ve/veya baþka uygun görsel yardýmcý kullanýlmalýdýr. 

Yeri

5.4.3.14 5.4.3.16 ve 5.4.3.24'te belirtilenler haricinde, bilgilendirme levhalarý, mümkün olduðu durum-
larda, Tablo 5-5'e uygun olarak taksi yolunun sol tarafýna yerleþtirilecektir. 

5.4.3.15 Bir taksi yolu kavþaðýnda, bilgilendirme levhalarý kavþaðýn önünde ve taksi yolu kavþaðý
iþaretlemesi ile ayný hizada yer alacaktýr. Taksi yolu kavþaðý iþaretlemesinin olmadýðý durumlar-
da levhalar, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda kesiþen taksi yolunun merkez hattýn-
dan en az 60 m uzaða ve kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda en az 40 m uzaða tesis
edilecektir. 
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Not. - Bir taksi yolu kavþaðýnýn ötesine kurulmuþ bir konum levhasý, bir taksi yolunun her bir tarafý-
na yerleþtirilebilir. 

5.4.3.16 Bir pist çýkýþ levhasý, pistin, çýkýþýn Tablo 5-5 uyarýnca yerleþtirildiði taraf ile ayný tarafa (yani
sola veya saða) yerleþtirilecek ve konumlandýrýlacaktýr. 

5.4.3.17 Bir pist çýkýþ levhasý, pist çýkýþ noktasýndan önce, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda
deðme noktasýndan en az 60 m önce yer alan bir noktada ve kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu
durumlarda en az 30 m önce yer alacaktýr. 

5.4.3.18 Bir pist terk edilmiþtir levhasý, taksi yolunun en az bir tarafýnda bulunacaktýr. Levha ile bir
pistin merkez hattý arasýndaki mesafe, en az aþaðýdakilerden daha büyük olaný kadar olacaktýr: 

a) pistin merkez hattý ile ILS/MLS kritik/hassas alanýnýn perimetresi arasýndaki mesafe; veya 

b) pistin merkez hattý ile iç geçiþ yüzeyinin alt kenarý arasýndaki mesafe. 

5.4.3.19 Taksi yolu konumu levhasý, bir pist terk edilmiþtir levhasý ile birlikte saðlandýðý durumlarda, pist
terk edilmiþtir levhasýnýn dýþ tarafýnda yer alacaktýr.

5.4.3.20 Bir kavþak kalkýþý levhasý, giriþ taksi yolunun sol tarafýnda bulunacaktýr. Levha ile pistin merkez
hattý arasýndaki mesafe, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda en az 60 m ve kod
numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda en az 45 m olacaktýr. 

5.4.3.21 Bir pist tanýtma levhasý ile birlikte kurulmuþ bir taksi yolu konum levhasý, pist tanýtma lev-
hasýnýn dýþ tarafýna yerleþtirilecektir. 

5.4.3.22 Tavsiye. - Bir varýþ yeri levhasý, normalde bir konum veya yön levhasý ile birlikte konumlandýrýlma-
malýdýr. 

5.4.3.23 Bir konum levhasý haricindeki bir bilgilendirme levhasý, bir zorunlu talimat levhasý ile birlikte
yerleþtirilmeyecektir. 

5.4.3.24 Tavsiye. - Bir "T" kavþaðýný tanýmlamak üzere kullanýlan bir yön levhasý, barikat ve/veya baþka
uygun görsel yardýmcý, taksi yoluna bakan kavþaðýn karþý tarafýnda yer almalýdýr. 

Özellikleri

5.4.3.25 Bir konum levhasý haricindeki bir bilgilendirme levhasý, sarý fon üzerine siyah yazýdan oluþacak-
týr. 

5.4.3.26 Bir konum levhasý, siyah zemin üzerine sarý yazýdan oluþacak ve bu levha konum dýþýnda baþka
bir bilgi içermiyorsa  sarý bir bordüre sahip olacaktýr. 

5.4.3.27 Bir pist çýkýþ levhasýnýn üzerindeki yazý, çýkýþ taksi yolunu tanýtan ifade ve takip edilecek yönü
gösteren bir oktan oluþacaktýr. 

5.4.3.28 Bir pist terk edilmiþtir levhasýnýn üzerindeki yazý, Þekil 5-30'da gösterildiði üzere biçim A pist-
bekleme pozisyonu iþaretlemesini tarif edecektir. 

5.4.3.29 Bir kavþak kalkýþ levhasýnýn üzerindeki yazý, geriye kalan kalkýþ koþusu için mevcut  mesafeyi
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metre cinsinden  gösteren bir ifade ile Þekil 5-30'da gösterildiði üzere kalkýþ yönünü gösteren,
uygun þekilde yerleþtirilmiþ ve yöneltilmiþ, bir oktan oluþacaktýr. 

5.4.3.30 Bir varýþ yeri levhasýnýn üzerindeki yazý, varýþ yerini tanýmlayan alfabetik, alfabetik+nümerik
veya nümerik ifade ile Þekil 5-30'da gösterildiði üzere ilerlenecek yönü gösteren bir oktan
oluþacaktýr. 

5.4.3.31 Bir yön levhasýnýn üzerindeki yazý, taksi yolunu (yollarýný) tanýmlayan alfabetik veya alfa-
betik+nümerik ifade ile Þekil 5-30'da gösterildiði üzere uygun þekilde yöneltilmiþ bir ok veya
oklarý kapsayacaktýr. 

5.4.3.32 Bir konum levhasýnýn üzerindeki yazý, uçaðýn üzerinde bulunduðu veya girmekte olduðu taksi
yolu, pist veya diðer kaplama konumunu tanýmlayacak ve oklar içermeyecektir. 

5.4.3.33 Tavsiye. - Ayný taksi yolu üzerinde bir dizi ara bekleme pozisyonlarýndan her birinin tanýmlanmasý
gerektiðinde konum levhasý, taksi yolu tanýtýmýndan ve bir numaradan oluþmalýdýr. 

5.4.3.34 Bir konum levhasý ve yön levhalarý birlikte kullanýldýðýnda:

a) sola dönüþler ile ilgili tüm yön levhalarý, konum levhasýnýn sol tarafýna yerleþtirilecek ve
saða dönüþlerle ilgili tüm yön levhalarý ise konum levhalarýnýn sað tarafýna yerleþtirilecek,
ancak birleþme noktasý tek bir kesiþen taksi yolundan oluþtuðu taktirde yer levhasý alternatif
olarak sol tarafa yerleþtirilebilir;

b) yön levhalarý, oklarýn yönünün dikeyden artarak açýlacak þekilde, ilgili taksi yoluna iliþkin 
artacak sapma olacak þekilde yerleþtirilecektir; 

c) uygun bir yön levhasý, taksi yolu konumunun yönünün kavþaðýn ötesinde önemli ölçüde 
deðiþtiðinde konum levhasýnýn yanýna yerleþtirilecektir; ve 

d) bitiþik yön levhalarý, Þekil 5-30'da gösterildiði üzere bir dikey siyah çizgi ile çevrelenecektir. 

5.4.3.35 Bir taksi yolu, bir harf, harfleri veya bir harf veya harfler kombinasyonuna eklenen bir
numaradan oluþan bir tanýtýcý ile belirlenecektir. 

5.4.3.36 Tavsiye. - Taksi yollarýný tanýtýrken, I, O veya X harflerinin kullanýlmasýndan ve iç ve dýþ gibi 
sözcüklerin kullanýlmasýndan, 1,0 numaralarý ve kapalý iþaretlemesi ile karýþýklýðý önlemek
üzere mümkün olduðunca kaçýnýlmalýdýr. 

5.4.3.37 Manevra alanýnda numaralarý tek baþýna kullanýlma hakký, pistlerin tanýtýmý için saklýdýr. 

5.4.4 VOR havaalaný kontrol noktasý levhasý

Uygulama

5.4.4.1 Bir VOR havaalaný kontrol noktasý oluþturulduðunda, bir VOR havaalaný kontrol noktasý 
iþaretlemesi ve levhasý ile gösterilecektir. 

Not. - VOR havaalaný kontrol noktasý iþaretlemesi için bakýnýz 5.2.12.
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Yeri

5.4.4.2 Bir VOR havaalaný kontrol noktasý levhasý, kontrol noktasýnýn mümkün olduðunca yakýnýna ve
yazýlar VOR havaalaný kontrol noktasý iþaretlemesi üzerinde doðru yerleþmiþ bir uçaðýn
kokpitinden görülebilecek þekilde yerleþtirilecektir. 

Özellikleri

5.4.4.3 Bir VOR havaalaný kontrol noktasý levhasý, sarý zemin üzerinde siyah bir yazýdan oluþacaktýr. 

5.4.4.4 Tavsiye. - Bir VOR kontrol noktasý levhasýnýn üzerindeki yazýlar, Þekil 5-32'de gösterilen alternati-
flerden birine uygun olmalý, ki bunlarda:

VOR bunu bir VOR kontrol noktasý olarak tanýmlayan bir kýsaltmadýr;

116.3 ilgili VOR'nin radyo frekansýna ait bir örnektir;

147° VOR kontrol noktasýnda gösterilmesi gereken, VOR tabanýnýn, en yakýn dere-
ceye, bir örneðidir; ve

4.3 NM ilgili VOR ile ayný yerde bulunan bir DME'ye deniz mili cinsinden mesafeye bir 
örnektir.

Not. - Levhada gösterilen taban deðerine ait toleranslar Annex 10, Cilt I, Ýlave E'de yer almaktadýr.
Bir kontrol noktasýnýn yalnýzca periyodik kontrollerin, onun belirtilen tabanýn ± 2 derece dahilinde olduðunu
göstermesi halinde operasyonel olarak kullanýlabildiði dikkate alýnacaktýr. 
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5.4.5 Havaalaný tanýtma levhasý

Uygulama

5.4.5.1 Tavsiye. - Bir havaalaný tanýtma levhasý, görsel tanýtmaya iliþkin yeterli alternatif olanaklarýn
bulunmadýðý bir havaalanýnda saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.4.5.2 Tavsiye. - Havaalaný tanýtma levhasý, yatay çizginin üzerinde her açýda, mümkün olabildiðince,
okunabilir olacak þekilde havaalanýnýn üzerine yerleþtirilmelidir. 

Özellikleri

5.4.5.3 Havaalaný tanýtma levhasý, havaalanýnýn isminden oluþacaktýr. 

5.4.5.4 Tavsiye. - Levha için seçilen renk, kendi zemini karþýsýnda bakýldýðýnda yeterli þekilde göze
çarpmalýdýr. 

5.4.5.5 Tavsiye. - Karakterler en az 3 m boyunda olmalýdýr. 

5.4.6 Uçak park yeri tanýtma levhalarý

Uygulama

5.4.6.1 Tavsiye. - Bir uçak park yeri tanýtma iþaretlemesi, mümkün olduðu durumlarda bir uçak park 
yeri tanýtma levhasý ile tamamlanmalýdýr. 

Yeri

5.4.6.2 Tavsiye. - Bir uçak park yeri tanýtma levhasý, uçak park yerine girmeden önce bir uçaðýn
kokpitinden açýkça görülebilecek þekilde yerleþtirilmelidir. 

Özellikleri

5.4.6.3 Tavsiye. - Bir uçak park yeri tanýtma levhasý, sarý zemin üzerinde siyah bir yazýdan oluþmalýdýr. 

5.4.7 Araç yolu - bekleme pozisyonu levhasý

5.4.7.1 Bir araç yolu-bekleme pozisyonu levhasý, bir piste tüm araç yolu giriþlerinde saðlanacaktýr. 

Yeri

5.4.7.2 Araç yolu - bekleme pozisyonu levhasý, bekleme yerinde araç yolunun bir kenarýndan 1.5 m
uzakta (yerel trafik mevzuatýna uygun þekilde sol veya sað tarafta) bulunacaktýr. 

Özellikleri

5.4.7.3 Bir araç yolu - bekleme pozisyonu levhasý, kýrmýzý bir zemin üzerinde beyaz yazýdan oluþacak-
týr. 
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5.4.7.4 Bir araç yolu - bekleme pozisyonu levhasýnýn üzerindeki yazý, ulusal dilde olacak, yerel trafik
mevzuatýna uygun olacak ve aþaðýdakileri içerecektir:

a)   durma gerekliliði; ve
b)   gerektiðinde:

1) Hava Trafik Kontrol müsaadesi alma gerekliliði; ve 
2) yer göstergesi. 

Not. - Araç yolu-bekleme pozisyonu levhalarýna ait örnekler, Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.
9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

5.4.7.5 Gece kullanýmý için öngörülen bir araç yolu - bekleme pozisyonu levhasý, reflektörlü veya aydýn-
latmalý olacaktýr. 

5.5 Ýþaretleyiciler 

5.5.1 Genel

Ýþaretleyiciler kýrýlabilir olacaktýr. Bir pist veya taksi yolu yakýnýnda bulunanlar, pervaneler için
ve jet uçaklarýn motor yakýt tanklarý için mesafeyi muhafaza edebilecek kadar alçak olacaktýr. 

Not 1. - Tabanlarýndan kýrýlmýþ olan iþaretleyicilerin uçup gitmelerini önlemek için kimi zaman
demirler veya zincirler kullanýlýr. 

Not 2. - Ýþaretleyicilerin kýrýlabilirliðine iliþkin yol gösterici bilgiler, Havaalaný Tasarým Elkitabý
(Dok. 9157), Kýsým 6'da yer almaktadýr. 

5.5.2 Kaplamasýz pist kenar iþaretleyicileri

Uygulama

5.5.2.1 Tavsiye. - Ýþaretleyiciler, kaplamasýz bir pistin kapsamý, yüzeyinin görünüþü ile çevreleyen
zeminle karþýlaþtýrýldýðýnda açýkça gösterilmediðinde saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.5.2.2 Tavsiye. - Pist ýþýklarýnýn saðlandýðý durumlarda, iþaretleyiciler ýþýk armatürlerine dahil edilmelidir.
Iþýklar yoksa, düz dikdörtgen veya konik biçimli iþaretleyiciler, pisti açýkça sýnýrlayacak þekilde yer-
leþtirilmelidir. 

Özellikleri

5.5.2.3 Tavsiye. - Düz dikdörtgen iþaretleyiciler, 1 m'ye 3 m'lik bir minimum ebada sahip olmalý ve uzun
kenarlarý pist merkez hattýna paralel olarak yerleþtirilmelidir. Konik iþaretleyicilerin yüksekliði
50 cm'yi aþmamalýdýr. 
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5.5.3 Durma uzantýsý kenar iþaretleyicileri

Uygulama

5.5.3.1 Tavsiye. - Durma uzantýsý kenar iþaretleyicileri, bir durma uzantýsýnýn kapsamý, çevreleyen zeminle
karþýlaþtýrýldýðýnda net olarak görülemiyorsa saðlanmalýdýr. 

Özellikleri

5.5.3.2 Durma uzantýsý kenar iþaretleyicileri, iki iþaretleyici tipinin birbirleriyle karýþtýrýlmamasýný
saðlamak üzere herhangi bir pist kenar iþaretleyicisinden yeterince farklý olacaktýr. 

Not. - Pistten bakýldýðýnda, ters tarafta kamufle edilmiþ küçük  dikey levhalardan oluþan iþaretleyi-
cilerin iþletme bakýmýndan kabul edilir bulunmuþtur. 

5.5.4 Karla kaplý pistler için kenar iþaretleyicileri

Uygulama

5.5.4.1 Tavsiye. - Karla kaplý pistler için kenar iþaretleyicileri, sýnýrlar baþka türlü gösterilmediðinde 
karla kaplý bir pistin kullanýlabilir sýnýrlarýný göstermek üzere kullanýlmalýdýr. 

Not. - Pist ýþýklarý, sýnýrlarý göstermek üzere kullanýlabilir. 

Yeri

5.5.4.2 Tavsiye. - Karla kaplý pistler için kenar iþaretleyicileri, pistin kenarlarý boyunca en fazla 100 m'lik
aralýklarla yerleþtirilmeli ve pist merkez hattý çevresinde simetrik olarak, merkez hattýndan, kanat
uçlarý ve motorlar için yeterli aralýk bulunacak bir mesafede konumlandýrýlmalýdýr. Pistin eþiði ve
ucu üzerine yeterli iþaretleyiciler yerleþtirilmelidir. 

Özellikleri

5.5.4.3 Tavsiye. - Karla kaplý pistler için kenar iþaretleyicileri, yaklaþýk 1.5 m yükseklikte, daima yeþil kalan
aðaçlar veya hafif aðýrlýkta iþaretleyiciler gibi göze çarpan cisimlerden oluþmalýdýr. 

5.5.5 Taksi yolu kenar iþaretleyicileri

Uygulama

5.5.5.1 Tavsiye. - Taksi yolu kenar iþaretleyicileri, kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu ve taksi yolu merkez
hattýnýn veya kenar ýþýklarýnýn veya taksi yolu merkez hattý iþaretleyicilerinin bulunmadýðý bir taksi
yolu üzerinde saðlanmalýdýr. 

Yeri

5.5.5.2 Tavsiye. - Taksi yolu kenar iþaretleyicileri, en azýndan, kullanýlmýþ olsalardý taksi yolu kenar ýþýk-
larýnýn koyulacaðý  yerlere kurulmalýdýr. 
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Özellikleri

5.5.5.3 Bir taksi yolu kenar iþaretleyicisi, reflekte mavi renkte olacaktýr. 

5.5.5.4 Tavsiye. - Pilot tarafýndan görüldüðü þekliyle iþaretlenmiþ yüzey, bir dikdörtgen olmalý ve 150 cm²'lik
minimum bir görüþ alanýna sahip olmalýdýr. 

5.5.5.5 Taksi yolu kenar iþaretleyicileri, kýrýlabilir olacaktýr. Yükseklikleri, pervaneler ve jet uçaklarýn
motor yakýt tanklarý için aralýk býrakacak kadar alçak olacaktýr. 

5.5.6 Taksi yolu merkez hattý iþaretleyicileri

Uygulama

5.5.6.1 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý iþaretleyicileri, kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu ve taksi yolu
merkez hattýnýn veya kenar ýþýklarýnýn veya taksi yolu kenar iþaretleyicilerinin bulunmadýðý bir taksi
yolu üzerinde saðlanmalýdýr.

5.5.6.2 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý iþaretleyicileri, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu ve taksi yolu
merkez hattý ýþýklarýnýn bulunmadýðý bir taksi yolu üzerinde, taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi ile
saðlanan rehberliðin artýrýlmasýna ihtiyaç olmasý halinde saðlanmalýdýr.

Yeri

5.5.6.3 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý iþaretleyicileri, en azýndan, kullanýlmýþ olsalardý taksi yolu
merkez hattý  ýþýklarýnýn koyulacaðý  yerlere kurulmalýdýr.

Not. - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarýnýn aralýklarý için bakýnýz 5.3.16.12.

5.5.6.4 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hattý iþaretleyicileri normalde taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi
üzerinde bulunmalý, ancak iþaretlemenin üzerine yerleþtirilmeleri mümkün olmadýðý durumlarda en
fazla 30 cm kaydýrýlabilirler. 

Özellikleri

5.5.6.5 Bir taksi yolu merkez hattý iþaretleyicisi, reflekte ve yeþil renkte olacaktýr. 

5.5.6.6 Tavsiye. - Pilot tarafýndan görüldüðü þekliyle iþaretlenmiþ yüzey, bir dikdörtgen olmalý ve 20 cm²'lik
minimum bir görüþ alanýna sahip olmalýdýr.

5.5.6.7 Taksi yolu merkez hattý iþaretleyicileri, bir uçaðýn tekerlekleri üstlerinden geçtiðinde ne uçaða
ne de iþaretleyicilerin kendilerine zarar verilmeksizin dayanacak þekilde tasarlanacak ve takýla-
caktýr. 

5.5.7 Kaplamasýz taksi yolu kenar iþaretleyicileri

Uygulama

5.5.7.1 Tavsiye. - Kaplamasýz bir taksi yolunun kapsamý, çevreleyen zemine kýyaslandýðýna net bir þekilde
görünür deðilse iþaretleyiciler saðlanmalýdýr. 
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Yeri

5.5.7.2 Tavsiye. - Taksi yolu ýþýklarýnýn saðlandýðý durumlarda, iþaretleyiciler ýþýk armatürlerine dahil
edilmelidir. Iþýklarýn bulunmadýðý hallerde, konik biçimli iþaretleyiciler, taksi yolunu açýkça sýnýrla-
yacak þekilde yerleþtirilmelidir. 

5.5.8 Sýnýr iþaretleyicileri

Uygulama

5.5.8.1 Sýnýr iþaretleyicileri, iniþ alanýnda hiçbir pistin bulunmadýðý bir havaalanýnda saðlanacaktýr. 

Yeri

5.5.8.2 Sýnýr iþaretleyicileri, Þekil 5-33'de gösterilen tip kullanýldýðý taktirde en fazla 200 m'lik aralýklar-
la veya herhangi bir köþede bir iþaretleyici ile konik tip kullanýldýðý taktirde yaklaþýk 90 m'lik
aralýklarla iniþ alanýnýn sýnýrý boyunca yerleþtirilecektir. 

Özellikleri

5.5.8.3 Tavsiye. - Sýnýr iþaretleyicileri, Þekil 5-33'de gösterilene benzer bir þekle veya en az 50 cm yüksek-
likte ve tabaný en az 75 cm çapýnda  bir koni þekline  sahip olmalýdýr. Ýþaretleyiciler, görülecekleri
zeminle kontrast oluþturacak þekilde renklendirilmelidir. Renklerin zeminin içinde kaybolmalarý
hariç olmak üzere, tek bir renk, turuncu veya kýrmýzý veya iki kontrast renk, turuncu ve beyaz veya 
alternatif olarak kýrmýzý ve beyaz, kullanýlmalýdýr.
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Bölüm 6
MÂNÝALARI BELÝRLEMEK ÝÇÝN GÖRSEL YARDIMCILAR

6.1 Ýþaretlenecek ve/veya ýþýklandýrýlacak cisimler

Not - Mânialarýn iþaretlenmesi ve/veya ýþýklandýrýlmandaki amaç, mânialarýn varlýðýn göstererek hava
taþýtlarýna yönelik tehlikeleri azaltmaktýr. Bu iþaretleme ve/veya ýþýklandýrma bir mania tarafýndan oluþabile-
cek iþletme kýsýtlamalarýný azaltmaz. 

6.1.1 Tavsiye. - Kalkýþ týrmanma yüzeyinin iç kenarýnýn 3.000 metre içerisinde kalkýþ týrmanma yüzeyinin
yukarýsýna uzanan sabit bir mânia iþaretlenmelidir ve pist gece kullanýlýyorsa, aþaðýdaki durumlar
haricinde ýþýklandýrýlmalýdýr:

a) Bu tip iþaretleme ve ýþýklandýrma, eðer mânia bir baþka sabit mânia ile gölgeleniyorsa yapýlmaya-
bilir.

b) Mânia, gündüz A Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa ve zemin seviyesinin
üzerindeki kendi yüksekliði 150 metreyi aþmýyor ise iþaretleme yapýlmayabilir.

c) Mânia gündüz yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa, iþaretleme yapýlmayabilir.

d) Mânia bir fener ise ve bir havacýlýk çalýþmasý fenerdeki ýþýðýn yeterli olduðunu gösteriyorsa, ýþýk-
landýrma yapýlmayabilir.

6.1.2 Tavsiye. - Söz konusu iþaretleme ve ýþýklandýrma maniadan sakýnmayý saðlamak üzere gerekli
görüldüðü taktirde, bir kalkýþ týrmanma yüzeyinin bitiþiðindeki mania harici sabit bir cisim iþaretlen-
melidir ve eðer pist gece kullanýlýyorsa ýþýklandýrýlmalýdýr, sadece aþaðýdaki durumlarda iþaretleme
yapýlmayabilir:

a) Mânia, gündüz A Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa ve zemin seviyesinin
üzerindeki kendi yüksekliði 150 metreyi aþmýyor ise; veya

b) Mânia gündüz yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa.

6.1.3 Yaklaþma yüzeyinin iç kenarýnýn 3.000 metre içerisinde bir yaklaþma veya geçiþ yüzeyinin üzerinde
bulunan sabit bir mânia iþaretlenecek ve pist gece kullanýlýyorsa, aþaðýdaki durumlar haricinde
ýþýklandýrýlacaktýr:
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a) Bu tip iþaretleme ve ýþýklandýrma, eðer mânia bir baþka sabit mânia ile gölgeleniyorsa yapýl-
mayabilir.

b) Mânia, gündüz A Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa ve  zemin seviyesinin
üzerindeki kendi yüksekliði 150 metreyi aþmýyor ise iþaretleme yapýlmayabilir.

c) Eðer mânia gündüz yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa, iþaretleme yapýl-
mayabilir; ve

d) Mânia bir fener ise ve bir havacýlýk çalýþmasý fenerdeki ýþýðýn yeterli olduðunu gösteriyorsa,
ýþýklandýrma yapýlmayabilir.

6.1.4 Tavsiye. - Bir yatay yüzeyin üzerindeki sabit bir mânia iþaretlenmelidir ve havaalaný gece kullanýlýyor-
sa, aþaðýdaki durumlar haricinde ýþýklandýrýlmalýdýr:

a) Aþaðýdaki durumlarda iþaretleme ve ýþýklandýrma yapýlmayabilir:

1) mânia baþka sabit bir mânia ile gölgeleniyorsa; veya

2) kaldýrýlamayan cisimler veya arazi ile geniþ kapsamlý olarak manialarla dolmuþ bir daire
için, öngörülen uçuþ yollarýnýn altýnda emniyetli dikey kýleransýn (serbest kýlýnan alanýn)
saðlanmasý için prosedürler oluþturulmuþsa; veya

3) bir havacýlýk çalýþmasý mânianýn operasyonel önemi bulunmadýðýný gösteriyorsa;

b) mânia, gündüz A Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa ve zemin seviyesinin
üzerindeki kendi yüksekliði 150 metreyi aþmýyor ise iþaretleme yapýlmayabilir.

c) mânia gündüz yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa, iþaretleme yapýlmayabilir; ve

d) mânia bir fener ise ve havacýlýk çalýþmalarý fenerdeki ýþýðýn yeterli olduðunu gösteriyorsa, ýþýklandýr-
ma yapýlmayabilir.

6.1.5 Bir mânia koruma yüzeyinin üzerinde bulunan sabit bir cisim iþaretlenmelidir ve pist gece kul-
lanýlýyorsa, ýþýklandýrýlmalýdýr.

Not - Mânia koruma yüzeyi hakkýnda bilgi için 5.3.5'e bakýnýz. 

6.1.6 Bir havaalanýnýn hareket alanýnda bulunan uçak haricindeki araçlar ve diðer hareketli cisimler 
mâniadýr ve iþaretlenecektir ve eðer araçlar ve havaalaný gece veya düþük görüþ þartlarýnda kul-
lanýlacaksa ýþýklandýrýlacaktýr; ancak yalnýzca apronlarda kullanýlan uçak hizmet ekipmaný ve
araçlar hariç tutulabilir.

6.1.7 Hareket alanýndaki yükseltilmiþ havacýlýk yer ýþýklarý gündüz de göze çarpacak þekilde iþaretle-
necektir. Hareket alanýnda yükseltilmiþ yer ýþýklarýnýn veya levhalarýnýn üzerine mânia ýþýklar
monte edilmeyecektir. 

6.1.8 Tablo 3-1, sütun 11 veya 12'de belirtilen mesafe içerisindeki tüm mânialar, taksi yolunun, apron
taksi yolunun veya uçak park yeri taksi þeridinin merkez hattýndan itibaren iþaretlenecektir ve
eðer taksi yolu, apron taksi yolu veya uçak park yeri taksi þeridi gece kullanýlýyorsa ýþýklandýrýla
caktýr.
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6.1.9 Tavsiye. - 4.3.2'ye göre mânialar iþaretlenmeli ve ýþýklandýrýlmalýdýr, ancak mânia gündüz yüksek
yoðunlukta mania ýþýklarý ile ýþýklandýrýlýyorsa iþaretlenme yapýlmayabilir.

6.1.10 Tavsiye. - Bir nehrin, vadinin veya otoyolun üzerinden geçen teller, kablolar vs. iþaretlenmelidir ve bir
havacýlýk çalýþmasý kablolarýn uçaklara tehlike teþkil edebileceðini gösteriyorsa, onlarýn destekleme
kuleleri iþaretlenip ýþýklandýrýlmalýdýr, ancak destekleme kuleleri gündüz yüksek yoðunlukta mânia
ýþýklarý ile  ýþýklandýrýlýyorsa iþaretleme yapýlmayabilir.

6.1.11 Tavsiye - Üstten geçen kablolarýn iþaretlenmesi gerekiyorsa, fakat kablo üzerine iþaret monte edilmesi
mümkün olamýyorsa, B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý destekleme kulesinin üzerine konul-
malýdýr. 

6.2 Cisimlerin iþaretlenmesi

Genel

6.2.1 Ýþaretlenecek tüm sabit cisimler, uygulanabilir olduðunda renklendirilecektir, fakat bu mümkün
deðil ise üzerlerine veya yukarýlarýna iþaretlemeler veya bayraklar yerleþtirilecektir, ancak þekil,
ebat veya renk olarak yeterince göze çarpan cisimlerin iþaretlenmesine gerek olmayabilir.

6.2.2 Ýþaretlenecek tüm hareketli cisimler boyanacak veya bayrak taþýyacaktýr.

Renklerin kullanýmý

6.2.3 Tavsiye. - Bir cismin esasen kýrýlmamýþ bir yüzeyi var ise ve herhangi dikey düzlemdeki çýkýntýsý her iki
boyutta 4,5 metre'ye eþitse veya aþýyorsa, damalý þekilde boyanmalýdýr. Þekil, bir tarafta en az 1,5 metre
ve en fazla 3 metre'lik dikdörtgenlerden oluþmalý ve köþeler daha koyu renk olmalýdýr. Þeklin renkleri
birbiri ile ve göründükleri arka fon ile kontrast oluþturmalýdýr. Arka fon ile birleþecekleri durumlar
haricinde, turuncu ve beyaz veya alternatif olarak kýrmýzý ve beyaz kullanýlmalýdýr (bakýnýz Þekil 6-1).

6.2.4 Tavsiye. - Aþaðýdaki durumlarda bir cisim deðiþimli kontrast bantlar gösterecek þekilde boyanmalýdýr:

a) Temel olarak kýrýlmamýþ bir yüzeyi ve bir boyutu, yatay veya dikey olarak 1,5 metreden büyük ise ve
diðer boyutu yatay veya dikey olarak 4,5 metreden az ise; veya

b) Dikey veya yatay boyutlarýndan biri 1,5 metreden fazla iskelet tipte ise.

Bantlar uzun boyuta dikey olmalý ve yaklaþýk olarak uzun boyutun 1/7'si kadar geniþlikte veya
30 metre, (hangisi daha az ise) olmalýdýr. Bantlarýn renkleri göründükleri fona kontrast teþkil etmelidir.
Fona karþý görüntüde göze çarpmamasý durumu haricinde, turuncu ve beyaz kullanýlmalýdýr. Cismin
uçlarýndaki bantlar daha koyu renkte olmalýdýr (bakýnýz þekil 6-1 ve 6-2).

Not - Tablo 6-1 bant geniþliðini belirlemek ve bantlarýn tek sayýda olmasý için bir formül göstermekte-
dir, böylece hem üst hem de alt bantlar daha koyu renkte olacaktýr.

6.2.5 Tavsiye. - Eðer dikey düzlemi üzerindeki projeksiyonun her iki boyutu 1,5 metreden az ise cisim göze
çarpan tek bir renkte boyanmalýdýr. Arka fon ile birleþmediði sürece turuncu veya kýrmýzý kullanýl-
malýdýr.

Not - Bazý fonlara karþý, yeterli kontrastýn saðlanmasý için turuncu veya kýrmýzýdan farklý bir renk kul-
lanýlmasý gerekebilir.
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6.2.6 Tavsiye. - Hareketli cisimler renkle iþaretlendiðinde, tek bir göze çarpan renk, tercihen acil durum 
araçlarýnda kýrmýzý veya sarýmtýrak yeþil renk ve hizmet araçlarýnda sarý renk kullanýlmalýdýr.

Ýþaretleyicilerin kullanýmý

6.2.7 Cisimlerin üzerine veya kenarýna konulan iþaretleyiciler göze çarpan konumlarda, cismin genel
tanýmýný unutturmayacak þekilde ve bir uçak cisme yaklaþýrken tüm yönlerden yerden 300 metre-
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den ve havadan en az 1.000 metreden açýk havada fark edilecek þekilde yerleþtirilmelidir. Ýþaret-
lerin þekli, baþka bilgi aktarýmýnda kullanýlan iþaretlemeler ile karýþtýrýlmadýðýndan emin olacak
þekilde diðerlerinden farklý olmalýdýr ve iþaretlenen cismin tehlike düzeyini arttýrmamalýdýr.

6.2.8 Tavsiye. - Üstten geçen kabloya konulan bir iþaretleyici, küresel ve en az 60 cm çapýnda olmalýdýr.

6.2.9 Tavsiye. - Ardý ardýna gelen iki iþaretleme arasýndaki boþluk veya bir iþaretleme ile destekleyici kule
arasýndaki boþluk iþaretleyicinin çapýna uygun olmalýdýr, fakat hiçbir durumda boþluk aþaðýdakileri
geçemez:

a) Ýþaretleyicinin çapý, Ýþaretleyicinin çapý ile kademeli olarak artan 60 cm'lik olduðunda 30 metre

b) Ýþaretleyicinin çapý 80 cm ise ve bir maksimuma kadar kademeli olarak artýyorsa 35 metre

c) Ýþaretleyicinin çapý en az 130 cm ise, 40 metre.

Çok sayýda teller, kablolar vs. söz konusu ise, bir iþaretleyici, iþaretlenen noktada en yüksek telin
düzeyinin altýnda bulunmamalýdýr. 

6.2.10 Tavsiye. - Ýþaretleyici tek bir renk olmalýdýr. Monte edildiðinde beyaz ve kýrmýzý veya beyaz ve turuncu
iþaretleyiciler dönüþümlü olarak konulmalýdýr. Seçilen renk görülebilmesi için fon ile kontrast 
olmalýdýr.

Bayraklarýn kullanýmý

6.2.11 Cisimleri iþaretlemek için kullanýlan bayraklar cismin çevresine, en üstüne veya en üst kenarýnýn
etrafýna konulacaktýr. Geniþ kapsamlý cisimleri veya yakýn aralýklý cisim gruplarýný iþaretlemede
bayraklar kullanýldýðýnda, en az her 15 metreye yerleþtirilecektir. Bayraklar, iþaretledikleri cismin
tehlikesini arttýrmayacaktýr.

6.2.12 Sabit cisimleri iþaretlemek için kullanýlan bayraklar en az 0.6 metrekare ve hareketli cisimleri
iþaretlemede kullanýlacak bayraklar en az 0.9 metrekare olmalýdýr.  

6.2.13 Tavsiye. - Sabit cisimleri iþaretlemek için kullanýlacak bayraklar renk olarak turuncu veya iki üçgensel
bölümün, biri turuncu, diðeri beyaz veya biri kýrmýzý diðeri beyaz kombinasyonunda olacaktýr, ancak
bu renklerin fonda kaybolmasý durumunda diðer belirgin renkler kullanýlmalýdýr.

6.2.14 Hareketli cisimleri iþaretlemek için kullanýlacak bayraklar damalý þekilde olacak ve her bir ka-
renin kenarlarý 0,3 metreden az olmayacaktýr. Karelerin renkleri birbirleri ve fon ile kontrast olup
görülebilecektir. Fonda kaybolmadýðý sürece, turuncu ve beyaz veya alternatif olarak kýrmýzý ve 
beyaz kullanýlacaktýr.

6.3 Cisimlerin ýþýklandýrýlmasý

Mânia ýþýklarýnýn kullanýmý

6.3.1 6.1'de belirtilen ýþýklandýrýlmasý zorunlu cisimlerin varlýðý düþük, orta veya yüksek yoðunlukta
mania ýþýklarý veya bu ýþýklarýn kombinasyonu ile belirtilecektir.

Not - Yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý gece kullanýmýnýn yaný sýra gündüz kullanýmý için de tasarlan-
mýþtýr. Bu ýþýklarýn göz kamaþtýrýcý tehlike yaratmamalarýna dikkat edilmelidir. Yüksek yoðunlukta mânia ýþýk-
larýnýn tasarýmý, yeri ve operasyonu hakkýnda rehberlik destek, Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157),
Kýsým 4 te verilmektedir.
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6.3.2 Tavsiye. - Düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý tip A veya B, cismin daha az alan kapladýðý durumlarda
ve zemin seviyesinden yüksekliði 45 metreden az olduðunda kullanýlmalýdýr.

6.3.3 Tavsiye. - A ve B tipi düþük yoðunlukta mânia ýþýklarýnýn kullanýmý elveriþsiz olduðu ve özel bir erken
uyarý gerekli olduðu durumlarda, orta veya yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý kullanýlmalýdýr.

6.3.4 C Tipi düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý, uçaklar haricinde, kara araçlarýna ve diðer hareketli cisim-
lere yerleþtirilecektir.

6.3.5 D Tipi düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý, follow-me araçlarýnýn üzerine yerleþtirilecektir.

6.3.6 Tavsiye. - B Tipi düþük yoðunlukta mania ýþýklarý, tek baþýna ya da B Tipi orta yoðunlukta mania ýþýk-
larý ile kombinasyon halinde 6.3.7'ye uygun biçimde kullanýlmalýdýr.

6.3.7 Tavsiye. - A, B veya C Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý, cismin daha çok alan kapladýðý durumlar-
da veya zemin seviyesinden yüksekliði 45 metreden fazla olduðunda kullanýlmalýdýr. A ve C Tipi orta
yoðunlukta mania ýþýklarý, tek baþýna kullanýlmalý ve B Tipi orta yoðunlukta mania ýþýklarý ya tek baþý-
na ya da B Tipi düþük yoðunlukta mania ýþýklarý ile kombinasyon halinde kullanýlmalýdýr. 

Not - Bir grup aðaç veya binalar geniþ kapsamlý (çok alan kaplayan) cisimler olarak deðerlendirilir.

6.3.8 Tavsiye. - A Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý, cismin zemin seviyesinden yüksekliði 150 metre-
den fazla olduðunda ve cismin gündüz tanýnmasý için ýþýklandýrýlmasý gerektiði havacýlýk çalýþmalarýn-
da belirtildiyse, cismin varlýðýný belirtmek için kullanýlýr.

6.3.9 Tavsiye. - B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý, aþaðýdaki durumlarda yukarýdan geçen teller,
kablolar v.s.'yi destekleyen kuleleri belirtmek için kullanýlmalýdýr:

a) bir havacýlýk çalýþmasý teller, kablolar v.s.'nin varlýðýnýn tanýnmasý için bu tip ýþýklarýn gerekli
olduðunu belirtiyorsa veya

b) tellerin, kablolarýn vs. üzerine iþaretleyicilerin konulmasýnýn mümkün olmadýðý durumlarda,

6.3.10 Tavsiye. - Ýlgili otoritenin kanaatine göre, A veya B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý  veya A Tipi
orta yoðunlukta mânia ýþýklarýnýn  gece kullanýmýnýn havaalaný çevresinde (yaklaþýk 10.000 metre
yarýçap dahilinde) pilotlarýn gözlerini kamaþtýracaksa veya önemli çevre sorunlarýne neden olabile-
cekse, ikili mânia ýþýklandýrma sistemi saðlanmalýdýr.  Bu sistem, gündüz ve alaca karanlýkta kullaným
için A veya B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý ya da  A Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarýndan
uygun olaný ve gece kullanýmý için ise B veya C Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklardan oluþmalýdýr.

Mânia ýþýklarýnýn yeri

Not - Düþük, orta ve/veya yüksek yoðunlukta ýþýklarýn mânialarýn üzerinde nasýl kullanýlacaðý üzerine
tavsiyeler Ek 6'da verilmektedir.

6.3.11 Bir veya daha fazla düþük, orta veya yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý cismin üst kýsmýna mümkün
olduðunca yakýndan yerleþtirilecektir. Tepedeki ýþýklar, en azýndan mânia sýnýrlama yüzeyine baðlý
olarak cismin en yüksek nokta ve kenarlarýný belirtecek þekilde düzenlenecektir. 

6.3.12 Tavsiye. - Baca veya benzer iþleve sahip diðer yapýlar söz konusu olduðunda, tepe ýþýklarý, üst noktanýn
yeterince altýna, duman vs. etkisini minimize edecek þekilde yerleþtirilmelidir (bakýnýz Þekil 6-2 ve  
6-3).
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6.3.13 Gündüz yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý ile gösterilen müþtemilatý olan bir kule veya anten yapýsý 
ve 12 metreden uzun direk veya anten gibi eklentisi olan durumlarda, müþtemilatýn üzerine yük-
sek yoðunlukta mânia ýþýklarý yerleþtirmek mümkün deðilse, bu tip bir ýþýk mümkün olan en yük-
sek noktaya ve eðer mümkün ise A Tipi bir orta yoðunlukta mânia ýþýðý yerleþtirilir.

6.3.14 Geniþ kütleli cisimler veya birbirine yakýn cisimler durumunda, tepe ýþýklarý, en azýndan mânia
sýnýrlama yüzeyine baðlý olarak cismin en yüksek nokta ve kenarlarýna cismin genel tanýmýný ve
kütlesini belirtecek þekilde yerleþtirilecektir. Eðer iki veya daha fazla kenar ayný yükseklikte ise 
iniþ alanýna yakýn kenar iþaretlenecektir. Düþük yoðunlukta ýþýklar kullanýldýðýnda 45 metreyi 
geçmeyen uzunlamasýna aralýklar ile yerleþtirilecektir. Orta yoðunlukta ýþýklar kullanýldýðýnda  
900 metreyi geçmeyen uzunlamasýna aralýklar ile yerleþtirilecektir.

6.3.15 Tavsiye. - Söz konusu mânia sýnýrlama yüzeyinin eðimi varsa ve mânia sýnýrlama yüzeyinin üzerinde-
ki en yüksek nokta cismin en yüksek noktasý deðilse, ilave mânia ýþýklarý cismin en yüksek noktasýna 
yerleþtirilmelidir.

6.3.16 Bir cisim, A Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý ile gösteriliyorsa ve cismin en üstü zemin
seviyesinden veya yakýndaki binalarýn en üst noktasýnýn yüksekliðinden (cisim etraftaki binalara
baðlý olarak iþaretleniyorsa) 105 metreden fazla yüksekte ise, orta seviyelerinde ilave ýþýklar 
saðlanacaktýr. Bu ilave orta ýþýklarý mümkün olduðunca, üst ýþýklar ve yer seviyesi veya çevredeki
binalarýn en üst düzeyi arasýnda eþit aralýlýklar ile 105 metreyi geçmeyecek þekilde yerleþtirilecek-
tir (bakýnýz 6.3.7).
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6.3.17 Bir cisim, B Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý ile gösteriliyorsa ve cismin en üstü zemin seviyesin-
den veya yakýndaki binalarýn en üstünün yüksekliðinden (cisim etraftaki binalara baðlý iþaretle-
niyorsa) 45 metreden fazla yüksekte ise, cisim orta seviyelerine ilave ýþýklar yerleþtirilecektir. Bu
ilave orta ýþýklarý dönüþümlü olarak B Tipi düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý ve B Tipi orta yoðun-
lukta mânia ýþýklarý olacaktýr ve üst ýþýklar ve yer seviyesi veya çevredeki binalarýn en üst düzeyi 
arasýnda eþit aralýlýklar ile 52 metreyi geçmeyecek þekilde  yerleþtirilecektir.

6.3.18 Bir cisim, C Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý ile gösteriliyorsa ve cismin en üstü zemin seviyesin-
den veya yakýndaki binalarýn en üstünün yüksekliðinden (cisim etraftaki binalara baðlý iþaretleni-
yorsa) 45 metreden fazla yüksekte ise, orta düzeyde ilave ýþýklar saðlanmalýdýr. Bu ilave orta ýþýk-
larý mümkün olduðunca, tepe ýþýklarý ve yer seviyesi veya çevredeki binalarýn en üst düzeyi arasýn-
da eþit aralýlýklar ile 52 metreyi geçmeyerek yerleþtirilecektir.

6.3.19 A Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý kullanýldýðýnda, bunlar yer seviyesi ve 6.3.11'de belirtilen
üst ýþýklarý arasýnda 105 metreyi geçmeyecek eþit aralýklarla yerleþtirilecektir, ancak iþaretlenecek
bir cisim binalarla çevriliyse, binalarýn en üstlerinin yüksekliði ýþýk koyulacak ara yüksekliklerin
sayýsý belirlenirken düzeylerinin yer seviyesine eþ deðer olarak kullanýlabilir.

6.3.20 B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý kullanýldýðýnda, bunlar üç düzeyde yerleþtirilecektir:

- kulenin en üstüne;
- tellerin veya kablolarýn sehminin en düþük seviyesine;
- bu iki seviyenin yaklaþýk olarak ortasýna.

Not - Bazý durumlarda bu, ýþýklarýn kule dýþýna yerleþtirilmesini gerektirebilir.

6.3.21 Tavsiye. - A ve B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý için kurulum ayarlama açýlarý Tablo 6-2'ye
uygun olmalýdýr.

6.3.22 Ýþaretlenecek her bir düzeyde düþük, orta veya yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarýnýn sayýsý ve
düzenlemesi, cisim azimut üzerinde her açýdan gösterilecek þekilde olacaktýr. Iþýðýn diðer bir cis-
min bir kýsmý veya bitiþik cisim ile herhangi bir yönde gölgeleniyorsa, cisim üzerine ilave ýþýklar,
ýþýklandýrýlacak cismin genel tanýmýný muhafaza edecek þekilde yerleþtirilecektir. Eðer gölgelenen
ýþýk ýþýklandýrýlacak cisim tanýmýna katkýda bulunmuyorsa, çýkartýlabilir. 

Düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý - Özellikleri

6.3.23 A ve B Tipi, sabit cisimler üzerinde düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý, sabit  kýrmýzý ýþýklar olacak
týr.

6.3.24 A ve B Tipi düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý, Tablo 6-3'te belirtilen özelliklere uygun olacaktýr.

6.3.25 Acil durum veya güvenlik amacýyla araçlarýn üzerine yerleþtirilen C Tipi düþük yoðunlukta mânia
ýþýklarý, yanýp sönen mavi renkte ve diðer araçlarýn üzerindekiler yanýp sönen sarý renkte olacak-
týr.

6.3.26 Follow-me araçlarýnýn üzerine yerleþtirilen D Tipi düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý, yanýp sönen
sarý renkte olacaktýr.

6.3.27 C ve D Tipi düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý, Tablo 6-3'te belirtilen özelliklere uygun olacaktýr.
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6.3.28 Uçak köprüleri gibi hareketi sýnýrlý cisim üzerine yerleþtirilen düþük yoðunlukta mânia ýþýklarý
sabit kýrmýzý renkte olacaktýr. Iþýklarýn yoðunluðu, bitiþikteki ýþýklarýn yoðunluðu ve genel ýþýk-
landýrma seviyesine göre göze çarpmayý saðlayacak yeterlilikte olmalýdýr.

Not - Uçaklar tarafýndan gösterilecek ýþýklar için Annex 2'ye bakýnýz.

6.3.29 Sýnýrlý hareketi olan cisimler üzerindeki düþük yoðunluktaki mânia ýþýklarý, en azýndan Tablo 6-
3'teki A Tipi düþük yoðunluktaki mânia ýþýklarýnýn spesifikasyonlarýna uygun olacaktýr.

Orta yoðunlukta mânia ýþýklarý - Özellikleri

6.3.30 A Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý  yanýp sönen beyaz ýþýklar, B Tipi yanýp sönen kýrmýzý ýþýk-
lar ve C Tipi sabit kýrmýzý ýþýklar olacaktýr.

6.3.31 A, B ve C Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý, Tablo 6-3'te belirtilen spesifikasyonlara uygun ola-
caktýr.

6.3.32 Bir cisim üzerinde bulunan A ve B Tipi orta yoðunlukta mânia ýþýklarý, eþ zamanlý olarak yanýp
sönecektir.

Yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý - Özellikleri

6.3.33 A ve B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý, yanýp sönen beyaz renkte ýþýklar olacaktýr.

6.3.34 A ve B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý, Tablo 6-3'te belirtilen spesifikasyonlara uygun ola-
caktýr.

6.3.35 Bir cisim üzerinde bulunan A ve B Tipi yüksek yoðunlukta mânia ýþýklarý, eþzamanlý olarak yanýp
sönecektir.

6.3.36 Tavsiye. - Yukarýdan geçen telleri, kablolarý vs. destekleyen kulenin varlýðýný gösteren B Tipi yüksek 
yoðunlukta mânia ýþýklarý, ardý ardýna yanýp sönmelidir; önce orta ýþýk, ikinci olarak tepe ýþýðý ve son
olarak alt ýþýk. Iþýklarýn yanýp sönmeleri arasýndaki aralýklar yaklaþýk olarak aþaðýdaki oranlarda
olmalýdýr:

Yanýp Sönme Aralýðý Dönüþ süresi oraný

Orta ve tepe ýþýðý arasýnda 1/13
Tepe  ve alt ýþýðý arasýnda 2/13
Alt ve orta ýþýk arasýnda 10/13
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6.4 Rüzgar türbinleri

6.4.1 Bir rüzgar türbini, bir mania olarak belirlendiði taktirde iþaretlenecek ve/veya ýþýklandýrýlacaktýr.

Not. - bakýnýz 4.3.1 ve 4.3.2.

Ýþaretlemeler

6.4.2 Tavsiye. - Rüzgar türbinlerinin pervane kanatlarý, yuvasý ve destekleyici direðin üst 2/3'si, bir havacýlýk
çalýþmasý ile baþka türlü belirtilmedikçe, beyaz boyanmalýdýr. 

Iþýklandýrma

6.4.3 Tavsiye. - Iþýklandýrma gerekli görüldüðü taktirde, orta yoðunlukta mania ýþýklarý kullanýlmalýdýr. Bir
rüzgar çiftliði, yani iki veya daha fazla rüzgar türbinlerinden oluþan bir grup, söz konusu olduðunda,
geniþ bir cisim olarak kabul edilmeli ve ýþýklar:

a) rüzgar çiftliðinin perimetresini tanýmlamak üzere;

b) özverili bir keþif daha büyük bir aralýðýn kullanýlabileceðini göstermedikçe, perimetre boyunca
bulunan ýþýklar arasýndaki maksimum aralýðý, 6.3.14'e uygun olarak, gözeterek;

c) yanýp sönen ýþýklarýn kullanýldýðý durumlarda, ayný anda yanýp sönecekleri þekilde; ve

d) bir rüzgar çiftliði içinde, çok daha yüksek irtifaya sahip rüzgar türbinlerinin de bulunduklarý
yerde tanýmlanacaðý þekilde kurulmalýdýr. 

6.4.4 Tavsiye. - Mania ýþýklarý, yuva üzerinde, herhangi bir yönden yaklaþmakta olan uçaklar için maniasýz
bir görüþ saðlayacak þekilde kurulmalýdýr.
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Yeri

7.2.2 Tavsiye. - Bir taksi kenar þeridi iþaretlemesi, yük taþýyan kaplamanýn kenarý boyunca, iþaretlemenin
dýþ kenarý yaklaþýk olarak yük taþýyan kaplamanýn kenarý üzerinde olacak þekilde yerleþtirilmelidir.

Özellikleri

7.2.3 Tavsiye. - Bir taksi kenar þeridi iþaretlemesi, her biri 15 cm geniþliðinde ve birbirinden 15 cm ayrý ve
taksi yolu merkez hattý iþaretlemesi ile ayný renkte bir çift çizgiden oluþacaktýr. 

Not. - Apron üzerinde küçük bir alan veya bir kavþakta enine ek þeritlerin saðlanmasýna iliþkin yol gös-
terici bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

7.3 Eþik öncesi alan

Uygulama

7.3.1 Tavsiye. - Bir eþiðin önündeki alan kaplamalýysa ve uzunluðu 60 m'yi geçiyorsa ve uçaklar tarafýndan
normal þekilde kullanýlmaya elveriþli deðilse, eþiðin önündeki uzunluðun tamamý, V biçiminde  iþaret-
lenmelidir. 

Yeri

7.3.2 Tavsiye. - Bir V biçiminde  iþaretleme, pist yönüne iþaret etmeli ve Þekil 7-2'de gösterildiði üzere yer-
leþtirilmelidir. 

Özellikleri

7.3.3 Tavsiye. - Bir  V biçiminde  iþaretleme, göze çarpan renkte olmalý ve pist iþaretlemeleri için kullanýlan
renkle kontrast oluþturmalýdýr; tercihen sarý olmalýdýr. Toplam geniþliði en az 0.9 m olmalýdýr. 
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Bölüm 8
ELEKTRÝK SÝSTEMLERÝ

8.1 Hava seyrüsefer tesisleri için elektrik güç kaynaðý sistemleri

Giriþ Notu. - Havaalanlarýndaki operasyonlarýn emniyeti, tedarik edilen gücün kalitesine baðlýdýr.
Elektrik güç kaynaðý sisteminin tamamý, bir veya daha fazla harici elektrik güç kaynaðýna, bir veya daha fazla
yerel üretim tesisine ve trafolar ile þalt cihazlarýný içeren bir daðýtým þebekesine baðlantýlarý kapsayabilir. Ayný
sistemden beslenen birçok baþka havaalaný tesisi, havaalanlarýndaki elektrik güç sistemlerini planlarken
dikkate alýnmalýdýr. 

8.1.1 Uygun birincil (primer) güç kaynaðý, hava seyrüsefer tesislerinin emniyetli bir þekilde çalýþmalarý
için havaalanlarýnda mevcut olacaktýr. 

8.1.2 Havaalaný görsel ve radyo seyrüsefer yardýmcýlarýna yönelik elektrik güç sistemlerinin tasarýmý ve
saðlanmasý, bir teçhizat arýzasýnýn, pilotu elveriþsiz görsel ve görsel olmayan kýlavuz veya yanýltýcý
bilgi ile baþ baþa býrakmayacak þekilde olacaktýr. 

Not. - Elektrik sistemlerinin tasarýmý ve tesisatý, elektromanyetik dalgalanmalar, hat kayýplarý, güç
kalitesi vs. gibi bozukluklara yol açabilecek faktörleri dikkate almalýdýr. Ek kýlavuz, Havaalaný Tasarým
Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 5'te yer almaktadýr. 

8.1.3 Tavsiye. - Ýkincil (sekonder) gücün gerekli olduðu tesislere elektrik güç kaynaðý baðlantýlarý, tesislerin,
primer güç kaynaðýnýn arýzalanmasý halinde otomatik olarak ikincil güç kaynaðýna baðlanacak þe-
kilde düzenlenmelidir. 

8.1.4 Tavsiye. - Birincil güç kaynaðýnýn arýzalanmasý ile 8.1.10'un gerektirdiði hizmetlerin yenilenmesi
arasýndaki zaman aralýðý mümkün olduðunca kýsa olmalý, ancak hassas olmayan, hassas yaklaþma
veya kalkýþ pistleri ile baðlantýlý görsel yardýmcýlar için Tablo 8-1'deki maksimum geçiþ sürelerinin
gereklilikleri geçerli olmalýdýr. 

Not. - Geçiþ süresine iliþkin bir taným Bölüm I'de verilmiþtir.

8.1.5 Geçiþ süresi tanýmýnýn yapýlmýþ olmasý, mevcut bir ikincil güç kaynaðýnýn 1 Ocak 2010'dan önce
deðiþtirilmesini gerektirmeyecektir. Ancak 4 Kasým 1999'dan sonra tesis edilmiþ ikincil bir güç
kaynaðý için, ikincil gücün gerekli olduðu tesislere elektrik güç kaynaðý baðlantýlarý, tesisler,
Bölüm I'de tanýmlanan maksimum geçiþ sürelerine yönelik Tablo 8-1'in gerekliliklerini yerine
getirebilecek þekilde düzenlenecektir. 
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Tablo 8-1. Ýkincil güç kaynaðý gereklilikleri
(bakýnýz 8.1.4)



Görsel yardýmcýlar

Uygulama

8.1.6 Bir hassas yaklaþma pisti için, hassas yaklaþma pistinin uygun kategorisi için Tablo 8-1'in gerek-
liliklerini yerine getirebilecek bir ikincil güç kaynaðý saðlanacaktýr. Ýkinci gücün gerekli olduðu
tesislere elektrik güç kaynaðý baðlantýlarý, tesisler, primer güç kaynaðýnýn arýzalanmasý üzerine
otomatik olarak ikincil güç kaynaðýna baðlanacak þekilde düzenlenecektir. 

8.1.7 800 m'lik bir deðerden az  pist görsel görüþ þartlarýnda bulunan, kalkýþ amaçlý bir pist için, Tablo
8-1'in ilgili gerekliliklerini yerine getirebilecek bir ikincil güç kaynaðý saðlanacaktýr. 

8.1.8 Tavsiye. - Ana pistin bir hassas olmayan yaklaþma pisti olduðu bir havaalanýnda, Tablo 8-1'in
gerekliliklerini yerine getirebilecek ikincil bir güç kaynaðý saðlanmalýdýr, ancak görsel yardýmcýlar için
bir ikincil güç kaynaðý, birden fazla hassas olmayan yaklaþma pisti için saðlanmasýna gerek yoktur. 

8.1.9 Tavsiye. - Ana pistin bir aletsiz pist olduðu bir havaalanýnda, 8.1.4'ün gerekliliklerini yerine getirebile-
cek ikincil bir güç kaynaðý saðlanmalýdýr, ancak görsel yardýmcýlar için ikincil bir güç kaynaðýnýn
saðlanmasý, 5.3.2'nin spesifikasyonlarýna uygun bir acil durum ýþýklandýrma sistemi saðlanmýþsa ve
15 dakika içinde plana göre yayýlabilecekse gerekli deðildir. 

8.1.10 Tavsiye. - Aþaðýdaki havaalaný tesisleri, primer güç kaynaðý arýzalandýðýnda güç tedarik edebilecek
ikincil bir güç kaynaðý ile donatýlmalýdýr: 

a) hava trafik hizmetleri personelinin görevlerini yerine getirebilmeleri için gerekli sinyalizasyon lam-
basý ve minimum ýþýklandýrma;

Not. - Minimum ýþýklandýrma gerekliliði, elektrik harici araçlarla da yerine getirilebilir.

b) Ýlgili otoritenin kanaatine göre, uçaklarýn emniyetli bir þekilde çalýþmasý için esas olan tüm mania
ýþýklarý;

c) 8.1.6 ila 8.1.9 arasýnda belirlenen yaklaþma, pist ve taksi yolu ýþýklandýrmasý; 

d) meteorolojik teçhizat;

e) 9.11'e göre saðlandýðý taktirde, zaruri güvenlik ýþýklandýrmasý; 

f) Havaalaný acil durum birimleri  için zaruri donaným ve tesisler; 

g) 5.3.23.1'e uygun olarak saðlandýðý taktirde, belirlenmiþ, tecrit edilmiþ bir uçak park yeri üze-
rinde projektörle aydýnlatma; ve 

h) yolcularýn yürüyebilecekleri apron alanlarýnýn aydýnlatýlmasý. 

Not. - Radyo seyrüsefer yardýmcýlarýna ve haberleþme sistemlerinin yer unsurlarýna yönelik ikincil
güç kaynaðýna ait spesifikasyonlar Annex 10, Cilt I, Bölüm 2'de yer almaktadýr. 

8.1.11 Tavsiye. - Ýkincil bir güç kaynaðýna ait gereklilikler, aþaðýdakilerden her hangi biri tarafýndan yerine
getirilmelidir:

- havaalaný hizmetini, normal trafodan farklý bir trafodan normal güç kaynaðý güzergahýndan
farklý bir yol izleyen bir nakil hattý üzerinden besleyen ve normal ile baðýmsýz þebeke güç kay-
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naklarýnýn ayný ana arýzalanmasýný fazlasýyla uzak bir ihtimal haline getiren bir güç kaynaðý olan
baðýmsýz þebeke güç kaynaðý; veya 

- elektrik gücünün elde edilebileceði motor jeneratörleri, bataryalar vs. olan yedek güç ünitesi 
(üniteleri). 

Not. - Elektrik sistemlerine iliþkin yol gösterici bilgiler, Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým
5'te yer almaktadýr.  

8.2 Sistem tasarýmý

8.2.1 550 m'lik bir deðerden düþük pist görüþ mesafesi þartlarýnda kullanýlacak olan bir pist için, güç
kaynaðý, ýþýklandýrma ve Tablo 8-1'e dahil edilmiþ ýþýklandýrma sistemlerinin kontrolüne yönelik
elektrik sistemleri, bir donaným arýzasýnýn, pilotu elveriþsiz görsel kýlavuz veya yanýltýcý bilgilerle
maruz kalmayacak þekilde tasarlanacaktýr. 

Not. - Bu korumayý saðlama yollarýna iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý
(Dok.9157), Kýsým 5'te yer almaktadýr.  

8.2.2 Bir havaalanýnýn ikincil güç kaynaðý, çift besleme hattý ile saðlandýðýnda, söz konusu kaynaklar,
gerekli kullanýlabilirlik ve baðýmsýzlýk seviyesini temin etmek üzere fiziksel ve elektriksel açýdan
ayrý olacaktýr. 

8.2.3 Standart bir taksi yolunun bir parçasýný oluþturan bir pist, pist ýþýklandýrmasý ve taksi yolu ýþýk-
landýrmasý ile donatýldýðýnda, ýþýklandýrma sistemleri, her iki aydýnlatma þeklinin ayný anda çalýþ-
masý olanaðýný engellemek üzere birbirleriyle baðlantýlý þekilde düzenlenmiþ olacaktýr. 

8.3 Ýzleme Sistemi

Not. - Bu konuya iliþkin yol gösterici bilgiler, Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 5'te yer
almaktadýr. 

8.3.1 Tavsiye. - Bir izleme sistemi, ýþýklandýrma sistemlerinin çalýþma durumunu göstermek için kullanýl-
malýdýr. 

8.3.2 Iþýklandýrma sistemleri, uçak kontrol amaçlý kullanýldýðýnda söz konusu sistemler, kontrol iþlev-
lerini etkileyebilecek herhangi bir hatanýn gösterimini saðlayacak þekilde otomatik olarak izle-
necektir. Bu bilgiler, hava trafik servisi birimine otomatik olarak iletilecektir. 

8.3.3 Tavsiye. - Iþýklarýn çalýþma durumunda bir deðiþiklik meydana gelmiþse, bir pist - bekleme pozis-
yonundaki bir durma barý için iki saniye içinde ve tüm diðer görsel yardýmcý tipleri için beþ saniye 
içinde bir gösterim  saðlanmalýdýr. 

8.3.4 Tavsiye. - 550 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi koþullarýnda kullanýlacak olan bir pist
için Tablo 8-1'de belirtilen ýþýklandýrma sistemleri, herhangi bir unsurun kullanýlabilirlik seviyesi, duru-
ma göre, 10.4.7'den 10.4.11'e kadar belirtilen minimum kullanýlabilirlik seviyesinin altýna düþtüðünde
bir gösterim saðlamak üzere otomatik olarak izlenmelidir. Bu bilgi otomatik olarak bakým mürettebatý-
na iletilmelidir. 
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8.3.5 Tavsiye. - 550 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi þartlarýnda kullanýlacak olan bir pist için
Tablo 8-1'de belirtilen aydýnlatma sistemleri, herhangi bir unsurun kullanýlabilirlik seviyesi, ilgili otorite
tarafýndan belirlenen ve altýnda operasyonlarýn devam etmemesi gerektiði minimum kullanýlabilirlik
seviyesinin altýna düþtüðünde bir gösterim saðlamak üzere otomatik olarak izlenmelidir. Bu bilgi
otomatik olarak hava trafik servisleri birimine  iletilmeli ve görünür bir þekilde  bir yerde gösterilme
lidir.

Not. - Hava trafik kontrol arabirimi ve görsel yardýmcýlarýn izlenmesine iliþkin yol gösterici bilgiler
Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 5'te yer almaktadýr. 
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Bölüm 9
HAVAALANI ÝÞLETME HÝZMETLERÝ, TEÇHÝZATI VE TESÝSATI

9.1 Havaalaný acil durum planlamasý

Genel

Giriþ Notu. - Havaalaný acil durum planlamasý, bir havaalanýný, havaalanýnda veya çevresinde mey-
dana gelen bir acil durum ile baþa çýkmaya hazýrlama sürecidir. Havaalaný acil durum planlamasýnýn amacý,
bir acil durumun etkilerini, özellikle hayat kurtarmak ve uçak operasyonlarýný sürekliliðini saðlamak bakýmýn-
dan en aza indirmektir. Havaalaný acil durum planý, farklý havaalaný Kuruluþlarýn (veya birimlerin) ve acil
duruma müdahalede yardýmcý olabilecek yakýn çevredeki kuruluþlarýn müdahalesinin koordine edilmesine
yönelik prosedürleri belirler. Ýlgili otoriteye, havaalaný acil durum planlamasýný oluþturmada yardýmcý olacak
kýlavuz materyal Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 7'de yer almaktadýr. 

9.1.1 Bir havaalaný acil durum planý, bir havaalanýnda, havaalanýnda gerçekleþtirilen uçak operasyon-
larýna ve diðer faaliyetlere uygun olarak oluþturulacaktýr. 

9.1.2 Havaalaný acil durum planý, bir havaalanýnda veya çevresinde meydana gelen bir acil durumda alý-
nacak tedbirlerin koordinasyonunu saðlayacaktýr. 

Not 1. - Acil durumlara örnekler aþaðýdaki gibidir: uçak acil durumlarý, bomba tehditleri dahil olmak
üzere sabotaj, yasadýþý olarak el konulan uçaklar, tehlikeli maddeler ile ilgili durumlarýn görülmesi, bina
yangýnlarý, doðal afetler ve kamu saðlýðý ile ilgili acil durumlar.

Not 2. - Kamu saðlýðý acil durumlarýna örnekler, yolcularýn veya kargonun ciddi bir bulaþýcý hastalýðý
hava ulaþýmý yoluyla uluslararasý olarak yaymalarýna iliþkin artan risk ve havaalaný personelinin büyük bir
bölümünü potansiyel olarak etkileyen bulaþýcý bir hastalýðýn ciddi salgýnýdýr.  

9.1.3 Plan, ilgili otoritenin kanaatine göre, bir acil duruma müdahale etmede yardýmcý olabilecek tüm
mevcut kuruluþlarýn tepkisini veya iþtirakini koordine edecektir.

Not 1. - Kuruluþlara  örnekler aþaðýdaki gibidir:

- havaalaný içinde: hava trafik kontrol birimleri, kurtarma ve yangýnla mücadele hizmetleri, havaalaný
idaresi, týbbi ve ambulans hizmetleri, uçak operatörleri, güvenlik servisleri ve polis;
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- havaalaný dýþýnda: itfaiyeler, polis, saðlýk otoriteleri (týbbi, ambulans, hastane ve kamu saðlýðý servis-
leri dahil),  askeriye ve liman devriyesi veya sahil güvenlik. 

Not 2. -  Kamu saðlýðý servisleri, saðlýk ile ilgili olaylardan topluma gelecek olumsuz etkilerin en aza
indirilmesine  yönelik planlamayý içermekte olup, bireylere saðlýk hizmetlerinin saðlanmasýndan ziyade halk
saðlýðý konularýný ele almaktadýr.  

9.1.4 Tavsiye. - Plan, gerektiðinde kurtarma koordinasyon merkezi ile iþbirliðini ve koordinasyonu saðla-
malýdýr. 

9.1.5 Tavsiye. - Havaalaný acil durum planý dokümaný, en azýndan aþaðýdakileri kapsamalýdýr:

a) planlamasý yapýlan acil durum türleri;

b) plana dahil olan kuruluþlar;

c) her bir acil durum türü için, her kuruluþun, acil durum operasyon merkezinin ve komuta yerinin
sorumluluðu ve rolü;

d) belirli bir acil durum halinde irtibata geçilecek ofislerin veya kiþilerin isimleri ve telefon numaralarý-
na iliþkin bilgiler; ve

e) havaalanýna ve yakýn çevresine ait bir kareli (gridli) harita. 

9.1.6 Plan, acil durum operasyonlarýna katýlan tüm mevcut kuruluþlarýn optimal düzeyde müdahale
etmelerini saðlamak üzere Ýnsan Faktörleri ilkelerini izleyecektir. 

Not. - Ýnsan Faktörleri ilkelerine iliþkin yol gösterici bilgiler, Ýnsan Faktörleri Eðitim Elkitabý (Dok.
9683)'da yer almaktadýr.

Kriz merkezi ve komuta yeri

9.1.7 Tavsiye. - Sabit bir kriz merkezi ve hareketli bir komuta yeri, bir acil durum esnasýnda kullanýma hazýr 
olmalýdýr. 

9.1.8 Tavsiye. - Acil durum operasyonlarý merkezi, havaalaný tesislerinin bir parçasý olmalý ve bir acil duru-
ma müdahale genel koordinasyonundan ve yönlendirilmesinden sorumlu olmalýdýr. 

9.1.9 Tavsiye. - Komuta yeri, gerektiðinde hýzlý bir þekilde bir acil durum yerine taþýnabilecek bir tesis olmalý
ve acil duruma müdahale eden kuruluþlarýn yerel koordinasyonunu üstlenmelidir. 

9.1.10 Tavsiye. - Acil durum operasyonlarý merkezinin kontrolünü üstlenecek bir kiþi ve söz konusu ise,
komuta yeri için bir baþka kiþi tayin edilmelidir. 

Haberleþme sistemi

9.1.11 Tavsiye. - Komuta yerini ve acil durum operasyonlarý merkezini birbirlerine ve iþtirak eden kuruluþlara
baðlayan uygun haberleþme sistemleri plana göre ve havaalanýnýn belirli gerekliliklerine uygun olarak
saðlanmalýdýr. 

Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi Bölüm 9

9-2



Havaalaný acil durum tatbikatý

9.1.12 Plan, planýn uygunluðunun periyodik olarak test edilmesine ve etkinliðini geliþtirmek amacýyla
sonuçlarýn incelenmesine yönelik prosedürleri içerecektir. 

Not. - Plan, tüm katýlan kuruluþlarý ve ilgili donanýmý içermektedir.

9.1.13 Plan, aþaðýdakilerin yürütülmesiyle test edilecektir:

a) iki yýlý geçmeyen aralýklarla tam kapsamlý bir havaalaný acil durum tatbikatý; ve 

b) tam kapsamlý havaalaný acil durum tatbikatý sýrasýnda bulunan aksaklýklarýn düzeltildiðinden
emin olmak için ara yýlda acil durum kýsmi tatbikatlarý; ve 

bunlardan sonra, ve fiili bir acil durum sonrasýnda, söz konusu tatbikatlar veya fiili acil durum
sonrasýnda bulunan herhangi bir aksaklýðý düzeltmek üzere incelenecektir. 

Not. - Tam kapsamlý bir tatbikatýn amacý, planýn, farklý tipte acil durumlarla baþa çýkma uygunluðunu
saðlamalýdýr. Kýsmi bir tatbikatýn amacý, haberleþme sistemi gibi, planýn unsurlarýnýn ve katýlan münferit kuru-
luþlara müdahalenin uygunluðunu saðlamaktýr. 

Zorlu çevrelerdeki acil durumlar

9.1.14 Plan, bir havaalaný suya ve/veya bataklýk bölgelerine yakýn bulunduðunda veya yaklaþma veya
kalkýþ operasyonlarýnýn önemli bir bölümünün bu alanlarýn üzerinde gerçekleþtiðinde acil durum-
lara müdahale edebilecek uygun uzman kurtarma servislerinin hazýr bulunmasýný ve bunlarla
koordinasyonu içerecektir. 

9.1.15 Tavsiye. - Suya ve/veya bataklýk alanlarýna veya zorlu zemine yakýn bulunan havaalanlarýnda,
havaalaný acil durum planý, uzman kurtarma servislerine yönelik önceden belirlenmiþ bir müda-
halenin düzenli aralýklarla oluþturulmasýný, test edilmesini ve deðerlendirilmesini kapsamalýdýr. 

9.2 Kurtarma ve yangýnla mücadele

Genel

Giriþ Notu. - Bir kurtarma ve yangýnla mücadele hizmetinin baþlýca amacý, bir havaalanýnda veya
yakýn çevresinde meydana gelen bir uçak kazasý veya olayý durumunda hayat kurtarmaktýr. Kurtarma ve
yangýnla mücadele hizmeti, hayatta kalýnabilir koþullarý yaratmak ve muhafaza etmek, yolcular için dýþarý
çýkma güzergahlarý saðlamak ve direkt yardým almaksýzýn kaçamayan yolcularýn kurtarýlmalarýný baþlatmak
üzere saðlanmaktadýr. Kurtarma, esasen kurtarma ve yangýnla mücadele amaçlý olarak tahsis edilmiþ olanlar
dýþýnda ekipman ve personel kullanýmýný gerektirebilir.  

Hayatta kalma olasýlýðý yüksek bir uçak kazasýnda etkili kurtarmanýn en önemli faktörleri þunlardýr:
alýnan eðitim, donanýmýn verimliliði ve kurtarma ve yangýnla mücadele amaçlý tayin edilmiþ personelin ve
donanýmýn kullanýma alýnabildiði hýz. 

Bina ve benzin tanký deposu yangýnlarý ile mücadele veya pistlere köpükle müdahale edilmesi
gereklilikleri dikkate alýnmamýþtýr. 
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Uygulama

9.2.1 Kurtarma ve yangýnla mücadele donanýmý ve servisleri bir havaalanýnda saðlanacaktýr. 

Not. - Uygun þekilde konumlandýrýlmýþ ve donatýlmýþ kamusal veya özel kuruluþlar, kurtarma ve
yangýnla mücadele servisini saðlamak üzere tayin edilebilir. Bu kuruluþlara ev sahipliði yapan itfaiye binasýnýn
normalde havaalanýnda bulunmasý amaçlanmakta, ancak müdahale süresine uyulabilmesi þartýyla havaalaný
dýþýndaki bir konum da olanaksýz deðildir. 

9.2.2 Bir havaalaný suya/bataklýk alanlarýna veya zorlu araziye yakýn bulunduðu ve yaklaþma veya kalkýþ
operasyonlarýnýn önemli bir bölümünün bu alanlar üzerinde gerçekleþtiði durumlarda, tehlikeye
ve riske uygun uzman kurtarma servisleri ve yangýnla mücadele donanýmý mevcut olacaktýr. 

Not 1. - Özel yangýnla mücadele donanýmýnýn su alanlarý için saðlanmasý gerekmemektedir; bu, ilgili
alanlar sýð kayalýklar veya adalar içermesi gibi durumlarda kullanýmý pratik olacaksa söz konusu donanýmýn
saðlanmasýnda sakýnca yoktur.. 

Not 2. - Amaç, gerekli hayat kurtarma yüzme donanýmýný, havaalanýný kullanan en büyük uçak için
yeterli sayýda mümkün olduðunca hýzlý planlamak ve yerleþtirmektir. 

Not 3. - Ek rehberlik, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'deki Bölüm 13'te bulun-
maktadýr. 

Saðlanacak korumanýn seviyesi

9.2.3. Kurtarma ve yangýnla mücadele için bir havaalanýnda saðlanan koruma seviyesi, 9.2.5 ve 9.2.6'daki
ilkeler kullanýlarak belirlenen havaalaný kategorisine uygun olacak, ancak normalde havaalanýný
kullanan en yüksek kategorideki uçaklarýn hareketlerinin sayýsý, birbirini izleyen en yoðun üç ayda
700'den az olduðu durumda, saðlanan koruma seviyesi, belirlenen kategorinin bir kategori altýn-
dan az olmayacaktýr. 

Not. - Ya bir kalkýþ ya da bir iniþ, bir hareketi oluþturur. 

9.2.4 Tavsiye. - Kurtarma ve yangýnla mücadele için bir havaalanýnda saðlanan koruma seviyesi, 9.2.5 ve
9.2.6'daki ilkeler kullanýlarak belirlenen havaalaný kategorisine eþit olmalýdýr. 

9.2.5 Havaalaný kategorisi, Tablo 9-1'den belirlenecek ve normalde havaalanýný kullanan en uzun uçak-
lara ve onlarýn gövde geniþliklerine dayanacaktýr. 

Not. - Havaalanýný kullanan uçaklarý kategorize etmek için ilk olarak toplam uzunluklarýný ve ikinci
olarak gövde geniþliklerini deðerlendiriniz. 

9.2.6 En uzun uçaðýn toplam uzunluðuna uygun kategoriyi seçtikten sonra o uçaðýn gövde geniþliði, o
kategoriye ait Tablo 9-1, sütun 3'teki azami geniþlikten büyük olduðu taktirde, o uçaða ait kategori 
fiilen bir kategori daha yüksek olacaktýr. 

Not 1. - Tamamý kargo uçak operasyonlarýna yönelik, kurtarma ve yangýnla mücadele amaçlý olanlar
dahil olmak üzere, havaalanlarýnýn kategorize edilmesi konusunda yol gösterici bilgiler  Havaalaný Hizmetleri
Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almaktadýr. 
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Not 2. - Personelin eðitimine, zorlu çevre þartlarýna yönelik kurtarma ekipmanýna ve kurtarma ve
yangýnla mücadeleye iliþkin diðer tesis ve servislere yönelik kýlavuz bilgiler Ýlave A, Bölüm 17 ve Havaalaný
Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almaktadýr. 

9.2.7 Beklenen azalan faaliyet dönemleri sýrasýnda mevcut koruma seviyesi, hareketlerin sayýsýna bakýl-
maksýzýn o süre boyunca havaalanýný kullanmasý planlanan en yüksek uçak kategorisi için ihtiyaç
duyulandan az olmayacaktýr. 

Yangýnla mücadele malzemeleri 

9.2.8 Tavsiye. - Hem ana hem de tamamlayýcý söndürücüler normalde bir havaalanýnda saðlanmalýdýr. 

Not. - Söndürücülere iliþkin açýklamalar, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer
almaktadýr. 

9.2.9 Tavsiye. - Baþlýca söndürücüler aþaðýdaki gibi olmalýdýr:

a) minimum performans seviyesi A'ya uygun bir köpük; veya

b) minimum performans seviyesi B'ye uygun bir köpük; veya

c) bu söndürücülerin bir kombinasyonu;

ancak kategoriler 1-3'deki havaalanlarýna ait baþlýca söndürücü tercihen minimum performans seviyesi B'ye
uygun olmalýdýr. 

Not. - Bir köpüðün kabul edilebilir bir performans seviyesi A veya B derecesine ulaþmasý için gerekli
fiziksel özelliklere ve yangýnla mücadele performans kriterlerine iliþkin bilgiler Havaalaný Hizmetleri Elkitabý
(Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almaktadýr. 

9.2.10 Tavsiye. - Tamamlayýcý söndürücü malzeme, hidrokarbon yangýnlarýný söndürebilecek kuru bir
kimyasal toz olmalýdýr. 
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Tablo 9-1. Kurtarma ve yangýnla mücadele için havaalaný kategorisi



Not 1. - Köpükle kullanýlacak kuru kimyasal tozlarý seçerken, uygunluðu saðlamak için dikkat edilme-
lidir. 

Not 2. - Eþit yangýnla mücadele gücüne sahip deðiþmeli tamamlayýcý söndürücüler kullanýlabilir.
Yangýn söndürücülerine iliþkin ek bilgiler Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almak-
tadýr. 

9.2.11 Köpük üretimine yönelik su miktarlarý ve kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýnda bulunduru-
lacak tamamlayýcý malzemeler, 9.2.3, 9.2.4, 9.2.5, 9.2.6 ve Tablo 9-2 kapsamýnda belirlenen
havaalaný kategorisine uygun olacaktýr, ancak bu miktarlar aþaðýdaki þekilde deðiþtirilebilir:

a) havaalaný kategorileri 1 ve 2 için, suyun yüzde 100'üne kadarýnýn yerini tamamlayýcý söndürücü
alabilir; veya 

b) havaalaný kategorileri 3 ila 10 için, performans seviyesi A'ya uygun bir köpük kullanýldýðýnda,
suyun yüzde 30'una kadarýnýn yerini tamamlayýcý malzeme alabilir. 

Söndürücünün yerine geçmesi amacýyla, aþaðýdaki muadiller kullanýlacaktýr:

1 kg tamamlayýcý malzeme = performans seviyesi A'ya uygun bir köpüðün üretilmesi için 1.0 L su 

1 kg tamamlayýcý malzeme = performans seviyesi B'ye uygun bir köpüðün üretilmesi için 0.66 L su 

Not 1. - Köpük üretimi için belirlenen su miktarlarý, performans seviyesi A'ya uygun bir köpük için
8.2 L/dk./m²'lik, ve performans seviyesi B'ye uygun bir köpük için 5.5 L/dk./m²'lik bir uygulama oraný
üzerinden ifade edilmektedir.

Not 2. - Baþka herhangi bir tamamlayýcý malzeme kullanýldýðýnda, yerine geçme oranlarý kontrol
edilmelidir. 
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Tablo 9-2. Minimum kullanýlabilir söndürücü malzeme miktarlarý



9.2.12 Tavsiye. - Belirli bir kategoride ortalama boyun üzerindeki uçaklar tarafýndan iþletimin planlandýðý
havaalanlarýnda, su miktarlarý yeniden hesaplanmalý ve köpük üretimine yönelik su miktarý ve köpük
solüsyonuna yönelik boþaltým oranlarý buna göre artýrýlmalýdýr. 

Not. - Ek kýlavuz bilgiler, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1, Bölüm 2'de yer al-
maktadýr. 

9.2.13 Köpük üretimi için araçlar üzerinde ayrý ayrý saðlanan köpük konsantrelerinin miktarý, saðlanan
su miktarý ve seçilen köpük konsantresi ile orantýlý olacaktýr. 

9.2.14 Tavsiye. - Bir araç üzerinde bulundurulan köpük konsantresinin miktarý, en az iki yük köpük solüs-
yonu  üretmeye yeterli olmalýdýr.

9.2.15 Tavsiye. - Bir uçak kazasýnýn yerinde kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýnýn süratle yeniden
doldurulmalarý için tamamlayýcý su ikmalleri saðlanmalýdýr. 

9.2.16 Tavsiye. - Hem performans seviyesi A'ya hem de performans seviyesi B'ye uygun bir köpük kullanýla-
caksa, köpük üretimi için saðlanacak toplam su miktarý, ilk olarak yalnýzca performans seviyesi A'ya 
uygun bir köpük kullanýldýðý takdirde, gerekli olacak miktara dayanmalý ve daha sonra performans
seviyesi B'ye uygun köpük için saðlanan her 2 L su için 3 L azaltýlmalýdýr. 

9.2.17 Köpük solüsyonunun boþaltým oraný en az Tablo 9-2'de gösterildiði kadar olacaktýr.

9.2.18 Tamamlayýcý malzemeler, Uluslararasý Standardizasyon Kurumu (ISO)'nun ilgili spesifikasyon-
larýna uygun olacaktýr.*  

9.2.19 Tavsiye. - Tamamlayýcý malzemelerin boþaltým oraný, Tablo 9-2'de yer alan oranlardan az olmama-
lýdýr.

9.2.20 Tavsiye. - Kuru kimyasal toz, tamamlayýcý malzeme kullanýmýnýn öngörüldüðü tüm yangýn türleri için,
yalnýzca eþit veya daha iyi yangýn söndürme kabiliyetlerine sahip olan bir malzeme ile deðiþtirilmelidir. 

Not. - Tamamlayýcý malzemelerin kullanýlmasýna iliþkin kýlavuz bilgiler, Havaalaný Hizmetleri
Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almaktadýr. 

9.2.21 Tavsiye. - Köpük konsantresine ve tamamlayýcý malzemeye ait, kurtarma ve yangýnla mücadele
araçlarýnda bulundurulacak bu maddelerin miktarlarýnýn yüzde 200'üne tekabül eden bir yedek ikmal,
aracýn ikmali amacýyla havaalanýnda muhafaza edilmelidir. Bu ikmale iliþkin önemli bir gecikme bek-
lendiðinde, yedek ikmal miktarý artýrýlmalýdýr. 

Kurtarma donanýmý

9.2.22 Tavsiye. - Uçak operasyonlarýnýn seviyesine uygun kurtarma donanýmý, kurtarma ve yangýnla müca-
dele aracýnda (araçlarýnda) bulundurulmalýdýr. 

Not. - Bir havaalanýnda saðlanacak kurtarma donanýmýna iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný
Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almaktadýr. 
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*  Bakýnýz ISO Yayýný 7202 (Toz).



Müdahale süresi

9.2.23 Kurtarma ve yangýnla mücadele servisinin iþletme amacý, optimal görüþ ve yüzey þartlarýnda, iþlet-
meye açýk her pistin herhangi bir noktasýna üç dakikayý aþmayan bir müdahale süresine ulaþmak
olacaktýr. 

9.2.24 Tavsiye. - Kurtarma ve yangýnla mücadele servisinin iþletme amacý, optimal görüþ ve yüzey þartlarýn-
da, iþletmeye açýk her pistin herhangi bir noktasýna iki dakikayý aþmayan bir müdahale süresine ulaþ-
mak olmalýdýr.

9.2.25 Tavsiye. - Kurtarma ve yangýnla mücadele servisinin iþletme amacý, optimal görüþ ve yüzey þartlarýn-
da hareket alanýnýn herhangi baþka bir bölümüne üç dakikayý aþmayan bir müdahale süresine ulaþ-
mak olacaktýr.

Not 1. - Müdahale süresi, kurtarma ve yangýnla mücadele birimine yapýlan ilk çaðrý anýndan ilk müda-
hale eden aracýn (araçlarýn) Tablo 9-2'de belirtilen boþaltým oranýnýn en az yüzde 50'si oranýnda köpüðü
boþalttýðý ana kadar geçen süre olarak kabul edilmektedir. 

Not 2. - Optimal görüþ ve yüzey þartlarý, gündüz, iyi görüþ, yaðýþ olmamasý ve müdahale güzergahýnda
su, buz veya kar gibi yüzey birikintisinin olmamasý olarak tanýmlanýr. 

9.2.26 Tavsiye. - Operasyonlar ile ilgili amacý, optimal görüþ koþullarýndan az þartlar altýnda mümkün
olduðunca yakýn olarak yerine getirmek üzere, özellikle düþük görüþlü operasyonlar sýrasýnda, kurtar-
ma ve yangýnla mücadele hizmetlerine yönelik uygun kýlavuz, ekipman ve/veya prosedürler saðlan-
malýdýr.

Not. - Ek yol gösterici bilgiler, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almaktadýr.

9.2.27 Tavsiye. - Tablo 9-2'de belirtilen söndürücü malzeme miktarlarýný ikmali için gerekli olan ilk müde-
hale eden araç dýþýndaki tüm araçlar, malzemelerin kesintisiz olarak boþaltýmýný saðlayacak ve ilk ara-
madan en fazla dört dakika sonra ulaþacaktýr. 

9.2.28 Tavsiye. - Tablo 9-2'de belirtilen söndürücü malzeme miktarlarýnýn ikmali için gerekli olan, ilk müda-
hale eden araç(lar) dýþýndaki, tüm araçlar, malzemelerin kesintisiz olarak boþaltýmýný saðlayacak 
ve ilk aramadan en geç üç dakika sonra ulaþmalýdýr.

9.2.29 Tavsiye. - Kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýnýn önleyici bakýmlarýna iliþkin ekipmanýn etkin-
liðini ve aracýn ömrü boyunca belirtilen müdahale zamanýna uymasýný saðlamak için bir sistem oluþ-
turulmalýdýr.

Acil durum eriþim yollarý

9.2.30 Tavsiye. - Acil durum eriþim yollarý, arazi þartlarýnýn yapýmlarýna izin verdiði bir havaalanýnda, mi-
nimum müdahale sürelerine ulaþmayý kolaylaþtýrmak üzere saðlanmalýdýr. Eþikten 1000 m'ye kadar
veya en azýndan havaalaný sýnýrý dahilinde,  yaklaþma alanlarýna hazýr eriþimin saðlanmasýna özel 
dikkat gösterilmelidir. Bir tel örgünün bulunduðu yerlerde, dýþ alanlara uygun eriþim ihtiyacý dikkate
alýnmalýdýr. 

Not. - Havaalaný servis yollarý, uygun konumlandýklarý ve inþa edildiklerinde acil durum eriþim yollarý
olarak hizmet verebilir.
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9.2.31 Tavsiye. - Acil durum eriþim yollarý, onlarý kullanacak olan en aðýr araçlarý taþýyabilecek mukavemete
sahip olmalý ve tüm hava þartlarýnda kullanýlabilir olmalýdýr. Bir pistten 90 m' ye kadar olan alan
içerisindeki yollar, yüzey erozyonunu ve piste FOD taþýnmasýný önleyecek þekilde yüzeylendirilmelidir.
En büyük araçlar için havai manialardan yeterli dikey aralýk saðlanmalýdýr. 

9.2.32 Tavsiye. - Yolun yüzeyi, çevredeki  alandan ayýrt edilemez olduðunda veya karýn yollarýn yerini
engelleyebildiði durumlarda, yaklaþýk 10 m aralýklarla kenar iþaretleyicileri yerleþtirilmelidir. 

Ýtfaiye istasyonlarý

9.2.33 Tavsiye. - Tüm kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarý normalde bir itfaiye istasyonunda barýndýrýl-
malýdýr. Yardýmcý itfaiye istasyonlarý, müdahale süresine tek bir itfaiye istasyonundan ulaþýlamadýðýn-
da saðlanmalýdýr. 

9.2.34 Tavsiye. - Ýtfaiye istasyonu, kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýnýn pist alanýna eriþimi direkt ve
açýk, en az sayýda dönüþ gerektirecek þekilde konumlandýrýlmalýdýr. 

Haberleþme ve alarm sistemleri

9.2.35 Tavsiye. - Bir itfaiye istasyonunu kontrol kulesine, havaalanýndaki baþka herhangi bir itfaiye istas-
yonuna ve kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýna baðlayan ayrý bir haberleþme sistemi saðlan-
malýdýr.

9.2.36 Tavsiye. - Kurtarma ve yangýnla mücadele personeli için, o istasyondan çalýþtýrýlabilecek bir alarm sis-
temi bir itfaiye istasyonunda, havaalanýndaki baþka herhangi bir itfaiye istasyonunda ve havaalaný
kontrol kulesinde saðlanmalýdýr. 

Kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýnýn sayýsý

9.2.37 Tavsiye. - Bir havaalanýnda bulundurulan kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýnýn asgari sayýsý
aþaðýdaki tabloya uygun olmalýdýr:
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Havaalaný Kurtarma ve yangýnla
kategorisi mücadele araçlarý

1 1

2 1

3 1

4 1

5 1

6 2

7 2

8 3

9 3

10 3



Not. - Kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýnýn minimum özelliklerine iliþkin yol gösterici bilgiler
Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almaktadýr. 

Personel

9.2.38 Tüm kurtarma ve yangýnla mücadele personeli, görevlerini verimli bir þekilde yerine getirmeleri
için uygun þekilde eðitilecek ve, basýnçlý yakýt yangýnlarý dahil olmak üzere, havaalanýnda kullanýl-
makta olan uçak tiplerine ve kurtarma ve yangýnla mücadele donanýmý tipine uygun canlý yangýn
tatbikatlarýna katýlacaktýr. 

Not 1. - Uygun eðitimin saðlanmasýnda ilgili otoriteye yardýmcý olacak bilgiler Ýlave A, Bölüm 17  ve
Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 1'de yer almaktadýr.  

Not 2. - Parçalanmýþ bir yakýt deposundan çok yüksek basýnç altýnda boþalan yakýt ile baðlantýlý
yangýnlar "basýnçlý yakýt yangýnlarý" olarak bilinmektedir. 

9.2.39 Kurtarma ve yangýnla mücadele personeli eðitim programý, ekip koordinasyonu dahil olmak üzere
insan performansý konusunda eðitimi kapsayacaktýr.

Not. - Ýnsan performansýna ve ekip koordinasyonuna iliþkin eðitim programlarýnýn tasarlanmasýna
yönelik yol gösterici materyal Ýnsan Faktörleri Eðitim Elkitabý (Dok. 9683)'da yer almaktadýr. 

9.2.40 Tavsiye. - Uçuþ operasyonlarý sýrasýnda, yeterli eðitime sahip personel, kurtarma ve yangýnla mücadele
araçlarýný sürmek ve donanýmý maksimum kapasite ile çalýþtýrmak üzere detaylandýrýlacak ve hazýr
bulundurulacaktýr. Bu eðitimli personel, minimum müdahale süreleri elde edilebilecek ve uygun oran-
da sürekli söndürücü tam olarak uygulanabilecek þekilde yerleþtirilmelidir. Normalde uçak kurtarma
ve yangýnla mücadele operasyonlarý ile ilgili olan el hatlarýný, merdivenleri ve diðer kurtarma ve yan-
gýnla mücadele donanýmýný kullanacak personel de dikkate alýnmalýdýr. 

9.2.41 Tavsiye. - Kurtarmayý saðlamak için gerekli personel sayýsýný belirlerken, havaalanýný kullanan uçak 
tipleri dikkate alýnmalýdýr. 

9.2.42 Tüm müdahale eden kurtarma ve yangýnla mücadele personeli, görevlerini verimli bir þekilde ye-
rine getirebilmeleri için koruyucu giysi ve solunum cihazlarý ile donatýlacaktýr. 

9.3 Hareket kabiliyetini kaybetmiþ uçaklarýn kaldýrýlmasý

Not. - Kurtarma donanýmý dahil olmak üzere, hareket kabiliyetini kaybetmiþ bir uçaðýn kaldýrýlmasý-
na iliþkin bilgiler, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 5'te yer almaktadýr. Delillerin korun-
masý, muhafaza ve uçaklarýn kaldýrýlmasý ile ilgili olarak bakýnýz ayrýca Annex 13. 

9.3.1 Tavsiye. - Hareket alaný üzerinde veya yakýnýnda hareket kabiliyetini kaybetmiþ bir uçaðýn kaldýrýl-
masýna yönelik bir plan bir havaalaný için oluþturulmalý ve gerekirse, planý yürürlüðe koymak için bir
koordinatör tayin edilmelidir. 

9.3.2 Tavsiye. - Hareket kabiliyetini kaybetmiþ uçaðý kaldýrma planý, normalde havaalanýnda operasyon
yapmasý beklenen uçaklarýn özelliklerine dayanmalý ve diðer hususlarýn yaný sýra aþaðýdakileri içerme-
lidir:

a) bu amaçla kullanýlabilecek olan, havaalaný üzerinde veya çevresindeki donanýmýn ve personelin
bir listesi; ve 
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b) baþka havaalanlarýndan kullanýlabilir uçak kurtarma donanýmlarýnýn süratle teslim alýnmasýna
yönelik düzenlemeler. 

9.4 Yabani hayvan çarpma tehlikesinin azaltýlmasý

Not. - Havaalanýnda ve çevresinde yabani hayvan (kuþlar ve hayvanlar) bulunmasý, uçaklarýn iþletim
emniyeti için ciddi bir tehdit oluþturmaktadýr. 

9.4.1 Bir havaalaný üzerindeki veya çevresindeki yabani hayvan çarpma zararý aþaðýdaki þekilde deðer-
lendirilecektir:

a) Uçaklara yabani hayvan çarpmalarýnýn kaydedilmesine ve rapor edilmesine yönelik ulusal bir
prosedürün oluþturulmasý; 

b) Uçak operasyonlarýna potansiyel bir tehlike oluþturan havaalaný üzerindeki veya çevresindeki
yabani hayvanlarýn varlýðýna iliþkin uçak operatörlerinden, havalimaný personelinden ve diðer
kaynaklardan bilgi toplanmasý; ve

c) Yabani hayvan zararýnýn yetkili personel tarafýndan sürekli olarak deðerlendirilmesi. 

Not. - Bakýnýz Annex 15, Bölüm 8. 

9.4.2 Yabani hayvan çarpma raporlarý toplanýp, ICAO Kuþ Çarpma Bilgileri Sistemi (IBIS) veritabaný-
na dahil edilmek üzere ICAO'ya iletilecektir. 

Not. - IBIS, uçaklara yabani hayvan çarpmalarýna iliþkin bilgileri toplamak ve yayýnlamak üzere
tasarlanmýþtýr. Sisteme iliþkin bilgiler, ICAO Kuþ Çarpmasý Bilgi Sistemi (IBIS) Elkitabý (Dok. 9332)'de yer
almaktadýr. 

9.4.3 Yabani hayvanlar ile uçaklar arasýndaki çarpýþma olasýlýðýný en aza indirmek için önlemler alarak
uçak operasyonlarýna yönelik riski azaltmak için önlem alýnacaktýr.  

Not. - Bir havaalaný üzerindeki veya yakýnýndaki yabani hayvanlarýn uçak operasyonlarý için potan-
siyel bir tehlike oluþturup oluþturmadýðýnýn belirlenmesine yönelik etkili tedbirler ve onlarýn varlýðýný caydýr-
maya yönelik yöntemler ile ilgili yol gösterici bilgiler Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 3'te
yer almaktadýr. 

9.4.4 Uygun bir yabani hayvan deðerlendirmesi, bir yabani hayvan tehlikesi sorununa vesile olan þart-
larý yaratmalarýnýn muhtemel olmadýðýný ortaya koymadýkça ilgili otorite, yabani hayvanlarý
havaalanýna veya çevresine çekebilecek çöplüklerin veya baþka herhangi bir kaynaðýn oluþturul-
masýný önlemek veya bunlarý ortadan kaldýrmak üzere önlem alacaktýr. Mevcut mahallerin
ortadan kaldýrýlmasýnýn mümkün olmadýðý durumlarda, ilgili otorite, bu mahallerin uçaklar için
oluþturduklarý herhangi bir riskin deðerlendirilip makul olarak mümkün olan en düþük seviyeye
indirilmesini saðlayacaktýr. 

9.4.5 Tavsiye. - Devletler, yabani hayvanlarý çekebilecek, havaalaný çevresindeki arazi geliþimleri ile
ilgili havacýlýk emniyet konularýna gerekli ilgiyi göstermelidir. 
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9.5 Apron yönetim servisi

9.5.1 Tavsiye. - Trafik hacmi ve iþletme þartlarý izin verdiðinde, uygun bir apron yönetim servisi bir apron
üzerinde bir havaalaný ATS ünitesi tarafýndan, baþka bir havaalaný iþleticisi tarafýndan veya bunlarýn
iþbirliði halindeki bir kombinasyonu tarafýndan aþaðýdaki amaçlarla saðlanmalýdýr:

a) uçaklar arasýnda ve uçaklar ile manialar arasýnda çarpýþmalarý önlemek amacýyla hareketi düzen-
lemek;

b) havaalaný kontrol kulesi ile uçaklarýn aprona giriþini düzenlemek ve uçaklarýn aprondan çýkýþýný
koordine etmek; ve 

c) araçlarýn emniyetli ve hýzlý hareketini ve diðer faaliyetlerin uygun þekilde düzenlenmesini saðlamak.

9.5.2 Tavsiye. - Havaalaný kontrol kulesi apron yönetim servisine katýlmadýðýnda, uçaklarýn apron yönetim
ünitesi ile havaalaný kontrol kulesi arasýnda düzenli olarak geçiþini kolaylaþtýrmak üzere prosedürler 
oluþturulmalýdýr. 

Not. - Apron yönetim servisine iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137),
Kýsým 8'de ve Yüzey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemlerine ait Elkitabý (SMGCS) (Dok. 9476)'da yer
almaktadýr. 

9.5.3 Bir apron yönetim servisi, radyotelefon iletiþim olanaklarý ile donatýlacaktýr. 

9.5.4 Düþük görüþ mesafesi prosedürleri yürürlükte olduðu durumlarda, bir apron üzerinde çalýþan
kiþiler ve araçlar gerekli olan  minimum sayýya  kýsýtlanacaktýr. 

Not. - Ýlgili özel prosedürlere iliþkin yol gösterici bilgiler Yüzey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sis-
temleri Elkitabý (Dok. 9476)'da yer almaktadýr. 

9.5.5 Bir acil duruma yanýt veren bir acil durum aracýna, tüm diðer yüzey hareketi trafiðine göre önce-
lik tanýnacaktýr. 

9.5.6 Bir apron üzerinde çalýþan bir araç:

a) bir acil durum aracýna; taksi yapan, taksi yapmak üzere olan, itilen veya çekilen  bir uçaða yol
verecektir; ve 

b) yerel mevzuata uygun olarak diðer araçlara yol verecektir. 

9.5.7 Bir uçak park yeri, park yerini kullanan bir uçaða tavsiye edilen kýlerans mesafelerinin saðlan-
dýðýndan emin olmak üzere görsel olarak izlenecektir. 

9.6 Uçaklara yönelik yer hizmetleri

9.6.1 Bir yakýt yangýnýnda en azýndan ilk müdahale için elveriþli yangýnla mücadele donanýmý ve bu
donanýmýn kullanýmý konusunda eðitimli personel, bir uçaðýn yer hizmetleri sýrasýnda hazýr bulu-
nacak ve bir yangýn veya önemli ölçüde yakýt dökülmesi durumunda kurtarma ve yangýnla 
mücadele servisini hýzla çaðýrmanýn bir yolu olacaktýr. 

9.6.2 Yolcular uçaða binerken, uçaktayken veya uçaktan inerken uçak yakýt ikmali operasyonlarý
gerçekleþtirildiðinde yer ekipmaný, aþaðýdakilere izin verecek þekilde yerleþtirilecektir: 
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a) süratli tahliye için yeterli sayýda çýkýþlarýn kullanýlmasý; ve

b) bir acil durumda kullanýlacak çýkýþlarýn her birinden kolay bir çýkýþ güzergahý. 

9.7 Havaalaný araçlarýnýn operasyonlarý

Not 1. - Havaalaný araç operasyonlarýna iliþkin yol gösterici bilgiler Ýlave A, Bölüm 18'de ve araçlara
yönelik trafik kurallarý ve mevzuatý ile ilgili bilgiler Yüzey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemleri Elkitabý
(SMGCS) (Doc.9476)'da yer almaktadýr. 

Not 2. - Hareket alaný üzerinde bulunan araç yollarýnýn yalnýzca havaalaný personeli ve diðer yetkili
kiþilerin kullanýmý ile sýnýrlý olmasý ve yetkili olmayan bir kiþinin kamusal binalara ulaþmasýnýn bu yollarýn
kullanýlmasýný gerektirmeyeceði amaçlanmaktadýr. 

9.7.1 Bir araç aþaðýdaki þekilde çalýþtýrýlacaktýr:

a) bir manevra alanýnda, yalnýzca havaalaný kontrol kulesi tarafýndan yetkili kýlýndýðýnda; ve 

b) bir apron üzerinde, yalnýzca tayin edilen ilgili makam tarafýndan yetkili kýlýndýðýnda. 

9.7.2 Hareket alanýndaki bir aracýn sürücüsü, aþaðýdaki makamlarca baþka þekilde izin verilmedikçe,
iþaretlemeler ve levhalar ile aktarýlan tüm zorunlu talimatlara uyacaktýr:

a) manevra alanýndayken havaalaný kontrol kulesi; veya 

b) apron üzerindeyken tayin edilmiþ ilgili makam.

9.7.3 Hareket alaný üzerindeki bir aracýn sürücüsü, ýþýklar ile belirtilen tüm zorunlu talimatlara uyacak-
týr. 

9.7.4 Hareket alaný üzerindeki bir aracýn sürücüsü, yerine getirilecek görevler için uygun þekilde eðitim-
li olacak ve aþaðýdaki makamlarca çýkarýlan talimatlara uyacaktýr:

a) manevra alanýndayken, havaalaný kontrol kulesi; ve 

b) apron üzerindeyken, tayin edilmiþ ilgili makam.

9.7.5 Radyo donanýmlý bir aracýn sürücüsü, manevra alanýna girmeden önce havaalaný kontrol kulesi ile
ve aprona girmeden önce ilgili tayin edilmiþ makam ile yeterli iki yönlü bir radyo haberleþmesi
oluþturacaktýr. Sürücü, hareket alaný üzerindeyken tayin edilen frekansý dinleyerek sürekli izleye-
cektir. 

9.8 Yüzey hareketi rehberlik ve kontrol sistemleri

Uygulama

9.8.1 Bir yüzey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi bir havaalanýnda saðlanacaktýr. 

Not.  - Yüzey hareketi rehberlik ve kontrol sistemlerine iliþkin yol gösterici bilgiler Yüzey Hareketi
Rehberlik ve Kontrol Sistemleri Elkitabý (SMGCS) (Doc.9476)'da yer almaktadýr. 
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Özellikleri

9.8.2 Tavsiye. - Bir yüzey hareketi rehberlik ve kontrol sisteminin tasarýmý aþaðýdaki hususlarý dikkate
almalýdýr:

a) hava trafiðinin yoðunluðu;

b) operasyonlarýn yapýlmasý öngörüldüðü görüþ þartlarý;

c) pilotu yönlendirmek  için gereklilik;

d) havaalaný yerleþiminin karmaþýklýðý; ve 

e) araçlarýn hareketleri.

9.8.3 Tavsiye. - Bir yüzey hareketi rehberlik ve kontrol sisteminin görsel yardýmcý unsurlarý, yani iþaretleme-
ler, ýþýklar ve levhalar, sýrasýyla 5.2, 5.3 ve 5.4'deki ilgili spesifikasyonlara uyacak þekilde tasarlan-
malýdýr. 

9.8.4 Tavsiye. - Bir yüzey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi, uçaklarýn ve araçlarýn aktif bir piste dikkat-
siz çýkýþlarýný önlemeye yardýmcý olacak þekilde tasarlanmalýdýr. 

9.8.5 Tavsiye. - Sistem, hareket alanýnýn herhangi bir bölümünde uçaklar arasýndaki ve uçaklar ile araçlar
veya cisimler arasýndaki çarpýþmalarý önlemeye yardýmcý olacak þekilde tasarlanmalýdýr. 

Not. - Durma barlarýnýn endüksiyon halkalarý yoluyla kontrol edilmesine ve görsel bir taksi yapma
rehberliði ve kontrol sistemine iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te
yer almaktadýr. 

9.8.6 Bir yüzey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi, durma barlarýnýn ve taksi yolu merkez hattý ýþýk-
larýnýn seçmeli olarak yakýlmasýyla saðlandýðý durumlarda aþaðýdaki gereklilikler yerine getirile-
cektir:

a) aydýnlatýlmýþ taksi yolu merkez hattý ýþýklarý ile gösterilen taksi yolu güzergahlarý, aydýnlatýlmýþ
bir durma barý tarafýndan sonlandýrýlabilmelidir; 

b) kontrol devreleri, bir uçaðýn ilerisinde bulunan bir durma barý aydýnlatýldýðýnda, onun ötesin-
deki taksi yolu merkez hattý ýþýklarýnýn ilgili bölümü bastýrýlacak þekilde düzenlenecektir; ve 

c) taksi yolu merkez hattý ýþýklarý, durma barý gizlendiðinde bir uçaðýn ilerisinde aktif hale getirilir. 

Not 1. - Taksi yolu merkez hattý ýþýklarý ve durma barlarýna ait spesifikasyonlar  için bakýnýz sýrasýyla
Bölümler 5.3.16 ve 5.3.19.

Not 2 .- Yüzey hareketi rehberlik ve kontrol sistemlerinde durma barlarýnýn ve taksi yolu merkez hattý
ýþýklarýnýn kurulmasýna iliþkin yol gösterici bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 4'te yer
almaktadýr.  

9.8.7 Tavsiye. - Manevra alaný için yüzey hareketi radarý, 350 m'lik bir deðerden düþük pist görüþ
mesafesi þartlarýnda kullanýlmasý öngörülen bir havaalanýnda saðlanmalýdýr. 

9.8.8 Tavsiye. - Manevra alaný için yüzey hareketi radarý, trafik yoðunluðu ve iþletme þartlarý, trafik
akýþýnýn düzenliliði alternatif prosedürlerle ve imkanlarla muhafaza edilemeyecek durumda
olduðunda 9.8.7'dekinden baþka bir havaalanýnda saðlanmalýdýr. 
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Not. - Yüzey hareketi radarýnýn kullanýmýna iliþkin yol gösterici bilgiler Yüzey Hareketi Rehberlik ve
Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitabý (Doc.9476)'da ve Hava Trafik Servisleri Planlama Elkitabý (Dok.
9426)'da yer almaktadýr.

9.9  Teçhizatýn ve tesisatýn operasyon alanlarýnda konumlandýrýlmasý

Not 1. - Mania sýnýrlandýrma yüzeylerine iliþkin gereklilikler 4.2'de belirtilmiþtir.

Not 2. - Iþýk armatürlerinin ve onlarýn taþýyýcý yapýlarýnýn, görerek yaklaþma eðimi göstergelerinin ýþýk
ünitelerinin, levhalarýn ve iþaretleyicilerin tasarýmý sýrasýyla 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 ve 5.5.1'de belirtilmiþtir.
Seyrüsefere yönelik görsel ve görsel olmayan yardýmcýlarýn kýrýlabilir olarak tasarýmýna iliþkin bilgiler
Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok. 9157), Kýsým 6'da yer almaktadýr. 

9.9.1 Ýþlevi, onun seyrüsefer amaçlý orada bulunmasýný gerektirmedikçe, hiçbir teçhizat veya tesisat:

a) bir uçaðý tehlikeye sokacaðý taktirde bir pist þeridinde, bir pist sonu emniyet alanýnda, bir taksi
yolu þeridinde veya Tablo 3-1, sütun 11'de belirtilen mesafeler dahilinde bulunmayacaktýr; veya 

b) havadaki bir uçaðý  tehlikeye sokacaðý taktirde bir aþma sahasý üzerinde bulunmayacak. 

9.9.2 Aþaðýdaki þekilde konumlandýrýlmasý zorunlu olan, hava seyrüseferi amaçlý gerekli herhangi bir
teçhizat veya tesisat kýrýlabilir ve mümkün olduðunca alçak monte edilecektir:

a) bir pist þeridinin aþaðýdaki mesafeler dahilindeki bölümüne yerleþtirilmesi zorunlu olanlar:

1)  kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda pist merkez hattýndan 75 m; veya

2)  kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda pist merkez hattýndan 45 m; veya

b) bir pist sonu emniyet alanýna, bir taksi yolu þeridine veya Tablo 3-1'de belirtilen mesafeler dahi-
line yerleþtirilmesi zorunlu olanlar; veya

c) bir aþma sahasý üzerinde ve havadaki bir uçaðý tehlikeye sokabilecek olanlar.

9.9.3 Mevcut görsel olmayan yardýmcýlarýn 1 Ocak 2010 tarihine kadar 9.9.2'nin þartýný yerine getirme-
leri gerekmemektedir. 

9.9.4 Tavsiye. - Bir pist þeridinin tesviye edilmemiþ bir bölümüne yerleþtirilmeleri zorunlu olan, hava seyrüse-
fer amaçlý gerekli herhangi bir teçhizat veya tesisat bir mania olarak kabul edilmeli ve kýrýlabilir olmalý
ve mümkün olduðunca alçak monte edilmelidir. 

Not. - Seyrüsefer yardýmcýlarýnýn yerleþtirilmesine iliþkin bilgiler Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.
9157), Kýsým 6'da yer almaktadýr. 

9.9.5 Ýþlevi, onun seyrüsefer amaçlý orada bulunmasýný gerektirmedikçe, hiçbir teçhizat veya tesisat, bir
hassas yaklaþma pisti kategori I, II veya III'ün þerit sonundan 240 m dahilinde ve aþaðýdaki mesa-
feler dahilinde yerleþtirilmeyecektir:

a) kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda uzatýlan merkez hattýnýn 60 m dahilinde;

b) kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda uzatýlan merkez hattýnýn 45 m dahilinde. 
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9.9.6 Bir hassas yaklaþma pisti kategori I, II veya III üzerinde veya yakýnýnda konumlandýrýlmasý zorun-
lu olan, hava seyrüsefer amaçlý gerekli olan ve 

a) kod numarasýnýn 4 ve kod harfinin F olduðu durumlarda pist merkez hattýnýn 77.5 m dahilin-
deki þerit bölümü üzerinde bulunan; veya 

b) þerit sonundan 240 m dahilinde ve

1) kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda uzatýlan pist merkez hattýnýn 60 m
dahilinde; veya

2) kod numarasýnýn 1 veya 2 olduðu durumlarda uzatýlan pist merkez hattýnýn 45 m
dahilinde bulunan; veya 

c) iç yaklaþma yüzeyine, iç geçiþ yüzeyine veya zorunlu olarak (balked) iniþ yüzeyini ihlal eden 
herhangi bir teçhizat veya tesisat

kýrýlabilir ve mümkün olduðunca alçak monte edilmiþ olacaktýr. 

9.9.7 Mevcut görsel olmayan yardýmcýlarýn 1 Ocak 2010 tarihine kadar 9.9.6 b)'nin þartýný yerine getir-
meleri gerekmemektedir.

Not. - Mevcut yükseltilmiþ yaklaþma ýþýklarýna yönelik koruma tarihi için bakýnýz 5.3.1.5.

9.9.8 Tavsiye. - 4.2.4, 4.2.11, 4.2.20 veya 4.2.27'ye göre iþletme bakýmýndan önem taþýyan bir mania olan,
hava seyrüsefer amaçlý gerekli olan herhangi bir teçhizat veya tesisat kýrýlabilir ve mümkün olduðunca
alçak monte edilmelidir. 

9.10 Tel örgü

Uygulama

9.10.1 Bir tel örgü veya baþka uygun bariyer, bir uçak için tehlike oluþturabilecek kadar büyük hayvan-
larýn hareket alanýna girmelerini önlemek üzere bir havaalanýnda saðlanacaktýr. 

9.10.2 Bir tel örgü veya baþka uygun bariyer, yetkili olmayan bir kiþinin havaalanýnýn kamuya açýk
olmayan bir alanýna kasýtlý veya kasýtsýz olarak giriþini caydýrmak üzere bir havaalanýna saðlan-
malýdýr. 

Not 1. - Bunun, eriþimi önlemek için gerekli olduðunda, suyollarýnýn, kanallarýn, tünellerin vs. engel-
lenmesini içermesi amaçlanmaktadýr. 

Not 2. - Yetkili olmayan bir kiþinin, kamuya açýk yollarýn üzerinden geçen pistlere veya taksi yollarýna
eriþimini önlemek için özel tedbirler gerekli olabilir. 

9.10.3 Yetkili olmayan kiþilerin, havaalanýnýn dýþýnda bulunan, sivil havacýlýðýn emniyeti için esas olan
kara  tesisatýna ve tesislerine kasýtlý veya kasýtsýz eriþimini caydýrmak üzere uygun koruma
olanaklarý saðlanacaktýr. 
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Yeri

9.10.4 Tel örgü veya bariyer, hareket alanýný ve uçaklarýn emniyetli bir þekilde iþletilmesi için hayati
önem taþýyan havaalaný üzerindeki diðer tesisleri veya bölgeleri kamuya açýk alanlardan ayýracak
þekilde yerleþtirilecektir. 

9.10.5 Tavsiye. - Daha fazla güvenliðin gerekli olduðu düþünülürse, devriyelerin çalýþmasýný kolaylaþtýrmak
ve geçiþi daha zor hale getirmek üzere tel örgünün veya bariyerin her iki tarafýnda arýndýrýlmýþ bir alan
saðlanmalýdýr. Havaalaný tel örgüsünün içinde hem bakým personeli hem de güvenlik devriyeleri
tarafýndan kullanýlacak bir çevre yolunun saðlanmasýna dikkat edilmelidir. 

9.11 Güvenlik ýþýklandýrmasý

Tavsiye. - Güvenlik nedenlerinden dolayý arzu edildiði bir havaalanýnda, uluslararasý sivil havacýlýðýn
ve tesislerinin korunmasýna yönelik saðlanmýþ bir tel örgü veya baþka bariyer, gerekli olan minimum seviyede
ýþýklandýrýlmalýdýr. Iþýklarýn, tel örgünün veya bariyerin her iki tarafýndaki zemin alaný, özellikle eriþim nokta-
larýnda, aydýnlanacak þekilde yerleþtirilmesine özen gösterilmelidir. 
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BÖLÜM 10
HAVAALANI BAKIMI

10.1 Genel

10.1.1. Tavsiye. - Uygun olduðu durumlarda koruyucu bakým dahil olmak üzere bir bakým programý, tesisleri,
hava seyrüseferinin emniyetini, düzenliliðini veya verimliliðini engellemeyen bir durumda tutmak üzere
bir havaalanýnda oluþturulmalýdýr. 

Not 1. - Koruyucu bakým, tesislerin bir arýzasýný veya bozulmasýný önlemek amacýyla yapýlan program-
lý bir bakým çalýþmasýdýr. 

Not 2. - "Tesisler"'in, kaplamalar, görsel yardýmcýlar, tel örgüler, drenaj sistemleri ve binalar gibi kalem-
leri içermesi amaçlanmaktadýr.

10.1.2. Tavsiye. - Bakým programýnýn tasarýmý ve uygulanmasý Ýnsan Faktörleri ilkelerine uygun olmalýdýr. 

Not. - Ýnsan Faktörleri ilkelerine iliþkin kýlavuz materyal, Ýnsan Faktörleri Eðitim Elkitabý (Dok.
9683)'da yer almaktadýr. 

10.2 Kaplamalar

10.2.1 Kaplamalar (pistler, taksi yollarý ve apronlar) dahil olmak üzere tüm hareket alanlarýnýn yüzey-
leri, uçak sistemlerinin çalýþmasýna zarar verebilecek veya çalýþmasýný engelleyebilecek boþta
kalmýþ cisimlerden/kalýntýlardan kaçýnmak ve bunlarý ortadan kaldýrmak amacýyla bir havaalaný
koruyucu ve düzeltici bakým programýnýn parçasý olarak düzenli þekilde denetlenecek ve durum-
larý izlenecektir.   

Not 1. - Hareket alanlarýnýn denetlenmesi için bakýnýz 2.9.3. 

Not 2. - Hareket alanýnýn günlük denetimlerinin yapýlmasýna iliþkin yol gösterici bilgiler, Havaalaný
Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 8, Yüzey Hareket Kýlavuzuna ve Kontrol Sistemlerine (SMGCS)
Ýliþkin Elkitabý (Doc.9476) ve Geliþmiþ Yüzey Hareket Kýlavuzuna ve Kontrol Sistemlerine (A-SMGCS)
iliþkin Elkitabý (Doc.9830)'da yer almaktadýr.

Not 3. - Yüzeylerin süpürülmesine/temizlenmesine iliþkin ek kýlavuz bilgiler, Havaalaný Hizmetleri
Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 9'da yer almaktadýr.  
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Not 4. - Banketlerin yüzeyi ile ilgili olarak alýnacak önlemlere iliþkin rehberlik, Ýlave A, Bölüm 8 ve
Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 2'de yer almaktadýr. 

10.2.2 Bir pistin yüzeyi, zararlý düzensizliklerin oluþmasýný önleyecek þekilde tutulacaktýr. 

Not. - Bakýnýz Ýlave A, Bölüm 5.

10.2.3 Bir pist yüzeyinin sürtünme özelliklerine iliþkin ölçümler, kendinden ýslatmalý özellikleri kullanan
bir sürekli sürtünme ölçüm tertibatý ile periyodik olarak yapýlacaktýr. 

Not. - Bir pistin sürtünme özelliklerinin deðerlendirilmesine iliþkin rehberlik Ýlave A, Bölüm 7'de yer
almaktadýr. Ek rehberlik, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 2'ye dahil edilmiþtir. 

10.2.4 Düzeltici onarým faaliyeti,  pistin tamamýna veya onun bir bölümüne ait sürtünme özellikleri,
devlet tarafýndan belirlenen bir minimum seviyenin altýnda bulunduðunda gerçekleþtirilecektir. 

Not. - Bir pistin 100 m uzunluðundaki bir bölümü, bakým veya raporlama faaliyeti için önemli olarak
deðerlendirilebilir. 

10.2.5 Tavsiye. - Onarým faaliyeti,  pistin tamamýna veya onun bir bölümüne ait sürtünme özellikleri, devlet
tarafýndan belirlenen bir bakým planlama seviyesinin altýnda bulunduðunda düþünülmelidir. 

10.2.6 Tavsiye. - Bir pistin veya onun bir bölümünün, drenaj özelliklerinin eðimler veya çöküntüler nedeniyle
zayýf olduðuna inanmaya iliþkin bir neden varsa, pist sürtünme özellikleri, yerel yaðmuru temsil eden
doðal veya taklit ortamda deðerlendirilmeli ve gereken onarým faaliyetlerinde bulunulmalýdýr. 

10.2.7 Tavsiye. - Bir taksi yolu, türbin motorlu uçaklar tarafýndan kullanýldýðýnda, taksi yolu banketlerinin
yüzeyi, uçak motorlarýna çekilebilecek serbest kalmýþ taþlardan veya baþka cisimlerden arýndýrýlmýþ
tutulmalýdýr. 

Not. - Bu konuya iliþkin rehberlik, Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 2'de yer almak-
tadýr. 

10.2.8 Kaplamalý bir pistin yüzeyi, iyi sürtünme özellikleri ve düþük dönme mukavemeti saðlayacak þe-
kilde muhafaza edilecektir. Kar, sulu kar, buz, su birikintisi, çamur, toz, kum, yað, lastik kalýntýlarý
ve diðer birikintiler, birikmeyi en aza indirmek için mümkün olduðunca hýzlý ve tamamen ortadan
kaldýrýlacaktýr. 

Not. - Kar veya buz þartlarý önlenemediðinde sürtünme özelliklerinin belirlenmesine ve ifade edilme-
sine iliþkin rehberlik, Ýlave A, Bölüm 6'da yer almaktadýr. Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým
2, bu konuda, sürtünme özelliklerinin geliþtirilmesi konusunda ve pistlerin arýndýrýlmasý konusunda daha fazla
bilgi içermektedir. 

10.2.9 Tavsiye. - Bir taksi yolu, uçaklarýn kullanýmda olan bir piste pistten taksi yapýlabilmesini saðlamak
için gerekli ölçüde kar, sulu kar, buz vs.'den arýndýrýlmýþ tutulmalýdýr. 

10.2.10 Tavsiye. - Apronlar, uçaklarýn emniyetli bir þekilde manevra yapmasý veya uygun olduðu durumlar
da, çekilmesi veya itilmesi için gerekli ölçüde kar, sulu kar, buz vs.'den arýndýrýlmýþ tutulmalýdýr.

10.2.11 Tavsiye. - Kar, sulu kar, buz vs.'nin hareket alanýnýn çeþitli bölümlerinden ayný anda temizleneme-
diðinde, öncelik sýrasý aþaðýdaki gibi olacak, ancak havaalaný kullanýcýlarý ile gerektiði üzere, görüþül-
dükten sonra deðiþtirilebilir:
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1'inci - kullanýlmakta olan pist(ler);

2'inci - kullanýlmakta olan pist(ler)e hizmet veren taksi yollarý; 

3'üncü - apron(lar);

4'üncü - bekleme yerleri; ve

5'inci - diðer alanlar. 

10.2.12 Tavsiye. - Havaalaný kaplamalarý üzerinde buz ve don oluþumunu önleyecek veya giderecek
kimyasallar, þartlar kullanýmlarýnýn etkili olabileceðini gösterdiðinde kullanýlmalýdýr. Kimyasallarý
kullanýrken, daha kaygan bir durum yaratmamak üzere dikkat edilmelidir. 

Not. - Havaalaný kaplamalarý için kimyasal maddelerin kullanýlmasýna iliþkin yol gösterici bilgiler
Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 2'de yer almaktadýr. 

10.2.13 Uçaklar veya kaplamalar üzerinde zararlý etkiye sahip olabilecek kimyasal maddeler veya
havaalaný çevresi üzerinde toksik etkilere sahip olabilecek kimyasal maddeler kullanýlmayacak-
týr.

10.3 Pist kaplama örtüleri

Not. - Aþaðýdaki spesifikasyonlar, pist, pistin tamamýnýn örtüsü tamamlanmadan önce iþletme duru-
muna geri getirilecekse, böylece yeni ve eski pist yüzeyleri arasýnda geçici bir ramp gerektirdiðinde, pist kapla-
ma örtüsü projeleri için amaçlanmaktadýr. Örten kaplamalara ve onlarýn iþletme statülerinin deðerlendirilme-
sine iliþkin rehberlik Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 3'de yer almaktadýr. 

10.3.1 Mevcut pist yüzeyi veya önceki örtü yolu esas alýnarak ölçülen, geçici ramp'ýn boyuna eðimi aþaðý-
daki gibi olacaktýr:

a) kalýnlýðý 5 cm'ye kadar (ve 5 cm dahil) olan örtüler için yüzde 0.5 ila 1.0; ve
b) kalýnlýðý 5 cm'den fazla olan örtüleri için en fazla yüzde 0.5. 

10.3.2 Tavsiye. - Örtüleme, pistin bir ucundan diðer ucuna doðru öyle ilerlemelidir ki, pist kullanýmýna baðlý
olarak, uçak operasyonlarýnýn birçoðu bir aþaðýya ramp tecrübe etsin. 

10.3.3 Tavsiye. - Pistin geniþliðinin tamamý, her çalýþma bölümü sýrasýnda örtülmelidir. 

10.3.4 Örtülen bir pist, geçici bir iþletme durumuna geri dönmeden önce, Bölüm 5.2.3'teki spesifikasyon-
lara uygun bir pist merkez hattý iþaretlemesi saðlanacaktýr. Bunun yaný sýra, herhangi bir geçici
eþiðin konumu 3.6 m geniþliðindeki bir enine þerit ile tanýmlanacaktýr. 

10.4 Görsel yardýmcýlar

Not. - Bu spesifikasyonlarýn, bakým performans seviyesi hedeflerini tanýmlamalarý öngörülmektedir.
Bunlarýn, ýþýklandýrma sisteminin iþletme bakýmýndan hizmet dýþý olup olmadýðýný tanýmlamalarý amaçlan-
mamaktadýr. 

10.4.1 Bir ýþýk, ana ýþýn ortalama yoðunluðu Ek 2'deki ilgili rakamda belirlenen deðerin yüzde 50'sinden
az olduðunda kullanýlmaya elveriþli deðildir. Tasarlanmýþ ana ýþýn ortalama yoðunluðunun Ek 2'de
gösterilen deðerin üzerinde olduðu ýþýk üniteleri için, yüzde 50'lik deðer o tasarým deðerine iliþkin
olacaktýr. 
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10.4.2 Görsel yardýmcýlara iliþkin bir koruyucu bakým sistemi, ýþýklandýrma ve iþaretleme sistemi güve-
nilirliðini temin etmek üzere kullanýlacaktýr.

Not. - Görsel yardýmcýlara iliþkin koruyucu bakým ile ilgili rehberlik, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý
(Dok. 9137), Kýsým 9'da yer almaktadýr. 

10.4.3 Tavsiye. - Bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III için kullanýlan koruyucu bakým sistemi en
azýndan aþaðýdaki kontrolleri içermelidir. 

a) yaklaþma ve pist ýþýklandýrma sistemlerine dahil olan ýþýklarýn yoðunluðu, ýþýn yayýlýmý ve yöneli-
mine iliþkin görerek denetim ve saha içi ölçüm;

b) yaklaþma ve pist ýþýklandýrma sistemlerine dahil olan her devrenin elektrik özelliklerine iliþkin
kontrol ve ölçüm; ve 

c) hava trafik kontrolü tarafýndan kullanýlan ýþýk yoðunluðu ayarlarýnýn doðru iþlediðine iliþkin 
kontrol. 

10.4.4 Tavsiye. - Bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III 'e yönelik yaklaþma ve pist ýþýklandýrma sis-
temlerine dahil olan ýþýklarýn yoðunluðu, ýþýn yayýlýmý ve yönelimine iliþkin saha içi ölçüm, Ek 2'nin
ilgili spesifikasyonuna uygunluðu saðlamak amacýyla, mümkün olduðunca, tüm ýþýklarýn ölçülmesiyle
gerçekleþtirilmelidir. 

10.4.5 Tavsiye. - Bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III 'e yönelik yaklaþma ve pist ýþýklandýrma sis-
temlerine dahil olan ýþýklarýn yoðunluðu, ýþýn yayýlýmý ve yönelimine iliþkin ölçüm, münferit ýþýklarýn
özelliklerini inceleyecek yeterli hassasiyete sahip mobil bir ölçüm ünitesinin kullanýlmasýyla gerçek
leþtirilmelidir. 

10.4.6 Tavsiye. - Bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III için ýþýklarýn ölçüm sýklýðý, trafik yoðunluðu
na, yerel kirlilik seviyesine, kurulan ýþýklandýrma donanýmýnýn güvenilirliðine ve saha içi ölçümlerin
sonuçlarýnýn sürekli deðerlendirilmesine dayanmalý, fakat her halükarda kaplama içi ýþýklar için en az
yýlda iki defa ve diðer ýþýklar için en az yýlda bir defa olmalýdýr. 

10.4.7 Bir hassas yaklaþma pisti kategori II veya III için kullanýlan koruyucu bakým sisteminin amacý,
kategori II veya III operasyonlarýnýn herhangi bir dönemi sýrasýnda tüm yaklaþma ve pist ýþýk-
larýnýn kullanýlabilir olmasý ve her halükarda en azýndan:

a) aþaðýdaki özel önem taþýyan unsurlardan her birinde ýþýklarýn yüzde 95'inin kullanýlabilir
olmasý:

1)  hassas yaklaþma kategori II veya III ýþýklandýrma sistemi, ilk 450 m;

2)  pist merkez hattý ýþýklarý;

3)  pist eþik ýþýklarý; ve 

4)  pist kenar ýþýklarý;

b) konma bölgesi ýþýklarýnda ýþýklarýn yüzde 90'ýnýn kullanýlabilir olmasý; 

c) 450 m'nin ötesindeki yaklaþma ýþýklandýrma sisteminde ýþýklarýn yüzde 85'inin kullanýlabilir
olmasý; ve 

d) pist sonu ýþýklarýnda ýþýklarýn yüzde 75'inin kullanýlabilir olmasýdýr. 
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Rehberlik sürekliliði saðlamak amacýyla, kullanýlmaya elveriþli olmayan ýþýklarýn kabul verilebilir
yüzdesine, ýþýklandýrma sisteminin temel biçimini deðiþtirecek þekilde izin verilmeyecektir. Bunun
yaný sýra, kullanýlmaya elveriþli olmayan bir ýþýða, kullanýlmaya elveriþli olmayan baþka bir ýþýðýn
bitiþiðinde izin verilmeyecek, ancak bir barette veya krosbarda  kullanýlmaya elveriþli olmayan iki
bitiþik ýþýða izin verilebilir. 

Not. - Baretler, yatay krosbarlar ve pist kenar ýþýklarý ile ilgili olarak ýþýklar, birbirini izleyecek þekilde
ve

- yanal olarak: ayný barette veya krosbarda; veya
- boyuna: kenar ýþýklarýnýn veya baretlerin ayný sýrasýnda

yerleþtirildikleri taktirde bitiþik kabul edilir. 

10.4.8 350 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi þartlarýndaki operasyonlar için öngörülen bir
pist ile birlikte kullanýlan bir pist-bekleme pozisyonunda saðlanan bir durma barý için kullanýlan
koruyucu bakým sistemi aþaðýdaki amaçlara sahip olacaktýr: 

a)  en fazla iki ýþýk kullaným dýþý (arýzalý olmasý) kalacaktýr; ve

b)  iki bitiþik ýþýk, ýþýk aralýðý belirlenenden önemli ölçüde az olmadýkça kullaným dýþý kalmayacak-
týr. 

10.4.9 350 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi þartlarýnda kullanýlmasý öngörülen bir taksi yolu
için kullanýlan koruyucu bakým sisteminin amacý, hiçbir iki bitiþik taksi yolu merkez hattý ýþýk-
larýnýn kullaným dýþý olmamasýdýr. 

10.4.10 Bir hassas yaklaþma pisti kategori I için kullanýlan koruyucu bakým sisteminin amacý, kategori I
operasyonlarýnýn herhangi bir dönemi süresince, tüm yaklaþma ve pist ýþýklarýnýn kullanýlmaya
uygun olmasý ve her halükarda aþaðýdakilerden her birinde ýþýklarýn en az yüzde 85'inin kullanýl-
maya elveriþli olmasýdýr:

a) hassas yaklaþma kategori I ýþýklandýrma sistemi;

b) pist eþik ýþýklarý;

c) pist kenar ýþýklarý; ve

d) pist sonu ýþýklarý.

Rehberlik sürekliliðini saðlamak amacýyla, kullaným dýþý bir ýþýðýn, ýþýk aralýðý belirlenenden önem-
li ölçüde az olmadýkça baþka bir kullanýlmaya elveriþsiz ýþýðýn bitiþiðinde bulunmasýna izin ve-
rilmeyecektir. 

Not. - Baretlerde ve yatay krosbarlarda, kullaným dýþý iki bitiþik ýþýðýn bulunmasýyla rehberlik kaybol-
maz. 

10.4.11 550 m'lik bir deðerin altýndaki pist görüþ mesafesi þartlarýnda kalkýþ için öngörülmüþ bir pist için
kullanýlan koruyucu bakým sisteminin amacý, herhangi bir operasyon dönemi süresince, tüm pist
ýþýklarýnýn kullanýlmaya elveriþli olmasý ve her halükarda:

a) pist merkez hattý ýþýklarýnda (varsa) ve pist kenar ýþýklarýnda ýþýklarýn en az yüzde 95'inin kul-
lanýlmaya elveriþli olmasý; ve

b) pist sonu ýþýklarýnda ýþýklarýn en az yüzde 75'inin kullanýlmaya elveriþli olmasýdýr. 
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Rehberlik sürekliliðini saðlamak amacýyla, kullaným dýþý bir ýþýðýn, baþka bir kullaným dýþý ýþýðýn 
bitiþiðinde bulunmasýna izin verilmeyecektir.

10.4.12 550 m veya daha yüksek bir deðerdeki pist görüþ mesafesi þartlarýnda kalkýþ için öngörülmüþ bir
pist için kullanýlan koruyucu bakým sisteminin amacý, herhangi bir operasyon dönemi süresince, 
tüm pist ýþýklarýnýn kullanýlmaya elveriþli olmasý ve her halükarda, pist kenar ýþýklarýnda ve pist
sonu ýþýklarýnda ýþýklarýn en az yüzde 85'inin kullanýlmaya elveriþli olmasýdýr. Rehberlik sürekli-
liðini saðlamak amacýyla, kullaným dýþý bir ýþýðýn, baþka bir kullaným dýþý ýþýðýn bitiþiðinde bulun-
masýna izin verilmeyecektir.

10.4.13 Tavsiye. - Düþük görüþ mesafeli prosedürler sýrasýnda ilgili otorite, havaalaný elektrik sistemlerinin
yakýnýndaki inþaat veya bakým faaliyetlerini sýnýrlamalýdýr. 
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2.2 Iþýklar arasýnda ayrým

2.2.1 Tavsiye. - Sarý ile beyazýn birbirlerinden ayrýlmasýna iliþkin bir gereklilik varsa, örneðin ayný bikýndan
art arda yanýp söndürülmeleri gibi, zaman veya mekan bakýmýndan birbirlerine çok yakýn gösterilme-
lidirler. 

2.2.2 Tavsiye. - Örneðin çýkýþ taksi yolu merkez hattý ýþýklarýnda olduðu gibi, sarýnýn  yeþilden ve/veya beyaz-
dan ayrýlmasýna iliþkin bir gereklilik varsa, sarý ýþýðýn y koordinatlarý 0.40'lýk bir deðeri aþmamalýdýr. 

Not. - Beyazýn sýnýrlarý, ýþýk kaynaðýnýn özelliklerinin (renk sýcaklýðý) önemli ölçüde sabit olacaðý
durumlarda kullanýlacaklarý varsayýmýna dayandýrýlmýþtýr. 

2.2.3 Tavsiye. - Renk deðiþkeni beyazýn, yalnýzca örneðin gözlerin kamaþmasýný önlemek üzere yoðunluðu
deðiþtirilecek ýþýklar için kullanýlmasý öngörülmektedir. Bu renk, sarýdan ayrýlacaksa, ýþýklar aþaðýdaki
þekilde tasarlanýp çalýþtýrýlmalýdýr:

a) sarýnýn x koordinatý, beyazýn x koordinatýndan en az 0.050 büyük olmalý; ve

b) ýþýklarýn düzeni, sarý ýþýklar beyaz ýþýklarla ayný anda ve birbirine yakýn olarak gösterilecek þe-
kilde olmalýdýr. 

2.2.4 Havacýlýk yer ýþýklarýnýn rengi, nominal akým veya gerilimle çalýþýrken, en içteki izokandela eðrisi
(Ek 2'deki izokandela þemalarý geçerlidir) ile sýnýrlandýrýlan alan dahilinde beþ noktadaki ölçüm-
le Þekil A1-1'de belirlenen sýnýrlar dahilinde olarak doðrulanacaktýr. Oval veya dairesel izokan-
dela eðrileri söz konusu olduðunda renk ölçümleri, merkezde ve yatay ve dikey limitlerde alý-
nacaktýr. Dikdörtgen izokandela eðrileri söz konusu olduðunda renk ölçümleri, köþegenlerin
sýnýrlarýnda (köþeler) ve merkezinde alýnacaktýr. Bunun yaný sýra, ýþýðýn rengi, pilot için sinyal
karýþýklýðýna yol açabilecek herhangi bir renk kaymasýnýn bulunmadýðýný temin etmek üzere en
dýþtaki izokandela eðrisinde ölçülecektir. 

Not 1. - En dýþtaki izokandela eðrisi için, renk koordinatlarýnýn bir ölçümü, ilgili otorite tarafýndan
kabul edilebilirliðin incelenmesi ve kararlaþtýrýlmasý için yapýlmalý ve kaydedilmelidir. 

Not 2. - Belirli ýþýk üniteleri, pilotlar tarafýndan en dýþtaki izokandela eðrisinin ötesindeki yönlerden
izlenebilecekleri ve kullanýlabilecekleri þekilde uygulanabilir (örneðin büyük ölçüde geniþ pist-bekleme yer-
lerindeki durma barý ýþýklarý).  Bu gibi durumlarda, ilgili otorite fiili uygulamaya girmeli ve gerekirse en dýþta-
ki eðrinin ötesinde açýsal mesafelerde renk kaymasýna iliþkin bir kontrol istemelidir. 

2.2.5 Bir renk geçiþ sektörüne sahip görerek yaklaþma eðimi göstergeleri ve diðer ýþýk üniteleri söz
konusu olduðunda renk, 2.2.4'e uygun noktalarda ölçülecek, ancak renk alanlarý ayrý ayrý ele alý-
nacak ve hiçbir nokta, geçiþ sektörünün 0.5 derecesi dahilinde bulunmayacaktýr. 

3. Ýþaretlemeler, levhalar ve panolara ait renkler

Not 1. - Aþaðýda verilen yüzey renklerine ait spesifikasyonlar yalnýzca yeni renklendirilmiþ yüzeyler için
geçerlidir. Ýþaretlemeler, levhalar ve panolar için kullanýlan renkler genellikle zaman içinde deðiþir ve bu neden-
le yenileme gerektirir. 

Not 2. - Yüzey renklerine iliþkin bilgiler, Görerek Sinyalizasyona yönelik Yüzey Renkleri için
Tavsiyeler - Yayýn no. 39-2 (TC-106) 1983 baþlýklý CIE dokümanýnda yer almaktadýr. 
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EK 2.
HAVACILIK YER IÞIÐI ÖZELLÝKLERÝ

Notlar:

1. formülüyle hesaplanan eðriler     

2. Iþýklarýn dikey ayar açýlarý, ana ýþýnýn aþaðýdaki dikey kapsamý karþýlanacak þekilde olacaktýr:

eþikten mesafe dikey ana ýþýn kapsamý
eþikten 315 m'ye 0° - 11°
316 m'den 475 m'ye 0.5° - 11.5°
476 m'den 640 m'ye 1.5° - 12.5°
641 m ve ötesi 2.5° - 13.5° (yukarýdaki þekilde gösterildiði gibi)

3. Merkez hattýndan 22.5 m'nin ötesindeki krosbarlardaki ýþýklar, 2 derece girintili olacaktýr. Tüm
diðer ýþýklar, pistin merkez hattýna paralel hizalanacaktýr.

4. Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.

Ek 2-1

Þekil A2-1. Yaklaþma merkez hattý ýþýðý ve krosbarlar (beyaz ýþýk) için izokandela þemasý



Notlar:

1. formülüyle hesaplanan eðriler     

2. Basýklýk 2°.

3. Iþýklarýn dikey ayar açýlarý, ana ýþýnýn aþaðýdaki dikey kapsamý karþýlanacak þekilde olacaktýr:

eþikten mesafe dikey ana ýþýn kapsamý
eþikten 115 m'ye 0.5° - 10.5°
116 m'den 215 m'ye 1° - 11°
216 m ve ötesi 1.5° - 11.5° (yukarýdaki þekilde gösterildiði gibi)

4. Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.

Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi Ek 2

Ek 2-2

Þekil A2-2. Yaklaþma tarafý sýra ýþýðý  (kýrmýzý ýþýk) için izokandela þemasý



Notlar:

1. formülüyle hesaplanan eðriler     

2. Basýklýk 3.5°.

3. Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.

Ek 2 Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi

Ek 2-3

Þekil A2-3. Eþik ýþýðý  (yeþil ýþýk) için izokandela þemasý



Notlar:

1.

formülüyle hesaplanan eðriler     

2. Basýklýk 2°.

3. Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.

Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi Ek 2

Ek 2-4

Þekil A2-4. Eþik kanat barý ýþýðý (yeþil ýþýk) için izokandela þemasý



Notlar:

1.

formülüyle hesaplanan eðriler  

2. Basýklýk 4°. 

3. Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.

Ek 2 Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi

Ek 2-5

Þekil A2-5. Konma bölgesi ýþýðý (beyaz ýþýk) için izokandela þemasý



Notlar:

1. formülüyle hesaplanan eðriler     

2. Kýrmýzý ýþýk için deðerleri 0.15 ile çarpýnýz. 

3. Sarý ýþýk için deðerleri 0.40 ile çarpýnýz. 

4. Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz. 
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Ek 2-6

Þekil A2-6. 30 m boyuna aralýðý olan pist merkez hattý ýþýðý (beyaz ýþýk) ve
çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýðý (sarý ýþýk) için izokandela þemasý



Notlar:

1.

2. Kýrmýzý ýþýk için deðerleri 0.15 ile çarpýnýz. 

3. Sarý ýþýk için deðerleri 0.40 ile çarpýnýz. 

4. Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.

Ek 2 Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi

Ek 2-7

Þekil A2-7. 15 m boyuna aralýðý olan pist merkez hattý ýþýðý (beyaz ýþýk) ve
hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýðý (sarý ýþýk) için izokandela þemasý

formülüyle hesaplanan eðriler  



Notlar:

1. formülüyle hesaplanan eðriler     

2. Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.

Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi Ek 2

Ek 2-8

Þekil A2-8. Pist sonu ýþýðý (kýrmýzý ýþýk) için izokandela þemasý



Notlar:

1. formülüyle hesaplanan eðriler     

2. Basýklýk 3.5°.

3. Kýrmýzý ýþýk için deðerleri 0.15 ile çarpýnýz.

4. Sarý ýþýk için deðerleri 0.40 ile çarpýnýz. 

5.         Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.

Ek 2 Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi

Ek 2-9

Þekil A2-9. Pist geniþliði 45 m olduðunda pist kenar ýþýðý (beyaz ýþýk) için izokandela þemasý



Notlar:

1. formülüyle hesaplanan eðriler     

2. Basýklýk 4.5°.

3. Kýrmýzý ýþýk için deðerleri 0.15 ile çarpýnýz.

4. Sarý ýþýk için deðerleri 0.40 ile çarpýnýz. 

5.         Þekiller A2-1 ila A2-11 için müþterek notlara bakýnýz.
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Ek 2-10

Þekil A2-10. Pist geniþliði 60 m olduðunda pist kenar ýþýðý (beyaz ýþýk) için izokandela þemasý
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Ek 2-11

Þekil A2-11. Yaklaþma ve pist ýþýklarýnýn ortalama yoðunluðunun ölçülmesi için kullanýlacak grid noktalarý



Þekil A2-1 ila A2-11 için müþterek notlar

1. Her þekildeki elipsler, ortak dikey ve yatay eksenler üzerinde simetriktir.

2. Þekiller A2-1 ila A2-10, kabul verilebilir asgari ýþýk yoðunluklarýný göstermektedir. Ana ýþýnýn orta-
lama yoðunluðu, Þekil A2-11'de gösterildiði üzere grid noktalarý oluþturularak ve ana ýþýný teþkil
eden elipsin içinde ve üzerinde bulunan tüm grid noktalarýndaki yoðunluk deðeri ölçümleri kul-
lanýlarak hesaplanýr. Ortalama deðer, dikkate alýnan tüm grid noktalarýnda ölçülen ýþýk yoðunluk-
larýnýn aritmetik ortalamasýdýr. 

3. Aydýnlatma armatürü doðru yöneltildiðinde ana ýþýn biçiminde hiçbir sapma kabul edilemez.

4. Ortalama yoðunluk oraný. Tipik yeni bir ýþýðýn ana ýþýnýný tanýmlayan elips içindeki ortalama
yoðunluk ile yeni bir pist kenar ýþýðýnýn ana ýþýnýnýn ortalama ýþýk yoðunluðu arasýndaki oran aþaðý-
daki þekilde olacaktýr:

Þekil A2-1 Yaklaþma merkez hattý ve krosbarlar 1.5'den 2.0'a (beyaz ýþýk)

Þekil A2-2 Yaklaþma yan sýrasý 0.5'den 1.0'a (kýrmýzý ýþýk)

Þekil A2-3 Eþik                               1.0'dan 1.5'e (yeþil ýþýk)

Þekil A2-4 Eþik kanat barý                    1.0'dan 1.5'e (yeþil ýþýk)

Þekil A2-5 Konma bölgesi                      0.5'den 1.0'a (beyaz ýþýk)

Þekil A2-6 Pist merkez hattý (boyuna aralýk 30m) 0.5'den 1.0'a (beyaz ýþýk)

Þekil A2-7 Pist merkez hattý (boyuna aralýk 15m) CAT. III için 0.5'den 1.0'a
(beyaz ýþýk)

CAT. I, II için 0.25'den 0.5'e 
(beyaz ýþýk)

Þekil A2-8 Pist sonu 0.25'den 0.5'e(kýrmýzý ýþýk)

Þekil A2-9 Pist kenarý (45 m pist geniþliði) 1.0 (beyaz ýþýk)

Þekil A2-10 Pist kenarý (60 m pist geniþliði) 1.0 (beyaz ýþýk)

5. Þekillerdeki ýþýn kapsamlarý, aþaðýya 150 m sýrasýna ait bir RVR'ye kadarki yaklaþmalar ve aþaðýya
100 m sýrasýna ait bir RVR'ye kadarki kalkýþlar için gerekli rehberliði saðlamaktadýr. 

6. Yatay açýlar, pist merkez hattýndan geçen dikey düzlem esas alýnarak ölçülmektedir. Merkez hattý 
ýþýklarý haricindeki ýþýklar için, pist merkez hattýna yönelik yön pozitif olarak kabul edilir. Dikey
açýlar, yatay düzlem esas alýnarak ölçülmektedir. 

7. Yaklaþma merkez hattý ýþýklarý ve krosbarlar için ve yaklaþma yan sýra ýþýklarý için, örneðin kay-
dýrýlmýþ eþikli bir pist üzerinde olduðu gibi, yükseltilmiþ ýþýklar yerine gömme ýþýklar kullanýldýðýn-
da, yoðunluk gereklilikleri, her pozisyonda iki veya üç armatür tesis edilerek yerine getirilebilir. 
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Ek 2-12



8. Uygun bakýmýn önemi aþýrý vurgulanamaz. Ortalama yoðunluk hiçbir zaman þekillerde gösterilen
deðerin yüzde 50'sinin altýndaki bir deðere düþmemeli ve belirlenen minimum ortalama yoðunluða
yakýn bir ýþýk çýkýþ seviyesini muhafaza etmek havaalaný yetkililerinin amacý olmalýdýr.

9. Iþýk ünitesi, ana ýþýn, belirlenen gerekliliðin yarým derece dahilinde bulunacak þekilde tesis edile-
cektir. 
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Ek 2-13

Þekil A2-12. Büyük çýkýntýlarýn meydana gelebileceði 350 m'lik bir deðerden düþük pist görüþ mesafesi þartlarýnda
ve düþük yoðunluktaki pist koruyucu ýþýklarý, Konfigürasyon B için kullanýlmalarý öngörülen düz kesimlerdeki

taksi yolu merkez hattý (15 m aralýk) ve durma barý ýþýklarý için izokandela þemasý

Notlar:

1. Bu ýþýn kapsamlarý, kokpitin merkez hattýndan 12 m'lik sýrasýndaki mesafelere kaydýrýlmasýna
olanak verir ve dönemeçlerden önce ve sonra kullanýlmalarý öngörülmektedir. 

2. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz. 

3. 5.3.16.9'da önerildiði üzere geliþtirilmiþ hýzlý çýkýþ taksi yolu merkez hattý ýþýklarýna yönelik
artýrýlmýþ yoðunluklar, þekildeki ilgili yoðunluklarýn dört mislidir (yani minimum ortalama ana
ýþýn için 800 cd). 
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Ek 2-14

Þekil A2-13. 350 m'lik bir deðerden düþük pist görüþ mesafesi þartlarýnda  kullanýlmalarý öngörülen
düz kesimlerdeki taksi yolu merkez hattý (15 m aralýk) 

ve durma barý ýþýklarý için izokandela þemasý

Notlar:

1. Bu ýþýn kapsamlarý, genellikle yeterlidir ve kokpitin merkez hattýndan yaklaþýk 3m'lik normal yer
deðiþikliðini karþýlamaktadýr.   

2. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz. 
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Ek 2-15

Þekil A2-14. 350 m'lik bir deðerden düþük pist görüþ mesafesi þartlarýnda  kullanýlmalarý
öngörülen dönemeçli kesimlerdeki taksi yolu merkez hattý (7.5 m aralýk) 

ve durma barý ýþýklarý için izokandela þemasý

Notlar:

1. Dönemeçlerdeki ýþýklar, dönemecin tanjantý esas alýnarak 15.75 derece basýklaþtýrýlacaktýr. 

2. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz.
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Ek 2-16

Þekil A2-15. 350 m veya daha büyük pist görüþ mesafesi þartlarýnda  kullanýlmalarý öngörülen
düz kesimlerdeki taksi yolu merkez hattý (30 m, 60 m aralýk)

ve durma barý ýþýklarý için izokandela þemasý

Notlar:

1. Yüksek arka plan parlaklýðýnýn olaðan olduðu ve toz, kar ve yerel kirlilikten kaynaklanan ýþýk 
çýkýþýnýn bozulmasý önemli bir faktör olduðunda, cd deðerleri 2.5 ile çarpýlmalýdýr.     

2. Her yönlü ýþýklar kullanýldýðýnda bunlar bu þekildeki dikey ýþýn gerekliliklerine uygun olacaktýr. 

3. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz.
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Ek 2-17

Þekil A2-16. 350 m ve daha büyük pist görüþ mesafesi þartlarýnda  kullanýlmalarý öngörülen
dönemeçli kesimlerdeki taksi yolu merkez hattý (7.5 m, 15 m, 30 m aralýk)

ve durma barý ýþýklarý için izokandela þemasý

Notlar:

1. Dönemeçlerdeki ýþýklar, dönemecin tanjantý esas alýnarak 15.75 derece basýklaþtýrýlacaktýr.    

2. Yüksek arka plan parlaklýðýnýn olaðan olduðu ve toz, kar ve yerel kirlilikten kaynaklanan ýþýk
çýkýþýnýn bozulmasý önemli bir faktör olduðunda, cd deðerleri 2.5 ile çarpýlmalýdýr.

3. Bu ýþýn kapsamlarý, dönemeçlerin sonunda görüldüðü gibi, kokpitin merkez hattýndan 12 m'lik
sýrasýndaki mesafelere kaydýrýlmasýna olanak verir.

4. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz.
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Ek 2-18

Þekil A2-17. Daha yüksek ýþýk yoðunluklarýnýn gerekli olduðu ve büyük çýkýntýlarýn meydana
gelebileceði geliþmiþ bir yüzey hareket rehberliði ve kontrol sisteminde kullanýlmasý öngörülen

düz kesimlerdeki yüksek yoðunluktaki taksi yolu merkez hattý (15 m aralýk)
ve durma barý ýþýklarý için izokandela þemasý

Notlar:

1. Bu ýþýn kapsamlarý, kokpitin merkez hattýndan 12 m'lik sýrasýndaki mesafelere kaydýrýlmasýna
olanak verir ve dönemeçlerden önce ve sonra kullanýlmalarý öngörülmektedir.

2. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz.
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Ek 2-19

Þekil A2-18. Daha yüksek ýþýk yoðunluklarýnýn gerekli olduðu geliþmiþ bir yüzey hareket rehberliði ve
kontrol sisteminde kullanýlmasý öngörülen düz kesimlerdeki yüksek yoðunluktaki taksi yolu merkez hattý

(15 m aralýk) ve durma barý ýþýklarý için izokandela þemasý

Notlar:

1. Bu ýþýn kapsamlarý, genellikle yeterlidir ve kokpitin, taksi yolu kenarýndaki dýþ ana diþli           
tekerleðine tekabül eden yer deðiþikliðini karþýlamaktadýr.   

2. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz.
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Ek 2-20

Þekil A2-19. Daha yüksek ýþýk yoðunluklarýnýn gerekli olduðu geliþmiþ bir yüzey hareket rehberliði ve
kontrol sisteminde kullanýlmasý öngörülen dönemeçli kesimlerdeki yüksek yoðunluktaki taksi yolu merkez hattý

(7.5 m aralýk) ve durma barý ýþýklarý için izokandela þemasý

Notlar:

1. Dönemeçlerdeki ýþýklar, dönemecin tanjantý esas alýnarak 17 derece basýklaþtýrýlacaktýr.   

2. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz. 



Ek 2 Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi

Ek 2-21

Þekil A2-20. Yüksek yoðunlukta pist koruyucu ýþýklarý, Konfigürasyon B için izokandela þemasý

Notlar:

1. Iþýklar, normal çalýþma halinde yanýp sönmesine raðmen, ýþýk yoðunluðu, ýþýklar akkor lambalar
için sabitlenmiþ gibi belirlenir. 

2. Þekiller A2-12 ila A2-21 için müþterek notlara bakýnýz.



Þekil A2-12 ila A2-21 için müþterek notlar

1. Þekiller A2-12 ila A2-20'de belirtilen yoðunluklar, taksi yolu merkez hattý ýþýklarý için yeþil ve sarý 
ýþýk, pist koruyucu ýþýklarý için sarý ýþýk ve durma barý ýþýklarý için kýrmýzý ýþýk þeklindedir. 

2. Þekiller A2-12 ila A2-20 kabul edilebilir asgari ýþýk yoðunluklarýný göstermektedir. Ana ýþýnýn orta-
lama yoðunluðu, Þekil A2-21'de gösterildiði üzere grid noktalarý oluþturularak ve ana ýþýný teþkil 
eden dikdörtgenin içinde ve üzerinde bulunan tüm grid noktalarýnda ölçülen yoðunluk deðerleri
kullanýlarak hesaplanýr. Ortalama deðer, dikkate alýnan tüm grid noktalarýnda ölçülen ýþýk yoðun-
luklarýnýn aritmetik ortalamasýdýr. 

3. Aydýnlatma armatürü doðru yöneltildiðinde, duruma göre, ana ýþýnda veya en içteki ýþýnda hiçbir
sapma kabul edilemez.

4. Yatay açýlar, taksi yolu merkez hattýndan geçen dikey düzlem esas alýnarak ölçülmekte, ancak
dönemeçlerde bunlar dönemece olan tanjant esas alýnarak ölçülmektedir. 

5. Dikey açýlar, taksi yolu yüzeyinin boyuna eðiminden ölçülmektedir. 

6. Uygun bakýmýn önemi aþýrý vurgulanamaz. Yoðunluk, duruma göre ortalama olarak veya ilgili
izokandela eðrilerinde belirlendiði üzere, hiçbir zaman þekillerde gösterilen deðerin yüzde
50'sinin altýndaki bir deðere düþmemeli ve belirlenen minimum ortalama yoðunluða yakýn bir ýþýk
çýkýþ seviyesini muhafaza etmek havaalaný yetkililerinin amacý olmalýdýr.

7. Iþýk ünitesi, ana ýþýn veya duruma göre en içteki ýþýn, belirlenen gerekliliðin yarým derece dahilinde
bulunacak þekilde tesis edilecektir.
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Ek 2-22

Þekil A2-21. Taksi yolu merkez hattý ve durma barý ýþýklarýnýn ortalama yoðunluðunun
hesaplanmasý için kullanýlacak grid noktalarý



Ek 2 Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi

Ek 2-23
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Ek 2-24

Þekil A2-23. PAPI ve APAPI ýþýk yoðunluðu daðýlýmý

Notlar:

1. Bu eðriler, kýrmýzý ýþýkta minimum yoðunluklar içindir.

2. Iþýnýn beyaz sektöründeki yoðunluk deðeri, 2'den az deðildir ve kýrmýzý sektörde buna             
tekabül eden yoðunluðun 6.5 misli kadar olabilir.

3. Parantezler içinde gösterilen yoðunluk deðerleri APAPI içindir. 
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Ek 2-25

Þekil A2-24. Düþük yoðunlukta pist koruyucu ýþýklarý, Konfigürasyon A'daki
her ýþýk için izokandela þemasý

Notlar:

1. Iþýklar, normal çalýþma halinde yanýp sönmesine raðmen, ýþýk yoðunluðu, ýþýklar akkor lambalar
için sabitlenmiþ gibi belirlenir.    

2. Belirlenen yoðunluklar, sarý ýþýk olarak verilmiþtir.  
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Ek 2-26

Þekil A2-25. Yüksek yoðunlukta pist koruyucu ýþýklarý,
Konfigürasyon A'daki her ýþýk için 

izokandela þemasý

Notlar:

1. Iþýklar, normal çalýþma halinde yanýp sönmesine raðmen, ýþýk yoðunluðu, ýþýklar akkor lambalar 
için sabitlenmiþ gibi belirlenir.     

2. Belirlenen yoðunluklar, sarý ýþýk olarak verilmiþtir.  
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Ek 4-10

Not 1. - Ok çizgi geniþliði, noktanýn çapý ve tirenin
hem geniþliði hem de uzunluðu, karakter çizgi geniþlikle-
rine orantýlanacaktýr.

Not 2. - Okun ebatlarý, yönüne bakýlmaksýzýn,
belirli bir levha ebadý için sabit kalacaktýr. 

Ok, nokta ve tire

A.  Ýki pist tanýtýmý  içeren levha               B. Bir pist tanýtýmý içeren levha

Þekil A4-3. Levha ebadý

Þekil A4-2.















EK 6.
MANÝA IÞIKLARININ YERLERÝ

Ek 6-1

Not. - Yüksek yoðunlukta mania ýþýklandýrmasý, yer seviyesinin üzerinde 150 m'den yüksek olan
yapýlarda önerilmektedir. Orta yoðunlukta ýþýklandýrma kullanýldýðýnda, iþaretleme de gerekli olacaktýr.

Þekil A6-1. Orta yoðunlukta yanýp sönen beyaz mania ýþýklandýrma sistemi, Tip A
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Ek 6-2

Not. - Yalnýzca gece kullanýmý için.

Þekil A6-2. Orta yoðunlukta yanýp sönen kýrmýzý mania ýþýklandýrma sistemi, Tip B
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Ek 6-3

Not. - Yalnýzca gece kullanýmý için. 

Þekil A6-3. Orta yoðunlukta  sabit kýrmýzý mania ýþýklandýrma sistemi, Tip C
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Ek 6-4

Not. - Yüksek yoðunlukta mania ýþýklandýrmasý, yer seviyesinin üzerinde 150 m'den yüksek olan
yapýlarda önerilmektedir. Orta yoðunlukta ýþýklandýrma kullanýldýðýnda, iþaretleme de gerekli olacaktýr.

Þekil A6-4. Orta yoðunlukta ikili mania ýþýklandýrma sistemi, Tip A/Tip B
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Ek 6-5

Not. - Yüksek yoðunlukta mania ýþýklandýrmasý, yer seviyesinin üzerinde 150 m'den yüksek olan
yapýlarda önerilmektedir. Orta yoðunlukta ýþýklandýrma kullanýldýðýnda, iþaretleme de gerekli olacaktýr.

Þekil A6-5. Orta yoðunlukta ikili mania ýþýklandýrma sistemi, Tip A/Tip C
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Ek 6-6

Þekil A6-6. Yüksek yoðunlukta yanýp sönen beyaz mania ýþýklandýrma sistemi, Tip A
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Ek 6-7

Þekil A6-7. Yüksek/orta yoðunlukta ikili mania ýþýklandýrma sistemi, Tip A/Tip B
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Ek 6-8

Þekil A6-8. Yüksek/orta yoðunlukta ikili mania ýþýklandýrma sistemi, Tip A/Tip C















ÝLAVE A.
ANNEX 14, CÝLT I'Ý TAMAMLAYICI 

REHBER MATERYAL

1. Pistlerin sayýsý, yeri ve yönü

Pistlerin yeri ve yönü

1.1 Pistlerin yer ve yönünün belirlenmesinde birçok faktör göz önünde bulundurulmalýdýr. Bu faktör-
lere iliþkin ayrýntýlý bir liste yada etkilerine ait bir analiz saðlamaya çalýþmaksýzýn, en sýk araþtýrma
gerektirenlere iþaret etmek yararlý görünmektedir. Bu faktörler, dört baþlýðýmýz altýnda sýralana-
bilir:

1.1.1 Operasyon tipi. Özellikle havaalanýnýn tüm meteorolojik þartlarda mý yoksa yalnýzca görerek me-
teorolojik koþullarda mi kullanýlacaðý ve gündüz ve gece mi yoksa yalnýzca gündüz mü kullanýla-
caðý konusuna dikkat edilmelidir. 

1.1.2 Ýklimsel þartlar. Kullanýlabilirlik faktörünü belirlemek üzere rüzgar daðýlýmýna iliþkin bir araþtýrma 
yapýlmalýdýr. Bu bakýmdan, aþaðýdaki yorumlar dikkate alýnmalýdýr: 

a) Kullanýlabilirlik faktörünün hesaplanmasý için kullanýlan rüzgar istatistikleri, normalde hýz ve
yön kapsamlarýnda mevcut olup, elde edilen sonuçlarýn doðruluðu, büyük ölçüde, bu kapsam-
lar dahilinde gözlemlerin varsayýlan daðýlýmýna baðlýdýr. Gerçek daðýlýma iliþkin emin bilgiler
bulunmadýðýnda, tek düze bir daðýlýmýn varsayýlmasý olaðandýr, çünkü en elveriþli pist yönleri 
ile ilgili olarak, bu, kullanýlabilirlik faktörü için genellikle hafif bir konservatif ile sonuçlana-
caktýr. 

b) Bölüm 3, 3.1.3'te verilen yan rüzgar maksimum ortalama unsurlarý normal durumlar ile ilgili-
dir. Söz konusu maksimum deðerlerin indirilmesinin belirli bir havaalanýnda dikkate alýnma-
sýný gerektirebilecek bazý faktörler vardýr. Bunlara aþaðýdakiler dahildir:

1) 3.1.3'te verilen üç gruptan her birinde farklý uçak tipleri (gelecekteki tipler dahil) arasýn-
da, muamele özellikleri ve maksimum izin verilebilir yanal rüzgar unsurlarýnda, mevcut
olabilecek geniþ deðiþiklikler; 
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2) ani rüzgar savruntularýnýn yaygýnlýðý ve niteliði;

3) türbülansýn yaygýnlýðý ve niteliði;

4) bir ikincil pistin mevcudiyeti;

5) pistlerin geniþliði;

6) pist yüzey þartlarý - pistin üzerindeki su, kar ve buz, kabul edilebilir  yandan gelen  rüzgar 
unsurunu önemli ölçüde azaltýr; ve 

7) sýnýrlayýcý yanal rüzgar unsuru ile baðlantýlý rüzgarýn gücü.  

Zayýf görüþün ve/veya düþük bulut alt sýnýrýnýn görülmesine iliþkin bir araþtýrma da yapýlma-
lýdýr. Bunlarýn sýklýðý ve de beraberindeki rüzgar yönü ve hýzý dikkate alýnmalýdýr. 

1.1.3 Havaalaný yerinin, yaklaþmalarýnýn ve çevresinin topografisi, özellikle:

a) mania sýnýrlama yüzeylerine uygunluk;

b) halihazýrdaki ve gelecekteki arazi kullanýmý. Yön ve yerleþim, ikametgah, okul ve hastane böl-
geleri gibi özellikle hassas olan alanlarý uçak gürültüsünün neden olduðu rahatsýzlýða karþý mümkün
olduðunca koruyacak þekilde seçilmelidir. Bu konuya iliþkin detaylý bilgiler Havaalaný Planlama Elkitabý
(Dok. 9184), Bölüm 2'de ve Uçak Gürültü Yönetimine Ýliþkin Dengeli Yaklaþým Konusunda Rehberlik
(Dok. 9829)'da yer almaktadýr; 

c) saðlanacak halihazýrdaki ve gelecekteki pist uzunluklarý;

d) inþaat maliyetleri; ve

e) araziye yaklaþma için uygun görsel olmayan ve görsel yardýmcýlarýn kurulmasý olanaðý.

1.1.4 Havaalaný yakýnýndaki hava trafiði, özellikle:

a) baþka havaalanlarýnýn veya ATS güzergahlarýnýn yakýnlýðý;

b) trafik yoðunluðu; ve

c) hava trafik kontrol ve pas geçme prosedürleri.

Her yöndeki pistlerin sayýsý

1.2 Her yönde saðlanacak pistlerin sayýsý, karþýlanacak uçak hareketlerinin sayýsýna baðlýdýr. 

2. Aþma sahalarý ve durma uzantýlarý

2.1 Artýrýlmýþ bir pist uzunluðuna alternatif olarak bir durma uzantýsý ve/veya aþma sahasý saðlama
kararý, pist sonunun ötesindeki alanýn fiziksel özelliklerine ve olasý uçaklarýn iþletme performansý
gerekliliklerine baðlýdýr. Saðlanacak pist, durma uzantýsý ve aþma sahasý uzunluklarý, uçak kalkýþ
performansýna göre belirlenir, fakat  iniþ için yeterli pist uzunluðunun saðlandýðýndan emin olmak
üzere pisti kullanan uçaklarýn ihtiyaç duyduðu iniþ mesafesi de kontrol edilmelidir. Ancak bir 
aþma sahasýnýn uzunluðu, kalkýþ koþusu için mevcut mesafenin uzunluðunun yarýsýný aþamaz. 
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2.2 Uçak performansý iþletme sýnýrlamalarý, uçaðýn, kalkýþa baþladýktan sonra, ya emniyetli bir þekilde
durdurulabilmesi veya kalkýþý emniyetli bir þekilde tamamlayabilmesi için yeterli bir uzunluk
gerektirmektedir.  Tartýþma amacýyla, havaalanýnda saðlanan pist, durma uzantýsý ve aþma sahasý
uzunluklarýnýn, kalkýþ kütlesi, pist özellikleri ve çevre atmosferik koþullar dikkate alýndýðýnda, en
uzun kalkýþ ve hýzlanma-durma mesafelerini gerektiren uçak için uygun olmasý varsayýlmaktadýr. 
Bu þartlar altýnda, her kalkýþ için, karar hýzý denilen bir hýz söz konusudur; bu hýzýn altýnda bir 
motor arýzalandýðýnda kalkýþtan vazgeçilmeli, ve bu hýzýn üstünde kalkýþ tamamlanmalýdýr. Karar
hýzýna ulaþýlmadan önce bir motor arýzalandýðýnda, yetersiz hýz ve azalan mevcut güç nedeniyle, 
bir kalkýþý tamamlamak için çok uzun bir kalkýþ koþusu mesafesi ve kalkýþ mesafesi gerekli olur.
Derhal harekete geçilmesi þartýyla, geri kalan mevcut hýzlanma-durma mesafesinde durmak
konusunda herhangi bir zorluk söz konusu olmaz. Bu þartlar altýnda doðru hareket tarzý, kalkýþ-
tan vazgeçmek olur. 

2.3 Diðer taraftan, karar hýzýna ulaþýldýktan sonra bir motor arýzalandýðý taktirde uçak, kalkýþý geri
kalan mevcut kalkýþ mesafesinde emniyetli olarak tamamlamak için yeterli hýza ve güce sahip ola-
caktýr. Ancak yüksek hýz nedeniyle, uçaðýn geri kalan mevcut hýzlanma-durma mesafesinde dur-
durulmasýnda zorluk olabilir. 

2.4 Karar hýzý, herhangi bir uçak için sabit bir hýz deðil, ancak pilot tarafýndan, mevcut hýzlanma-
durma mesafesi ve mevcut kalkýþ mesafesine, uçak kalkýþ kütlesine, pist özelliklerine ve
havaalanýndaki çevre atmosferik þartlarýna uyacak sýnýrlar dahilinde seçilebilir. Normalde, mevcut
hýzlanma-durma mesafesi arttýðýndan daha yüksek bir karar hýzý seçilir. 

2.5 Gerekli hýzlanma-durma mesafelerinin ve gerekli mevcut kalkýþ mesafelerinin kombinasyonlarýn-
dan oluþan bir yelpaze, uçak kalkýþ kütlesini, pist özelliklerini ve çevre atmosferik þartlarýný
dikkate alarak, belirli bir uçaðý barýndýrmak üzere elde edilebilir. Her kombinasyon, kendi özel
kalkýþ mesafesi uzunluðunu gerektirmektedir. 

2.6 En bildik durum, karar hýzýnýn, gerekli kalkýþ mesafesinin gerekli hýzlanma-durma mesafesine eþit
olduðu durumdur; bu deðer, dengelenmiþ baz uzunluðu olarak bilinmektedir. Durma uzantýsýnýn
ve aþma sahasýnýn saðlanmadýðý durumlarda, bu mesafelerin her ikisi pist uzunluðuna eþittir.
Ancak iniþ mesafesi þu an için göz ardý edildiði taktirde pist, dengelenmiþ baz uzunluðunun
tamamý için gerekli deðildir, çünkü gerekli kalkýþ koþusu mesafesi elbette dengelenmiþ baz uzun-
luðundan azdýr. Bu nedenle, dengelenmiþ baz uzunluðu, tamamen bir pist yerine, aþma sahasýna 
ve durma uzantýsýna ait eþit bir uzunluk tarafýndan tamamlanan bir pist tarafýndan saðlanabilir.
Pist, herimi yönde kalkýþ için kullanýldýðý taktirde, her bir pist sonunda eþit bir aþma sahasý ve
durma uzantýsý uzunluðu saðlanmak durumundadýr. Bu nedenle pist uzunluðundaki tasarruf, daha
büyük bir genel uzunluðun maliyeti üzerinden satýn alýnmaktadýr. 

2.7 Ekonomik sebeplerin durma uzantýsýnýn saðlanmasýný engellemesi ve, bunun neticesinde, yalnýz-
ca pistin ve aþma sahasýnýn saðlanacak olmasý durumunda, pist uzunluðu (iniþ gereklilikleri göz
ardý edilerek), gerekli hýzlanma-durma mesafesine veya gerekli kalkýþ koþusu mesafesine, hangisi
daha fazlaysa, eþit olmalýdýr. Mevcut kalkýþ mesafesi, pist uzunluðu artý aþma sahasýnýn uzunluðu
kadar olacaktýr. 

2.8 Saðlanacak minimum pist uzunluðu ve maksimum durma uzantýsý veya aþma sahasý uzunluðu, pist 
uzunluðu gereklilikleri açýsýndan kritik bulunan uçak için uçak uçuþ elkitabýndaki verilerden aþaðý-
daki þekilde belirlenebilir: 
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a) bir durma uzantýsý ekonomik bakýmdan mümkün ise, saðlanacak uzunluklar, dengelenmiþ baz
uzunluðu için olanlardýr. Pist uzunluðu, gerekli kalkýþ koþusu mesafesi veya gerekli iniþ
mesafesidir, hangisi daha fazlaysa. Gerekli hýzlanma-durma mesafesi, bu þekilde belirlenen
pist uzunluðundan fazlaysa, fazlalýk, genellikle pistin her bir ucunda durma uzantýsý olarak
saðlanabilir. Bunun yaný sýra, durma uzantýsý ile ayný uzunlukta bir aþma sahasý da saðlanmak
zorundadýr;

b) bir durma uzantýsý saðlanmayacaksa, pist uzunluðu, gerekli iniþ mesafesidir veya daha fazlaysa, 
karar hýzýnýn mümkün olan en düþük deðerine tekabül eden gerekli hýzlanma-durma mesafe-
sidir. Gerekli kalkýþ mesafesinin pist uzunluðu üzerinden fazlalýðý, genellikle pistin her bir
ucunda aþma sahasý olarak saðlanabilir. 

2.9 Yukarýdaki hususa ilaveten, aþma sahalarý kavramý belirli durumlarda, çalýþan tüm motorlar için
gerekli kalkýþ mesafesinin, motor arýza durumu için gerekli olaný aþtýðý bir duruma uygulanabilir. 

2.10 Bir durma uzantýsýnýn ekonomisi, her kullanýmdan sonra yeniden derecelendirilmesi ve kompakt
hale getirilmesi gerektiðinde tamamen kayýp olabilir. Bu nedenle, uçaðý yapýsal hasara uðrat-
madan durma uzantýsýnýn hizmet vermesi öngörülen uçaðýn en az belirli sayýdaki yüklerine daya-
nacak þekilde tasarlanmalýdýr. 

3. Beyan edilen mesafelerin hesaplanmasý

3.1 Her pist yönü için hesaplanacak beyan edilen mesafeler aþaðýdakileri kapsamaktadýr: kalkýþ ko-
þusu için mevcut mesafe (TORA), mevcut kalkýþ mesafesi (TODA), mevcut hýzlanma-durma
mesafesi (ASDA) ve mevcut iniþ mesafesi (LDA). 

3.2 Bir pist, bir durma uzantýsý veya aþma sahasý ile donatýlmadýðýnda ve eþik, pistin ucunda bulun-
duðunda, beyan edilen dört mesafe normalde, Þekil A-1 (A)'da görüldüðü üzere, pistin uzunluðu-
na eþit olmalýdýr. 

3.3 Bir pist, bir aþma sahasý (CWY) ile donatýldýðýnda, TODA, Þekil A-1 (B)'de görüldüðü üzere, 
aþma sahasýnýn uzunluðunu içerecektir. 

3.4 Bir pist, bir durma uzantýsý (SWY) ile donatýldýðýnda, ASDA, Þekil A-1 (C)'de görüldüðü üzere, 
durma uzunluðunu içerecektir. 

3.5 Bir pistin kaydýrýlmýþ bir eþiði varsa, LDA, Þekil A-1 (D)'de görüldüðü üzere, eþiðin kaydýrýldýðý
mesafe kadar azaltýlacaktýr. Kaydýrýlmýþ bir eþik yalnýzca o eþiðe yapýlmýþ yaklaþmalara yönelik
LDA'yý etkiler; karþýlýklý yöndeki operasyonlara yönelik tüm beyan edilmiþ mesafeler etkilenmez. 

3.6 Þekiller A-1 (B)'den A-1 (D)'ye kadar, bir aþma sahasý veya durma uzantýsý ile donatýlmýþ veya kay-
dýrýlmýþ bir eþiðe sahip bir pisti göstermektedir. Bu özelliklerden birden fazlasý mevcut olduðun-
da, beyan edilen mesafelerin birden fazlasý deðiþtirilecektir - ancak bu deðiþiklik, gösterilen ayný
prensibe uygun olacaktýr. Tüm bu özelliklerin mevcut olduðu bir durumu gösteren bir örnek
Þekil A-1 (E) 'de yer almaktadýr. 

3.7 Beyan edilen mesafelere iliþkin bilgi saðlamaya yönelik önerilen bir format, Þekil A-1 (F)'de ve-
rilmiþtir. Bir pist yönü, iþletme bakýmýndan yasak olmasý nedeniyle, kalkýþ veya iniþ için veya her
ikisi için kullanýlamadýðý taktirde bu beyan edilmeli ve "kullanýlamaz/not usable" kelimesi veya
"NU" kýsaltmasý girilmelidir. 

Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi Ýlave A

ÝLAVE A-4



Ýlave A Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi

ÝLAVE A-5

Þekil A-1. Beyan edilen mesafelerin gösterimi

Not:  Tüm beyan edilen mesafeler soldan saða operasyonlar için gösterilmiþtir.



4. Pist üzerindeki eðimler

4.1 Eðim deðiþiklikleri arasýndaki mesafe

Aþaðýdaki örnek, eðim deðiþiklikleri arasýndaki mesafenin nasýl belirleneceðini göstermektedir
(bakýnýz Þekil A-2): 

Kod numarasýnýn 3 olduðu bir pist için D, en az aþaðýdaki gibi olmalýdýr:

15.000 (|x-y| + |y-z|) m

|x-y|, x-y'nin mutlak sayýsal deðeridir

|y-z|, y-z'nin mutlak sayýsal deðeridir.

x = +0.01

y = -0.005

z = +0.005    olduðunu varsaydýðýmýzda

|x-y| = 0.015

|y-z| = 0.01   'dir. 

Spesifikasyonlara uyum saðlamak için D en az aþaðýdaki gibi olmalýdýr:

15.000 (0.015 + 0.01) m,

yani  15.000 x 0.025 = 375 m

4.2  Boyuna ve enine eðimlerin dikkate alýnmasý

Eðimlere ve Bölüm 3, 3.1.13 ila 3.1.19 kapsamýnda izin verilen eðim deðiþikliklerine ait uç deðer-
leri birleþtirecek bir pist planlandýðýnda, sonuçta ortaya çýkan yüzey profilinin uçaklarýn çalýþmasýný
engellememesini saðlamak üzere bir araþtýrma yapýlmalýdýr. 

4.3  Radyo altimetre çalýþma alaný

Otomatik baðlantýlý yaklaþmalar ve otomatik iniþler (hava þartlarýna bakýlmaksýzýn) yapan uçak-
larý barýndýrmak amacýyla eðim deðiþikliklerinin, bir hassas yaklaþma pistinin eþiðinin önünde en az 300
m boyunca bir dikdörtgen alanda önlenmesi veya minimum düzeyde tutulmasý arzu edilmektedir. Alan,
uzatýlan merkez hattý üzerinde 120 m geniþliðinde simetrik olmalýdýr. Özel þartlar izin verdiðinde geniþ-
lik, azaltýlmasýnýn uçaklarýn emniyetli bir þekilde iþletilmesini etkilemeyeceði bir havacýlýk çalýþmasý ile
ortaya koyulduðu taktirde, en az 60 m'ye indirilebilir. Bu arzu edilir, çünkü bu uçaklar nihai yükseklik ve
ýþýklý uçak pisti rehberliði için bir radyo altimetre ile donatýlmýþtýr ve uçak eþiðin hemen öncesinde zemi-
nin üzerinde bulunduðunda radyo altimetre,  otomatik ýþýk pistine yönelik otomatik pilota bilgi saðlamaya
baþlayacaktýr. Eðim deðiþikliklerinin önlenemediði durumlarda, birbirini takip eden iki eðim arasýndaki
deðiþiklik oraný 30 m baþýna yüzde 2'yi aþmamalýdýr.  
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5. Pist yüzeyinin düzgünlüðü

5.1 Pist yüzeyi düzensizliklerine iliþkin toleranslarý kabul ederken, aþaðýdaki yapým standardý 3 m'lik
kýsa mesafeler için gerçekleþtirilebilir ve iyi mühendislik pratiðine uygundur: 

Bir kavisin tepesi  veya drenaj kanallarý üzeri hariç olmak üzere, aþýnma yolunun tamamlanmýþ
yüzeyi, yüzeyin üzerinde herhangi bir yönde herhangi bir yerde bulunan 3 m'lik bir mastar ile test
edildiðinde mastarýn tabaný ile kaplamanýn yüzeyi arasýnda mastar boyunca herhangi bir yerde
3 mm'den büyük bir sapma olmayacak þekilde düzgünlüðe sahip olacaktýr.

5.2 Yüzeyin uygun pürüzsüzlüðünün muhafaza edildiðinin saðlanmasý için pist yüzeyine pist ýþýklarý 
veya drenaj ýzgaralarý yerleþtirirken dikkat edilmelidir. 

5.3 Uçaklarýn çalýþtýrýlmasý ve yüzey temellerinin farklý çöküntüleri icabýnda yüzey düzensizliklerinde 
artýþa neden olacaktýr. Yukarýdaki toleranslardaki küçük sapmalar, uçak faaliyetlerini ciddi ölçüde 
engellemeyecektir. Genel olarak, 45 m'lik mesafe üzerinde 2.5 cm ila 3 cm sýrasýndaki düzensiz-
likler hoþ görülebilir. Kabul edilebilir maksimum sapmalar bir uçaðýn tipine ve hýzýna baðlý olarak
deðiþmesine raðmen, kabul edilebilir yüzey düzensizliklerinin sýnýrlarý makul bir ölçüde tahmin 
edilebilir. Aþaðýdaki tablo maksimum ve geçici olarak kabul edilebilir sýnýrlarý göstermektedir.
Maksimum sýnýrlar aþýldýðý taktirde, sürüþ kalitesini geliþtirmek için makul olarak uygulanabilir 
olur olmaz düzeltici tedbirler alýnmalýdýr. Geçici olarak kabul edilebilir sýnýrlar aþýldýðý taktirde,
söz konusu sertliði sergileyen pistin kýsýmlarýnda, uçak operasyonlarý sürdürülecekse, düzeltici 
tedbirler derhal alýnmalýdýr.   

"Yüzey Düzensizliði"'nin burada, bir pistin belirli bir kesiminde düzenli bir eðim boyunca yer
almayan izole edilmiþ yüzey irtifa sapmalarý olarak tanýmlandýðýný dikkate alýnýz. Bu husus
çerçevesinde, "bir pistin bir kesimi" burada bir pistin, içinde sürekli bir genel yokuþ yukarý, yokuþ 
aþaðý veya düz eðimin hakim olduðu bir parçasý olarak tanýmlanmýþtýr. Bu kesimin uzunluðu
genellikle 30 ile 60 metre arasýnda olup, uzunlamasýna profile ve kaplamanýn durumuna baðlý 
olarak daha uzun olabilir. 
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5.4 Þekil A-3, yüzey sertliði kriterlerinin, Birleþik Devletler Federal Havacýlýk Ýdaresi tarafýndan 
geliþtirilmiþ olanlarla bir karþýlaþtýrma göstermektedir.

5.5 Pistin zaman içinde bozulmasý su birikintilerinin oluþma ihtimalini de arttýrmaktadýr. Yaklaþýk
olarak 3 mm derinliðinde olan birikintiler, özellikle inen uçaklarýn yüksek hýzlarýna maruz kalýnan
yerlerdeyseler sonradan daha sýð derinlikteki sudan dolayý ýslak pist üzerinde kaymaya neden ola-
bilirler. Kaymalarla ilgi olarak önemli birikintilerin uzunluklarý ve derinlikleri hususunda geliþmiþ 
rehberlik bir kez daha incelenme konusudur. Bu, tabii ki de, özellikle birikintilerin buzlanma ihti-
mali olduðu durumlarda önlem alýnmasý için gereklidir.

6.  Karlý ve buzlu kaplamalý yüzeylerin sürtünme özelliklerinin belirlenmesi ve beyan edilmesi

6.1 Karlý ve buzlu kaplamalý pistlerin sürtünme özellikleri ile ilgili güvenilir ve standart bilgilere yöne-
lik bir iþletme ihtiyacý bulunmaktadýr. Yüzey sürtünme özelliklerine iliþkin doðru ve güvenilir gös-
terimler sürtünme ölçüm tertibatlarý ile elde edilebilir; ancak uçak kütlesi, hýzý, fren mekanizmasý, 
lastiði ve iniþ takýmý özellikleri gibi mevcut birçok deðiþken nedeniyle söz konusu ekipman ile elde
edilen sonuçlar ile uçak performansý arasýnda iliþki kurmak için ilave tecrübe gerekmektedir. 

6.2 Sürtünme katsayýsý, bir pist tamamen veya kýsmen kar veya buz ile kaplandýðý taktirde ölçülmeli 
ve þartlar deðiþtikçe tekrarlanmalýdýr. Pistler haricindeki yüzeyler üzerindeki sürtünme ölçümleri
ve/veya fren hareketi deðerlendirmeleri, söz konusu yüzeyler üzerinde yetersiz bir sürtünme orta-
mý beklenebildiðinde gerçekleþtirilmelidir. 

6.3 Sürtünme katsayýsýnýn ölçümü, yüzey sürtünme þartlarýnýn belirlenmesi için en iyi esasý saðlamak-
tadýr. Yüzey sürtünme deðeri, bir tekerlek kaydýðýnda ancak halen yuvarlandýðýnda meydana
gelen maksimum deðerdir. Çeþitli sürtünme ölçüm tertibatlarý kullanýlabilir. Pist sürtünme þart-
larýnýn deðerlendirilmesine ve rapor edilmesine iliþkin yöntemde yeknesaklýðýna yönelik bir
iþletme gerekliliði bulunduðundan, ölçümler tercihen pistin tamamý boyunca maksimum sürtün
menin sürekli ölçümünü saðlayan donaným ile gerçekleþtirilmelidir. Ölçüm teknikleri ve çeþitli
sürtünme ölçüm tertibatlarýnýn sýnýrlamalarýna iliþkin bilgiler ve dikkate alýnacak önlemler
Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 2'de yer almaktadýr. 
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Not. - Bu kriterler, ne uzun dalgalý uzunluk armoni etkilerini ne de tekrarlayan yüzey dalgalan-
malarýnýn etkilerine deðil, tek olay pürüzlülüðüne yöneliktir. 

6.4 Seçilmiþ buz veya karla kaplý yüzeyler üzerinde gerçekleþtirilen testlerin sonuçlarýna dayanan, buz 
veya karla kaplý yüzeylerin üzerindeki belirli sürtünme ölçüm tertibatlarý arasýndaki ilintiyi 
gösteren bir çizelge, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 2'de yer almaktadýr. 

6.5 Bir pistin sürtünme þartlarý, ölçülen sürtünme katsayýsý µ veya tahmini fren hareketi bakýmýndan
"fren hareketi bilgisi" olarak ifade edilmelidir. Spesifik sayýsal µ deðerleri ister istemez her sürtün-
me ölçüm tertibatýnýn tasarýmý ve yapýmý ve de ölçülen yüzey ve kullanýlan hýz ile ilgilidir. 
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6.6 Ýlgili açýklayýcý terimleri içeren aþaðýdaki tablo, yalnýzca sýkýþtýrýlmýþ kar ve buzda toplanmýþ
sürtünme verilerinden geliþtirilmiþ ve bu nedenle her þartta geçerli mutlak deðerler olarak kabul
edilmemelidir. Yüzey, kar veya buzdan etkilendiði ve fren hareketi "iyi" olarak bildirildiði taktirde
pilotlar, þartlarýn temiz kuru bir pistteki (mevcut sürtünmenin her halükarda gerekli olandan çok
daha fazla olabildiði pistteki) kadar  iyi olmasýný beklememelidir. "Ýyi" deðeri, nispi bir deðerdir ve
uçaklarýn, özellikle iniþ sýrasýnda yön kontrol veya fren zorluklarý ile karþýlaþmamalarý gerektiði
anlamda öngörülmektedir.  

Ölçülen Tahmini fren
katsayý hareketi Kod

0.40 ve üzeri Ýyi 5
0.39 - 0.36 Orta - iyi 4
0.35 - 0.30 Orta 3
0.29 - 0.26 Orta - zayýf 2
0.25 ve aþaðýsý Zayýf 1

6.7 Bir pistin her üçte birlik kýsmý için yüzey sürtünme bilgilerinin saðlanmasý gerekli bulunmuþtur. 
Üçte birlik kýsýmlar A, B ve C olarak adlandýrýlýr. Havacýlýk servis ünitelerine bilgi rapor etme
amacýyla, A bölümü daima daha düþük pist tanýtma numarasý ile ilgili olan bölümdür. Ýniþ 
öncesinde bir pilota iniþ bilgileri verirken, bölümler yine de pistin birinci, ikinci veya üçüncü
bölümü olarak anýlýr. Birinci bölüm, iniþ yönünden görüldüðü þekliyle pistin ilk üçte birlik bölümü
anlamýndadýr. Sürtünme ölçümleri, piste paralel iki hat boyunca, yani merkez hattýnýn her bir
tarafýnda yaklaþýk 3 m'lik veya merkez hattýndan operasyonlarýn çoðunun gerçekleþtiði mesafe
boyunca bir hat boyunca yapýlýr. Testlerin amacý, A, B ve C bölümleri için ortalama sürtünme
deðerini belirlemektir. Bir sürekli sürtünme ölçüm tertibatýnýn kullanýldýðý durumlarda ortalama
deðerler, her bir bölüm için kaydedilen sürtünme deðerlerinden elde edilir. her bir test noktasý
arasýndaki mesafe, pistin kullanýlabilir uzunluðunun yaklaþýk yüzde 10'u kadar olmalýdýr. Pist
merkez hattýnýn tek bir tarafýndaki tek bir test hattýnýn piste iliþkin yeterli kapsamý saðladýðýna 
karar verildiði taktirde, pistin her bir üçte birlik bölümünün üzerinde üç test gerçekleþtirilmek 
durumundadýr. Test sonuçlarý ve hesaplanan ortalama sürtünme deðerleri özel bir forma kayde-
dilir (bakýnýz Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 2). 

Not. - Geçerli olduðu durumlarda, durma uzantýsý sürtünme deðerine yönelik rakamlar istek üzerine
de kullanýma sunulmalýdýr. 

6.8 Bir sürekli sürtünme ölçüm cihazý (örneðin Skiddometer, Yüzey Sürtünme Test Cihazý, Mu-meter,
Pist Sürtünme Test Cihazý veya Grip Test Cihazý), sýkýþtýrýlmýþ kar ve buz kaplý pistlere ait sürtün-
me deðerlerinin ölçülmesi için kullanýlabilir. Bir hýz kesme ölçüm cihazý (örneðin Tapley Meter
veya Brakemeter - Dynometer), belirli yüzey þartlarýnda kullanýlabilir, örneðin sýkýþtýrýlmýþ kar,
buz veya çok ince tabakalar halinde kuru karda. Diðer sürtünme ölçüm cihazlarý, yukarýda belir-
tilen tiplerden en az biri ile iliþkilendirilmiþ olmalarý þartýyla kullanýlabilir. Bir hýz kesme ölçüm
cihazý, yanýltýcý sürtünme deðerleri verebileceðinden gevþek karda veya sulu karda kullanýlma-
malýdýr. Diðer sürtünme ölçüm cihazlarý da bazý kalýntý ve hava/kaplama harareti kombinasyon-
larý altýnda yanýltýcý sürtünme deðerleri verebilir. 

6.9 Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 2, yüzey kirliliðinin giderilmesine ve sürtünme
koþullarýnýn iyileþtirilmesine iliþkin uygun test sonuçlarý ve diðer bilgileri elde etmek üzere test
ekipmanýnýn yeknesak kullanýmý konusunda rehberlik saðlamaktadýr. 
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7. Islak kaplamalý yüzeylerin sürtünme özelliklerinin belirlenmesi

7.1 Islak kaplamalý bir pistin sürtünme özelliði,

a) yeni veya yeniden yüzeylendirilmiþ kaplamalý pistlerin ýslak haldeyken sürtünme özelliklerini
doðrulamak (Bölüm 3, 3.1.24);

b) kaplamalý pistlerin ýslak haldeyken kayganlýðýný periyodik olarak deðerlendirmek (Bölüm 10, 
10.2.3);

c) drenaj özellikleri zayýf olduðunda sürtünme üzerindeki etkiyi belirlemek (Bölüm 10, 10.2.6);
ve 

d) olaðandýþý koþullar altýnda kaygan hale gelen kaplamalý pistlerin sürtünme özelliðini belir-
lemek (Bölüm 2, 2.9.8) 

için ölçülmelidir. 

7.2 Pistler, ýslak pist yüzeyi sürtünme özelliklerini belirlemek üzere ilk olarak yapýldýklarýnda veya
yeniden yüzeylendirildikten sonra deðerlendirilmelidir. Sürtünmenin kullanýmla birlikte azaldýðý
kabul edilmesine raðmen bu deðer, uçak operasyonlarýndan kaynaklanan lastik tortularý ile kirlen-
memiþ olan pistin nispeten uzun orta kýsmýna ait sürtünmeyi temsil edecek ve bu nedenle iþletme
bakýmýndan deðer taþýmaktadýr. Deðerlendirme testleri temiz yüzeyler üzerinde yapýlmalýdýr. Test
etme öncesinde bir yüzeyin temizlenmesi mümkün deðilse, bir ilk rapor hazýrlama amacýyla pistin
orta kýsmýndaki bir temiz yüzey bölümünde bir test yapýlabilir. 

7.3 Mevcut yüzey þartlarýna iliþkin sürtünme testleri, ýslak haldeyken düþük sürtünmeli pistleri belir-
lemek amacýyla periyodik olarak yapýlmalýdýr.  Devlet, bir pist ýslakken kaygan olarak sýnýflandýrýl-
madan önce hangi minimum sürtünme seviyesini kabul edilebilir bulduðunu tanýmlamalý ve bu
deðeri Devletin havacýlýk bilgi yayýnýnda (AIP) ilan etmelidir. Bir piste ait sürtünme bu rapor 
edilmiþ deðerin altýnda bulunduðunda söz konusu bilgi NOTAM ile duyurulmalýdýr. Devlet ayrý-
ca bir bakým planlama seviyesi oluþturmalý ve bu seviyenin altýnda, sürtünmeyi geliþtirmek üzere
ilgili onarým hareketi baþlatýlmalýdýr. Ancak pistin tamamýna veya onun bir kýsmýna ait sürtünme
özellikleri minimum sürtünme seviyesinin altýndaysa, onarým faaliyeti gecikmeden gerçekleþti-
rilmelidir. Sürtünme ölçümleri, durum ciddileþmeden önce bakým veya özel yüzey iþlemi gerek-
tiren pistlerin belirlenmesini saðlayacak olan aralýklarla gerçekleþtirilmelidir. Ölçümler arasýnda-
ki zama aralýðý, uçak tipi ve kullaným sýklýðý, iklim þartlarý, kaplama tipi, ve kaplama servisi ve
bakým gereklilikleri gibi faktörlere baðlý olacaktýr. 

7.4 Yeknesaklýlýk için ve baþka pistlerle karþýlaþtýrma olanaðý verilmesi için, mevcut, yeni ve yeniden
yüzeylendirilmiþ pistlere ait sürtünme testleri, yumuþak bir týrtýllý lastik ile donatýlmýþ bir sürekli
sürtünme ölçüm cihazý ile yapýlmalýdýr. Cihaz, yüzeyin sürtünme özelliklerinin en az 1 mm'lik bir
su derinliðinde yapýlabilmesi için kendinden ýslatmalý özellikleri kullanabilme gücüne sahip 
olmalýdýr. 

7.5 Bir pistin sürtünme özelliklerinin, elveriþsiz eðimler veya çöküntüler nedeniyle, zayýf drenajdan
dolayý azalabileceðinden þüphe edildiðinde, ek bir test yapýlmalý, fakat bu sefer yerel bir yaðmuru
temsil eden doðal koþullar altýnda gerçekleþtirilmelidir. Bu test, zayýf olarak temizlenmiþ alanlar-
daki su derinlikleri normalde yerel yaðmur ortamýnda daha büyük olmasý itibariyle öncekinden 
farklýlýk göstermektedir. Test sonuçlarý böylelikle, önceki teste göre, su planlamasýna sebep ola-
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bilecek düþük sürtünme deðerlerine sahip problem alanlarý tanýmlamaya daha uygundur. Þartlar,
testlerin bir yaðmuru temsil eden doðal koþullar esnasýnda yapýlmasýna olanak vermediði taktirde
bu durum simüle edilebilir. 

7.6 Sürtünme, kaygan bir pisti tanýmlamak üzere Devlet tarafýndan belirlenmiþ seviyenin üzerinde
bulunmuþ olsa dahi, uzun bir kuru dönem sonrasý gibi olaðandýþý þartlar altýnda pistin kaygan hale
gelmiþ olabileceði bilinebilir. Bu tür bir durumun mevcut olduðu biliniyorsa, bir sürtünme ölçümü,
pistin kaygan hale gelmiþ olabileceðinden þüphe edilir edilmez gerçekleþtirilmelidir. 

7.7 7.3 ila 7.6'da belirlenmiþ ölçümlerden herhangi birinin sonuçlarý, bir pist yüzeyinin yalnýzca belir-
li bir kýsmýnýn kaygan olduðuna iþaret ettiðinde, bu bilginin duyurulmasýna ve uygun olduðu tak-
tirde, onarým faaliyetinde bulunmak eþit derecede önemlidir.

7.8 Islak pistler üzerinde sürtünme testleri gerçekleþtirirken, sürtünme katsayýsýnýn hýz ile çok sýnýrlý
deðiþikliðe uðradýðý sýkýþtýrýlmýþ kar ve buz koþullarýnda görülmediði üzere, ýslak bir pistin hýzda
artýþla birlikte sürtünmede bir düþüþ ürettiðine önemle dikkat edilmelidir. Ancak hýz arttýkça,
sürtünmenin azaltýldýðý oran azalýr. Lastik ile pist yüzeyi arasýndaki sürtünme katsayýsýný etkileyen
faktörler arasýnda doku özellikle önemlidir. Pist, suyun lastiðin altýndan kaçmasýna olanak veren
iyi bir makro-dokuya sahip olduðu taktirde sürtünme deðeri hýzdan daha az etkilenecektir. Bunun 
tersine, düþük makro-dokulu bir yüzey, hýzdaki artýþla birlikte sürtünmede daha büyük bir düþüþ
oluþturacaktýr. Buna göre, sürtünme özelliklerini ve geliþtirilmeleri için onarýmýn gerekli olup 
olmadýðýný belirlemek üzere pistleri test ederken, bu sürtünme/hýz varyasyonlarýný ortaya koy-
maya yetecek yükseklikte bir hýz kullanýlmalýdýr. 

7.9 Annex 14, Cilt I, Devletlerin iki sürtünme seviyesini aþaðýdaki gibi belirlemesini gerektirmektedir:

a) altýndayken onarýmýn baþlatýlmasý gerektiði bir bakým sürtünme seviyesi; ve 

b) altýndayken bir pistin ýslakken kaygan olabileceði bilgisinin kullandýrýlmasýnýn gerektiði bir
minimum sürtünme seviyesi.

Bunun ötesinde Devletler, yeni veya yeniden yüzeylendirilmiþ pist yüzeylerinin sürtünme özellik-
lerine yönelik kriterleri belirlemelidir. Tablo A-1, yeni pist yüzeyleri ve bakým planlamasýna ve kullanýl-
makta olan pist yüzeylerine yönelik minimum sürtünme seviyelerine yönelik tasarým amacýnýn belirlen-
mesine iliþkin rehberlik saðlamaktadýr. 

7.10 Yukarýda verilen sürtünme deðerleri mutlak deðerlerdir ve herhangi bir tolerans olmaksýzýn uygu-
lanmalarý öngörülmektedir. Bu deðerler, Devlette yürütülen bir araþtýrmadan geliþtirilmiþtir.
Mu-metreye takýlmýþ iki sürtünme ölçüm lastiði yumuþak olukluydu ve özel bir lastik formülas-
yonuna sahipti, yani Tip A idi. Bu lastikler, treylerin boyuna ekseni boyunca hizalama açýsý dahil
15 derecede test edilmiþtir. Skiddometer, Yüzey Sürtünme Test Cihazý, Pist Sürtünme Test Cihazý 
ve TATRA üzerine takýlmýþ tek sürtünme ölçüm lastikleri düzgündü ve ayný lastik formülasyonunu
kullanmaktaydý, yani Tip B. GRIPTESTER, Tip B ile ayný lastik formülasyonuna sahip tek bir
düzgün þekil lastik ile test edilmiþ, ancak ebadý daha küçüktü, yani Tip C. Bu lastiklerin (yani Tip
A, B ve C) spesifikasyonlarý, Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Kýsým 2'de yer almak-
tadýr. Yukarýda belirtilen programda kullanýlandan farklý lastik formülasyonlarý, lastik yol/oluk
kalýplarý, su derinliði, lastik basýnçlarý, veya test hýzlarý kullanan sürtünme ölçüm cihazlarý, tablo-
da verilen sürtünme deðerleri ile doðrudan denkleþtirilemez. Sütun (5), (6) ve (7)'deki deðerler, 
pisti veya onun önemli bir bölümünü temsil eden ortalama haline getirilmiþ deðerlerdir. 
Kaplamalý bir pistin sürtünme özelliklerinin birden fazla hýzda test edilmesi arzu edilir. 
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7.11 Yukarýda belirtilen en az bir test ekipmaný ile iliþkilendirilmiþ olmalarý þartýyla baþka sürtünme 
ölçüm cihazlarý kullanýlabilir. Havaalaný Hizmetleri Elkitabý (Dok. 9137), Bölüm 2, yukarýdaki 
tabloda belirlenmemiþ bir sürtünme test cihazýna yönelik tasarým amacýna, bakým planlama
seviyesine ve minimum sürtünme seviyesine tekabül eden sürtünme deðerlerinin tespit edilmesine
yönelik metodoloji konusunda rehberlik saðlamaktadýr. 

8. Þeritler

8.1 Banketler

8.1.1 Bir pistin veya durma uzantýsýnýn banketi, pistten veya durma uzantýsýndan çýkan bir uçaða gele-
cek herhangi bir hasarý en aza indirecek þekilde hazýrlanmalý veya inþa edilmelidir. Aþaðýdaki
paragraflarda, meydana gelebilecek bazý özel sorunlar ve gevþek taþlarýn veya baþka cisimlerin
turbin tarafýndan içeri çekilmesini önleyecek tedbirlere iliþkin diðer hususta rehberlik verilmiþtir. 

8.1.2 Bazý durumlarda, þeritteki doðal zeminin taþýma mukavemeti, banketlere yönelik gereklilikleri
karþýlamak için, özel hazýrlýk olmaksýzýn, yeterli olabilir. Özel hazýrlýðýn gerekli olduðu durumlar-
da, kullanýlan metot, yerel toprak þartlarýna ve pistin hizmet vermesi öngörülen uçaklarýn kitlesine 
baðlý olacaktýr. Toprak testleri, en iyi geliþtirme yöntemini (örneðin drenaj, stabilizasyon, yüzey-
lendirme, hafif kaplama) belirlemede yardýmcý olacaktýr. 

8.1.3 Taþlarýn veya diðer cisimlerin turbinler tarafýndan içeri çekilmesini önlemek üzere banketleri 
tasarlarken de dikkat edilmelidir. Benzer hususlar burada, Havaalaný Tasarým Elkitabý 
(Dok.9157), Kýsým 2'de taksi yollarýnýn kenarlarý olarak tartýþýlanlar için hem gerekli olabilecek
özel tedbirler hem de söz konusu özel tedbirlerin, gerekli olduklarý taktirde, alýnmasý gereken
mesafe bakýmýndan geçerlidir. 
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8.1.4 Banketler, gerekli taþýma mukavemetini saðlamak veya taþlarýn ve çöküntülerin varlýðýný önlemek 
üzere özel iþlemden geçirilmiþse, pist yüzeyi ile bitiþik þerit arasýndaki görsel kontrast eksikliði 
nedeniyle zorluklar oluþabilir. Bu zorluðun üstesinden, pistin veya þeridin yüzeylendirilmesinde iyi
bir görsel kontrast saðlayarak veya bir pist kenar þerit iþaretlemesi saðlayarak gelinebilir. 

8.2 Þeritlerin üzerindeki cisimler

Piste bitiþik þeridin genel alaný dahilinde, bir uçaðýn tekerleði zeminin içine çökerken sert dikey
bir yüzeye çarpmasýný önlemek üzere önlemler alýnmalýdýr. Þeride veya bir taksi yolu veya baþka bir pist
ile kesiþme yerine monte edilmiþ pist ýþýk armatürleri veya baþka cisimler için özel sorunlar oluþabilir.
Pistler veya taksi yollarý gibi, yüzeyin þerit yüzeyine yaslanmasý gerektiði yapým durumunda dikey bir yüz,
yapýnýn tepesinden þerit yüzey seviyesinin en az 30 cm altýna oluk açarak giderilebilir. Fonksiyonlarý yüzey
seviyesinde olmalarýný gerektirmeyen baþka cisimler, en az 30 cm'lik bir derinliðe gömülmelidir. 

8.3 Bir þeridin hassas yaklaþma pistleri için tesviyesi

Bölüm 3, 3.4.8, bir aletli pistin þeridinin merkez hattýndan en az 75 m dahilindeki kýsmýnýn, kod
numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda tesviye edilmesini tavsiye etmektedir. Bir hassas yaklaþma pisti
için, kod numarasýnýn 3 veya 4 olduðu durumlarda daha büyük bir geniþliðin benimsenmesi arzu edilebilir.
Þekil A-4, bu tür bir pist için göz önünde bulundurulabilecek daha geniþ bir þeridin biçimini ve ebatlarýný
göstermektedir. Bu þerit, pistlerden çýkan uçaklara iliþkin bilgiler kullanýlarak tasarlanmýþtýr. Tesviye
edilecek kýsým, merkez hattýndan 105 m'lik bir mesafe boyunca uzanýr, ancak bu mesafe, pist sonundan
150 m'lik bir uzunluk için, þeridin herimi ucunda merkez hattýndan 75 m'ye gitgide azaltýlýr. 

9. Pist sonu emniyet alanlarý

9.1 Pist sonu emniyet alaný Bölüm 3'e uygun olarak oluþturulduðunda, olasý olumsuz iþletme faktör-
leri nedeniyle piste erken temas etme ve pist sonunda duramama için yeterli uzunlukta bir alan
saðlanmasýna dikkat edilmelidir. Bir hassas yaklaþma pistinde, ILS yer saptayýcýsý genellikte ayak-
ta duran ilk maniadýr ve pist sonu emniyet alaný bu tesise kadar uzanmalýdýr. Baþka þartlar altýn-
da ve bir hassas olmayan yaklaþma veya aletsiz pist üzerinde, ayakta duran ilk mania bir yol, 
demiryolu veya baþka inþa edilmiþ veya doðal özellik olabilir. Bu gibi durumlarda, pist sonu
emniyet alaný, maniaya kadar uzanmalýdýr. 

9.2 Bir pist sonu emniyet alanýnýn oluþturulmasý, uygulanmasý özellikle yasaklayýcý olacaðý alanlarda
engellemeyi beraberinde getirebileceði ve ilgili otorite bir pist sonu emniyet alanýný gerekli kabul
ettiðinde, beyan edilen mesafelerden bazýlarýnýn azaltýlmasýnýn düþünülmesi gerekebilir. 

10. Eþiðin konumu

10.1 Genel

10.1.1 Yaklaþma yüzeyini ihlal eden hiçbir mania yoksa, eþik normalde bir pistin uçunda bulunmaktadýr.
Ancak bazý durumlarda yerel þartlar nedeniyle eþiðin daimi olarak kaydýrýlmasý arzu edilebilir
(bakýnýz aþaðýda). Bir eþiðin konumu araþtýrýrken, ILS referans noktasýnýn ve/veya MLS yaklaþma
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referans noktasýnýn yüksekliðine ve de mania kýlerans limitlerinin tespit edilmesine de dikkat 
edilmelidir. (ILS referans noktasýnýn ve MLS yaklaþma referans noktasýnýn yüksekliði ile ilgili spe
sifikasyonlar Annex 10, Cilt I'de verilmiþtir)

10.1.2 Hiçbir manianýn yaklaþma yüzeyini ihlal etmediði tespit edilirken, en az eþikten boyuna 1200 m
dahilindeki yaklaþma alaný ve en az 150 m'lik genel bir geniþlik  kýsmý içindeki hareketli cisimler
(yollardaki araçlar, trenler vs.) dikkate alýnmalýdýr. 

10.2  Kaydýrýlmýþ eþik

10.2.1 Bir cisim, yaklaþma yüzeyinin üzerinde uzandýðý ve cisim kaldýrýlamadýðý taktirde, eþiðin yerinin
daimi olarak deðiþtirilmesi düþünülmelidir. 

10.2.2 Bölüm 4'ün mania sýnýrlama amaçlarýný yerine getirmek için eþik, ideal olarak, yaklaþma yüzeyinin
manialardan arýndýrýlmýþ olmasýný saðlamak için gerekli mesafe için pistten aþaðýya kaydýrýl-
malýdýr. 

10.2.3 Ancak eþiðin pist ucundan kaydýrýlmasýnýn mevcut iniþ mesafesinin azalmasýna neden olacaðý 
kaçýnýlmazdýr ve bu, iþletme bakýmýndan, iþaretlenmiþ ve ýþýklandýrýlmýþ manialarýn yaklaþma 
yüzeyine girmesinden daha büyük bir öneme sahip olabilir. Eþiðin yerini deðiþtirme kararý ve söz
konusu yer deðiþikliðinin kapsamý bu nedenle arýndýrýlmýþ yaklaþma yüzeylerine ve uygun iniþ
mesafesine iliþkin hususlar arasýnda optimal bir dengeyi dikkate almalýdýr. Bu hususu karar-
laþtýrýrken, pistin hizmet vermesi öngörülen uçaklarýn tipleri, pistin kullanýlacaðý sýnýrlayýcý görüþ
ve bulut alt sýnýrý þartlarý, manialarýn eþiðe ve uzatýlan merkez hattýna göre pozisyonu  ve bir has-
sas yaklaþma pisti söz konusu olduðunda, mania kýlerans limitinin belirlenmesinde manialarýn
önemi  dikkate alýnmalýdýr. 
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10.2.4 Mevcut iniþ mesafesi hususuna bakýlmaksýzýn, eþik için seçilen konum, eþiðe maniadan
arýndýrýlmýþ yüzeyin, kod numarasýnýn 4 olduðu durumlarda yüzde 3.3'den daha dik veya kod
numarasýnýn 3 olduðu durumlarda yüzde 5'ten daha dik olacak þekilde olmamalýdýr.

10.2.5 Bir eþiðin, önceki paragraftaki maniadan arýndýrýlmýþ yüzeylere iliþkin kriterlere göre yerleþti-
rilmiþ olmasý halinde Bölüm 6'nýn mania iþaretleme gereklilikleri, yeri deðiþtirilmiþ eþik ile ilgili
olarak yerine getirilmeye devam edilecektir.                                   

10.2.6 Yer deðiþikliðinin uzunluðuna baðlý olarak, eþikteki RVR, kalkýþlara yönelik pistin baþlangýcýn-
dakinden farklýlýk gösterebilir. Beyaz ýþýklara yönelik 10.000 cd'lik nominal deðerden daha düþük
fotometrik yoðunluklara sahip kýrmýzý pist kenar ýþýklarýnýn kullanýlmasý bu fenomeni artýrmak-
tadýr. Bir kaydýrýlmýþ eþiðin, kalkýþ minimum deðerleri üzerindeki etkisi, ilgili otorite tarafýndan 
deðerlendirilmelidir. 

10.2.7 Kaydýrýlmýþ eþiklerin iþaretlenmesine ve ýþýklandýrýlmasýna iliþkin Annex 14, Cilt I'deki hükümler
ve bazý operasyonel tavsiyeleri 5.2.4.9, 5.2.4.10, 5.3.5.5, 5.3.8.1, 5.3.9.7, 5.3.10.3, 5.3.10.7 ve 5.3.12.6
maddelerinde yer almaktadýr. 

11. Yaklaþma ýþýklandýrma sistemleri

11.1 Türleri ve özellikleri

11.1.1 Bu ciltteki spesifikasyonlar, basit ve hassas yaklaþma ýþýklandýrma sistemlerine ait temel özellik
leri sunmaktadýr. Bu sistemlerin bazý yönleri için, örneðin merkez hattý ýþýklarý ve krosbarlar 
arasýndaki aralýkta belirli bir toleransa izin verilmektedir. Genellikle benimsenmiþ olan yaklaþma 
ýþýklandýrma biçimleri Þekil A-6 ve A-7'de gösterilmektedir. Hassas yaklaþma kategori II ve III
ýþýklandýrma sisteminin ilk 300 m'lik bir þemasý Þekil 5-14'te gösterilmektedir. 

11.1.2 Yaklaþma ýþýklandýrma konfigürasyonu, eþiðin konumuna bakýlmaksýzýn, yani eþiðin pistin ucunda
mý yoksa pist sonundan kaydýrýlýp kaydýrýlmadýðýna bakýlmaksýzýn saðlanacaktýr. Her iki durumda, 
yaklaþma ýþýklandýrma sistemi eþiðe kadar uzanmalýdýr. Ancak yeri deðiþtirilmiþ bir eþik söz 
konusu olduðunda, belirlenen konfigürasyonu elde etmek için pist sonundan  eþiðe kadar gömme
ýþýklar kullanýlýr. Bu gömme ýþýklar, Bölüm 5, 5.3.1.9'da belirlenen yapýsal gereklilikleri ve Ek 2,
Þekil A2-1 veya A2-2'de belirlenen fotometrik gereklilikleri yerine getirmek üzere tasarlanmak-
tadýr. 

11.1.3 Iþýklandýrmanýn tasarlanmasýnda kullanýlacak uçuþ yolu sargýlarý Þekil A-5'te gösterilmektedir.  

11.2  Tesis etme toleranslarý

Yatay

11.2.1 Boyutsal toleranslar Þekil A-7'de gösterilmektedir. 

11.2.2 Bir yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin merkez hattý, pistin uzatýlan merkez hattýna ± 15' 'lik bir
maksimum tolerans ile mümkün olduðunca rastlamalýdýr.
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11.2.3 Merkez hattý ýþýklarýnýn boyuna aralýðý, bir ýþýk (veya ýþýklar grubu) her bir krosbarýn merkezinde
bulunacak ve aradaki merkez hattý ýþýklarý iki krosbar veya bir krosbar ve bir eþik arasýnda 
mümkün olduðunca düzgün aralýklarla yerleþecek þekilde olmalýdýr. 

11.2.4 Krosbarlar ve baretler, Þekil A-7(A)'daki biçim benimsendiðinde ± 30' veya Þekil A7(B) benim-
sendiðinde ± 2° 'lik bir toleransla yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin merkez hattýna dik açýlarda
bulunmalýdýr. 

11.2.5 Bir krosbar, standart pozisyonundan kaydýrýlmasý gerekirse, herhangi bir bitiþik krosbar, mümkün
olduðunda, krosbar aralýðýndaki farklýlýklarý azaltmak amacýyla uygun miktarlarda kaydýrýlmalýdýr. 

11.2.6 Þekil A-7(A)'da gösterilen sistemdeki bir krosbar standart pozisyonundan kaydýrýldýðýnda, toplam
uzunluðu, menþe noktadan krosbarýn fiile mesafesinin yirmide biri kalacak þekilde ayarlanmalýdýr.
Ancak krosbar ýþýklarý arasýndaki 2.7 m'lik standart aralýðýn ayarlanmasý gerekmemektedir, fakat 
krosbarlar, yaklaþma ýþýklandýrmasýnýn merkez hattý üzerinde simetrik tutulmalýdýr. 

Dikey

11.2.7 Ýdeal düzenleme, tüm yaklaþma ýþýklarýnýn eþikten geçen yatay düzleme monte etmektir (bakýnýz
Þekil A-8) ve bu, yerel þartlar elverdikçe, genel amaç olmalýdýr. Ancak binalar, aðaçlar vs. ýþýk
larý, dýþ markerin etrafýnda elektronik süzülme yolunun (glide path) 1° altýnda olmasý varsayýlan
bir pilotun görüþünü  engellememelidir. 

11.2.8 Iþýklar, bir durma uzantýsý veya aþma sahasý dahilinde ve bir pistin sonundan 150 m dahilinde, piste
erken temas etme ve pist sonunda duramama için, uçaklara gelecek zarar riskini en aza indirmek
amacýyla yerel þartlarýn izin verdiði kadar yere yakýn monte edilmelidir. Durma uzantýsýnýn ve
aþma sahasýnýn ötesinde, ýþýklarýn yere yakýn monte edilmesi o kadar gerekli deðildir ve bu neden-
le yer kontürlerindeki dalgalanmalar, ýþýklarýn uygun yükseklikteki direklere monte edilmesiyle
dengelenebilir. 

11.2.9 Iþýklarýn, mümkün olduðunca, merkez hattýnýn her bir tarafýnda 60 m'lik bir mesafe dahilinde
hiçbir cisim yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin düzleminden dýþarý çýkmayacak þekilde monte
edilmesi arzu edilmektedir. Bir hassas yaklaþma ýþýklandýrma sistemi için merkez hattýndan 60 m
dahilinde ve eþikten 1350 m dahilinde veya basit bir yaklaþma ýþýklandýrma sistemi için 900 m
dahilinde yüksek bir cisim bulunduðunda, ýþýklarýn, biçimin dýþ yarýsýndaki düzlem cismin tepe-
sinin üzerinden geçecek þekilde tesis edilmesi önerilebilir. 

11.2.10 Yer düzlemine iliþkin yanýltýcý bir izlenim vermekten kaçýnmak amacýyla ýþýklar, eþikten aþaðý
300 m dýþarýdaki bir noktaya 66'da 1'lik bir eðimin altýna ve 300 m noktasýnýn ötesinde 40'ta 1'lik 
bir eðimin altýna monte edilmemelidir. Bir hassas yaklaþma kategorisi II ve III ýþýklandýrma siste-
mi için daha zorlu kriterler gerekli olabilir, örneðin eþiðin 450 m dahilinde izin verilmeyen negatif
eðimler. 

11.2.11 Merkez hattý. Herhangi bir bölümdeki (bir durma uzantýsý veya aþma sahasý dahil) merkez hat-
týnýn eðimleri mümkün olduðunca küçük olmalý ve eðim deðiþiklikleri, ayarlanabildiði kadar az ve
küçük olmalý ve 60'da 1'i aþmamalýdýr. Tecrübeler, pistten dýþarýya ilerledikçe, herhangi bir
bölümde 66'da 1'e kadar artan eðimlerin ve 40'da 1'e kadar düþen eðimlerin kabul edilebilir
olduðunu göstermiþtir. 
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11.2.12 Krosbarlar. Krosbar ýþýklarý, ilgili merkez hattý ýþýklarýndan geçen düz bir çizgi üzerinde duracak
þekilde ayarlanmalý ve bu çizgi, mümkün olduðunca, yatay olmalýdýr. Ancak bir durma uzantýsý
veya aþma sahasý dahilindeki krosbar ýþýklarýnýn, çapraz düþüþün bulunduðu mahallerde yere daha
yakýn monte edilmelerini saðladýðý taktirde, ýþýklarýn en fazla 80'de 1'lik enine bir eðim üzerinde
monte edilmesine izin verilir. 

11.3  Manialarýn kýleransý

11.3.1 Aþaðýda ýþýk düzlemi olarak anýlacak bir alan, maniadan arýndýrma amaçlý oluþturulmuþ ve sis-
temin tüm ýþýklarý bu düzlem üzerindedir. Bu düzlem dikdörtgen biçimindedir ve yaklaþma ýþýk-
landýrma sisteminin merkez hattý üzerinde simetrik yerleþmiþtir. Eþikte baþlar ve sistemin yaklaþ-
ma ucunun ötesinde 60 m uzanýr ve 120 m geniþliðindedir. 

11.3.2 Iþýk düzleminin sýnýrlarý içinde, burada tayin edilenler haricinde, ýþýk düzleminden yüksek olan
hiçbir cismin bulunmasýna izin verilmez. Tüm yollar ve otoyollar, tüm araç trafiðinin havaalaný
yetkililerinin kontrolü altýnda bulunan ve havaalaný trafik kontrol kulesi ile koordine edilen
havaalaný hizmet yollarý hariç olmak üzere, yolun tepesinin 4.8 m üzerinde uzanan manialar
olarak kabul edilir. Demiryollarý, trafik miktarýna bakýlmaksýzýn, raylarýn tepesinin 5.4 m üzerinde 
uzanan manialar olarak kabul edilir. 

11.3.3 Elektronik iniþ yardýmcýlarý sistemlerinin reflektörler, antenler, monitörler vs. gibi bazý
unsurlarýnýn ýþýk düzleminin üzerinde tesis edilmesi gerektiði kabul edilmektedir. Söz konusu
unsurlarý ýþýk düzleminin sýnýrlarý dýþýna yeniden konumlandýrmak için tüm gayret gösterilmelidir.
Reflektörler ve monitörler söz konusu olduðunda bu, birçok durumda gerçekleþtirilebilir. 

11.3.4 Bir ILS yer saptayýcý, ýþýk düzlemi sýnýrlarý dahilinde tesis edildiðinde, yer saptayýcýnýn veya kul-
lanýldýðý taktirde ekranýn, ýþýk düzleminin üzerinde uzanmasý gerektiði kabul edilmektedir. Bu
gibi durumlarda bu yapýlan yüksekliði minimum düzeyde tutulmalý ve eþikten mümkün olduðun-
ca uzakta tutulmalýdýrlar. Genel olarak, izin verilebilir yüksekliklere iliþkin kural, yapýnýn eþikten
uzakta bulunduðu her 30 m için 15 cm'dir. Örneðin, yer saptayýcý, eþikten 300 m uzakta bulunduðu
taktirde ekranýn, yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin düzleminin maksimum 10 x 15 = 150 cm
üzerinde uzanmasýna izin verilecektir, ancak ILS'nin doðru çalýþmasýna uygun olarak mümkün
olduðunca alçak tutulmalýdýr. 

11.3.5 Bir MLS azimut anteninin yerini belirlerken, Annex 10, Cilt I, Ýlave G'deki rehberlik takip edilme-
lidir. Bir MLS azimut anteninin bir ILS yer saptayýcý anteni ile uygun düþürülmesine iliþkin
rehberlik de sunan bu materyal, MLS azimut anteninin, yaklaþmanýn karþý yönü için yaklaþma ýþýk-
landýrmasýnýn dýþ ucunun ötesine yerleþtirilmesi mümkün veya uygulanabilir olmadýðýnda ýþýk
düzlemi sýnýrlarý dahiline yerleþtirilebileceðini öngörmektedir. MLS azimut anteni, pistin uzatýl-
mýþ merkez hattý üzerinde bulunduðu taktirde, pist sonu yönünde MLS azimut antenine en yakýn 
ýþýk pozisyonundan mümkün olduðunca uzak olmalýdýr. Bunun yaný sýra, MLS azimut anteni
aþama merkezi, pist sonu yönünde MLS azimut antenine en yakýn ýþýk pozisyonunun ýþýk mer-
kezinin en az 0.3 m üzerinde olmalýdýr. (Bu, mahalde baþkaca önemli çok-yol sorunlarý bulun-
madýðý taktirde 0.15 m'ye rahatlatýlabilir.) MLS sinyal kalitesinin yaklaþma ýþýklandýrma sistemi
tarafýndan etkilenmemesini temin etmesi amaçlanan bu gerekliliðe uygunluk, ýþýklandýrma siste-
minin MLS azimut anteni tarafýndan kýsmen engellenmesine neden olabilir. Sonuçta meydana
gelen engellemenin, kabul edilebilir bir seviyenin ötesinde görsel rehberliði bozmamasýný  saðla-
mak üzere MLS azimut anteni, pist sonuna 300 m'den daha yakýn yerleþtirilmemeli ve tercih
edilen yer, 300m'lik krosbarýn ötesinde 25 m'dir (bu, anteni, pist sonundan 330 m'deki ýþýk pozis-
yonunun 5 m arkasýna yerleþtirir). Bir MLS azimut anteninin bu þekilde konumlandýrýldýðý durum-

Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi Ýlave A

ÝLAVE A-22



larda, yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin 300 m'lik krosbarýn orta kýsmý tek baþýna kýsmen engel-
lenecektir. Buna raðmen, krosbarýn engellenmemiþ ýþýklarýnýn her zaman kullanýlabilir kalmasýný
saðlamak önemlidir. 

11.3.6 Iþýk düzleminin sýnýrlarý dahilinde bulunan, burada yer alan kriterlerin yerine getirilmesi için ýþýk 
düzleminin yükseltilmesini gerektiren cisimler, ýþýk düzleminin yükseltilmesinden daha ekonomik
olarak gerçekleþtirilebileceði durumlarda kaldýrýlmalý, alçaltýlmalý veya yeniden konumlandýrýl-
malýdýr. 

11.3.7 Bazý durumlarda, ekonomik olarak kaldýrýlamayan, alçaltýlamayan veya yeniden konumlandýrýla-
mayan cisimler bulunabilir. Bu cisimler eþiðe, yüzde 2'lik bir eðimle aralýklarý korunamayacak
kadar yakýn bulunabilir. Bu tür koþullar mevcut olduðunda ve hiçbir alternatif mümkün deðilse,
yaklaþma ýþýklarýný cisimlerin üzerinde tutmak amacýyla yüzde 2'lik eðim aþýlabilir veya bir "mer-
diven basamaðý"na baþvurulabilir. Söz konusu "basamak" veya artýrýlmýþ eðimlere, yalnýzca stan-
dart eðim kriterlerinin takip edilmesi mümkün olmadýðýnda baþvurulmalý ve mutlak minimum
düzeyde tutulmalýdýr. Bu kriterler altýnda, sistemin en dýþtaki kýsmýnda hiçbir negatif eðime izin
verilmez. 

11.4 Azaltýlan uzunluklarýn etkilerinin dikkate alýnmasý

11.4.1 Ýniþ öncesinde pilotun görsel referanslara ulaþmasý gerektiði hassas yaklaþmalarý desteklemek 
üzere uygun bir yaklaþma ýþýklandýrma sistemine yönelik ihtiyaç yeterince vurgulanamaz. Söz
konusu operasyonlarýn emniyeti ve düzenliliði bu görsel edinime baðlýdýr. Pilotun, hassas yaklaþ-
mayý sürdürmek için yeterli görsel iþaretlemelerin bulunduðuna ve iniþe karar verdiði pist eþiðinin 
üzerindeki yükseklik, gerçekleþtirilen yaklaþma türüne ve meteorolojik þartlar, zemin ve havada-
ki donaným vs. gibi diðer faktörlere baðlý olarak deðiþecektir. Söz konusu yaklaþmalarýn tüm
varyasyonlarýný destekleyecek olan yaklaþma ýþýklandýrma sisteminin gerekli uzunluðu 900 m olup, 
mümkün olduðu her yerde saðlanacaktýr. 

11.4.2 Ancak hassas yaklaþmalarý desteklemek üzere yaklaþma ýþýklandýrma sistemine ait 900 m uzun-
luðu saðlamanýn imkansýz olduðu bazý pist yerleri vardýr. 

11.4.3 Bu gibi durumlarda, mümkün olduðu kadar çok yaklaþma ýþýklandýrma sistemi saðlamak için her 
gayret gösterilmelidir. Ýlgili makam, azaltýlmýþ ýþýklandýrma uzunluklarý ile donatýlmýþ pistlere
operasyonlar konusunda sýnýrlamalar getirebilir. Pilotun, iniþe yaklaþmayý sürdürmeye veya pas
geçme prosedürünü gerçekleþtirmeye hangi yükseklikte karar vermiþ olmasý gerektiði konusunu 
belirleyecek birçok faktör bulunmaktadýr. Pilotun, belirlenen yüksekliðe ulaþma konusunda ani
bir hükümde bulunmadýðý anlaþýlmalýdýr. Yaklaþmayý ve iniþ sürecini sürdürmeye yönelik fiili
karar, yalnýzca belirlenen yükseklikte tamamlanan toplanmýþ bir süreçtir. Karar noktasýna ulaþ-
madan önce ýþýklar mevcut olmadýkça, görerek deðerlendirme süreci engellenir ve pas geçme
prosedürlerinin olasýlýðý önemli ölçüde artacaktýr. Herhangi bir hassas yaklaþma için herhangi bir
sýnýrlamanýn gerekli olup olmadýðýna karar verirken ilgili otoritelerin dikkate almak zorunda 
olduðu birçok iþletme konularý bulunmakta olup, bunlar Ek 6'de yer almaktadýr. 

12. Görerek yaklaþma eðim gösterge sistemlerinin tesis edilmesinin önceliði

12.1 Bir havaalanýndaki hangi piste görerek yaklaþma eðim göster sisteminin tesis edilmesi için ilk
önceliðin tanýnacaðý konusunda tamamen objektif bir analize olanak verecek rehberlik
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materyalinin geliþtirilmesi uygulanamaz bulunmuþtur. Ancak bu tür bir kararý alýrken göz önünde
bulundurulmasý gereken faktörler aþaðýdaki gibidir:

a) kullaným sýklýðý;

b) tehlikenin ciddiyeti;

c) baþka görsel ve görsel olmayan yardýmcýlarýn varlýðý;

d) pisti kullanan uçaklarýn türü; ve 

e) pistin kullanýlacaðý olumsuz hava þartlarýnýn þekli ve sýklýðý. 

12.2 Tehlikenin ciddiyeti ile ilgili olarak, bir görerek yaklaþma eðim gösterge sistemine yönelik uygula-
ma spesifikasyonlarýnda, Bölüm 5, 5.3.5.1 b) ila e)'de verilen sýra genel kýlavuz olarak kullanýla-
bilir. Bunlar aþaðýdaki þekilde özetlenebilir:

a) aþaðýdaki nedenlerden kaynaklanan elveriþsiz görsel rehberlik:

1) su veya özelliksiz zemin üzerinde yaklaþmalar veya geceleri yaklaþma alanýnda yeterli
ilgisiz ýþýðýn bulunmamasý;

2) aldatýcý çevre zemini;

b) yaklaþmada ciddi tehlike;

c) uçaklar normal iniþten önce piste temas edip yeniden havalandýklarý veya pistin üstünden
geçtikleri taktirde ciddi tehlike; ve 

d) olaðandýþý türbülans.  

12.3 Baþka görsel veya görsel olmayan yardýmcýlarýn varlýðý çok önemli bir faktördür. ILS veya MLS ile 
donatýlmýþ pistler, bir görerek yaklaþma eðim gösterge sisteminin tesis edilmesi için genellikle en
az öncelikli olurlar. Ancak görerek yaklaþma eðim gösterge sistemlerinin baþlý baþýna görerek yak-
laþma yardýmcýlarý olduðu ve elektronik yardýmcýlarý tamamlayabildiði hatýrlanmalýdýr. Ciddi
tehlikeler mevcut olduðunda ve/veya ILS veya MLS için donatýlmamýþ önemli sayýda uçak bir pisti 
kullandýðýnda, bu piste bir görerek yaklaþma eðim göstergesinin tesis edilmesine öncelik verile-
bilir. 

12.4 Turbojet uçaklar tarafýndan kullanýlan pistlere öncelik verilmelidir. 

13. Kullanýlmaya elveriþli olmayan alanlarýn ýþýklandýrýlmasý

Geçici olarak kullaným dýþý olan bir alan mevcut olduðunda, sabit kýrmýzý ýþýklarla iþaretlenebilir.
Bu ýþýklar, alanýn potansiyel olarak en tehlikeli uçlarýný iþaretlemelidir. Bu ýþýklardan en az dört adet kul-
lanýlmalýdýr, ancak alan üçgen þeklindeyse en az üç ýþýk kullanýlabilir. Alan büyük veya konfigürasyonu
olaðandýþý olduðunda ýþýklarýn sayýsý artýrýlmalýdýr. Alanýn çevresel mesafesinin her 7.5 m'si için en az bir
ýþýk tesis edilmelidir. Iþýklar yönlüyse, ýþýnlarý mümkün olduðunca, uçaklarýn veya araçlarýn yaklaþacaðý
yönde hizalanacak þekilde yöneltilmelidir. Uçaklarýn veya araçlarýn normalde çeþitli yönlerden yaklaþa-
caðý durumlarda, alaný bu yönlerden göstermek üzere ekstra ýþýklarýn ilave edilmesi veya çok yönlü ýþýk-

Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi Ýlave A

ÝLAVE A-24



larýn kullanýlmasý göz önünde bulundurulmalýdýr. Kullaným dýþý alan ýþýklarý kýrýlabilir olmalýdýr.
Yükseklikleri, pervaneler ve jet uçaklarýn benzin tanký için aralýðý korumak için yeterince alçak olmalýdýr. 

14. Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý

14.1 Hýzlý çýkýþ taksi yolu gösterge ýþýklarý (RETILler), piste merkez hattýna bitiþik tesis edilmiþ bir
takým tek yönlü sarý ýþýklarý kapsamaktadýr. Iþýklar, hýzlý çýkýþ taksi yolu merkez hattýnýn dokunma
noktasýndan önce 100 m aralýklarla bir 3-2-1'lik sýra ile yerleþtirilmektedir. Bunlarýn, bir sonraki
kullanýlabilir hýzlý çýkýþ taksi yolunun yerini pilotlara göstermeleri öngörülmektedir. 

14.2 Düþük görüþ þartlarýnda RETILler, pilota uçaðý pist merkez hattý üzerinde tutmaya konsantre
olma imkanýný verirken yararlý durum bilinci iþaretlemeleri saðlamaktadýr. 

14.3 Bir iniþ sonrasýnda, pist iþgal süresi, elde edilebilir pist kapasitesi üzerinde önemli bir etkiye sahip-
tir. RETILler, bir hýzlý çýkýþ sapaðýna dönmek için uygun bir hýza yavaþlamak gerekli olana kadar 
pilotlara iyi bir yavaþlayýp durma hýzýný muhafaza etme imkaný verir. Ýlk RETILe (üç ýþýklý baret)
ulaþýlana kadar 60 knot'luk bir yavaþlayýp durma hýzý, optimum olarak görülür. 

15. Yaklaþma ve pist ýþýklarýnýn yoðunluk kontrolü

15.1 Bir ýþýðýn barizliði, ýþýk ile arka planý arasýndaki kontrasta iliþkin edinilen izlenime baðlýdýr. Bir 
ýþýk, yaklaþma halindeyken gündüz bir pilota yararlý olacaksa, en az 2000 veya 3000 cd'lik bir 
yoðunluða sahip olmalý, yaklaþma ýþýklarý söz konusu olduðunda 20000 cd sýralý bir yoðunluk arzu
edilir. Çok parlak gün ýþýðý sisi þartlarý söz konusu olduðunda, yeterli yoðunluktaki ýþýklarýn etkili 
olmasýnýn saðlanmasý mümkün olmayabilir. Diðer taraftan, karanlýk bir gecede berrak bir havada,
yaklaþma ýþýklarý için 100 cd'lik ve pist kenar ýþýklarý için 50 cd'lik sýralý bir yoðunluk uygun bulu-
nabilir. O zaman dahi pilotlarýn bazen, görüldükleri daha yakýn kapsam dolayýsýyla, pist kenar ýþýk-
larýnýn fazlasýyla parlak göründüklerine iliþkin þikayetleri vardý. 

15.2 Siste, daðýlan ýþýk miktarý yüksektir. Geceleri bu daðýlan ýþýk, sisin yaklaþma alaný ve pist üzerinde-
ki parlaklýðýný, ýþýklarýn görüþ kapsamýndaki küçük bir artýþ, yoðunluklarýnýn 2000 veya 3000 cd 
ötesinde artýrýlmasýyla elde edilebilecek ölçüde artýrmaktadýr. Iþýklarýn geceleri ilk görülecekleri 
kapsamý artýrmaya yönelik bir çaba halindeyken yoðunluklarý, bir pilotun azaltýlmýþ kapsamda
aþýrý derecede göz kamaþtýrýcý bulabileceði bir ölçüde yükseltilmemelidir. 

15.3 Yukarýdaki hususlardan, bir havaalaný ýþýklandýrma sisteminin ýþýklarýnýn yoðunluðunun hakim
þartlara göre, pilotu rahatsýz edebilecek aþýrý göz kamaþtýrma olmaksýzýn en iyi sonuçlarý elde ede-
cek þekilde ayarlanmasýnýn önemi ortaya çýkmaktadýr. Herhangi belirli bir durum üzerine uygun 
yoðunluk ayarý, hem arka plan aydýnlýðý hem de görüþ þartlarýna baðlý olacaktýr. Farklý þartlar için
yoðunluk ayarýnýn seçilmesine iliþkin detaylý rehberlik materyali, Havaalaný Tasarým Elkitabý 
(Dok.9157), Kýsým 4'te yer almaktadýr. 

16. Sinyal alaný

Bir sinyal alaný, yalnýzca uçuþ halindeki uçaklarla haberleþmek üzere görsel yer sinyallerinin kul-
lanýlmasý öngörüldüðünde saðlanmalýdýr. Bu tür sinyaller, havaalanýnýn bir havaalaný kontrol kulesi veya
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bir havaalaný uçuþ bilgi servisi ünitesi yoksa, veya havaalaný radyo ile donatýlmamýþ uçaklar tarafýndan
kullanýldýðýnda gerekli olabilir. Görsel yer sinyalleri, uçaklarla iki yönlü radyo haberleþmesinin arýzasý
durumunda da yararlý olabilir. Ancak görsel yer sinyalleri ile iletilebilecek bilgilerin türünün normalde
AIP'lerde veya NOTAM'da mevcut olmasý gerektiði kabul edilmelidir. Bu nedenle, görsel yer sinyallerine
yönelik potansiyel ihtiyaç, bir sinyal alaný saðlamaya karar vermeden önce deðerlendirilmelidir. 

17. Kurtarma ve yangýnla mücadele hizmetleri

17.1 Yönetim

17.1.1 Bir havaalanýndaki kurtarma ve yangýnla mücadele servisi,  sunulan hizmetin doðru iþlevlerini ye-
rine getirecek þekilde çalýþtýrýlmasýný, organize edilmesini, donatýlmasýný, personelle donatýl-
masýný, eðitimli olmasýný temin etmekten sorumlu olacak havaalaný yönetiminin idari kontrolü
altýnda olmalýdýr. 

17.1.2 Annex 12'de yer alan 4.2.1'e uygun olarak arama ve kurtarma faaliyetlerinin gerçekleþtirilmesine
yönelik detaylý bir plan hazýrlarken havaalaný yönetimi, bir havaalaný civarýndaki bir uçak kazasý-
na yönelik sorumluluklarýnýn ilgili sýnýrlarýnýn açýkça çizilmesini saðlamak üzere planlarýný ilgili
kurtarma koordinasyon merkezleri ile koordine etmelidir. 

17.1.3 Bir havaalanýndaki kurtarma ve yangýnla mücadele servisi ile yerel itfaiye, polis, sahil muhafaza
ve hastaneler gibi kamu koruyucu kuruluþu arasýndaki koordinasyon, bir uçak kazasý ile ilgile-
nirken yardým için önceden mutabakatla saðlanmalýdýr. 

17.1.4 Havaalanýna ve yakýn çevresine ait bir kareli harita, ilgili havaalaný servislerinin kullanýmýna
sunulmalýdýr. Topografi, eriþim yollarý ve su kaynaklarýnýn yeri ile ilgili bilgiler verilmelidir. Bu
harita, kontrol kulesinde ve yangýnla mücadele mevkiinde göze çarpacak þekilde asýlacak ve kur-
tarma ve yangýnla mücadele araçlarýnda ve bir uçak kazasýna veya olayýna cevap vermesi gereken
diðer destekleyici araçlarda bulunacaktýr. Kopyalarý, istendiði üzere kamu koruyucu kuruluþlarý-
na da daðýtýlmalýdýr. 

17.1.5 Koordine edilmiþ talimatlar, tüm ilgililerin sorumluluklarýný ve acil durumlarla ilgilenirken
gerçekleþtirilecek hareketi detaylý bir þekilde gösterecek þekilde düzenlenmelidir. Ýlgili otorite,
söz konusu talimatlarýn yayýnlanmasýný ve dikkate alýnmasýný saðlamalýdýr.

17.2 Eðitim

Eðitim müfredatý, en azýndan aþaðýdaki alanlarda ilk ve tazeleme eðitimi kapsamalýdýr:

a) havaalanýný tanýma;

b) uçaklarý tanýma;

c) kurtarma ve yangýnla mücadele personeli emniyeti;

d) uçak yangýný ile ilgili alarmlar dahil olmak üzere, havaalanýndaki acil durum haberleþme sis-
temleri; 

Annex 14 - Havaalanlarý Cilt 1: Havaalaný Tasarýmý ve Ýþletimi Ýlave A

ÝLAVE A-26



e) Bölüm 9, 9.2'e uygunluk saðlamak için gerekli  yangýn hortumlarýnýn, hortum baþlarýnýn, 
yangýn musluklarýnýn ve diðer tertibatlarýn kullanýmý; 

f) Bölüm 9, 9.2'ye uygunluk saðlamak için gerekli yangýn söndürme malzemelerinin türlerinin
uygulanmasý;

g) acil durum uçak tahliye yardýmý;

h) yangýnla mücadele faaliyetleri;

i) uçak kurtarma ve yangýnla mücadele için yapýsal kurtarma ve yangýnla mücadele donanýmýnýn
uyarlanmasý ve kullanýlmasý; 

j) tehlikeli maddeler;

k) havaalaný acil durum planý kapsamýnda itfa personelinin görevlerini öðrenme; ve 

l) koruyucu giysi ve solunum koruyucu.

17.3 Saðlanacak koruma seviyesi

17.3.1 Bölüm 9, 9.2 uyarýnca, havaalanlarý kurtarma ve yangýnla mücadele amaçlý kategorize edilmeli ve 
saðlanan koruma düzeyi havaalaný kategorisine uygun olmalýdýr. 

17.3.2 Ancak Bölüm 9, 9.2.3, normalde havaalanýný kullanan en yüksek kategorideki uçaklarýn hareket-
lerinin sayýsý trafiðin en yoðun olduðu birbirini takip eden üç ayda 700'den az olduðu sýnýrlý bir
dönem için daha düþük bir koruma seviyesinin saðlanmasýna izin vermektedir. 9.2.3'te yer alan
ayrýcalýðýn yalnýzca 700 harekete ulaþýrken dahil edilen uçaklarýn ebatlarý arasýnda geniþ bir fark-
lýlýk yelpazesi bulunduðunda geçerli olduðunu dikkate almak önemlidir. 

17.4 Zor çevreler için kurtarma ekipmaný

17.4.1 Uygun kurtarma ekipmaný ve hizmetleri, bu hizmet tarafýndan kapsanacak alanýn, konvensiyonel 
tekerlekli araçlarýn tamamen hizmet veremediði su, bataklýk alanlarý veya diðer zor çevreleri
içerdiði bir havaalanýnda mevcut olmalýdýr. Bu, yaklaþma/kalkýþ operasyonlarýnýn önemli bir
bölümünün bu alanlar üzerinden gerçekleþtiði  yerlerde özellikle önemlidir. 

17.4.2 Kurtarma ekipmaný, ilgili alanlar çalýþabilecek teknelerle veya helikopterler ve hem karada hem
de suda hareket edebilen veya hava amortisörlü araçlar gibi baþka araçlarla taþýnmalýdýr. Araçlar, 
bu hizmet kapsamýnda yer alan alanlara müdahale etmek üzere hýzla faaliyete geçirilebilecek þe-
kilde konumlandýrýlmalýdýr. 

17.4.3 Suyun kýyýsýnda yer alan bir havaalanýnda, tekneler veya diðer araçlar tercihen havaalanýnda
bulunmalý ve uygun suya indirme veya havuzlama yerleri saðlanmalýdýr. Bu araçlar havaalanýnýn
dýþýnda bulunduðu taktirde, tercihen havaalaný kurtarma ve yangýnla mücadele servisinin kontrolü
altýnda veya bu uygulanamadýðý taktirde, havaalaný kurtarma ve yangýnla mücadele servisi ile
yakýn koordinasyon halinde çalýþan baþka bir yetkili kamu veya özel kuruluþunun (polis, askeri
hizmetler, liman devriyesi veya sahil muhafaza gibi) kontrolü altýnda bulunmalýdýr. 
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17.4.4 Tekneler veya diðer araçlar, bir kaza mahalline en kýsa sürede ulaþmak için mümkün olan en yük-
sek hýza sahip olmalýdýr. Kurtarma operasyonlarý sýrasýnda yaralanma riskini azaltmak için, per-
vaneli teknelerin pervaneleri oluklu olmadýkça, su jet tahrikli tekneler su pervane-tahrikli
teknelere tercih edilir. Hizmet kapsamýnda yer alacak su alanlarý yýlýn önemli bir dönemi boyun-
ca donmuþ olmasý halinde ekipman buna göre seçilmelidir. Bu hizmette kullanýlan araçlar,
normalde havaalanýný kullanan daha büyük uçaklarýn gerekliliklerine iliþkin cankurtaran sallarý ve
can simitleri ile, iki yönlü radyo haberleþmesi ile ve gece operasyonlarý için farlar ile donatýlmýþ
olmalýdýr. Düþük görüþ mesafeli dönemler sýrasýnda uçak operasyonlarý beklendiði taktirde yanýt 
veren acil durum araçlarý için rehberlik saðlamak gerekli olabilir. 

17.4.5 Ekipmaný çalýþtýrmak üzere tayin edilmiþ personel, ilgili çevrede kurtarma hizmetleri için uygun
þekilde eðitilmiþ ve talimli olmalýdýr. 

17.5  Tesisler

17.5.1 Kurtarma ve yangýnla mücadele hizmetine yönelik özel telefon, iki yönlü radyo haberleþme ve
genel alarm sistemlerinin saðlanmasý, önemli acil durum ve rutin bilgilerin güvenilir þekilde
aktarýlmasýný saðlamak üzere arzu edilir. Her havaalanýnýn münferit gerekliliklerine uygun olarak
bu tesisler aþaðýdaki amaçlara hizmet etmektedir: 

a) bir uçak kazasý veya olayý durumunda kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarýnýn ve perso-
nelinin derhal alarma geçirilmesini ve sevk edilmesini temin etmek amacýyla harekete geçiren
makam ile havaalaný yangýnla mücadele mevkii arasýnda direkt haberleþme;

b) kurtarma ve yangýnla mücadele servisi ile acil durum halindeki bir uçaðýn uçuþ mürettebatý
arasýnda direkt haberleþme; 

c) nöbetçi olmayan, tayin edilmiþ personelin hemen çaðrýlmasýný saðlayacak acil durum sinyal
leri;

d) gerekli olduðu üzere, havaalaný üzerinde veya dýþýnda ilgili esas hizmetlerin çaðrýlmasý; ve 

e) bir uçak kazasýnda veya olayýnda nöbetçi olan kurtarma ve yangýnla mücadele araçlarý ile
iki yönlü radyo yardýmýyla iletiþimin muhafaza edilmesi. 

17.5.2 Bir uçak kazasýndan doðan kayýplarýn kaldýrýlmasýna ve gözetimine iliþkin ambulans ve týbbi
yardýmýn mevcut olmasý ilgili otorite tarafýndan dikkatlice öngörülmeli ve söz konusu acil durum-
larla ilgilenmek üzere oluþturulmuþ genel acil durum planýnýn bir parçasýný oluþturmalýdýr. 

18. Araçlarýn operatörleri

18.1 Hareket alanýndaki araçlarýn operasyonundan sorumlu yetkililer, operatörlerin gereði gibi
ehliyetli olmasýný saðlamalýdýr. Bu, sürücünün iþlevine uygun olduðu üzere, aþaðýdaki hususlara
iliþkin bilgiyi içerebilmektedir:

a) havaalanýnýn coðrafyasý;

b) havaalaný levhalarý, iþaretlemeleri ve ýþýklarý;
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c) radyotelefon iþletme prosedürleri;

d) ICAO  alfabesi dahil olmak üzere havaalaný kontrolünde kullanýlan terimler ve ifadeler;

e) Hava trafik servislerinin, yer operasyonlarý ile ilgili olan kurallarý;

f) Havaalaný kurallarý ve prosedürleri; ve

g) Örneðin kurtarma ve yangýnla mücadelede gerekli olan uzman iþlevleri. 

18.2 Operatör, yerinde olduðu üzere, aþaðýdaki hususlarda yetkinlik gösterebilmelidir:

a) araç nakletme/alma ekipmanýnýn çalýþtýrýlmasý veya kullanýlmasý;

b) hava trafik kontrol ve yerel prosedürleri anlama ve onlara uyma; 

c) havaalanýnda aracýn dolaþtýrýlmasý; ve 

d) belirli bir iþlev için gerekli özel beceriler.

Bunun yaný sýra operatör, herhangi bir uzman görev için gerekli olduðu üzere, bir Devlet sürücü
ehliyetine, bir Devlet telsizci ehliyetine veya diðer ehliyetlere sahip olmalýdýr. 

18.3 Yukarýdaki hususlar, operatör tarafýndan yerine getirilecek görev için uygun olduðu þekilde uygu-
lanmalý ve tüm operatörlerin, örneðin görevleri apron ile sýnýrlý olan  operatörlerin, ayný seviyede
eðitilmeleri gerekli deðildir. 

18.4 Düþük görüþ þartlarýndaki operasyonlar için özel prosedürler gerekli olduðu taktirde, bir ope-
ratörün prosedürlere iliþkin bilgisinin periyodik kontrollerle doðrulanmasý arzu edilir. 

19. Kaplama mukavemetinin rapor edilmesine iliþkin ACN-PCN metodu

19.1 Aþýrý yük operasyonlarý

19.1.1 Kaplamalara iliþkin aþýrý yüklenme ya fazla büyük olan yüklerden veya önemli ölçüde artýrýlmýþ bir 
uygulamadan veya her ikisinden kaynaklanabilir. Tanýmlanmýþ (tasarým veya deðerlendirme) yük-
ten büyük olan yükler tasarým ömrünü azaltýrken, daha küçük yükler onu uzatýr. Masif sürþarj 
hariç olmak üzere, kaplamalar, yapýsal davranýþlarý itibariyle üzerine çýkýldýðýnda aniden veya 
felaket bir þekilde bozulduklarý belirli bir sýnýrlayýcý yüke  tabi deðildir. Söz konusu davranýþ, bir
kaplamanýn, tasarým ömrü boyunca tanýmlanabilir bir yüke beklenen sayýda tekrarlar boyunca
dayanabilmesi þeklindedir. Sonuç olarak, ara sýra küçük sürþarjlar, süratliyse, kaplama ömrü bek-
lentisinde yalnýzca sýnýrlý kayýpla ve kaplama bozulmasýna iliþkin nispeten az hýzlanma ile kabul
edilebilir. Aþýrý yükün büyüklüðü ve/veya kullaným sýklýðý, detaylý bir analiz için gerekçe oluþtur-
madýðý operasyonlar için aþaðýdaki kriterler önerilmektedir:

a) esnek kaplamalar için, bildirilen PCN'nin yüzde 10 üzerini aþmayan ACN'li uçaklarýn ara sýra
gerçekleþen hareketleri, kaplamayý olumsuz etkilememelidir;

b) katý bir kaplama tabakasýnýn, yapýnýn primer bir unsurunu oluþturduðu katý veya bileþik kapla-
malar için, bildirilen PCN'nin yüzde 5 üzerini aþmayan ACN'li uçaklarýn ara sýra gerçekleþen
hareketleri, kaplamayý olumsuz etkilememelidir;
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c) kaplama yapýsý bilinmediði taktirde, yüzde 5'lik sýnýrlama geçerli olmalýdýr; ve 

d) aþýrý yük hareketlerinin yýllýk sayýsý, toplam yýllýk uçak hareketlerinin yaklaþýk yüzde 5'ini 
aþmamalýdýr. 

19.1.2 Söz konusu aþýrý yük hareketlerine, normalde tehlike veya arýza izleri sergileyen kaplamalar 
üzerinden izin verilmemelidir. Bunun ötesinde, aþýrý yüklenme, donun nüfuz etmesini takiben 
buzlarýn çözüldüðü dönemler sýrasýnda veya kaplamanýn veya tabanýnýn mukavemeti su ile 
zayýflatýlabileceði durumlarda önlenmelidir. Aþýrý yük operasyonlarýnýn gerçekleþtirildiði durum-
larda ilgili otorite kaplama durumunu düzenli olarak incelemeli ve ayrýca aþýrý yük operasyonlarý-
na iliþkin kriterleri de gözden geçirmelidir, çünkü fazla yüklerin aþýrý bir þekilde tekrarlanmasý 
kaplama ömrünün ciddi biçimde kýsalmasýna neden olabilir veya kaplamanýn büyük onarýmýný
gerektirebilir. 

19.2 Çeþitli uçak tipleri için ACN'ler

Kolaylýk için, halihazýrda kullanýlmakta olan çeþitli uçak tipleri, Bölüm 2, 2.6.6 b)'deki dört alt
mukavemeti kategorilerine dayanan katý ve esnek kaplamalar konusunda deðerlendirilmiþ ve sonuçlar
Havaalaný Tasarým Elkitabý (Dok.9157), Kýsým 3'te sýralanmýþtýr. 




























