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“Her iste oldugu g¢ibi havacilikta da en yukseR diizeyde,
gORte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin.
Buna gercek dostlarimiz sevineceR, Tiirk Ulusu mutlu olacaktir.”

“As in all other fields, in aviation too you are soon going to fill
the high place that is waiting for you in the sRy.
Our true friends will rejoice in this, and the TurRish Nation

will be gratified.”

iii



Annex 14 - Havaalanlar: Cilt 1: Havaalan: Tasarumu ve Isletimi

iv



Annex 14 - Havaalanlar: Cilt 1: Havaalan: Tasarum ve Isletimi

bugiin diinyada pek ¢ok sektorde oldugu gibi havacilik

sektoriinde de biiyiik gelismeler yasanmaktadur. Kiiresel
olcekte yasanan tiim bu gelismeler, Tiirkiye'de de sektoriin hizla
biiyiimesini beraberinde getirmis, sivil havacilik politikalar
diinyanmin pek ¢ok iilkesinde oldugu gibi, Tiirkiye'nin de temel
politikalarindan biri haline gelmistir.

G loballesme ve teknolojik gelismelere paralel olarak

Bu kapsamda, Bakanhigimiz tarafindan 2003 yilinda bagslatilan
Boélgesel Havacilik Politikasi, Tiirk Sivil Havaciligi'nda adeta bir
doniim noktast olmustur. "Her Tiirk vatandagi hayatinda en az bir
kez ugaga binecektir" hedefinin ortaya kondugu bu tarihten
itibaren sektor, olanca hizi ile biiyiime egilimine girmis ve diinya-
da % 5 olarak gerceklesen sektorel biiyiime hizi, tilkemizde rekor
bir gelisme ile % 30'a ¢ikmuistir.

Sektorde yasanan tiim bu gelismeleri etkin bir sekilde karsilamak
amacryla Bakanligimiz, yeni havaalanlar: yapmak yerine mevcut
havalimanlarimin standartlarimin yiikseltilmesi ve altyapilarinin
iyilestirilmesi yoniinde bir ¢alisma icine girmistin. Mevcut havaalanlarimizin kapasite ve verimliliklerinin
arttirilmasimin yamisira, uzun yular atil durumda bekleyen havaalanlarimiz da yenilenerek hizmete agilmigtir.
Béylece, hem havayolu isletmelerimizin yurt icinde sefer diizenledikleri sehir sayisi arttirilmis hem de bu
havaalanlarmin bulunduklar: bélgenin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelisimine ve dolayisiyla da iilke ekonomi-
sine katki saglamasiin yolu agiimigtir.

Ayrica, tiyesi oldugumuz uluslararasi sivil havacilik kuruluglar: tarafindan belirtilen standartlara uyum sagla-
mak bakimindan mevcut havaalanlarimin ruhsatlandiriimasi ve sertifikalandirilmast ¢alismalart yapilarak,
havaalanlarim faaliyetlerinin uluslararasi seviyede emniyetli bir sekilde yiiriitiilmesi icin gerekli adimlar
atilmustir.

Hizla gelisen sivil havacilik sektoriindeki ihtiyag ve beklentilerin karsilanabilmesi ve siirdiiriilebilir bir biiyii-
menin gerceklestirilebilmesi amaciyla; Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, 18 Kasim 2005 tarihinde yiiriirliige
giren 5431 sayili Kanun ile yeniden yapilandwrilmistir. Bakanlhigimiza bagli, kamu tiizel kisiligi haiz, ozel biitceli
bir kurulus haline getirilen SHGM'nin sivil havacilik faaliyetlerinin gerek uluslararasi standartlarda
yiiriitiilmesi gerekse u¢ug emniyeti ve havacilik giivenliginin en tist diizeyde ger¢eklestirilebilmesi i¢in denetim
ve kontrol mekanizmalarinin etkinligi arttirilnmigtir.

Havacilik sektériinii diizenleme ve denetleme gérevlerini yerine getiren otorite konumundaki SHGM 'nin bu tiir
yaywmlarmn, ilgili tiim kisi, kurum ve kuruluslara biiyiik katki saglayacagi ve béylelikle iilkemizdeki havacilik
faaliyetlerinin saglikl bir sekilde siirdiiriilmesi igin etkin bir iletisim ortami olusturacag diigiiniilmektedir.

Binali YILDIRIM
Ulastirma Bakant
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biiyiimenin siirdiiriilmesinde anahtar rol oynamaktadir.

Diinyadaki gelismelere paralel olarak iilkemizde son
donemde sivil havacilik sektoriinde yasanan gelismeler, ulus-
lararasi orgiitler tarafindan gelecege yonelik yapilan tahminler
de dikkate alindiginda, daha biiyiik bir ivmeyle artacaktir.

H avacilik sektorii, dinamik bir sektor olup, ekonomik

Soz konusu artis, sivil havaciliga olan ilgi a¢isindan giizel bir
tablo olarak goriilmekle beraber, bu tablonun basar ile ger¢ek-
lesebilmesi, arka planda gerekli ¢alismalarin etkin ve kontrollii
bir sekilde hayata gecirilmesi ile miimkiindiir.

Bu ¢ergevede, sivil havacilik sektériinde kural koyma, denetleme
ve bu denetlemeler sonucu ortaya ¢ikan eksiklikler dogrultusunda
gerekli yaptirimlar: uygulama konularinda yetkili tek otorite olan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'niin temel
hedefi, iilkemizdeki sivil havacilik faaliyetlerinin uluslararasi kurallar ve standartlarda yiiriitiilmesi yoluyla sek-
toriin stirdiiriilebilir biiyiimesini saglamaktir.

Bu nedenledir ki; giivenilir, etkin, seffaf ve tarafsiz bir sekilde diizenleme ve denetleme yaparak ugus emniyeti
ve havacilik giivenliginin en tist diizeyde gerceklestivilmesi, mevcut hizmetlerin daha ileri gotiiriilmesi bakamin-
dan son derece énemlidir.

Bilindigi gibi, sivil havacilik faaliyetleri, basta Uluslararast Sivil Havacilik Teskilati(ICAO), Avrupa Sivil
Havacilik Konferansi (ECAC) ve Avrupa Hava Seyriisefer Giivenlik Tegkilatt (EUROCONTROL) olmak iizere
uluslararasi orgiitler tarafindan belirlenen standartlar ¢ergevesinde yiiriitiilmektedir. Bu kapsamda, iilkemizde
yiirtirliikte bulunan milli mevzuatin yani sira tiyesi oldugumuz uluslararasi kuruluglar tarafindan yayimlanan
dokiimanlarin da oziimsenmesi ve bu dokiimanlardan milli mevzuatumizin belirledigi simirlar dahilinde yarar-
lanilmas: gerekmektedir.

Bu ¢ergevede, gerek sivil havacilik ile ilgili kurum ve kuruluslar gerekse vatandagslarimizin bu tiir uluslararasi
dokiimanlarin icerigi konusunda bilgilendirilmesi biiyiik onem tasimaktadir. Bu amag¢ dogrultusunda hazir-
lanan bu ¢alismay:, yayimlamaktan ve sizlerle paylasmaktan biiyiik mutluluk duyuyor, emegi gegcen herkesi
kutluyorum.

Dr. Ali ARIDURU
Genel Miidiir
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Uluslararasi Standartlar ve
Tavsiye edilen Uygulamalar

Uluslararas: Sivil Havacilik
Sozlesmesi'ne ait

Annex 14

Havaalanlar

Cilt I

Havaalan1 Tasarimi ve Isletimi

Bu siiriim, konsey tarafindan 5 Mart 2009 tarihinden 6nce kabul edilen
tim degisiklikleri icermekte olup, 19 Kasim 2009 tarihinde, Annex 14, Cilt I’in 6nceki
tiim siirimlerinin yerini almaktadir.

Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar’in uygulanabilirligi ile ilgili bilgi icin
Boliim 1, 1.2 ve Onsoz’e bakiniz.

Besinci Siiriim
Temmuz 2009

Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
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Kisaltmalar

ACN
Aprx
ASDA
ATS
C
CBR
cd
CIE
cm
DME
ft
ILS
IMC
K

kg
km
km/h
kt

L
LDA

maks
min

MPa
NM
NU
OCA/H
OFZ
PCN
RESA
RVR
TODA
TORA
vMC
VOR

KISALTMALAR VE SEMBOLLER

(Annex 14, Cilt I'de kullanilan)

Ugak smiflandirma numarasi
Yaklasik

Mevcut hizlanma-durma mesafesi
Hava trafik hizmetleri

Santigrat derecesi

California tasima orani

Kandela

Commission Internationale de 1’Eclairage
Santimetre

Mesafe 6l¢iim tertibati

Foot

Aletli inig sistemi

Aletli meteorolojik sartlar
Kelvin derecesi

Kilogram

Kilometre

Kilometre/saat

Knot

Litre

Mevcut inis mesafesi

Metre

Maksimum

Milimetre

Minimum

Meganewton

Megapascal

Deniz mili

Kullanilamaz

Mania kilerans irtifa/yiiksekligi
Maniadan armndirilmig bolge
Kaplama siniflandirma numarasi
Pist sonu emniyet alan

Pist goriis mesafesi

Mevcut kalkis mesafesi

Kalkis kosusu i¢in mevcut mesafe
Gorerek meteorolojik kosullar

Cok yiiksek frekansli 360 dereceli radyo mesafesi

Semboller

Derece

Esittir

Ark ant

Stirtiinme katsayisi
Biytiktiir
Kiigtliktir

Yiizde

Art1 veya eksi

HAVE
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YAYINLAR
(bu Annex'in spesifikasyonlart ile ilgili)

Gelismis Yiizey Hareket Rehberligi ve Kontrol Sistemleri (A-SMGCS) Elkitabt (Dok. 9830)
Havaalam Tasanim Elkitabt (Dok. 9157)

Kisim 1 - Pistler

Kisim 2 - Taksi yollari, Apronlar ve Bekleme Yerleri
Kisim 3 - Kaplamalar

Kisim 4 - Gorsel Yardimcilar

Kisim 5 - Elektrik Sistemleri

Kisim 6 - Kirilabilirlik

Havaculik Bilgi Servisi Elkitabt (Dok. 8126)
Hava Aract Tipi Gostergeleri (Dok. 8643)
Havaalam Planlama Elkitabr (Dok. 9184)
Kisim 1 - Master Planlama
Kisim 2 - Arazi Kullanimi ve Cevre Kontrolii
Kisim 3 - Danisma/Yapum Hizmetlerine Yonelik Prensipler
Havaalan: Hizmetleri Elkitabr (Dok. 9137)
Kisim 1 - Kurtarma ve Yanginla Miicadele
Kisim 2 - Kaplama Yiizeyi Kosullart
Kisim 3 - Kuglarin Kontrolii ve Azaltilmast
Kisim 5 - Hareket Kabiliyetini Kaybetmis Ucagin Kaldwrilmasi
Kisim 6 - Manialarin Kontrolii
Kisim 7 - Havaalam Acil Durum Planlamast
Kisim 8 - Havaalani Igletme Hizmetleri
Kisim 9 - Havaalant Bakim Uygulamalar
Hava Trafik Hizmetleri Planlama Elkitabt (Dok. 9426)
Ucusa Elverislilik Elkitabt (Dok. 9760)

Cilt I - Organizasyon ve Prosediirler
Cilt II - Tasarim Sertifikasyonu ve Stirekli Ugusa Elverislilik

Ucak Gririiltii Yonetimine Dengeli Yaklasima iligkin Ilkeler (Dok. 9829)
Heliport Elkitabt (Dok. 9261)
Insan Faktorleri Egitim Elkitabt (Dok. 9683)

Ucak Yer Buz Giderme/Onleme Faaliyetleri Elkitabi (Dok. 9640)

Xvii



Annex 14 - Havaalanlar: Cilt 1: Havaalan: Tasarumu ve Isletimi

Yiizey Hareket Rehberligi ve Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitabt (Dok. 9476)
Havaalanlarmin Sertifikalandinlmasina Iiskin Elkitabi (Dok. 9774)
Lazer Vericileri ve Ugug Emniyeti Elkitabi (Dok. 9815)

Faralel veya Faralele Yakin Aletli Pistlerde Eszamanli Yapilan Operasyonlara
(SOIR) Iligkin Elkitabr (Dok. 9643)

ICAO Kus Carpmast Bilgi Sistemi (IBIS) Elkitabt (Dok. 9332)

Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin Prosediirler - Ucak Operasyonlart
(PAN-OPS) (Dok. 8168)

Cilt I - Ugus Prosediirleri
Cilt IT - Gorerek ve Aletli Ucgus Prosediirlerinin Diizenlenmesi

Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin Prosediirler - Hava Trafik Yonetimi Merkezi
(PANS-ATM) (Dok. 4444)

Emniyet Yonetimi Elkitabt (SMM) (Dok. 9859)
Stolport Elkitabi (Dok. 9150)

Diinya Geodetik Sistemi - 1984 (WGS-84) Elkitabt (Dok. 9674)

xviii
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ONSOZ

Tarihsel gecmisi

Havaalanlari icin Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar, Konsey tarafindan ilk olarak 29
Mayis 1951 tarihinde Uluslararast Sivil Havacilik Sozlesmesi (Chicago 1944) Madde 37'nin hiikiimleri
uyarinca kabul edilmis ve S6zlesmenin Annex 14'd olarak belirlenmistir. Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalar, Havaalanlari, Hava Yollar1 ve Yer Yardimcilar1 Bolimiiniin Eyliil 1947'deki tiglincii oturu-
mu ve Kasim 1949'daki dordiincii oturumundaki tavsiyelerine dayanmuistir.

Tablo A, miiteakip degisikliklerin kaynagini, ilgili 6nemli konularin bir listesi ve Annex'in ve
degisikliklerin Konsey tarafindan kabul edildigi, yiirtrlige girdikleri ve uygulamaya koyulduklar tarihler
ile birlikte gostermektedir.

Sozlesme Devletleri tarafindan gerceklestirilecek Islemler

Farkliliklarin bildirilmesi. So6zlesme Devletlerinin dikkati, Sozlesmeye ait Madde 38 ile diizenlenen ve
Sozlesme Devletlerinin, ulusal mevzuatlari ve uygulamalari ile bu Annex'te yer alan Uluslararas: Stan-
dartlar ve onlara iligskin degisiklikler arasindaki farkliliklar1 Teskilata bildirmelerini gerektiren yiikiim-
lulige cekilmektedir. S6zlesme Devletleri, bu Annex'te ve buna iliskin degisikliklerde yer alan Tavsiye
edilen Uygulamalardan herhangi bir farkliliga iliskin bildirimi, s6z konusu farklilik bildiriminin hava
seyriiseferinin emniyeti icin 6nemli oldugunda yapmaya davet edilmektedir. Bunun yani sira Sozlesme
Devletlerinin, sonradan meydana gelebilecek herhangi bir farklilik konusunda, veya daha once bildirilmis
olan herhangi bir farkliligin kaldirilmasi hususunda Teskilati siirekli haberdar etmeleri istenmektedir.
Farkliliklarin bildirilmesine iliskin ayrintili bir talep, bu Annex'e iliskin her degisikligin kabuliinden
hemen sonra S6zlesme Devletlerine gonderilecektir.

Devletlerin dikkati ayrica, kendilerinin ulusal mevzuati ve uygulamalari ile ilgili ICAO Stan-
dartlar1 ve Tavsiye edilen Uygulamalar1 arasindaki farkliliklarin Havacilik Bilgi Servisi yoluyla yayinlan-
masina iliskin Annex 15'in hiikkiimlerine ve de Devletlerin Sozlesmede yer alan Madde 38 kapsamindaki
yikimliiligiine cekilmektedir.

Bilgilerin duyurulmasi. Bu Annex'te belirlenen Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara gore
saglanan ucak faaliyetlerini etkileyen tesislerin, hizmetlerin ve prosediirlerin olusturulmasi, kaldirilmasi
ve degistirilmesi, Annex 15'in hiikiimlerine gore bildirilmeli ve yiiriirliige girmelidir.

Annex'in Unsurlarimmin Statiisii

Bir Annex, asagidaki unsurlardan olusmaktadir, ancak bunlarin timii her Annex'te mutlaka
bulunmazlar; bunlar, belirtilen statiiye sahiptirler:

Xix
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1.-

Annex'i dogru kapsayan materyal:

a)

b)

d)

Sozlesme hiikiimleri cercevesinde Konsey tarafindan kabul edilen Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalar. Bunlar asagidaki sekilde tanimlanmigtir:

Standart: Tekbicim uygulanmasi, uluslararas: hava seyriiseferinin emniyeti veya diizenliligi icin
gerekli kabul edilen ve Sozlesmeye gore Sozlesme Devletlerinin uyacagy, fiziksel 6zelliklere,
konfigiirasyona, materyale, performansa, personele veya prosediire iliskin herhangi bir spesi-
fikasyon; riayet etmenin imkansiz olmasi halinde, Konseye bildirim Madde 38 kapsaminda
zorunludur.

Tavsiye edilen Uygulama: Tekbigim uygulanmasi, uluslararasi hava seyriiseferinin emniyeti,
diizenliligi veya verimlilifi i¢in arzu edilir kabul edilen ve Sozlesmeye gore Sozlesme Devlet-
lerinin uymaya gayret edecegi, fiziksel 6zelliklere, konfigiirasyona, materyale, performansa,
personele veya prosediire iligkin herhangi bir spesifikasyon.

Kolaylik icin ayr1 gruplar halinde diizenlenmis, fakat Konsey tarafindan benimsenen
Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalarin bir parcasini olusturan materyali kapsayan Ilave-
ler.

Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar'da kullanilan, kabul edilmis sozliik anlamlar1 bulun-
madiklarindan yeteri kadar acik olmayan terimlerin Tanimlari. Bir tanim, bagimsiz bir statiiye
sahip degildir, fakat terimin anlamindaki bir degisiklik spesifikasyonu etkileyeceginden teri-
min kullanildig1 her Standart ve Tavsiye edilen Uygulamanin ayrilmaz bir par¢asidir.

Bir Standart veya Tavsiye edilen Uygulamaya ekleme yapan veya bir Standart veya Tavsiye
edilen Uygulamay1 gosteren ve onda atifta bulunulan Tablolar ve Rakamlar, ilgili Standart
veya Tavsiye edilen Uygulamanin bir parcasini olusturur ve ayni statiiye sahiptir.

Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar ile birlikte yayinlanmak iizere Konsey tarafindan onay-
lanan materyal:

a)

b)

d)

Konseyin faaliyetine dayanarak tarihi ve agiklayici materyali kapsayan ve Devletlerin,
Sozlesmeden ve Kabulii Kararindan dogan Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar'in uygu-
lanmasi ile ilgili yiikiimliiliiklerinin bir actklamasini iceren Onsozler.

Metin uygulamasinin anlasilmasinda yardimci olacak Annex'in pargalarinin, boliimlerinin veya
kisimlarmin baglangicinda yer alan aciklayici materyali kapsayan Tanitimlar.

S6z konusu Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iligkin gercek bilgiler veya referanslar
sunmak tizere, uygun oldugu yerlerde, metne dahil edilen, fakat Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalarin pargasini olugturmayan Notlar.

Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar1 tamamlayict materyali kapsayan veya uygulan-
malarma iliskin bir kilavuz olarak dahil edilen Ilaveler.
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Dil Secimi

Bu Annex, alt1 dilde kabul edilmistir - Ingilizce, Arapca, Cince, Fransizca, Rusca ve Ispanyolca.
Her Sozlesme Devletinin, bu metinlerden birini ulusal uygulama amach ve Sozlesmede yer alan diger et-
kiler icin, ya dogrudan yada kendi milli diline terciime edilerek kullanilmak iizere, se¢cmesi ve Tegkilati
buna gore bilgilendirmesi istenmektedir.

Yaz1 Uygulamalari

Her ifadenin statiisiinii bir bakista gOstermek amaciyla asagidaki uygulamaya uyulmustur:
Standartlar, acik renkli Roman karakterle basilmis; Tavsiye edilen Uygulamalar, agik renkli italik (egik)
karakterle basilmig olup, statiisii Tavsiye Oneki ile gosterilmistir; Notlar, agik renkli italik (egik) karakter-
le basilmis olup, statiisii Not Oneki ile gosterilmistir.

Asagidaki yazi uygulamasi, spesifikasyonlarin yazilmasinda takip edilmistir: Standartlar icin etkin
fiil eki "-ecek, -acak" kullanilmis ve Tavsiye edilen Uygulamalar i¢in etkin fiil eki "-meli, -mal" kulla-
nilmistir.

Bu dokiimanda kullanilan 6l¢tim birimleri, Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesi'ne ait Annex
5'te belirtildigi tizere Uluslararas: Birimler Sistemi (SI)'ye uygundur. Annex 5, SI harici alternatif birim-
lerin kullanilmasina izin verdigi durumlarda, bunlar temel birimlerin arkasinda parantez halinde goste-
rilmistir. Iki birim grubunun belirtilmesi halinde, deger ciftlerinin esit ve birbiriyle degistirilebilir olduk-
lart varsayilmalidir. Ancak iki birim gruplarindan biri tek basina kullanildiginda esdeger bir emniyet
diizeyine ulasildig1 sonucu ¢ikarilabilir.

Bu dokiimanin, bir say1 ve/veya baslik ile tanimlanmig bir boliimiine yapilan herhangi bir atif, o
bolimiin tiim alt boliimlerini igermektedir.
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Tablo A. Annex 14 Cilt I’de Yapilan Degisiklikler

Degisiklik Kaynak(lar) Konu(lar) Kab.‘.‘l/. Onay lama
Yiiriirhiliik
Uygulama
1’inci siirim Havaalanlar1, Hava -- 29 Mayzis 1951
Yollari ve Yer 1 Kasim 1951
Destekleri Bolimii 1 Haziran 1952%*
Ugiincii ve Dérdiincii 1 Haziran 1954
Oturumlart
1-6 Havaalanlari, Hava Pistlerin, seritlerin, agma sahalarinin, durma uzantilarinin, taksi yollarinimn 20 Mayis 1953

7-13

14

15

16

17

18

19

20

* [ki gecerlilik tarihi onaylanmistir.

Yollar1 ve Yer
Destekleri Boliimii
Besinci Oturumu

Havaalanlari, Hava
Yollari ve Yer
Destekleri Boltimii
Altinc1 Oturumu

Yazisma

Dikey Bolme Paneli

Yazisma

Yazisma

ANC Gorsel Destekler

Panelinin {1k Oturumu

Havaalanlar1, Hava
Yollar1 ve Yer
Destekleri Bolimii
Yedinci Oturumu

ANC Gorsel Destekler

Panelinin Ikinci Toplantist

ve apronlarin fiziksel 6zellikleri; kanallarin, doniis sahalarinin, taksi
kanallariin ve baglama alanlarinin fiziksel 6zellikleri; yaklasma
alanlari; manialarin serbest birakilmasi ve kisitlanmasi; mania
isaretleme; hareket alaninin kullanima elverisli olmayan kisimlarinin
isaretlenmesi; ikincil gii¢ kaynagi; havaalani bikini; pist isaretlemeleri;
durma uzantisi isaretleyicileri; yaklagma, igeri yonlendirme ve pist
1siklart.

Pistlerin, seritlerin, taksi yollarinin ve apronlarin fiziksel dzellikleri;
yaklagma ve kalkis alanlari ve ylizeyleri; manialarin serbest kilinmasi
ve kisitlanmasi; mania isaretleme; pist isaretlemeleri; durma uzantisi
isaretleyicileri; taksi yolu isaretlemeleri; yaklasma, pist ve taksi yolu
isaretlemeleri; turlama kilavuz 1siklari; kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetleri.

Hassas yaklasma 1giklandirma sistemi.

Ucgus oncesi altimetre kontrol noktast

Sondiirme maddeleri.

Ugus oncesi altimetre kontrol noktasi

VASIS (Gorerek yaklasma egim gosterge sistemi)

Pistlerin, agsma yollarinin, durma uzantilarinin, taksi yollarinin ve
apronlarin fiziksel 6zellikleri; yaklagma ve kalkis alanlari; manialarin
serbest kilinmasi ve kisitlanmasi; mania isaretleme; riizgar yonii
gostergesi; inis yoni gostergesi; havaalani bikini; pist isaretlemeleri;
yaklagma 1siklandirma sistemi; pist hizalama gostergesi; pist orta
¢izgisi; konma bolgesi ve taksi yolu 1siklandirma; kurtarma ve yanginla
miicadele hizmetleri.

Isletme performans kategori IT kosullarinda kullanilacak gérsel
destekler.

XXii

1 Eyliil 1953
1 Nisan 1954*
1 Ocak 1955

12 Mayis 1958
1 Eylul 1958
1 Aralik 1958

7 Mayis 1959
1 Ekim 1959
1 Ekim 1959

15 Mayis 1959
1 Ekim 1959
1 Ekim 1959

2 Aralik 1960
2 Aralik 1960
2 Aralik 1960

2 Aralik 1960
2 Aralik 1960
2 Aralik 1960

9 Haziran 1961
1 Ekim 1961
1 Ekim 1961

23 Mart 1964
1 Agustos 1964
1 Kasim 1964

13 Aralik 1965
13 Nisan 1966
25 Agustos 1966
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Degisiklik Kaynak(lar) Konu(lar) Kabul/Onaylama
Yiiriirliiliik
Uygulama

21 Dérdiincti Hava Acil durum 1giklandirmas; esik isaretleme; sabit mesafe isaretleme; 28 Haziran 1967

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Seyriisefer Konferansi

ve ANC Gorsel Destekler
Panelinin Dordiincii
Toplantist

Yazigma ve ANC Gorsel
Destekler Paneli

Besinci Hava Seyriisefer
Konferanst

ANC Gorsel Destekler
Panelinin Besinci
Toplantis1 ve ANC
Kurtarma ve Yanginla
Miicadele Panelinin
Birinci Toplantist

ANC Gorsel Destekler
Paneli

Kongre ve Orta Dogu/
Giiney Dogu Asya
Bolgesi Hava Seyriisefer
Toplantist Onyedinci
Oturumu

ANC Gorsel Destekler
Paneli ve Orta Dogu/
Gilineydogu Asya
Bolgesi Hava
Seyriisefer Toplantisi

Sekreterlik ve ANC
Gorsel Destekler
Paneli Altinct
Toplantist

Kongre Kararlari
A17-10 ve A18-10
uyarinca konsey
eylemi.

Sekizinci Hava
Seyriisefer
Konferansi ve
Annex’in yazi isleri
revizyonu.

yaklagma 15181 bikinlart; taksi yolu orta ¢izgisinin 1siklandirmasi;
ikinci gli¢ kaynagi; havaalani 1siklandirmasinin ve isaretleme
desteklerinin bakimi; gorsel desteklerin izlenmesi.

VOR havaalani kontrol noktasi isaretleme ve levhasi.

Beyan edilen mesafeler; kaplamalarin mukavemeti; havaalani
kosullarina iligkin bilgi; referans kodu harfleri; pist uzunlugunun
egime yonelik diizeltilmesi; pist seritleri; taksi yolu kileranslari;
bekleme boliimleri; taksi bekleme konumunun isaretlenmesi;
yaklagma 1siklandirma sistemleri; gorerek yaklasma egimi gosterge
sistemleri; ikincil gii¢ kaynagi; kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetleri; kus tehlikesini azaltma hizmetleri.

Hareket alaninin kullanilamaz veya kullanima elverisli olmayan
kisimlarinin isaretlenmesi; konma bolgesinin isaretlenmesi; kategori
II bekleme konumunun isaretlenmesi ve levhasi; T-VASIS ve
AT-VASIS; pist kenar 1s1klandirmasi; ¢ikis taksi yolu orta ¢izgisi
1siklandirmasi; durdurma engelleri ve kilerans engelleri; acil durum
erigim yollari; 1g1klar i¢in renk spesifikasyonlari.

Uzun govdeli ugaklar i¢in gorerek yaklasma egimi rehberi.

Havaalani giivenligi; su kurtarma araglari.

Pist orta ¢izgisi 151k rengi kodlamasi; bakim hizmetleri.

Yerdeki kar igin tanim; hafif donanimin kirilabilme 6zelligi; pist
orta ¢izgisinin isaretlenmesi; taksi yolu orta ¢izgisi 1siklandirmast;
1siklar icin renk spesifikasyonlart.

Havaalani giivenligi.

Pist destekleri ve seritleri; pist sonu emniyet alanlari; havaalani
referans sicakligi; asma yollari; bekleme boliimleri; taksi yollarinin
fiziksel 6zellikleri; taksi yolu destekleri ve seritleri; kaplama
mukavemeti; pistin enine egimleri; pistte fren eylemi; mania
sinirlama ytizeyleri; kategori III pist 1siklandirma ve isaretleme;
taksi yolu 1siklandirma; durma barlari; kurtarma ve yanginla

28 Ekim 1967
8 Subat 1968

28 Haziran 1968
28 Ekim 1968
18 Eyliil 1969

23 Ocak 1969
23 Maysis 1969
18 Eyliil 1969

31 Mart 1971
6 Eyliil 1971
6 Ocak 1972

26 Mayis 1971
26 Eyliil 1971
6 Ocak 1972

15 Aralik 1971
15 Nisan 1972
7 Aralik 1972

20 Mart 1972
20 Temmuz 1972
7 Aralik 1972

11 Aralik 1972
11 Nisan 1973
16 Agustos 1973

7 Aralik 1973
7 Nisan 1974
23 Mayis 1974

3 Subat 1976
3 Haziran 1976
30 Aralik 1976

miicadele hizmetleri; hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin uzaklastirilmasi.

xxiil



Annex 14 - Havaalanlar: Cilt 1: Havaalan: Tasarumu ve Isletimi

31

32

33

34

35

36

37

38

39

ANC Gorsel Destekler
Panelinin Yedinci
Toplantist ve ANC
Mania Kilerans
Panelinin Besinci
Toplantist

Yazigma ve ANC
Gorsel Destekler
Paneli

Yazisma ve Sekreterlik

ANC Gorsel Destekler
Panelinin Sekizinci
Toplantist

Sekreterlik ve ANC
Gorsel Destekler Paneli

Havaalanlari, Hava
Yollar1 ve Yer Destekleri
Bolimii Toplantist
(1981), ANC Gorsel
Destekler Paneli
Dokunuzcu Toplantist
ve Sekreterlik

Sekreterlik

Sekreterlik ve ANC
Gorsel Destekler Paneli

Sekreterlik ve ANC

(Annex Gorsel Destekler Paneli

14, Cilt I,
1.Siiriim)

Mania sinirlama yiizeyleri; 151k yogunlugu kontrolii; gémme 151k
sicakliklari; taksi yolu orta ¢izgisi 1siklart; apron projektorleri;
park alani gorsel yonlendirme sistemi; levhalar; gorsel desteklerin
bakimi.

Kirilabilme 6zelliginin tanimi; isletme alanlarinda teghizatin ve

tesisatin konumlandirilmasi ve yapimi; 1siklar ve isaretlemeler i¢in renk

spesifikasyonlari.

Gorerek yaklagma egimi gosterge sistemlerine iligkin bilgilerin
bildirilmesi; pist, taksi yolu ve taksi bekleme konumu isaretlemeleri;
yeri degistirilen esikler igin yaklasma 1siklandirmasi; pist kenar ve
orta ¢izgisi 1siklari; havaalani acil planlama.

Apron isaretleme; hassas yaklasma 1siklandirma sistemleri; gorsel
yaklagsma egimi gosterge sistemleri; turlama kilavuz 1siklari; pist
icine yonlendirme 11klandirma sistemleri; durdurma engelleri;

Park alan1 gorerek yonlendirme sistemi; ugak park yeri manevralama
kilavuz 1siklari; ugak park yerini belirleme levhalari; manialarin
isaretlenmesi ve 1siklandirilmasi.

Kaplama mukavemetinin bildirilmesi; gorerek yaklasma egimi
gosterge sistemleri; yaklasma 1siklandirma sistemleri; 1siklandirmanin
bakimi.

Havaalani referans kodu; pist siirtiinme dzellikleri; pist sonu emniyet
alanlar; taksi yolu ayirma mesafeleri; hizli ¢ikis taksi yollart;
kopriiler tizerinde taksi yollari; bekleme bolmeleri; mania sinirlama
yiizeyleri; PAPI; taksi bekleme konumu isaretleme ve 1siklandirma;
pist orta ¢izgisi kilavuzu; gorsel yer sinyalleri; kurtarma ve yanginla
miicadele; apron isletme hizmeti; beyan edilen mesafeler; ugaklarin
yer hizmetleri; 6l¢iim birimleri.

Yakit ikmali.

Havaalani verileri; APAPI; ¢ikis taksi yolu orta ¢izgi 1siklarinin
renk kodlamasi; durdurma engelleri; taksi bekleme pozisyon 1siklari;
taksi yolu kenar isaretleyicileri; havai teller i¢in isaretleyiciler;
fenerlerin mania 1s1klandirmasi; taksi yolu orta ¢izgi 1siklariim
bakimi; yiizey isaretleme renkleri.

1. Annex, asagidaki sekilde iki cilt halinde diizenlenecek:
Cilt I — Havaalan: Tasarimi ve Faaliyetleri (Degisiklik 39 ile
degistirildigi tizere Annex 14’tin sekizinci stirimiindeki hiikiimleri
icermektedir) ve Cilt Il — Heliportlar.

2. Kalkis pistleri; havaalani referans kodu; kaplama
mukavemetinin bildirilmesi; pist siirtiinme 6zellikleri; hareket
alaninin durumu; paralel pistlerin ayrilmasi; taksi yolu minimum
ayirma mesafeleri; taksi bekleme pozisyonunun isaretlenmesi; PAPI
icin tesisat toleranslari; mania koruma yiizeyi; durdurma engelleri;
levhalar; taksi yolu orta ¢izgi isaretleyicileri; havaalan giivenligi;
ylizey hareket kilavuzu ve kontrolii; havaalani acil durum planlamas;
kurtarma ve yanginla miicadele; bakim; pist kaplama ortiisii; kus
tehlikesinin azaltilmasi; apron isletme hizmeti; saydam aydinlatilmis
levhalarm ve panolarin renkleri; havacilik yer 151k 6zellikleri.

XXiv
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Degisiklik Kaynak(lar) Konu(lar) Kabul/Onaylama
Yiiriirliiliik
Uygulama
1 ANC Gorsel Destek Kirilabilir cisim tanimlart; hassas yaklasma pistleri, yol, yol - 13 Mart 1995
(Annex Panelinin Onikinci bekleme pozisyonu, pist koruyucu 1siklar, ve taksi bekleme 24 Temmuz 1995
14,Cilt I, Toplantisi ve pozisyonu; standart geodetik referans sistemi; radyo altimetre 9 Kasim 1995
2. Sekreterlik isletme alani; paralel pistler arasindaki minimum mesafe; kirtlabilme
Stiriim) ozelligi; pist ve taksi yolu isaretlemeleri; havacilik bikinlari, MLS islemleri
icin 1giklandirma destekleri, VASIS(Gorerek yaklagsma egim gosterge sistemi)
(AVASIS) ve 3-BAR VASIS (3-BAR AVASIS) konusundaki spesifikasyonlarin
silinmesi, durdurma engelleri; pist koruyucu 1siklar1, Park alani gorsel
yonlendirme sistemi, u¢agin taksi yapmasina yonelik kilavuz levhalar;
mania 1siklandirma; yasak kullanim alanlarina isaret eden gorsel yardimcilar;
ikincil gii¢ kaynagi, elektrik sistemleri, izleme, havaalani tasarimi, yiizey hareket
kilavuz ve kontrol sistemleri; kurtarma ve yanginla miicadele, gorsel
desteklerin bakimi; havacilik yer 151k 6zellikleri; bilgi isaretleme sekli
ve oranlari; ugagin taksi yapmasina yonelik kilavuz levhalarin
tasarimzi; 1slak pistlerin siirtiinme 6zellikleri.
2 Hava Seyriisefer Diinya Geodetik Sisteminin havacilik veri tabanlar1 ve dikey 20 Mart 1997
Komisyonu unsurlart — 1984 (WGS-84) 21 Temmuz 1997
6 Kasim 1997
3 ANC Gorsel Destek Havaalani trafik yogunlugu, buz giderici/6nleyici tesis, buz giderici/ 5 Mart 1999
(Annex Panelinin Onii¢iincti onleyici destek, uzatma siiresi, Insan Faktorleri prensipleri, insan 19 Temmuz 1999
14, Toplantist ve performansi, ara bekleme pozisyonu; pist — bekleme pozisyonu, 4 Kasim 1999
Cilt I Sekreterlik levhalar, gecis siiresi tanimlari; Tablo 1-1’deki yeni havaalani
3. Siirtim) referans kod harfi F; kod harfi F ugak faaliyetleri ile ilgili pistler, taksi

yollar1 ve taksi yolu minimum ayirma mesafeleri, goriis mesafesi,
pist seritleri, pist sonu emniyet alanlar1, asma sahalar1, durma uzantilari,
kopriiler lizerinde taksi yollari, bekleme bolmeleri, pist — bekleme
pozisyonlari, ara bekleme pozisyonlari ve yolda bekleme
pozisyonlari, buz giderici/dnleyici tesisler; kod harfi F i¢in maniadan
arindirtlmis bolge genisligi; pist — bekleme pozisyonu isaretlemeleri,
ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, zorunlu talimata gore isaretleme,
buz giderici/onleyici tesislerin isaretlenmesi, yaklagma 1giklandirma
sistemleri, pist ve taksi yolu orta ¢izgi 1s1klari, durdurma engelleri,
ara bekleme pozisyonu 1siklari, buz giderici/dnleyici tesislerin
1siklandirma, pist koruyucu 1siklari, degisken mesaj levhalari,

kesitli kalkis levhalari; manialara isaret eden gorsel yardimcilar;
ikincil gli¢ kaynagina gegis siiresi, havaalan1 tasariminda giivenlik
tedbirleri, isletme alanlarinda gorsel destek olmayanlarin kirilabilme
ozelligi; havaalani acil durum planlamasinda uygulanan insan
Faktorleri prensipleri, kurtarma ve yanginla miicadele, ve bakim,
kategori II ve 111, hassas yaklasma pistleri i¢in dnleyici bakim
sistemi; havacilik yer 1siklarinim renk 6l¢tiimii; yiiksek yogunluktaki
taksi yolu orta ¢izgi 1siklari ve pist koruyucu 1siklari igin izokandela
semalart; bir levhanin ortalama aydmlhigmnin 6l¢imii, Annex 4’¢ ait
Tablo 4.1; Ek 6.

4 Sekreterlik ve ANC
Mania Kilerans Paneli
Onikinci Toplantisi

5 Sekreterlik

Havaalani sertifikasi, sertifikali havaalani, emniyet Yo6netim Sistemin
iligskin tanimlar; havaalanlarinin sertifikalandirilmasi; mania sinirlama
yiizeyleri; havaalani acil durum planlamasi ile ilgili

spesifikasyonlar; kurtarma ve yanginla miicadele.

12 Mart 2001
16 Temmuz 2001
1 Kasim 2001

Lazer 1sinlarindan arindirilmis ugus bolgeleri ve kus tehlikesinin 7 Mart 2003
azaltilmasi. 14 Temmuz 2003
27 Kasim 2003
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6

ANC Gorsel Destekler

(Annex Panelinin Ondordiincii

14,

Cilt I,

Toplantis1 ve Sekreterlik

4. Siiriim)

10.A

10-B

Sekreterlik, Havacilik
Cevre Koruma Komitesi
Altinci Toplantisi

ICAO Kongresi

35. Oturumu;

ANC Mania Kilerans
Panelinin Ondordiincti
Toplantist;

Onbirinci Hava
Seyriisefer Konferansi

Sekreterlik

(Annex 14 Cilt I, 5. Stirtim)

Sekreterlik, Havaalanlar

Panelinin Birinci Toplantisi,

Operasyonlar Panelinin
Yedinci Toplantisi

Sekreterlik

Pist doniis alani, takvim, tarih ve Miladi takvimin tanimlari.

genel referans sistemleri; havaalam ebatlar ve ilgili bilgiler;

pist doniis yollarinin fiziksel 6zellikleri; pist doniis yolu isaretlemeleri
ve 1siklart; hizli ¢ikis taksi yolu gosterge 1siklari; bilgi isaretleme;
durma engelleri; pist koruyucu 1siklar; hizli ¢ikis taksi yolunda

taksi yolu orta ¢izgi 1siklarinin yogunlugu; Sekil 6-2, yiiksek yapilarin
isaretlenmesine ve 1siklandirilmasina iliskin 6rnekler; hava

seyriisefer tesisleri igin elektrik giic kaynagi sistemleri; 1giklandirma
sistemlerinin izlenmesi; Annex 1, Havacilik Yer Isiklari, Isaretleri,
Levhalart ve Panolart igin Renkler; Ek 2, Havacilik Yer Isik
Ozellikleri; Annex 5, Havacilik Veri Kalitesi Gereksinimleri.

Pist bekleme pozisyonunun tanimina iliskin not; havaalanlarinin
sertifikalandirilmast; arazi kullanim planlamasina ve ugak giiriilti
idaresine dengeli yaklagima yonelik referanslar; pist doniis yollar1;
taksi yollari; kus tehlikesinin azaltilmast; ¢it; kaplama bakimi.

Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis, emniyet programi ve
emniyet yonetimi sistemi tanimlari; emniyet yonetimi; maniadan
arindirilmis bolge

Taksi yollarinda kenara tekerlek kileranslarinin uygulanabilirligi
ile ilgili not.

Aletli pist ve mania tanimlari; havaalanlarinin sertifikalandirilmast;
havaalani verileri; gelistirilmis taksi yolu merkez hatt isaretlemesi;
zorunlu talimat isaretlemesi; taksi yolu kenari 1s1klari; gelismis
gorerek park etme kilavuz sistemi; zorunlu talimat levhalari;

riizgar tirbinlerinin isaretlenmesi ve 1siklandirilmasi; havaalant

acil durum planlamasinda kamu saglig: acil durumlari, kurtarma

ve yanginla miicadele; yaban hayvani tehlikesinin azaltilmast;
kaplama izleme ve bakimi; Ek 1°de yesil rengin, kromatikligi

ve parlakligi; Ek 2°de pist kenari 11klari i¢in izokandela semalarina

27 Subat 2004
12 Temmuz 2004
25 Kasim 2004

2 Mart 2005
11 Temmuz 2005
24 Kasim 2005

14 Mart 2006
17 Temmuz 2006
23 Kasim 2006

15 Haziran 2006

4 Mart 2009
20 Temmuz 2009
19 Kasim 2009

ait Sekiller A2-9 ve A2-10; Ek 4°de Sekil A4-2’deki NO ENTRY (GIRILMEZ)

levhast; Tlave A’da pist yiizeyinin diizgiinliigiine, kaydirilmis esigin
yerine ve kurtarma ve yanginla miicadeleye iligkin rehberlik.

Emniyet yonetimi; Ek 7, Emniyet Yonetim Sistemlerine (SMS) ait
cergeve; llave C, Devlet Emniyet Programina ait (SSP) gerceve

4 Mart 2009
20 Temmuz 2009
18 Kasim 2010

XXVi
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Bolium 1

GENEL

Girig Notu. - Bu Annex, havaalanlarinda saglanacak fiziksel ozellikleri ve mania suirlama yiizeylerini
ve bir havaalaninda normalde saglanan belirli tesisleri ve teknik hizmetleri 6ngoren Standartlan ve Tavsiye
edilen Uygulamalarn (spesifikasyonlari) icermektedir. Bu Annex ayrica soz konusu suurlama yiizeylerinin
disindaki manialan ele alan spesifikasyonlart da icermektedir. Bu spesifikasyonlann, bir hava aracinin
operasyonunu stirlamasi veya diizenlemesi ongoriilmemigtir.

Annex 14, Cilt I'de yer alan miinferit tesislere ait spesifikasyonlar, biiytik olctide; bu boliimde belirtilen
bir referans kodu sistemi ile, ve tammlarda belirlendigi tizere, ilgili olduklar: pist tipinin tayin edilmesiyle, bir-
birleriyle iliskilendirilmistir. Bu, yalnizca bu Annex'teki Cilt I'in okunmasint kolaylastirmakla kalmaz, aym
zamanda bircok durumda, spesifikasyonlara uyuldugu taktirde verimli sekilde orantlanmis havaalanlarint
saglamaktadr.

Bu dokiiman, halihazirda faaliyette bulunanlann ozelliklerine sahip ucaklara veya faaliyete koyulmast
planlanan benzer ucaklara yonelik asgari havaalam spesifikasyonlarini ortaya koymaktadw:. Buna gore, daha
zorlu ucaklar icin saglanmast uygun bulunabilecek ek koruma vasitalar dikkate alinmanugtir. Bu hususlarin
degerlendirilmesi ve her havaalam icin ayri ayn gerekli oldugu sekliyle dikkate alinmasi ilgili otoritelere
birakilnugtir. Bu spesifikasyonlar konusunda gelecekteki ucaklarn birtakim muhtemel etkilerine iligkin kilavuz
Havaalan1 Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 2 'de verilmigtir.

Hassas yaklasma pistleri kategori Il ve Ill'e yonelik spesifikasyonlarin yalnizca kod numaralart 3 ve
4'teki ucaklar tarafindan kullanimast 6ngoriilen pistler icin gecerli oldugu dikkate alimmalidir.

Annex 14, Cilt 1, havaalanlarninin genel planlamast (komgu havaalanlar arasindaki ayirim ve miinfe-
rit havaalanlarimin kapasitesi gibi), cevre tizerindeki etki, veya bir havaalaninn gelistirilmesinde dikkate alin-
mast gereken ekonomik ve diger teknik olmayan faktorler ile ilgili spesifikasyonlart icermemektedir. Bu konu-
lardaki bilgi, Havaalani Planlama Elkitab1 (Dok. 9184), Kisim 1'de yer almaktadir. Bir havaalaninin gelisti-
rilmesinin ve faaliyetinin cevresel yonlerine iliskin yol gosterici materyal, Havaalan1 Planlama Elkitab1 (Dok.
9184), Kisim 2'de yer almaktadur.

Havaciulik giivenligi, havaalani planlamasi ve faaliyetlerinin ayrimaz bir parcasidu: Annex 14, Cilt I,
havaalanlarindaki giivenlik diizeyini artumay: hedefleyen cesitli spesifikasyonlari icermektedir. Giivenlik ile
ilgili diger birimlere iliskin spesifikasyonlar Annex 17'de yer almakta olup, konuya iliskin detayl bilgiler ICAO
Giivenlik Elkitabinda bulunmaktadir.

1-1
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1.1 Tamimlar
Asagidaki terimler, bu Annex'te kullanildiginda asagida belirtilen anlamlara sahip olacaklardir:

Aletli pist. Aletli yaklasma prosediirlerini kullanan ugaklarin operasyonlari icin 6ngoriilmiis asagidaki pist
tiirlerinden biri:

a) Hassas olmayan yaklagma pisti. Direkt bir yaklagma igin yeterli olan, en azindan istikamet bil-
gisi saglayan gorsel yardimcilarin ve bir gorsel olmayan yardimcinin hizmet verdigi bir aletli
pist.

b) Hassas yaklasma pisti, kategori I. Karar yiiksekliginin en az 60 m (200 ft) oldugu ve goriig
mesafesinin en az 800 m veya pist goriis mesafesinin en az 550 m oldugu operasyonlar igin
Ongoriilen, ILS ve/veya MLS ve gorsel yardimeilar ile hizmet veren bir aletli pist.

c) Hassas yaklasma pisti, kategori II. Karar yiiksekliginin 60 m (200 ft)'den az oldugu, fakat 30 m
(100 ft)'ten az olmadig1 ve pist goriis mesafesinin en az 300 m oldugu operasyonlar icin
Ongoriilen, ILS ve/veya MLS ve gorsel yardimeilar ile hizmet veren bir aletli pist.

d) Hassas yaklasma pisti, kategori I11.

A - Karar yiiksekliginin 30 m (100 ft)'ten az oldugu veya hicbir karar yiiksekliginin
bulunmadigi ve pist goriis mesafesinin en az 175 m oldugu operasyonlar icin
Ongoriilen,

B - Karar yiiksekliginin 15 m (50 ft)'ten az oldugu veya hicbir karar yiiksekliginin bulun
madig1 ve pist goriis mesafesinin 175 m'den az oldugu, fakat 50 m'den az olmadig1
operasyonlar i¢in 6ngoriilen,

C - Higbir karar yiiksekliginin ve hicbir pist goriis mesafesi sinirlamasinin bulunmadigt
operasyonlar i¢in 6ngoriilen,

pist ylizeyine dogru ve pist yiizeyi boyunca ILS ve/veya MLS ile hizmet veren bir aletli pist.
Not 1. - Higili ILS ve/veya MLS spesifikasyonlan icin bakiniz Annex 10, Cilt I'e bakiniz.

Not 2. - Gorsel yardimcilarin, gorsel olmayan yardimcdarin élgegi ile mutlaka eglegtirilmeleri gerek-
memektedir. Gorsel yardimcilanin secilmesine yonelik kriter, operasyonlann yiiriitiilmesi ongoriilen kogullardr.

Aletsiz pist. Gorerek yaklagma prosediirleri kullanilarak hava araclarinin operasyonlari igin 6ngoriilen bir
pist.

Ana pist(ler). Sartlar miisait oldugunda digerlerine nazaran kullanilmas tercih edilen pist(ler).

Apron. Bir kara havaalani iizerinde, ugaklarin yolcu, posta veya kargo yiikleme veya indirme, yakit ikmali,
park etme veya bakim amagli bariacaklari belirli bir alan.

Apron yonetim servisi. Ucaklarin ve hizmetlerin bir apron {zerindeki faaliyetlerini ve hareketini
diizenleyecek servis.

Ara bekleme pozisyonu. Araclarin ve taksi yapan hava araglarinin durup, havaalani kontrol kulesi tarafin-
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dan bu yonde bir talimat verildiginde, ilerlemesine izin verilene kadar beklemeleri icin trafik kontrol
amacli 6ngoriilen belirli bir yer.

Arag yolu. Yalnizca araclarin kullanimina ayrilmis, hareket alaninda olusturulmus bir yiizey rotast.
Arag yolu bekleme pozisyonu. Araglarin beklemeleri gerekebilecek, tayin edilmis bir yer.

Asma sahast. Uzerinde bir ugagin belirli bir yiikseklige kadar ilk tirmamisinin bir béliimiinii gergeklestire-
bilecegi uygun bir alan olarak secilmis veya hazirlanmus, ilgili otoritenin kontrolii altinda bulunan, yerde
veya su lizerinde bulunan belirlenmig bir dikdortgen alan.

Ayrilmuig paralel operasyonlar. Bir pistin yalnizca yaklagmalar icin ve digerinin yalnizca kalkislar icin kul-
lanildigy, paralel veya paralele yakin aletli pistlerde es zamanli yapilan operasyonlar.

Bagiml paralel yaklagmalar. Birbirine komsu, uzatilmig pist merkez hatlari tizerinde ucan ugaklar arasin-
da radar ayirma minimalariin nasil olacagimin tarif edildigi paralel veya paralele yakin aletli pistlere es
zamanli yapilan yaklagsmalar.

Bagumsiz paralel kalkislar. Paralel veya paralele yakin aletli pistlerden es zamanli yapilan kalkislar.

Bagimsiz paralel yaklagmalar. Birbirine komsu uzatilmig pist merkez hatlari iizerinde ugan ugaklar arasin-
da radar ayirma minimalarinin nasil olacaginin tarif edilmedigi paralel veya paralele yakin aletli pistlere
es zamanli yapilan yaklagsmalar.

Banket. Kaplama ile bitisigindeki yilizey arasinda gecis saglayacak sekilde hazirlanmis, kaplamanin kenari-
na bitisik bir alan.

Baret. Belirli bir mesafeden kisa bir 151tk cubugu gibi goriinen, enine bir ¢izgi halinde birbirine yakin
olarak yerlestirilmis {i¢ veya daha fazla havacilik yer 15181.

Baslangic noktasi. Baska miktarlarin hesaplanmasina yonelik bir referans veya esas niteliginde olabilecek
herhangi bir miktar veya miktarlar seti (ISO 19104*).

Bekleme yeri. Ucaklarin verimli yiizey hareketini kolaylastirmak iizere ucaklarin bekletilebilecegi veya
yanindan gecebilecegi, tanimlanmis bir alan.

Beyan edilen mesafeler.

a) Kalkis kosusu igin mevcut pist (TORA). Kalkig halindeki bir ucagin yerdeki kosusu igin mev-
cut ve elverisli beyan edilen pist uzunlugu.

b) Mevcut kalkis mesafesi (TODA). Kalkis kosusu i¢in mevcut pist uzunlugu arti, varsa, asma
sahasiin uzunlugu.

¢) Mevcut hizlanma - durma mesafesi (ASDA). Kalkis kosusu igin mevcut pistin uzunlugu arti,
varsa, durma uzantisinin uzunlugu.

d) Mevcut inig mesafesi (LDA). Inis yapan bir ugagin yerdeki kosusu igin mevcut ve elverisli beyan
edilen pist uzunlugu.

* ISO Standardi 19104, cografi bilgi - terminoloji
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Buz giderici/buz énleyici alan. Buz giderici/buz Onleyici islemden ge¢cmek iizere bir ugagin park etmesine
yonelik bir i¢ alan1 ve iki veya daha fazla mobil buz giderci/Onleyici ekipmanin manevralarina yonelik bir
dis alan1 kapsayan bir alan.

Buz giderici/onleyici hizmet. Temiz yiizeyler saglamak tizere don, buz veya karin ugaktan temizlendigi (buz
giderme) ve/veya ucagin temiz yiizeylerinin sinirl bir siire icin don veya buz olusumuna ve karin birikme-

sine karst koruma aldig1 (buz Onleyici) bir hizmet.

Not. - Daha fazla yol gosterici bilgi, Ugak Yer Buz Giderme/Onleme Faaliyetlerine Iligkin Elkitab
(Dok. 9640)'da verilmistir.

Biitiinliik (havacilik verileri). Bir havacilik bilgisinin ve onun degerinin, olusumundan veya resmi olarak
degistirilmesinden bu yana kaybolmadigina veya degistirilmedigine iligkin bir giivence derecesi.

Devlet emniyet programi. Emniyetin gelistirilmesini hedefleyen entegre bir mevzuat ve faaliyetler grubu.
Dogruluk. Ongoriilen veya olgiilen deger ile gercek deger arasindaki uygunluk derecesi.

Not. - Olgiilen konumsal veriler icin, dogruluk normalde, gercek bir konuma belirli bir giiven duyulan
ve belirtilen bir konuma olan bir mesafe bakinundan ifade edilmektedir.

Déniissel artiklik kontrolii (CRC). Veri kaybi veya degisiklifine kars: bir giivence seviyesi saglayan verinin
dijital olarak ifade edilmesine uygulanan matematiksel bir algoritma.

Durma uzantisi. Vazgegilen bir kalkig halinde ugagin durdurulabilecegi uygun bir alan olarak hazirlanmis
kalkis kosusu icin mevcut mesafenin sonunda ve yerde bulunan belirli bir dikdortgen alan.

Elipsoit yiikseklik (Geodetik yiikseklik): S6z konusu noktanin icinden elipsoit dis dikme boyunca 6lgiilen,
referans elipsoit ile ilgili yiikseklik.

Emniyet Yonetim Sistemi. Gerekli organizasyon yapisi, sorumluluklari, politikalart ve prosediirleri iceren,
emniyetin yonetimine yonelik sistematik bir yaklagim.

Esik. Pistin inis icin kullanilacak boliimiiniin baslangici.
Gegiy siiresi (151k). Belirli bir yonde olgiilen fiili 151k yogunlugunun, 1sik yiizde 25'lik veya tizeri yogunluk-
larda calistirlldig1 durumlarda, bir gii¢ kaynagi degisikligi sirasinda yiizde 50'den diismesi ve tekrar yilizde

50'ye ulagmasi icin gereken siire.

Geodetik baslangi¢c noktasi. Global referans sistemi/cercevesi bakimindan yerel referans sisteminin yerinin
ve yOniiniin tanimlanmasi i¢in gerekli minimum parametreler seti.

Geoid. Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, diizeltilmemis ortalama deniz seviyesi (MSL) ile cakisan,
diinyanin yercekimi alanindaki esit potansiyelli yiizey.

Not. - Geoidin bigimi, yerel yercekimi bozukluklart (riizgar gelgitleri, tuzluluk, akim vs.) nedeniyle
diizensizdir ve agirlik yonii her noktada geoide dikeydir.

Geoid dalgalanma. Geoid'in, matematiksel referans elipsoidinin iizerindeki (pozitif) veya altindaki
(negatif) mesafesi.
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Not. - Diinya Geodetik Sistemi - 1984 (WGS-84) ile tarumlanan elipsoid ile ilgili olarak, WGS-84 elip-
soid ytikseklik ile ortometrik yiikseklik arasindaki fark, WGS-84 geoid dalgalanmayi temsil etmektedir.

Hareket alam. Bir havaalaninin, manevra alanindan ve apron(lar)dan olugan, hava araclarimin kalkisi, inisi
ve taksi yapmas i¢in kullanilacak bolimii.

Hassas yaklasma pisti, bakiniz Aletli pist.

Havaalam. Tamamen veya kismen hava araclarinin gelisi, kalkisi ve yiizey hareketi icin kullanilmasi
ongoriilen, karada veya suda belirlenmis bir alan (herhangi bir bina, tesisat ve techizat dahil).

Havaalam bikimi. Bir havaalanmin havadan konumunu gostermek iizere kullanilan havacilik bikini.
Havaalani rakumu. Inig alaninin en yiiksek noktasinin rakimu.
Havaalan referans noktasi. Bir havaalaninin tayin edilmis cografi konumu.

Havaalan sertifikasi. Bir havaalanmin isletimi icin ilgili otorite tarafindan gecerli mevzuat cercevesinde
diizenlenen bir sertifika.

Havaalan tamitma levhasi. Havaalaninin havadan taninmasina yardimci olacak, bir havaalanina yerlesti-
rilen bir levha.

Havaalan trafik yogunlugu.

a) Hafif Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist bagina 15'den fazla
olmadi8 veya tipik olarak 20 toplam havaalani hareketinden az oldugu durumlarda.

b) Orta. Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist bagina sirasina gore 16 ile
25 arasinda oldugu veya tipik olarak 20 ile 35 toplam havaalani hareketi oldugu durumlarda.

c) Siddetli. Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist bagina sirasina gore 26
veya daha fazla oldugu veya tipik olarak 35 toplam havaalani hareketinden fazla oldugu durum-
larda.

Not 1. - Tiafigin en yogun oldugu ortalama saatteki hareket sayisi, giinliik en yogun saatteki hareket-
lerin sayisimin yillik aritmetik ortalamasidir.

Not 2. - Bir kalkis veya bir inis, bir hareketi olugturur.

Havacilik bikimi. Yer yiiziinde belirli bir noktay: isaret etmek {iizere, siirekli veya fasilali olarak, tim
azimutlarda goriilebilen bir havacilik yer 15181.

Havacilik yer 151g1. Bir ucak tizerinde gosterilen bir 1siktan bagka, hava seyriiseferine yardimer nitelikte
0zel olarak saglanan herhangi bir 1s1k.

Heliport. Tamamen veya kismen helikopterlerin gelisi, kalkisi ve yiizey hareketi icin kullanilmasi
ongoriilen, bir havaalani veya bir yapi tizerindeki tanimlanmuig bir alan.

Isiklandirma sisteminin giivenilirligi. Tesisatin tamaminin belirlenen toleranslar dahilinde calistigi ve sis-
temin iglevsel bakimdan kullanilabilir oldugu olasilik.
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Inig alani. Bir hareket alaninin, hava araclarinin inisi veya kalkig1 icin éngoriilmiis boliimii.

Inig yonii gostergesi. Inis ve kalkis icin mevcut durumda tayin edilen yonii gorsel olarak gosteren bir alet.
Insan faktirleri prensipleri. Havacilik tasarimu, sertifikalandirma, egitimi, faaliyetleri ve bakimu icin gecer-
li olan ve insan performansini dogru bir sekilde géz Oniinde bulundurulmasiyla insan ve diger sistem

unsurlari arasinda emniyetli bir arabirim arayan prensipler.

Insan performansi. Havacilik faaliyetlerinin emniyeti ve verimi iizerinde bir etkiye sahip olan insan bece-
rileri ve siirlamalari.

Istasyon sapmasi. VOR istasyonunun ayarlandigi anda belirlenen, VOR'un sifir derece radyali ile gercek
kuzey arasindaki bir hiza degisimi.

Isaretleme. Havacilik bilgilerini aktarmak amaciyla hareket alanmin yiizeyinde gosterilen bir sembol veya
semboller grubu.

Isaretleyici. Bir maniay1 belirtmek veya bir sinirt ¢izmek amaciyla yer seviyesinin iizerinde gosterilen bir
cisim.

Kalkas pisti. Yalnizca kalkis icin 6ngortlmiis bir pist.

Kaplama siniflandirma numarast (PCN). Tahditsiz operasyonlar icin bir kaplamanin tasima mukavemetini
ifade eden bir sayi.

Kar (yerde).

a) Kuru kar. Gevsek oldugu taktirde piiskiirtiilebilen veya elle sikistirildiginda, el acildiginda
dagilacak kar; 6zgiil agirlik: 0.35'e kadar, fakat bununla sinirh degil.

b) Islak kar. Elle sikistirildiginda birbirine yapisacak ve kartopu seklini alacak veya almaya egim-
li olan kar; 6zgil agirlik: 0.35'den yukari, fakat 0.5 harig.

c) Sikistirdmis kar. Bagka baskilara mukavemet eden ve ele alindiginda bir arada kalacak veya
parcalar halinde kirilacak, sikisip kati bir kiitle haline gelmis kar; 6zgiil agirlik: 0.5 ve tizeri.

Kaydirimug egik. Bir pistin baglangicinda bulunmayan bir esik.

Kirdabilir cisim. Darbe aninda, ugaga minimum tehlike olusturacak sekilde kirilmasi, egilmesi veya
esnemesi Ongoriilen diisiik kiitleli bir cisim.

Not. - Kinlabilme ozelligine yonelik tasarim konusundaki yol gosterici bilgiler Havaalant Tasarim
Elkitab1 (Dok. 9157), Kisum 6'da yer almaktadur.

Kondansatér desarj 15151. Yiiksek gerilimdeki elektrigin bir tiip icinde bulunan bir gaz yardimiyla desarj
edilmesiyle asir1 kisa siireli yiiksek yogunluktaki yanip sonmelerin tiretildigi bir lamba.

Konma bélgesi. Pist esiginin ilerisinde bulunan ve ucaklarin inis sirasinda ilk temas etmesi istenilen pist
bolimii.
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Koruma siiresi. Buzlanmay1 6nleyici sivinin (bakimin), bir ugagin korunan (isleme tabi tutulan) yiizeyinde-
ki buz ve don olusumunu ve kar birikimini 6nleyecek tahmini siire.

Korunmus ucus bolgeleri. Lazer radyasyonunun zararh etkilerini hafifletmek tizere 6zel olarak tayin edilen
hava sahasi.

Kullanilabilirlik faktorii. Bir pistin veya pistler sisteminin kullaniminin, yan riizgar unsuru nedeniyle tahdit
edilmedigi zaman yiizdesi.

Not. - Yan riizgar unsurunun anlami, pist merkez cizgisine dik acwla gelen yiizey riizgart unsurudur.

Lazer wsimu kritik ucus bolgesi (LCFZ). Parlakligin, géz kamastirici etkilere neden olmayacag bir diizeyle
sinirlandirildigy, bir havaalani yakininda, fakat LFFZ 6tesinde, bulunan hava sahasi.

Lazer 1simindan armdirdmis ucus bélgesi (LFFZ). Parlakligin, goriiste herhangi bir bozulmaya neden
olmayacag bir diizeyle sinirlandirildigi, bir havaalaninin hemen yakininda bulunan hava sahasi.

Lazer wsinlarina duyarl ugugs bélgesi (LSFZ). Parlakligin, flag korliigii veya hayali goriintiiye neden olma-
yacagi bir diizeyle sinirlandirildigi, LFFZ ve LCFZ disinda, ancak mutlaka bunlarn bitisiginde bulunmasi
gerekmeyen hava sahasi.

Levha.

a) Sabit mesaj levhast. Yalnizca tek bir mesaji gosteren bir levha.
b) Degisken mesaj levhasi. Onceden belirlenmis birden fazla mesaji gosterebilecek veya (duruma
gore) higbir mesaji gostermeyecek bir levha.

Manevra alani. Havaalaninin, apronlar hari¢ olmak tizere, hava araglarin kalkisi, inisi ve taksi yapmasi icin
kullanilacak bolimi.

Mania.

a) Ucaklarin yiizey hareketi icin dngoriilen bir alanda bulunan; veya
b) ucus halindeki ugaklarin korunmasi i¢in 6ngoriilen belirli bir yiizey lizerinde uzanan; veya

c) bu tanimlanmig yiizeylerin disinda duran ve hava seyriiseferine bir tehlike olarak tayin edilmis
olan tiim sabit (ister gecici olsun isterse daimi) ve hareketli cisimler veya bunlarin parcalari.

Maniadan arindirdms bolge (OFZ). I¢ yaklasma yiizeyinin, ic gecis yiizeylerin ve zorunlu olarak vazgegilen
(balked) inis yiizeyinin iizerindeki hava sahasi ve seridin, hava seyriiseferi icin gerekli olan diisiik kiitleli
ve kirilabilir sekilde monte edilmis bir mania diginda herhangi bir sabit manianin ihlal etmedigi, bu
yuzeylerle sinirlandirilan boliimii.

Miladi takvim. Genel olarak kullanilan takvim; tropik yila rumi takvimden daha cok yaklasan bir yili
tanimlamak tizere ilk olarak 1582'de kullanimistir (ISO 19108%).

Not. - Miladi takvimde, normal ylarda 365 giin ve artik ylarda 366 giin bulunmakta olup, ardisik
oniki aya boliinmiistiir.

* ISO Standardy 19108, cografi bilgi - temporal
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Normal ucus bélgesi (NFZ). LFFZ, LCFZ veya LSFZ olarak tanimlanmamuis, fakat géze biyolojik zarar
verebilecek lazer radyasyonundan korunmasi gereken hava sahasi.

Ortometrik yiikseklik. Genel olarak bir MSL yiiksekligi olarak gosterilen, bir noktanin geoide gore ytiksek-
ligi.

Paralele yakin pistler. Uzatilmig merkez hatlarinin yakinsama/sapma acist 15 derece veya daha az oldugu,
kesismeyen pistler.

Pist. Ucaklarn inisi ve kalkisi i¢in hazirlanmus bir kara havaalani iizerinde belirlenmis bir dikdortgen alan.

Pist bekleme pozisyonu. Havaalani kontrol kulesi tarafindan bagka sekilde onaylanmadikga, taksi yapan
ucaklarin ve araglarin duracagi ve bekleyecegi bir ILS/MLS kritik/hassas alanini, bir mania sinirlama
yiizeyini veya bir pisti korumak tizere dngoriilen belirli bir yer.

Not. - Radyo telefon ifadelerinde, "bekleme noktast" ifadesi pist-bekleme konumunu belirlemek iizere
kullanilir.

Pist doniis alani. Bir pist iizerinde 180 derecelik bir doniisii tamamlamak amaciyla bir piste bitisik bir kara
havaalani tizerindeki belirli bir alan.

Pist goriis mesafesi (RVR). Bir pistin merkez hatti tizerindeki bir ugagin pilotunun, pist yiizey isa-
retlemelerini veya pistin seklini veya merkez hattini gosteren 1siklar1 gorebilecegi mesafe.

Pist koruma isiklari. Pilotlar1 veya arag siiriiciilerini, aktif bir piste girmek iizere olduklar1 konusunda ikaz
etmesi amaclanan bir 1s1k sistemi.

Pist sonu emniyet alanmi (RESA). Uzatilan pist merkez hattina simetrik olan ve esas olarak piste erken
temas eden veya pist sonunda duramayan bir ugagin ugrayacagi zarar riskini azaltmak tizere 6ngoriilen
serit sonuna bitisik olan bir alan.

Pist geridi. Asagidaki amaglar igin Ongorilmis, pisti ve (varsa) durma uzantisini iceren belirli bir alan:
a) Pistten cikan bir ucagin gorecegi hasar riskini azaltmak; ve
b) Kalkis veya inis operasyonlari sirasinda tizerinden ucan ucaklart korumak igin.

Sabit 1s1k. Sabit bir noktadan bakildiginda sabit siddette goriinen bir 1g1k.

Sertifikali havaalan:. Isletmecisine bir havaalan1 sertifikasi verilmis olan bir havaalani.

Sinyal alam. Bir havaalaninda, yer sinyallerinin gosterilmesi i¢in kullanilan bir alan.

Sulu kar. Ayak burnu veya topugu ile vuruldugunda dagilacak sekilde suya doymus kar; 6zgiil agirlik: 0.5
ile 0.8 aras.

Not. - Buz, kar ve/veya su birikintisi kombinasyonlar, ozellikle yagmur, yagmur ve kar veya kar
yagarken, ozgiil agirliklar 0.8'den fazla olan maddeler olusturabilir. Bu maddeler, yiiksek su/buz muhteviyati
nedeniyle, bulaniktan ziyade seffaf bir goriintiiye sahip olacak ve yiiksek ozgiil agirliklarda, sulu kardan kolay-
ca ayut edilebilecektir.
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Taksi yolu. Bir kara havaalaninda, ucaklarin taksi yapmalar icin hazirlanmis ve havaalaninin bir bolimii
ile diger boliimii arasinda baglanti saglamak amaciyla belirlenmis yol. Bu asagidakileri icerir:

a) Ucak park yeri taksi seridi. Bir apronun, taksi yolu olarak belirlenmig ve yalnizca ucak park yer-
lerine ulagim saglamasi 6ngoriilmiis bir bolimii.

b) Apron taksi yolu. Bir taksi yolu sisteminin, bir apron tizerinde bulunan ve apronda karsidan
karstya bir taksi yolu saglamasi 6ngoriilmiis bir bolimii.

c) Hizli ¢ikis taksi yolu. Dar agiyla piste baglanmig ve inig yapan ugaklarin, diger ¢ikis taksi yol-
larinda ulasilanlardan daha yiiksek stiratlerle sapmalarina olanak vermek {iizere tasarlanmus,
boylece pist isgal siirelerini azaltan, bir taksi yolu.

Taksi yolu kavsagi. 1ki veya daha fazla taksi yolunun birlesme yeri.

Taksi yolu seridi. Taksi yolunda faaliyette bulunan bir ucagi korumasi ve kazaen taksi yolu digina ¢ikan bir
ucaga gelecek hasar riskini azaltmasi 6ngoriilen bir taksi yolunu kapsayan bir alan.

Takvim. Temporal pozisyonun tanimlanmasina yonelik esas1 bir giinliik bir ¢oziiniiltirliikle saglayan aralik-
I1 temporal referans sistemi (ISO 19108*)

Tanitma bikimi. Belirli bir referans noktasinin tanimlanabilmesi icin kodlu bir sinyal yayan bir havacilik
bikin.

Tehlike bikini. Hava seyriiseferine olan bir tehlikeyi belirtmek tizere kullanilan bir havacilik bikinidir.

Tesirli siddet. Yanip sonen bir 1g181n tesirli siddeti, ayn1 gdzlem sartlari altinda ayni goriis mesafesini sagla-
yacak ayni renkteki sabit bir 15181n yogunluguna esittir.

Ucak park yeri. Bir apron iizerinde, bir ucagin park etmesi icin kullanilmak iizere 6ngoriilen belirli bir
alan.

Ucak referans baz uzunlugu. Sertifikalandirma otoritesi tarafindan 6ngoriilen ilgili ugak ucug elkitabinda
veya ucak imalatgisinin muadil verilerinde yer alan, maksimum onayl kalkis kiitlesinde, deniz seviyesinde,
standart atmosfer kosullarinda, sakin hava ve sifir pist egimi sartlarinda kalkis i¢in gereken minimum baz
uzunlugu. Baz uzunlugu, uygulanabilir oldugu taktirde ugaklar i¢in dengelenmis baz uzunlugu veya diger
durumlarda kalkis mesafesi anlamindadir.

Not. - lave A, Boliim 2'de, dengelemmis baz uzunlugu kavramina iliskin bilgi yer almakta olup, Ugusa
Elverislilik Elkitabi (Dok. 9760) kalkis mesafesi ile ilgili konularda yol gosterici detaylt bilgiler icermektedir.

Ucak siniflandirma numarasi (ACN). Bir ugagin, belirli bir standart taban i¢in bir kaplama iizerindeki nispi
etkisini ifade eden bir rakam.

Not. - Ugak simiflandirma numarasi, kritik tekerlek iizerinde kritik yiikii veren agirlik merkezi (CG)
pozisyonu bakimindan hesaplanmaktadir. Normalde maksimum briit apron (ramp) kiitlesine uygun en arka
CG pozisyonu, ACN'yi hesaplamak iizere kullamihr. Istisnai durumlarda, en ileri CG pozisyonu, daha kritik
olan burun tekerlegi ytikii sonucunu verebilir.

* ISO Standard: 19108, cografi bilgi - temporal
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Veri kalitesi. Saglanan verilerin, dogruluk, cOziiniirlik ve biitiinliik bakimindan veri kullanicisinin
ihtiyaclarini karsiladigina iliskin bir giiven derecesi veya diizeyi.

Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis. Mania kilerans irtifa/yiiksekligi (OCA/H)'nin altindaki herhangi bir
noktada beklenmedik bir sekilde vazgecilen bir inis manevrasi.

1.2 Gecgerlilik

1.2.1 Annex'teki bazi spesifikasyonlarin yorumu, ilgili otoritenin takdirde bulunmasini, karar almasini
veya bir gorevi yerine getirmesini acikca gerektirmektedir. Baska spesifikasyonlarda, ilgili otorite
ifadesi, dahil edildigi ima edilmesine ragmen fiilen yer almamaktadir. Her iki durumda, hangi
tespitin veya eylemin gerekli oldugu yoniindeki sorumluluk, havaalani iizerinde yargi yetkisine
sahip olan Devlete ait olacaktir.

1.2.2 Spesifikasyonlar, belirli bir baglamda baska tiirlii belirtilmedikce, Sozlesmede yer alan Madde 15'in
gerekliliklerine gore kamu kullanimina agik olan tiim havaalanlari igin gecerli olacaktir. Annex 14,
Cilt I, Bolim 3'teki spesifikasyonlar yalnizca kara havaalanlari icin gegerli olacaktir. Bu ciltteki spe-
sifikasyonlar, uygun oldugu hallerde, heliportlar icin gecerli olacak, ancak stolport'lara uygulan-
mayacaktir.

Not. - Halihazirda stolport'lara iliskin hicbir spesifikasyonun bulunmamasmna ragmen, bu havaalanlari-
na ait spesifikasyonlann gelistirildikce dahil edilmesi amaclanmaktadir. Bu arada gececek stire icinde stol-
port'lara iliskin yol gosterici materyal Stolport Elkitabt (Dok. 9150)'de yer almaktadir.

1.2.3 Bu Annex'te bir renge atifta bulunuldugunda, s6z konusu renk icin Ek 1'de verilen spesifikasyonlar
gecerli olacaktir.

1.3 Ortak referans sistemleri
1.3.1 Yatay referans sistemi

Diinya Geodetik Sistemi - 1984 (WGS-84), yatay (geodetik) referans sistemi olarak kullanilacaktir. Rapor
edilen havacilik cografi koordinatlar1 (enlem ve boylam belirten) WGS-84 geodetik referans baslangic
noktasi bakimindan ifade edilecektir.

Not. - WGS-84 ile ilgili genis kapsamli kilavuz materyal, Diinya Geodetik Sistemi - 1984 (WGS-84)
Elkitab1 (Dok. 9674)'te yer almaktadir.

1.3.2 Dikey referans sistemi

Yercekimine iliskin yiiksekligin (irtifanin) geoid olarak bilinen bir yiizeye iligkisini veren ortalama
deniz seviyesi (MSL) baslangic noktasi, dikey referans sistemi olarak kullanilacaktir.

Not 1. - Geoid, diinyada en fazla MSL've yaklasmaktadir: Kitalardan kesintisiz olarak gecip uzanan
MSL'ye rastlayan Diinyanin ¢ekim alanindaki ekipotansiyel yiizey olarak tamimlanmaktadr.
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Not 2. - Yercekimine iliskin ytikseklikler (irtifalar) ayni zamanda ortometrik yiikseklikler olarak da anil-
makta olup, elipsoidin iizerindeki noktalarin mesafeleri de elipsoid yiikseklikler olarak anilmaktadur.

1.3.3 Temporal referans sistemi

1.3.3.1 Miladi takvim ve Koordine Evrensel Saat (UTC), temporal referans sistemi olarak kullanilacak-
tir.

1.3.3.2 Farkl bir temporal referans sistemi kullanildiginda bu, Havacilik Bilgi Yayin1 (AIP)'deki GEN
2.1.2'de belirtilecektir, bakiniz Annex 15, Ek 1.

1.4 Havaalanlarmmin Sertifikalandirilmasi

Not. - Bu spesifikasyonlarin amaci, bu Annex'teki spesifikasyonlara uygunlugun verimli bir sekilde
yiiriirliige koyulabilmesi icin bir diizenleyici sistemin olusturulmaswun saglamakti. Havaalanlarinin miilkiyet,
isletme ve denetleme yontemlerinin Devletler arasinda farklik gosterdigi bilinmektedir. Gegerli spesifikasyon-
lara uygunluk saglamanin en verimli ve seffaf yolu, havaalanlarinin emniyet mevzuatt fonksiyonunu yerine
getirebilecek ilgili yasalarca desteklenen, iyi tanumlannug bir emniyet gozetim mekanizmasinin ve ayrt bir
emniyet gozetim biriminin kullanilmasidur.

Bir havaalamina bir sertifika verildiginde bu, ucak operatorlerine ve havaalaminda faaliyette bulunan
diger kuruluslara, sertifikalanduma aninda, havaalaninin tesise ve isletilmesine iliskin spesifikasyonlara uygun
oldugunu ve sertifikalandiran otoriteye gore, bu spesifikasyonlart sertifikanin gecerlilik siiresi boyunca
muhafaza etme kapasitesine sahip oldugunu ifade etmektedir. Sertifikalandirma siireci ayrica spesifikasyon-
lara uygunlugun siirekli izlenmesine yonelik esast olusturmaktadw. Havaalanlarinin sertifikalandirdmasinin
durumuna iliskin bilgilerin, Havacilik Bilgi Yayini (AIP)'de yayimlanmak tizere ilgili havaculik bilgi servisle-
rine saglanmast gerekirdi. Bakiniz 2.13.1 ve Annex 15, Ek 1, AD 1.5.

1.4.1 Devletler, uluslararasi operasyonlar i¢in kullanilan havaalanlarini bu Annex'te yer alan spesifikas-
yonlara ve de diger ilgili ICAO spesifikasyonlarina gére uygun bir diizenleyici cerceve dogrultusun-
da sertifikalandiracaktir.

1.4.2 Tavsiye.- Devletler, kamu kullamimina acgik olan havaalanlarini bu spesifikasyonlara ve de diger ilgili
ICAO spesifikasyonlanna gore uygun bir diizenleyici cerceve dogrultusunda sertifikalandwmalidir.

1.4.3 Diizenleyici gergeve, havaalanlarinin sertifikalandirilmasina yonelik kriterlerin ve prosediirlerin
olusturulmasini icerecektir.

Not. - Diizenleyici cerceveye iliskin rehber bilgiler, Havaalanlarinin Sertifikalandiriimasina Iligkin
Elkitab1 (Dok. 9774)'de yer almaktadur.

1.4.4 Devletler, sertifikalandirma siirecinin bir parcasi olarak, bir Emniyet Yonetim Sistemi dahil olmak
iizere havaalani yeri, tesisleri, hizmetleri, donanimi, isletme prosediirleri, organizasyonu ve yoneti-
mi konusunda tiim ilgili bilgileri icerecek olan bir havaalani kilavuzunun, havaalan sertifikasi ve-
rilmeden Once bagvuru sahibi tarafindan onaya/kabule sunulmasini saglayacaktir.

Not. - Bir Emniyet Yonetim Sisteminin amact, havaalani igletmecisinin havaalant emniyeti yonetiminde
organize ve diizenli bir yaklagim uygulamasidir. Havaalani emniyeti yonetim sistemine iliskin kilavuz bilgiler,
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Emniyet Yonetimi Elkitabi (SMM) (Dok. 9859)'da ve Havaalanlarmin Sertifikalandirilmasina Iligkin
Elkitab1 (Dok. 9774)'de verilmistir.

1.5 Emniyet yonetimi

1.5.1 Devletler, sivil havacilikta kabul edilir bir emniyet diizeyi elde edebilmek amaciyla bir Devlet
emniyet programi olusturacaktir.

Not.- Bir Devlet emniyet programunin uygulanmasina ve idamesine iliskin bir cerceve Ilave C'de ve bir
Devlet emniyet progranuna iligkin kilavuz ise Emniyet Yonetimi Elkitabi1 (SMM) (Dok. 9859)'da yer almak-
tad.

1.5.2 Elde edilecek kabul edilebilir emniyet diizeyi Devlet tarafindan olusturulacaktir.

Not.- Kabul edilebilir emniyet diizeyinin tanimna iligkin kilavuz bilgiler, Emniyet Yonetimi Elkitabi
(SMM) (Dok. 9859)'da yer almaktadur.

1.5.3 Devletler, Devlet emniyet programlarinin bir parcast olarak, bir sertifikali havaalaninin Devlet
tarafindan kabul edilebilir ve en azindan:

a) emniyet tehlikelerini belirleyen;

b) mutabik kalinan emniyet performansint muhafaza etmek igin gerekli olan iyilestirici eylemlerin
uygulanmasini saglayan;

c) emniyet performansinin siirekli izlenmesini ve diizenli degerlendirilmesini saglayan; ve

d) emniyet yonetim sisteminin genel performansinin stirekli gelistirilmesini amaclayan bir emniyet
yOnetim sistemini ytriirliige koymasimi zorunlu kilacaktir.

Not. - Emniyet performansimn tanmmuna iligkin kilavuz bilgiler, Emniyet Yonetimi Elkitab1 (SMM)
(Dok. 9859)'da yer almaktadir

1.5.4 Bir Emniyet Yonetim Sistemi, iist diizey yonetimin bir boliimiiniin emniyetinin dogrudan sorumlu-
lugu dahil olmak tiizere, bir sertifikali havaalaninda dikkate alinacak emniyet sorumluluklarinin
smirlarini agik¢a tanimlayacaktir.

Not. - Bir emniyet yonetim sisteminin uygulanmaswina ve siirdiiriilmesine iliskin cerceve Ek 7'de yer
almaktadi. Emniyet yonetim sistemlerine iligkin kilavuz bilgiler, Emniyet Yonetimi Elkitabi (SMM) (Dok.
9859)'da ve Havaalanlarinin Sertifikalandirilmasina Iliskin Elkitabi (Dok. 9774)'de yer almaktadur.

1.6 Havaalam tasarimi

1.6.1 Uluslararasi sivil havacilik giivenlik tedbirlerinin optimal diizeyde uygulanmasina yonelik mimari
ve altyapisal gereklilikleri, yeni tesislerin tasarimima ve yapimina ve bir havaalaninda mevcut
tesisler tizerinde yapilacak degisikliklere entegre edilecektir.

Not. - Givenlik unsurlart dahil olmak iizere havaalanlarimin planlanmasina ait tiim hususlara iligkin
yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Planlama Elkitab1 (Dok. 9184), Kisim 1'de yer almaktadur.
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1.6.2 Tavsiye.- Havaalanlarinin tasarimi, gecerli oldugu durumlarda, arazi kullanimi ve ¢evresel kontrol
tedbirlerini dikkate almalidir.

Not. - Arazi kullamimuun planlanmast ve cevresel kontrol tedbirlerine iligkin yol gosterici bilgiler,
Havaalani Planlama Elkitab1 (Dok. 9184), Kisim 2'de yer almaktadur.

1.7 Referans kodu

Giris Notu. - Referans kodunun amact, havaalanlarimin ozelliklerine iliskin birtakim spesifikasyonlar,
havaalaminda isletilmesi ongoriilen ugaklar igin elverisli olan bir dizi havaalani tesislerini saglayacak sekilde
iliskilendirmeye yonelik basit bir yontem saglamakti: Kodun, pist uzunlugu veya kaplama mukavemeti
gerekliliklerinin belirlenmesine yonelik kullanilmas: amaglanmamaktadr. Kod, ucak performans ozellikleri ve
ebatlan ile ilgili olan iki unsurdan olusmaktadw. Unsur 1, ucak referans baz uzunluguna dayanan bir rakam
olup, unsur 2 ise ucak kanat agitkligina ve dis ana tekerlek acikligina dayanan bir harftir. Belirli bir spesifikas-
yon, kodun iki unsurlanindan daha uygun olani veya bu iki kod unsurlarmmin uygun bir kombinasyonu ile ilgi-
lidir. Tasarim amach secilen bir unsurun icindeki kod harfi veya rakamu, tesisin saglannug oldugu kritik ucak
ozelligi ile ilgilidir. Annex 14, Cilt I uygulandiginda, ilk once havaalaninin hizmet vermeyi amacladigr ugaklar
ve daha sonra kodun iki unsurlari tanimlanur.

1.7.1 Havaalanm planlama amach secilen bir havaalani referans kodu - kod numaras: ve harfi - bir
havaalani tesisinin 0ngoriildiigii ucagin 6zelliklerine gore belirlenecektir.

1.7.2 Havaalani referans kodu numaralari1 ve harfleri, Tablo 1-1'de kendileri icin belirlenen anlamlara
sahip olacaktir.

1.7.3 Unsur I'e ait kod numarasi Tablo 1-1, siitun 1'den, pisti kullanacak ucaklarin ucak referans baz
uzunluklarinin en yiiksek degerine tekabiil eden kod numarasi segilerek belirlenecektir.

Not. - Ugak referans baz uzunlugunun belirlenmesi, yalnizca bir kod numarasimin segilmesine yonelik
olup mevcut gercek pist uzunlugunun etkilemesini amaglamamaktadir.

1.7.4 Unsur 2'ye ait kod harfi Tablo 1-1, stitun 3'ten kakilarak; en biiyiik kanat aciklig1 yada en biiyiik dig
ana tekerlek acikligina tekabiil eden kod harflerinden pisti kullanacak olan ucaklar icin hangisi
daha kritik kod harfini veriyorsa o kod harfi secilerek belirlenecektir.

Not. - Havaalani referans kodunu belirlemede ilgili otoriteye yardimci olacak kilavuz bilgiler, Havaalani
Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisim 1 ve 2'de yer almaktadur.
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Tablo 1-1. Havaalam referans kodu
(bakiniz 1.7.2 ila 1.7.4)

Kod unsuru 1 Kod unsuru 2
Kod Ugak referans Kod Dis ana
numarast baz uzunlugu harfi Kanat agiklig1 tekerlek agikligi®
(6] 2 3 “) ®)
1 800 m’den az A 15 m’ye kadar, fakat 4.5 m’ye kadar, fakat
15 m harig 4.5 m harig
2 800 m’den 1.200 m’ye kadar B 15 m’den 24 m’ye kadar, 4.5 m’den 6 m’ye kadar,
fakat 1.200 m harig fakat 24 m harig fakat 6 m harig
3 1.200 m’den 1.800 m’ye kadar C 24 m’den 36 m’ye kadar, 6 m’den 9 m’ye kadar,
fakat 1.800 m harig fakat 36 m harig¢ fakat 9 m harig
4 1800 m ve tizeri D 36 m’den 52 m’ye kadar, 9 m’den 14 m’ye kadar,
fakat 52 m harig fakat 14 m harig
E 52 m’den 65 m’ye kadar, 9 m’den 14 m’ye kadar,
fakat 65 m hari¢ fakat 14 m harig
F 65 m’den 80 m’ye kadar, 14 m’den 16 m’ye kadar,
fakat 80 m harig fakat 16 m harig

a. Ana tekerleklerin dis kenarlart arasindaki mesafe.

Not. - Kanat actkligi 80 m'den biiyiik olan ucaklara yonelik planlama konusunda yol gosterici bilgiler,
Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisum 1 ve 2'de yer almaktadir.

1-14



BOLUM

HAVAAILANI VERILERI



Annex 14 - Havaalanlar Cilt 1: Havaalant Tasarumi ve Igletimi Boliim 2




Boliim 2 Annex 14 - Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar

BOLUM 2.

HAVAALANI VERILERI

2.1.1

212

213

2.1 Havacilik verileri

Havaalan ile ilgili havacilik verilerinin belirlenmesi ve bildirilmesi, olusturulan kalite sistemi
prosediirlerini dikkate alarak Ek 5'te yer alan Tablo AS5-1 ila A5-5’te belirtilen dogruluk ve biitiin-
likk gerekliliklerine gore gerceklestirilecektir. Havacilik verilerine iligkin dogruluk gereklilikleri,
yizde 95'lik bir giiven diizeyine dayanmakta olup, bu ac¢idan tic tiir pozisyon verileri belirlenecek-
tir: dlciilen noktalar (6rnegin pist esigi), hesaplanmig noktalar (sabitler, uzaydaki noktalardan ince-
lenmis bilinen noktalardan matematiksel hesaplamalar) ve beyan edilen noktalar (6rnegin ugus bil-
gileri bolgesel sinir noktalarr).

Not. - Kalite sistemi ile ilgili spesifikasyonlar Annex 15, Boliim 3'te belirtilmistir.

Akit Devletler, havacilik verilerinin biitiinligiiniin, 6lciimden bir sonraki hedeflenen kullaniciya
kadarki veri siirec boyunca muhafaza edilmesini saglayacaktir. Havacilik verileri biitiinlik ge-
reklilikleri, verilerin bozulmasindan dogan potansiyel riske ve veri 6gesinin kullanim alanina
dayanacaktir. Bunun sonucunda, agagidaki siniflandirma ve veri biitiinligii diizeyi gegerli olacaktir:

a) kritik veriler, biittinlitk diizeyi 1 x 10°; bozulmus kritik verileri kullanirken, bir ucagin siirekli
emniyetli ugusunun ve inisinin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda ola-
cag1 yoniinde yiiksek olasilik soz konusudur;

b) onemli veriler, biitiinliik diizeyi 1 x 10”; bozulmus kritik verileri kullanirken, bir ugagin siirekli
emniyetli ugusunun ve inisinin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda ola-
cag1 yoniinde diisiik olasilik s6z konusudur;

c) rutin veriler, biitiinliik diizeyi 1 x 107; bozulmus kritik verileri kullanirken, bir ugagin siirekli
emniyetli ugusunun ve inisinin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda ola-
cag1 yoniinde ¢ok diisiik olasilik s6z konusudur.

Saklandiginda veya transit halindeyken elektronik havacilik verilerinin korunmasi tamamen
dontgsel artiklik denetimi (CRC) tarafindan izlenecektir. 2.1.2'de siniflandirildig tizere kritik ve
onemli havacilik verilerinin biitiinliik diizeyine iliskin koruma saglamak icin sirasiyla bir 32 veya 24
bit'lik CRC algoritma uygulanacaktir.
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2.1.4 Tavsiye. - 2.1.2'de siniflandrldig iizere rutin havacilik verilerinin biitiinliik diizeyini koruyabilmek
icin 16 bit'lik bir CRC algoritma uygulanmalidr.

Not. - Havacilik verileri kalite gerekliliklerine iligkin yol gosterici bilgiler (dogruluk, karar, biitiinliik,
koruma ve izlenebilirlik), Diinya Geodetik Sistemi - 1984 (WGS-84) Elkitab1 (Dok. 9674)'te yer almaktadir.
Havaculik verilerinin dogrulugu ve biitiinliigii ile ilgili Annex 5'teki hiikiimler bakimindan destekleyici
materyal, RTCA Dok. DO-201A'da ve Havacuik Bilgileri Sanayi Gereklilikleri bashkli Sivil Havacilik
Donanumi Avrupa Organizasyonu (EUROCAE) Dok. ED-77'sinde yer almaktadur.

2.1.5 Enlem ve boylami gosteren cografi koordinatlar, matematiksel olarak WGS-84 koordinatlarina
donistiiriilmiig olan ve asil saha calismasi dogrulugu Ek 5, Tablo A5-1'deki gerekliliklere uygun
olmayan cografi koordinatlar1 tanimlayarak, Diinya Geodetik Sistemi - 1984 (WGS-84) geodetik
referans baslangi¢c noktasi bakimindan tespit edilip bildirilecektir.

2.1.6 Saha caligmasi dogrulugunun sirasi, ugus asamalari i¢in ortaya cikan isletme seyriisefer verilerinin,
Ek 5'de yer alan tablolarda belirtildigi iizere, uygun bir referans cercevesi bakimimdan maksimum
saplamalar dahilinde bulunacak sekilde olacaktir.

2.1.7 Havaalanlarindaki 6zel olciilmiis arazi noktalarinin yiiksekligine (deniz seviyesi anlaminda anilir)
ilaveten, Ek 5'te belirtilen pozisyonlara yonelik geoid dalgalanma (WGS-84 elipsoid olarak anilir)
tespit edilip, havacilik bilgi servisi makamina bildirilecektir.

Not 1. - Uygun bir referans cercevesi, WGS-84'in belirli bir havaalaninda gerceklestirilmesine olanak
veren ve tiim koordinat verilerinin iliskili bulundugu cercevedir.

Not 2. - WGS-84 koordinatlarinin yayinlanmasina iligkin spesifikasyonlar, Annex 4, Boliim 2 ve Annex
15, Bolitim 3'te verilmektedir.

2.2 Havaalani referans noktasi
2.2.1 Bir havaalani icin bir havaalani referans noktasi olusturulacaktir.

2.2.2 Havaalani referans noktasi, havaalaninin ilk veya planlanan geometrik merkezinin yakininda bulu-
nacak ve normalde ilk olusturuldugu yerde kalacaktir.

2.2.3 Havaalani referans noktasinin pozisyonu olgiiliip dereceler, dakikalar ve saniyeler olarak havacilik
bilgi servisi makamina bildirilecektir.

2.3 Havaalam ve pist rakimlari

2.3.1 Havaalani rakim pozisyonlarindaki havaalani rakim ve geoid dalgalanmasi, yarim metre veya foot
hassasiyetle Olciilecek ve havacilik bilgi servisleri makamina bildirilecektir.

2.3.2 Uluslararasi sivil havacilik tarafindan hassas olmayan yaklagsmalar i¢in kullanilan bir havaalani igin,
her esigin rakim ve geoid dalgalanmasi, pist sonunun rakimi ve pist boyunca herhangi bir 6nemli
yiiksek ve alcak ara noktalari yarim metre veya foot hassasiyetle dlgiilecek ve havacilik bilgi servis-
leri makamina bildirilecektir.
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233

24.1

242

25.1

25.2

Hassas yaklagma pisti icin, esigin rakim ve geoid dalgalanmasi, pist sonunun rakimi ve konma bol-
gesinin en yliksek rakimi, ¢ceyrek metre veya foot hassasiyetiyle dlgiilecek ve havacilik bilgi servis-
leri makamina bildirilecektir.

Not. - Geoid dalgalanma, uygun koordinat sistemine gore olciilmelidir.

2.4 Havaalam referans sicaklig
Bir havaalani referans sicaklig, bir havaalani icin Santigrat derece cinsinden belirlenecektir.

Tavsiye.- Havaalant referans sicakligi, yin en sicak ayt icin giinlitk maksimum sicakliklarin aylik
ortalamasi olmalidir (en sicak ay, en yiiksek aylik ortalama sicakliga sahip olan aydir). Bu sicakligin,
yvulardan olusan bir donem iizerinden ortalamasi alinmalidur.

2.5 Havaalani ebad ve ilgili bilgiler

Asagidaki veriler, uygun oldugu sekilde, bir havaalaninda bulunan her birim icin Olciilecek veya
aciklanacaktir:

a) pist - bir derecenin yiizde birine kadar gercek mevki, tanitma numarasi, uzunluk, genislik, yeri
degisen esik yeri en yakin metreye veya foot'a, egim, yiizey tipi, pist tiiri ve, hassas yaklasma
pisti kategori I icin, varsa bir maniadan arindirilmig bélgenin mevcudiyeti;

b) serit
pist sonu emniyet alani en yakin metre veya foot cinsinden uzunluk, genislik,
durma uzantisi ve yiizey turi;

c) taksiyolu - Tanitma, genislik, yiizey tiirii;

d) apron - ylizey tiirii, ugak park yerleri;

e) hava trafik kontrol hizmetinin sinirlary;

f) asma sahasi - en yakin metre veya foot cinsinden uzunluk, yer profili;

g) yaklagma prosediirleri icin gorsel yardimcilar, pistlerin isaretlenmesi ve 1siklandirilmasi, taksi
yollar1 ve apronlar, taksi bekleme yerleri ve durma barlar1 dahil olmak tizere taksi yollar1 ve
apronlar iizerindeki diger gorsel kilavuz ve kontrol yardimcilart ve park alani gorsel yon-
lendirme sistemlerinin yeri ve tiirii;

h) herhangi bir VOR havaalani kontrol noktasinin yeri ve radyo frekansi;

i) standart taksi glizergahlarinin yeri ve adlandirmasi; ve

j) ilgili pist uclar ile ilgili olarak mikrodalga inis sistemi (MLS) irtifa anteni ve azimut veya bir
aletli inig sistemini (ILS) kapsayan yer saptayici ve siiziilme yolu (glide path) unsurlarinin en
yakin metre veya foot cinsinden mesafeleri.

Her esigin cografi koordinatlar1 derece, dakika, saniye ve saniyenin yiizde biri cinsinden olg¢iiliip

havacilik bilgi servisi dairesine bildirilmelidir.
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2.5.3 Tlgili taksi yolu merkez hatt1 noktalarinin cografi koordinatlari, derece, dakika, saniye ve saniyenin
yiizde biri cinsinden Olgiiliip havacilik bilgi servisine bildirilmelidir.

2.5.4 Her ugak park yerinin cografi koordinatlar1 derece, dakika, saniye ve saniyenin yiizde biri cinsin-
den olgtlip havacilik bilgi servisleri dairesine bildirilmelidir.

2.5.5 Alan 2 (havaalani sinirlar1 dahilindeki bolim) ve Alan 3'teki manialarin cografi koordinatlari
derece, dakika, saniye ve saniyenin onda biri cinsinden 6l¢iiliip havacilik bilgi servisleri dairesine
bildirilmelidir. Bunun yani sira, manialarin en iist noktasinin yiiksekligi, tiirii, isaretlemeleri ve 151k-
landirmasi (varsa) da havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

Not 1. - Alan 2 ve 3'teki manialarin belirlenmesinde kullanilan mania veri toplama yiizeylerinin ve
kriterlerinin grafik gosterimleri icin bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not 2. - Annex 5, Alan 2 ve 3'deki mania verilerinin belirlenmesine yonelik gereklilikleri sunmaktadur.

Not 3. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlanina gére mania verilerinin, 18 Kasim 2010 itibariyle, mevcu-
diyeti ile ilgili Annex 15, 10.6.1.2 hitkmiiniin uygulanmas, s6z konusu verilerin toplanmasina ve iglenmesine
yonelik uygun ileri planlama ile kolaylasacaktir.

2.6 Kaplamalarin mukavemeti
2.6.1 Bir kaplamanin tagima mukavemeti belirlenecektir.

2.6.2 Apron (ramp) kiitlesi 5.700 kg'dan fazla olan ucaklar icin Ongoriilen bir kaplamanin tasima
mukavemeti, asagidaki bilgilerin tiimiini rapor ederek ucak siniflandirma numarasi - kaplama
siniflandirma numarasi (ACN-PCN) metodu kullanilarak sunulacaktir:

a) kaplama siniflandirma numarasi (PCN);
b) ACN-PCN tespiti i¢in kaplama tiiri;
c) taban mukavemet kategorisi;

d) Kabul edilebilir maksimum lastik basinci kategorisi veya izin verilen maksimum lastik basinci
degeri; ve

e) degerlendirme metodu.

Not. - Gerekirse PCN'ler, bir tam sayimn onda biri dogrulukla yayinlanabilir.

2.6.3 Rapor edilen kaplama siniflandirma numarasi (PCN), bildirilen PCN'ye esit veya daha diisiik bir
ucak siniflandirma numarasina (ACN) sahip olan bir u¢agn, lastik basincima iligkin veya belirli
ucak tip(ler)i igin tiim ucak kiitlesine iligkin herhangi bir sinirlamaya tabi olarak kaplama tizerinde
calisabilecegini gosterecektir.

Not. - Kaplamanin mukavemeti onemli mevsimsel degigimlere tabi oldugu taktirde farkli PCNler rapor
edilebilir.

2.6.4 Bir ucagin ACN'i, ACN-PCN metodu ile ilgili standart prosediirlere gore belirlenecektir.
Not. - Bir ucagin ACN'inin belirlenmesine yonelik standart prosediirler, Havaalan1 Tasarim Elkitabi

(Doc.9157), Boliim 3'te verilmistir. Kolaylik icin, halihazirda kullanilmakta olan cesitli ucak tipleri, asagida
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2.6.6 b)'de yer alan dort taban kategoriye dayanarak sert ve esnek kaplamalar tizerinde degerlendirilmis ve
sonuglar s6z konusu elkitabinda cetvel halinde gosterilmistir.

2.6.5 ACN!' belirlemek amaciyla, bir kaplamanin davranisgi, sert veya esnek bir yapiya esit olarak
siiflandirilacaktir.

2.6.6 ACN-PCN tespitine yonelik kaplama tiiriine iligkin bilgiler, taban mukavemet kategorisi, kabul
edilebilir maksimum lastik basinci kategorisi ve degerlendirme metodu asagidaki kodlar kul-
lanilarak rapor edilecektir:

a)

Not.

ornek 2).

b)

ACN-PCN tespiti icin kaplama tiirti:

Sert kaplama
Esnek kaplama

Kod
R
F

- Mevcut yapr bir kompozit veya standart disi ise bu yonde bir not ilave ediniz (bakiniz asagidaki

Taban mukavemet kategorisi:

Yiiksek mukavemet: K = 150 MN/m? ile karakterize
edilir ve sert kaplamalar icin 120 MN/m?3'nin
iizerindeki tim K degerlerini temsil eder ve CBR = 15
ile karakterize edilir ve esnek kaplamalar igin 13'in
tizerindeki tiim CBR degerlerini temsil eder.

Orta mukavemet: K = 80 MN/m?3 ile karakterize
edilir ve sert kaplamalar icin 60 - 120 MN/m? arasi
bir K kapsamini temsil eder ve CBR = 10

ile karakterize edilir ve esnek kaplamalar igin 8 - 13
arasi bir CBR kapsamini temsil eder.

Diisiik mukavemet: K = 40 MN/m?3 ile karakterize
edilir ve sert kaplamalar icin 25 - 60 MN/m? arast
bir K kapsamini temsil eder ve CBR = 6

ile karakterize edilir ve esnek kaplamalar icin 4 - 8
arast bir CBR kapsamini temsil eder.

Cok diisiik mukavemet: K = 20 MN/m? ile karakterize
edilir ve sert kaplamalar icin 25 MN/m?'iin altindaki
tim K degerlerini temsil eder ve CBR = 3

ile karakterize edilir ve esnek kaplamalar igin 4'in
altindaki tiim CBR degerlerini temsil eder.

Kabul edilebilir azami lastik basinci kategorisi:

Yiiksek: basing sinir1 yok

Orta: basing 1.50 MPa ile sinirh
Diigiik: basing 1.00 MPa ile sinirli
Cok diisiik: basing 0.50 MPa ile sinirh

Kod

SRR
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d)  Degerlendirme metodu:
Kod

Teknik degerlendirme: kaplama 6zelliklerinin belirli T
bir incelemesini ve kaplama davranisi teknolojisinin
uygulanmasini temsil eder.
Ucak tecriibesinin kullanilmasi: diizenli kullanim U
altinda yeterli sekilde desteklenen, ugaklarin belirli
tipine ve kiitlesine iligkin bir bilgiyi temsil eder.

Not. - Asagidaki drnekler, kaplama mukavemeti verilerinin ACN-PCN metodu ile nasul rapor edildigi-
ni gostermektedir.

Ormek I- Orta mukavemete sahip bir taban iizerinde oturan sert bir kaplamanin tagima
mukavemeti teknik degerlendirme yoluyla PCN 80 olarak tayin edildigi ve herhangi bir lastik basinci sinir-
lamas1 bulunmadig taktirde, rapor edilen bilgi asagidaki sekilde olur:

PCN80/R/B/W/T

Ommek 2.- Esnek bir kaplama gibi davranan ve yiiksek mukavemete sahip bir taban iizerinde oturan
kompozit bir kaplamanin tasitma mukavemeti ucak tecriibesi kullanilarak PCN 50 olarak tayin edildigi ve
kabul edilebilir maksimum lastik basinci 1.00 MPa oldugu taktirde, rapor edilen bilgi asagidaki sekilde
olur:

PCN5S0/F/A/Y/U

Not. - kompozit

Omek 3.- Orta mukavemete sahip bir taban iizerinde oturan esnek bir kaplamanin tagima
mukavemeti teknik degerlendirme yoluyla PCN 40 olarak tayin edildigi ve kabul edilebilir maksimum
lastik basinct 0.80 MPa oldugu taktirde, rapor edilen bilgi asagidaki sekilde olur:

PCN40/F/B/0.80 MPa /T

Ornek 4.- Bir kaplama, 390.000 kg'lik bir B747-400 genel kiitle simirlamasina tabi oldugu taktirde,
rapor edilen bilgiler asagidaki notu icerecektir.

Not.- Rapor edilen PCN, 390.000 kg'lik bir B747-400 genel kiitle sinirlamasina tabidir.

2.6.7 Tavsiye. - 2.6.2 ve 2.6.3'e gore s6z konusu kaplama icin bildirilen PCN'den daha yiiksek bir ACN'ye
sahip bir ucak tarafindan bir kaplamanin kullanimuni ayarlayacak kriterler belirlenmelidir.

Not. - llave A, Béliim 19, fazla yiik operasyonlarnni ayarlamaya yonelik basit bir metodu aciklamakta

olup, Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 3'te ise kaplamalarin degerlendirilmesine ve sinirli fazla
viik operasyonlart icin uygunluklarina yonelik daha detayli prosediirler yer almaktadir.

2.6.8 Apron (ramp) kiitlesi 5.700 kg'a esit veya altinda olan ucaklar i¢in dngoriilmiis bir kaplamanin tasi-
ma mukavemeti, asagidaki bilgilerin rapor edilmesiyle sunulacaktir:
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a) Kabul edilebilir maksimum ugak kiitlesi; ve
b) Kabul edilebilir maksimum lastik basinci.

Ornek: 4.000 kg/0.50 MPa.

2.7 Ucus oncesi altimetre kontrol yeri
2.7.1 Bir havaalani icin bir veya birden fazla ucug 6ncesi altimetre kontrol yeri olusturulacaktir.
2.7.2 Tavsiye. - Bir apronda bir ucug éncesi kontrol yeri olusturulacakur.

Not 1. - Bir ucus oncesi altimetre kontrol yerinin bir apronda olusturulmasi, taksi yapma iznini
almadan once altimetre kontroliiniin yapilabilmesine olanak verir ve aprondan ayrildiktan sonra bu amacla
durma ihtiyacini ortadan kalduwr.

Not 2. - Normalde bir apronun tamamu, elverigli bir altimetre kontrol yeri olarak hizmet verebilir.

2.7.3 Bir ucus dncesi altimetre kontrol yerinin rakimi, tizerinde bulundugu alanin, en yakin metreye veya
foot'a yuvarlanmis, ortalama rakimi olarak verilecektir. Ugus Oncesi altimetre kontrol yerinin her-
hangi bir boliimiintin rakimi, s6z konusu yer i¢in ortalama rakimimin 3 m (10 ft) dahilinde olacak-
tir.

2.8 Beyan edilen mesafeler

Asagidaki mesafeler, uluslararasi ticari hava tagimaciligr icin kullanilmasi 6ngoriilen bir pist igin en
yakin metreye veya foot'a gore hesaplanacaktir:

a) kalkig kosusu icin mevcut mesafe;
b) mevcut kalkig mesafesi;
¢) mevcut hizlanma-durma mesafesi; ve

d) mevcut inis mesafesi.

Not. - Beyan edilen mesafelerin hesaplanmasina iliskin kilavuz bilgiler Ilave A, Boliim 3'te yer almaktadir.

2.9 Hareket alaninin ve ilgili tesislerin durumu

2.9.1 Bir hareket alaninin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumuna iliskin bilgiler, ilgili havacilik bilgi
servisi birimlerine saglanacak, ve isletme 6nemine sahip benzer bilgiler, gerekli bilgileri gelen ve
kalkan ucaklara verebilmeleri igin hava trafik hizmetleri birimlerine sunulacaktir. Bilgiler giincel
tutulacak ve kosullardaki degisiklikler gecikmesiz olarak rapor edilecektir.

2.9.2 Bir hareket alanimin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumu izlenecek ve ozellikle asagidaki
hususlar ile ilgili olarak, igsletme bakimindan 6nemli olan veya ucak performansini etkileyen konu-
lara iligkin raporlar verilecektir:

a) yapim veya bakim caligmalart;

b) bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki kaba veya kirik yiizeyler;
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2.93.

c) bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki kar, sulu kar veya buz;

d) bir pist, taksi yolu veya apron tizerindeki su;

e) bir pist, taksi yolu veya apron bitisigindeki kar yiginlar1 veya kiimeleri;

f) bir pist veya taksi yolu tizerindeki buz 6nleyici veya buz giderici kimyasal sivilar;

g) park etmis ugaklar dahil olmak iizere diger gegici tehlikeler;

h) havaalani gorsel yardimeilarinin bir kisminin veya tiimiintin arizasi veya diizensiz calismasi; ve

i) normal veya ikincil gii¢ kaynaginin arizasi.

2.9.1 ve 2.9.2'nin uygunlugunu kolaylastirmak amaciyla hareket alaninin denetimleri, kod numa-
rasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda her giin en az bir defa ve kod numarasinin 3 ve 4 oldugu durum-
larda en az iki defa gerceklestirilecektir.

Not. - Hareket alanimin giinliik denetimlerinin gerceklestirilmesine iliskin kilavuz bilgiler Havaalani

Hizmetleri Elkitabi1 (Dok. 9137), Kisum 8 ve Yiizey Hareket Rehberligi ve Kontrol Sistemleri (SMGCS)
Elkitabt (Dok. 9476)'da yer almaktadir .

Pist iizerindeki su

294

295

2.9.6

Tavsiye.- Bir pist iizerinde su bulundugunda, pistin genisliginin orta yarisi izerindeki pist yiizeyi
kosullarmin bir tarifi, gecerli oldugu durumlarda su derinliginin muhtemel tespiti dahil olmak
iizere, asagidaki terimler kullanilarak sunulmalidir:

NEMLI - nemden dolay: yiizeyde renk degisikligi goriilmektedir.

ISLAK - ylzey 1pislak, fakat su birikintisi yok.

SU KUMELERI - su birikintilerinden olusan énemli kiimeler goriilmektedir.

TASKIN - genis kapsamli su birikintisi goriilmektedir.

Bir pist veya onun bir kismi 1slandiginda kaygan olabilecegine iliskin bilgi sunulacaktir.

Bir pist veya onun bir kismi, 10.2.3'de belirtilen 6l¢timler, bir siirekli stirtiinme 6l¢im cihazi ile
Olciilen pist yiizeyi siirtinme Ozelliklerinin Devlet tarafindan belirlenen minimum siirtiinme
seviyesinin altinda oldugunu gosterdiginde 1slak haldeyken kaygan olarak belirlenecektir.

Not. - Minimum siirtiinme seviyesinin tespit ve ifade edilmesine iliskin kilavuz bilgiler Tlave A, Boliim

7'de yer almaktadir.

29.7

2.9.8

Kaygan pist kosullarinin rapor edilmesi icin Devlet tarafindan belirlenen minimum siirtiinme
seviyesine iligkin bilgi ve kullanilan siirtiinme 6l¢iim cihazinin tiirii sunulacaktir.

Tavsiye. - Bir pistin olagandist kosullar altinda kaygan olabileceginden siiphe edildiginde, bu tiir
kosullar meydana geldiginde ek dnlemler alinmali, ve bu ek 6nlemler, pistin veya onun bir kisminin
kaygan hale geldigini gosterdiginde pist yiizey siirtiinme ozelliklerine iligskin bilgi sunulmalidir.
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Pist iizerinde kar, sulu kar veya buz

Not 1. - Bu spesifikasyonlarmin amaci, Annex 15'de yer alan SNOWTAM ve NOTAM duyuru
gerekliliklerini yerine getirmektir.

Not 2. - Nemin varligi, veya kaplamalar iizerinde yakinda olmasindan endige edilen buz olusumu gibi
yiizey kosullar ile ilgili su anki veya beklenen bilgilerin tespit edilmesi ve siirekli olarak gosterilmesi icin pist
yiizey durumu detektorleri kullanilabilmektedir.

2.9.9 Tavsiye. - Bir pist kardan, sulu kardan veya buzdan etkilendiginde, ve yagmus olan birikintinin tama-
men temizlenmesi miimkiin olmadiginda, pistin durumu degerlendirilmeli ve siirtiinme katsayist

olctilmelidir.

Not. - Kar ve buz kapli kaplamalr yiizeylerin siirtiinme ozelliklerinin tespit ve ifade edilmesine iligkin
kilavuz bilgi Ilave A, Boliim 6'de yer almaktadur:

2.9.10 Tavsiye. - Stirtiinme olgiim cihazimin kar, sulu kar veya buz kapl yiizeylerin tizerindeki olgiimleri, bu
tiir bagka bir cihazin dl¢iimlerine uygun olmalidur:

Not. - Baslica amag, yiizey stirtiinmesini, bir ucak lastiginin karsilagtigi siirtiinmeye uygun olan sekilde
ol¢mek olup, bunu yaparken stirtiinme 6lciim cihazi ile ucak fren performanst arasinda iliski kurmaktir.

2.9.11 Tavsiye. - Kuru kar, 1slak kar veya sulu kar bir pist tizerinde bulundugunda, pistin her ticte birlik

boliimii iizerinde ortalama derinlik kuru kar icin yaklasik 2 cm'lik, islak kar icin 1 cm'lik ve sulu kar igin 0.3
cm'lik dogrulukla tespit edilmelidir.

2.10 Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldirilmasi
Not. - Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldwrilmast hizmetlerine iligkin bilgi icin bakiniz 9.3.
2.10.1 Tavsiye. - Hareket alaminda veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir u¢agin kaldinimast
icin operasyonlarm havaalani koordinatoriiniin ofisinin telefon/teleks numarast (numaralari),

talep halinde ucak operatorlerine verilmelidir.

2.10.2 Tavsiye. - Hareket alanminda veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin kaldirila-
bilmesi ile ilgili bilgi sunulmalidur:

Not. - Hareket kabiliyetini kaybetmig bir ucagin kaldirimasi, havaalaninin donanimuyla kaldirilabile-
cegi en biiyiik ucak tipi bakinundan ifade edilebilir.

2.11 Kurtarma ve yanginla miicadele
Not. - Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri ile ilgili bilgi icin bakiniz. 9.2.

2.11.1 Ucak kurtarma ve yanginla miicadele amaci i¢in bir havaalaninda saglanan koruma dtzeyi ile
ilgili bilgi sunulacaktir.
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2.11.2 Tavsiye. - Normalde bir havaalaninda bulunan koruma diizeyi, 9.2'de belirtilen kurtarma ve

2113

yanginla miicadele hizmetlerinin kategorisi bakimindan ve normalde havaalaninda bulunan
sondiirme malzemelerinin tiirii ve miktarlarina gore ifade edilmelidir.

Kurtarma ve yanginla miicadele icin normalde bir havaalaninda bulunan koruma diizeyindeki
degisiklikler, inig ve kalkis yapan ugaklara gerekli bilgileri verebilmeleri icin ilgili hava trafik
hizmetleri birimlerine ve havacilik bilgi servisi birimlerine bildirilecektir. Bu tiir bir degisiklik
diizeltildiginde, yukaridaki birimler bu yonde bilgilendirilecektir.

Not. - Havaalaninda normalde mevcut olan koruma diizeyindeki degisiklikler, sondiirme

malzemelerinin, malzemeleri ikmal edecek donaninun veya donanimu kullanacak personelin vs. bulunmasin-
daki bir degisiklikten kaynaklanabilir.

2114

Tavsiye. - Bir degisiklik, havaalaninda bulunan yeni kurtarma ve yanginla miicadele hizmeti ka-
tegorisi bakimundan ifade edilmelidir.

2.12 Gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri

Gorerek yaklagma egim gosterge sistemi tesisi ile ilgili asagidaki bilgiler sunulacaktir:

2.13.1

a) ilgili pist tanitma numarasi;

b) 5.3.5.2'ye gore sistem tiirii. Bir AT-VASIS, PAPI veya APAPI tesisi icin, 1s1klarin tesis edildigi pist
tarafi, yani sol veya sag, verilecektir.

c) sistemin ekseni, pist merkez hattina paralel olmadigi durumlarda, yer degistirme acisi ve yer
degistirme yonii, yani sol veya sag, belirtilecektir;

d) nominal yaklagma egim agisi1 (agilari). Bir T-VASIS veya bir AT-VASIS icin bu, Sekil 5-18'deki
formiile gore 0 agist olacak ve bir PAPI ve bir APAPI icin bu, Sekil 5-20'deki gibi sirasiyla
(B+C) : 2 ve (A+B) : 2 acis1 olacaktir; ve

e) egim istii sinyal(ler)in esigi iizerinden minimum goz yiiksekligi (yiikseklikleri). Bir T-VASIS
veya bir AT-VASIS icin bu, yalnizca kanat barin (barlarinin) goriildiigii en disiik yiikseklik ola-
caktir; ancak kanat bar(lar)inin arti bir, iki veya {i¢ agagiya ucus 1sik birimlerinin goriis agisina
girdigi ek yiikseklikler de, bu bilgi yaklasmayi kullanan ugak icin yararl olacaksa, bildirilebilir.
Bir PAPI icin bu, pistten ti¢iincii birimin ayarlama acis1 eksi 2', yani B agis1 eksi 2' olacak ve bir
APAPI icin bu, pistten daha uzak olan birimin ayarlama acisi eksi 2', yani A agisi eksi 2' olacak-
tir.

2.13 Havacilik bilgi servisleri ile havaalam yetkilileri arasindaki koordinasyon

Giincel ucus 6ncesi bilgi saglayabilmeleri ve ucus sirasinda bilgi ihtiyacini karsilayabilmeleri icin
havacilik bilgi servisleri birimlerinin bilgi edinmelerini temin etmek {izere, havacilik bilgi servi-s
leri ve havaalani hizmetlerinden sorumlu havaalani yetkilileri arasinda, sorumlu havacilik bilgi
servisleri birimine minimum gecikme ile asagidakilerin rapor edilmesi i¢in diizenlemeler yapila-
caktir:
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2.13.2

2133

2.13.4

a) Havaalanlarimin sertifikalandirilmasina iliskin durum ve havaalani kosullari ile ilgili bilgi
(ref. 1.4, 2.9, 2.10, 2.11 ve 2.12);

b) sorumluluk alanlar1 dahilinde ilgili tesislerin, hizmetlerin ve seyriisefer yardimcilarin
isletme durumu;

c) isletme bakimindan 6nemli bulunan diger bilgiler.

Hava seyriisefer sisteminde degisiklik yapmadan Once, soz konusu degisikliklerden sorumlu
hizmetler, yayimlanacak ilgili materyalin hazirlanmasi, iretilmesi ve tanzim edilmesi icin
havacilik bilgi servisinin ihtiyac duydugu zaman dikkate alinmalidir. Bilgilerin havacilik bilgi
servisine zamaninda saglanmasini temin etmek iizere, ilgili servisler arasinda yakin isbirligi
gerekmektedir.

Ek 15, Bolim 6 ve Ilave 4'te belirtildigi iizere, havacilik bilgi diizenleme ve kontrol
(AIRAC) sistemi tarafindan bildirilmeleri ehliyetine sahip olan cizelgeleri ve/veya bilgisayar
esasl seyriisefer sistemlerini etkileyen havacilik bilgilerine iligskin degisiklikler 6zel dnem tasi-
maktadir. Sorumlu havaalani hizmetleri islenmemis bilgi/verileri havacilik bilgi servislerine ile-
tirken, 6nceden belirlenmis, uluslararast olarak mutabik kalinan AIRAC yiiriirliik tarihleri, artt
14 giinliik posta siiresine uyacaktir.

Islenmemis havacilik bilgilerinin/verilerinin havacilik bilgi servislerine verilmesinden sorumlu
havaalani hizmetleri, bu Annex'e ait Ilave 5'te belirtildigi iizere, havacilik verilerine yonelik
dogruluk ve biitiinliik gerekliliklerini dikkate alarak bunu yapacaklardir.

Not 1. - Bir NOTAM ve SNOWTAM'in diizenlenmesine yonelik spesifikasyonlar, sirastyla Annex 15,
Boliim 5 ve Ilaveler 6 ve 2'de yer almaktadur.

Not 2. - AIRAC bilgileri, muhataplara yiiriirliik tarihinden en az 28 giin once ulagmak amaciyla AIS
tarafindan AIRAC yiiriirliik tarihinden en az 42 giin once dagitilir.

Not 3. - 6 Kasim 1997 dahil olmak iizere, onceden belirlenmis uluslar arast olarak mutabik kalmmus,
28 giinliik araliklarla AIRAC genel yiiriirliik tarihleri ve AIRAC kullanimina iliskin kilavuz bilgiler Havacilik
Bilgi Elkitab1 (Dok. 8126) Béliim 2'de yer almaktadur:
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BOLUM 3.

FIZIKSEL OZELLIKLER

3.1 Pistler

Pistlerin sayist ve yonii
Giris Notu. - Bircok faktor, pistlerin yoniinii, konumunu ve sayisun etkilemektedir.

Onemli bir faktor, riizgar dagihmu ile belirlendigi iizere, asagida belirtilen kullamlabilirlik faktoriidiir.
Diger onemli bir faktor, Boliim 4'teki yaklasma yiizeyi spesifikasyonlarima uygun olan yaklagmalarn saglan-
masin kolaylastirmak iizere pistin hizalanmasidwr: Ilave A, Boliim 1'de bu ve diger faktorler hakkinda bilgi ve-
rilmistir.

Yeni bir aletli pist konumlandirildiginda, aletli yaklasma ve pas ge¢cme prosediirlerini takip ederken
ugaklann iizerinden u¢malart gereken alanlara ozellikle dikkat edilmeli, oyle ki, bu alanlardaki manialarin
veya diger faktorlerin, pisti kullanacak olan ucaklarn faaliyetini sinirlamamast saglanacaktir.

3.1.1 Tavsiye. - Bir havaalamindaki pistlerin sayist ve yonii, havaalanumun kullandabilirlik faktoriniin,
havaalaninin hizmet verecegi ucaklar igin en az yiizde 95 olacak sekilde olmalidur:

3.1.2 Tavsiye. - Bir havaalamindaki pistlerin konumu ve yonii, miimkiin oldugunca, gelecekteki giiriiltii
sorunlanindan kacinmak amacuyla inis ve kalkis yollarimin yerlesim kullanumi icin sertifikalanduilmis
alanlara ve havaalanina yakin bulunan giiriiltii bakimindan hassas diger alanlara miidahaleyi en aza
indirecek sekilde olmalidur:

Not. - Giiriiltii sorunlarmmin ne gekilde ele alinacagina iliskin kilavuz bilgiler, Havaalan1 Planlama

Elkitabi (Dok. 9184), Boliim 2 ve Ucgak Giiriiltii Yonetimine Dengeli Yaklagima Iliskin Kilavuz (Dok.
9829)'da yer almaktadr.

3.1.3 Azami izin verilen yan riizgar unsurlariin se¢imi

Tavsiye. - 3.1.1'in uygulanmasinda, ucaklarin inisinin veya kalkiginin, normal sartlar altinda, yan riiz-
gar unsurunun asagidaki degerleri astigi taktirde engellendigi varsayiumalidir:
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- Referans baz uzunlugu 1.500 m veya iizerinde olan ucaklar séz konusu oldugunda 37 km/saat (20 kt),
ancak belirli frekansta yetersiz bir boyuna siirtiinme katsayist nedeniyle zayif pist fren eylemi gercek-
lestiginde 24 km/saat (13 kt) varsayimalidur;

- Referans baz uzunlugu 1.200 m veya iizeri, ancak 1.500 m harig, olan ucaklar soz konusu oldugun-
da 24 km/saat (13 kt); ve

- Referans baz uzunlugu 1.200 m'den az olan ucaklar soz konusu oldugunda 19 km/saat (10 kt).

Not. - llave A, Boliim 1'de, olagandisi durumlann etkisini dikkate almak icin verilebilecek karsiliklarin
ve kullanlabilirlik faktoriine ait tahminin hesaplanmaswn etkileyen faktorler konusunda yol gosterici bilgiler
yer almaktadir.

3.1.4 Kullanilacak veriler

Tavsiye. - kullanilabilirlik faktoriiniin hesaplanmast icin kullanilacak verilerin secilmesi, tercihen en az
bes yu olmak tizere, miimkiin oldugunca uzun bir stireye uzanan giivenilir riizgar dagilim istatistiklerine
dayandwilmalidir: Kullanilan gozlemler, giinde en az sekiz defa ve esit zaman araliklaryla yapiimalidur:

Not. - Bu riizgarlar, ortalama riizgarlardir: Ilave A, Boliim 1'de, ara sira siddetle esen kosullar icin bazi
yardimlara yonelik gereksinime atifta bulunulmugtur.

Egsigin yeri

3.1.5 Tavsiye. - Bir esik, isletime yonelik diisiinceler baska bir konumun secilmesini hakli ¢ikarmadikca
normalde bir pistin ucunda bulunmalidur.

Not. - Esigin konumlandinlmasina iliskin yol gosterici bilgiler, Ilave A, Boliim 10'da yer almaktadur:

3.1.6 Tavsiye. - Bir esigin normal yerini gecici veya daimi olarak degistirmek gerekirse, esigin konumu
tizerinde etkili olabilecek cesitli faktorler dikkate alinmaldir. Bu yer degisikligi, kullanilmaya elve-
rigli olmayan bir pist ortanundan kaynaklandiginda, kullamilmaya elverigli olmayan alan ile yeri
degistirilen esik arasinda uzunlugu en az 60 m olan, maniadan armmduwilmis ve diizeltilmis bir alan
bulunmalidir. Duruma gore, pist sonu emniyet alanimin gerekliliklerini karsilayacak ek mesafe de
saglanmalidur:

Not. - Yeri degistirilen bir esigin yerinin belirlenmesinde goz oniinde bulundurulabilecek faktorlere
iliskin yol gosterici bilgiler Ilave A, Béliim 10'da yer almaktadur.

Pistlerin gercek uzunlugu

3.1.7 Ana pist

Tavsiye. - 3.1.9'da ongoriilenler haricinde, bir ana pist icin saglanacak gercek pist uzunlugu, pisti kul-
lanmast ongoriilen ucaklarin operasyon gereksinimlerini karsilamaya elverisli olmali ve en az yerel kosullara
yonelik diizeltmeleri ilgili ucaklarin operasyonlarina ve performans ozelliklerine uygulayarak belirlenen en
uzun uzunluk kadar olmaldr.

Not 1. - Bu spesifikasyon mutlaka maksimum kiitlesinde bulunan kritik ucagin operasyonlart icin hazir-
ltkly olmak anlaminda degildir.
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Not 2. - Saglanacak pistin uzunlugunu ve pistin her iki yoniinde yiiriitiilecek operasyonlara yonelik ihti-
vact belirlerken hem kalkig hem de inis gereklilikleri dikkate alinmaldr.

Not 3. - Dikkate alinmast gereken yerel kosullara rakim, sicaklik, pist egimi, nem orant ve pist yiizey
ozellikleri dahildir.

Not 4. - Pisti kullanmasi ongoriilen ucaklara iliskin performans verileri bilinmedigi durumlarda, genel
diizeltme faktorlerinin uygulanmasiwyla bir ana pistin gercek uzunlugunun belirlenmesine iligkin yol gosterici
bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Boliim I'de yer almaktadir.

3.1.8 Ikincil pist

Tavsiye. - Ikincil bir pistin uzunlugu, ana pistlere benzer sekilde belirlenmelidir, ancak bu ikincil pisti
en az yiizde 95'lik bir kullamlabilirlik faktorii elde etmek amaciyla diger piste veya pistlere ilaveten kullanmast
gereken ugaklar icin elverisli olmaldir.

3.1.9 Durma uzantilarina veya agma sahalarina sahip pistler

Tavsiye. - Bir pist, durma uzantisina veya asma sahasina sahip oldugunda, gercek pist uzunlugu 3.1.7
veya 3.1.8'in uygulanmast sonucu olugsan uzunlugunun daha az olmast yeterli kabul edilebilir, fakat boyle bir
durumda saglanan herhangi bir pist, durma uzantisi ve agma sahasi kombinasyonu, pistin hizmet vermesi
ongortildiigii ucaklarin kalkig ve inisine yonelik operasyon gerekliliklerine uygunluga izin vermelidir.

Not. - Durma uzantilanna ve asma sahalanna iliskin yol gosterici bilgiler Ilave A, Béliim 2'de yer
almaktadir.

Pistlerin genigligi

3.1.10 Tavsiye. - Bir pistin genigligi, asagidaki tabloda belirtilen uygun ebattan daha az olmamalidur:

Kod harfi
Kod
numarast A B C D E F
1 18m 18m 23 m - - -
2 23 m 23m 30m - - -
3 30 m 30 m 30 m 45m - -
4 - - 45 m 45 m 45m 60 m

a. Bir hassas yaklasma pistinin genisligi, kod numarasuun 1 veya 2 oldugu durumlarda en az 30 m
olmalidur.

Not 1. - Genigsliklerin belirlendigi kod numaralarinin ve harflerinin kombinasyonlary, tipik ugak ozellik-
leri icin gelistirilmistir.
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Not 2. - Pist genisligini etkileyen faktorler Havaalant Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisun 1'de yer
almaktadir.

Paralel pistler arasindaki minimum mesafe

3.1.11 Tavsiye. - Paralel, aletsiz pistlerin es zamanl kullanilmasi 6ngoriildiigiinde, bunlarin merkez hatlar
arasindaki minimum mesafe asagidaki gibi olmalidir:

- Biiyiik olan kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 210 m;
- Biiytik olan kod numarasinin 2 oldugu durumlarda 150 m;
- Biyiik olan kod numarasimin 1 oldugu durumlarda 120 m.

Not. - Ugaklarin kuyruk tirbiilansina iligkin simiflandirmast ve kuyruk tiirbiilanst ayirma minimum
degerlerine yonelik prosediirler, Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler - Hava Trafik Yonetimi
Merkezi (PANS-ATM) (Dok. 4444), sirastyla Boliim 4, 4.9 ve Boliim 5, 5.8'de yer almaktadir:

3.1.12 Tavsiye. - Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iligkin Prosediirler - Hava Trafik Yonetimi Merkezi
(PANS-ATM) (Dok. 4444) ve Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin Prosediirler - Ucak
Operasyonlar1 (PAN-OPS) (Dok. 8168) Cilt I - Ugug Prosediirlerinde belirlenen sartlara tabi olarak
paralel aletli pistlerin es zamanl kullanimi 6ngoriildiigii durumlarda, bunlarin merkez hatlan arasin
daki minimum mesafe asagidaki sekilde olmalidur:

- bagimsiz paralel yaklasmalar icin 1.035 m;
- bagiml paralel yaklasmalar icin 915 m;
- bagimsiz paralel kalkislar icin 760 m;
- ayrimus paralel operasyonlar icin 760 m;
ancak:
a) ayrinug paralel operasyonlar igin belirlenmig minimum mesafe:

1) minimum 300 m olmak iizere, inig pistinin ini§ yapan ucaklara dogru yayldigi her
150 m icin 30 m azaltilabilir; ve

2) inis pistinin inis yapan ucaklardan uzaga dagitildigi her 150 m icin 30 m artirdmalidir;

b) bagimsiz paralel yaklasmalar icin, Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler - Hava Trafik
Yonetimi Merkezi (PANS-ATM) (Dok. 4444)'de belirtilenler disindaki minimum mesafeler ve ilgili
kosullardan olugan kombinasyonlar, ugak operasyonlarimin emniyetini olumsuz etkilemedikleri belir-
lendiginde uygulanabilmektedir.

Not. - Paralel veya paralele yakin aletli pistlerde eszamanlt yapilan operasyonlara (SOIR) iliskin
prosediirler ve tesis gereksinimleri Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler - Hava Trafik
Yonetimi Merkezi (PANS-ATM) (Dok. 4444) Bolim 6 ve Hava Seyriisefer Hizmetlerine iligkin
Prosediirler - Ucak Operasyonlar1 (PAN-OPS) (Dok. 8168) Cilt I - Ucus Prosediirleri, Kisum 3, Boliim 2 ve
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Cilt 1I - Gorerek ve Aletli Ucug Prosediirlerinin Diizenlenmesi, Kisim 1, Boliim 3 ve Kistm 2 Boliim 1 ve Ki-
stm 3 Boliim 3 ve ilgili kilavuz bilgiler Paralel veya Paralele Yakin Aletli Pistlerde Es zamanli Yapilan
Operasyonlara (SOIR) liskin Elkitab1 (Dok. 9643)'te yer almaktadur:

Pistlerdeki egimler
3.1.13 Boyuna egimler

Tavsiye. - Pist merkez hattt boyunca maksimum ve minimum rakim arasindaki farkin pist uzunluguna
boliinmesiyle hesaplanan egim asagidaki oram asmamalidir:

- kod numarasi 3 veya 4 oldugunda ytizde 1; ve

- kod numarasi 1 veya 2 oldugunda yiizde 2.

3.1.14 Tavsiye. - Boyuna egim, pistin hicbir boliimii boyunca asagidaki oranlart agmamalidir:

- kod numarasmun 4 oldugu durumlarda ytizde 1,25, ancak pist uzunlugunun ilk ve son ceyreginde
boyuna egim yiizde 0,8'i asmamalidir;

- kod numarasimin 3 oldugu durumlarda yiizde 1,5, ancak bir hassas yaklasma pisti kategori 1l veya
1T'iin uzunlugunun ilk ve son ¢eyreginde boyuna egim yiizde 0,8'i asmamalidur; ve

- kod numarasvun 1 veya 2 oldugu durumlarda yiizde 2.

3.1.15 Boyuna egim degisiklikleri

Tavsiye. - Egim degisikliklerinin oénlenemedigi durumlarda, birbirini takip eden iki egim arasindaki bir
egim degisikligi asagidaki oranlart asmamalidir:

- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda yiizde 1,5; ve

- kod numarasmn 1 veya 2 oldugu durumlarda yiizde 2.

Not. - Bir pist éncesi egim degisikliklerine iliskin kilavuz bilgiler Ilave A, Boliim 4'te yer almaktadur:

3.1.16 Tavsiye. - Bir egimden digerine gecis, asagidakileri asmayan bir degisiklik oramina sahip egri bir
yiizey ile gerceklestirilmelidir:

- kod numarasimin 4 oldugu durumlarda 30 m basina yiizde 0,1 (30.000 m'lik asgari egrilik yarigcapt);

- kod numarasuun 3 oldugu durumlarda 30 m bagina yiizde 0,2 (15.000 m'lik asgari egrilik yarigcapt);
ve

- kod numarasimin 1 veya 2 oldugu durumlarda 30 m basina yiizde 0,4 (7.500 m'lik asgari egrilik
yarigapu).

3.1.17 Goriis mesafesi

Tavsiye. - Egim degisikliklerinin onlenemedigi durumlarda bunlar,
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- kod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yarist kadar bir mesafe
dahilinde bir pistin 3 m iizerindeki herhangi bir noktadan pistin 3 m iizerindeki tiim diger noktalara
kadar.

- kod harfinin B oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yarist kadar bir mesafe dahilinde bir pistin
2 m iizerindeki herhangi bir noktadan pistin 2 m tizerindeki tiim diger noktalara kadar.

- kod harfinin A oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yarist kadar bir mesafe dahilinde bir pistin
1.5 m iizerindeki herhangi bir noktadan pistin 1.5 m iizerindeki tiim diger noktalara kadar

maniasiz bir goriis hattr saglayacak sekilde olmalidur.

Not. - Tam uzunluga sahip paralel bir taksi yolunun bulunmadigt durumlarda tek bir pistin uzunlugu-
nun tamamnu iizerinde maniasiz bir goriis hattiun saglanmasmna dikkat edilmelidir. Bir havaalaninda kesisen
pistler varsa, kesisme alanimin goriis hattina iliskin ek kriterlerin operasyon emniyeti icin dikkate alinmasi
gerekmektedir. Bakiniz Havaalani Tasarim Elkitabi (Doc.9157), Kisim 1.

3.1.18 Egim degisiklikleri arasindaki mesafe

Tavsiye. - Bir pist boyunca birbirine yakin bulunan egimlerdeki biiyiik degisiklikler veya dalgalanmalar
onlenmelidir. Birbirini takip eden iki egrinin kesisme noktalar arasindaki mesafe en az:

a) tekabiil eden egim degisikliklerinin mutlak sayisal degerlerinin toplanumn asagidaki sekilde ilgili
deger ile carpimi kadar olmalidir:

- kod numarasimin 4 oldugu durumlarda 30.000 m;
- kod numarasimin 3 oldugu durumlarda 15.000 m; ve

- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda 5.000 m; veya
b) 45 m;
hangisi daha biiyiikse.

Not. - Bu spesifikasyonun uygulanmasina iligkin kilavuz bilgiler Ilave A, Béliim 4'te yer almaktadir:

3.1.19 Enine egimler

Tavsiye. - En hizli su drenajum gelistirmek icin pist yiizeyine, yagmurla en sik baglantili olan riizgar
yonitinde yiiksekten alcaga tek bir baliksirtiin hizli drenaj saglayabilecegi durum haricinde, uygulanabildigi
taktirde, kavis verilmelidir. Enine egimin asagidaki sekilde olmasi idealdir:

- kod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda yiizde 1.5; ve
- kod harfinin A veya B oldugu durumlarda yiizde 2;

fakat her haliikarda, duruma gore, yiizde 1.5'i veya yiizde 2'yi asmamali ve daha diiz egimlerin gerekli
olabilecegi pist veya taksi yolu kesismelerinde hari¢ olmak iizere yiizde 1'den az olmamaldur.

Kavis verilmis bir yiizey icin merkez hattinin her bir tarafindaki enine egim simetrik olmaldr.
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Not. - Yan riizgar ortanunin bulundugu islak pistlerde, zayif drenajdan kaynaklanan akua planlama
sorunu vurgulanmalidir. Ilave A, Boliim 7'de, bu sorun ve diger ilgili faktorler konusunda bilgi verilmektedir.

3.1.20 Tavsiye. - Enine egim, uygun drenaj ihtiyacuun dikkate alinarak diizgiin gecisin saglanmasi gerektigi
baska bir pist veya taksi yolu ile bir kesismede hari¢ olmak iizere bir pistin uzunlugu boyunca esasen
aynt olmaldir.

Not. - Enine egim konusunda kilavuz bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 3'de ve-
rilmistir.

Pistlerin mukavemeti

3.1.21 Tavsiye. - Bir pist, hizmet vermesi ongoriilen ucaklann trafigine dayanacak kapasiteye sahip
olmahdr.

Pistlerin yiizeyi

3.1.22 Bir pistin yiizeyi, siirtiinme 6zelliklerinin kaybina yol acabilecek veya bir ucagin kalkisini veya inisi-
ni bagka sekilde olumsuz etkileyebilecek diizensizlikler olmaksizin yapilacaktir.

Not 1. - Yiizey diizensizlikleri, bir ucagin kontroliinde asirt ziplama, savurma, titreme veya bagka zor-
luklara neden olmak suretiyle bir ucagin kalkisint veya inigini olumsuz etkileyebilir.

Not 2. - Tasanim toleranslarnina iliskin kilavuz ve diger bilgiler Ilave A, Boliim 5'te yer almaktadi: Ek
kilavuz bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisum 3'e dahil edilmigtir.

3.1.23 Kaplamali bir pistin ytizeyi, pist 1slakken iyi siirtiinme 6zellikleri saglayacak sekilde yapilmalidir.

3.1.24 Tavsiye. - Yeni veya yiizeyi yeniden yapilmis bir pistin siirtiinme ozelliklerine ait olciimler, siirtiin-
me ozellikleri ile ilgili tasarim hedeflerine ulasiimis olmasint temin etmek amaciyla kendinden islat-
malr nitelikler kullanilarak bir siirekli siirtiinme 6lciim tertibati ile yapumalidir.

Not. - Yeni pist yiizeylerinin siirtiinme ozelliklerine iligkin kilavuz bilgiler, Ilave A, Boliim 7'de veril-
mistir. Ek bilgiler, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 2'ye dahil edilmistir.

3.1.25 Tavsiye. - Yeni bir yiizeyin ortalama ytizey dokusu derinligi en az 1.0 mm olmaldir.

Not 1. - Bu genellikle belirli bir ozel yiizey iglemi gerektirmektedir.

Not 2. - Yiizey dokusunu dlgmek iizere kullanilan yontemlere iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani
Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 2'de verilmistir.

3.1.26 Tavsiye. - Yiizey oyuk veya catlak ise, oyuklar veya catlaklar, duruma gore ya pist merkez hattina
dikey olmali veya dikey olmayan enine baglant: yerlerine paralel olmalidur.
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Not. - Pist yiizey dokusunun gelistirilmesine yonelik yontemler konusunda yol gosterici bilgiler
Havaalani1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 3'te yer almaktadir.

3.2 Pist banketleri
Genel

Not. - Pist banketlerinin ozelliklerine ve islemlerine iliskin yol gosterici bilgiler, Ilave A, Boliim 8'de ve
Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 1'de yer almaktadur.

3.2.1 Tavsiye. - Pist banketleri, kod harfi D veya E olan ve pist genisligi 60 m'den az olan bir pist i¢in saglan-
malidir.

3.2.2 Tavsiye. - Pist banketleri, kod harfi F olan bir pist icin saglanmalidir.
Pist banketlerinin genisligi

3.2.3 Tavsiye. - Pist banketleri, pistin ve banketlerinin toplam genisligi en az asagidaki degerlere sahip olacak
sekilde pistin her bir tarafinda simetrik olarak uzanmalidur:

- kod harfi D veya E oldugunda 60 m; ve

- kod harfi F oldugunda 75 m.

Pist banketlerindeki egimler

3.2.4 Tavsiye. - Piste bitisik banketin yiizeyi, pistin yiizeyine yaslanmall ve enine egimi yiizde 2,5'i asma
malidir.

Pist banketlerinin mukavemeti

3.2.5 Tavsiye. - Bir pist banketi, bir ucagin pist disina ¢ikmasi1 durumunda, ugakta yapisal zarara neden
olmaksizin ugag1 destekleyebilecek ve bankette calisabilecek yer araglarini destekleyebilecek kapa-
siteye sahip olarak hazirlanmali veya yapilmalidir.

Not. - Pist banketlerinin mukavemetine iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitabi
(Doc.9157), Kisum 1'de yer almaktadur.

3.3 Pist doniis alanlar

Genel

3.3.1 Bir pistin sonuna bir taksi yolu veya bir taksi yolu doniisii hizmet vermedigi ve kod harfinin D, E
veya F oldugu durumlarda, ucaklarin 180 derecelik dontislerini kolaylastiracak bir pist doniis alani
saglanacaktir. (Bakiniz Sekil 3-1)

3.3.2 Tavsiye. - Bir pistin sonuna bir taksi yolu veya bir taksi yolu dontisii hizmet vermedigi ve kod harfinin
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A, B veya C oldugu durumlarda, ucaklarin 180 derecelik doniiglerini kolaylastiracak bir pist dontis
alani saglanmalidir.

Not 1. - Bu alanlar, pistin uzunlugunun tamanuna ihtiyact olmayan ugaklarn pistte taksi yapma stiresi-
ni ve mesafesini azaltmak tizere bir pist boyunca saglandigi taktirde de yararl olabilir.

Not 2. - Pist doniis alanlarvun tasarlanmasina yonelik kilavuz bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitabi
(Dok.9157), Kisum 1'de yer almaktaduw. Alternatif olanak olarak taksi yolu doniigtine iliskin bilgiler Havaalani
Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 2'de mevcuttur.

e

Sekil 3-1. Tipik doniis alan1 plani

3.3.3 Tavsiye. - Pist dontis alam, pistin ya sag yada sol tarafina ve pist kaplamasina pistin her iki ucunda ve
gerekli goriilen bazi ara yerlerde bitisik halde konumlandirlabilir.

Not. - Déniigiin baglatiimasi, kaptan pilotun normal pozisyonunun sol koltukta olmasi nedeniyle,
doniis alaninn pistin sol tarafina konumlandirdmasiyla kolaylastirillacaktur.

3.3.4 Tavsiye. - Pist dontis alaninin pist ile kesisme agist 30 dereceyi asmamalidir.
3.3.5 Tavsiye. - Pist doniis alanuun tasarvminda kullaniacak burun diimeni acist 45 dereceyi agsmamalidir.

3.3.6 Bir pist doniis alanimin tasarimi, doniis alanini kullanmasi 6ngoriilen ugagin kokpiti doniis alani
isaretlemesinin iizerinde kaldiginda, ucak inis takiminin herhangi bir tekerlegi ile doniis alaninin
kenar1 arasindaki kilerans, asagidaki tabloda verilenden daha az olmayacak sekilde gerceklestirile-

cektir:

Kod harfi Kilerans

A 1.5m

B 225m

C doniig yolu, dingil mesafesi 18 m'den az olan
ucaklar tarafindan kullanilmasi 6ngoriildiigi taktirde 3 m;
dontis yolu, dingil mesafesi 18 m'ye esit veya daha biiyiik olan ucaklar
tarafindan kullanilmasi 6ngoriildigi taktirde 4.5 m.

D 4.5 m

E 45 m

F 45m
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Not. - Dingil mesafesi, burun tekerlegi ile ana tekerlegin geometrik merkezi arasindaki mesafe demek-
fr.

3.3.7 Tavsiye. - Kotii hava gartlarinin ve bunun neticesinde yiizey siirtiinme ozelliklerinin azalmast s6z
konusu oldugunda, kod harfi E veya F icin 6 m'den daha biiyiik bir tekerlek - kenar kileranst saglan-
malidur.

Pist doniig alanlart iizerindeki egimler

3.3.8 Tavsiye. - Bir pist doniis alani iizerindeki boyuna ve enine egimler, yiizeyde su birikintilerini 6nlemek ve
yiizey suyunun hizla bosaltilmasim kolaylastirmak icin yeterli olmalid. Egimler, bitisik pist kaplama
viizeyindeki egimler ile ayni olmaldir.

Pist doniig alanlarimin mukavemeti

3.3.9 Tavsiye. - Bir pist doniis alanimin mukavemeti, en azindan hizmet verdigi bitisik pistin mukavemetine
esit olmalt ve doniis alaminin, sert doniigler ve bunun sonucunda kaplama tizerinde daha yiiksek
baskilar yapan yavas hareket eden trafie maruz kalacagr dikkate alinmalidur.

Not. - Bir pist doniis alaninin esnek kaplama ile donatildiginda, yiizey, doniis manevralar esnasinda
ana inis takinu lastiklerinin uyguladigi yatay kesme kuvvetine dayanabilmelidir.

Pist doniis alanlarinin yiizeyi

3.3.10 Bir pist doniig alaninin yiizeyi, doniis alanini kullanan bir ucaga zarar verebilecek diizensizliklere
sahip olmayacaktir.

3.3.11 Tavsiye. - Bir pist doniis alaninin yiizeyi, yiizey islakken tesisi kullanan ucaklar icin iyi stirtiinme 6zel-
likleri saglayacak sekilde yapilmalidur:

Pist doniis alanlarina ait banketler

3.3.12 Tavsiye. - Pist doniis alanlar, doniis alanini kullanmast 6ngériilen ve gerektirdigi sartlar acisindan en
zorlu ugagin jet akinunin neden oldugu yiizey erozyonunu ve ucak motorlarina gelebilecek yabanct
cisim zararint Onlemek icin gerekli olan geniglikte banketlerle donatimalidr.

Not. - Minimum olarak, banketlerin genigligi, gerektirdigi sartlar acisindan en zorlu ucagin dis
motorunu kapsamalt ve boylece ilgili pist banketlerinden daha genis olabilir.

3.3.13 Tavsiye. - Pist doniis banketlerinden mukavemeti, hizmet vermesi ongoriilen ucagin zaman zaman
gecmesine, ucaga ve bankette calisabilecek destekleyici yer araclarina yapisal zarara neden olmaksizin
dayanabilmelidir.
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3.4 Pist seritleri

Genel
3.4.1 Bir pist ve bununla baglantili tim durma uzantilari, bir seridin icerisinde yer alacaktir.
Pist geritlerinin uzunlugu

3.4.2 Bir serit, esigin Oncesinde ve pist sonunun ya da durma uzantisinin ilerisinde en az asagida belir-
tilen mesafe kadar uzanacaktir:

- kod numarasimn 2, 3 veya 4 oldugu durumlarda 60 m;
- kod numarasinin 1 oldugu ve pistin aletli oldugu durumlarda 60 m; ve
- kod numarasuun 1 oldugu ve pisti aletsiz oldugu durumlarda 30 m.

Pist seritlerinin genigligi

3.4.3 Bir hassas yaklasma pistini i¢eren bir serit, uygulanabildigi durumlarda, pistin merkez hattinin ve
seridin uzunlugu boyunca uzanan merkez hattinin her bir tarafinda yanlamasina en az asagida
belirtilen mesafeler kadar uzanacaktir:

- kod numarasuun 3 veya 4 oldugu durumlarda 150 m; ve

- kod numarasun 1 veya 2 oldugu durumlarda 75 m.

3.4.4 Tavsiye. - Hassas olmayan bir yaklasma pistini iceren bir gerit, pistin merkez hattinin ve seridin uzun-
lugu boyunca uzanan merkez hattimin her bir tarafinda yanlamasina en az asagida belirtilen mesafeler
kadar uzanmahdir:

- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 150 m; ve
- kod numarasimin 1 veya 2 oldugu durumlarda 75 m.
3.4.5 Tavsiye. - Aletsiz bir pisti iceren bir serit, pistin merkez hattinin her bir tarafinda ve geridin uzunlugu

boyunca uzatilan merkez hattinda en az agsagida belirtilen mesafe kadar uzanmalidir:

- kod numarasun 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m;
- kod numarasmn 2 oldugu durumlarda 40 m; ve
- kod numarasiun 1 oldugu durumlarda 30 m.

Pist seritlerinin iizerindeki cisimler
Not. - Pist seritlerinin iizerinde donanim ve tesisatin konumlandirdmast ile ilgili bilgi icin bakiniz 9.9.

3.4.6 Tavsiye. - Bir pist seridi iizerinde bulunan ve ucaklar: tehlikeye sokabilecek bir cisim, bir mania olarak
degerlendirilmeli ve uygulanabildigi kadarwyla, kaldinlmalidr.

3.4.7 Hava seyriiseferi icin gerekli olan ve Boliim 5'teki ilgili kirillabilme 6zelligini yerine getiren gorsel
yardimcilar disinda higbir sabit cismin bir pist seridi iizerinde

a) kod numarasinin 4 ve kod harfinin F oldugu durumlarda, bir hassas yaklagma pisti kategori I, IT
veya [II'in pist merkez hattinin 77,5 m dahilinde; veya
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b) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda, bir hassas yaklasma pisti kategori I, II veya III'iin
pist merkez hattinin 60 m dahilinde; veya

c¢) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda, bir hassas yaklasma pisti kategori I'in pist merkez
hattinin 45 m dahilinde

bulunmasina izin verilmeyecektir.

Pistin inis veya kalkis i¢in kullanilmasi esnasinda pist seridinin bu boliimiinde higbir hareketli cisime izin
verilmeyecektir.

Pist seritlerinin tesviyesi

3.4.8 Tavsiye. - Bir aletli pistin bir seridinin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez hattindan en az
asagidaki mesafe dahilindeki boliimii, bir ugagin pistten c¢ikmast durumunda pistin hizmet vermesi
ongoriilen ucaklara yonelik tesviye edilmis bir alan saglamalidur:

- kod numarasimn 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m; ve
- kod numarasuun 1 veya 2 oldugu durumlarda 40 m.

Not. - Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu bir hassas yaklasma pisti dahil olmak tizere bir seridin daha
biiyiik bir alanimin tesviye edilmesine iliskin bilgiler Ilave A, Béliim 8'de verilmistir.

3.4.9 Tavsiye. - Bir aletsiz pistin bir seridinin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez hattindan en az
asagidaki mesafe dahilindeki boltimii, bir ucagin pistten ¢ikmast durumunda pistin hizmet vermesi 6ngoriilen
ucaklara yonelik tesviye edilmig bir alan saglamalidir:

- kod numarasun 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m; ve
- kod numarasmmin 2 oldugu durumlarda 40 m; ve
- kod numarasimn 1 oldugu durumlarda 30 m.

3.4.10 Bir seridin, bir piste, yamaca veya durma uzantisina bitisik olan boliimiiniin yiizeyi, pistin, banketin
veya durma uzantisinin yiizeyine yaslanacaktir.

3.4.11 Tavsiye. - Bir seridin, bir esikten en az 30 m énceki boliimii, inis yapan bir ucagi acik olan bir kenar-
dan korumak amaciyla siddetli riizgar erozyonuna karsit hazirlikl olmalidir.

Pist seritlerindeki egimler
3.4.12 Boyuna egimler
Tavsiye. - Bir seridin tesviye edilecek boliimii boyunca bir boyuna egim asagidaki orant asmamalidir:

- kod numarast 4 oldugunda yiizde 1,5;
- kod numarast 3 oldugunda yiizde 1,75; ve
- kod numarast 1 veya 2 oldugunda yiizde 2.
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3.4.13 Boyuna egim degisiklikleri

Tavsiye. - Bir seridin tesviye edilecek boltimiindeki egim degisiklikleri miimkiin oldugunca kademeli
olmali ve egimlerin ani degisiklikleri veya aniden tersine donmeleri onlenmelidir.

3.4.14 Enine egimler

Tavsiye. - Bir seridin tesviye edilecek boliimiindeki enine egimler, yiizeyde su birikmesini onlemeye elve-
rigli olmaly, fakat asagidaki oranlart asmamalidir:

- kod numarasmin 3 veya 4 oldugu durumlarda yiizde 2.5; ve
- kod numarasuun 1 veya 2 oldugu durumlarda yiizde 3;

ancak suyun bosaltilmasmn kolaylastirmak iizere egim, pistten, egimden veya durma uzantisi kenarindan
disarya dogru ilk 3 m'de, pistten uzaklagan yonde 6lctildiigii sekliyle negatif olmalr ve yiizde 5 kadar olabilir.

3.4.15 Tavsiye. - Bir seridin, tesviye edilecek olanin otesindeki herhangi bir béliimiiniin enine egimleri, pist-
ten uzaklasan yonde ol¢iildiigii sekliyle yiizde 5'lik bir yukart egimi asmamalidur.

Pist geritlerinin mukavemeti

3.4.16 Tavsiye. - Bir aletli pistin bir seridinin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez hattindan en az
asagidaki mesafe dahilindeki boliimii:

- kod numarasi 3 veya 4 oldugunda 75 m; ve
- kod numarast 1 veya 2 oldugunda 40 m;

bir ucagin pist disina ¢ikmast halinde pistin hizmet verecegi ugaklarn yiik tasima kapasitesindeki farkliliklar-
dan dolay ugrayacaklar zarart en aza indirecek sekilde hazirlanmali veya yapilmaldr.

Not. - Pist seritlerinin hazirlanmaswmna iligkin yol gosterici bilgile;, Havaalan1 Tasarim Elkitabi
(Doc.9157), Kisim 1'de yer almaktadur.

3.4.17 Tavsiye. - Aletsiz bir pist iceren bir seridin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez hattindan en
az asagidaki mesafe dahilindeki boliimii:

- kod numarast 3 veya 4 oldugunda 75 m; ve
- kod numarast 2 oldugunda 40 m; ve
- kod numarast 1 oldugunda 30 m;

bir ucagin pist disina ¢ctkmast halinde pistin hizmet vermesi ongoriilen ucaklarin yiik tasima kapasitesindeki
farkliliklardan dolayt ugrayacaklar zarari en aza indirecek sekilde hazirlanmali veya yapumalidir.
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3.5 Pist sonu emniyet alanlar:

Genel
3.5.1 Pist sonu emniyet alan,

- kod numarasuun 3 veya 4 oldugu; ve
- kod numarasimn 1 veya 2 ve pistin aletli oldugu

durumlarda bir pist seridinin her bir sonunda saglanacaktir.

Not. - Pist sonu emniyet alanlanna iliskin yol gosterici bilgiler;, Ilave A, Béliim 9'da yer almaktadur.

Pist sonu emniyet alanlarinin ebatlart
3.5.2 Bir pist sonu emniyet alani, pist seridinin sonundan en az 90 m mesafeye uzanacaktir.

3.5.3 Tavsiye. - Bir pist sonu emniyet alani, uygulanabildigi kadarwyla, bir pist seridinin sonundan en az agagi-
daki mesafe kadar uzanmalidir:

- kod numarasmin 3 veya 4 oldugu durumlarda 240 m; ve
- kod numarasuin 1 veya 2 oldugu durumlarda 120 m.

3.5.4 Bir pist sonu emniyet alaninin genisligi, en az onunla baglantili pistin genisliginin iki kat1 olacaktir.

3.5.5 Tavsiye. - Bir pist sonu emniyet alanimn genisligi, uygulanabildigi kadariyla, onunla baglantili pist seri-
dinin tesviye edilecek boliimiiniin genigligine egit olmalidur:
Pist sonu emniyet alanlarinin iizerindeki cisimler

Not. - Pist sonu emniyet alanlarinda donanim ve tesisatin konumlandirdmast ile ilgili bilgi icin bakiniz
9.9.

3.5.6 Tavsiye. - Bir pist sonu emniyet alaninda bulunan ve ucaklari tehlikeye sokabilecek bir cisim bir mania
olarak degerlendirilmeli ve uygulanabildigi kadariyla, kaldwilmaldir..

Pist sonu emniyet alanlarimin arindirilmas: ve tasfiyesi

3.5.7 Tavsiye. - Bir pist sonu emniyet alani, ucaklarin piste erken temas etmesi veya pist sonunda durama-
mast durumunda, pistin hizmet vermesi 6ngoriilen ucaklar icin anindwrilmis ve tesviye edilmis bir alan
saglamalidur.

Not. - Pist sonu emniyet alanmindaki arazi yiizeyinin, pist seridi ile ayn kalitede hazirlanmasi gerek-
memektedir. Ancak bakimiz 3.5.11.
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Pist sonu emniyet alanlarindaki egimler
3.5.8 Genel
Tavsiye. - Bir pist sonu emniyet alanimin egimleri, pist sonu emniyet alanimn hicbir boliimiintin yaklas-
ma veya kalkis tirmanma yiizeyine girmeyecek sekilde olmaldr.
3.5.9 Boyuna egimler

Tavsiye. - Bir pist sonu emniyet alaninin boyuna egimleri, yiizde 5'lik bir asagiya egimi asmamalidir.
Boyuna egim degisiklikleri, miimkiin oldugunca kademeli olmali ve egimlerin ani degisiklikleri veya aniden
tersine donmeleri onlenmelidir.

3.5.10 Enine egimler

Tavsiye. - Bir pist sonu emniyet alaninin enine egimleri, yiizde 5'lik bir yukariya veya asagiya egimi

asmamalidir. Farklilk gosteren egimler arasindaki gecisler miimkiin oldugunca kademeli olmalidr.

Pist sonu emniyet alanlarinin mukavemeti

3.5.11 Tavsiye. - Bir pist sonu emniyet alani, erken temas eden veya pist sonunda duramayan bir ugcaga zarar
gelme riskini azaltacak, ucagin hiz kesmesini artiracak ve 9.2.30'dan 9.2.32've kadar ongoriildiigii
lizere kurtarma ve yanginla miicadele araglarimin hareketini kolaylastiracak sekilde hazirlanmali veya
yapilmalidur.

Not. - Bir pist sonu emniyet alaninin mukavemetine iligkin kilavuz bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi
(Doc.9157), Kisum 1'de yer almaktadur.

3.6 Asma sahalan

Not. - Asma sahalanna iligkin detayl spesifikasyonlarin bu boliime dahil edilmesi, bir asma sahasinin
saglanmas gerektigini ima etmesini éngormemektedir. Ilave A, Boliim 2, asma sahalarinin kullanimina iliskin
bilgiler saglamaktadir.

Asma sahalarimin yeri
3.6.1 Tavsiye. - Bir asma sahasuun baglangici, kalkis kosusu icin mevcut mesafenin sonunda bulunmalidir.
Asma sahalarinin uzunlugu

3.6.2 Tavsiye. - Bir asma sahasuvun uzunlugu, kalkis kosusu icin mevcut mesafenin uzunlugunun yarisini
asmamalidir.

Asma sahalarinin genisligi
3.6.3 Tavsiye. - Bir asma sahasi, bir pistin uzatilan merkez hattinin her bir tarafinda en az 75 m'lik bir

mesafede yanlamasina uzanmalidr.
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Asma sahalart iizerindeki egimler

3.6.4 Tavsiye. - Bir asma sahasindaki arazi,, yukariya egimi yiizde 1,25 olan bir diizlemin iizerine ¢tkmamall,
bu diizlemin alt limiti ise

a) pist merkez hattint iceren dikey diizleme diisey olan; ve

b) mevcut kalkis kosusu i¢cin mevcut mesafenin sonundaki pist merkez hattinin tizerinde bulunan bir
noktadan gecen

yatay bir ¢izgidir.

Not. - Bir pist, banket veya serit tizerindeki enine veya boyuna egimler
Nedeniyle bazt durumlarda yukarida belirtilen asma sahasi diizleminin alt limiti, pistin, banketin veya seridin
mukabil rakimuun altinda olabilir. Bu ytizeylerin, agsma sahast diizleminin alt limitine uygunluk saglayacak
sekilde tefsiye edilmesi ongoriilmemekte ve seridin sonunun otesinde fakat gerit diizeyinin altinda bulunan
asma sahast diizleminin iizerindeki zeminin veya cisimlerin, ucaklart tehlikeye sokabilecekleri kabul
edilmedikce, kaldinlmasi amaglanmamaktadur.

3.6.5 Tavsiye. - Egimde yukariya dogru ani degisiklikler, bir asma sahasinda arazideki egim nispeten kiiciik
oldugunda veya ortalama egim yukariya dogru oldugunda onlenir. Bu gibi durumlarda, uzatilan merkez
hattimin her bir tarafinda hangisi daha biiyiikse, 22.5 m'lik bir mesafe veya pist genigliginin yarist
dahilindeki asma sahast boliimiinde egimler, egim degisiklikleri ve pistten asma sahasina gecis genellik-
le asma sahasinin baglantili oldugu pistinkilere uygun olmalidur:

Asma sahalarindaki cisimler
Not. - Asma sahalarina donammin ve tesisatin konumlandirdmast ile ilgili bilgi icin bakiniz 9.9.

3.6.6 Tavsiye. - Asma sahast tizerinde bulunan ve havadaki ucaklar icin tehlike olusturabilecek bir cisim bir
mania olarak degerlendirilmeli ve kalduilmalidir.

3.7 Durma uzantilari

Not. - Durma uzantilanina ait detayly spesifikasyonlarin bu boliime dahil edilmesi, bir durma uzan-
usmin saglanmasi gerektiginin ima edilmesini amaglamamaktaduwr: llave A, Boliim 2, durma uzantilaninin kul-
lamimuna iligkin bilgi sunmaktadir.

Durma uzantilarinin genigligi
3.7.1 Bir durma uzantisi, baglantili bulundugu pist ile ayn1 genislige sahip olacaktir.
Durma uzantilarindaki egimler

3.7.2 Tavsiye. - Bir durma uzantisindaki egimler ve egim degisiklikleri ve pistten durma uzantisina gegis,
durma uzantissun baglantili oldugu piste ait 3.1.13 - 3.1.19'daki spesifikasyonlara uygun olmaldir
ancak:
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a) 3.1.14'de yer alan, bir pistin ilk ve son ceyregine ait yiizde 0.8'lik egim surlamasiun durma uzan-
tisina uygulanmasi gerekmemektedir; ve

b) Durma uzantist ile pistin birlesme noktasinda ve durma uzantist boyunca maksimum egim orant

degisikligi, kod numarasi 3 veya 4 olan bir pist icin 30 m (10.000 m'lik asgari egrilik yaricapt) bagi-
na ytizde 0.3 olabilir.

Durma uzantilarinin mukavemeti

3.7.3 Tavsiye. - Bir durma uzantisi, vazgecilen bir kalkis durumunda, durma uzantistnin hizmet vermesi
ongoriilen ugag, yapisal zarara neden olmaksizin tasiyabilecek sekilde hazirlanmalr veya yapimalidir.

Not. - Ilave A, Boliim 2, bir durma uzantisumin tasima giicii ile ilgili yol gosterici bilgiler sunmaktadur.

Durma uzantilarinin yiizeyi

3.7.4 Tavsiye. - Kaplamalr bir durma uzantisinin yiizeyi, durma uzantist islakken baglantili pistinkine uyum-
lu iyi bir siirtiinme katsayist saglayabilecek gekilde yapilmalidr.

3.7.5 Tavsiye. - Kaplamasiz bir durma uzantismun siirtiinme Ozellikleri, esas olarak durma uzantisinin
baglantili oldugu pistten az olmamalidir.

3.8 Radyo altimetre calisma alam

Genel

3.8.1 Tavsiye. - Bir radyo altimetre calisma alani, bir hassas yaklasma pistinin esik oncesi alaninda olustu-
rulmaldur.

Alamin uzunlugu

3.8.2 Tavsiye. - Bir radyo altimetre calisma alam, egigin oniinde en az 300 m'lik mesafe kadar uzanmalidur.

Alanin genisligi

3.8.3 Tavsiye. - Bir radyo altimetre calisma alani, pistin uzatilan merkez hattiun her bir tarafinda yanlamast-
na 60 m mesafe ile uzanmali, ancak ozel durumlar gerektirdiginde, bir havacilik ¢alismast bu tiir bir
azaltmanmin ucaklarin operasyonlarninin emniyetini etkilemeyecegini gosterdigi taktirde bu mesafe en
fazla 30 m'ye kadar azaltilabilir.

Boyuna egim degisiklikleri

3.8.4 Tavsiye. - Bir radyo altimetre isletme alam egim degisikliklerinden kacinilmali veya asgari diizeyde
tutulmalidir. Egim degisikliklerinin énlenemedigi durumlarda, egim degisiklikleri miimkiin oldugunca
kademeli olmali ve egimlerdeki ani degisikliklerden veya ani ters doniislerinden kacimilmalidir. Birbirini
takip eden iki egim arasimdaki degisim orani, 30 m basina yiizde 2'yi agmamalidir.
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Not. - Radyo altimetre calisma alamina iliskin yol gosterici bilgiler Ilave A, Béliim 4.3 ve Her Tiirlii
Hava durumunda Gergeklestirilen Operasyonlara Iliskin Elkitabi, (Dok. 9365), Boliim 5.2'de yer almak-
tadw: Radyo altimetre kullaninmuna iligkin yol gosterici bilgiler, PANS-OPS, Cilt I, Kistm 2, Boliim 1'de ve-
rilmistir.

3.9 Taksi yollari
Not. - Bu boliimdeki gereklilikler baska tiirlii belirtilmedikce her tiirlii taksi yolu icin gegerlidir.

Genel

3.9.1 Tavsiye. - Taksi yollari, ucaklarin emniyetli ve diizenli yiizey hareketine olanak verecek sekilde diizen-
lenmelidir.

Not. - Taksi yollarinin planina iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157),
Kisim 2'de yer almaktadur.

3.9.2 Tavsiye. - Bir pist icin yeterli giris ve cikis taksi yollar, ucaklarin piste ve pistten hareketlerini hizlandur-
mak tizere saglanmali ve yiiksek trafik hacmi soz konusu oldugunda hizl cikis taksi yollarinin yapilmast
diigtintilmelidir.

3.9.3 Tavsiye. - Bir taksi yolunun tasarimu, taksi yolunu kullanmast amacglanan ucagin kokpiti taksi yolu
merkez hatti igaretlemelerinin itizerinde kaldiginda, ucagin dis ana tekerlegi ile taksi yolunun kenart
arasindaki kilerans mesafesi asagidaki tabloda verilenden az olmayacak sekilde gerceklestirilmelidir:

Kod harfi Kilerans
A 1.5m
225 m
C taksi yolu, dingil aralig1 18 m'den az olan ucaklar tarafindan kullanilacaksa 3 m;
taksi yolu, dingil araligi 18 m veya fazla olan ugaklar tarafindan kullanilacaksa 4.5 m.
D 45m
E 4.5 m
F 45m

Not 1. - Dingil araligi, burun tekerleginden ana tekerlegin geometrik merkezine kadar ki mesafe
anlamindadr.

Not 2. - Kod harfi F ve trafik yogunlugu yiiksek oldugunda, daha yiiksek taksi yapma siiratlerine olanak
vermek amaciyla 4.5 m'den daha biiyiik bir tekerlek-kenar kileranst saglanabilir.
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3.9.4 20 Kasim 2008 itibariyle bir taksi yolunun tasarimi, taksi yolunu kullanmasi amaclanan ucagin
kokpiti taksi yolu merkez hatti igsaretlemesinin tizerinde kaldiginda, ucagin dis ana tekerlegi ile
taksi yolunun kenar1 arasindaki kilerans mesafesi asagidaki tabloda verilenden az olmayacak se-
kilde gerceklestirilecektir.

Kod harfi Kilerans

A 1.5m
225m
C taksi yolu, dingil aralig1 18 m'den az olan ucaklar tarafindan kullanilacaksa 3 m;

taksi yolu, dingil araligi 18 m veya fazla olan ugaklar tarafindan kullanilacaksa 4.5 m.

D 45 m
E 45 m
F 45m

Not 1. - Dingil araligi, burun tekerleginden ana tekerlegin geometrik merkezine kadar ki mesafe
anlanmindadr.

Not 2. - Kod harfi F ve trafik yogunlugu yiiksek oldugunda, daha yiiksek taksi yapma siiratlerine olanak
vermek amaciyla 4.5 m'den daha biiyiik bir tekerlek-kenar kileranst saglanabilir.

Not 3. - Bu hiikiim, ilk olarak 20 Kasim 2008 tarihinde veya sonrasinda hizmete sokulan taksi yollar
icin gecerlidir.

Taksi yollarinin genigligi

3.9.5 Tavsiye. - Bir taksi yolu, asagidaki tabloda verilen genislikten daha az genislige sahip olmamalidur:

Kod harfi  Taksi yolu genisligi

A 7.5m
B 10.5m
C taksi yolu, dingil aralig1 18 m'den az olan ucaklar tarafindan kullanilacaksa 15 m;

taksi yolu, dingil aralig1 18 m veya fazla olan ucaklar tarafindan kullanilacaksa 18 m.

D taksi yolu, dis ana tekerlek acikligi 9 m'den az olan ucaklar tarafindan kullanilacaksa 18 m;
taksi yolu, dis ana tekerlek acikligi 9 m veya fazla olan ucgaklar tarafindan kullanilacaksa 23 m;

E 23 m

F 25m
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Not. - Taksi yollarinin genigligine iliskin bilgiler Havaalam Tasarum Elkitabt (Dok. 9157), Kisum 2'de yer
almaktadr.

Taksi yolu kurplar: (donemecleri)

3.9.6 Tavsiye. - Taksi yollanmin yoniindeki degisiklikler miimkiin oldugunca az ve kiiciik olmaldir.
Kurplanin yarigaplar, taksi yolunu kullanmast ongoriilen ucaklarin manevra kabiliyetine ve normal
taksi yapma hizlarma uygun olmalidw. Kurbun tasarmmu, ucagin kokpiti taksi yolu merkez hatt
isaretlemelerinin tizerinde kaldiginda, ucagin dis ana tekerlekleri ile taksi yolunun kenart arasinda
ki kilerans 3.9.3'de belirtilenlerden az olmayacak sekilde gerceklestirilmelidir.

Not 1. - Belirtilen tekerlek kileransini elde etmek icin taksi yollaninin genisletilmesine iliskin bir drnek
Sekil 3-2'de gosterilmigstir. Uygun ebatlarin degerlerine iligkin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarimi Elkitabi
(Dok. 9157), Kisim 2'de yer almaktadir.

Not 2. - Taksi yolu merkez hatti isaretlemelerinin ve isiklarinin yeri 5.2.8.6 ve 5.3.16.11'de belirtilmigtir.

Not 3. - Bilesik kurplar, ekstra taksi yolu genisligine yonelik ihtiyact azaltabilir veya ortadan kaldirabilir

Taksi yolu merkez hatti isaretlemelerinin
yeri (bakiniz 5.2.8.6)

Taksi yolu merkez hatti isiklarinin
yeri (bakiniz 5.3.16.11)

*
Taksi yolu X2
genisligi o _ _ _ _ _
(bakiniz 3.9.5) l

Maksimum tekerlek
klerans! (bakiniz 3.9.6)

ekstra
taksi yolu

genisligi

NTOA ISHYL

Bu sekilde, taksi yolu donemeglerinde belirtilen tekerlek araligini elde etmek igin
taksi yolu genisletiimesine bir 6rnek gosterilmektedir (Bkz 3.9.6).

Uygun ebatlara iliskin yol gdsterici materyal

Havaalani Tasarim Elkitabr (Dok. 9175), Kisim 2'de yer almaktadir.

Sekil 3-2. Taksi yolu kurbu
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Birlesme ve kesisme yerleri

3.9.7 Tavsiye. - Ucaklarin hareketini kolaylagtirmak tizere, taksi yollarinin pistler, apronlar ve diger taksi yol-
lart ile birlesme ve kesigme yerlerinde ek kaplamalar yapimalidw:. Bu ek kaplamalann tasarimi, ugak-
lar birlesme veya kesisme yerlerinden gecerek manevra yaparken 3.9.3'te belirtilen minimum tekerlek
kileranslarinin - muhafaza edilmesini temin etmelidir.

Not. - Ek kaplamalan tasarlarken ucak referanst uzunluguna dikkat edilmelidir. Ek kaplamalarin
tasarimi ve ucak referans uzunlugu teriminin tamnu Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisim 2'de yer
almaktadir.

Taksi yolu minimum ayirma mesafeleri

3.9.8 Tavsiye. - Bir taksi yolunun merkez hatti ile, bir pistin merkez hatti, bir paralel taksi yolunun merkez
hatti veya bir cisim arasindaki ayirma mesafesi, Tablo 3-1'de belirtilen ilgili ebattan az olmamalidu,
ancak bir havacilik ¢calismasi, ucaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegini veya
onemli dlciide etkilemeyecegini gosterdigi taktirde mevcut bir havaalaminda daha kisa ayirma
mesafeleri ile calismaya izin verilebilir.

Not 1. - Havaculik ¢alismasinda goz oniinde bulundurulabilecek faktorlere iliskin yol gosterici bilgiler
Havaalani1 Tasarim Elkitab1 (Doc.9157), Kistm 2'de yer almaktadur.

Not 2. - ILS ve MLS tesisat, taksi yapan veya durdurulan bir ucagin ILS ve MLS sinyallerine olan et-
kileri nedeniyle taksi yollarinin yerini de etkileyebilir. ILS ve MLLS tesisatini cevreleyen kritik ve hassas alanlara
iliskin bilgiler Annex 10, Cilt I, Ilave C ve G'de (swrastyla) yer almaktadur:

Not 3. - Tablo 3-1, siitun 10'da aywrma mesafeleri, bir taksi yolundan bagka bir paralel taksi yoluna nor-
mal doniig yapabilmesini mutlaka saglamak zorunda degildir. Bu sarta yonelik kilavuz bilgiler, Havaalani
Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 2'de yer almaktadur.

Not 4. - Bir ugak park yeri taksi seridinin merkez hatti ile Tablo 3-1'de gosterilen bir cisim arasindaki

aywrma mesafesinin, jet itis giicti yer hizmeti icin tehlikeli sartlara neden olabileceginde artirdmast gerekebilir.

Taksi yollarindaki egimler

3.9.9 Boyuna egimler
Tavsiye. - Bir taksi yolunun boyuna egimi asagidaki oranlart asmamalidir:
- kod harfi C, D, E veya F oldugunda yiizde 1.5; ve
- kod harfi A veya B oldugunda yiizde 3.
3.9.10 Boyuna egim degisiklikleri

Tavsiye. - Bir taksi yolu iizerindeki egim degisiklikleri onlenemediginde, bir egimden bagka bir egime
gecis, asagidaki oranlart asmayan bir degisiklik oranina sahip kavisli bir yiizey ile gerceklestirilmelidir:

- kod harfi C, D, E veya F oldugu durumlarda 30 m (3.000 m'lik bir egrinin asgari yaricapt) basina
yiizde 1; ve

- kod harfi A veya B oldugu durumlarda 25 m (2.500 m'lik bir egrinin asgari yaricapt) basina yiizde 1.
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Tablo 3-1. Taksi yolu minimum ayirma mesafeleri

Taksi yolu merkez hatti Taksi yolu Taksi yolu Ugak park yeri
ile pist merkez hatt1 arasindaki merkez hattindan (ucak taksi seridi
mesafe (metre) taksi yolu park yeri merkez hattindan
merkez hattina taksi seridi cisme
Kod Aletli pistler Aletsiz pistler (metre) harig) (metre)
harfi Kod numarasi Kod numarasi merkez
1 2 3 4 1 2 3 4 hattindan
cisime (metre)
() @ & @& 6 © O & O (10) (1D (12)
A 82.5 825 - - 37.5 475 - - 23.75 16.25 12
B 87 87 - - 42 52 - - 335 21.5 16.5
C - - 168 - - - 93 - 44 26 245
D - - 176 176 - - 101 101 66.5 40.5 36
E - - - 182.5 - - - 107.5 80 47.5 42.5
F - - - 190 - - - 115 97.5 57.5 50.5

Not 1. — Siitun (2) ila (9)’da gosterilen ayirma mesafeleri, pistlerin ve taksi yollarinin olagan
kombinasyonlarini temsil etmektedir. Bu mesafelerin gelistivilmesine yénelik esas, Havaalan1i Tasarim

Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 2 de yer almaktadir.

Not 2. - Siitun (2) ila (9)’da gosterilen mesafeler, baska bir ucagin paralel bir taksi yolunda
gecisine izin vermek iizere bekleyen bir u¢agin arkasinda yeterli kileransin olacagini garanti etmemektedir.

Bakiniz Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 2

3.9.11 Goriis mesafesi

Tavsiye. - Bir taksi yolu iizerindeki egim degisikligi onlenemediginde bu degisiklik, herhangi bir nok-

tadan:

- taksi yolunun 3m iizerinden, kod harfi C, D, E veya F oldugunda, taksi yolunun tiim yiizeyi o nok-

tadan en az 300 m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek sekilde;

- taksi yolunun 2m iizerinden, kod harfi B oldugunda, taksi yolunun tiim yiizeyi o noktadan en az 200

m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek sekilde; ve

- taksi yolunun 1.5 m iizerinden, kod harfi A oldugunda, taksi yolunun tiim yiizeyi o noktadan en az

150 m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek gekilde olmalidur.

3.9.12 Enine egimler

Tavsiye. - Bir taksi yolunun enine egimleri, taksi yolunun yiizeyi tizerinde su birikmesini énleyecek yeter-

likle olmali, fakat asagidaki oranlart asmamalidir:

- kod harflerinin C, D, E veya F oldugu durumlarda yiizde 1.5; ve
- kod harfinin A veya B oldugu durumlarda yiizde 2.

Not. - Bir ucak park yeri taksi seridi iizerindeki enine egimler icin bakiniz 3.13.4.
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Taksi yollarinin mukavemeti

3.9.13 Tavsiye. - Bir taksi yolunun mukavemeti, en az hizmet verdigi pistin mukavemetine egit olmalt ve bir
taksi yolunun, hizmet verdigi pistten daha biiyiik bir trafik yogunluguna ve yavag hareket eden ve sabit
duran ucaklar dolayisiyla, daha fazla gerilime maruz kalacag dikkate alinmalidur.

Not. - Taksi yollarmun mukavemetinin pistlerin mukavemetiyle iliskisi konusunda kilavuz bilgiler
Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 3'de yer almaktadir.

Taksi yollarimin yiizeyi
3.9.14 Tavsiye. - Bir taksi yolunun yiizeyinde, ucak yapilarina zarar veren diizensizlikler bulunmamalidir.

3.9.15 Tavsiye. - Kaplamali bir taksi yolunun yiizeyi, taksi yolu 1slakken iyi siirtiinme 6zellikleri saglaya-
cak sekilde yapilmalidir.

Huzh cikas taksi yollar

Not. - Asagidaki spesifikasyonlar, hizli ¢ikis taksi yollarina ozel gereklilikleri belirtmektedir. Bakiniz
Sekil 3-3. Taksi yollarina iliskin genel gereklilikler bu tip taksi yolu icin de gecerlidir. Hizlt ¢ctkis taksi yollarinin
saglanmast, yeri ve tasarumu ile ilgili kilavuz bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 2'de yer
almaktadr.

————— — Taksi yolu A

Dénls
Kurbunun
Yarigap!

|_ Kesisme agisi

Sekil 3-3. Hizh cikis taksi yolu
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3.9.16 Tavsiye. - Bir hizli ¢ikis taksi yolu islak kosullar altinda asagidaki ¢ctkis hizlarina olanak verecek ge-
kilde:

- kod numarast 3 veya 4 oldugu durumlarda 93 km/saat; ve
- kod numarast 1 veya 2 oldugu durumlarda 65 km/saat.
ve en az asagidaki gibi bir sapma doniis kurbunun yarigapr ile tasarlanmalidir:
- kod numarast 3 veya 4 oldugu durumlarda 550 m; ve
- kod numarast 1 veya 2 oldugu durumlarda 275 m.

Not. - Bir pist boyunca hizli ¢ikis taksi yollanmn yerleri, farkl hiz kriterlerinin yant sira Havaalani
Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 2'de belirtilen cesitli kriterlere dayanmaktadur.

3.9.17 Tavsiye. - Bir hizli ¢ikis taksi yolundaki kurbun i¢ tarafinda bulunan ek kaplamanin yaricapi, taksi
yoluna girisin ve doniisiin erken fark edilmesini kolaylastirmak amaciyla genisletilmis bir taksi
yolu gecitini saglamaya yeterli olmalidur.

3.9.18 Tavsiye. - Bir hizli ¢ikig taksi yolu, pistten ¢ikis yapan ucagin o hizli ¢ikig yolunu kesen herhangi
bir taksi yoluna varmadan tamamen durabilmesi amaciyla, doniis kurbundan sonra yeterli biiz bir
mesafeye sahip olmalidur.

3.9.19 Tavsiye. - Bir hizli cikis taksi yolunun pist ile kesisme acisi, 45°den biiyiik olmamali, 25°den az
olmamaly ve tercihen 30° olmalidr.

Koépriilerin iizerindeki taksi yollar

3.9.20 Bir taksiyolu kopriisiiniin taksiyolu merkez hattina dik olarak Olciilen ve ucaklar1 tagimaya
dayanimi olan bolimiiniin genisligi, taksiyolunu kullanmasi 6ngoriilen ucaklar icin tehlikeli
olmayacak bir sekilde kanitlanmis bir yanal sinirlama metodu saglanmadikga taksiyolu icin olus-
turulan seridin tesviye edilmis alaninin genisliginden daha az olmayacaktir.

3.9.21 Tavsiye. - Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin, taksi yolu kopriisiinii kullanmasi ongoriilen en
biiyiik ucaga belirtilen miidahale siiresi icinde her iki yonde miidahale edebilmelerine olanak vermek
tizere erigimi saglanmaldir.

Not. - Ucak motorlar, koprii yapisinin iizerinden sarkngi taktirde, kopriiniin altindaki bitisik alanlarn
motor itisinden korunmast gerekebilir.

3.9.22 Tavsiye. - Bir koprii, ona yaklasan ucaklarin hizaya sokulmasin kolaylastirmak tizere kopriiniin he-
rimi ucundaki diiz bir boliim ile taksi yolunun diiz bir kesiti ile yapmaldir.

3.10 Taksi yolu banketleri

Not. - Taksi yolu banketlerinin ozelliklerine ve banketlerin ele alinmast konusundaki bilgiler Havaalani
Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 2'de yer almaktadur.
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3.10.1 Tavsiye. - Kod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda bir taksi yolunun diiz kissmlari, taksi yolu-
nun ve banketlerin tiim genigligi asagidaki degerlerden az olmayacak gekilde, taksi yolunun her bir
tarafindan simetrik olarak uzanan banketler ile donatilmalidur:

- kod harfinin F oldugu durumlarda 60 m;
- kod harfinin E oldugu durumlarda 44 m;
- kod harfinin D oldugu durumlarda 38 m; ve
- kod harfinin C oldugu durumlarda 25 m.

Kaplamanin arttirllarak yapildigi taksi yolu kurplarinda ve birlesme veya kesisme yerlerinde banket genisligi,
taksi yolunun diiz kisumlanindaki banket genigliginden az olmamalidur.

3.10.2 Tavsiye. - Bir taksi yolunun tiirbin motorlu ugaklar tarafindan kullanilmasi 6ngoriilmiisse, taksi yolu

banketinin yiizeyi, yiizey materyalinin ucak motorlar: tarafindan erozyona ugratilmasina ve asimduril-
masina dayanacak sekilde hazirlanmalidr.

3.11 Taksi yolu seritleri

Not. - Taksi yolu seritlerinin ozelliklerine iliskin bilgiler Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim
2'de yer almaktadr:

Genel

3.11.1 Bir taksi yolu (bir ucak park yeri taksi seridi haric), bir seridin igerisinde yer alacaktir.

Taksi yolu seritlerinin genigligi

3.11.2 Tavsiye. - Bir taksi yolu seridi, taksi yolunun uzunlugu boyunca, merkez hattindan en az Tablo 3-1,

stitun 11'de verilen mesafeye kadar taksi yolu merkez hattimin her tarafinda simetrik olarak uzan-
malidr.

Taksi yolu seridindeki cisimler

Not. - Taksi yolu seritlerinin iizerinde donamnun ve tesisatin konumlandirdmast ile ilgili bilgi icin
bakiniz 9.9.

3.11.3 Tavsiye. - Taksi yolu seridi, taksi yapan ucaklara zarar verebilecek cisimlerden armndinlmug bir alan
saglamaliduwr:

Not. - Yanhglikla taksi yolu disina ¢ikan bir ucaga zarar verilmesini onlemek tizere bir taksi yolu seridi tizerinde
kanallarin yeri ve tasarimuna dikkat edilmesi gerekecektir.

Taksi yolu seritlerinin tesviye edilmesi

3.11.4 Tavsiye. - Bir taksi yolu seridinin orta kismi, taksi yolunun merkez hattindan en az asagidaki kadar
bir mesafe boyunca tesviye edilmis bir alan saglamalidir:

- kod harfi A oldugunda 11 m;
- kod harfi B veya C oldugunda 12.5 m;
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- kod harfi D oldugunda 19 m;
- kod harfi E oldugunda 22 m; ve
- kod harfi F oldugunda 30 m.

Taksi yolu seritleri iizerindeki egimler

3.11.5 Tavsiye. - Seridin (varsa) yiizeyi, taksi yolunun veya banketin kenarina dayanmall ve tesviyeli kisum,
asagidaki degerleri asan yukartya dogru enine bir egime sahip olmamalidur:

- kod harfi C, D, E veya F oldugunda seritler icin yiizde 2.5; ve
- kod harfinin A veya B oldugunda taksi yollarinin seritleri icin ytizde 3;

yukariya egim, bitisik taksi yolu yiizeyinin yatay degil, enine egimine dayanarak olgiilmelidir. Asagiya enine
egim, yataya dayanarak olciilerek yiizde 5'i asmamalidur.

3.11.6 Tavsiye. - Tesviye edilecek olanin otesinde bir taksi yolu geridinin herhangi bir kismu tizerindeki enine

egimler, taksi yolundan uzaklasan yonden olciildiigii iizere yiizde 5'lik bir yukart veya asagr egimi
asmamalidir.

3.12 Bekleme yerleri, pist - bekleme pozisyonlari, ara bekleme pozisyonlari
ve arac yolu - bekleme pozisyonlari

Genel

3.12.1 Tavsiye. - Bekleme yeri (yerleri), trafik yogunlugu orta veya siddetli oldugunda saglanmalidir.
3.12.2 Bir pist-bekleme pozisyonu veya pozisyonlari, asagidaki yerlerde olusturulacaktir:
a) taksi yolunun iizerinde, bir taksi yolu ile bir pistin kesisme noktasinda; ve

b) onceki pist, standart bir taksi rotasinin bir parcasini olusturuyorsa bir pistin baska bir pist ile
kesisme noktasinda.

3.12.3 Bir pist-bekleme pozisyonu, taksi yolunun yeri veya hizasi, taksi yapan bir ucak veya arac bir
mania sinirlama yiizeyini ihlal edebilecek veya radyo seyriisefer yardimcilarinin igleyisine miida-
hale edebilecek sekildeyse bir taksi yolu tizerinde olusturulacaktir.

3.12.4 Tavsiye. - Bir ara bekleme pozisyonu, belirli bir bekleme simrnmin tammlanmasi arzu edildiginde bir
pist-bekleme pozisyonu disinda bir taksi yolu iizerinde baska herhangi bir noktada olusturulmalidur.

3.12.5 Bir arag yolu bekleme pozisyonu, bir ara¢ yolunun bir pist ile kesisme yerinde olusturulacaktir.

Yeri

3.12.6 Bir bekleme yeri, bir taksi yolu/pist kesisme yerindeki pist-bekleme konumu veya arag yolu bek-
leme pozisyonu ile bir pistin merkez hatti arasindaki mesafe, Tablo 3-2'ye uygun olacak ve bir has-
sas yaklagma pisti s6z konusu oldugunda, bekleme yapan bir ucagin veya aracin radyo seyriisefer
yardimcilarinin igleyisine miidahale etmeyecek sekilde olacaktir.
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Tablo 3-2. Pist merkez hattindan bir bekleme yerine,
pist-bekleme pozisyonuna veya ara¢ yolu bekleme pozisyonuna olan minimum mesafe

Kod numarasi

Pist tipi 1 2 3 4
Aletsiz 30 m 40 m 75 m 75 m
Hassas olmayan yaklasma 40 m 40 m 75 m 75 m
Hassas yaklagma kategori | 60 m"® 60 m" 90 m *° 90 m *>¢
Hassas yaklasma kategorileri IT ve III - - 90 m** 90 m *¢
Kalkis pisti 30 m 40 m 75 m 75 m
a. Bir bekleme yeri, pist-bekleme pozisyonu veya arag yolu bekleme pozisyonu esik ile

karsilagtirildiginda daha diisiik bir rakimda bulundugu taktirde mesafe, i¢ gegis yiizeyini ihlal
etmemek sartiyla, bekleme yerinin veya bekleme pozisyonunun esikten daha algakta oldugu her
metre i¢in 5 m azaltilabilir.

b. Bu mesafenin, ozellikle siiziilis yolu (glidepath) ve yer saptayict birimler olmak iizere, radyo
seyriisefer yardimcilarina miidahaleyi dnlemek tizere artirilmasi gerekebilir. ILS ve MLS nin kritik
ve hassas alanlarina iliskin bilgiler Annex 10, Cilt 1, sirastyla ilave C ve G’de yer almaktadir
(bakiniz ayrica 3.12.6).

Not 1. — Kod numarasi 3 ve 4 i¢in 90 m’lik mesafe, 20 m’lik bir kuyruk yiiksekligine sahip bir ucaga,
burundan kuyrugun en yiiksek boliimiine kadar 52.7 m’lik mesafenin ve pist merkez hatti bakimindan 45°
veya daha biiyiik bir aciyla duran 10 m’lik bir burun yiiksekliginin maniadan aridrilmis bolgeden uzak
olmasina ve OCA/ H 'nin hesaplanmasinda dikkate alinabilir olmamasina dayanmaktadir.

Not 2. — Kod numarasi 2 icin 60 m’lik mesafe, 8 m’lik bir kuyruk yiiksekligine sahip bir u¢caga, burundan
kuyrugun en yiiksek boliimiine kadar 24.6 m’lik mesafenin, ve pist merkez hatti bakimindan 45° veya daha biiyiik
bir acgiyla duran 5.2 m’lik bir burun yiiksekliginin maniadan armmdirilmis bélgeden uzak olmasina
dayanmaktadir.

c. Kod harfi F oldugunda, bu mesafe 107.5 m olmalidir.

Not. — Kod harfinin F oldugu durumlarda kod numarasi 4 icin 107.5 m’lik mesafe, 24 m’lik bir kuyruk
yiiksekligine sahip bir ucaga, burundan kuyrugun en yiiksek boliimiine kadar 62.2 m’lik mesafenin, ve pist merkez
hatti bakimindan 45° veya daha biiyiik bir agiyla duran 10 m’lik bir burun yiiksekliginin maniadan arindirilmig
bolgeden uzak olmasina dayanmaktadir.

3.12.7 Tavsiye. - 700 m (2.300 ft)'ten yiiksek rakimlarda, kod numarast 4 olan bir hassas yaklasma pisti icin
Tablo 3-2'de belirlenen 90 m'lik mesafe asagidaki sekilde artirilmaldir:

a) 2.000 m (6.600 ft)'lik bir rakima kadar; 700 m (2.300 ft)'i asan her 100 m (330ft) icin 1 m;

b) 2.000m (6.600 ft)'i asan ve 4.000 m (13.320 ft)'e kadarki rakim; 13 m art1 2.000 (6.600 ft)'i asan
her 100 m (330ft) icin 1.5 m;

c) 4.000m (13.320 ft)'i asan ve 5.000 m (16.650 ft)'e kadarki rakum; 43 m art1 4.000 (13.320 ft)'i
asan her 100 m (330ft) icin 2 m.

3-27



Annex 14 - Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar Boliim 3

3.12.8 Tavsiye. - Kod numarast 4 olan bir hassas yaklagma pistine ait bir bekleme yeri, pist-bekleme pozisyonu
veya arag yolu bekleme pozisyonu esik ile karsilastinldiginda daha yiiksek bir rakimda bulundugu taktirde,
Tablo 3-2'de belirlenen, uygun olan 90 m veya 107.5 m'lik mesafe, bekleme yerinin veya pozisyonun egikten
daha yiiksek oldugu her metre icin 5 m daha artindmalidur.

3.12.93.12.3'e uygun olarak olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonunun yeri, bekleyen bir ugagin veya
aracin, maniadan arindirilmig boélgeyi, yaklagsma yiizeyini, kalkis tirmanma yiizeyini veya ILS/MLS
kritik/hassas alanini ihlal etmeyecek veya radyo seyriisefer yardimcilarinin isleyigine miidahale et-
meyecek sekilde olmalidir.

3.13 Apronlar
Genel

3.13.1 Tavsiye. - Apronlar, havaalan trafigine miidahale etmeksizin yolcularin, kargonun veya postanin
bindirilmesini ve indirilmesini ve de ucaklarin servislerinin gerceklestirilmesine olanak vermek tizere
gerekli oldugu yerlerde olusturulmalidur.

Apronlarin ebadi

3.13.2 Tavsiye. - Toplam apron alani, havaalaninin maksimum beklenen yogunlugunda trafiginin stiratli ve
diizenli saglanmasina elverisli olmalidir.

Apronlarin mukavemeti

3.13.3 Tavsiye. - Bir apronun her bir boliimii, hizmetinden yararlanmast éngoriilen ucaklarin trafigine daya-
nabilmeli ve apronun bazi boliimlerinin daha yiiksek bir trafik yogunluguna ve yavag hareket eden veya
sabit duran ucaklar neticesinde, bir pistten daha fazla gerilime maruz kalacagi goz oniinde bulundurul-
malidir.

Apronlardaki egimler
3.13.4 Tavsiye. - Bir ucak park yeri taksi seridi iizerindekiler dahil olmak iizere bir apron iizerindeki egimler,
apronun yiizeyinde su birikmesini onlemeye yeterli olmali, fakat drenaj gereklilikleri izin verdigince diiz

tutulmalidir:

3.13.5 Tavsiye. - Bir ucak park yerinde, maksimum egim yiizde 1'i asmamalidur.

Ucak park yerlerindeki kilerans mesafeleri

3.13.6 Tavsiye. - Bir ucak park yeri, park yerini kullanan bir ucak ile herhangi bir bitisik bina, baska bir
park yerindeki ucak ve bagka cisimler arasinda asagidaki minimum agikliklart saglamalidur:

Kod harfi Kilerans
A 3m

B Im

C 45m
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D 7.5m
E 7.5m
F 7.5m

Ozel durumlar gerektirdiginde, bu kileranslar;, kod harfinin D, E veya F oldugu durumlarda, bir ucak
park yerinde (burun igeride) asagidaki sekilde azaltilabilir:

a) herhangi bir sabit yolcu kopriisii dahil olmak tizere terminal ile bir u¢agin burnu arasinda; ve

b) Park alam gorsel yonlendirme sistemi tarafindan azimut kilavuz ile donatilnug park yerinin
herhangi bir boliimii tizerinde.

Not. - Apronlarda, servis yollarmin saglanmasina ve yer techizati icin manevra ve depolama alanina (yer
techizatimin muhafaza edilmesine iligkin yol gosterici bilgiler icin bakiniz Havaalani Tasarim Elkitabi
(Dok.9157), Kisim 2) da dikkat edilmelidir.

3.14 Tecrit edilmis ucak park yeri

3.14.1 Yasadisi miidahaleye maruz kaldig: bilinen veya inanilan veya baska sebeplerden dolayr normal
havaalani faaliyetlerinden tecrit edilmesi gereken bir ugagin park etmesi icin tecrit edilmis bir
ucak park yeri tayin edilecek veya havaalani kontrol kulesine bunun i¢in uygun bir alan veya alan-
lar bildirilecektir.

3.14.2 Tavsiye. - Tecrit edilmis ucak park yeri, diger park yerlerinden, binalardan veya kamusal alanlardan
vs. miimkiin olan maksimum uzaklikta ve her haliikarda daima en az 100 m uzaklikta bulunmalidr.
Bu pozisyonun, gaz ve havacilik yakit gibi yer alti gebekelerinin ve miimkiin oldugunca, elektrik veya
haberlesme kablolarinin iizerinde bulunmamasina dzen gosterilmelidir.

3.15 Buzlanmay giderici/onleyici tesisler

Not. - Emniyetli ve verimli ucak operasyonlari, ucak icin bir buz giderici/onleyici tesisin gelistirilmesinde
birincil 6nem tasimaktadi:. Daha fazla yol gosterici bilgiler icin bakiniz Ugak icin Yerde Buz Giderici/Onleyi-
ci Operasyonlara iliskin Elkitab1 (Dok. 9640).

Genel

3.15.1 Tavsiye. - Ucak icin buz giderici/onleyici tesisler, buzlanma ortaminin meydana gelmesi beklenen bir
havaalaminda saglanmalidur.

Yeri

3.15.2 Tavsiye. - Buz giderici/onleyici tesisler ya ucak park yerlerinde veya kalkis icin kullanilacak piste ¢ikan
taksi yolu boyunca belirlenen uzak alanlarda saglanmali, ancak yer alti sularmmin kirlenmesini onle-
mek iizere fazla buz giderici/onleyici sivilarin toplanmast ve emniyetli bir sekilde atilmasina yonelik
uygun drenaj diizenlemeleri mevcut olmalidir. Trafik ve hareket akis oranlarinin hacminin etkisi de
dikkate alinmalidir.
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Not 1. - Bir buz giderici/onleyici tesisin yerini etkileyen birincil faktorlerden biri, buz onleyici islemin etki
stiresinin (holdover time) taksi yapmarnin sonunda ve islem goren ucagin kalkis izni verildiginde halen yiiriir-
liikte olmasini saglamaktir.

Not 2. - Uzaktaki tesisler, kalkig icin kullanilacak olan piste ucak tarafindan gidilen taksi yolu boyun-
ca buzlanma kosullart veya piiskiiren karin meydana gelmesi beklendiginde degisen hava sartlarini telafi
etmelidir.

3.15.3 Tavsiye. - Uzaktaki buz giderici/onleyici tesis, Boliim 4'te belirtilen mania sinirlama ytizeylerinden
anndirilnug olarak konumlandridmaly, radyo seyriisefer yardimcilarina miidahaleye sebep olmamal
ve islem goren ugaga izin vermek iizere hava trafik kulesinden acikca goriilebilmelidir.

3.15.4 Tavsiye. - Uzaktaki buz giderici/onleyici tesis, muhtemelen yandan ge¢isli bir sekille, siiratli ve diizen-
li bir trafik akigini saglayacak ve pistlerin icine ve pistlerden disariya olagandigi taksi yapma manevrasi
gerektirmeyecek sekilde konumlandirdmalidir.

Not. - Hareket eden bir ucak tarafindan buz onleyici isleme tabi tutulan veya arkasinda taksi yapan
baska ucaklar iizerinde sebep olunan jet itigi etkileri, islemin bozulmasini énlemek icin dikkate alinmaldur.

Bugz giderici/onleyici alanlarin ebadi ve sayisi
Not. - Ugak icin buz dnleyici/giderici bir alan,

a) isleme tabi tutulacak bir ucagin park etmesine yonelik bir i¢ alandan ve

b) ikiveya daha fazla hareketli buz giderici/onleyici techizatin hareketine yonelik bir dis alandan olug-
mabktadur.

3.15.5 Tavsiye. - Bir buz giderici/onleyici alaminin ebadi, belirli bir kategorideki sartlar acisindan en zorlu
ucagin gerektirdigi park alanina ve buz giderici/onleyici araglarin hareketi icin ucagin tiim cevresinde
en az 3.8 m'lik serbest bir kaplamali alana esit olmaldr.

Not. - Birden fazla buz giderici/onleyici alanimin saglandigi durumlarda, bitigik alanlarin, birbirlerinin
iizerine binmeyen, fakat her alan icin miinhasir olan buz giderici/onleyici ara¢ hareket alanlarinin saglanmasi-
na dikkat edilmelidir. Ayrica baska ugaklarin 3.15.9 ve 3.15.10'da belirtilen kileranslarla alanmin yanindan
gecmesine de dikkat edilmelidir.

3.15.6 Tavsiye. - Gerekli buz giderici/onleyici alanlarin sayisi, meteorolojik sartlara, igleme tabi tutulacak
ucaklarn tipine, buz giderici/onleyici sivinin uygulama yontemine, kullanilan techizatin tiirii ve kapa-
sitesine ve de kalkis akis oranlarina baghdu.

Not. - Bakiniz Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 2.

Buz giderici/onleyici alanlardaki egimler
3.15.7 Tavsiye. - Buz giderici/onleyici alanlar, alamin yeterli drenajim saglamak ve bir ucaktan digarya akan

tiim fazla buz giderici/onleyici svimin toplanmasina izin vermek iizere uygun egimlerle donatilmalidr.
Maksimum boyuna egim, miimkiin oldugunca kiiciik olmali ve enine egim ise yiizde 1'i asmamalidir.
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Buz giderici/onleyici alanlarin mukavemeti

3.15.8 Tavsiye. - Buz giderici/onleyici alan, hizmet vermesi ongoriilen ucaklarin trafigine dayanabilmeli ve
buz gidericifonleyici alamimin (apron gibi), bir pistten daha yogun trafige ve yavag hareket eden veya
sabit ucaklar nedeniyle, daha biiyiik gerilmeye maruz kalacagi dikkate alinmaldr.

Buz giderici/onleyici alandaki kilerans mesafeleri
3.15.9 Tavsiye. - Bir buz giderici/onleyici alan, ucak park yerleri icin 3.13.6'da belirtilen minimum kile-
ranslara sahip olmalidw: Alanwun yerlesimi, yandan gecigli bir sekili barndiracak bicimdeyse,

Tablo 3-1, siitun 12'de belirtilen minimum ayirma mesafeleri saglanmalidir.

3.15.10 Tavsiye. - Buz giderici/onleyici tesis, diizenli bir taksi yoluna bitigik bulundugu durumlarda, Tablo
3-1, siitun 11'de belirtilen taksi yolu minimum ayirma mesafesi saglanmalidir. (Bakiniz Sekil 3-4.)

Cevresel hususlar

Not. - Bir ucaktan disar akan fazla buz giderici/onleyici sivisi, kaplama yiizeyinin stirtiinme ozellik-
lerini etkilemenin yani swra yer alti suyunun kirlenmesi riskini olusturmaktadir.

3.15.11 Tavsiye. - Buz giderici/onleyici faaliyetler gerceklestirildiginde yiizey drenaji, disan akan ayn ayn
toplanacak sekilde, normal ytizeyden disart akanla karismasint onleyerek ve boylece yer alti
suyunu kirletmemesi seklinde planlanmalidir.

Taksi Yolu
| |
e 3
Minimum ayirma mesafesi A
(bakiniz 3.15.10 ve Tablo
3-1, slitun 11) A4

Ara bekleme /

pozisyonu isaretlemesi

Buz giderici/onleyici
tesis

Sekil 3-4. Bir buz giderici/onleyici tesis iizerindeki minimum ayirma mesafesi
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BOLUM 4.

MANIA SINIRLAMA VE KALDIRMA

Not 1. - Bu boliimdeki spesifikasyonlarin amaclary, havaalanlarinda ongoriilen ucak operasyonlarinin
emniyetli bir gekilde gerceklestirilebilmesi ve havaalanlarmin etrafindaki manialarin biiytimesi nedeniyle
havaalanlarimin kullanilamaz hale gelmesini énlemek icin havaalanlarimin cevresinde maniadan armndiridmis
hava sahasini tamumlamaktir. Bu, cisimlerin hava sahasina tasabilecegi suurlar tanumlayan bir dizi mania
sinirlama yiizeylerinin olugturulmasiyla elde edilir.

Not 2. - Bu boliimde yer alan mania sinirlama ytizeylerini ihlal eden cisimler, bazi durumlarda bir
aletli yaklasma prosediirii veya bununla baglantili herhangi bir gorerek turlama prosediirii icin mania kilerans
irtifalyiiksekliginde artisa sebep olabilir veya ucus prosediirii tasarinu iizerinde bagka operasyonel etkilere
sahip olabilir. Ucus prosediirii tasarumina iliskin kriterler, Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iligkin Prosediirler-
Ucak Operasyonlar1 (PAN-OPS) (Dok. 8168)'de yer almaktadir.

Not 3. - Gorerek yaklasma egim gosterge sistemlerine yonelik bir mania koruma yiizeyinin olugturul-
mast ve bunlann gereklilikleri 5.3.5.41 ila 5.3.5.45'de belirtilmistir.

4.1 Mania sinirlama yiizeyleri

Not. - Bakiniz Sekil 4-1.

Dug yatay yiizey
Not. - Bir dis yatay yiizeyini saglama gerekliligine ve ozelliklerine iliskin bilgiler Havaalan1 Hizmetleri
Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 6'da yer almaktadir.
Konik yiizey
4.1.1  Tamum. - Konik yiizey. I¢ yatay yiizeyin cevresinden yukariya ve disartya dogru egimli olan bir yiizey.

4.1.2  Ozellikleri. - Konik yiizeyin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:
a) ic yatay yiizeyin cevresi ile cakigan alt kenar; ve

b) ig yatay yiizeyden daha yiiksekte belirtilen bir yiikseklikte bulunan bir iist kenar.

4.1.3  Konik yiizeyin egimi, i¢ yatay yiizeyin ¢evresine olan dik bir diizlem icerisinde o6lciilecektir.
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ig yatay yiizey

4.1.4 Tamm. - I¢ yatay yiizey. Bir havaalani ve onun cevresinin iizerinde yatay bir diizlem icerisinde
bulunan bir yiizey.

4.1.5  Ozellikleri. - I¢ yatay yiizeyin yaricap: veya dig sinirlari, bu amacla olusturulmus bir referans nok-
tasindan veya noktalarindan dlgtlecektir.

Not. - I¢ yatay yiizeyin biciminin mutlaka dairesel olmast gerekmemektedir. I¢ yatay yiizeyin kap-
samun belirlenmesine yonelik bilgiler Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 6'da yer almak-
tadw:

4.1.6 Igyatay yiizeyin yiiksekligi, bu amagcla olusturulmus bir rakim referansi iizerinden 6lciilecektir.

Not. - Irtifa baslangi¢ noktasinin belirlenmesine iliskin bilgiler Havaalam Hizmetleri Elkitab1 (Dok.
9137), Boliim 6'da yer almaktadir.

Yaklagma yiizeyi

4.1.7 Tamm. - Yaklagma yiizeyi. Esigin 6niinde yer alan, egimli bir diizlem veya diizlemler kombinas-
yonu.

4.1.8  Ozellikleri. - Yaklagma yiizeyinin siirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a) pistin uzatilan merkez hattina yatay ve diisey olup, esigin belirli bir mesafe oniinde bulunan
uzunlugu belirlenmis bir i¢ kenar;

b) i¢ kenarin uclarinda baglayan ve pistin uzatilan merkez hattindan belirlenmis bir oranda
diizgiin bir sekilde ayrilan iki taraf;

¢) ic kenara paralel bir dig kenar; ve

d) yukaridaki ytlizeyler, yatay ofset, ofset veya donemecli yaklasmalar kullanildiginda degistirile-
cek olup, 6zel olarak, i¢ kenarin uglarindan baslayan ve yatay ofsetin, ofsetin veya donemecli
yer yolunun uzatilan merkez hattindan belirli bir oranda diizgiin ayrilan iki taraf.

4.1.9 Igkenarm yiiksekligi, esigin orta noktasinin yiiksekligine esit olacaktir.

4.1.10 Yaklagma yiizeyinin egim(ler)i, pistin merkez hattini iceren dikey diizlemde 6Slgiilecek ve herhan-
gi bir yatay ofsetin veya donemecli yer yolunun merkez hattini kapsayarak devam edecektir.

Not: Bakiniz Sekil-4.2

I¢ yaklasma yiizeyi

4.1.11 Tamm. - I¢ yaklagma yiizeyi. Esigin hemen 6ncesinde yer alan yaklasma yiizeyinin dikdértgen bir
bolimii.

4.1.12 Ozellikleri - I¢ yaklagma yiizeyinin sinirlar asagidakileri kapsayacaktir:
a) yaklagma yiizeyinin i¢ kenarinin yeriyle cakisan, fakat kendine 6zgii uzunlugu olan

bir i¢ kenar;
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ic gecis ve zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis mania sinirlama yiizeyleri igin bakiniz Sekil 4-2
ve ¢ boyutlu bir bakis igin bakiniz ilave B.

\ .
gecis
A yaklasma 'l'
I 2 yaklasma ] kalkis tirmanis

4
] L
Ic yaklasma

I

yaklasma Kalkis tirmanig

k— konik

—a N oyatay /%r‘
¥~ gecis e |

A-A Kesiti

yaklasma gegis

; \Monu\{% [~}

ic yaklasma
B-B Kesiti

Sekil 4-1. Mania sinirlama yiizeyleri
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B

Zorunlu
A E ) olarak 4 ﬂ
I¢ yaklagma vazgegilen Z

] . (balked) inis
I¢ gegis

e

. . Zorunlu olarak
I¢ gegis vazgegilen (balked)
inis

A-A Kesiti

ic gecis ¢ yatay

/ Zorunlu olarak
vazgecilen
(balked) inis

B-B Kesiti

Sekil 4-2. i¢ yaklasma, i¢ gecis ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis mania simirlama yiizeyleri

b) i¢ kenarin uglarinda baglayan ve pistin merkez hattini iceren dikey diizleme paralel uzanan iki
taraf; ve

¢) ic kenara paralel bir dig kenar.

Gecis yiizeyi

4.1.13 Tamum. - Gegis yiizeyi. I¢ yatay yiizeye dogru yukariya ve disa egimli olan, seridin yani ve yaklas-
ma yiizeyinin yaninin bir kismi1 boyunca bir birlesik yiizey.

4.1.14 Ozellikleri. - Bir gegis yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:
a) yaklasma yiizeyinin yan tarafinin i¢ yatay yiizeyle kesistigi yerde baslayan ve yaklasma yiize-
yinin yan tarafindan asagiya yaklagma yiizeyinin i¢ kenarina ve oradan pist merkez hattina

paralel seridin uzunlugu boyunca uzanan bir alt kenar; ve

b) i¢ yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir iist kenar.
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4.1.15 Alt kenardaki bir noktanin yiiksekligi asagidaki sekilde olacaktir:

a) yaklagma yiizeyinin yan tarafi boyunca - o noktadaki yaklagsma yiizeyinin yiiksekligine esit; ve
b) serit boyunca - pistin veya onun uzantisinin merkez hatti iizerindeki en yakin noktanin ytiksek-

ligine esit.

Not. - b)'nin bir sonucu olarak, gerit boyunca uzanan gecig yiizeyi, pist profili kavisliyse kavisli olacak,
veya pist profili diiz bir ¢izgiyse bir diizlem olacakt. Gegis ytizeyinin i¢ yatay ytizey ile kesismesi de pist profi-
line bagh olarak kavisli veya diiz bir ¢izgi olacaktir.

4.1.16 Gegis ylizeyinin egimi, pistin merkez hattina dik acilarla dikey bir diizlemde 6lciilecektir.

I¢ gecis yiizeyi

Not. - I¢ gecis yiizeyin, pistin yakiminda bulunmas gereken ve kirlabilir cisimler haricinde girilmeye-
cek olan, seyriisefer yardimcilary, ucaklar ve diger araclar icin kontrol edici mania sumirlama yiizeyi olmast
ongoriilmektedir. 4.1.13'de belirtilen gecis yiizeyinin, binalar vs. icin kontrol edici mania swrlama yiizeyi
olarak kalmast ongoriilmektedir.

4.1.17 Tamm. - I¢ gecis yiizeyi. Gegis yiizeyine benzer, fakat piste daha yakin bir yiizey.
4.1.18 Ozellikleri. - Bir ic gegis yiizeyinin smirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a) i¢ yaklagma yiizeyinin sonunda baglayan ve i¢ yaklagma yiizeyinin kenarindan asagiya o yiizeyin
i¢ kenarina, oradan pist merkez hattina paralel serit boyunca zorunlu olarak vazgecilen
(balked) inis ylizeyinin i¢ kenarina ve oradan zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyinin
kenarinin yukar1 kenarin i¢ yatay yiizey ile kesistigi noktaya kadar uzanan bir alt kenar; ve

b) ic yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir st kenar.
4.1.19 Alt kenar tizerindeki bir noktanin yiiksekligi asagidaki sekilde olacaktir:

a) ic yaklasma ylizeyinin ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyinin kenar1 boyunca - o
noktadaki belirli yilizeyin yiiksekligine esit; ve

b) serit boyunca - pistin veya onun uzantisinin merkez hatti iizerindeki en yakin noktanin yiiksek-
ligine esit.

Not. - b)'nin bir sonucu olarak, serit boyunca uzanan i¢ gecis yiizeyi, pist profili kavisliyse kavisli ola-
cak veya pist profili diiz bir ¢izgiyse bir diizlem olacakur. I¢ gecis yiizeyinin i yatay yiizey ile kesismesi de pist
profiline bagh olarak kavisli veya diiz bir ¢izgi olacaktr:

4.1.20 Ig gecis yiizeyinin egimi, pistin merkez hattina dik acilarla dikey bir diizlemde 6lciilecektir.

Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi

4.1.21 Tamm. - Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi. I¢ gecis yiizeyi arasinda uzanan, esigin
arkasinda belirli bir mesafede bulunan egimli bir diizlem.

4.1.22 Ozellikleri. - Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacak-
tir:
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a) pistin merkez hattina yatay ve diisey olan ve esigin sonundan belirli bir mesafede bulunan bir
i¢ kenar;

b) i¢ kenarin uglarinda baglayan ve pistin merkez hattini iceren dikey diizlemden belirli bir oran-
da diizgiin olarak ayrilan iki yan taraf; ve

¢) i¢ kenara paralel olan ve i¢ yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir dis kenar.

4.1.23 1Ig kenarn yiiksekligi, i¢ kenarm bulundugu yerdeki pist merkez hattinin yiiksekligine esit olacak-
tir.

4.1.24 Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inig yiizeyin egimi, pistin merkez hattini iceren dikey
diizlemde olgiilecektir.

Kalkis tirmanaus yiizeyi

4.1.25 Tamm. - Kalkig tirmanig yiizeyi. Bir pistin veya agma sahasinin sonunun 6tesindeki egimli bir
diizlem veya bagka belirli yiizey.

4.1.26 Ozellikleri. - Kalkis tirmanis yiizeyinin siirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a) pistin merkez hattina yatay ve diisey olan ve pistin sonunun 6tesinde belirli bir mesafede ya da
bu belirli mesafeyi astyorsa asma sahasinin sonunda bulunan bir i¢ kenar;

b) ic kenarin uglarinda baslayan ve kalkig yolundan belirli bir oranda belirli bir nihai genislige
diizgiin bir sekilde ayrilan ve ondan sonra kalkis tirmanis yiizeyi uzunlugunun geri kalani
boyunca o genislikte devam eden iki yan taraf; ve

c¢) belirlenen kalkis yoluna yatay ve diisey bir dis kenar.

4.1.27 1¢ kenarn yiiksekligi, pist sonu ile ic kenar arasindaki uzatilan pist merkez hatt1 iizerindeki en

4.1.28

4.1.29

yiikksek noktaya esit olacak, ancak bir agsma sahasi bulundugu taktirde yiikseklik, asma sahasinin
merkez hatt1 lizerinde arazideki en yiiksek noktaya esit olacaktir.

Diiz bir kalkis ucus yolu s6z konusu oldugunda, kalkis tirmanis yilizeyinin egimi, pistin merkez hat-
tint iceren dikey diizlemde Olciilecektir.

Bir doniisii iceren bir kalkis ucus yolu s6z konusu oldugunda, kalkis tirmanis yiizeyi, kendi merkez
hattina yatay dikler iceren bir bilesik yiizey olacak ve merkez hattinin egimi, diiz bir kalkis ucusu
yoluna yOnelik egimle ayni olacaktir.

4.2 Mania sinirlama gereklilikleri

Not. - Mania sinirlama yiizeylerine yonelik gereklilikler ve bu gereklilik bir pistin dngoriilen kul-

lanimina, yani kalkis veya inig ve yaklasma tipine, dayanarak belirlenmekte olup, pist bu amaclarla kul-
lanildiginda uygulanmasini dngoérmektedir. Operasyonlar bir pistin herimi yoniine veya herimi yoniinden
gerceklestirildiginde, belirli yiizeylerin islevi, bagka bir alt yiizeyin daha zorlayici gereklilikleri nedeniyle
iptal edilebilir.
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Aletsiz pistler
42.1 Asagidaki mania smirlama yiizeyleri, aletsiz pist icin olusturulacaktir:

422

423

- konik ytizey;

- igyatay yiizey;

- yaklagma ytizeyi; ve
- gecis yiizeyleri.

Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, Tablo 4-1'de belirtilenlerden bilyiik olmayacak ve diger ebat-
lar1 bu belirtilenlerden kiiciik olmayacaktir.

Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, ilgili otoritenin kanaatine gore yeni cisim veya
uzant1 mevcut kaldirilamaz bir cisim tarafindan golgelenecegi durumlar haricinde, bir yaklasma
veya gecis ylizeyinin tizerinde izin verilmeyecektir.

Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar Havaalan1 Hizmetleri

Elkitabt (Dok. 9137), Kisum 6'da belirtilmistir.

424

425

Tavsiye. - Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilanina, ilgili otoritenin kanaatine gore cisim,
mevcut kaldirilamaz bir cisim tarafindan golgelenecegi, veya havacilik ¢calismast sonrasinda cismin
ugaklarin operasyonlarninin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya diizenliligini onemli 6l¢iide etkile-
meyecegi durumlar haricinde, konik yiizeyin veya i¢ yatay yiizeyin ilizerinde izin verilmemelidir.

Tavsiye. - 4.2.1 ile ongoriilen yiizeylerden herhangi birinin iizerindeki mevcut cisimler, ilgili otoritenin
kanaatine gore cisim, mevcut kaldinlamaz bir cisim tarafindan golgelendigi taktirde veya havacilik
calismast sonrasinda cismin ucaklanin operasyonlanimin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya
diizenliligini 6nemli olciide etkilemeyecegi tespit edildigi durumlar haricinde, miimkiin oldugunca
kaldinlmaldir.

Not. - Bir serit iizerindeki enine veya boyuna egimler nedeniyle, bazi durumlarda yaklasma yiizeyinin

i¢ kenart veya i¢ kenarvun boliimleri seridin mukabil yiiksekliginin altinda olabilir. Seridin, yaklasma
yiizeyinin i¢ kenarina uyum saglayacak sekilde tesviyesi amaclanmamakta ve seridin sonunun otesinde yak-
lagma yiizeyinin tizerinde, fakat serit seviyesinin altinda, bulunan zeminin veya cisimlerin, ucaklart tehlikeye
sokabilecekleri diigiiniilmedikce, kaldinlmalart amaclanmamaktadir.

4.2.6

Tavsiye. - Planlanan insaat goz oniinde bulundururken, bir aletli pistin gelecekte muhtemelen geligti-

rilmesi ve bunun neticesinde daha zorlu mania siirlama yiizeylerine yonelik gereklilik dikkate alinmalidr.

Hassas olmayan yaklasma pistleri

4.2.7

4.2.8

Asagidaki mania sinirlama yiizeyleri, bir hassas olmayan yaklagma pisti i¢in olusturulacaktir:

- konik ylizey;

- igyatay yiizey;

- yaklagma ytizeyi; ve

- gecis yiizeyleri.

Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, yaklasma yiizeyinin yatay bolimii (bakiniz 4.2.9) haricinde,

Tablo 4-1'de belirtilenlerden biiyiik olmayacak ve diger ebatlar1 bu belirtilenlerden kiiciik olma-
yacaktir.
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Tablo 4-1. Mania simirlama yiizeylerinin ebatlar1 ve egimleri - Yaklagsma pistleri
YAKLASMA PISTLERI
PIST SINIFLANDIRMASI
Yiizey ve ebat® Aletsiz Hassas olmayan yaklasma Hassas yaklasma kategorisi
Kod numarasi Kod numarast 1 1l veya III
Kod numarasi Kod numarast
1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4
()] @ 06 “ O] (6) (7 ® © (10) an
KONIK
Egim %35 %35 %35 %35 %35 %35 %35 %35 %5 %35
Yiikseklik 35m  55m  75m  100m 60m 75m 100m 60m 100m 100m
iC YATAY
Yiikseklik 45m  45m  45m 45m 45m 45m 45m 45m 45 m 45m
Yarigap 2000m 2500m 4000m 4000m 3500m  4000m  4000m 3500m 4000m 4000m
iC YAKLASMA
Genislik - - - - - - - 90m 120m® 120m*
Esikten mesafe - - - - - - - 60m 60 m 60m
Uzunluk - - - - - - - 900m 900m 900m
Egim %2.5 %2 %2
YAKLASMA
I¢ kenar uzunlugu 60m  80m 150m 150m 150m 300m  300m 150m 300m 300m
Esikten mesafe 30m  60m  60m 60m 60m 60m 60m 60m 60 m 60m
Sapma (her bir taraf) %10 %10 %10 %10 %15 %15 %15 %15 %15 %15
Birinci bolim
Uzunluk 1600m 2500m 3000m 3000m 2500m  3000m  3000m 3000m 3000m 3000m
Egim %5 %4 %333 %2.5 %333 %2 %2 %2.5 %2 %2
Tkinci boliim
Uzunluk - - - - - 3600m”  3600m” 12000m  3600m”>  3600m®
Egim - - - - - %2.5 %2.5 %3 %2.5 %2.5
Yatay bolim
Uzunluk - - - - - 8400m®  8400m® - 8400m"  8400m"
Toplam uzunluk - - - - - 15000m  15000m 15000m  15000m 15000m
GECIS
Egim %20 %20 %143 %143 %20 %143 %143 %14.3 %14.3 %14.3
iC GECIS
Egim - - - - - - - %40 %.33.3 %.33.3
ZORUNLU OLARAK VAZGECILEN (BALKED) INiS YUZEYI
I¢ kenar uzunlugu - - - - - - - 90m 120m°® 120m°
Esikten mesafe - - - - - - - c 1800 m*  1800m*
Sapma (her bir taraf) - - - - - - - %10 %10 %10
Egim - - - - - - - %4 %.3.33 %.3.33

. Tim ebatlar, baska tiirlii belirtilmedikge, yatay olarak 6l¢iiliir.  e. Kod harfi F oldugunda (Tablo 1-1, Siitun (3)), genislik 155m’ye

a

b. Degisken uzunluk (bkz. 4.2.9 veya 4.2.17).
c¢. Serit sonuna kadar olan mesafe.
d

. veya pist sonuna, hangisi daha kisa ise.

yiikseltilir. Pas gegme manevrasi sirasinda olusturulmus bir yolu
muhafaza etmek tizere diimen komutlarini saglayan dijital
avionikler ile donatilmis F kod harfli ugaklara iliskin bilgi i¢in
bakiniz Sirkiiler 301 — Yeni Daha Biiyiik Ugaklar — Maniadan
Arindurilmis Bolgenin Ihlali: Operasyon Onlemleri ve Havacilik
Calismast.

4-8
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4.2.9 Yaklasma yiizeyi, yiizde 2.5'lik egimin asagidakilerle kesistigi noktanin 6tesinde yatay olacaktir:

a) esik yiiksekliginin 150 m iizerinde yatay bir diizlem; veya

b) mania kilerans irtifa/yiiksekligine (OCA/H) hakim herhangi bir cismin tepesinden gecen yatay
diizlem;

hangisi daha yiiksekse.

4.2.10 Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, ilgili otoritenin kanaatine gore yeni cisim veya
uzanti mevcut bir kaldirilamaz cisim tarafindan golgelenecegi durumu haricinde, ic kenarin
3000 m dahilinde bir yaklagsma ylizeyinin iizerinde veya bir gegis ylizeyi iizerinde izin verilmeye-
cektir.

Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar Havaalani Hizmetleri
Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 6'da belirtilmistir.

4.2.11 Tavsiye. - Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, ilgili otoritenin kanaatine gore cisim,
mevcut kaldinlamaz bir cisim tarafindan golgelenecegi taktirde veya havacilik ¢alismast sonrasinda
cismin ugaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya diizenliligini 6nemli 6l¢iide
etkilemeyecegi tespit edildigi durumlar haricinde, i¢ kenardan, konik yiizey veya i¢ yatay yiizeyden
3000 m'den oteye yaklasma yiizeyi iizerinde izin verilmemelidir.

4.2.12 Tavsiye. - 4.2.7 ile ongoriilen yiizeylerden herhangi birinin iizerindeki mevcut cisimler, ilgili otoritenin
kanaatine gore cisim, mevcut kaldirilamaz bir cisim tarafindan golgelendigi taktirde veya havaciik
calismast sonrasinda cismin ucaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya
diizenliligini onemli olciide etkilemeyecegi tespit edildigi durumlar haricinde, miimkiin oldugunca
kaldinlmalidur:

Not. - Bir serit iizerindeki enine ve boyuna egimler nedeniyle, bazi durumlarda yaklasma yiizeyinin ic
kenart veya i¢ kenarmmin boltimleri seridin mukabil yiiksekliginin altinda olabilir. Seridin, yaklagma yiizeyinin
i¢ kenarna uyum saglayacak sekilde tesviye edilmesi amaglanmamakta ve seridin sonunun otesinde yaklas-
ma ylizeyinin iizerinde, fakat serit seviyesinin altinda, bulunan zeminin veya cisimlerin, ucaklari tehlikeye so-
kabilecekleri diisiintilmedikce, kaldirdmalar amaclanmamaktadir.

Hassas yaklasma pistleri

Not 1. - Operasyon alanlaninda donanimin ve tesisatin konumlandinlmast ile ilgili bilgi icin bakiniz
9.9.

Not 2. - Hassas yaklasma pistlerine yonelik mania simirlama yiizeylerine iliskin kilavuzu bilgiler
Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 6'da yer almaktadur.

4.2.13 Asagidaki mania sinirlama yiizeyleri, hassas yaklagma pisti kategori I icin olusturulacaktir:

- konik ytizey;
- igyatay yiizey;
- yaklagma ytizeyi; ve

- gecis yiizeyleri.
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4.2.14

4.2.15

4.2.16

4.2.17

4.2.18

42.19

Tavsiye. - Asagidaki mania sinirlama yiizeyleri, hassas yaklagma pisti kategori I icin olusturulmaldir:

- i¢ yaklasma yiizeyi;

- ig gecis ylizeyleri; ve

- zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis ytizeyi.

Asagidaki mania siirlama yiizeyleri, hassas yaklagma pisti kategori II veya 111 i¢in olusturulacak-
tir:

- konik yiizey;

- igyatay yiizey;

- yaklasma yiizeyi ve i¢c yaklagma yiizeyi,

- gecis yiizeyleri;

- ig gecis ylizeyleri; ve

zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi.

Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, yaklagsma yiizeyinin yatay kesiti haricinde (bakiniz 4.2.17),
Tablo 4-1'de belirtilenlerden biiyiik ve diger ebatlar1 bunlardan kiiciik olmayacaktir.

Yaklasma yiizeyi, yiizde 2.5'lik egimin asagidakilerle kesistigi noktanin otesinde yatay olacaktir:
a) esik yitksekliginin 150 m iizerinde yatay bir diizlem; veya

b) mania kilerans limitine hakim herhangi bir cismin tepesinden gegen yatay diizlem;
hangisi daha yiiksekse.

Sabit cisimlerin, islevleri nedeniyle seridin iizerinde bulunmasi zorunlu olan kirilabilir cisimler
haricinde, i¢ yaklasma yiizeyinin, i¢ gegis yiizeyinin veya zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis
yiizeyinin tizerinde bulunmasina izin verilmeyecektir. Hareketli cisimlere, pistin inis i¢in kullanil-
masi sirasinda bu yiizeylerin {izerinde izin verilmeyecektir.

Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, ilgili otoritenin kanaatine gore yeni cisim veya
uzanti, mevcut bir kaldirilamaz cisim tarafindan golgelenecegi durumu haricinde, bir yaklasma
yiizeyinin veya bir gecis ylizeyinin iizerinde izin verilmeyecektir.

Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar Havaalan1 Hizmetleri

Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 6'da belirtilmistir.

4.2.20

4.2.21

Tavsiye. - Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantianna, ilgili otoritenin kanaatine gore cisim,
mevcut kaldinlamaz bir cisim tarafindan golgelenecegi, veya havaculik calismasi sonrasinda cismin
ucaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya diizenliligini onemli olciide etkile-
meyecegi durumlar haricinde, konik yiizeyin veya ic yatay yiizeyin tizerinde izin verilmemelidir.

Tavsiye. - Bir yaklagsma yiizeyi, gecis yiizeyi, konik yiizey ve i¢ yatay yiizey iizerindeki mevcut cisimler,
ilgili otoritenin kanaatine gore bir cisim, mevcut kaldwilamaz bir cisim tarafindan golgelendigi veya
havacilik ¢calismast sonrasinda cismin ugaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi
veya diizenliligini énemli olciide etkilemeyecegi durumlar haricinde, miimkiin oldugunca kalduril-
malidir.

4-10
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Not. - Bir serit tizerindeki enine ve boyuna egimler nedeniyle, bazi durumlarda yaklagma yiizeyinin ic
kenart veya i¢ kenarmmn boltimleri seridin mukabil yiiksekliginin altinda olabilir. Seridin, yaklagma yiizeyinin
i¢c kenarina uyum saglayacak sekilde tesviye edilmesi amaclanmamakta ve seridin sonunun otesinde yaklas-
ma ylizeyinin iizerinde, fakat serit seviyesinin altinda, bulunan zeminin veya cisimlerin, ucaklari tehlikeye so-
kabilecekleri diistintilmedikce, kaldiriimalar amaclanmamaktadur.

Kalkis amach pistler
4.2.22 Kalkig amach bir pist icin asagidaki mania sinirlama yiizeyi olusturulacaktir:
- kalkig tirmanis yiizeyi.

4.2.23 Yiizeyin ebatlari, daha az bir uzunluk ugaklarin disartya ucusunu idare etmek iizere benimsenen
prosediir 6nlemlerine uygun olacaksa bu tiir daha az bir uzunlugun kalkis tirmanis yiizeyi icin be-
nimsenebilmesi haricinde, Tablo 4-2'de belirtilen ebatlardan az olmayacaktir.

4.2.24 Tavsiye. - Pisti kullanmast ongoriilen ucaklarin operasyonel ozellikleri, kritik igletme kosullarina hitap
edilecekse Tablo 4-2'de belirtilen egimin azaltilmasimin arzu edilir olup olmadigim gérmek icin ince-
lenmelidir. Belirlenen egim azaltildigi taktirde, 300m yiikseklige kadar koruma saglamak tizere kalkis
tirmanus yiizeyinin uzunlugu buna gore ayarlanmalidur.

Not. - Yerel kosullar, deniz seviyesi standart atmosferik kosullardan énemli olciide farklilik goster-
diginde, Tablo 4-2'de belirlenen egimin azaltilmast onerilir. Bu azaltmanin derecesi, yerel kosullar ile deniz
seviyesi standart atmosferik kogullar arasindaki sapmaya ve pisti kullanmast ongoriilen ucaklarin performans
ozelliklerine ve operasyonel gereksinimlerine dayanmaktadur.

4.2.25 Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, ilgili otoritenin kanaatine gore, yeni cisim veya
uzant1 mevcut bir kaldirilamaz cisim tarafindan golgelenecegi durum haricinde kalkis tirmanis
yiizeyinin lizerinde izin verilmeyecektir.

Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar Havaalan1i Hizmetleri
Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 6'da belirtilmigtir.

4.2.26 Tavsiye. - Hicbir cisim, yiizde 2 (1:50)'lik kalkis tirmanis ytizeyine ulasmadigi taktirde yeni cisim-
ler, mevcut maniadan arindirdmuis yiizeyi veya bir yiizeyi yiizde 1.6 (1:62.5)'lik bir egime kadar
korumak icin stirlandirdmalid.

4.2.27 Tavsiye. - Kalkis tirmamg yiizeyinin iizerinde uzanan mevcut cisimler, ilgili otoritenin kanaatine gore
bir cisim, mevcut kaldirilamaz bir cisim tarafindan golgelendigi veya havacilik calismast sonrasinda
cismin ucaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya diizenliligini 6nemli ol¢iide
etkilemeyecegi durumlar haricinde, miimkiin oldugunca kaldwilmaldr.

Not. - Bir serit veya asma sahast tizerindeki enine egimler nedeniyle, bazi durumlarda kalkis-turmanig
yiizeyinin i¢ kenarmin boliimleri seridin veya asma sahasimin mukabil yiiksekliginin altinda olabilir. Seridin
veya asma sahasun, kalkig-tirmanig yiizeyinin i¢ kenarma uyum saglayacak sekilde tesviye edilmesi amaglan-
mamakta ve seridin veya agma sahasinin sonunun otesinde kalkig-tirmanus yiizeyinin iizerinde, fakat gerit veya
asma sahast seviyesinin altinda, bulunan zeminin veya cisimlerin, ucaklari tehlikeye sokabilecekleri
diigtiniilmedikce, kaldwrilmalar: amaclanmamaktadw:. Benzer hususlar, enine egimlerde farkhiliklar s6z konusu
oldugunda, bir asma sahast ile seridin birlesme noktasinda gegerlidir.
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Tablo 4-2. Mania simirlama yiizeylerinin ebatlari ve egimleri

KALKIS AMACLI PISTLER
Kod numarasi
Yiizey ve ebatlar® 1 2 3 veya 4
O] 2 (©) 4
KALKI§ TIRMANIS
I¢ kenar uzunlugu 60m 80m 180m
Pist sonundan olan mesafe® 30m 60m 60m
Sapma (her bir taraf) %10 %10 %12.5
Nihai genislik 380m 580m 1200 m
1800 m°
Uzunluk 1600m 2500m 15000m
Egim %5 %4 %2¢
a. Bagka tiirlii belirlenmedikge, tiim ebatlar yatay olarak o6lgiiliir.
b. Kalkis tirmanis yiizeyi, agma sahasinin uzunlugu belirlenen mesafeyi astigi taktirde agma sahasinin sonunda
baslar.
c. Ongoriilen rota, geceleri IMC, VMC halinde yiiriitiilen operasyonlar igin 15°’den biiyiik ucus baslar1
icerdiginde 1800m.
d. Bakiniz 4.2.24 ve 4.2.26.

4.3 Mania sinirlama yiizeylerinin disindaki cisimler

4.3.1 Tavsiye. - Planlanan insaatin ucaklarin operasyonu iizerindeki etkiye iliskin bir havacilik calismasina
izin vermek amacwyla, ilgili otorite tarafindan belirlenen bir yiiksekligin iizerinde bulunan mania sinirlama
yiizeylerinin strlarinin étesindeki bu planlanan ingaat ile ilgili olarak s6z konusu otoritenin bilgi edinebilme-
si icin diizenlemeler yapilmalidr:

4.3.2 Tavsiye. - Mania sinirlama yiizeylerinin simirlanimin diginda kalan alanlarda, arazi kotundan 150 m
veya daha fazla yiiksege kadar uzanan cisimler, 6zel bir havacilik calismasi, bunlarin ucaklar icin tehlike olus-
turmadiginm gostermedikce mania olarak kabul edilmelidir.

Not. - Bu havacilik calismasi, s6z konusu operasyonlarin niteligi ile ilgili olabilir ve giindiiz ve gece
operasyonlart arasinda ayurim yapabilir.
4.4 Diger cisimler

4.4.1 Tavsiye. - Yaklagma yiizeyinin igine girmeyen, fakat gorsel veya gorsel olmayan yardimcilarin opti-
mal konumunu veya performansini yine de olumsuz etkileyecek olan cisimler, miimkiin oldugun-
ca, kaldirilmalidir.

4-12



Boliim 4 Annex 14 - Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar

4.4.2 Tavsiye. - Havacilik calismasi sonrasinda ilgili otoritenin kanaatine gore, ic yatay ve konik yiizey-
lerin sinirlart dahilinde hareket alanindaki veya havadaki ugaklari tehlikeye sokabilecek herhangi
bir sey bir mania olarak kabul edilmeli ve miimkiin oldugunca kaldirilmalidir.

Not. - Bazi durumlarda, 4.1'de siralanan yiizeylerden herhangi birine girmeyen cisimler, ornegin bir
havaalani ¢evresinde bir veya birden fazla tecrit edilmis cisim oldugunda, ucaklar icin tehlike olusturabilir.
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BOLUM 5.

SEYRUSEFER ICIN GORSEL YARDIMCILAR

Uygulama
5.1.1.1
Yeri

5.1.1.2

Ozellikleri
5.1.1.3

5.1.14

5.1.15

Yeri

5.1.21

5.1 Gostergeler ve sinyalizasyon tertibatlar:

5.1.1 Riizgar yoni gostergesi

Bir havaalani, en az bir riizgar yonii gostergesiyle donatilacaktir.

Bir riizgar yonii gostergesi, ucug halindeki veya hareket alanindaki ucaklardan goriinebilecek
sekilde ve yakindaki cisimlerin neden oldugu hava degisimlerinden etkilenmeyecek sekilde
konumlandirilacaktir.

Tavsiye. - Riizgar yonii gostergesi, kumagtan yapimis kesik bir huni seklinde olmali ve en az
3.6m'lik bir uzunluga ve genis ucunun ¢apt en az 0.9m olmalidir. Riizgar yonii gostergesi, yiizey riiz-
garnimin yontinii agtk¢a ve riizgar hizint genel olarak gosterecek sekilde yapumalidir. Renk veya
renkler; arka plam goz oniinde bulundurarak, riizgar yonii gostergesini en az 300m'lik bir yiikseklik-
ten agikca goriilebilir ve anlasilabilir hale getirecek sekilde secilmelidir. Miimkiin oldugu durum-
larda, tek bir renk, tercihen beyaz veya turuncu kullanilmalidir. Degisen arka planlar karsisinda
uygun bir barizlik saglamak icin iki renkten olusan bir kombinasyon gerekliyse, bunlar tercihen
turuncu ve beyaz, kirmizi ve beyaz veya siyah ve beyaz olmalt ve ilk ve son seritler daha koyu renkli
olup, birbirini izleyen beg gerit halinde diizenlenmelidir.

Tavsiye. - En az bir riizgar yonii gostergesinin yeri, 15m capinda ve 1.2m genisliginde dairesel
bir serit ile isaretlenmelidir. Serit, riizgar yonii gostergesi destegine gore ortalanmali ve uygun
barizlik saglayacak bir renkte, tercihen beyaz olmalidr.

Tavsiye. - Gece kullanimu icin ongoriilen bir havaalaminda en az bir riizgar gostergesinin igik-
landinlmast icin diizenleme yapilmaldir:

5.1.2 nis yonii gostergesi

Varsa, bir inig yonii gostergesi, havaalaninda agikca goriilebilen bir yerde konumlandirilacaktir.
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Ozellikleri
5.1.2.2  Tavsiye. - Inig yonii gostergesi bir "T" seklinde olmalidir:

5.1.2.3  Bir inig "T"sinin bicimi ve minimum ebatlar1 Sekil 5-1'de gosterildigi gibi olacaktir. Inig "T"sinin
rengi beyaz veya turuncu olacak, renk secimi, gostergenin goriilecegi arkalana en iyi kontrasti
olusturacak renge baghdir. Gece kullanimi igin gerekli oldugu durumlarda, inis "T"si ya 151k-
landirilacak ya da beyaz isiklarla cevrelenecektir.

4m
0.4m

4m

Ao
=
v3

A
A 4

Sekil 5-1. Inis yonii gostergesi

5.1.3 Sinyalizasyon lambasi

Uygulama

5.1.3.1  Bir sinyalizasyon lambasi, kontrollii bir havaalaninda havaalani kontrol kulesinde saglanacak-
tir.

Ozellikleri
5.1.3.2  Tavsiye. - Bir sinyalizasyon lambasi, kurmuzi, yesil ve beyaz sinyaller tiretebilmeli ve:
a)  gereken herhangi bir hedefe elle yoneltilebilmeli;

b)  renklerden herhangi birinde bir sinyal ve bunu takiben diger iki renklerden herhangi birinde
bir sinyal verebilmelidir; ve

c¢)  dakikada en az dort kelimelik bir siiratle Mors Koduyla ii¢ renkten birinde bir mesaj ilete-
bilmelidir.

Yesil wsik secildiginde, Ek 1, 2.1.2'de belirtilen yesilin yasaklannug sitmirmdan yararlanmalidur.
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5.1.3.3  Tavsiye. - Yayilan wsin, en az 1° ve en fazla 3° olmali ve dnemsiz 151k 3°nin otesinde olmalidur.
Sinyalizasyon lambasi giindiiz kullanilacaksa, renkli 1s15in yogunlugu en az 6000 cd olmalidr.

5.1.4 Sinyal panolar1 ve sinyal alant

Not. - Bir sinyal alanmina yonelik detayl spesifikasyonlarin bu boliime dahil edilmis olmast bunlarin
mutlaka saglanacagi anlamina gelmemelidir. Ilave A, Boliim 16, yer sinyallerinin saglanmast ihtiyacina iliskin
bilgiler saglamaktadir. Annex-2, Ek 1, gorsel yer sinyallerinin bicimini, rengini ve kullanimint belirlemektedir.
Havaalani1 Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisutm 4, onlanin dizaynina iliskin yol gosterici bilgiler saglamak-
tadwr:

Sinyal alaninin yeri

5.1.4.1  Tavsiye. - Sinyal alam, 300 m'lik bir yiikseklikten bakildiginda, yataydan 10° yukandaki acidan
daha yukaridaki tiim azimut acilarindan goriilebilecek bir sekilde konumlandwrilmalidr.

Sinyal alanimin ozellikleri
5.1.4.2  Sinyal alani, en az 9 m karelik diizgiin bir yatay yiizey olacaktir.

5.1.4.3  Tavsiye. - Sinyal alanimin rengi, kullanilan sinyal panolannmin renklerine kontrast olusturacak
sekilde secilmeli ve en az 0.3 m genisliginde beyaz bir simir ile ¢evrelenmelidir.

5.2 Isaretlemeler
5.2.1 Genel
Pist isaretlemelerinin kesilmesi

52.1.1 1ki (veya daha fazla) pistin kesisme noktasinda, pist kenar serit isaretlemesi haricinde, en
onemli pistin isaretlemeleri gosterilecek ve diger pist(ler)in isaretlemeleri kesilecektir. Daha
onemli pist kenar seridi isaretlemesi ya kesisme yeri boyunca devam edilir veya kesilir.

5.2.1.2  Tavsiye. - Pist isaretlemelerinin gosterilmesinde pistlerin donem swrasi asagidaki sekilde
olmalidir:

1.- hassas yaklagma pisti;
2.- hassas olmayan yaklasma pisti; ve

3.- aletsiz pist.

5.2.1.3  Bir pist ile taksi yolunun kesisme yerinde, pist isaretlemeleri gosterilecek ve taksi yolunun
isaretlemeleri kesilecektir, ancak, pist kenar seridi isaretlemeleri kesilebilir.

Not. - Pist ve taksi yolu merkez hatty igsaretlemelerini birlestirme bicimi konusunda bakiniz 5.2.8.7.

Renk ve belirginlik

5.2.1.4  Pist isaretlemeleri beyaz olacaktir.
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Not 1. - Beyaz renkteki pist yiizeylerinde, beyaz isaretlemelerin belirginligi, onlarn siyah ile cercevelen-
mesiyle gelistirilebilecegi goriilmiistiir.

Not 2. - Isaretlemeler iizerindeki siirtiinme ozelliginin uygun olmama riski, uygun boya tiiriiniin kul-
lanimiyla miimkiin oldugunca azaltilmast tercih edilir.

Not 3. - Isaretlemeler; ici dolu alanlardan veya bir dizi boyuna serit seklindeki taral alanlardan olusa-
bilir.

5.2.1.5  Taksi yolu isaretlemeleri, pist doniis alani isaretlemeleri ve ugak park yeri isaretlemeleri sar1
olacaktir.

5.2.1.6  Apron emniyet ¢izgileri, ucak park yeri isaretlemeleri i¢in kullanilanlarla kontrast olusturacak
belirgin renklerden olusacaktir.

5.2.1.7  Tavsiye. - Operasyonlarnin gece gerceklestigi havaalanlarinda, kaplama isaretlemeleri, isaretle-
melerin goriilebilirligini artirmak iizere tasarlannug yansitict malzemelerle yapumalidir.

Not. - Yansitict malzemelere iliskin bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabt (Dok. 9157), Kisum 4'te yer
almaktadir.

Kaplamasiz taksi yollart

5.2.1.8  Tavsiye. - Kaplamasiz bir taksi yolu, miimkiin oldugunca, kaplamali taksi yollari icin 6ngoriilen
isaretlemelere sahip olmalidur.

5.2.2 Pist tanitma isaretlemesi

Uygulama
5.2.2.1  Bir pist tanitma isaretlemesi, kaplamali bir pistin esiklerinde saglanacaktir.

5.2.2.2  Tavsiye. - Bir pist tamitma isaretlemesi, miimkiin oldugunca, kaplamasiz bir pistin egsiklerinde
saglanmaliduw:

Yeri

5.2.23  Bir pist tanitma isaretlemesi, duruma gore Sekil 5-2'de gosterildigi iizere esikte konumlandirila-
caktir.

Not. - Pist egiginin yeri, pistin ucundan kaydirildigi taktirde pisti tanitmasim gosteren bir levha kalkis
yapan ucaklar icin saglanacaktir.

Ozellikleri

5.2.2.4  Bir pist tanitma isaretlemesi, iki haneli bir rakamdan olusacak ve paralel pistlerde bir harf ile
tamamlanmalidir. Tek bir pistte, iki paralel pistlerde ve ticlii paralel pistlerde iki haneli rakam,
yaklagma yoniinden bakildiginda manyetik Kuzey'in onda birine en yakin tam say1 olacaktir.
Dort veya daha fazla paralel pistte, komsu pistlerden olusan bir set, en yakin onda birlik
manyetik azimuta gore ve diger komsu pistler seti ise bir sonraki en yakin onda birlik manyetik
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azimuta gore numaralandirilacaktir. Yukaridaki kural tek haneli bir numara verdiginde, 6niin-
de bir sifir yer alacaktir.

5.2.2.5 Paralel pistler s6z konusu oldugunda, her bir pist tanitma numarasi, yaklasma yoniinden
bakildiginda soldan saga sirayla, asagidaki gibi bir harf ile tamamlanacaktir:

iki paralel pist icin: "L" "R";

ti¢ paralel pist igin; "L" "C" "R";

dort paralel pist i¢in; "L" "R" "L" "R";

l)e§ paralel piSt igin; llLH llCll HRU HLH ”Rll Veya HLII ”Rll ”CH IIRH; Ve

alt1 paralel pist igin: "L" "C" "R" "L" "C" "R".

5.2.2.6  Rakamlar ve harfler, Sekil 5-3'de gosterilen sekil ve orantida olacaktir. Ebatlar, Sekil 5-3'te gos-
terilenlerden az olmayacaktir, fakat rakamlar esik isaretlemesine dahil edildiginde, esik
isaretlemesinin seritleri arasindaki boslugu uygun sekilde doldurmak amaciyla daha biiyiik
ebatlar kullanilacaktir.

Hassas yaklasma
| kategori | ve hassas I
olmayan yaklasma
pistleri minimum |
X 0.45m Hassas olmayan
hassas yaklasma qu!a§ma g |zt5Ier|
kategori Il ve Ill £ Mminimum .%o m
pistleri minimum 0.9 m . g e ® aletsiz pistler
= N8 — minimum 0.3 m
< o = - g =
N o = e IS o
o < N = N
£ - EEARE —
- g||E
= N ol | € €
- ®| |E 12 m 2
2 D fminimum 9 m 3
il L minimum 6 m -
2 D minimum 9 m I_ minimum 9 m 5
EE— R 3]
12 m 12 m 4»| 22.5m |<7
. —_ ——
minimum 30 m 5 E
_'E E| =1.8m
Ehlialing'halils minimum 6 m o1t gl oo minf6m min. f6m o otk Yakla Ik
A- Genel ve tiim hassas : o
yaklasma pistleri B- Paralel pistler C- Istege bagli bigim

Sekil 5-2. Pist tanitma, merkez hatt1 ve esik isaretlemeleri
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Sekil 5-3. Pist tanitma isaretlemelerine yonelik rakamlarin ve harflerin sekil ve orantilari

5.2.3 Pist merkez hatti isaretlemesi
Uygulama
5.2.3.1  Bir pist merkez hatti isaretlemesi, kaplamali bir pist iizerinde saglanmalidir.

Yeri

5.2.3.2  Bir pist merkez hatti isaretlemesi, 5.2.1.1'e uygun olarak kesilmesi durumu hari¢ olmak iizere,
Sekil 5-2'de gosterildigi lizere pist tanitma isaretlemeleri arasinda pistin merkez hatt1 boyunca
bulunmalidir.
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Ozellikleri

5233

5234

Uygulama

5241

5242

5243

Bir pist merkez hatt1 isaretlemesi, diizgiin araliklara sahip bir seritler ve bogluklardan olusan
bir cizgi olacaktir. Bir seridin uzunlugu art1 bir bosluk, en az 50 m ve en fazla 75 m olacaktir.
her bir seridin uzunlugu, en az boslugun uzunluguna esit veya 30 m, (hangisi daha fazlaysa)
olacaktir.

Seritlerin genisligi asagidakilerden az olmayacaktir:

- hassas yaklagma kategorisi II veya III pistlerinde 0.90 m;

- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hassas olmayan yaklagma pistlerinde ve hassas yaklasma
kategorisi I pistlerinde 0.45m; ve

- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hassas olmayan yaklagsma pistlerinde ve aletsiz pistlerde
0.30 m.

5.2.4 Esik isaretlemesi

Bir esik isaretlemesi, kaplamali bir aletli pistin ve kod numarasinin 3 veya 4 oldugu ve pistin
uluslararasi ticari hava tagimaciligi tarafindan kullanilmasi 6ngoriildiigi durumlarda kaplamall
bir aletsiz pistin esik isaretlemesi yapilacaktir.

Tavsiye. - Bir egik igaretlemesi, kod numarasuun 3 veya 4 oldugu ve pistin uluslar arast ticari
hava tasimacihigr disinda kullanilmast ongoriildiigii durumlarda kaplamal bir aletsiz pistin esik
noktasinda saglanacaktir.

Tavsiye. - Bir esik isaretlemesi, miimkiin oldugunca, kaplamasiz bir pistin esik noktalarinda saglan-
malidir.

Not. - Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4, esik noktastmin hemen oéncesindeki

asaga egimlerin isaretlenmesi icin yeterli bulunan bir isaretleme geklini gostermektedir.

Yeri

5244

Ozellikleri

5245

Esik isaretlemesinin seritleri, esikten 6 m sonra baglayacaktir.

Bir pist esik isaretlemesi, 45 m'lik bir pist genisligi icin Sekil 5-2 (A) ve (B)'de gosterildigi iizere
bir pistin merkez hatti izerinde simetrik olarak diizenlenmis diizgiin orantili boyuna seritler-
den olusan bir bicimden olusacaktir. Seritlerin sayisi, pist genigligine uygun olarak asagidaki
sekilde olacaktir:

Pist genisligi Serit sayisi
18 m 4
23 m 6
30 m 8
45 m 12
60 m 16
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ancak genigligi 45 m veya daha fazla olan hassas olmayan yaklagsma ve aletsiz pistlerde bunlar
Sekil 5-2 (C)'de gosterildigi gibi olabilirler.

5.2.4.6  Seritler, bir pistin kenarinin 3 m dahiline kadar veya bir pist merkez hattinin bir tarafinda
27 m'lik bir mesafeye, hangisi daha kiiciik bir yanal mesafeye neden olursa, yanal olarak
uzanacaktir. Bir pist tanitma igaretlemesi, bir esik isaretlemesi icine yerlestirildiginde, pistin
merkez hattinin her bir tarafinda en az {i¢ serit bulunacaktir. Bir pist tanitma isaretlemesi, bir
esik isaretlemesinin {izerinde bulundugu taktirde seritler pist boyunca siirdiiriilecektir. Seritler
en az 30 m uzunlugunda ve yaklasik 1.80 m genisliginde olacak, aralarinda yaklasik 1.80 m'lik
bosluklar olacak, ancak seritlerin pist boyunca siirdiiriildiigii durumlarda, pistin merkez hatti-
na en yakin iki seridi ayirmak tzere cift aralik kullanilacak ve tanitma isaretlemesinin esik
isaretlemesinin icinde oldugu durumlarda bu aralik 22.5 m olacaktir.

Enine serit

5.2.4.7  Tavsiye. - Bir esik pistin sonundan kaydwildiginda veya bir pistin ucu pistin merkez hattina dik
olmadigi durumlarda, Sekil 5-4 (B)'de gosterildigi tizere bir enine serit esik isaretlemesine ilave
edilmelidir.

5.2.4.8  Enine serit, en az 1.80 m genisliginde olacaktir.

Gegici —
kaydiriimis
esik

h
ini 12 5_1_
minimum 1,2 m _ |
/\ /\ /\ /\ 1 h= minimum 10 m §(:i(:mesme
- ‘ _1_ minimum

Mhin, h £ 1.80 m
12 ‘T3 S
el a4 F§— :
2 E A kaydiriimis esik
A ;
‘ : yaklasik i
= - =
8 N
gl ———— ok basinin
B /‘\“— ebadi A gibi
Pist sonu \ / Pist sonu
A-Gegici kaydiriimis esik B- Gegici veya kalici olarak kaydiriimis esik

Sekil 5-4. Kaydirilmis Esik Isaretlemesi
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Oklar

5.2.4.9  Bir pist esigi kalic1 olarak kaydirildiginda, Sekil 5-4 (B)'ye uygun oklar, kaydirilmig esikten
onceki pist boliimiinde yapilacaktir.

5.2.4.10 Bir pist esiginin yeri normal pozisyonundan gegcici olarak kaydirildiginda, Sekil 5-4 (A) veya
5-4 (B)'de gosterildigi gibi isaretlenecek ve kaydirilmis esikten onceki tiim isaretlemeler, oklara

doniistiiriilecek pist merkez hatti isaretlemeleri hari¢ olmak tizere, silinecektir.

Not 1. - Bir egik kisa stireli olarak kaydirildiginda, isaretlemeyi pistin iizerine boyamak yerine kay-
drllmus egigin seklinde ve renginde isaretleyicilerin kullaniimas yeterlidir.

Not 2. - Kaydirilnug esik oncesindeki pist, ucaklarin yiizey hareketi icin uygun olmadigi durumda
7.1.4'te belirtildigi gibi "kapall" isaretlemelerinin saglanmast gerekmektedir.

5.2.5 Hedef noktasi isaretlemesi
Uygulama

5.2.5.1  Bolim 5.2.5 ve 5.2.6'nin hiikiimleri, mevcut isaretlemelerin 1 Ocak 2005'ten dnce degistirilme-
sini gerektirmeyecektir.

5.2.5.2  Bir hedef noktasi igsaretlemesi, kod numarasinin 2, 3 veya 4 oldugu kaplamali bir aletli pistin her
bir yaklasma bitiminde saglanacaktir.

5.2.5.3  Tavsiye. - Bir hedef noktasinin daha belirgin olmast arzu edildiginde,
a) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda kaplamall bir aletsiz pistin,

b) kod numarasmn 1 oldugu durumlarda kaplamali bir aletli pistin her bir yaklasma bitiminde yer
alacaknr.

Yeri

5.2.5.4  Hedef noktasi isaretlemesi, esige Tablo 5-1'in ilgili siitununda belirtilen mesafeden daha yakin
mesafede baglamayacak, ancak bir gorerek yaklasma egim gostergesi sistemi ile donatilmig bir
pist iizerinde isaretlemenin baslangici, gorerek yaklasma egiminin baglangicina rastlayacaktir.

5.2.5.5  Bir hedef noktasi isaretlemesi, iki belirgin seritten olusacaktir. Seritlerin ebatlar1 ve onlarin i¢
taraflarinin arasindaki yanal aralik, Tablo 5-1'in ilgili stitununun 6ngordiiklerine uygun olacak-
tir. Bir konma bolgesi isaretlemesinin yapildigi durumlarda, isaretlemelerin arasindaki yanal
aralik, konma bdolgesi isaretlemesininkiyle ayni olacaktir.

5.2.6 Konma bolgesi isaretlemesi

Uygulama

5.2.6.1 Bir konma bdélgesi isaretlemesi, kod numarasinin 2, 3 veya 4 oldugu durumlarda kaplamali bir
hassas yaklagsma pistinin konma bolgesinde yapilacaktir.
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Tablo 5-1. Hedef noktasi isaretlemesinin yeri ve ebatlari

Mevcut inis mesafesi

Yeri ve ebatlari 800m’den az 800m’den 1200m’ye  1200m’den 2400m’ye 2400 m ve iizeri
kadar (1200m hari¢)  kadar (2400m harig)
1 () 3) (C)) ®)
Esikten isaretlemenin 150 m 250 m 300 m 400 m
baslangicina kadar olan mesafe
Serit uzunlugu * 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Serit genisligi 4m 6 m 6-10m°® 6-10m®
Seritlerin ig taraflar1 arasindaki
yanal aralik 6m ° 9m* 18-22.5m 18-22.5m
a. Belirtilen araliklarda daha biiyiik olan boyutlarin, daha fazla belirginliginin gerekli oldugu durumlarda kullanilmasi

ongorilmektedir.

. Yanal araliklar, isaretlemeye lastik kalintilarinin bulasmasini en aza indirmek {izere bu sinirlar dahilinde degistirilebilir.
c. Bu rakamlar, Béliim 1, Tablo 1-1’deki havaalani referans kodunun 2 no.lu unsuru olan dis ana tekerlek araligina atifta

bulunularak ¢ikarilmistir.

5.2.6.2

Tavsiye. - Bir konma bolgesi isaretlemesi, kod numarasimin 3 veya 4 oldugu ve konma bolgesinin

daha fazla belirgin olmasimin arzu edildigi durumlarda kaplamali bir hassas olmayan yaklasma
veya aletsiz pistin konma bolgesinde yapumalidir.

Yeri ve ozellikleri

5.2.6.3

Bir konma bdolgesi isaretlemesi, pist merkez hatti etrafinda simetrik olarak diizenlenmis

dikdortgen isaretleme ciftlerinden olusacak olup, sdz konusu ciftlerin sayisi asagidaki gibi mev-
cut inis mesafesi ve isaretleme bir pistin herimi yaklagsma yoniinde gosterilecekse, esiklerin
arasindaki mesafe ile ilgili olacaktir:

Mevcut inis mesafesi veya
esikler arasindaki mesafe

900 m'den az

900 m'den 1200 m'ye kadar
(1200 m harig)

1200 m'den 1500 m'ye kadar
(1500 m haric)

1500 m'den 2400 m'ye kadar
(2400 m haric)

2400 m veya tizeri

Isaretleme cift(ler)i

5-10



Boliim 5

Annex 14 - Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar

5.2.6.4

5.2.6.5

Uygulama

5271

5272

Yeri

5273

5274

Ozellikleri

5275

Uygulama

5.2.8.1

Bir konma bolgesi isaretlemesi, Sekil 5-5'de gosterilen iki bigimden birine uygun olacaktir. Sekil
5-5 (A)'da gosterilen bigim icin, isaretlemeler en az 22.5 m uzunlugunda ve 3 m genisliginde
olacaktir. Sekil 5-5 (B)'de gosterilen bicim igin, her igsaretlemenin her seridi en az 22.5 m uzun-
lugunda ve 1.8 m genisliginde ve komsu seritler arasinda 1.5 m'lik araya sahip olacaktir.
Dikdortgenlerin ig taraflar1 arasindaki yanal ara, varsa hedef noktasi isaretlemesinin araligina
esit olacaktir. Bir hedef noktasi isaretlemesinin yapilmadigi durumlarda, dikdortgenlerin ic
taraflar1 arasindaki yanal ara Tablo 5-1'de (duruma gore siitun 2, 3, 4 veya 5) hedef noktasi
isaretlemesi icin ongoriilen yanal arahklara tekabiil edecektir. Isaretleme ciftleri, esikten
baslayan 150 m'lik boyuna araliklarla gerceklestirilecek, ancak bir hedef noktasi isaretlemesine
rastlayan veya 50 m dahilinde bulunan konma bolgesi isaretleme ciftleri bicimden silinecektir.

Tavsiye. - Kod numarasimin 2 oldugu bir hassas olmayan yaklagma pistinde, konma bdlgesi
isaretleme seritlerinden olusan ek bir cift, hedef noktasi isaretlemesinin baslangicinin 150 m
otesinde saglanmaldir:

5.2.7 Pist kenar seridi isaretlemesi

Bir pist kenar seridinin igaretlemesi, pist kenarlari ile banketler veya cevreleyen zemin arasin-
da kontrast eksikliginin bulundugu durumlarda kaplamali bir pistin esikleri arasinda sagla-
nacaktir.

Tavsiye. - Bir pist kenar seridi isaretlemesi, pist kenarlari ile banketler veya cevreleyen zemin arasin-
daki kontrasta bakilmaksizin bir hassas yaklasma pisti iizerinde saglanmalidir.

Tavsiye. - Bir pist kenar seridinin igaretlemesi, pistin her bir kenart boyunca her seridin dis kenart
yaklasik olarak pistin kenarimin tizerine yerlestirilecek iki geritten olugmali, ancak pistin genigliginin
60 m'den fazla oldugu durumlarda, geritler pist merkez hattindan 30 m'ye yerlestirilmelidir.

Tavsiye. - Bir pist doniis alammin saglandigi durumlarda, pist kenar seridinin isaretlemesi pist ve
pist dontis alant arasinda stirdiiriilmelidir.

Tavsiye. - Bir pist kenar seridi, genisligi 30 m veya daha fazla olan pistlerde en az 0.9 m'lik ve daha
dar pistlerde en az 0.45 m'lik bir toplam genislige sahip olmalidir.

5.2.8 Taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi

Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda kaplamall
bir taksi yolunda, buz giderici/Onleyici tesiste ve apronda, pist merkez hatti ile ucak park yerleri
arasinda strekli bir rehberlik saglayacak sekilde gerceklestirilecektir.
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150 m | I 150 m | I

150 m 150 m
konma bolgesi konma bolgesi
isaretlemeleri isaretlemeleri
300 m 300 m
Hedef noktasi

isaretlemesi (yeri ve
boyutlari icin Bkz. Tablo 5-1)

150 m 150 m
400 m ||| |||

18 m | L_ Seritler " 400 m

225m I 1.8 m genisliginde

15maraliklarla ~— | 4.| |.7_ 18 m

minimum 22.5 m 22.5m
uzunlugunda

+— Pist yan seridi
150 m isaretlemeleri

150 m

20 20
A- Temel Bigim B- Mesafe kodlamasiyla

L

Sekil 5-5. Hedef noktasi ve konma bolgesi isaretlemesi
(uzunlugu 2400 m veya daha fazla olan bir pist icin gosterilmistir)
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5.2.8.2  Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, kod numarasvun 1 veya 2 oldugu durumlarda
kaplamaly bir taksi yolunda, buz giderici/onleyici tesiste ve apronda, pist merkez hatti ile ucak park
verleri arasinda stirekli bir rehberlik saglayacak sekilde gerceklestirilmelidir.

5.2.8.3  Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, pistin standart bir taksi giizergahinin boliimii oldugunda
ve:

a) pist merkez hatti isaretlemesi yoksa; ve

b) taksi yolu merkez hatti, pist merkez hatti ile cakismadiginda
kaplamali bir pist iizerinde saglanacaktir.

5.2.8.4  Tavsiye. - Bir pist-bekleme pozisyonunun yakinlhigini géstermek gerektiginde, gelistirilmis taksi yolu
merkez hatti isaretlemesi saglanmalidir.

Not. - Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesinin saglanmasi, pist ihlallerini 6nleme tedbir-
lerinin bir parcasint olugturabilir.

5.2.8.5  Saglandigi durumlarda, gelistirilmis taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, o havaalanindaki tim
taksi yolu/pist kesisme noktalarina kurulacaktir.

Yeri

5.2.8.6  Tavsiye. - Bir taksi yolunun diiz bir boliimiinde taksi yolu merkez hatti igaretlemesi taksi yolu
merkez hatti boyunca yer almalidi. Bir taksi yolu donemecinde ise isaretleme, donemecin dis
kenarindan sabit bir mesafede taksi yolunun diiz kismundan devam etmelidir.

Not. - Bakiniz 3.9.6 ve Sekil 3-2.

5.2.8.7 Tavsiye. - Pistten cikig niteliginde bulunan bir taksi yolunun bir pist ile kesigtigi yerde taksi yolu
merkez hatti igaretlemesi, Sekil 5-6 ve 5-26'da gosterildigi iizere pist merkez hatti isaretlemesinin
icine dondiiriilmelidir. Taksi yolu merkez hatti igaretlemesi, kod numarasiun 3 veya 4 oldugu
durumlarda ¢akisma noktasin en az 60 m'lik bir mesafe ve kod numarasmn 1 veya 2 oldugu
durumlarda en az 30 m'lik bir mesafe kadar otesinde pist merkez hatti isaretlemesine paralel uzan-
malidir.

5.2.8.8  Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, 5.2.8.3'e uygun olarak bir pist tizerinde saglandigin-
da, isaretleme ilgili taksi yolunun merkez hattiun iizerinde bulunmalidir.

5.2.8.9  Saglandigi durumlarda, gelistirilmis bir taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, Bigim A (Sekil
5-6, Taksi yolu isaretlemeleri'nde tanimlandig: tizere) bir pist bekleme pozisyonundan, pistten
uzaklasan hareket yoniinde 45 m'ye kadar (en az ii¢ (3) kesikli ¢izgi)'li bir mesafe boyunca veya
45m'lik mesafe dahilinde bulundugu taktirde, bir sonraki pist bekleme pozisyonuna kadar
uzanacaktir.

Ozellikleri
5.2.8.10  Bir taksi yolu merkez hatti igsaretlemesi, Sekil 5-6'da gosterildigi lizere bir pist-bekleme pozis-

yonu isaretlemesi veya bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi ile kesistigi durum haricinde, en
az 15 cm genigliginde ve kesintisiz olacaktir.
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PIST BEKLEME POZISYONU ISARETLEMESI

DAY
7/ [ AN
L /
BICIM A /o PSS N Bz, 5.2.10.1
1 | 3.12.2

Her biri L o
0.15 m'de \
4 ¢izgi

3aralik

BICIM B:

Her biri 0.3 m'de |
2 Gizgi
0.6 m'de
1 aralik

~

ARA BEKLEME FfOZiSYONU
ISARETLENMESI

Sekil 5-6. Taksi yolu isaretlemeleri (temel isaretlemeleriyle gosterilmistir)
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5.2.8.11 Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, Sekil 5-7'de goriildiigii gibi olacaktir.

5.2.9 Pist doniis alan1 isaretlemesi

Uygulama

5.29.1  Bir pist doniig alaninin saglandigi durumlarda, bir ucagin 180 derecelik bir doniigii tamamlaya-
bilmesi ve pist merkez hattina hizalanmasini saglamak tizere siirekli rehberlik icin yapilacaktir.

Yeri

5.29.2  Tavsiye. - Pist doniig alani isaretlemesi, pist merkez hattindan dontis alanmina dogru dondiiriilme-
lidir. Kurbun yaricapu, pist doniis alanim kullanmasi éngoriilen ucaklarin manevra kabiliyetine ve
normal taksi yapma hizlarina uygun olmalidr. Pist doniis alant igaretlemelerinin pist merkez hattt
ile kesisme acist 30 dereceden biiyiik olmamalidir.

¥ b

# $—¢ \\\\/\/\/\

09m ™ ~N
~
R 2 -
~N
> L
e ~N
] I/ \\ A
\ |

w
3

\ -~ /
’,;//\/‘ 45m
~ bakiniz5.2.8.9

‘ L—ﬁcm m /

¢ g 2 v
J\/f// V\/\A/

15¢cm —J L—

5-7 Gelistirilmis taksi yolu merkez hatt: isaretlemesi
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5293

5294

5.2.9.5

5.2.9.6

Tavsiye. - Pist doniig alaninin igsaretlemesi, kod numarasun 3 veya 4 oldugu durumlarda cakisma
noktasimin en az 60 m étesine kadar ve kod numarasimin 1 veya 2 oldugu durumlarda en az 30 m
otesine kadar pist merkez hatti igaretlemesine paralel uzanmaldir.

Tavsiye. - Bir pist doniis alant igaretlemesi ucaga, 180 derecelik bir kurbun yapilacagt noktadan
once diiz bir taksi yapma kismu saglayacak sekilde rehberlik etmelidir. Pist doniig alani isaretle-
mesinin diiz kismi, pist doniis alaninin dis kenarina paralel olmalidr.

Tavsiye. - Ucagin 180 derecelik bir doniis yapmasina olanak veren déonemecin tasarimi, 45 derece'yi
asmayan bir burun tekerlegi doniis acisina dayanmalidir.

Tavsiye. - Doniis alani igaretlemesinin tasarumi, ucagin kokpiti pist doniis alan igaretlemelerinin
tizerinde kaldiginda, ugak inis takinunin herhangi bir tekerlegi ile pist doniis alani kenari arasinda-
ki kilerans mesafesi en az 3.3.6'da belirtilen sekilde olmalidur:

Not. - Manevra kolayhgi icin, E ve F kodlu ucaklar icin daha biiyiik bir tekerlekten-kenar kileran-

st saglanmas diistintilebilir. Bakiniz 3.3.7.

Ozellikleri

5.2.9.7

Uygulama

5.2.10.1

Ozellikleri

5.2.10.2

5.2.10.3

5.2.10.4

5.2.10.5

5.2.10.6

Bir pist doniig alani isaretlemesi, en az 15 cm genisli§inde ve kesintisiz uzunlukta olacaktir.

5.2.10 Pist - bekleme pozisyonu isaretlemesi

ve yeri
Bir pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu boyunca gosterilecektir.

Not. - Pist-bekleme pozisyonlarina levhalarin konulmasina iliskin olarak bakimiz 5.4.2.

Bir taksi yolunun, aletsiz, hassas olmayan yaklasma veya kalkis pisti ile kesisme yerinde pist-
bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6, bicim A'da gosterildigi sekilde olacaktir.

Bir taksi yolu ile bir hassas yaklasma kategorisi I, II veya III pistinin bir kesisme noktasinda tek
bir pist-bekleme pozisyonu oldugunda, pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6, bicim
A'da gosterildigi gibi olacaktir. Bu tiir bir kesigsme yerinde iki veya ii¢ pist-bekleme pozisyonu
oldugunda, piste daha yakin (en yakin) olan pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6,
bicim A'da gosterildigi gibi olacak ve pistten daha uzak olan isaretlemeler ise Sekil 5-6, bicim
B'de gosterildigi gibi olacaktir.

3.12.3'e uygun olarak olusturulan bir pist-bekleme pozisyonunda gosterilen pist-bekleme
pozisyonu isaretlemesi, Sekil 5-6, bicim A'da gosterildigi gibi olacaktur.

Tavsiye. - Pist-bekleme pozisyonu daha belirgin goriinmesi gerektiginde, pist-bekleme pozisyonu
isaretlemesi, duruma gore Sekil 5-8, bicim A veya bicim B'de gosterildigi gibi olmalidur:

Tavsiye. - B bicimindeki pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin uzunlugu, 60 m'yi astiginda, duru-
ma gore "CAT II" veya "CAT III" ifadesi yerde pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin sonlarinda

5-16



Boliim 5

Annex 14 - Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar

0.15m 09m 0.15m 0.9
| | N

o BICIM B:
BICIM A: Her biri 0.3 m'de 2 gizgi
Her biri 0.3 m'de 1.5 m'de 1 bosluk
4 ¢izgi ve 3 bogluk
210m 1.50m

3.0m

0.9m, 11y 0.9m,
09m
it
v

it « ol

0.3m 0.3 3m

5.2.10.7

Sekil 5-8. Pist-bekleme pozisyonu isaretlemeleri

ve isaretlemeler arasinda maksimum 45 m'lik egit araliklar olacak sekilde isaretlenmelidir. Harfler,
en az 1.8 myiikseklikte olmali ve bekleme pozisyonu igaretlemesinin en fazla 0.9 m uzaginda bulun-
malidir.

Iki pistin kesisme noktasinda gosterilen pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, standart taksi

giizergahinin bir parcasini olusturan pistin merkez hattina dikey olacaktir. Isaretlemenin bigi-
mi, Sekil 5-8, bigcim A'da gosterildigi gibi olacaktir.

5.2.11 Ara bekleme pozisyonu isaretlemesi

Uygulama ve yeri

5.2.11.1

52112

52113

Tavsiye. - Bir ara bekleme pozisyonu igaretlemesi, bir ara bekleme pozisyonu boyunca gosterilme-
lidir.
Tavsiye. - Bir ara bekleme pozisyonu igaretlemesi, bir taksi yoluna bitisik bir buz giderici/onleyici

tesisin ¢ikis sinirlarninda gosterilmelidir.

Bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, iki kaplamali taksi yolunun kesistigi yerde goste-
rildiginde, taksi yolu tizerinde, taksi yapan ucaklar arasinda emniyet kileransini saglamak icin
kesisen taksi yolunun yakin kenarindan yeterli bir mesafede bulunacaktir. Bu isaretleme, varsa,
bir durma barina veya ara bekleme pozisyonu 1siklari ile gakigacaktir.
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5.2.11.4 Bir uzak buz giderici/Onleyici tesisin cikis sinirinda bulunan bir ara bekleme pozisyonu isa-
retlemesi ile bitisik taksi yolunun merkez hatti arasindaki mesafe, Tablo 3-1, siitun 11'de belir-
tilen ebattan az olmayacaktir.

Ozellikleri

5.2.11.5 Bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, Sekil 5-6'da gosterildigi gibi tek bir kesik ¢izgiden
olusacaktir.

5.2.12 VOR havaalani kontrol noktasi isaretlemesi

Uygulama

5.2.12.1 Bir VOR havaalani kontrol noktasi olusturuldugunda, bir VOR havaalani kontrol noktasi iga-
retlemesi ve levhasi ile gosterilecektir.

Not. - VOR havaalani kontrol noktast levhast icin bakiniz 5.4.4.
5.2.12.2  Yer secimi

Not. - VOR havaalani kontrol noktalari icin yer secimine iligkin yol gosterici bilgiler Annex 10,
Cilt I, Ilave E'de yer almaktadr.

Yeri

5.2.12.3  VOR havaalan1 kontrol noktasi isaretlemesi, bir ucagin dogru VOR sinyalini almak icin park
edilecegi nokta iizerinde ortalanacaktir.

Ozellikleri

5.2.12.4 VOR havaalani kontrol noktasi isaretlemesi, 6 m ¢apinda bir daireden olusacak ve 15 cm'lik bir
cizgi genisligine sahip olacaktir (bakiniz Sekil 5-9 (A)).

5.2.12.5 Tavsiye. - Bir ucagin belirli bir yone yonlendirilmesi istendiginde, istenilen azimut iizerindeki
dairenin merkezinden gecen bir ¢izgi saglanmaldir. Cizgi, ucagin gittigi yone dogru dairenin 6 m
disina uzanmali ve bir ok ucu seklinde sona ermelidir. Bu ¢izginin genisligi 15 cm olmalidir (bakiniz

Sekil 5-9 (B)).

5.2.12.6 Tavsiye. - VOR havaalan kontrol noktast isaretlemesi tercihen beyaz renkte olmaly, fakat taksi yolu
isaretlemeleri icin kullanilan renkten farkli olmalidir.

Not. - Kontrast saglamak icin, igsaretlemeler siyah renkle ¢evrelenebilir.
5.2.13 Ugak park yeri isaretlemesi
Not. - Ucak park yeri isaretlemelerinin planmina iligkin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim

Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4'te yer almaktadir.
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15¢cm 15¢cm
4
15¢cm
6m 6m 6m
A- YON GiZGiSi OLMAKSIZIN B- YON CIZGISI ILE
Not.-  Bir yon gizgisinin, yalnizca bir ugagin belirli bir yonde hizalanmasi zorunlu oldugunda
saglanmas| gerekmektedir.
Sekil 5-9. VOR havaalam kontrol noktasi isaretlemesi

Uygulama

5.2.13.1 Tavsiye. - Ucak park yeri isaretlemeleri, kaplamali bir apron tizerinde ve buz giderci/onleyici bir tesis
lizerinde ilgili park etme pozisyonlar i¢in saglanmaldur.

Yeri

5.2.13.2 Tavsiye. - Kaplamali bir apron iizerindeki ve bir buz giderici/onleyici tesis iizerindeki ucak park
yeri isaretlemeleri, burun tekerlegi park yeri isaretlemelerini takip ettiginde swasiyla 3.13.6 ve
3.15.9'da belirtilen kileranslart saglayacak sekilde yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

5.2.13.3 Tavsiye. - Ucak park yeri isaretlemeleri, park etme konfigiirasyonunun gerektirdigi ve diger park
etme yardimcilarmi tamamlayacak park yeri tamitinu, iceri yonlendirme hatti, doéniis baslama
cizgisi, donme hatti, hizalama engeli, durma ¢izgisi ve digart yonlendirme cizgisi gibi unsurlart kap-

samalidwr.

5.2.13.4 Tavsiye. - Bir ucak park yeri tamitimi (harf velveya numarast), iceri yonlendirme hattinin
baslangicindan kisa bir mesafe sonra iceri yonlendirme hattina dahil edilmelidir. Tanitim
isaretlemesinin biiyiikliigii, park yerini kullanan ucagin kokpitinden okunabilmelidir.

5.2.13.5 Tavsiye. - Apronun daha esnek sekilde kullanilmasina izin vermek icin iki grup ucak park yeri
isaretlemeleri birbirlerinin iizerine koyuldugunda ve hangi park yeri isaretlemesinin takip edile-
ceginin belirlenmesinin zor oldugu veya yanls isaretleme takip edilirse emniyetin engellenecegi
durumlarda, her bir isaretlemeler setinin ongoriildiigii ucagin tanitimu, park yerinin belirlenmesine

ilave edilmelidir.

Not. - Ornegin: 24-B747, 2B-F28.
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5.2.13.6 Tavsiye. - Iceri yonlendirme, doniis ve disan yonlendirme cizgileri normalde kesintisiz ve en az
15 cm genislikte olmalidir. Bir veya birden fazla park yeri isaretlemeler setinin bir park yeri
isaretlemesinde birbirlerinin iizerine koyuldugunda cizgiler, gerektirdigi sartlar agisindan en zorlu
ucaklar icin kesintisiz ve diger ucaklar icin kesik olmaldur.

5.2.13.7 Tavsiye. - Iceri yonlendirme, doniis ve disart yonlendirme cizgilerinin donemecli kisumlar, isaretle-
menin ongoriildiigti gerektirdigi sartlar acisindan en zorlu ucak tipi icin uygun yaricaplarina sahip
olmalidur.

5.2.13.8 Tavsiye. - Bir ucagin yalnizca tek bir yonde ilerlemesinin éngoriildiigii durumlarda, takip edilecek
yone igaret eden oklar, iceri yonlendirme ve disart yonlendirme cizgilerinin bir parcast olarak ilave
edilmelidir.

5.2.13.9 Tavsiye. - Bir doniig baslama cizgisi, herhangi bir amaclanan doniigtin baslangic noktasinda sol
pilot pozisyonu tarafinda, iceri yonlendirme cizgisine dik acilarla yerlestirilmelidir. Bunun uzunlugu
en az 6 m ve genigligi en az 15 cm olmall ve doniis yoniine isaret etmek icin bir ok ucunu dahil
etmelidir.

Not. - Doniig baglama c¢izgisi ile iceri yonlendirme ¢izgisi arasinda muhafaza edilecek mesafeler,
pilotun goriig alam dikkate alinarak, farkl ucak tiplerine gore degiskenlik gosterebilmektedir.

5.2.13.10 Tavsiye. - Birden fazla doniis baglama cizgisi ve/veya durma ¢izgisi gerektigi taktirde bunlar kod-
landinlmaldur:

5.2.13.11 Tavsiye. - Bir hizalama ban, belirlenen park etme pozisyonundaki ucagin uzatimig merkez hattina
denk gelmeli ve park etme manevrasinin son boliimiinde pilot tarafindan goriilebilmelidir. Genisligi
en az 15 cm olmaldir.

5.2.13.12 Tavsiye. - Bir durma ¢izgisi, ongoriilen durma noktasinda sol pilot pozisyonunun tarafinda, hizala-
ma barina dik acilarla yerlestirilmelidir. Uzunlugu en az 6 m ve genisligi en az 15 cm olmaldur.

Not. - Durma ¢izgisi ile iceri yonlendirme cizgisi arasinda muhafaza edilecek mesafeler, pilotun
gortis alant dikkate alinarak, farkl ucak tiplerine gore degiskenlik gosterebilmektedir.

5.2.14 Apron emniyet ¢izgileri

Not. - Apron emniyet cizgilerine iligkin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum
4'te yer almaktadur.

Uygulama

5.2.14.1 Tavsiye. - Apron emniyet cizgileri, park etme konfigiirasyonlari ve yer tesislerinin gerektirdigi tizere
kaplamalr bir apron tizerinde saglanmalidur.

Yeri

5.2.14.2 Apron emniyet cizgileri, ucaklardan emniyetli ayrimi saglamak iizere, yer aracglari ve diger ucak
servis donanimu vs. tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen alanlari tanimlayacak sekilde yerlestirile-
cektir.
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Ozellikleri

5.2.143

5.2.14.4

Uygulama

52151

Yeri

52152

Ozellikleri

52153

Tavsiye. - Apron emniyet cizgileri, park etme konfigtirasyonlari ve yer tesislerinin gerektirdigi kanat
ucu kilerans cizgileri ve servis yolu sinr ¢izgileri gibi unsurlan kapsamaldir.

Tavsiye. - Bir apron emniyet cizgisinin uzunlugu kesintisiz ve genisligi en az 10 cm olmaldur.

5.2.15 Arag yolu - bekleme pozisyonu igaretlemesi

Bir arac yolu-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir piste ¢ikan tiim arag yolu girislerinde sag-
lanacaktir.

Arag yolu-bekleme pozisyonu isaretlemesi, ara¢ yolunu kesecek sekilde yerlestirilmelidir.

Arag yolu -bekleme pozisyonu isaretlemesi, yerel yol trafik mevzuatina uygun olacaktir.

5.2.16 Zorunlu talimat isaretlemesi

Not. - Zorunlu talimat igaretlemesi konusunda yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitab1

(Dok.9157), Kisum 4'te yer almaktadur.

Uygulama

5.2.16.1

5.2.16.2

Yeri

5.2.16.3

5.2.16.4

5.4.2.1'e uygun olarak bir zorunlu talimat levhasinin kurulmasinin miimkiin olmadigi1 durumlar-
da, kaplamanin yiizeyinde bir zorunlu talimat isaretlemesi saglanacaktir.

Tavsiye. - Genisligi 60 m'yi asan taksi yollarinda oldugu gibi, veya bir pist ihlalilin énlenmesine
yardimct olmak iizere, operasyonlar agisindan gerekli oldugunda, bir zorunlu talimat levhasi, bir
zorunlu talimat igaretlemesi ile tamamlanmaldir.

Kod harfinin A, B, C veya D oldugu taksi yollarindaki zorunlu talimat isaretlemesi, Sekil 5-10
(A)'da goriildugi iizere taksi yolu boyunca taksi yolu merkez hatti iizerine ve pist-bekleme
pozisyonu isaretlemesinin bekleme tarafina esit olarak yerlestirilecektir. Isaretlemenin en yakin
kenari ile pist bekleme pozisyonu isaretlemesi veya taksi yolu merkez hatti isaretlemesi arasin-
daki mesafe 1 m'den az olmayacaktir.

Kod harfin E veya F oldugu taksi yollarinda zorunlu talimat isaretlemesi, Sekil 5-10 (B)'de
goriildigii tizere pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin bekleme tarafinda ve taksi yolu
merkez hatt1 lemesinin her iki tarafinda bulunacaktir. Isaretlemenin en yakin kenari ile pist-
bekleme pozisyonu isaretlemesi veya taksi yolu merkez hatti isaretlemesi arasindaki mesafe en
az 1 m olacaktir.
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minimum 1 m

.

f

a) AB,C veya D kod harfli taksi yollari

minimum 1 m

L:::

minimum 1 m

b) E veya F kod harfli taksi yollari

Sekil 5-10 Zorunlu talimat isaretlemesi

5.2.16.5 Tavsiye. - Operasyonlar acisindan gerekli olmasi haricinde, bir zorunlu talimat isaretlemesi bir pist

tizerinde bulunmamalidir.

Ozellikleri

5.2.16.6 Bir zorunlu talimat isaretlemesi, kirmizi fon {izerinde beyaz yazidan olusacaktir. Bir
NO ENTRY (GIRILMEZ) isaretlemesi haricinde, onunla baglantili zorunlu talimat levhasi ile

ayni bilgiyi saglayacaktir.

5.2.16.7 Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) isaretlemesi, kirmizi fon iizerinde beyaz NO ENTRY

(GIRILMEZ) yazisindan olusacaktir.

5.2.16.8 Isaretleme ile kaplamali yiizey arasinda yeterli kontrastin bulunmamasi halinde zorunlu talimat
isaretlemesi, tercihen beyaz veya siyah renkte siir ¢izgisi icerecektir.

5.2.16.9 Tavsiye. - Karakter boyu, kod harfin C, D, E veya F oldugu durumlarda 4 m ve kod harfin A veya
B oldugu durumlarda 2 m olmalidw: Yazilar, Ek 3'te gosterilen gekil ve orantilarda olmaldir.
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5.2.16.10

Tavsiye. - Arka plan, dikdortgen olmali ve yazuun uclarimin étesinde yanal ve dikey olarak en az
0.5 m uzanmaldur.

5.2.17 Bilgilendirme isaretlemesi

Not. - Bilgilendirme isaretlemeleri ile ilgili yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.

9157), Kisim 4'te yer almaktadur.

Uygulama

52171

5.2.17.2

52173

5.2.17.4

Yeri

52175

Ozellikleri

5.2.17.6

5.217.7

5.2.17.8

Bir bilgilendirme levhasi normalde kurulmasi gerekli oldugunda, ilgili otorite tarafindan tespit
edildigi tizere, pratikte kurulmasi miimkiin degilse, bir bilgilendirme isaretlemesi kaplamanin
tizerinde yapilacaktir.

Tavsiye. - Operasyonlar agisindan gerekli oldugunda, bir bilgilendirme levhasi, bir bilgilendirme
isaretlemesi ile tamamlanmalidr.

Tavsiye. - Bir bilgilendirme (yer/yon) isaretlemesi, karmasik taksi yolu kesisme noktalarinin
oncesinde ve sonrasinda ve operasyonel deneyim, bir taksi yolu yeri isaretlemesinin ucug miirette-
bati yer seyriiseferine yardimci olabilecegini gostermisse yapumalidir.

Tavsiye. - Bir bilgilendirme (yer) isaretlemesi, biiyiik uzunlugu olan taksi yollari boyunca diizenli
araliklarla kaplama yiizeyi iizerinde gosterilmelidir.

Tavsiye. - Bilgilendirme isaretlemesi, gerekli oldugu yerde, taksi yolu veya apron yiizeyi iizerinde
taksi yoluna dik olarak yapiimali ve yaklasan bir ucagin kokpitinden okunabilmelidir.

Bir bilgilendirme isaretlemesi asagidaki unsurlardan olusacaktir:

a)  bir konum levhasinin yerine gectiginde veya bir konum levhasini tamamladiginda siyah
bir fon tizerinde sar1 renkte yazi; ve

b)  bir yon veya varig yeri levhasinin yerine gectiginde veya onu tamamladiginda sar1 bir fon
tizerinde siyah renkte yazi.

Isaretleme fonu ile kaplama yiizey arasinda yetersiz kontrast bulunmasi durumunda isaretleme
agsagidakileri icerecektir:

a)  yazilarn siyah oldugu durumda siyah bir cerceve; ve

b)  yazlarin sar1 oldugu durumda sar1 bir cerceve.

Tavsiye. - Karakter boyu 4 m olmalidir. Yazilar, Ek 3'te belirtilen sekil ve orantilarda olmalidr.
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5.3 Isiklar

5.3.1 Genel

Ucaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek 1siklar

5.3.1.1  Ucaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek, bir havaalani yakininda bulunan havacilikla ilgili
olmayan bir yer 15181, tehlike kaynagini ortadan kaldiracak sekilde sondiiriilecek, golgelenecek
veya bagka sekilde degistirilecektir.

Ucaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek lazer emisyonlar

5.3.1.2  Tavsiye. - Ucaklarin emniyetini, lazer vericilerin tehlikeli etkilerine karst korumak icin, asagidaki
korunan bélgeler havaalanlarimin etrafinda olusturulmalidir:

- Bir lazer 1sinindan arindirilmig ucus bolgesi (LFFZ)
- Bir lazer 1sin1 kritik ucus bolgesi (LCFZ)
- Bir lazer 1sinlarina duyarl ugug bolgesi (LSFZ).

Not 1. - Sekil 5-11, 5-12 ve 5-13, ugug operasyonlarmmi uygun sekilde koruyan maruz kalma
seviyelerini ve mesafelerini belirlemek iizere kullanilabilir.

Lazer isinlarina duyarli
ugus bolgesi

Lazerisini
kritik ugus
bolgesi

< g
4

havaalani /)

referans
noktast

18500 m

yerel havaalani
operasyonlari
tarafindan

belirlenecel

Lazer isinindan
arindiriimis
ugus bolgesi

Not.- Gosterilen ebatlar yalnizca yol gosterici olarak verilmistir.

Sekil 5-11. Korunan ucus bolgeleri
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4 4 9300m/V

3700 m 3700 m
<——9300m 1500 m@

g

Not.- Gosterilen ebatlar yalnizca yol gdsterici olarak verilmistir.

Sekil 5-12. Cok pistli lazer 1s1nindan arindirilmis ucus bolgesi

KORUNAN UCUS BOLGELERI
Irtifa
A c = A

£ s
¥ S8
] 8

c —
] 25
o= ]
58 Lazer iginlarina duyarli bélgesi £33
c c 2 -
% § 100 w W/cm 5 (_E
£% 2%

\ Ao B /
A A
E Lazer iginlari bakimindan kritik ugus bolgesi £
=) 5 u W/cm: S
< <
N N
Y Y
A c A
o3 Lazer isinlarindan arindiriimis ugus o0
a< Bolgesi 50 nW/ cm? 8<

5600m_ 3700m
belirlenecek WH ‘ 18 500 m belirlenecek
< > > > >
Havaalani referans noktasi (ARP)

Sekil 5-13. Goriilen lazer 1sinlari icin maksimum parlaklik seviyesinin gosterildigi korunan ucus bolgeleri
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Not 2. - U¢ korunmus ucus bolgesi olan LFFZ, LCFZ ve LSFZ'de lazer isinlannin kullamilmasina
iliskin stnirlamalar yalnizca goriilen lazer iginlara atifta bulunmaktadu:. Yetkililer tarafindan ugug emniyetine
uygun sekilde calistirilan lazer vericileri haric tutulmustur. Asgari ucus yiiksekliginin iizerindeki hava sahasinin
tamamunda, goriilen veya goriilmeyen herhangi bir lazer isinimin parlaklik seviyesinin, soz konusu emisyon
otoriteye bildirilmedikce ve izin alinmadik¢ca maksimum izin verilen maruz kalma (MPE) diizeyinden az veya
bu diizeye esit olmasi beklenmektedir.

Not 3. - Korunan ugus bolgeleri, havaalanlarimin cevresinde lazer vericilerini ¢calistirma riskini azalt-
mak amactyla olusturulur.

Not 4. - Ucgus operasyonlarumin lazer vericilerinin tehlikeli etkilerinden nasil korunacagina iligkin
daha fazla yol gosterici bilgiler Lazer Vericiler ve Ucus Emniyetine iliskin Elkitab1 (Dok. 9815)'de yer
almaktadir.

Not 5. - Bakinmiz ayrica Annex 11 - Hava Trafik Hizmetleri, Boliim 2.

Karmagsiklhiga yol acabilecek 151iklar

5.3.1.3  Tavsiye. - Yogunlugu, konfigiirasyonu veya rengi nedeniyle havaculik yer isiklarinin acikca anlasil-
mastni onleyebilecek veya acikca anlasilmasinda karmagikliga yol acabilecek havacilik harici bir
yer 15181, bu tiir bir olastigi ortadan kaldiracak sekilde sondiiriilmeli, golgelenmeli veya baska se-
kilde degistirilmelidir. Ozellikle asagida anian alanlar dahilinde havadan goriilebilen havacilik
harici bir yer isigina dikkat edilmelidir:

a)  Aletli pist - kod numarasi 4:
esigin oOniinde ve pistin sonunun otesinde, esikten ve pist sonundan en az 4500 m uzun
lukta ve genigligi uzatilan pist merkez hattinin herhangi bir tarafinda en az 750 m uzanan
alanlar dahilinde.

b)  Aletli pist - kod numarast 2 veya 3:
a)'daki gibi, ancak uzunluk en az 3000 m olmalidur:

c)  Aletli pist - kod numarast 1; ve aletsiz pist:
yaklasma alant dahilinde.

Denizcilere karmasiklik yaratabilecek havacilik yer isiklart

Not. - Gemi seferlerine elverisli sular yakinindaki havaciuik yer igiklart durumunda, 1siklarin deniz-
ciler icin karmagiklik yaratmamasuun saglanmasina dikkat edilmelidir.

Isik armatiirleri ve destekleyici yapilar

Not. - Isletme alanlaninda donamimun ve tesisatin konumlandinlmast konusunda bilgi icin bakiniz
9.9 ve ik armatiirlerinin ve destekleyici yapilann kirlabilirligine iligkin bilgilere ve Havaalan1 Tasarim
Elkitab1 (Dok. 9157) Kisum 6'ya bakiniz.

Yiikseltilmis yaklasma 1siklar

5.3.1.4  Yikseltilmis yaklasma 1giklar1 ve onlarin tastyici yapilari kirilabilir olmali, ancak yaklagsma 1g1k-
landirma sisteminin esigin 300 m 6tesindeki kisminda:
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a)  tastyict yapmnn yiiksekliginin 12 m'yi astigi durumlarda, kirilabilirlik sart1 yalnizca ist
12 m icin gecerli olacaktir; ve

b)  tastyict yapinin kirilabilir olmayan cisimlerle cevrelendigi durumlarda, yalnizca yapinin,
cevreleyen cisimlerin tizerinde uzanan boliimi kirilabilir olacaktir.

5.3.1.5 5.3.1.4%Un hiikiimleri, mevcut tesisatin 1 Ocak 2005'ten Once degistirilmesini gerektirmeye-
cektir.

5.3.1.6  Bir yaklasma 15181 armatiiriiniin veya tasiyici yapinin kendisi yeterince belirgin olmamasi
halinde, uygun sekilde isaretlenecektir.

Yiikseltilmis isiklar

5.3.1.7  Yiikseltilmis pist, durma uzantist ve taksi yolu 1siklart kirilabilir olacaktir. Yiikseklikleri, per-
vaneler ve jet ucaklarinin benzin tanklari icin aralik muhafaza edecek kadar algak olacaktir.

Yer 1siklart

5.3.1.8  Pistlerin, durma uzantilarinin, taksi yollarinin ve apronlarin yiizeyine gémiilmiis aydinlatma
armatiirleri, bir ugagin tekerleklerinin iizerinden gecmelerine, ugaga veya isiklarin kendilerine
zarar verilmeksizin dayanacak sekilde tasarlanacak ve takilacaktir.

5.3.1.9  Tavsiye. - Tesis edilmis bir gomme 151k ve bir ucak tekerlegi arasindaki arabirimde kondiiksiyon
veya radyasyon yoluyla iiretilen hararet, 10 dakikalik bir maruz kalma siiresi icinde 160°C'yi
asmamalidur.

Not. - Gomme igiklarin hararetinin olciilmesine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim
Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4'te yer almaktadir.

Isik yogunlugu ve kontrolii

Not. - Aksam karanhginda veya giindiiz zayif goriis kosullarn altinda siklandirma, isaretlemeden
daha etkili olabilir. Istklarin bu sartlar altinda veya gece vakti zayif goriig sartlarinda etkili olmalart icin uygun
yogunlukta olmalart gerekmektedir. Gerekli yogunlugu elde etmek icin, isigin far haline getirilmesi genellikle
gerekli olacak ve bu durumda 1s186in gostermeyi saglayan arklarin uygun ve operasyon gerekliliklerini yerine
getirecek sekilde yonlendirilmis olmalidw:. Pist aydinlatma sistemi, ilgili gtk yogunluklarinin ayni sonucu
saglayacak uygun sekilde bir araya getirilmelerini temin etmek iizere bir biitiin olarak goriilmelidir. (Bakiniz
Ilave A, Boliim 15 ve Havaalam Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisim 4.)

5.3.1.10 Pist 1siklandirmasinin yogunlugu, pistin kullanilmasi 6ngoriildiigli minimum goriis sartlari ve
cevre 15181 icin elverigli olacak ve saglandiginda yaklasma isiklandirma sisteminin en yakin
boliimiiniin yogunlugu ile uyumlu olacaktir.

Not. - Bir yaklasma siklandirma sisteminin siklar, pist igiklandirmasindan daha yogun olabile-
cekken, yogunlukta ani degisikliklerinden kacinmak iyi bir uygulamaduy, ciinkii bunlar pilotta, goriis sart-

larmmin yaklagma swrasinda degistigi yoniinde yanlig bir izlenim burakabilir.

5.3.1.11 Yiiksek yogunlukta bir 1siklandirma sisteminin saglandigt durumlarda, 151k yogunlugunun mev-
cut sartlara elverigli olacak sekilde ayarlanabilmesi igin uygun bir yogunluk kontrolii dahil
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edilecektir. Ayr1 yogunluk kontrolleri veya bagka uygun yontemler, asagidaki sistemlerin, tesis
edildiklerinde, uygun yogunluklarda calisabilmelerini temin etmek iizere saglanacaktir:

- yaklasma 1giklandirma sistemi;
- pist kenar 1siklari;

- pist esik 1siklari;

- pist sonu 1giklari;

- pist merkez hatt1 1siklart;

- pist konma bolgesi 1siklari; ve

- taksi yolu merkez hatti 1giklari.

53.1.12 Ek 2, A2-1'den A2-10'a kadarki Sekillerde uzun hiizmeyi tanimlayan elips dahilinde ve
cevresinde maksimum 151k yogunlugu degeri, Ek 2, A2-1'den A2-11'e kadarki Sekiller i¢in ortak
notlar, Not 2'ye gore Olciilen minimum 151k yogunlugu degerinin {i¢ katindan fazla olmayacak-
tir.

5.3.1.13 Ek 2, A2-12'den A2-20'ye kadarki Sekillerde uzun hiizmeyi tanimlayan dikdortgen dahilinde ve
cevresinde maksimum 151k yogunlugu degeri, Ek 2, A2-12'den A2-21'e kadarki Sekiller icin
ortak notlar, Not 2'ye gore Olgiilen minimum 151k yogunlugu degerinin ii¢ katindan fazla olma-
yacaktir.

5.3.2 Acil durum 1siklandirmasi

Uygulama

5.3.2.1  Tavsiye. - Pist isiklandirmast ile donatilnug ve ikincil bir gii¢ kaynag bulunmayan bir havaalanin-
da, normal siklandirma sisteminin ariza yapmast halinde en az ana pistte kurulmak iizere yeterli
acil durum igiklart elverigli sekilde kullanima hazur olmaldur.

Not. - Acil durum siklandirmasi, manialarin isaretlemesi veya taksi yollarinin ve apron alanlarinin
cevrelenmesi icin de yararl olabilir.

Yeri

5.3.2.2  Tavsiye. - Acil durum 1giklari, bir pist tizerinde tesis edildiklerinde, en azindan bir aletsiz pist
icin gerekli konfigiirasyona uygun olmalidir.

Ozellikleri

5.3.23  Tavsiye. - Acil durum siklarimin rengi, pist igiklandirmasina iligkin renk gerekliliklerine uygun
olmali, ancak renkli wsiklarin esikte ve pist sonunda miimkiin olmadigi durumlarda, tiim isiklar
degisken beyaz veya degisken beyaza miimkiin oldugunca yakin olabilir.

5.3.3 Havacilik bikinlar:

Uygulama

5.3.3.1 Operasyonlar bakimimndan gerekli oldugu durumlarda bir havacilik bikin1 veya bir tanitma
bikini, gece kullanilacak olan her havaalaninda saglanacaktir.
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5.3.3.2  Operasyonlara iligkin gereklilik, havaalanini kullanan hava trafiginin gereklilikleri, havaalani
ozelliklerinin ¢evresiyle ilgili olarak belirginligi ve havaalani yerinin belirlenmesinde yararh
olan diger gorsel ve gorsel olmayan yardimcilarin kurulmasi bakimindan belirlenecektir.

Havaalamn bikuu

5.3.3.3  Bir havaalam bikini, asagidaki sartlardan biri veya birden fazlasi mevcut oldugu taktirde, gece
kullanimi igin 6ngoriilmiis bir havaalaninda saglanacaktir:

a)  ucaklarin yaygin olarak gorsel araclarla seyretmesi;
b)  Disiik gorislerin olmasi; veya

c)  cevredeki 1siklar veya zemin nedeniyle havaalaninin yerinin havadan belirlenmesinin zor
olmasi.

Yeri

5.3.3.4 Havaalani bikini, diisiik cevre fon isiklandirmasimin oldugu bir alanda havaalanina veya
bitisigine yerlestirilecektir.

5.3.3.5 Tavsiye. - Bikinin bulundugu yer, bikimin énemli yonlerde cisimlerle golgelenmeyecek ve yere yak-
lagan bir pilotun goziinii kamastirmayacak sekilde olmalidr.

Ozellikleri

5.3.3.6  Havaalam bikin1 ya beyaz flaslarla yer degistiren renkli flaglar veya yalnizca beyaz flaglar
gosterecektir. Toplam flaglarin sikligi, dakikada 20 ila 30 arasinda olacaktir. Kullanildiklari
durumlarda, kara meydanlarinda bikinlar tarafindan verilen renkli flaglar yesil olacak ve su
meydanlarinda bikinlar tarafindan verilen renkli flaglar sar1 olacaktir. Kombine bir su ve kara
meydani durumunda renkli flaglar, kullanildiklar1 taktirde, havaalaninin ana tesis olarak tayin
edilen boliimiin renk 6zelliklerine sahip olacaktir.

5.3.3.7  Bikindan gelen 151k, azimutun tiim agilarindan goriinecektir. Dikey 151k dagilimi, en fazla 1°'1lik
bir yiikseklikten yukariya dogru ilgili otorite tarafindan belirlenen bir yiikseklige kadar, bikinin
kullanilmas1 6ngorilen maksimum yiikseklikte rehberlik saglamaya yeterli olacak sekilde
uzanacak ve flagin etkili yogunlugu en az 2000 cd olacaktir.

Not. - Yiiksek bir cevre fon aydinlatilmasi seviyesinin énlenemedigi yerlerde, flagin etkili yogunlugu-
nun 10'a kadarki bir faktorle artirldmasi gerekebilir.

Tanitma bikinu
Uygulama
5.3.3.8  Bir tanitma bikini, gece kullanim1 6ngoriilen ve baska yollardan havadan kolayca taninamaya-

cak bir havaalaninda saglanacaktir.
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Yeri
5.3.3.9  Tanitma bikini, havaalanina diistik cevre fon aydinlatmasi olan bir alana yerlestirilecektir.

5.3.3.10 Tavsiye. - Bikinin bulundugu yer, bikinin énemli yonlerde cisimlerle golgelenmeyecek ve yere yak-
lasan bir pilotun goziinii kamastirmayacak sekilde olmalidur.

Ozellikleri

5.3.3.11 Karadaki bir havaalanindaki tanitma bikini, azimutun tiim ac¢ilarindan goriinecektir. Dikey 151k
dagilimi, en fazla 1°'lik bir yiikseklikten yukariya dogru ilgili otorite tarafindan belirlenen bir
yiikseklige kadar, bikinin kullanilmasi 6ngoriilen maksimum yiikseklikte rehberlik saglamaya
yeterli olacak sekilde uzanacak ve flasin etkili yogunlugu en az 2000 cd olacaktir.

Not. - Yiiksek bir cevre fon aydinlatilmasi seviyesinin onlenemedigi yerlerde, flasin etkili yogunlugu-
nun 10'a kadarki bir faktorle artirldmasi gerekebilir.

5.3.3.12 Bir tanitma bikini, bir karadaki hava alaninda yanip sénen yesil ve bir su meydaninda yanip
sOnen sari rengi gosterecektir.

5.3.3.13 Tanitma karakterleri Uluslararasit Mors Kodunda iletilecektir.

5.3.3.14 Tavsiye. - lletim iz, dakikada alti ile sekiz kelime arast olmali, Mors noktalarimn ilgili siire yel-
pazesi nokta bagina 0.15 ila 0.2 saniyedir.

5.3.4 Yaklasma 1siklandirma sistemleri

Not. - 5.3.4.21, 5.3.4.39, 5.3.9.10, 5.3.10.10, 5.3.10.11, 5.3.11.5, 5.3.12.8, 5.3.13.6 ve 5.3.16.8'deki
spesifikasyonlara uygun olmayan mevcut siklandirma sistemlerinin en ge¢c 1 Ocak 2005 tarihine kadar
degistirilmeleri ongoriilmektedir.

Uygulama
5.3.4.1 Uygulama
A. - Aletsiz pist

Tavsiye. - Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, 5.3.4.2'den 5.3.4.9'a kadarki béliim-
lerde belirtildigi tizere bir basit yaklasma isiklandirma sistemi, pistin yalnizca iyi goriis sartlaninda kullanilmast
ve baska gorsel yardimcuar tarafindan yeterli rehberlik saglanmast haricinde, kod numarasinin 3 veya 4
oldugu ve gece kullaninu igin ongoriilen aletsiz bir piste hizmet vermesi icin saglanmalidur.

Not. - Bir Basit yaklasma siklanduma sistemi, giindiiz de gorsel kilavuz olarak hizmet verebilir.
B. - Hassas olmayan yaklagma pisti

Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, 5.3.4.2'den 5.3.4.9'a kadarki boliimlerde belir-
tildigi tizere bir basit yaklagma 1siklandirma sistemi, pistin yalnizca iyi goriig sartlarinda kullanilmasi ve
bagka gorsel yardimceilar tarafindan yeterli rehberlik saglanmasi haricinde, hassas olmayan bir yaklagma
pistine hizmet vermesi icin saglanacaktir.
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Not. - Bir hassas yaklasma kategori I isiklandirma sisteminin kurulmasimin veya bir pist iceri yon-
lendirme wsiklandirma sisteminin ilave edilmesinin goz oniinde bulundurulmast onerilmektedir.

C. - Hassas yaklagma pisti kategori I

Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, 5.3.4.10'dan 5.3.4.21'e kadarki boliimlerde
belirtildigi iizere bir hassas yaklasma kategori I 1siklandirma sistemi, bir hassas yaklasma pisti kategori I'e
hizmet vermesi icin saglanacaktir.

D. - Hassas yaklagsma pisti kategori II ve 111

5.3.4.22'den 5.3.4.39'a kadarki bolimlerde belirtildigi tizere bir hassas yaklasma kategori II ve
III 1siklandirma sistemi, bir hassas yaklagma pisti kategori 11 veya IIl'e hizmet vermesi igin saglanacaktir.

Basit yaklagsma isiklandirma sistemi
Yeri

5.3.42  Bir basit yaklagsma 1siklandirma sistemi, miimkiin oldugunca, esikten 300 m mesafede 18 m veya
30 m uzunlukta bir yatay cubuk olusturan bir sira 1gikla esikten en az 420 m'lik bir mesafe
boyunca uzanan pistin uzatilmig merkez hatti iizerinde bir sira 1siktan olusacaktir.

5.3.43  Yatay cubugu olusturan isiklar, merkez hatti 1giklari cizgisine dik acilarla yatay bir diiz ¢izgi
halinde miimkiin oldugunca yakin ve bu ¢izgi tarafindan iki esit parcaya boliinecektir. Yatay
cubugun 1siklari, lineer bir etki yaratacak sekilde araliklarla yerlestirilecek, ancak 30 m'lik bir
yatay cubuk kullanildiginda merkez hattinin her bir tarafinda bosluklar birakilabilir. Bu bosluk-
lar, yerel gerekliliklere uygunluk saglamak iizere asgari diizeyde tutulacak ve her biri 6 m'yi
agmayacaktir.

Not 1. - Yatay ¢ubuk (krosbar) icin kullanilan araliklar 1 m ile 4 m arasindadir. Merkez hattin her
bir tarafindaki bosluklar, yaklagmalar yanal hata ile yapildiginda yonsel rehberligi gelistirebilir ve kurtarma ve
yanginla miicadele araglarinin hareketini kolaylastirabilir.

Not 2. - Tesisat toleranslanina iliskin yol gosterici bilgiler icin bakiniz llave A, Boliim 11.

5.3.4.4  Merkez hattin1 olusturan 1siklar, 60 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilecek, ancak rehberligin
gelistirilmesi arzu edildiginde, 30 m'lik bir aralik kullanilabilir. En icteki 1s1k, merkez hatti 1siklari icin
secilen boyuna araliga bagli olarak esikten 60m veya 30 m uzaga yerlestirilecektir.

5.3.45  Tavsiye. - Esikten 420 m mesafe boyunca uzanan bir merkez hattimin saglanmasi fiziken miimkiin
olmadig taktirde, krosbart icerecek sekilde 300m've uzatilmaldir: Bu miimkiin olmadigi taktirde
merkez hatti isiklar miimkiin oldugu kadar uzatimalr ve her merkez hatti 15181 0 zaman en az 3 m
uzunlugunda bir baretten olusmalidw: Yaklagsma sisteminin, esikten 300 m'de bir krosbara sahip
olmaswina tabi olarak, esikten 150 m'de ek bir krosbar saglanabilir.

5.3.4.6  Sistem, esikten gecen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunacaktir, ancak:

a)  bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hicbir cisim, sistemin merkez hattindan
60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklagma 1siklarinin diizleminin icinde ¢ikint: yapmayacak;
ve
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b) bir krosbar orta kismi iginde bulunan bir 151k veya bir merkez hatti bareti (onlarin uglar: degil)
haricindeki higbir 151k, yaklagmakta olan bir ucaktan gélgelenmeyecek.

Isiklarin diizleminin i¢inde cikinti yapan herhangi bir ILS veya MLS azimut anteni, bir mania olarak ele
aliacak ve buna gore isaretlenip 1siklandirilacaktir.

Ozellikleri

5.3.47  Basit bir yaklasma 1siklandirma sisteminin 1siklari sabit 1giklar olacak ve 1siklarin rengi, sistemin
diger havacilik yer 1siklarindan ve varsa, ilgisiz 1siklardan kolayca ayirt edilecek sekilde olacak.
Her merkez hatti 15181 ya:

a)  tek bir kaynaktan; veya
b)  enaz 3 m uzunlugunda bir baretten olusacaktir.

Not 1. - b)'deki gibi baretin, nokta kaynaklara yaklagan isiklardan olusmast halinde, baretteki
bitisik wsiklar arasinda 1.5m'lik bir aralik yeterli bulunmusgtur.

Not 2. - Basit yaklasma isiklandirma sisteminin bir hassas yaklasma isiklanduma sistemine
doniistiiriilecegi beklenmesi halinde 4 m uzunlugunda baretlerin kullanilmast tavsiye edilir.

Not 3. - Cevre wsiklar nedeniyle basit yaklasma isiklandirma sisteminin tamitilmasimin gece zor
oldugu yerlerde, sistemin dig kismunda kurulan seri halinde yanip sénen igiklar bu sorunu ¢ozebilir.

5.3.4.8  Tavsiye. - Isiklar, aletsiz bir pist icin saglandiklarinda, temel ayakta ve nihai yaklasmada bir pilot
icin gerekli azimutta tiim acgilarda goriilmelidir. Isiklarin yogunlugu, sistemin éngoriilmiis oldugu
tiim goriig kosullart ve cevre 15181 icin elverigli olmaldr.

5.3.49  Tavsiye. - Isitklar, hassas olmayan bir pist icin saglandiklarinda, nihai yaklasmada gorsel olmayan
yardimect tarafindan tanmimlanan yoldan anormal miktarda sapmayan bir ucagin pilotu icin gerekli
azimutta tiim ac¢darda goriilmelidir. Isiklar, sistemin kullanilabilir kalmasi ongoriilen en olumsuz
goriis kosullarnda ve cevre wsiginda hem giindiiz hem de gece rehberlik saglamak tizere tasarlan-
malidir.

Hassas yaklasma kategorisi I isiklandirma sistemi
Yeri

5.3.4.10 Bir hassas yaklasma kategori I 1s1klandirma sistemi, miimkiin oldugunca, pist esiginden 300 m
mesafede 30 m uzunlukta bir krosbar olusturan bir sira 151kla pist esiginden 900 m'lik bir mesafe
boyunca uzanan pistin uzatilmig merkez hatti tizerinde bir sira 1giktan olusacaktir.

Not. - Uzunlugu 900 m'den az olan bir yaklagma isiklanduma sisteminin kurulmas, pistin kul-
larumuna iliskin operasyon sumirlamalanna neden olabilir. Bakiniz Ilave A, Bolim 11.

5.3.4.11 Krosbar olusturan 1siklar, merkez hatti 1siklari cizgisine dik acilarla yatay bir diiz ¢izgi halinde
mumkiin oldugunca yakin ve bu cizgi tarafindan iki esit parcaya boliinecektir. Krosbarin 1sik-
lari, lineer bir etki yaratacak sekilde araliklarla yerlestirilecek, ancak merkez hattinin her bir
tarafinda bosluklar birakilabilir. Bu bosluklar, yerel gerekliliklere uygunluk saglamak {iizere
asgari diizeyde tutulacak ve her biri 6 m'yi asmayacaktir.
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Not 1. - 1 m ile 4 m arast krosbar isiklar: bosluklart kullanilmaktadir. Merkez hattin her bir tarafin-

daki bosluklar, yaklasmalar yanal hata ile yapildiginda yonsel rehberligi gelistirebilir ve yanginla miicadele
araclarnimin hareketini kolaylagtirabilir.

5.3.4.12

5.3.4.13

Not 2. - Tesisat toleranslarna iligkin yol gosterici bilgiler icin bakiniz Ilave A, Bolim 11.

Merkez hattini olusturan 1giklar, 30 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilecek olup, en icteki 151k,
esikten 30 m uzaga yerlestirilecektir.

Sistem, esikten gecen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunacaktir, ancak:

a)  bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hicbir cisim, sistemin merkez hattindan
60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklagma 1siklarinin diizleminin icinde cikinti yapmayacak;
ve

b)  bir krosbarin orta kismi icinde bulunan bir 151k veya bir merkez hatti bareti (onlarin uglari
degil) haricindeki hicbir 151k, yaklagsmakta olan bir ugaktan gélgelenmeyecek.

Isiklarin diizleminin i¢inde cikinti yapan herhangi bir ILS veya MLS azimut anteni, bir mania olarak ele
almacak ve buna gore isaretlenip 1siklandirilacaktir.

Ozellikleri

5.3.4.14

5.3.4.15

5.3.4.16

5.3.4.17

5.3.4.18

5.3.4.19

Bir hassas yaklagma kategori I 1siklandirma sisteminin krosbarin ve merkez hatti 1siklari,
degisken beyaz renkte sabit 1siklar olacaktir. her bir merkez hatti 15181 pozisyonu ya:

a)  mesafe bilgileri saglamak iizere merkez hattin en igteki 300 m'de tek bir 151k kaynagi,
merkez hattin ortadaki 300 m'de iki 151k kaynagi ve merkez hattin distaki 300 m'de ii¢ 151k
kaynagindan; veya

b)  bir baretten olusacaktir.

10.4.10'da bakim hedefi olarak belirlenen yaklagma 1siklarinin kullanilabilirlik seviyesinin gos-
terilebildigi durumlarda, her merkez hatti 15181 pozisyonu ya:

a) tek bir 151k kaynagindan; veya
b)  bir baretten olusabilir.

Baretler en az 4 m uzunlugunda olacaktir. Baretler, nokta kaynaklarina yaklasan isiklardan
olustugunda 1siklar, en fazla 1.5 m'lik diizgiin araliklarla yerlestirilecektir.

Tavsiye. - Merkez hatti, 5.3.4.14 b) veya 5.3.4.15 b)'de aciklandigi tizere baretlerden olustugu tak-
tirde, s6z konusu isiklandirma sistemin ozellikleri ve meteorolojik sartlarin niteligi dikkate alindigin-
da gereksiz bulunmast haricinde, bir kapasitor desarj 15181 ile tamamlanmalidur:

5.3.4.17'de belirtildigi tizere her kapasitor desarj 15181, en distaki 1sikla baglayarak ve esige dogru
sistemin en icteki 1g1ga ilerleyerek sirayla saniyede iki defa yanip sonecektir. Elektrik devresinin
tasarimi, bu 1siklar, yaklagma 1siklandirma sisteminin diger 1siklarindan bagimsiz olarak calisti-
rilabilecek sekilde olacaktir.

Merkez hatti, 5.3.4.14 a) veya 5.3.4.15 a)'da belirtildigi tizere 1siklardan olustugu taktirde, esik
ten 300 m'de saglanan krosbara ek isik krosbari esikten 150 m, 450 m, 600 m ve 750 m'de
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5.3.4.20

53421

saglanacaktir. Her bir krosbar olusturan 1siklar, merkez hatti 1giklar cizgisine dik agilarla yatay
bir diiz cizgi halinde mimkiin oldugunca yakin ve bu cizgi tarafindan iki esit pargaya
boliinecektir. Isiklar, lineer bir etki yaratacak sekilde araliklarla yerlestirilecek, ancak merkez
hattinin her bir tarafinda bosluklar birakilabilir. Bu bosluklar, yerel gerekliliklere uygunluk
saglamak iizere asgari diizeyde tutulacak ve her biri 6 m'yi agmayacaktir.

Not. - Detayli konfigiirasyon icin bakiniz Hlave A, Boliim 11.

5.3.4.19'da belirtilen ek krosbarlar sisteme dahil edildigi durumlarda, krosbarin dis uglari, ya
merkez hatt1 1giklarinin cizgisine paralel olan veya pist merkez hatti ile esikten 300 m uzaklikta
bulusmak iizere birlesen iki diiz cizgi iizerinde bulunacaktir.

Isiklar, Ek 2, Sekil A2-1'in spesifikasyonlarina uygun olacaktir.

Not - Bu igiklann tasarmmnda kullanilan ucus yolu sargilar Have A, Sekil A-4'de verilmistir.

Hassas yaklasma kategorisi II ve 111 isiklandirma sistemi

Yeri

5.3.4.22

Yaklasma 1giklandirma sistemi, pistin uzatilan merkez hatti tizerinde, miimkiin oldugunca, pist
esiginden 900 m mesafe ile uzanan bir sira 1siktan olusacaktir. Bunun yant sira, sistem, Sekil
5-14'de gosterildigi tizere, esikten 270 m uzanan iki 151k yan sirasina ve biri esikten 150 m'de ve
digeri 300 m'de olmak iizere iki krosbara sahip olacaktir. 10.4.7'de bakim hedefleri olarak belir-
lenen yaklagma 1siklarinin kullanilabilirlik seviyesinin gosterilebildigi durumlarda sistem, Sekil
5-15'de gosterildigi iizere, esikten 240 m uzanan, iki 151k yan sirasina ve biri esikten 150 m'de ve
digeri 300 m'de olmak iizere iki krosbara sahip olabilir.

Not. - 900 m'lik uzunluk, kategori I, 11 ve 11l kosullar altindaki operasyonlara yonelik rehberlik

saglamaya dayanmaktadir. Azaltilan uzunluklar kategori II ve 111 operasyonlarint destekleyebilir, fakat kate-
gori I operasyonlan iizerine stirlamalar koyabilir. Bakiniz Hlave A, Boliim 11.

5.3.4.23

5.3.4.24

5.3.4.25

5.3.4.26

5.3.4.27

Merkez hattini olusturan 1giklar, en igteki 1siklar esikten 30 m'de olmak tizere 30 m'lik boyuna
araliklarla yerlestirilecektir.

Yan siralar1 olusturan isiklar, merkez hattinin herimi tarafina, merkez hatt1 1siklarinin aralik-
larina esit boyuna araliklarla ve ilk 151k esikten 30 m'de bulunacak sekilde yerlestirilecektir.
10.4.7'de bakim hedefleri olarak belirlenen yaklagma 1siklarinin kullanilabilirlik diizeyinin gos-
terilebildigi durumlarda, yan siralar1 olusturan igiklar, merkez hattinin herimi tarafina, 60 m'lik
boyuna araliklarla ve ilk 1s1k esikten 60 m'de bulunacak sekilde yerlestirilebilir. Yan siralarin en
icteki 1siklar1 arasindaki yanal araliklar (veya aciklik) en az 18 m ve en fazla 22,5 m ve tercihen
18 m olacak, ancak her haliikarda konma boélgesi 1siklariin araliklarina esit olacaktir.

Esikten 150 m'de bulunan krosbar, merkez hatti ile yan sira 1giklar1 arasindaki boslugu doldu-
racaktir.

Esikten 300 m'de bulunan krosbar, merkez hattin her iki tarafinda, merkez hattindan 15 m'lik
bir mesafeye uzanacaktir.

Esikten 300 m'lik bir mesafenin 6tesindeki merkez hatti, 5.3.4.31 b) veya 5.3.4.32 b)'de belirtilen
1isiklardan olustugu taktirde, esikten 450 m, 600 m ve 750 m'de 1s1iklardan olusan ek krosbar 1g1k-
lar1 saglanacaktir.
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Sekil 5-14. Hassas yaklasma pistleri kategoriler II ve III icin i¢ 300 m yaklasma ve pist 1siklandirmasi
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Sekil 5-15. Boliim 10'da bakim hedefleri olarak belirlenen 1siklarin kullanilabilirlik diizeyinin gosterilebildigi
durumlarda hassas yaklasma pistleri kategoriler II ve III icin i¢c 300 m yaklasma ve pist 1s1klandirmasi
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5.3.428 5.3.4.27'de belirtilen ek krosbar igiklar1 sisteme dahil edilmisse, bu krosbarlarin dig uglari ya
merkez hattina paralel olan veya pist merkez hattina esikten 300 m'de temas edecek sekilde bir-
lesen iki diiz cizgi izerinde bulunacaktir.

5.3.4.29 Sistem, esikten gegen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunacaktir, ancak:

a)  bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hicbir cisim, sistemin merkez hattindan
60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklagsma 1giklarinin diizleminin icinde ¢ikinti olugturmaya-
cak; ve

b)  bir krosbarin orta kismi iginde bulunan bir 151k veya bir merkez hatti bareti (onlarin

uglar1 degil) haricindeki higbir 151k, yaklagsmakta olan bir ugcaktan gélgelenmeyecek.

Isiklarin diizleminin iginde ¢ikinti yapan herhangi bir ILS veya MLS azimut anteni, bir mania olarak ele
aliacak ve buna gore isaretlenip 1siklandirilacaktir.

Ozellikleri

5.3.430 Bir hassas yaklasma kategorisi II ve III 1siklandirma sisteminin esikten ilk 300 m icin merkez
hatti, degisken beyaz renkte baretlerden olusacak, ancak esigin yeri 300 m veya daha fazla kay-
dirilmissa, merkez hatti, degisken beyaz renkte tekli 1s1k kaynaklarindan olusabilir. 10.4.7'de
bakim hedefleri olarak belirtilen yaklagsma 1siklarinin kullanilabilirlik diizeyinin gosterilebildigi
durumlarda, bir hassas yaklasma kategori II ve III 1siklandirma sisteminin esikten ilk 300 m i¢in
merkez hatti ya:

a)  esikten 300 m'den 6tedeki merkez hattinin 5.3.4.32 a)'da belirtilen baretlerden olusmasi
halinde baretlerden; veya

b)  esikten 300 m'den Otedeki merkez hattinin 5.3.4.32 b)'de belirtildigi iizere tekli 151k kay-
naklarindan olusmasi ve en icteki tekli 1s1k kaynaginin esikten 30 m'de ve en igteki baretin
esikten 60 m'de bulunmasi halinde karsilikli tekli 151k kaynaklarindan ve baretlerden; veya

¢)  esigin yerinin 300 m veya daha fazla kaydirilmis olmasi halinde tekli 151k kaynaklarindan
olusabilir;

ve timi degisken beyaz gosterecektir.
5.3.431 Esigin 300 m 6tesinde, her merkez hatti 151k pozisyonu asagidakilerden birinden olusacaktir:

a)  i¢ 300 m'de kullanildig1 iizere bir baret; veya

b)  merkez hattinin orta 300 m'sinde iki 151k kaynagi ve merkez hattinin dig 300 m'de ii¢ 151k
kaynag;

ve timi degisken beyaz renkte olacaktir.
5.3.4.32 10.4.7'de bakim hedefleri olarak belirtilen yaklasma 1siklarinin kullanilabilirlik diizeyinin gos-

terilebildigi durumlarda, esigin 300 m Gtesinde her merkez hatti 15181 pozisyonu asagidakiler
den birinden olusacaktir:

a)  bir baret; veya
b)  tekli bir 151k kaynagy;

ve tiimii degisken beyaz renkte olacaktir.
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5.3.433 Baretler en az 4m uzunlugunda olacaktir. Baretler, nokta kaynaklarina yaklasan isiklardan
olustugunda 1siklar, 1.5m'yi asmayan araliklarla diizgiin sekilde yerlestirilecektir.

5.3.4.34 Tavsiye. - Esigin 300 m étesindeki merkez hatti, 5.3.4.31 a) veya 5.3.4.32 a)'da aciklandigu tizere
baretlerden olugtugu taktirde, 300 m otesindeki her baret, soz konusu wsiklanduma, sistemin ozel-
likleri ve meteorolojik sartlanin niteligi dikkate alindiginda gereksiz bulunmast haricinde, bir kapa-
sitor desarj 15181 ile tamamlanmalidir.

5.3.435 Her kapasitor desarj 15181, en distaki 1sikla baslayarak ve esige dogru sistemin en icteki 1s1ga
ilerleyerek sirayla saniyede iki defa yanip sonecektir. Elektrik devresinin tasarimi, bu 1siklar,
yaklagsma 1siklandirma sisteminin diger 1giklarindan bagimsiz olarak calistirilabilecek sekilde
olacaktir.

5.3.4.36  Yan sira, kirmizi renkte baretlerden olusacaktir. Bir yan sira baretin uzunlugu ve 1siklar1 arasin-
daki araliklar, konma bolgesi 151k baretlerininkilere esit olacaktir.

5.3.437 Krosbarlari olusturan isiklar, degisken beyaz renkte sabit 1siklar olacaktir. Isiklar, en fazla 2.7
m'lik araliklarla diizgiin olarak yerlestirilecektir.

5.3.438 Kirmizi 1siklarin yogunlugu, beyaz 1siklarin yogunluguna uyumlu olacaktir.
5.3.439 Isiklar, Ek 2, Sekil A2-1 ve A2-2'nin spesifikasyonlarina uygun olacaktir.

Not. - Bu isiklann tasarminda kullanian ucus yolu sargilar, Hlave A, Sekil A-4'te verilmistir.

5.3.5 Gorerek yaklagsma egim gOsterge sistemleri
Uygulama

5.3.5.1  Bir gorerek yaklasma egimi gosterge sistemi, asagidaki kosullardan birinin veya daha fazlasinin
mevcut oldugu durumlarda, piste bagka gorerek yaklagsma yardimcilar1 veya gorsel olmayan
yardimcilar1 hizmet versin veya vermesin, bir piste yaklasmaya hizmet vermek tizere sagla-
nacaktir:

a)  pistin, benzer yaklagma kilavuzu gereklilikleri bulunan turbojet veya baska ucaklarca kul-
lanilmasi;

b)  herhangi tiirde bir ugagin pilotunun, yaklagsmay1 asagidaki sebeplerden biri nedeniyle
degerlendirmede zorluk ¢ekebilmesi:

1) giindiiz su veya durgun toprak iizerinden bir yaklasma sirasinda veya gece
vakti yaklagma alaninda yeterli 1siklarin bulunmamasi halinde yasandig: gibi
elverissiz gorsel rehberlik veya

2) yaniltici gevre arazisi veya pist egimlerinin olusturdugu gibi yaniltici bilgiler;

c¢) yaklasma alaninda cisimlerin bulunmasinin, bir u¢ak normal yaklasma yolunun altina
indiginde, Ozellikle s6z konusu cisimlere iligkin ikazda bulunan higbir gorsel olmayan
veya bagka gorsel yardimcinin bulunmamasi halinde ciddi tehlikeyi beraberinde getire-
bilmesi;
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d)  pistin herimi ucundaki fiziksel kosullarin, bir ucagin piste erken temas eden veya pistin
sonunda duramayan ciddi bir tehlike olusturmasi; ve

e) zeminin veya hakim meteorolojik kosullarin, ugak yaklasma sirasinda olagandis tiirbii-
lansa maruz kalacak sekildeyse.

Not. - Gorerek yaklasma egimi gosterge sistemlerinin kurulmasmna iliskin oncelik konusunda yol

gosterici bilgiler Ilave A, Boliim 12'de yer almaktadur.

5.3.5.2  Standart gorerek yaklasma egim gosterge sistemi asagidakilerden olusacaktir:
Sekil 5-16'da gosterildigi iizere
a)  5.3.5.6ila5.3.5.22'de yer alan spesifikasyonlara uygun T-VASIS ve

AT-VASIS;
b)  5.3.5.23 ila 5.3.5.40'ta yer alan spesifikasyonlara uygun PAPI ve APAPI
sistemleri.

5.3.5.3  PAPI, T-VASIS veya AT-VASIS, 5.3.5.1'de belirtilen kosullardan biri veya birden fazlasi mevcut
oldugunda kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda saglanacaktir.

5.3.5.4  PAPI veya APAPI, 5.3.5.1'de belirtilen kosullardan biri veya birden fazlasi mevcut oldugunda
kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda saglanacaktir.

5.3.5.5 Tavsiye. - Bir pist egiginin yeri, normal pozisyondan gegici olarak kaydinldiginda ve 5.3.5.1'de
belirtilen kogullardan biri veya birden fazlasi mevcut oldugunda bir PAPI saglamali, ancak kod
numarasimn 1 veya 2 oldugu durumlarda bir APAPI saglanabilir.

T-VASIS ve AT-VASIS

Tanim

5.3.5.6  T-VASIS, Sekil 5-17'de gosterildigi iizere, iki esit parcaya bolen alt1 151kli boyuna siralarla, her
biri dort 1s1k tinitesinden olusan iki kanat bari seklinde pist merkez hattinda simetrik olarak yer-
lestirilmis yirmi 1g1k Ginitesinden olusacaktir.

5.3.5.77  AT-VASIS, iki esit parcaya bolen alt1 1s1kli boyuna siralarla, dort 151k iinitesinden olusan tek bir
kanat bari seklinde pistin bir tarafinda diizenlenmis on 1s1k tinitesinden olusacaktir.

5.3.5.8  Isik iiniteleri, bir u¢agin pilotu, bir yaklasma sirasinda:

a)  yaklasma egiminin lizerindeyken kanat bar(lar)ini beyaz ve bir, iki veya ii¢ asagiya ugma
1s1gim1 gorecek sekilde yapilacak ve diizenlenecek, ne kadar fazla asagiya ugma 15181
goriiniirse pilot yaklagsma egiminin o kadar tizerindedir;

b)  yaklagma egimindeyken kanat bar(lar)in1 beyaz gorecek sekilde; ve

c¢) yaklagma egiminin altindayken kanat bar(lar)in1 beyaz ve bir, iki veya {i¢ asagiya u¢ma

151¢1n1 beyaz gorecek sekilde yapilacak ve diizenlenecek, ne kadar fazla yukariya ugma
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Sekil 5-16. Gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri

15181 goriliniirse pilot yaklasma egiminin o kadar altindadir; ve yaklasma egiminin iyice altin
dayken kanat bar(lar)imi ve ii¢ yukariya ucma 1giklarini kirmizi gérecek sekilde yapilacak ve
diizenlenecektir.

Yaklasma egiminin iizerinde veya tstiindeyken yukariya ugma 1sik iinitelerinden higbir 1s1k goriil-
mediginde; yaklasma egiminin lizerinde veya altindayken asagiya uc¢ma 1sik iinitelerinden hicbir 1s18in
gorilmediginde.

Konumlandirma

5.3.5.9  Isik tniteleri, Sekil 5-17'de gosterildigi iizere, orada verilen tesisat toleranslarina tabi olarak
yerlestirilecektir.

Not. - T'VASIS'in konumlandirdmasi, 3°lik bir egim ve esigin tizerinden 15 m'lik nominal bir goz
yiiksekligi icin (bakiniz 5.3.5.6 ve 5.3.5.19), yalnizca kanat bart isiklar goriilebildiginde pilotun esik iizerinde
13 m ila 17 m'lik bir goz yiiksekligini saglayacakuir. Esikte daha biiyiik bir goz yiiksekligi gerekli oldugu tak-
tirde (uygun tekerlek kileransi saglamak tizere), yaklasmalar, goriilebilir bir veya birden fazla asagiya ucma
15181 ile uculabilir. Bu durumda pilotun, esik iizerindeki goz yiiksekligi asagidaki siraya sahiptir:

Kanat bart isiklart ve bir
asagya ucma 15181 goriliiyor 17mila 22 m

Kanat bart wsiklart ve iki
asagiya u¢cma 15181 goriiliiyor 22 mila 28 m

Kanat bart isiklart ve iic
asagiya u¢cma 15181 goriiliiyor 28 mila 54 m
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a) standart bir ILS siiziilme yolunun (glide
path) (glide path) ve/veya MLS minimum
stiztilme yolunun (glide path) (glide path)
mevcut oldugu durumlar haricinde, egim
tizerindeki sinyalin esigi iizerindeki nominal
g0z yiiksekligini 12 m ve 16 m simirlart
arasinda degistirebilir, esigin tizerindeki
yiikseklik, gorerek yaklasma egimi gostergeleri
ve ILS siiziilme yolunun (glide path) (glide
path) ve/veya MLS minimum siiziilme yolu
(glide path) gostergelerinin kullanilabilir kismi
arasinda herhangi bir ¢eliskiyi onlemek iizere
degistirilmelidir;

b) ayri 151k diniteleri arasindaki boyuna
mesafeyi veya sistemin toplam uzunlugunu en
fazla yiizde 10 oraninda degistirebilir;

¢) sistemin pist kenarindan yanal yer
degisimini en fazla + 3 m degistirebilir;

Not. — Sistem, pist merkez hatt1 boyunca
simetrik olarak yer degistirmelidir.

d) Zeminde boyuna bir egimin olmasi
durumunda bir 151k tinitesinin boyuna
mesafesini, esigin seviyesinden seviye farkini
telafi etmek iizere ayarlayiniz; ve

e) Zeminde enine bir egimin olmasi durumunda
iki 151k tinitesinin veya iki kanat barinin boyuna
mesafesini, aralarindaki seviye farkin
5.3.5.16 'nin gerekliliklerine gore telafi etmek
tizere gerekli oldugu sekilde ayarlaymiz.

Kanat bart ile esik arasindaki mesafe, esigin
tizerinde 15 m’lik bir nominal goz yiiksekligi ile
diiz bir piste 3°’lik bir yaklasma egimine
dayanmaktadir. Uygulamada, esikten kanat
barina olan mesafe asagidaki unsurlara gére
belirlenmektedir:

a) segilen yaklasma egimi;

b) pistin boyuna egimi; ve

¢) esigin lizerinden segilen nominal géz
yiiksekligi.

Sekil 5-17. T-VASIS icin 151k iinitelerinin konumlandirilmasi
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Isik iinitelerinin ozellikleri

5.3.5.10

5.3.5.11

5.3.5.12

5.3.5.13

5.3.5.14

5.3.5.15

5.3.5.16

5.3.5.17

Sistemler, hem giindiiz hem de gece operasyonlari icin uygun olacaktir.

Her bir 1s1k tinitesinin 1sininin 1s1k dagilimi, yaklasma yoniinde azimutta genis bir yay iizerinde
gosteren yelpaze biciminde olacaktir. Kanat bari 151k tiniteleri, 1°54' dikey acidan 6° dikey aciya
kadar bir beyaz 1sik 1511 ve 0°den 1°54' dikey aciya kadar bir kirmizi 1g1k 1511 iretecektir.
Asagiya ugma 151k tiniteleri, 6°'lik bir yiikseklikten, keskin bir sekilde kesilecegi, yaklasik olarak
yaklagma egimine asagiya uzanan beyaz bir 1s1n tretecektir. Yukariya ugma 1sik iiniteleri, yak-
lasik olarak yaklagma egiminden asagiya 1°54' dikey aciya beyaz bir 151n ve bir 1°54' dikey acinin
altinda kirmizi bir 1s1n tiretecektir. Kanat bari {initelerindeki ve yukariya u¢cma tnitelerindeki
kirmizi 1ginin tepesinin agisi, 5.3.5.21'e uygun olacak sekilde artirilabilir.

Asagiya u¢ma, kanat bari ve yukaritya ugma 1s1k tinitelerinin 1sik yogunlugunun dagilimi, Ek 2,
Sekil A2-22'de gosterildigi gibi olacaktir.

Dikey diizlemde kirmizidan beyaza renk gecisi, en az 300 m mesafede bulunan bir izleyiciye, en
fazla 15' bir dik ag1 iizerinde meydana gelecek sekilde goriinecek gibi olacaktir.

Kirmizi 151k, tam yogunluktayken 0.320'yi agmayan bir Y koordinatina sahip olacaktir.

Uygun bir yogunluk kontrolii, mevcut kosullara uygun ayarlamalarin yapilabilmesine izin ver-
mek ve yaklagsma ve inis sirasinda pilotun gozlerinin kamasmasini 6nlemek tizere saglanacaktir.

Kanat barlarini olusturan 1sik tiniteleri, veya bir agsagiya u¢gma veya bir yukariya u¢ma uyumlu
ciftini olusturan 1sik initeleri, yaklagmakta olan bir ucagin pilotuna, esas olarak yatay bir
cizgide goriinecek sekilde monte edilecektir. Isik tiniteleri miimkiin oldugunca alcak monte
edilecek ve kirilabilir olacaktir.

Isik tiniteleri, optik olarak ileten veya yansitan yiizeylerin tizerindeki yogusma, kir vs. birikinti-
lerinin 151k sinyallerine miimkiin olan en az 6l¢iide miidahale edecek sekilde tasarlanacak ve
hicbir sekilde 1sinlarin yiiksekligini veya kirmizi ile beyaz sinyallerin arasindaki kontrasti olum-
suz yonde etkilemeyecektir. Isik iinitelerinin yapimi, bu kosullarin goriilmesinin muhtemel
oldugu durumlarda, yuvalarin tamamen veya kismen kar veya buzla bloke edilme olasiligini en
aza indirecek sekilde olacaktir.

Yaklasma egimi ve 151k 1sinlarvmin yiikseklik ayari

5.3.5.18

5.3.5.19

5.3.5.20

Yaklagsma egimi, yaklasmayi kullanan ucaklarca kullanima elverisli olacaktir.

Bir T-VASIS'in bulundugu pist, bir ILS ve/veya MLS ile donatildiginda, 151k iinitesinin konumu
ve yikseklikleri, gorerek yaklasma egimi, duruma gore, ILS'nin siiziilme yolu (glide path)
ve/veya MLS'nin minimum glide path miimkiin oldugunca uygun olacaktir.

Pistin herimi tarafindaki kanat bari 151k tinitelerinin 1ginlarinin yiiksekligi ayni olacaktir. Her
kanat barina en yakin olan yukariya u¢ma 15181 tinitesinin 1sininin st yiiksekligi ve her kanat
barina en yakin olan agagiya ucma 15181 initesinin 1sininin alt yiiksekligi esit olacak ve yaklasma
egimine tekabiil edecektir. Birbirini takip eden yukariya u¢gma iinitelerinin iginlarinin tepesinin
kesme acisi, kanat barindan uzaga birbirini takip eden her iinitenin yiikselme acisinda 5' yay ile
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azalacaktir. Asagiya ucma iinitelerinin 1sininin altinin kesme agisi, kanat barindan uzaga birbiri-
ni takip eden her iinitede 7' ark ile artacaktir (bakiniz Sekil 5-18).
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Asagi ugma i1sik Uniteleri Kanat bari Yukari ugma isik Uniteleri
1sik Uniteleri

Sekil 5-18. T-VASIS ve AT-VASIS'in irtifa ayarlar ve 151k 1s1nlar1

5.3.5.21 Kanat bar1 ve yukariya u¢gma 151k iinitelerinin isinlarinin kirmizi 1s18inin tepesinin ytikseklik
ayarl, bir yaklagma sirasinda, kanat bari ve ii¢ yukariya u¢ma 11k tnitelerini gorebilecek bir
ugak pilotunun, s6z konusu 1siklar kirmizi gériinmeseydi yaklasma alanindaki tiim cisimlerle
emniyetli bir kenar mesafe birakabilecek sekilde olacaktir.

5.3.5.22 Isik 1sininin azimut yayilimi, sistemin mania koruma yiizeyinin disinda, fakat kendi 1s1k 1g1ninin
yanal sinirlar1 dahilinde bulunan bir cismin mania koruma yiizeyi diizleminin iizerinde uzandigi
goriildiigiinde ve bir havacilik caligmast, cismin operasyonlarin emniyetini olumsuz etkileyebile-
cegini gosterdiginde uygun sekilde sinirlandirilacaktir. Sinirlama kapsami, cismin 11k 1sminin
sinirlarinin disinda kalacag sekilde olacaktir.

Not. - Ilgili mania koruma yiizeyi ile ilgili olarak bakiniz 5.3.5.41 ila 5.3.5.45.

PAPI ve APAPI
Tarnum

5.3.5.23 PAPI sistemi, esit araliklarla yerlestirilmis 4 keskin gegisli cok lambali (veya ciftli tek lambali)
bir kanat barindan olusacaktir. Sistem, fiziken gerceklestirilmesi imkansiz olmadikga, pistin sol
tarafina yerlestirilecektir.

Not. - Bir pist, baska harici olanaklarla saglanmamug olan gorsel hareket kilavuzu gerektiren ugak-
lar tarafindan kullanildigi taktirde, pistin karst tarafindan ikinci bir kanat bar saglanabilir.

5.3.5.24 APAPI sistemi, 2 keskin gecisli cok lambali (veya ciftli tek lambalr) bir kanat barindan olusa
caktir. Sistem, fiziken gerceklestirilmesi imkansiz olmadikga, pistin sol tarafina yerlestirilecek-
tir.

Not. - Bir pist, bagka harici olanaklarla saglanmamus olan gorsel hareket kilavuzu gerektiren ucak-
lar tarafindan kullanildigi taktirde, pistin karst tarafindan ikinci bir kanat bari saglanabilir.
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5.3.5.25

5.3.5.26

Bir PAPI'nin kanat bari, bir yaklagma gerceklestiren bir pilotun:

a) yaklasma egiminin istiindeyken veya yakinindayken, piste en yakin olan iki iiniteyi kir-
mizi olarak ve pistten en uzak olan iki tiniteyi beyaz olarak gorecek sekilde;

b)  yaklagma egiminin iizerindeyken, piste en yakin olan bir iiniteyi kirmizi olarak ve pistten
en uzak olan {i¢ liniteyi beyaz olarak; ve yaklagma egiminin daha da iizerindeyken tiim
iiniteleri beyaz olarak gorecek sekilde;

c)  yaklasma egiminin altindayken, piste en yakin olan ii¢ tiniteyi kirmizi olarak ve pistten en
uzak olan {initeyi beyaz olarak; ve yaklasma egiminin daha da altindayken tiim tiniteleri
kirimizi olarak gorecek sekilde

yapilacak ve diizenlenecektir.
Bir APAPI'nin kanat bari, bir yaklagsma gerceklestiren bir pilotun:

a)  yaklasma egiminin iistiindeyken veya yakinindayken, piste daha yakin olan iiniteyi kirmizi
olarak ve pistten daha uzak olan iiniteyi beyaz olarak gorecek sekilde;

b)  yaklagma egiminin lizerindeyken, herimi {initeyi beyaz olarak gorecek sekilde;
¢)  yaklagma egiminin altindayken, herimi tiniteyi kirmiz1 olarak gorecek sekilde

yapilacak ve diizenlenecektir.

Konumlandirma

5.3.5.27

Isik initeleri, Sekil 5-19'da gosterilen temel konfiglirasyondaki gibi, orada verilen tesisat tole-
ranslarina tabi olarak, konumlandirilacaktir. Bir kanat barini olusturan iiniteler, yaklasmakta
olan bir ucagin pilotuna esas olarak yatay bir ¢izgi halinde goriilecek sekilde monte edilecektir.
Isik iiniteleri, miimkiin oldugunca algaga monte edilecek ve kirilabilir olacaktir.

Isik iinitelerinin ozellikleri

5.3.5.28

5.3.5.29

5.3.5.30

5.3.5.31

Sistem, hem giindiiz hem de gece operasyonlarina uygun olacaktir.

Dikey diizlemde kirmizidan beyaza renk gecisi, en az 300 m mesafedeki bir izleyiciye, en fazla
3" dikey ac1 dahilinde goriinecek sekilde olacaktir.

Kirmizi 151k tam yogunluktayken, 0.320'yi asmayan bir Y koordinatina sahip olacaktir.
Isik iinitelerinin 151k yogunlugu dagilimi, Ek 2, Sekil A2-23'te gosterildigi gibi olacaktir.

Not. - Isik iinitelerinin ozelliklerine iliskin ek bilgiler icin bakiniz Havaalani Tasarim Elkitabi

(Dok.9157), Kisim 4.

5.3.5.32

Uygun bir yogunluk kontrolii, mevcut kosullara uygun ayarlamalarin yapilabilmesine izin ver-
mek ve yaklagsma ve inis sirasinda pilotun gozlerinin kamasmasini 6nlemek tizere saglanacaktir.
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TESISAT TOLERANSLARI

a) Bir PAPI'nin veya APAPI 'nin bir ILS veya MLS ile donatilmamug bir pist iizerine kurulmast durumunda, D1
mesafesi, bir pilotun dogru bir yaklasma yolu tamitimini gorecegi en algak yiiksekligin (bir PAPI i¢in Sekil 5-20,
agt B ve bir APAPI icin a¢1 A), pisti diizenli olarak kullanan ucaklar arasinda gerektirdigi sartlar acisindan en
zorlu olani igin Tablo 5-2 de belirtilen esik iizerindeki tekerlek araligini saglayacak sekilde hesaplanacaktir.

b) Bir PAPI’nin veya APAPI 'nin bir ILS ve/veya MLS ile donatildig1 bir pist iizerinde kurulmasi durumunda, D1
mesafesi, pisti diizenli olarak kullanan ugaklarin gézden antene yiikseklikleri kapsami icin gorsel ve gorsel
olmayan yardimcilar arasinda en iist diizeydeki uygunlugu saglayacak sekilde hesaplanacaktir. Mesafe, duruma
gore, esik ile ILS siiziilme yolunun (glide path) etkili baslangici veya MLS minimum siiziilme yolu (glide path)
arasindaki mesafeye, arti ilgili ucaklarin gozden antene yiiksekliklerine iliskin degisiklige ydnelik bir diizeltme
faktoriine esit olacaktir. Diizeltme faktorii, bu ucaklarin gézden antene ortalama yiiksekliginin yaklasma agisinin
kotanjanty ile ¢carpumindan elde edilmektedir. Ancak bu mesafe, esigin tizerindeki tekerlek araliginin hi¢hir surette
Tablo 5-2, Siitun (3) 'te belirtilenden daha diisiik olmayacaktir.

Not. — Hedef noktasi isaretlemesine iligkin spesifikasyonlar i¢in bakiniz Bolim 5.2.5. PAPI, ILS ve/veya MLS
sinyallerinin uyumlu hale getirilmesine iligkin yol gosterici bilgiler Havaalan: Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisim
4 ’te yer almaktadir.

¢ Belirli ugaklar igin, yukarida a)’da belirtilenden daha biiyiik bir tekerlek araligi gerekli oldugu taktirde bu,
D1’in artirilmasiyla elde edilebilir.

d) D1 mesafesi, 151k iinitelerinin lens merkezleri ile esik arasindaki yiikseklik farkhiliklarin telafi edecek sekilde
ayarlanacaktir.

e Unitelerin miimkiin oldugunca alcaga monte edilmesini saglamak icin ve herhangi bir enine egime izin vermek
lizere iiniteler arasinda 5 cm’ye kadar kii¢iik yiikseklik ayarlamalari yapilabilir. Yiizde 1,25°i asmayan yanal bir
egim, tiniteler boyunca diizgiin olarak uygulanmasi sartiyla kabul edilebilir.

¥ PAPI iiniteleri arasinda 6 m (£ 1 m)’ lik bir aralik, kod numaralar: 1 ve 2’de kullanilmalidir. Béyle bir
durumda, i¢ PAPI iinitesi, pist kenarindan en az 10 m (+ 1 m) uzaga yerlestirilecektir.

Not.- Isik {initelerinin arasindaki araliklarin azaltilmasi, sistemin kullanilabilir kapsaminin azalmasina neden olur.

g) APAPI iinitelerin arasindaki yanal araliklar, daha biiyiik kapsam gerektigi veya tam bir PAPI’ye sonradan
doniisiim beklendigi taktirde 9 m (£ 1 m) ’ye artirilabilir.Ikinci durumda ic APAPI iinitesi pist kenarindan 15 m (£
1 m) yerlestirilecektir.

Sekil 5-19. PAPI ve APAPI'nin konumlandirilmasi
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Tablo 5-2. PAPI ve APAPI icin esik iizeri tekerlek aciklhig

Yaklagma konfiglirasyonundaki Arzu edilen tekerlek aciklig Minimum tekerlek aciklig1
ugagin gozden tekerlege yiiksekligi * (metre) ** (metre) ¢
(M 2) 3
3 m’ye kadar, fakat 3 m hari¢ 6 3¢
3 m’den yukari, fakat 5 m harig 9 4
5 m’den yukari, fakat 8 m harig 9 5
8 m’den yukari, fakat 14 m harig 9 6
a. Gozden tekerlege yiiksekligi grubu segilirken, yalnizca sistemi diizenli olarak kullanacak olan

ucaklar dikkate almacaktir. S6z konusu ucaklar arasinda gerektirdigi sartlar agisindan en zorlu olan
ucak, gozden tekerlege yiikseklik grubunu belirleyecektir.
Miimkiin oldugu durumlarda, siitun (2)’de gosterilen arzu edilen tekerlek agikliklart saglanacaktir.

c. Stitun (2)’deki tekerlek agikliklari, bir havacilik g¢alismasinin s6z konusu azaltilmig tekerlek
acikliklarinin kabul edilebilir oldugunu géstermesi halinde en az siitun (3)’dekilere kadar azaltilabilir.
d. Yeri kaydirtlmis bir esikte azaltilmis bir tekerlek acikligi saglandiginda, siitun (2)’de belirtilen ilgili

arzu edilen tekerlek acikliginin, secilen gézden tekerlege yiikseklik grubunun iist ucundaki bir ugak
pistin ucunun tizerinden ugtugunda mevcut olmasi temin edilecektir.

e. Bu tekerlek agikligi, esas olarak turbo jet harici hafif ugaklar tarafindan kullanilan pistlerde 1.5 m’ye
disiiriilebilir.

5.3.5.33

5.3.5.34

Her 151k tinitesi, 151nin beyaz boliimiiniin alt siniry, yataym en az 1°30' ile 4°30' arasinda iste-
nilen herhangi bir irtifa acisinda sabitlenebilecek sekilde ayarlanabilir olacaktir.

Isik tniteleri, optik olarak ileten veya yansitan yiizeylerin lizerindeki yogusma, kir vs. birikinti-
lerinin 151k sinyallerine miimkiin olan en az 6l¢iide miidahale edecek sekilde tasarlanacak ve
hicbir sekilde 1sinlarin yiiksekligini veya kirmizi ile beyaz sinyallerin arasindaki kontrasti olum-
suz yonde etkilemeyecektir.

Yaklasma egimi ve 151k isinlarvmin yiikseklik ayar

5.3.5.35

5.3.5.36

5.3.5.37

5.3.5.38

Sekil 5-20'de tanimlanan yaklasma egimi, yaklasmay1 kullanan ugaklarca kullanima elverisli ola-
caktir.

Pist, bir ILS ve/veya MLS ile donatildiginda, 151k iinitelerinin konumu ve yiikseklik acisi, go-
rerek yaklasma egimi, duruma gore, ILS'nin siiziilme yolu (glide path) yoluna ve/veya MLS'nin
minimum siiziilme yolu (glide path) miimkiin oldugunca uygun olacaktir.

Bir PAPI kanat barindaki 1sik iinitelerinin yiikseklik acisi ayarlamalari, bir yaklagma sirasinda,
bir beyaz ve ti¢c kirmizidan olusan bir sinyali izleyen bir ucagin pilotunun yaklasma alanindaki
tiim cisimlerle arasinda bir emniyet pay: birakacak sekilde olacaktir. (Bakiniz Tablo 5-2)

Bir APAPI kanat barindaki 1sik {initelerinin yiikseklik acisi ayarlamalari, bir yaklagsma sirasin-
da, egim tizerindeki en alcak sinyali, yani bir beyaz ve bir kirmizi sinyali izleyen bir ucagin pilo-
tunun yaklagma alanindaki tiim cisimlerle arasinda bir emniyet pay1 birakacak sekilde olacak-
tir. (Bakiniz Tablo 5-2)
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I I
PAPI KANAT BARI ESIK

Pilotun gozliniin, ugagin ILS siiziilme yolu (glide path)/MLS anteninin iizerindeki yiiksekligi, ugak tipine
ve yaklasma tutumuna gore degiskenlik gosterir. PAPI sinyalinin ve ILS siiziilme yolunun (glide path)
ve/veya MLS minimum siiziilme yolunun (glide path) esige daha yakin bir noktaya uyumlu hale
getirilmesi, rota tlizeri sektoriin 20’den 30’a artirilmasiyla elde edilebilir. 3°’lik bir siiziilme egimine yonelik
acilarin ayarlanmasi bu durumda 2°25°, 2°45°, 3°15” ve 3°35’ olur.

A- 3° PAPI GOSTERILMISTIR

| [
APAPI KANAT BARI ESIK

B- 3° APAPI GOSTERILMISTIR

Sekil 5-20. Isik 1silar1 ve PAPI ve APAPI'nin yiikseklik acis1 ayar1
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5.3.5.39

5.3.5.40

Isik 151nmin azimut yayilimi, PAPI veya APAPI sisteminin mania koruma yiizeyinin diginda,
fakat kendi 1sik 1sininin yanal smirlari dahilinde bulunan bir cismin mania koruma yiizeyi
diizleminin tizerinde uzandig1 gorildiigiinde ve bir havacilik ¢caligmasi, cismin operasyonlarin
emniyetini olumsuz etkileyebilecegini gosterdifinde uygun sekilde simirlandirilacaktir.
Sinirlama kapsami, cismin 1s1k 1gininin siirlarinin diginda kalacagi sekilde olacaktir.

Not. - Ilgili mania koruma yiizeyi ile ilgili olarak bakiniz 5.3.5.41 ila 5.3.5.45.

Kanat barlari, hareket rehberligi saglamak tizere pistin herimi tarafina tesis edildiginde, bun-
lara tekabiil eden {initeler, her bir kanat barinin sinyalleri ayn1 anda simetrik olarak degisecek
sekilde ayni aciyla yerlestirilecektir.

Mania koruma yiizeyi

Not. - Asagidaki spesifikasyonlar, T-VASIS, AT-VASIS, PAPI ve APAPI icin gecerlidir.

5.3.5.41 Bir mania koruma yiizeyi, bir gorerek yaklagsma egimi gOsterge sisteminin saglanmasi 6ngo-
rildiigiinde olusturulacaktir.
5.3.5.42 Mania koruma yiizeyinin 6zellikleri, yani baglangi¢ yeri, sapma, uzunluk ve egim, Tablo 5-3'tin
ilgili siitununda ve Sekil 5-21'de belirlenenlere tekabiil edecektir.
Tablo 5-3. Mania koruma yiizeyinin ebatlar1 ve egimleri
Pist tipi/kod numarasi
Aletsiz Aletli
Kod numarasi Kod numarasi
Yiizey ebatlar1 1 2 3 4 1 2 3 4
I¢ kenar uzunlugu 60m  80m® 150m  150m I50m 150m 300m 300m
Esikten mesafe 30m 60m 60m 60m 60m 60m 60m 60m
Sapma (her bir taraf) %10 %10 %10 %10 %15 %15 %15 %15
Toplam uzunluk 7500m  7500m" 15000m 15000m 7500m  7500m°15000m15000m
Egim
a) T-VASIS ve
AT-VASIS -¢ 1.9° 1.9° 1.9° - 1.9° 1.9° 1.9°

b) PAPI ¢ - A-0.57° A-0.57° A-0.57° A-0.57° A-0.57° A-0.57°A-0.57°
c) APAPI ¢ A-0.9° A-0.9° - - A-0.9° A-0.9° - -

a. Bu uzunluk, bir T-VASIS veya AT-VASIS i¢in 150m’ye artirtlacaktir.

b. Bu uzunluk, bir T-VASIS veya AT-VASIS i¢in 15.000m’ye artirtlacaktir.

c. Bir sistemin, belirtilen pist tipi/kod numarasinda kullanilmas1 muhtemel degilse hi¢bir egim belirtilmemistir.

d. Acilar, Sekil 5-20’de gosterildigi gibidir.
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1 Sapma

Mania koruma ylzeyi
(Ebatlar Tablo 5-3'teki gibidir)

Yaklagma yuzeyi i¢ kenari

Esik Yaklagsma yuzeyi i¢ kenari

A-A Kesiti

Sekil 5-21. Gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri icin mania koruma yiizeyi

5.3.5.43 Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, ilgili otoritenin kanaatine gore yeni cismin
veya uzantiin mevcut bir kaldirilamaz cisim tarafindan golgelenecegi durumu haricinde, bir
mania koruma yiizeyinin iizerinde izin verilmeyecektir.

Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar Havaalan1 Hizmetleri
Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 6'da yer almaktadur.

5.3.5.44 Bir mania koruma yiizeyinin iizerindeki mevcut cisimler, ilgili otoritenin kanaatine gore cismin
mevcut bir kaldirilamaz cisim tarafindan golgelendigi veya havacilik calismasi sonrasinda cis-
min ucaklarin operasyonlarimin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi belirlenmesi haricinde,
ortadan kaldirilacaktir.

5.3.5.45 Bir havacilik calismasi, bir mania koruma yiizeyinin lizerinde uzanan mevcut bir cismin, ucak-
lari operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkileyebilecegini gostermesi durumunda asagidaki
onlemlerden biri veya daha fazlasi alinacaktir:
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a)

b)

©)

d)

sistemin yaklasma egimini uygun sekilde yiikseltiniz;
sistemin azimut yayilimini, cisim 1sinin sinirlart disinda kalacak sekilde azaltiniz;

Sistemin eksenini ve bununla baglantili mania koruma yiizeyinin yerini en fazla 5° kay-
dirmiz;

Esigin yerini uygun sekilde kaydiriniz; ve
d)'nin gergeklestirilmesinin miimkiin olmadig1 durumlarda, cismin ihlal eden yiiksek-

ligine esit esik gecis yiiksekligine iligkin bir artig saglamak tizere sistemin yerini esikten
yukari kargt uygun sekilde kaydiriniz.

Not. - Bu konuya iligkin yol gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisum 4'te

yer almaktadr.

Uygulama

5.3.6 Turlama kilavuzu 1siklar1

5.3.6.1  Tavsiye. - Turlama kilavuz isiklar, mevcut yaklasma ve pist isiklanduma sistemleri, pistin turla yak-

lagmalar icin kullanilmast ongoriilen sartlarda turlayan bir ucaga pistin vefveya yaklasma alaninin

tamitlmasina yeterince izin vermediginde saglanmalidir.

Yeri

5.3.6.2  Tavsiye. - Turlama kilavuz wsiklarmn yeri ve sayisi, duruma gore pilotun asagidakileri yapa-
bilmesine olanak vermeye yeterli olmalidir:

a)

b)

riizgar yontindeki seyrettigi yola katilmaya veya ucagin piste yolunu ondan gerekli bir
mesafede hizalamaya ve ayarlamaya ve gecerken esigi ayirt etmeye; ve

diger gorsel yardimclarin kilavuzlugunu dikkate alarak, temel ayaga ve son yaklasmaya
doniisii degerlendirmeye imkan verecek pist esigini velveya diger ozellikleri goriis dahi-
linde tutmaya.

5.3.6.3  Tavsiye. - Turlama kilavuzu isiklart asagidaki unsurlardan olusmalidir:

a)

b)

¢)

pistin uzatilan merkez hattin ve/veya herhangi bir yaklagma isiklandirma sisteminin

boliimlerini gosteren isiklar; veya

pist esiginin konumunu gosteren istklar; veya

pistin yontinii veya yerini gosteren isiklar;

veya sOz konusu pist icin uygun oldugu sekilde soz konusu isiklarin bir kombinasyonu.

Not. - Turlama kilavuz siklariin tesis edilmesine iligkin yol gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim
Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4'te yer almaktadir.
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Ozellikleri

5.3.6.4 Tavsiye. - Turlama kilavuz isiklar, gorerek turlu yaklagma manevralarimin yapilmasinin
ongoriildiigii goriis mesafesi ve cevre 15181 kosullar icin elverigli bir yogunluga ve 1sin dagilimina
sahip sabit veya yanip sonen siklar olmalidir. Yanip sonen isiklar beyaz olmalt ve sabit isiklar ya
beyaz veya gazl desarj isiklart olmalidur:

5.3.6.5  Tavsiye. - Isiklar, inise yaklasirken, kalkista veya taksi yaparken bir pilotun gozlerini kamagtirma-
yacak veya kafasint karistrmayacak sekilde tasarlanmali ve tesis edilmelidir.

5.3.7 Pist icine yonlendirme 151k sistemleri

Uygulama

5.3.7.1  Tavsiye. - Bir pist icine yonlendirme gtk sistemi, tehlikeli zeminden kacinma sebebiyle veya
guirtiltiiyii azaltmak amacwyla, belirli bir yaklagma yolu boyunca gorsel rehberlik saglamanin
arzu edildigi durumlarda saglanmaldur.

Not. - Pist icine yonlendirme 151k sistemlerine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim
Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4'te yer almaktadir.

Yeri

5.3.7.2  Tavsiye. - Bir pist icine yonlendirme stk sistemi, arzu edilen yaklagma yolunu tanimlayacak ve bir
grubun bir énceki gruptan goriilebilecek sekilde yerlestirilmig 151k gruplanndan olusmaldir. Bitigik
gruplar arasindaki aralik, yaklagik 1600 m'yi asmamalidir.

Not. - Pist icine yonlendirme 1sik sistemleri, donemecli, diiz veya bunlarin bir kombinasyonu ola-
bilir.

5.3.7.3  Tavsiye. - Bir pist icine yonlendirme 151k sistemi, ilgili otorite tarafindan belirlenen bir noktadan,
varsa yaklasma istklandirma sisteminin veya pistin veya pist isiklandirma sisteminin goriis dahi-
linde bulundugu bir noktaya kadar uzanmalidir.

Ozellikleri

5.3.7.4  Tavsiye. - Pist icine yonlendirme stk sisteminin her bir igiklar grubu, bir lineer veya kiime kon-
figtirasyonunda yanip sénen en az iic isiktan olusmalidir. Sistem, soz konusu isiklar sistemin tanitil-
masina yardimct olacaksa, stirekli yanan wsiklar ile artirlabilir.

5.3.7.5 Tavsiye. - Yanip sonen isiklar beyaz olmali ve siirekli yanan isiklar ise gazli desarj isiklar
olmahdr.

5.3.7.6  Tavsiye. - Miimkiin oldugu durumlarda, her bir gruptaki yamp soénen isiklar piste dogru seri
olarak yanip sonmelidir.
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5.3.8 Pist esigini belirleme 1siklar1
Uygulama
5.3.8.1  Tavsiye. - Pist esigini belirleme 1stklart asagidaki gibi tesis edilmelidir:

a)  esigin daha fazla belirgin olmasi gerektiginde veya bagka yaklasma isiklandirma yardim
clanmin saglanmasimin miimkiin olmadigi durumlarda hassas olmayan bir yaklasma pis-
tinin egiginde; ve

b)  bir pist esiginin yeri, kalict olarak kaydwuilmissa veya normal pozisyondan gecici olarak
kaydindmuissa ve egigin daha belirgin olmasi gerekliyse.

Yeri

5.3.8.2  Pist esigini belirleme 1siklari, esik hatt1 izerinde ve pist kenar 1siklarinin her sirasinin yaklagik
10 m disinda, pist merkez hattina gore simetrik olarak konumlandirilacaktir.

Ozellikleri

5.3.8.3  Tavsiye. - Pist esigini belirleme igiklary, yanip sénen beyaz igiklar olmali ve yanip sonme frekanst
dakikada 60 ile 120 arast olmalidir.

5.3.8.4  Isiklar, yalnizca piste yaklasma yoniinde goriilebilir olacaktir.

5.3.9 Pist kenar 1siklart

Uygulama

5.39.1  Pist kenar 1siklari, gece kullanilmasi 6ngdriilen bir pist igin veya gece veya giindiiz kullanilmasi
ongoriilen bir hassas yaklagma pisti icin saglanacaktir.

5.3.9.2  Tavsiye. - Pist kenar siklar, giindiiz 800 m'lik bir RVR'nin altinda isletme minimumu bulunan,
kalkug icin ongoriilen bir pist tizerinde saglanacaktir.

Yeri

5.3.9.3  Pist kenar 1siklari, pistin tam uzunlugu boyunca yerlestirilecek ve merkez hattindan esit mesa-
fede iki paralel sira halinde olacaktir.

5.3.9.4  Pist kenar 1giklari, pist olarak kullanilacag: beyan edilen alanin kenarlar1 boyunca veya alanin
kenarlar1 diginda en fazla 3 m'lik bir mesafeye yerlestirilecektir.

5.3.9.5  Tavsiye. - Pist olarak beyan edilebilecek alanin genigligi 60 m'yi astiginda, 151k swralarinin arasinda-
ki mesafe, operasyonlarin niteligi, pist kenar istklarinin dagilim ozellikleri ve piste hizmet eden diger
gorsel yardimcilar dikkate alinarak belirlenmelidir.

5.3.9.6  Isiklar, bir aletli pist igin en fazla 60 m'lik araliklarla ve bir aletsiz pist i¢in en fazla 100 m'lik
araliklarla siralar halinde diizgiin sekilde yerlestirilecektir. Pist ekseninin karsilikli kenarlarin-
daki 1siklar, o eksenle dik agilardaki gizgiler tizerinde sirali olacaktir. Pistlerin kesisme nokta-
larinda 1siklar, pilota uygun rehberligin mevcut kalmasi sartiyla, diizensiz araliklarla yerlesti-
rilebilir veya atlanabilir.
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Ozellikleri

5.3.9.7

)

b)

5.398

5.399

5.3.9.10

Pist kenar 1siklari, asagidaki durumlar haricinde, degisken beyaz renkte sabit 1siklar olacaktir.

kaydirilmig bir esik durumunda, pistin baslangicr ile kaydirilmis esik arasindaki 1siklar, yaklag-
ma yoniinde ve kirmizi olacaktir.

kalkig kosusunun baslatildig1 uctan pistin uzak ucunda, 1siklarin 600 m'lik veya pist uzunlugu-
nun {icte biri kadarki bir boliimii, hangisi daha az ise, sar1 renk olabilir.

Pist kenar 1giklari, herhangi bir yonde inis veya kalkis yapan bir pilota rehberlik saglamak iizere
gerekli azimutta her acida goriilecektir. Pist kenar isiklarmin turlama rehberligi saglamasi
ongorilmiisse, azimutta her acida goriilecektir (bakiniz 5.3.6.1).

Pist kenar 1giklari, 5.3.9.8'de 6ngoriilen tiim azimut acilarinda, pistin kalkis veya inis icin kul-
lanim1 6ngorildiigi goriis mesafesi ve gevre 15181 kosullar igin elverisli bir yogunlukla yatayin
15°ye kadar iizerinde acilarda goriilecektir. Yogunluk her haliikarda en az 50 cd olacak, ancak
ilgisiz 1s1klandirmast olmayan bir havaalaninda 1siklarin yogunlugu, pilotun gozlerinin kamas-
masini dnlemek icin en az 25 cd'ye diisiiriilebilir.

Bir hassas yaklagma pistindeki pist kenar 1siklari, Ek 2, Sekil A2-9 veya A2-10'un spesifikasyon-

larina uygun olacaktir.

5.3.10 Pist esigi ve kanat bar 1siklari
(bakimiz Sekil 5-22)

Pist egigi isiklarimin uygulanmas

5.3.10.1

Pist esigi 1siklart, esik yerinin kaydirildigi ve kanar bar 1siklarinin saglandig bir aletsiz veya has-
sas olmayan yaklagma pisti haricinde pist kenar 1siklar1 ile donatilmisg bir pist i¢in saglanacaktir.

Pist esigi wsiklarumin yeri

5.3.10.2

5.3.10.3

5.3.10.4

Bir esik, bir pistin ucunda bulunmasi halinde, esik 1siklar1 pistin ucunun miimkiin oldugunca
yakinina ve her haliikarda, ucun en fazla 3 m disina, pist eksenine dik acilarla bir sira halinde
yerlestirilecektir.

Bir esigin yeri, bir pistin ucundan kaydirildiginda, esik 1siklar1 yeri degistirilen esige pist ekse-
nine dik acilarla bir sira halinde yerlestirilecektir.

Esik 1siklandirmasi agagidakilerden olusacaktir:
a)  aletsiz veya hassas olmayan bir yaklagma pisti lizerinde en az alt1 151k;

b)  bir hassas yaklagma pisti kategori I izerinde, en azindan 1siklar, pist kenar 1siklari siralari
arasinda 3 m araliklarla diizgiin olarak yerlestirilmis olsaydi gerekli olacak sayida 1s1k; ve

c)  bir hassas yaklasma pisti kategori II veya I1I, en fazla 3 m araliklarla pist kenar 1siklar
siralarinin arasina diizgiin sekilde yerlestirilmis 1siklar.
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5.3.10.5 Tavsiye. - 5.3.10.4 a) ve b)'de ongoriilen isiklar ya:
a)  pist kenar isiklarimin swralart arasina esit araliklarla yerlestirilmeli, veya

b)  pist merkez hatti boyunca iki grup halinde simetrik olarak yerlestirilmeli, 1siklar her bir
grupta diizgiin araliklara sahip olacak ve gruplar arasinda, varsa, konma bélgesi
isaretlemesinin veya isiklandirmasun capwina esit, veya aksi taktirde en fazla pist kenar
stklarimin siralart arasindaki mesafenin yarist kadar bir bosluk bulunmalidur.

Kanat bar siklarimin uygulanmasi

5.3.10.6 Tavsiye. - Kanat bar isiklar, daha fazla barizlik arzu edildiginde bir hassas yaklasma pisti tizerinde
saglanmaliduwr:

5.3.10.7 Kanat bar 1siklari, esik yerinin degistirildigi ve pist esigi 1siklarinin gerekli oldugu, fakat saglan-
madig1 durumlarda, bir aletsiz veya hassas olmayan yaklagma pisti izerinde saglanacaktir.

Kanat bar siklarimin yeri

5.3.10.8 Kanat bar 1siklari, esikte pist merkez hatti izerinde iki grup, yani kanat bar, halinde simetrik
olarak yerlestirilecektir. Her kanat bar, pist kenar 1siklar sirasindan en az 10 m digariya ve bu
siraya dik acilarla uzanan en az bes 151k tarafindan olusturulacak olup, her kanat barin en icte-
ki 15181, pist kenar 1s1iklarinin sirasinda bulunacak.

Pist esigi ve kanat bar siklarinin ozellikleri

5.3.10.9 Pist esigi ve kanat bar 1giklari, piste yaklasma yoniinde yesil gosteren sabit, tek yonlii 1giklar ola-
caktir. Isiklarin yogunlugu ve 151 yayilimi, pistin kullaniminin 6ngorildiigii gériis mesafesi ve
cevre 15181 kosullari igin elverisli olacaktir.

5.3.10.10 Bir hassas yaklasma pisti tizerindeki pist esigi 1siklari, Ek 2, Sekil A2-3'in spesifikasyonlarina
uygun olacaktir.

5.3.10.11 Bir hassas yaklagsma pisti lizerindeki esik kanat bari 1siklari, Ek 2, A2-4'tin spesifikasyonlarina
uygun olacaktir.

5.3.11 Pist sonu 1siklar1
(bakimiz Sekil 5-22)

Uygulama
5.3.11.1 Pist sonu 1siklari, pist kenar 1siklar ile donatilmig bir pist igin saglanacaktir.

Not. - Esik, pist ucundaysa, esik isiklari olarak hizmet goren donanim, pist sonu siklart olarak kul-
lanilabilir.

Yeri

5.3.11.2 Pist sonu 1giklari, pistin ucunun miimkiin oldugunca yakinina ve her haliikarda, ucun en fazla
3 m disina, pist eksenine dik agilarla bir sira halinde yerlestirilecektir.
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5.3.11.3 Tavsiye. - Pist sonu istklandirmasi, en az alti isiktan olusmalidir. Isiklar ya:
a)  pist kenar siklarinin swralart arasinda egit araliklarla yerlestirilmeli veya

b)  iki grup halinde pist merkez hatti iizerinde simetrik olarak, isiklar her grupta diizgiin aralik-
larla ve gruplar arasinda en fazla pist kenar isiklarinin swralar arasindaki mesafenin yarist
kadar bir boslukla yerlestirilmelidir.

Bir hassas yaklasma pisti kategori 111 icin, bir bogluk kullanilmissa en icteki iki istk arasinda hari¢ olmak
lizere, pist sonu igtklart arasindaki aralik 6 m'yi agmamalidir.

Ozellikleri

5.3.11.4 Pist sonu 1siklari, piste yoniinde kirmizi gOsteren sabit, tek yonli 1siklar olacaktir. Isiklarin
yogunlugu ve 1sm yayilimi, pistin kullanimmin 6ngoriilldiigii goriis mesafesi ve gevre 15181
kosullar1 icin elverisli olacaktir.

5.3.11.5 Bir hassas yaklagma pisti tizerindeki pist sonu 1siklari, Ek 2, Sekil A2-8'in spesifikasyonlarina
uygun olacaktir.

5.3.12 Pist merkez hatti 1siklar

Uygulama
5.3.12.1 Pist merkez hatti cizgileri, bir hassas yaklasma pisti kategori II veya III'de saglanacaktir.

5.3.12.2 Tavsiye. - Pist merkez hatti igiklar, ozellikle pistin yiiksek inig hizlanna sahip ugaklar tarafin-
dan kullanilmasi veya pist kenar isiklanmmin arasindaki geniglik 50 m'den biiyiik olmast halinde
bir hassas yaklagma pisti kategori I iizerinde saglanmalidir.

5.3.12.3 Pist merkez hatt1 1siklari, 400 m diizeyinde bir RVR'nin altinda bir igletme minimumuna sahip
kalkis icin kullanilmasi dngoriilen bir pist iizerinde saglanacaktir.

5.3.12.4 Tavsiye. - Pist merkez hatti isiklar, ozellikle pist kenar isiklarinin arasindaki genisligin 50 m'den
fazla olmasi durumunda, cok yiiksek bir kalkis hizina sahip ucaklar tarafindan kullanildiginda
400 m veya daha yiiksek diizeyde bir RVR'lik igletme minimumuna sahip kalkis icin kullanilmast
ongoriilen bir pist tizerinde saglanmaldur.

Yeri

5.3.12.5 Pist merkez hatti 1siklari, pistin merkez hatti boyunca yerlestirilecek, ancak 1siklar, merkez hatti
boyunca yerlestirilmeleri miimkiin olmadig1 durumlarda, en fazla 60 cm pist merkez hattinin
ayni tarafina diizgilin sekilde kaydirilabilir. Isiklar, esikten sona kadar yaklasik 15 m'lik aralik-
la yerlestirilecektir. Duruma gore 10.4.7 veya 10.4.11'de bakim hedefleri olarak belirlenen pist
merkez hatt1 1gtklarmin kullanilabilirlik diizeyi aciklanabildigi ve pistin 350 m veya daha biiyiik
pist gorsel kapsam kosullarinda kullanim icin 6ngoriildiigii durumlarda boyuna aralik yaklagik
30 m olabilir.

Not. - Isiklarin 7.5 m arayla yerlestirildigi mevcut merkez hatti isiklandirmasumin degistirilmesi
gerekmemektedir.
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5.3.12.6 Tavsiye. - Bir pistin baslangicindan kaydirnlnug bir esige kadar kalkis icin merkez hatti rehberligi
asagidakiler tarafindan saglanmalidir:

a)  ozellikleri ve yogunluk ayarlari, kalkis swrasinda gerekli rehberligi sagladigt ve kalkis
yapan bir ugagin pilotunun gozlerini kamagtirmadigi taktirde bir yaklasma isik sistemi;
veya

b)  pist merkez hatt igiklary; veya

¢) en az 3 m uzunlugunda ve Sekil 5-23'de gosterildigi iizere 30 m'lik diizgiin araliklarla yer-
lestirilmis, fotometrik ozellikleri ve yogunluk ayarlar, kalkis halindeki bir ucagin pilotunun
gozlerini kamastirmaksizin kalkig sirasinda gerekli rehberligi saglayacak sekilde tasarlanmis
baretler.

Gerekli oldugu hallerde, pist inig icin kullanildiginda yaklasma 151k sisteminin veya baretlerin yogunlugunu
yeniden ayarlamak veya b)'de belirtilen merkez hatt isiklarint sondiirmek iizere gerekli tedbir alinmalidir. Pist
inig icin kullanildiginda hicbir surette yalnizca tek kaynakl pist merkez hatti isiklar: pistin baslangicindan kay-
dwrilnus bir esige kadar goriinmemelidir.

Ozellikleri

5.3.12.7 Pist merkez hatt1 1s1klari, esikten itibaren pist sonuna 900 m kalincaya kadar degisken beyaz;
pist sonuna 900 m'den itibaren 300 m kalincaya kadar atlamali olarak kirmizi ve degisken
beyaz; ve pist sonuna 300 m mesafeden pist sonuna kadar kirmizi renkte sabit 1siklar olacaktir,
ancak uzunlugu 1800 m'den az olan pistler icin degismeli kirmizi ve degisken beyaz 1siklar, inis
i¢in kullanilabilir pistin orta noktasindan pist sonundan 300 m'ye uzanacaktir.

Not. - Elektrik sisteminin bir boliimiiniin arizalanmasinin, geri kalan pist mesafesinin yanlg tanitil-
masina yol acmasina neden olmamasini temin etmek icin elektrik sisteminin tasarimuna 6zen gosterilmelidir.

5.3.12.8 Pist merkez hatti 1siklari, Ek 2, Sekil A2-6 veya A2-7'nin spesifikasyonlarina uygun olacaktir.

5.3.13 Pist konma bolgesi 1s1klar1

Uygulama

5.3.13.1 Konma bolgesi 1siklari, bir hassas yaklagsma pisti kategori II veya III'in konma bdlgesine yer-
lestirilecektir.

Yeri

5.3.13.2 Konma bolgesi 1siklari, esikten 900 m'lik boyuna bir mesafe boyunca uzanacak, ancak uzunlugu
1800 m'den az olan pistlerde sistem, pistin orta noktasinin Otesine uzanmayacak sekilde
kisaltilacaktir. Bu bigim, pist merkez hattina gore simetrik olarak yerlestirilmis baretler ciftleri
ile olusturulacaktir. Bir baretler ¢iftinin en igteki 1siklari arasindaki yanal aralik, konma bolge-
si isaretlemesi i¢in secilen yanal aralia esit olacaktir. Baretler ciftlerinin arasindaki boyuna
aralik ya 30 m ya da 60 m olacaktir.

Not. - Daha diisiik minimum goriis mesafelerindeki operasyonlara olanak vermek icin, baretler
arasinda 30 m'lik boyuna aralik kullanimasi onerilir.
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Ozellikleri

5.3.13.3 Bir baret, aralarinda en fazla 1.5 m aralik bulunan en az ii¢ 1isiktan olusacaktir.
5.3.13.4 Tavsiye. - Bir baretin uzunlugu en az 3 m ve en fazla 4.5 m olmalidur.

5.3.13.5 Konma bolgesi 1siklari, degisken beyaz renkte sabit, tek yonlii 1siklar olacaktir.

5.3.13.6 Konma bdolgesi 1siklar1, Ek 2, Sekil A2-5'in spesifikasyonlarma uygun olacaktir.

5.3.14 Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge 1siklari

Not. - Hizli ¢ikig taksi yolu gosterge wsiklarmin (RETILler) amacy, pilotlara pist tizerindeki en yakin
hizly cikas taksi yoluna kadar gidilecek mesafe bilgileri saglamak, goriis mesafesinin diistik oldugu kosullarda
duruma bagl bilinci arturmak ve pilotlara daha etkili yavaslayarak durma ve pist ¢ikis hizlar icin fren hareket-
lerini uygulama imkant vermektir. Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge isiklart olan pist(ler)e sahip havaalanlarinda
calisan pilotlarin bu giklanin amacina agina olmalar: esastir.

Uygulama

5.3.14.1 Tavsiye. - Hizli ¢ctkis taksi yolu gosterge isiklary, 350 m'lik bir degerden daha diistik pist gorsel kap-
sam kosullarinda ve/veya trafik yogunlugunun yiiksek oldugu sartlar altinda kullanimi ongoriilen
bir pist iizerinde yerlegtirilmelidir.

Not. - Bakiniz Ilave A, Boliim 14.

5.3.14.2 Hizh cikig taksi yolu gosterge 1siklari, Sekil 5-24'te tanimlanan 1s1k bigiminin tam olarak gdste-
rimini engelleyen herhangi bir lamba arizasi veya baska ariza durumunda kullanilmayacaktir.

Yeri

5.3.14.3 Hizh cikis taksi yolu gosterge 1siklarindan olusan bir set, pist iizerinde, Sekil 5-24'te gosterilen
konfigiirasyonda, pist merkez hattinin ilgili hizli ¢ikig taksi yolu ile ayni tarafta bulunacaktir.
Her sette, 1siklar birbirlerinden 2 m ayr1 yerlestirilecek ve pist merkez hattina en yakin 1sik, pist
merkez hattindan 2 m kaydirilacaktir.

5.3.14.4 Bir pist iizerinde birden fazla hizli ¢ikis taksi yolunun bulunmasi halinde, her bir ¢ikisa ait hizli
cikig taksi yolu gosterge 1siklari seti, yandiginda birbirlerinin iizerine binmeyecektir.

Ozellikleri

5.3.14.5 Hizh cikis taksi yolu gosterge 1siklari, piste yaklasma yOniinde inig yapan bir ucagin pilotu
tarafindan goriilebilecek sekilde siralanmis, tek yonlii sabit sar1 1siklar olacaktir.

5.3.14.6 Hizl cikig taksi yolu gosterge 1siklari, Ek 2, duruma gore, Sekil A2-6 veya Sekil A2-7'deki spe-
sifikasyonlara uygun olacaktir.

5.3.14.7 Tavsiye. - Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge isiklar, baska isiklandirma kapatildiginda kullanila-
bilmelerini saglamak icin diger pist istklandirmasindan ayrt bir devre iizerindeki giicle beslenmelidir.
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Sekil 5-24. Hizl cikis taksi yolu gosterge 1siklar1 (RETILIer)

5.3.15 Durma uzantist 1siklari
Uygulama

5.3.15.1 Durma uzantist 1siklari, gece kullanilmasi 6ngoriilen bir durma uzantisi igin saglanacaktir.

Yeri

5.3.15.2 Durma uzantisi 1siklari, durma uzantisinin uzunlugunun tamami boyunca yerlestirilecek ve
merkez hattindan esit mesafede olan ve pist kenar 1siklarinin siralari ile gakisan iki paralel sira
halinde olacaktir. Durma uzantisi 1siklari, durma uzantisinin sonuna miimkiin oldugunca yakin,
durma uzantisi eksenine dik acilarla bir sira lizerinde bir durma uzantisinin ucunda karsidan
karstya ve her haliikarda, durma uzantisinin sonundan en fazla 3 m disinda saglanacaktir.

Ozellikleri

5.3.15.3 Durma uzantist 1siklari, pist yoniinde kirmizi renkte tek yonlii sabit 1siklar olacaktir.

5.3.16 Taksi yolu merkez hatti 1siklari

Uygulama

5.3.16.1 Taksi yolu merkez hatti 1giklari, pist merkez hatti ve ucak park yerleri arasinda siirekli rehber-
lik saglayacak sekilde 350 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda kullanil-
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mast Ongoriilen bir ¢ikig taksi yolu, taksi yolu, buz giderici/Onleyici tesis ve apron iizerinde
saglanacak, ancak bu 1siklarin, trafik yogunlugunun az oldugu ve taksi yolu kenar 1siklarinin ve
merkez hatti isaretlemesinin uygun rehberligi sagladigi durumlarda tesis edilmesi gerekme-
mektedir.

5.3.16.2 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti isiklar, pist goriis mesafesinin 350 m veya daha fazla oldugu
kosullarda gece kullanumi icin ongoriilen bir taksi yolu iizerinde ve ozellikle karmasik taksi yolu
kesisme noktalarinda ve cikis taksi yollarinda saglanmal, ancak bu isiklarin, trafik yogunlugunun
az oldugu ve taksi yolu kenar giklarimin ve merkez hatti isaretlemesinin uygun rehberligi sagladig
durumlarda tesis edilmesi gerekmemektedir.

Not. - Bir taksi yolunun kenarlanmn cizilmesi gerektiginde, ornegin bir hizl ¢ikis taksi yolunda, dar taksi yol-
unda veya kar sartlart altinda, bu, taksi yolu kenari isiklari veya igaretleyicileri ile gerceklestirilebilir.

5.3.16.3 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti isiklar, pist merkez hatti ve ucak park yerleri arasinda siirekli
rehberlik saglayacak gekilde, ileri bir yiizey hareketi kilavuzu ve kontrol sisteminin unsurlari olarak
tammlandiklarinda tiim goriis kosullarinda bir ¢ikis taksi yolu, taksi yolu, buz giderici/onleyici tesis
ve apron lizerinde saglanmalidur.

5.3.16.4 Taksi yolu merkez hatti 1siklari, standart bir taksi glizergahinin bir parcasini olusturan ve 350 m
altindaki pist gorlis mesafesi kosullarinda taksi yapmak icin Ongoriilen bir pist iizerinde
saglanacak, ancak bu 1siklarin, trafik yogunlugunun az oldugu ve taksi yolu kenar 1siklarinin ve
merkez hatt1 isaretlemesinin uygun rehberligi sagladigi durumlarda tesis edilmesi gerekme-
mektedir.

Not. - Pist ve taksi yolu siklandirma sistemlerinin dizilmesi ile ilgili hiikiimler icin bakiniz 8.2.3.

5.3.16.5 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti isiklari, ileri bir yiizey hareket kilavuzu ve kontrol sisteminin
unsurlart olarak tamumlandiklarinda standart bir taksi giizergahiun parcasint olusturan bir pist
tizerinde tiim goriis kosullarinda saglanmaldr.

Ozellikleri

5.3.16.6 Standart bir taksi glizergahinin bir parcasini teskil eden bir pist iizerindeki ve bir cikis taksi yolu
haricindeki bir taksi yolu iizerindeki taksi yolu merkez hatti 1siklari, 15181n yalnizca taksi yolun-
daki veya yakinindaki ucaklardan goriilebilecek 1sin ebatlari ile yesil renkte sabit 1siklar olacak-
tir.

5.3.16.7 Bir cikis taksi yolu iizerindeki taksi yolu merkez hatti 1giklar1 sabit 1siklar olacaktir. Degismeli
taksi yolu merkez hatt1 1g1klari, pist merkez hatti yakinindaki baslangiclarindan, ILS/MLS kri-
tik/hassas alaninin perimetresine veya i¢ gegis ylizeyinin alt kenarina, hangisi pistten en uzak-
taysa, yesil ve sar1 renkte olacak; ve ondan sonra tiim 1giklar yesil renkte olacaktir. (Sekil 5-25).
Cevreye en yakin olan 151k daima sar1 renkte olacaktir. Ucaklarin aynit merkez hattini herimi
yonde takip ettigi durumlarda, tiim merkez hatti 1siklar1 piste yaklasan ucaklara yesil gori-
necektir.

Not 1. - Bir pist tizerindeki veya yakimindaki yesil isiklarin 151k dagilimini, egik 1siklan ile muhtemel
karisikligr onleyecek sekilde simirlamaya 6zen gosterilmelidir.

Not 2. - San filtre ozellikleri icin bakiniz Ek 1, 2.2.
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Not 3. - ILS/MLS kritik/hassas alanwun biiyiikliig, ilgili ILS/MLS ve diger faktorlerin ozelliklerine
baghdu: Yol gosterici bilgiler Annex 10, Cilt I, llave C ve G'de yer almaktadur.

Not 4. - Pist terk edilmistir levhasina iligkin spesifikasyonlar icin bakiniz 5.4.3.

5.3.16.8 Taksi yolu merkez hatti 1siklari, asagidaki boliimlerin spesifikasyonlaria uygun olacaktir:

a) 350 m'den az pist goriis mesafesi kosullarinda kullanilmasi 6ngoriilen taksi yollar igin
Ek 2, Sekil A2-12, A2-13, veya A2-14; ve

b)  diger taksi yollari icin Ek 2, Sekil A2-15 veya A2-16.

5.3.16.9 Tavsiye. - Daha yiiksek yogunluklarin gerekli oldugu hallerde, operasyona iligkin bir bakis acisin-
dan, 350 m'den diigtik pist goriis mesafesi kosullarinda kullanilmasi ongoriilen hizl cikig taksi yol-
lart tizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklant Ek 2, Sekil A2-12'nin spesifikasyonlarina uygun
olmalidir. Bu siklar icin parlaklik ayarlarimin seviyelerinin sayisi, pist merkez hatti istklarina yone-
lik seviye sayisinin ayni olmalidur.

5.3.16.10 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti isiklarinin, ileri bir yiizey hareketi kilavuzu ve kontrol sisteminin
unsurlart olarak belirlendigi ve operasyonlara iliskin bir bakig agisindan, ¢ok diigiik goriis mesa-
felerinde veya aydinlik giindiiz kosullaninda yer hareketlerini belirli bir hizda tutmak icin daha yiik-
sek yogunluklarin gerekli oldugu hallerde, taksi yolu merkez hatti isiklant Ek 2, Sekil A2-17, A2-18
veya A2-19'tin spesifikasyonlarima uygun olmaldu.

Not. - Yiiksek yogunluktaki merkez hattr igiklarn, yalnizca mutlak gereklilik halinde ve belirli bir
aragtirma sonrasinda kullanimalidur.

Yeri

5.3.16.11 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti 1giklari, normalde taksi yolu merkez hatti isaretlemeleri
iizerinde bulunmali, ancak isaretleme iizerine yerlestirilmeleri miimkiin olmadigr durumlarda
en fazla 30 cm kaydirilabilirler.

Taksi yollari iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklart

Yeri

5.3.16.12 Tavsiye. - Bir taksi yolunun diiz bir boliimii iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklar, en fazla
30 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir, ancak:

a) 60 myi gecmeyen daha biiyiik araliklar, mevcut meteorolojik sartlar nedeniyle séz konusu
araliklarla uygun rehberligin saglanmasi halinde kullanilabilir;

b) 30 m'den kisa araliklar, kisa diiz boliimlerde saglanmalidur; ve
c) 350 m'den az RVR kosullannda kullanilmast ongoriilen bir taksi yolu iizerinde boyuna

araliklar 15 m'yi asmamalidir.
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5.3.16.13 Tavsiye. - Bir taksi yolu donemeci iizerindeki taksi yolu merkez hatti igiklar, taksi yolunun diiz
béoliimiinden taksi yolu donemecinin dig kenarindan sabit bir mesafede devam etmelidir. Isiklar,
donemecin acikca gosterilmesini saglayan araliklarla yerlestirilmelidir.

5.3.16.14 Tavsiye. - 350 m'den diisiik degerli RVR kosullarinda kullanilmast ongoriilen bir taksi yolu
tizerinde, bir donemec tizerindeki istklarnin araliklar: 15 m'yi asmamal ve yaricapt 400 m'den az
olan bir donemec iizerindeki isiklar en fazla 7.5 m'lik araliklarla yerlestirilmelidir. Bu araliklar,
donemecin oniinde ve arkasmda 60 m boyunca uzanmalidir.

Not 1. - 350 m'lik veya daha biiyiik RVR kosullarinda kullamilmasi ongoriilen bir taksi yolu icin
uygun bulunan dénemeclerdeki araliklar agsagidaki gibidir:

Kurp Yarigap1 Isik aralig
400 m'ye kadar 7.5m
401 m ile 899 m arasi 15m
900 m veya daha biiyiik 30m

Not 2. - Bakiniz 3.9.6 ve Sekil 3-2.

Huzlh cikas taksi yollart iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklari

Yeri

5.3.16.15 Tavsiye. - Bir hizli ¢ikig taksi yolu tizerindeki taksi yolu merkez hattu isiklari, taksi yolu merkez hattt
donemecinin baglangicindan en az 60 m oniindeki bir noktada baglamali ve donemecin sonundan
itibaren taksi yolu merkez hatti iizerinde, bir ucagin normal taksi yapma hizina ulagmasmmin bek-
lenebildigi bir noktaya kadar devam etmelidir. Pist merkez hattina paralel béliim iizerindeki isiklar,
Sekil 5-26'da gosterildigi iizere, daima herhangi bir pist merkez hatty igiklar strasindan en az 60 cm
uzakta olmalidir.

5.3.16.16 Tavsiye. - Isiklar, en fazla 15 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmeli, ancak pist merkez hatti 11k-
larmin saglanmadigr durumlarda, 30 m'yi agmayan daha biiyiik bir aralik kullandabilir.

Diger cikugs taksi yollart iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklar

Yeri

5.3.16.17 Tavsiye. - Hizl: ¢ikig taksi yollar haricindeki ¢ikig taksi yollan iizerindeki taksi yolu merkez hatti
isiklar, taksi yolu merkez hatti isaretlemesinin pist merkez hattindan dénmeye basladigi noktadan baslamali
ve donemecli taksi yolu merkez hatti igaretlemesini en azindan isaretlemenin pistten ayrildigi noktaya kadar
takip etmelidir. Ilk sik, Sekil 5-26'da gosterildigi tizere, herhangi bir pist merkez hatti isiklar sirasindan en az
60 cm mesafede olmalidir.

5.3.16.18 Tavsiye. - Isiklar, en fazla 7.5 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.
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60 cm’lik ayrimi muhafaza etmek igin dengelenmis pist merkez hatt
1siklari ve taksi yolu merkez hatti 1siklarina yonelik toleranslar

Sekil 5-26. Dengelenmis pist ve taksi yolu merkez hatti 1siklar:

Pistlerin iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklart
Yeri

5.3.16.19 Tavsiye. - Standart bir taksi giizergahinin pargasmni olusturan ve 350 m'lik bir degerin altindaki pist
goriis mesafesi kosullarinda taksi yapmak i¢in éngoriilen, bir pist tizerindeki taksi yolu merkez hatt isiklart 15
m'yi agmayan boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

5.3.17 Taksi yolu kenar 1siklar1
Uygulama

5.3.17.1 Taksi yolu kenar 1siklari, gece kullanilmasi 6ngoriilen bir pist doniis alaninin, bekleme yerinin,
buz giderici/Onleyici tesisin, apronun vs. kenarlarinda ve taksi yolu merkez hatti igiklar ile
donatilmamis ve gece kullanilmasi dngoriilen bir taksi yolu tizerinde saglanacak, ancak taksi
yolu kenar 1siklarinin, operasyonlarin niteligi goz dntinde bulunduruldugunda, yiizey aydinlat-
masi veya diger yollardan uygun rehberligin saglanabildigi durumlarda tesis edilmeleri gerek-
memektedir.

Not. - Taksi yolu kenar igaretleyicileri icin bakiniz 5.5.5.

5.3.17.2 Taksi yolu kenar 1siklari, pistin taksi yolu merkez hatt1 1siklari ile donatilmadigr durumlarda
gece taksi yapmak icin 6ngoriilmiig ve standart bir taksi giizergahimin parcasini olusturan bir
pist tizerinde saglanacaktir.
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Not. - Pist ve taksi yolu isiklandirma sistemlerinin diziligi ile ilgili hiikiimler icin bakiniz 8.2.3.

Yeri

5.3.17.3 Tavsiye. - Bir taksi yolunun diiz boliimii tizerindeki ve standart bir taksi glizergahinin parcasint
olusturan bir pist tizerindeki taksi yolu kenar siklar, en fazla 60 m'lik diizgiin boyuna araliklarla
verlestirilmelidir. Bir donemeg tizerindeki igiklar, donemec¢ acikca tamitilacak sekilde en faz 60 m'lik
araliklarla yerlestirilmelidir.

Not. - Dénemecler iizerinde taksi yolu kenar isitklarimin araliklarina iligkin yol gosterici bilgiler
Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 4'te yer almaktadir.

5.3.17.4 Tavsiye. - Bir bekleme yeri, buz giderici/énleyici tesis, apron vs. iizerindeki taksi yolu kenar 1siklar,
en fazla 60 m'lik diizgiin boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

5.3.17.5 Tavsiye. - Bir pist doniig alani iizerindeki taksi yolu kenar igiklar, en fazla 30 m'lik diizgiin aralik-
larla yerlestirilmelidir.

5.3.17.6 Tavsiye. - Isiklar, taksi yolu, pist doniis alani, bekleme yeri, buz giderici/onleyici tesis, apron veya
pist v.b kenarlarina miimkiin oldugunca yakin veya kenarlarin en fazla 3 m disina yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

5.3.17.7 Taksi yolu kenar 1siklari, mavi renkte sabit 1siklar olacaktir. Isiklar, yonlerden herhangi birinde
taksi yapan pilota rehberlik saglamak icin gerekli azimutta tiim agilarda ve yatay cizginin en az
75° tzerinden goriinecektir. Bir kavsakta, cikista veya donemecte 1siklar, bagka isiklarla
karistirilabilecekleri azimut agilarinda goriilemeyecekleri sekilde miimkiin oldugunca golge-
lenecektir.

5.3.17.8 Taksi yolu kenar 1siklarinin yogunlugu, 0° 'den 6° dikey'e en az 2 cd ve 6° ile 75° arasi herhangi
bir dikey acida 0.2 cd olacaktir.

5.3.18 Pist doniis alani 1giklari
Uygulama

5.3.18.1 Pist doniis alan1 1giklari, bir ucagin 180 derecelik bir doniisii tamamlayabilmesi ve pist merkez
hatti hizasina girebilmesi icin, 350 m'lik degerden az olan pist goriis mesafesi kosullarinda kul-
lanilmas1 6ngoriilen bir pist doniis alani tizerinde siirekli rehberlik icin saglanacaktir.

5.3.18.2 Tavsiye. - Pist doniis alani 1siklar, gece kullanimasi ongoriilen bir pist doniis alant tizerinde
saglanmaliduwr:

Yeri

5.3.18.3 Tavsiye. - Pist doniis alani isiklart normalde pist doniis alant isaretlemesinin tizeride bulun-
malidiy; ancak isaretleme iizerine yerlestirilmeleri miimkiin olmadiginda yerleri en fazla 30 cm
kaydirdlabilir.
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5.3.18.4 Tavsiye. - Pist doniig alani igaretlemesinin diiz bir boliimii tizerindeki pist doniis alani igiklary, en
fazla 15 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

5.3.18.5 Tavsiye. - Pist doniis alant isaretlemesinin dénemegli bir boliimii iizerindeki pist doniis alant iik-
lary, 7.5 m'lik bir araligi asmamaldr.

Ozellikleri

5.3.18.6  Pist doniis alani 1siklari, 151810 yalnizca pist doniis alani iizerinde bulunan veya pist doniis alani-
na yaklasan ucaklardan goriilebilecek 1sin ebatlarina sahip yesil renkte tek yonlii sabit 1giklar
olacaktir.

5.3.18.7 Pist doniis alan1 1siklari, Ek 2, duruma gore Sekil A2-13, A2-14 veya A2-15'in spesifikasyonlari-
na uygun olacaktir.

5.3.19 Durma barlari
Uygulama

Not 1. - Durma barlarimin olusturulmasi, hava trafik servisleri tarafindan manuel veya otomatik
olarak kontrol edilmelerini gerektirir.

Not 2. - Pist ihlalleri, tiim goriis veya hava sartlannda meydana gelebilir. Pist bekleme pozisyonlarin-
da durma barlarninin olusturulmasi ve bunlarin gece ve pist goriis mesafesi 550 m'nin iizerinde olan goriis sart-
larinda kullanilmasu, pist ihlallerini etkili bicimde dnleme tedbirlerinin bir parcasini olusturabilir.

5.3.19.1 Bir durma bari, asagidaki durumlar haricinde, pistin 350 m'lik bir degerin altindaki pist goriis
mesafesi kosullarinda kullanilacag 6ngoriildiigiinde bir piste hizmet veren her pist - bekleme
pozisyonunda saglanacaktir:

a)  ucaklarin ve araclarin pist tizerine dikkatsiz ihlallerini 6nlemeye yardimei olmak igin
uygun yardimcilarin ve prosediirlerin mevcut olmasi; veya

b) 550 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda, agsagidaki sayisini sinirla-
mak iizere isletme prosediirlerinin mevcut olmast:

1) manevra alanindaki ucaklarin sayisini her defasinda bire sinirlamak; ve

2) manevra alanindaki araglar1 esas minimum sayiya sinirlamak tizere.

5.3.19.2 Bir durma bari, asagidaki durumlar haricinde, pistin 350 m ile 550 m arast degerlerdeki pist
goriis mesafesi kosullarinda kullanilacagi dngoriildiigiinde bir piste hizmet veren her pist - bek-
leme pozisyonunda saglanacaktir:

a)  ucaklarin ve araclarin pist tizerine dikkatsiz ihlallerini 6nlemeye yardimer olmak igin
uygun yardimcilarin ve prosediirlerin mevcut olmasi; veya

b) 550 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda,
agsagidakilerin sayisini sinirlamak tizere isletme prosediirlerinin mevcut olmast:
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1) manevra alanindaki ucaklarin sayisini her defasinda bire sinirlamak; ve

2) manevra alanindaki araglar1 esas minimum sayiya sinirlamak tizere.

5.3.19.3 Tavsiye. - Bir durma bari, isaretlemelerin isiklarla tamamlanmast ve gorsel araclarla trafik kontro-
liintin saglanmast arzu edildiginde bir ara bekleme pozisyonu saglanmalidir.

5.3.19.4 Tavsiye. - Normal durma bari isiklarimin (pilotun bakig acisindan) 6rnegin kar veya yagmur tarafin-
dan engellenmesi durumunda veya bir pilotun ucagi, goriilmeleri ucagin yapist tarafindan bloke
edilecek kadar isiklara yakin bir yerde durdurmasi gerekebildigi durumda, bir ¢ift yiikseltilmis 1sik
durma barmmin her bir ucuna eklenmelidir.

Yeri

5.3.19.5 Durma barlari, taksi yolunun iizerinde, trafigin durmasi istenilen noktaya yerlestirilecektir.
5.3.19.4'te belirlenen ek 1giklarin saglandigi durumlarda, bu 1siklar taksi yolu kenarindan en az
3 m uzaga yerlestirilecektir.

Ozellikleri

5.3.19.6 Durma barlari, taksi yolunun bir tarafindan diger tarafina 3 m araliklarla yerlestirilmis, kavsak
veya pist-bekleme pozisyonuna amaglanan yaklasma yoniinde (yonlerinde) kirmizi renkte 1s1k-
lardan olusacaktir.

5.3.19.7 Bir pist-bekleme pozisyonuna konulmus durma barlari, tek yonlii olacak ve piste yaklagsma
yOniinde kirmizi renkte goriinecektir.

5.3.19.8 5.3.19.4'te belirtilen ek 1siklarin saglandigr durumlarda, bu 1siklar durma barlarindaki 1siklarla
ayn1 Ozelliklere sahip olacak, ancak yaklagsmakta olan ucaklar icin durma bar1 yerine kadar
goriilebilir olacaktir.

5.3.19.9 Secerek devreye sokulabilen durma barlari, bir ugagin durma barindan ilerlemesi 6ngoriildiagii
yonde en az ¢ taksi yolu merkez hatti igiklar1 (durma barindan en az 90 m'lik bir mesafe boyun-
ca uzanan) ile birlikte tesis edilecektir.

Not. - Taksi yolu merkez hatti isiklarinin araliklar ile ilgili hiikiimler icin bakiniz 5.3.16.12.

5.3.19.10 Kirmuzi isiktaki yogunluk ve durma bari 1giklarinin 1sin yayilimlari, Ek 2, duruma gore Sekil A2-
12'den A2-16'ya kadar gosterilen spesifikasyonlara uygun olacaktir.

5.3.19.11 Tavsiye. - Durma barlarin, ileri bir yiizey hareketi kilavuzu ve kontrol sisteminin unsurlart olarak
belirlendiginde ve isletmeye iliskin bir bakis acisindan, yer hareketlerini cok diistik goriis
mesafelerinde veya parlak giindiiz kosullarinda belirli bir hizda tutmak i¢in daha yiiksek yogunluk-
larin gerekmesi halinde, kurmuzi 1sik yogunlugu ve durma bart isiklarimin iin yayilimi Ek 2, Sekil
A2-17, A2-18 veya A2-19'daki spesifikasyonlara uygun olmaldur.

Not. - Yiiksek yogunluktaki durma barlari, yalnizca mutlak gereklilik durumunda ve spesifik bir
aragtirma sonrasinda kullanimalidir.

5.3.19.12 Tavsiye. - Genig bir isin armatiiriiniin gerekli olmast halinde, kirmizi isiktaki yogunluk ve durma
bari isiklarimin 1sin yayuimu Ek 2, Sekil A2-17 veya A2-19'un spesifikasyonlarina uygun olmalidir.
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5.3.19.13 Isiklandirma devresi,

a)  giris taksi yollar1 lizerinde bulunan durma barlar secilerek devreye sokulabilecek sekilde;

b)  yalnizca cikis taksi yollar1 olarak kullanilmasi 6ngoriilen taksi yollar iizerinde bulunan
durma barlarin secilerek veya gruplar halinde devreye sokulabilecek sekilde;

¢)  bir durma bar aydmlatildiginda, durma barin 6tesinde kurulmus herhangi bir taksi yolu
merkez hatti 1siklari, en az 90 m'lik bir mesafe boyunca sondiiriilecek sekilde; ve

d)  durma barin 6tesindeki merkez hatti 1siklart aydinlatildiginda durma bari sondiiriilecek
ve tersine, durma bar1 aydinlatildiginda merkez hatti igiklar sondiiriilecek sekilde durma
barlar ile taksi yolu merkez hatti isiklar1 birbirlerine bagli olacak sekilde tasarlanacaktir.

Not 1. - Bir durma ban, trafigin durdugunu gostermek icin devreye sokulur ve trafigin ilerledigini
gostermek iizere devreden ctkariir.

Not 2. - Bir durma barvun wsiklarvun tiimiintin aym anda devre dist kalmamasu temin etmek
lizere elektrik sisteminin tasarnimuinda 6zen gerekmektedir. Bu konuda yol gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim
Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 5'te yer almaktadur.

5.3.20 Ara bekleme pozisyonu 1siklari
Not. - Ara bekleme pozisyonu igaretlemesine iliskin spesifikasyonlar icin bakiniz 5.2.11.
Uygulama
5.3.20.1 Bir durma barinin tesis edildigi durumlar haricinde, ara bekleme pozisyonu 1siklari, 350 m'lik
bir degerin altindaki pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmast 6ngoriilen bir ara bekleme

pozisyonunda saglanacaktir.

5.3.20.2 Tavsiye. - Ara bekleme pozisyonu isiklari, bir durma ban tarafindan saglandigi gibi dur ve git sinyal-
lerine yonelik ihtiyacin bulunmadig bir ara bekleme pozisyonunda saglanmalidur:

Yeri

5.3.20.3 Ara bekleme pozisyonu 1siklari, isaretlemeden énce 0.3 m'lik bir mesafede ara bekleme pozis-
yonu isaretlemesi boyunca yerlestirilecektir.

Ozellikleri

5.3.20.4 Ara bekleme pozisyonu 1siklari, varsa taksi yolu merkez hatti isiklarina benzer bir 1s1ik dagilimi
ile ara bekleme pozisyonuna yaklagma yoniinde sar1 renkte tek yonlii sabit 1siktan olugacaktir.
Isiklar, taksi yolu merkez hattina dik aciyla ve cevresine simetrik olarak yerlestirilecek olup,
1siklar birbirlerinden 1.5 m ayr1 olacaktir.

5.3.21 Buzlanma giderici/Onleyici tesis ¢ikig 1siklari

Uygulama

5.3.21.1 Tavsiye. - Buzlanma giderici/onleyici tesis ¢ikis isiklari, bir taksi yolunun bitisigindeki uzak bir
buzlanma giderici/onleyici tesisin ¢ikig stmininda saglanacaktr.
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Yeri

5.3.21.2 Buzlanma giderici/Onleyici tesis cikis isiklari, bir uzak buzlanma giderici/Onleyici tesisin ¢ikig
sinirinda bulunan ara bekleme pozisyonu isaretlemesinin 0.3m i¢ tarafinda yer alacaktir.

Ozellikleri

5.3.21.3 Buzlanma giderici/Onleyici tesis ¢ikig 1siklari, taksi yolu merkez hatti 1giklarina benzer bir 151k
dagilimi ile ¢ikig sinirina yaklagma yontinde sar1 renkte 6m'lik araliklarla yerlestirilmis kaplama
icine gémiili sabit tek yonli 1siklardan olusacaktir (bakiniz Sekil 5-27).

TAKSI YOLU
i £ T =N '
inimum ayirma =
mesafesi A % ®
(bakiniz 3.15.10 ve

Tablo 3-1, situn 11) v .—/.—././.—‘.—. | TSTE TS TS T T

Ara bekleme pozisyonu
isaretlemesi

Buzlanma giderici/onleyici
tesis cikis 1$1g1

Sekil 5-27. Tipik uzak buzlanma giderici/onleyici tesis

5.3.22 Pist koruma 1siklar1
Not. - Pist koruma siklarimin amaci, pilotlar ve bir taksi yolu tizerinde ¢alistiklarinda araglarin

stirticiilerini, aktif bir piste girmek tizere olduklar: konusunda ikaz etmektir. Sekil 5-28'de gosterildigi iizere pist
koruma igiklarina ait iki standart konfigiirasyon bulunmaktadir.

Uygulama

5.3.22.1 Pist koruma 1siklari, Konfigiirasyon A, asagidaki kosullarda kullanilmasi dngoriilen bir pist ile
baglantili her taksi yolu/pist kavsaginda saglanacaktir:

a)  bir durma barmin tesis edilmedigi durumlarda, 550 m'lik bir degerden diisiik pist goriis
mesafesi kosullarinda; ve

b) trafik yogunlugunun agir oldugu durumlarda 550 m ile 1200 m arasi1 degerlerdeki pist
goriis mesafesi kosullarinda.
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f

Bakiniz 5.3.22.4

ve 5.3.22.5
& o o 3 m araliklarla
A & B_l_r Gift tek yonlu, yanip —_ yerlestirilmis
sonen sari 1gik tek yonli yanip sénen
sari isiklar
Konfiglirasyon A Konfigtrasyon B

53222

5.3.223

Yeri

53.224

5.3.225

Ozellikleri

5.3.22.6

5.3.22.7

Sekil 5-28. Pist koruma 1s1klar:

Tavsiye. - Pist koruma igiklar,, Konfigiirasyon A, asagidaki kosullarda kullanilmas: éngoriilen bir
pist ile baglantili her taksi yolu/pist kavsaginda saglanmalidir:

a)  bir durma barmin kuruldugu durumlarda, 550 m'lik bir degerden diisiik degerlerdeki pist
gortis mesafesi kosullarinda; ve

b)  trafik yogunlugunun orta veya hafif oldugu durumlarda 550 m ile 1200 m arast deger-
lerdeki pist goriis mesafesi kosullarinda.

Tavsiye. - Pist koruma siklan, Konfigiirasyon A veya her ikisi, genig bogazli bir taksi yolu tizerinde
oldugu gibi, taksi yolu/pist kavsagimin daha fazla gerektigi durumlarda her taksi yolu | pist
kavsaginda saglanmalidiy; ancak Konfigiirasyon B, bir durma bart ile es gitmemelidir.

Pist koruma 1siklari, Konfigiirasyon A, taksi yolunun herimi tarafinda pist merkez hattindan
Tablo 3-2'de bir kalkis pisti igin belirlenenden az olmayan bir mesafede bulunacaktir.

Pist koruma 1siklari, Konfigiirasyon B, taksi yolunun bir tarafindan diger tarafina pist merkez
hattindan Tablo 3-2'de bir kalkig pisti i¢in belirlenenden az olmayan bir mesafede bulunacaktir.

Pist koruma 1s1klari, Konfigiirasyon A, iki ¢ift sar1 1siktan olusacaktir.

Tavsiye. - Giindiiz kullanilmast 6ngoriilen pist koruma isiklari, Konfigiirasyon A'nin acik ve kapali
durumu arasindaki kontrastin artirilmast gerekiyorsa, armatiiriin islevine miidahale etmeksizin
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glines iginin lense girmesini engelleyecek yeterli biiyiikliikteki bir giineslik her bir lambanin iizerine
verlestirilmelidir.

Not. - Birtakim bagska tertibat veya tasanimlar, 6rnegin ozel olarak tasarlannug optikler, giineslik ye-

rine kullanilabilir.

5.3.22.8

5.3.22.9

5.3.22.10

5.3.22.11

5.3.22.12

Pist koruma 1siklari, Konfigiirasyon B, taksi yolu iizerinde 3 m'lik araliklarla yerlestirilmis sar1
1isiklardan olusacaktir.

Isik 15101, bekleme pozisyonuna taksi yapan bir ucagin pilotu tarafindan goriilebilecek sekilde
hizalanacak ve tek yonlii olacaktir.

Tavsiye. - Konfigiirasyon A'min sari istk yogunlugu ve isiklarin isin dagilimi, Ek 2, Sekil A2-24'iin
spesifikasyonlarina uygun olmahdr.

Tavsiye. - Pist koruma wsiklariun giindiiz kullanilmasuun ongorildiigii durumlarda, Konfigiirasyon
A'mn sart igik yogunlugu ve igiklarin isin dagilvmi, Ek 2, Sekil A2-25'in spesifikasyonlarina uygun
olmalidur.

Tavsiye. - Pist koruma 1siklarinin, daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu ileri bir
yiizey hareketi kilavuz ve kontrol sisteminin unsurlart olarak belirlendigi durumlarda,
Konfigiirasyon A'nin sar1 151k yogunlugu ve 1siklarin 1sin dagilimi, Ek 2, Sekil A2-25'in spesi-
fikasyonlarina uygun olmalidir.

Not. - Daha yiiksek stk yogunluklari, yer hareketini diistik goriis mesafelerinde belirli bir hizda tut-

mak icin gerekli olabilir.

5.3.22.13

5.3.22.14

5.3.22.15

5.3.22.16

5.3.22.17

5.3.22.18

Tavsiye. - Konfigiirasyon B'nin sar 1sik yogunlugu ve siklanin 1sin dagiinu, Ek 2, Sekil A2-12'nin
spesifikasyonlarina uygun olmahdr.

Tavsiye. - Pist koruma isiklarmmin giindiiz kullanilmasinin éngoriildiigii durumlarda, Konfigiirasyon
B'nin sari 1sik yogunlugu ve igiklanin 1sin dagilumi, Ek 2, Sekil A2-20'nin spesifikasyonlarina uygun
olmalidur.

Tavsiye. - Pist koruma isiklarinin, daha yiiksek 151k yogunluklarimin gerekli oldugu ileri bir yiizey
hareketi kilavuz ve kontrol sisteminin unsurlart olarak belirlendigi durumlarda, Konfigiirasyon
B'nin sart isik yogunlugu ve istklarnin 1sin dagilvmi, Ek 2, Sekil A2-20'nin spesifikasyonlarina uygun
olmalidur.

Konfigiirasyon A'nin her bir {initesindeki 1siklar dontisiimlii olarak yanacaktir.

Konfigiirasyon B igin, bitisik 1siklar doniisiimlii olarak yanacak ve dontisiimlii isiklar uyum
icinde yanacaktir.

Isiklar, dakikada 30 ile 60 devir arast yanacak ve yanma ve sonme siireleri her 1gikta esit ve
karsilikli olacaktir.

Not. - Optimal diizeydeki yanip sénme orami, kullanilan lambalarin yiikselis ve diisiis stirelerine

baghdir. 6.6 amper'lik seri devrelere yerlestirilmis pist koruma igiklar, Konfigiirasyon A, lamba basina dakika-
da 45 ila 50 defa yanip sonecek gekilde calistirildiginda en iyi goriiniiyor bulunmustur. 6.6 amper'lik seri
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devrelere yerlestirilmig pist koruma siklari, Konfigiirasyon B, lamba basima dakikada 30 ila 32 defa yanip
sonecek gekilde calistinldiginda en iyi goriiniiyor bulunmustur.

5.3.23 Apronun projektorlerle aydinlatilmasi
(bakiniz ayrica 5.3.16.1 ve 5.3.17.1)

Uygulama

5.3.23.1 Tavsiye. - Apronun projektorlerle aydinlatilmasi, gece kullanilmasi ongoriilen bir apronda, bir
buzlanma giderici/onleyici tesiste ve belirlenmis, tecrit edilmig bir ugcak park yerinde saglanmalidur.

Not 1. - Bir buzlanma giderici/onleyici tesis pistin yakin cevresinde bulunuyorsa ve projektorlerle
stirekli aydinlatma pilotlar icin sagirtict olabilecekse, tesisin aydinlatilmasina iligkin baska araclar gerekli ola-
bilir.

Not 2. - Tecrit edilmig bir ugak park yerinin belirlenmesi 3.14'te gosterilmigtir.

Not 3. - Apronun projektorlerle aydinlatlmasina iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim
Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4'te yer almaktadir.
Yeri

5.3.23.2 Tavsiye. - Apron projektorleri, ucus halinde ve yerde bulunan ucgaklarin pilotlarina, havaalant
ve apron kontrolorlerine ve apron lizerindeki personele minimum goz kamagtirict sikla, tiim
apron servis alanlarninda uygun aydinlatma saglayacak sekilde yerlestirilmelidir. Projektorlerin
diizenlenmesi ve dogrultulmasi, bir ucak park yerinin, golgeleri en aza indirmek icin iki veya
daha fazla yonden 151k alacak sekilde olmalidur.

Ozellikleri

5.3.23.3 Apron projektorlerinin spektral dagilimi, rutin servislerle baglantili olarak ucak isaretleme igin,
ve ylizey ve mania isaretleme icin kullanilan renkler, dogru tanimlanabilecek sekilde olacaktir.

5.3.23.4 Tavsiye. - Ortalama aydinlatma en az asagidaki sekilde olmaldur:

Ucak park yeri:

- yatay aydinlik - en fazla 4 ila 1'lik bir diizgiinliik orant (ortalamadan minimuma) ile 40 liiks;
ve

- dikey aydinlik - ilgili yonlerde apronun 2 m iizerinde 20 liiks.

Diger apron alanlari:

- yatay aydinlik - en fazla 4 ila I'lik bir diizgiinliik oram (ortalamadan minimuma) ile ucak
park yerlerindeki ortalama aydinligin yiizde 50'si.
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5.3.24 Park alani1 gorsel yonlendirme sistemi
Uygulama

5.3.24.1 Bir park alani1 gorsel yonlendirme sistemi, bir u¢agin bir ucak park yerindeki kesin konumunun
gorsel bir yardimer ile gosterilmesi amaclandiginda ve yol gostericiler gibi bagka alternatiflerin
uygulanmast miimkiin olmadiginda saglanacaktir.

Not. - Bir park alam gorsel yonlendirme sistemine yonelik ihtiyaci degerlendirirken dikkate ali-
nacak faktorler ozellikle asagidaki gibidir: ucak park yerini kullanan ugaklarin numarasi ve tip(ler)i, hava
sartlary, apron tizerinde kullaniabilir alan ve ucgak servis tesisi, yolcu binme kopriileri vs. nedeniyle park pozis-
yonuna manevra yapmak icin gerekli hassasiyet. Uygun sistemlerin secilmesine iligkin yol gosterici bilgiler icin
bakiniz Havaalani1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kistm 4 - Gorsel Yardimcular.

53.242 5.3.24.3'ten 5.3.24.7'ye kadar, 5.3.24.9, 5.3.24.10, 5.3.24.12'den 5.3.24.15'e kadar, 5.3.24.17,
5.3.24.18 ve 5.3.24.20'de yer alan hiikiimler, mevcut tesisatin 1 Ocak 2005'ten dnce degistiril-
mesini gerektirmemektedir.

Ozellikleri
5.3.24.3 Sistem hem azimut hem de durma rehberligi saglayacaktir.

5.3.24.4 Azimut rehberlik {initesi ve durma yeri gostergesi, sistemin hem giindiiz hem de gece 6ngorii-
ldigi tiim hava, goris, arka plan 1siklandirma ve kaplama sartlarinda kullanima elverigli ola-
cak, ancak pilotun gozlerini kamastirmayacaktir.

Not. - Giin wigimin veya etraftaki bagska 1sigin, sistem tarafindan saglanan gorsel igaretlemelerin
barizligini ve gozle goriiliirliigiinii bozmamasini temin etmek iizere sistemin hem tasarumi hem de yerinde
kurulmast dikkat gerektirmektedir.

5.3.245 Azimut kilavuz tinitesi ve durma yeri gostergesi,

a)  herhangi birisinin veya her ikisinin bozuldugu pilota acikga gosterilecek; ve
b)  kapatilabilecekleri bir tasarima sahip olacaktir.
5.3.24.6 Azimut kilavuz iinitesi ve durma yeri gostergesi; ucak park yeri isaretlemeleri, ugak park yeri

manevra kilavuz 1siklar (varsa) ve park alani gorsel yonlendirme sistemi arasinda siirekli reh-
berlik olacak sekilde yerlestirilecektir.

5.3.24.7 Sistemin dogrulugu, kullanilacak olan binme kopriisii tipine ve sabit ugak servis tesisati icin
uygun olacaktir.

5.3.24.8 Tavsiye. - Sistem, tercihen selektif operasyon olmaksizin, ucak park yerinin éngoriildiigii tiim ucak
tiirleri tarafindan kullanilabilmelidir.

5.3.24.9 Sistemin belirli bir ugak tipi tarafindan kullanimina hazirlamak tizere selektif operasyon gerek-

li olmast halinde sistem, sistemin dogru ayarlandigini temin etmeye iligskin bir arac olarak,
secilen ugak tipini hem pilota hem de sistem operatdriine tanitacaktir.
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Azimut kilavuz iinitesi
Yeri

5.3.24.10 Azimut kilavuz iinitesi, sinyalleri, gorsel yonlendirme manevrasi siiresince bir ucagin kokpitin-
den goriilebilecek ve en azindan sol koltukta oturan pilot tarafindan kullanima yonelik hizalan-
mis sekilde ucagin ilerisinde park yeri merkez hattinin uzantisi iizerinde veya yakininda bulu-
nacaktir.

5.3.24.11 Tavsiye. - Azimut kilavuz tinitesi, hem sol hem de sag koltukta oturan pilotlar tarafindan kul-
lamilmak iizere hizalanmalidur:

Ozellikleri

5.3.24.12 Azimut kilavuz tnitesi, pilota, fazla kontrol olmaksizin igeri yonlendirme cizgisine ulasma ve
muhafaza etme imkanini veren anlami acgik sol/sag rehberlik saglayacaktir.

5.3.24.13 Azimut kilavuzu renk degisikligi ile gosterildiginde yesil, merkez hattini tanitmak igin ve kirmizi
ise merkez hattindan sapmalar icin kullanilacak.

Durma yeri gistergesi
Yeri

5.3.24.14 Durma yeri gostergesi, bir pilotun basini cevirmeksizin hem azimut hem de durma sinyallerini
izleyebilecek sekilde azimut kilavuz iinitesi ile birlikte veya azimut kilavuz {initesine yeterince
yakin yerlestirilecektir.

5.3.24.15 Durma yeri gostergesi, en azindan sol koltukta oturan pilot tarafindan kullanilabilir olacaktir.

5.3.24.16 Tavsiye. - Durma yeri gostergesi, hem sol hem de sag koltuklarda oturan pilotlar tarafindan kul-
landabilir olmalidu:

Ozellikleri

5.3.24.17 Gosterge tarafindan belirli bir ucak tipi igin saglanan durma yeri bilgileri, pilot gbz hizasinda
ve/veya goriis acisinda beklenen degisikliklerin kapsamini dikkate alacaktir.

5.3.24.18 Durma yeri gostergesi, rehberligin saglandigi ucak icin durma yerini gosterecek ve pilotun ugagi
amaclanan durma yerinde tam olarak durdurmak iizere giderek yavaslatabilmesi icin kapanig
orani bilgilerini saglayacaktir.

5.3.24.19 Tavsiye. - Durma yeri gostergesi, en az 10 m'lik bir mesafe boyunca kapanis orani bilgileri sagla-
malidir.

5.3.24.20 Durma rehberligi renk degisikligi ile gosterildiginde yesil, ugagin devam edebilecegini goster-
mek tizere kullanilir ve kirmizi ise durma noktasina ulasildigini géstermek tizere kullanilacak,
ancak durma noktasindan kisa bir mesafe oncesi i¢in, durma noktasmnin yakin oldugunu ikaz
etmek iizere ticiincii bir renk kullanilabilir.
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5.3.25 Gelismis park alani gorsel yonlendirme sistemi
Uygulama

Not 1. - Gelismis park alani gorsel yonlendirme sistemleri (A-VDGS), temel ve pasif azimut ve
durma pozisyonu bilgilerine ilaveten, pilotlara ucak tipinin belirtilmesi (ICAO Dokiimani 8643'e gore), gidile-
cek mesafe ve kapanis hizi gibi aktif (genellikle sensor esasl) kilavuz bilgiler saglayan sistemleri icermektedir.
Park alam yonlendirme bilgileri genellikle tek bir gosterge tinitesi iizerinde saglanmaktadir.

Not 2. - Bir A-VDGS, park alani yonlendirme bilgilerini ii¢c agama halinde saglayabilir: ucagin sis-
teme girmesi, ucagin azimut hizalamasi ve durma pozisyonu bilgileri.

5.3.25.1 Tavsiye. - Bir A-VDGS, rehberligin saglandigi dogru ucak tipinin teyid edilmesi ve/veya birden
fazlast saglandiginda kullanilmakta olan park yeri merkez hattimin gosterilmesi icin operasyonlar
bakimindan arzu edildiginde saglanmalidur:

5.3.25.2 A-VDGS, ucak park yerini kullanmasi dngoriilen tiim ucak tipleri tarafindan kullanilmaya
elverigli olacaktir.

5.3.25.3 A-VDGS, yalnizca isletim performansinin belirlendigi kosullarda kullanilacaktir.

Not 1. - A-VDGS'nin hava, goriis ve hem giindiiz hem de gece arkaplan isiklandirma gibi kosullar-
da kullanimunin belirlenmesi gerekecektir.

Not 2. - Goz kamastirici 1s181n, glines 15181 yansimasuun veya ¢evredeki bagka 1sigin, sistem tarafin-
dan saglanan gorsel isaretlemelerin belirginligini ve barizligini bozmamaswu saglamak icin sistemin hem
tasarinu hem de yerinde kurulumu 6zen gerektirmektedir.

5.3.25.4 Her iki tip sunulmakta veya istege bagl kullanim halinde bulundugu taktirde, bir A-VDGS
tarafindan saglanan park yeri yonlendirme bilgileri, bir ucak park yerindeki geleneksel bir park
yeri gorsel yonlendirme sistemi tarafindan saglananlarla celismeyecektir. A-VDGS'nin
faaliyette bulunmadiginin veya hizmet disi bulundugunun gosterilmesine iliskin bir yontem
saglanacaktir.

Yeri

5.3.25.5 A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasi boyunca ucagin yonlendirilmesinden sorumlu
olan kisiye veya yardimci olan kisilere, maniasiz ve anlami acik rehberlik saglanacak sekilde
konumlandirilacaktir.

Not. - Genellikle kaptan pilot, ucagin park yerine yonlendirilmesinden sorumludur. Ancak bazi
durumlarda, baska bir kisi sorumlu olabilir ve bu kigi, ucag ceken bir aracin siirticiisti olabilir.

Ozellikleri

5.3.25.6 A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasinin ilgili asamasinda, en azindan, asagidaki kila-
vuz bilgileri saglayacaktir:

a)  bir acil durum durma gostergesi;
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b)  rehberligin saglandigi ucak tipi ve modeli;

¢)  ucagin park yeri merkez hattina gore yanal kaymaya ait bir gosterim;

d)  park yeri merkez hattindan kaymayi diizeltmek icin gerekli azimut diizeltmesinin yonii;
e) durma pozisyonuna mesafeye iligkin bir gosterge;

f)  ucagin dogru durma pozisyonuna ne zaman ulastigina iliskin bir gosterge; ve

g)  ucak uygun durma pozisyonunu astigi taktirde bir ikaz gostergesi.

5.3.25.7 A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasi sirasinda karsilasilan tiim ugak taksi hizlari icin
park yeri yonlendirme bilgileri saglayabilir nitelikte olacaktir.

Not. - Durma pozisyonuna kalan mesafeye gore azami ucak hizlarimin bir gosterimi icin bakiniz
Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 4.

5.3.25.8 Yanal yer degisikliginin tespit edilmesinden gosterilmesine kadar gegen siire, ugagin, normal
sartlar altinda isletildiginde, park yeri merkez hattindan 1m'den fazla sapmasina yol acmaya-
caktir.

5.3.25.9 Tavsiye. - Ucagin, park yeri merkez hattina gore yer degisikligine ve durma pozisyonuna kalan
mesafeye iliskin bilgi, gosterilmesi durumunda, Tablo 5-4'de belirlenen dogrulukla saglanmalidur.

Tablo 5.4 Tavsiye edilen yer degisikligi dogrulugu

Kilavuz Durma pozisyonundaki Durma pozisyonundan Durma Durma
bilgiler (durma alani) maksimum  9m uzakliktaki pozisyonundan 15m  pozisyonundan 25m
sapma maksimum sapma uzakliktaki uzakliktaki
maksimum sapma maksimum sapma
Azimut + 250 mm + 340 mm + 400 mm + 500 mm
Mesafe + 500 mm + 1000mm + 1300mm Belirlenmemis

5.3.25.10 Kilavuz bilgilerini gdstermek iizere kullanilan semboller ve grafikler, saglanan bilgilerin tiirtinii
sezgisel olarak temsil edecektir.

Not. - Renk kullanimunin uygun olmast gerekir ve sinyal gelenegini takip etmelidir, yani kurmuzi, sart
ve yesil straswla tehlike, dikkat ve normal/dogru kosullar anlanmindadu:. Renk kontrastlarinin etkilerinin de goz
oniinde bulundurulmas: gerekir.

5.3.25.11 Ucgagn, park yeri merkez hattina gore yanal yer degisimine iliskin bilgiler, durma pozisyonun-
dan en az 25m Once saglanacaktir.

Not. - Ucagin durma pozisyonundan mesafesinin gosterimi renk kodlamali olabilir ve durma nok-
tasina yaklasan ucagin mesafesi ve fiili kapanig orani ile orantuli bir oran ve mesafede sunulabilir.

5.3.25.12 Sirekli kapanis mesafesi ve kapanis orani, durma pozisyonundan en az 15 m dncesinden sag-
lanacaktir.
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5.3.25.13 Tavsiye. - Rakamsal olarak gosterilen kapanis mesafesi, saglandigi durumlarda, durma pozis-
yonuna metre tamsayilart olarak sunulmall ve durma pozisyonundan en az 3 m oncesinde 1 onda-
Itk basamaga kadar gosterilmelidir.

5.3.25.14 Park yerine yonlendirme manevrast boyunca, A-VDGS iizerinde, ugagi derhal durdurma
geregini gostermek i¢in uygun bir arac¢ saglanacaktir. A-VDGS'in bir arizasini iceren boyle bir
durumda, bagka hicbir bilgi gosterilmeyecektir.

5.3.25.15 Park yerine yonlendirme prosediiriine ani bir durmayi baglatacak hazirlik, park yerinin operas-
yonlara iligkin emniyetinden sorumlu personelin kullanimina sunulacaktir.

5.3.25.16 Tavsiye. - Kirnuzi karakterlerle "DUR" kelimesi, park yerine yonlendirme manevrasiun derhal son-
landirdmast gerektiginde gosterilmelidir.

5.3.26 Ucak park yerine manevra kilavuz 1siklar
Uygulama

5.3.26.1 Tavsiye. - Ucak park yerine manevra kilavuz siklari, baska araclarla uygun rehberlik saglan-
madtikga, bir ucagin zayif goriis sartlaninda kullanilmasi ongoriilen kaplamalr bir apron
lizerindeki veya bir buzlanma giderici/onleyici tesis iizerindeki bir ucak park yerine konum-
landirdmasini kolaylagtirmak iizere saglanmalidir.

Yeri

5.3.26.2 Ucak park yerine manevra kilavuz 1siklari, ucak park yeri isaretlemeleri ile ayni yere yerlesti-
rilecektir.

Ozellikleri

5.3.26.3 Ucak park yerine manevra kilavuz isiklari, bir durma yerini gosterenler haricinde, iclerinde
rehberlik saglamalar1 6ngoriilen segmanlarin tamaminda goriilebilir sabit sari 1giklar olacaktir.

5.3.26.4 Tavsiye. - Iceri yonlendirme, doniis ve disart yonlendirme hatlannt belirlemek iizere kullanilan 1sik-
lar donemeclerde en fazla 7.5 m'lik ve diiz kesitlerde 15 m'lik araliklarla yerlestirilmelidir.

5.3.26.5 Bir durma yerini gosteren 1siklar, kirmizi renkte sabit, tek yonli 1siklar olacaktir.

5.3.26.6 Tavsiye. - Isiklarin yogunlugu, ucak park yerinin kullanimunin ongorildiigii goriis ve cevre 15181
durumu icin uygun olmaldr.

5.3.26.7 Tavsiye. - Isiklandirma devresi, 1siklanin, bir ucak park yerinin kullanilacagini gostermek iizere
devreye sokulabilecek ve kullanilmamakta oldugunu gostermek icin kapatilabilecek sekilde tasar-
lanmaliduw:

5.3.27 Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181
Uygulama
5.3.27.1 Bir Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181, bir pistin, 350 m'lik bir degerden diistik pist goriis

mesafesi sartlarinda kullanilmasi 6ngoriildiigiinde piste hizmet veren her arac yolu-bekleme
pozisyonu saglanacaktir.
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5.3.27.2 Tavsiye. - Bir ara¢ yolu-bekleme pozisyonu 1181, bir pistin, 350 m ile 550 m arast pist goriis mesafe-
si sartlaninda kullanilmast ongoriildiigiinde piste hizmet veren her arag yolu-bekleme pozisyonu
saglanmaliduwr:

Yeri

5.3.27.3 Bir Arac yolu - bekleme pozisyonu 15181, ara¢ yolunun bir kenarindan, yani yerel trafik mev-
zuatina gore sol veya sagda, 1.5 m (= 0.5 m) bekleme yeri isaretlemesine bitisik yerlestirilecek
tir.

Not. - Pist geritlerinde bulunan seyriisefer yardimcilarmmin kirillabilirlik gereklilikleri ve kiitle ve yiik-
seklik sinirlamalart icin bakiniz 9.9.

Ozellikleri
5.3.27.4 Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181 asagidakileri kapsayacaktir:
a)  kontrol edilebilir bir kirmiz1 (durma)/yesil (ge¢me) trafik 15181; veya
b)  yanip sonen bir kirmizi 1s1k.
Not. - a)'da belirtilen 1siklarin hava trafik servisleri tarafindan kontrol edilmesi éngoriilmektedir.

5.3.27.5 Aragyolu - bekleme pozisyonu 15181 15101, tek yonlii olacak ve bekleme yerine yaklasan bir aracin
stirticiisii tarafindan goriilebilir sekilde hizalanacaktir.

5.3.27.6  Isik 1smninin yogunlugu, bekleme pozisyonunun kullaniminin 6ngoriildiigi goris ve cevre 15181
sartlarina uygun olacak, fakat siiriiciiniin gozlerini kamastirmayacaktir.

Not. - Genellikle kullanilan trafik isiklarinin 5.3.27.5 ve 5.3.27.6'daki gereklilikleri yerine getirmeleri
muhtemeldir.

5.3.27.7 Yanip sonen kirmizi 1g1¢1n yanip sonme sikligi, dakikada 30 ile 60 aras olacaktir.

5.4 Levhalar
5.4.1 Genel

Not. - Levhalar ya sabit mesaj levhalar veya degisken mesaj levhalart olacaktr. Levhalara iligkin
yol gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 4'te yer almaktadur.

Uygulama

5.4.1.1  Levhalar, bir zorunlu talimati, bir hareket alanindaki belirli bir yere veya varis yerine iligkin bil-
giyi aktarmak veya 9.8.1'in gerekliliklerini yerine getirmek {lizere baska bilgileri saglamak icin
bulundurulacaktir.

Not. - Bilgi isaretlemesine iligkin spesifikasyonlar icin bakiniz 5.2.17.
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5.4.1.2  Tavsiye. - Bir degisken mesaj levhast asagidaki durumlarda saglanmalidur:
a) levha iizerinde gosterilen talimat veya bilgi yalnizca belirli bir siire boyunca gecerliyse;
velveya
b) 9.8.1'in gerekliliklerini yerine getirmek icin levha iizerinde oOnceden belirlenmis degigken
bilgilerin gosterilmesi ihtiyact bulunuyorsa.
Ozellikleri
5.4.13  Levhalar, kirilabilir olacaktir. Bir pist veya taksi yolu yakininda bulunanlar, jet ucaklarin motor
benzin tanklari ve pervaneler icin araligit muhafaza edebilecek kadar alcak olacaktir. Levhanin
monte edilmis yiiksekligi, Tablo 5-5'in ilgili stitununda gosterilen ebadi asmayacaktir.
5.4.1.4  Levhalar, uzun tarafi yatay olmak iizere Sekil 5-29 ve 5-30'da gosterildigi gibi dikdortgen ola-
caktir.
5.4.1.5  Hareket alaninda kirmiziy1 kullanan tek levhalar, zorunlu talimat levhalar1 olacaktir.
5.4.1.6  Bir levhanin iizerindeki yazilar, Ek 4'iin hiikiimlerine uygun olacaktir.
5.4.1.7  Levhalar, asagidaki durumlarda kullanilmalar1 6ngoriildiigiinde Ek 4'tin hitkiimlerine gore 151k-
landirilacaktir:
a) 800 m'lik bir degerden az pist goriis mesafesi sartlarinda; veya
b) Geceleri, aletli pistlerle baglantili olarak; veya
c) geceleri, kod numarasmin 3 veya 4 oldugu durumlarda aletsiz pistlerle baglantili olarak.
5.4.1.8 Levhalar, kod numarasmin 1 veya 2 oldugu durumlarda geceleri aletsiz pistlerle baglantili
olarak kullanilmasi 6ngoriilmeleri halinde, Ek 4'tin hiikiimlerine uygun olarak geriye reflektor-
li ve/veya 1siklandirilmig olacaktir.
5.4.1.9  Bir degisken mesaj levhasinin 6n yiizii kullanilmadiginda bog olacaktir.
5.4.1.10 Bir degisken mesaj levhasi, ariza halinde, bir pilotun veya arag siiriiclisiiniin emniyetsiz hareke-
tine yol acabilecek bilgiler saglamayacaktir.
Tablo 5-5. Pist cikis levhalar: dahil olmak iizere taksi yapma kilavuz levhalari icin yer mesafeleri
Levha yiiksekligi (mm) Tanimlanmis taksi yolu Tanimlanmis pist
kaplama kenarimdan kaplama kenarmdan
Kod On taraf Kurulu levhanin yakin kenarina  levhanin yakin kenarina
numarast Agiklama (min.) (maks.) kadar dikey mesafe kadar dikey mesafe
1 veya 2 200 400 700 5-11m 3-10m
1 veya?2 300 600 900 5-11m 3-10m
3 veya 4 300 600 900 11-21' m 8-15m
3 veya 4 400 800 1100 11-21' m 8-15m

5-80



Boliim 5 Annex 14 - Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar

SOL TARAF SAG TARAF

B 25-07 25-07 B

KONUM / PIST TANITMA PiST TANITMA / KONUM

25 CAT II

PiST — BEKLEME POZISYONU PIiST TANITMA / KATEGORI Il BEKLEME POZISYONU

A 25 25 A

KONUM / PIST TANITMA PiST TANITMA / KONUM

GIRILMEZ

Sekil 5-29. Zorunlu talimat levhalar:

5.4.1.11 Tavsiye. - Bir degisken mesaj levhast tizerinde bir mesajdan digerine gecme zaman araligt miimkiin
oldugunca kisa olmali ve 5 saniyeyi asmamalidr.

5.4.2 Zorunlu talimat levhalar:

Not. - Zorunlu talimat levhalarimin resimsel gosterimi igin bakiniz Sekil 5-29 ve taksi yolu/pist
kavsaklarinda levhalarin konumlanduilmasina iligkin ornekler icin bakiniz Sekil 5-31.

Uygulama

5.4.2.1  Birzorunlu talimat levhasi, havaalani kontrol kulesi tarafindan izin verilmedikge taksi yapan bir
ugagin veya aracin Otesine gecemeyecegi bir yeri belirlemek tizere saglanacaktir.
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SOL TARAF SAG TARAF

«<Cpj3C-

YON / KONUM / YON

B G < APRON

KONUM / YON VARIS YERI

J \

KONUM / PIST TERKEDILMISTIR PIST TERK EDILMISTIR / KONUM
PIST CIKISI PIST CIKISI
KONUM YON / KONUM / YON /YON

¢D|«C|<E|EJD~[C-|Ev

YON / YON / YON/ KONUM / YON / YON /YON

«2500m 2500m->

KAVSAK KALKIS

Sekil 5-30. Bilgilendirme levhalari
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ALETSIZ, HASSAS OLMAYAN, KALKIS PISTLERI

N

A
HASSAS YAKLASMA PISTLERI
N Y
X
KATEGORI | )
27CAT] j==g 27CATI I,
A
N Y
X
KATEGORI I )
27CAT I p*=p 27 CAT I [}
A
N
X
Y|
27 CAT III ==y 27 CAT
A

Not: X Mesafesi, Tablo 3-2've gore belirlenir. Y Mesafesi, ILS/IMLS kritik/hassas alaninin kenarinda belirlenir.

Sekil 5-31. Taksi yolu/pist kavsaklarinda levha yerlerine iliskin érnekler
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5422

5423

5424

5425

5.4.2.6

5.4.2.7

Yeri

54.2.8

5429

5.4.2.10

54.2.11

Ozellikleri

54212

5.4.2.13

5.4.2.14

Zorunlu talimat levhalari, pist tanitma levhalarini, kategori I, I veya 111 bekleme pozisyonu lev-
halarini, pist-bekleme pozisyonu levhalarini, arac yolu-bekleme pozisyonu levhalarii ve NO
ENTRY (GIRILMEZ) levhalarini kapsayacaktir.

Not. - Arag yolu-bekleme pozisyonu levhalarina iliskin spesifikasyonlar icin bakiniz 5.4.7.

Bir bicim "A" pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir taksi yolu/pist kavsaginda veya bir pist/
pist kavsaginda bir pist tanitma levhasi ile tamamlanacaktir.

Bir bicim "B" pist-bekleme pozisyonu igaretlemesi, bir kategori I, II veya III bekleme yeri lev-
hasi ile birlikte tamamlanacaktir.

3.12.3'ye uygun olarak olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonundaki bir bicim "A" pist-bek-
leme pozisyonu isaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu levhasi ile birlikte tamamlanacaktir.

Not. - Pist-bekleme pozisyonu igaretlemesine iligkin spesifikasyonlar icin bakiniz 5.2.10.

Tavsiye. - Bir taksi yolu/pist kavsagindaki bir pist tanutma levhasi, uygun olacag tizere, distaki (taksi
yolundan en uzak olan) bir konum levhast ile tamamlanmalidir.

Not. - Konum levhalarina iligkin ozellikler icin bakiniz 5.4.3.

Bir alana giris yasak oldugunda bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasi saglanacaktir.

Bir taksi yolu/pist kavsaginda veya bir pist/pist kavsaginda bulunan bir pist tanitma levhasi, piste
yaklagma yOniine bakan pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin her bir tarafinda yer alacaktir.

Bir kategori I, II veya III bekleme yeri levhasi, kritik alana yaklagma yoniine bakan pist-bek-
leme pozisyonu isaretlemesinin her bir tarafinda yer alacaktir.

Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhas, pilotun bakis agisindan taksi yolunun her bir tarafinda
girigin yasaklandigi alanin basinda yer alacaktir.

Bir pist-bekleme pozisyonu levhasi, 3.12.3'e gore olusturulmug pist-bekleme pozisyonunun her
bir tarafinda, duruma gore mania sinirlama yiizeyine veya ILS/MLS kritik/hassas alanina yak-
lagma yoniine bakacak sekilde konumlandirilacaktir.

Bir zorunlu talimat levhasi, kirmiz1 fon iizerine beyaz yazidan olusacaktir.

Tavsiye. - Cevresel veya baska faktorlerden dolayi, bir zorunlu talimat levhasinin iizerindeki yazinin
gozle goriilebilirligi artinlmasi gerektigi durumlarda, beyaz yazimin dis kenan, 1 ve 2 kod numarali
pist icin 10 mm genigliginde ve 3 ve 4 kod numaral pist icin 20 mm genisliginde siyah bir cerceve
ile tamamlanmaldr.

Bir pist tanitma levhasinin tizerindeki yazi, levhanin bakis yeri bakimindan dogru sekilde yon-
lendirilmis, kesigen pistin pist tanitimlarindan olusacak, ancak bir pist sonunun yakinina kurul
mus bir pist tanitma levhasi, yalnizca ilgili pist sonunun pist tanitimina yer verebilir.
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5.4.2.15

5.4.2.16

5.4.2.17

5.4.2.18

Uygulama

5431

Bir kategori I, II, III veya miisterek II/III bekleme pozisyonu levhasi tizerindeki yazi, pist
tanitici ve sonrasinda, duruma gore, CAT I, CAT 11, CAT III veya CAT II/IlI'den olusacaktir.

Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasinin iizerindeki sembol, Sekil 5-29'a uygun olacaktir.

3.12.3'e gore olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonundaki bir pist-bekleme pozisyonu lev-
hasinin iizerindeki yazi, taksi yolu tanitimindan ve bir sayidan olusacaktir.

Uygun oldugu durumlarda, asagidaki yazilar/ sembol kullanilacaktir:

Yazi/
sembol

Bir pist sonunun
pist tanitimi

VEYA

Bir pistin herimi ucunun
pist tanitimi

25 CAT 1
(6rnek)

25 CAT I
(6rnek)

25 CAT 111
(6rnek)

25 CAT II/IIT
(6rnek)

NO ENTRY
(GIRILMEZ)
sembolii

B2
(6rnek)

Kullanimi

Bir pist sonunda bulunan bir pist-bekleme
pozisyonunun gostermek icin

basgka taksi yolu/pist kavsaklarinda veya pist/pist
kavsaklarinda bulunan bir pist-bekleme
pozisyonunu gostermek icin

Pist 25'in esigindeki bir kategori I pist-bekleme
yerini gostermek icin

Pist 25'in esigindeki bir kategori II pist-bekleme
pozisyonunu gostermek icin

Pist 25'in esigindeki bir kategori III pist-bekleme
pozisyonunu gostermek icin

Pist 25'in esigindeki bir miisterek kategori I1/I11
pist-bekleme pozisyonunu gdstermek icin

Bir alana girigin yasak oldugunu gostermek igin

3.12.3'e uygun olarak olusturulmus bir pist-
bekleme pozisyonunu gostermek i¢in

5.4.3 Bilgilendirme levhalari

Not. - Bilgilendirme levhalarinin resimsel sunumlari igin bakiniz Sekil 5-30.

Bir bilgilendirme levhasi, belirli bir yer veya rota (yon veya varis yeri) bilgisinin bir levha ile gos-
terilmesine iligkin bir isletme gerekliliginin s6z konusu oldugu durumlarda saglanacaktir.
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5432

5433

5434

5435

54.3.6

5.4.3.7

5.4.3.8

5439

5.4.3.10

54311

5.4.3.12

5.4.3.13

Yeri

5.4.3.14

5.4.3.15

Bilgilendirme levhalar1 sunlar1 kapsayacaktir: yon levhalari, konum levhalari, varis yeri lev-
halari, pist cikig levhalari, pist terk edilmistir levhalari ve kavsak kalkis levhalari.

Bir pist cikig levhasi, bir pist ¢ikisinin tanitilmasina iligkin igletme gerekliliginin bulundugu
durumlarda saglanacaktir.

Bir pist terk edilmistir levhasi, cikis taksi yolunun taksi yolu merkez hatti 1siklar: ile donatil-
madig1 ve bir pisti terk eden bir pilota ILS/MLS kritik/hassas alaninin perimetresinin veya ic
gecis yiizeyinin alt kenarinin, hangisi pist merkez hattindan daha uzaksa, gosterilmesi gerekli
oldugu durumlarda saglanacaktir.

Not. - Taksi yolu merkez hatti istklarinin renk kodlamasina iligkin spesifikasyonlar icin bakiniz

Tavsiye. - Bir kavsak kalkig levhasi, geriye kalan kalkis kosusu icin mevcut mesafeyi (TORA)
gostermeye iliskin bir igletme gerekliliginin soz konusu oldugu durumlarda saglanmaldur.

Tavsiye. - Bir varis yeri levhasi, gerektiginde kargo alani, gemel havacilik vs. gibi havaalam
tizerinde bulunan belirli bir varig yerinin yoniinii gostermek icin saglanmalidur.

Kombine bir yer ve yon levhasi, bir taksi yolu kavsagi dncesinde giizergah bilgilerinin goste-
rilmesi amaclandiginda saglanacaktir.

Bir yon levhasi, bir kavsakta taksi yollarinin tanitimi ve yontiniin gosterilmesi isletme acisindan
gerekli oldugunda saglanacaktir.

Tavsiye. - Bir konum levhasi, bir ara bekleme pozisyonunda saglanmaldir.

Bir konum levhasi, bir pist/pist kavsaginda hari¢ olmak iizere, bir pist tanitma levhasi ile birlik-
te saglanacaktir.

Bir konum levhasi, bir yon levhasi ile birlikte saglanacak, ancak bir havacilik ¢alismast onun
gerekli olmadigini gosterdigi durumlarda goz ardi edilebilir.

Tavsiye. - Gerekli oldugu durumlarda bir konum levhasi, bir aprondan ¢tkan taksi yollarini veya bir
kavsagin otesindeki taksi yollarini tanimlamak iizere saglanmalidir.

Tavsiye. - Bir taksi yolunun, "T" gibi bir kavsakta son bulmasi ve bunun belirtilmesi gerekli oldugu
hallerde, bir barikat, yon levhast ve/veya baska uygun gorsel yardumct kullandmaldr.

5.4.3.16 ve 5.4.3.24'te belirtilenler haricinde, bilgilendirme levhalari, miimkiin oldugu durum-
larda, Tablo 5-5'e uygun olarak taksi yolunun sol tarafina yerlestirilecektir.

Bir taksi yolu kavsaginda, bilgilendirme levhalari kavsagin Oniinde ve taksi yolu kavsagi
isaretlemesi ile ayn1 hizada yer alacaktir. Taksi yolu kavsagi isaretlemesinin olmadigi durumlar-
da levhalar, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda kesisen taksi yolunun merkez hattin-
dan en az 60 m uzaga ve kod numarasmin 1 veya 2 oldugu durumlarda en az 40 m uzaga tesis
edilecektir.
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Not. - Bir taksi yolu kavsaginin dtesine kurulmus bir konum levhasi, bir taksi yolunun her bir tarafi-
na yerlestirilebilir.

5.4.3.16 Bir pist cikis levhasi, pistin, ¢ikisin Tablo 5-5 uyarinca yerlestirildigi taraf ile ayni tarafa (yani
sola veya saga) yerlestirilecek ve konumlandirilacaktir.

5.4.3.17 Bir pist ¢ikis levhasi, pist ¢ikig noktasindan dnce, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda
degme noktasindan en az 60 m 6nce yer alan bir noktada ve kod numarasinin 1 veya 2 oldugu
durumlarda en az 30 m 6nce yer alacaktir.

5.4.3.18 Bir pist terk edilmistir levhasi, taksi yolunun en az bir tarafinda bulunacaktir. Levha ile bir
pistin merkez hatti arasindaki mesafe, en az asagidakilerden daha biiyiik olani kadar olacaktir:

a) pistin merkez hatti ile ILS/MLS kritik/hassas alaninin perimetresi arasindaki mesafe; veya

b) pistin merkez hatt1 ile i¢ gecis yiizeyinin alt kenar1 arasindaki mesafe.

5.4.3.19 Taksiyolu konumu levhasi, bir pist terk edilmistir levhasi ile birlikte saglandigi durumlarda, pist
terk edilmistir levhasinin dig tarafinda yer alacaktir.

5.4.3.20 Bir kavsak kalkist levhasi, girig taksi yolunun sol tarafinda bulunacaktir. Levha ile pistin merkez
hatt1 arasindaki mesafe, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda en az 60 m ve kod
numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda en az 45 m olacaktir.

5.4.3.21 Bir pist tanitma levhasi ile birlikte kurulmusg bir taksi yolu konum levhasi, pist tanitma lev-
hasinin dig tarafina yerlestirilecektir.

5.4.3.22 Tavsiye. - Bir varn yeri levhast, normalde bir konum veya yon levhast ile birlikte konumlandirilma-
malidir.

5.4.3.23 Bir konum levhasi haricindeki bir bilgilendirme levhasi, bir zorunlu talimat levhasi ile birlikte
yerlestirilmeyecektir.

5.4.3.24 Tavsiye. - Bir "T" kavsaguu tamumlamak iizere kullanilan bir yon levhasi, barikat ve/veya baska
uygun gorsel yardimct, taksi yoluna bakan kavsagin kargi tarafinda yer almaldir.

Ozellikleri

5.4.3.25 Bir konum levhasi haricindeki bir bilgilendirme levhasi, sar1 fon iizerine siyah yazidan olusacak-
tir.

5.4.3.26 Bir konum levhasi, siyah zemin iizerine sar1 yazidan olusacak ve bu levha konum diginda bagka
bir bilgi icermiyorsa sari bir bordiire sahip olacaktir.

5.4.3.27 Bir pist ¢ikis levhasmin tizerindeki yazi, ¢ikis taksi yolunu tanitan ifade ve takip edilecek yonii
gosteren bir oktan olusacaktir.

5.4.3.28 Bir pist terk edilmistir levhasinin tizerindeki yazi, Sekil 5-30'da gosterildigi iizere bicim A pist-
bekleme pozisyonu isaretlemesini tarif edecektir.

5.4.3.29 Bir kavsak kalkis levhasinin iizerindeki yazi, geriye kalan kalkis kosusu igin mevcut mesafeyi
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5.4.3.30

54331

5.43.32

5.43.33

5.4.3.34

54335

5.4.3.36

5.4.3.37

Uygulama

5441

metre cinsinden gosteren bir ifade ile Sekil 5-30'da gosterildigi iizere kalkis yoniinii gosteren,
uygun sekilde yerlestirilmis ve yoneltilmis, bir oktan olusacaktir.

Bir varis yeri levhasinin tizerindeki yazi, varig yerini tanimlayan alfabetik, alfabetik+ntimerik
veya niimerik ifade ile Sekil 5-30'da gosterildigi lizere ilerlenecek yonii gosteren bir oktan
olusacaktir.

Bir yon levhasinin tizerindeki yazi, taksi yolunu (yollarini) tanimlayan alfabetik veya alfa-
betik+niimerik ifade ile Sekil 5-30'da gosterildigi iizere uygun sekilde yoneltilmig bir ok veya
oklar1 kapsayacaktir.

Bir konum levhasiin iizerindeki yazi, ucagin iizerinde bulundugu veya girmekte oldugu taksi
yolu, pist veya diger kaplama konumunu tanimlayacak ve oklar igermeyecektir.

Tavsiye. - Aynt taksi yolu iizerinde bir dizi ara bekleme pozisyonlarindan her birinin tanimlanmasi
gerektiginde konum levhasi, taksi yolu tamitimindan ve bir numaradan olugmalidr.

Bir konum levhasi ve yon levhalari birlikte kullanildiginda:

a) sola dondsgler ile ilgili tim yon levhalari, konum levhasmin sol tarafina yerlestirilecek ve
saga dontslerle ilgili tiim yon levhalari ise konum levhalarinin sag tarafina yerlestirilecek,
ancak birlesme noktasi tek bir kesisen taksi yolundan olustugu taktirde yer levhasi alternatif
olarak sol tarafa yerlestirilebilir;

b) yon levhalari, oklarin yoniiniin dikeyden artarak acilacak sekilde, ilgili taksi yoluna iliskin
artacak sapma olacak sekilde yerlestirilecektir;

¢) uygun bir yon levhasi, taksi yolu konumunun yoniiniin kavsagin 6tesinde 6énemli Olciide

degistiginde konum levhasinin yanina yerlestirilecektir; ve
d) bitisik yon levhalari, Sekil 5-30'da gosterildigi tizere bir dikey siyah cizgi ile cevrelenecektir.

Bir taksi yolu, bir harf, harfleri veya bir harf veya harfler kombinasyonuna eklenen bir
numaradan olusan bir tanitici ile belirlenecektir.

Tavsiye. - Taksi yollarini tanitirken, I, O veya X harflerinin kullanilmasindan ve i¢ ve dis gibi
sozctiklerin  kullanilmasindan, 1,0 numaralart ve kapali igaretlemesi ile karisikligi onlemek
tizere miimkiin oldugunca kacindmaldur.

Manevra alaninda numaralari tek basina kullanilma hakki, pistlerin tanitimi igin sakhidir.

5.4.4 VOR havaalani kontrol noktasi levhasi

Bir VOR havaalan1 kontrol noktasi olusturuldugunda, bir VOR havaalani kontrol noktasi
isaretlemesi ve levhasi ile gosterilecektir.

Not. - VOR havaalam kontrol noktast isaretlemesi icin bakiniz 5.2.12.
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Yeri

5.4.4.2  Bir VOR havaalani kontrol noktasi levhasi, kontrol noktasinin miimkiin oldugunca yakinina ve
yazilar VOR havaalan1 kontrol noktasi isaretlemesi iizerinde dogru yerlesmis bir ucagin
kokpitinden goriilebilecek sekilde yerlestirilecektir.

Ozellikleri
5.4.4.3  Bir VOR havaalani kontrol noktasi levhasi, sar1 zemin iizerinde siyah bir yazidan olusacaktir.

5.4.4.4  Tavsiye. - Bir VOR kontrol noktasi levhasimin iizerindeki yazilar, Sekil 5-32'de gosterilen alternati-
flerden birine uygun olmal, ki bunlarda:

VOR bunu bir VOR kontrol noktast olarak tanimlayan bir kisaltmadir;
116.3 ilgili VOR'nin radyo frekansina ait bir 6rnektir;
147° VOR kontrol noktasinda gosterilmesi gereken, VOR tabaninin, en yakin dere-

ceye, bir ornegidir; ve

4.3 NM ilgili VOR ile ayni yerde bulunan bir DME'ye deniz mili cinsinden mesafeye bir
ornektir.

Not. - Levhada gosterilen taban degerine ait toleranslar Annex 10, Cilt I, Ilave E'de yer almaktadur:
Bir kontrol noktasinin yalnizca periyodik kontrollerin, onun belirtilen tabanin = 2 derece dahilinde oldugunu
gostermesi halinde operasyonel olarak kullaniabildigi dikkate alinacaktr.

VOR 116.3 147° | oo VOR 116.3
147°

(A) (B)
VOR ile birlikte herhangi bir DME’ nin yerlestiriimedigi durumlarda

VOR 116.3 147° 4.3wvm|| VOR 116.3
147° 4 .3NM

(®) (D)
Bir DME’ nin VOR ile birlikte yerlestirildigi durumda

Sekil 5-32. VOR havaalani kontrol noktasi levhasi
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5.4.5 Havaalani tanitma levhasi
Uygulama

5.4.5.1 Tavsiye. - Bir havaalam tanitma levhasi, gorsel tamitmaya iligkin yeterli alternatif olanaklarin
bulunmadigi bir havaalaminda saglanmalidur.

Yeri

5.4.5.2  Tavsiye. - Havaalan: tanitma levhasi, yatay cizginin iizerinde her acida, miimkiin olabildigince,
okunabilir olacak sekilde havaalaninin iizerine yerlestirilmelidir.

Ozellikleri
5.4.5.3  Havaalani tanitma levhasi, havaalaninin isminden olusacaktir.

5.4.5.4  Tavsiye. - Levha icin secilen renk, kendi zemini karsisinda bakildiginda yeterli gekilde goze
carpmalidur:

5.4.5.5  Tavsiye. - Karakterler en az 3 m boyunda olmahdir.

5.4.6 Ucak park yeri tanitma levhalari

Uygulama

5.4.6.1  Tavsiye. - Bir ucak park yeri tanitma igaretlemesi, miimkiin oldugu durumlarda bir ucak park
veri tanitma levhast ile tamamlanmalidur:

Yeri

5.4.6.2  Tavsiye. - Bir ucak park yeri tamitma levhasi, ucak park yerine girmeden dnce bir ugagin
kokpitinden acikca goriilebilecek sekilde yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

5.4.6.3  Tavsiye. - Bir ucak park yeri tanitma levhasi, sari zemin iizerinde siyah bir yazidan olusmalidur.

5.4.7 Arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi

5.4.7.1  Bir arag yolu-bekleme pozisyonu levhasi, bir piste tiim arag yolu girislerinde saglanacaktir.

Yeri

5.4.72  Arac yolu - bekleme pozisyonu levhasi, bekleme yerinde arac yolunun bir kenarindan 1.5 m
uzakta (yerel trafik mevzuatina uygun sekilde sol veya sag tarafta) bulunacaktir.

Ozellikleri

5.4.7.3  Bir arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi, kirmizi bir zemin iizerinde beyaz yazidan olusacak-
tir.
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5.4.7.4  Bir arag yolu - bekleme pozisyonu levhasinin tizerindeki yazi, ulusal dilde olacak, yerel trafik
mevzuatina uygun olacak ve asagidakileri icerecektir:

a) durma gerekliligi; ve
b) gerektiginde:

1) Hava Trafik Kontrol miisaadesi alma gerekliligi; ve
2) yer gostergesi.

Not. - Arag yolu-bekleme pozisyonu levhalarnina ait ornekler, Havaalan1 Tasarim Elkitabr (Dok.
9157), Kisim 4'te yer almaktadur.

5.4.7.5  Gece kullanimi igin 6ngoriilen bir arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi, reflektorlii veya aydin-
latmali olacaktir.

5.5 Isaretleyiciler

5.5.1 Genel

Isaretleyiciler kirilabilir olacaktir. Bir pist veya taksi yolu yakininda bulunanlar, pervaneler igin
ve jet ucaklarin motor yakit tanklari icin mesafeyi muhafaza edebilecek kadar algak olacaktir.

Not 1. - Tabanlarindan kirdmis olan isaretleyicilerin ucup gitmelerini onlemek icin kimi zaman
demirler veya zincirler kullanilir.

Not 2. - Isaretleyicilerin kinlabilirligine iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitabi
(Dok. 9157), Kisim 6'da yer almaktadur.

5.5.2 Kaplamasiz pist kenar isaretleyicileri
Uygulama

5.5.2.1 Tavsiye. - Isaretleyiciler, kaplamasiz bir pistin kapsamu, yiizeyinin goriiniisii ile cevreleyen
zeminle karsilagtinldiginda agikca gosterilmediginde saglanmalidr.

Yeri
5.5.2.2  Tavsiye. - Pist isiklarimin saglandigi durumlarda, isaretleyiciler 1sik armatiirlerine dahil edilmelidir.

Isiklar yoksa, diiz dikdortgen veya konik bicimli isaretleyiciler, pisti acik¢a sinirlayacak gekilde yer-
lestirilmelidir.

Ozellikleri
5.5.2.3  Tavsiye. - Diiz dikdortgen isaretleyiciler, 1 m've 3 m'lik bir minimum ebada sahip olmall ve uzun

kenarlart pist merkez hattina paralel olarak yerlestirilmelidir. Konik isaretleyicilerin yiiksekligi
50 cm'yi asmamalidur.
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5.5.3 Durma uzantisi kenar isaretleyicileri
Uygulama

5.5.3.1  Tavsiye. - Durma uzantist kenar isaretleyicileri, bir durma uzantisimin kapsami, cevreleyen zeminle
karsilastinldiginda net olarak goriilemiyorsa saglanmaldr.

Ozellikleri

5.53.2 Durma uzantisi kenar isaretleyicileri, iki isaretleyici tipinin birbirleriyle karistirlmamasini
saglamak iizere herhangi bir pist kenar isaretleyicisinden yeterince farkli olacaktir.

Not. - Pistten bakildiginda, ters tarafta kamufle edilmis kiiciik dikey levhalardan olusan isaretleyi-
cilerin igletme bakimundan kabul edilir bulunmustur.

5.5.4 Karla kapli pistler icin kenar isaretleyicileri
Uygulama

5.5.4.1 Tavsiye. - Karla kapl pistler icin kenar isaretleyicileri, simrlar baska tiirlii gosterilmediginde
karla kapl bir pistin kullanilabilir stnirlarint géstermek iizere kullanilmalidir.

Not. - Pist igiklary, sumirlar gostermek iizere kullanilabilir.

Yeri

5.5.42  Tavsiye. - Karla kapl pistler icin kenar isaretleyicileri, pistin kenarlari boyunca en fazla 100 m'lik
araliklarla yerlestirilmeli ve pist merkez hatti cevresinde simetrik olarak, merkez hattindan, kanat
u¢lart ve motorlar icin yeterli aralik bulunacak bir mesafede konumlandirdmalidir. Pistin esigi ve
ucu lizerine yeterli isaretleyiciler yerlegtirilmelidir.

Ozellikleri

5.5.4.3  Tavsiye. - Karla kapli pistler icin kenar isaretleyicileri, yaklagik 1.5 m yiikseklikte, daima yesil kalan
agaclar veya hafif agirlikta isaretleyiciler gibi goze ¢arpan cisimlerden olugmalidir.

5.5.5 Taksi yolu kenar isaretleyicileri

Uygulama

5.5.5.1  Tavsiye. - Taksi yolu kenar igaretleyicileri, kod numarasmn 1 veya 2 oldugu ve taksi yolu merkez
hattimin veya kenar igiklarninin veya taksi yolu merkez hatti isaretleyicilerinin bulunmadig bir taksi
yolu tizerinde saglanmalidu.

Yeri

5.5.5.2  Tavsiye. - Taksi yolu kenar isaretleyicileri, en azindan, kullanimis olsalardy taksi yolu kenar isik-
larmmin koyulacagu yerlere kurulmalidir.
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Ozellikleri
5.5.53  Bir taksi yolu kenar isaretleyicisi, reflekte mavi renkte olacaktir.

5.5.5.4  Tavsiye. - Pilot tarafindan goriildiigii sekliyle isaretlenmis ytizey, bir dikdortgen olmali ve 150 cm?'lik
minimum bir goriis alamina sahip olmaldur.

5.5.5.5 Taksi yolu kenar isaretleyicileri, kirilabilir olacaktir. Yiikseklikleri, pervaneler ve jet ucaklarin
motor yakit tanklari icin aralik birakacak kadar alcak olacaktir.

5.5.6 Taksi yolu merkez hatti isaretleyicileri

Uygulama

5.5.6.1  Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatt isaretleyicileri, kod numarasuun 1 veya 2 oldugu ve taksi yolu
merkez hattimin veya kenar istklarinin veya taksi yolu kenar isaretleyicilerinin bulunmadigi bir taksi
yolu iizerinde saglanmalidur.

5.5.6.2  Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatt isaretleyicileri, kod numarasmmn 3 veya 4 oldugu ve taksi yolu
merkez hatti istklarinin bulunmadig bir taksi yolu tizerinde, taksi yolu merkez hatti isaretlemesi ile
saglanan rehberligin artrilmasina ihtiyac olmast halinde saglanmaldr.

Yeri

5.5.6.3  Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti igaretleyicileri, en azindan, kullanilmis olsalardi taksi yolu
merkez hatti 1siklannin koyulacagi yerlere kurulmaldr.

Not. - Taksi yolu merkez hattt isiklarinin araliklart icin bakiniz 5.3.16.12.

5.5.6.4  Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti igaretleyicileri normalde taksi yolu merkez hatti igaretlemesi
tizerinde bulunmali, ancak isaretlemenin iizerine yerlestirilmeleri miimkiin olmadigt durumlarda en
fazla 30 cm kayduwrilabilirler.

Ozellikleri
5.5.6.5  Bir taksi yolu merkez hatt1 isaretleyicisi, reflekte ve yesil renkte olacaktir.

5.5.6.6  Tavsiye. - Pilot tarafindan goriildiigii sekliyle isaretlenmis yiizey, bir dikdortgen olmali ve 20 cm?'lik
minimum bir goriig alanina sahip olmaldu:

5.5.6.7  Taksi yolu merkez hatt1 isaretleyicileri, bir ucagin tekerlekleri iistlerinden gectiginde ne ucaga
ne de isaretleyicilerin kendilerine zarar verilmeksizin dayanacak sekilde tasarlanacak ve takila-

caktir.

5.5.7 Kaplamasiz taksi yolu kenar isaretleyicileri

Uygulama

5.5.7.1  Tavsiye. - Kaplamasiz bir taksi yolunun kapsami, cevreleyen zemine kiyaslandigina net bir sekilde
gortiniir degilse isaretleyiciler saglanmalidr.

5-93



Annex 14 - Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar Boliim 5

Yeri

5.5.7.2  Tavsiye. - Taksi yolu wsiklarmin saglandigi durumlarda, igaretleyiciler stk armatiirlerine dahil
edilmelidir. Isiklarm bulunmadigi hallerde, konik bicimli igaretleyiciler, taksi yolunu acikca sinirla-
yacak sekilde yerlestirilmelidir.

5.5.8 Sinir isaretleyicileri

Uygulama

5.5.8.1  Smir isaretleyicileri, inig alaninda hig¢bir pistin bulunmadigi bir havaalaninda saglanacaktir.

Yeri

5.5.8.2  Sinir isaretleyicileri, Sekil 5-33'de gosterilen tip kullanildig taktirde en fazla 200 m'lik araliklar-
la veya herhangi bir kosede bir isaretleyici ile konik tip kullanildig: taktirde yaklasik 90 m'lik
araliklarla inig alaninin siir1 boyunca yerlestirilecektir.

Ozellikleri

5.5.8.3  Tavsiye. - Suur igaretleyicileri, Sekil 5-33'de gosterilene benzer bir sekle veya en az 50 cm yiiksek-
likte ve tabani en az 75 cm ¢capinda bir koni sekline sahip olmahdw:. Isaretleyiciler, goriilecekleri
zeminle kontrast olusturacak sekilde renklendirilmelidir. Renklerin zeminin icinde kaybolmalar
haric olmak iizere, tek bir renk, turuncu veya kurnuzi veya iki kontrast renk, turuncu ve beyaz veya
alternatif olarak kirmizi ve beyaz, kullanilmalidir.

3m

05m
<«

im

A
A4

Sekil 5-33. Sinir isaretleyicileri
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Bolum 6

MANIALARI BELIRLEMEK iCIN GORSEL YARDIMCILAR

6.1 Isaretlenecek ve/veya 1siklandirilacak cisimler

Not - Manialarn isaretlenmesi ve/veya isiklandinlmandaki amag, manialarin varligin gostererek hava

tagitlarina yonelik tehlikeleri azaltmakt:. Bu igaretleme ve/veya siklanduma bir mania tarafindan olusabile-
cek isletme kisitlamalarint azaltmaz.

6.1.1

6.1.2

6.1.3

Tavsiye. - Kalkis tirmanma yiizeyinin ic kenarmun 3.000 metre icerisinde kalkis tirmanma yiizeyinin
yukarisina uzanan sabit bir mania isaretlenmelidir ve pist gece kullaniliyorsa, asagidaki durumlar
haricinde siklandwilmaldir:

a) Bu tip isaretleme ve isiklandurma, eger mdnia bir baska sabit mdnia ile golgeleniyorsa yapilmaya-
bilir.
b) Mania, giindiiz A Tipi orta yogunlukta mdnia siklart ile isiklandirilyorsa ve zemin seviyesinin
tizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi asmuyor ise igaretleme yapilmayabilir.

¢) Mania giindiiz yiiksek yogunlukta mania isiklar ile isiklandinlyorsa, isaretleme yapumayabilir.

d) Mania bir fener ise ve bir havacilik calismast fenerdeki 1sigin yeterli oldugunu gosteriyorsa, 1sik-
landirma yapilmayabilir.

Tavsiye. - Soz konusu isaretleme ve isiklanduwma maniadan sakinmayr saglamak iizere gerekli
gortildiigii taktirde, bir kalkis tirmanma ytizeyinin bitisigindeki mania harici sabit bir cisim igaretlen-
melidir ve eger pist gece kullaniliyorsa siklandirdmalidw;, sadece asagidaki durumlarda isaretleme
yapimayabilir:

a) Mania, giindiiz A Tipi orta yogunlukta mdnia wsiklan ile isiklandirnlyorsa ve zemin seviyesinin
tizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi asmiyor ise; veya

b) Mania giindiiz yiiksek yogunlukta mania siklan ile wgiklandriliyorsa.

Yaklagma yiizeyinin i¢ kenarinin 3.000 metre icerisinde bir yaklasma veya gecis yiizeyinin tizerinde
bulunan sabit bir mania isaretlenecek ve pist gece kullaniliyorsa, asagidaki durumlar haricinde
1siklandirilacaktir:

6-1



Annex 14 - Havaalanlar Cilt 1: Havaalant Tasarumi ve Igletimi Boliim 6

6.1.4

6.1.5

6.1.6

a) Bu tip isaretleme ve 1siklandirma, eger mania bir bagka sabit mania ile golgeleniyorsa yapil-
mayabilir.

b) Mania, giindiiz A Tipi orta yogunlukta mania 1giklar1 ile 1siklandiriliyorsa ve zemin seviyesinin
iizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi agmiyor ise isaretleme yapilmayabilir.

c) Eger mania giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1giklari ile 1siklandiriliyorsa, isaretleme yapil-
mayabilir; ve

d) Mania bir fener ise ve bir havacilik calismasi fenerdeki 15181n yeterli oldugunu gosteriyorsa,
1siklandirma yapilmayabilir.

Tavsiye. - Bir yatay yiizeyin iizerindeki sabit bir mdnia isaretlenmelidir ve havaalan: gece kullanilyor-
sa, asagidaki durumlar haricinde giklandrdmalidur:

a) Asagidaki durumlarda igaretleme ve 1siklandirma yapimayabilir:
1) mania bagka sabit bir mania ile golgeleniyorsa; veya

2) kaldinlamayan cisimler veya arazi ile genis kapsamli olarak manialarla dolmus bir daire
icin, ongoriilen ucus yollarimin altinda emniyetli dikey kileransin (serbest kilinan alanin)
saglanmast igin prosediirler olusturulmussa; veya

3) bir havacilik calismast mdnianin operasyonel onemi bulunmadigin gosteriyorsa;

b) mania, giindiiz A Tipi orta yogunlukta mania siklar ile giklandiniliyorsa ve zemin seviyesinin
tizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi agmuyor ise isaretleme yapumayabilir.

¢) mdnia giindiiz yiiksek yogunlukta mdania igiklar ile istklandiriliyorsa, isaretleme yapimayabilir; ve

d) mania bir fener ise ve havacilik calismalar fenerdeki is18in yeterli oldugunu gosteriyorsa, isiklandir-
ma yapumayabilir.

Bir mania koruma yiizeyinin {izerinde bulunan sabit bir cisim isaretlenmelidir ve pist gece kul-
laniliyorsa, 1siklandirilmalidir.

Not - Mdnia koruma ytizeyi hakkinda bilgi icin 5.3.5'e bakiniz.

Bir havaalanmin hareket alaninda bulunan ugak haricindeki araclar ve diger hareketli cisimler
maniadir ve isaretlenecektir ve eger araglar ve havaalani gece veya diisiik goriis sartlarinda kul-
lanilacaksa isiklandirilacaktir; ancak yalnizca apronlarda kullanilan ucak hizmet ekipmani ve
araclar haric tutulabilir.

Hareket alanindaki yiikseltilmis havacilik yer 1siklar giindiiz de goze carpacak sekilde isaretle-
necektir. Hareket alaninda yiikseltilmis yer 1siklarinin veya levhalarinin iizerine mania isiklar
monte edilmeyecektir.

Tablo 3-1, siitun 11 veya 12'de belirtilen mesafe icerisindeki tiim manialar, taksi yolunun, apron
taksi yolunun veya ugak park yeri taksi seridinin merkez hattindan itibaren isaretlenecektir ve
eger taksi yolu, apron taksi yolu veya ucak park yeri taksi seridi gece kullaniliyorsa 1siklandirila
caktir.
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6.1.9

6.1.10

6.1.11

Genel

6.2.1

6.2.2

Tavsiye. - 4.3.2've gore mdnialar isaretlenmeli ve siklandirdmaldiy, ancak mdnia giindiiz yiiksek
yogunlukta mania 1siklart ile isiklandirtliyorsa isaretlenme yapilmayabilir.

Tavsiye. - Bir nehrin, vadinin veya otoyolun tizerinden gegen teller, kablolar vs. isaretlenmelidir ve bir
havacilik ¢calismast kablolarin ucaklara tehlike teskil edebilecegini gosteriyorsa, onlarin destekleme
kuleleri igaretlenip siklandinimalidiy, ancak destekleme kuleleri giindiiz yiiksek yogunlukta madnia
wsiklart ile 1siklandiniliyorsa isaretleme yapumayabilir.

Tavsiye - Ustten gecen kablolann isaretlenmesi gerekiyorsa, fakat kablo iizerine isaret monte edilmesi
miimkiin olamiyorsa, B Tipi yiiksek yogunlukta mdnia wsiklart destekleme kulesinin iizerine konul-
malidir.

6.2 Cisimlerin isaretlenmesi

Isaretlenecek tiim sabit cisimler, uygulanabilir oldugunda renklendirilecektir, fakat bu miimkiin
degil ise lizerlerine veya yukarilarina isaretlemeler veya bayraklar yerlestirilecektir, ancak sekil,
ebat veya renk olarak yeterince gdze carpan cisimlerin isaretlenmesine gerek olmayabilir.

Isaretlenecek tiim hareketli cisimler boyanacak veya bayrak tasiyacaktir.

Renklerin kullanim

6.2.3

6.2.4

Tavsiye. - Bir cismin esasen kurilmamus bir yiizeyi var ise ve herhangi dikey diizlemdeki ¢cikintisi her iki
boyutta 4,5 metre'ye esitse veya asiyorsa, damali sekilde boyanmalidir. Sekil, bir tarafta en az 1,5 metre
ve en fazla 3 metre'lik dikdorigenlerden olusmali ve koseler daha koyu renk olmalidw:. Seklin renkleri
birbiri ile ve goriindiikleri arka fon ile kontrast olugturmalidir. Arka fon ile birlegecekleri durumlar
haricinde, turuncu ve beyaz veya alternatif olarak kirmizi ve beyaz kullanilmalidir (bakiniz Sekil 6-1).

Tavsiye. - Asagidaki durumlarda bir cisim degisimli kontrast bantlar gosterecek sekilde boyanmaldir:

a) Temel olarak kirilmanusg bir yiizeyi ve bir boyutu, yatay veya dikey olarak 1,5 metreden biiyiik ise ve
diger boyutu yatay veya dikey olarak 4,5 metreden az ise; veya

b) Dikey veya yatay boyutlarindan biri 1,5 metreden fazla iskelet tipte ise.

Bantlar uzun boyuta dikey olmali ve yaklasik olarak uzun boyutun 1/7'si kadar geniglikte veya
30 metre, (hangisi daha az ise) olmalidw. Bantlarin renkleri goriindiikleri fona kontrast teskil etmelidir.
Fona karst gortintiide goze carpmamast durumu haricinde, turuncu ve beyaz kullanimalidir. Cismin
uclarindaki bantlar daha koyu renkte olmalidwr (bakiniz sekil 6-1 ve 6-2).

Not - Tablo 6-1 bant genigligini belirlemek ve bantlarin tek sayida olmast igin bir formiil gostermekte-

dir, boylece hem iist hem de alt bantlar daha koyu renkte olacaktir.

6.2.5

Tavsiye. - Eger dikey diizlemi iizerindeki projeksiyonun her iki boyutu 1,5 metreden az ise cisim goze
carpan tek bir renkte boyanmalidw. Arka fon ile birlesmedigi siirece turuncu veya kirmizi kullanil-
mald.

Not - Bazi fonlara karsu, yeterli kontrastin saglanmast i¢in turuncu veya kirnuzidan farkl bir renk kul-

lanimas: gerekebilir.
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Kirmizi

Sekil 6-1. Temel Isaretleme Bicimleri

Tablo 6-1 Isaretleme bantlarimin genisligi

En uzun boyut

..."den biiyiiktiir ... yi gegmemektedir Bant Genisligi
LLS5m 210 m En uzun boyutun 1/7
210 m 270 m En uzun boyutun 1/9
270 m 330 m En uzun boyutun 1/11
330 m 390 m En uzun boyutun 1/13
390 m 450 m En uzun boyutun 1/15
450 m 510 m En uzun boyutun 1/17
510 m 570 m En uzun boyutun 1/19
570 m 630 m En uzun boyutun 1/21

6.2.6  Tavsiye. - Hareketli cisimler renkle isaretlendiginde, tek bir goze carpan renk, tercihen acil durum
araclarmnmda kirmizi veya sanimtirak yesil renk ve hizmet araclarinda sart renk kullanimaldur.

Isaretleyicilerin kullanimu

6.2.7 Cisimlerin iizerine veya kenarina konulan isaretleyiciler géze carpan konumlarda, cismin genel
tanimini unutturmayacak sekilde ve bir ugak cisme yaklasirken tiim yonlerden yerden 300 metre-

6-4
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6.2.8

6.2.9

6.2.10

den ve havadan en az 1.000 metreden acik havada fark edilecek sekilde yerlestirilmelidir. Isaret-
lerin sekli, baska bilgi aktariminda kullanilan isaretlemeler ile karistirilmadigindan emin olacak
sekilde digerlerinden farkli olmalidir ve isaretlenen cismin tehlike diizeyini arttirmamalidir.

Tavsiye. - Ustten gecen kabloya konulan bir isaretleyici, kiiresel ve en az 60 cm capinda olmalidir.

Tavsiye. - Ardr ardina gelen iki isaretleme arasindaki bosluk veya bir isaretleme ile destekleyici kule
arasindaki bosluk isaretleyicinin capina uygun olmalidw; fakat hicbir durumda bosluk asagidakileri
gecemez:

a) Isaretleyicinin capi, Isaretleyicinin capi ile kademeli olarak artan 60 cm'lik oldugunda 30 metre
b) ILsaretleyicinin capt 80 cm ise ve bir maksimuma kadar kademeli olarak artyorsa 35 metre
c) Isaretleyicinin capi en az 130 cm ise, 40 metre.

Cok sayuda teller, kablolar vs. s6z konusu ise, bir isaretleyici, isaretlenen noktada en yiiksek telin
diizeyinin altinda bulunmamaldir.

Tavsiye. - Isaretleyici tek bir renk olmalidi. Monte edildiginde beyaz ve kirmizi veya beyaz ve turuncu
isaretleyiciler doniisiimlii olarak konulmalidir. Secilen renk goriilebilmesi icin fon ile kontrast
olmalidir.

Bayraklarin kullanimi

6.2.11

6.2.12

6.2.13

6.2.14

Cisimleri isaretlemek icin kullanilan bayraklar cismin ¢evresine, en iistiine veya en iist kenarinin
etrafina konulacaktir. Genis kapsamli cisimleri veya yakin aralikli cisim gruplarini isaretlemede
bayraklar kullanildiginda, en az her 15 metreye yerlestirilecektir. Bayraklar, isaretledikleri cismin
tehlikesini arttirmayacaktir.

Sabit cisimleri isaretlemek igin kullanilan bayraklar en az 0.6 metrekare ve hareketli cisimleri
isaretlemede kullanilacak bayraklar en az 0.9 metrekare olmaldir.

Tavsiye. - Sabit cisimleri isaretlemek icin kullanilacak bayraklar renk olarak turuncu veya iki ii¢gensel
boliimiin, biri turuncu, digeri beyaz veya biri kirmizi digeri beyaz kombinasyonunda olacakti; ancak
bu renklerin fonda kaybolmast durumunda diger belirgin renkler kullanilmaldur.

Hareketli cisimleri isaretlemek icin kullanilacak bayraklar damali sekilde olacak ve her bir ka-
renin kenarlar1 0,3 metreden az olmayacaktir. Karelerin renkleri birbirleri ve fon ile kontrast olup
goriilebilecektir. Fonda kaybolmadig: siirece, turuncu ve beyaz veya alternatif olarak kirmizi ve
beyaz kullanilacaktir.

6.3 Cisimlerin 1s1klandirilmasi

Mania siklarimin kullanimi

6.3.1

6.1'de belirtilen 1giklandirilmasi zorunlu cisimlerin varligi diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta
mania 1s1klar1 veya bu 1siklarin kombinasyonu ile belirtilecektir.

Not - Yiiksek yogunlukta mania isiklar: gece kullaniminmin yani swra giindiiz kullanimu icin de tasarlan-

mustir. Bu wsiklarin goz kamagtirict tehlike yaratmamalarina dikkat edilmelidir. Yiiksek yogunlukta mania 1sik-

larnmin

tasarinu, yeri ve operasyonu hakkinda rehberlik destek, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157),

Kisim 4 te verilmektedir.
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

6.3.7

6.3.8

6.3.9

6.3.10

Tavsiye. - Diistik yogunlukta mdnia siklart tip A veya B, cismin daha az alan kapladigi durumlarda
ve zemin seviyesinden yiiksekligi 45 metreden az oldugunda kullanidmalidir.

Tavsiye. - A ve B tipi diisiik yogunlukta mania isiklarmmin kullaninu elverigsiz oldugu ve o6zel bir erken
uyart gerekli oldugu durumlarda, orta veya yiiksek yogunlukta mdania isiklart kullanilmalidur.

C Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklari, ucaklar haricinde, kara araclarina ve diger hareketli cisim-
lere yerlestirilecektir.

D Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklari, follow-me araglarinin iizerine yerlestirilecektir.

Tavsiye. - B Tipi diisiik yogunlukta mania isiklar, tek bagina ya da B Tipi orta yogunlukta mania isik-
lart ile kombinasyon halinde 6.3.7've uygun bigcimde kullanilmalidr.

Tavsiye. - A, B veya C Tipi orta yogunlukta mania igiklarn, cismin daha cok alan kapladigi durumlar-
da veya zemin seviyesinden yiiksekligi 45 metreden fazla oldugunda kullanimalidir. A ve C Tipi orta
yogunlukta mania isiklan, tek basina kullanilmali ve B Tipi orta yogunlukta mania siklar ya tek basi-
na ya da B Tipi diisiik yogunlukta mania igiklar ile kombinasyon halinde kullanilmalidr.

Not - Bir grup agag veya binalar genig kapsamli (¢ok alan kaplayan) cisimler olarak degerlendirilir.

Tavsiye. - A Tipi yiiksek yogunlukta mdnia 1siklan, cismin zemin seviyesinden yiiksekligi 150 metre-
den fazla oldugunda ve cismin giindiiz taninmast i¢in igtklandirdmast gerektigi havacilik ¢calismalarin-
da belirtildiyse, cismin varligint belirtmek icin kullanilir.

Tavsiye. - B Tipi yiiksek yogunlukta mania siklan, asagidaki durumlarda yukandan gegen teller,
kablolar v.s.'yi destekleyen kuleleri belirtmek icin kullanilmalidur:

a) bir havacilik calismast teller, kablolar v.s.'nin varlignun tamimmast icin bu tip igiklanin gerekli
oldugunu belirtiyorsa veya

b) tellerin, kablolarmn vs. tizerine isaretleyicilerin konulmasmin miimkiin olmadigi durumlarda,

Tavsiye. - Ilgili otoritenin kanaatine gore, A veya B Tipi yiiksek yogunlukta mania isiklart veya A Tipi
orta yogunlukta mdnia siklarimin  gece kullaninunin havaalani cevresinde (yaklasik 10.000 metre
yaricap dahilinde) pilotlanin gozlerini kamagtiracaksa veya onemli ¢evre sorunlarine neden olabile-
cekse, ikili mania igiklandirma sistemi saglanmalidir. Bu sistem, giindiiz ve alaca karanlikta kullanim
icin A veya B Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklar ya da A Tipi orta yogunlukta mania 1siklanindan
uygun olant ve gece kullanimu icin ise B veya C Tipi orta yogunlukta mania igiklardan olusmaldir.

Mania siklarimin yeri

Not - Diigiik, orta ve/veya yiiksek yogunlukta isiklarin manialann tizerinde nasil kullanilacag iizerine

tavsiyeler Ek 6'da verilmektedir.

6.3.11

6.3.12

Bir veya daha fazla diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta mania 1siklari cismin st kismina miimkiin
oldugunca yakindan yerlestirilecektir. Tepedeki 1siklar, en azindan mania sinirlama yiizeyine bagh
olarak cismin en yiiksek nokta ve kenarlarini belirtecek sekilde diizenlenecektir.

Tavsiye. - Baca veya benzer isleve sahip diger yapilar s6z konusu oldugunda, tepe 1siklan, tist noktanin

yeterince altina, duman vs. etkisini minimize edecek sekilde yerlestirilmelidir (bakiniz Sekil 6-2 ve
6-3).

6-6
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Bakiniz 6.3.12

A Cati Ustl modeli
A'Duz gati modeli
B Kivrilan ylzey
C Iskelet yapisi

Not: Yukarida gosterilen 6rneklerde H 45 m’den azdir. Daha buyuk yiiksekliklerde
Ara isiklar asagidaki sekilde eklenmelidir.

A
X
Isik araligi (X) Ek 6’ya uygun olarak
Y
Isik seviyelerinin sayisi = N = Y (metre)
X (metre)
Y

Sekil 6-2 Yiiksek yapilarin isaretleme ve 1siklandirmasina érnekler

6-7
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Hods)

A,B=45m-90m
C,D,E, <45m

6.3.13

6.3.14

6.3.15

6.3.16

Sekil 6-3 Binalarin 1siklandirilmasi

Giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1siklari ile gosterilen miistemilati olan bir kule veya anten yapisi
ve 12 metreden uzun direk veya anten gibi eklentisi olan durumlarda, miistemilatin iizerine yiik-
sek yogunlukta mania 1siklar1 yerlestirmek miimkiin degilse, bu tip bir 151k miimkiin olan en yiik-
sek noktaya ve eger miimkiin ise A Tipi bir orta yogunlukta mania 15181 yerlestirilir.

Genis kiitleli cisimler veya birbirine yakin cisimler durumunda, tepe 1siklari, en azindan mania
siirlama yiizeyine bagl olarak cismin en yliksek nokta ve kenarlarina cismin genel tanimini ve
kiitlesini belirtecek sekilde yerlestirilecektir. Eger iki veya daha fazla kenar ayni yiikseklikte ise
inis alanina yakin kenar isaretlenecektir. Diisiitk yogunlukta igiklar kullanildiginda 45 metreyi
gecmeyen uzunlamasina araliklar ile yerlestirilecektir. Orta yogunlukta isiklar kullanildiginda
900 metreyi gegmeyen uzunlamasina araliklar ile yerlestirilecektir.

Tavsiye. - S6z konusu madnia sinirlama yiizeyinin egimi varsa ve mania siirlama yiizeyinin iizerinde-
ki en yiiksek nokta cismin en yiiksek noktasi degilse, ilave mania isiklari cismin en yiiksek noktasina
verlestirilmelidir.

Bir cisim, A Tipi orta yogunlukta mania isiklar ile gosteriliyorsa ve cismin en iistii zemin
seviyesinden veya yakindaki binalarin en st noktasimin yiiksekliginden (cisim etraftaki binalara
bagl olarak isaretleniyorsa) 105 metreden fazla yiiksekte ise, orta seviyelerinde ilave igiklar
saglanacaktir. Bu ilave orta 1siklart miimkiin oldugunca, iist 1siklar ve yer seviyesi veya cevredeki
binalarin en st diizeyi arasinda esit araliliklar ile 105 metreyi gegcmeyecek sekilde yerlestirilecek-
tir (bakiniz 6.3.7).

6-8
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6.3.17

6.3.18

6.3.19

6.3.20

6.3.21

6.3.22

Bir cisim, B Tipi orta yogunlukta méania 1siklar ile gosteriliyorsa ve cismin en {istli zemin seviyesin-
den veya yakindaki binalarin en istiiniin yiiksekliginden (cisim etraftaki binalara bagl isaretle-
niyorsa) 45 metreden fazla yiiksekte ise, cisim orta seviyelerine ilave 1siklar yerlestirilecektir. Bu
ilave orta 1siklar1 doniistimlii olarak B Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklar1 ve B Tipi orta yogun-
lukta mania 1siklar1 olacaktir ve iist 1siklar ve yer seviyesi veya cevredeki binalarin en iist diizeyi
arasinda esit araliliklar ile 52 metreyi gegmeyecek sekilde yerlestirilecektir.

Bir cisim, C Tipi orta yogunlukta mania isiklari ile gosteriliyorsa ve cismin en {istii zemin seviyesin-
den veya yakindaki binalarin en iistiiniin yiiksekliginden (cisim etraftaki binalara bagli isaretleni-
yorsa) 45 metreden fazla yiiksekte ise, orta diizeyde ilave 1siklar saglanmalidir. Bu ilave orta 1g1k-
lart miimkiin oldugunca, tepe 1siklari ve yer seviyesi veya cevredeki binalarin en iist diizeyi arasin-
da esit araliliklar ile 52 metreyi gecmeyerek yerlestirilecektir.

A Tipi yliksek yogunlukta mania 1siklar1 kullanildiginda, bunlar yer seviyesi ve 6.3.11'de belirtilen
st 1siklar1 arasinda 105 metreyi gegmeyecek esit araliklarla yerlestirilecektir, ancak isaretlenecek
bir cisim binalarla cevriliyse, binalarin en istlerinin yiiksekligi 151k koyulacak ara yiiksekliklerin
sayist belirlenirken diizeylerinin yer seviyesine es deger olarak kullanilabilir.

B Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 kullanildiginda, bunlar ti¢ diizeyde yerlestirilecektir:

- kulenin en istiine;
- tellerin veya kablolarin sehminin en diisiik seviyesine;
- bu iki seviyenin yaklasik olarak ortasina.

Not - Bazi durumlarda bu, isiklarin kule disina yerlestirilmesini gerektirebilir.

Tavsiye. - A ve B Tipi yiiksek yogunlukta mania siklart icin kurulum ayarlama acilart Tablo 6-2'ye
uygun olmahdur.

Isaretlenecek her bir diizeyde diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta méania 1stklarinmn sayisi ve
diizenlemesi, cisim azimut {izerinde her agidan gosterilecek sekilde olacaktir. Isigin diger bir cis-
min bir kismi veya bitisik cisim ile herhangi bir yonde golgeleniyorsa, cisim iizerine ilave 1siklar,
isiklandirilacak cismin genel tanimint muhafaza edecek sekilde yerlestirilecektir. Eger golgelenen
11k 1siklandirilacak cisim tanimina katkida bulunmuyorsa, cikartilabilir.

Diisiik yogunlukta ménia isiklary - Ozellikleri

6.3.23

6.3.24

6.3.25

6.3.26

6.3.27

A ve B Tipi, sabit cisimler iizerinde diisiik yogunlukta mania 1siklari, sabit kirmizi 1siklar olacak
tir.

A ve B Tipi diisiik yogunlukta méania 1siklari, Tablo 6-3'te belirtilen 6zelliklere uygun olacaktir.

Acil durum veya giivenlik amaciyla araglarin iizerine yerlestirilen C Tipi disiik yogunlukta mania
1siklari, yanip sonen mavi renkte ve diger araclarin izerindekiler yanip sénen sari renkte olacak-
tir.

Follow-me araclarinin tizerine yerlestirilen D Tipi diisiik yogunlukta méania 1siklari, yanip sénen
sar1 renkte olacaktir.

C ve D Tipi diisiik yogunlukta mania 1giklari, Tablo 6-3'te belirtilen 6zelliklere uygun olacaktir.
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Tablo 6-2. Yiiksek yogunlukta ménia 1siklar icin tesisat kurulum acilar

Isik iinitesinin yerden yiiksekligi | Isin tepesinin yatayin iizerindeki agisi
151 metre AGL’den fazla 0°
122 metre - 151 metre AGL 1°
92 metre — 122 metre AGL 2°
92 metre AGL’den az 3°

6.3.28 Ucak kopriileri gibi hareketi siirli cisim tizerine yerlestirilen diisiik yogunlukta mania 1siklari
sabit kirmizi renkte olacaktir. Isiklarin yogunlugu, bitisikteki 1siklarin yogunlugu ve genel 151k-
landirma seviyesine gore goze carpmay1 saglayacak yeterlilikte olmalidir.

Not - Ugaklar tarafindan gosterilecek 1siklar icin Annex 2'ye bakiniz.

6.3.29 Sirl hareketi olan cisimler {izerindeki diisiik yogunluktaki mania 1siklari, en azindan Tablo 6-
3'teki A Tipi diisiik yogunluktaki ménia 1siklarinin spesifikasyonlarina uygun olacaktir.

Orta yogunlukta méania 1siklar: - Ozellikleri

6.3.30 A Tipi orta yogunlukta mania 1giklar1 yanip sonen beyaz 1siklar, B Tipi yanip sénen kirmizi 1s1k-
lar ve C Tipi sabit kirmizi 1giklar olacaktir.

6.3.31 A, Bve C Tipi orta yogunlukta mania 1siklari, Tablo 6-3'te belirtilen spesifikasyonlara uygun ola-
caktir.

6.3.32 Bir cisim tizerinde bulunan A ve B Tipi orta yogunlukta mania 1siklari, es zamanli olarak yanip
sOnecektir.

Yiiksek yogunlukta mania isiklart - Ozellikleri
6.3.33 A ve B Tipi yliksek yogunlukta mania 1siklari, yanip sénen beyaz renkte 1siklar olacaktir.

6.3.34 A ve B Tipi yiiksek yogunlukta mania 1giklari, Tablo 6-3'te belirtilen spesifikasyonlara uygun ola-
caktir.

6.3.35 Bir cisim tizerinde bulunan A ve B Tipi yiikksek yogunlukta ménia 1siklari, eszamanl olarak yanip
sonecektir.

6.3.36 Tavsiye. - Yukaridan gecen telleri, kablolari vs. destekleyen kulenin varligini gosteren B Tipi yiiksek
yogunlukta mania siklar, ardr ardina yanip sonmelidir; once orta 151k, ikinci olarak tepe 1511 ve son
olarak alt 1ik. Isiklarn yamip sonmeleri arasindaki araliklar yaklasik olarak asagidaki oranlarda

olmalidir:
Yanip Sonme Araligi Donis siiresi orant
Orta ve tepe 15181 arasinda 1/13
Tepe ve alt 181 arasinda 2/13
Alt ve orta 151k arasinda 10/13

6-10



i

: Havaalam Tasarunu ve Igletim

Annex 14 - Havaalanlar: Cilt 1

Boliim 6

[189p 1110593 - /N owuos diues epeynyep - wdy

“mprjewuning 9pAIp .1 MiSepyed ngnungok oday, (1
“IIpIfewun[ng AP .Gz Y1sepied ngnjungok oday, (4

“1m3{eoeo nnuNn3oA 1119394 urreyIst opyryes yeoeAeges 1kewdred 9zQ3 epULIB[ISL BJILII BPUISEIR ()G 9A () F ‘UQJOAR[I AIO[1030p uoudeg (8

“nungoA eydedireq Aejes 1p11eq 1SuryIoY YeIL[O 1SOPZNA UTULIAZOP SUBIS[O) YNSNp ud ungn[ungoA uaflIalsQs ep,g oA ¢4 umng  (§

“[nungoA eydedires Kejes 1arjeq 1SueyIoy yere[o 1s9pznk unungnjungoA odoy yod103 videdured ruke ‘epuwidiprumsifed epynungoA I1q 19y ULIAISOS BP9 A G4 umng (9
“1ruife seso Aejed urdr repde (Koyi1q) eynap  (p
“TIPISOP 12195 ISLWO YLIOWIS BUISISE YIPOsYnA ngnpjo unungnjungok

uiS1 uruI[opow wis[ “ITUR[WIUE) YeIB[O 138 D{RPUISEIR UQA DI 9pwafznp JIiq rwifigep uist urdl ynjungoA 31$e aurs,()G 9, UIULIAZOp SuBIS[0) YNSNp ud ungnungoA uaflIaisQs ep,g oA ¢4 umng (o
npungok unylo o10zn IFIpusLIIeq o)y WS (LST6NOQ) 1quiny] wipsyp wwwvave  (q

sregziuneg (e

pypovndnp Svfapyr 3151 305 vyvp 1 LuvjuINIVY UISI VP DYDY 222)A0q UuYVIV]O 113Dq PuLWUNIVY SULY AvIpd WIS .1q 12y DS WL uUIUS1q UTUDIUDW 1S16DS
181 ypondopSavy 181yl nq apuapau ng upvryvuidnp 5ody1 vAvwwsdvy Y1122249p (9 IPUIS2IAIS UTUDIUYWL 77°C°Q Upp1ypuivwwsdpy wLwpunidvp ust kvjpd uappa afisavy ojqoy ng - 10N

ST% F
- - 001% SLYpuunursyewt €% oL7o€ ST% F ST%F @ (wdy 09-0%) zekog g diy, ‘npynungoA yosynx
wnwui | (g% WnWIuIW | winwisyew (@) 000 ¢ (9) 000 0T 000 001 | uougg diuex
- - 001% SLYpuunuisyeu €% oL o€ ST%F ST%F ST%F (wdy 09-0v) | zeAdd | v dip ‘npnungok yosynx
wnwiui | (g% Wnwiui | wnuisyew (@) 000 ¢ (9) 000 0T (9)000 00z | uougs diuex
- - 001% SLYpumuIsyewt - of ST%F 118ep Hqeg [ZIWIS] D dip, ‘npynjungo£ e110
wnwiuiw | 0§%, Wit i (@) 000 ¢ 1139p 1110590 1110920
- - 001% SLYpuunuisyeu - of ST%F 113op (wdy 09-07) |tz g diy, ‘npnpungoX e
wnuraroe 05% wnuirurue wnwrurr An_v 000¢C :Muﬁ :ﬁw&u@ :Hoooo uduQs QENV
- - 001% SLYpuunuuisyeu % of ST%F ST%F ST%T (wdy 09-07) | zekog v dig ‘nppungo£ exo
WU | (§% WNWIuiW | Wnwisyew | wnwiuiw (@ 000¢ (9) 000 0T (9) 000 0T | uouQg diuex
00%
Eﬁa_m&ma 00% ESEwmvﬂmE
- - - - - M1 00T Wnwum | g7 Wi 113op (wdy 06-09) Leg (10€1 SW-Mmo[[0))
(@ (@ 110320 | ueuQg diuex @ dip ‘nppnjungo£ ynsng
00%
wnuisyeut 00t wnuisyew (e)
- - - - - (W21 Of wnwiuiw | O wowum 113ep (wdy 06-09) | 1aep/LES (eruew 1podyaIey)
(@ (@ 110320 | ueuQg diuex D dig ‘npnpungo£ néna
@ e (3) ce - - - 01 7€ wnwiui | g wnuirur 113op nqes TZIULIT] (eruew yiqes)
wnwiuml | W 119990 g di, ‘npjnjungoA ynsng
) o1 ) o1 - - - 01 0 wnurruru 0 wnururur 113op nqes TZIWLITS] (eruew jiqes)
wnwiume | W 1[10590) v dip, ‘apinjungoA ynsng
0T+ o9+ 3 0F @ ol- (3) 501~ epunje SpuLIdZn (1ueio
©) /P2 0g /P2 00§-0S | W/P3 00S ewered)
) wifigep /idn [eAutg | Sjuay 1dn yi$y
(P2) wist Koxi( (P2)
yNuUNGoA epurIe[Idy NIOSYNA US[LIDA PUIFIP[LIPUI[IAIAS TWILIIQ NIS] ngnpungoA ado) epuigiperred uoj exre SIULID A
Cl Il 0l 6 8 L 9 S 14 € [4 !

LBPI[[PZ(Q) uruLIepiS] eIuey *¢-9 O[qe],

6-11



Annex 14 - Havaalanlar Cilt 1: Havaalant Tasarumi ve Igletimi Boliim 6

6.4 Riizgar tiirbinleri
6.4.1 Bir riizgar tiirbini, bir mania olarak belirlendigi taktirde isaretlenecek ve/veya 1siklandirilacaktir.

Not. - bakiniz 4.3.1 ve 4.3.2.

Isaretlemeler

6.4.2  Tavsiye. - Riizgar tiirbinlerinin pervane kanatlar, yuvast ve destekleyici diregin tist 2/3'si, bir havaculik
calismasi ile baska tiirlii belirtilmedikce, beyaz boyanmalidir.

Isiklandirma

6.4.3  Tavsiye. - Isiklandirma gerekli goriildiigii taktirde, orta yogunlukta mania igiklart kullanimalidir. Bir
riizgar ¢iftligi, yani iki veya daha fazla riizgar tiirbinlerinden olusan bir grup, séz konusu oldugunda,
genig bir cisim olarak kabul edilmeli ve 1siklar:

a) riizgar ciftliginin perimetresini tarumlamak iizere;

b) ozverili bir kesif daha biiyiik bir araligin kullanilabilecegini gostermedikge, perimetre boyunca
bulunan isiklar arasindaki maksimum araligi, 6.3.14'e uygun olarak, gozeterek;

¢) yanmip sonen giklarin kullandldigr durumlarda, aynt anda yanip sénecekleri sekilde; ve

d) bir riizgar ciftligi icinde, cok daha yiiksek irtifaya sahip riizgar tirbinlerinin de bulunduklan
yerde tammlanacag sekilde kurulmalidur:

6.4.4  Tavsiye. - Mania isiklari, yuva tizerinde, herhangi bir yonden yaklasmakta olan ucaklar icin maniasiz
bir goriis saglayacak sekilde kurulmalidu

6-12
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Bolum 7

KULLANIMI KISITLI ALANLARI BELIRLEMEK ICIN GORSEL
YARDIMCILAR

7.1 Kapal pistler ve taksi yollar: veya bunlarin boliimleri

Uygulama

7.1.1

Tim ucaklara daimi olarak kapatilmis olan bir pist veya taksi yolu veya bunlarin bir bolimii,
tizerinde bir kapalidir isaretlemesi ile gosterilecektir.

7.1.2  Tavsiye. - Bir kapalidir isaretlemesi, gecici olarak kapatimus bir pist veya taksi yolu veya bunlarin bir
boliimii iizerinde yer almaly, ancak kapatma kisa siireliyse ve hava trafik servisleri tarafindan uygun
ikazda bulunulmast halinde séz konusu igaretleme goz ardi edilebilir.

Yeri

7.1.3  Bir pist iizerindeki bir kapalidir isaretlemesi, kapali ilan edilen pistin veya onun boliimiiniin, her
bir ucuna yerlestirilecek ve ek isaretlemeler, isaretlemelerin arasindaki maksimum aralik 300 m'yi
agmayacak sekilde yerlestirilecektir. Bir taksi yolu iizerindeki bir kapalidir isaretlemesi, en azin-
dan taksi yolunun veya onun kapatilmig boliimiiniin her bir ucuna yerlestirilecektir.

Ozellikleri

7.1.4 Kapalidir isaretlemesi, bir pist tizerinde yapildiginda Sekil 7-1, GOsterim a)'da yer alan sekil ve

orantilara ve bir taksi yolu tlizerinde gosterildiginde Sekil 7-1, Gosterim b)'de yer alan sekil ve
orantilara sahip olacaktir. Isaretleme, bir pist iizerinde gosterildiginde beyaz ve bir taksi yolu
tizerinde gosterildiginde sar1 olacaktir.

Not. - Bir alan gecici olarak kapatildiginda, boya harici malzemeler kullanan kirilabilir bariyerler veya

isaretlemeler veya diger uygun araglar kapal alani tanimlamak iizere kullanilabilir.

7.1.5

7.1.6

Bir pist veya taksi yolu veya onlarin bir bolimii daimi olarak kapatildiginda, tiim normal pist ve
taksi yolu isaretlemeleri yok edilecektir.

Kapal1 bir pistin veya taksi yolunun veya bunlarin bir boliimiiniin tizerindeki 1siklandirma, bakim
amach gerekli oldugu haller disinda calistirilmayacaktir.
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’47 145m— >

1.8m

wog

\ N A !'L Taksi yolu
merkez hatt
Pist merkez hatti

Gosterim b) Kapali taksi yolu
Gosterim a) Kapali pist isaretlemesi isaretlemesi

Sekil 7-1. Kapal1 pist ve taksi yolu isaretlemeleri

7.1.7 Kapaldir isaretlemelerine ilaveten, kapali pist veya taksi yolu veya bunlarin bir boliimii, gece kul-
lanilan kullanilabilir bir pist veya taksi yolu ile kesistigi taktirde kullanilmaya elverissizlik 1giklar1
kapali alanin girisine bir kenardan diger kenarina en fazla 3 m'lik araliklarla yerlestirilecektir
(bakiniz 7.4.4).

7.2 Yiik tasimayan yiizeyler
Uygulama
7.2.1 Taksi yollarina ait banketler, pist doniig alanlari, bekleme yerleri ve apronlar ve yiik tasiyan

yiizeylerden kolayca ayirt edilemeyen ve ucaklar tarafindan kullanildiklarinda, ucaklara zarar
verebilecek diger yilik tasimayan yiizeylerin siniri, s6z konusu alanlar ile yiik tasiyan yiizey arasin-
da bir taksi kenar seridi isaretlemesi seklinde olacaktir.

Not. - Pist kenarlarimin isaretlemesi 5.2.7'de belirlenmigtir.
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Yeri

7.2.2 Tavsiye. - Bir taksi kenar seridi isaretlemesi, yiik tasiyan kaplamanin kenart boyunca, igaretlemenin
dis kenart yaklagik olarak yiik tastyan kaplamanin kenar iizerinde olacak sekilde yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

7.2.3  Tavsiye. - Bir taksi kenar seridi igsaretlemesi, her biri 15 cm genigliginde ve birbirinden 15 cm ayr ve
taksi yolu merkez hatti isaretlemesi ile ayni renkte bir cift cizgiden olusacaktir.

Not. - Apron tizerinde kiiciik bir alan veya bir kavsakta enine ek seritlerin saglanmasina iligkin yol gos-
terici bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisun 4'te yer almaktadir.

7.3 Esik oncesi alan
Uygulama
7.3.1 Tavsiye. - Bir esigin oniindeki alan kaplamaliysa ve uzunlugu 60 m'yi geciyorsa ve ucaklar tarafindan

normal gekilde kullanilmaya elverisli degilse, esigin ontindeki uzunlugun tamamu, V biciminde isaret-
lenmelidir.

Yeri

7.3.2  Tavsiye. - Bir V biciminde igaretleme, pist yoniine isaret etmeli ve Sekil 7-2'de gosterildigi tizere yer-
lestirilmelidir.

Ozellikleri

7.3.3 Tavsiye. - Bir V biciminde isaretleme, goze ¢carpan renkte olmali ve pist igsaretlemeleri icin kullanian
renkle kontrast olusturmalidur; tercihen sart olmalidir: Toplam genisligi en az 0.9 m olmalidir.

Esik 6ncesi alan -

A

Pist merkez hatti
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Sekil 7-2. Esik oncesi isaretleme
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7.4 Kullanilmaya elverisli olmayan alanlar

Uygulama

7.4.1 Kullanilmaya elverissizlik isaretleyicileri, bir taksi yolunun, apronun veya bekleme yerinin herhan-
gi bir boliimii, ucaklarin hareketi icin elverigli olmadiginda, fakat ucaklarin alanin etrafindan
emniyetli bir sekilde gecmeleri halen miimkiin oldugunda kullanilacaktir. Gece kullanilan bir
hareket alaninda, kullanilmaya elverissizlik 1siklart kullanilacaktir.

Not. - Kullanilmaya elverissizlik isaretleyicileri ve isiklari, pilotlary, bir taksi yolundaki veya apron
kaplamasindaki bir delik konusunda ikaz etmek veya tamir edilmekte olan, bir apron iizerindeki gibi, bir
kaplama boliimiinii cevrelemek gibi amaclarla kullanili. Bir pistin bir boliimii kullanilmaya elverissiz hale

geldiginde veya genisligin biiyiik bir boliimii kullanilmaya elverissiz hale geldiginde bir taksi yolu tizerinde kul-
lanima uygun degildirler. Bu gibi durumlarda pist veya taksi yolu normalde kapatilir.

Yeri

7.4.2 Kullanilmaya elverissizlik isaretleyicileri ve 1giklari, kullanilmaya elverisli olmayan alani sinir-
landirmak icin birbirine yeterince yakin araliklarla yerlestirilecektir.

Not. - Kullanilmaya elverigsizlik isiklannin konumlandinlmasina iliskin yol gosterici bilgiler Ilave A,
Boliim 13'te yer almaktadur:

Kullamilmaya elverigsizlik isaretleyicilerinin ozellikleri

7.4.3 Kullanilmaya elverissizlik isaretleyicileri, bayraklar, koniler veya isaretleyici levhalar gibi goze
carpan, dik duran tertibatlardan olusacaktir.

Kullanilmaya elverissizlik isiklarinin ozellikleri

7.4.4 Kullanilmaya elverissizlik 15181, kirmizi sabit bir 1siktan olusacaktir. Isik, bitisigindeki 1siklarin
yogunlugu ve normalde goriis ortamini olusturacak genel aydinlatma seviyesi dikkate alinarak
barizligi saglayabilecek bir yogunluga sahip olacaktir. Yogunluk hicbir surette 10 cd'lik kirmizi
1siktan az olmayacaktir.

Kullarmilmaya elverigsizlik konilerinin ozellikleri

7.4.5 Tavsiye. - Bir kullanilmaya elverissizlik konisi, en az 0.5 m yiiksekliginde ve kirmuzi, turuncu veya sart
veya bu renklerden herhangi biri ile birlikte beyaz olmalid.

Kullamilmaya elverigsizlik bayraklarimin ézellikleri

7.4.6 Tavsiye. - Bir kullanilmaya elverissizlik bayragi, en az 0.5 m kare olmali ve kirmizi, turuncu veya
sar1 veya bu renklerden herhangi biri ile birlikte beyaz olmalidir.

Kullamilmaya elverigsizlik isaretleyici levhalarimin ézellikleri

7.4.7 Tavsiye. - Bir kullanilmaya elverissizlik igaretleyici levhast, en az 0.5 m yiiksekliginde ve 0.9 m uzun-
lugunda ve degismeli kirmizit ve beyaz veya turuncu ve beyaz dikey seritlere sahip olmalidir.
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Boliim 8

ELEKTRIK SISTEMLERI

8.1 Hava seyriisefer tesisleri icin elektrik giic kaynag: sistemleri

Girig Notu. - Havaalanlarindaki operasyonlarin emniyeti, tedarik edilen giiciin kalitesine baghdir.
Elektrik gii¢ kaynag sisteminin tamanu, bir veya daha fazla harici elektrik giic kaynagina, bir veya daha fazla
yerel iiretim tesisine ve trafolar ile salt cihazlarint iceren bir dagitim sebekesine baglantilart kapsayabilir. Ayni
sistemden beslenen bircok bagka havaalant tesisi, havaalanlarnindaki elektrik giic sistemlerini planlarken
dikkate alimmalidir.

8.1.1  Uygun birincil (primer) giic kaynagi, hava seyriisefer tesislerinin emniyetli bir sekilde ¢aligmalari
icin havaalanlarinda mevcut olacaktir.

8.1.2 Havaalani gorsel ve radyo seyriisefer yardimcilarina yonelik elektrik gii¢ sistemlerinin tasarimi ve
saglanmasi, bir techizat arizasinin, pilotu elverissiz gorsel ve gorsel olmayan kilavuz veya yaniltici
bilgi ile bag basa birakmayacak sekilde olacaktir.

Not. - Elektrik sistemlerinin tasarinu ve tesisati, elektromanyetik dalgalanmalar, hat kayiplari, giic
kalitesi vs. gibi bozukluklara yol acabilecek faktorleri dikkate almalidw: Ek kilavuz, Havaalant Tasarim
Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 5'te yer almaktadur.

8.1.3  Tavsiye. - Ikincil (sekonder) giiciin gerekli oldugu tesislere elektrik gii¢ kaynag baglantilan, tesislerin,
primer gii¢c kaynagimin arizalanmasi halinde otomatik olarak ikincil gii¢c kaynagina baglanacak se-
kilde diizenlenmelidir.

8.1.4 Tavsiye. - Birincil gii¢c kaynagiun arizalanmast ile 8.1.10un gerektirdigi hizmetlerin yenilenmesi
arasindaki zaman araligt miimkiin oldugunca kisa olmaly, ancak hassas olmayan, hassas yaklagma
veya kalkig pistleri ile baglantili gorsel yardimcilar icin Tablo 8-1'deki maksimum gecis stirelerinin
gereklilikleri gecerli olmalidur:

Not. - Gegtis stiresine iliskin bir tanim Boliim I'de verilmistir.

8.1.5  Gecis siiresi taniminin yapilmis olmasi, mevcut bir ikincil gii¢ kaynagimin 1 Ocak 2010'dan 6nce
degistirilmesini gerektirmeyecektir. Ancak 4 Kasim 1999'dan sonra tesis edilmig ikincil bir giic
kaynag icin, ikincil giiciin gerekli oldugu tesislere elektrik gii¢ kaynagi baglantilari, tesisler,
Boliim I'de tanimlanan maksimum gegis siirelerine yonelik Tablo 8-1'in gerekliliklerini yerine
getirebilecek sekilde diizenlenecektir.
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Tablo 8-1. ikincil giic kaynag gereklilikleri
(bakimz 8.1.4)
Pist Gtig gerektiren aydinlatma yardimcilart Azami gegis
stiresi

Aletsiz Gorerek yaklagma egimi gostergeleri * Bakiniz
Pist kenart ° 8.1.4 ve 8.1.9
Pist esigi "
Pist sonu
Mania *

Hassas olmayan yaklasma Yaklasma 1siklandirma sistemi 15 saniye
Gorerek yaklagma egimi gostergeleri ™ 15 saniye
Pist kenar1 ¢ 15 saniye
Pist esigi ¢ 15 saniye
Pist sonu 15 saniye
Mania * 15 saniye

Hassas yaklasma kategori I Yaklagma 1siklandirma sistemi 15 saniye
Pist kenar1 ¢ 15 saniye
Gérerek yaklasma egimi gostergeleri ¢ 15 saniye
Pist esigi ¢ 15 saniye
Pist sonu 15 saniye
Ana taksi yolu® 15 saniye
Mania * 15 saniye

Hassas yaklasma kategori II/IIl ~ Yaklasma 1siklandirma sisteminin ilk 300 m’si 1 saniye
Yaklagma 1siklandirma sisteminin diger boliimleri 15 saniye
Mania * 15 saniye
Pist kenar1 15 saniye
Pist esigi 1 saniye
Pist sonu 1 saniye
Pist merkez hatti 1 saniye
Pist konma bdlgesi 1 saniye
Tiim durma barlart 1 saniye
Ana taksi yolu 15 saniye

800 m’lik bir degerin altindaki Pist kenar1 15 saniye °

pist goriis mesafesi sartlarinda Pist sonu 1 saniye

kalkis i¢in 6ngoriilmiis pist Pist merkez hatt1 1 saniye
Tiim durma barlart 1 saniye
Ana taksi yolu * 15 saniye
Mania * 15 saniye

/e o

Calismalari, ugus operasyonunun zorunlu oldugunda ikinci gii¢ ile donatilir.
Acil durum 1siklandirmasinin kullanimu ile ilgili olarak bakiniz Béliim 5, 5.3.2.
Pist merkez hatt1 1g1iklarinin bulunmadigi durumlarda bir saniye.
Yaklagmalarin tehlikeli veya sarp zemin tizerinden gergeklestiginde bir saniye.
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Gorsel yardimcilar

Uygulama

8.1.6  Bir hassas yaklasma pisti i¢in, hassas yaklasma pistinin uygun kategorisi i¢in Tablo 8-1'in gerek-
liliklerini yerine getirebilecek bir ikincil giic kaynag: saglanacaktir. Ikinci giiciin gerekli oldugu
tesislere elektrik gii¢ kaynagi baglantilari, tesisler, primer giic kaynaginin arizalanmasi iizerine
otomatik olarak ikincil giic kaynagina baglanacak sekilde diizenlenecektir.

8.1.7 800 m'lik bir degerden az pist gorsel goriig sartlarinda bulunan, kalkis amach bir pist i¢in, Tablo
8-1'in ilgili gerekliliklerini yerine getirebilecek bir ikincil gii¢ kaynagi saglanacaktir.

8.1.8 Tavsiye. - Ana pistin bir hassas olmayan yaklasma pisti oldugu bir havaalaminda, Tablo 8-1'in
gerekliliklerini yerine getirebilecek ikincil bir gii¢c kaynagt saglanmalidw;, ancak gorsel yardimcilar icin
bir ikincil gii¢ kaynag, birden fazla hassas olmayan yaklagma pisti icin saglanmasina gerek yoktur.

8.1.9  Tavsiye. - Ana pistin bir aletsiz pist oldugu bir havaalaninda, 8.1.4"in gerekliliklerini yerine getirebile-
cek ikincil bir giic kaynag saglanmalid;, ancak gorsel yardimcilar icin ikincil bir giic kaynagimin
saglanmast, 5.3.2'nin spesifikasyonlarina uygun bir acil durum isiklandirma sistemi saglanmissa ve
15 dakika icinde plana gore yayilabilecekse gerekli degildir.

8.1.10 Tavsiye. - Asagidaki havaalan tesisleri, primer gii¢c kaynagi anzalandiginda giic tedarik edebilecek
ikincil bir gii¢ kaynag ile donatimalidur:

a) hava trafik hizmetleri personelinin gorevierini yerine getirebilmeleri icin gerekli sinyalizasyon lam-
bast ve minimum giklandirmay

Not. - Minimum wsiklandurma gerekliligi, elektrik harici araglarla da yerine getirilebilir.

b) Ilgili otoritenin kanaatine gore, ucaklarn emniyetli bir sekilde calismast icin esas olan tiim mania
istklary,

¢) 8.1.6 ila 8.1.9 arasinda belirlenen yaklasma, pist ve taksi yolu isiklandirmasi;
d) meteorolojik techizat;

e) 9.11'e gore saglandigi taktirde, zaruri giivenlik istklandirmasi;

f) Havaalan acil durum birimleri icin zaruri donanim ve tesisler;

g) 5.3.23.1'e uygun olarak saglandigi taktirde, belirlenmis, tecrit edilmis bir ucak park yeri iize-
rinde projektorle aydinlatma; ve

h) yolcularn yiirtiyebilecekleri apron alanlarimin aydinlatilmasi.

Not. - Radyo seyriisefer yardimcilarina ve haberlesme sistemlerinin yer unsurlarnina yonelik ikincil
gli¢ kaynagina ait spesifikasyonlar Annex 10, Cilt I, Boliim 2'de yer almaktadr.

8.1.11 Tavsiye. - Ikincil bir giic kaynagina ait gereklilikler, asagidakilerden her hangi biri tarafindan yerine
getirilmelidir:

- havaalanmt hizmetini, normal trafodan farkli bir trafodan normal giic kaynag giizergahindan
farkly bir yol izleyen bir nakil hatti iizerinden besleyen ve normal ile bagimsiz sebeke giic kay-
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naklarmin aynt ana anzalanmasuu fazlaswla uzak bir ihtimal haline getiren bir giic kaynagt olan
bagimsiz sebeke giic kaynagi; veya

- elektrik giiciintin elde edilebilecegi motor jeneratorleri, bataryalar vs. olan yedek giic Ttinitesi
(iiniteleri).

Not. - Elektrik sistemlerine iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim
S'te yer almaktadir.

8.2 Sistem tasarim

8.2.1 550 m'lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilacak olan bir pist igin, gii¢
kaynagy, 1siklandirma ve Tablo 8-1'e dahil edilmis 1siklandirma sistemlerinin kontroliine yonelik
elektrik sistemleri, bir donanim arizasinin, pilotu elverissiz gorsel kilavuz veya yaniltici bilgilerle
maruz kalmayacak sekilde tasarlanacaktir.

Not. - Bu korumayt saglama yollarina iligkin yol gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitabi
(Dok.9157), Kisum 5'te yer almaktadur.

8.2.2  Bir havaalaninin ikincil gii¢ kaynagi, cift besleme hatti ile saglandiginda, s6z konusu kaynaklar,
gerekli kullanilabilirlik ve bagimsizlik seviyesini temin etmek tizere fiziksel ve elektriksel acidan
ayr1 olacaktir.

8.2.3 Standart bir taksi yolunun bir pargasini olusturan bir pist, pist 1siklandirmasi ve taksi yolu 1sik-
landirmasi ile donatildiginda, i1siklandirma sistemleri, her iki aydinlatma seklinin ayni anda galig-
mas1 olanagini engellemek tizere birbirleriyle baglantili sekilde diizenlenmis olacaktir.

8.3 Izleme Sistemi

Not. - Bu konuya iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 5'te yer
almaktadr.

8.3.1 Tavsiye. - Bir izleme sistemi, igiklanduma sistemlerinin calisma durumunu gostermek icin kullanil-
maldir:

8.3.2 Isiklandirma sistemleri, ugak kontrol amach kullanildiginda s6z konusu sistemler, kontrol iglev-
lerini etkileyebilecek herhangi bir hatanin gosterimini saglayacak sekilde otomatik olarak izle-
necektir. Bu bilgiler, hava trafik servisi birimine otomatik olarak iletilecektir.

8.3.3 Tavsiye. - Isiklanin ¢calisma durumunda bir degisiklik meydana gelmisse, bir pist - bekleme pozis-
yonundaki bir durma ban icin iki saniye icinde ve tiim diger gorsel yardimci tipleri icin bes saniye
icinde bir gosterim saglanmalid.

8.3.4 Tavsiye. - 550 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda kullanilacak olan bir pist
icin Tablo 8-1'de belirtilen igiklandirma sistemleri, herhangi bir unsurun kullanilabilirlik seviyesi, duru-
ma gore, 10.4.7den 10.4.11'e kadar belirtilen minimum kullanilabilirlik seviyesinin altina diistiigiinde
bir gosterim saglamak iizere otomatik olarak izlenmelidir. Bu bilgi otomatik olarak bakim miirettebati-
na iletilmelidir.
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8.3.5 Tavsiye. - 550 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilacak olan bir pist icin
Tablo §8-1'de belirtilen aydinlatma sistemleri, herhangi bir unsurun kullanilabilirlik seviyesi, ilgili otorite
tarafindan belirlenen ve altinda operasyonlarin devam etmemesi gerektigi minimum kullanilabilirlik
seviyesinin altina diistiigiinde bir gosterim saglamak tizere otomatik olarak izlenmelidir. Bu bilgi
otomatik olarak hava trafik servisleri birimine iletilmeli ve goriiniir bir sekilde bir yerde gosterilme
lidir.

Not. - Hava trafik kontrol arabirimi ve gorsel yardimcilarin izlenmesine iliskin yol gosterici bilgiler
Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisum 5'te yer almaktadur.

8-5



Annex 14 - Havaalanlar Cilt 1: Havaalant Tasarumi ve Igletimi Boliim 8




BOLUM

- HAVAALANI ISLETME
HIZMETLERI, TECHIZATI VE
TESISATI



Annex 14 - Havaalanlar Cilt 1: Havaalant Tasarumi ve Igletimi Boliim 9




Boliim 9 Annex 14 - Havaalanlar Cilt 1: Havaalant Tasarumi ve Igletimi

Bolim 9

HAVAALANI ISLETME HiZMETLERI, TECHIZATI VE TESISATI

9.1 Havaalani acil durum planlamasi
Genel

Girig Notu. - Havaalan acil durum planlamasi, bir havaalanini, havaalaninda veya cevresinde mey-
dana gelen bir acil durum ile basa ¢tkmaya hazirlama siirecidir. Havaalan: acil durum planlamasinin amaci,
bir acil durumun etkilerini, ozellikle hayat kurtarmak ve ucak operasyonlarint stirekliligini saglamak bakimin-
dan en aza indirmektir. Havaalant acil durum plany, farkl havaalant Kuruluglanin (veya birimlerin) ve acil
duruma miidahalede yardimci olabilecek yakin cevredeki kuruluglarin miidahalesinin koordine edilmesine
yonelik prosediirleri belirler. Ilgili otoriteye, havaalam acil durum planlamasini olusturmada yardimet olacak
kilavuz materyal Havaalan1 Hizmetleri Elkitabr (Dok. 9137), Kisum 7'de yer almaktadr.

9.1.1 Bir havaalani acil durum plani, bir havaalaninda, havaalaninda gerceklestirilen ucak operasyon-
larina ve diger faaliyetlere uygun olarak olusturulacaktir.

9.1.2 Havaalani acil durum plani, bir havaalaninda veya ¢evresinde meydana gelen bir acil durumda ali-
nacak tedbirlerin koordinasyonunu saglayacaktir.

Not 1. - Acil durumlara drnekler asagidaki gibidir: ucak acil durumlari, bomba tehditleri dahil olmak
iizere sabotaj, yasadist olarak el konulan ugaklar, tehlikeli maddeler ile ilgili durumlarn goriilmesi, bina
vanginlar, dogal afetler ve kamu saghg ile ilgili acil durumlar.

Not 2. - Kamu sagligt acil durumlarina érnekler, yolcularin veya kargonun ciddi bir bulasict hastaligt
hava ulasimui yoluyla uluslararast olarak yaymalarna iliskin artan risk ve havaalani personelinin biiyiik bir
béoliimiinii potansiyel olarak etkileyen bulagict bir hastaligin ciddi salguudr.

9.1.3 Plan, ilgili otoritenin kanaatine gore, bir acil duruma miidahale etmede yardimci olabilecek tiim
mevcut kuruluslarin tepkisini veya istirakini koordine edecektir.

Not 1. - Kuruluglara ornekler agsagidaki gibidir:
- havaalani icinde: hava trafik kontrol birimleri, kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri, havaalant

idaresi, tibbi ve ambulans hizmetleri, ucak operatorleri, giivenlik servisleri ve polis;
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- havaalam disinda: itfaiyeler, polis, saglik otoriteleri (t1bbi, ambulans, hastane ve kamu saghgi servis-
leri dahil), askeriye ve liman devriyesi veya sahil giivenlik.

Not 2. - Kamu saghg servisleri, saglik ile ilgili olaylardan topluma gelecek olumsuz etkilerin en aza
indirilmesine yonelik planlamay: icermekte olup, bireylere saglik hizmetlerinin saglanmasindan ziyade halk
saghgi konularint ele almaktadr.

9.1.4 Tavsiye. - Plan, gerektiginde kurtarma koordinasyon merkezi ile isbirligini ve koordinasyonu sagla-
maldrr.

9.1.5 Tavsiye. - Havaalani acil durum plan: dokiimani, en azindan agagidakileri kapsamaldir:
a) planlamast yapuan acil durum tiirleri;
b) plana dahil olan kuruluglar;

¢) her bir acil durum tiirii icin, her kurulusun, acil durum operasyon merkezinin ve komuta yerinin
sorumlulugu ve rolii;

d) belirli bir acil durum halinde irtibata gecilecek ofislerin veya kisilerin isimleri ve telefon numaralari-
na iligkin bilgiler; ve

e) havaalamina ve yakin cevresine ait bir kareli (gridli) harita.

9.1.6  Plan, acil durum operasyonlaria katilan tiim mevcut kuruluslarin optimal diizeyde miidahale
etmelerini saglamak iizere Insan Faktorleri ilkelerini izleyecektir.

Not. - Insan Faktorleri ilkelerine iliskin yol gosterici bilgiler, Insan Faktorleri Egitim Elkitabr (Dok.
9683)'da yer almaktadur:

Kriz merkezi ve komuta yeri

9.1.7 Tavsiye. - Sabit bir kriz merkezi ve hareketli bir komuta yeri, bir acil durum esnasinda kullanima hazir
olmaldur.

9.1.8 Tavsiye. - Acil durum operasyonlari merkezi, havaalani tesislerinin bir parcast olmali ve bir acil duru-
ma miidahale genel koordinasyonundan ve yonlendirilmesinden sorumlu olmaldir.

9.1.9 Tavsiye. - Komuta yeri, gerektiginde hizli bir sekilde bir acil durum yerine tasinabilecek bir tesis olmali
ve acil duruma miidahale eden kuruluslarin yerel koordinasyonunu tistlenmelidir.

9.1.10 Tavsiye. - Acil durum operasyonlart merkezinin kontroliinii iistlenecek bir kisi ve soz konusu ise,
komuta yeri icin bir baska kisi tayin edilmelidir.

Haberlesme sistemi

9.1.11 Tavsiye. - Komuta yerini ve acil durum operasyonlari merkezini birbirlerine ve igtirak eden kuruluslara
baglayan uygun haberlesme sistemleri plana gore ve havaalaninin belirli gerekliliklerine uygun olarak
saglanmalidw.
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Havaalani acil durum tatbikat

9.1.12 Plan, planin uygunlugunun periyodik olarak test edilmesine ve etkinligini gelistirmek amaciyla
sonuglarin incelenmesine yonelik prosediirleri icerecektir.

Not. - Plan, tiim katlan kuruluslar: ve ilgili donanumi icermektedir.
9.1.13 Plan, asagidakilerin yiiriitilmesiyle test edilecektir:
a) iki yil ge¢meyen araliklarla tam kapsamli bir havaalani acil durum tatbikati; ve

b) tam kapsamli havaalani acil durum tatbikati sirasinda bulunan aksakliklarin diizeltildiginden
emin olmak icin ara yilda acil durum kismi tatbikatlari; ve

bunlardan sonra, ve fiili bir acil durum sonrasinda, s6z konusu tatbikatlar veya fiili acil durum
sonrasinda bulunan herhangi bir aksakligi diizeltmek tizere incelenecektir.

Not. - Tam kapsamly bir tatbikatin amaci, planin, farkl: tipte acil durumlarla basa ¢ikma uygunlugunu
saglamalidir. Kismi bir tatbikatin amaci, haberlesme sistemi gibi, planin unsurlarinin ve katilan miinferit kuru-
luglara miidahalenin uygunlugunu saglamaktir.

Zorlu cevrelerdeki acil durumlar

9.1.14 Plan, bir havaalani suya ve/veya bataklik bolgelerine yakin bulundugunda veya yaklasma veya
kalkis operasyonlarinin énemli bir boliimiiniin bu alanlarin tizerinde gerceklestiginde acil durum-
lara miidahale edebilecek uygun uzman kurtarma servislerinin hazir bulunmasini1 ve bunlarla
koordinasyonu igerecektir.

9.1.15 Tavsiye. - Suya ve/veya bataklik alanlarina veya zorlu zemine yakin bulunan havaalanlarinda,
havaalani acil durum plani, uzman kurtarma servislerine yonelik onceden belirlenmis bir miida-
halenin diizenli araliklarla olusturulmasin, test edilmesini ve degerlendirilmesini kapsamalidir.

9.2 Kurtarma ve yanginla miicadele
Genel

Girig Notu. - Bir kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin baslica amact, bir havaalaninda veya
vakin cevresinde meydana gelen bir ucak kazast veya olayt durumunda hayat kurtarmaktir. Kurtarma ve
yanginla miicadele hizmeti, hayatta kalinabilir kogullan yaratmak ve muhafaza etmek, yolcular icin disan
ctkma giizergahlar saglamak ve direkt yardim almaksizin kagamayan yolcularnin kurtardmalarm baslatmak
tizere saglanmaktadw:. Kurtarma, esasen kurtarma ve yanginla miicadele amacl olarak tahsis edilmig olanlar
diginda ekipman ve personel kullanimini gerektirebilir.

Hayatta kalma olasithigt yiiksek bir ucak kazasinda etkili kurtarmanin en énemli faktorleri sunlardir:
alinan egitim, donamnun verimliligi ve kurtarma ve yanginla miicadele amacl tayin edilmis personelin ve
donarmmun kullanima alinabildigi hiz.

Bina ve benzin tanki deposu yanginlan ile miicadele veya pistlere kopiikle miidahale edilmesi
gereklilikleri dikkate alinmamustr.
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Uygulama
9.2.1 Kurtarma ve yanginla miicadele donanimi ve servisleri bir havaalaninda saglanacaktir.

Not. - Uygun sekilde konumlandininug ve donatilmis kamusal veya ozel kuruluslar, kurtarma ve
yanginla miicadele servisini saglamak iizere tayin edilebilir. Bu kuruluslara ev sahipligi yapan itfaiye binasinin
normalde havaalaninda bulunmast amaglanmakta, ancak miidahale stiresine uyulabilmesi sartiyla havaalan
disindaki bir konum da olanaksiz degildir.

9.2.2  Bir havaalani suya/bataklik alanlarina veya zorlu araziye yakin bulundugu ve yaklagma veya kalkisg
operasyonlarinin 6énemli bir boliimiiniin bu alanlar tizerinde gerceklestigi durumlarda, tehlikeye
ve riske uygun uzman kurtarma servisleri ve yanginla miicadele donanimi mevcut olacaktir.

Not 1. - Ozel yanginla miicadele donanimunin su alanlar icin saglanmast gerekmemektedir; bu, ilgili
alanlar sig kayaliklar veya adalar icermesi gibi durumlarda kullanimi pratik olacaksa soz konusu donaninin
saglanmasinda sakinca yoktur..

Not 2. - Amag, gerekli hayat kurtarma yiizme donanimun, havaalanint kullanan en biiyiik ucak icin
yeterli sayida miimkiin oldugunca hizli planlamak ve yerlestirmektir.

Not 3. - Ek rehberlik, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 1'deki Boliim 13'te bulun-
maktadir.

Saglanacak korumanin seviyesi

9.2.3. Kurtarma ve yanginla miicadele icin bir havaalaninda saglanan koruma seviyesi, 9.2.5 ve 9.2.6'daki
ilkeler kullanilarak belirlenen havaalani kategorisine uygun olacak, ancak normalde havaalanini
kullanan en yiiksek kategorideki ucaklarin hareketlerinin sayisi, birbirini izleyen en yogun ii¢ ayda
700'den az oldugu durumda, saglanan koruma seviyesi, belirlenen kategorinin bir kategori altin-
dan az olmayacaktir.

Not. - Ya bir kalkis ya da bir inis, bir hareketi olugturur.

9.2.4 Tavsiye. - Kurtarma ve yanginla miicadele icin bir havaalaminda saglanan koruma seviyesi, 9.2.5 ve
9.2.6'daki ilkeler kullanilarak belirlenen havaalan kategorisine egit olmalidur.

9.2.5 Havaalani kategorisi, Tablo 9-1'den belirlenecek ve normalde havaalanini kullanan en uzun ugak-
lara ve onlarin gévde genisliklerine dayanacaktir.

Not. - Havaalanini kullanan ugaklart kategorize etmek icin ilk olarak toplam uzunluklarini ve ikinci
olarak govde genisliklerini degerlendiriniz.

9.2.6  En uzun ugagin toplam uzunluguna uygun kategoriyi sectikten sonra o ucagin govde genisligi, o
kategoriye ait Tablo 9-1, siitun 3'teki azami genislikten biiyiik oldugu taktirde, o ucaga ait kategori
fiilen bir kategori daha yiiksek olacaktir.

Not 1. - Tamanu kargo ugak operasyonlarina yonelik, kurtarma ve yanginla miicadele amacl olanlar
dahil olmak iizere, havaalanlarimin kategorize edilmesi konusunda yol gosterici bilgiler Havaalan1 Hizmetleri
Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 1'de yer almaktadur.
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Not 2. - Personelin egitimine, zorlu cevre sartlarina yonelik kurtarma ekipmamina ve kurtarma ve
yanginla miicadeleye iligkin diger tesis ve servislere yonelik kilavuz bilgiler llave A, Boliim 17 ve Havaalani
Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisum 1'de yer almaktadur.

Tablo 9-1. Kurtarma ve yanginla miicadele icin havaalani kategorisi

Havaalan Ucak toplam uzunlugu Maksimum
kategorisi govde genisligi

(1) @) (3)

1 0 m’den 9 m’ye kadar (9 m harig) 2m

2 9 m’den 12 m’ye kadar (12 m harig) 2m

3 12m’den 18 m’ye kadar (18 m haric) 3m

4 18m’den 24 m’ye kadar (24 m haric) 4m

5 24m’den 28 m’ye kadar (28 m haric) 4m

6 28 m’den 39 m’ye kadar (39 m harig) S5m

7 39m’den 49 m’ye kadar (49 m harig) S5m

8 49m’den 61 m’ye kadar (61 m harig) 7m

9 61m’den 76 m’ye kadar (76 m haric) 7m

10 76m’den 90 m’ye kadar 8m

9.2.7 Beklenen azalan faaliyet donemleri sirasinda mevcut koruma seviyesi, hareketlerin sayisina bakil-
maksizin o siire boyunca havaalanini kullanmasi planlanan en yiiksek ugak kategorisi igin ihtiyag
duyulandan az olmayacaktir.

Yanginla miicadele malzemeleri
9.2.8 Tavsiye. - Hem ana hem de tamamlayici sondiiriiciiler normalde bir havaalaninda saglanmaldir.

Not. - Sondiiriictilere iligkin aciklamalar, Havaalan1 Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 1'de yer
almaktadir.

9.2.9 Tavsiye. - Baslica sondiiriiciiler asagidaki gibi olmalidir:

a) minimum performans seviyesi A'ya uygun bir kopiik; veya
b) minimum performans seviyesi B'ye uygun bir kopiik; veya
¢) bu sondiiriiciilerin bir kombinasyonu

ancak kategoriler 1-3'deki havaalanlarina ait baslica séndiirticii tercihen minimum performans seviyesi B'ye
uygun olmalidr.

Not. - Bir kopiigiin kabul edilebilir bir performans seviyesi A veya B derecesine ulasmast icin gerekli
fiziksel ozelliklere ve yanginla miicadele performans kriterlerine iliskin bilgiler Havaalan1 Hizmetleri Elkitabi
(Dok. 9137), Kisum 1'de yer almaktadr.

9.2.10 Tavsiye. - Tamamlayici sondiiriicii malzeme, hidrokarbon yanginlarimi sondiirebilecek kuru bir
kimyasal toz olmalidu:

9-5
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Not 1. - Kopiikle kullanilacak kuru kimyasal tozlar secerken, uygunlugu saglamak icin dikkat edilme-
lidir.

Not 2. - Esit yanginla miicadele giiciine sahip degismeli tamamlayict sondiiriictiler kullandabilir.
Yangin sondiiriiciilerine iligkin ek bilgiler Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 1'de yer almak-
tadwr:

9.2.11 Kopiik iiretimine yonelik su miktarlar1 ve kurtarma ve yanginla miicadele araglarinda bulunduru-
lacak tamamlayict malzemeler, 9.2.3, 9.2.4, 9.2.5, 9.2.6 ve Tablo 9-2 kapsaminda belirlenen
havaalani kategorisine uygun olacaktir, ancak bu miktarlar asagidaki sekilde degistirilebilir:

a) havaalani kategorileri 1 ve 2 icin, suyun yiizde 100'tine kadarinin yerini tamamlayici sondiiriicii
alabilir; veya

b) havaalani kategorileri 3 ila 10 i¢in, performans seviyesi A'ya uygun bir kopiik kullanildiginda,
suyun ylzde 30'una kadarinin yerini tamamlayic1 malzeme alabilir.

Sondiiriictiniin yerine ge¢cmesi amaciyla, asagidaki muadiller kullanilacaktir:

1 kg tamamlayict malzeme = performans seviyesi A'ya uygun bir kopiigiin tiretilmesi icin 1.0 L su

1 kg tamamlayict malzeme = performans seviyesi B'ye uygun bir kopiigiin tretilmesi icin 0.66 L su

Not 1. - Kopiik itiretimi icin belirlenen su miktarlari, performans seviyesi A'va uygun bir kopiik icin
8.2 L/dk./jm?lik, ve performans seviyesi B'ye uygun bir kopiik icin 5.5 L/dk./m?lik bir uygulama oranm
lizerinden ifade edilmektedir.

Not 2. - Baska herhangi bir tamamlayict malzeme kullanildiginda, yerine gecme oranlar kontrol
edilmelidir.

Tablo 9-2. Minimum kullanilabilir sondiiriicii malzeme miktarlar:

Performans seviyesi A’ya uygun kopiik Performans seviyesi B’ye uygun képiik Tamamlayic1 maddeler
Bosaltim orani Bosaltim orani Kuru Bosaltim
Havaala.m. Su kopiik soliisyonu/dk. Su kopiik soliisyonu/dk. kimyasal tozlar orani
Kategorisi L) @ @ @ (kg) (kg/s)
(@] 2 3) @ (%) (6) (7
1 350 350 230 230 45 225
2 1 000 800 670 550 90 2.25
3 1800 1300 1200 900 135 225
4 3 600 2 600 2 400 1 800 135 225
5 8100 4500 5400 3 000 180 225
6 11 800 6 000 7 900 4000 225 225
7 18 200 7900 12 100 5300 225 225
8 27 300 10 800 18 200 7200 450 4.5
9 36 400 13 500 24 300 9 000 450 4.5
10 48 200 16 600 32300 11200 450 4.5

Not — Siitun 2 ve 4’te gosterilen su miktarlari, belirtilen kategorideki ugcaklarin ortalama toplam uzunluklarina
dayanmaktadr.
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9.2.12

Tavsiye. - Belirli bir kategoride ortalama boyun iizerindeki ucaklar tarafindan isletimin planlandig
havaalanlarinda, su miktarlart yeniden hesaplanmali ve kopiik tiretimine yonelik su miktart ve kopiik
soliisyonuna yonelik bosaltim oranlart buna gore artindmalidur.

Not. - Ek kilavuz bilgiler, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 1, Boliim 2'de yer al-

maktadir:

9.2.13

9.2.14

9.2.15

9.2.16

9.2.17

9.2.18

9.2.19

9.2.20

Kopiik tiretimi icin araclar iizerinde ayr1 ayr1 saglanan kopiik konsantrelerinin miktari, saglanan
su miktar1 ve secilen kdpiik konsantresi ile orantili olacaktir.

Tavsiye. - Bir arag iizerinde bulundurulan kopiik konsantresinin miktary, en az iki yiik kopiik soliis-
yonu liretmeye yeterli olmalidr.

Tavsiye. - Bir ucak kazasimin yerinde kurtarma ve yanginla miicadele araclanmn siiratle yeniden
doldurulmalart icin tamamlayict su ikmalleri saglanmalidir.

Tavsiye. - Hem performans seviyesi A'ya hem de performans seviyesi B'ye uygun bir kopiik kullanila-
caksa, kopiik tiretimi icin saglanacak toplam su miktan, ilk olarak yalnizca performans seviyesi A'ya
uygun bir kopiik kullanildigi takdirde, gerekli olacak miktara dayanmall ve daha sonra performans
seviyesi B'ye uygun kopiik icin saglanan her 2 L su icin 3 L azaltilmaldir:

Kopiik soliisyonunun bosaltim orani en az Tablo 9-2'de gosterildigi kadar olacaktir.

Tamamlayict malzemeler, Uluslararast Standardizasyon Kurumu (ISO)'nun ilgili spesifikasyon-
larma uygun olacaktir.*

Tavsiye. - Tamamlayict malzemelerin bosaltim orani, Tablo 9-2'de yer alan oranlardan az olmama-
ldw

Tavsiye. - Kuru kimyasal toz, tamamlayict malzeme kullaniminin 6ngoriildiigii tiim yangin tiirleri icin,
yalnizca egit veya daha iyi yangin séndiirme kabiliyetlerine sahip olan bir malzeme ile degistirilmelidir.

Not. - Tamamlayict malzemelerin kullanilmasina iliskin kilavuz bilgile, Havaalan1 Hizmetleri

Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 1'de yer almaktadur.

9.2.21

Tavsiye. - Kopiik konsantresine ve tamamlayict malzemeye ait, kurtarma ve yanginla miicadele
araglarinda bulundurulacak bu maddelerin miktarlarimin yiizde 200'tine tekabiil eden bir yedek ikmal,
aracin ikmali amaciyla havaalaninda muhafaza edilmelidir. Bu ikmale iliskin énemli bir gecikme bek-
lendiginde, yedek ikmal miktart artiridmalidur.

Kurtarma donanimi

9.2.22

Tavsiye. - Ucak operasyonlarimin seviyesine uygun kurtarma donanumi, kurtarma ve yanginla miica-
dele aracinda (araclarinda) bulundurulmaldir.

Not. - Bir havaalaminda saglanacak kurtarma donanmimuna iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani

Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisum 1'de yer almaktadur.

* Bakiniz ISO Yaymi 7202 (Toz).
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Miidahale siiresi

9.2.23 Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin igletme amaci, optimal goriis ve ylizey sartlarinda, islet-
meye acik her pistin herhangi bir noktasina ii¢ dakikayr asmayan bir miidahale siiresine ulasmak
olacaktir.

9.2.24 Tavsiye. - Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin isletme amaci, optimal goriig ve yiizey sartlarin-
da, isletmeye acik her pistin herhangi bir noktasina iki dakikay: asmayan bir miidahale stiresine ulag-
mak olmaldir.

9.2.25 Tavsiye. - Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin isletme amaci, optimal goriig ve yiizey sartlarin-
da hareket alaninin herhangi baska bir boliimiine ti¢ dakikayr asmayan bir miidahale stiresine ulas-
mak olacaktir.

Not 1. - Miidahale siiresi, kurtarma ve yanginla miicadele birimine yapulan ilk ¢agri anindan ilk miida-
hale eden aracin (araglarin) Tablo 9-2'de belirtilen bogaltim oranimin en az yiizde 50'si oraminda kopiigii
bosalttgi ana kadar gecen siire olarak kabul edilmektedir.

Not 2. - Optimal goriis ve yiizey sartlar, giindiiz, iyi goriis, yagis olmamast ve miidahale giizergahinda
su, buz veya kar gibi yiizey birikintisinin olmamasi olarak tanimlanur.

9.2.26 Tavsiye. - Operasyonlar ile ilgili amaci, optimal goriis kosullanndan az sartlar altinda miimkiin
oldugunca yakin olarak yerine getirmek iizere, ozellikle diisiik goriislii operasyonlar swrasinda, kurtar-
ma ve yanginla miicadele hizmetlerine yonelik uygun kilavuz, ekipman ve/veya prosediirler saglan-
malidir.

Not. - Ek yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 1'de yer almaktadur.

9.2.27 Tavsiye. - Tablo 9-2'de belirtilen séndiiriicii malzeme miktarlarint ikmali icin gerekli olan ilk miide-
hale eden ara¢ disindaki tiim araglar, malzemelerin kesintisiz olarak bosaltumini saglayacak ve ilk ara-
madan en fazla dort dakika sonra ulasacaktir.

9.2.28 Tavsiye. - Tablo 9-2'de belirtilen sondiiriicti malzeme miktarlarinin ikmali icin gerekli olan, ilk miida-
hale eden arag(lar) disindaki, tiim aracglar, malzemelerin kesintisiz olarak bosaltimuni saglayacak
ve ilk aramadan en gec ii¢ dakika sonra ulagmalidir.

9.2.29 Tavsiye. - Kurtarma ve yanginla miicadele araclarimin onleyici bakumlarina iligkin ekipmanin etkin-
ligini ve aracin 6mrii boyunca belirtilen miidahale zamanina uymasw saglamak icin bir sistem olus-
turulmaldir.

Acil durum erisim yollar

9.2.30 Tavsiye. - Acil durum erigim yollary, arazi sartlarinin yapumlarina izin verdigi bir havaalaninda, mi-
nimum miidahale siirelerine ulasmay: kolaylastirmak tizere saglanmalidwr. Esikten 1000 m'ye kadar
veya en azindan havaalani st dahilinde, yaklasma alanlarina hazir erisimin saglanmasina o6zel
dikkat gosterilmelidir. Bir tel orgiintin bulundugu yerlerde, dis alanlara uygun erigim ihtiyaci dikkate
alinmalidw.

Not. - Havaalani servis yollar, uygun konumlandiklar ve insa edildiklerinde acil durum erisim yollar
olarak hizmet verebilir.
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9.2.31 Tavsiye. - Acil durum erisim yollari, onlart kullanacak olan en agur araclar tagiyabilecek mukavemete
sahip olmali ve tiim hava sartlaninda kullamlabilir olmalidw. Bir pistten 90 m' ye kadar olan alan
icerisindeki yollar, yiizey erozyonunu ve piste FOD tasinmasuu onleyecek sekilde yiizeylendirilmelidir.
En biiyiik araclar icin havai manialardan yeterli dikey aralik saglanmalidir.

9.2.32 Tavsiye. - Yolun yiizeyi, cevredeki alandan ayut edilemez oldugunda veya karin yollarin yerini
engelleyebildigi durumlarda, yaklastk 10 m araliklarla kenar isaretleyicileri yerlestirilmelidir.

Itfaiye istasyonlary

9.2.33 Tavsiye. - Tiim kurtarma ve yanginla miicadele araclart normalde bir itfaiye istasyonunda barindiril-
malidir. Yardvmct itfaiye istasyonlar, miidahale siiresine tek bir itfaiye istasyonundan ulasilamadigin-
da saglanmaldur.

9.2.34 Tavsiye. - Itfaiye istasyonu, kurtarma ve yanginla miicadele araglanmn pist alamina erisimi direkt ve
acik, en az sayida doniis gerektirecek sekilde konumlanduilmalidir.

Haberlesme ve alarm sistemleri

9.2.35 Tavsiye. - Bir itfaiye istasyonunu kontrol kulesine, havaalanmindaki bagka herhangi bir itfaiye istas-
yonuna ve kurtarma ve yanginla miicadele araglarina baglayan ayr bir haberlesme sistemi saglan-
malidir.

9.2.36 Tavsiye. - Kurtarma ve yanginla miicadele personeli igin, o istasyondan ¢alistirilabilecek bir alarm sis-
temi bir itfaiye istasyonunda, havaalanindaki baska herhangi bir itfaiye istasyonunda ve havaalani
kontrol kulesinde saglanmalidir.

Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin sayist

9.2.37 Tavsiye. - Bir havaalaninda bulundurulan kurtarma ve yanginla miicadele araclarimin asgari sayist
asagidaki tabloya uygun olmalidur:

Havaalani  Kurtarma ve yanginla

kategorisi miicadele araclari
1 1
2 1
3 1
4 1
5 1
6 2
7 2
8 3
9 3
10 3
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Not. - Kurtarma ve yanginla miicadele araclarmin minimum ozelliklerine iliskin yol gosterici bilgiler
Havaalani Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 1'de yer almaktadur.

Personel

9.2.38 Tiim kurtarma ve yanginla miicadele personeli, gérevlerini verimli bir sekilde yerine getirmeleri
igin uygun sekilde egitilecek ve, basingli yakit yanginlari dahil olmak iizere, havaalaninda kullanil-
makta olan ucak tiplerine ve kurtarma ve yanginla miicadele donanimu tipine uygun canli yangin
tatbikatlarina katilacaktir.

Not 1. - Uygun egitimin saglanmasinda ilgili otoriteye yardumet olacak bilgiler llave A, Boliim 17 ve
Havaalani1 Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisum 1'de yer almaktadur:

Not 2. - Parcalanmus bir yakit deposundan c¢ok yiiksek basing altinda bosalan yakit ile baglantili
yanginlar "basinglt yakit yanginlart" olarak bilinmektedir.

9.2.39 Kurtarma ve yanginla miicadele personeli egitim programui, ekip koordinasyonu dahil olmak tizere
insan performansi konusunda egitimi kapsayacaktir.

Not. - Insan performansina ve ekip koordinasyonuna iligkin egitim programlarmin tasarlanmasina
yonelik yol gosterici materyal Insan Faktorleri Egitim Elkitabi (Dok. 9683)'da yer almaktadur.

9.2.40 Tavsiye. - Ucus operasyonlar sirasinda, yeterli egitime sahip personel, kurtarma ve yanginla miicadele
araglanim siirmek ve donanimi maksimum kapasite ile calisirmak tizere detaylandinlacak ve hazir
bulundurulacaktr: Bu egitimli personel, minimum miidahale stireleri elde edilebilecek ve uygun oran-
da stirekli sondiirticii tam olarak uygulanabilecek sekilde yerlestirilmelidir. Normalde ucak kurtarma
ve yanginla miicadele operasyonlar ile ilgili olan el hatlarini, merdivenleri ve diger kurtarma ve yan-
ginla miicadele donanumint kullanacak personel de dikkate alinmalidur:

9.2.41 Tavsiye. - Kurtarmay: saglamak icin gerekli personel sayisuu belirlerken, havaalamm kullanan ucak
tipleri dikkate alinmalidr.

9.2.42 Tium miidahale eden kurtarma ve yanginla miicadele personeli, gorevlerini verimli bir sekilde ye-
rine getirebilmeleri icin koruyucu giysi ve solunum cihazlar ile donatilacaktir.

9.3 Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldirilmasi

Not. - Kurtarma donanumi dahil olmak iizere, hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin kaldirdmasi-
na iligkin bilgiler, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 5'te yer almaktadur. Delillerin korun-
mast, muhafaza ve ucaklarin kaldiridmast ile ilgili olarak bakiniz ayrica Annex 13.

9.3.1 Tavsiye. - Hareket alan: iizerinde veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin kaldiril-
masina yonelik bir plan bir havaalani i¢in olusturulmaly ve gerekirse, plant yiiriirliige koymak icin bir
koordinator tayin edilmelidir.

9.3.2 Tavsiye. - Hareket kabiliyetini kaybetmis ucagr kaldirma plani, normalde havaalaninda operasyon
yapmast beklenen ucaklarin ozelliklerine dayanmali ve diger hususlarin yant sira asagidakileri icerme-
lidir:

a) bu amacla kullanilabilecek olan, havaalant iizerinde veya cevresindeki donanimin ve personelin
bir listesi; ve
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b) baska havaalanlarindan kullanilabilir ucak kurtarma donammlarimin siiratle teslim almmasina
yonelik diizenlemeler.

9.4 Yabani hayvan carpma tehlikesinin azaltilmasi

Not. - Havaalaninda ve cevresinde yabani hayvan (kuslar ve hayvanlar) bulunmasi, ucaklarin isletim
emniyeti i¢in ciddi bir tehdit olusturmaktadur.

9.4.1 Bir havaalani lizerindeki veya cevresindeki yabani hayvan carpma zarari asagidaki sekilde deger-
lendirilecektir:

a) Ucaklara yabani hayvan carpmalarinin kaydedilmesine ve rapor edilmesine yonelik ulusal bir
prosediiriin olusturulmas;

b) Ucak operasyonlarina potansiyel bir tehlike olusturan havaalani tizerindeki veya cevresindeki
yabani hayvanlarin varligina iligkin ugak operatorlerinden, havalimani personelinden ve diger
kaynaklardan bilgi toplanmasi; ve

¢) Yabani hayvan zararinin yetkili personel tarafindan siirekli olarak degerlendirilmesi.
Not. - Bakiniz Annex 15, Boltim 8.

9.4.2 Yabani hayvan ¢arpma raporlar1 toplanip, ICAO Kug Carpma Bilgileri Sistemi (IBIS) veritabani-
na dahil edilmek iizere ICAQO'ya iletilecektir.

Not. - IBIS, ugaklara yabani hayvan carpmalarina iligkin bilgileri toplamak ve yaymmlamak tizere
tasarlanmugtir. Sisteme iliskin bilgiler, ICAO Kus Carpmasi Bilgi Sistemi (IBIS) Elkitab1 (Dok. 9332)'de yer
almaktadir.

9.43 Yabani hayvanlar ile ugaklar arasindaki carpisma olasiligini en aza indirmek icin 6nlemler alarak
ucak operasyonlarina yonelik riski azaltmak icin 6nlem alinacaktir.

Not. - Bir havaalant iizerindeki veya yakinindaki yabani hayvanlarin ucak operasyonlart i¢in potan-
siyel bir tehlike olusturup olusturmadiginin belirlenmesine yonelik etkili tedbirler ve onlarin varligini caydur-
maya yonelik yontemler ile ilgili yol gosterici bilgiler Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 3'te
yer almaktadr.

9.4.4  Uygun bir yabani hayvan degerlendirmesi, bir yabani hayvan tehlikesi sorununa vesile olan sart-
lar1 yaratmalarinin muhtemel olmadigini ortaya koymadikc¢a ilgili otorite, yabani hayvanlari
havaalanina veya cevresine cekebilecek ¢opliiklerin veya baska herhangi bir kaynagin olusturul-
masini Onlemek veya bunlari ortadan kaldirmak {izere Onlem alacaktir. Mevcut mahallerin
ortadan kaldirilmasinin miimkiin olmadigi durumlarda, ilgili otorite, bu mahallerin ugaklar icin
olusturduklar1 herhangi bir riskin degerlendirilip makul olarak miimkiin olan en diisiik seviyeye
indirilmesini saglayacaktir.

9.4.5 Tavsiye. - Devletler, yabani hayvanlan cekebilecek, havaalami cevresindeki arazi gelisimleri ile
ilgili havacuik emniyet konularina gerekli ilgiyi gostermelidir.
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9.5.1

952

9.5 Apron yonetim servisi

Tavsiye. - Tiafik hacmi ve isletme sartlan izin verdiginde, uygun bir apron yonetim servisi bir apron
tizerinde bir havaalant ATS tinitesi tarafindan, baska bir havaalani isleticisi tarafindan veya bunlarin
isbirligi halindeki bir kombinasyonu tarafindan asagidaki amaclarla saglanmalidir:

a) ucaklar arasinda ve ucaklar ile manialar arasinda ¢arpismalar onlemek amaciyla hareketi diizen-
lemek;

b) havaalam kontrol kulesi ile ucaklanin aprona girisini diizenlemek ve ugaklarin aprondan c¢ikisim
koordine etmek; ve

¢) araclarn emniyetli ve hizli hareketini ve diger faaliyetlerin uygun sekilde diizenlenmesini saglamak.

Tavsiye. - Havaalani kontrol kulesi apron yonetim servisine katmadiginda, ucaklarin apron yonetim
tinitesi ile havaalant kontrol kulesi arasinda diizenli olarak gecisini kolaylastirmak tizere prosediirler
olusturulmahdir.

Not. - Apron yonetim servisine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137),

Kisim 8'de ve Yiizey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemlerine ait Elkitab1 (SMGCS) (Dok. 9476)'da yer
almaktadir.

953

9.5.4

Bir apron yonetim servisi, radyotelefon iletisim olanaklari ile donatilacaktir.

Diisiik goriis mesafesi prosediirleri yiiriirliikte oldugu durumlarda, bir apron tizerinde calisan
kisiler ve araclar gerekli olan minimum sayiya kisitlanacaktir.

Not. - Ilgili 6zel prosediirlere iliskin yol gosterici bilgiler Yiizey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sis-

temleri Elkitab1 (Dok. 9476)'da yer almaktadur.

9.5.5

9.5.6

9.5.7

9.6.1

9.6.2

Bir acil duruma yanit veren bir acil durum aracina, tim diger yiizey hareketi trafigine gdre dnce-
lik tanmacaktir.

Bir apron iizerinde calisan bir arac:

a) bir acil durum aracina; taksi yapan, taksi yapmak iizere olan, itilen veya cekilen bir ucaga yol
verecektir; ve
b) yerel mevzuata uygun olarak diger araglara yol verecektir.

Bir ucak park yeri, park yerini kullanan bir ucaga tavsiye edilen kilerans mesafelerinin saglan-
digindan emin olmak tizere gorsel olarak izlenecektir.

9.6 Ucaklara yonelik yer hizmetleri

Bir yakit yangininda en azindan ilk midahale i¢in elverisli yanginla miicadele donanimi ve bu
donanimin kullanimi konusunda egitimli personel, bir ucagin yer hizmetleri sirasinda hazir bulu-
nacak ve bir yangin veya Onemli 6lciide yakit dokiilmesi durumunda kurtarma ve yanginla
miicadele servisini hizla cagirmanin bir yolu olacaktir.

Yolcular ugaga binerken, ucaktayken veya ucaktan inerken ucak yakit ikmali operasyonlari
gerceklestirildiginde yer ekipmani, asagidakilere izin verecek sekilde yerlestirilecektir:
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a) siratli tahliye icin yeterli sayida ¢ikislarin kullanilmasi; ve

b) bir acil durumda kullanilacak cikiglarin her birinden kolay bir ¢ikis giizergahu.

9.7 Havaalam araclarinin operasyonlari

Not 1. - Havaalam arag operasyonlanna iliskin yol gosterici bilgiler llave A, Boliim 18'de ve araglara
yonelik trafik kurallart ve mevzuat ile ilgili bilgiler Yiizey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemleri Elkitabi
(SMGCS) (Doc.9476)'da yer almaktadr.

Not 2. - Hareket alant iizerinde bulunan arag yollarmin yalnizca havaalani personeli ve diger yetkili
kigilerin kullaninu ile stirll olmast ve yetkili olmayan bir kiginin kamusal binalara ulasmaswin bu yollarin
kullanilmasim gerektirmeyecegi amaglanmaktadir.

9.7.1 Bir arag asagidaki sekilde calistirilacaktir:

a) bir manevra alaninda, yalnizca havaalani kontrol kulesi tarafindan yetkili kilindiginda; ve

b) bir apron iizerinde, yalnizca tayin edilen ilgili makam tarafindan yetkili kilindiginda.

9.7.2 Hareket alanindaki bir aracin siiriiciisii, asagidaki makamlarca bagka sekilde izin verilmedikge,
isaretlemeler ve levhalar ile aktarilan tiim zorunlu talimatlara uyacaktir:

a) manevra alanindayken havaalani kontrol kulesi; veya

b) apron iizerindeyken tayin edilmis ilgili makam.

9.7.3 Hareket alani tizerindeki bir aracin siiriiciisi, 1siklar ile belirtilen tiim zorunlu talimatlara uyacak-
tir.

9.7.4 Hareket alani iizerindeki bir aracin siiriiciisii, yerine getirilecek gorevler icin uygun sekilde egitim-
li olacak ve asagidaki makamlarca ¢ikarilan talimatlara uyacaktir:

a) manevra alanindayken, havaalani kontrol kulesi; ve

b) apron lizerindeyken, tayin edilmis ilgili makam.

9.7.5 Radyo donanimli bir aracin siiriiciisii, manevra alanina girmeden 6nce havaalani kontrol kulesi ile
ve aprona girmeden Once ilgili tayin edilmig makam ile yeterli iki yonlii bir radyo haberlesmesi
olusturacaktir. Stirticti, hareket alani tizerindeyken tayin edilen frekansi dinleyerek stirekli izleye-
cektir.

9.8 Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemleri

Uygulama
9.8.1 Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi bir havaalaninda saglanacaktir.
Not. - Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemlerine iligkin yol gosterici bilgiler Yiizey Hareketi

Rehberlik ve Kontrol Sistemleri Elkitab1 (SMGCS) (Doc.9476)'da yer almaktadir.
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Ozellikleri

9.8.2 Tavsiye. - Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sisteminin tasarumi asagidaki hususlarn dikkate
almalidir:
a) hava trafiginin yogunlugu,
b) operasyonlarin yapilmast éngoriildiigii goriis sartlary,;
¢) pilotu yonlendirmek icin gereklilik;
d) havaalan yerlesiminin karmasikligi; ve
e) araclarnin hareketleri.
9.8.3  Tavsiye. - Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sisteminin gorsel yardunct unsurlar, yani igaretleme-

ler, 1siklar ve levhalar, swraswla 5.2, 5.3 ve 5.4'deki ilgili spesifikasyonlara uyacak sekilde tasarlan-
malidur.

9.8.4 Tavsiye. - Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi, ucaklarin ve araglarin aktif bir piste dikkat-
siz ¢tkislarimi onlemeye yardimcetr olacak sekilde tasarlanmalidur.

9.8.5 Tavsiye. - Sistem, hareket alanimin herhangi bir boliimiinde ucaklar arasindaki ve ucaklar ile araglar
veya cisimler arasindaki carpismalar: onlemeye yardumct olacak sekilde tasarlanmalidur.

Not. - Durma barlarimin endiiksiyon halkalari yoluyla kontrol edilmesine ve gorsel bir taksi yapma
rehberligi ve kontrol sistemine iligkin yol gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4'te
ver almaktadur.

9.8.6  Bir ylizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi, durma barlarinin ve taksi yolu merkez hatt1 1s1k-
larinin se¢meli olarak yakilmasiyla saglandigi durumlarda asagidaki gereklilikler yerine getirile-
cektir:

a) aydmlatilmis taksi yolu merkez hatti 1siklar ile gosterilen taksi yolu giizergahlari, aydinlatilmig
bir durma bar1 tarafindan sonlandirilabilmelidir;

b) kontrol devreleri, bir ugagin ilerisinde bulunan bir durma bar1 aydinlatildiginda, onun 6tesin-
deki taksi yolu merkez hatti igiklarinin ilgili boliimii bastirilacak sekilde diizenlenecektir; ve

c) taksi yolu merkez hatti isiklari, durma bar1 gizlendiginde bir ucagin ilerisinde aktif hale getirilir.

Not 1. - Taksi yolu merkez hatti istklart ve durma barlarina ait spesifikasyonlar icin bakiniz swrastyla
Boliimler 5.3.16 ve 5.3.19.

Not 2 .- Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemlerinde durma barlarimin ve taksi yolu merkez hatti
istklarinin kurulmasina iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4'te yer
almaktadir.

9.8.7 Tavsiye. - Manevra alam icin yiizey hareketi radar, 350 m'lik bir degerden diisiik pist goriis
mesafesi sartlarinda kullanilmast ongoriilen bir havaalaninda saglanmalidu.

9.8.8 Tavsiye. - Manevra alam icin yiizey hareketi radan, trafik yogunlugu ve isletme sartlan, trafik
akiginin  diizenliligi alternatif prosediirlerle ve imkanlarla muhafaza edilemeyecek durumda
oldugunda 9.8.7 dekinden bagka bir havaalaminda saglanmalidur.
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Not. - Yiizey hareketi radarmmin kullanimina iligkin yol gosterici bilgiler Ytuzey Hareketi Rehberlik ve
Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitabi1 (Doc.9476)'da ve Hava Trafik Servisleri Planlama Elkitab1 (Dok.
9426)'da yer almaktadur.

9.9 Techizatin ve tesisatin operasyon alanlarinda konumlandirilmasi
Not 1. - Mania svurlandurma ytizeylerine iliskin gereklilikler 4.2'de belirtilmistir.

Not 2. - Isik armatiirlerinin ve onlarn tastyict yapilarinin, gorerek yaklasma egimi gostergelerinin itk
initelerinin, levhalarin ve isaretleyicilerin tasarmmu swasiyla 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 ve 5.5.1'de belirtilmistir.
Seyriisefere yonelik gorsel ve gorsel olmayan yarduimcdarin kirilabilir olarak tasarimuna iligkin bilgiler
Havaalani1 Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisum 6'da yer almaktadur.

9.9.1 Islevi, onun seyriisefer amach orada bulunmasini gerektirmedikge, hicbir techizat veya tesisat:

a) bir ucag tehlikeye sokacagi taktirde bir pist seridinde, bir pist sonu emniyet alaninda, bir taksi
yolu seridinde veya Tablo 3-1, siitun 11'de belirtilen mesafeler dahilinde bulunmayacaktir; veya

b) havadaki bir ugagi tehlikeye sokacagi taktirde bir asma sahasi iizerinde bulunmayacak.

9.9.2 Asagidaki sekilde konumlandirilmasi zorunlu olan, hava seyriiseferi amach gerekli herhangi bir
techizat veya tesisat kirilabilir ve miimkiin oldugunca algcak monte edilecektir:

a) bir pist seridinin asagidaki mesafeler dahilindeki boliimiine yerlestirilmesi zorunlu olanlar:
1) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda pist merkez hattindan 75 m; veya
2) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda pist merkez hattindan 45 m; veya

b) bir pist sonu emniyet alanina, bir taksi yolu seridine veya Tablo 3-1'de belirtilen mesafeler dahi-
line yerlestirilmesi zorunlu olanlar; veya

¢) bir agma sahasi lizerinde ve havadaki bir ucagi tehlikeye sokabilecek olanlar.

9.9.3 Mevcut gorsel olmayan yardimcilarin 1 Ocak 2010 tarihine kadar 9.9.2'nin sartin1 yerine getirme-
leri gerekmemektedir.

9.9.4 Tavsiye. - Bir pist seridinin tesviye edilmemis bir boliimiine yerlestirilmeleri zorunlu olan, hava seyriise-
fer amacly gerekli herhangi bir techizat veya tesisat bir mania olarak kabul edilmeli ve kirilabilir olmali
ve miimkiin oldugunca alcak monte edilmelidir.

Not. - Seyriisefer yardimcilarinin yerlestirilmesine iligkin bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.
9157), Kisim 6'da yer almaktadr.

9.9.5 Islevi, onun seyriisefer amacli orada bulunmasini gerektirmedikge, hicbir techizat veya tesisat, bir
hassas yaklagma pisti kategori I, II veya III'in serit sonundan 240 m dahilinde ve asagidaki mesa-
feler dahilinde yerlestirilmeyecektir:

a) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda uzatilan merkez hattinin 60 m dahilinde;

b) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda uzatilan merkez hattinin 45 m dahilinde.
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9.9.6  Bir hassas yaklagma pisti kategori I, II veya I1I {izerinde veya yakininda konumlandirilmasi zorun-
lu olan, hava seyriisefer amacl gerekli olan ve

a) kod numarasinin 4 ve kod harfinin F oldugu durumlarda pist merkez hattinin 77.5 m dahilin-
deki serit bolimii tizerinde bulunan; veya

b) serit sonundan 240 m dahilinde ve

1) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda uzatilan pist merkez hattinin 60 m
dahilinde; veya

2) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda uzatilan pist merkez hattinin 45 m
dahilinde bulunan; veya

¢) ic yaklasma yiizeyine, i¢ gecis yiizeyine veya zorunlu olarak (balked) inis yiizeyini ihlal eden
herhangi bir techizat veya tesisat

kirilabilir ve miimkiin oldugunca alcak monte edilmis olacaktir.

9.9.7 Mevcut gorsel olmayan yardimcilarin 1 Ocak 2010 tarihine kadar 9.9.6 b)'nin sartini1 yerine getir-
meleri gerekmemektedir.

Not. - Mevcut yiikseltilmig yaklasma isiklarina yonelik koruma tarihi icin bakiniz 5.3.1.5.

9.9.8 Tavsiye. - 4.2.4, 4.2.11, 4.2.20 veya 4.2.27'ye gore igletme bakimindan énem tagiyan bir mania olan,
hava seyriisefer amacl gerekli olan herhangi bir techizat veya tesisat kurilabilir ve miimkiin oldugunca
alcak monte edilmelidir.

9.10 Tel orgii

Uygulama

9.10.1 Bir tel 6rgii veya bagka uygun bariyer, bir ugak icin tehlike olusturabilecek kadar biiyiik hayvan-
larin hareket alanina girmelerini 6nlemek iizere bir havaalaninda saglanacaktir.

9.10.2 Bir tel orgii veya baska uygun bariyer, yetkili olmayan bir kisinin havaalaninin kamuya acik
olmayan bir alanina kasitli veya kasitsiz olarak girisini caydirmak iizere bir havaalanina saglan-
malidir.

Not 1. - Bunun, erigsimi onlemek icin gerekli oldugunda, suyollarmmin, kanallarin, tiinellerin vs. engel-
lenmesini icermesi amaclanmaktadur.

Not 2. - Yetkili olmayan bir kiginin, kamuya acik yollarin iizerinden gecen pistlere veya taksi yollarina
erigimini 6nlemek icin ozel tedbirler gerekli olabilir.

9.10.3 Yetkili olmayan kisilerin, havaalaninin disinda bulunan, sivil havacilifin emniyeti igin esas olan
kara tesisatina ve tesislerine kasith veya kasitsiz erisimini caydirmak iizere uygun koruma
olanaklar1 saglanacaktir.
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Yeri

9.10.4 Tel orgii veya bariyer, hareket alanin1 ve ucaklarin emniyetli bir sekilde isletilmesi igin hayati
Onem tastyan havaalani tizerindeki diger tesisleri veya bolgeleri kamuya agik alanlardan ayiracak
sekilde yerlestirilecektir.

9.10.5 Tavsiye. - Daha fazla giivenligin gerekli oldugu diisiiniiliirse, devriyelerin calismasint kolaylagtirmak
ve gecigi daha zor hale getirmek iizere tel orgiiniin veya bariyerin her iki tarafinda armndirilmg bir alan
saglanmalid. Havaalani tel orgiisiiniin icinde hem bakim personeli hem de giivenlik devriyeleri
tarafindan kullanilacak bir cevre yolunun saglanmasina dikkat edilmelidir.

9.11 Giivenlik 1s1klandirmasi

Tavsiye. - Giivenlik nedenlerinden dolayt arzu edildigi bir havaalaninda, uluslararasi sivil havaciligin
ve tesislerinin korunmasina yonelik saglanmis bir tel orgii veya bagka bariyer, gerekli olan minimum seviyede
istklandinimalidw: Isiklarin, tel orgiiniin veya bariyerin her iki tarafindaki zemin alani, 6zellikle erisim nokta-
lannda, aydinlanacak sekilde yerlestirilmesine 6zen gosterilmelidir.
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BOLUM 10

HAVAALANI BAKIMI

10.1 Genel

10.1.1. Tavsiye. - Uygun oldugu durumlarda koruyucu bakim dahil olmak iizere bir bakim programu, tesisleri,
hava seyriiseferinin emniyetini, diizenliligini veya verimliligini engellemeyen bir durumda tutmak iizere
bir havaalaninda olusturulmalidur.

Not 1. - Koruyucu bakum, tesislerin bir arizasini veya bozulmasini 6nlemek amaciyla yapilan program-
It bir bakim ¢alismasidur.

Not 2. - "Tesisler"in, kaplamalar, gorsel yardimcilar, tel orgiiler, drenaj sistemleri ve binalar gibi kalem-
leri icermesi amaclanmaktadur:

10.1.2. Tavsiye. - Bakim programumn tasarumi ve uygulanmasi Insan Faktorleri ilkelerine uygun olmaldur.

Not. - Insan Faktorleri ilkelerine iliskin kilavuz materyal, Insan Faktorleri Egitim Elkitab1 (Dok.
9683)'da yer almaktadur.

10.2 Kaplamalar

10.2.1 Kaplamalar (pistler, taksi yollar1 ve apronlar) dahil olmak iizere tiim hareket alanlarinin yiizey-
leri, ucak sistemlerinin caligmasina zarar verebilecek veya caligmasini engelleyebilecek bosta
kalmig cisimlerden/kalintilardan kaginmak ve bunlar1 ortadan kaldirmak amaciyla bir havaalani
koruyucu ve diizeltici bakim programinin parcasi olarak diizenli sekilde denetlenecek ve durum-
lar1 izlenecektir.

Not 1. - Hareket alanlarimin denetlenmesi icin bakiniz 2.9.3.
Not 2. - Hareket alanumin giinliik denetimlerinin yapumasina iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalani
Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 8, Yiizey Hareket Kilavuzuna ve Kontrol Sistemlerine (SMGCS)

Mligkin Elkitabi (Doc.9476) ve Gelismis Yiizey Hareket Kilavuzuna ve Kontrol Sistemlerine (A-SMGCS)
iliskin Elkitabi (Doc.9830)'da yer almaktadhr.

Not 3. - Yiizeylerin siiptiriilmesine/temizlenmesine iligkin ek kilavuz bilgiler, Havaalan1 Hizmetleri
Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 9'da yer almaktadir.
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Not 4. - Banketlerin yiizeyi ile ilgili olarak alinacak énlemlere iliskin rehberlik, Ilave A, Boliim 8 ve
Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisum 2'de yer almaktadir.

10.2.2 Bir pistin ylizeyi, zararli diizensizliklerin olugsmasini 6nleyecek sekilde tutulacaktir.
Not. - Bakiniz Ilave A, Boliim 5.

10.2.3 Bir pist yiizeyinin siirtiinme 6zelliklerine iligkin 6lciimler, kendinden 1slatmali 6zellikleri kullanan
bir siirekli stiirtinme Olciim tertibati ile periyodik olarak yapilacaktir.

Not. - Bir pistin siirtiinme ozelliklerinin degerlendirilmesine iliskin rehberlik Ilave A, Boliim 7'de yer
almaktadir. Ek rehberlik, Havaalan1 Hizmetleri Elkitabr (Dok. 9137), Kisim 2've dahil edilmistir.

10.2.4 Diizeltici onarim faaliyeti, pistin tamamina veya onun bir boliimiine ait siirtiinme 06zellikleri,
devlet tarafindan belirlenen bir minimum seviyenin altinda bulundugunda gerceklestirilecektir.

Not. - Bir pistin 100 m uzunlugundaki bir boliimii, bakim veya raporlama faaliyeti icin 6nemli olarak
degerlendirilebilir.

10.2.5 Tavsiye. - Onarnim faaliyeti, pistin tamanuna veya onun bir boliimiine ait stirtiinme ozellikleri, devlet
tarafindan belirlenen bir bakim planlama seviyesinin altinda bulundugunda diigtiniilmelidir.

10.2.6 Tavsiye. - Bir pistin veya onun bir boltimiiniin, drenaj ozelliklerinin egimler veya ¢okiintiiler nedeniyle
zayif olduguna inanmaya iligkin bir neden varsa, pist siirtiinme ozellikleri, yerel yagmuru temsil eden
dogal veya taklit ortamda degerlendirilmeli ve gereken onarim faaliyetlerinde bulunulmaldur.

10.2.7 Tavsiye. - Bir taksi yolu, tiirbin motorlu ucaklar tarafindan kullamildiginda, taksi yolu banketlerinin
yiizeyi, ucak motorlarina cekilebilecek serbest kalmis taslardan veya baska cisimlerden arindirilnug
tutulmalidir:

Not. - Bu konuya iliskin rehberlik, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 2'de yer almak-
tadr.

10.2.8 Kaplamali bir pistin yiizeyi, iyi siirtiinme 6zellikleri ve diisiik donme mukavemeti saglayacak se-
kilde muhafaza edilecektir. Kar, sulu kar, buz, su birikintisi, camur, toz, kum, yag, lastik kalintilar1
ve diger birikintiler, birikmeyi en aza indirmek icin miimkiin oldugunca hizli ve tamamen ortadan
kaldirilacaktir.

Not. - Kar veya buz sartlar onlenemediginde stirtiinme ozelliklerinin belirlenmesine ve ifade edilme-
sine iligkin rehberlik, Ilave A, Boliim 6'da yer almaktadi: Havaalani1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim
2, bu konuda, siirtiinme ozelliklerinin gelistirilmesi konusunda ve pistlerin armdirilmas: konusunda daha fazla
bilgi icermektedir.

10.2.9 Tavsiye. - Bir taksi yolu, ucaklarin kullanimda olan bir piste pistten taksi yapilabilmesini saglamak
icin gerekli olctide kar, sulu kar, buz vs.'den anmndlmis tutulmaldr.

10.2.10 Tavsiye. - Apronlar, ucaklarin emniyetli bir sekilde manevra yapmast veya uygun oldugu durumlar
da, cekilmesi veya itilmesi icin gerekli ol¢ciide kar, sulu kar, buz vs.'den arindirdmus tutulmalidir.

10.2.11 Tavsiye. - Kar, sulu kar, buz vs.'nin hareket alaninin cesitli boliimlerinden ayni anda temizleneme-

diginde, oncelik swrast asagidaki gibi olacak, ancak havaalant kullanicilar ile gerektigi tizere, goriigtil-
diikten sonra degistirilebilir:
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l'inci - kullamilmakta olan pist(ler);
2'inci - kullanilmakta olan pist(ler)e hizmet veren taksi yollari;
3'incii - apron(lar);
4'lincii - bekleme yerleri; ve
S'inci - diger alanlar.
10.2.12 Tavsiye. - Havaalant kaplamalar tizerinde buz ve don olusumunu onleyecek veya giderecek

kimyasallar, sartlar kullanimlarimin etkili olabilecegini gosterdiginde kullanilmalidw:. Kimyasallarn
kullanirken, daha kaygan bir durum yaratmamak iizere dikkat edilmelidir.

Not. - Havaalani kaplamalan icin kimyasal maddelerin kullanilmasina iliskin yol gosterici bilgiler
Havaalan1 Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisum 2'de yer almaktadur.

10.2.13 Ucaklar veya kaplamalar iizerinde zararli etkiye sahip olabilecek kimyasal maddeler veya
havaalani cevresi ilizerinde toksik etkilere sahip olabilecek kimyasal maddeler kullanilmayacak-
tir.

10.3 Pist kaplama ortiileri

Not. - Asagidaki spesifikasyonlar, pist, pistin tamanunn ortiisii tamamlanmadan once igletme duru-
muna geri getirilecekse, boylece yeni ve eski pist yiizeyleri arasinda gecici bir ramp gerektirdiginde, pist kapla-
ma ortiisii projeleri icin amaglanmaktadw:. Orten kaplamalara ve onlann isletme statiilerinin degerlendirilme-
sine iligkin rehberlik Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 3'de yer almaktadur.

10.3.1 Mevecut pist yiizeyi veya Onceki Ortii yolu esas alinarak olgiilen, gecici ramp'in boyuna egimi asagi-
daki gibi olacaktir:

a) kalinlig1 5 cm'ye kadar (ve 5 cm dahil) olan ortiiler igin yiizde 0.5 ila 1.0; ve
b) kalinlig1 5 cm'den fazla olan ortiileri icin en fazla yiizde 0.5.

10.3.2 Tavsiye. - Ortiileme, pistin bir ucundan diger ucuna dogru oyle ilerlemelidir ki, pist kullanimina bagl
olarak, ucak operasyonlarimin bircogu bir asagiya ramp tecriibe etsin.

10.3.3 Tavsiye. - Pistin genisliginin tamamu, her ¢alisma boliimii sirasinda ortiilmelidir.

10.3.4 Ortiilen bir pist, gecici bir isletme durumuna geri dénmeden 6nce, Boliim 5.2.3'teki spesifikasyon-
lara uygun bir pist merkez hatti isaretlemesi saglanacaktir. Bunun yani sira, herhangi bir gecici
esigin konumu 3.6 m genisligindeki bir enine serit ile tanimlanacaktir.

10.4 Gorsel yardimcilar

Not. - Bu spesifikasyonlarin, bakim performans seviyesi hedeflerini tanimlamalan ongoriilmektedir.
Bunlann, isiklandirma sisteminin isletme bakinundan hizmet dist olup olmadigint tanimlamalart amaclan-
mamaktadir.

10.4.1 Bir 151k, ana 151n ortalama yogunlugu Ek 2'deki ilgili rakamda belirlenen degerin yiizde 50'sinden
az oldugunda kullanilmaya elverisli degildir. Tasarlanmig ana 151n ortalama yogunlugunun Ek 2'de
gosterilen degerin iizerinde oldugu 1sik initeleri igin, yiizde 50'lik deger o tasarim degerine iliskin
olacaktir.
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10.4.2 Gorsel yardimellara iliskin bir koruyucu bakim sistemi, 1siklandirma ve igaretleme sistemi giive-

nilirligini temin etmek iizere kullanilacaktir.

Not. - Gorsel yardimcilara iliskin koruyucu bakum ile ilgili rehberlik, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1

(Dok. 9137), Kisum 9'da yer almaktadir.

10.4.3

10.4.4

10.4.5

10.4.6

10.4.7

Tavsiye. - Bir hassas yaklasma pisti kategori 1l veya III icin kullanilan koruyucu bakim sistemi en
azindan asagidaki kontrolleri icermelidir.

a) yaklagma ve pist isiklandirma sistemlerine dahil olan 1siklarin yogunlugu, 1sin yayilimi ve yoneli-
mine iliskin gorerek denetim ve saha ici olciim;

b) yaklasma ve pist 1siklandirma sistemlerine dahil olan her devrenin elektrik ozelliklerine iliskin
kontrol ve élciim; ve

¢) hava trafik kontrolii tarafindan kullanilan stk yogunlugu ayarlarmin dogru isledigine iligkin
kontrol.

Tavsiye. - Bir hassas yaklasma pisti kategori Il veya Il 'e yonelik yaklagma ve pist isiklandirma sis-
temlerine dahil olan isiklarin yogunlugu, 1sin yayilumi ve yonelimine iliskin saha ici ol¢ciim, Ek 2'nin
ilgili spesifikasyonuna uygunlugu saglamak amactyla, miimkiin oldugunca, tiim isiklarin élctilmesiyle
gerceklestirilmelidir.

Tavsiye. - Bir hassas yaklasma pisti kategori Il veya Il 'e yonelik yaklasma ve pist isiklandirma sis-
temlerine dahil olan siklarin yogunlugu, 1sin yayilumi ve yonelimine iligskin olciim, miinferit istklarin
ozelliklerini inceleyecek yeterli hassasiyete sahip mobil bir olgiim tinitesinin kullanilmaswyla gercek
lestirilmelidir.

Tavsiye. - Bir hassas yaklagma pisti kategori 11 veya 111 icin wsiklarin olgiim sikhig, trafik yogunlugu
na, yerel kirlilik seviyesine, kurulan isiklanduma donanimunin giivenilirligine ve saha ici olciimlerin
sonuglanmn siirekli degerlendirilmesine dayanmal, fakat her haliikarda kaplama ici isiklar icin en az
viuda iki defa ve diger isiklar icin en az yilda bir defa olmalidwr:

Bir hassas yaklagsma pisti kategori II veya III icin kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci,
kategori II veya III operasyonlarin herhangi bir donemi sirasinda tiim yaklagma ve pist 151k-
larinin kullanilabilir olmasi ve her haliikarda en azindan:

a) asagidaki 6zel onem tasiyan unsurlardan her birinde igiklarin yiizde 95'inin kullanilabilir
olmast:

1) hassas yaklagsma kategori II veya III 1giklandirma sistemi, ilk 450 m;
2) pist merkez hatti 1giklar;
3) pist esik 1siklari; ve
4) pist kenar 1siklars;
b) konma bolgesi 1siklarinda 1giklarin yiizde 90'min kullanilabilir olmast;

¢) 450 m'nin oOtesindeki yaklagma 1siklandirma sisteminde 1giklarin yiizde 85'inin kullanilabilir
olmasi; ve

d) pist sonu isiklarinda 1siklarin yiizde 75'inin kullanilabilir olmasidir.
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ve

10.4.8

10.4.9

Rehberlik siirekliligi saglamak amaciyla, kullanilmaya elverisli olmayan 1siklarin kabul verilebilir
yiizdesine, 151klandirma sisteminin temel bicimini degistirecek sekilde izin verilmeyecektir. Bunun
yani sira, kullanilmaya elverigli olmayan bir 1g1ga, kullanilmaya elverisli olmayan bagka bir 151g1n
bitisiginde izin verilmeyecek, ancak bir barette veya krosbarda kullanilmaya elverisli olmayan iki
bitisik 15182 izin verilebilir.

Not. - Baretler, yatay krosbarlar ve pist kenar istklari ile ilgili olarak 1siklar, birbirini izleyecek sekilde

- yanal olarak: ayni barette veya krosbarda; veya
- boyuna: kenar isiklarinin veya baretlerin ayni sirasinda

yerlestirildikleri taktirde bitisik kabul edilir.

350 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi sartlarindaki operasyonlar igin 6ngoriilen bir
pist ile birlikte kullanilan bir pist-bekleme pozisyonunda saglanan bir durma bari icin kullanilan
koruyucu bakim sistemi asagidaki amaclara sahip olacaktir:

a) en fazla iki 151k kullanim digt (arizali olmasi) kalacaktir; ve
b) iki bitisik 151k, 151k araligi belirlenenden 6nemli dlgiide az olmadikga kullanim dis1 kalmayacak-

tir.

350 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmasi 6ngoriilen bir taksi yolu
igin kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci, hicbir iki bitisik taksi yolu merkez hatti 1g1k-
larinin kullanim dig1 olmamasidir.

10.4.10 Bir hassas yaklasma pisti kategori I icin kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci, kategori I

maz.

operasyonlariin herhangi bir dénemi siiresince, tim yaklagsma ve pist 1siklarmin kullanilmaya
uygun olmasi ve her haliikarda asagidakilerden her birinde 1siklarin en az yiizde 85'inin kullanil-
maya elverisli olmasidir:

a) hassas yaklagma kategori I 1siklandirma sistemi;

b) pist esik 1giklari;

c) pist kenar 1siklar; ve

d) pist sonu 1siklar1.

Rehberlik siirekliligini saglamak amaciyla, kullanim dis1 bir 11810, 151k aralig1 belirlenenden énem-

li 6lciide az olmadikca bagka bir kullanilmaya elverissiz 15181n bitisiginde bulunmasina izin ve-
rilmeyecektir.

Not. - Baretlerde ve yatay krosbarlarda, kullanim digi iki bitisik 1iGin bulunmasuwyla rehberlik kaybol-

10.4.11 550 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi sartlarinda kalkis icin 6ngdriilmiig bir pist icin

kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci, herhangi bir operasyon dénemi siiresince, tiim pist
isiklarinin kullanilmaya elverisli olmasi ve her haltikarda:

a) pist merkez hatti 1siklarinda (varsa) ve pist kenar 1siklarinda 1giklarin en az yiizde 95'inin kul-
lanilmaya elverigli olmasi; ve

b) pist sonu 1g1klarinda 1giklarin en az yiizde 75'inin kullanilmaya elverisli olmasidir.
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Rehberlik siirekliligini saglamak amaciyla, kullanim dis1 bir 15181n, baska bir kullanim dis1 15181n
bitigiginde bulunmasina izin verilmeyecektir.

10.4.12 550 m veya daha yiiksek bir degerdeki pist goriis mesafesi sartlarinda kalkis i¢in dngoriilmiis bir
pist icin kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci, herhangi bir operasyon dénemi siiresince,
tim pist 1siklarinin kullanilmaya elverigli olmasi ve her haliikarda, pist kenar 1siklarinda ve pist
sonu 1siklarinda 1giklarin en az yiizde 85'inin kullanilmaya elverisli olmasidir. Rehberlik siirekli-
ligini saglamak amaciyla, kullanim dist bir 15181, bagka bir kullanim dis1 15181n bitisiginde bulun-
masina izin verilmeyecektir.

10.4.13 Tavsiye. - Diisiik goriis mesafeli prosediirler sirasinda ilgili otorite, havaalan: elektrik sistemlerinin
yakimindaki ingaat veya bakim faaliyetlerini stnirlamalidur.
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EK 1

HAVACILIK YER ISIKLARI, ISARETLEMELERI, LEVHALARI VE
PANOLARINA AIT RENKLER

1. Genel

Girig Notu. - Asagidaki spesifikasyonlar, havaalant yer igiklary, igsaretlemeleri, levhalari ve panolar icin
kullanilacak renklerin kromatiklik sirlarmi tamimlamaktadir. Spesifikasyonlar, Uluslararasi Aydinlatma
Komisyonu (CIE)'nin 1983 spesifikasyonlarina uygundur.

Renkler icin, hicbir karsiklik olasitigi bulunmayacak sekilde spesifikasyonlar olusturmak miimkiin
degildir. Makul olarak belirli tanima icin, g6z aydinlatmasinin algilama esiginin yeterince iizerinde olmasi, ren-
gin secmeli atmosferik zayiflatmalar tarafindan énemli olciide degistirilmemesi ve izleyenin renk vizyonunun
uygun olmast dnemlidir. Yiiksek yogunluktaki bir kaynaktan cok yakin mesafeden elde edilebilecegi gibi asurt
yiiksek bir goz aydinlatma seviyesinde de renk karigikligi riski soz konusudur. Tecriibelere gore, bu faktorlere
gereken dikkat gosterildiginde tatminkar ayut etme saglanabilmektedir.

Kromatiklikler, Uluslar arast Aydinlatma Komisyonu (CIE) tarafindan 1931'de Cambridge, Ingiltere'
deki Sekizinci Oturumunda kabul edilen standart izleyici ve koordinat sistemi bakinundan ifade edilmekte-
dir.*

2. Havacilik yer 1siklarina ait renkler
2.1 Kromatiklikler
2.1.1 Havacilik yer 1siklarimin kromatikligi asagidaki sinirlar dahilinde yer alacaktir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil Al-1):

a) Kirmizi
Mor sinir1 y = 0.980 - x
Sar1 sinir1 y = 0.335

* Bakiniz CIE Yayini No. 15, Colorimetry (1971)
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Ek1

b) Sar
Kirmizi sinir1 y = 0.382
Beyaz sinir1 y = 0.790 - 0.667x
Yesil sinirt y =x-0.120
c) Yesil
Sar1 sinirt x = 0.360 - 0.080y
Beyaz simir1 x = 0.650y
Mavi sinir1 y = 0.390 - 0.171x
d) Mavi
Yesil sinirt y = 0.808x + 0.065
Beyaz sinir1 y = 0.400 - x
Mor sinirt x = 0.600y + 0.133
e) Beyaz
Sar1 sinir1 x = 0.500
Mavi sinir1 x = 0.285
Yesil sinirt y = 0.440
ve y = 0.150 + 0.640x
Mor sinir1 y = 0.050 + 0.750x
ve y = 0.382
f) Degisken beyaz
Sar1 sinirt x = 0.255 + 0.750y
ve x = 1.185 - 1.500y
Mavi sinir1 x = 0.285
Yesil sinirt y = 0.440
ve y = 0.150 + 0.640x
Mor sinir1 y = 0.050 + 0.750x
ve y = 0.382

Not. - Sicaklhigin filtreleme unsurlan tizerindeki etkisinden kaynaklanan kromatiklik degisikliklerine

iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4'te yer almaktadir.

212

213

Tavsiye. - Isiklarin karartiimasinin gerekli olmadigt veya kusurlu renk vizyonuna sahip izleyicilerin
wsigin rengini belirleyebilmek zorunda oldugu durumlarda, yesil sinyaller asagidaki surlar dahi-
linde bulunmalidir:

San st y =0.726 - 0.726x
Beyaz simin x = 0.650y
Mavi st y=10390-0.17Ix

Tavsiye. - Ayut etmenin artan belirginligi, maksimum goriis mesafesinden daha onemli oldugu
durumlarda, yesil sinyaller asagidaki simirlar dahilinde bulunmalidur:

Sart sinirt y =0.726 - 0.726x
Beyaz simin x = 0.625y - 0.041
Mavi st y=0.390-0.171x
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2.2 Isiklar arasinda ayrim

2.2.1 Tavsiye. - Sar ile beyazin birbirlerinden ayrilmasina iliskin bir gereklilik varsa, érnegin aym bikindan
art arda yanp sondiirtilmeleri gibi, zaman veya mekan bakimindan birbirlerine cok yakin gosterilme-
lidirler.

2.2.2  Tavsiye. - Omnegin cikis taksi yolu merkez hatti isiklannda oldugu gibi, sannin yesilden ve/veya beyaz-
dan ayridmasina iligkin bir gereklilik varsa, sart isigin y koordinatlari 0.40'lik bir degeri asmamalidir.

Not. - Beyazin surlar, stk kaynaginin ozelliklerinin (renk sicakligi) onemli olgiide sabit olacag
durumlarda kullanilacaklar varsayinuna dayanduilmistir.

2.2.3 Tavsiye. - Renk degiskeni beyazin, yalnizca 6rnegin gozlerin kamasmasini énlemek iizere yogunlugu
degistirilecek wsiklar icin kullanimasi ongoriilmektedir. Bu renk, saridan ayrilacaksa, igiklar asagidaki
sekilde tasarlamip calistinimalidir:

a) sarimn x koordinati, beyazin x koordinatindan en az 0.050 biiyiik olmali; ve

b) stklanin diizeni, sart isiklar beyaz isiklarla ayni anda ve birbirine yakin olarak gosterilecek se-
kilde olmaliduw

2.2.4 Havacilik yer 1siklarimin rengi, nominal akim veya gerilimle ¢alisirken, en igteki izokandela egrisi
(Ek 2'deki izokandela semalar1 gecerlidir) ile sinirlandirilan alan dahilinde bes noktadaki 6lgiim-
le Sekil Al-1'de belirlenen sinirlar dahilinde olarak dogrulanacaktir. Oval veya dairesel izokan-
dela egrileri s6z konusu oldugunda renk ol¢iimleri, merkezde ve yatay ve dikey limitlerde ali-
nacaktir. Dikdortgen izokandela egrileri s6z konusu oldugunda renk oOlgtimleri, késegenlerin
sinirlarinda (koseler) ve merkezinde alinacaktir. Bunun yani sira, 15181 rengi, pilot igin sinyal
karisikligina yol acabilecek herhangi bir renk kaymasinin bulunmadigini temin etmek iizere en
distaki izokandela egrisinde dlgiilecektir.

kabul edilebilirligin incelenmesi ve kararlagtirilmast icin yapiumal ve kaydedilmelidir.

Not 2. - Belirli wsik tiniteleri, pilotlar tarafindan en distaki izokandela egrisinin otesindeki yonlerden
izlenebilecekleri ve kullanilabilecekleri sekilde uygulanabilir (Ornegin biiyiik ol¢iide genis pist-bekleme yer-
lerindeki durma baru wsiklart). Bu gibi durumlarda, ilgili otorite fiili uygulamaya girmeli ve gerekirse en digta-
ki egrinin otesinde acisal mesafelerde renk kaymaswina iligkin bir kontrol istemelidir.

2.2.5 Bir renk gecis sektoriine sahip gorerek yaklasma egimi gostergeleri ve diger 1sik Uniteleri soz
konusu oldugunda renk, 2.2.4'e uygun noktalarda olciilecek, ancak renk alanlar1 ayr1 ayri ele ali-
nacak ve hicbir nokta, gegis sektoriiniin 0.5 derecesi dahilinde bulunmayacaktir.

3. isaretlemeler, levhalar ve panolara ait renkler

Not 1. - Asagida verilen yiizey renklerine ait spesifikasyonlar yalnizca yeni renklendirilmis yiizeyler icin
gecerlidir. Isaretlemeler; levhalar ve panolar icin kullamilan renkler genellikle zaman icinde degisir ve bu neden-
le yenileme gerektirir.

Not 2. - Yiizey renklerine iligkin bilgiler, Gorerek Sinyalizasyona yonelik Yiizey Renkleri icin
Tavsiyeler - Yayin no. 39-2 (TC-106) 1983 bashikli CIE dokiimaninda yer almaktadir.
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Not 3. - Transiliimine edilmis panolar icin asagida 3.4'te tavsiye edilen spesifikasyonlar gecici nitelik-
lidir ve transiliimine edilmig levhalara yonelik CIE spesifikasyonlara dayanmaktadir. Bu spesifikasyonlann,
CIE, transiliimine edilmis panolar icin spesifikasyonlar gelistirdiginde incelenmesi ve giincellestirilmesi
ongoriilmektedir.

3.1 Olagan renklerin, reflekte malzemelerin renklerinin ve transiliimine edilmis (icten aydinlatmalr)
levhalarin ve panolarin renklerinin kromatiklikleri ve parlakligi, asagidaki standart sartlar altinda
belirlenecektir:

a) aydimlatma agisi: 45°;
b) bakis yonii: yiizeye dikey; ve
¢) aydinlatici: CIE standart aydinlatict D65.

3.2 Tavsiye. - Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolara ait olagan renklerin kromatiklik
ve parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde asagidaki simirlar dahilinde bulunma-
Idur:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-2):

a) Kwmizi
Mor st
Beyaz simin
Turuncu sinirt
Parlaklik faktorii

b) Turuncu
Kirmuzi stmint
Beyaz simin
Sart sinirt
Parlaklik faktorii

c) Sar
Turuncu sinin
Beyaz simin
Yesil sinirt
Parlaklik faktorii

d) Beyaz
Mor sinir
Mavi sinin
Yesil sinirt
Sart sinirt

Parlaklik faktorii

e) Siyah
Mor sinir
Mavi sinin
Yesil sinirt
Sart stmint

Parlaklik faktorii

y=0.345-0.051 x
y=09I10-x
y=0.314+ 0.047x
B = 0.07 (minimum)

y=0.285+ 0.100 x
y=0940 - x

y =0.250 + 0.220x
B = 0.20 (minimum)

y=0.108 + 0.707 x
y=0.910-x

y = 1.35x - 0.093

B = 0.45 (minimum)

y=0.0010 + x
y=0.610-x
y=0.030 +x
y =0.710 - x

B = 0.75 (minimum)

y=x-0.030
y=0.570-x
y=0.050 +x
y =0.740 - x

B = 0.03 (maksimum)
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f)  Sarumsi yesil

Yesil sinirt y=1317x + 0.4

Beyaz simin y=09I10-x

San simir y =0.867x + 0.4
g) Yesil

Sart sinir x=0313

Beyaz simin
Mavi st
Parlaklik faktorii

y =0.243 + 0.670x
y = 0.493-0.524x
B = 0.10 (minimum)

Not. - Yiizey kirnuzi ile yiizey turuncu arasindaki kiictik ayirim, ayn olarak goriildiiklerinde bu renk-
lerin ayrimuni saglamaya yeterli degildir.

33 Tavsiye. - Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolara ait reflekte materyallerin renk-
lerinin kromatiklik ve parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde asagidaki suirlar

dahilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-3):

a) Kirmizi
Mor sinirt
Beyaz sinn
Turuncu sinirt
Parlaklik faktorii

b) Tuwruncu
Kurmuzi sinirt
Beyaz simin
Sart stmint
Parlaklik faktorii

c) San
Turuncu sinirt
Beyaz suin
Yesil sinirt
Parlaklik faktorii

d) Beyaz
Mor sinir
Mavi sinin
Yesil st

Sart sinirt
Parlaklik faktorii

e) Mavi
Yesil stnin
Beyaz suirn
Mor sinin

Parlaklik faktorii

y =0345-0.051 x
y=0910-x

y =0.314 + 0.047x
B = 0.03 (minimum)

y=0.265+ 0.205 x
y=09I10-x

y = 0.207 + 0.390x
B = 0.14 (minimum)

y =0.160 + 0.540 x
y=0.910-x

y = 1.35x - 0.093

B = 0.16 (minimum)

y=x
y=0.610-x
y =0.040 + x
y =0.710 - x

B = 0.27 (minimum)

y=0118 + 0.675x
y=0.370-x

y =165-0.187

B = 0.01 (minimum)
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34

b,

Yesil
Sart sinir
Beyaz simin

Mavi sinir
Parlaklik faktorii

y=0.711-122

y =0.243 + 0.670x
y =0.405 - 0.243x

B = 0.03 (minimum)

Tavsiye. - Transiliimine edilmis (icten aydinlatmali) levhalar ve panolara ait renklerin kromatiklik ve
parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde asagidaki simirlar dahilinde bulunmalidur:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-4):

a)

b)

d)

Kirmizi

Mor st

Beyaz sin

Turuncu sinirt
Parlaklik faktorii
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik
(gece durumu)

Sarn

Turuncu sinin

Beyaz sin

Yesil stnirt

Parlaklik faktorii
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik

(gece durumu)

Beyaz

Mor st

Mavi surt

Yesil sinint

Sart sinir

Parlaklik faktorii
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik
(gece durumu)

Siyah

Mor st

Mavi sinirt

Yesil sinirt

Sart sinirt

Parlaklik faktorii
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik
(gece durumu)

y =0.345-0.051 x
y=10910-x
y=0.314 + 0.047x
B = 0.07 (minimum)

%5 (minimum)
%20 (maksimum)

y=0.108 + 0.707 x
y=0910-x
y=135-0.093

B = 0.45 (minimum)

%30 (minimum)
%80 (maksimum)

y=0.010+ x
y=0.610-x
y=0.030 + x
y=0.710-x

B = 0.75 (minimum)
%100

y=x-0.030
y=0570-x

vy =0.050 +x

y =0.740 - x

B = 0.03 (maksimum)

%0 (minimum)
%2 (maksimum)

Ek 1-6



Ek 1 Annex 14 - Havaalanlar Cilt 1: Havaalant Tasarumi ve Igletimi

e) Yesil
Sart sinir x= 0313
Beyaz sin y=0.243 + 0.670x
Mavi sinin y = 0.493 - 0.524x
Parlaklik faktorii B = 0.10 minimum (giindiiz sartlart)
Nispi parlaklik %5 (minimum)

beyaza(gece sartlari) %30 (maksimum)
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X
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- 530 .
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510 : 540 E
0.70 fF— {550 + 0.70
N ]
N ]
> AN a
N ]
~ 560 ]
0.60 { < N -+ 0.60
AN ]
. N 570 1
Yesil N I
500 ~ ]
0.50 = 580 ] 0.50
5 Beyaz E
y Y T v
B ¥ 2856 K__h 900 0 san ]
L /\/‘4_ | i
0.40 2360K 0.40
: r )3/500 L / ] ’
g \/ Degigken beyaz .
030 F + 0.30
490 ]
- Kirmizi 700 A
020 F / 1 020
0.10 + 0.10
- ; ]
- 460 4
C 450 ]
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X

Sekil A1-1. Havacilik yer 1siklarina ait renkler
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X
0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70
0_907\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\70_90
i 520 t+ CIE standart aydinlatici Dgs’e isaret eder E
- /‘\QSO :
0.80 | 2 - 0.80
510 | 540 I
0.70 550 070
Yesil I
560 C
0.60 L 0.60
570 t
500 [ N
0.50 . 580 S s 0.50
. J < arl :
Y o T Y
- R0 Turuncu :
0.40 0.40

600
Beyaz - Kirmiz

AN 610
A / 620
0.30 43 0.30
490 ;
Siyah 650

/ 690-780
0.20 0.20
480 /

|
0 0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70 0.80
X

Sekil A1-2. Isaretlemeler ve haricen aydinlatilms levhalar ve panolar icin olagan renkler
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X

0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70
0.90\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\0.90

520 t CIE standart aydinlatici Dgs'e isaret eder|

N

0.80 F ~ 1 0.80
510 // 540 E
0.70 55D 1 0.70
%\ 560 1
0.60 N 1 0.60
Yesil ]
570 7
500 4 .
0.50 | 1 0.50
- \ 580 .
- < Sari .
Y ; E Y
C 590/ Turuncu ]
0.40 0.40
r \// \/ 600 ]
- Irmizi ]
- < + i 610 ]
0.30 : Beyaz $20 ] 0.30
' 490 640 '
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/ 690-780
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B 480 ]
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Sekil A1-3. Isaretlemeler, levhalar ve panolar icin retro-reflekte materyallerin renkleri
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X
0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70

520 t CIE standart aydinlatici Dgs e isaret eder|

/0\\\530 0.80
N\

540

TR R R

510
0.70 N550 : 0.70
> Yesil +

560 1
0.60 \ + 0.60
570 1
500 [4 .
0.50 | + 050
C 580 Sari ]
r < ]
v I L/ 1 v
- . 590 1
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0.40 < + 040
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- x FKirmiz
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490
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Sekil A1-4. Parlayan veya transiliimine edilmis (icten aydinlatmali) levhalar ve panolarin renkleri
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EK 2.

HAVACILIK YER ISIGI OZELLIKLERI

Dikey
derece
Y [T
—minimum
/] 1000cd
20 y —
minimum
T 2000cd
165 = | I+ [+ I+ = / ]
14.5 = B D/ o
e <L Anaisin
135 - \:~ ~minimum
/"N 10000 cd
10 7 / N N
8 minimum
ortalama
20000 cd
5 N N | € / /
25 = = —l+—[— e R | |
15 BT = -~
0 ——= = ——= ~
-20 -15 -14 -10 -5 0 5 10 14 15 20 %
Yatay
derece
Notlar:
1 K2y ; a 10 | 14 | 15 formiilityle hesaplanan egriler
— T =
a’ b’ b | 55| 65|85
2. Isiklarin dikey ayar agilari, ana 1smnin asagidaki dikey kapsami kargilanacak sekilde olacaktir:
esikten mesafe dikey ana 1s1n kapsami
esikten 315 m'ye 0°-11°
316 m'den 475 m'ye 0.5°-11.5°
476 m'den 640 m'ye 1.5°-12.5°
641 m ve Otesi 2.5° - 13.5° (yukaridaki sekilde gosterildigi gibi)
3. Merkez hattindan 22.5 m'nin 6tesindeki krosbarlardaki isiklar, 2 derece girintili olacaktir. Tim

diger 1siklar, pistin merkez hattina paralel hizalanacaktir.

4, Sekiller A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-1. Yaklasma merkez hatti 15181 ve krosbarlar (beyaz 151k) icin izokandela semasi
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Ek 2

Dikey
derece
[T 11
Y .
— minimum
T /T 250cd
minimum
15| /7 500 cd
145 4 = == == = | | = |
- [
nNEET Tt T S Anaisin
) 7 R4 \{_|minimum
10 / i ™\ 2500 cd
4 minimum
ortalama
5 5000 cd
| | | |
1 S I , I
d
1.5-—-—-—L— I—-—-n—— | ', |
08 == == = SEI=E=; i !
-20 -165-15 -115-10 -7 -5 0 5 7 10115 15165 20 _>X
Yatay
derece
Notlar:
1. x* +y_2 -1 a |70 115]165 formiilityle hesaplanan egriler
a® b’ b | 506080
2. Basiklik 2°.
3. Isiklarin dikey ayar agilari, ana 1sinin asagidaki dikey kapsami karsilanacak sekilde olacaktir:
esikten mesafe dikey ana 151n kapsami
esikten 115 m'ye 0.5°-10.5°
116 m'den 215 m'ye 1°-11°
216 m ve Otesi 1.5° - 11.5° (yukaridaki sekilde gosterildigi gibi)

4. Sekiller A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-2. Yaklagma tarafi sira 15181 (kirmizi 151K) icin izokandela semasi
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LARLINIINRIVINg}

Dikey
derece
[ 111
Y, .
~—minimum
] 500cd
/ ‘minimum
| 7 1000 cd
15 ’4 /’/ [
14 il |
e e e e s Bt s P g g N Ana 1sin
111'(5) /7 \\ minimum
)4 5000 cd
l, N /
AV 4
minimu
5 ortalam
10000 cd
| h d |
1 \ /
0 LTINS 4[] ,
-15 -10 -9-75-55 -5 0 55575910 15 X
Yatay
derece
Notlar:
2 2 a 55|75 |90 . o -
1. x_2+y_2 =1 formiiliiyle hesaplanan egriler
a~ b b 45 | 6.0 | 85

2. Basiklik 3.5°.

3. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-3. Esik 15181 (yesil 151Kk) icin izokandela semasi
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Ek 2

Notlar:

Dikey
derece
Y [ [[1
‘minimum
500 cd
/ __minimum
/ /= 1000 cd
[ ]
15 / / [ 1
135 A e ¥ / Anaigin
’ - 7 minimum
15 = — === —_ = — 5000 cd
L e L/ TN
/
y, PN
4 minimum A
5 { ortalama )
10 000 cd
NEEELY yAmmy
[IA TAN Al /1]
UBANEL N T T /T
0-8 e N [ P~ - AT 1]
165 -15 -11.5-10 -7 -5 0 5 7 10 15 15165 X
Yatay
derece
X2 y2 a |70 |115|16.5
Ztiz=1 formiiliiyle hesapl gril
a2 b b |50 60 | 80 ormuluyle hesaplanan egriler
Basiklik 2°.

Sekiller A2-1 ila A2-11 icin misterek notlara bakiniz.

Sekil A2-4. Esik kanat bar1 15181 (yesil 151k) icin izokandela semasi
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Dikey
derece
Y* minimum
14 — — | 20
/] N minimum
N = 500 cd
11'5"_'___'_/'___';' — \//_
// / N /\\
10 7 <
Ana isin
9 / ,/ N\ \,/__ minimum
/ / ,// \\\ N\ \ 2500 cd
[| |/ N\
"4
minimum
5 ortalama
| 5000 cd
I
AL ANy /:
NN it
-10 -85 -7 -5 0 5 7 85 10 ,X
Yatay
derece
Notlar:
1.
X2 y2 ] a 50|70 )| 85 ; A | il
—t 5= ormiuliuyle hesaplanan egriler
a®> b’ b | 35|60 85 Y P 8

2. Basiklik 4°.

3. Sekiller A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-5. Konma bolgesi 15181 (beyaz 151k) icin izokandela semasi
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Dikey
derece
Y* minimum
250 cd
/
12 // minimum
10 | Ve N
BT+ ———— A —|— = //‘\ __Anaisin
/ N / minimum
/ P & N/ 2500 od
Y -
. /| AUZAN
/ ,// \\\ /) < \
: [ |/ A
minimum
ortalama
&\ 5000 cd
| '
' I
AE\NEAN CAany/Ni
0 | A — — [/ | 5
-10 -85 -7 -5 0 5 7 8.5 10 X
Yatay
derece
Notlar:
2 2 a | 50|70 85
X—2 + y_2 =1
a“ b b |35 60|85
1. formiiliiyle hesaplanan egriler
2. Kirmizi 151k icin degerleri 0.15 ile carpiniz.
3. Sari 151k icin degerleri 0.40 ile ¢arpiniz.
4. Sekiller A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

e -6. 30 m boyuna aralig: olan pist merkez hatt1 15181 (beyaz 151k) ve
kil A2-6. 30 m b Iig1 ol i kez h s1g1 (b s1k)
cikas taksi yolu gosterge 15181 (sar1 151k) icin izokandela semasi
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Dikey
derece
yhas 4 - —[—— L [ L
T K | " l_ - == Kategori I igin
<ategori Il igin — P N minimum 500 cd,
13 | -minimum 250 cd, N — Kategori | ve Il ici
R v O e e U € N e
_— C >
/ / -~ \\ \ Kategori Ill icin
ana Isin
// // \\ )( imimum 2500 cd.
10 / Kategori | ve Il igin
9 / \ 1250 cd
/ T ~ \{/ \
[ / \ \

5 Minimum ortalama

Kategori Il igin 5000 cd,

Kategori | ve Il igin
2500 cd

_~
y.
/
\
NN

A0 -85 -7 5 0 5 785 107 %
Yatay
derece
Notlar:
1. 2 2 a | 50|70 85
L A g g g formiiliiyle hesaplanan egriler
2 2
a“ b b | 45|85 ]| 10

2. Kirmizi 11k icin degerleri 0.15 ile carpiniz.
3. Sar1 151k icin degerleri 0.40 ile carpiniz.

4. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-7. 15 m boyuna aralig1 olan pist merkez hatt1 15181 (beyaz 151k) ve
hizh ¢ikas taksi yolu gosterge 15181 (sar1 151Kk) icin izokandela semasi
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Dikey

derece

Y

___Iminimum
/ 125 cd
10 L/, /__minimum
9 /
—_— 250 cd
BT =T = { NG Ana i1sin
7 = — N\ — minimum
/ ,// \\\ < | 1250

S [ AL NN

' 7- I/ '// \\‘\</\\ \

( minimum )
rtalama
NN\ 2 500 cd PN/
1 Ty =
0.25_-——A—! == 5 |/
-10 9 75 -6 -5 0 5 6 75 9 10 ,X
Yatay
derece
Notlar:
X2y 1 a 607590
— 4= e qee o .
1 2 b2 b 1225 50 | 65 formiiliiyle hesaplanan egriler

2. Sekiller A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-8. Pist sonu 15181 (kirmizi 151K) icin izokandela semasi
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Dikey

derece
1

minimum
500 cd
12 A
// \\
> N
10
95 + — —| — — &/ — — | — — = minimum
1000 cd
/ AN

/' 1/ L ‘\ Ana isin
7 — minimum
/ il — >r//‘_ 5000 cd

minimu
ortalama
10 000 cd
| | ;
1 1 | ,
\ WAV
10 9 -75 55 - 0 555 759 10T %
Yatay
derece
Notlar:
: 7' - e e o .
L X—z +y_§ =1 2 |55 7599 formiiliiyle hesaplanan egriler
a’ b b | 35|60 85

2. Basiklik 3.5°.
3. Kirmizi 151k icin degerleri 0.15 ile carpiniz.
4. Sar 151k icin degerleri 0.40 ile ¢arpiniz.

5. Sekiller A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-9. Pist genisligi 45 m oldugunda pist kenar 15181 (beyaz 151k) icin izokandela semasi
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Dikey
derece

YT |

minimum
500 cd
12 !/
il B minimum
10 | ) - 1000 cd
95 + — —|— 7‘— —_ ——— — = minimum
p— T
y // \A\ ) . 5000 cd
aRv; K
/ / '// \\‘ \ \
: / \
I minimum
ortalama
k 10000 cd )
N -
\!\!\\‘ ,//!/ll
0 ! \k! ™ — — ! / !
-10 -85 -6.5 -5 0 5 6.5 8.5 10 ’X
Yatay
derece
Notlar:
2y a | 65 85 100 L .
1. S+ =1 formiiliiyle hesaplanan egriler
a” b b | 35|6.0] 85

2. Basiklik 4.5°.
3. Kirmizi 151k icin degerleri 0.15 ile carpiniz.
4. Sari 151k icin degerleri 0.40 ile ¢arpiniz.

5. Sekiller A2-1 ila A2-11 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-10. Pist genisligi 60 m oldugunda pist kenar 15181 (beyaz 151k) icin izokandela semasi
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Dikey
derece

4

7
— I
6 7 .
: / AN
4
3

| I —>»
-7 6 5 4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6 7 X

Yatay
derece

Sekil A2-11. Yaklasma ve pist 1siklarinin ortalama yogunlugunun él¢iillmesi icin kullamilacak grid noktalari
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Sekil A2-1 ila A2-11 icin miigterek notlar

1.

2.

Her sekildeki elipsler, ortak dikey ve yatay eksenler lizerinde simetriktir.

Sekiller A2-1 ila A2-10, kabul verilebilir asgari 1s1k yogunluklarini gdstermektedir. Ana 1ginin orta-
lama yogunlugu, Sekil A2-11'de gosterildigi lizere grid noktalar1 olusturularak ve ana 1sin1 teskil
eden elipsin iginde ve lizerinde bulunan tiim grid noktalarindaki yogunluk degeri 6l¢timleri kul-
lanilarak hesaplanir. Ortalama deger, dikkate alinan tiim grid noktalarinda olgiilen 151k yogunluk-
lariin aritmetik ortalamasidir.

Aydinlatma armatiirii dogru yoneltildiginde ana 1sin bi¢ciminde higbir sapma kabul edilemez.

Ortalama yogunluk orani. Tipik yeni bir 151 ana 1simin1 tanimlayan elips icindeki ortalama
yogunluk ile yeni bir pist kenar 1§1§1n1n ana 1gininin ortalama 11k yogunlugu arasindaki oran asagi-
daki sekilde olacaktir:

Sekil A2-1 Yaklagsma merkez hatt1 ve krosbarlar 1.5'den 2.0'a (beyaz 151k)
Sekil A2-2 Yaklagma yan sirasi 0.5'den 1.0'a (kirmiz1 151k)
Sekil A2-3 Esik 1.0'dan 1.5'e (yesil 151k)
Sekil A2-4 Esik kanat bar1 1.0'dan 1.5'e (yesil 1s1k)
Sekil A2-5 Konma bolgesi 0.5'den 1.0'a (beyaz 151k)
Sekil A2-6 Pist merkez hatt1 (boyuna aralik 30m) 0.5'den 1.0'a (beyaz 1s1k)
Sekil A2-7 Pist merkez hatt1 (boyuna aralik 15m) CAT. III i¢in 0.5'den 1.0'a
(beyaz 151k)
CAT. I, IT icin 0.25'den 0.5'e
(beyaz 151k)
Sekil A2-8 Pist sonu 0.25'den 0.5'e(kirmizi 151k)
Sekil A2-9 Pist kenar1 (45 m pist genisgligi) 1.0 (beyaz 151k)
Sekil A2-10 Pist kenar1 (60 m pist genisligi) 1.0 (beyaz 151k)

Sekillerdeki 1s1n kapsamlari, asagtya 150 m sirasina ait bir RVR'ye kadarki yaklagmalar ve asagiya
100 m sirasina ait bir RVR'ye kadarki kalkiglar igin gerekli rehberligi saglamaktadir.

Yatay acilar, pist merkez hattindan gecen dikey diizlem esas alinarak dlgiilmektedir. Merkez hatti
1siklart haricindeki 1giklar icin, pist merkez hattina yonelik yon pozitif olarak kabul edilir. Dikey
acilar, yatay diizlem esas alinarak olciilmektedir.

Yaklasma merkez hatti 1siklar1 ve krosbarlar icin ve yaklagma yan sira 1siklar icin, Odrnegin kay-

dirilmug esikli bir pist tizerinde oldugu gibi, yilikseltilmis 1siklar yerine gdbmme 1g1klar kullanildigin-
da, yogunluk gereklilikleri, her pozisyonda iki veya ti¢ armatiir tesis edilerek yerine getirilebilir.
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8. Uygun bakimin 6nemi agir1 vurgulanamaz. Ortalama yogunluk hicbir zaman sekillerde gosterilen
degerin yilizde 50'sinin altindaki bir degere diismemeli ve belirlenen minimum ortalama yogunluga
yakin bir 151k cikis seviyesini muhafaza etmek havaalani yetkililerinin amaci olmalidir.

9. Isik tinitesi, ana 1s1n, belirlenen gerekliligin yarim derece dahilinde bulunacak sekilde tesis edile-
cektir.
Dikey
derece
1
—minimum
y 20 cd Ana i1sin
/ //—— minimu
15 / 100 cd
13 7
/
10
. ¥
5 minimum
ortalama
200 cd
. 1
0 L
—> Yatay
20 16 -10 -5 0 5 10 16 20 derece
Notlar:
1. Bu 151n kapsamlari, kokpitin merkez hattindan 12 m'lik sirasindaki mesafelere kaydirilmasina
olanak verir ve donemeclerden 6nce ve sonra kullanilmalart 6ngoriilmektedir.
2. Sekiller A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlara bakiniz.
3. 5.3.16.9'da 6nerildigi tizere gelistirilmig hizli cikis taksi yolu merkez hatti 1siklarina yonelik
artirilmig yogunluklar, sekildeki ilgili yogunluklarin dort mislidir (yani minimum ortalama ana

151n icin 800 cd).

Sekil A2-12. Biiyiik cikintilarin meydana gelebilecegi 350 m'lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda
ve diigiik yogunluktaki pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon B icin kullanilmalar1 éngoriilen diiz kesimlerdeki
taksi yolu merkez hatti (15 m aralik) ve durma bari 1s1klari icin izokandela semasi
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Dikey y
derece T
15
13
e minimum
10 20 cd
8
5 minimum-- Ana isin
ortalama minimum
200 cd 100 cd
1 [ []
0 L NN
[ [ — 3 Yatay
-10 -45-35 0 3545 10 x derece
Notlar:
1. Bu 151n kapsamlari, genellikle yeterlidir ve kokpitin merkez hattindan yaklasik 3m'lik normal yer
degisikligini karsilamaktadir.
2. Sekiller A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-13. 350 m'lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmalar1 6ngoriilen
diiz kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (15 m aralik)
ve durma bar 1siklari icin izokandela semasi
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Dikey v [T TTTT
derece [TT T[]
- Ana isin
am To'n'énu minimum
¢ / 50 cd
15 vi
10 ¥
5 minimum
ortalama
100 cd
1 1]
0 : 1 :
-21.25-19.25 -15 -10 -5 0 5 10 15 19.2521.25 Yatay
x derece

Notlar:

Donemeclerdeki 1siklar, ddnemecin tanjant1 esas alinarak 15.75 derece basiklastirilacaktir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-14. 350 m'lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmalar:
ongoriilen donemecli kesimlerdeki taksi yolu merkez hatti (7.5 m aralik)
ve durma bar 1siklari icin izokandela semasi
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Dikey T T
derece [T
Ana isin
minimu minimum
2cd 10 cd
/
/
/
10 L4
/
/
5
4
minimum ortalama 20 cd
e SSSSS==_ss
0 I \ \ \ Yatay
-20 -16-15 -10 -5 0 5 10 1516 20 X derece
Notlar:
1. Yiiksek arka plan parlakliginin olagan oldugu ve toz, kar ve yerel kirlilikten kaynaklanan 151k
cikisinin bozulmasi 6nemli bir faktér oldugunda, cd degerleri 2.5 ile carpilmalidir.
2. Her yonlii 1giklar kullanildiginda bunlar bu sekildeki dikey 1s1n gerekliliklerine uygun olacaktir.

3. Sekiller A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-15. 350 m veya daha biiyiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmalari 6ngoriilen
diiz kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (30 m, 60 m arahk)
ve durma bar 1siklari icin izokandela semasi
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Dikey T 1T
derece [T
— Ana igin
minimum minimum
2cd 10 cd
15 / /
/
/
10 4 /
/
5
: :
minimumortalama 20 ¢
0.51 e
0 T \ \ | [T
-2025-19.25 15 -10 -5 0 5 10 15 19.25 20.25 Yatay
x derece
Notlar:
1. Donemecglerdeki 1siklar, ddnemecin tanjanti esas alinarak 15.75 derece basiklastirilacaktir.
2. Yiiksek arka plan parlakliginin olagan oldugu ve toz, kar ve yerel kirlilikten kaynaklanan 151k
cikisinin bozulmasi 6nemli bir faktér oldugunda, cd degerleri 2.5 ile carpilmalidir.
3. Bu 151n kapsamlari, dénemeclerin sonunda goriildiigi gibi, kokpitin merkez hattindan 12 m'lik

sirasindaki mesafelere kaydirilmasina olanak verir.

4. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-16. 350 m ve daha biiyiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullamilmalari 6ngoriilen
donemecli kesimlerdeki taksi yolu merkez hatti (7.5 m, 15 m, 30 m aralik)
ve durma bar1 1s1klar icin izokandela semasi
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Dikey v
derece

18

145-—4-F—

12
105 -4 41 -L—

85—4-F |4 -+-H1-

75-{—4-F-H-+-H1-1

ofall o

4544+ -+-H-—

2% =21 15 12 6 12 15 21 2% vat
- — = Yatay
105 10.5 > derece

Dénemecg a b c d e

Yogunluk (cd) 8 20 100 450 1800

Notlar:

1. Bu 151n kapsamlari, kokpitin merkez hattindan 12 m'lik sirasindaki mesafelere kaydirilmasina
olanak verir ve donemeclerden 6nce ve sonra kullanilmalart 6ngdriilmektedir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-17. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu ve biiyiik ¢cikintilarin meydana
gelebilecegi gelismis bir yiizey hareket rehberligi ve kontrol sisteminde kullanilmasi 6ngoriilen
diiz kesimlerdeki yiiksek yogunluktaki taksi yolu merkez hatti (15 m aralik)
ve durma bar 1siklari icin izokandela semasi
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Dikey
derece YT
18 7 - \
l N\
1 L\
145 —4-——1-——4|r1-- L\
/[ I/ i \\ L\
|
. i \"
T e e S S . TN
/I | NN
Y S e Ay AT - N\ 1\
Pl S Emmny SEmy A N\ [\
. /0 NN
N Ay TN\ N
LR R IEe e Am S . | |
el [=mn EREm I I \
! N\ [ H . |
{ i i {
) ! AT nWAl :
! R IR |
-18.5 -15 -13 -11 I =7 1-5 -2 0 2 51 785 11 13 15 18.5 Yatay
-85 55 5.5 *X’ derece
Donemeg a b c d e
Yogunluk (cd) 8 20 100 450 1800
Notlar:
1. Bu 151n kapsamlari, genellikle yeterlidir ve kokpitin, taksi yolu kenarindaki dig ana disli

tekerlegine tekabiil eden yer degisikligini karsilamaktadir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-18. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu gelismis bir yiizey hareket rehberligi ve
kontrol sisteminde kullanilmasi 6ngoriilen diiz kesimlerdeki yiiksek yogunluktaki taksi yolu merkez hatt1
(15 m aralik) ve durma bari 1s1klari icin izokandela semasi
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Dikey
derece
18
a
12
105+ — = |—|—= —+ -
95—t ————+—
C
85+ ———++— %
6
0
-43 -32 -29 -12 -6 0 6 12 18 24 29132 Yatay
-305 30533 derece
X
Dénemeg b c d
Yogunluk (cd) 100 200 400
Notlar:
1. Donemecglerdeki 1siklar, ddnemecin tanjanti esas alinarak 17 derece basiklastirilacaktir.
2. Sekiller A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-19. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu gelismis bir yiizey hareket rehberligi ve
kontrol sisteminde kullanilmasi 6ngoriilen donemecli kesimlerdeki yiiksek yogunluktaki taksi yolu merkez hatt
(7.5 m aralik) ve durma bari 1s1klar1 icin izokandela semasi
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Dikey T T
derece [T 111
— Ana isin
minimum / minimum
100 cd / 500 cd
15 / /
13
10 -
5 minimu
ortalama
1000 cd
1 11
05— ====+ —
0 —> Yatay
-30 =24 =20 -10 0 10 20 24 30 X derece
Notlar:
1. Isiklar, normal calisma halinde yanip sdnmesine ragmen, 1sik yogunlugu, 1siklar akkor lambalar

icin sabitlenmig gibi belirlenir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-20. Yiiksek yogunlukta pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon B i¢in izokandela semasi
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Dikey Y
derece
5

—3 Yatay
-6 -5 -4 -3 2 -1 0 1 2 3 4 5 6 x derece

Sekil A2-21. Taksi yolu merkez hatti ve durma bari 1siklarinin ortalama yogunlugunun
hesaplanmasi icin kullanilacak grid noktalar:

Sekil A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlar

1.

Sekiller A2-12 ila A2-20'de belirtilen yogunluklar, taksi yolu merkez hatt1 1siklari icin yesil ve sar1
151k, pist koruyucu 1siklari igin sari1 151k ve durma bari 1giklari igin kirmizi 151k seklindedir.

Sekiller A2-12 ila A2-20 kabul edilebilir asgari 151k yogunluklarini géstermektedir. Ana 1g1nin orta-
lama yogunlugu, Sekil A2-21'de gosterildigi lizere grid noktalart olusturularak ve ana 1gmi teskil
eden dikdortgenin icinde ve iizerinde bulunan tiim grid noktalarinda 6l¢iilen yogunluk degerleri
kullanilarak hesaplanir. Ortalama deger, dikkate alinan tiim grid noktalarinda olgiilen 151k yogun-
luklarinin aritmetik ortalamasidir.

Aydinlatma armatiirii dogru yoneltildiginde, duruma gore, ana 1ginda veya en icteki 1sinda higbir
sapma kabul edilemez.

Yatay acilar, taksi yolu merkez hattindan gecen dikey diizlem esas alinarak Olciilmekte, ancak
donemeclerde bunlar donemece olan tanjant esas alinarak olciilmektedir.

Dikey acilar, taksi yolu yiizeyinin boyuna egiminden Olciilmektedir.

Uygun bakimin 6nemi agir1 vurgulanamaz. Yogunluk, duruma gore ortalama olarak veya ilgili
izokandela egrilerinde belirlendigi tizere, hi¢cbir zaman sekillerde gosterilen degerin yiizde
50'sinin altindaki bir degere diismemeli ve belirlenen minimum ortalama yogunluga yakin bir 1s1k
cikis seviyesini muhafaza etmek havaalani yetkililerinin amaci olmalidir.

Isik linitesi, ana 1s1n veya duruma gore en icteki 1sin, belirlenen gerekliligin yarim derece dahilinde
bulunacak sekilde tesis edilecektir.
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Ek 2
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Irtifa derece
45
4
%.5 P i
25 /7 P el N N\,
5 7 1 7 NG . N
4000cd| /7000 cd]|/10 000 cd 15000 cd \ \ \
. [ 500002500 cd) (35000 L (50001 Beyaz
\ \ / / / Kirmizi
35 N\ 717
-3 N\ N 7 7
35 ~— —
4
45 izokendela kontiirleri
-15 -14 12  -10 -8 -6 -4 -2 0 2 4 6 8 10 12 14 15

Notlar:

Azimut derece

Bu egriler, kirmizi 1sikta minimum yogunluklar icindir.

Ismin beyaz sektoriindeki yogunluk degeri, 2'den az degildir ve kirmizi sektdrde buna
tekabiil eden yogunlugun 6.5 misli kadar olabilir.

Parantezler icinde gosterilen yogunluk degerleri APAPI icindir.

Sekil A2-23. PAPI ve APAPI 151k yogunlugu dagilimi
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Dikey l
derece 26 30cd
o~ ~
P L2000
20 K
y4 300
L e I ol 7 4 e e i Bt bl e B > )4 /
/ p. K A1\
10 / N 7
[ \
/
0
\ I\ \\ // |
| |
-8 \\ T\ /1 /
-10 \ A L1
-26  -20 -15 -10-8 0 g10 15 20 26
—>» Yatay
X derece
Notlar:
1. Isiklar, normal ¢aligma halinde yanip sdbnmesine ragmen, 1sik yogunlugu, 1siklar akkor lambalar
i¢in sabitlenmis gibi belirlenir.
2. Belirlenen yogunluklar, sar1 1s1k olarak verilmistir.

Sekil A2-24. Diisiik yogunlukta pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon A'daki
her 151k icin izokandela semasi
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Dikey v T
minimum
derece % /300 cd
— ™~ o
% g
20 /N | Anaisin_ |
/| N\ minimum |
154-+4-A -4 -F4-E / A\1500cd
/ / K A1 N
/ N/
[ A N \
[ / N\
minimum
0 ortalama
3000cd
|
NN A S
-8 \‘ | \ / | I
~10 \ LN VAR
-26  -20 -15 -10-8 0 810 15 20
— » Yatay
X derece
Notlar:
1. Isiklar, normal caligma halinde yanip sdbnmesine ragmen, 1sik yogunlugu, 1siklar akkor lambalar
i¢in sabitlenmis gibi belirlenir.
2. Belirlenen yogunluklar, sar1 151k olarak verilmistir.

Sekil A2-25. Yiiksek yogunlukta pist koruyucu 1siklari,
Konfigiirasyon A'daki her 151k icin
izokandela semasi
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EK 3.

ZORUNLU TALIMAT ISARETLEMELERI VE BILGILENDIRME
ISARETLEMELERI

Not 1. - Zorunlu talimat isaretlemelerinin ve bilgilendirme isaretlemelerinin uygulanmasina, yerine ve ozel-
liklerine iliskin spesifikasyonlar icin bakimiz Boliim 5, Madde 5.2.16 ve 5.2.17.

Not 2. - Bu Ek, zorunlu talimat igaretlemelerinin ve bilgilendirme isaretlemelerinin harflerinin, rakamlarinin
ve sembollerinin geklini ve orantilarini 20 cm'lik bir grid iizerinde detayl olarak gostermektedir.
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U
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EK 4.

TAKSI YAPAN UCAK ICIN REHBERLIK LEVHALARININ
TASARIMI ILE ILGILI GEREKLILIKLER

Not. - Levhalarin uygulanmas, yeri ve ozelliklerine iliskin spesifikasyonlar icin bakiniz Béliim 5, Alt
boliim 5.4.
1. Yazi boylar1 asagidaki tabloya uygun olacaktir.
Minimum karakter boyu
Bilgilendirme levhasi
. Pist ¢ikis ve
Pist kodu numarast Zorunlu talimat levhast pist terk edilmistir Diger levhalar
levhalari
1 veya?2 300 mm 300 mm 200 mm
3 veya4d 400 mm 400 mm 300 mm

Not. - Bir taksi yolu yeri levhast, bir pist tayini levhasi (bakiniz 5.4.3.22) ile birlikte kuruldugunda,
karakter ebadt, zorunlu talimat levhalar icin belirlenen ebat olacaktir.

2. Ok ebatlar1 asagidaki gibi olacaktir:

Aciklama boyu Cizgi

200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

3. Tek harf i¢in ¢izgi genigligi asagidaki gibi olacaktir:

Actklama boyu Cizgi

200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

4. Levha parlakligr asagidaki gibi olacaktir:

a) Operasyonlar, 800 m'lik bir degerden diisiikk pist goriis mesafesi sartlarinda gergeklestiril-
diginde ortalama levha parlakligi en az asagidaki gibi olacaktir:

Kirmizi 30 cd/m?
Sari 150 cd/m?
Beyaz 300 cd/m?
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b) Operasyonlar, 5.4.1.7 b) ve 5.4.1.8'e uygun olarak gerceklestirildiginde ortalama levha parlak-
lig1 en az asagidaki gibi olacaktir:

Kirmizi 10 cd/m?
Sar1 50 cd/m?
Beyaz 100 cd/m?

Not. - 400 m'lik bir degerden diistik pist goriis mesafesi sartlarinda levhalarin performansinda belirli

bir bozulma olacaktir.

5.

Zorunlu bir levhanin kirmizi ve beyaz unsurlari arasindaki parlaklik orani 1:5 ile 1:10 arasinda ola-
caktir.

Levhanin ortalama parlakligi, Sekil A4-1'de gosterildigi izere grid noktalar: olusturularak ve lev-
hayi olusturan dikdortgen dahilindeki tiim grid noktalarda 6l¢iilen parlaklik degerleri kullanilarak
hesaplanir.

Ortalama deger, dikkate alinan tiim grid noktalarinda olciilen parlaklik degerlerinin aritmetik
ortalamasidir.

Not. - Bir levhanin ortalama parlakliginin 6lciilmesine iliskin rehber bilgile, Havaalan1 Tasarim

Elkitab1 (Dok.9157), Boliim 4'te yer almaktadir.

8.

10.

11.

Bitisik grid noktalarinin parlaklik degerleri arasindaki oran 1.5:1'1 agsmayacaktir. Levha yiiziinde-
ki, grid araliginin 7.5 cm oldugu alanlar icin bitisik grid noktalarmin parlaklik degerleri arasinda-
ki oran 1.25:1'i agsmayacaktir. Tiim levha yiiziindeki maksimum ve minimum parlaklik degeri
arasindaki oran 5:1'i asmayacaktir.

Karakterlerin, yani harflerin, rakamlarin, oklarin ve sembollerin sekilleri, Sekil A4-2'de gOste-
rilenlere uygun olacaktir. Karakterlerin genisligi ve karakterlerin arasindaki aralik, Tablo A4-1'de
gosterildigi gibi belirlenecektir.

Levhalarin 6n yiiz yiiksekligi asagidaki gibi olacaktir:

Aciklama boyu On yiiz yiiksekligi (min)
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
400 mm 800 mm

Levhalarin 6n yiiz genisligi, Sekil A4-3 kullanilarak belirlenecek, ancak zorunlu bir talimat levhasi
bir taksi yolunun yalnizca bir tarafinda bulunuyorsa 6n yiiz genisligi en az asagidaki gibi olacaktir:

a) kod numarasi 3 veya 4 oldugunda 1.94 m; ve
b) kod numarasi 1 veya 2 oldugunda 1.46 m.

Not. - Bir levhanin én yiiz genigliginin belirlenmesine iligkin ek rehberlik, Havaalan1 Tasarim Elkitabi

(Dok.9157), Boliim 4'te yer almaktadur.

12.

13.

Bordurler

a) Bitisik yon levhalar1 arasindaki siyah dikey tanimlayici, cizgi genisliginin yaklasik 0.7'lik bir
genigligine sahip olmalidir.

b) Tek basina duran bir yer levhasi tizerindeki sar1 bordiir, yaklasik 0.5 ¢izgi genigliginde olma-
lidir.

Levhalarin renkleri, Ek 1'deki ilgili spesifikasyonlara uygun olacaktir.
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7.5¢cm 15.0cm 7.5¢cm
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Not 1. - Bir levhamin ortalama parlakhigy, tipik yazilar ve uygun renkte bir zemin gosteren bir levha on
yiiziinde grid noktalar olusturarak asagidaki sekilde hesaplanir (zorunlu talimat levhalari icin kirmizi ve yon
ve varig yeri levhalart icin sar):

a) Levha on yiiziiniin sol tist kogesinden baslayarak, levha on yiiziiniin iistiinden ve sol kenarnndan
7.5 cm'de bir referans grid noktast olusturunuz.

b) Referans grid noktasindan yatay ve dikey olarak 15 cm araliklara sahip bir grid olusturunuz. Levha
on yiiziiniin kenarindan 7.5 cm dahilindeki grid noktalar: hari¢ birakilacaktir.

¢) Grid noktalarindan olusan bir sira/stitundaki son nokta, levha on yiiziiniin kenarindan (kenar
dahil olmamak iizere) 22.5 cm ve 15 cm arasinda bulundugunda, bu noktadan 7.5 cm'de ek bir

nokta ilave edilecektir.

d) Bir grid noktast, bir karakter ile zeminin sturina rastladiginda, grid noktasi, tamamen karakterin
disinda bulunacak gekilde hafifce kaydwrilacaktr.

Not 2. - Ek grid noktalar, her karakterin diizgiin aralikli en az bes grid noktalarimi kapsamasin sagla-
mak iizere gerekli olabilir.

Not 3. - Bir iinite, iki tip levha icerdiginde, her bir tip icin ayri bir grid olusturulacaktir.

Sekil A4-1. Bir levhanin ortalama parlakliginin hesaplanmasina yonelik grid noktalari
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Sekil A4-2. Karakterlerin sekilleri

Ek 4-4
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Sekil A4-2. (devami)
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Sekil A4-2. (devami)
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Sekil A4-2. (devami)
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Sekil A4-2. (devami)

Ek 4-8
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Pist terk edilmistir levhasi

NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasi

Sekil A4-2. (devami)

Ek 4-9

Not.- Yukaridaki ebadlara uygun olma-

yan mevcut NO ENTRY (GIRILMEZ) lev-
halart en ge¢ 1 Ocak 2012 tarihine kadar
degistirilmelidir.
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Ok, nokta ve tire

Not 1. - Ok cizgi genisligi, noktanin ¢apt ve tirenin
hem genisligi hem de uzunlugu, karakter ¢izgi genislikle-
rine orantilanacaktir.

Not 2. - Okun ebatlar, yoniine bakilmaksizin,
belirli bir levha ebad: icin sabit kalacaktr.

Sekil Ad-2.

H Iy

-

10-28

H I

H

H I

A. Iki pist tanitim1 iceren levha

—
Hj

10 ||+

H Iy

B. Bir pist tanitimi iceren levha

Sekil A4-3. Levha ebadi

Ek 4-10
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Tablo A4-1. Harf ve rakam genislikleri ve harfler veya rakamlar arasindaki aralik
a) Harften harfe kod numarasi d) Harf genisligi
Sonraki harf Harf Boyu (mm)
) B.D.EF Harf 200 300 400
Ondeki harf H LKL, C,G,0, AJT, Genislik (mm)
M,N, P, R, U Q,8,X%2 V, W, Y A 170 255 340
Kod numarasi CB; 12; ;82 ;;j
g f 3 g D 137 205 274
s 5 5 3 E 124 186 248
b 1 5 5 F 124 186 248
£ 5 5 B G 137 205 274
H 137 205 274
F 2 2 3
G p 5 5 [ 32 48 64
H y p 5 J 127 190 254
| 1 1 5 K 140 210 280
) 1 1 5 L 124 186 248
K 5 5 3 M 157 236 314
L > 5 1 N 137 205 274
y p p 5 o} 143 214 286
N ] ) > P 137 205 274
o b 5 5 Q 143 214 286
b ) 5 5 R 137 205 274
Q b 5 5 s 137 205 274
R 1 5 5 T 124 186 248
s 1 5 5 u 137 205 274
T 5 5 1 % 152 229 304
U p p 5 w 178 267 356
v 5 5 4 X 137 205 274
W > 5 4 Y 171 257 342
X 5 5 3 z 137 205 274
Y 2 2 4
Z 2 2 3 e) Rakam genisligi
Rakam Boyu (mm)
b) Rakamdan rakama kod numarasi Rakam 200 300 400
Sonraki rakam Genislik (mm)
~ : 2,3,6, 1 50 74 98
Ondeki rakam 1.5 8.9,0 4.7 2 137 205 274
3 137 205 274
Kod numarasi 4 149 224 298
1 1 1 2 5 137 205 274
2 1 2 2 6 137 205 274
3 1 2 2 7 137 205 274
4 2 2 4 8 137 205 274
5 1 2 2 9 137 205 274
6 1 2 2 0 143 214 286
7 2 2 4
8 1 2 2 .
9 1 2 2 TALIMATLAR
0 1 2 2
_ 1. Harfler veya rakamlar arasinda dogru ARALIGI belir-
¢) Karakterler arasindaki aralik lemek igin, tablo a veya b'den kod numarasini aliniz
Harf Boyu (mm) ve s6z konusu kod numarasi i¢in tablo c'ye girip iste-
Kod no. 200 300 400 nilen harf veya rakam boyuna ulasiniz.
Aralik (mm) 2. Kelimeler veya bir kisaltma veya sembol olusturan
; ‘3‘2 ;; 32 karakter gruplari arasindaki aralik, kullanilan karakter
3 25 38 50 lerin boyunun 0.5 ila 0.75'ine egit olmali, ancak 'A ="'
4 13 19 26 gibi tek harfli bir ok s6z konusu oldugunda aralik, iyi
bir gérsel denge saglamak amaciyla en az karakterin
boyunun dértte birine kadar azaltilabilir.
3. Rakam, bir harften sonra gelirse veya tersi, Kod 1'i
kullaniniz.
4. Bir tire, nokta veya ¢apraz ¢izgi, bir karakterden sonra

gelirse veya tersi, Kod 1'i kullaniniz.

Ek 4-11
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EK 3.

HAVACILIK VERILERI KALITE GEREKLILIKLERI

Tablo A5-1. Enlem ve boylam

Enlem ve boylam Dogruluk Bitiinliik
Veri tipi Smiflandirmast
Havaalani referans noktast ...................c.ocooone. 30 m 1x107
denetlenmig/hesaplanmig rutin
Havaalaninda bulunan seyriisefer yardimcilari ........... 3m 1x10°
denetlenmis esas
Alan 3’teki manialar ..., 0.5m 1x10°
denetlenmis esas
Alan 2’deki manialar (havaalani sinirt dahilindeki boliim) Sm 1x10°
denetlenmis esas
Pist @SIKIeTT . ouvvieii e I m 1x10®
denetlenmis kritik
Pist sonu (ugus yolu hizalama noktast) ..................... Im 1x10®
denetlenmis kritik
Pist merkez hatti noktalart.....................o Im 1x10°®
denetlenmis kritik
Pist bekleme poziSyonu ..............ccoeveveieiiiiinen... 0.5m 1x10*
denetlenmis kritik
Taksi yolu merkez hatti/park etme kilavuz ¢izgi noktalart 0.5 m 1x10°
denetlenmis esas
Taksi yolu kavsak isaretleme ¢izgisi.................oeeeune 0.5 m 1x107°
denetlenmis esas
Cikis kilavuz Gizgisi .....ooovvvivieiiiiiiiiii e, 0.5m 1x107°
denetlenmis esas
Apron sinirlart (poligon).........c.coeeviiiiniiiiiiniii.. Im 1x10°
denetlenmis rutin
Buz giderici/Onleyici tesis (poligon)................cuueee. Im 1x107
denetlenmis rutin
Ucak park etme noktalar1/INS kontrol noktalarrt............ 0.5m 1x10°
denetlenmis rutin

Not 1. - Mania verilerini toplama yiizeylerine ve tanimlanan alanlardaki manialarin belirlenmesine
iliskin grafik gosterimler icin bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not 2. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlanina uygun olarak mania verilerinin, 18 Kasim 2010
itibariyle, kullanilabilirligine iliskin Annex 15 madde 10.6.1.2'nin uygulanmasi, soz konusu verilerin toplan-
mastna ve islenmesine yonelik uygun gelismis planlama ile kolaylastirir.

Ek 5-1
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Tablo A5-2. Rakim/yiikseklik/yiikseklik

Rakim/yiikseklik/yiikseklik Dogruluk Biitiinlik
Vert tipi Siniflandirmasi

Havaalani rakimi ... 0.5 m 1x10°
denetlenmis esas

Havaalani rakim pozisyonunda WGS-84 geoid dalgalanma 0.5m 1x10°
denetlenmis esas

Pist esigi, hassas olmayan yaklasmalar ................. 0.5 m 1x10°
denetlenmis esas

Pist esigi, hassas olmayan yaklagmalar boliimiinde

WGS-84 geoid dalgalanma ... 0.5 m 1x10°
denetlenmis esas

Pist esigi, hassas yaklagmalar ....................oooeean 0.25m 1x10*
denetlenmis kritik

Pist esigi, hassas yaklagmalar bdliimiinde

WGS-84 geoid dalgalanma ...l 0.25m 1x10*
denetlenmis kritik

Pist merkez hatti noktalart.......................o 0.25m 1x10°®
denetlenmis kritik

Taksi yolu merkez hatti/park etme kilavuz ¢izgi noktalar: Im 1x10°
denetlenmis esas

Alan 2’deki manialar

(havaalan1 sinir1 dahilindeki bolim) .................... 3m 1x10°
denetlenmis esas

Alan 3’teki manialar ... 0.5 m 1x10°
denetlenmis esas

Mesafe 6l¢iim donanimi/hassas
(DME/P) ..., 3m 1x107°
denetlenmis esas

Not 1. - Mania verilerini toplama yiizeylerine ve tanumlanan alanlardaki manialarin belirlenmesine
iliskin grafik gosterimler icin bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not 2. - Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarnina uygun olarak mania verilerinin, 18 Kasim 2010

itibariyle, kullanilabilirligine iliskin Annex 15 madde 10.6.1.2'nin uygulanmasi, séz konusu verilerin toplan-
masina ve iglenmesine yonelik uygun gelismis planlama ile kolaylastirir:

Ek 5-2
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Tablo A5-3. Sapma ve manyetik degisiklik

PR Dogruluk Biittinliik
Sapma/degisiklik .
P Bl Veri tipi Smiflandirmasi
Havaalani manyetik degisikligi .......................... 1 derece 1x10°
denetlenmis esas
ILS yer saptayict anten manyetik degisikligi .......... 1 derece 1x10°
denetlenmis esas
MLS azimut anten manyetik degisikligi ................ 1 derece 1x10°
denetlenmis esas

Tablo A5-4. Yon

N Dogruluk Biitiinliik
on .
Veri tipi Siniflandirmasi

ILS yer saptayict hizalama 1/100 derece 1x10°
denetlenmis esas

MLS sifir azimut hizalama 1/100 derece 1x10°
denetlenmis esas

Pist yonii (Gergek) 1/100 derece 1x107
denetlenmis rutin

Ek 5-3
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Ek 5

Tablo A5-5. Uzunluk/mesafe/ebat

Uzunluk/mesafe/ebat Dogruluk Biittinliik
Veri tipi Siniflandirmasi
Pist uzunlu@u .......coooiiii e, I m 1x10®
denetlenmis kritik
Pist @eniSligl .o.ovvneieii e, Im 1x107°
denetlenmis esas
Kaydirilmig esik mesafesi ... .......cooooviiiiiiiiiiiin. I m 1x10°
denetlenmis rutin
Durma uzantisi uzunlugu ve genigligi ....................... Im 1x10*
denetlenmis kritik
Asma sahasi uzunlugu ve genisligi ... ...........cooveeenie Im 1x10°
denetlenmis esas
Meveut inis mesafesi ...........coooeeiveiieeeiiieiiiie s I m 1x10®
denetlenmis kritik
Kalkis kosusu igin mevcut mesafe ..................coo..ee. 1 m 1x10®
denetlenmis kritik
Mevcut kalkis mesafesi ..........oooveviiiiiiiiiiiiiiii e, Im 1x10®
denetlenmis kritik
Mevcut hizlanma-durma mesafesi ............................ Im 1x10®
denetlenmis kritik
Pist banket genisligi ...........cooviiiiiiiiiii I m 1x107
denetlenmis esas
Taksi yolu genisligi ........coooveviiiiiiiiii Im 1x107°
denetlenmis esas
Taksi yolu banket genisligi ............cccooeiiiiiiiiiiinn. Im 1x107
denetlenmis esas
ILS yer saptayici anten-pist sonu, mesafe ................... 3m 1x107
hesaplanmig rutin
ILS siiziiliis agis1 anten-esik, merkez hatti boyunca mesafe 3m 1x107
hesaplanmig rutin
ILS isaretleyici-esik mesafesi ...............ccoeeeiiiiiin. 3m 1x10°
hesaplanmig esas
ILS DME anten-esik, merkez hatti boyunca mesafe ........ 3m 1x10°
hesaplanmig esas
MLS azimut anten-pist sonu, mesafe ......................... 3m 1x10°
hesaplanmig rutin
MLS irtifa1 anten-esik, merkez hatt1 boyunca mesafe ..... 3m 1x10°
hesaplanmig rutin
MLS DME/P anten-esik, merkez hatti1 boyunca mesafe 3m 1x10°
hesaplanmig esas
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EK 6.

MANIA ISIKLARININ YERLERI

630 m
600 m /
550 m

- Orta yogdunlukta mania i1s1g1 Tip A / /
500 m

7/
/ g
450 m o /

Q\
400 m \(b@‘z’/ // 1\5//

‘QI
350 m <% /

300 m YA // // e

n"
250 m / /

Yer seviyesi Uzerinde metre cinsinden yapi lizerindeki i1siklarin ylksekligi

200m / / " ] "

/ \\'l/ e /“3,
/‘1\'5 / —

150 m / 7

100 m /] A . = "
- = 115 —116

/ /\\1/ _—" —
50m (
0 |

0 45m 105m 210 m 315m 420 m 525m 630 m

Zemin kotu Uzerinde metre cinsinden yapinin ylksekligi

Not. - Yiiksek yogunlukta mania siklandirmasi, yer seviyesinin iizerinde 150 m'den yiiksek olan
yapilarda énerilmektedir. Orta yogunlukta isiklandirma kullanidiginda, isaretleme de gerekli olacaktir.

Sekil A6-1. Orta yogunlukta yanmip sonen beyaz mania 1siklandirma sistemi, Tip A

Ek 6-1
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Ek 6

Yer seviyesi Uzerinde metre cinsinden yapi Uzerindeki isiklarin yuksekligi

630 m

600 m

550 m

500 m

450 m

400 m

350 m

300m

250 m

200 m

150 m

100 m

50 m

Orta yodunlukta mania i1s131 Tip B

Dusuk yogunlukta mania 15181 Tip B

210m 315m

Zemin kotu Uzerinde metre cinsinden yapinin yuksekligi

Not. - Yalnizca gece kullanimu icin.

Ek 6-2

525m

Sekil A6-2. Orta yogunlukta yamip sonen kirmizi mania 1siklandirma sistemi, Tip B

630m
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630 m
600 m /
550 m / . ,/
Orta yogunlukta mania 1131 Tip C / \'\\'\ /
D 500m / —
X
> s0m S NS
z S /S V7
8 & N o
= N
? 400 m @AQQ/ / //r/ //
X
2 & / S / ®
£ @
S 350m <5 N A A e
g C}(&b ® " /’l
S 300 SA s 7
) m S 7 7 g
2 s VW 5 \
5 O«\'Z’Q o 3 /
g 250 m 9 / / pd ~ ,/
2 / - v w” g2
E 3 o _~ —
o} / Pl P / P 7 —
g 200m / r P el B
35 / /
5 150 m // ~ — — lA,,é
S ~ 28 310 1
3 /\\?- / —
3 a)h
5 100 m /] ya 1 — .
Q // ’\\'l/ /’\\3/ /‘M, /“5 — 1
50 m 4/ — — — —_— 112 ——
P\\l/ e — T 1o ———
0 !
0 45m 105m 210m 315m 420 m 525m 630 m

Zemin kotu lzerinde metre cinsinden yapinin yuksekligi

Not. - Yalnizca gece kullanimu icin.

Sekil A6-3. Orta yogunlukta sabit kirmizi mania 1siklandirma sistemi, Tip C
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Ek 6

630 m

600 m

550 m

500 m

450 m

400 m

350m

300m

250 m

200m

150 m

Yer seviyesi Uzerinde metre cinsinden yapi Uzerindeki isiklarin yiksekligi

100m

50m

Orta yogunlukta mania 15191

B Tipi
A Tipi

<50 cd/m?
> 50 cd/m?

Dislk yogunlukta mania 1s1g1

B Tipi

< 50 cd/m?

S
.
R
/ AN
o“
0“’
R
a"
“"‘ /
.
54 .
an o
. d A

"'/\\"L
AT e TR
[
45m 105 m 210 m 315m 420 m 525 m

Zemin kotu Uzerinde metre cinsinden yapinin yuksekligi

630m

Not. - Yiiksek yogunlukta mania isiklandirmasi, yer seviyesinin tizerinde 150 m'den yiiksek olan

yapuarda onerilmektedir. Orta yogunlukta wsiklandwma kullamildiginda, isaretleme de gerekli olacaktir.

Sekil A6-4. Orta yogunlukta ikili mania 1siklandirma sistemi, Tip A/Tip B
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630 m

600 m /
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Orta yogunlukta mania 15131 / ,\fl,'
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. o
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350 7 . .
m \{_o K / K \\'l
< K ,\\\Q JA
A v - -

300m N - —
S . / 3\5/ \
S ok / /
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150m L - ] BT
S0 e 38’ . 310 Rl
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Yer seviyesi Uzerinde metre cinsinden yapi Uzerindeki isiklarin yuksekligi

A N 7 ] "] e
/\\Q’ —
50 m : —— (I 18— 112
[ e m S '
0 |
0 45m  105m 210m 315m 420m 525m 630m

Zemin kotu Uzerinde metre cinsinden yapinin yuksekligi

Not. - Yiiksek yogunlukta mania isiklandirmasy, yer seviyesinin tizerinde 150 m'den yiiksek olan
yapuarda onerilmektedir. Orta yogunlukta wsiklandwma kullanildiginda, isaretleme de gerekli olacaktr.

Sekil A6-5. Orta yogunlukta ikili mania 1siklandirma sistemi, Tip A/Tip C

Ek 6-5
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Zemin kotu uzerinde metre cinsinden yapinin yiksekligi

Ek 6-6

Sekil A6-6. Yiiksek yogunlukta yanip sonen beyaz mania 1siklandirma sistemi, Tip A
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Zemin kotu Uzerinde metre cinsinden yapinin yuksekligi

Sekil A6-7. Yiiksek/orta yogunlukta ikili mania 1siklandirma sistemi, Tip A/Tip B
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Ek 6

Yerel seviyesi Uzerinde metre cinsinden yapi Gzerindeki isiklarin ylksekligi
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Zemin kotu uzerinde metre cinsinden yapinin yiksekligi

Sekil A6-8. Yiiksek/orta yogunlukta ikili mania 1siklandirma sistemi, Tip A/Tip C
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EK 7.

EMNIYET YONETIM SISTEMLERINE (SMS) AIT CERCEVE
(Bakiuz Boliim 1, 1.5.4)

Bu ek, bir emniyet yonetim sisteminin (SMS) sertifikali bir havaalani tarafindan uygulanmasina
ve muhafaza edilmesine yonelik ¢ergeveyi belirlemektedir. Bir SMS, bir organizasyon tarafindan emniyet
yonetimine yonelik bir yonetim sistemidir. Bu cerceve, SMS uygulamasina yonelik minimum gereklilikleri
temsil eden dort unsuru ve on iki 0geyi icermektedir. Cercevenin uygulanmasi, organizasyonun biiytk-
liigiine ve sunulan hizmetlerin karmasiklig: ile orantil olacaktir. Bu ek, cercevenin her 6gesine ait kisa bir
aciklama da icermektedir.

1 Emniyet politikas: ve amaclari
1.1- Yonetim taahhiidii ve sorumlulugu
1.2- Emniyet sorumluluklar
1.3- Kilit emniyet personelinin tayin edilmesi
1.4- Acil durum miidahale planlamasinin koordinasyonu
1.5- SMS dokiimantasyonu

2 Emniyet risk yonetimi
2.1 - Tehlike tespiti
2.2 - Emniyet riskinin saptanmasi ve azaltilmasi

3. Emniyet giivencesi
3.1 - Emniyet performansinin izlenmesi ve olciilmesi
3.2 - Degisiklik yonetimi
3.3 - SMS'nin siirekli gelistirilmesi

4. Emniyet artirimi
4.1- Egitim ve Ogretim
4.2- Emniyet iletigimi

1. Emniyet politikasi ve amaclan
1.1 Yonetim taahhiidii ve sorumlulugu

Sertifikali havaalani, organizasyonun, uluslararasi ve ulusal gerekliliklere uygun olacik ve organi-
zasyonun sorumlu yoneticisi tarafindan imzalanacak olan emniyet politikasini tanimlayacaktir. Emniyet
politikasi, organizasyonun emniyete iliskin taahhiitlerini yansitacak; emniyet politikasinin uygulanmasina
yonelik gerekli kaynaklarin saglanmasina iliskin agik bir beyan icerecek; ve goriilebilir kabul ile, organi-
zasyonun tamamina iletilecektir. Emniyet politikasi, emniyet raporlama prosediirlerini icerecek; hangi
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tiirdeki operasyon hareketlerinin kabul edilemez oldugunu acik¢a gosterecek; ve disiplin cezasinin gecer-
li olmayacag sartlari icerecek. Emniyet politikasi, organizasyon ile ilgili ve organizasyona uygun kalma-
sini saglamak icin periyodik olarak incelenecektir.

1.2 Emniyet sorumluluklari

Sertifikali havaalani, SMS'nin uygulanmasi ve muhafaza edilmesi icin, sertifikali havaalani adina,
diger islevlerinden bagimsiz olarak, nihai sorumluluga ve mesuliyete sahip olacak sorumlu yoneticiyi
belirleyecektir. Sertifikali havaalani ayrica, diger islevlerden bagimsiz olarak, tiim yonetim iiyelerinin ve
de elemanlarin SMS'nin emniyet performansi ile ilgili sorumluluklarini belirleyecektir. Emniyet sorumlu-
luklari, mesuliyetleri ve yetkileri, belgelenecek ve organizasyonun tamamina iletilecek, ve emniyet riskine
tahammiil edilebilirlik ile ilgili kararlar alma yetkisine sahip yonetim diizeylerinin bir tanimini icerecek-
tir.

1.3 Kilit emniyet personelinin tayin edilmesi

Sertifikali havaalani, etkili bir SMS'nin uygulanmasina ve muhafaza edilmesine yonelik sorumlu
birey ve odak noktasi olacak bir emniyet yoneticisini belirleyecektir.

1.4. Acil durum miidahale planlamasinin koordinasyonu

Sertifikali havaalani, normal operasyonlardan acil durum operasyonlarina diizenli ve verimli bir
sekilde gecisi ve normal operasyonlara doniisii saglayan bir acil durum miidahale planinin, hizmetlerinin
saglanmasi sirasinda kesismek zorunda oldugu kuruluglarin acil durum miidahale planlari ile dogru koor-
dine edilmesini saglayacaktir.

1.5. SMS dokiimantasyonu

Sertifikali havaalani, organizasyonun emniyet yonetimine yaklagimini organizasyonun emniyet
amaclarina uygun bir sekilde tanimlayan, organizasyonun iist diizey yonetimi tarafindan kabul edilen bir
SMS uygulama plani gelistirecektir. Organizasyon, emniyet politikasini ve amaclarini, SMS gereklilikleri-
ni, SMS siireclerini ve prosediirlerini, stireclere ve prosediirlere yonelik sorumluluklari, mesuliyetleri ve
yetkileri, ve SMS ciktilarini tarif eden SMS dokiimantasyonu gelistirecek ve muhafaza edecektir.
Sertifikali havaalani ayrica, SMS dokiimantasyonunun bir parcasi olarak, emniyet yonetimine iligkin yak-
lagimini organizasyonun tamamina iletmek tizere bir emniyet yonetimi sistemleri elkitabi (SMSM)
gelistirecek ve muhafaza edecektir.

2. Emniyet risk yonetimi
2.1 Tehlike tespiti

Sertifikali havaalani, operasyonlardaki tehlikelerin tanimlanmasini saglayan resmi bir siirec
gelistirecek ve muhafaza edecektir. Tehlike tespiti, emniyet verilerinin toplanmasina iliskin tepkisel,
proaktif ve tahmine dayali metodlarin bir kombinasyonuna dayanacaktir.
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2.2 Emniyet riskinin saptanmasi ve azaltilmasi

Sertifikali havaalani, havaalani operasyonlarindaki emniyet risklerinin analizini, degerlendirilme-
sini ve kontroliinii saglayan resmi bir stireg gelistirecek ve muhafaza edecektir.

3. Emniyet giivencesi
3.1 Emniyet performansinin izlenmesi ve olgiilmesi

Sertifikali havaalani, organizasyonun emniyet performansini dogrulamaya ve emniyet riskleri
kontrollerinin etkililigini gecerli kilmaya yonelik imkanlar1 gelistirecek ve muhafaza edecektir.
Organizasyonun emniyet performansi, SMS'nin emniyet performans hedefleri ve emniyet performans
gostergeleri dikkate alinarak dogrulanacaktir.

3.2 Degisiklik yonetimi

Sertifikali havaalani, olusturulmus siirecleri ve hizmetleri etkileyebilecek, organizasyon igindeki
degisiklikleri belirlemeye; degisiklikleri uygulamadan 6nce emniyet performansinin saglanmasina iliskin
diizenlemeleri aciklamaya; ve operasyon ortamindaki degisiklikler nedeniyle artik gerekli veya etkili
olmayan emniyet risk kontrollerini ortadan kaldirmaya veya tadil etmeye yonelik resmi bir siirec gelistire-
cek ve muhafaza edecektir.

3.3 SMS'nin siirekli gelistirilmesi

Sertifikali havaalani, SMS'nin standart alti performansinin sebeplerinin tespit edilmesine,
SMS'nin operasyonlardaki standart alti performansinin sonuglariin belirlenmesine ve s6z konusu se-
beplerin ortadan kaldirilmasina veya hafifletilmesine yonelik resmi bir siire¢ gelistirecek ve muhafaza
edecektir.

4. Emniyet artirimi
4.1 Egitim ve 6gretim

Sertifikali havaalani, SMS gorevlerini yerine getirmek iizere personelin egitilmesini ve yeterli
olmasini saglayan bir emniyet egitim programi gelistirecek ve muhafaza edecektir. Emniyet egitiminin
kapsami, her bireyin SMS'ye dahil olmasina uygun olacaktir.

4.2 Emniyet iletisimi

Sertifikali havaalani, tiim personelin SMS'den tamamen haberdar olmasini, emniyet agisindan
biiyiik 6nem tagtyan bilgileri aktaran, ve belirli emniyet tedbirlerinin nicin alindigini ve emniyet prosediir-
lerinin nigin getirildigini veya degistirildigini agiklayan emniyet iletisimine yonelik resmi imkanlar
gelistirecek ve muhafaza edecektir.
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ILAVE A.

ANNEX 14, CILT I'l TAMAMLAYICI
REHBER MATERYAL

1. Pistlerin sayisi, yeri ve yonii

Pistlerin yeri ve yonii

1.1 Pistlerin yer ve yoniiniin belirlenmesinde bircok faktor géz 6niinde bulundurulmalidir. Bu faktor-
lere iliskin ayrintili bir liste yada etkilerine ait bir analiz saglamaya calismaksizin, en sik arastirma
gerektirenlere isaret etmek yararh goriinmektedir. Bu faktorler, dort baghigimiz altinda siralana-
bilir:

1.1.1  Operasyon tipi. Ozellikle havaalaninin tiim meteorolojik sartlarda m1 yoksa yalnizca gorerek me-
teorolojik kosullarda mi kullanilacag: ve giindiiz ve gece mi yoksa yalnizca giindiiz mii kullanila-
cag1 konusuna dikkat edilmelidir.

1.1.2  Iklimsel sartlar. Kullanilabilirlik faktoriinii belirlemek iizere riizgar dagilimina iligkin bir aragtirma
yapilmalidir. Bu bakimdan, asagidaki yorumlar dikkate alinmalidir:

a) Kullanilabilirlik faktoriintin hesaplanmasi igin kullanilan riizgar istatistikleri, normalde hiz ve
yon kapsamlarinda mevcut olup, elde edilen sonuclarin dogrulugu, biiyiik 6l¢iide, bu kapsam-
lar dahilinde gozlemlerin varsayilan dagilimina baghdir. Gercek dagilima iliskin emin bilgiler
bulunmadiginda, tek diize bir dagilimin varsayilmasi olagandir, ¢linkii en elverigli pist yonleri
ile ilgili olarak, bu, kullanilabilirlik faktori icin genellikle hafif bir konservatif ile sonuglana-
caktir.

b) Bolim 3, 3.1.3'te verilen yan riizgar maksimum ortalama unsurlari normal durumlar ile ilgili-
dir. S6z konusu maksimum degerlerin indirilmesinin belirli bir havaalaninda dikkate alinma-
sini1 gerektirebilecek bazi faktorler vardir. Bunlara asagidakiler dahildir:

1) 3.1.3'te verilen ii¢ gruptan her birinde farkli ugak tipleri (gelecekteki tipler dahil) arasin-
da, muamele Ozellikleri ve maksimum izin verilebilir yanal riizgar unsurlarinda, mevcut
olabilecek genis degisiklikler;
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2)
3)
4)
5)

6)

7)

ani riizgar savruntularimin yayginlig ve niteligi;
tiirbiilansin yayginligi ve niteligi;

bir ikincil pistin mevcudiyeti;

pistlerin genisligi;

pist yiizey sartlar1 - pistin tizerindeki su, kar ve buz, kabul edilebilir yandan gelen riizgar
unsurunu onemli ol¢lide azaltir; ve

sinirlayici yanal riizgar unsuru ile baglantili riizgarin giict.

Zay1f goriisiin ve/veya diisiik bulut alt sinirinin goriilmesine iliskin bir arastirma da yapilma-
lidir. Bunlarin siklig1 ve de beraberindeki riizgar yonii ve hiz1 dikkate alinmalidir.

1.1.3  Havaalan yerinin, yaklagmalarinin ve ¢evresinin topografisi, ozellikle:

a) mania sinirlama yiizeylerine uygunluk;

b) halihazirdaki ve gelecekteki arazi kullanimi. Yon ve yerlesim, ikametgah, okul ve hastane bol-
geleri gibi Ozellikle hassas olan alanlar1 ugak giirtiltiisiiniin neden oldugu rahatsizliga karst miimkiin
oldugunca koruyacak sekilde secilmelidir. Bu konuya iliskin detayh bilgiler Havaalan: Planlama Elkitabt
(Dok. 9184), Boliim 2'de ve Ucak Giiriiltii Yénetimine Iliskin Dengeli Yaklasim Konusunda Rehberlik
(Dok. 9829)'da yer almaktadir;

c) saglanacak halihazirdaki ve gelecekteki pist uzunluklari;

d) insaat maliyetleri; ve

e) araziye yaklagma icin uygun gorsel olmayan ve gorsel yardimcilarin kurulmasi olanagi.

1.1.4  Havaalani yakinindaki hava trafigi, o6zellikle:

a) bagka havaalanlarinin veya ATS giizergahlarmin yakinlig;

b) trafik yogunlugu; ve

¢) hava trafik kontrol ve pas gegcme prosediirleri.

Her yondeki pistlerin sayisi

1.2 Her yonde saglanacak pistlerin sayisi, karsilanacak ucak hareketlerinin sayisina baghdir.

2. Asma sahalari ve durma uzantilari

2.1 Artirilmig bir pist uzunluguna alternatif olarak bir durma uzantisi ve/veya asma sahasi saglama
karari, pist sonunun 6tesindeki alanin fiziksel 6zelliklerine ve olasi ucaklarin igletme performansi
gerekliliklerine baglidir. Saglanacak pist, durma uzantist ve agsma sahasi uzunluklari, ucak kalkis
performansina gore belirlenir, fakat inis icin yeterli pist uzunlugunun saglandifindan emin olmak
tizere pisti kullanan ugaklarin ihtiya¢ duydugu inig mesafesi de kontrol edilmelidir. Ancak bir
agma sahasinin uzunlugu, kalkis kosusu igin mevcut mesafenin uzunlugunun yarisini agamaz.
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22

2.3

24

25

2.6

2.7

2.8

Ucak performansi isletme sinirlamalari, u¢agin, kalkisa basladiktan sonra, ya emniyetli bir sekilde
durdurulabilmesi veya kalkigi emniyetli bir sekilde tamamlayabilmesi icin yeterli bir uzunluk
gerektirmektedir. Tartisma amaciyla, havaalaninda saglanan pist, durma uzantisi ve asma sahasi
uzunluklarmin, kalkis kiitlesi, pist 6zellikleri ve cevre atmosferik kosullar dikkate alindiginda, en
uzun kalkis ve hizlanma-durma mesafelerini gerektiren ugak icin uygun olmasi varsayilmaktadir.
Bu sartlar altinda, her kalkis igin, karar hizi denilen bir hiz s6z konusudur; bu hizin altinda bir
motor arizalandiginda kalkistan vazgecilmeli, ve bu hizin tistiinde kalkig tamamlanmalidir. Karar
hizina ulasilmadan 6nce bir motor arizalandiginda, yetersiz hiz ve azalan mevcut giic nedeniyle,
bir kalkigi tamamlamak icin ¢cok uzun bir kalkis kosusu mesafesi ve kalkis mesafesi gerekli olur.
Derhal harekete gecilmesi sartiyla, geri kalan mevcut hizlanma-durma mesafesinde durmak
konusunda herhangi bir zorluk s6z konusu olmaz. Bu sartlar altinda dogru hareket tarzi, kalkis-
tan vazge¢mek olur.

Diger taraftan, karar hizina ulasildiktan sonra bir motor arizalandig: taktirde ucak, kalkist geri
kalan mevcut kalkis mesafesinde emniyetli olarak tamamlamak igin yeterli hiza ve giice sahip ola-
caktir. Ancak yiiksek hiz nedeniyle, ugagin geri kalan mevcut hizlanma-durma mesafesinde dur-
durulmasinda zorluk olabilir.

Karar hizi, herhangi bir ugak igin sabit bir hiz degil, ancak pilot tarafindan, mevcut hizlanma-
durma mesafesi ve mevcut kalkis mesafesine, ucak kalkig kiitlesine, pist Ozelliklerine ve
havaalanindaki ¢evre atmosferik sartlarina uyacak sinirlar dahilinde secilebilir. Normalde, mevcut
hizlanma-durma mesafesi arttigindan daha yiiksek bir karar hizi secilir.

Gerekli hizlanma-durma mesafelerinin ve gerekli mevcut kalkis mesafelerinin kombinasyonlarin-
dan olusan bir yelpaze, ucak kalkig kiitlesini, pist 6zelliklerini ve cevre atmosferik sartlarini
dikkate alarak, belirli bir ucagi barindirmak tizere elde edilebilir. Her kombinasyon, kendi 6zel
kalkis mesafesi uzunlugunu gerektirmektedir.

En bildik durum, karar hizinin, gerekli kalkis mesafesinin gerekli hizlanma-durma mesafesine esit
oldugu durumdur; bu deger, dengelenmis baz uzunlugu olarak bilinmektedir. Durma uzantisinin
ve agma sahasmin saglanmadigi durumlarda, bu mesafelerin her ikisi pist uzunluguna esittir.
Ancak inis mesafesi su an icin goz ardi edildigi taktirde pist, dengelenmis baz uzunlugunun
tamamu icin gerekli degildir, ciinkii gerekli kalkis kosusu mesafesi elbette dengelenmis baz uzun-
lugundan azdir. Bu nedenle, dengelenmis baz uzunlugu, tamamen bir pist yerine, asma sahasina
ve durma uzantisina ait esit bir uzunluk tarafindan tamamlanan bir pist tarafindan saglanabilir.
Pist, herimi yonde kalkig i¢in kullanildig1 taktirde, her bir pist sonunda esit bir agsma sahasi ve
durma uzantist uzunlugu saglanmak durumundadir. Bu nedenle pist uzunlugundaki tasarruf, daha
biiyiik bir genel uzunlugun maliyeti tizerinden satin alinmaktadir.

Ekonomik sebeplerin durma uzantisinin saglanmasini engellemesi ve, bunun neticesinde, yalniz-
ca pistin ve asma sahasinin saglanacak olmasi durumunda, pist uzunlugu (inis gereklilikleri goz
ard1 edilerek), gerekli hizlanma-durma mesafesine veya gerekli kalkis kosusu mesafesine, hangisi
daha fazlaysa, esit olmalidir. Mevcut kalkig mesafesi, pist uzunlugu arti asma sahasinin uzunlugu
kadar olacaktir.

Saglanacak minimum pist uzunlugu ve maksimum durma uzantisi veya agma sahasi uzunlugu, pist
uzunlugu gereklilikleri agisindan kritik bulunan ugak icin ugak ugus elkitabindaki verilerden asagi-
daki sekilde belirlenebilir:
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29

2.10

3.1

32

33

34

35

3.6

3.7

a) bir durma uzantisi ekonomik bakimdan miimkiin ise, saglanacak uzunluklar, dengelenmis baz
uzunlugu icin olanlardir. Pist uzunlugu, gerekli kalkis kosusu mesafesi veya gerekli inig
mesafesidir, hangisi daha fazlaysa. Gerekli hizlanma-durma mesafesi, bu sekilde belirlenen
pist uzunlugundan fazlaysa, fazlalik, genellikle pistin her bir ucunda durma uzantist olarak
saglanabilir. Bunun yani sira, durma uzantisi ile ayni uzunlukta bir agma sahasi da saglanmak
zorundadir;

b) bir durma uzantisi saglanmayacaksa, pist uzunlugu, gerekli inig mesafesidir veya daha fazlaysa,
karar hizinin mtiimkiin olan en diisiik degerine tekabiil eden gerekli hizlanma-durma mesafe-
sidir. Gerekli kalkis mesafesinin pist uzunlugu tizerinden fazlaligi, genellikle pistin her bir
ucunda agma sahasi olarak saglanabilir.

Yukaridaki hususa ilaveten, agsma sahalar1 kavrami belirli durumlarda, calisan tiim motorlar igin
gerekli kalkis mesafesinin, motor ariza durumu i¢in gerekli olani astig1 bir duruma uygulanabilir.

Bir durma uzantisinin ekonomisi, her kullanimdan sonra yeniden derecelendirilmesi ve kompakt
hale getirilmesi gerektiginde tamamen kayip olabilir. Bu nedenle, ucagr yapisal hasara ugrat-
madan durma uzantisinin hizmet vermesi 6ngoriilen ucagin en az belirli sayidaki yiiklerine daya-
nacak sekilde tasarlanmalidir.

3. Beyan edilen mesafelerin hesaplanmasi

Her pist yonii icin hesaplanacak beyan edilen mesafeler asagidakileri kapsamaktadir: kalkis ko-
susu icin mevcut mesafe (TORA), mevcut kalkis mesafesi (TODA), mevcut hizlanma-durma
mesafesi (ASDA) ve mevcut inig mesafesi (LDA).

Bir pist, bir durma uzantist veya agsma sahasi ile donatilmadiginda ve esik, pistin ucunda bulun-
dugunda, beyan edilen dort mesafe normalde, Sekil A-1 (A)'da goriildiigii tizere, pistin uzunlugu-
na esit olmalidir.

Bir pist, bir agma sahasi (CWY) ile donatildiginda, TODA, Sekil A-1 (B)'de goriildiigi iizere,
asma sahasimin uzunlugunu igerecektir.

Bir pist, bir durma uzantisi1 (SWY) ile donatildiginda, ASDA, Sekil A-1 (C)'de gorildiigi iizere,
durma uzunlugunu icerecektir.

Bir pistin kaydirilmig bir esigi varsa, LDA, Sekil A-1 (D)'de gorildiigi tizere, esigin kaydirildigi
mesafe kadar azaltilacaktir. Kaydirilmig bir esik yalnizca o esige yapilmig yaklagsmalara yonelik
LDA'y1 etkiler; karsilikli yondeki operasyonlara yonelik tiim beyan edilmis mesafeler etkilenmez.

Sekiller A-1 (B)'den A-1 (D)'ye kadar, bir asma sahasi veya durma uzantisi ile donatilmis veya kay-
dirilmug bir esige sahip bir pisti gostermektedir. Bu 6zelliklerden birden fazlas1 mevcut oldugun-
da, beyan edilen mesafelerin birden fazlasi degistirilecektir - ancak bu degisiklik, gosterilen ayni
prensibe uygun olacaktir. Tiim bu 6zelliklerin mevcut oldugu bir durumu gdsteren bir 6rnek
Sekil A-1 (E) 'de yer almaktadir.

Beyan edilen mesafelere iliskin bilgi saglamaya yonelik 6nerilen bir format, Sekil A-1 (F)'de ve-
rilmistir. Bir pist yoni, isletme bakimindan yasak olmasi nedeniyle, kalkis veya inis icin veya her
ikisi i¢in kullanilamadigi taktirde bu beyan edilmeli ve "kullanilamaz/not usable" kelimesi veya
"NU" kisaltmasi girilmelidir.
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4. Pist iizerindeki egimler
4.1 Egim degisiklikleri arasindaki mesafe

Asagidaki 6rnek, egim degisiklikleri arasindaki mesafenin nasil belirlenecegini gostermektedir
(bakiniz Sekil A-2):

Kod numarasinin 3 oldugu bir pist icin D, en az asagidaki gibi olmaldir:

15.000 (|x-y| + |y-z]) m
|x-y|, x-y'nin mutlak sayisal degeridir

ly-z|, y-z'nin mutlak sayisal degeridir.

x = +0.01
y = -0.005
z = +0.005 oldugunu varsaydigimizda

|x-y| = 0.015
ly-z| = 0.01 ‘dir.

Spesifikasyonlara uyum saglamak icin D en az asagidaki gibi olmalidir:

15.000 (0.015 + 0.01) m,
yani 15.000 x 0.025 = 375 m

4.2 Boyuna ve enine egimlerin dikkate alinmasi

Egimlere ve Boliim 3, 3.1.13 ila 3.1.19 kapsaminda izin verilen egim degisikliklerine ait ug¢ deger-
leri birlestirecek bir pist planlandiginda, sonugta ortaya cikan yiizey profilinin ugaklarin ¢alismasini
engellememesini saglamak tizere bir arastirma yapilmalidir.

4.3 Radyo altimetre caligma alani

Otomatik baglantili yaklagsmalar ve otomatik inigler (hava sartlarina bakilmaksizin) yapan ucak-
lar1 barindirmak amaciyla egim degisikliklerinin, bir hassas yaklagsma pistinin esiginin 6niinde en az 300
m boyunca bir dikdortgen alanda 6nlenmesi veya minimum diizeyde tutulmasi arzu edilmektedir. Alan,
uzatilan merkez hatti {izerinde 120 m genisliginde simetrik olmalidir. Ozel sartlar izin verdiginde genis-
lik, azaltilmasinin ucaklarin emniyetli bir sekilde isletilmesini etkilemeyecegi bir havacilik ¢alismas ile
ortaya koyuldugu taktirde, en az 60 m'ye indirilebilir. Bu arzu edilir, ¢iinkii bu ucaklar nihai yiikseklik ve
151kl ucak pisti rehberligi igin bir radyo altimetre ile donatilmistir ve ugak esigin hemen Oncesinde zemi-
nin tizerinde bulundugunda radyo altimetre, otomatik 151k pistine yonelik otomatik pilota bilgi saglamaya
baglayacaktir. Egim degisikliklerinin dnlenemedigi durumlarda, birbirini takip eden iki egim arasindaki
degisiklik orani 30 m bagina ytizde 2'yi asmamalidir.
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Kesisme
D noktasi

A
A

5.1

52

53

Sekil A-2. Pist merkez hatti profili

5. Pist yiizeyinin diizgiinliigii

Pist yiizeyi diizensizliklerine iligkin toleranslari kabul ederken, asagidaki yapim standardi 3 m'lik
kisa mesafeler igin gerceklestirilebilir ve iyi miithendislik pratigine uygundur:

Bir kavisin tepesi veya drenaj kanallar1 tizeri hari¢ olmak iizere, asinma yolunun tamamlanmis
yiizeyi, yiizeyin tizerinde herhangi bir yonde herhangi bir yerde bulunan 3 m'lik bir mastar ile test
edildiginde mastarin tabani ile kaplamanin yiizeyi arasinda mastar boyunca herhangi bir yerde
3 mm'den biiyiik bir sapma olmayacak sekilde diizgilinliige sahip olacaktir.

Yiizeyin uygun piirtizsiizligiiniin muhafaza edildiginin saglanmasi i¢in pist yiizeyine pist 1siklari
veya drenaj 1zgaralari yerlestirirken dikkat edilmelidir.

Ucaklarin calistirilmasi ve yiizey temellerinin farkli ¢okiintiileri icabinda yiizey diizensizliklerinde
artiga neden olacaktir. Yukaridaki toleranslardaki kiiglik sapmalar, ucak faaliyetlerini ciddi 6l¢tide
engellemeyecektir. Genel olarak, 45 m'lik mesafe tizerinde 2.5 cm ila 3 cm sirasindaki diizensiz-
likler hos goriilebilir. Kabul edilebilir maksimum sapmalar bir ucagin tipine ve hizina bagl olarak
degismesine ragmen, kabul edilebilir yiizey diizensizliklerinin sinirlart makul bir dlgide tahmin
edilebilir. Asagidaki tablo maksimum ve gecici olarak kabul edilebilir sinirlar1 géstermektedir.
Maksimum simirlar asildig taktirde, siiriis kalitesini gelistirmek icin makul olarak uygulanabilir
olur olmaz diizeltici tedbirler alinmalidir. Gegici olarak kabul edilebilir sinirlar asildig: taktirde,
sz konusu sertligi sergileyen pistin kisimlarinda, ucak operasyonlar: siirdiiriilecekse, diizeltici
tedbirler derhal alinmalidir.

"Yiizey Diizensizligi"nin burada, bir pistin belirli bir kesiminde diizenli bir egim boyunca yer
almayan izole edilmis yiizey irtifa sapmalar1 olarak tanimlandigini dikkate aliniz. Bu husus
cercevesinde, "bir pistin bir kesimi" burada bir pistin, icinde siirekli bir genel yokus yukari, yokus
asagl veya diiz egimin hakim oldugu bir parcasi olarak tanimlanmistir. Bu kesimin uzunlugu
genellikle 30 ile 60 metre arasinda olup, uzunlamasina profile ve kaplamanin durumuna bagh
olarak daha uzun olabilir.
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Yiizey diizensizligi Diizensizligin minimum kabul edilebilir uzunlugu (m)

3 6 9 12 15 20 30 45 60

Maksimum yiizey diizensizligi

yiiksekligi
(veya derinligi) 3 35 4 5 5.5 6 6.5 8 10
(cm)

ylizey diizensizligi yiiksekligi

Gegici kabul edilebilir

(veya derinligi) 35 | 55 | 65 | 75 8 9 11 13 15
(cm)

54

5.5

6.1

6.2

6.3

Sekil A-3, yiizey sertligi kriterlerinin, Birlesik Devletler Federal Havacihik Idaresi tarafindan
gelistirilmis olanlarla bir kargilagtirma gostermektedir.

Pistin zaman icinde bozulmasi su birikintilerinin olugma ihtimalini de arttirmaktadir. Yaklagik
olarak 3 mm derinliginde olan birikintiler, dzellikle inen ugaklarin yiiksek hizlarina maruz kalinan
yerlerdeyseler sonradan daha s1§ derinlikteki sudan dolay: 1slak pist lizerinde kaymaya neden ola-
bilirler. Kaymalarla ilgi olarak dnemli birikintilerin uzunluklari ve derinlikleri hususunda gelismig
rehberlik bir kez daha incelenme konusudur. Bu, tabii ki de, 6zellikle birikintilerin buzlanma ihti-
mali oldugu durumlarda 6nlem alinmasi icin gereklidir.

. Karh ve buzlu kaplamal yiizeylerin siirtiinme 6zelliklerinin belirlenmesi ve beyan edilmesi

Karli ve buzlu kaplamali pistlerin siirtiinme 6zellikleri ile ilgili giivenilir ve standart bilgilere yone-
lik bir isletme ihtiyaci bulunmaktadir. Yiizey siirtiinme 6zelliklerine iligkin dogru ve giivenilir gos-
terimler stirtiinme 6l¢lim tertibatlari ile elde edilebilir; ancak ucak kiitlesi, hizi, fren mekanizmasi,
lastigi ve inis takimi 6zellikleri gibi mevcut bircok degisken nedeniyle sdz konusu ekipman ile elde
edilen sonuclar ile ugak performansi arasinda iligski kurmak icin ilave tecriibe gerekmektedir.

Siirttinme katsayisi, bir pist tamamen veya kismen kar veya buz ile kaplandigi taktirde olgiilmeli
ve sartlar degistikce tekrarlanmalidir. Pistler haricindeki ytlizeyler tizerindeki siirtiinme 6lctimleri
ve/veya fren hareketi degerlendirmeleri, s6z konusu yiizeyler tizerinde yetersiz bir siirtiinme orta-
mi beklenebildiginde gerceklestirilmelidir.

Sirtinme katsayisinin dlgiimii, yiizey siirtiinme sartlarinin belirlenmesi icin en iyi esasi saglamak-
tadir. Yizey strtiinme degeri, bir tekerlek kaydiginda ancak halen yuvarlandiginda meydana
gelen maksimum degerdir. Cesitli siirtiinme 6l¢tim tertibatlar1 kullanilabilir. Pist siirtiinme sart-
lariin degerlendirilmesine ve rapor edilmesine iligkin yontemde yeknesakligina yonelik bir
isletme gerekliligi bulundugundan, 6lciimler tercihen pistin tamami boyunca maksimum siirtiin
menin siirekli 6l¢iimiinii saglayan donanim ile gerceklestirilmelidir. Olciim teknikleri ve cesitli
sirtinme Olctim tertibatlarinin siirlamalarina iligkin bilgiler ve dikkate alinacak Onlemler
Havaalani Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisim 2'de yer almaktadir.
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Carpma yuksekligi H. cm
251

20

PiST SERTLIK KRITERLERI
L —L|

@H/\@ /T

15¢

10

Kabul edilemez

Gegici olarak Kabul edilebilir

ICAO Yapim Standardi

(1,5 m basina 3 mm) Kabul edilebilir

ICAO Egitim Degisim Siniri
ICAO Tahammiil (Birbirini takip eden

Edilebilir sinir Egimler arasinda %1,5)
FAA Yeni Yapim (22,5 m bagina 30 mm)
Yumusaklik Kriterleri

(5 mbagina 6,4 mm) A

1 L L L L 1 L L L L I L L L L J

10 20 30 40 50 60

Carpma Uzunlugu L, metre

Sekil A-3: Piiriizliiliik Kriterlerinin Karsilastirmasi

Not. - Bu kriterler, ne uzun dalgalt uzunluk armoni etkilerini ne de tekrarlayan ytizey dalgalan-
malarmn etkilerine degil, tek olay piiriizliiliigiine yoneliktir.

6.4 Secilmis buz veya karla kapli yiizeyler tizerinde gergeklestirilen testlerin sonuglarina dayanan, buz
veya karla kapl yiizeylerin tizerindeki belirli siirtiinme Ol¢iim tertibatlari arasindaki ilintiyi
goOsteren bir cizelge, Havaalanm Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 2'de yer almaktadir.

6.5 Bir pistin siirtiinme sartlari, 6l¢iilen siirttinme katsayist u veya tahmini fren hareketi bakimindan
"fren hareketi bilgisi" olarak ifade edilmelidir. Spesifik sayisal u degerleri ister istemez her siirtiin-
me Ol¢iim tertibatinin tasarimi ve yapimi ve de 6lciilen yiizey ve kullanilan hiz ile ilgilidir.
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6.6

6.7

Ilgili agiklayic1 terimleri iceren asagidaki tablo, yalnizca sikistirilmig kar ve buzda toplanmig
stirtinme verilerinden gelistirilmis ve bu nedenle her sartta gegerli mutlak degerler olarak kabul
edilmemelidir. Yizey, kar veya buzdan etkilendigi ve fren hareketi "iyi" olarak bildirildigi taktirde
pilotlar, sartlarin temiz kuru bir pistteki (mevcut siirtiinmenin her haliikarda gerekli olandan ¢ok
daha fazla olabildigi pistteki) kadar iyi olmasini beklememelidir. "Tyi" degeri, nispi bir degerdir ve
ucaklarin, ozellikle inis sirasinda yon kontrol veya fren zorluklari ile karsilagmamalar1 gerektigi
anlamda ongoriilmektedir.

Olciilen Tahmini fren

katsay hareketi Kod
0.40 ve iizeri Iyi 5
0.39-0.36 Orta - iyi 4
0.35-0.30 Orta 3
0.29 - 0.26 Orta - zayif 2
0.25 ve asagisi Zayif 1

Bir pistin her tigte birlik kismi igin yiizey siirtiinme bilgilerinin saglanmasi gerekli bulunmustur.
Ucgte birlik kissmlar A, B ve C olarak adlandirilir. Havacilik servis iinitelerine bilgi rapor etme
amaciyla, A boliimii daima daha diisiik pist tanitma numarasi ile ilgili olan boliimdiir. Inis
Oncesinde bir pilota inig bilgileri verirken, boliimler yine de pistin birinci, ikinci veya tg¢lincii
boliimii olarak anilir. Birinci boliim, inig yoniinden goriildiigi sekliyle pistin ilk tigte birlik boliimii
anlamindadir. Sirtiinme Olgimleri, piste paralel iki hat boyunca, yani merkez hattinin her bir
tarafinda yaklagik 3 m'lik veya merkez hattindan operasyonlarin ¢ogunun gerceklestigi mesafe
boyunca bir hat boyunca yapilir. Testlerin amaci, A, B ve C boliimleri igin ortalama siirttinme
degerini belirlemektir. Bir siirekli siirtiinme Olciim tertibatinin kullanildigi durumlarda ortalama
degerler, her bir boliim i¢in kaydedilen siirtiinme degerlerinden elde edilir. her bir test noktasi
arasindaki mesafe, pistin kullanilabilir uzunlugunun yaklasik yiizde 10'u kadar olmalidir. Pist
merkez hattinin tek bir tarafindaki tek bir test hattinin piste iligkin yeterli kapsami sagladigina
karar verildigi taktirde, pistin her bir ticte birlik boliimiiniin tizerinde {ii¢ test gerceklestirilmek
durumundadir. Test sonugclar1 ve hesaplanan ortalama siirtiinme degerleri 6zel bir forma kayde-
dilir (bakiniz Havaalan: Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisim 2).

Not. - Gegerli oldugu durumlarda, durma uzantist siirtiinme degerine yonelik rakamlar istek iizerine

de kullanima sunulmalidwr.

6.8

6.9

Bir siirekli stirtiinme 6l¢iim cihazi (6rnegin Skiddometer, Yiizey Siirtiinme Test Cihazi, Mu-meter,
Pist Stirtinme Test Cihazi veya Grip Test Cihazi), sikistirilmis kar ve buz kapl pistlere ait siirtiin-
me degerlerinin Ol¢iilmesi i¢in kullanilabilir. Bir hiz kesme olciim cihazi (6rnegin Tapley Meter
veya Brakemeter - Dynometer), belirli yiizey sartlarinda kullanilabilir, 6rnegin sikistirilmis kar,
buz veya c¢ok ince tabakalar halinde kuru karda. Diger siirtiinme 6l¢iim cihazlari, yukarida belir-
tilen tiplerden en az biri ile iliskilendirilmis olmalar sartiyla kullanilabilir. Bir hiz kesme 6l¢iim
cihazi, yaniltict siirtinme degerleri verebileceginden gevsek karda veya sulu karda kullanilma-
malidir. Diger siirtiinme 6lgiim cihazlar1 da bazi kalintt ve hava/kaplama harareti kombinasyon-
lart altinda yanilticr stirtiinme degerleri verebilir.

Havaalan Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 2, yiizey kirliliginin giderilmesine ve siirtiinme

kosullarmin iyilestirilmesine iliskin uygun test sonuclar1 ve diger bilgileri elde etmek iizere test
ekipmaninin yeknesak kullanimi1 konusunda rehberlik saglamaktadir.
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7. Islak kaplamal yiizeylerin siirtiinme 6zelliklerinin belirlenmesi
Islak kaplamali bir pistin siirtiinme 6zelligi,

a) yeni veya yeniden yiizeylendirilmis kaplamali pistlerin 1slak haldeyken siirtiinme 6zelliklerini
dogrulamak (Bolim 3, 3.1.24);

b) kaplamali pistlerin 1slak haldeyken kayganligini periyodik olarak degerlendirmek (Bolim 10,
10.2.3);

c) drenaj ozellikleri zayif oldugunda stirtiinme tizerindeki etkiyi belirlemek (Bolim 10, 10.2.6);
ve

d) olagandigt kosullar altinda kaygan hale gelen kaplamali pistlerin siirtinme 6zelligini belir-
lemek (Bolim 2, 2.9.8)

icin Olciilmelidir.

Pistler, 1slak pist yiizeyi siirtiinme 6zelliklerini belirlemek tizere ilk olarak yapildiklarinda veya
yeniden ylizeylendirildikten sonra degerlendirilmelidir. Sirtiinmenin kullanimla birlikte azaldig
kabul edilmesine ragmen bu deger, ugak operasyonlarindan kaynaklanan lastik tortular ile kirlen-
memis olan pistin nispeten uzun orta kismina ait siirtiinmeyi temsil edecek ve bu nedenle isletme
bakimindan deger tasimaktadir. Degerlendirme testleri temiz yiizeyler tizerinde yapiimalidir. Test
etme Oncesinde bir yiizeyin temizlenmesi miimkiin degilse, bir ilk rapor hazirlama amaciyla pistin
orta kismindaki bir temiz yilizey boliimiinde bir test yapilabilir.

Mevcut yiizey sartlarina iliskin siirtiinme testleri, 1slak haldeyken diisiik siirtiinmeli pistleri belir-
lemek amaciyla periyodik olarak yapilmalidir. Devlet, bir pist 1slakken kaygan olarak siniflandiril-
madan once hangi minimum siirtiinme seviyesini kabul edilebilir buldugunu tanimlamali ve bu
degeri Devletin havacilik bilgi yayininda (AIP) ilan etmelidir. Bir piste ait siirtiinme bu rapor
edilmis degerin altinda bulundugunda s6z konusu bilgi NOTAM ile duyurulmalidir. Devlet ayri-
ca bir bakim planlama seviyesi olusturmali ve bu seviyenin altinda, siirtiinmeyi gelistirmek tizere
ilgili onarim hareketi baslatilmalidir. Ancak pistin tamamina veya onun bir kismina ait siirtiinme
Ozellikleri minimum siirtiinme seviyesinin altindaysa, onarim faaliyeti gecikmeden gerceklesti-
rilmelidir. Siirtiinme Ol¢iimleri, durum ciddilesmeden 6nce bakim veya 6zel yilizey islemi gerek-
tiren pistlerin belirlenmesini saglayacak olan araliklarla gerceklestirilmelidir. Olciimler arasinda-
ki zama araligi, ugak tipi ve kullanim sikligy, iklim sartlari, kaplama tipi, ve kaplama servisi ve
bakim gereklilikleri gibi faktorlere bagli olacaktir.

Yeknesaklilik igin ve bagka pistlerle karsilastirma olanagi verilmesi icin, mevcut, yeni ve yeniden
yiizeylendirilmig pistlere ait siirtiinme testleri, yamusak bir tirtilli lastik ile donatilmis bir siirekli
stirtiinme Ol¢lim cihazi ile yapilmalidir. Cihaz, yiizeyin siirtiinme 6zelliklerinin en az 1 mm'lik bir
su derinliginde yapilabilmesi icin kendinden islatmali 6zellikleri kullanabilme giicline sahip
olmalidir.

Bir pistin siirtiinme 6zelliklerinin, elverigsiz egimler veya ¢okiintiiler nedeniyle, zayif drenajdan
dolay1 azalabileceginden siiphe edildiginde, ek bir test yapilmali, fakat bu sefer yerel bir yagmuru
temsil eden dogal kosullar altinda gerceklestirilmelidir. Bu test, zayif olarak temizlenmis alanlar-
daki su derinlikleri normalde yerel yagmur ortaminda daha biiyiik olmasi itibariyle 6ncekinden
farklilik gostermektedir. Test sonuclar1 boylelikle, 6nceki teste gore, su planlamasina sebep ola-
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7.6

7.7

7.8

7.9

bilecek diisiik siirtiinme degerlerine sahip problem alanlari tanimlamaya daha uygundur. Sartlar,
testlerin bir yagmuru temsil eden dogal kosullar esnasinda yapilmasina olanak vermedigi taktirde
bu durum simiile edilebilir.

Siirtiinme, kaygan bir pisti tanimlamak iizere Devlet tarafindan belirlenmis seviyenin iizerinde
bulunmus olsa dahi, uzun bir kuru dénem sonrasi gibi olagandisi sartlar altinda pistin kaygan hale
gelmis olabilecegi bilinebilir. Bu tiir bir durumun mevcut oldugu biliniyorsa, bir siirtiinme 6lciimi,
pistin kaygan hale gelmis olabileceginden siiphe edilir edilmez gerceklestirilmelidir.

7.3 ila 7.6'da belirlenmis 6lctimlerden herhangi birinin sonuclari, bir pist yiizeyinin yalnizca belir-
li bir kisminin kaygan olduguna isaret ettiginde, bu bilginin duyurulmasina ve uygun oldugu tak-
tirde, onarim faaliyetinde bulunmak esit derecede dnemlidir.

Islak pistler tizerinde siirtiinme testleri gerceklestirirken, siirtiinme katsayisinin hiz ile ¢cok sinirl
degisiklige ugradig sikistirilmig kar ve buz kosullarinda goriilmedigi iizere, 1slak bir pistin hizda
artigla birlikte siirtiinmede bir digiis iirettigine dnemle dikkat edilmelidir. Ancak hiz arttikea,
stirtinmenin azaltildig1 oran azalir. Lastik ile pist yiizeyi arasindaki siirtiinme katsayisini etkileyen
faktorler arasinda doku 6zellikle onemlidir. Pist, suyun lastigin altindan kagmasina olanak veren
iyi bir makro-dokuya sahip oldugu taktirde stirtinme degeri hizdan daha az etkilenecektir. Bunun
tersine, diisiik makro-dokulu bir yiizey, hizdaki artigla birlikte siirtiinmede daha biiyiik bir diisiis
olusturacaktir. Buna gore, stirtiinme 6zelliklerini ve gelistirilmeleri icin onarimin gerekli olup
olmadigini belirlemek iizere pistleri test ederken, bu siirtiinme/hiz varyasyonlarint ortaya koy-
maya yetecek yiikseklikte bir hiz kullaniimalidir.

Annex 14, Cilt I, Devletlerin iki siirtiinme seviyesini asagidaki gibi belirlemesini gerektirmektedir:
a) altindayken onarimin baslatilmasi gerektigi bir bakim siirtiinme seviyesi; ve

b) altindayken bir pistin 1slakken kaygan olabilecegi bilgisinin kullandirilmasinin gerektigi bir
minimum siirtiinme seviyesi.

Bunun 6tesinde Devletler, yeni veya yeniden yiizeylendirilmis pist yiizeylerinin siirtiinme 6zellik-

lerine yonelik kriterleri belirlemelidir. Tablo A-1, yeni pist yiizeyleri ve bakim planlamasina ve kullanil-
makta olan pist ylizeylerine yonelik minimum siirtiinme seviyelerine yonelik tasarim amacinin belirlen-
mesine iligkin rehberlik saglamaktadir.

7.10

Yukarida verilen siirtiinme degerleri mutlak degerlerdir ve herhangi bir tolerans olmaksizin uygu-
lanmalar1 6ngoriilmektedir. Bu degerler, Devlette yiiriitillen bir arastirmadan gelistirilmistir.
Mu-metreye takilmis iki strtiinme 6lciim lastigi yumusak olukluydu ve 6zel bir lastik formiilas-
yonuna sahipti, yani Tip A idi. Bu lastikler, treylerin boyuna ekseni boyunca hizalama acist dahil
15 derecede test edilmistir. Skiddometer, Yiizey Siirtiinme Test Cihazi, Pist Siirtiinme Test Cihazi
ve TATRA tizerine takilmis tek siirtiinme 6lciim lastikleri diizgiindii ve ayni lastik formiilasyonunu
kullanmaktaydi, yani Tip B. GRIPTESTER, Tip B ile ayni lastik formiilasyonuna sahip tek bir
diizgiin sekil lastik ile test edilmis, ancak ebad1 daha kiiciiktii, yani Tip C. Bu lastiklerin (yani Tip
A, B ve C) spesifikasyonlari, Havaalan: Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 2'de yer almak-
tadir. Yukarida belirtilen programda kullanilandan farkli lastik formiilasyonlari, lastik yol/oluk
kaliplari, su derinligi, lastik basinclari, veya test hizlar1 kullanan siirtiinme 6l¢tim cihazlari, tablo-
da verilen siirtiinme degerleri ile dogrudan denklestirilemez. Siitun (5), (6) ve (7)'deki degerler,
pisti veya onun Onemli bir boliimiinii temsil eden ortalama haline getirilmis degerlerdir.
Kaplamali bir pistin siirtiinme 6zelliklerinin birden fazla hizda test edilmesi arzu edilir.
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Tablo A-1. Yeni ve mevcut pist yiizeyleri icin siirtiinme seviyesi

Test lastigi oo
Testsuyu  Yeni ylizey

Test donanimi Tip  Basing Testhiz1  derinligi icin tasarim  Bakim planlama  Minimum siirtiinme

(kPa) (km/saat)  (mm) amact seviyesi seviyesi

M @ €)] “4) ®) (6) 0
Mu-meter Treyleri A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42
A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26

Skiddometer Treyleri B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34

Yiizey Siirtiinme B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Test Cihaz1 Aract B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Pist Siirtiinme B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Test Cihaz1 Aract B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41
TATRA Siirtiinme B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48
Test Cihazi Aract B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42
GRIPTESTER C 140 65 1.0 0.74 0.53 0.43
Treyler C 140 95 1.0 0.64 0.36 .024

7.11  Yukarida belirtilen en az bir test ekipmanu ile iliskilendirilmis olmalar1 sartiyla bagka siirtiinme

8.1.1

8.1.2

8.1.3

6l¢iim cihazlar1 kullanilabilir. Havaalant Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Bolim 2, yukaridaki
tabloda belirlenmemis bir siirtiinme test cihazina yonelik tasarim amacina, bakim planlama
seviyesine ve minimum siirtiinme seviyesine tekabiil eden siirtiinme degerlerinin tespit edilmesine
yonelik metodoloji konusunda rehberlik saglamaktadir.

8. Seritler

8.1 Banketler

Bir pistin veya durma uzantisinin banketi, pistten veya durma uzantisindan ¢ikan bir ugaga gele-
cek herhangi bir hasari en aza indirecek sekilde hazirlanmali veya inga edilmelidir. Asagidaki
paragraflarda, meydana gelebilecek bazi 6zel sorunlar ve gevsek taslarin veya baska cisimlerin
turbin tarafindan iceri ¢ekilmesini dnleyecek tedbirlere iliskin diger hususta rehberlik verilmistir.

Bazi durumlarda, seritteki dogal zeminin tasitma mukavemeti, banketlere yonelik gereklilikleri
karsilamak icin, 6zel hazirlik olmaksizin, yeterli olabilir. Ozel hazirhgin gerekli oldugu durumlar-
da, kullanilan metot, yerel toprak sartlarina ve pistin hizmet vermesi 6ngoriilen ucaklarin kitlesine
bagli olacaktir. Toprak testleri, en iyi gelistirme yontemini (6rnegin drenaj, stabilizasyon, yiizey-
lendirme, hafif kaplama) belirlemede yardimci olacaktir.

Taslarin veya diger cisimlerin turbinler tarafindan iceri cekilmesini dnlemek tizere banketleri
tasarlarken de dikkat edilmelidir. Benzer hususlar burada, Havaalan: Tasarim Elkitab
(Dok.9157), Kisim 2'de taksi yollarinin kenarlari olarak tartisilanlar icin hem gerekli olabilecek
0zel tedbirler hem de s6z konusu 6zel tedbirlerin, gerekli olduklar: taktirde, alinmasi gereken
mesafe bakimindan gecerlidir.
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8.1.4 Banketler, gerekli tastma mukavemetini saglamak veya taslarin ve ¢okiintiilerin varligin1 6nlemek
tizere Ozel islemden gecirilmisse, pist yiizeyi ile bitisik serit arasindaki gorsel kontrast eksikligi
nedeniyle zorluklar olusabilir. Bu zorlugun iistesinden, pistin veya seridin yiizeylendirilmesinde iyi
bir gorsel kontrast saglayarak veya bir pist kenar serit isaretlemesi saglayarak gelinebilir.

8.2 Seritlerin tizerindeki cisimler

Piste bitisik seridin genel alan1 dahilinde, bir ucagin tekerlegi zeminin icine ¢okerken sert dikey
bir ylizeye ¢arpmasint 6nlemek tizere 6nlemler alinmalidir. Seride veya bir taksi yolu veya baska bir pist
ile kesisme yerine monte edilmis pist 151k armatiirleri veya baska cisimler i¢in 6zel sorunlar olusabilir.
Pistler veya taksi yollar1 gibi, yiizeyin serit ylizeyine yaslanmasi gerektigi yapim durumunda dikey bir yiiz,
yapinin tepesinden serit ylizey seviyesinin en az 30 cm altina oluk agarak giderilebilir. Fonksiyonlari yiizey
seviyesinde olmalarini gerektirmeyen bagka cisimler, en az 30 cm'lik bir derinlige gdmiilmelidir.

8.3 Bir seridin hassas yaklasma pistleri icin tesviyesi

Boliim 3, 3.4.8, bir aletli pistin seridinin merkez hattindan en az 75 m dahilindeki kisminin, kod
numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda tesviye edilmesini tavsiye etmektedir. Bir hassas yaklagma pisti
i¢in, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda daha biiyiik bir genisligin benimsenmesi arzu edilebilir.
Sekil A-4, bu tiir bir pist i¢in goz 6niinde bulundurulabilecek daha genis bir seridin bicimini ve ebatlarini
gostermektedir. Bu serit, pistlerden ¢ikan ucaklara iligkin bilgiler kullanilarak tasarlanmistir. Tesviye
edilecek kisim, merkez hattindan 105 m'lik bir mesafe boyunca uzanir, ancak bu mesafe, pist sonundan
150 m'lik bir uzunluk icin, seridin herimi ucunda merkez hattindan 75 m'ye gitgide azaltilir.

9. Pist sonu emniyet alanlari

9.1 Pist sonu emniyet alan1 Boliim 3'e uygun olarak olusturuldugunda, olas1 olumsuz isletme faktor-
leri nedeniyle piste erken temas etme ve pist sonunda duramama igin yeterli uzunlukta bir alan
saglanmasina dikkat edilmelidir. Bir hassas yaklasma pistinde, ILS yer saptayicisi genellikte ayak-
ta duran ilk maniadir ve pist sonu emniyet alani bu tesise kadar uzanmalidir. Bagka sartlar altin-
da ve bir hassas olmayan yaklagma veya aletsiz pist iizerinde, ayakta duran ilk mania bir yol,
demiryolu veya baska insa edilmis veya dogal 6zellik olabilir. Bu gibi durumlarda, pist sonu
emniyet alani, maniaya kadar uzanmalidir.

9.2 Bir pist sonu emniyet alaninin olusturulmasi, uygulanmasi dzellikle yasaklayici olacagi alanlarda
engellemeyi beraberinde getirebilecegi ve ilgili otorite bir pist sonu emniyet alanimi gerekli kabul
ettiginde, beyan edilen mesafelerden bazilarinin azaltilmasinin diisiiniilmesi gerekebilir.

10. Esigin konumu
10.1 Genel

10.1.1 Yaklasma yiizeyini ihlal eden hicbir mania yoksa, esik normalde bir pistin ucunda bulunmaktadir.
Ancak bazi durumlarda yerel sartlar nedeniyle esigin daimi olarak kaydirilmasi arzu edilebilir
(bakiniz asagida). Bir esigin konumu arastirirken, ILS referans noktasinin ve/veya MLS yaklagsma
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10.2.1

10.2.2

10.2.3

Sekil A-4. Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda bir hassas yaklasma pisti dahil olmak iizere
bir seridin tesviye edilmis kism

referans noktasinin yiiksekligine ve de mania kilerans limitlerinin tespit edilmesine de dikkat
edilmelidir. (ILS referans noktasinin ve MLS yaklagma referans noktasiin yiiksekligi ile ilgili spe
sifikasyonlar Annex 10, Cilt I'de verilmistir)

Hicbir manianin yaklasma yiizeyini ihlal etmedigi tespit edilirken, en az esikten boyuna 1200 m
dahilindeki yaklasma alani ve en az 150 m'lik genel bir geniglik kismi icindeki hareketli cisimler
(yollardaki araglar, trenler vs.) dikkate alinmalidir.

10.2 Kaydirilmis esik

Bir cisim, yaklagma yiizeyinin tizerinde uzandig1 ve cisim kaldirilamadig taktirde, esigin yerinin
daimi olarak degistirilmesi diisiiniilmelidir.

Boliim 4'tin mania sinirlama amaclarini yerine getirmek igin esik, ideal olarak, yaklagma yiizeyinin
manialardan armdirilmig olmasii saglamak icin gerekli mesafe icin pistten asagiya kaydiril-
malidir.

Ancak esigin pist ucundan kaydirilmasinin mevcut inig mesafesinin azalmasina neden olacagi
kaginilmazdir ve bu, isletme bakimindan, isaretlenmis ve 1siklandirilmis manialarin yaklasma
yiizeyine girmesinden daha biiyiik bir 6neme sahip olabilir. Esigin yerini degistirme karar1 ve soz
konusu yer degisikliginin kapsami bu nedenle arindirilmis yaklagsma yiizeylerine ve uygun inis
mesafesine iligkin hususlar arasinda optimal bir dengeyi dikkate almalidir. Bu hususu karar-
lastirirken, pistin hizmet vermesi 6ngoriilen ucaklarin tipleri, pistin kullanilacagi sinirlayict goriis
ve bulut alt sinir1 sartlari, manialarin esige ve uzatilan merkez hattina gére pozisyonu ve bir has-
sas yaklagsma pisti s6z konusu oldugunda, mania kilerans limitinin belirlenmesinde manialarin
onemi dikkate alinmalidir.
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10.2.4

10.2.5

10.2.6

10.2.7

11.11

11.1.2

11.1.3

Yatay
11.2.1

11.2.2

Mevcut inig mesafesi hususuna bakilmaksizin, esik icin segilen konum, esie maniadan
armdirilmis yiizeyin, kod numarasinin 4 oldugu durumlarda ytizde 3.3'den daha dik veya kod
numarasinin 3 oldugu durumlarda yiizde 5'ten daha dik olacak sekilde olmamalidir.

Bir esigin, Onceki paragraftaki maniadan arindirilmig yiizeylere iliskin kriterlere gore yerlesti-
rilmis olmasi halinde Boliim 6'nin mania isaretleme gereklilikleri, yeri degistirilmis esik ile ilgili
olarak yerine getirilmeye devam edilecektir.

Yer degisikliginin uzunluguna bagl olarak, esikteki RVR, kalkiglara yonelik pistin baslangicin-
dakinden farklilik gosterebilir. Beyaz 1siklara yonelik 10.000 cd'lik nominal degerden daha diisiik
fotometrik yogunluklara sahip kirmizi pist kenar 1siklarinin kullanilmasi bu fenomeni artirmak-
tadir. Bir kaydirilmig esigin, kalkis minimum degerleri tizerindeki etkisi, ilgili otorite tarafindan
degerlendirilmelidir.

Kaydirilmis esiklerin isaretlenmesine ve 1siklandirilmasina iliskin Annex 14, Cilt I'deki hiikiimler
ve bazi operasyonel tavsiyeleri 5.2.4.9, 5.2.4.10, 5.3.5.5, 5.3.8.1, 5.3.9.7,5.3.10.3, 5.3.10.7 ve 5.3.12.6
maddelerinde yer almaktadir.

11. Yaklasma 1siklandirma sistemleri
11.1 Tirleri ve 6zellikleri

Bu ciltteki spesifikasyonlar, basit ve hassas yaklasma 1siklandirma sistemlerine ait temel 6zellik
leri sunmaktadir. Bu sistemlerin bazi yonleri icin, drnegin merkez hatt1 1giklar1 ve krosbarlar
arasindaki aralikta belirli bir toleransa izin verilmektedir. Genellikle benimsenmis olan yaklasma
isiklandirma bicimleri Sekil A-6 ve A-7'de gosterilmektedir. Hassas yaklasma kategori II ve III
1siklandirma sisteminin ilk 300 m'lik bir semasi Sekil 5-14'te gosterilmektedir.

Yaklagma 1siklandirma konfigiirasyonu, esigin konumuna bakilmaksizin, yani esigin pistin ucunda
mi yoksa pist sonundan kaydirilip kaydirilmadigina bakilmaksizin saglanacaktir. Her iki durumda,
yaklagsma 1siklandirma sistemi esige kadar uzanmalidir. Ancak yeri degistirilmis bir esik soz
konusu oldugunda, belirlenen konfigiirasyonu elde etmek icin pist sonundan esige kadar gomme
siklar kullanilir. Bu gémme 1siklar, Boliim 5, 5.3.1.9'da belirlenen yapisal gereklilikleri ve Ek 2,
Sekil A2-1 veya A2-2'de belirlenen fotometrik gereklilikleri yerine getirmek iizere tasarlanmak-
tadur.

Isiklandirmanin tasarlanmasinda kullanilacak ucus yolu sargilar1 Sekil A-5'te gosterilmektedir.

11.2 Tesis etme toleranslari

Boyutsal toleranslar Sekil A-7'de gosterilmektedir.

Bir yaklagma 1siklandirma sisteminin merkez hatti, pistin uzatilan merkez hattina = 15' 'lik bir
maksimum tolerans ile miimkiin oldugunca rastlamalidir.
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11.2.3

11.2.4

11.2.5

11.2.6

Dikey

11.2.7

11.2.8

11.2.9

Merkez hatti 1siklarinin boyuna araligy, bir 151k (veya 1siklar grubu) her bir krosbarin merkezinde
bulunacak ve aradaki merkez hatti 1siklar: iki krosbar veya bir krosbar ve bir esik arasinda
mimkiin oldugunca diizgiin araliklarla yerlesecek sekilde olmalidir.

Krosbarlar ve baretler, Sekil A-7(A)'daki bicim benimsendiginde + 30' veya Sekil A7(B) benim-
sendiginde = 2° 'lik bir toleransla yaklasma isiklandirma sisteminin merkez hattina dik acilarda
bulunmalidir.

Bir krosbar, standart pozisyonundan kaydirilmasi gerekirse, herhangi bir bitisik krosbar, miimkiin
oldugunda, krosbar araligindaki farkliliklar1 azaltmak amaciyla uygun miktarlarda kaydiriimalidir.

Sekil A-7(A)'da gosterilen sistemdeki bir krosbar standart pozisyonundan kaydirildiginda, toplam
uzunlugu, menge noktadan krosbarin fiile mesafesinin yirmide biri kalacak sekilde ayarlanmalidir.
Ancak krosbar 1siklar arasindaki 2.7 m'lik standart araligin ayarlanmasi gerekmemektedir, fakat
krosbarlar, yaklagma 1siklandirmasinin merkez hatti tizerinde simetrik tutulmalidir.

Ideal diizenleme, tiim yaklasma 1gtklarinin esikten gegen yatay diizleme monte etmektir (bakiniz
Sekil A-8) ve bu, yerel sartlar elverdikge, genel amag¢ olmalidir. Ancak binalar, agaglar vs. 11k
lar1, dig markerin etrafinda elektronik siiziilme yolunun (glide path) 1° altinda olmasi varsayilan
bir pilotun goriisiinii engellememelidir.

Isiklar, bir durma uzantisi veya asma sahasi dahilinde ve bir pistin sonundan 150 m dahilinde, piste
erken temas etme ve pist sonunda duramama igin, ucaklara gelecek zarar riskini en aza indirmek
amaciyla yerel sartlarin izin verdigi kadar yere yakin monte edilmelidir. Durma uzantisinin ve
agma sahasinin 6tesinde, 1g1klarin yere yakin monte edilmesi o kadar gerekli degildir ve bu neden-
le yer kontiirlerindeki dalgalanmalar, 1siklarin uygun yiikseklikteki direklere monte edilmesiyle
dengelenebilir.

Isiklarin, miimkiin oldugunca, merkez hattinin her bir tarafinda 60 m'lik bir mesafe dahilinde
hicbir cisim yaklagma 1siklandirma sisteminin diizleminden disar1 ¢ikmayacak sekilde monte
edilmesi arzu edilmektedir. Bir hassas yaklagma 1siklandirma sistemi icin merkez hattindan 60 m
dahilinde ve esikten 1350 m dahilinde veya basit bir yaklasma 1siklandirma sistemi igcin 900 m
dahilinde yiiksek bir cisim bulundugunda, 1siklarin, bicimin dis yarisindaki diizlem cismin tepe-
sinin tizerinden gegecek sekilde tesis edilmesi Onerilebilir.

11.2.10 Yer diizlemine iliskin yaniltict bir izlenim vermekten kaginmak amaciyla 1siklar, esikten asagi

300 m disaridaki bir noktaya 66'da 1'lik bir egimin altina ve 300 m noktasinin 6tesinde 40'ta 1'lik
bir egimin altina monte edilmemelidir. Bir hassas yaklagsma kategorisi II ve III 1siklandirma siste-
mi i¢in daha zorlu kriterler gerekli olabilir, 6rnegin esigin 450 m dahilinde izin verilmeyen negatif
egimler.

11.2.11 Merkez hatti. Herhangi bir boliimdeki (bir durma uzantisi veya agma sahasi dahil) merkez hat-

tinin egimleri miimkiin oldugunca kiiciik olmali ve egim degisiklikleri, ayarlanabildigi kadar az ve
kiiciik olmali ve 60'da 11 agmamalidir. Tecriibeler, pistten disariya ilerledikce, herhangi bir
bolimde 66'da 1'e kadar artan egimlerin ve 40'da 1'e kadar diisen egimlerin kabul edilebilir
oldugunu gostermistir.
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11.2.12 Krosbarlar. Krosbar 1siklari, ilgili merkez hatti igiklarindan gecen diiz bir ¢izgi tizerinde duracak

11.3.1

11.3.2

11.3.3

11.3.4

11.3.5

sekilde ayarlanmali ve bu ¢izgi, miimkiin oldugunca, yatay olmalidir. Ancak bir durma uzantisi
veya agma sahasi dahilindeki krosbar 1siklarinin, capraz diisiisiin bulundugu mahallerde yere daha
yakin monte edilmelerini sagladigi taktirde, 1siklarin en fazla 80'de 1'lik enine bir egim iizerinde
monte edilmesine izin verilir.

11.3 Manialarin kileransi

Asagida 151k diizlemi olarak anilacak bir alan, maniadan arindirma amagli olusturulmus ve sis-
temin tim 1g1klar1 bu diizlem tizerindedir. Bu diizlem dikdortgen bicimindedir ve yaklagma 1s1k-
landirma sisteminin merkez hatti tizerinde simetrik yerlesmistir. Esikte baslar ve sistemin yaklag-
ma ucunun Otesinde 60 m uzanir ve 120 m genisligindedir.

Isik diizleminin sinirlari iginde, burada tayin edilenler haricinde, 151k diizleminden yiiksek olan
hicbir cismin bulunmasina izin verilmez. Tiim yollar ve otoyollar, tiim arac trafiginin havaalani
yetkililerinin kontroli altinda bulunan ve havaalani trafik kontrol kulesi ile koordine edilen
havaalani hizmet yollar1 hari¢ olmak iizere, yolun tepesinin 4.8 m iizerinde uzanan manialar
olarak kabul edilir. Demiryollari, trafik miktarina bakilmaksizin, raylarin tepesinin 5.4 m tizerinde
uzanan manialar olarak kabul edilir.

Elektronik inig yardimcilart sistemlerinin reflektorler, antenler, monitdrler vs. gibi bazi
unsurlarinin 11k diizleminin tizerinde tesis edilmesi gerektigi kabul edilmektedir. S6z konusu
unsurlari 11k diizleminin sinirlart disina yeniden konumlandirmak icin tiim gayret gosterilmelidir.
Reflektorler ve monitdrler s6z konusu oldugunda bu, bir¢cok durumda gergeklestirilebilir.

Bir ILS yer saptayici, 151k diizlemi sinirlar1 dahilinde tesis edildiginde, yer saptayicinin veya kul-
lanildigr taktirde ekranin, 1sik diizleminin {izerinde uzanmasi gerektigi kabul edilmektedir. Bu
gibi durumlarda bu yapilan yiiksekligi minimum diizeyde tutulmali ve esikten miimkiin oldugun-
ca uzakta tutulmalidirlar. Genel olarak, izin verilebilir yiiksekliklere iligkin kural, yapinin esikten
uzakta bulundugu her 30 m icin 15 cm'dir. Ornegin, yer saptayici, esikten 300 m uzakta bulundugu
taktirde ekranin, yaklagma isiklandirma sisteminin diizleminin maksimum 10 x 15 = 150 cm
tizerinde uzanmasina izin verilecektir, ancak ILSnin dogru calismasina uygun olarak mimkiin
oldugunca alcak tutulmalidir.

Bir MLS azimut anteninin yerini belirlerken, Annex 10, Cilt I, Ilave G'deki rehberlik takip edilme-
lidir. Bir MLS azimut anteninin bir ILS yer saptayici anteni ile uygun diisiiriilmesine iliskin
rehberlik de sunan bu materyal, MLS azimut anteninin, yaklagsmanin karg! yonii icin yaklagma 1g1k-
landirmasinin dig ucunun 6tesine yerlestirilmesi miimkiin veya uygulanabilir olmadiginda 1s1k
diizlemi siirlar1 dahiline yerlestirilebilecegini dngérmektedir. MLS azimut anteni, pistin uzatil-
mis merkez hatti tizerinde bulundugu taktirde, pist sonu yoniinde MLS azimut antenine en yakin
151k pozisyonundan miimkiin oldugunca uzak olmalidir. Bunun yani sira, MLS azimut anteni
agsama merkezi, pist sonu yoniinde MLS azimut antenine en yakin 151k pozisyonunun igik mer-
kezinin en az 0.3 m iizerinde olmalidir. (Bu, mahalde bagkaca 6énemli ¢ok-yol sorunlari bulun-
madig1 taktirde 0.15 m'ye rahatlatilabilir.) MLS sinyal kalitesinin yaklasma 1siklandirma sistemi
tarafindan etkilenmemesini temin etmesi amaclanan bu gereklilige uygunluk, 1siklandirma siste-
minin MLS azimut anteni tarafindan kismen engellenmesine neden olabilir. Sonu¢ta meydana
gelen engellemenin, kabul edilebilir bir seviyenin 6tesinde gorsel rehberligi bozmamasini sagla-
mak lizere MLS azimut anteni, pist sonuna 300 m'den daha yakin yerlestirilmemeli ve tercih
edilen yer, 300m'lik krosbarin 6tesinde 25 m'dir (bu, anteni, pist sonundan 330 m'deki 151k pozis-
yonunun 5 m arkasina yerlestirir). Bir MLS azimut anteninin bu sekilde konumlandirildig durum-
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11.3.6

11.3.7

11.4.1

11.4.2

11.4.3

121

larda, yaklagsma 1siklandirma sisteminin 300 m'lik krosbarin orta kismi tek basina kismen engel-
lenecektir. Buna ragmen, krosbarin engellenmemis 1siklarinin her zaman kullanilabilir kalmasini
saglamak onemlidir.

Isik diizleminin sinirlar1 dahilinde bulunan, burada yer alan kriterlerin yerine getirilmesi igin 151k
diizleminin yiikseltilmesini gerektiren cisimler, 1sik diizleminin yiikseltilmesinden daha ekonomik
olarak gerceklestirilebilecegi durumlarda kaldirilmali, algaltiimali veya yeniden konumlandiril-
malidir.

Bazi durumlarda, ekonomik olarak kaldirilamayan, algaltilamayan veya yeniden konumlandirila-
mayan cisimler bulunabilir. Bu cisimler esige, yiizde 2'lik bir egimle araliklar1 korunamayacak
kadar yakin bulunabilir. Bu tiir kosullar mevcut oldugunda ve hicbir alternatif miimkiin degilse,
yaklagsma 1siklarini cisimlerin tizerinde tutmak amaciyla yiizde 2'lik egim asilabilir veya bir "mer-
diven basamagi'"na bagvurulabilir. S6z konusu "basamak" veya artirilmis egimlere, yalnizca stan-
dart egim kriterlerinin takip edilmesi miimkiin olmadiginda bagvurulmali ve mutlak minimum
diizeyde tutulmalidir. Bu kriterler altinda, sistemin en distaki kisminda hicbir negatif egime izin

verilmez.

11.4 Azaltilan uzunluklarin etkilerinin dikkate alinmasi

Inis 6ncesinde pilotun gorsel referanslara ulagmasi gerektigi hassas yaklasmalar1 desteklemek
tizere uygun bir yaklasma i1siklandirma sistemine yonelik ihtiya¢ yeterince vurgulanamaz. Soz
konusu operasyonlarin emniyeti ve diizenliligi bu gorsel edinime baglidir. Pilotun, hassas yaklag-
mayi siirdiirmek igin yeterli gorsel isaretlemelerin bulunduguna ve inise karar verdigi pist esiginin
tizerindeki yiikseklik, gerceklestirilen yaklagma tiiriine ve meteorolojik sartlar, zemin ve havada-
ki donanim vs. gibi diger faktorlere bagl olarak degisecektir. S6z konusu yaklasmalarin tiim
varyasyonlarini destekleyecek olan yaklagma igiklandirma sisteminin gerekli uzunlugu 900 m olup,
mimkiin oldugu her yerde saglanacaktir.

Ancak hassas yaklagmalar1 desteklemek iizere yaklagma 1siklandirma sistemine ait 900 m uzun-
lugu saglamanin imkansiz oldugu bazi pist yerleri vardir.

Bu gibi durumlarda, miimkiin oldugu kadar ¢ok yaklagma 1siklandirma sistemi saglamak icin her

gayret gosterilmelidir. Ilgili makam, azaltilmis 1siklandirma uzunluklar ile donatilmis pistlere
operasyonlar konusunda sinirlamalar getirebilir. Pilotun, inise yaklagmay: siirdiirmeye veya pas
gecme prosediriinii gerceklestirmeye hangi yiikseklikte karar vermis olmasi gerektigi konusunu
belirleyecek bircok faktdr bulunmaktadir. Pilotun, belirlenen yiikseklige ulasma konusunda ani
bir hitkimde bulunmadigi anlagilmalidir. Yaklagmayi ve inig siirecini siirdirmeye yonelik fiili
karar, yalnizca belirlenen yiikseklikte tamamlanan toplanmig bir siirectir. Karar noktasina ulas-
madan 6nce 1siklar mevcut olmadikca, gorerek degerlendirme siireci engellenir ve pas gecme
prosediirlerinin olasiligi dnemli dlgiide artacaktir. Herhangi bir hassas yaklagma igin herhangi bir
sinirlamanin gerekli olup olmadigina karar verirken ilgili otoritelerin dikkate almak zorunda
oldugu bircok isletme konular1 bulunmakta olup, bunlar Ek 6'de yer almaktadir.

12. Gorerek yaklasma egim gosterge sistemlerinin tesis edilmesinin 6nceligi

Bir havaalanindaki hangi piste gorerek yaklasma egim goster sisteminin tesis edilmesi i¢in ilk
Onceligin tanmacagl konusunda tamamen objektif bir analize olanak verecek rehberlik
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12.2

12.3

12.4

materyalinin gelistirilmesi uygulanamaz bulunmustur. Ancak bu tiir bir karar: alirken goz 6niinde
bulundurulmasi gereken faktorler asagidaki gibidir:

a) kullanim sikligy;

b) tehlikenin ciddiyeti;

c) baska gorsel ve gorsel olmayan yardimcilarin varligs;

d) pisti kullanan ucaklarin tiirii; ve

e) pistin kullanilacagi olumsuz hava sartlarinin sekli ve sikligi.

Tehlikenin ciddiyeti ile ilgili olarak, bir gérerek yaklasma egim gosterge sistemine yonelik uygula-
ma spesifikasyonlarinda, Boliim 5, 5.3.5.1 b) ila e)'de verilen sira genel kilavuz olarak kullanila-
bilir. Bunlar asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

a) asagidaki nedenlerden kaynaklanan elverissiz gorsel rehberlik:

1) su veya 6zelliksiz zemin iizerinde yaklagmalar veya geceleri yaklagsma alaninda yeterli
ilgisiz 15181 bulunmamas;

2) aldatici cevre zemini;
b) yaklasmada ciddi tehlike;

¢) ucaklar normal inisten Once piste temas edip yeniden havalandiklar1 veya pistin stiinden
gectikleri taktirde ciddi tehlike; ve

d) olagandigi tiirbiilans.

Baska gorsel veya gorsel olmayan yardimcilarin varligi cok 6nemli bir faktordiir. ILS veya MLS ile
donatilmug pistler, bir gérerek yaklasma egim gosterge sisteminin tesis edilmesi i¢in genellikle en
az Oncelikli olurlar. Ancak gorerek yaklasma egim gosterge sistemlerinin basl basina gorerek yak-
lasma yardimecilart oldugu ve elektronik yardimcilari tamamlayabildigi hatirlanmalidir. Ciddi
tehlikeler mevcut oldugunda ve/veya ILS veya MLS i¢in donatilmamis 6nemli sayida ugak bir pisti
kullandiginda, bu piste bir gorerek yaklagsma egim gostergesinin tesis edilmesine dncelik verile-
bilir.

Turbojet ucaklar tarafindan kullanilan pistlere 6ncelik verilmelidir.

13. Kullanilmaya elverisli olmayan alanlarin 1siklandirilmasi

Gecici olarak kullanim dist olan bir alan mevcut oldugunda, sabit kirmizi 1siklarla isaretlenebilir.

Bu 1siklar, alanin potansiyel olarak en tehlikeli uclarini isaretlemelidir. Bu 1siklardan en az dort adet kul-
lanilmalidir, ancak alan iiggen seklindeyse en az ii¢ 1sik kullanilabilir. Alan biiyiik veya konfigiirasyonu
olagandisi oldugunda 1siklarin sayisi artirilmalidir. Alanin ¢evresel mesafesinin her 7.5 m'si icin en az bir
11k tesis edilmelidir. Isiklar yonliyse, 1sinlart miimkiin oldugunca, ugaklarin veya araclarin yaklasacagi
yonde hizalanacak sekilde yoneltilmelidir. Ugaklarin veya araglarin normalde cesitli yonlerden yaklasa-
cagl durumlarda, alani bu yonlerden gostermek iizere ekstra 1siklarin ilave edilmesi veya cok yonlii 11k-
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larin kullanilmas1 géz oniinde bulundurulmaldir. Kullanim dist alan isiklart kirilabilir olmalidir.
Yiikseklikleri, pervaneler ve jet ucaklarin benzin tanki igin araligi korumak icin yeterince algak olmalidir.

14. Hazh cikis taksi yolu gosterge 1siklar:

14.1  Hizh cikis taksi yolu gosterge isiklar1 (RETILler), piste merkez hattina bitisik tesis edilmig bir
takim tek yonlii sar1 isiklart kapsamaktadir. Isiklar, hizli ¢ikis taksi yolu merkez hattinin dokunma
noktasindan 6nce 100 m araliklarla bir 3-2-1'lik sira ile yerlestirilmektedir. Bunlarin, bir sonraki
kullanilabilir hizlt ¢ikis taksi yolunun yerini pilotlara gostermeleri 6ngoriilmektedir.

142 Distik goriis sartlarinda RETILler, pilota ucag: pist merkez hatti iizerinde tutmaya konsantre
olma imkanini verirken yararli durum bilinci isaretlemeleri saglamaktadir.

14.3  Bir ini§ sonrasinda, pist isgal siiresi, elde edilebilir pist kapasitesi lizerinde 6nemli bir etkiye sahip-
tir. RETILler, bir hizli ¢ikis sapagina donmek icin uygun bir hiza yavaslamak gerekli olana kadar
pilotlara iyi bir yavaslayip durma hizin1 muhafaza etme imkani verir. Ilk RETILe (iig 151kl1 baret)
ulasilana kadar 60 knot'luk bir yavaslayip durma hizi, optimum olarak goriiliir.

15. Yaklasma ve pist 1siklarinin yogunluk kontrolii

15.1  Bir 15181n barizligi, 1s1k ile arka plani arasindaki kontrasta iligkin edinilen izlenime baghdir. Bir
151k, yaklasma halindeyken giindiiz bir pilota yararl olacaksa, en az 2000 veya 3000 cd'lik bir
yogunluga sahip olmali, yaklagsma 1siklar: s6z konusu oldugunda 20000 cd siralt bir yogunluk arzu
edilir. Cok parlak giin 15181 sisi sartlar1 s6z konusu oldugunda, yeterli yogunluktaki isiklarin etkili
olmasinin saglanmasi miimkiin olmayabilir. Diger taraftan, karanlik bir gecede berrak bir havada,
yaklasma 1siklart igin 100 cd'lik ve pist kenar 1giklari icin 50 cd'lik sirali bir yogunluk uygun bulu-
nabilir. O zaman dahi pilotlarin bazen, goriildiikleri daha yakin kapsam dolayisiyla, pist kenar 1s1k-
larmin fazlasiyla parlak goriindiiklerine iliskin sikayetleri vardi.

15.2  Siste, dagilan 151k miktar yiiksektir. Geceleri bu dagilan 151k, sisin yaklagma alani ve pist iizerinde-
ki parlakligini, 1siklarin goriis kapsamindaki kiiciik bir artig, yogunluklarinin 2000 veya 3000 cd
Otesinde artirilmasiyla elde edilebilecek dlglide artirmaktadir. Isiklarin geceleri ilk gorilecekleri
kapsami artirmaya yonelik bir caba halindeyken yogunluklari, bir pilotun azaltilmig kapsamda
asir1 derecede goz kamastirict bulabilecegi bir 6l¢iide yiikseltiimemelidir.

153  Yukaridaki hususlardan, bir havaalani 1siklandirma sisteminin 1siklarinin yogunlugunun hakim
sartlara gore, pilotu rahatsiz edebilecek asir1 g6z kamastirma olmaksizin en iyi sonuclari elde ede-
cek sekilde ayarlanmasinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Herhangi belirli bir durum iizerine uygun
yogunluk ayari, hem arka plan aydinligi hem de goriis sartlarina bagh olacaktir. Farkl sartlar icin
yogunluk ayarmin segilmesine iligkin detayli rehberlik materyali, Havaalani Tasarim Elkitab
(Dok.9157), Kisim 4'te yer almaktadir.

16. Sinyal alam

Bir sinyal alani, yalnizca ucug halindeki ucaklarla haberlesmek tizere gorsel yer sinyallerinin kul-
lanilmas1 dngorildiigiinde saglanmalidir. Bu tiir sinyaller, havaalaninin bir havaalani kontrol kulesi veya
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bir havaalani ucug bilgi servisi tinitesi yoksa, veya havaalani radyo ile donatilmamis ucaklar tarafindan
kullanildiginda gerekli olabilir. Gorsel yer sinyalleri, ucaklarla iki yonlii radyo haberlesmesinin arizasi
durumunda da yararl olabilir. Ancak gorsel yer sinyalleri ile iletilebilecek bilgilerin tiiriiniin normalde
AlP'lerde veya NOTAM'da mevcut olmasi gerektigi kabul edilmelidir. Bu nedenle, gorsel yer sinyallerine
yonelik potansiyel ihtiyag, bir sinyal alani saglamaya karar vermeden 6nce degerlendirilmelidir.

17.1.1

17.1.2

17.1.3

17.1.4

17.1.5

17. Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri
17.1 Yonetim

Bir havaalanindaki kurtarma ve yanginla miicadele servisi, sunulan hizmetin dogru islevlerini ye-
rine getirecek sekilde calistirllmasini, organize edilmesini, donatilmasini, personelle donatil-
masini, egitimli olmasini temin etmekten sorumlu olacak havaalani yonetiminin idari kontrolii
altinda olmaldir.

Annex 12'de yer alan 4.2.1'e uygun olarak arama ve kurtarma faaliyetlerinin gerceklestirilmesine
yonelik detayli bir plan hazirlarken havaalani yonetimi, bir havaalani civarindaki bir ucak kazasi-
na yonelik sorumluluklarmin ilgili sinirlariin agikga cizilmesini saglamak tizere planlarmi ilgili
kurtarma koordinasyon merkezleri ile koordine etmelidir.

Bir havaalanindaki kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile yerel itfaiye, polis, sahil muhafaza
ve hastaneler gibi kamu koruyucu kurulusu arasindaki koordinasyon, bir ucak kazasi ile ilgile-
nirken yardim i¢in 6nceden mutabakatla saglanmalidir.

Havaalanina ve yakin gevresine ait bir kareli harita, ilgili havaalani servislerinin kullanimina
sunulmalidir. Topografi, erisim yollar1 ve su kaynaklarinin yeri ile ilgili bilgiler verilmelidir. Bu
harita, kontrol kulesinde ve yanginla miicadele mevkiinde gbze carpacak sekilde asilacak ve kur-
tarma ve yanginla miicadele araclarinda ve bir ugak kazasina veya olayina cevap vermesi gereken
diger destekleyici araglarda bulunacaktir. Kopyalari, istendigi iizere kamu koruyucu kuruluslari-
na da dagitimalidir.

Koordine edilmis talimatlar, tiim ilgililerin sorumluluklarmi ve acil durumlarla ilgilenirken
gerceklestirilecek hareketi detayl bir sekilde gosterecek sekilde diizenlenmelidir. Tlgili otorite,
s6z konusu talimatlarin yayinlanmasini ve dikkate alinmasini saglamalidir.

17.2 Egitim

Egitim miifredati, en azindan asagidaki alanlarda ilk ve tazeleme egitimi kapsamalidir:

a) havaalanini tanima;

b) ucaklari tanima;

c) kurtarma ve yanginla miicadele personeli emniyeti;

d) ucak yangini ile ilgili alarmlar dahil olmak {izere, havaalanindaki acil durum haberlesme sis-

temleri;
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17.3.1

17.3.2

17.4.1

17.4.2

17.4.3

e) Bolim 9, 9.2'e uygunluk saglamak icin gerekli yangin hortumlarinin, hortum baglarinin,
yangin musluklarinin ve diger tertibatlarin kullanimi;

f) Bolim 9, 9.2've uygunluk saglamak icin gerekli yangin sondiirme malzemelerinin tiirlerinin
uygulanmasi;

g) acil durum ugak tahliye yardimi;
h) yanginla miicadele faaliyetleri;

i) ucak kurtarma ve yanginla miicadele icin yapisal kurtarma ve yanginla miicadele donaniminin
uyarlanmasi ve kullanilmasi;

j) tehlikeli maddeler;
k) havaalani acil durum plani kapsaminda itfa personelinin gorevlerini 6grenme; ve

1) koruyucu giysi ve solunum koruyucu.

17.3 Saglanacak koruma seviyesi

Boliim 9, 9.2 uyarinca, havaalanlari kurtarma ve yanginla miicadele amach kategorize edilmeli ve
saglanan koruma diizeyi havaalani kategorisine uygun olmalidir.

Ancak Bolim 9, 9.2.3, normalde havaalanini kullanan en yiiksek kategorideki ucaklarin hareket-
lerinin sayis1 trafi§in en yogun oldugu birbirini takip eden ii¢ ayda 700'den az oldugu sinirlt bir
donem icin daha diisiik bir koruma seviyesinin saglanmasina izin vermektedir. 9.2.3'te yer alan
ayricaligin yalnizca 700 harekete ulagirken dahil edilen ucgaklarin ebatlari arasinda genis bir fark-
lilik yelpazesi bulundugunda gecgerli oldugunu dikkate almak énemlidir.

17.4 Zor gevreler icin kurtarma ekipmamn

Uygun kurtarma ekipmani ve hizmetleri, bu hizmet tarafindan kapsanacak alanin, konvensiyonel
tekerlekli araclarin tamamen hizmet veremedigi su, bataklik alanlar1 veya diger zor gevreleri
icerdigi bir havaalaninda mevcut olmalidir. Bu, yaklagma/kalkis operasyonlarinin 6nemli bir
boliimiiniin bu alanlar tizerinden gergeklestigi yerlerde ozellikle 6nemlidir.

Kurtarma ekipmany, ilgili alanlar caligabilecek teknelerle veya helikopterler ve hem karada hem
de suda hareket edebilen veya hava amortisorlii araclar gibi baska araclarla taginmalidir. Araglar,
bu hizmet kapsaminda yer alan alanlara miidahale etmek {izere hizla faaliyete gecirilebilecek se-
kilde konumlandiriimalidir.

Suyun kiyisinda yer alan bir havaalaninda, tekneler veya diger araglar tercihen havaalaninda
bulunmali ve uygun suya indirme veya havuzlama yerleri saglanmalidir. Bu araglar havaalaninin
disinda bulundugu taktirde, tercihen havaalani kurtarma ve yanginla miicadele servisinin kontrolii
altinda veya bu uygulanamadig1 taktirde, havaalani kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile
yakin koordinasyon halinde ¢alisan baska bir yetkili kamu veya 6zel kurulusunun (polis, askeri
hizmetler, liman devriyesi veya sahil muhafaza gibi) kontrolii altinda bulunmalidir.
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17.4.4

17.4.5

17.5.1

17.5.2

18.1

Tekneler veya diger araglar, bir kaza mahalline en kisa siirede ulagmak icin miimkiin olan en yiik-
sek hiza sahip olmalidir. Kurtarma operasyonlari sirasinda yaralanma riskini azaltmak igin, per-
vaneli teknelerin pervaneleri oluklu olmadikga, su jet tahrikli tekneler su pervane-tahrikli
teknelere tercih edilir. Hizmet kapsaminda yer alacak su alanlar1 yilin dnemli bir ddnemi boyun-
ca donmug olmasi halinde ekipman buna gore secilmelidir. Bu hizmette kullanilan araclar,
normalde havaalanini kullanan daha biiyiik ugaklarin gerekliliklerine iliskin cankurtaran sallari ve
can simitleri ile, iki yonli radyo haberlesmesi ile ve gece operasyonlari igin farlar ile donatilmisg
olmalidir. Diisiik goriis mesafeli donemler sirasinda ucak operasyonlar1 beklendigi taktirde yanit
veren acil durum araclari igin rehberlik saglamak gerekli olabilir.

Ekipmani calistirmak tizere tayin edilmis personel, ilgili cevrede kurtarma hizmetleri igin uygun
sekilde egitilmis ve talimli olmalidir.

17.5 Tesisler

Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetine yonelik 6zel telefon, iki yonli radyo haberlesme ve
genel alarm sistemlerinin saglanmasi, énemli acil durum ve rutin bilgilerin giivenilir sekilde
aktarilmasini saglamak tizere arzu edilir. Her havaalaninin miinferit gerekliliklerine uygun olarak
bu tesisler agagidaki amaclara hizmet etmektedir:

a) bir ugak kazasi veya olayr durumunda kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin ve perso-
nelinin derhal alarma gegirilmesini ve sevk edilmesini temin etmek amaciyla harekete geciren
makam ile havaalani yanginla miicadele mevkii arasinda direkt haberlesme;

b) kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile acil durum halindeki bir ucagin ugus miirettebati
arasinda direkt haberlesme;

c) nobetci olmayan, tayin edilmis personelin hemen ¢agrilmasini saglayacak acil durum sinyal
leri;

d) gerekli oldugu tizere, havaalani tizerinde veya disinda ilgili esas hizmetlerin cagrilmasi; ve

e) bir ucak kazasinda veya olayinda nébet¢i olan kurtarma ve yanginla miicadele araclar ile
iki yonlii radyo yardimiyla iletisimin muhafaza edilmesi.

Bir ucak kazasindan dogan kayiplarin kaldirilmasina ve gozetimine iliskin ambulans ve tibbi
yardimin mevcut olmast ilgili otorite tarafindan dikkatlice 6ngoriilmeli ve s6z konusu acil durum-
larla ilgilenmek tizere olusturulmusg genel acil durum planinin bir pargasini olusturmalidir.

18. Araclarin operatorleri

Hareket alanindaki araglarin operasyonundan sorumlu yetkililer, operatorlerin geregi gibi
ehliyetli olmasini saglamalidir. Bu, siiriiciiniin islevine uygun oldugu tizere, asagidaki hususlara
iliskin bilgiyi icerebilmektedir:

a) havaalaninin cografyasi;

b) havaalani levhalary, isaretlemeleri ve 1siklari;
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18.2

c¢) radyotelefon isletme prosedrleri;

d) ICAO alfabesi dahil olmak tizere havaalani kontroliinde kullanilan terimler ve ifadeler;
e) Hava trafik servislerinin, yer operasyonlart ile ilgili olan kurallarr;

f) Havaalan kurallar1 ve prosediirleri; ve

g) Ornegin kurtarma ve yanginla miicadelede gerekli olan uzman islevleri.

Operator, yerinde oldugu iizere, asagidaki hususlarda yetkinlik gosterebilmelidir:
a) arac nakletme/alma ekipmaninin c¢alistirilmasi veya kullanilmas;

b) hava trafik kontrol ve yerel prosediirleri anlama ve onlara uyma;

¢) havaalaninda aracin dolastirilmasi; ve

d) belirli bir islev igin gerekli 6zel beceriler.

Bunun yam sira operatdr, herhangi bir uzman gorev igin gerekli oldugu ftizere, bir Devlet siiriicii
ehliyetine, bir Devlet telsizci ehliyetine veya diger ehliyetlere sahip olmalidir.

18.3

18.4

19.1.1

Yukaridaki hususlar, operator tarafindan yerine getirilecek gorev igin uygun oldugu sekilde uygu-
lanmali ve tiim operatorlerin, drnegin gorevleri apron ile sinirli olan operatdrlerin, ayni seviyede
egitilmeleri gerekli degildir.

Diisiik goriis sartlarindaki operasyonlar icin 6zel prosediirler gerekli oldugu taktirde, bir ope-
ratoriin prosediirlere iliskin bilgisinin periyodik kontrollerle dogrulanmasi arzu edilir.

19. Kaplama mukavemetinin rapor edilmesine iliskin ACN-PCN metodu
19.1 Asir1 yiik operasyonlari

Kaplamalara iligkin asir1 yitklenme ya fazla biiyiik olan yiiklerden veya 6nemli 6lciide artirilmis bir
uygulamadan veya her ikisinden kaynaklanabilir. Tanimlanmis (tasarim veya degerlendirme) yiik-
ten bilyiik olan yiikler tasarim Omriinii azaltirken, daha kiiciik yiikler onu uzatir. Masif siirsarj
hari¢ olmak iizere, kaplamalar, yapisal davraniglari itibariyle tizerine cikildiginda aniden veya
felaket bir sekilde bozulduklar: belirli bir sinirlayict yiike tabi degildir. S6z konusu davranis, bir
kaplamanin, tasarim Omrii boyunca tanimlanabilir bir yiike beklenen sayida tekrarlar boyunca
dayanabilmesi seklindedir. Sonuc olarak, ara sira kiiciik siirsarjlar, stiratliyse, kaplama 6mrii bek-
lentisinde yalnizca sinirl kayipla ve kaplama bozulmasina iligkin nispeten az hizlanma ile kabul
edilebilir. Asir ylikiin biytikliigli ve/veya kullanim siklig1, detayl bir analiz i¢in gerekce olustur-
madig1 operasyonlar icin asagidaki kriterler 6nerilmektedir:

a) esnek kaplamalar i¢in, bildirilen PCN'nin yiizde 10 tizerini asmayan ACN'li u¢aklarin ara sira
gerceklesen hareketleri, kaplamay1 olumsuz etkilememelidir;

b) kat1 bir kaplama tabakasinin, yapiin primer bir unsurunu olusturdugu kati veya bilesik kapla-

malar icin, bildirilen PCN'nin yiizde 5 tizerini asmayan ACN'li ucaklarin ara sira gerceklesen
hareketleri, kaplamay1 olumsuz etkilememelidir;
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19.1.2

c) kaplama yapisi bilinmedigi taktirde, yiizde 5'lik sinirlama gegerli olmalidir; ve

d) asir1 yiik hareketlerinin yillik sayisi, toplam yillik ucak hareketlerinin yaklasik yiizde 5'ini
asmamalidir.

S6z konusu agir1 yiik hareketlerine, normalde tehlike veya ariza izleri sergileyen kaplamalar
tizerinden izin verilmemelidir. Bunun 6tesinde, asir1 yiiklenme, donun niifuz etmesini takiben
buzlarin ¢oziildiigii donemler sirasinda veya kaplamanin veya tabaninin mukavemeti su ile
zayiflatilabilecegi durumlarda 6nlenmelidir. Asir1 yiik operasyonlarinin gerceklestirildigi durum-
larda ilgili otorite kaplama durumunu diizenli olarak incelemeli ve ayrica asir1 yiik operasyonlari-
na iliskin kriterleri de gdzden gecirmelidir, ciinkii fazla yiiklerin asir1 bir sekilde tekrarlanmasi
kaplama Omriiniin ciddi bigimde kisalmasina neden olabilir veya kaplamanin biiyilk onarimin
gerektirebilir.

19.2 Cesitli ugak tipleri icin ACN'ler

Kolaylik i¢in, halihazirda kullanilmakta olan cesitli ugak tipleri, Boliim 2, 2.6.6 b)'deki dort alt

mukavemeti kategorilerine dayanan kat1 ve esnek kaplamalar konusunda degerlendirilmis ve sonuglar
Havaalan Tasarim Elkitabt (Dok.9157), Kisim 3'te siralanmistir.
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MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI
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ILAVE C.

DEVLET EMNIYET PROGRAMINA (SSP) AIT CERCEVE

Bu ilave, bir Devlet emniyet programinin (SSP) bir Devlet tarafindan uygulanmasina ve muhafaza
edilmesine yonelik bir cerceve sunmaktadir. Bir SSP, emniyetin Devlet tarafindan yonetilmesine yonelik
bir yonetim sistemidir. Bu cerceve, asagida 6zetlenen dort unsuru ve on bir 6geyi 6ngérmektedir. Bir
SSP'nin uygulanmasi, Devletin havacilik sisteminin bilyiikligi ve karmasikligi ile orantilidir ve Devletteki
minferit 6ge islevlerinden sorumlu birden fazla otorite arasinda koordinasyon gerektirebilir. Bu ilavede
sunulan SSP ¢ercevesi ve Ek 7'de belirlenen emniyet yonetim sistemi (SMS) cergevesi tamamlayici, fakat
yine de ayr1 gergeveler olarak goriilmelidir. Bu ilave ayrica ¢ercevenin her 6gesine ait kisa bir aciklamay1
da icermektedir.

1. Devlet emniyet politikast ve amaclari
1.1 Devlet emniyet yasal cercevesi
1.2 Devlet emniyet sorumluluklar1 ve mesuliyetleri
1.3 Kaza ve olay arastirmasi

1.4 Uygulama politikasi

2. Devlet emniyet risk yonetimi
2.1 Servis saglayicinin SMS'i igin emniyet gereklilikleri

2.2 Servis saglayicinin emniyet performansina iligkin anlasma

3. Devlet emniyet giivencesi
3.1 Emniyet gozetimi
3.2 Emniyet verilerinin toplanmasi, analizi ve miibadelesi
3.3 Daha biiyiik kaygi veya ihtiya¢ bulunan alanlar tizerindeki gdzetimin emniyet verilerine
gore hedeflemesi
4. Devlet emniyet artirimi
4.1 Dabhili egitim, emniyet bilgilerinin iletilmesi ve dagitilmasi
4.2 Harici egitim, emniyet bilgilerinin iletilmesi ve dagitilmasi
Not. - Bu ilave baglaminda, "servis saglayict" terimi, havaciltk hizmetleri saglayan herhangi bir orga-
nizasyona isaret etmektedir. Bu terim, gecerli oldugu iizere, hizmetlerinin saglanmast sirasinda emniyet riskle-
rine maruz kalan onaylanmus egitim organizasyonlarini, ucak operatorlerini, onaylanmis bakim organizasyon-

lanny, tip tasanimundan vefveya ugak imalatindan sorumlu organizasyonlari, hava trafik hizmetleri saglay:-
cuarnint ve sertifikali havaalanlarint icermektedir.
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1. Devlet emniyet politikasi ve amaclari
1.1 Devlet emniyet yasal cercevesi

Devlet; Devletteki emniyet yonetiminin Devlet tarafindan ne sekilde yiiriitiilecegini tanimlayan,
uluslararasi ve ulusal standartlara uygun olarak, ulusal bir emniyet yasal ¢ergevesi ve belirli mevzuatlari
yiriirlige koymustur. Bu, Devlet havacilik organizasyonlarinin, Devlette emniyet yonetimi ile ilgili belir-
li faaliyetlere katilimini, ve s6z konusu organizasyonlariin rollerinin, sorumluluklarinin ve iligkilerinin
olusturulmasimi icermektedir. Emniyet yasal ¢ergevesi ve belirli mevzuatlar, Devletle ilgili ve Devlete
uygun kalmalarini saglamak iizere periyodik olarak gozden gecirilmektedir.

1.2 Devlet emniyet sorumluluklar1 ve mesuliyetleri

Devlet, SSP'nin olusturulmasi ve muhafaza edilmesi ile ilgili gereklilikleri, sorumluluklar1 ve
mesuliyetleri belirlemis, tanimlamig ve belgelendirmistir. Bu, SSP'yi Devletin emniyet amaglarina uygun
bir sekilde planlama, organize etme, gelistirme, muhafaza etme, kontrol etme ve siirekli iyilestirme yo-
nergelerini icermektedir. Ayrica, SSP'nin uygulanmasina yonelik gerekli kaynaklarin saglanmasi hakkin-
da acik bir beyan1 da icermektedir.

1.3 Kaza ve olay arastirmasi

Devlet, tek amaci, kusurun veya sorumlulugun paylastirilmas degil, kazalarin ve olaylarin 6nlen-
mesi olan bagimsiz bir olay ve olay arastirma siireci olusturmustur. S6z konusu arastirmalar, Devletteki
emniyet yonetimini desteklemektedir. SSP'nin isletilmesinde Devlet, kaza ve olay arastirma organizas-
yonunun bagka Devlet havacilik organizasyonlarindan bagimsizligini muhafaza etmektedir.

1.4 Uygulama politikasi

Devlet, servis saglayicilarinin, servis saglayici emniyet yonetim sistemi (SMS) baglaminda ve ilgili
Devlet otoritesini tatmin edecek sekilde, belirli emniyet sapmalarini iceren olaylar1 dahili olarak ele
almaya, ve halletmeye, izinli bulunduklar1 kosullar1 ve ortamlari belirleyen bir uygulama politikasi yiiriir-
liige koymustur. Uygulama politikasi ayrica, olusturulmug uygulama prosediirlerinden gegerek emniyet
sapmalarinin ele alinacagi kosullari ve ortamlar1 da belirlemektedir.

2. Devlet emniyet risk yonetimi
2.1 Servis saglayicinin SMS'i i¢in emniyet gereklilikleri

Devlet, servis saglayicilarinin tehlikeleri nasil belirleyeceklerine ve emniyet risklerini ne sekilde
yoneteceklerine hakim olan kontrolleri olusturmustur. Bunlar, servis saglayicinin SMS'si i¢in gereklilik-
leri, belirli isletme mevzuatlarini ve uygulama politikalarini icermektedir. Gereklilikler, belirli isletme
mevzuatlari ve uygulama politikalari, servis saglayicr ile ilgili ve servis saglayictya uygun kalmalarini sagla-
mak iizere periyodik olarak gozden gecirilmektedir.
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2.2 Servis saglayicinin emniyet performansina iligkin anlasma

Devlet, SMS'nin emniyet performansi konusunda miinferit servis saglayicilar1 ile mutabik
kalmigtir. Miinferit bir servis saglayicinin SMS'ne iliskin mutabik kalinan emniyet performansi, servis
saglayicilari ile ilgili ve servis saglayicilarina uygun kalmalarini saglamak iizere periyodik olarak gozden
gecirilmektedir.

3. Devlet emniyet giivencesi
3.1 Emniyet gozetimi

Devlet, emniyet gozetimi fonksiyonunun sekiz kritik 6gesine iliskin etkili bir izleme saglamak
iizere bir mekanizma olusturmustur. Devlet ayrica, servis saglayicilari tarafindan tehlikelerinin belirlen-
mesinin ve emniyet risklerinin yonetiminin olusturulmus denetim kontrollerine (gereklilikler, belirli
isletme mevzuatlari ve uygulama politikalari) gore yapilmasini saglamak iizere mekanizmalar olugturmus-
tur. Bu mekanizmalar, denetleyici emniyet risk kontrollerinin servis saglayicilarinin SMS'ne uygun sekilde
entegre edilmesini, tasarlandiklar1 sekilde uygulanmalarini, ve denetleyici kontrollerinin emniyet riskleri
iizerinde amaclanan etkiye sahip olmalarini saglamaya yonelik teftisleri, denetimleri ve muayeneleri icer-
mektedir.

3.2 Emniyet verilerinin toplanmasi, analizi ve miibadelesi

Devlet, hem miinferit hem de toplam Devlet diizeyinde tehlikelere ve emniyet risklerine iliskin
verilerin yakalanmasini ve muhafaza edilmesini saglamaya yonelik mekanizmalar olusturmustur. Devlet
ayrica saklanan verilerden bilgi gelistirmeye, ve emniyet bilgilerini uygun oldugu iizere servis saglayicilari
ve/veya diger Devletler ile aktif bir sekilde miibadele etmeye yonelik mekanizmalar da olusturmustur.

3.3 Dabha biiyiik kaygi veya ihtiya¢ bulunan alanlar iizerindeki
gbzetimin emniyet verilerine gore hedeflemesi

Devlet, tehlikelere, operasyonlardaki neticelerine ve tayin edilen emniyet risklerine iligkin veri-
lerin analizi ile tanimlandig1 tizere, daha biiyiik emniyet kaygisinin veya ihtiyacinin bulundugu alanlara
yonelik teftisleri, denetimleri ve muayeneleri oncelikli kilmaya iligkin prosediirler olusturmustur.

4. Devlet emniyet artirimi
4.1 Dabhili egitim, emniyet bilgilerinin iletilmesi ve dagitilmasi
Devlet, Devlet havacilik organizasyonlar1 dahilinde, etkili ve verimli bir SSP'yi tesvik eden bir

organizasyon kiiltiiriiniin gelistirilmesini destekleyen, emniyete iligkin bilgilerin iki yonli iletilmesini ve
bilinci tesvik etmekte ve egitim saglamaktadir.
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4.2 Harici egitim, emniyet bilgilerinin iletilmesi ve dagitilmasi

Devlet, servis saglayicilart arasinda, etkili ve verimli bir SSP'yi tesvik eden bir organizasyon
kiiltiiriniin gelistirilmesini destekleyen, emniyete iliskin bilgilerin iki yonli iletilmesini ve emniyet risk-
lerinin bilincini tegvik etmekte ve egitim saglamaktadir.
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ANNEX 14, CILT I'DE YER ALAN ONEMLI
KONULARIN SINIRLI INDEKSI

ALETSIZ PISTLER gorsel yardimcilar 10.4

bekleme yerleri 3.12.6

esik 1s1klar1 5.3.10.1; 5.3.10.4 a)

ikincil gii¢c kaynagi Tablo 8-1

mania sinirlama gereklilikleri 4.2.1-4.2.6

pist - bekleme pozisyonu igaretlemesi 5.2.10.2
tanim 1.1

yaklagma 1siklandirma sistemleri 5.3.4.1-5.3.4.9

APRON

cokiintiilerin klerans: 10.2.1
emniyet seritleri 5.2.14

fiziksel ozellikleri 3.13
1giklandirma 5.3.23

kar, buz vs. klerans1 10.2.9; 10.2.10
raporlama gereklilikleri 2.5.1 d)
tanim 1.1

tecrit edilmis ugak park yeri 3.14

APRON YONETIM SERVISI

Kanuni hiikiim 9.5
Tanimm 1.1

ARA BEKLEME POZiSYONU

1siklandirma 5.3.20
isaretleme 5.2.11
levhalar 5.4.3.9
tanim 1.1

yeri 3.12.4

ASMA SAHASI

fiziksel ozellikler 3.6

genel A-2

kirilabilirlik 9.9.1 b); 9.9.2 c)
pist uzunlugu dikkate alma 3.1.8
raporlama gereklilikleri 2.5.1 f)
tanim 1.1

BAKIM

cokiintiilerin kleransi 10.2.1; 10.2.7
genel 10.1

kaplama ortiileri 10.3
kar, buz vs. klerans1 10.2.8-10.2.12
pist diizligii 10.2.2; A-5

BEKLEME YERLERI

fiziksel ozellikler 3.12
tanim 1.1

BEYAN EDILEN MESAFELER

tanim 1.1
hesaplama A-3
raporlama gereklilikleri 2.8

BUZLANMA GIDERICI/ONLEYICI TESIiS

1giklandirma 5.3.21
isaretleme 5.2.11.2
tanim 1.1
yer 3.15.2

DURMA UZANTISI

fiziksel ozellikler 3.7

genel A-2

wsiklar 5.3.15; Ek 2
isaretleyiciler 5.5.3

pist uzunlugu dikkate alma 3.1.8
raporlama gereklilikleri 2.5.1. b)
tamim 1.1

GOREREK YAKLASMA EGIM GOSTERME
SISTEMLERI

ikincil giic kaynag 8.1
ozellikler 5.3.5

raporlama gereklilikleri 2.12
tesis etme Onceligi A-12

GUVENLIK

havaalani acil durum planlamasi 9.1.2 (not)
havaalani tasarimi 1.5

tecrit edilmis ucak park yeri 3.14

tel orgii 9.10

1giklandirma 9.11
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INDEKS

HAREKET KABILIYETINI KAYBETMIS
UCAKLARIN KALDIRILMASI

kabiliyet 9.3
raporlama gereklilikleri 2.10

HASSAS OLMAYAN YAKLASMA PiSTLERI

bekleme yerleri 3.12.6

esik 1siklar1 5.3.10.1; 5.3.10.4 a)

ikincil gii¢c kaynagi Tablo 8-1

mania siirlama gereklilikleri 4.2.7-4.2.12
pist - bekleme pozisyonu igaretlemesi 5.2.10.2
pist esik tanimlama 1s1klar1 5.3.8

tanim 1.1

yaklasma 1siklandirma sistemi 5.3.4.1-5.3.4.9

HASSAS YAKLASMA PiSTi KATEGORI I

bekleme pozisyonu levhalar1 5.4.2.2-5.4.2.5; 5.4.2.8;
5.42.9;54.2.11;5.4.2.14;5.4.2.16; 5.4.2.17

bekleme yerleri 3.12.6-3.12.9

esik 1s1klar1 5.3.10.4 b)

gorsel yardimcilarin bakimi 10.4.1; 10.4.2; 10.4.10

ikincil gii¢ kaynagi Tablo 8-1

kirilabilirlik 9.9

mania sinirlama gereklilikleri 4.2.13; 4.2.14; 4.2.16 -
42.21

merkez hatti igiklar1 5.3.12.2; 5.3.12.5

pist - bekleme pozisyonu isaretlemesi 5.2.10.3

pist 151k 6zellikleri Ek 2

seritlerdeki cisimler 3.4.7

tanim 1.1

ucus yolu siireleri Sekil A-5

yaklagma 1siklandirma sistemi 5.3.4.10-5.3.4.21

HASSAS YAKLASMA PISTLERI
KATEGORILER II VE III

bekleme pozisyonu levhalar1 5.4.2.2-5.4.2.5; 5.4.2.8;
5.42.9;54.2.11;5.4.2.14; 5.42.16; 5.4.2.17

bekleme yerleri 3.12.6-3.12.9

durma barlar1 5.3.19

esik 1siklar1 5.3.10.4 c)

ikincil gii¢ kaynagi Tablo 8-1

kirilabilirlik 9.9

mania siirlama gereklilikleri 4.2.15-4.2.21

pist - bekleme pozisyonu igaretlemesi 5.2.10.3

pist 15181 6zellikleri Ek 2

pist konma bolgesi 1siklart 5.3.13

pist merkez hatti 1giklar: 5.3.12.1; 5.3.12.5

pist sonu 1giklar1 5.3.11.3

seritlerdeki cisimler 3.4.7

taksi yolu 151k 6zelikleri Ek 2

taksi yolu merkez hatti isiklar: 5.3.16

tanim 1.1

ucus yolu siireleri Sekil A-5

yaklagma 1siklandirma sistemi 5.3.4.22-5.3.4.39

HAVAALANI ISLETME *

apron yonetim servisi 9.5

araglarin veya mobil cisimlerin isaretlemesi 6.1.6;6.2.2;
6.2.14

asir1 yiik operasyonlart A-19.1

bakim 10

gorsel yardimcilarin izlenmesi 8.3

hareket kabiliyetini kaybetmis ugaklarin kaldirilmasi 9.3

havaalani acil durum planlamast 9.1

havaalani verilerinin raporlanmasi 2

1sik yogunlugu kontrolit A-15

ikincil gii¢c kaynagy; 8.1

kapali alanlarin belirlenmesi 7.1

kullanim digt alanlarin belirlenmesi 7.4

kullanim digt alanlarin 1siklandirilmasi A-13

kurtarma ve yanginla miicadele 9.2; A-17

pist fren hareket/siirtiinme ol¢timi A-6; A-7

pist seridinde mobil cisimler 3.4.7

ucaklara yonelik yer hizmetleri 9.6

yabani hayvan zararinin azaltilmasi 9.4

HELIPORT

spesifikasyonlar icin Annex 14, Cilt II'ye bakiniz.
tanim 1.1

ISIKLANDIRMA

bakim 10.1; 10.4

elektrik sistemleri Bolim 8

emniyet 1siklandirma 9.11

fotometrik 6zellikleri Ek 2

gorerek yaklagma egim gosterme sistemlerinin tesis
edilme Onceligi A-12

siklar 5.3

1giklar icin tanimlar vs. 1.1

ikincil giic kaynag 8.1

izleme 8.3

kullanim digt alanlarin 1siklandirilmasi A-13

mania isiklandirma 6.3; Ek 6

raporlama gereklilikleri 2.9.2 h); 2.12

renk spesifikasyonlar1 Ek 1

*  Bir havaalaninin, tasarimi veya saglanacak imkanlar ile ilgili

olan spesifikasyonlarla karsilastirmali olarak onun giinliik isle-
timine iliskin spesifikasyonlar.
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yaklagma 1siklandirma sistemleri 5.3.4; A-11; Ek 2
yogunluk kontroli 5.3.1.10; 5.3.1.11; A-15

ISARETLEME

cisimlerin isaretlemesi 6.2
renk spesifikasyonlar1 5.2; Ek 1
tanim 1.1

yiizey isaretleme kaliplar1 5.2

ISARETLEYICILER

isaretleyici yardimlari 5.5
tanim 1.1

IZLEME

gorsel yardimcilar 8.3
hareket alaninin ve ilgili tesislerin durumu 2.9.1-2.9.3

KALKIS AMACLI PiST

gorsel yardimcilarin bakimi 10.4.1; 10.4.2; 10.4.11;
10.4.12

ikincil gii¢ kaynagi Tablo 8-1

kalkis yiizeyi 4.1.25-4.1.29

kirilabilirlik 9.9

mania sinirlama gereklilikleri 4.2.22-4.2.27

pist isiklandirma 5.3.9.2; 5.3.12.3; 5.3.12.4

taksi yolu 1siklandirmasi 5.3.16; 5.3.17

KAPLAMA MUKAVEMETI

apronlar 3.13.3

asir1 yiik operasyonlart A-19.1
banketler A-8.1

durma uzantilari 3.7.3; A-2.10
pistler 3.1.20

raporlama gereklilikleri 2.6
taksi yollar1 3.9.12

ucak icin ACN'ler A-19.2

KAYDIRILMIS ESIiK
siklar 5.3.10.1; 5.3.10.3
isaretleme 5.2.4.9; 5.2.4.10
tanim 1.1

yer A-10.2
KIRILABILIRLIK

diger yiikseltilmis 1siklar 5.3.1.7
isaretleyiciler 5.5.1

kirilabilir cisimlerin tanimi 1.1

levhalar 5.4.1.3

operasyonel alanlar tizerindeki cisimler 9.9
PAPI ve APAPI 5.3.5.27

pist seritleri iizerindeki cisimler 3.4.7
T-VASIS ve AT-VASIS 5.3.5.16

yukseltilmis yaklagma 1siklari 5.3.1.4.; 5.3.1.5

KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE

acil durum erisim yollar1 9.2.30-9.2.32
araclar 9.2.37

genel 9.2 (giris notu )

haberlesme ve alarm sistemi 9.2.35; 9.2.36
itfaiye istasyonlar1 9.2.33; 9.2.34
korumanin seviyesi 9.2.3-9.2.7; A-17.3
kurtarma ekipmanlar1 9.2.22; 9.2.37
miidahale siiresi 9.2.23-9.2.29
personel 9.2.38-9.2.42

raporlama gereklilikleri 2.11
sondiiriici malzemeler 9.2.8-9.2.21

MANIA /CISIM

asma sahalarinda 3.6.6

diger cisimler 4.4

isiklandirma 6.3; Ek 6

ikincil giic kaynag 8.1

isaretleme 6.2

isaretlenecek ve/veya 1siklandirilacak cisimler 6.1

koruma yiizeyi 5.3.5.41-5.3.5.45

manialarin bildirilmesi ve maniadan arindirilmig bolge
2.5

manialarin klerans1 A-11.3

mania sinirlama yiizeyleri disinda 4.3

mania tanimlar1 ve maniadan armdirilmig bolge 1.1

pist sonu emniyet alanlarinda 3.5.6

pist seritlerinde 3.4.6; 3.4.7

sinirlama gereklilikleri 4.2

sinirlama yiizeyleri 4.1

taksi yolu seritlerinde 3.11.3; 9.9

PIST

banketler 3.2

coOkiintiilerin klerans: 10.2.1
doniig alanlart 3.3

egimler 3.1.13-3.1.20; A-4
fiziksel 6zellikler 3.1

siklar 5.3.7-5.3.13; Ek 2
isaretleme 5.2.2.-5.2.7; 5.2.9
isaretleyiciler 5.5.2; 5.5.4
kaplama ortiileri 10.3
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kar, buz vs. kleransi 10.2.8; A-6

pist kapalidir isaretlemesi 7.1

pist yiizeyinin dizginligi A-5

pistlerin sayisi, yeri ve yonii A-1

raporlama gereklilikleri 2.3.2; 2.5.1.a); 2.8; 2.9.2; 2.9.4-
2.9.11; A-6; A-7

seritler 2.5.1 b); 3.4;9.9.1 a); 9.9.4; 9.9.6

tanim 1.1

PiST - BEKLEME POZiISYONU

durma barlart 5.3.19

isaretleme 5.2.10

levhalar 5.4.2.2-5.4.2.5;5.4.2.8;5.4.2.9; 5.4.2.11; 5.4.2.14;
5.4.2.16; 5.4.2.17

pist koruma 1siklar1 5.3.22

tanim 1.1

yer 3.12.2; 3.12.3; 3.12.9

PiST SONU EMNIYET ALANLARI

fiziksel ozellikleri 3.5

genel A-9

kirilabilirlik 9.9.1 a); 9.9.2 b)
raporlama gereklilikleri 2.5.1 b)
tanim 1.1

PIST YUZEY SURTUNME OZELLIKLERI

bakim 10.2.1-10.2.5; 10.2.7; 10.2.10
slak pistler - genel A-7

karli ve buzlu kaplamali yiizeyler - genel A-6
pist tasarimi 3.1.22

pist yiizey siirtiinmesi 2.9.6; 2.9.9

raporlama gereklilikleri 2.9

TAKSI YOLU

banketler 3.10

birikintilerin kaldirilmas: 10.2.7; 10.2.9; 10.2.11
fiziksel ozellikler 3.9

hizli cikig 3.9.16-3.9.19

1giklar 5.3.16; 5.3.17; Ek 2
isaretleme 5.2.8; 5.2.11; 7.2
isaretleyiciler 5.5.5; 5.5.6; 5.5.7
kapali taksi yolu isaretlemesi 7.1
raporlama gereklilikleri 2.5.1 c)
seritler 3.11; 9.9.1 a); 9.9.4
tanim 1.1

TESVIYE

hassas yaklagsma pistleri igin gerit A-8.3
pist sonu emniyet alanlar1 3.5.7

pist seritleri 3.4.8-3.4.11

radyo altimetre calisma alani 3.8.4
taksi yolu seritleri 3.11.4

- SON -
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