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GIRIS

Istikbal goklerdedir.

HAVACILIK TARIHI

Havacilik tarihi, insanligin ilk giinlerindeki ilkel ugus denemeleri ve 17 Aralik 1903’te
Wright Kardeslerin ilk havadan agir motorlu ugusu yapmasi: da dahil olmak iizere insanli
ucusun gelisiminin tamamidir.

1010 yilinda, Farabli Imam Ismail Cevherinin ugma denemesi: ismail Cevheri, Gaz-
neliler doneminde dogmus, Ilahiyat, Edebiyat, Fizik, Tabii Bilimler ve Matematikle ilgilenen
Tiirk bilginidir. Cesitli caligmalardan sonra, kendi yaptig1 kap1 benzeri kanatlar1 kollarina
baglayarak Nisabur Ulucamii tizerinden kendini bosluga birakmis. Ismail Cevheri bu ugus
girisiminde hayatini kaybetmis ve bilinen ilk Tiirk hava sehidi olmustur.
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Hezarfen Ahmed Celebi, diinyada ilk kez u¢may1 basaran Tiirk bilginidir. Onyedinci
yiizyilda yasadigi, 1623-1640 yillar1 arasinda saltanat siiren Sultan Dordiincii Murad zama-
ninda, ugma tasarisini gergeklestirdigi ve genis bilgisinden otiirii halk arasinda Hezarfen
olarak anildig1 bilinmektedir.

Evinde deneylerle ugrasip, ¢esitli konularda aragtirmalar yapan Hazerfan Ahmed Cele-
bi, Ismail Cevheri adli bir bagka Tiirk bilginini 6rnek alarak, bugiinkii hava tagitlarinin ilkel
seklini gerceklestirmisti. Kuslarin ugusunu inceleyerek tarihi ugusundan 6nce hazirladig
kanatlarinin dayaniklilik derecesini 6l¢mek i¢in, Okmeydani'nda deneyler yapmis ve bir sa-
bah kiyilarda biriken Istanbul halkinin gozleri 6niinde, Galata kulesinden kendisini bosluga
birakarak, kanatlarini hareket ettirerek bogazi agmis ve Uskiidar semtine inmistir.

Fiizeciligin atas1 olan tinlii Tlrk bilim adami Lagari Hasan Celebi, 17. yiizyilin baglarinda
barut dolu haznesi bulunan bir basit hava roketi ile ilk kez havalanmay1 basarmistir. Ugus
1633 yilinda dénemin Osmanli padisahi IV. Muratin kizinin dogum giinii kutlamalarinda
sergilenmistir. Lagdri Hasan Celebi ‘nin yaklasik 300 metre kadar havalandig1 ve 20 saniye
boyunca havada kaldig: dl¢tilmiistiir. Kendisine bagli bulunan kanatlar sayesinde Bogazi-
¢ine olduk¢a yumusak bir inis yapmustir.




Giris

[lk zeplin 128 metre uzunlugunda ve 11 metre ¢apindaydi. Aliiminyumdan olusan is-
keleti, pamuklu bir bezle kapliydi. Iskeletin i¢inde hidrojen tagiyan gaz baloncuklari vardi.
2 Temmuz 1900de havalandirilan zeplin, 400 metre yiikseklikten ugarak 6 kilometrelik bir
yolu 17 dakika 30 saniyede ald1.

Cogunluk tarafindan kabul edilmis ilk insanli u¢us 1783 yilinda Paris’te gerceklesmistir.
Jean-Frangois Pilatre de Rozier ve Francois d’Arlandes, Montgolfier kardesler tarafindan icat
edilmis bir sicak hava balonu kullanarak 8 km yol almislardir. Balon, odun atesi ile 1sitiliyor

ve kumanda edilemiyordu, bu da riizgar nereye gétiiriirse oraya uguyordu anlamina geliyor-
du.
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Wright Kardesler; 1903'de ilk motorlu ugaklar: olan Flyer 1'in yapimini tamamladilar.
Orville Wright 17 Aralik 1903 sabahi bu ugakla diiz bir yiizeyden, ugagin motoru disinda
herhangi bir kalkis diizenegi olmadan havalanarak havacilik tarihinin motorlu ve denetimli
ilk insanl1 ugusunu gergeklestirdi.

Wright Kardesler, 1905 yilinda Ohio Daytonda ve 1904 yilinda arkadaglarini, komsula-

rin1 ve gazetecileri ¢agirarak daha bircok (80'nin tizerinde) halka a¢ik ugus gergeklestirmis-
lerdir. Ancak bu davetlere ¢ok az ilgi gostermislerdir.

Alberto Santos-Dumont 1906 yilinin 13 Eyliil'iinde Avrupada halka a¢ik bir ugus yapti.
Bir kanat, elevator ve egik kanat kulland1 ve 221 metrelik bir mesafeyi katetti. Bu ugagin her-
hangi bir kars1 riizgar ve kalkis i¢in bir mancinik gerektiriyor olmamasindan otiirii, bazilar
bu ugusu ilk motorlu ugus saymaktadirlar.

Henry Farman ve John William Dunne adl iki Ingiliz mucit de ayr1 ayr1 motorlu ucus
tizerinde ¢alisiyorlardi. Ocak 1908'de Farman, her nekadar bu zamana kadar daha uzun me-
safeli uguslar yapilmis olsa da, 1 kmden daha uzun ugus yaptig1 bir makina ile Grand Prix
dAviation 6diliini kazanmigtir. 14 Mays 1908'de Wright Kardesler ilk 2 kisilik ugus olarak
kabul edilecek olan ugusu Charlie Furnas’1 yolcu alarak yaptilar.

8 Temmuz 1908'de Thérése Peltier, Italya Milanoda, Leon Delagrange ile yaklagik 200 m
ucarak ilk yolcu olarak u¢an kadin olmustur.

Orville, Virginiadaki Fort Myer'de, iki kisilik ucagini askeri olarak test ederken ucak ¢a-
kilmis ve bunun neticesinde Thomas Selfridge motorlu bir ugusta dlen ilk insan olmustur.

Bayan Hart O. Berg, 1908’in sonlarina dogru Le Mans Fransada Wilbur Wright ile bir
ucakta yolcu olarak ugarak yolcu olarak u¢an ilk Amerikali kadin olmustur.

22 Ekim 1909da Raymonde de Laroche, havadan agir motorlu bir ucag: kullanan ilk
kadin oldu. Ayni zamanda diinya iizerinde pilotluk lisansi alan ilk kadin da oldu.

Ucaklar neredeyse icadedilir edilmez askeri hizmete de dahil edildiler. Ugaklar1 askeri
amacl kullanan ilk iilke Bulgaristan olmustur ve ugaklarityla Osmanli cephelerinde kesif
yapmak i¢in 1. Balkan Savaginda (1912-1913) kullanmislardir. Ugaklarin, saldir1, savunma
ve kesif amagli olarak gercek anlamda kullanildig; ilk savas I. Diinya Savas1 olmustur.

Ticari Havacilik, II. Diinya Savasr’'ndan sonra eski askeri ugaklari kullanarak insan ve
esya tasimacilig1 yapilarak gelismeye basladi.
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Giris

De Havilland Comet, Ingiliz De Havilland sirketi tarafindan “diinyanin ilk jet motor-
lu yolcu ugagr” olarak lanse edilen ve ilk ugusunu 1949 yilinda ve ilk ticari ugusunu May1s
1952de yapan yolcu ugagidir.

1961 yilinda, gokyiizii insanli ugus i¢in artik bir sinir olugturmaktan ¢ikt: ve Yuri Ga-
garin diinyadan ayrilip, 108 dakikalik bir yoriinge ugusunu yapmist: bile. Bu agama, 1957
yilinda Sputnik 1’in Sovyetler Birligi tarafindan uzaya firlatilmasiyla baslamis olan uzay ya-
risint hizlandirdi. Birlesik Devletler, buna yanit1 Merkiir uzay kapsiilii ile Alan Shepard’ bir
yoriinge alt1 ugus i¢in uzaya géndererek verdi. Aloutte 1’in 1963 yil1 da uzay génderilmesiyle
Kanada uzaya bir uydu gonderen ti¢iincii iilke oldu. ABD ve SSCB arasindaki bu uzay yarisi,
insanoglunun 1969 yilinda aya inmesiyle insanli ugusun doruk noktasina ulasmasina neden
oldu.

Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusu: 1910 Yil1 Ocak ayinda Harbiye Bakani ve Genel
Kurmay Bagkan1 gorevine gelen Mahmut $evket Pasanin emri ve Genel Kurmay 2. Sube-
sinde gorevli Kurmay Yarbay Siireyya Bey’in(ilmen) girisimleri tizerine 1911 yili igerisinde
pilot yetistirme ve ugak alimi ¢aligmalar1 baglatildi. 29 Haziran 1911 giinii yapilan sinav so-
nucu belirlenen iki subay pilotaj 6grenimi i¢in Fransa’ya gonderildiler. Aralik ay1 igerisinde
de Deperdussin firmasina iki ugak siparisi verildi. Bu ugaklar 12 Mart 1912 giinii Istanbul’a
geldiler ayni ay icerisinde Ayastefanos (bu giinkii Yesilkoy) kuzeyinde hava meydani ve ugus
okulu yeri saptanarak hangar yapimina baslandi. Fransiz R.E.P firmasina dort ugak siparis
edildi ve yedi pilot aday1 ile makinist-marangoz olarak yetistirilecekler bu fabrikanin oku-
luna gonderildiler.

Birinci ve Ikinci Diinya Savaglarinda havadan gelebilecek tehlikelere kargi énlem alin-
mas1 zorunlulugu, uygulamada devletin {ilkesi iizerindeki hava sahasinin devletin mutlak
egemenligi altinda olmasini gerekli kilmistir. Bu nedenle Birinci Diinya savasi sonrasi, ha-
vacilikla ilgili uluslararas: diizenlemelere yonlenilmistir.
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SiViL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU (SHGM)

Ulkemizde ilk havacilik ¢alismalari, 1912 yilinda, bugiinkii Atatiirk Hava Limaninin
hemen yakinindaki Sefakoyde, tesis olarak iki hangar ve kii¢iik bir meydanda baglamistir.
AtatiirK’iin, iilkenin gelecegine de yol gosteren “ISTIKBAL GOKLERDEDIR” sozii dogrul-
tusunda 1925 yilinda kurulan ve daha sonraki yillarda Tiirk Hava Kurumu adin1 alan Tirk
Tayyare Cemiyeti ile Tiirk Sivil Havaciliginin kurumsal temelleri atilmigtir.

Tarihge:

[lk Sivil Hava Tagimacihig1 ise 1933 yilinda 5 ugaklik kiiiik bir filo ile “Tiirk Hava Pos-
talar1” adi ile baslatilmistir. Cumhuriyetimizin 10. yilinda, Milli Savunma Bakanligr'na bagh
olarak kurulan “Havayollar1 Devlet Isletme Idaresi” Tiirkiyede sivil hava yollari kurmak ve
tagima yapmak {izere gorevlendirilmistir. Diinya Sivil Havaciliginin hizli bir gelisme gos-
termesi, teknolojide yaganan biiyiik ilerleme karsisinda, ulusal ¢ikarlarimizin korunmasi ile
uluslararas iligkilerimizin diizenli bir sekilde yiiriitiilmesi ve denetlenmesi igin 1954 yilinda
Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde kurulan “Sivil Havacilik Dairesi Bagkanlig1”, 1987 yilinda
“Sivil Havacilik Genel Midiirliigii” olarak giiniin kosullarina gore yeniden teskilatlandiril-
mistir. 18 Kasim 2005 tarihine kadar Ulastirma Bakanliginin Ana Hizmet Birimi olan Sivil
Havacilik Genel Mudiirliigii, bu tarihte yiirtrliige giren 5431 sayili Sivil Havacilik Genel
Midiirligi Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun ile finansal agidan 6zerk hale gelmis ve
su anki yonetim yapisina ulagmigtir.

Bugiin, tilkemizdeki havacilik faaliyetleri, 2920 Sayil Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve bu
kapsamda yayimlanmis olan Idari ve Teknik Yonetmelikler ve Havacilik Talimatlar1 gerge-
vesinde yiiritiilmektedir.

[leri teknoloji gerektiren ve sinir tanimaz dzellige sahip havacilik endiistrisinde tilke-
miz, uluslararasi havacilik gelismelerini yakindan takip etmek ve ¢agin gereklerini yerine
getirmek i¢in ¢esitli uluslararas: teskilatlara tiye olmustur. Uluslararasi Sivil Havacili-
gin temelini olusturan “Uluslararasi Sivil Havacilik Anlagmasi - Sikago Sozlesmesi”ne
tilkemiz 1945 yilinda taraf olmus ve Uluslararas: Sivil Havacilik Tegkilati-ICAO kuru-
cu tyeleri arasinda yer almistir. Ayrica, Avrupa bolgesinde ise Avrupa Sivil Havacilik
Konferansi- ECAC’a 1956 yilinda kurucu tiye olan lilkemiz, Avrupa Seyriisefer Emniyeti
Teskilati EUROCONTROLE de iiye durumdadir. Bunlarin disinda bolgesel diizeyde ge-
sitli organizasyonlara da iiye olan tilkemiz, Havacilik faaliyetlerini ulusal ve uluslararasi
mevzuata uygun olarak siirdiirmektedir.
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SiViL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU’NUN
KALITE POLITIKASI - VIZYONU - MiSYONU

Kalite Politikasi

Sivil Havaciligin ugus emniyet ve giivenligi ile siirdiiriilebilir gelisimi esaslarina bagl,
mitkemmelligi hedefleyen bir anlayis icerisinde tiim paydaslara agik, katilimcy, etik ilkelere
bagly, sistemi siirekli iyilestirmeye yonelik, etkin ve saygin bir sivil havacilik yénetim hizmeti
sunmaktir.

Vizyon

Sivil havacilik alaninda giiglii, 6zerk ve katilimei kurumsal yaprya, kiiresel diizeyde etkin
ve saygin konuma sahip olmaktir.

Misyon

Tiirk sivil havaciliginin giivenirligini ve stirdiiriilebilir gelisimini saglamaktir.
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SIKAGO KONVANSIYONU

Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu veya diger ismi ile Sikago Konvansiyonu,

1944 yilinda toplanan $ikago Konferansrnin bir sonucudur.

Sikago Konferansi'nin sonunda hazirlanan Konvansiyon'un imzalanmasinda stirekli ge-
cikmeler yasandig i¢in gegici bir anlagma imzalanmistir. Dokiimanin imzalanmasini taki-
ben Gegici (Provisional) Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (PICAO-Provisional Internati-
onal Civil Aviation Organization) kurulmustur. PICAO, 1945den 1947’ye gegerli kalmis ve
Mart 1947'de Konvansiyonu gegerli kilan 26’'nc1 imzanin da atilmasiyla Nisan 1947de Sika-
go Konvansiyonu resmen yiiriirliige girmistir. Béylece Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii

(ICAO-International Civil Aviation Organization) kurulmustur.

Sikago Sozlesmesi nin giris bolimiinde belirtilen amacy; uluslar arasi sivil havaciligin
emniyetli ve diizenli bir sekilde gelisebilmesi ve sivil havacilik hizmetlerinin ekonomik bir

sekilde isletilebilmesi i¢cin bazi ortak diizenlemeler yapilmasi seklindedir.

Paris Sozlesmesi

Devletlerin hava sahalar1 tizerindeki hitkiimranlik haklarini, Milletler aras1 u¢us hakk:
ve Milletlerarasi kayit ve kisitlamalar gibi Havacilia iliskin Milletleraras: Kamu Hukuku ko-
nularini goriiserek, mutabik kaldiklar: hususlari ilk Milletleraras: Sivil Havacilik anlagmasi

olan 13 Ekim 1919 tarihli Paris Sozlesmesi ile belgelemislerdir.

Varsova Sozlesmesi ve Lahey Protokolii

Ismi ‘Uluslararas1 Hava Tagimalarina iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda
Sozlesme’ olan ve hava yolu ile yapilan tagimalarda bir taraftan tagima belgeleri diger taraf-
tan da tastyanin sorumlulugu hakkinda kurallar koyarak tek bir diizenleme yapilmasi amaci

ile hazirlanmustir.
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ULUSLARARASI SiViL HAVACILIK ORGUTU - ICAO
(INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANISATION)

Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii 7 Aralik 1944 tarihinde Sivil Havacilik Antlasma-
srnin imzalanmasiyla kurulmustur. ICAO, Birlesmis Milletlere bagli hava tagimacilig ile
ilgili uluslar aras: standartlar1 ve giivenlik emniyet ve verimlilik i¢in gerekli olan diizenleme-
leri ve anlagmaya taraf 191 iilke arasindaki sivil havacilik ile ilgili her konuda aracilik gorevi-
ni istlenen bir kurulustur. ICAO Birlesmis Milletler’in bir kurulusudur. Merkezi Kanada’nin
Montreal sehridir. ICAO ‘nun tiyeleri Devletler ve Hiikiimetlerdir. ICAO ‘nun 6nermedigi
hi¢bir havayolu IATAya {iye olamaz. Faaliyetleri, havaciligin teknik yoénleridir. ICAO’nun
kabul ettigi 3 fonksiyonu vardir:

o Ticaret

o Isletme

o Teknik
Amaclan:

o  Uluslararasi sivil havaciligin giivenli ve diizenli bir sekilde biiylimesini saglamak,

« Barisqil amaglara yonelik ugak tasarimi ve isletmesini tesvik etmek,

o Sivil havacilik i¢in havayollari, havaalani ve hava seyir tesislerinin gelisimini destek-
lemek,

o  Uluslar arast kamuoyunun giivenli, diizenli, verimli ve ekonomik hava tagimacilig
ihtiyaglarini karsilamak.

Sivil Havaciligin anayasasi kabul edilen Sikago S6zlesmesinin hiikiimlerine uygun ola-
rak iki devlet, ICAO tarafindan tescil edilmesi sartiyla kendi aralarinda anlagsma yapabilirler.
Bu anlagmalarin ana kisminda trafik haklar1 basta olmak iizere diger hava isletmelerine ve-
rilecek yetkiler, kapasite ve {icret tarifeleri ve bunlarin onaylanmasina ait hiikiimlerle anlas-
manin degistirilmesi ya da feshedilmesi ile ilgili hitkiimler yer almaktadir.
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ICAO’ya Bagh Olarak Hava Sahasinin Kullanimi ile ilgili Trafik Haklar:

1. Trafik Hakk:(Transit Gegis Hakki): Ucagin anlagmali iilkelerin {izerinden yere inig
yapmadan (hava sahasini kullanarak)ucus hakkidur.

: e > :
Tasiyict Ulkesi A Ulkesi B Ulkesi

2. Trafik Hakk: (Teknik Inis): Bir iilkeye ticari amag olmaksizin yakit alma ve bakim
gibi nedenlerle teknik isi yapma hakkidir.

I / t \/ t \‘ i
Tastyic1 Ulkesi A Ulkesi B Ulkesi

3. Trafik Hakk:: Ugagin kendi iilkesinden aldig1 yolcu, yiik ve postayr anlasmali bir
baska iilkeye tasima hakkidir.

: > :
Tastyict Ulkesi A Ulkesi

4. Trafik Hakk:: Ucagin anlagsmali bir iilkeden aldig1 yolcu, yiik ve postay: kendi tilke-
sine tasima hakkidir.

: S |
Tasiyic1 Ulkesi A Ulkesi
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5.Trafik Hakk:: Ucagin kendi iilkesinde baslayan ve biten bir seferle, ikinci bir iilkeden
aldig1 yolcu, yiik ve postay 1,trafik hakk: veren ti¢iincii bir iilkeye tasima, yine bu iilkeden
aldig1 yolcu, yiik ve kargoyu ikinci iilkeye getirme hakkidir.

NN
Tasiyict Ulkesi A Ulkesi B Ulkesi

6.Trafik Hakk:: Ucagin iki anlagmali {ilke arasinda yolcu, yiik ve kargoyu kendi iilkesi-
ne de inis-kalkis yaparak tagima hakkidir.

— N N
A Ulkesi ~ Tasiyict B Ulkesi
Ulkesi

7.Trafik Hakk:: Ucagin kendi iilkesine inis-kalkis yapmadan, anlagmali iki iilke arasin-
daki yolcu, yiik ve postay: tasima hakkidir.

. N

Tasiyict Ulkesi A Ulkesi B Ulkesi

8.Trafik Hakk:: Kabotaj hakki, yani yabanci bir hava aracinin bir tilke i¢indeki iki milli
nokta arasinda ticari amagla yolcu, yiik ve posta tasima, bir iilke hava yolunun diger bir
tilkenin trafigini (yolcu, yiik ve postay) o iilke i¢indeki iki nokta arasinda tasima hakkidir.
Kabotaj esasen tasiyicinin kayitli oldugu iilkede baslayan ve sona eren tagimalar i¢in diger
bir deyimle i¢ hat tagimalar i¢in kullanilir. 8. Trafik Hakki ile i¢ hat tasima hakkinin diger bir
tilkenin hava yoluna verilmesi s6z konusudur.

: — “'
Tastyic1 Ulkesi A Ulkesi
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Havaalani, Hava Yollari ve Ucak Tescilleri Kodlama Sistemleri

Havaalani kodlamalari
o ICAO kodlar1 havalimanlari i¢in dort harfli kodlardir. LTF]J gibi.

LTFJ= Sabiha Gokgen LTBJ = [zmir meydani gibi. “L”” Avrupa kitasinin diinyadaki ye-
rini, “T” Bolgedeki Tiirkiye tilke kodu, “F” Ulke i¢indeki saha kodunu ve “J” ise saha
icindeki havalimani kodunu ifade eder.

o IATA kodlar1 3 harfli kodlardir. SAW, ADB gibi.

Havayollari kodlamalari
o ICAO kodlart ti¢ harfli kodlardir. THY, PGT, SXS GWI... gibi.

o IATA kodlari iki harfli kodlardir. TK, PC, XQ, 4U.. gibi

Ucak tescil isaretleri / Kuyuruk adi (Registration) kodlamalar

Her hava aracinin tescil edildigi iilkeye ait en az 5 rakam ya da harften olusan kuyruk
adlar1 vardir. Ilk veya ilk iki harfi ait oldugu iilkeyi temsil eder.

TC... Tiirkiye tescili, D... Almanya tescili gibi.

Orn: TC-AAR, TC- AAH D-AKNU, D-ANNA

114 T




Giris

ULUSLARARASI HAVA TASIMACILIGI BiRLiGi - IATA
(INTERNATIONAL AIR TRANSPORT ASSOCIATION)

‘Q'
TATA

Sadece havayolu sirketlerinin iiye olabildigi, uluslar arasi bir ticaret kurulusudur. Mer-
kezi, Montreal, Quebec, Kanadadadir. IATA, ilk uluslar aras: tarifeli u¢usun yapildigr 1919
yilinda kurulan “International Air Traffic Aassociation'un devamidir.

Diinya milletleri yararina uygun, giivenli, diizenli ve ekonomik hava tagimas1 saglamak
ve ilerletmek, havacilik endiistrisini tesvik etmek, bunlar ile ilgili sorunlar1 incelemek, ha-
vayollar1 arasinda koordinasyonu ve iicretler iizerinde birligi saglamak ile gorevli sivil bir
kurulustur.

IATAnin amaglarini soyle siralayabiliriz:

o Tim diinyada giivenli, diizenli ve ekonomik hava ulasgiminin yayginlastirilmasi,
hava ticaretinin gelistirilmesi ve konularla ilgili sorunlarin ¢6ziimii i¢in ¢aligmak

« Dogrudan ve dolayli olarak uluslararasi hava tasimacilig: ile ilgili kuruluslar arasin-
da isbirligi ortamlar1 hazirlamak

o ICAO ve diger uluslar aras1 organizasyonlar ile igbirligine girmek, hava ulagimi tize-
rine toplantilar diizenlemek ve tavsiye niteliginde kriterler belirleyerek bunlari ki-
taplar halinde yayimlamaktir.

IATA’ nin tyeleri havayolu sirketleridir. Bir havayolunun IATAya iiye olabilmesi igin,

hem ait oldugu iilkenin hitkiimetinin hem de ICAO’ nun onayini almasi gerekir.
Bu kurulusa iiyelik 2 bigimdedir:

1. Aktif Uye (Tam iiye-Active Member) :Tarifeli i¢ ve dis hat seferleri yapan tagtyicilar-
dir.

2. Yan Uye (Associate Member): Tarifeli i¢ hat seferi yapan tagtyicilardir.
Teknik konularda ise su basliklar siralanabilir:

Ucaklarin neden oldugu giiriiltii, gaz emisyonlar1 ve diger cevre sorunlari ile ilgili IATA
politikalarinin belirlenmesi,

Havayolu sirketlerinin havalimanlar: ve havalimanlar: terminalleri ile ilgili ihtiyaglarin
saglanmasi,

Ugus ekibinin saglik standartlarinin gelistirilmesi ve engelli yolcular i¢in hava ulagimi-
nin saglanmasi,
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Ugak kagirma ve sabotajlarin engellenerek yolcu ve kargolarin giivenliginin saglanmasi,

Hava seyriiseferi emniyetine yardimci olmak iizere ugaklara yerlestirilmis olan elektronik
cihazlar ile hava/yer haberlesmesine ait sistemlerin giincellenmesinin saglanmasi

IATA ticari konularda su ¢alismalar: yapmistir:
1. Havayolu Anlasmalar:

o Interline Trafik Anlagmasi

Anlagmaya taraf olan havayollarnin birbirlerinin seferlerine kabul edebilecekleri, kiy-
metli dokiiman diizenleyebilmelerini saglayan anlagmadir.

o Pool Anlagmasi

Iki iilke arasinda karsilikli ugus yapan ulusal havayollarinin ticari igbirligine dayali bir
anlagmadir.

Hedefi; anlasmaya taraf olan havayollarinin esit miktarda yolcu tagimalarini saglamak-
tir.

o Zed Anlagmasi

1 yilin1 doldurmus havayolu personeli, emeklisi ve ailelerin rezervasyonsuz tatil seyahat-
lerine iliskin bir anlagmadir.

o Ortak Ucus Anlagmast:

Bir ya da birden fazla havayolunun anlagmaya taraf olan diger havayolunun seferinde,
kendi tastyic1 kodunu ve ugus numarasini kullanarak sanki kendi seferiymis gibi satis yapa-
bilmelerini saglar.

Anlagmaya taraf olan havayollar1 2 sekilde isimlendirilmektedir.

Operating Carrier: Ucusu gerceklestiren havayolu sirketi oldugundan her tiirli tagima-

cilik hizmetini vermekten sorumludur.

Marketing Carrier: Ugustan koltuk kiralayan havayolu sirketidir. Yapilan anlagma cer-
gevesinde bir ucusta birden fazla Marketing Carrier olabilir.

2. Yolcu ve Kargo Hizmetleri Konferans Coziimleri: Bilet ve faturalarin ortak teknik
ozellikleri ve formatlarina iligkin 6neriler getirir.

3. Yolcu ve Kargo Acenta Anlasmalar1 ve Satis Acente Kurallari: IATA {iye havayolu
sirketleri ve acenteleri arasindaki yolcu ve kargo ile iliskili konular1 diizenler.

IATA, iicret hesaplamalari i¢in diinyay1 3 bolgeye ayirmistir:

1. Bolge: Giiney ve Kuzey Amerika

2. Bolge: Avrupa, Ortadogu ve Afrikay:

3. Bolge: Asya, Avustralya, Yeni Zelanda ve Pasifik Okyanusu'ndaki adalar1 kapsar.
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AVRUPA SiViL HAVACILIK KONFERANSI - ECAC
(EUROPEN CIVIL AVIATION CONFERANCE)

ECAC, 1955 yilinda ICAO paralelinde Avrupada sivil havacilik faaliyetlerinin diizenli

ve emniyetli bir sekilde siirdiiriilmesi i¢in ¢aligmalar yapmak i¢in kurulmustur.

Bu kurulus, ICAO’nun personel destegi ad: altinda ayr1 bir biit¢eyle bagimsiz olarak

faaliyetlerini siirdiirmektedir.
1955 yilindan beri faaliyet gosteren bu kurulusa 44 iilke iiyedir.

ECAC’in amaci, giivenli, etkili ve siirekli gelisen bir Avrupa hava ulastirma sistemini
desteklemektir. ECAC bunu yaparken: Uyeleri adina sivil havacilik politikalar1 ve uygula-

malarini standardize eder,

Uye iilkeler ile diinyadaki diger iilkeler arasinda, iiye tilkeler lehine, iiretmis oldugu po-

litikalar1 destekler.
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AVRUPA HAVA SEYRUSEFER GUVENLIGi ORGUTU - EUROCONTROL
(THE EUROPEAN ORGANISATION FOR THE SAFETY OF AIR
NAVIGATION)

(EUROCONTROL), esas amact Avrupa hava trafik yonetimini gelistirmek olan ulus-

lararasi bir orgiittiir. Merkezi Briikselde bulunan 6rgiitiin su anda 40 iiyesi bulunmaktadir.

Eurocontrol devletler, seyriisefer hizmet saglayicilary, sivil ve askeri kullanicilar, havaa-
lanlari, havacilik endiistrisi, profesyonel orgiitler ve diger ilgili Avrupa kuruluslar ile isbirligi
icinde; kisa, orta ve uzun dénem Avrupa hava trafigi stratejileri planlamakta, gelistirmekte
ve koordine etmektedir. Ana aktiviteleri seyriisefer hizmet operasyonlari, stratejik ve tak-
tiksel yonetim, hava kontrolor egitimi, hava sahalarinin bolgesel denetimi, yeni ve giivenli

teknoloji ve prosediirlerin gelistirilmesi ve de hava seyriisefer iicretlerinin toplanmasidir.
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AVRUPA HAVACILIK EMNIYET AJANSI - EASA
(EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY)

Avrupa Birliginin sivil havacilik giivenligi ¢ercevesinde olusturdugu ve 2010 itibariyle
JAAn1n yerini alan girisimdir.

Havacilik Fonetigi

Havaciligin kendine ait kelimeleri, freyzyolojisi (konusma kaliplar1) ve kisaltmalar1 bu-
lunmaktadir. ICAO, uluslararas: havacilik aktivitelerini kontrol etmektedir. Yanlhs anlagil-
malar1 engellemek igcin ICAO havaciligin dilini Ingilizce olarak belirlemistir.

Koyu renkli harfler ingilizce okunus vurgusunu gostermektedir.

Rakamlar
0 - (zee - ro)
1 - (wun)

2 - (too)

3 - (three)

4 - (fow - er)
5 - (five)

6 - (six)

7 - (sev - en)
8 - (ait)

9 - (ni-ner)

Alfabe

A - Alpha (al - fah)

B - Bravo (brah - voh)
C - Charlie (char - lee)
D - Delta (dell - tah)
E - Echo (eck - oh)

F - Foxtrot (foks - trot)
G - Golf (golf)

H - Hotel (hoh - tell)

I - India (in - dee - ah)

J - Juliet (jew - lee- ett)

K - Kilo (key - loh)

L - Lima (lee — mah)

M - Mike (mike)

N - November (no - vem - ber)
O - Oscar (oss - car)

P - Papa (pah - pah)

Q - Quebec (keh - beck)

R - Romeo (roh - me - oh)

S - Sierra (see - air - ah)

T - Tango (tang - go)

U - Uniform (you - nee - form)
V - Victor (vik - tor)

W - Whiskey (wiss - key)

X - X ray (ecks - ray)

Y - Yankee (yang - key)

7 - Zulu (zoo - 100)
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BOLUM 1 YUK KONTROLU VE DENGE
I 0

1. Ucak Yapisi

1.1 Kanat

Ugagin yakit deposu 6zelligine sahip olmakla beraber, ugag: yerden kaldirip havada tu-
tan kaldirma kuvvetini olustururlar. Ayni zamanda slatlar, flaplar, aileronlar, spoilerler gibi
aerodinamik ucus aletleri de tizerinde bulunur.

> Flap: Her iki kanadin firar kenarina yerlestirilmis hareketli par¢alardir. Hiicum agisin1
arttirmak, hiz diisiirmek, kanat yiizeyini genisleterek kaldirma kuvvetini arttirmak bas-
lica islevleridir.

» Slat: Kanadin hiicum kenarinda bulunan hareketli parcalardir. Kanat yiizeyini genisle-
terek kaldirma kuvvetini arttirici islevleri bulunur.

» Aileron: Kanatlarin firar kenarinda ve flaplarin dig tarafinda bulunur. Es zamanli ve

ters yonlii ¢alisarak ucagin kanatlar iizerine yatis hareketini saglar.

» Spoiler: Kanatlarin iist yiizeyinde bulunurlar. Hava akimini bozmak amaciyla kul-
lanilirlar. Ayni anda belirli agilarda agilarak hem kaldirma kuvvetini azaltir hem de geri
stiritklemeyi arttirir. Sag ve sol kanatta farkli agilarda agilarak, yatis kontroliinde aileronlara
yardimci olurlar. Inisten sonra hepsi birden dike yakin bir a1 ile agilip ucag pist iizerinde
yavaslatirlar.

1.2 Kuyruk

Ugagin ana ugus kumandalarindan biri olmasi ile beraber bazi tip ugaklarda yakit depo-
su Ozelligine sahiptir. Kuyrukta bulunan yakit tankina trim tank denir. Elevator, Rudder ve
Stabilizer kisminin topluca adlandirilmasidir.
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> Elevator: Yatay veya yatay acili hareketli ylizeydir. Burun asag1, burun yukar: hareketi-
ni saglar. Elevator yukar1 dogru dondiigiinde ugagin burnu yukar: dogru hareket eder,
burun agag1 harekette ise elevator asag1 dogru dondiiriliir. Kokpitte bulunan levyenin
ileri / geri itilmesi / ¢ekilmesi ile kumanda edilir.

» Rudder: Dikey stabilizerin firar kenarinda bulunur. Ugagin burun saga, burun sola ha-
reketini saglar. Rudder, motorlardan biri devre dis1 kaldiginda ucagin denge saglayici
faktoriidir. Kokpitte bulunan pedallar ile kumanda edilir.

» Stabilizer: Ucagin kuyruk kisminda yer alir. Vertical stabilizer (dikey) ve Horizental
stabilizer (yatay) olmak {izere ikiye ayrilir. Dikey stabilizerin firar kenarinda Rudder
bulunur. Yatay stabilizerin firar kenarinda elevator bulunur. Yatay stabilizer, ugagin diiz
ucusunu veya pilotun istedigi bir a¢1 ugmasini, ugagin algalmasini veya yiikselmesini
saglar.

1.3 Motor
Farkl1 ugak tiplerinde, burunda, kanatlarda ya da kuyrukta bulunabilir.

Motorlarin asil gorevi, hava akimini, kanatlarin tizerinden kaldirma kuvveti saglayacak
sekilde, belirli bir hiza ulastirmaktir. Ayrica ugagin basinglandirilmasi, 1sitilmasi, sogutul-
mast ve 1g1klandirilmasini saglar.

Modern yolcu ugaklari jet motoru ile galisir. Jet motorlar: 6nden emdikleri havay: arka-
dan daha biiytik bir hizla disar1 iterler ve ugagin ileri dogru yol almasini saglarlar.

Numaralandirma ugagin éniindeyken sagdan sola dogru yapilir.
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> APU (Auxiliary Power Unit) - Yardimc1 Gii¢ Kaynag1: Genellikle u¢agin kendi yakit
ile calisan kiiciik gaz tiirbinli ek gii¢ iinitesidir. Ugagin motorlarini ilk ¢alistirmada yada
motorlari ¢alistirmadan yerde ugagin elektrik, klima ve havalandirma sistemini ¢alistir-
mak ve hidrolik giicti saglamak i¢in kullanilir.

1.4 inis Takimlan

Yerde iken u¢agin tiim agirligini tasiyan ve hareket etmesini saglayan tekerleklerden olu-
san mekanik yapidir. Inis takimlar1 ayni zamanda fren sistemini de biinyesinde bulundurur.

1.5 Govde

Govde iki boliimden olusur:

1.5.1 Maindeck/Ana Govde
Ucak govdesinde yolcularin seyahat ettigi boltimdiir.

DAR GOVDE GENI$ GOVDE
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1.5.2 Lowerdeck/Alt Govde
Ucak govdesinde bagaj, kargo, posta ve diger yiiklerin tagindigi boliimdiir.

DAR GOVDE GENI$ GOVDE

! Dar govde (Narrow Body): Kabin i¢inde tek koridor olan ugaklardir. Yiikleme genel-
likle y1igma olarak ve tek sira halinde yapilir.

! Genis govde (Wide Body): Kabin icinde cift koridor olan ugaklardir. Yitkleme, her za-
man ULD (Unit Load Devices/Birim Yiikleme Geregleri) ekipmanlariyla ve ¢ift sira halinde
yapilir.

! Lowerdeck; i¢inde bulunan yiikleme boliimleri; hold, compartment, section, position
ve bay olmak iizere 5% ayrilir.

Hold/Yiikleme Boliimii

Lowerdeck i¢indeki deadload yiiklemesi yapilabilen toplam yiikleme sahasidir. Hold,
FWD (6n) ve AFT (arka) olmak tizere ikiye ayrilir.
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On Hold (Yigma Yiikleme) Arka Hold (Yigma Yiikleme)

On Hold (Yigma Yiikleme)

Kompartiman

Hold iginde kompartiman aglari ile ayrilan yiikleme sahasidir. Kompartimanlar, tab-
lodaki gibi numaralandirilmistir. Her ugak tipinde farkli numaralardaki kompartimanlar
bulunabilir.

Kompartiman No
1 Lowerdeckte 6n holdun 6n kismi veya 6n holdun tamamudir.
2 Lowerdeckte 6n holdun arka kismidir.
3 Lowerdeckte arka holdun 6n kismidur.
4 Lowerdeckte arka holdun arka kismi veya arka holdun tamamuidir.
5 Maindeckte 6n kompartimanin tamamidir veya ULD yiiklenen ugaklarin bulk kom-
partimanidir.
6 Maindeckte arka kompartimanin tamamidir.
0 Kabin
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Airport Handling Manual
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Boliim/Section

Yiikleme yapilan kargo kompartimanlari i¢cindeki, kompartiman aglari ile ayrilan her bir
yiikleme boliimiidiir. Ugak firmalarina gore farkli adlandirilabilir.

Boeing: 1a, 1b, 4a ve 4b tanimlarini kullanir. Airbus:11, 12, 21, 22 gibi tanimlar1 kullanir.

B737-800
SECTION

Position/Pozisyon (Uld Yiikleme)

ULD yiikleme yapilan ucaklarda, kargo kompartimanlari iginde kilitler ile ayrilan yiik-
leme boliimleridir.
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Bay

ULD (Unit Load Device) olarak tanimlanan bir techizat kullanilarak yiikleme yapilan
ucak kompartimanlarinda, kompartiman zemininde bulunan kilitlerle emniyete alinan
yitkleme sahasidir.
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2. Yiik ve Ozel Yiik Kodlari, Tanimlari

2.1. Trafik Yuikii

Yolcu ve Kuru yiik (deadload) olarak tabir edilen kargo, posta, bagaj EICnin toplam
agirhigidir.

TRAFIK YUKU = YOLCU + KURU YUK (BAGAJ +KARGO + POSTA+ FKT)
YOLCU + KURUYUK (DEADLOAD)

2.1.1.Yolcu
12 yas ve lizeri, erkek ve kadin bireyler “yetiskin’,
2 yasindan biiyiik 12 yagindan giin almamus bireyler “cocuk’,

0 ile 24. ay dahil olanlar “bebek” olarak tanimlanirlar. Bebeklerin koltuk haklar1 bulun-
mamaktadir. Sadece ebeveynlerinin kucaklarinda seyahat edebilirler.
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2.1.2. Bagaj

Yolcunun beraberinde gotiirdiigii 6zel esyalaridir. Kayitli ve kayitsiz olmak tizere iki ge-
sittir.

Kayith Bagaj
Yolcunun biletine kaydedilerek, tamamen tasiyici sorumlulugunda olan ve lowerdeck’te
tasinan bagajlardir. Kayitl: bagajlar 3% ayrilir:
» Dabhili Bagaj
Bulunulan istasyonda etiketlenmis, tiim i¢ ve dis hat bagajlardur.
» Transit Bagaj (BT)

Giimriikli veya glimriiksiiz olarak i¢ hat veya dis hat seferiyle gelerek ayn1 sefer numa-
rast ile i¢ hat veya dis hat seferine devam eden bagajlardur.

» Transfer Bagaj (BT)

Gumriiklii veya glimriiksiiz olarak i¢ hat veya dis hat seferiyle gelerek farkli sefer numa-
rast ile i¢ hat veya dis hat seferine devam eden bagajlardir.
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Kayitsiz Bagaj
Yolcunun kendi nezaretinde tasidig: kabin bagaji etiketli bagajlardir. Kabin bagaji olarak da

tanimlanir.
Yolcularin biletlerinde belirtilen siniflarina gore, bagajlarin siniflandirilmasi gercekles-
tirilir. Buna gore;
» First Bagaj1 (BF)
Birinci sinif ta seyahat eden yolcunun kayitli bagajidir. Diger bagajlardan ayr1 yiiklenir.
> Business Bagaji1 (BC)

Business sinif’ta seyahat eden yolcunun kayith bagajidir. Diger bagajlardan ayr1 yiikle-
nir.

> Ekonomi Bagaji1 (BY)
Ekonomi sinif’ta seyahat eden yolcunun kayitli bagajidir. Transfer ve dahili ekonomi
bagajlar olarak ikiye ayrilir. Birbirine karigmayacak sekilde yiikleme yapilmalidir.

Yolcularin 6zel durumlarina gore, etiket kullanilan bagajlar ise;
» VIP Bagaj1
VIP olarak seyahat eden yolcunun kayitli bagaji olup, 6zel ilgi gerektirir. Yiikleme yapil-

dig1 meydanda, oncelikli olarak indirilecek sekilde yiikleme yapilmalidir. Varig meyda-
nina yiiklendigi pozisyon ile ilgili mesaj ¢ekilmelidir.

» Grup Bagaji

10 kisi ve tizeri, beraber seyahat eden yolcularin kayith bagajlaridir.

1327




Yiik Kontrolii ve Denge

Um Bagaj1 (Unaccompanied minor - Refakatsiz ¢ocuk)

Refakatsiz seyahat eden, ¢ocuk yolcunun kayith bagajidir. Yas sinirlari, havayollarina
gore degisiklik gosterebilmektedir.

Agir (Heavy) Bagaj
Tek parca agirhig 24 kg ile 32 kg arasinda olan kayith bagajlardir. Isci saghgi agisindan,
dikkat cekmek icin asagidaki ilave etiket ile birlikte kullanilir.

Quick Ramp Transfer Bagaj (Shortconnection/Kisa Baglant1)

Aktarmali seyahat eden yolcularin, aktarma noktasinda minimum baglant: siirelerinin
olmas: durumunda, bagajin diger ugusa miimkiin olan en kisa siirede aktarilmasi anla-
mina gelir. Her havayolunun minimum baglanti siireleri degisebilmektedir.

Transit / Transfer Bagaj

[lk ¢ikis noktast yurt ici ve / veya yurt dig1 olan ancak ugusu yurt disi istasyonda biten
bagajlardir.

Oncelikli Bagajlar (Priority)
Bussiness sinifta seyahat eden yolcunun veya 6zel yolcu karti sahiplerinin kayith baga-
jidir. Varig meydaninda yolcuya oncelikli teslim edilmesi gereken bagajlardir.
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> Ekip Bagaj1 (Crew)
Bagajin, goreve giden ve/veya gelen, pas olarak seyahat eden ugus ekibine ait oldugunu
ifade eder. Ayr1 bir yere yiiklenmelidir. Mesajda belirtilmelidir.

> Hac1 Bagaji

Hac gorevi i¢in seyahat eden yolcunun kayitli bagajidir. Ayni ugakta seyahat eden diger
yolcularin bagajlarindan ayrimin saglanmasi amaciyla kullanilir.

Kapi Teslim Bagajlar

Yolcuya ait olan, kontuarda teslim edilmeyen ancak ugak kapisinda teslim edilmesi ge-
reken ve iniginde yine ucak kapisinda yolcuya verilecek olan esyalardir. Ornegin; tekerlekli
sandalye, bebek arabasi, puset v.b.

> Rush Bagaj

Herhangi bir nedenle, yolcunun seyahatini gerceklestirdigi u¢aga ytiklenemeyen/yetis-
tirilemeyen ve bunun neticesinde varig noktasinda yolcuya teslim edilemeyen bagajdur.
Bu bagajlar bulundugunda kayip esya personeli tarafindan Rush bagaj etiketi ile etiket-
lenir ve refakatsiz olarak lowerdecke ytiklenir.

2.1.3. Kargo

Kongimento (Airwaybill) diizenlenerek lowerdeck'te taginan yiiktiir. Tki kistmda incelenir.
Normal Kargo

Tasinmasinda, depolanmasinda 6zel hizmet sartlar1 gerektirmeyen kargolardur.

Ozel Kargo

Yapilar1 ve/veya icerdikleri maddeler nedeniyle Ozel Yiikler Ayrim Tablosu’na gére
yiiklenen ve yiik bilgileri NOTOC (Notification to Captain) formu ile ugus ekibine bildiri-
len kargolardir.
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Ozel kargolar, ii¢ gruba ayrilir:
1. Tehlikeli Maddeler,

2. Canli Hayvanlar,

3. Diger Ozel Yiikler.

> Tehlikeli Maddeler

Tasinmasinda ve depolanmasinda sagliga, emniyete, diger varliklara ve ¢evreye zarar
verme riski tagiyan ve 6zel kurallara bagl olarak hizmet gerektiren kargolardir. Tehli-

keli madde tagimasinda giincel IATA Dangerous Goods Regulations (IATA DGR)’da
belirtilen kurallar uygulanur.

Tehlikeli Maddeler ile ilgili uygulamalar ICAO, IATA ve EASA kurallar gergevesinde,
sertifika zorunlulugu nedeniyle Tehlikeli Maddeler Kursu kapsaminda verilecektir.

Sertifikas1 olmayan personel Tehlikeli Madde igeren yiiklere islem yapmamalidir.

» Canli Hayvanlar

Kargo kompartimaninda taginan canli hayvanlarin, kuru yiik tasimaciligindan farkli uy-
gulamalar1 vardir.

Canli hayvan tagimasinda giincel IATA Live Animal Regulations (IATA LAR) ’da be-
lirtilen kurallar uygulanir.
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Kargo kompartimaninda tasinan canli hayvanlar iki kategoride degerlendirilir:

1.

Yolcu beraberi evcil hayvanlar: Yolcu beraberinde olup ebat ve agirlik nedeniyle yolcu
kabinine alinmayan canli hayvanlardir.

Kargo kanali ile gelen canli hayvanlar: Kargo tinitesi tarafindan giincel IATA LARda
belirtilen kurallara gore tasimasi yapilan, canli hayvanlardir.

Canli Hayvan/AVI Yiikleme Kurallar::

Canli hayvanlarin yiiklenmesinde bazi kurallara dikkat edilmelidir:

>

A\

YV V V V V

Isitma ve havalandirmanin oldugu kompartimanlara yiiklenmelidir. Canli hayvanlar
kalkisa yakin, kap1 agzina yiiklenmelidir. Varis istasyonunda, ilk 6nce indirilmesi sag-
lanmalidir.

Canli hayvan, taban metalinin sogugundan korunmali, kompartiman zeminiyle direkt
temasini 6nlemek i¢in kafes altina strafor, kalas vb. konulmalidir.

Canli hayvan kafesleri, daima dik durumda yiiklenir ve baglanir.

—————————————————————

_____________________

Yiiklenecek canli hayvan adedi, kompartimanin hacmi ve doluluk orani ile ilgilidir. Ha-
vayollarinin belirlemis oldugu limitler farklilik gosterebilir.

Birbirine diiyman hayvanlar ayni hold’a yiiklenmez (Ornegin, kedi ve kopek).

Cenazeye duyarli hayvanlar, cenazenin bulundugu hold’a yiiklenmez. (Ornegin Kopek-
Cenaze)

Zehirli (RPB) ve bulasici (RIS) maddeler ile ayn1 kompartimana yiiklenmez.
Yiyecekler ile canli hayvanlar ayn1 kompartimana yiiklenmez.

Kuru buz veya kuru buz ile paketlenen kargolar ile ayn1 kompartimana yiiklenmez.
Swv1 organ ve nitrojen gibi derin (RCL) dondurulmus gazlar ile ayn1 hold’a yiiklenmez.

Radyoaktif maddeler (RRY) ile minimum ayirma mesafeleri dikkate alinarak yiiklen-
melidir.

Laboratuvar hayvanlari, diger hayvanlardan ayr1 holdlara yiiklenmelidir.
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Transit uguslarda durak noktalarinda hayvanlarin hava almasi saglanmalidir.
AVI Load&Trim Sheet ve LDMde gosterilmelidir.

NOTOC (Notification to Captain) diizenlenerek, Kaptana yeri hakkinda bilgi verilme-
lidir.

Diger Ozel Kargolar

Yapilar1 veya icerdikleri maddeler nedeniyle ugaga yiikleme / bosaltma sirasinda 6zel
hizmet gerektiren kargolardir.

NOTOC

Ucakta, IATA DGR tablo 9.5.Ada belirtilenler haricinde tehlikeli madde taginmasi du-
rumunda, yetkili personel tarafindan hazirlanan, kaptana bilgi vermek amaciyla sunulan
belgeye “NOTOC” (Special Load Notification to Captain) denir. NOTOC, manuel veya
bilgisayar ¢iktis1 olarak hazirlanabilen bir formdur.
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2.1.4.Posta

Haberlesme amaci ile kargo kompartimaninda taginan yiiktiir. Postalar 3’ ayrilir:
1. PTT Postalari,

2. Sirket Postalar1 (Co — Mail): Sirketle ilgili tiim dokiimanlar,

3. Diplomatik Posta: Islemleri gizlilik gerektiren resmi postalar.

2.1.5. EIC (Equipment in Compartment)

BAL, BED, COM, CSU, FKT ve BEH digsinda kompartimanda tasinan sirket malzeme-
sidir.

2.2. Ozel Yiik Kod ve Tanimlari

KOD TANIM

ACT | Active Temperature Controlled

Faal sicaklik kontrol sistemi olan sertifikal 1sitmal1 konteyner

AOG | Aircraft on Ground

Ugagin yerde kalmasina neden olan, teknik arizay1 gidermek amaci ile 6ncelikli gonderilen
ucak yedek pargasidir.

AVI | Live Animal

Yolcu beraberi kayitli bagaj olarak tasimaya kabul edilmis evcil hayvanlar ve/veya kargo tara-
findan kabul edilmis canli hayvanlardir.

BAL | Ballast

Denge problemi olan ve/veya olabilecek ugaklarda kullanilmak tizere hazirlanmis kum veya
cakildan olusan torbalardir. Kapali yerde tutulur ve 1slanmamalari saglanmalidir. (Safra)
BED | Strecher Installed

Kabine baglanan sedyedir.

BEH | Strecher Hold Loaded

Kargo kompartimaninda tasinan sirkete ait sedyedir.

BIG | Big Cargo

Iki veya daha fazla palete yiiklenen veya agirhig1 veya ebatlari nedeniyle &zel yiikleme/
bosaltma kurallar1 gerektiren yiiklerdir.

CAO | Dangerous Goods Cargo Aircraft Only

Sadece kargo ucaginda tasinabilen miktarda olan tehlikeli madde paketleridir. Bu etiketi tasi-
yan paketler kesinlikle yolcu u¢agina yiiklenmez.
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CAT

Cargo Attendant on Cargo Aircraft
Kargo ucaginda gorevli ekiptir.

COL

Cool Perishable Goods
Taginmasinda ve depolanmasinda diisiik 1s1 gerektiren bozulabilir maddelerdir.

COM

Company Mail (Co-mail
Sirkete ait yazismalar ve postalardir.

CSU

Catering Equipment
Kargo kompartimaninda taginan, manifestosuz ikram malzemesidir.

DHC

Dead Head Crew
Gorev almak tizere bagka bir istasyona giden ve/veya donen yolcu koltugunda oturan, bulun-
dugu ugusta gorevli olmayan ugus ekibidir.

DIP

Diplomatic Mail
Tiim iglemleri gizlilikle yiiriitiilen resmi postadir.

EAT

Foodstuff
Balik, et, sebze ve meyve disindaki gida maddeleridir.

EIC

Equipment in Compartment
BAL, BED, COM, CSU, EKT ve BEH disinda kompartimanda tasinan sirket malzemesidir.

ELD

Extra Load Device
Extra yiikleme techizatidir.

FIL

Undeveloped Film
Kullanilmamis veya kullanilip tab edilmemis filmdir.

FKT

Flyaway Kit
Ucagin belli bir kompartimaninda tasinan o ugaga ait malzemeler ve aletlerdir. Varis istasyo-

nunda indirilmez.

HEA

Heavy Item
Biyuikliigii ve agirligi nedeniyle 6zel uygulama gerektiren, tek parca agirlig: 150 kg ve tizeri

kargolardir.

HEG

Hatching Eggs
Damizlik yumurtadir.

HUM

Human Remain
Tabut igerisinde taginan cenazedir.

ICE

Carbondioxide Solid, Dry Ice

-70 °Cde dondurulmug karbondioksit gazidir. Beraberinde bulundugu maddenin soguk
tutulmasi amaci ile kullanilir. Havadan agir oldugu i¢in tabana ¢oker, bulundugu ortamdaki
oksijen miktarini azaltir ve 1s1y1 diistiriir.

LHO

Live Human Organs
Organ Transplantasyonu amaci ile génderilen, bobrek, kalp, goz vb. dncelikli kargolardir.

MAG

Magnetized Materials
Manyetik maddelerdir.

MOS

Miscellaneous Operational Staff
[gili ucusta gorevli ancak yolcu koltugunda oturan ekip disindaki personeldir.

NIL

No Items
Yiiklenmis veya gonderilmis bir yiik olmadigini ifade eder.

OBX

Obnoxious Cargo
Agir ve kotii koku yayan kargolardir.
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OHG

Overhang Item
Bir yada birden fazla palet iizerine yiiklenmis, palet tizerinden disariya tagan yiiklerdir.

PAD

Passenger Available for Disembercation
Ucretsiz seyahat eden yolcudur.

PEA

Hunting trophies, skin, hide and all article made from or containing parts of species lis-
ted in CITES (Convention on International Trade in Endangered Species)

CITES: (yok olma tehlikesi altinda bulunan dogal bitki ve hayvan tiirlerini kontrol altina alan
kurulus) listelerinde yer alan tiirlerden av hayvanlari, post, deri ve her tiirli tiriin veya bu
tiirlerden yapilmis parca iceren tiriinlerdir.

PEF

Perishable Flowers
Taze ¢igek gonderisidir.

PEM

Perishable Meat and Meat Product
Taze veya dondurulmus et ve et iirtinleridir.

PEP

Perishable Vegetable and Fruit
Taze sebze ve meyve gonderisidir.

PER

Perishable Cargo
Sicaklik degisikligi, nem veya tasimada gecikmeler nedeni ile durumu ve esas kullanim amaci

degisecek kargolardir.

PES

Perishable Seafood / Fish
Dondurulmus / taze balik ve deniz iirtinleridir.

PIL

Pharmaceuticals Products
Eczacilik Urunleridir.

RCL

Restricted Cryogenic Liquid
Sogutularak sivilagtirilmis yanici ve zehirli olmayan gazlardir.

RCM

Restricted Corrosive
Asindirict maddelerdir.

RCX

Restricted Explosives 1.3 C
Patlayic1 maddelerdir.

REX

Restricted Explosives
Patlayict maddelerdir

RFG

Restricted Flammable Gas
Yanici gazlardir.

RFL

Restricted Flammable Liquid

Yanici sivilardair.

RFS

Restricted Flammable Solid
Kendiliginden reaksiyona giren yanici kat1 maddelerdir.

RFW

Restricted Flammable when Wet
Su ile temas ettiginde yanici gaz ¢ikartan maddelerdir.

RGX

Restricted Explosive 1.3 G
Patlayic1 maddelerdir.

RIS

Restricted Infectious Substance
Bulagici maddelerdir.

RMD

Restricted Miscellaneous Dangerous Goods
Diger tehlikeli maddelerdir.

RNG

Restricted Non-Flammable / Non Toxic Gas
Yanici olmayan ve zehirli olmayan gazlardir.
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ROP

Restricted Organic Peroxide
Organik peroksitler.

ROX

Restricted Oxidizer
Oksitleyici maddelerdir.

RPB

Restricted Toxic Substance
Deri, solunum veya ag1z yolu ile zehirlenmeye neden olan maddelerdir.

RPG

Restricted Toxic Gas
Zehirli gazlardir.

RRW

Restricted Radioactive Material Category I - White
Radyoaktif Madde Kategori I - Beyaz Eiketli
Paket yiizeyinde radyasyon seviyesi ¢ok diisiik radyoaktif maddelerdir.

RRY

Restricted Radioactive Material Category II and ITI- Yellow
Radyoaktif Madde Kategori II ve III — Sar1 Eiketli

Paket yiizeyinden orta ve yiiksek siddetle radyasyon yayan maddelerdir.

RSB

Restricted Polimeric Bead
Igerisinde gaz bulunan balonlu ambalaj naylonudur.

RSC

Restricted Spontaneously Combustible
Kendiliginden parlayan madde
Havadaki herhangi bir madde veya element ile reaksiyona girip yanan maddedir.

RXB

Restricted Explosive 1.4 B
Patlayic1 maddelerdir.

RXC

Restricted Explosive 1.4 C
Patlayict maddelerdir.

RXD

Restricted Explosive 1.4 D
Patlayic1 maddelerdir.

RXE

Restricted Explosive 1.4 E
Patlayic1 maddelerdir.

RXS

Restricted Explosive 1.4 S
Patlayict maddelerdir.

SOC

Seat Occupied by Cargo
Yolcu kabininde taginan bagaj, Cargo ve/veya posta i¢in ayrilmis koltuktur.

VAL

Valuable Cargo
Para, elmas v.b kii¢iik miktarlar1 yiiksek maddi degerlere ulasan yiiklerdir.

WEA

Weapen
Silah

WET

Wet Cargo
» Su gecirmez kaplarda taginan tehlikeli maddeler icermeyen sivilardir. Ornegin: Buzla

paketlenmis balik
» Tabiatlar1 nedeniyle siv1 iiretebilen ya da bityiik miktarlarda nem birakabilen kargo-
lardir.
Ornegin: canli hayvan

XCR

Operating Crew Requiring Passenger Seat(s)

Yolcu koltugunda oturan gorevli ugus ekibidir.

XPS

Priority Small Packages
Oncelikli kiiciik paketlerdir.
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3. Yapisal Yuk Limitleri

Tiim hava araglar gibi ugaklar da agirligina nazaran en saglam olacak sekilde imal edilir.
Ugak agirligi, ugus performansini olumsuz etkileyecegi gibi ugagin imalat ve isletim mali-
yetlerini de arttirir. Bu nedenle ugaklar diisiik yogunluga sahip, hafif malzemelerle yapilir.
Yapisal saglamliklar1 cesitli testlerden gegirilerek, hassas olarak hesaplanir.

Yiik planlamasinda, ugaklarin yapisal yiik limitlerine uyulmasi gerekmektedir. Ugak ya-
pimcilar1 tarafindan, Weight and Balance Manuallerinde belirtilen yapisal yiik limitlerinin
asilmasi, bu limitlere uyulmamasi, zamanla ugaklarda gerilme ve metal yorgunluguna neden
olabilmektedir.

3.1. Uzunlamasina Yiik Limiti /Running (Linear) Load Limitation

Ucaklarin esnek yapilari, ugus siiresince igindeki yiike bagli olarak egilir. Ucaga kalic1
hasar verilmemesi i¢in, ugak yapimcisi tarafindan belirlenen govde egilimlerini gegmeyecek
maksimum boylam limiti belirlenmistir.

Boylam limiti, yiikiin agirliginin yiikiin ugus yoniine gore boyuna boliinmesi ile kontrol
edilir. Bu limit kg/m olarak ifade edilir.

1 inch/1 cm —b

~J _

ORNEK:

230 kg

Uzunlamasina limit 515 kg/m'dir.

70cm

Buna gore:
Yiikiin Agirhigi(W)  _ 230kg =329kg/m < 515kg/m yiiklenir.

Yiikiin Uzunlugu (L) 0.7m
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Sayet sonug, uzunlamasina yiik limitinden yiiksek cikarsa, bu sekilde ugusa kabul edil-
mez. Yikiin altina, kalas konularak, giivenli ytikleme saglanir.

! Birden fazla olan agir yiikler i¢in, uzunlamasina yiik limiti kontrol edilmelidir.

! Agir yiik, alan limiti sinirlama hesaplamas: yapilarak, kalaslanmis ise uzunlamasina
yiik limitine gerek yoktur.

3.2. Kompartiman Yiik Limiti / Compartment Load Limitation

Bir kompartimanin alabilecegi maximum yiik limitidir. Kompartimana ytiklenin yiikiin
agirligy, limiti agmamalidir. Her ugak i¢in bu limitler manuellerde belirtilmistir.

(
)
7
{

= -

3.3. Alan Limiti / Area Load Limitation

Alan limiti,1 m?lik alana kabul edilebilecek maximum yiikiin baskisini ifade eder. Kom-
partiman alan sinirlamasi, kg/m?® olarak ifade edilir. Yiikiin kg cinsinden agirliginin, kom-
partiman tabanina m” cinsinden yaptig1 basinci verir. Ugak yapisinin kapasitesini agmamak
amaci ile verilen limittir.

Ucak yapimcilarinin Weight and Balance Manuallerinde, “Compartment Area Load Li-

mit”, “Uniformly Distributed Floor Loading” ya da “Maximum Distributed Load’olarak ta
tanimlanir.

! Alan limiti 732 kg/ m* olarak verilen bir ugakta, bu deger; “1 m* ’lik alana 732 kgdan
fazla yiik yiiklenemeyecegini” ifade eder.

]~

I
1 FT/MTR —>( ‘4_

1 FT/MTR
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ORNEK:

Alan Limiti: 732 kg/m®  Yikin Agirhig: 240 kg Uzunlugu: 60 cm  Genigligi : 40 cm

I

1.yol

Yitkiin agirhgi(W) = 240kg = 240kg = 1000kg/m*
Yiikiin alani (S) 0.4mx0.6m 0.24m?

Sonug, alan limitini astyor ise, bu sekilde yitklemeye kabul edilemez. Bu durumda yii-
kiin altina kalas konulmalidir.

Oncelikle gerekli olan min. alan hesaplanmali:

Yiikiin agirhigi =  240kg = 0.33m?
Alan Limiti 732kg/m?

Kalasi yanlardan 5er cm tasirarak, yiikiin altina yerlestirdigimizde :
S =L xI=0.7m x 0.5 m=0.35 m? Yiikiin yeni alan1 > Gerekli minimum alan
Kullanilan kalas agirliklar1 dahil edilerek, alan sinirlamasi limiti tekrar kontrol edilir.

Yiikiin yeni alan limiti: Yiikiin yeni agirlig: (yiikiin agirligi + kalasin agirhigy) =
Yiikiin yeni alani (S)

240kg+10kg  250kg

= 714kg/m* < 732kg/m> YUKLENIR

0.5mx0.7m 0,35m2
2.yol
Alan Limiti: 732 kg/m?  Yikin Agirligi: 240 kg Uzunlugu: 60 cm  Genigligi : 40 cm
Yiikiin agirligi(W) _ 240kg 240kg

= = 1000k 2
Yiikiin alani (S) 0.4m x 0.6m 0.24m? g/m
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Yiikiin agirhigs _ ~ 240kg
Alan Limiti 732kg/m*

=0.33m?> Gerekli minimum alan

! Kullanilacak olan kalasin min. uzunlugunu bulabilmek igin, yiikiin yanlarindan 5er
cm tasirarak hesaplama yapilir.

Gerekli minimum alan = 0.33m> =0.66 m ~ kalasin uzunlugu 70 cm
Yiikiin yeni eni 0.5m

Kullanilan kalas agirliklar1 dahil edilerek, alan limiti tekrar kontrol edilir.

Yiikiin yeni agirligi(W) = 240kg+10kg = 250kg
Yiikiin yeni alani (S) 0.5mx0.7m  0.35m?

= 714 kg/m’< 732kg/m?

Yiikiin yeni alan limiti:

! Yiik i¢in kalas gerekiyorsa, bu maksimum alan sinirlamasi limitine ulasmis demektir.
Bu nedenle yiikiin ve kalasin iistiine bagka bir yitk konulmamalidir.

3.4. Nokta Basin¢ Limiti / Point Load Limitation

Yiikiin nokta denebilecek kadar kii¢iik bir alana kg/cm? cinsinden yaptig1 basing dege-
ridir. Bulk kompartiman zemininin limitleri ¢ok yiiksek verilmistir. Elle yiiklenebilen yiik-
ler bu limite ulasmaz. Bu nedenle nokta basinci limiti {iretici firma tarafindan yayinlanan
“manual’lerde verilmemistir.

Agir bir yiikiin (50 kgdan fazla) tek bir ucunu kaldirip, diger ucunun tabana basing
yapmasina engel olmak gerekir. Agir yiiklerin (50 kgdan fazla) tek bir kosesine denk gelecek
sekilde atilmamasina ve diistirilmemesine dikkat edilmelidir. Bu tip hareketler ucak zemi-
ninin delinmesine sebep olabilir. Yiikii bir dirsek ile kaldirirken, dirsegin kdsesine basinci
dagitacak bir levha koyarak nokta zedelenmelerini dnlemek gereklidir.

N
\pminga]
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3.5. Birlestirilmis Limit / Combined Load Limitation
“Maindeck” ve “Lowerdeck” deki toplam yiik miktarinin kontroliinde kullanilir.

(

)

FWD STATION —jp= lf—— AFT STATION

3.6. Kiimiilatif Limit / Cumulative Load Limitation

Ugak iireticileri tarafindan belirlenen gévdedeki 6n ve arka kompartiman ve holdda
tasinabilecek yiik miktaridir.

section 2 | section 1

5000kg | 4500 kg (::—_—_-—

T ~

cuuuunwe/‘ CUMULATIVE T'i 2500k | 1500k

LIMITE DEFIME LIMITS DEFINE a

ALLOWASLE ALLOWREBLE w

WEIGHT FWD WEIGHT AFT = Max. & 050 kg

OF A STATION OF A STATIOM

STATIONS — = | | g 203,000 K8

1. section/main deck = 4.500 kg 2. section/main deck = 5.000 kg
1. section/lowerdack =1.500 kg 2. section/lowerdack = 2.500 kg
1. section Toplam Yiik = 6.000 kg 2. section Toplam Yiik = 7.500 kg
!'1. + 2. Section Kiimiilatif Yiik (6.000 kg + 7.500 kg) ! 1. Section Kiimiilatif Yiik = 6000 kg < 6050 kg
13.500 kg > 13.000 kg maximum kiimiilatif yiik litimi maximum kiimilatif yik limiti

3.7. Lateral Denge Limitleri

Ucagin uzunlamasina ekseni boyunca (kuyruk-burun dogrultusu) dengesi géz oniinde
bulundurularak sag-sol olarak esit yiikleme yapilmasini gerektiren iiretici firma tarafindan

belirlenen limitlerdir.

3.8. Temas Sahasi Limiti / Contact Load Limitation

Alan limiti asilmiyor ancak yiikiin gergek temas alani kiigiik ayaklardan olusuyor ise
yiikiin altina konulan her bir kalas alani, alan sinirlamasi limiti hesabinda bulunan alanin

minimum Y%’iine esittir.
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1 FT/MTR _>( ‘.._

1 FT/MTR

190 kg J/J
L

80 cm

ORNEK

Alan Limiti: 732 kg/m? Yiikiin Agirligi: 190 kg Uzunlugu: 80 cm Genigligi: 60 cm

Standart kalasin taban alani: 15 cm

Yiikiin agirhgy(W) — 190kg 190kg

= = =396kg/m*  Yiikiin 1 m*lik al t1g1 b
Yiikiin alani (S) 0.6mx0.8m 0.48m? g/m tun £tk alana yapligl basine

Yikiin alam  0.48 m*
Temas sahast 4

= 0.12m? Gerekli kalasin minimum taban alani

Gerekli kalasin min. taban alan1 ~ 0.12m?
Standart kalasin taban alan1 ~~ 0.15m?

= 0.8 m Gerekli kalasin minimum uzunlugu

Yiikd i agirhigi(W 190+10k, 200k
u“u.r.l — j{lglr W) __190+10kg gz =417kg/m” Yiikiin 1 m*lik alana yaptig1 basing
Yiikiin yeni alani (S) 0.6mx0.8m 0.48m

! Sivri ayakli tiim yiiklerde, alan limiti agilmasa dahi, zeminde zamanla deformasyona

neden olunacagindan, kalaslama mutlaka yapilmalidir. Kalaslama sivri ayaklarin tam altina
konularak, temas1 6nlenmelidir.
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4. Yiikleme Prensipleri, Yiikk Planlama ve Yiikleme, Birim Yiikleme Aracglari
(ULD) Cesitleri

4.1.Yiikleme Prensipleri

Ucak yiiklemesinde temel prensipler;

>
>
>

Bagaj en son yiiklenir, ilk bosaltilir.
Kargo ilk yiiklenir, en son bosaltilir.

Bagaj yiiklemesi yapilirken, etiketlere gore yiiklenmeli ve birbirleriyle karigsmamalar:
saglanmalidir (Ornegin BF - BY, BC - BT v.s).

Yiikleme planlamasi, varis istasyonundaki indirme isleminde bagajlarin 6ncelik sirasi
distiniilerek yapilmalidir.

Ugak yiiklemeye 6n holddan, bosaltmaya arka holddan baslanir. Ya da 6n ve arka hold-
lar ayn1 anda bosaltma veya yiikleme yapilacak sekilde hareket edilir.

Ugaga ilk olarak son varis istasyonun yiikleri yiiklenir, en son ise ilk istasyona ait yiikler
yiiklenir (Cift bacak uguslarda).

Yiikler, yiikleme 6ncesi ugak altinda iken yagmur, kar yagis1 vb. durumlardan korun-
malidir.

Igerik ve gekil itibariyle ugaga zarar verebilecek nitelikteki her tiirlii yiik mutlaka bag-
lanmalidir. Baglama, 6ne, arkaya, saga-sola ve yukariya olabilecek hareketleri 6nleyecek
sekilde yapilmalidir. Baglamada; ag, halat, kayis ve ipler kullanilir.

Hacimli ve boyut itibariyle biiyiik yiiklerin, kabul edilmeden 6nce, yiik olgiileriyle, uga-

gin kap1 oOlciilerinin karsilastirilmasi gerekmektedir. Bu sayede, hem uygun olmayan
yiiklerin kabulii engellenmis olur, hem de yiikleme esnasinda ugaga verilebilecek bir
hasarin 6niine gegilmis olunur.

Kompartiman zeminine zarar verme riski olan agir yiikler i¢in (tek parca halinde 150
kg ve tizeri) uygun kalaslama yapilmalidir. Yiik, emniyete alinarak baglanmalidir.

Kompartiman i¢indeki yabanci maddeler (FOD) yiikleme yapilmadan dnce temizlen-

melidir, bosaltma bittikten sonra da, FOD mevcut ise alinmalidur.
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>

>

Kargo yiiklemesinde, 6ncelikli olarak ytiklenmesi gereken kargolar (6zelligi olan, bozu-
labilir kargolar ve tehlikeli madde iceren paketler) yiiklenmelidir. Yiikleme esnasinda
ayrim mesafelerine ve yiikleme yapabilecegimiz alanlara uyulmalidir.

Herhangi bir sebepten dolay1 ugaktan yiik indirilmesi gerekiyorsa, havayolu tarafindan
aksi belirtilmedikge, yiikler asagida belirtilen 6ncelik sirasina gore indirilir.

1. Ozelligi olmayan kargolar
2. Kara ve hava postalar1

3. Ozelligi olan kargolar

4. Bagajlar (BY, BC, VIP)

Her kompartimanin maximum tasima kapasitesi vardir. Bu degerler ugak yapimcilari
tarafindan cesitli testler sonucunda hesaplanmistir. Operasyon esnasinda ihtiya¢ duyu-
lan bu bilgilere, havayolunun ilgili dokiimanlarindan (GOM, Weight and Balance ma-
nuallerinden) ulagilabilir. U¢agin taban yapisina zarar vermemek i¢in bu limitler asla
astlmamalidir.

Yiikleme esnasinda, kompartiman igerisinde yer alan st limit agilmamalidir.

Yiikleme esnasinda, yiikler ile tavan arasinda, yeterli alan birakilmadiginda hava filtre-
leri gorevini yapamaz ve kompartiman igindeki havay: temizleyemez. Bu durum canli
hayvanlar ve ugus boyunca belli 1s1 sartlarinin muhafaza edilmesi gereken, baz1 6zel
kargolar i¢in tehlike olusturmaktadir.

Yiikiin 1s1klandirma sistemlerine ¢ok yakin olmasi sonucu, hem yeterli aydinlatma sag-
lanamaz, hem de sistemlerin iirettigi yiiksek sicaklik nedeniyle yiik 1s1nip, yangin ¢ikar-
ma riski ortaya ¢ikabilir ve/veya gereksiz yere yangin alarmi verebilir.

Yiikleme planlanirken, ugagin agirlik merkezi dikkate alinmaly, yakit tasarrufu saglanacak
sekilde, havayollarinin belirtmis oldugu ideal degerler baz alinmalidir.
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4.2.Yiik Planlama ve Yiikleme
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4.2.1. Bulk (Yigma) Yiikleme

Konveyor (conveyor) ad1 verilen, yiirityen bant sistemi olarak da adlandirabilecegimiz
techizat kullananilarak yapilan yiiklemedir.

RE
%.

o

! Yitkkleme tamamlandiktan sonra, hold i¢inde bulunan, her kompartimanin birbirinden
ayrilmasini saglayan ve yiiklerin karigmasini 6nleyen aglar kapatilmalidir. Kompartiman
bos olsa dahi aglar baglanmalidir.
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4.2.2, ULD (CLS) Yiikleme (Birim Yiikleme Aracglari)

Highloader adi verilen techizat kullananilarak yapilan yiiklemedir. Kargo kompartiman
zemininde konteynir ve palet yiiklemesi i¢in ayri kilit sistemleri vardir. Pozisyon bos dahi
olsa kilit sistemleri kapali olmalidur.

Birim Yiikleme Araclarinin Kodlanmasi:
Konteynir ve Palet kodlamasi 9 karakterden olusur. ULD dara agirliklari, havayollarina
gore degisiklik gosterebilir.
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Konteynir ve palet kodlanmasi:

Sertifikali konteynir
Sertifikali palet
Setifikasiz konteynir
Sertifikasiz palet
Sertifikali palet ag1

Sertifikasiz palet ag1

~ O Z m g v »

Termal sertifikali konteynir

~—

Termal iglo

Yiik Kontrolii ve Denge
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4.3. ULD Cesitleri

Konteynir doluluk oranlarina gore kodlanmasi:
0 Dolu

1 4/1 bos yer mevcut

2 Yarisi bos

3 4/3 bos yer mevcut
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Yiik Bilgi Kodlari

B - Bagaj Q - Kurye bagaj:
C - Kargo U - Hasarli ULD
D - Ekip bagaji X - Bos ULD

E - Ekipman N - Bos pozisyon
M - Posta

Bagaj Yiik Bilgi Kodlari

BF - First yolcu bagaji

BC - Business yolcu bagaji

BS - Kisa siirede transfer edilecek bagaj

BT - Transfer bagaj

Yiik Kontrolii ve Denge
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5.Yiikleme Plani Hazirlanmasi (Loading Instruction Report - LIR)

5.1. Manuel Yiikleme Plani
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*® N U=

10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Cikis istasyonu

Ugus numarasi

Ucusun gerceklestigi tarih
Ucagin tescili/kuyrugu
Ucak tipi

Cikis istasyonu

Varis istasyonu

Bosaltma talimatlari; Gelis seferine ait yiik bilgisi ve dagilimi, kompartiman numa-
ralari ile belirtilir.

Yiikleme talimatlary; Gidis seferine ait yiik dagilimi, kompartiman limitleri dikkate
alinarak planlanmalidur.

Yiikleme raporu; Ucakta gerceklesen yiiklemeye gore, yitkleme raporu doldurulur.
Yiiklerin parga sayis1 ve agirligi ile belirtilir.

Ucakta bulunan toplam bagaj bilgisi (parga sayis1 ve agirhigi)
Ugcakta bulunan transit yiik bilgisi (parca sayis1 ve agirligi)
Ucakta bulunan toplam kargo bilgisi (parca sayis1 ve agirligi)
Ugakta bulunan toplam posta bilgisi (par¢a sayis1 ve agirlig
Ucakta bulunan toplam kuru yiik bilgisi (parca sayis1 ve agirligi)
[lave bilgiler (6zel yiikler)

Hazirlayan personel ad/soyad/imza

Yiiklemeden sorumlu personel ad/soyad/imza

15T




Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

160 T




Yiik Kontrolii ve Denge

5.2. Sistem Yiikleme Plani (EDP)
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Y X N R

| NS I N T (O I O R e e e e T e e e T e
W N = O O 0 NN O Ul ok W N = O

)
NG

Cikis istasyonu

Varis istasyonu

Ucgus numarasi

Tarifeli kalkis saati

Ucagin kuyrugu

Kabin koltuk versiyonu
Kokpit ve kabin ekip sayist
Ucusun tarihi

Saat

. Basim sayis1

. Tahmini planlanan yiik

. Ozel yiik

. Transit 6zel ytik

. Transit yiikii tekrar yiikleme

. Kompartiman lokasyon tanimi (FLF/FLA/ALF/ALA) ile numarasi
. Kompartimanin max. yapisal limiti

. Her bir varis yeri i¢in alinan yiik agirlig

. Ozel yiik bilgisi

. Report

. Kompartimandaki toplam gergek agirlik

. Tlave agiklamalar

. Yitkkleme plani hazirligindan sorumlu olan harekat memuru

. Kurallara uygun ve giivenli yiikleme yapildigini teyit eden, yiiklemeden sorumlu

personel ad/soyad/imza

. Kurallara uygun ve giivenli yiikleme yapildigini teyit eden, yiikklemeden sorumlu ha-

rekat memuru ad/soyad/imza
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6. Load and Trim Sheet Hazirlanmasi

6.1. Manuel Load and Trim Sheet
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Y X N R

e e
w b = O

14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

Mesaj oncelik kodu

LDM mesaj adresleri

Ucagin kalkis meydanina ait SITA adresi
Havayolunun ikili kodu

Seferin tarihi/teslim saati (UTC)

Gorevli personelin adi ve soyadi (ilk iki harf)
Havayolunun ismi

Sefer sayis1

Ucagin tescil bilgisi (Registration)

. Ucagin konfigiirasyonu

. Ekip bilgisi

. Tarih bilgisi (giin/ay/y1l)

. Basic Weight (BW): Ugagin bos olarak fabrikadan ¢ikis agirligidir. Ugagin sabit ekip-

manlarinin (ana govde, motorlar, konfigiirasyon ekipmanlari, mutfak, elektronik
donanim v.s) agirhigidir.

Ekibin agirhig1 (kokpit+kabin)

Tkram agirhig1

Dry Operating Weight (DOW): BW ilave olarak ekip, ikram agirliklarinin dahil
edildigi, toplam agirliktir.

Take-off Fuel (TOF): Kalkis esnasinda ugakta bulunan yakit agirhigidir.

Operating Weight (OW): DOW"a kalkis yakitinin ilave edilmesiyle elde edilen agir-
liktir.

Max. Zero Fuel Weight (MZFW)

Max. Take-off Weight (MTOW)

Max. Landing Weight (MLW)

Trip Fuel (TIF): Seyahat esnasinda kullanilacak yakattir.
Allowed Weight for Take-off

Allowed Traffic Load

[lk olarak gidilecek meydan

Varsa, ikinci olarak gidilecek meydan

Ugakta devam eden (transit) yolcu bilgisi (bay/bayan/cocuk/bebek)
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28.

29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

40.

41.
42.
43.
4.
45.
46.

47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.

Ugcakta seyahat eden, ¢ikis noktasindan binen (local) yolcu bilgisi (bay/bayan/¢o-
cuk/bebek)

Transit yolcularin yiik agirlig

Lokal yolcularin bagaj agirlig:

Kargo agirlig

Posta agirlig:

Transit yiikiin yiiklendigi pozisyon/pozisyonlar
Bagajin yiiklendigi pozisyon/pozisyonlar
Kargonun yiiklendigi pozisyon/pozisyonlar
Postanin yiiklendigi pozisyon/pozisyonlar
Transit yolcu sayisi (F/C/Y)

Transit PAD yolcu sayis1 (F/C/Y)

Ugakta seyahat eden toplam yolcu bilgisi (bay/bayan/gocuk/bebek),ytik bilgisi, yiik
ozelligine bakilmaksizin kompartimanlardaki yiik bilgisi

Ucak cift bacak ise, ilk ¢ikis noktasindan itibaren, ugakta seyahat eden toplam yolcu
sayis1 (bay/bayan/cocuk/bebek)

Ugaktaki toplam yiik bilgisi

Ugagin kompartimanlarindaki toplam yiik bilgisi

Ugaktaki toplam yolcu bilgisi (F/C/Y)

Ugaktaki toplam yolcu agirlig

Total Traffic Load, ucakta tasinacak olan toplam yiik miktar1
Underload Before LMC, u¢agin mevcut yiikiinden sonra, daha ne kadar yiik alabile-
cegini gosterir

Actual Zero Fuel Weight, ugaktaki toplam yiiklerin gercek agirlig
Actual Weight for Take-off, ugagin kalkis anindaki gercek agirlig
Actual Landing Weight, u¢agin inis esnasindaki gercek agirlig
Ucaktaki toplam yolcu sayis1 (TOB).

Gorevli personelin (Harekat) imzasi

Onaylayan kaptanin imzasi

[lave edilmek istenen notlar (EET),

[lave bilgiler (NOTOC, 6zel yiikler)

LMC degisikliginde yolcunun hangi meydana gittigi bilgisi
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56. LMC degisikliginde yolcunun bilgisi (M/F/Adult)

57. LMC degisikliginde sinif, kompartiman/pozisyon bilgisi
58. LMC degisikliginde agirlik bilgisi

59. LMC degisikliginde toplam agirlik bilgisi

! Son Dakika Degisikligi/LMC (Last Minute Change): Ucagin kapatilma zamanina
yakin yapilan degisikliklerdir. Gelmeyen yolcunun ve varsa bagajinin indirilmesi, geciken

yolcunun ugusa kabul edilmesi v.b.

! Overload: Ucakta taginabilecek olan yiik miktariin agilmast durumudur.

Basic weight+Crew+Pantry = Dry Operating Weight
Dry Operating Weight+Take-of Fuel = Operating Weight
Block Fuel-Taxi Fuel = TakeoffFuel
Allowed Weight for Take-off - Operating Weight = Allowed Traffic Load
Pax+Baggage+Cargo+MaildFKT = TotalTrafficload
Baggage+Cargo+Mal = Deadlod
Allowed Traffic Load - Total Traffic Load = Underload
Underload + Actual Take-off Weight = Allowed Weight for Take-off
Actual Zero Fuel Weight + Toke-off Fuel = Actual Take-off Weight
Actual Take-off Weight - Trip Fuel = Actual Landing Weight
Total Traffic Load+Dry Operating Weight = Actual Zero Fuel Weight
Allowed Traffic Load+Operating Weight = Allowed Weight for Take-off

Cikas istasyonu: IST Havayolu kodu: TK Tarih/Saat:  09/1500

Sefer sayisi: TK671  Tescil: TCJYA Konfigiirasyon: 16C135Y 2/4

Ekip: 2/4

Sefer tarihi: 09 Kasim 14
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Ucagin tastyabilecegi max. yiik miktar: bulunur
Allowed Weight for Take-oft

Operating Weight

Allowed Traffic Load

Ucagin operasyonel agirlig1 bulunur
Dry Operating Weight
+
Take-off Fuel

Operating Weight
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Ugakta taginacak toplam yiik miktar:
PAX + BAG + C + M + FKT = Total Traffic Load
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Ugakta mevcut yiikler disinda taginabilecek yiik miktar:
Allowed Traffic Load (Payload)

Total Traffic Load (TTL)

Underload

/

Ucusun gerceklesen Zero Fuel Weight degeri bulunur, Max. deger ile karsilagtirilir.
Total Traffic Load
+
Dry Operating Weight

Actual Zero Fuel Weight < Max. Zero Fuel Weight
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/

Ucusun gerceklesen Take-off Weight degeri bulunur, Max. deger ile karsilagtirilir.
Actual Zero Fuel Weight
+
Take-oft Fuel

Actual Take-oft Weight < Max.Take-oftf Weight
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Ugusta gerceklesen Landing Weight degeri bulunur, Max. deger ile karsilastirilir.
Actual Take-oftf Weight

Trip Fuel

Actual Landing Weight < Max. Landing Weight
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Denge (Center of Gravity - CG)

Sivil Hava Tasimaciliginda ugus giivenligi yoniinden yiiklerin toplam agirliginin 6nemi
kadar (Load Sheet/Load Message), bu yiiklerin ucak igerisindeki dagilimlar1 da gok 6nemli-
dir. Ugusta uzunluk ekseni boyunca olan denge, dolayisiyla ugusun istikrari, agirlik merke-
zinin (Center of Gravity, CG) bulundugu yere bagldur.

Ugaklarda, kaldiric1 kuvvet ugagi havada tutan kuvvet oldugu ve bu kuvvet de yalniz
kanatlarda meydana geldigi icin CG her zaman kanat iizerinde, kanadin govdeye birlestigi
yerde veya kanadin 6n ve arka kenarlarinin birlestigi dogru pargasi lizerinde bir yerdedir.
Yiik dagilimi sonras: bulunan agirlik merkezi (CG) belirlenen limitler igerisinde kalabilmis-
se ucus, emniyetli olacaktir.

Datum Line (Horizantal Arm/Basvuru Cizgisi)
Agirlik ve denge hesaplamalari i¢in ugak yapimecisi tarafindan belirlenen matematiksel,
hayali baglangi¢ hattidir. Genel olarak ugagin burnuna teget veya bir miktar 6niindedir.

Chord

Bir kanat kesitinin 6n ve arka ucu arasindaki uzaklig1 ifade eder.

Lemac

Bir kanat kesitinin 6n ucunun datum line’a olan mesafesidir.

Temac

Bir kanat kesitinin arka u¢ noktasinin, datum line’a olan mesafesidir.
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Mean Aerodinamic Chord (M.A.C)
» C.Gnin Chord tizerindeki yiizdesel degerini ifade eder,

» Ugagin plana uygun yiiklenip ugusa verilecegi zaman, gercek agirhigina gore agirhik
merkezi % MAC olarak hesaplanir. Ornegin; agirlik merkezi %24 olarak belirtilen bir
ucagin, agirlhik merkezinin yeri; 100 birime boliinmiis olan MAC hattinin hiicum
kenarindan 24 birim geride oldugunu ifade eder ve %24 MAC karsilig: stabilizer’e
ac1 verilir.

C.G Range (Safe Area/Emniyetli Alan)

Yapilan yiikleme ve yolcu yerlesimi ile yeri degisebilen C.G’nin miisaade edilen hareket
sahasinin 6n ve arka sinirinin arasindaki uzakliga C.G Range denir. Bu alan sinirlari, agirhik
merkezinin 6n ve arka limitlerini belirler.

Ucagin emniyetli inis ve kalkis yapabilmesi i¢in Hesaplanan Agirlik denge merkezinin
on ve arka limitlerle belirlenmis Safe Area degerleri arasinda olmasi gerekmektedir.

(Yukaridaki 6rnekte CG limit 75.2 ile 80.5 arasinda hesaplanmuistur.)

Bu degerlerin disinda bir hesaplama yapilmasi durumunda, unsafe (emniyetli olmayan)
olup yiik dagiliminda degisime gidilmeli ve yeniden load and trimsheet yapilmalidir.

Bunun yaninda ideal C.G olarak belirlenmis, emniyetli alan dahilinde bir deger vardir
ki, bu hesaplamaya yakin ytik dagilim planlamasi halinde, maximum yakit tasarrufu ve em-
niyet saglanmis olur.
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6.2. Sistem Load and Trim Sheet (EDP)
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13.

14.

15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

28.
29.

Loadsheet’i hazirlayip kontroliinii yapan personelin (harekat memuru, koordinatér, lo-
adcontroler) imzasi, saati,

Kaptan imzas1 ve L/S’i imzaladig saati,

Loadsheet’i hazirlayan harekat memurunun sistemdeki giris kodu ve Loadsheet ‘in ba-
sim numarast,

Cikis ve varig meydanlarinin 3°lii IATA kodu, ugus numarasi ve tarihi,
Ugak kuyruk adi, kabin koltuk konfigiirasyonu,

Gorevli kokpit / kabin ekibi bilgisi,

Loadsheet’in hazirlandigi yerel tarih ve yerel saati,
Kompartimanlardaki yiiklerin toplam agirligs,

Toplam yiikiin her bir kompartimana dagilimi,

. Yolcu kabininde bulunan toplam yiik miktari,
. Ucakta bulunan yolcu figiirti (M/F/C/I) ya da (A/C/I),
. Kabinde bulunan toplam yolcu sayisi (Infant dahil). Madde (11)deki male/female/

child/infant yolcularin toplam adedi,

Standart yolcu agirliginin icine dahil olan el bagajlarinin haricindeki ilave olarak kabin-
de taginan toplam el bagaj agirlig,

First Class / Business Class / Economy Class siniflarina gore yolcu sayilarini (infant
harig),

First Class / Business Class / Economy Class siniflarindaki bagaj, kargo/posta ytikii ko-
nulan yolcu koltugu adetlerini (Seats Occupied by baggage, cargo, mail),

Yolcu oturtulmamasi veya yiik konulmamast igin bloke edilen toplam koltuk adedi,
Ucakta bulunan trafik yiikiiniin (yolcu+ deadload) toplamu,

Dry Operating Weight (DOW) degeri,

Actual zero fuel weight (AZFW) agirligy,

Maksimum Zero Fuel Weight (MZFW),

Take-off Fuel,

Actual take oft Weight (ATOW),

Maksimum Take-Off Weight (MTOW)),

Trip Fuel,

Actual Landing Weight(ALDW)),

Maksimum Landing Weight (MLDW),

“L” limit isareti: taginabilecek azami trafik yiikii ve underload hesaplamasinda, “MAX
agirliklardan hangisinin limitte oldugunu gosterir.

BI: Basic Index ve DOI: Dry Operating Index degerlerini,

Ugak agirlik merkezinin (CG) “Indeks” (index) olarak gdsterimi, ti¢ agirlik i¢in yapil-
maktadir. LIZFW: Loaded Index Zero Fuel Weight. LITOW: Loaded Index Take-Off
Weight LILAW: Loaded Index Landing Weight
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30.

31.

32.

33.

34.
35.
36.
37.

38.
39.
40.
4].
42.
43.

44,
45.
46.
47.

48.

Ugak agirlik merkezinin (CG) “%MAC” (% Mean Aerodynamic Cord) olarak gosteri-
mi. Ug agirlik icin yapilmaktadir.

STAB (veya STABTO): (Take-Off Stabilizer Trim Setting). Kaptan tarafindan kokpitte
girilen flap degeridir.

Yolcu kabininde bulunan bolimlerdeki toplam yolcu sayisidir. Yolcu oturtulmus ve yiik
konulmus koltuklarin adedini gosterir. Uzerine yiik konulmus olan koltuklar SOC ile
gosterilir (Ornegin, B52SOC2: 0B kabin alaninda 52 yolcu, 2 adet de yiik konulmus
koltuk oldugunu gosterir).

SEAT TRIM/CABIN AREA TRIM. Her yolcu koltugu sirasinin (yolcu) ugak agirhik
merkezine trim etkisi farklidir. Bu bilgiler loadsheette LIZFW hesaplanirken kullanili-
yorsa ‘SEAT ROW TRIM” yazilir. Sayet kabin alanlarinin toplam yolcu sayist kullanili-
yor ise “CABIN AREA TRIM” yazilir.

UNDERLOAD BEFORE LMC,
LMC,
LMC TOTAL,

LMC oncesinde yiik dagilimi bilgisi-loadmessage ile Kaptana ilave bilgiler bu basligin
altinda verilmektedir.

Ucagin Gergek Taksi Agirhigi ve Max.Taksi Agirhigidir.

Ugaktaki trafik yiikii ve dagilimi,

SI: “Supplementary Information” ilave bilgiler verilir.

BW / BI : Basic Weight/Basic Index,
XFG147/XAG195:Forward/Aft Galley deki standard ikram agirlig,

Ekip, ikram, v.b. standart agirliklara ek olarak Dry Operating Weight i¢ine dahil edi-
lecek veya ¢ikartilacak agirliklar/indeksler burada gosterilir. Dry Operating weight/in-
deks, bu ekleme ve ¢ikarmalar yapildiktan sonraki agirliktir.

Plain text addition: Ucusla ilgili diger bilgilerin yazilabilecegi metin boliimd,

Ikram kodunu,

Dokiimanda, otorite tarafindan onaylanmis standard agirliklarin kullanildig: bilgisi,
Varis noktasina ait, FRE: net kargo, POS: Posta, BAG: Bagaj par¢a adedi/agirligl. TRA:
Transit yiik bilgisi,

Bilgisayar ile iiretilen bu loadsheet formatinin ve uygulamasinin SHGM tarafindan
onaylandigini belirtir.
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6.3. Son Dakika Degisiklikleri (Last Minute Change - LMC) (Ref. AHM551)

Load and Trimsheet tamamlanip, kokpite teslim edildikten sonra, yiik ve/veya yolcu
sayisinda degisiklik olabilir.

Ucaktaki yiikleme ve yolcu durumu ile kalkis dncesi ugaktaki var olan son durum birbi-
riyle mutlaka uyusmalidir. Bu nedenle son dakika yapilan degisiklikler dokiiman tizerinde

gosterilmelidir. Yapilan bu degisikliklere LMC denir. Degisiklik/degisiklikler “+” ya da “-
seklinde olabilir. LMC, underload before LMC degerini asamaz.

Yapilan degisiklik/degisikler ilgili kisimda gosterilmelidir. Toplam yolcu sayis1 kisminda
da gerekli diizenleme (tek ¢izgi ¢ekilerek) yapilir.

LMC limitleri ugak tipine ve havayollarina gore degisiklik gosterebilir. Konuyla ilgili
olarak havayollarinin GOM’lar1 (Ground Operation Manuel - Havayolu El Kitaplar1) ince-
lenmelidir.
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7. Dokiimantasyon
Airport Handling Manuel (AHM)

AHM (Airport Handling Manual) : Toplam dokuz béliimden olusan, IATA tarafindan
hazirlanmis olan el kitabidir. Her bir konu basligit AHM 001-AHM1005 arasi rakamlar ile

belirtilir. Uygulamada referans tegkil edecek kurallar anlatilir.

AHMS560, her bir tastyicinin (havayolu), ihtiya¢ duyulan temel bilgilerine (iletisim bil-
gileri, yolcu-bagaj agirliklari, ugus ekibi standart agirliklar, DOW-DOI bilgileri, A/C data

v.s) ulagsmak i¢in kullanilir.

EDF-EYSTEM COMMUNICATION A
SEMHPERMANENT DATA ADDRESSES
Shast 1
Carier

1. SUPPLIERY CONTACT ADDRESS

Compisiad shasts and changas Of Basic data and procadura maust D2 fonwardad

MAILING ADDRESE:

TELETYPE ADDRESS:

E-MAIL ADDRESS:

REMARKS:

Z CARRIER'S CONTACT ADDRESS

MAILING ADDRESS:

TELETYPE ADDRESE

E-MAIL ADDRESS:

REMARKE:
Comipisiad o lEsua Was
[Saqnanrs) Dt
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Loadsheet (Ref. AHM516)

Ucagin yiik ve denge hesaplamasinin yapildigi dokiimandir. Ana hatlariyla manual lo-
adsheet AHM516 referans alinarak havayollar1 ve/veya yer hizmetleri sirketleri tarafindan
hazirlanir. Hesaplama kilogram veya libre cinsinden yapilir.
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Trip info.

Ucusla ilgili olarak, loadsheet formu i¢in gerekli bilgilerin (sefer sayisi, ¢ikis/varis is-
tasyonu, tescil, sefer tarihi, beklenen yolcu sayisi, yakit, ekip, DOW/DOI degerleri, kalkis
yapilacak pist v.s) kaptan tarafindan dolduruldugu dokiimandir. Ucakta gérevli olan harekat
memuru, bu degerlere gore L/S’i hazirlar.
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Yiikleme Plani / Loading Instruction (Ref. AHM515)

Yiikleme planlar1 ugaga yiiklenen yiiklerin gesitleri, agirliklari, dagilimlar: hakkinda

bilgi edinilen/verilen dokiimandir. Ugakta gorevli harekat memuru, ugak gelmeden o6nce,

yaptig1 yiikleme plani {izerinden, yiikleme ekibiyle brifing yaparak, gerekli bilgilendirmeyi

saglamalidir.

Her ugak tipine bagl olarak yiikleme plani formlar: farklilik arz etmektedir.
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Figure Form

Loadsheet’in ugus ekibi (kokpit) ya da loadmaster tarafindan yapildigi durumlarda,
ucaktaki trafik yiikii ve dagiliminin bildirildigi dokiimandir. Yiikleme 6ncesi kaptan ile go-
risiilip yiik dagiliminin bu dogrultuda yapilmasi, forma islenmesi 6nemlidir.

Service Form:

Ucusa yonelik yapilan tiim hizmetlerin islendigi dokiimandir. Dokiimanda belirtilen
hizmetler dogrultusunda, havayoluna faturalandirma yapilir.

Harekat Memuru Kontrol Listesi /Set Kapagi (Station Trip File)

Ucusun bilgilerini iceren, ugus siiresince ve sonrasinda, hazirlanan tiim dokiimanlarin
arsivlenmesinde, kapak niteligi goren dokiimandir. Her ugus i¢in hazirlanir.
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Gumriik Gelis/ Gidis Dilek¢esi Formu

Giimriige tabi tutulan ucaklarin (yabanci tescilli tiim ugaklar, TC tescilli ancak yurt di-
sindan gelen ve/veya yurt disina giden tiim ugaklar) Glimriik Muhafaza Memurlugu — Ugak
Kontrole, ugak gelmeden ya da kalkmadan 6nce bilgi verilmesi i¢in diizenlenen dokiimandir.

Dekirran Kad) <R TR :-:;.:\I.TF )
BEE | GUMROK GELS DILEKGEST [ oo ]
Fessizyar Tarki 11.31.3503
TURKSH GROUKD FORMU [T
S Sapis Ko L'l
Ozii: GELIS ugaginen gamrak slemlerd hi
clmrlx mOoURLIGTINE
HAVALIMANI
! ! tarihinda sefar sayil isimli ugak saat da

GELECEKTIR. ¥er hizmetlerl tarafimadan yaplacaktir. Gimrisk iglemberinin tarafimzdan
yapilmasi igin geregini,

Saypdanimizla arz ederiz

TGS Turkish Ground Sarvices
Adi - Sovadi
L s

Imiza

EEE GUMRUK GiDIS DILEKCESI S _M

g vizpen Taris EIR L e ]
TURNESH GROLIND FORMU — [
SCRAYICES -y G= ) ——
Bizid: GiDI5 ucagman gimrik islemleri bk,
GlUnROE MODORLDGUNE
HAVALIMANI
! ! tarihinde smfer sayil) simli ugak saat da
GIDECEKTIR. Yer hizmetleri tarafmizdan yaplacakor, GUmrlk islemlerinin tarafimzdan
wapilrmasi icin geredini,
Saygilanmizla arz ederiz.
TGS Turkish Ground Services
Ad - Sovads
Unwans
Imza
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EK-10/E Havayolu Beyan Formu

Gilimriige tabi olan hava tagitina iliskin ¢esitli bilgilerin (yiik ve yolcu, kalan yakat, aldig1
yakit, miihiir v.s) beyan edildigi dokiimandr.

Bilgilerin dogrulugu, form iizerindeki yazilarin okunakli olmasi, herhangi bir karalama
yapilmamasi 6nem arz etmektedir.

Glimriik Deklare Formu (General Declaration Form / GEN-DEC)

Hava tasitina iliskin bilgiler (sefer numarasi, gelis yeri, gidis yeri, ugagin tescili, milliyeti,
sefer tarihi), ucus ekibine ait bilgiler, saglik ile ilgili bilgilendirme ve imza boliimlerini iceren
dokiimandir.

Ucak Miihiirleme/ Miihiir A¢ma Zabit Varakasi ve Giivenlik Miihiirii (Security
Seal)

Havalimanlarimizi kullanan yabanci bayrakli ugaklarin konaklama yapmalar1 duru-
munda kullanilan dokiimandir. Gelislerinde, giivenlik miihiiréi/miihiirleri, u¢ak kap1 (yolcu
ve kargo) ve panellerine yapistirilarak gerekli tedbirler alinir. Mithiirleme islemi, u¢ak mii-
hiirleme zabit varakasi ile glimriige beyan edilir.
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Miihiirlenmis olan ugaklar i¢in, ugus 6ncesi giimriige, mithiir agma zabit varakasi ile
giivenlik miihiirlerinin acilacag bilgisi verilir.
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8. Kullanilan Ekipmanlar

Yolcu Otobiisti

Yolcu Merdiveni

VIP/CIP Araci
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Ekip Araci

Hasta Nakil Araci

Oncelikli Bagaj Arabasi
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Tuvalet Servis Araci

Su ikmal Araci

Follow Me Araci

De/Anti Icing Araci
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Bagaj Traktorii ve Bagaj Arabalari

Konveyor

High Loader
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GPU/Jenarator (Ground Power Unit)

ACU/Klima (Air Condition Unit) ASU/Hava Araci (Air Starter Unit)

Pushback Araci
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Dolly

Yakit ikmal Araci ikram Araci

9. Pushback -Headset Prosediirleri

Pushback: Park etmis bir ug¢ag: geriye dogru ittirerek, park pozisyonundan ¢ikartilmasi
ve ugagin taksi pozisyonuna getirilmesidir.
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Pushback Operasyonunda Kullanilan Araclar

a) Pushback Traktorii(Tow-truck): Ucak itme ve ¢cekme gorevini yapan yer techizatidur.
Ceki demirli (tow-bar’li) ve ¢eki demirsiz (tow-barless) olmak tizere iki farkl: tipi var-
dir.

b) Tow-bar (¢eki demiri): Her ugak tipine gore 6zel olarak iiretilmis, ucak ile Pushback
traktorii arasinda baglayici gorev yapan, yer techizatidir. Tow-bar tizerinde,sert hareket
ve agir1 yiikler karsisinda ugak ve traktor hasarlanmasini 6nlemek iizere ugak tipine
uygun ¢ap ve uzunlukta kopma civatalari (shear pin) bulunmalidir.

c) Bypass Pini: Bypass pini, ugagin 6n dikmesinin hareket kabiliyetini kisitlayan ve ugak
tiplerine gore farkl sekillerde tiretilen bir aparattir.

Pushback Operasyonunda Sorumlu Personel

a) Kokpit Personeli: Pushback operasyonunun baglamasi i¢in headset personeline onay
(clearence) verir. Kendisinin ya da kulenin gerekli gordiigii durumlarda, operasyonu
durdurma yetkisine sahiptir. Kokpit personeli, headset personelinden pushback islemi-
nin tamamlandigina dair onay almadan taksiye baslayamaz.

b) Headset Personeli (Walk-Out Assistance): Pushback operasyonunu, kokpit ve push-
back operatorii arasinda koordine eden kisidir. Pushback operasyonunda, “kaptanin
yerdeki gozii” olmasi nedeniyle, headsette gorevli personel, operasyon sirasinda giiven-
ligi tehlikeye sokacak herhangi bir durum tespit ederse, kaptana bilgi vererek, islemi
durdurur. Pushback tamamlandiktan sonra kokpite, bilgi aktarilir.

c) Pushback Operatorii: Pushback aracini kullanan yetkili kisidir. Headset personelinden
aldig: talimatlar dogrultusunda hareket eder.

Pushback Operasyonunun Boliimleri
1. Walk Around A/C
2. Starting And Completing Pushback

3. Taxi Clearence

1- Walk Around A/C (Ucak Cevre Kontrolii)

Bu islem pushback operasyonunun ana noktalarindan biridir.
Bu islem, u¢aga yanasmis olan biitiin araglar ¢ekildikten sonra ya-
pilir. Mutlaka yiiriime hizinda yapilmaly; asla kosulmamalidir.
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Walk Around Check yapilirken ;

1.
2.
3.

Yolcu ve servis kapilarinin kapali olmasi olmadigy, kap1 kollarinin yerine oturmast,
Motor yiizeyindeki kapaklarin kapali olmast,

Kanat i¢ yiizeyinin kontroli, 6zellikle yakit hangi kanattan alindiysa, yakit kapaginin
yada panelinin kapali olmast,

Kargo kapaklarinin kapali olmasi, kapi kilitlerinin yerine oturmasi,
Lavatory ve tuvalet kapaklarinin kapali olmasi,

Towbar ve pushback araci ugaga baglanmis ise ucak inis takimlarinda takozlarin
kontrolii (Towbar ve Pushback araci u¢aga baglanmadan takozlar alinmaz.)

Ucak park alani i¢erisinde yabanci madde (FOD) kontroli,

Ozellikle ugak alt1 ve kanat alt1 bolgesinde yakit yada yag birikintilerinin kontrolii
(S1zint1 oldugu tespit edilir edilmez, kaptana bilgi verilmesi),

Ucagin govdesi iizerinde herhangi bir hasar, (¢izik, yirtik, delik, lastik havalarinin
inik olmasi1 vb...)

10. Kullanilan tiim techizatlarin emniyetli bolgeye ¢ekilmis olmast,

dikkat edilmesi gereken ana basliklardir.

Walk around check tamamlandiktan sonra herhangi bir nedenle yolcu, servis veya kar-

go kapisinin agilmasi durumunda, o bolge tekrar kontrol edilerek, Pushback operasyonuna

baslanir.

2- Starting And Completing Pushback (Pushback islemine Baslama ve Ta-
mamlama)

Pushback operasyonunun baglamasi ve tamamlanabilmesi i¢in “yer ile kokpit arasin-
daki iletisim prosediirii” kullanilir.

3-Taxi Clearence/Taksi izni

Pushback islemi tamamlanip, ekipmanlar ugaktan ayrildiktan sonra, kokpitten alinan

onay dogrultusunda, headset personeli ucaktan pini alarak ayrilir. Kokpit, headset persone-

linden, ugagin solundan/sagindan verilen pin onay isaretini almadan hareket etmemelidir.
Bu islem iki anlam tagimaktadir;

1. Ekipmanlar ayrildy, taksi yolu acik,

2. By pass pini ugaktan alindu.
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9.1. Tow-barli Pushback Operasyonu

>

V V V V

Y V V V

Bypass pini takilir (kullaniliyorsa).

Kaptandan towbar takilabilmesi i¢in onay alinir.
Tow-bar ucaga baglanir.

Ucagin gorsel kontrolii (walk around check) yapilir

Kaptan ile yer arasinda iletisimi saglamak i¢in kullanilan headset, u¢agin burun kis-
minda bulunan kontrol panelindeki (interphone) “flight” kismina takilir ve ¢alisip
calismadig1 operasyondan 6nce mutlaka kontrol edilir.

Tow-bar tekerleklerinin (tow-bar iizerinde bulunan hidrolik vana agilarak) yukariya
kalkmis olmasi yani yer ile temasinin kesilmesi saglanir.

Kanat gorevlilerinin, kanat kontrolii yapmak iizere yerlerinde bulunmasi saglanur.
Tiim hazirliklar tamamlandiktan sonra kokpite bilgi aktarimi yapilir.

Kokpitten alinan talimat dogrultusunda, (frenler biraktirilir) pushback operasyonuna
baslanir.

Kokpit, ugagin burun yoniinii vermek zorundadir. Alinan bilgi, pushback operatoriine
isaret edilir.

Kanat gorevlilerinin motorlarin emme ve itme bolgelerinin disinda oldugu kontrol edi-
lir.

Emniyet agisindan herhangi bir sakinca yoksa, motorlar ¢alistirilabilir.
Operasyon tamamlandiktan sonra, ugak frene aldirilir.
Kokpitten onay alindiktan sonra, ekipmanlarin ugakla baglantisi kesilir.

Pushback araci ve yardimci personelin ugagin hareket alaninin disina ¢iktig1 kontrol
edilir.

Kokpite onay isaretinin hangi taraftan verilecegi sdylenir. Pin alinir, ugaktan yiiriime
hizinda uzaklagilir.

Bypass pini ugagin hareket kabiliyetini kisitladigindan Pushback islemi sonras1 mutlaka
ucaktan alinmaly; asla u¢akta unutulmamalidir.

Ucak hareket edinceye kadar pozisyonda beklenir.

! Bypass pini, u¢agin 6n dikmesinin hareket kabiliyetini kisitlayan bir aragtir. Bu pin,
ucak tipine gore degisen fakat yeri 6n dikme iizerinde olan, Nose Wheel Steering Deactiva-
tion Box’a takilir. Boylece u¢agin saga sola hareket etme kabiliyeti kisitlanarak, sadece
pushback traktoriiniin hareketiyle ugaga yon verilir.
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9.2. Towbarless Pushback Operasyonu

>

YV V V Y YV V VYV VYV V VY

YV V V VYV

Y

Bypass pini takilir (kullaniliyorsa).

Kaptana towbarless arag ile Pushback yapilacag: bilgisi verilir.

Ugagin gorsel kontrolii (Walk Around Check) yapilir.

Kanat gorevlilerinin, kanat kontrolii yapmak tizere yerlerinde bulunmasi saglanir.
Kaptan ile goriiserek ugagin frende oldugunun teyidi alinir.

On takozlar alinir.

Towbarless araci u¢aga baglanur.

Ucagin 6n tekerlegi kaldirilir.

Arka takozlar aldirilir ve kaptana Pushback operasyonuna hazir olundugu bilgisi verilir.
Kokpitten, burun yoni alinir.

Ucagin frenleri biraktirilir.

Kanat gorevlilerinin motorlarin emme ve itme bolgelerinin disinda oldugu kontrol edi-
lir.

Emniyet agisindan herhangi bir sakinca yoksa, motorlar ¢alistirilabilir.
Operasyon tamamlandiktan sonra, ugak frene aldirilir.
Ucagin tekerlegi indirilir ve towbarless araci ugaktan ayrilir.

Kokpite onay isaretinin hangi taraftan verilecegi sdylenir. Pin alinir, ugaktan yiiriime
hizinda uzaklasilir.

Ugak hareket edinceye kadar pozisyonda beklenir.
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9.3. Manuel Pushback Operasyonu

Pushback operasyonunda, headset kullanilamadigi/kullanilmadig1 zamanlarda, stan-
dart olarak belirlenen isaretler kullanilir.

> Headset, operasyon sirasinda arizalandig1 zaman,

» Bazi ugak tiplerinde,

» Meteorolojik bakimdan risk olusturabilecek hava durumlarinda operasyon manuel
yuritilir.

» Manuel Pushback Operasyonunun, headset kullanilarak yapilan operasyonundan
farks;

» Kaptan ile el isaretleri kullanarak anlagilir.
» Kaptan ile goz temasi kuracak sekilde durulur.

Yukarida belirtilen farklarin disinda operasyonun isleyis agisindan herhangi bir farki
yoktur. Pushback operasyonunda belirtilmis olan uyulmas: gereken tiim kurallar, manuel
pushback i¢in de gecerlidir.
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Frenler set edin Frenleri birakin

Ucagin doniis yonii/taxi yonii kaptan ile mutabik kalinir.

Pushback aracinin hareket etmesiyle Pushback operasyonuna baglanir.

Sol el ile ¢alisacak olan motorun rakami gosterilir, sag ile doniis isareti ya-
pilarak calistirabilirsin komutu verilir.

Sayet motor ¢aligtirma izni yada push back temiz degilse negatif isareti
gosterilir.
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! Pushback Operasyonu Boyunca Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

>

>

Pushback operasyonu bagladig1 andan itibaren, Towbar’in {izerinden atlanarak diger
tarafa gecilmez.

Pushback operasyonu sirasinda headset personelinin ellerinin bos olmasi gerekmekte-
dir (telsiz, dosya vb. nesneler olmamalidir).

Pushback operasyonu sirasinda headset personeli, headset kordonunu eline dolamama-
lidir. Ya da kordonu yere siirtiinecek sekilde birakmamalidir. Kordon ne ¢ok gergin, ne
de ¢ok bol olmalidir.

Pushback operasyonu yiiriime hizinda yapilir. Asla kosarak yapilmaz.
Kanat gorevlileri ile g6z temasinda bulunulmalidir.

Pushback operasyonu sirasinda ugaga yonelik tehlikeli bir durum goriildiigiinde ope-
rasyon durdurulur ve tehlike gecinceye kadar beklenir. Daha sonra kalinan yerden de-
vam edilir. Neden durulduguna dair mutlaka kaptana bilgi verilmelidir. (Ugagin ar-
kasindan bagka bir ugak/ara¢/personel gecisi, yakin park pozisyonlarinda, ayni anda
baslayan bir baska operasyon v.b).

Pushback operasyonu sirasinda headset personelinin tiim duyu organlarinin agik, go-

reve tam konsantre olmasi gerekmektedir. Operasyon sirasinda asla dalgin olunmama-
lidur.

Towbar, pushback aracina baglandiginda, pushback araci ¢alisir vaziyette olmalidur.

Ucagin Kendi imkanlan ile D6nme islemi

Bu operasyonun Pushback operasyonundan farki,45° park etmis bir ugagin kendi im-

kanlari ile donerek, park pozisyonundan ¢ikmasi ve taksi yapmasidir.

Uygulanmas: gereken adimlar;

>
>

Walk around check yapilir.

Motor galistirma park pozisyonunda olacagindan, headset ile yada manuel olarak,motor
calistirma yapilir.

Motorlar ¢alistiktan sonra headset ile yapilmis ise kaptana, onay isaretinin yonii ile ilgili
bilgi verilerek, headset sokiiliir ve panel kapatilir. Operasyon manuel yapildi ise, kaptan
tarafinda bulunuldugundan, ayni pozisyonda iken isaret verilir.

Emniyet agisindan herhangi bir engel yoksa donecegi taraftaki elini kaldirarak doniis
i¢in onay isareti verilir.

Ugak doniise basladiktan kisa bir siire sonra OK verme islemi bitirilerek,ugagin motor-
larindan korunmak i¢in en emniyetli bolge olan yerde durmak gerekmektedir.
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GPU ve ASU ile Motor Calistirma Prensipleri
Ucakta bulunan APU iki amag i¢in kullanilmaktadir:
1. Ugak sistemlerine elektrik saglamak,
2. Ugak sistemlerine hava saglamak;
a) Motor ¢alistirmak i¢in gerekli olan basingli hava saglamak,
b) Air Condition sistemine hava saglamak.

APU kapali ya da ar1zali oldugu durumlarda, ugaklara park pozisyonunda elektrik sag-
layan cihaz GPU (Ground Power Unit)dur. Ugagin APU’sunun arizali olmasi durumun-
da mutlaka GPU hazir bulundurulmalidir. Talep edilmesi halinde, ugak park pozisyonuna
gelir gelmez, motorlarini kapatmadan 6nce ugaga takilir. GPU'nun ugaktan ayrilmast icin,
kaptan ile mutabakata varilmasi gerekmektedir.

Genellikle ugaklarin kontrol panellerinde GPU ile ilgili 151kl1 gbstergeler bulunmaktadir:
1. GPU kullandiginda, kirmizi yanan “external power” connection lambas aktiftir.

2. GPU bagli fakat kullanilmadiginda, sar1 yanan “not in use” lambasi aktiftir.

! APU arizali oldugu durumlarda, motor ¢alistirma yapamayacagindan ASU kullanilir.
ASU ugagin gidisinde kullanilan ve motorlara hava veren bir aractir. Ucak GPU talep etti-
ginde kaptana ASU ve ACU ihtiyac1 olup olmadig1 mutlaka sorulmalidir. ACU, ugagin yazin
sogutulmasi ve kisin 1sitilmasi amaci ile kullanilan yer techizatidir.

! Kaptan ile operasyon 6ncesi hangi motoru 6nce ¢alistiracagi hakkinda brifing yapil-
malidir. Ucak altinda ekipman konumlandirilmasi bu yonde gerceklestirilir. Ugaklarin park
pozisyonundayken ASU yardimu ile sadece bir motoru ¢alistirilir. Diger motoru/motorlari
calistirabilmek i¢in, Pushback operasyonu sonrasinda takside ¢aligan motordan gii¢ "cross
bleed” alinir. Bu nedenle u¢agin arkasinin temiz olmasi gerekmektedir.

GPU ve ASU ile motor ¢alistirma Pushback operasyonuna baglamadan 6nce gerceklesir:

» Pushback operasyonuna baglamadan 6nce yapilan tiim islemler burada da gegerlidir,
walk around check mutlaka yapilir.

» Bypass pini (kullaniliyorsa) ve tow-bar ugaga kaptandan onay alinarak baglanir.

» Ugcak hazir oldugunda headsete gecilerek, kaptanin kuleden motor calistirma izni al-
masi beklenir. Ugak kuleden calistirma izni aldiktan sonra, kirmizi 151k (anti-collisone
light) yanip sénmeye baglar.

» Operasyon, “Ground To Cocpit Communication” esasina gore yiiriitilir.
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Kaptan “Ready for ground air” ya da “Give pressure” komutu verir vermez headset go-
revlisi, postabasina donerek ASU’nun c¢alismasi i¢in onay isaretini verir. Hangi motor ¢a-
listirilacak ise o motorun, oldugu boélgenin temiz olmas: ve emniyet tedbirlerinin alinmis

olmasi gerekir.

Kaptan “Remove ground air” komutu verir vermez, headset gorevlisi, postabasina done-

rek ASU’nun kapatilmast i¢in,

ASU kapat (baglantiy1 kes) isareti yapar.

! Kaptan tarafindan ASU kapat komutu gelmeden, ASUnun kapatilmasi
ok tehlikelidir. Béyle bir durum, motorda yangina sebebiyet verebilir.
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Kaptan “Remove External Electric” komutu verir vermez, headset gorevlisi, postabasina
donerek GPU*nun kapatilmasi i¢in,

GPU ugaktan ayr isareti yapar.

» ASU ve GPU ugaktan ayrildiktan sonra, normal pushback communication prosediirii-
ne gore operasyon devam eder.
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BOLUM 2 BIRIM YUKLEME ARACLARININ KONTROLU
[

1. Arag ve Techizatin Tanitimi ve Siniflandiriimasi

Birim Yiikleme Araglari, kilit mekanizmasi bulunan ugaklarda yiiklerin emniyetli bir
sekilde tasinmasi i¢in tasarlanmuis tinitelerdir. Birim ytikleme araglar1 konteynir ve palet ola-
rak ikiye ayrilir. Kullanilan ULD’ler; ugak taban kilit sistemine uygun olmalidir. Belirli bir
tasima kapasitesi ve hacmi olan ULD’lerde kapasite asildiginda hasarlanma meydana gelir.
Hasarli ULD’ler ucaga yiiklenmez.

2. Yiikleme ve Bosaltma-Yasanan Aksakliklar/ Ramak Kala Durumlari

Yiikleme-bosaltmada prensiplere uyulmamasi, dikkatsizlik, iletisim yetersizligi, acele-
cilik, hava sartlari, yorgunluk vb. nedenlerle aksakliklar/ ramak kala durumlar1 yaganmak-
tadir. Yiikleme ve bogaltma esnasinda karsilasilan aksakliklar en kisa siirede ilgili birimlere
iletilmelidir, yasanan ramak kala durumlar: iist amire rapor edilmelidir. Bu hususta hassas
davranilmasi, aksakliklarin 6niine geciste dnemli bir unsurdur.

! Ugak yiiklemesinde temel prensiplere uyulmamasi, bitytik
zararlara neden olabilir.

! Ugak kompartimaninda sekil itibariyle ucaga zarar vere-
bilecek yiiklerin baglanmamasi, ugakta hasarlanmalara ne-
den olabilmektedir.

! Yiikleme iist limitinin agilmasi, ugus giivenligini tehlike
altina almaktadir. Yapilan kontrollerde bulgu olarak islen-
mektedir.

! Loader, Dolly gibi hareketli pargalar1 bulunan ekipmanlarin, bu parcalar: tizerinde yiiri-
mek insan saglig1 acisindan tehlikelidir.
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! Ozellikle siddetli riizgar, firtinali havalarda ekipmanlarin
kilit sistemleri kontrol edilmediginde, hasarlanmalar ya-
sanmaktadir.

! Hazirlanan ULDnin uygun istiflenmemesi ya da ucak al-
tindaki kontrolsiiz, hizli davraniglar hem zaman kaybina
hem de is yiikiine neden olmaktadir.

! Konteynirlarin uygun hazirlanmamasy, yiiklerin emniyete
alinmamasi, konteynir kapaklarinin iyi kapatilmamasi,
ucus emniyetini riske atmaktadir.

! Aglarin kapatilmamasi, yiikiin kompartiman i¢inde iyi bir
sekilde istiflenmemesi, yiikiin kompartiman icerisinde yer
degistirmesine neden olmaktadir.

! Hasarli olan yiiklerin ya da kargolarin yitklenmesi mad-
di zararlara yol acabilecegi gibi, personel sagligini da teh-
likeye atmaktadir.

» Birim yiikleme araglar1 ¢alisir durumdayken, tizerinde hareket etmek,
» Traktore bagli olan bagaj arabalar1 arasindan kontrolsiiz gegmek,
» Bagaj arabalarinin fazla doldurulmasi nedeniyle, aprona bagaj diistirmek,

» Ugaga ekipman yanastirilirken, ¢agirma (marshalling) isleminde bulunulmamasi,
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vb. ihmaller, aslinda ¢ok temel kurallar olmasina ragmen, operasyonda yapilmamasi
durumunda biiyiik aksakliklar/sonuglar dogurabilmektedir. Her zaman kontrollii hareket
ederek, hem kendimizin hem ¢alisma arkadaslarimizin hem de is ve ara¢ kazalarinin en az
seviyeye inmesi saglanacaktir.

3. Bulk Yiiklemelerde Yerde Kontrol

Bagaj ve Kargolarda, siv1 ve gaz sizintisi, kotii koku, alisilmadik sicaklik, siipheli ses ve
titresim var ise gerekli kontroller yapildiktan sonra, yiiklenmelidir.

Cikint1 kisimlar kargo kapilari, yan duvarlar ve tavan i¢in risk olusturur. Bu tip durum-
larda sorun yaratacak paket 6l¢iileri, kap: dlgiileri ile kargilastiriimalidir.

Bulk yiiklemede tek parga 150 kg ve {izeri yiikler agir yiik grubuna girer. Bu yiikler i¢in
gerekli hesaplamalarin (limit/kalaslama) yapilmasi ve yiikleme prensiplerine uygun olarak
yiiklenmesi gerekir.

» Islak kargo niteligi tasiyan kargolarda (6rnegin deniz iirtinleri), kompartimaninin ko-
runmasi i¢in zemine naylon serilmelidir. Islak kargo, kompartiman igerisine su sizdir-
ma riski tasir. Ugakta korozyon ve diger yiiklerin zarar gormesine neden olabilir.

» Tehlikeli madde paketleri, yiikleme bosaltma esnasinda dikkatli bir sekilde ytiklenmeli,
etiketlerinin tam ve yerinde oldugu kontrol edilmelidir.

> Birbiriyle ayr1 yiiklenmesi gereken tehlikeli madde paketleri tagima, yiikleme ve bosalt-
ma esnasinda da ayni dikkat ile tasinmalidur.
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Y

Y VvV

Baz1 ugaklarda kompartiman iginde, ilgili pozisyona yiiklenemeyecek DGR gorselleri
bulunmaktadir. Bu bilgilendirmelere uyulmalidir.

Yiikleme/bosaltmada hava kosullarina ve yiiklerin 6zelligine gore gerekli dnlemler alin-
malidir (yagmur, kar, asir1 sicak/soguk).

Bosaltma ve yiiklemede, dncelikle tiim kompartimanlarin bos oldugundan emin olun-
maly, kontrol edilmelidir.

Ara istasyonda ise, yiiklerin dogru indirildiginden emin olunmali.
Bosaltma sirasinda hatali yiiklemeler tespit edilirse iist amire rapor edilmelidir.

Kompartiman i¢inde fark edilen vida eksigi, yirtik zemin, patlak lamba gibi durumlarla
karsilagilmasi halinde, ugucu ekibe ya da teknige bilgi verilmelidir.

Tiim tehlikeli maddeler emniyete alinmalidir. Emniyete alma islemi ip, kayzs, kanca vb.
kullanilarak yapilmalidir.

Sicaktan uzak tutunuz etiketli yiikler icin, giinesli havalarda apronda bekletilmeden
yliklenmesi saglanmalidur.

Yiikleme sonrasi tiim kapilar ve kollar kapatilmalidir.

Yiiklemeye baslamadan 6nce aglarin tam ve saglam oldugu mutlaka kontrol edilmelidir,
yiiklemeden sonra tiim aglar ve klipsler baglanmalidir.
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4, Palet ve Konteynerlerin Yerde Kontroliiniin ve Emniyetinin Saglanmasi

Ag iyi durumda olmalidur,
Kose baglantilarinda eksiklik olmamalidir,

Koseler ip ile baglanmalidur,

Y V. V V

Palet iizerine yiikler yerlestirildikten sonra aglarla gergin bir sekilde baglanmali ve palet
tizerindeki kilit bolgerinnden kilitlenerek, yiiklerin sabitlenmesi gerekmektedir.

! Palet ve Konteynerde deformasyon var ise, yiiklenmeme-
lidirler.

! Konteyner kapaklar1 kapatilmali, baglanti noktalar1 ha-
sarl1 olmamalidir.

» ULD pozisyonlarinda kilitleri kapatilamayan pozisyona yiikleme yapilmamalidir.
» Iki ULD arasina ya da ULD ile duvar arasindaki bosluga, yiik yiiklenemez.

» ULD hazirlanirken, diizgiin istiflenmelidir.

» ULD icinde agir kargo var ise baglanarak sabitlenmelidir.

» Konteyner ve Palet kartlar1 doldurularak, kullanilmalidir.
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» Stok takibi amaciyla gelen ve giden ULD numaralari not edilmelidir.
» Tasima kapasiteleri agilmamalidir.

» Bogsaltma ve yiiklemede, dncelikle tiim kompartimanlarin bos oldugundan emin olun-
mals, kontrol edilmelidir.

» ULD’ler kar, su ve buz gibi maddelerden yiiklenmeden 6nce temizlenmelidir. Kar ve
buz, ULD’lerin kargo kompartimanina uygun bir sekilde yitklenmelerine ve kilitlenme-
lerine engel olabilmekte ve ugak yiikleme sisteminde ciddi hasar olugsmasina sebebiyet
verebilmektedir.

» ULD yiiklenmemis pozisyonlarin kilitleri kapatilmalidir.

» Yiikleme yapilmadan dnce, u¢ak kompartimani ve ULD’nin, daha énceden taginan ha-
sarl1 bir paket nedeni ile s1zint1 veya akintiya maruz kalip kalmadigi kontrol edilmelidir.

5. Ozel Yiiklerde Yerde Kontrol

Ozel yiiklerin handling asamas, yiikleme ve bosaltma esnasinda dikkatli ve hassas hiz-
met gerektirmektedir.

» Yiikleme - bosaltma esnasinda, tizerinde “This Way Up” etiketleri bulunan paketlerin,

isaretler dogrultusunda dik pozisyonda istiflenmesi ve yitklenmesi gerekmektedir. Ag1z
kisimlar yukar: gelecek sekilde yiiklenmesi gerekir.

» Tehlikeli madde paketleri, yiikleme bosaltma esnasinda dikkatli bir sekilde yiiklenmeli,
etiketlerinin tam ve yerinde oldugu kontrol edilmelidir.
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Birbiriyle ayr1 yliklenmesi gerekli tehlikeli madde paketleri tagima, yiikleme ve bosaltma
esnasinda da ayni dikkat ile taginmalidir.

! Sicaktan uzak tutunuz etiketli yiikler icin, giinesli havalar-
da apronda bekletilmeden yiiklenmesi saglanmalidir.

! kerisinde tehlikeli madde bulunan ULD’lere, DGR ULD
kart:1 takilmalidir/konulmalidir.

» Ozel yiikler ve tehlikeli madde paketleri, ucus sirasinda paket yoniiniin degismesini
engellemek i¢in, mutlaka baglanmali (emniyete alinmali) ve hasara ugramamalari i¢in
korunmalidir.

» Agir kargolarin alan limiti sinirin1 agmamasi igin tizerine yiik konulmamasi gerekmek-
tedir.

» Kuru buzun tek basina veya sogutucu olarak diger maddelerle beraber yiiklenmesi du-
rumunda, ucak tipi, havalandirma oranlari, paketleme metodu, istifleme 6zelligi ve ayni
kompartimanda canli hayvan olmamas: gibi faktorler goz 6niinde bulundurulmalidir.

» Canli hayvan yiiklemelerinde havalandirma, 1sitma ve havayolu talimatlarina uyulma-
lidir. Canli hayvanin (kedi, kopek vb..), altina kalas koyup metal ile temas: kesilmelidir.
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» Radyoaktif madde yiikleme ve bosaltmalarinda mesafe ve zaman faktorii dikkate alina-
rak hareket edilmelidir.

» Cenazenin apron i¢inde 6zel tasarlanmis arag ile tasinmasi gerekmektedir.

» Akiili tekerlekli sandalye ytiklemesinde gerekli prosediirlere uyulmalidir.

Ugakta bulunan, ugaga ait olan teknik malzemenin (EIC) siki bagl oldugundan emin
olunmalidir.

Bozulabilir 6zel yiikler, 6zellikle sicak havalarda ugak altinda fazla bekletilmeden, en
kisa siirede yiiklenmelidir. Ayrica tlizerine agir yiik konulmamalidir.

Damizlik yumurta génderimi yapilacaginda da, yiikiin tizerine hig bir yitk konulmama-
lidir.

Manyetik madde paketleri ugus ekipmanlarindan, uzak kompartimanlara yiiklenmeli-
dir.

Varil ve bidon seklinde olan yiiklerin, kompartiman i¢cinde baglanmasinin yeterli olma-
dig1 durumlarda gerekli tedbirler alinmalidir.
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BOLUM 3 HABERLESME
[

Havacilikta haberlesmek i¢in standart SITA (Uluslararas1 Havacilik Telekomiinikasyon
Birligi) ve AFTN (Sabit Haberlesme Ag1) kanallari kullanilmaktadir.

1.SITA

SITA (Societe internatinale de telecominications aeronautiques) tiim havacilarin kullan-
dig1 ortak bir iletisim agidir ve genel olarak mesajlar bu ag ile ¢ekilir. IATA standartlar1 baz
aliarak ¢ekilen bu mesajlarda, havayollarina gore farkliliklar olabilmektedir. Bu mesajlar,
ilgili olduklar1 departmanlar tarafindan kars: istasyona ugus hakkinda bilgi vermek amaci
ile kullanilmaktadir. Mesajlar ve dokiimanlar Internet, IP aglar1 ve ¢evirmeli baglantilar {ize-
rinden gonderilebilir. SITA (dcs), ¢ikis kontrol hizmetleri (sdcs) yolcu check-in, boarding
kontrol, load kontrol otomatik olarak bir uygulama servis saglayicisi (ASP) ile diinya ¢apin-
da iletisim ve ortak uygulama icin kaynak saglar.

Mesaj Cekerken Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar;
» Tiim mesajlar diizgiin formatta ¢ekilmelidir.

» Mesajlar dogru adreslere ve sadece gerekli yerlere ¢ekilmelidir. Gereksiz adreslere
gonderilen mesajlar ek maliyete neden olmaktadir.

> Gelis ve gidis istasyonlarina ugagin durumu ile ilgili bilgi vermek amaciyla, o anki
duruma en uygun mesaj ¢ekilmelidir.

» Mvt ve Ldm mesajlar1 dncelikli cekilmesi gereken mesajlardandir.

! Havacilikta, ugus ile ilgili kullanilan standart mesajlara girmeden dnce mesaj oncelik
kodlarindan bahsetmemiz gerekir. Mesajin 6nceligi goz 6niine alinarak belirlenmis, mesajin
hizin1 ve iicretini belirleyen kodlardir.

SITA Mesaj Oncelik Kodlan:

SS: Birinci derecede 6ncelik, sadece ugak kazalari i¢in kullanilir.
QX: Oncelikli

QU: Acele, Gonderme dnceligi, Operasyon mesajlari

QK/QN: Normal, normal Gcretli

QD: Ertelenebilir, QU kadar hizli, gonderim ticreti disiik,
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Adres Kodlamas:

Adres kodlamasi 7 karakterden olusur.

ESBOPXH

ESB: 3 harfli sehir kodu

OP: iinite kodu (OP- harekat YH-yolcu hizmetler...vb.)

XH: XH- handling ve temsilci firmalarin kodu (adres havayoluna ait ise havayolunun
ikili kodu)

! Bir satir uzunlugu max: 64 karakter olmalidir. Bir mesaj toplam 2000 karakter olmali-
dir. Asiyorsa, metin sonuna “PART ONE CONTINUED” (1.mesaj sonunda) notu kullanil-
malidir. (Ref AHM710.2.11-12)

Mesaj Tipleri

MVT | Movement -Harekat Mesajt
LDM | Load Distribution Message-Yiik dagilim Mesajt

RQM | Request Information Message-Bilgi Talep Mesaji

COR | Correction-Diizeltme Mesajt

CPM | Container Pallet Message-Konteyner Palet Mesajt
UCM | Unit Control Message-Uld Kontrol Mesaji

FFM | Freight Forward Message — Kargo Gonderi Mesaj1
FMM | Fuel Monitoring Message-Yakit Takip Mesaj1

PNL | Passenger Name List- Rezervasyonlu Yolcu Listesi

PSM | Passenger Service Message-Yolcu Servis Mesaji

PTM | Passenger Transfer Message- Transfer yolcu Mesajt
SCM | Uld Stock Check Message-Uld Stok Kontrol Mesaji

SLS | Statistical Load Summary

SOM | Seat Occupation Message-Dolu koltuk Mesaji

TPM | Teletype Passenger Manifest-Yolcu Manifestosu Mesajt

DIV | Diversion Message-Sapma Mesaji

PFS | Passenger Final Sales-Seyahat Sinifi Bazinda Yolcu Adedini Gosteren Mesaj

SAL | Seat Availabilty Message -Kullanilabilir koltuklar1 gosteren Mesaj

PDM | Possible Duplicate Message- Tekrar Mesaji
OHD | On Hand Message-Bulunan Bagaj Mesaji

AHL | Advance If Hold Baggage-Aranan Bagaj Mesaj1
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

2. AFTN

AFTN (Aeronautical Fixed Telecommunications Network — Havacilik Sabit Haberlesme
Sebekesi) sistemi, ugus emniyet mesajlarinin dagitimi, NOTAM bilgilerinin, hava durum
raporlarinin iletimi gibi Hava Trafik birimleri arasinda, es zamanl olarak degisimi i¢in, te-
leks haberlesmesinin teknolojiye uyarlanip, bilgisayar altyapisi ile networke taginmasiyla
olusturulmus global bir haberlesme haberlesme teknigidir.

! AFTN uygulamalari {i¢ ana grupta toplanabilir:
1. Hava Trafik Hizmetleri (Flow Management)
2. Meteorolojik verinin dagitimi (Hava tahminleri/Raporlar1 vb.)

3. Havacilik Bilgi Hizmetleri (AIS/AIM)

CIDIN: Common Icao Data Interchange Network
(ICAO Uyesi Ulkeler Arasindaki Ortak Veri Sebekesi)

Ulkemiz hava ulasiminda esas unsuru olusturan havacilik ugus emniyet mesajlarinin,
yol rehberine (routing table) gore yurt i¢cindeki Havalimani/Meydanlarina ve yurt disindaki
AFTN merkezlerine daha hizli gonderilebilmesi i¢in ICAO {iyesi devletler arasinda kurul-
mus olan haberlesme sebekesidir.

CIDIN, AFTN merkezleri ile paket anahtarlama merkezleri arasinda mesajlarin kiigiik
paket dizileri halinde tasinmasini saglar. bir AFTN mesaji, CIDIN paketi ierisinde yer alan
bir par¢adir ve uygulama esnasinda AFTN mesaj1 olarak geri doner.

AFTN/CIDIN sistemi haberlesme kanallarindaki mesaj trafigi, paket aktarimlarindan
olusur. Sistem, bir mesaja ait son paketi almadan ikinci mesajin ilk paketine aktarim izni
vermez. Sistemdeki bu mesaj trafigi isleyisi nedeniyle mesaj kaybi kesinlikle s6z konusu de-
gildir.
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! AFTN/CIDIN Sistemi haberlesme kanallar1 araciligiyla yurt i¢i ve yurt digindaki ilgili
adreslere gonderilir. AFTN/CIDIN devrelerinden yapilan haberlesmede ilgili adreslere ak-
tarilan mesajlar;

» Ucus Emniyet Mesajlarindan olan Doldurulmus Ugus Planlar1 (FPL),
> Inis (ARR),

» Kalkis (DEP),

> Iptal (CNL),

> Degisiklik (CHG),

> Gecikme (DLA) mesajlari,

» Yayinlanan 1.sinif notamlar, permiler, meteorolojik mesajlar ve idari mesajlar,

Mesaj Oncelik Kodlar1

SS: Birinci derece dncelik

FF: Ugus emniyet mesajlarinda

DD: Acele ve 6zel 6ncelik isteyen mesajlarda

GG: Ugus tanzim, meteoroloji, havacilik idari mesajlarinda ve servis mesajlarinda

KK: Rezervasyon, ugak isletme ve idari mesajlarda

Adres Kodlamast:

Adres kodlamasi 8 karakterden olusur.
LTAAYAAT

LTAA: Yer gostergesidir

YAA: Otorite/iinite/Organizasyon kodu (Hava Ulasim Daire Bagkanlig1 Ugus Degerlen-
dirme ve Izinlendirme Miidiirliigii)

T: Tamamlayan harf
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3. Mesaj Cesitleri

Ucak Hareket Kontrol Mesajlan (Aircraft Movement Message-MVT) (Ref

AHM780)

Ugagin kalks, varis ve gecikme bilgilerinin kars istasyona bildirilmesi i¢in kullanilan
standart formatta mesajlardir. U¢agin kalkis ve varis mesajlari, ugak kalktiktan veya vardik-
tan hemen sonra gekilmelidir. Gecikme mesaji ise, gecikme nedeni belirlendikten hemen

sonra ¢ekilmelidir. Tiim saatler ve tarih, UTCdir.

Ucaklarda ACARS (Aircraft Communication and Recording System) haberlesme siste-

mi var ise sistem iizerinde goriilen saatler alinarak mesajlar gekilir.

! TATA AHMde, mesaj formatlarindaki standartlar, asagidaki durumlara gore belirlenir;

- Mecburi durumlar i¢in (Mandatory — M),

— Sarta bagli olanlar i¢in (Conditional - C),

- Zorunlu olmayan durumlar i¢in ise (Opsional - O),

Buna gore, Havayolu tarafindan ¢ekilen mesajlarda, farkli uygulamalar olabilmektedir.
Ancak bu farklilik, IATA tarafindan zorunlu, uygun ve opsiyonel olarak uyulmas: gereken

basliklara goredir.

MVT Mesajlarinda Kullanilan Bazi Kisaltmalarin A¢iklamalari:

Kisaltma | Aciklamasi

AD Gergek Kalkig saati (Actual Departure)

EA Tahmini Varis Saati (Estimated Arrival)

DL Gecikme (Delay)

FR Zorunlu Geri Inis (Forced Return)

AA Gergek Varis (Actual Arrival)

ED Tahmini Kalkis (Estimated Departure)

PX Yolcu (Pax/Passenger)

RR Ramp Sahasina Geri Donme (Return to Ramp)

EB Tahmini Takoz Koyma/Kap1 A¢ma (Estimated On Block)
SI [lave Bilgi (Supplementary Information)

DR Mecburi Rota Degisikligi (Diversion Reason)

EO Tahmini Kalkis (Estimated Take-off)

NI Bir Sonraki Bilgi Verme Zamani (Time of Next Information)

1122




Haberlesme

Kalkis Mesaji = MVT/AD

Ucagin kalkis saati, karst meydana varis saati, yolcu sayisy, varsa gecikme nedenini ve ek bilgiyi iceren standart bir
mesajdir. Kalkis mesaji, ugak kalktiktan hemen sonra ¢ekilmelidir.

MVT

AB4175/26. TCABC.IST

AD1530/1545 EA1645 AYT

PX175

MVT, mesaj basgligidir. Mesajin Movement Mesaj1 oldugunu gosterir.

AB4175/26, kalkacak olan ugagin u¢us numarasi ve UTC (Universal Time Control) olarak kalkis giiniinii belirtir.
TCABC, kalkacak olan ugagin kuyruk adi (tescili) belirtilir. Ugus numarasindan sonra nokta koyularak araliksiz
yazilir. Genelde harf halinde ve 5 haneli olan kuyruk adlari, rakamli da olabilir (N875AD veya 85879 gibi).

IST, ugagin kalkis yapacag: havalimaninin IATA kodunu belirtir. Kuyruk adindan sonra nokta koyularak araliksiz
yazilir.

AD1530/1545, ucagin kapi kapama ve ugus saatlerini belirtir. Ilk saat, u¢agin kapt kapama veya pushback (Off
Chocks) saatini, ikinci saat ise u¢agin havalimanindan ugus saatini belirtir. Baz1 havayollar1 kap: kapama saatini, bazi
havayollar1 ise Pushback saatini baz alir.

EA1645, ucagin gidis meydanina varis saatini belirtir. EAdan sonraki saat kars1 meydana tahmini varis saatidir. Bu
saat, ugus planindan veya kaptandan alinan ugus siiresinin (EET), ucagin pistten teker kestigi saat ile toplanmasiyla
bulunur.

Ornegin, bu ugusta ugus siiremiz 0100 saat’tir. Ugagin havalanma saati 1545 olduguna gore, kargt meydana varig
saati de 1645 olacaktir.

ESB, ucagin gidecegi meydanin IATA kodudur. Tahmini varis stiresinden sonra bir bogluk birakilarak yazilir.
PX175, ugusta bulunan toplam yolcu sayisin1 belirtir.

Not: Havayolunun belirtmis oldugu talimat dogrultusunda infant sayis: farkli sekilde gosterilebilir.

ORNEK:

MVT

AB4175/26. TCABC.IST
AD1530/1545 EA1645 AYT
PX175 +4

MVT
AB4175/26.TCABC.IST
AD1530/1545 EA1645 AYT
PX175

S104 INF

AB4175/26. TCABC.IST
AD261530/261545 EA1645 AYT
PX175

SI 04 INF

SI A/C DOOR CLOSED AT 1525
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Gecikme Bilgisi Verilmis Kalkis Mesaj1

Eger bir ugusta herhangi bir nedenle gecikme olmussa yani tarifeli kalkis saati (STD, Schedule Time Of Departure)

herhangi bir nedenle asilmis ise , MVT mesajinda belirtilmelidir.
MVT

AB4175/26.TCABC.IST

AD1537/1555 EA1655 AYT

DL93/0007

PX175

DL93/0007, ugusta ki gecikmenin nedenini ve siiresini belirtir. Bu 6rnekte gecikme (DL, Delay) toplam 0007 dakika

olup, nedeni ugagin meydana ge¢ gelmesidir .

ORNEK:

MVT
AB775/23.TCABD.ADB
AD2140/2153 EA2253 IST
DL87/89/0005/0005
PX142

DLAS87S/89Z/

SI 89Z WAITING FOR PUSHBACK CLEARANCE

MVT

AB8565/26.TCABC.SAW
AD261800/261808 EA2108 STR
DL93/75/0010/0015

PX122

EDL35/0005

DLA93A/75B/35F/

SI 03 INF
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Varis Mesaji = MVT/AA

Bir u¢agin kars1 meydana vardig: bilgisini veren mesajdur.
MVT

AB4175/26.TCABC.AYT

AA1645/1655

AA1645/1655, ucagin varis limanina inis (teker koyma) ve kap1 agis/takoz koyma saatlerini verir. ilk saat ugagin
piste teker koyma saati, ikinci saat ise kap1 agma veya takoz koyma (On chocks) saatidir. Baz1 havayollar1 kap1 agma

saatini, baz1 havayollari ise takoz koyma saatini baz olarak alir.

ORNEK:

MVT

AB8565/26. TCABC.STR
AA262101/262110

Gecikme Mesajlar1 (DelayMessages) = MVT-NI/ED
Uguslarn tarife (STD, STA) saatleri asildiginda cekilmesi gereken mesajlardir. Unutulmamas: gereken nokta, bu

mesajlarin karsi istasyon ve gerekli birimlere ( dispatch, occ) zamaninda ¢ekilmesi gerektigidir.

Gecikme Mesajlar1 agagidaki gibidir.
Gecikme Mesaji (NI, Next Information)
Bu mesaj, belirsiz gecikme durumlarinda sadece karsi istasyonlara ugagin son durumu hakkinda tekrar belirtilen

saatte bir bilgi verilecegini gosterir.

MVT
AB4176/26.TCABC.AYT
NI261830

SI ENGINE FAILURE

NI261830, AB4176 ugus numarali, TCABC tescilli u¢agin Antalya istasyonundan kalkis: belirsizdir. Buna goére ugak
hakkinda saat 18:30Z’te karst meydanlara bilgi verilecektir. {lk iki rakam mesaj bilgisinin verildigi tarihi, son 4 ra-
kam ise bilginin verilecegi saati belirtir.

DL41, ucaktaki gecikmenin ve belirsizligin nedenini belirten koddur (41 Teknik nedenlerle).

SI ENGINE FAILURE, belirsizligin nedeninin ek bilgi olarak agiklanmasi.

Tahmini Kalkis Mesaj1 (ED, Estimated Departure Message)

Bu mesaj, geciken ve kalkis saati tahmin edilebilen uguslar icin kullanilir.

MVT

AB4176/26. TCABC.AYT
ED261845

DL41

DLA41AZ///

SI ENGINE FAILURE
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ED261845, AB4176 ugus numarali, TCABC ugag1 Antalya istasyonundan kalkacaktir. 18:45Z tahmini kalkis saatini

belirtir. flk iki rakam kalkacag1 giiniin tarihini, son dort rakam da kalkacag1 saati belirtir.

DL41, ugusta meydana gelen gecikmenin nedenini belirten koddur(41- Teknik nedenlerle). Burada siire belli olma-

dig1 i¢in ve ugak daha kap kapatmadig i¢in yazilmaz.

Not: Gecikme ile ilgili SI en alt bolmeye yazilabilir.

Gecikmeli Kalkis Mesaji (DelayedTake-Off Message)

Kap1 kapatmus, fakat, ucusu herhangi bir sebepten dolay: (havalimani inis kalkis yogunlugu veya aktivitesi, De-Icing,

vb) geciken uguslar icin ¢ekilen mesajdir.

MVT
AB4176/26.TCABC.AYT
AD1845 EO1920

SIHEAVY TRAFFIC

AB4176 ugus numarali, TCABC tescilli ugak, ayin 26’sinde Antalya havalimaninda, saat 18:45Z'de kap1 kapatmustir.

Tahmini ugus saati, 19:20Zdir. Gecikmenin nedeni u¢agin kalkis yapacag pistin yogunlugudur.

U¢madan Geri Dénme (Return to Ramp-RR)

Ugak kapi kapattiktan ve pushback olduktan sonra, ugmadan 6nce , herhangi bir nedenle park pozisyonuna geri

donerse, bu mesaj ¢ekilmelidir.
MVT
AB4176/26.TCABC.AYT
AD1845 RR1905

SI ABORTED TAKE OFF-TECHNICAL PROBLEM

AB4176 ugus numarali, TCABC tescilli u¢ak, ayin 26’sinda Antalya havalimaninda saat 1845Zde kap1 kapatmigtir

fakat teknik sorun nedeniyle saat 1905Zde park pozisyonuna geri donmiis, tekrar kap1 agmigtir.
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Havadan Geri Donme (Return From Airborn -FR)

Ucagin havalandiktan sonra herhangi bir sebepten dolayi, ayni havalimanina geri donmesi durumunda gekilir.
MVT

AB4176/26.TCABC.AYT

FR2000/2005

SI PAX REQUIRED MEDICAL ATTN.

AB4176 ugus numarali, TCABC tescilli ugak, aym 26’sinda Antalya havalimanindan kalkmus, fakat yolcu rahatsiz-

lanmasi nedeniyle havalimanina tekrar inmistir. .[lk saat havalimanina tekrar teker koyma, ikinci saat ise tekrar kapi
acma saatidir. Ek bilgi olarak geri doniis nedeni verilmistir.

Sapma Mesaji-Diversion Mesaji (Ref AHM 781)

Bir ucagin herhangi bir nedenden dolay1 havada iken yoniini degistirmesi ve bagka bir havalimanina inmesi duru-
munda cekilen mesajdir. Bu mesaj, ugagin yoniinii degistirip inmeye karar verdigi istasyondan, ilk varis noktasi olan
istasyondan veya divert bilgisini alan ilk istasyon tarafindan cekilebilir.

DIV
AB4176/26.TCABC.IST
EA2200 SAW

DR88 PX140

SIIST RW CLOSED

AB4176 ugus numarali, TCABC tescilli ugak Sabiha Gékgen havalimanina divert edecektir. Bu mesaj Istanbul tarafin-
dan ¢ekilmistir. Tahmini olarak saat 22:00Zte SAW’a inecektir. Inis nedeni Istanbul pistinin kapali olmasidur.

Bilgi Talep Mesaji (RQM, Request Information Message - Ref AHM?783))

Bu mesaj kars1 istasyondan ugusla ilgili haber alinamadig1 durumda, bilgi istemek amacgli ¢ekilen mesajdir. Tarih ve
SI kismi opsiyoneldir.

RQM
MVT
AB4176/26 SAW.AA

AB4176 sefer numaraly, ayin 26.1ndaki ugagin SAW istasyonundan varis mesaji1 beklenmektedir.

RQM
MVT
AB4176/26.SAW.AD/ED/DL

AB4176 sefer numaraly, ayin 26’ indaki ugagin SAW istasyonundan kalkis, gecikme bilgisinin istenmesidir.

RQM
LDM
AB4176/26.SAW

ABCA4176 sefer numaraly, ayin 26’ indaki u¢agin SAW istasyonundan LDM mesajinin istenmesidir.
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Ucak sistemi (ACARS) ile Cekilen Mesajlar-Aircraft Initiated Movement Message (MVA)

(Ref AHM785)

Baz1 havayoluna ait ugaklarda ACARS sistemi ad1 verilen, ugak haberlesme ve kayit sistemi bulunmaktadir. Ugak
hareketlerine bagli, otomatik olarak daha 6nce girilmis olan adreslere diisen mesajlar, sisteme MVA tanimlayicist ile

diismektedir.

ORNEKLER:

MVA
AB1880/28. TCABEFRA

AD1230

MVA
AB1880/28. TCABEFRA

AD1240

MVA
AB1880/28. TCABEFRA

AD1230/1240 EA1640 IST

MVA
AB1880/28. TCABEIST

AA1640

MVA
AB1880/28. TCABEIST

AA281640

MVA
AB1880/28. TCABEIST

AA281635/281640
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Diizeltme Mesajlar1 / Correction Message (Ref AHM711)

Yanlis ¢ekilmis olan mesajin diizeltilmesi amagli gonderilen mesajlardir. Diizeltme mesajinda, diizeltme yapilacak
olan mesaj formatinin tiimi gekilir. Correction mesajlarinda, tanimlayic1 “COR” birinci satirda mutlaka yazilmali-

dir.

COR

MVT

AB121/27. TCABC.ADA
ADO0958/1003 EA1125 SAW
PX110

Diizeltme yolcu sayinda olmustur.

COR

MVT

AB121/27. TCABC.SAW
AA271125/271135

Diizeltme sefer numarasinda olmustur.

Yiik Kontrol Mesajlari

Her ugus sonrasi, u¢agin gidecegi meydana/meydanlara ve havayolunun merkezine,
ucaktaki yolcu ve yiik dagilim bilgilerini vermek amaci ile ¢ekilen mesajdir. Yolcu ve yiik
dagilimi loadsheet’te belirtildigi icin kesinlikle loadsheet (son dakika degisikligi unutulma-
mali) referans alarak ¢ekilmelidir.

LDM mesaji ¢ekilirken standartlara uyulmalidir. Ancak, MVT mesajlarinda oldugu gibi
bazi havayollar standartlara baglh kalarak yiik kontrol mesajlarini degistirebilir veya hig ge-
kilmemesini isteyebilirler (6zel ugak gibi) .LDM mesajinda tarih UTCdir.

» Yiik Dagilim Mesaji1 / LDM - Load Distribution Message (Ref AHM583)

LDM mesaji, ugakta bulunan yiiklerin dagilim, gesit ve agirlik bilgisinin, yolcularin si-
nif ve sayilarinin, dagilimlarinin belirtildigi mesajdur.

LDM

AB4176/26. TCABC.12C178Y.2/5
-IST.55/74/13/1.12169.1/228.2/473.3/717.4/523.5/228.PAX/04/138.PAD/00/00
.AVI/5.EIC/5/5

SIIST B/2139.C/25.M/NIL.E/5
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AB4176/26. TCABC.12C178Y.2/5 ucak hakkindaki genel bilgileri verir. Loadsheet’in
en st bolgesindeki bilgiler, yani, ugus numarasi, tarih, u¢agin tescili, ugagin koltuk
kapasitesi (version) ve ucaktaki miirettebatin sayis1 bulunur. Biitiin bilgilerin arasinda
nokta bulunmalidir.

-IST ugagin gidis yerini, yolcu ve yiiklerin gittigi meydanin IATA kodunu belirtir.

55/74/13/1 ugaktaki yolcu dagilimini Male, Female, Child, Infant olarak belirtir. Lo-
adsheet’teki dagilim esas olarak alinir. Bazi sirketler yolcu dagilimini M/F/C/I olarak
belirtirler, bazilar1 ise A/C/I olarak belirtirler. Buna gére bu béliim ya hepsini ayr1 ayr1
gostererek 4 haneli olur, ya da M ve F'yi birlestirerek (Adult yaparak) 3 haneli olur. Bu
boliimiin basina nokta konulur, yolcular (/) ile ayrilirlar.

.T2169.1/228.2/473.3/717.4/523.5/228 kompartimanlarda bulunan toplam yiik agr-
l1ig1n1 ve bu yiikiin kompartimanlara gére dagilimini belirtir. Yiikiin 6zelliginden veya
mubhteviyatindan bahsedilmez, sadece agirlig1 belirtilir. U¢aktaki kompartiman numa-
ralarina ve bu kompartimanda yapilan yiiklemeye gore yazilacagindan Loadsheet’te-
ki dagilim esas alinir. Bu boliimiin de basina ve kompartiman arasina nokta koyulur.
Kompartiman ile agirliklar arasina ise (/) konulur.

PAX/04/138.PAD/00/00 toplam yolcu sayilari, siniflarina gore gosterilir. Bu siniflar
C/Y olarak gosterilirler. 4 yolcu business class/ 138 yolcu ise economy classta seyahat
etmektedir. Ilk boliim ugaktaki iicretli ve biletli yolcular (PAX), ikinci boliim ise iicret-
siz ve biletli yolcular1 (PAD) gostermektedir. Bu béliimiin de basina ve PAX ile PAD
arasina nokta koyulmal, yolcu siniflari (/) ile ayirilmalidir.

.AV1/5.EIC/5/5 6zel yiiklerin ldmde gosteriminin yapildigi kissmdir. Ugakta 5 no'lu
kompartimanda AVI ve 5 kg AVI'nin metal ile temasini 6nlemek i¢in EIC bulunmakta-
dir.

SI IST B141/2139.C/25.M/NIL.E/5 bu boliim ugaktaki yiiklerin ¢esitlerini, parca sa-
yisi, agirligini belirtir. Ugakta bagaj, kargo ve EIC yiikli oldugunu goriiyoruz. Posta
bulunmamaktadir.
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Haberlesme

ORNEK:

LDM

TK2555/17. TCJLR.16C108Y.2/4
-IST.43/39/4/2.0.T1090.1/800.4/225.5/65.PAX/0/2/84.PAD/0/0/0
.EIC/5/35

SI

BW41375 BI 50.1 APS CATERING 191/0.8

SERVICE WEIGHT ADJ WGT/IND

ADD

NIL

DEDUCTIONS

ISTW XI1.7- 150 1.7-

CAPT S.IYISON COOR E.SEKER

DOM C1 BT/DOM C1 BT/INT C4 BC PRIO C5
B/C CPT5 30-IST

PANTRY CODE D

IST FRE 0 POS 0 BAG 74/ 1055 TRA 0
TURKISH DGCA APPROVED

LDM

ADO0012/27.TCZAD.28C261Y.3/11

-GRU.40/25/06/06.T5950.2/2730.4/2170.5/1050.PAX/06/65/PAD/00/00.C/2600.M/450.
PEP/21P

-EZE.30/45/07/04.18497.2/2980.3/2760.4/2120.5/637.PAX/11/71.
PAD/00/00.C/5300.M/NIL.PEF/33P. EIC/53/77.SPB/51

SI
GRU B/2400 C/2600 EIC/500 M/450
EZE B/2410 C/5300 EIC/787
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

> Konteynir Palet Dagilim Mesaji1/CPM - Container Pallet Message (Ref AHM587)

CPM mesaj1, ULD’li ugaklarda gekilen mesajdir. Bu mesajda ytiklerin ¢esitleri, ULD’lerin
ucakta hangi kompartimana/pozisyona yiiklendikleri, agirliklar1 ve container/palet numa-
ralar1 belirtilir. Son gergeklesen yiikleme plani-loading instruction esas alinarak ¢ekilir. Her
ucus icin cekilmelidir. Ugaktaki tiim uld’ler hangi pozisyona yiiklendi ise mesaj bu dogrul-
tuda, numaralar belirtilerek cekilmelidir.

CPM mesajinin ¢ekilmesis
- Varis istasyonunun gerekli ekipman ve personel hazirlik asamasi icin bilgi edinme,
- Bosaltma esnasinda ULD numaralarina gére dncelikli yiikleri belirleyebilme,

- Kargo ugaklar1 da diisiiniilecek olur ise, maindeck ve lowerdeck‘te bulunan transit bag-
lantis1 olan yiiklerin hizli transferini saglayabilme,

- Ozel yada tehlikeli madde igeriginin hangi ULDde oldugunun belirtilmesi, bosaltma
esnasinda daha dikkatli davranilmasini saglayacaktir.

CPM
AB670/25.TCABG.IST
-11P/FCO/N
-12P/AKH1623AB/ FCO/550/C.PES
-21P/AKH1565AB/ FCO/350/C.PER
-22P/AKH1645AB/ FCO/86/X
-23P/PKC1865AB/ FCO/86/X
-31P/AKH1555AB/ FCO/575/BY
-32P/AKH1719AB/ FCO/345/BY
-33P/AKH1897AB/ FCO/456/BT
-41P/AKH1789AB/ FCO/554/BC
-42P/AKH1676AB/ FCO/465/BY
-5/FCO/250/BY

SI BABY BUGGIES LDD 52

CPM
ADO0012/27.TCZAD.IST
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Haberlesme

-11L/GRU/N-11R/GRU/N

-12L/GRU/N-12R/GRU/N

-13L/GRU/N-13R/GRU/N

-21P/GRU/PAG2202AD/1110/C.PEP
-22P/GRU/PMC3210AD/1620/C

-23P/EZE/PAG2054AD/1360/C

-24P/EZE/PMC1410AD/1620/C

-32P/EZE/PMC1045AD/2120/C
-34/EZE/PLA1212AD/640/C.PEF
-41L/EZE/AKE0001AD/790/BY-41R/EZE/AKE0002AD/790/BY
-421/EZE/AKE0003AD/540/BC-42R/GRU/AKE0004AD/790/BY
-43L/GRU/AKEO0005AD/790/BY-43R/GRU/AKE0006AD/590/BC
-51/EZE/SPB/210

-52/ GRU/M/450.C/100.BY/500

-53/EZE/BY/350.EIC/77

» ULD Kontrol Mesaji/ UCM - Unit Load Device Control Message (Ref AHM424)

ULD’lerin transferlerini takip etmek i¢in kullanilir. ULD yiiklemesi yapilan her ugagin
gelisinden/gidisinden sonra gekilir. ULD yiiklemesi yapilmamuis olsa dahi, gelis ve gidis i¢in,
UCM NIL mesaj1 ¢ekilmelidir Hasarli ULD var ise mesajda belirtilerek, havayoluna rapor-
lanmalidir (PMC1210AB aglar1 eksik, AKE1022AB 6n branda yirtik vb.)Geliste ve gidiste
dogru numaralarin girilmesi, havayolunun stok takibi agisindan énemlidir.

IN: Istasyon stoguna “dahil olan ULD” anlamindadir.

OUT: Istasyon stogundan “cikan ULD” anlamindadir.

UCM

AB670/25.TCABG.FCO

IN
AKH1623AB.AKH11565AB.AKH1645AB.PKC1865AB.AKH1555AB
AKHI1719AB.AKH1897AB.AKH1789AB.AKH1676AB

ouT

AKH7825AB.AKH1291AB.AKH3236AB
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

> Stok Kontrol Mesaji1 /SCM - Stock Control Message (Ref AHM423)

Hizmet verilen havayolu sirketlerinin, istasyonlardaki ULD stoklarini diizenli tutabil-
meleri agisindan ULD bilgilerinin gonderildigi mesajdir. Havayollarinin kontrol merkezleri,
ayn1 giin icerisinde gelen tiim mesajlar1 karsilagtirarak, ULD’lerin takibini ve istasyonlar
arast dagilimini yapmaktadir.

SCM

ADA.22SEP / 0610

AKH.1325AB / 1383AB / 1319AB / 1317AB / 1397AB / 1360AB / 1347AB. T7
.AKH.1332AB / 1367AB / 1376AB / 1354AB / 1383AB / 1301AB / 1395AB. T7
AKH. 1373AB. T1

SI TTL 15 CONT

4.VHF (Very High Frequency) Kullanimi, Esaslari ve Telsiz ile
Haberlesme

Hava Trafiginin en vazgecilmez unsuru siiphesiz ki pilot ve kontroldr arasinda saglikli
ve devamli bir haberlesme ortaminin olmasidir. Haberlesme frekansinda meydana gelebile-
cek anlik kesintiler veya parazitler Hava Trafiginin oldukea riskli durumlara diismesine se-

bep olabilir. Bu nedenle havacilikta kullanilan telsiz cihazlarinin ayr1 bir 6nemle ele alinmasi
gerekmektedir.

Yer hizmetleri sirketlerinde, VHF cihazlari, ugaklarin yaklasma kontrolle yaptig1 konus-
malari takip edebilmek amaciyla kullanilir. Bu sayede, hizmet verilen ugaklarin gelis saatle-
rine gore, operasyonel hazirliklar1 yapilir. Ugak, ulagsmak istedigi birimin (yer hizmeti sir-
keti, teknik, dispatch, yer kontrol, yaklasma) frekansini ayarlayarak, taleplerini, tespitlerini
aktarir. Ornegin, ucakta, rahatsizlanan ve durumu ciddi olan bir yolcu olmasi halinde, iniste
ambulansa ihtiyac1 oldugunu belirtebilir. Ayni sekilde, kap1 kapattiktan sonra, ugus dncesi,
ucus zamani ve ugus sonrasinda, bulundugu meydanin hava sahasindan ¢ikincaya kadar ki
olan konugmalar da takip edilebilir. Her bir birimin frekansi farklidir. Konusma esnasinda
kullanilan ctimleler kisa, net ve anlasilir olmalidir. Yanlis anlagilmalar1 ortadan kaldirmak
i¢in, kars1 tarafin ctimlesi, tekrar edilerek teyit edilir.
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Haberlesme

Telsiz ise, operasyon esnasinda, tiim ¢aliganlar tarafindan kullanilan ve i¢ haberlesmeyi
saglayan cihazdir. Telsiz konugmalarinda da, ctimleler kisa ve anlagilir olmalidir. 1983 yilin-
da kabul edilen, 2813 numarali Telsiz Kanununda, konuyla ilgili esaslar, sorumluluklar bil-

dirilmistir. Bu nedenle, telsiz, 6nemli ve hassas bir cihaz olup, kullanimi esnasinda dikkatli

davranilmalidir.

Telsiz Kullanirken Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar

>

YV V V V

Y VvV

YV V V V

Sivi madde, telsiz cihazlarindan uzak tutulmalidir.
Cihazlar darbelerden korunmals, diistiriilmemelidir.
Antensiz ¢alistirllmamalidir.

Antenlerinden tutularak tasinmamalidir.

Haberlesme sirasinda; konusma ne ¢ok hizli, ne de gok yavas olmals; kisa, net ve anlagi-
lir ifadeler kullanilmalidir.

Diizgiin telaffuz kullanilarak, tane tane konusulmalidur..
Belirsizlige imkan vermeyecek kelimeler segilmelidir.

Ozellikle kars1 tarafin not almasi gereken durumlarda, konugma siiratine dikkat edil-
melidir.

Mesajt ilettikten sonra dogru anlasilip anlagilmadiginin kontrol edilmesi gerekmekte-
dir. Bunun en kestirme yolu, mesaji ilettigimiz kisinin mesajimizi tekrar etmesini sagla-
maktir.

Telsiz konugmalarini bélmeden uygun zamanda konusulmalidir.
Departman frekansina sadik kalinmalidir.
Konugmalarda 5N 1K kurali uygulanmalidir.

Nezaket ve ahlak kurallarina uyulmalidir.
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B
BOLUM 4 HAVACILIK METEOROLOJiSi

(AERONAUTICS METEOROLOGY)
I

1. Havacilik Meteorolojisi

Ucus faaliyetlerini etkileyen, meteorolojik olaylarin gézlem ve tahminlerini kapsamina
alan, meteorolojinin havacilikla ilgilenen dalina “havacilik meteorolojisi” denir.

Her tiirlii hava sartlarinda yiiriitiilen ugus faaliyetlerinin, emniyetini saglamak icin diin-
ya ¢apindaki tiim meteoroloji teskilatlar1 meteorolojik gozlemleri ve tahminleri yapar ve
yayinlar.

Ucusu etkileyen 6nemli meteorolojik olaylar,
Goriis mesafesi

Bulutlar

Sicaklik

Basing

Yagis

Riizgar

Firtina

Buzlanma

YV VYV VY V V V V V

Tuarbulans

Bulut Kapaliligi Ve Yiiksekligi

Bulutlar atmosferde olusan yogusma sonucunda olusurlar. Bulut grubu 6 karakterden
olusmaktadir. Ik ii¢ karakter, oran1 (bulutun gokyiiziinde kapladig1 alan), son i karakter
ise bulutlarin yerden olan yiiksekligini belirtir.

ORNEK
SCT025

Yiikseklik

Oran
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HAVA OLAYININ SEKLI
BC / Patches (Pargal1)

BL / Blowing (Savrulan)
DR/ Drifting (Siiriiklenen)
SH / Shower (Sagnak)

TS / Thunderstorm (Firtina)
FR / Frozen (Donan)

MI / Shallow (S18)

Havacilik Meteorolojisi (Aeronautics Meteorology)

OLAYIN SiDDETI

(-) Light, hafif

(No sign) Moderate, orta

(+) Heavy, yogun
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

YAGIS SEKILLERI
DZ / Drizzle (Cisenti) IC / Diamond dust (Buz kristali)
RA /Rain (Yagmur) PE / Ice pallet (Buz paletleri)
SN / Snow (Kar) GR / Hail (Dolu)
SG / Snow grains (Iri taneli kar) GS / Small hail

GORUSU ENGELLEYEN HAVA OLAYLARI

BR / Mist (Pus) DU / Widespread dust
(Genis alana yayilmis toz)
FG / Fog (Sis) SA / Sand (Kum)
HZ / Haze (Toz pusu) VA / Volcanic ash (Volkan kiili)

FU / Smoke (Duman)

RUZGAR YONU VE SiDDETI
00000KT ——  Sakin
VRBO3KT ——»  Degisik yonlerden 03knot
19010G25KT  ——— 190 °den 10knot esecek, hamlesi 25knot
20015MPS ——  200° den 15metre/saniye

200V11015KT ———  Riizgarin yonii 200° ile 110 °arasinda degisiklik
gosteriyor, hiz1 15 knot olacaktir

2. Hava Raporlari

2.1. METAR (METeorological Aerodrome Report)

Havacilik Meteorolojisinde kullanilan rutin hava raporudur. METAR bilgileri, ugus 6n-
cesinde veya ugus esnasinda dikkate alinip degerlendirilebilen milli ve milletleraras: rasat
bilgilerini igerir.

Bolgesel anlagsmalarla belirlenen ve diizenli araliklarla (30 dakika ya da 1 saatlik pe-

riyotlarda) yayinlanan ve bir havalimaninda hiikiim siiren meteorolojik sartlar1 gosteren
meteorolojik rapordur.
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Havacilik Meteorolojisi (Aeronautics Meteorology)

METAR LTAC 102320Z  14020KT 7000 SCT012  BKNO032  OVCO060
(1) (2) 3) (4) (5)
07/06 Q0993 BECMG FMO0630 12010KT 1200 +SNBKN035 OVC080=
© @ (8) ) (10) (11) (12) (13) (14)

(1) Rapor tipi /Raporun ait oldugu meydan
(2) Tarih/Saat grubu

(3) Riizgar

(4) Meteorolojik goriis

(5) Bulutlar

(6) Hava sicaklig1 / Isba sicaklig

(7) Basing

(8) - (13) Trend

(14) Raporun sonu

2.2.TAF (Terminal Aerodrome Forecast)

TAF, bir meydan tahmininin kod ismidir. Meydan tahmini (TAF), spesifik bir periyot
esnasinda bir havaalaninda beklenen meteorolojik sartlarin kisa ve 6z ifadesidir.

Genellikle 9 ya da 24 saatlik araliklarda, 6ngoriilen tahmin raporudur.
Bir meydan tahmini (TAF) ;

> Yer riizgari,

» Gorilis mesafesi,

» Hava durumu,

» Bulut bilgileri,

ve belirlenen periyot boyunca bu elemanlarin biri ya da daha fazlasi i¢in beklenen 6nem-
li degisiklikleri icerir.

Gegerlilik periyodu 12 saatten az olan rutin meydan tahminleri, kisa TAF(FC) olarak
adlandirilir. Her {ig saatte bir hazirlanir ve yayinlanir.

12 saat ila 24 saatlik rutin meydan tahminleri (TAFlar) olarak adlandirilan uzun
TAFlar (FT) her alt1 saatte bir hazirlanir ve yayinlanir.

TAF LTAC 171040Z  1712/1812  VRBO2KT 8000 FEW040 BECMG
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
1713/1715  12030KT SHRA=

(8) 9) (10) (11)
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

(1) Rapor tipi /Raporun ait oldugu meydan
(2) Tarih/Saat grubu

(3) Gegerli oldugu zaman

(4) Riizgar bilgisi

(5) Meterolojik goriis

(6) Bulutlar

(7) - (10) Trend

(11) Raporun sonu

METAR kodlamalarindan farkli olarak TAFda bulunan gruplar ;
> Gegerlilik siiresi (periyodu)

» PROB kisaltmasi; gerceklesme ihtimali %30 - 40 arasindaki hadiseleri ifade etmek
i¢in kullanilir. %30’un altindaki ihtimaller olusmayacagi ve %40’ iizerindeki ihtimallerde
daha ¢ok METAR kodlamalarindaki gelecek hava bolimiinde belirtilen hadiseler gibi olus-
masina neredeyse kesin goziiyle bakilan hadiseleri yansittig1 i¢in kullanilmamaktadir.

» Bir degisiklik grubunun arkasindan 6nemli bir hava hadisesi olmayacagini belirtmek
icin NSW (No Significant Weather; 6nemli bir hava hadisesi yok) kisaltmasi kullanilmakta-
dir.

» Havanin agik olacag1 dngoriilmesine ragmen bulutlarin kesin durumu tespit edile-
medigi icin CAVOK ya da SKY CLEAR ifadelerinin kullanilamayacagi durumlarda NSC
(No significant Cloud, Onemli bir bulut yok) ifadesi kullanilmaktadir.

» Yayinlanan herhangi bir TAF raporunda beklenen gelismelerden farkli olarak zaman
icerisinde tahminlerin degistirilmesi gerektiginde TAF diizeltmesi yayinlanabilir ki bu du-
rumda AMD (amendment) kisaltmasi kullanilmaktadir.

2.3.SPECI

Havacilik amagli secilmis 6zel hava raporunun kod ismidir. Iki METAR periyodu ara-
sinda, havacilik faaliyetlerini etkileyecek 6nemli degisiklikler olmasi durumunda, METAR?a
ilave ya da tamamlayici bilgi olarak yaymlanan, METAR kodlamasiyla tamamen ayni1 olan
6zel rapordur.
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Havacilik Meteorolojisi (Aeronautics Meteorology)

2.4. SIGMET Mesajlari

Ucus faaliyetleri tizerinde etkisi olan hava olaylarini kapsar. Bu mesajlar, pilotlarin ve
havacilikla ilgili diger personelin bilgisine sunulmak {izere hazirlanir ve yayinlanir.

3. Ornekler
Ornek 1:
METAR LTAI 2210207 32015KT 5000 FEWO040CB SCTO050 BKNO070
1 2 3 4 5
22/19 Q1020 TEMPO FM1100 +SHRA SCT030CB BKNO080=
6 7 8 9 10 11 12 13

1) AYT meydani i¢in alinmig METAR
2) Tarih/Saat: Ayin 22’si saat 1020Z

3) Riizgar yonii ve hizi 320° den 15 knot
4) Meteorolojik goriis 5000m.

5) Bulutlar 4000ft'te az miktarda CB olusumu, 5000ft'te daginik bulutlanma, 7000ft’te
parcali bulutlanma

6) Hava sicakligi/isba sicakligi: Sicaklik 22° C, isba 19° C
7) Basing : 1020hpa

8) Hava hadisesi : Gegici olarak

9) Hava hadisesi : Saat 1100Z’ten itibaren

10) Hava hadisesi : Yogun saganak yagis

11) Bulutlar : 3000ft’te daginik CB olusumu

12) Bulutlar: 8000ft’te par¢ali bulutlanma mevcut

13) Mesajin sonu

Ornek 2:

METAR LTF] 021350Z VRBO02KT 3200 -SHRA BKNO014TCU SCT032
1 2 3 4 5 6

BKNO025 09/07 Q1015 BECMG FMO0710 TL0830 08030KT NSC =

7 8 9 10 11 12 13 14 15
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

1) SAW meydani i¢in alinmis METAR
2) Tarih/Saat: Ayin 02’si saat 1350Z

3) Riizgar Degisik yonlerden 2 knot

4) Meteorolojik goriis 3200m.

5) Mevcut hava hafif saganak yagmur

6 - 7) Bulutlar 1400ft’te par¢ali TCU(Towering Cumulus), 3200ft’te daginik, 2500ft’te ise
parcali bulutlanma

8) Hava sicakligi/isba sicaklig1: Sicaklik 9° C, isba 7° C
9) Basing 1015hpa

10) Trend beklenen hava durumu

11-12) Saat 0710Z’ten 0830Z’ kadar

13) 80° den 30knot’lik bir riizgar bekleniyor

14) Herhangi bir hava hadisesi beklenmiyor

15) Raporun sonu

Ornek 3
TAF LTBA110940Z 1019 VRBO5KT 7000 -SN SCT018 FEW078 BECMG 1720
1 2 3 4 5 6 7 8
17025KT 3200 BKNO030=
9 10 11 12

1) IST meydani i¢in alinmis TAF

2) Tarih/Saat, periyot : Ayin 11’i saat 09:40Z, 10:00Z ile19:00Z aras1
3) Ortalama Riizgar Degisik yonlerden 5 knot riizgar
4) Meteorolojik goriis 7000m.

5) Mevcut hava hafif kar

6) Bulutlar 1800ft’te daginik, 7800ft’te az bulut

7) Beklenen hava durumu

8) Saat 1700Z ile 2000Z arasinda

9) 170°den 25 knotlik bir riizgar

10) Meteorolojik goriisiin 3200m’ye diismesi

11) ve 3000ft’te parcali bulut beklenmekte

12) Raporun sonu
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Havacilik Meteorolojisi (Aeronautics Meteorology)

Ornek 4
TAF LTAC 161900Z 0624 13020KT 3000 SHRA BKN020 OVC030 TEMPO
1 2 3 4 5 6 7 8
0812 1000 TSRA PROB30 1416 RA BKNO050=
9 10 11 12 13 14 15 16

1) ESB meydani i¢in alinmis TAF

2) Tarih/Saat: Ayin 16s1 saat 19:00Z

3) Gegerlilik siiresi 06:00Z — 24:00Z

4) Ortalama Riizgar 130 °den 20knot riizgar
4) Meteorolojik goriis 3000m.

5) Mevcut hava, saganak yagmur

6 - 7) Bulutlar 2000ft’te pargali, 3000ft’'te tamamen kapali
8) Gegici olarak

9) 08:00Z ile 12:00Z arasinda

10) Meteorolojik goriisiin 1000m’ye diismesi
11) ve firtina ile birlikte yagmur beklenmekte
12) %30 ihtimalle

13) Saat 14:00Z ile 16:00Z arasinda

14) Yagmur

15) ve 5000ft’te parcali bulut olmasi bekleniyor

16) Raporun sonu
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BOLUM 5 UCUS OPERASYONU
I

1. Diinya’da ve Tiirkiye’de Ucus Kontroliin Ge¢misi

Yillar boyunca ugus kontrol bir ¢ok isim almistir. Havayolu devriyesinden, havayolu
ugus kontrolii, kolaylik ugus kontrolii ve ugus kontrol... vb.

Ucus kontrol kavrami, havayolu sistemi kadar eski olup ge¢misi 1920 yillarina dayan-
maktadir. 1940 sonlarina kadar ugus kontrol hizmetleri, ugus kontrol ekipmanini, hava ara-
ctyla ugus kalibrasyonunu, avionik destegini ve bir iilkenin hava sahasi sisteminin giivenli-
gini saglamak icin gerekli diger hizmetleri kapsamistir.

2. Ucus Kontrol ve Hava Seyriisefer Yardimcilari

Hava seyriisefer yardimcilarinin (HSY’lerin) havadan kontrold, ¢ok iyi egitilmis ucus
ekiplerinin ustaliklarini gerekli kilan bir etkinliktir. HSY, pist tizerindeki havacilik amagl
gizgiden uydu sistemine kadar tiim kolayliklar: kapsar, yani elektronik ve gorsel olarak hava
araglarinin kalkigina, inisine ve ugusuna seyriisefer amagli hizmet eden tiim kolayliklar:
kapsar.

Seyriisefer yardimci ekipmanlari
Seyiisefer, bir noktadan bagka bir noktaya seyahat etmektir.

Seyriisefer yardimci ekipmanlarinin amaglari,

- Hava trafiginin diizenlenmesi (ayn1 yondeki ugaklarin irtifalarinin ayarlanmasi),
- Ugulan bolgenin engebe durumunun belirlenmesi,

- Havadaki goriisiin ¢ok diisiik olmas: durumlarinda dahi piste inis yapilabilmesinin ve
yon bilgisinin verilmesinin saglanmasidir.

- Seyriisefer sistemlerinin kullanima gore siniflandirilmasi
- Uzak Mesafelerde Kullanilan Seyriisefer Yardimcilar;; LORAN, OMEGA
- Orta Mesafelerde Kullanilan Seyriisefer Yardimcilar;; VOR, DME, VDE ADF

- Kisa Mesafelerde Inis veya Yaklagmada Kullanilan Seyriisefer Yardimcilary; Orta mesa-
felerde kullanilan seyriisefer yardimcilari, kisa mesafeler i¢in de kullanilir (VOR, DME
gibi). Ancak bunun yaninda iniste kullanilan bazi ek sistemler de mevcuttur .ILS, MLS.
Bu grupta hata pay1 oldukea aza indirgenmistir.

» VOR (VHF Omni Range): VOR istasyonu kendi etrafinda birer derece araliklarla 360
adet radyal ad1 verilen dogrusal hat iiretir. VHF bandinda her yonde yayin yapan verici,
kullaniciya manyetik kuzeye gore yoniinii, segilen radyale gore de pozisyonunu bildirir.
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» DME (Distance Measuring Equipment): Pilota yer istasyonu
ile ucak arasindaki uzaklig veren ve UHF bandinda yayin yapan
bir sistemdir. Genelde VOR ile birlikte kullanilir. Boylece pilot
ayni anda hem yon, hem de uzaklik bilgisini elde etmis olur.

TACAN (Tactical Air Navigation), VORTAC (VOR+TACAN):

TACAN sadece askeri havacilikta kullanilan bir radyo seyriisefer sistemidir. VOR/DME
sisteminin sivil ucaklar i¢in sagladig yon ve uzaklik bilgisini, TACAN askeri ugaklar i¢in
saglar.

» ILS (Instrument Landing System):

Bulut tavaninin algak, goriis faktorlerinin kotii oldugu durumlarda ugagin piste elektro-
nik cihazlarla emniyetli olarak inis yapmasini saglayan bir sistemdir.

> Localizer

Bir piste ILS yaklagsmasi yapan ugaklarin, pistin merkez hatt1 dogrultusunda yaklagsma-
larini saglar.

» Glide Path
Inis yapacak ucaklarin piste en uygun siiziilme agisi icinde algalmasini saglar.
» Marker’lar

ILS" de kullanilan markerler, algalma yapan ugaklarin pilotlarina pist basina ne ka-
dar mesafede olduklarini bildirir. Dig marker (OM=QOuter Marker), Orta marker
(MM=Middle Marker) ve I¢ marker (IM=Inner Marker) olmak iizere ii¢ adettir.

> RADAR (Radio Detection And Ranging)

Hava trafik kontroliiniin, vazgec¢ilmez radyo seyriisefer yardimcisidir. Ugak {izerinde
ve yerde olmak tizere farkli amaglara hizmet eden gesitli radar sistemleri mevcuttur.
Hepsinde de amag, herhangi bir cismin varligini ve uzakligini tespit etmektir. Calisma
prensibi vericiden gonderilen dalganin cisimden yansiyip geri doniis siiresinin dl¢iiliip
verici ile cisim arasindaki uzakligin saptanmasina dayanur.
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> OMEGA

Askeri amagli olarak ABD tarafindan 1982 yilinda kurulmus ve uzun menzilli uguslarda
ucagin diinyanin neresinde oldugunu bildiren bir radyo seyriisefer yardimcisidir. Du-
yarl1 bir sistem olmasi sebebiyle sivil ucaklar tarafindan da tercih edilmistir.

Radyo Altimetre
Radyo dalgalar1 vasitasiyla ucagin gercek yiiksekliginin bulunmasi amacina hizmet

eder. Ucaktan diisey olarak gonderilen dalganin, yerden yansiyip dénme siiresinin 6l-
¢lilmesi ve buna bagli olarak da u¢agin irtifasinin bulunmasi prensibine dayanir.

3. Ulkemizdeki Hava Trafik Kontrol (ATC) Hizmetleri:

ATC’lerin temel fonksiyonlari;

Kontrol sahas i¢indeki tiim hava araglarinin belirli bir diizen i¢inde seyahat etmesini
saglamak,

Hava araglarinin birbirleriyle ya da ¢esitli nedenlerle tehlikeli durumlarla karsilagmasi-
ni1 engellemek,

Trafik akisini diizenlemektir.

ATC tinitesi genel olarak 4 boliimden olusur. Bunlar kiiciikten biiyiige siralanirsa;

1.

2.
3.
4

Yer Kontrol (Ground Control)

Kule (Tower Control)

Yaklagma Kontrol (Approach Control)
Saha Kontrol (Area Control Center-ACC)

Yer Kontrol (Ground Control)

Inisten sonra pisti terk eder etmez, yada kalkis icin piste girmeden énce pilotlarin kul-
landig1 frekanstir. Yer kontrolorii kule icinde yer almis olup, hava meydani yiizeyinde ha-
reket etmekte olan trafigin ayrimi ve kademelendirilmesinden sorumludur. Bunun yaninda

yer kontrolorii ucaga, kalkisin yapilacag pisti, kullanacag: taksi yollari, park yeri, bakim
kolayliklar1 ve taksi boyunca ugaga zarar vermesi muhtemel engeller gibi tiim bilgileri verir.
Push-back, motor ¢alistirma, taksiye girme miisaadeleri yer kontrolden istenir.

Kule (Tower Control)

Kuleler normal olarak, kalkis ve iniste dahil olmak {izere belirli bir bolge i¢inde bulunan
biitiin hava trafigini kontrol etmekten sorumludur. Ayrica, VFR uguslar icinde kule, meydan
trafik bolgesi i¢inde bulunan tiim VFR trafigini kontrol altina almigtir. Pist i¢i kalkis miisa-
adesini de kule verir.
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Inisteki ucaklar icin, ugak ILSe oturduktan (establish) sonra pisti terk edene kadar, kal-
kan ugcaklar icin radar temas: kurulduktan sonra (APP) yaklasma kontrole gecene kadar
devam eder.

Yaklasma Kontrol (Approach Control)

Bu kontrol tesisleri, radar kullanmak suretiyle trafik ayirimi isini yaparlar ve daha ziyade
IFR uguslari i¢in kullanilirlar. Yaklasma kontrol, terminal sahasina giren ve meydan saha-
sindan ¢ikan ugaklar1 kontrol eden iinitedir.

Inisteki ucaklar icin diisiiniirsek, (ACC) saha kontrolden veya yol kontrolden ¢ikan
ucaklar yaklasma kontrolle temasa gegerler. Yaklasma kontrol ugaklara emniyetli ve uygun
radar kontrolii saglayarak, piste inis pozisyonuna (ILS establish) kadar eslik eder.

Kalkistaki ugaklar i¢in diisiiniirsek; kule frekansindan gelen yani, pistten teker kesip tir-
manmaya baglayan ugaklar kule tarafindan hemen yaklagsma kontrole(APP) yonlendirilirler.
Yaklagsma kontrol de bu ugaklar1 belirlenmis noktalara ve irtifalara yonlendirerek en uygun
sekilde yollara girmelerine yardimei olurlar.

Saha Kontrol (Area Control Center-ACC)

Saha kontrol, kendi yetki alani ve menzili igerisindeki ugaklarin kontrollii bir sekilde,
birbirlerine tehlike arz etmeden, seyirlerini gerceklestirmelerini saglayan birimdir.

Higbir hava araci kontrollii bir meydana rastgele yaklasamaz ve kontrollii bir meydan-
dan rastgele ayrilamaz. Tiim bunlar o iilkenin yetkili otoritesince yapilan ¢alismalarla ulus-
lararasi kaynaklarda (JEPPESEN-AIP) belirtilir. Yapilan degisiklikler en kisa siirede, yayin-
larda gosterilir.

4. Ucus Plani

Gergeklestirilecek ugusla ilgili olarak, Pilot, Dispatch veya Ugak Isleticisi tarafindan sey-
riisefer {initelerine (Aeronautical Information Services -AIS) u¢agin kalkisindan {i¢ saat
once verilmelidir. Ugus plani, u¢agin izleyecegi rotay1 ve ugusta hangi kaidelere bagh kalina-
cagini gosteren bir plandir. Yapilan her ugus i¢in doldurulmak zorundadir.

Doénemsel (Repetative) Plan: Siirekli u¢us plani
OFP/CFP: Operasyonel veya Computer ugus plani
FPL: ICAO ve ATC ugus plani
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(FPL-THY898-1IS

-B738/M-SDE2E3FGHIRWY/LBI1

-LTFJ1805

-N0440F370 PIMAV UL614 BAG/N0450F410 UL614 EZS UT36 ALRAM G208
UMH UL124 ZAJ R661 MIVAK MIVAK1R

-OIIE0230 OIII

-PBN/B1D1 DOF/141127 REG/TCJGM EET/LTAA0016 OIIX0137 SEL/AJRS
CODE/4BASED RVR/200 OPR/THY ORGN/LTBATHYW TALT/LTBA RMK/TCAS
EQUIPPED)

(FPL - THYS898 - I S

l Tarifeli sefer

IFR ugus
Sefer sayist

Ucus plani

-B738 /M-SDE2E3FGHIRWY/LBI1

.

Ucagin tipi ~ Ucaktaki ekipmanlarin bilgisi

-LTFJ 1805

l Kalkis saati

Kalkis meydani

-N0440 F370 PIMAV UL614 BAG/N0450F410 UL614 EZS UT36 ALRAM G208

l Ucus seviyesi Ucagin takip edecegi rota
Ucus hiz1

UMH UL124 ZAJ R661 MIVAK MIVAKI1R

rota

-OIIE 0230 OIII

l l Yedek meydan

Ucgus stiresi
Gidis meydani
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-OIIE 0230 OIII

l Yedek meydan
Ugus stiresi

Gidis meydan1
-PBN/B1D1 DOF/141127 REG/TCJGM EET/LTAA0016 OIIX0137 SEL/AJRS

l Tescil bilgisi
Date of flight
(ugusun tarihi - yil/ay/giin)

CODE/4BASED RVR/200 OPR/THY ORGN/LTBATHYW TALT/LTBA RMK/TCAS EQUIPPED)

Havayolu

5. Ucus izni (Permi)

Permi, bir ugus icin SHGMden alinan resmi izindir.

Tiirk hava sahasinda, otoriteden (SHGM) izin alinmadan, istisna olarak belirtilen ucus-
lar haricinde, hi¢bir ugus gerceklestirilemez.

Istisnai durumlar: ECAC geregince, 12 koltuk kapasitesine kadar olan ve iiyeligi bulu-
nan devletlerin, 6zel ugus, is seyahati, ambulans ugusu ve tabii afetlerde yardim malzemesi
tastyacak hava araglarinin, Tiirk hava sahasina girmeden en az 3 saat 6nce ugus planlarini
gondermeleri; uluslararasi hava trafigine agik bir havalimanina inmesi ve kalkmasi kosuluy-
la, tilkemizin biitiin havaalanlarina inmesine ve hava sahamizi kullanmasina miisaade edilir.

Ugus izin bagvurular tilkemizin ticari ¢ikarlari ile ugus emniyeti ve giivenligini temel
alarak Sivil Havacilik Genel Midiirligii taratindan degerlendirilir.

Ucus izin bagvurular:t Hava Ulasim Daire Bagkanlig1 tarafindan incelenmekte olup, bas-
vurular hafta i¢i caligma saatleri igerisinde, SHGM’ye, hafta sonu ve ¢alisma saatleri diginda
Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii FIC birimine yapilir.

Hava araglarinin inis, kalkis ve tist gecis kurallar1 AIP Gen 1.2 de belirtilmekte olup,
uqus izin bagvurulari internet tabanli Sivil Havacilik Bilgi Yonetim Sistemi (SHBYS - http://
otomasyon.shgm.gov.tr/shgmSeam/) ve AFTN (LTAAYAAT) {izerinden yapilmaktadir.
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6. Slot

6.1. ATC Slot

Ucagin kalkig/varig meydani veya ugus rotasi izerinde, herhangi bir nedenle olusan tra-
tik yogunlugunun azaltilmasi, uguslarin giivenli bir sekilde yapilmasi amaciyla, ugaklarin
ERUCONTROL tarafindan belirli bir siraya konularak, kalkis meydanindaki kalkis saatle-
rinin diizenlenmesidir.

ATC Slot Mesaji Ornekleri
» SAM (SLOT ALLOCATION MESSAGE)

-TITLE SAM ———  Mesajin tiirii (Slot Allocation Message)

-ARCID ABC795 ——  Ugus numarasi (Aircraft identification)

-ADEP LTAI —  Kalkis meydani (Aircraft Departure Point)

-ADES EDDK —  Varis meydani (Aircraft destination)

-EOBD 070414 e Kalkas tarihi (Estimated off block date)

-EOBT 0830 — Kalkis saati (Estimated off block saati)

-CTOT 0941 ———  Hesaplanmas kalkis saati (Calculated T/O time)

-REGUL LZB360IM ————  Slot uygulanan yer (Regulation)
-TAXITIME 0015 —  Taksi siiresi
-REGCAUSE CE81 ———  Gecikme sebebi (Reason of Regulation)

» SLC (SLOT CANCELLATION) » SRM (SLOT REVISION MESSAGE
- TITLE SLC - TITLE SRM
- ARCID ABC795 - ARCID ABC795
- ADEP LTAI - ADEP LTAI
- ADES EDDK - ADES EDDK
- EOBD 070414 - EOBD 070414
- EOBT 0830 - EOBT 0830
- REASON VOID - NEWCTOT 1055
- COMMENT FLIGHT CANCELLED - REGUL LZB3601M
- TAXITIME 0015 - TAXITIME 0015
- REGCAUSE CE81
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6.2. Meydan Slotu

Havalimani ve otoriteleriyle, havayolu sirketlerinin ulagimda talebe uygun hizmet vere-
bilmek ve imkanlar1 en iyi sekilde degerlendirmek {izere ortak sorumluluklar: vardir. Tim
ulasim sistemlerinde yilin bazi mevsimlerinde, haftanin belirli giinlerinde ve giiniin belli
saatlerinde yogun trafik talepleri olmaktadir.

Bilindigi iizere bir havalimaninin kapasitesi, apron biyiikliigii, ugak park yeri sayisi,
yolcu alinan kap1 sayisi, pasaport, giimriik, giivenlik, bilet ve bagaj islemleri gibi kisitlayici
taktorlere baglidir. Bu faktorlerin birbirleri ile azami koordineli olarak kullanimi 6nemli ve
gereklidir.

Havalimanlarina varis-kalkis saatlerini belirten slotlar, uluslararasi IATA tarife koor-
dinasyonlarinda goriisiilmekte ve havalimani sartlar1 ile havayolu sirketlerinin taleplerine
uygun, etkin bir planlama ile trafigin koordineli akis1 saglanmaktadir.

Ulkemizde bu uygulamaya 1993 yilinda baglanmigtir. Tiim slot mesajlar1 ISTYXYA ad-
resine ¢ekilir ve ayn1 adresten onay beklenir.

» Yaz Tarife Donemi- Mart Ayinin son Pazar giinii baglayip Ekim Ayinin son haftas1 Cu-
martesi giiniine kadar olan dénemdir.

» Kis Tarife Donemi- Ekim Ayinin son Pazar giinii baslayip, bir sonraki yilin Mart Ayinin
son haftas1 Cumartesi giiniine kadar olan dénemdir.

Ulkemizde;

- Atatiirk yaz-kis tarife donemlerinde koordine edilen,

- Antalya, yaz tarife doneminde koordine edilen, kis tarife doneminde tarifesi diizenle-
nen,

- Ankara, [zmir, Bodrum ve Dalaman, yaz-kis tarife donemlerinde tarifesi diizenlenen,

- Sabiha Gokgen, 2010 kis tarifesi itibariyle, yaz-kis tarife doneminde tarifesi diizenlenen
havalimanlaridir.

! istisnalar:

- VIP uguslary,

- Ambulans ucaklari,

- Yardim ugaklari,

- Devlet ugaklar1 ve

— Tarifeli sefer yapmayan, koltuk sayis1 12 veya daha az kapasitedeki ugaklar.

Tarifeli ve tarifesiz her tiirlii, yolcu seferine en fazla 3 saat, kargo seferine 5 saat’lik yerde

kalig siiresi igeren slot verilir. Bu siireleri asan uzun konaklama talepleri havalimani park ye-
rinden sorumlu birimin onayini gerektirir. Park yeri uygunlugu, talep edilen slot saatlerinin
uygun olarak degerlendirilecegi anlamina gelmez.
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Ancak, ugus dzellikleri nedeniyle, “sporcu kafilesi, 6zel heyet vb.” uguslarda SHGM tara-
findan verilen talimat ile bu siireleri asan slotlar verilir.

Slot i¢in talep edilen operasyon saati; tarife ve/veya ugus planinda belirtilen zamanlarla
uyumlu olmak zorundadir. Koordinatorliik tarafindan; hava tasiyicisina kalkig trafiklerinde
+ 30/-10 dakikalik, inis trafiklerinde ise + / - 20 dakikalik veya 6 saat ve daha uzun uguslar-
da +/- 30 dakikalik operasyonel esneklik saglanabilir. Ancak bu esneklik tarife agiklanirken
veya ugus plani doldururken bir hak olarak kullanilamaz.

Slot Basvurularinda Uygulanacak Esaslar

Havayolunun génderdigi slot talepleri {i¢ is giinii igerisinde yanitlanir. Bagvuru mesaj
formatlar bilgisayar programina gore hazirlandigindan, aynen uyulmasi zorunludur.

Mesaj Cesitleri

SCR (Slot Clearance Request/Reply)

Tarife izni bagvurusu/yaniti

SMA (Schedule Movement Advice)

Planlanmus tarifenin bildirimi

» SCR ve SMA mesaj formatlar1 aynidir, kullanilan islem kodlar: farklilik gosterir.

» SCR mesajlar1 tam koordinasyon uygulanan havalimanlari i¢in gonderilir.

> SCR mesajlarinda koordinator tarafindan yanit génderilmesi ve havayolu sirketinin
operasyon saatleri konusunda, koordinatorle mutabik kalmasi zorunludur.

» SMA mesajlar1 tam koordinasyon uygulanmayan ancak herhangi bir ¢akisma veya y1-
gilmay1 onlemek i¢in ugus saatlerinin bildirilmesi istenen havalimanlar1 i¢in gonderilir.

Havayolu Sirketi Basvuru Ornekleri

Yeni sefer icin;

SCR (1)

S13 (2)

150CT  (3)

AYT (4)

N AB7681 AB7682 310CT310CT 0000060 150M81 ARN 1715 1815 ARN CC
(5) (6) (7) (8) ) (10) (11) (12) (13) (14) (15)
1 Mesaj Tipi 9 Ugus giinleri

2 Tarife donemi 10 Ucgak tip bilgisi (ilk ti¢ ugak kapasitesi

3 Mesajin cekildigi tarih Son ti¢ karakter ucak tipi)

4 Koordine edilen havalimani kodu 11 Kalkis havalimani

5 Islem kodu 12 Koordine edilen havalimanina varis saati
6 Varis sefer no 13 Koordine edilen havalimamndan kalkis saati
7 Kalkis sefer no 14 Gidis havalimani

8 Operasyon donemi 15 Servis tipi
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Havayolu sirketince kullanilan kodlar;

N New Yeni varig/kalkis izin bagvurusu

C Change Degistirilmek istenen varig/kalkis izin bagvurusu
R Revise  Yeniden gozden gegirilen varis/kalkis izni

D Delete  Silinecek varig/kalkis izni

A Accept Verilen 6nerinin kabul edilmesi

Z Decline Verilen onerinin reddedilmesi

Koordinator tarafindan kullanilan kodlar;
Confirm Kabul etmek

Offer  Onerilen varis/kalkis saati
Refusal Geri ¢evirme

Cancelled Silinmis varis/kalkis izni

Pending Bekleme listesine alinmis

o 7 < a O~

Holding Sistemde tutulan varig/kalkis izni

Servis Tipleri;

Tarifeli seferler; ilave tarifeli sefer
J Yolcu G Yolcu
F Kargo/posta A Kargo/posta

Charter seferler;

C Yolcu

H Kargo/Posta

Digerleri;

T Teknik amacli test ucuslar

p Kar amagsiz uguslar (gosteri, Intikal, bos)
X Planli teknik inig

SIR (Slot/Schedule Information Request/Reply)

Tarife kaydinin dékiimii bagvurusu/yaniti
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Tarife kaydinin bagvurusu

SIR

W12

09JAN

SAW

QABE ABE 10JAN31MAR

Tarife kayd: istenen havayolunun, o tarihler arasindaki ugus dékiimii (yanit mesaji)
SIR

W12

09JAN

SAW

HABC222 ABC224 10JANO7FEB 0200507 127319 ISB1530 1615MAN J]J
HABC225 ABC223 09JANOSFEB 1030060 127319 MANO0150 0240ISB JJ

D R b b e e e e e e e e e e e e e b e e b e e e e e

Yeni muracaat ornegi

SCR

S13

150CT

IST

N AB7681 AB7682 310CT310CT 0000060 150M81 ARN1715 1815ARN CC
2 26 2 5 5 0 2 2 2 2 5 5 5 5 5 5 5 5 2 2 2 2 5 5 5 0 5 2 2 5 5 5 0 5 5 5 5 5 5 6 5 2 5 5 5 5 2 2 2 2 5 5 5 0 2 5 5 5 5 5 0 5 56 5 5 5 56 6 6 56 56 5 0 0 0 6 ¢
Giind6éniimii olan sefer igin....

(kalkis varigin ertesi giinti gerceklesecek ise)

SCR

W13

14DEC

IST

NAC580 AC581 10FEB17FEB 0004000 150320 CDG2300 02001CDG CC

AR R R e i B i e e e e e e B B i e e B B B B B B B B i R R R R R R R B g

Alinmus slotta degisiklik (C-R);

SCR

W13

25FEB

AYT

CAB185 AB186 01MAR22MAR 0030000 186738 AMS1200 1245AMS CC
RAB185 AB186 01MAR22MAR 0030000 186738 AMS1400 1445AMS CC

R R it R b R b e b e R R b e b e R R R R R e R i R R R R
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(Koordinator) Yanit Ornekleri

Yeni miiracaat bagvurusu onay mesaji

SCR

S10

110CT

AYT

KAB7650 AB7651 26MAR280CT 0030067 126M81 ARN1845 1920ARN CC

R R i R b R e e e e R R b B R e e i R R e R R B R R R i R i R R R R e B

Degisiklik talep edilen (C-R) mesajin yanit1 (talep edilen saat AYT meydani i¢in uygun
degil, bagka saat teklif (Offer) ediliyor)

SCR

S10

110CT

AYT

UAB7650 AB7651 26MAR280CT 0030067 126M81 ARN1815 1900ARN CC
OAB7650 AB7651 26MAR280CT 0030067 126M81 ARN1800 1855ARN CC

2 2 2 5 5 2 5 5 2 5 5 5 2 5 5 5 5 5 5 6 2 2 2 5 5 5 0 5 26 2 5 5 5 0 5 56 5 5 5 5 5 5 2 5 5 5 5 2 5 2 2 5 5 5 0 5 5 56 5 5 5 5 5 56 56 5 5 5 6 56 X6 X6 6 0 6 ¢

Degisiklik talep edilen (C-R) mesajin yanit: (talep edilen saat kabul (Keep/Konfirm)
edilmis)

SCR

S10

110CT

AYT

XAB7650 AB7651 26 MAR280OCT 0030067 126 M81 ARN1845 1920ARN CC
KAB7650 AB7651 26 MAR280CT 0030067 126M81 ARN1800 1855ARN CC
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Ucus Operasyonu

7. Eurocontrol

Eurocontrol, 1960 tarihinde Avrupa Hava Seyriisefer Giivenligi Teskilat1 (Eurocontrol)
kurulmugtur. Ulkemiz, 1989 yilinda iiye olmustur.

EUROCONTROL1in bes stratejik 6nceligi bulunmaktadir.

>

Emniyet; Trafik sayis: ikiye katlandiginda, risk orani dort misline ulasir. Hava trafi-
gi artmaya devam ettikge, hadiselerin artmamasi i¢in giivenligin korunmasina yonelik
gayretler yogunlastirilmalidir.

Kapasite; Hizl trafik artisiyla birlikte, sikisikligin 6nlenmesi icin gelecekteki hava tra-
fik idaresi sisteminin kapasite olarak artirilmas: gerekecektir.

Etkinlik; Eurocontrol’iin yeni bir hava seyriisefer sistemine katkida bulunmasi, para-
dan tasarruf saglayacaktir. Havayollari, askeri kullanicilar, hava meydanlari ve hava tra-
tik idaresi kurumlarinin daha iyi koordine edilmeleri ve ugus operasyonlarinin iyilesti-
rilmesi sayesinde etkinlik artiglar1 olacaktur.

Cevre; Toplumun beklentisi, cevreye asgari etkisi olan istikrarli bir hava ulagtirmasidir.
Hava trafik idaresi uzmanlari, yakit-etkin yollar tasarlayarak, mevcut hava sahasinda
daha iyi bir trafik akis1 dagilimi saglayarak ve kalkis zamanlarinin hesaplanmasini iyi-
lestirerek, bu etkiyi azaltmaktadirlar.

Giivenlik; Hava Trafik Idaresinin (ATM) mevcut giivenlik diizeyi, tehditlere karg1 koya-

bilecek, ATM operasyonlarini koruyabilecek ve vatandaslarin giivenli bigimde hareket
etmelerini saglayacak diizeye ¢ikarilmalidir.

CFMU (Central Flow Management Unit) Merkezi Akis idaresi Birimi

CFMU alani icindeki ugus plan sisteminin merkezi konumundadir. Ugus planlarinin
hava trafik kontrol birimlerine dagitimini yapar.
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BOLUM 6 APRON EMNIYETI
I

Havacilik sektdriinde, emniyet ile ilgili hususlarin en kisa siirede raporlanmasinin tegvik
edilmesi sonucunda, kaza ve olaylarin sayisini azaldig1 gériilmektedir. “A¢ik raporlama” or-
taminin tesis edilmesi, kazalarin 6nlenmesi amaciyla kullanilacak olan emniyet bilgilerinin
sistematik olarak raporlanmasi, toplanmasi, analizi ve yayilmasi konusunda bir “emniyet
kiiltiriiniin” gelistirilmesinde kilit unsur niteligindedir.

1. Ucak Etrafindaki Tehlikeli Alanlar

Tepki Sahasi (Blast Area)

Ugagin arkasinda bulunan ve galismakta olan motorlarin tepki riizgari ve egzoz gazlari-
nin tesir ettigi alandir. Yiiksek 1sidaki egzoz gazlar1 yakinda bulunan kisilerde cilt yaniklari-
na sebep olur ve motorlarin arkasindan ¢ikan tepki riizgarinin 100 m’lik alan i¢inde bulunan
techizat veya insanlari geriye dogru firlatma tehlikesi vardir.

! Bu alan yaklasik en az 2 ugak boyuna esittir. Calisgan motorlarin arkasindan kesinlikle
gecilmemelidir.

Emme Sahasi (Intake Area)

Calisan motorlarin 6niinde bulunan emis sahasidir. Jet motorlarinin emis giicii kasir-
gadan 5 kat daha fazladir. Insanlarin ve etrafindaki techizatin motor igine emilme tehlikesi
vardir.
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Apron Emniyeti

Havalandirma Sahasi (Venting Area)

Yakit tanklarinin havalandirma deligi kanat uglarinda bulunur. Ucus sirasinda harcanan

yakit yerine tanka hava dolar.

Yakit alimi sirasinda bu hava (yakit buhari) kanat u¢undaki havalandirma deliklerinden
disari atilir ve agagidaki sekilde gosterildigi gibi bir alana yayilir. Yakit ikmali bitse dahi, riiz-
gar olmadig1 durumlarda bu saha akaryakit sahasi olarak kabul edilir.

2. Apronda Uyulmasi Zorunlu Kurallar

Asagidaki kurallar, ulusal mevzuatta yer alan hususlar 6ncelikli olmak kaydiyla, apron

tizerinde gergeklestirilen tiim faaliyetler i¢in gecerlidir.

Bir ugagin hizmet siirecinde, yer hizmet ekipmanu ile yapilan pek ¢ok aktivite vardir. Bu

aktiviteler, es zamanli olarak gerceklesir ve kurallara uyulmazsa, 6liim, yaralanma ve maddi

kayiplarla sonuglanabilecek tehlikelere yol acarlar.

>
>
>

YV V V V Y

Y

Daima etrafta olup bitenlerin farkinda olunmalidir.

Kisisel koruyucu ekipmanlar, her zaman kullanilmalidir.

Ucak motorlar1 durmadan veya isaret 1s1klar1 (beacon) yanarken, u¢agin burun hizasin-
dan ileriye gecilmemelidir.

Ugagin isaret 1s1klar1 (beacon) a¢ik oldugu durumlarda, ugaga sadece GPU baglanabilir
ve headset personeli kulaklig1 ucagin burnundaki yuvasina takarak konusabilir.

Ugagin kalkis islemleri sirasinda ve ugagin isaret 1s1klar1 (beacon) yandig1 esnada ugak
altina gecikmeli olarak gelen yolcu ¢ikis bagajlari asla yitklenmeye ¢alisiilmamalidir.

Hizmet dis1 ekipman kullanilmamalidir.
Apron, yabancit maddelerden (FOD) temizlenmelidir.
Araglar, sadece egitimli ve yetkili kisilerce kullanilmalidir.

Hiz sinirlarina daima uyulmalidir. Hiz siniry, sut altinda 10km/s, diger bolgelerde ise
25km/sdir.

Kesinlikle hareket halindeki bir araca binmeye veya hareket halindeki bir aragtan inme-
ye kalkismamaly, ara¢ durana kadar beklenmelidir.

Arag kullanirken yada yiiriirken, yakit hortumlarinin veya statik kablolarin iizerinden
gecilmemelidir.
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>
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Yiikselebilir platforma sahip olan araglarin, etrafindan gegerken dikkatli davranilmali,
¢ok yakin mesafelerden gecilmemelidir.

Yer kilavuzu/isaretgisi (marshaller) bulunmadiginda ve goriis agik olmadiginda, araglar
ucaga kesinlikle geri geri yanagmamalidur.

Ugak motorlarinin giris ve ¢ikis boliimlerine temastan kaginilmalidir.
Ugagin herhangi bir bolimiiniin altinda ¢alisirken azami dikkat gosterilmelidir.
Pervaneli ugaklarin, pervaneleri hi¢bir zaman el ile durdurulmamalidir.

Dénen pervaneler kolayca goriinmez, bu nedenle pervanelerin tamamen durdugun-
dan emin olduktan sonra, ucak altina yaklasilir.

Pervane durmus olsa bile hi¢bir sekilde pervanenin altindan veya arasindan gegilme-
meli, etrafindaki yoldan gecilmelidir.

! Ekipmanlarin ugaga yanagmasi esnasinda 3 metre kala 2
kere fren kontrolii yapilmalidir.

Ayrica, siddetli riizgar kosullarinda ugag: emniyete almak igin, ek takoz konulmalidir.
Ekipmanlar, ugaga yiiriime hizinda yaklastirilmalidir.

Hizmet ekipmanlarinin kesinlikle kanat uglarinda bulunan yakit tahliye deliklerinin
3m ¢apina park edilmemesi gereklidir.

Herhangi bir ugagin etrafinda ¢alisirken antenler, pitot tiipleri, vorteks jeneratorler ve
klima sisteminin ¢ikis portlari gibi yaralanmalara sebebiyet verebilecek ¢ikintilara karsi
dikkat edilmelidir.

! Pitot-Statik sistemin amaci; ucak sistemlerine dinamik (pitot) ve ortam (statik) basinci

saglamaktir. Dahili baglanti sistemleri ve komponentleri girislerdeki basinci altitude (irtifa)

ve airspeed (hiz) sinyallerine gevirir.

! Probe’lar dinamik ve statik basinglari hissederler ve hatlardan gegerek kullanici kom-
ponentlerine basing saglarlar. Buzlanmay1 6nlemek i¢in problar isitilir.

! Pilot mahallindeki {i¢ aletin (hiz saati, altimetre, varyometre) ¢aligmas igin gerekli

olan pitot ve statik basinci saglar.
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! Pitot: Havanin ¢arpma basinci, hava icinde hareket eden cisme kars1 olusan basingtir.

Statik Basing: Durgun atmosferik basing, etrafimizi saran hava basincidir.

Pitot Tiipii: Ugakta en az hava karisikliginin oldugu bolgede, ugus yoniine dogru bakan,
i¢i delik, sivri uglu ¢ubuklara pitot tiipii denir.

» Ucak uzun stireli park edecekse, pitot tiipliniin zararli maddeler, bocekler ve toza karsi

kalif: takilarak korunur. Aksi halde ugus sirasinda yanlis bilgi gostererek tehlikeye yol
acabilir.
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STATIC PORTS

! Park halindeki her u¢agin etrafinda, ekipmandan kaynaklanabilecek hasarin 6nlen-
mesi amaciyla tasarlanmis olan, “emniyet cemberleri” adi verilen isaretlenmemis koruma
bolgeleri bulunmaktadir.

Ucaklar, emniyetli bir operasyon igin hayali bir ¢izgi ile kusatilmistir. Bu saha, ekip-
manlar i¢in alttaki sekilde mavi renk ile gosterilen sahadir. Sinirlandirilmis Ekipman Sahasi
(SES) olarak adlandirilmaktadir.

! Yayalar i¢in ise asagidaki sekilde kirmizi renk ile gosterilen sahadir ve Emniyet Sahasi
(ES) olarak adlandirilmaktadir.

» Herhangi bir arac1 ugaga yanastirirken veya araci ugaktan ¢ekerken, aracin siirati yiirii-
me hizinda olmalidir. Konvey6r, merdiven gibi ugagin ¢ok yakininda bulunmas: gere-
ken ekipmanlar, ‘Emniyet Sahasi (ES)’ igerisine giris yapabilirler.

» Bagaj cekme traktorii, bagaj arabalar1 gibi sadece direkt olarak ugagin hazirlanmast icin
gerekli olan ekipmanlar; ‘Sinirlandirilmis Ekipman Sahasi (SES)’ icerisine girebilirler.

» Diger ekipmanlar Sinirlandirilmis Ekipman Sahasinin diginda kalmalidir
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Ugagin yiikleme/bosaltma, konveyor kullanimi vb. hizmetlerini yiiriiten personel di-
sinda kalan yayalar, ucak motorlari ¢aligmasa bile emniyet sahasinin disinda kalmalidir.

Ekipmanlar ise, sinirlandirilmig ekipman sahasina gore, emniyetli mesafe birakilarak
konumlandirilmalidir.

Yakat aracinin, ¢ikis yolu ve yakit emniyet bolgeleri engellenmemelidir.
Fotograf makinesi veya gaz feneri gibi ates ve kivilcim tireten malzemeler kullanilmaz.

Yakit hidrant1 veya yakit aracinin ¢evresindeki 6 metrelik alana “Yakit Emniyet Bolgesi”
(Refuelling Safety Zone) denir. Bu alanda son derece dikkatli olunmalidir.

Ayrica, ugak igerisinde yolcu varken yakit ikmali yapilmadan 6nce, yangin sondiirme
aracinin hazir bulundugundan ve ilgili havayolu ile yer hizmeti kurulusunun emniyet
prosediirlerine uyuldugundan emin olunmali.

Yabanci madde hasar1 (FOD) ugaga zarar verebilir ve yaralanmalara sebep olabilir. So-
mun, civata, bez pargalari, kagit, plastik, icecek kutulari, bagaj parcalar: ve etiketleri,
kaplama pargalari, ucak galley atiklari, yemek ve ¢op gibi FOD’ler aprondan temizlen-
melidir.

Ugak gelmeden 6nce, park sahasinda mutlaka FOD kontrolii yapilmali, park sahas1 mo-
torlara zarar verebilecek, tiim maddelerden arindirilmalidir.

Calisma alanlarinda veya yer hizmetleri araglarinda FOD kutularinin bulunmasi sag-
lanmalidir.

Ucagin igerisindeki ve etrafindaki tiim araglardan sorumlu olunmalidir.

Ugaktaki yiikleme isleminin tamamlanmasi, ekipmanlarin ugaktan ayrilmasi sonrasin-
da da FOD kontrolii yapilmalidir.

Yolcular gézetim altinda tutulmali ve etrafta dolagmalarina izin verilmemelidir.
Yolcular ugaklarin jet motor egzozundan ve pervanelerinden uzak durmalidir.

Yolcular, arag trafiginden kesin bir sekilde ayr1 tutulmali ve elektrik kablolarindan, yakat
hortumlarindan ve diger apron ekipmanlarindan uzak durmalidur.
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>

>

Ugak ile terminal arasindaki yolu, gerektiginde gosterecek personel gorevlendirilmeli
veya miimkiin olan durumlarda bu yol emniyet konileri vb. araglarla belirtilmedir.
Kabin kapilar1 sadece kabin personeli ya da 6zel egitim almis yetkili personel tarafindan

acilmalidir. Kapinin agilmasi icin “okey” disaridan verilmelidir. Gerekli durumlarda ka-
bin kapisinin agilmasi; kabin gorevlisinden ya da teknisyenden istenebilir.

! Kapinin, yetkisiz personel tarafindan agilmasi durumunda, slide patlama ihtimali ol-

dugu unutulmamalidir. Kabin kapilarinda bulunan slide’lar acil inislerde yolcunun ugaktan

tahliyesini saglayan 6nemli kisimlardir. Bunlarin agilmasi/patlamasi operasyonel aksaklik-
lara sebebiyet verebilir.

>

Y VYV

Y

A\ %4

Merdivenler yere sabitlenmedikleri zaman son derece tehlikeli ekipmanlardir ve {ize-
rinden diigsebilme riski bulunur. Merdivenler tam olarak yanagsmadan ve hidrolik ayak-
lar yere basmadan kesinlikle iizerine ¢ikilmamali, ¢ikmak isteyenler engellenmelidir.

Merdivenler yanastirilirken kabin kapisi kapali olmalidir. Yanastirma islemi sirasinda
kap1 acildiysa, kabin personeli uyarilmali ve kap: kapattirilmalidir.
Kanat, kanat ucu ve motor agikliklarina her zaman dikkat edilmelidir.

Bagajlarin, kargolarin ve postalarin havalimani igerisinde taginmasinda bagaj arabalar1
kullanilmaktadir.

Bagaj arabalar1 personel tasima amaciyla kullanilmamalidir. Dolu bagaj arabalari, ¢ek-
me aracinin arkasina yerlestirilmelidir. Bagaj ceker traktorlere, en fazla 4 adet yiiklii veya
6 adet bos bagaj arabasi veya dolly takilabilir. Cekilen bagaj araglarinda ve dolly’lerde
yikli olan var ise, gekilen bagaj arabasi ve dolly sayis1 bos dahil 4’ii gecemez. Dolly
veya bagaj arabalarinin disinda kalan gekerli ekipmanlar tek olarak ¢ekilmelidir. Bagaj
arabalar1 kesinlikle ugagin gévdesinin veya motorlarinin altina ¢ekilmemelidir.

Ugak altindaki konveydrler mutlaka takozlanmali.

Asla gekme ¢ubuklarinin iizerinde yiiriinmemeli veya ¢cekme araci bagl ise, park halin-
deki iki ara¢ arasindan gegilmemeli.

Araglar1 gekmeden 6nce tiim gekici baglantilari kontrol edilmeli.

Tiim yaralanmalar, ekipman hasarlari ve carpigmaya ramak kalan olaylar, ilk amire bil-
dirilmelidir.
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EKLER

EK 1
KODU TANIMLAMA
A/C Aircraft Ucak
A/P Airport Havalimani
ACARS Aircarft Communication Adressing and repor- Ucaktaki iletigim ve kayit sistemi
ting system
ACK Acknowledgement Teyid mesaji
ACU Air Condition Unit Klima
AD Actual Departure g;[;;”[)‘ mesaj1 (takoz alma/kapi kapatma
ADEP Aircraft Departure Point Kalkis meydani
ADES Aircraft Destination Varis meydani
AFT Aft Hold Arka Kargo bolimii
AFTN if;(l)(nautical Fixed Telecommunications Net- Havacilik Sabit Haberlesme $Sebekesi
AHM Airport Handling Manuel El kitab:
AIC Aeronautical Information Circular Havacilik Enformasyon Sirkiisii
AIP Aeronautical Information Publication Ei:;gllllﬂ;f;llrgli)lgﬁheni (Havacilik Enfor-
AIS Aeronautical Information Services Havacilik Enformasyon Hizmetleri
ALT Altitude Irtifa
ALTN Alternate Yedek
APCH Approach Yaklagma
APU Auxiliary Power Unit Yardimea Gii¢ Kaynag1
ARCID Aircraft Identification Ucgus numarast
ASU Air Starter Unit Hava araci
ATA Actual Time of Arrival MVT mesaji (inis saati)
ATC Air Traffic Control Hava Trafik Kontrol
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Ekler

KODU TANIMLAMA
ATIS Automatic Terminal Information Service | Otomatik terminal Bilgi Servisi
ATS Air Traffic Services Hava Trafik Hizmetleri
ATTN Attention Dikkat
AVI Live Animal Canli hayvan
AWY Airway Havayolu
BAL Ballast Safra
BED Stretcher installed Sedye
BI Basic Index Temel index
BLKD Blocked Seats Kullanima kapatilmis koltuklar
BT Transfer Baggage Transfer Bagaj
C/CGO | Cargo Kargo
C/p Cockpit Kokpit
CAO Cargo Aircraft Only Sadece kargo ucaklarinda taginabilir
CFMU Centralized Flow Management Unit Eurocontrol (Merkezi trafik yonetim birimi)
CG Center Of Gravity Agirlik Merkezi
CNL Cancel Iptal
COM Co-mail Sirket postast
COR Correction Message Mesajda diizeltme kodu
CPT Compartment Kompartiman
CSU Catering Service Unit [kram malzemesi/ekipman1
CTOT Calculated Take-off Time Slot saati/Hesaplanan kalkis saati
DEPO Deportee Sinirdisi edilen yolcu
DEST Destination Gidis yeri
DGR Dangerous Goods Regulations Tehlikeli Madde
DHC Dead Head Crew Gorevli olmayan ugus personeli
DIP Diplomatic mail Diplomatik posta
DIV Diversion message Acil inis (Mecburi rota degisiklik) mesajt
DLA Delay / Delayed Gecikme
DOI Dry Operating Index Kuru operasyon agirlig
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

KODU TANIMLAMA
EAT Food Stuffs Gida maddesi
ED Estimated Time of Departure Mesaj kodu (Tahmini takoz alma saati)
EET Estimated Elapsing Time Tahmini ugus siiresi
EIC Equipment in compartment E(;rllzlgrailr;?lan icerisinde ticretsiz taginan sirket
ETA Estimated Time of Arrival Mesaj kodu (Tahmini varis zamant)
ETD Estimated Time of Departure Mesaj kodu (Tahmini kalkis zamani)
FIC Flight Information Centre iilfblﬁllill (\{ier'ikaz hizmeti saglamak tizere kurul-
FIR Flight Information Region Eeqll;ﬁ:rillriii;’eb;fﬁii:i?;iﬂi}lerildigi’ boyutlars
FKT Flight Kit Teknik malzeme
FLT Flight Ugus
FOD Foreign Object Damaged Yabanci madde hasar1
FPL Flight plan message Mesaj kodu (Ugus plan)
FWD Forward On kompartiman
GMT Greenwich Mean Time Greenwich meridyeni saati
GPU Ground Power Unit Jenerator/ Harici takat araci
HEA Heavy Load Agir yiik (150kg ve tizeri)
HUM Human Remains Cenaze
I Infant Bebek
ICE Dry ice Kuru buz
IFR Instrumental Flight Rules Aletli ugus kurallar1
ILS Instrument Landing System Aletli inis sistemi
INAD Inadmissible Passenger Ulkeye kabul edilmeyen yolcu
INOP Inoperative Arizali
KT Knot Hiz birimi
L Liter Ol¢ii birimi (Stv1)
LB Libra, Pound Agirlik birimi (11b = 2.2 kg)
LDM Load Distribution Message Yiik dagilim mesaji
LHO Live Human Organs Canli organ
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Ekler

KODU TANIMLAMA

LMC Last Minute Change Son dakika degisikligi

M Mail Posta

MAAS Meet and assist Karsila ve yardim et

MAG Magnetized materials Manyetik materyal

MAINT Maintenance Bakim
Hava araglarinin yer hareketleri i¢in kullanilan
ylizeylerde bulunan veya seyir halindeki hava
aracinin korunmasi igin belirlenmis yiizeyleri

Mania agan ya da bu yiizeylerin disinda bulunan ancak
hava seyriiseferinde tehlike olarak degerlendiri-
len biitiin gecici, sabit ya da hareketli cisimleri
veya bunlarin bir kismidur.

MB Milibar Basing birimi

MEL Min. Equipment List Asgari Donanim Listesi

MMEL Main Min. Equipment List Ana Asgari Donanim Listesi

MSG Message Mesaj

N No ULD at position ULD yiiklenmemis bos pozisyon

I;g\,?’c New Calculated Take-off Time Yeni slot saati

NI Time to Next Information Mesaj kodu (Bir sonraki bilgilendirme saati)

NOTAM | Notice to Airmen Havacilara duyuru

NOTOC | Notification to Captain Kaptana verilen 6zel yiik formu

OPR Operator Tastyic1 Sirket

OPS Operation Harekat

ouT Out Cikas yeri

PAD Passenger Available for Disembarkation | Indirimli/iicretsiz seyahat eden yolcu

PAP Single yolcu Tek yolcu

PAX Passenger Yolcu

PDM Possible Duplication Message Mesaj kodu (Tekrar edilen)

PET/C Live Animal in Cabin Kabinde taginan evcil hayvan

PIC Pilot in Command Kaptan pilot

PIR Property Irregularity Report Kayip esya raporu
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KODU TANIMLAMA
PSM Passenger Service Message Mesaj kodu (6zel durumlu yolcu servis mesaji)
PTM Passenger Transfer Message Mesaj kodu (transfer yolcu mesaji)
Q Courier Baggage Kurye bagaji
REG Registration Tescil/kuyruk bilgisi
RE] Reject message Mesaj kodu (Slot red)
REQ Request Talep
RQM Request Message Mesaj kodu (istek)
RQP Request Flight Plan Message Mesaj kodu (ugus plani talep)
RQST Request Talep
RVSM Reduced Vertical Seperation Minimum | Azaltilmis dikey min. Operasyon
RWY Runway Pist
SEC Security items silah, bigak vb.
SI Supplementary Information Ek bilgi
SITA i?f;ﬁ?;?}féﬁ;ﬁﬂ?éig: Telecommu- Uluslararasi havacilik haberlesme birligi
Kuru, sulu, sikigsmus, 1slak karin hareket sahasinda
SNOW- sebep oldugu kot kosullar ve ilgili degisiklikler
TAM hakkinda devlet otoritesinin yayinlamis oldugu
onemli bilgilerdir.
STA Scheduled Time of Arrival Mesaj kodu (tarifeli gelis saati)
STD Scheduled Time of Departure Mesaj kodu (tarifeli gidis saati)
TCAS g;?g&Alert and Collision Avoidance Trafik uyar1 ve carpismay1 6nleyici sistem
TOSHID Tiirkiye Ozel Sektér Havacilik Isletmeleri Dernegi
UCM ULD Control Message Mesaj kodu (ULD kontrol mesaji)
UHF Ultra High Frequency Ultra yiiksek frekans 300-3000mhz
UTC Universal Time Coordinated Greenwich meridyeni saati
VAL Valuable Cargo Degerli kargo
VER Visual Flight Rules Gorerek ugus kurallar:
VHF Very High Frequency Cok yiiksek frekans 30-300mhz
WET Wet Cargo Islak kargo
SHGM tarafindan onaylanmus, genel temsil/go-
Yetkili zetim yetkisi bulunan ve temsil edecegi havayolu
Temsilci isletmesi tarafindan yetkilendirilen gergek veya
tiizel kisidir.
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Ekler

EK 2

Standard IATA Delay Codes (AHM730)

Others

00-05 AIRLINE INTERNAL CODES

06 (OA) NO GATE/STAND AVAILABILITY DUE TO OWN AIRLINE ACTIVITY

09 (SG) SCHEDULED GROUND TIME LESS THAN DECLARED MINIMUM GROUND
TIME

Passenger and Baggage

11 (PD) LATE CHECK-IN, acceptance after deadline

12 (PL) LATE CHECK-IN, congestions in check-in area

13 (PE) CHECK-IN ERROR, passenger and baggage

14 (PO) OVERSALES, booking errors

15 (PH) BOARDING, discrepancies and paging, missing checked-in passenger

16 (PS) COMMERCIAL PUBLICITY/PASSENGER CONVENIENCE, VIP, press, ground
meals and missing personal items

17 (PC) CATERING ORDER, late or incorrect order given to supplier
18 (PB) BAGGAGE PROCESSING, sorting etc.

19 (PW) REDUCED MOBILITY, boarding / deboarding of passengers with reduced mobil-
ity.

Cargo and Mail

21 (CD) DOCUMENTATION, errors etc.

22 (CP) LATE POSITIONING

23 (CC) LATE ACCEPTANCE

24 (CI) INADEQUATE PACKING

25 (CO) OVERSALES, booking errors

26 (CU) LATE PREPARATION IN WAREHOUSE

27 (CE) DOCUMENTATION, PACKING etc (Mail Only)
28 (CL) LATE POSITIONING (Mail Only)

29 (CA) LATE ACCEPTANCE (Mail Only)
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Aircraft and Ramp Handling

31 (GD) AIRCRAFT DOCUMENTATION LATE/INACCURATE, weight and balance,
general declaration, pax manifest, etc

32 (GL) LOADING/UNLOADING, bulky, special load, cabin load, lack of loading staff

33 (GE) LOADING EQUIPMENT, lack of or breakdown, e.g. container pallet loader, lack
of staff

34 (GS) SERVICING EQUIPMENT, lack of or breakdown, lack of staff, e.g. steps

35 (GC) AIRCRAFT CLEANING

36 (GF) FUELLING/DEFUELLING, fuel supplier

37 (GB) CATERING, late delivery or loading

38 (GU) ULD, lack of or serviceability

39 (GT) TECHNICAL EQUIPMENT, lack of or breakdown, lack of staff, e.g. pushback

Technical and Aircraft Equipment
41 (TD) AIRCRAFT DEFECTS.
42 (TM) SCHEDULED MAINTENANCE, late release.

43 (TN) NON-SCHEDULED MAINTENANCE, special checks and/or additional works
beyond normal maintenance schedule.

44 (TS) SPARES AND MAINTENANCE EQUIPMENT, lack of or breakdown.

45 (TA) AOG SPARES, to be carried to another station.

46 (TC) AIRCRAFT CHANGE, for technical reasons.

47 (TL) STAND-BY AIRCRAFT, lack of planned stand-by aircraft for technical reasons.
48 (TV) SCHEDULED CABIN CONFIGURATION/VERSION ADJUSTMENTS.

Damage to Aircraft & EDP/Automated Equipment Failure

51 (DF) DAMAGE DURING FLIGHT OPERATIONS, bird or lightning strike, turbulence,
heavy or overweight landing, collision during taxiing

52 (DG) DAMAGE DURING GROUND OPERATIONS, collisions (other than during taxi-
ing), loading/off-loading damage, contamination, towing, extreme weather conditions

55 (ED) DEPARTURE CONTROL

56 (EC) CARGO PREPARATION/DOCUMENTATION
57 (EF) FLIGHT PLANS

58 (EO) OTHER AUTOMATED SYSTEM
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Ekler

Flight Operations and Crewing
61 (FP) FLIGHT PLAN, late completion or change of, flight documentation
62 (FF) OPERATIONAL REQUIREMENTS, fuel, load alteration

63 (FT) LATE CREW BOARDING OR DEPARTURE PROCEDURES, other than connec-
tion and standby (flight deck or entire crew)

64 (FS) FLIGHT DECK CREW SHORTAGTE, sickness, awaiting standby, flight time limita-
tions, crew meals, valid visa, health documents, etc.

65 (FR) FLIGHT DECK CREW SPECIAL REQUEST, not within operational requirements

66 (FL) LATE CABIN CREW BOARDING OR DEPARTURE PROCEDURES, other than
connection and standby

67 (FC) CABIN CREW SHORTAGE, sickness, awaiting standby, flight time limitations,
crew meals, valid visa, health documents, etc.

68 (FA) CABIN CREW ERROR OR SPECIAL REQUEST, not within operational require-
ments

69 (FB) CAPTAIN REQUEST FOR SECURITY CHECK, extraordinary

Weather

71 (WO) DEPARTURE STATION

72 (WT) DESTINATION STATION

73 (WR) EN ROUTE OR ALTERNATE

75 (WI) DE-ICING OF AIRCRAFT, removal of ice and/or snow, frost prevention excluding
unserviceability of equipment

76 (WS) REMOVAL OF SNOW, ICE, WATER AND SAND FROM AIRPORT
77 (WG) GROUND HANDLING IMPAIRED BY ADVERSE WEATHER CONDITIONS

ATFM + AIRPORT + GOVERNMENTAL AUTHORITIES
AIR TRAFFIC FLOW MANAGEMENT RESTRICTIONS

81 (AT) ATFM due to ATC EN-ROUTE DEMAND/CAPACITY, standard demand/capac-
ity problems

82 (AX) ATFM due to ATC STAFF/EQUIPMENT EN-ROUTE, reduced capacity caused by
industrial action or

staff shortage, equipment failure, military exercise or extraordinary demand due to capacity
reduction in neighbouring area

83 (AE) ATFM due to RESTRICTION AT DESTINATION AIRPORT, airport and/or run-
way closed due to

obstruction, industrial action, staff shortage, political unrest, noise abatement, night curfew,
special flights

84 (AW) ATFM due to WEATHER AT DESTINATION
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AIRPORT AND GOVERNMENTAL AUTHORITIES
85 (AS) MANDATORY SECURITY
86 (AG) IMMIGRATION, CUSTOMS, HEALTH

87 (AF) AIRPORT FACILITIES, parking stands, ramp congestion, lighting, buildings, gate
limitations, etc.

88 (AD) RESTRICTIONS AT AIRPORT OF DESTINATION, airport and/or runway closed
due to obstruction,

industrial action, staft shortage, political unrest, noise abatement, night curfew, special flights

89 (AM) RESTRICTIONS AT AIRPORT OF DEPARTURE WITH OR WITHOUT ATFM
RESTRICTIONS,

including Air Traffic Services, start-up and pushback, airport and/or runway closed due to
obstruction

or weatherl, industrial action, staff shortage, political unrest, noise abatement, night curfew,
special flights

Reactionary
91 (RL) LOAD CONNECTION, awaiting load from another flight

92 (RT) THROUGH CHECK-IN ERROR, passenger and baggage

93 (RA) AIRCRAFT ROTATION, late arrival of aircraft from another flight or previous
sector

94 (RS) CABIN CREW ROTATION, awaiting cabin crew from another flight
95 (RC) CREW ROTATION, awaiting crew from another flight (flight deck or entire crew)

96 (RO) OPERATIONS CONTROL, re-routing, diversion, consolidation, aircraft change
for reasons other than Technical

Miscellaneous
97 (MI) INDUSTRIAL ACTION WITH OWN AIRLINE
98 (MO) INDUSTRIAL ACTION OUTSIDE OWN AIRLINE, excluding ATS

99 (MX) OTHER REASON, not matching any code above
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Ekler

EK 3

SITA Kullanimi

» Mesaji goriintiilemek ve ¢ikt1 alabilmek i¢in yapilan islemler
Ana sayfada 6nce mesajlar, sonra in-out box secilerek, daha 6nce alinmis yada iletilmis
tiim mesajlara ulagilabilmektedir.

In-out box’in igine girildiginde, tiim mesajlar ¢ikar. Burada adres, mesajin hiz, tarih ve
saat bilgisi liste halindedir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Istenilen mesaj, kutuya sefer numarasi, kuyruk bilgisi girilerek, “Find all” kullanilarak
ulagilabilmektedir.
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Ekler

Istenilen bilgiyi igeren, tiim mesajlar bulunmaktadir. “Tamam” komutu segilerek, ekran-
dan “esc” ile ¢ikilir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Ana ekrana tekrar doniildiigiinde, mesaj sonuglari segilir.
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Ekler

Aranilan bilgi komutunu igeren tiim mesajlarin listesi gériintiilenir. Mesajlarin tizeri
secilerek, ulasilabilinir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Aranilan mesaja ulasildiginda, ekran goriintiisii asagidaki gibidir.
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Ekler

Mesajin goriintiisiinde yer alan, {ist komutlar ayni bilgiyi iceren diger mesajlara ulasma-
miz1 saglayacaktir. Ya da in-out boxta diger mesajlar1 inceleyebilmemize yardimci olacaktur.
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[stenilen mesaji yazdirmak icin, asagida goriilen kutu ¢ikmaktadir. Yazici segilerek ya-
zim1 gergeklestirilir.
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Ekler

» Hazir mesaj formati kullanilarak, mesaj cekmek icin yapilan islemler:

Ana sayfada Draft messages komutu segilir, ekrana hizmet verilen havayollarina ait ha-
zir mesaj formatlarini igeren dosyalar gériintiilenir.
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Cekilecek mesaj igin ilgili havayolu dosyast segilir.
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Ekler

Secilen dosyada, havayoluna ait mesaj gesitleri, varis yeri ile birlikte goriintiilenerek,
secilir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Hazir format tizerinde, bilgiler yazilarak mesaj hazir hale getirilir, mesaj adresleri kont-
rol edilir.
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Ekler

Mesaj hazirlandiktan, adresler kontrol edildikten sonra, gondermek i¢in “Advance Send
Options” secilir. “Double Sign” havayolu ikili kodu ve diger ilgili bolimler doldurularak
“Send” segilir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Mesaj1 gondermek igin “Evet” segilir.
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Ekler

> Yeni mesaj cekmek icin yapilan islemler.

Ana ekranda yeni bir mesaj ¢cekmek i¢in “Compose” komutu segilir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Asagidaki ilgili olan ekrana mesaj formati, IATA ve havayolunun belirlemis oldugu stan-
dartlara gore hazirlanir. Adresler girilir, mesaj yazilarak hazir hale getirilir.
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Ekler

Mesaj hazirlandiktan, adresler girildikten sonra, gondermek i¢in “Advance Send Opti-
ons” secilir. “Double Sign” havayolu ikili kodu ve diger ilgili boliimler doldurularak “Send”
segilir.

! Havayolunun adreslerine GOM ve/veya AHM dokiimanlarindan ulagilabilir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Mesaj1 gondermek igin “Evet” segilir.
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Ekler

EK 4

CFMU Kullanim:

[lgili internet adresinden, Cfmu kullanici adi ve tokendan alinan sifre ile, giris yapilir.

ll >
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Karsimiza ¢ikan sayfadan uguslarin listesi “FLIGHT LIST” segilir.

Uguslarin goriintiillendigi sayfadan tarih, ilgili havalimanina ait 4’lii ICAO kodu, saat
(utc) aralig girilerek, Eurocontrol ‘de goriilen ve planlari file edilmis uguslar goriilmektedir.

Category Global : {lgili havalimanina gelis ve gidis olan tiim uguslar1 ifade eder. Burada
sadece arrival veya departure se¢cimi yapilabilir.

AO : Havayolunun 3’lii ICAO kodu girilerek sadece ilgili havayoluna ait uguslar goriin-
tiilenebilmektedir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

“GO” ifadesine basilarak asagidaki ekrana ulagilabilinir. Yapilan secimler ile ugus liste-

O

leri goriintiilenir.
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Ekler

Uguslarin listesinde kalkis saati, sefer numarasi, ucak tipi, kalkis yeri, varis yeri, plan
tarihi, saati, ctot ve gerceklesen kalkis saati bilgileri goriintiilenir.
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Havayolu yada ugus segilerek, o ugusu ait detaylara bakilabilmektedir. Ucusa ait “Ope-
rational Log” incelenebilmektedir.
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Ekler
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

Ucusa ait “Operational Log” segilerek, ctot gibi bilgilere ulasilabilir ve takibi yapilabilir.
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Ekler
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

EK 5

ICAO Bolge Kodlari
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Ekler

EK6

1201 T




Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri
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Ekler
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

THY OZEL YUK AYRIM TABLOSU

o
z
=
g
3
32
o
=
3
o
]
[
i
-
o
-
o
=
El

Minimum ayirma mesafesi

birakilmalidir! - (en az 1m)
= Minimum ayirma mesafesi
birakilmalidir!

Minimum ayirma mesafesi
birakilmalidir!

«’ THY A.O. Kurallan geregi

NOT: Evcil canli hayvanlar (kedi ve kipek)

# Dogal diisman olan hayvanlar ve

laboratuar hayvanlan ayni kompartimana
ylklenmez!
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C
ALISTIRMALAR

ALISTIRMA 1

Yukarida verilmis olan THY 0zel yiik ayrim tablosuna gore, verilen 6zel yiikleri kom-

partimanlara yiikleyiniz.

ROX AVI
PEM PES
HEG RPB
FIL RRY
RFL ICE
ARKAHOLD ONHOLD
- - ™ > I
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

ALISTIRMA 2

Yukarida verilmis olan THY 06zel yiik ayrim tablosuna gore, verilen ozel yiikleri kom-
partimanlara yiikleyiniz.

PEP ICE
EAT AVI
RPB PES
RCL RRY
LHO HUM
ARKAHOLD ONHOLD
A N
- ~ ™
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ALISTIRMA 3

Alstirmalar

Yukarida verilmis olan THY 0zel yiik ayrim tablosuna gore, verilen 6zel yiikleri kom-

partimanlara yiikleyiniz.

PEP AOG
RCL BIG
FIL HUM
RCM HEG
PEM PEF

ARKAHOLD ONHOLD

_.-—’}\-\_ _,-A\_
o ™ '
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

ALISTIRMA 4

Asagida verilen METAR hava raporu ile ilgili olarak hava hadiselerini belirtiniz.
LTBS 291050Z 25006KT 220V280 9999 FEW030 19/10 Q1023 NOSIG

GOriig mesafesi  :....oiiiiiiiiii

Bulutlar e

Sicaklik e

ALISTIRMA 5

Asagida verilen hava raporunda alt1 ¢izili kismlar1 anlatiniz.

TAF LTFJ 291040z 2912/3012 VRBO2KT 9999 SCT035 BKN100

1 2
TEMPO 2923/3002 22012KT -SHRA BKN030 BKN090
3

BECMG 3001/3004 -SHRA BKN0O30 BKNO090

BECMG 3005/3008 02012KT




Alstirmalar

ALISTIRMA 6

Asagida verilen agir yiik paketi, uzunlama yiik limiti 248 kg/m olan kompartimana
yiiklenebilir mi?

200 kg

50 cm

ALISTIRMA 7

Asagida verilen kargo paketi alan limiti 488 kg/m?® olan kompartimana yiiklenebilir mi?
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Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

ALISTIRMA 8

Asagida verilen kargo paketi alan limiti 732 kg/m?* olan kompartimana yiiklenebilir mi?

200 kg

' ' 40cm

80cm

ALISTIRMA 9

Asagida belirtilmis olan kodlarin tanimlarini yapiniz.
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Alstirmalar

ALISTIRMA 10

Asagida belirtilmis olan 6zel yiik kodlarini tanimlayiniz.

ALISTIRMA 11

AB121/27.TCABC.ADA
ADO0958/1003 EA1125 SAW
PX110

Yukaridaki MVT mesajina gore:

YOlcu SayISI. . vneniiiiiii
Ucagin varig noktast..........c.ceeveuennen.
Kap1 kapama saati............c.c.oeenennn.

Tahmini varig..........coooiiiiiiiiinn,

Ugus SUIeSi....oovvviviiiiiiiiiiiiiiiiins
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ALISTIRMA 12

LOADING  TNETRUCT TON A REFORT
ALl WEIGHTS TN KILOSG

FROMATO FLIGHT %TD  A-G/REG Y
IST ADA TK 2458 0900 TCILL i

1Ay
FrLAMMED L0aD

mDA F O 7 vilal © a7 2 T T O ¥
JOIMING SFECS A BIC/5/35 RRYAZ PEFA]
LOADIMG THNSTRUCT 0N

S U S O - 0 00 A 00 R B 90 96
CFT 1 FLF HMAX 3402

sORMLOAD ADA BAPLE C/20R MA7IR

SSPECEHE ADA PEF S

RESORT

e I3 B B0 036 3 13636 M3 1663 6966 36 36 DI A 30638 20363840 3506 360608

EDHNO

1

DETE TTIME
O@MAY14 0800

RETUAL
WETGHT
M KGE

¥
D00 3 e B 0006 30 6 009 34340

CRT 3 FlLA MAxX 2426 ey CPT 1 TOTAL @

e W

$OMLOAD ADA B/303R Co15

PBPECS ADA REY/19/0, 4T

B RERORT

U A SR S S i R 1 0 0 L 0 0 N 0 0 0 0 0 D A A B S A

R I A6HE A6 06 38989690

CRT 4 Fla Max 2110 wa CRTO3 TOTAL 3

VT e G G D e M I I B 0 D A

s TR Ok T
D TE9EHDEE EEHEAAE T B A 06636 6 3530 6 006606 396 36

CET 5 Ml Max 1497 ti CP'T 4

TOTAL &

U 0 e e TS 6 0 D L B AT e

tOMNLOAD ADR BL/710OBR Q730

tSPECS ADA EICS 30

s FREORT

B 0 3 0 D06 96 3 D066 D6 98 9 98 9T SR D -

t2 CPT S

TOTML

BB BE 0B A0 BP0 M B ORI 0 AR 00 B0 AR A 3006 0

51.
VERSION CODE - 001

THIS AIRCRAFT HAS BEEM LOARED TN ACCORDAMCE WITH TH

TIOMNSE AMD THE DEVIATIONS SHOWW ON THIS REPORT. THE

RGE IMETRLC -
MTARIMNER

FALLETS AND BULK LOAD HAVE BEEN SECURED IM ACCORDAMCE WITH COM -

PNy INSTRUCTIUNS. GIGMATURE:R

OEMAY OWHEWZ TG
IST TR

Yukaridaki yiikleme planina gore:

Ugaktaki toplam yiik miktar1 ve yiikiin ¢esidine gore agirlig1 nedir?
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Alstirmalar

Ugaktaki toplam yolcu koltuk kapasitesi nedir?

Ozel yiikii ¢esidi ve kompartimanlari ile belirtiniz.

Ucusun sefer numarasy, tarihi ve varig yerini belirtiniz.

Yiikleme planinda yer alan asagidaki ifadeleri agiklayiniz:
ONLOAD. ...t

CPT 5TOTAL. ..ot

CHECKED. ...t

JOINING SPECS. ...
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ALISTIRMA 13

Asagida bilgileri verilmis olan TK1585 seferine ait yiikleme planini yaparak, load and
trimsheeti hazirlayiniz.

A/CTYPE B37-800

FLIGHT TK1585

DEST. IST-CGN

A/CREG TC-JEN

CONE 18C147Y

CREW 3/4

CAPTAIN S.PERINC

FIT : 11200 KG

TIF : 7500 KG

STF : 330 KG

EIC : 23 KG/C4

SU ORANI % 75

PAX 61/30/11/04 (06 C/CL dahil)
BAGGAGE 1500 KG (200 KG BC dahil)
MAIL : 400

CARGO : 2800 KG (Ozel yiikler dahil)

*PEP/300
*PEF/200
*RPB/100
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Alstirmalar

ALISTIRMA 14

Asagida bilgileri verilmis olan TK0030 seferine ait yiikleme planini yaparak, load and

A/CTYPE
FLIGHT
DEST.
ETIME
A/C REG
CONE.
CREW
CAPTAIN:
FIT

TIF

STF

TKB

SU

PAX
BAGGAGE
MAIL
CARGO

trimsheeti hazirlayiniz.

A330-300

TK0030

IST-NBO
06:07

TC-JNL

28C/261Y
3/11
O.KARA

50 614 KG (2400 TRIM TANK)

29679 KG
700 KG
58  KG/BLK53
%50
95/88/21/5 (12 C/Cls dahil)

3250 KG (950 KG BC/cls dahil)
500 KG
10.000 KG
PMC-3111TK......cocvveeennnn. 2000 KG (RPB/150)
PMC-3252TK.....ccovvveeenn.. 2500 KG (EAT/300)
PAG-2321TK......ovvvieeenn, 2100 KG
PAG-2262TK.......oveoeeeeennn, 1800 KG
PLAII14.. oo, 900 KG
AKE1314TK.....oveeeeeiee, 700 KG




Yiik Kontrolii ve Haberlesme Hizmetleri

ALISTIRMA 15

Asagidaki bilgilere gore gerekli hesaplamalar1 yapiniz.

DOW : 43798 kg

FKT : 240 kg

Fuel in Tank : 11400 kg
Trip Fuel : 8800 kg

Taxi Fuel : 250 kg

PAX : 48/51/09/ 06
Baggage : 2330 kg

Cargo : 950 kg

Mail : 300 kg

Max Zero Fuel Weight  : 62500 kg
Max Take-off Weight 79015 kg
Max Landing Weight  : 66000 kg

a) Traffic Load ?

b) Operating Weight ?
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c) Allowed Weight for Take-off ?

d) Allowed Traffic Load ?

e) Underload ?

f) Actual Zero Fuel Weight ?

g) Actual Take-oft Weight ?

h) Actual Landing Weight ?

i) Saglama.

Alstirmalar
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ALISTIRMA 16

Asagidaki bilgilere gore gerekli hesaplamalar1 yapiniz.

Basic Weight : 130223 kg
Crew : 3/9
Pantry : 1120 kg
FKT © 340kg
Fuel in Tank : 35000 kg
Trip Fuel : 24000 kg
Taxi Fuel : 600 kg
PAX : 60/65/20/02
Baggage : 3600 kg
Cargo : 2100 kg
Mail : 350 kg
Max Zero Fuel Weight — : 174000 kg
Max Take-off Weight : 257000 kg
Max Landing Weight : 186000 kg

a) Total Traffic Load ?

b) Operating Weight ?
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c) Allowed Weight for Take-off ?

d) Allowed Traffic Load ?

e) Underload ?

f) Actual Zero Fuel Weight ?

g) Actual Take-oft Weight ?

h) Actual Landing Weight ?

i) Saglama.

Alstirmalar
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KAYNAKCA

IATA Airport Handling Manual

IATA Dangerous Goods Regulations

IATA Live Animals Regulations

IATA Perishable Cargo Regulations

SHGM Apron Operasyonu Emniyet Kurallar:
THY, GOM-Yer Hizmetleri El Kitab1 Rev.8
THY, AHM560

YAVUZ, Ismail, Mustafa Kemal’in Ugaklar: - Tiirkiye'nin Ugak Imalat Tarihi, Tiirkiye I§
Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2014.

HURKUS, Vecihi, Bir Tayyarecinin Anilari, Yap1 Kredi Yayinlari, Istanbul 2000.
ARMAOGLU, Fahir, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Ankara 1991.

VV YV VY VYV

Internet Arastirmasi

http://www.shgm.gov.tr

http://www.dhmi.gov.tr

http://www.tayyarecivecihi.com

http://www.nuridemirag.com

http://www.tai.com.tr

http://megep.meb.gov.tr (Ugus Teorisi)

http://megep.meb.gov.tr (Aletli Gosterge ve Aviyonik Sistemler)
http://megep.meb.gov.tr (Ugak ikmal ve Servis)
https://www.faa.gov
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