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Sivil Havacilik Genel Midurlig

ONSOZ

Havaalanlarinin tasarimina iliskin kilavuz saglayacak bir el kitabina olan ihtiyag, ICAO'nun Havaalani,
Hava Yollari ve Yer Yardimcilari (AGA) BolUmU tarafindan 1957 yilinda diizenlenen Altinci Oturumu’nda
kabul edilmistir. Hava Seyriisefer Komisyonu; Jet Operasyonlari Gereklilikleri Paneli, Uclincii Hava Sey-
risefer Konferansi ve Bolgesel Hava Seyrisefer Toplantilarindan alinan diger bilgilerle birlikte bu
Bolimdin tavsiyelerini dikkate aldiktan sonra, siirekli olarak revize edilen ve zaman zaman eklemeler
yapilan havaalani el kitabinin yayinlanmasina karar verdi. Havaalani EL Kitabrnin yapisi daha sonra
revize edilmistir ve artik li¢ ayri belgeden olusmaktadir: Havalimani Hizmetleri El Kitabi (Doc 9137),
Havaalani Tasarim EL Kitabi(Doc 9157) ve Havalimani Planlama El Kitabi (Doc 9184).

Havaalani Tasarim EL Kitabi'’nin bu bolimu; pistlerin ve pistle iliskili havaalani unsurlarinin, kisaca
pist banketleri, pist seritleri, pist sonu emniyet alanlari,agma sahalari ve durma sahalarinin geometrik
tasarimina iligkin kilavuz materyal gereksinimini karsilamaktadir.

Bu bolum kapsamina dahil edilen materyalin blyuk bir kismi,Annex 14, Havaalanlari, Cilt | — Havaala-
ni Tasarimi ve isletimi kapsaminda yer alan spesifikasyonlari yinelemektedir ve bu spesifikasyonlarla
yakindan iliskilidir. Bu belgenin asil amaci Annex 14, Cilt 1 spesifikasyonlarinin tek diizende uygulan-
masini saglamaktir.

El Kitabi; pist tasarimina iliskin kilavuz materyalin Havaalani Tasarim EL Kitabi (Doc 9157), Kisim 2 —
Apronlar, Taksi Yollari ve Bekleme Yerleri kapsamindan ¢ikarilarak bu el kitabina eklenmesiyle genis-
Letilmistir. Pist donus ceplerinin tasarimina ve pist seritlerinin mukavemet gereksinimlerine iliskin ek
kilavuz eklenmistir.

Bu el kitabinin glincel tutulmasi amaglanmaktadir. Gelecek basimlar, edinilen tecriibeler ve bu el ki-
tabinin kullanicilarindan alinan yorumlar ve tavsiyeler dogrultusunda bu basimin gelistirilmesine yer
verecektir. Bu nedenle okuyucularin bu basima iliskin goruslerini, yorumlarini ve onerilerini yazili ola-
rak ICAO Genel Sekreterligi'ne gondermeleri rica olunur.
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Havaalani Pistleri

BOLUM 1

GENEL

1.1 GiRiS

1.1.1 Ucgaklarin emniyetli ve etkin bir sekilde inis ve kalkis yapmasi igin pistlerin hayati fonksiyonu goz
onune alindiginda, pistlerin tasariminin pistleri kullanmasi beklenen ugaklarin operasyonel ve fiziksel
ozelliklerinin yani sira muhendislikle ilgili ve ekonomik hususlari da dikkate almasi zorunludur.

1.1.2 Dogrudan ucaklarin inis ve kalkisiyla ilgili olan pistlerle iliskili havaalani unsurlari sunlardir:
pist seritleri, pist banketleri, durma sahalari, asma sahalari ve pist sonu emniyet alanlari. Bu El Kitabi,
pistlerin ve bu iliskili unsurlarin saglanmasiyla ilgilidir ve bunlarin geometrik tasarimina iliskin spe-
sifikasyonlarin ve kilavuz materyalin 0zetini sunmaktadir. Kaplama mukavemeti tasarim ozellikleri,
Havaalani Tasarim EL Kitabi (Doc 9157), Kisim 3 — Kaplamalar kapsaminda yer almaktadir.

1.2 TERIMLERIN ACIKLAMASI
Havaalani: Kismen veya tamamen, ucaklarin inis, kalkis ve ylizey hareketi yapmasi i¢in kullanilmak
Uzere kara uzerinde tanimlanmis alan (her turlu bina, tesisat ve ekipman dabhil).

Havaalani rakimi. inis alaninin en yiiksek noktasinin rakimi.

Asma sahasi: Uzerinde bir ucagin belirli bir yiikseklige kadar ilk tirmanisinin bir bélimiini gercekles-
tirebilecegi uygun bir alan olarak secilmis veya hazirlanmis; ilgili otoritenin kontroli altinda bulunan,
yerde veya su Uzerinde belirlenmis dikdortgen bir saha.

Kaydinlmis esik: Bir pistin baslangicinda bulunmayan bir esik.

Kinlabilir cisim: Darbe aninda, ugaga minimum tehlike olusturacak sekilde kirilmak, egilmek veya es-
nemek Uzere tasarlanmis hafif kitleli bir cisim.

Aletli pist: Ucagin aletli yaklasma usulleri kullanilarak isletilmesi icin dngoriilen asagidaki pist tirle-
rinden biri:

a) Hassas olmayan yaklasma pisti. Direkt bir yaklagma icin yeterli olan, en azindan istikamet bil-

gisi saglayan gorsel yardimcilarin ve bir gorsel olmayan yardimcinin hizmet verdigi aletli pist.

b) Hassas yaklasma pisti; kategori I. Karar yiksekliginin en az 60 m (200 ft) oldugu ve gorus
mesafesinin en az 800 m veya pist gorus mesafesinin en az 550 m oldugu operasyonlar igin
ongortlen, ILS ve/ veya MLS ve gorsel yardimcilarin hizmet verdigi aletli pist.

€) Hassas yaklasma pisti, kategori Il. Karar yuksekliginin 60 m (200 ft)’den az oldugu, fakat 30
m (100 ft)'ten az olmadigi ve pist gorus mesafesinin en az 350 m oldugu operasyonlar igin
ongoriilen, ILS ve/veya MLS ve gorsel yardimcilarin hizmet verdigi aletli pist.

d) Hassas yaklasma pisti, kategori Ill. Pist yuzeyine ve pist ylizeyi boyunca ILS ve/veya MLS’nin
hizmet verdigi ve:
A — karar yuksekliginin 30 m (100 ft)'ten az oldugu veya higbir karar yiksekliginin bulunmadi-
g1 ve pist goriis mesafesinin en az 200 m oldugu operasyonlar icin ongorulen,

B — karar yuksekliginin 15 m (50 ft)'ten az oldugu veya higbir karar yiksekliginin bulunmadigi
ve pist goriis mesafesinin 200 m’den az oldugu, fakat 50 m’den az olmadigi operasyonlar
icin ongorulen,
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C — higbir karar yiksekliginin ve hi¢bir pist goris mesafesi sinirlamasinin bulunmadigi ope-
rasyonlar i¢in ongorulen aletli pist.

inis sahasi: Hareket sahasinin ugaklarin inis veya kalkislari icin ayrilmig bolimdi.

Manevra alani: Apronlar hari¢ olmak Uzere, havaalaninin ugaklarin kalkis, inis ve taksi yapmasi icin
kullanilacak bélimd.

Hareket alani: Havaalaninin manevra sahasi ve apron(lar)dan olusan ve ucaklarin kalkis, inis ve taksi
yapmasi i¢in kullanilacak bolimda.

Aletsiz pist: Gorerek yaklasma usulleri kullanilarak gergeklestirilen ugak operasyonlari igin éngorulen
pist.

Mania: Ucaklarin yuzey hareketine ayrilmis olan bir alan tzerinde bulunan veya ugus sirasinda ugak-
larin korunmasi amaciyla tanimlanmis olan ylzeyin Uzerinde uzanan (gerek gegici gerekse kalici) tim
sabit ve hareketli cisimler veya cisim parcalari.

Ana pist(ler): Sartlar misait oldugunda digerlerine nazaran kullanilmasi tercih edilen pist(ler).

Pist: Ugaklarin inisi ve kalkisi icin hazirlanmis bir kara havaalani tzerinde belirlenmis bir dikdortgen
alan.

Pist sonu emniyet alani (RESA). Esasen piste erken temas eden veya pistte duramayan bir u¢agin hasar
riskini azaltmak Uzere tasarlanmis, pist merkez hatti uzantisina simetrik ve seridin sonuna bitisik bir
saha.

Pist seridi: Mevcut olmasi halinde, pist ve durma sahasi dahil olmak Uzere:
a) pist disina ¢ikan ugaklarda hasar riskini azaltmak ve

b) kalkis ve inis operasyonlari sirasinda ugaklarin lzerinden ucan ugaklari korumak amaciyla
tanimlanmis alan.

Banket: Kaplama ile bitisigindeki ylizey arasinda gegis saglayacak sekilde hazirlanmis, kaplamanin
kenarina bitisik bir alan.

Esik: Pistin inis icin kullanilacak bolimunun baslangici.

1.3 HAVAALANI REFERANS KODU

1.3.1 Referans kodun amaci, havaalaninda operasyon gerceklestirmesi dngorilen ugaklar ig¢in uygun
olan bir dizi havaalani kolayligi saglamak icin havaalaninin czelliklerine iliskin sayisiz spesifikasyonu
birbiriyle iliskilendirmek icin basit bir yontem saglamaktir. Kod, ucagin performans ozellikleri ve bo-
yutlariyla ilgili iki bolumden olusur.

1. Bolim, ucak referans baz uzunlugunu esas alan bir sayi ve 2. Bolum, u¢agin kanat agikligini ve dis
tekerlek acikligini esas alan bir harftir.

1.3.2 Kodun iki unsurundan daha uygun olaniyla veya iki kod unsurunun uygun kombinasyonuyla
ilgili 6zel bir spesifikasyon bulunmaktadir. Tasarim amaciyla segilen bir unsur kapsamindaki kod harfi
veya sayisl, kolayligin saglandigi kritik ucak ozellikleriyle ilgilidir. Annex 14, Cilt | kapsamindaki ilgili
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spesifikasyonlari uygularken, ilk olarak havaalaninin hizmet vermesi dngorulen ugaklar ve daha sonra
kodun iki unsuru tanimlanir.

1.3.3 Onun igin bir havaalani kolayliginin 6ngoérildiga ucagin ozelliklerine uygun sekilde, havaalani
planlamasi amaciyla segilen bir havaalani referans kodu — kod numarasi ve harfi— belirlenecektir.
Ayrica havaalani referans kod numaralari ve harfleri, kendilerine Tablo 1-1 kapsaminda atanan anlam-
lari haiz olacaktir. Temsili ucaklarin kod numarasi ve kod harfiyle yapilan siniflandirmasi Ek 1'de yer
almaktadir.

1.3.4 1. bolumdeki kod numarasi, Tablo 1-1’in 1. sutunundan pistin tasarlandigi ucaklarin en yuksek
ucak referans baz uzunlugu degerine denk gelen kod numarasi segilerek belirlenecektir. Ugak referans
baz uzunlugu; sertifikalandirma kurulusu tarafindan éngoriilen ilgili ugak ucus el kitabinda veya ugak
Ureticisinden alinan muadil verilerde yer alan onaylanmis azami kalkis agirliginda, deniz seviyesinde,
standart atmosfer kosullarinda, durgun havada ve sifir pist egimi sartlarinda kalkis icin gereken mini-
mum baz uzunluk olarak tanimlanmaktadir. Buna gore, 1 650 m ugak referans baz uzunluklarinin en
ylksek degerine denk geliyorsa, secilen kod numarasi ‘3’ olur.

1.3.5 2. bolimdeki kod harfi, Tablo 1-1'in 3. sutunundan, hangisi kolayligin amaclandigi ugaklar igin
daha zorlu kod harfini veriyorsa ona gore, en buyuk kanat agikligina ya da en buytk dis tekerlek agikli-
gina denk gelen kod harfi secilerek belirlenecektir. Ornegin, kod harfi C,en biiyiik kanat acikligina sahip
ucaga denk gelirken, kod harfi D en buyuk dis tekerlek agikligina sahip ugaga denk geliyorsa, secilen
kod harfi ‘D’ olur.

KOD BOLUMU 1 KOD BOLUMU 2
Kod Ucak referans baz Kod harfi Kanat acikligi Dis tekerlek agikligia
numarasi uzunlugu
(1) (2) (3) 4 (5)
1 800 m'den az A 15 m’ye kadar (15 m 4.5 m'ye kadar (15 m
harig) haric)
2 800 m'den 1 200 m'ye B 15 m’den 24 m'ye 4.5 m'den 6 m'ye kadar
kadar (1 200 m haricg) kadar (24 m harig) (24 m harig)
3 12099 m'den 1 800 C 24 m’den 36 m'ye 6 m'den 9 m’ye kadar
m'ye kadar (1 800 m kadar (52 m harig) (24 m haric)
haric)
4 1 800 m ve Uizeri D 36 m'den 52 m'ye 9 m’den 14 m’ye kadar
kadar (52 m harig) (24 m haric)
E 52 m’den 65 m'ye 9 m'den 14 m’ye kadar
kadar (65 m harig) (24 m harig)
F 65 m’den 80 m’ye 14 m'den 16 m'ye
kadar (80 m haric) kadar (24 m harig)
a. Tekerleklerin dis kenarlari arasindaki mesafe
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BOLUM 2

KONFIGURASYON HUSUSLARI

2.1 PISTLERIN KONUMLANDIRILMASI, YONU VE
SAYISINA ILISKIN FAKTORLER

Genel
Not.— Pist altyapisinin ileride genisletilmesine uyum saglama esnekligi, havalimanlarinin planlamasi ve
tasariminin temelini olusturmaktadir.

2.1.1 Pistlerin konumunun, yoninun ve sayisinin belirlenmesinde bircok faktor etkilidir. Daha dnemli
faktorler ise:

a) hava, ozellikle riizgar dagilimiyla belirlenen pist/havaalani kullanilabilirlik faktori ve sinirli
alanda sis olusumu;
b) havaalani sahasi ve cevresinin topografyasi;

¢) hava trafigi kontrol hususlari dahil olmak Uzere, hizmet verilecek hava trafiginin turi ve mik-
tari;

d) ucak performansi hususlari ve

e) basta guriltu olmak Uzere cevresel hususlar.

2.1.2 Ana pistin yonu, diger faktorlerin izin verdigi ol¢lide, hakim rlizgar yoniinde diizenlenmelidir. Bu-
tln pistlerin yonu, yaklasma ve kalkis sahalarinin manialar bulundurmayacak sekilde ve tercihen ugak
¢ok kalabalik sahalara yonlendirilmeyecek sekilde diizenlenmelidir.

2.1.3 Pistlerin sayisinin, en yogun donemlerde bir saat igerisinde yer saglanacak ugak inis ve kalkis
sayisi ve ugak tiplerinin karisimindan olusan hava trafigi taleplerini karsilamak igin yeterli olmasi ge-
rekmektedir. Saglanacak toplam pist sayisina iliskin karar verilirken, havaalani kullanilabilirlik faktort
ve ekonomik hususlar da dikkate alinmalidir.

Operasyon tipi:
2.1.4 Havaalaninin butiin meteorolojik kosullarda mi yoksa yalnizca gorerek ugus meteorolojik kosul-

larinda mi kullanilacagina ve gliinduz ve gece mi yoksa yalnizca gundiiz mu kullanilmasinin amacglan-
digina ozellikle dikkat edilmelidir.

2.1.5 Yeni bir aletli pist konumlandirilirken, s6z konusu sahalardaki manialarin veya diger faktorlerin
pistleri kullanmasi ongorulen ugaklarin operasyonunu kisitlamamasini saglamak amaciyla aletli yak-
lasma ve pas gecme usullerini izlerken ucaklarin Ustliinden u¢masi gereken sahalara ozellikle dikkat
edilmesi gerekir.

Riizgar

2.1.6 Bir havaalanindaki pistlerin sayisi ve yonu, havaalaninin kullanilabilirlik faktord, havaalaninin
hizmet vermesi 6ngorulen ugak icin yuzde 95’ten az olmayacak sekilde diizenlenmelidir.

6 BOLUM-2
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2.1.7 Yizde 95 kullanilabilirlik faktériinin uygulanmasinda, yan rlizgar bileseni asagidaki oranlari
astiginda, ucaklarin inis veya kalkisinin, normal kosullarda, engellendigi varsayilmalidir:

— 37 km/sa (20 kt); bazi frekanslarda yetersiz boylamsal surtinme katsayisi nedeniyle kotu pist
frenlemesi yasandiginda, 24 km/sa (13 kt) oranini asmayan bir yan riizgar bileseni oldugunun
varsayilmasi gerektigi hususu haricinde, referans baz uzunlugu 1 500 m veya Uzerinde olan
ucaklar olmasi halinde;

— 24 km/sa (13 kt); referans baz uzunlugu 1 200 m veya 1 500 metreye kadar olan (1 500 m harig)
ucaklar olmasi halinde ve

— 19 km/sa (10 kt); referans baz uzunlugu 1 200 metreden az olan ugaklar olmasi halinde.

2.1.8 Kullanilabilirlik faktorinun hesaplanmasi icin kullanilacak verilerin seciminde, tercihen bes
yildan az olmamak kaydiyla, mimkiin oldugunca uzun bir zamana yayilan glvenilir riizgar dagilim
istatistikleri esas alinmalidir. Yararlanilan gozlemler, glinde en az sekiz kez yapilmali ve esit zaman
araliklarina ayrilmalidir ve asagida belirtilenler dikkate alinmalidir:

a) kullanilabilirlik faktorinin hesaplanmasi icin kullanilan riizgar istatistikleri, normal sartlarda
hiz ve yon araliklari icin saglanir ve elde edilen sonuclarin dogrulugu, biyuk 6lcude, bu aralik-
lardaki gozlemlerin varsayilan dagilimina bagli olarak degisir. Dogru dagilima iliskin herhangi
bir kesin bilginin olmamasi halinde, bu durum, en uygun pist yonlerine iliskin olarak, genellik-
le kullanilabilirlik faktorl icin biraz ihtiyatli bir rakamla sonuglandigindan dolayi tekduze bir
dagilim varsayilmasi olagandir;

b) 2.1.7 sayili madde kapsaminda belirtilen azami ortalama yan riizgar bilesenleri normal ko-
sullari ifade eder. Bunlar, belirli bir havaalaninda s6z konusu azami degerlerin azaltilmasinin
dikkate alinmasini gerektirebilecek bazi faktorlerdir. Bunlar sunlari kapsamaktadir:

1) 2.17 sayili madde kapsaminda verilen g gruptan her birinin kapsaminda cesitli ucak tip-
leri (gelecekteki tipler dahil) arasinda ellegleme ozellikleri ve izin verilebilir azami yan
rlizgar bilesenleri hususunda genis farkliliklar bulunabilir;

N

riizgar hamlelerinin yayginligi ve yapisi;

N

turbulans yayginligi ve yapisi;

ikincil bir pistin bulunmasi;

9]

pistlerin genisligi;

o »
—_ = = = =

pist ylzey kosullari — pist Uzerindeki su, kar, sulu kar ve buzlanma, izin verilebilir yan
rlizgar bilesenini dnemli Ol¢lide azaltir ve

7) yan rizgar bileseninin kisitlanmasiyla iliskili riizgar glicd.

2.1.9 Annex 14, Cilt | kapsaminda tavsiye edilen yuzde 95 kriteri, butin hava kosullari i¢in gecerlidir
ancak farkli goriis kosullari icin rlizgar hizi ve yoniiniin incelenmesi yararli olur. Hava durumu kayitlari
genellikle devlet meteoroloji mudirliuklerinden alinabilir. Hizlar genellikle 22.5 derecelik artislarla
gruplandirilir (16 pusula noktasi). Hava durumu kayitlari, belirli tavan ve goris kombinasyonlarinin
meydana geldigi (6rn.tavan, 500 ila 274 m; gorus, 4.8 ila 9.7 km) zaman yuzdesinden ve farkli yonler-
den belirli bir hizdaki riizgarlarin meydana geldigi zaman yiizdesinden; 6rnegin NNE, 2.6 ila 4.6 kt olu-
sur. Yonler, gercek kuzeye goredir. Genellikle yeni bir konuma iliskin riizgar verileri kaydedilmemis olur.
Durum boyleyse, yakindaki 6lgim istasyonlarinin kayitlarina danisilmalidir. Cevre alanin oldukga diiz
olmasi halinde, bu istasyonlarin kayitlari dnerilen havaalaninin sahasindaki riizgarlari gostermelidir.
Ancak arazinin tepelik olmasi halinde, riizgar seklini genellikle topografya belirler ve sahadan belirli
bir uzaklikta bulunan istasyonlarin kayitlarinin kullanilmasi tehlike olusturur. Bu durumda, bélgenin
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topografyasinin incelenmesi ve bdlge sakinlerine danisilmasi yararli olabilir ancak sahada bir riizgar
calismasi baslatilmalidir. S6z konusu ¢alisma, anemometrelerin kurulmasini ve riizgar kayitlarinin tu-
tulmasini kapsar. Havaalani planlanmasi amaciyla riizgar verilerinin hazirlanmasi ve analizine iliskin
kilavuz materyal Havalimani Planlama EL Kitabi (Doc 9184) Kisim 1 — Ana Planlama kapsaminda yer
almaktadir.

Goriis kosullan

2.1.10 Kotl gorus kosullari altinda riizgar ozellikleri genellikle, iyi gorls ozellikleri altinda gorilen
ozelliklerden oldukga farklidir. Bu nedenle, boyle bir ¢alisma olusum sikligi ve ona eslik eden riizgar
yonl ve hizi dahil olmak Uzere havaalaninda gorus kotu oldugunda ve/veya bulut tabani yuksekligi
alcak oldugunda meydana gelen riizgar kosullarindan olusmalidir.

Havaalani sahasi, yaklagsma sahalari ve ¢evresinin topografyasi

2.1.11 Havaalaninin ve cevresinin topografik dzellikleri incelenmelidir. Ozellikle asagida belirtilenler
incelenmelidir:

a) mania sinirlama yuzeylerine uygunluk;

b) mevcut ve gelecekteki arazi kullanimi. S6z konusu yon ve yerlesim, 6zellikle konut, okul ve
hastane bolgeleri gibi hassas alanlar mimkin oldugunca ugak guriltusunden kaynaklanan
rahatsizliktan korunacak sekilde secilmelidir.

€) mevcut ve gelecekte saglanacak pist uzunluklari;
d) yapim maliyetleri ve

e) inise yaklasmaya yonelik uygun gorsel ve gorsel olmayan yardimcilarin kurulma olasiligi.

Havaalaninin gevresindeki hava trafigi
2.1.12 Pistlerin konumlandirilmasi disinulurken, asagidakiler dikkate alinmalidir:
a) dider havaalanlarinin veya ATS rotalarinin yakinligr;

b) trafik yogunlugu ve

¢) hava trafik kontrollu ve pas ge¢cme usulleri.

Cevresel faktorler

2.1.13 Belirli bir pistin yaban hayatiyla ayni hizada diizenlenmesinin etkisi, bolgenin genel ekolojisi
ve topluluklarin guriltiye duyarli sahalari dikkate alinmalidir.

2.1.14 Havaalaninda ve havaalaninin etrafinda ugak operasyonlarinin olusturdugu gurultl seviyesi
genellikle tesisle iligkili birincil cevresel maliyet olarak gorulir. Cogu guriltu maruziyeti, ucak yaklas-
ma ve kalkis yollarinin hemen arkasinda ve yaninda bulunan arazi sahasi iginde kalir. Gurultu seviyeleri
genellikle desibel seviyesi, sire ve olusum sayisindan olusan bir formille olgulur. Cok sayida gurulti
ol¢im teknigi bulunmaktadir (bkz. Annex 16 — Cevresel Koruma ve Tavsiye Edilen Havalimanlarinin
Cevresindeki Gurultu Konturlarini Hesaplama Yontemi (Cir 205)). Uygun saha secimi ve bitisik arazi kul-
lanim planlamasi, havalimaniyla iliskili gurultl sorununun buyuk olglide azaltilmasi ve muhtemelen
ortadan kaldirilmasinda ise yarayabilir.

Paralel pistler

2.1.15 Her yonde saglanacak olan pistlerin sayisi, ucak hareketlerine iliskin tahmine bagli olarak de-
gisir (bkz. Havalimani Planlama El Kitabi (Doc 9184), Kisim 1).
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2.1.16 VMC operasyonlari. Paralel pistlerin yalnizca gorerek ugus meteorolojik kosullari altinda es za-
manli kullanim icin saglandigi hallerde, bu pistlerin merkez hatlari arasindaki asgari mesafe su sekilde
olmalidir:

— 210 m, yuksek kod numarasi 3 veya 4 oldugunda;
— 150 m, yuksek kod numarasi 2 oldugunda ve

— 120 m, yuksek kod numarasi 1 oldugunda

2.1.17 IMC operasyonlari. Paralel pistlerin aletli (ucus) meteorolojik kosullari altinda es zamanli ope-
rasyonlar icin saglandidi hallerde, bu pistlerin merkez hatlari arasindaki asgari ayirma su sekilde ol-
malidir:

— 1 035 m, bagimsiz paralel yaklagmalar igin;
— 915 m, bagimli paralel yaklasmalar igin;
— 760 m,bagimsiz paralel kalkislar igin;

— 760 m, ayrilmis paralel operasyonlar igin;

asagidakiler haricinde:
a) ayrilmis paralel operasyonlar icin belirtilen ayirma mesafesi:

1) inis pistinin asgari 300 metreye kadar inis yapan u¢aga dogru kademeli olarak diizenlen-
digi her 150 metrede 30 m azaltilabilir ve

2) inig pistinin, inis yapan ugaktan uzaga dogru kademeli olarak diizenlendigi her 150 met-
rede 30 m artirilmalidir;

b) yukarida belirtilenlerden daha kilicik ayirma mesafeleri,havacilik calismasindan sonra, s6z ko-
nusu kiguk ayirma mesafelerinin ugak operasyonlarinin emniyetini etkilemedigi belirlenirse
uygulanabilir.

2.1.18 Paralel veya paralele yakin aletli pistlerde es zamanli operasyonlar planlanmasi ve ylrutul-
mesine iliskin kilavuz Paralel veya Paralele Yakin Aletli Pistlerde Yapilan Es Zamanli Operasyonlar El
Kitabi (SOIR) (Doc 9643) kapsaminda yer almaktadir.

Paralel pistler arasindaki terminal sahasi

2.1.19 Aktif pistler arasindaki taksi operasyonlarini en aza indirgemek ve paralel pistler arasindaki
sahayi daha iyi kullanmak amaciyla, terminal sahasi ve diger operasyonel sahalar paralel pistlerin ara-
sina konumlandirilabilir. Bu sahalara yer saglamak icin bir dnceki paragrafta tavsiye edilenlerden daha
buyuk ayirma mesafeleri gerekebilir.

2.2 ESIK KONUMU

2.2.1 Esik; normal sartlarda yaklagma ylzeyinin Ustine gegen hi¢cbir mania bulunmamasi halinde, bir
pistin baslangicinda yer alir. Ancak bazi durumlarda, yerel kosullar nedeniyle esigin daimi olarak kay-
dinlmasi daha uygun olabilir (bkz. 2.2.3). Bir esigin konumu incelenirken, ayrica ILS yuksekligi referans
verisi ve mania klerans limitlerinin belirlenmesi de dikkate alinmalidir. (ILS yuksekliginin referans
verisine iliskin spesifikasyonlar Annex 10, Cilt 1 kapsaminda verilmistir.)

2.2.2 Yaklasma yiizeyinin lizerine hi¢bir manianin gegmedigini belirlemede, en azindan yaklasma sa-
hasinin esikten boyuna 1 200 m dahilinde bulunan ve toplam genisligi en az 150 m olan kismi dahi-
lindeki hareketli nesneler (yollarda seyreden araglar, trenler vb.) dikkate alinmalidir.

Konfiglirasyon Hususlari 9



Havaalani Pistleri

2.2.3 Bir nesnenin yaklasma yuzeyinin Uzerini asmasi ve nesnenin kaldirilamamasi halinde, esigin
daimi olarak kaydirilmasi degerlendirilmelidir.

2.2.4 Annex 14, Cilt I, Bolum 4 kapsamindaki mania sinirlandirma hedeflerini karsilamak icin esik,
ideal olarak yaklasma yuzeyinin maniadan ari olmasini saglamak igin gerekli mesafe boyunca pistin
asagisina dogru kaydirilmalidir.

2.2.5 Ancak esigin pist baslangicindan kaydirilmasi kaginilmaz olarak, mevcut inis mesafesinin azal-
masina neden olacaktir ve bu durum,yaklagsma yuzeyine isaretli ve isikli manialarin gegmesinden daha
buyuk operasyonel 6neme sahip olabilir. Bu nedenle, esigin kaydirilmasina ve soz konusu kaydirmanin
kapsamina iliskin karar verilirken, mania bulundurmayan yaklasma yulzeyleri ve yeterli inis mesafesi
hususlari arasindaki optimum denge dikkate alinmalidir. Bu hususla ilgili karar verilirken, pistin hiz-
met vermesi ongorulen ugak tipleri, pistin kullanilacagr sinirlayici gorus ve bulut tabani yuksekligi
kosullari,manialarin esik ve uzatilmis merkez hattina gére konumu ve hassas bir yaklagsma pisti olmasi
halinde manialarin, mania klerans limitinin belirlenmesindeki 6neminin dikkate alinmasi gerekecektir.

2.2.6 Mevcut inis mesafesi hususuna bakilmaksizin, esik icin segilen konum, kod numarasi 4 oldugun-
da esige bakan maniasiz ylzey yuzde 3.3’ten daha dik veya kod numarasi 3 oldugunda yuzde 5’ten
daha dik olacak sekilde diizenlenmemelidir.
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BOLUM 3

PiST UZUNLUGU HUSUSLARI

3.1 PISTLERIN UZUNLUGUNU ETKILEYEN FAKTORLER

3.1.1 Saglanacak pist uzunlugu uzerinde etkili olan faktorler sunlardir:
a) hizmet verilecek ucaklarin performans ozellikleri ve ¢alisma kitlesi;

b) oOzellikle ylizey riizgari ve sicakligi olmak lzere hava;

()

) egim ve yuzey durumu gibi pist 6zellikleri ve

d) ornegin barometrik basinci ve topografik kisitlari etkileyen havaalani rakimi gibi havaalani
konum faktorleri.

3.1.2 Pist uzunluguyla ugak performans ozellikleri arasindaki iliski Bolum 4 kapsaminda ele alinmak-
tadir. Bir pistteki karsi riizgar ne kadar siddetli olursa, bir ugagin kalkis veya inis yaparken ihtiyag duy-
dugu pist uzunlugu da o kadar kisa olur. Aksine, kuyruk riizgari gereken pist uzunlugunu artirir. Sicaklik
ne kadar yuksek olursa, gereken pist o kadar uzun olur ¢inki yiksek sicakliklar, itme ¢ikisinin daha
disuk olmasina ve tasima kuvvetinin azalmasina yol a¢an daha dustk hava yogunluklari yaratir. Pist
egimlerinin pist uzunlugu gereksinimleri Uzerindeki etkisi Ek 2 kapsaminda detayli olarak ele alinmak-
tadir; ancak yokus yukari bir egim tizerinden kalkis yapan bir ugak,diiz bir zemin veya yokus asagi egim
uzerinden kalkis yapandan daha fazla bir pist uzunlugu gerektirir; kesin 6l¢l havaalaninin rakimina
ve sicakliga bagli olarak degisir. Diger butln faktorler esit olmak Uzere, buna bagli olarak daha dusik
barometrik bir basinca sahip havaalaninin rakimi ne kadar yuksek olursa, gereken pist uzunlugu da o
kadar uzun olur. Bir havaalaninda saglanabilecek pist uzunlugu, miilk sinirlari veya daglar, deniz veya
dik vadiler gibi topografik dzelliklerle kisitlanabilir.

3.2 PISTLERIN GERGEK UZUNLUGU

Ana pistler

3.2.1 Bir pistin durma sahasi ve/veya asma sahasiyla iligkili oldugu haller disinda, bir ana pist icin
saglanacak gercek pist uzunlugu, pistin hizmet vermesi ongorulen ucaklarin operasyonel gereksinim-
lerini karsilamak igin yeterli olmalidir ve yerel kosullarla ilgili ugaklarin operasyonlari ve performans
Ozelliklerine gore duzeltmeler uygulanarak belirlenen azami uzunluktan az olmamalidir.

3.2.2 Saglanacak pistin uzunlugu ve pistin her iki yoniinde de yurutulecek operasyonlara iliskin ih-
tiyaci belirlerken hem kalkis hem de inis gereksinimlerinin dikkate alinmasi gerekmektedir. Dikkate
alinmasi gerekebilecek yerel kosullar arasinda rakim, sicaklik, pist egimi, nem ve pist ylizeyi 6zellikleri
yer almaktadir.

3.2.3 Pistin hizmet vermesi 6ngorulen ugaklara iliskin performans verileri bilinmediginde, bir ana pis-
tin gercek uzunlugu 3.5 sayili madde kapsaminda aciklanan genel diizeltme faktorlerinin uygulanma-
siyla belirlenebilir. Ancak en guncel bilgiler icin ucak Ureticilerinin Havalimani Planlamasina Yonelik
Ucak Ozellikleri — NAS 3601 adli belgesine basvurulmasi tavsiye edilebilir.

ikincil pistler

3.2.4 lkincil bir pistin uzunlugu, yalnizca en az yiizde 95 oraninda bir kullanilabilirlik faktérii elde
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etmek icin diger pist veya pistlere ek olarak s6z konusu ikincil pistin kullanilmasini gerektiren ugaklar
icin yeterli olmasinin gerekli olmasi haricinde, ana pistlere benzer sekilde belirlenmelidir.

3.2.5 En modern ugaklar icin ucagin operasyonel gereksinimleri ve performans ozelliklerine iliskin
veriler sunan ucus el kitaplari saglanmaktadir. Temel pist uzunlugu planlamasi amaciyla inis ve kalkis
operasyonlarina yonelik ucak performans egrileri ve tablolari da olusturulmustur. Bu ucak performans
egrileri ve tablolarina iliskin bilgiler Ek 3 kapsaminda verilmektedir.

3.3 DURMA SAHALARI VE/VEYA ASMA SAHALARI BULUNAN PiSTLER

3.3.1 Bir pistin, bir durma sahasi veya asma sahasiyla iliskilendirildigi hallerde, 3.2.2 veya 3.2.3 sayili
maddelerden hangisi uygunsa, uygulanmasi sonucunda ortaya ¢ikandan daha az bir gercek pist uzun-
lugu yeterli gorulebilir; ancak boyle bir durumda saglanan pist,durma sahasi ve/veya asma sahasindan
olusan herhangi bir kombinasyon, pistin hizmet vermesi ongoriilen ugaklarin kalkis ve inisine iliskin
operasyonel gereksinimlere uygunluga imkan tanimalidir.

3.3.2 Pistin uzunlugunun artirilmasina alternatif olarak bir durma sahasi ve/veya asma sahasi saglama
karari, pist sonundan sonraki alanin fiziksel 6zelliklerine ve potansiyel ugaklarin ¢alisma performansi
gereksinimlerine bagli olarak degisiklik gosterecektir. Saglanacak olan pist, durma sahasi ve agsma sa-
hasi uzunluklari, ugak kalkis performansiyla belirlenir; ancak inis icin yeterli pist uzunlugunun saglan-
masini temin etmek amaciyla pisti kullanan ugaklar i¢in gerekli olan inis mesafesi lizerinde bir kontrol
gerceklestirilmelidir. Ancak bir durma sahasinin uzunlugu, mevcut kalkis kosu mesafesi uzunlugunun
yarisini gegemez.

3.4 BEYAN EDILEN MESAFELERIN HESAPLANMASI

3.4.1 Pistlerde durma sahalari ve asma sahalarinin uygulanmasi ve kaydirilmis esiklerin kullanilmasi,
mevcut gesitli fiziki mesafelere iliskin ve ucaklarin inis ve kalkisi i¢in uygun olan dogru bilgilere yone-
lik bir ihtiyac ortaya cikarmistir. Bu cercevede, “beyan edilen mesafeler” terimi belirli bir pistle iliskili
asagida belirtilen dort mesafeyle birlikte kullanilir:
a) Mevcut kalkis kosu mesafesi (TORA), yani mevcut ve kalkis yapan bir ugagin yer kosusu igin
uygun olan pist uzunlugu.

b) Mevcut kalkis mesafesi (TODA), yani mevcut kalkis kosu mesafesi uzunlugu arti, saglanmissa,
asma sahasinin uzunlugu.

c) Mevcut hizlanma durma mesafesi (ASDA), yani mevcut kalkis kosu mesafesi uzunlugu arti,
saglanmissa, durma sahasinin uzunlugu.

d) Mevcut inis mesafesi (LDA),yani inis yapan bir ugagin yer kosusu i¢cin mevcut ve uygun oldugu
beyan edilen pist uzunlugu.

3.4.2 Annex 14, Cilt | uluslararasi ticari hava tagimaciligi tarafindan kullanilmasi éngorilen bir pist
icin beyan edilen mesafelerin hesaplanmasini gerektirir ve Annex 15, Devlet Havacilik Bilgi Yayinlari
(AIP) kapsaminda pistin her iki yoni icin beyan edilen mesafelerin bildirilmesini gerektirir. Sekil 3-1,
genel durumlari 6rneklemekte olup, Sekil 3-2 beyan edilen mesafeleri bir tabloda gostermektedir.

3.4.3 Bir piste, bir durma sahasi veya asma sahasi saglandiginda ve esik pistin baslangicina konum-
landirildiginda, s6z konusu dort beyan edilen mesafe normal sartlarda Sekil 3-1A'da gosterilen pistin
uzunluguna esit olmalidir.

3.4.4 Bir piste, bir asma sahasi (CWY) saglandiginda, TODA Sekil 3-1B’de gosterilen agma sahasi uzun-
lugunu kapsayacaktir.
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3.4.5 Bir piste, bir durma sahasi (SWY) saglandiginda, ASDA Sekil 3-1B’de gosterilen durma sahasi
uzunlugunu kapsayacaktir.

3.4.6 Bir pistin kaydirilmis bir esigi bulunmasi halinde, LDA mesafeye gore azaltilacak ve esik Sekil
3-1D'de gosterildigi gibi kaydirilacaktir. Kaydirilmis bir esik yalnizca, o esige gergeklestirilen yaklasma-
lara yonelik LDAy1 etkiler; ¢ift yonde gerceklestirilen operasyonlara iliskin beyan edilen mesafelerin
higbiri etkilenmez.

3.4.7 Sekil 3-1B ila 3-1D, asma sahasi, durma sahasi saglanan veya kaydirilmis bir esigi bulunan bir
pisti orneklemektedir. Bu ozelliklerin birden fazlasinin mevcut oldugu hallerde, birden fazla beyan
edilen mesafe degistirilebilir - ancak s6z konusu degisiklik 6rneklenenle ayni prensibe uygun olacaktir.
Sekil 3-1E ve 3-1F, butlin bu ozelliklerin mevcut oldugu iki durumu 6rneklemektedir.

3.4.8 Sekil 3-2'de beyan edilen mesafelere iligskin bilgi saglamak i¢in 6nerilen bir format verilmistir.
Bir pist yonunin, operasyonel olarak yasaklanmasi nedeniyle, kalkis veya inis icin ya da her ikisi igin
de kullanilamamasi halinde, bu durum beyan edilmeli ve “kullanilamaz (not usable)” ibaresi veya “NU”
kisaltmasi kaydedilmelidir.

3.4.9 Bir pist sonu emniyet alanina yonelik hazirliklarin, uygulama gergeklestirmenin ozellikle yasak
oldugu ve uygun otoritenin bir pist sonu emniyet alaninin gerekli oldugunu disindigu alanlara gi-
rilmesini kapsadigi hallerde, beyan edilen mesafelerden bazilarinin azaltilmasinin degerlendirilmesi
gerekebilir.

3.5 RAKIM, SICAKLIK VE EGIME YONELIK PiST UZUNLUGU DUZELTMELERI

3.5.1 3.2.3 sayili madde kapsaminda belirtildigi gibi, uygun ugus el kitabinin mevcut olmadigi hal-
lerde, pist uzunlugunun genel diizeltme katsayilari uygulanarak belirlenmesi gerekmektedir. ilk adim
olarak, pist icin pistin hizmet vermesi dngorulen ucaklarin operasyonel gereksinimlerini karsilamak
icin yeterli temel bir uzunluk secilmelidir. Bu temel uzunluk; sifir rakim, sifir riizgar ve sifir pist egimine
yonelik standart atmosferik kosullar altinda kalkis veya inis icin gereken, havaalani planlamasi ama-
ciyla segilen bir pist uzunlugudur.

3.5.2 Pisticin secilen temel uzunluk her 300 metrelik rakim icin ylzde 7 oraninda artirilmalidir.

3.5.3 3.5.2 sayili madde kapsaminda belirlenen pist uzunlugu ek olarak, havaalani referans sicakligi-
nin, havaalani rakiminin standart atmosferindeki sicakligi astigi her 1°C sicaklik igin ytuzde 1 oraninda
artirilmalidir (bkz. Tablo 3-1).
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Sekil 3-1. Beyan edilen mesafelerin 6rneklendirilmesi
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Sekil 3-2. Beyan edilen mesafelerin belirlenmesi

Ancak rakim ve sicakligin dizeltme toplaminin yiizde 35 oranini asmasi halinde, gerekli diizeltmeler
belirli bir calisma yoluyla elde edilmelidir. Belirli ugaklarin operasyonel 6zellikleri, rakim ve sicakliga
iliskin bu duzeltme sabitlerinin uygun olmadigini ve bunlarin belirli bir sahada mevcut olan kosullar
ve soz konusu ugaklarin calisma gereksinimlerine dayali havacilik galismasi sonuglariyla degistirilme-
sinin gerekebilecegini ortaya koyabilir.
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irtifa (m) Sicaklik (Santigrat) Basing (Kg/m?)

0 15.00 1.23
500 11.75 1.17
1000 8.50 1.11
1500 5.25 1.06
2 000 2.00 1.01
2500 -1.25 0.96
3000 -4.50 091
3500 -7.75 0.86
4000 -10.98 0.82
4500 -14.23 0.78
5000 -17.47 0.74
5500 -20.72 0.70
6 000 -23.96 0.66

3.5.4 Havaalani referans sicakligi,yilin en sicak ayi icin ortalama gunlik sicakligin aylik ortalamasi arti
bu sicaklikla yilin ayni ayi icin azami glnlik sicakligin aylik ortalamasi arasindaki farkin tgte biridir.

Havaalani referans sicakligi = T1 + ---------------

burada T1 =yilin en sicak ayi igin ortalama glinlik sicakligin aylik ortalamasi.
T2 =ayni ay icin azami glinluk sicakligin aylik ortalamasi.

T1 ve T2 degerleri yillik periyotlarla belirlenir. Herhangi bir giinde, azami ve asgari sicakligin, sirasiyla
t2 ve t1’in gozlenmesi kolay olur.
tl+1t2

Ortalama guinluk sicaklik = -------- 5

Azami gunluk sicaklik = t2

Boylece, otuz glinluk bir ay icin hepsi toplandiginda en sicak ayda glinde bir elde edilen otuz (t1 + t2)/2
degerinin ortalama gunlik sicakligin aylik ortalamasi T1 =1/30 seklinde olur. Benzer sekilde, hepsi
toplandiginda, en sicak ayda gunde bir elde edilen otuz t2 degerinin azami gunluk sicakligin aylik
ortalamasi T2 =1/30 seklinde olur.

3.5.5 Kalkis gereksinimlerine gore belirlenen temel uzunlugun 900 m veya Uzeri oldugu hallerde,
50z konusu uzunluk 5.1.4 sayili maddede tanimlanan her ylzde 1 oranindaki pist egimi icin yuzde 10
oraninda artirilmalidir.

3.5.6 Sicaklik ve nemin her ikisinin de ylksek oldugu havaalanlarinda, 3.5.5 sayili madde kapsaminda
belirlenen pist uzunluguna birtakim eklemeler yapmak gerekli olabilir ancak bu sekilde artirilmasi
gereken uzunluk i¢in tam rakamlar vermek mimkun degildir.

Pist uzunlugu diizeltmelerinin uygulanmasina iliskin ornekler

3.5.7 Asagidaki ornekler, pist uzunlugu diizeltmelerinin uygulanma seklini gostermektedir.

16 = BOLUM-3



Sivil Havacilik Genel Midurlig

Ornek 1:
a) Veriler:

1) standart atmosfer kosullar altinda deniz seviyesinde inis yapmak i¢in gereken pist uzun-
lugu 2100 m

2) standart atmosfer kosullari altinda deniz seviyesinde diiz bir sahada kalkis yapmak igin
gereken pist uzunlugu 1700 m

3) havaalani rakimi 150 m

4) havaalani referans sicakligi 24°C

5) standart atmosferde 150 m igin sicaklik 14.025°C

6) pist egimi %0.5

b) Pist kalkis uzunlugu duzeltmeleri:
1) rakim igin duzeltilen pist kalkis uzunlugu =

1700 x 0.07 x 120 +1700 1760 m
( ' 300 )
2) rakim ve sicaklik icin diizeltilen pist kalkis uzunlugu =
(1760 x (24 - 14.025) x 0.01) + 1760 - 1936 m
3) rakim,sicaklik ve egim icin duzeltilen pist kalkis uzunlugu =
(1936 x0.5x0.10) + 1936 - 2033 m
¢) Pist inis uzunlugu dizeltmesi: rakim igin dizeltilen pist inis uzunlugu =
(2 100 x 0.07 x 150) +2100- 2174 m
300
d) Gergek pist uzunlugu = 2175 m
Ornek 2:
a) Veriler:
1) standart atmosfer kosullari altinda deniz seviyesinde inis yapmak i¢in gereken pist uzun-
lugu 2100 m
2) standart atmosfer kosullar altinda deniz seviyesinde duz bir sahada kalkis yapmak igin
gereken pist uzunlugu 2500 m
3) havaalani rakimi 150 m
4) havaalani referans sicaklig 24°C
5) standart atmosferde 150 m igin sicaklik 14.025°C
6) pist egimi %0.5

b) Pist kalkis uzunlugunun duzeltilmesi:
1) rakim icin dizeltilen pist kalkis uzunlugu =

150
(2500 x0.07 x z-=-- ) +2500- 2588 m
300

2) rakim ve sicaklik icin dizeltilen pist kalkis uzunlugu =
(2 588 x (24 - 14.025) x 0.01) + 2 588 - 2846 m

3) rakim,sicaklik ve egim icin duzeltilen pist kalkis uzunlugu =
(2 846 x 0.5 x 0.10) + 2 846 - 2988 m

¢) Pist inis uzunlugu dizeltmesi: rakim igin diizeltilen pist inis uzunlugu =

150
(2100 x0.07 x zz-=-- ) +2100- 2174 m
300

d) Gergek pist uzunlugu = 2 988 m
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BOLUM 4

PiST UZUNLUGUNU ETKILEYEN UCAK PERFORMANS PARAMETRELERI

4.1 OPERASYONEL TERIMLER

4.1 Ugak performans parametreleriyle pist uzunlugu gereksinimleri arasindaki iliskiyi tartismadan
once, asagidaki operasyonel terimlerin agiklanmasi gerekmektedir:

a) Karar hizi (V1) bir kritik motor arizasinin farkina vardiktan sonra pilotun ugusa devam etmeye
ya da ilk geciktirici cihaz uygulamasini baslatmaya karar verdigi operator tarafindan secilen
hizdir. Motor arizasinin karar hizina ulasildiktan sonra meydana gelmesi halinde, pilot durma-
lidir; anizanin daha sonra meydana gelmesi halinde ise, pilot durmamali, aksine kalkisa devam
etmelidir. Genel bir kural olarak, kalkis emniyet hizindan daha disuk ya da bu hiza buyuk 6lcu-
de esit bir karar hizi secilir (V2). Ancak bu hiz, en kritik motor arizasi durumunda ugagin yerde
veya yere yakin konumda hala kontrol edilebilecegdi en disuk hizi asmalidir; bu hiz ugak ugus
el kitabinda verilmis olabilir.

b) Kalkis emniyet hizi (V2) bir motor ¢alismaz durumdayken gerceklestirilen bir kalkis sirasinda
en az gereken asgari tirmanma egimini korumak igin 10.7 m (35 ft) yukseklige ulastiktan sonra
pilotun tirmanmasina izin verilen asgari hizdir.

c) Devir hizi (VR) pilotun inis takiminin kaldirilmasini saglayacak ugak devrini baslattigi hizdir.

d) Havalanma hizi (VLOF) kalibre edilmis hava hizi bakimindan, ugagin ilk ugusa gectigi hizdir.

4.2 KALKIS UZUNLUGU GEREKSINIMI

4.2.1 Ucak performansi galisma sinirlamalari, ugagin bir kalkisa basladiktan sonra emniyetli bir se-
kilde durdurulabilmesini ya da kalkisi emniyetli bir sekilde tamamlayabilmesini saglamaya yeterli bir
uzunluk gerektirir. Tartisma ¢ergevesinde, havaalaninda saglanan pist, durma sahasi ve asma sahasi
uzunluklarinin yalnizca kalkis kutlesi, pist 6zellikleri ve ortam atmosfer kosullari dikkate alindiginda
en uzun kalkis ve hizlanma-durma mesafelerini gerektiren ugak igin yeterli oldugu varsayilir. Bu ko-
sullar altinda, her kalkis icin karar hizi (V1) adi verilen bir hiz bulunur; bu hizin altinda, bir motorun
arizalanmasi halinde kalkisin birakilmasi, bu hizin Ustunde ise, kalkisin tamamlanmasi gerekmektedir.
Yetersiz hiz ve mevcut guciin azalmasi nedeniyle karar hizina ulasilmadan 6nce bir motor arizalandi-
ginda bir kalkisi tamamlamak icin ¢ok uzun bir kalkis kosu mesafesi ve kalkis mesafesi gerekir. Hemen
onlem alinmak kaydiyla, kalan mevcut hizlanma-durma mesafesinde durmada hicbir zorluk yasanmaz.
Bu kosullarda, dogru hareket sekli kalkisi birakmak olur.

4.2.2 Diger yandan, bir motorun karar hizina ulasildiktan sonra arizalanmasi halinde, ucagin kalkisi
kalan mevcut kalkis mesafesinde emniyetli bir sekilde tamamlamak igin yeterli hizi ve glici buluna-
caktir. Ancak yuksek hiz nedeniyle, kalan mevcut hizlanma-durma mesafesinde ugagin durdurulmasin-
da zorluk yasanir.

4.2.3 Karar hizi, herhangi bir ugak igin sabit bir hiz degildir ancak mevcut hizlanma-durma ve kalkis
mesafesi, ucak kalkis kutlesi, pist dzellikleri ve havaalanindaki ortam atmosfer kosullarina uygun sinir-
lar icerisinde pilot tarafindan secilebilecektir. Normal sartlarda, mevcut hizlanma-durma hizi arttikca
daha yuksek bir karar hizi secilir.

4.2.4 Havaalani kalkis kutlesi, pist ozellikleri ve ortam atmosfer kosullarini dikkate alarak belirli bir
ucaga uyum saglayacak sekilde gereken hizlanma-durma mesafeleri ve gereken kalkis mesafelerinin
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cesitli kombinasyonlari elde edilebilir. Her kombinasyon, kendine 6zgu kalkis kosu mesafesi uzunlu-
dgunu gerektirir.

4.2.5 En ¢ok bilinen durum, karar hizinin, gereken kalkis mesafesinin gereken hizlanma-durma mesa-
fesine esit olacak sekilde olmasidir; bu deger dengeli baz uzunlugu olarak adlandirilir. Durma sahasi
ve asma sahasinin saglanmadigi hallerde, bu mesafelerin her ikisi de pist uzunluguna esittir. Ancak
0 an igin inis mesafesinin goz ardi edilmesi halinde, gereken kalkis kosu mesafesi, beklendigi gibi,
dengeli baz uzunlugundan az oldugu icin pist dengeli baz uzunlugunun tamami igin gerekli olmaz.
Bu nedenle dengeli baz uzunlugu, tamamen bir pist olarak almak yerine,asma ve durma sahasina esit
bir uzunlugun eklendigi bir pistle saglanabilir. Pistin her iki yonde kalkis i¢in kullanilmasi halinde, her
iki pist ucunda da asma ve durma sahasina esit bir uzunlugun saglanmasi gerekmektedir. Boylece pist
uzunlugundaki bu tasarruf daha biyik bir genel uzunluk maliyetine alinabilir.

4.2.6 Ekonomik hususlarin durma sahasinin saglanmasini engellemesi ve bunun sonucunda yalnizca
pist ve agma sahasinin saglanacak olmasi halinde, pist uzunlugu (inis gereksinimleri g6z ardi edildi-
dinde), hangisi buyikse, gereken hizlanma-durma mesafesine ya da gereken kalkis mesafesine esit
olmalidir. Mevcut kalkis mesafesi pistin uzunlugu arti durma sahasinin uzunlugu sekilde olacaktir.

4.2.7 Saglanacak asgari pist uzunlugu ve azami durma sahasi ya da asma sahasi uzunlugu, asagida be-
lirtildigi gibi pist uzunlugu gereksinimleri bakimindan kritik goriilen ugak igin Ugak Ugus EL Kitabi’nda
bulunan verilere dayali olarak belirlenebilir:

a) bir durma sahasinin ekonomik acidan mumkin olmasi halinde, saglanacak uzunluklar dengeli
baz uzunluguna yonelik olanlardir. Pist uzunlugu, hangisi biytkse, gereken kalkis kosu mesa-
fesi ya da gereken inis mesafesidir. Gereken hizlanma-durma mesafesinin bu sekilde belirle-
nen pist uzunlugundan daha buyuk olmasi halinde, fazla olan kismi genellikle pistin her iki
ucunda durma sahasi olarak saglanabilir. Ek olarak, durma sahasiyla ayni uzunlukta bir asma
sahasinin da saglanmasi gerekmektedir;

b) bir durma sahasinin saglanmayacak olmasi halinde, pist uzunlugu gereken inis mesafesidir ya
da daha buylk olmasi halinde, karar hizinin en duslk uygulanabilir degerine denk gelen ge-
reken hizlanma-durma mesafesidir. Gereken kalkis mesafesinin pist uzunlugundan fazla olan
kismi genellikle pistin her iki ucunda da bulunan asma sahasi olarak saglanabilir.

4.2.8 Yukaridaki hususa ek olarak, belirli kosullardaki asma sahalari konsepti, calisan butiin motorlar
icin gereken kalkis mesafesinin motor arizasi durumu igin gerekenden fazla oldugu bir duruma uygu-
lanabilir.

4.2.9 Her kullanimdan sonra yeniden egimli hale getirilmesi ve sikistirilmasi gerekirse, bir durma sa-
hasinin ekonomikligi tamamen yok olabilir. Bu nedenle, ugagin yapisal olarak zarar gérmesine sebep
olmaksizin durma sahasinin hizmet vermesi 6ngorilen ugaga belirli bir sayida yapilacak yiklemelere
karsi dayanikli olacak sekilde tasarlanmalidir.

4.2.10 Bir ugagin bir pistin A giris ucunda durmasi durumunun sema uzerindeki 6rnegi ele alindiginda
(Sekil 4-1 (a)), pilot kalkisi baslatir,ucak hizlanir ve B noktasindaki karar hizina (V1) yaklasir.Ani ve tam
bir motor arizasinin meydana gelecegi varsayilir ve pilot tarafindan karar hizina (V1) ulasildigi kabul
edilir. Pilot:

— ucgak Y noktasinda (hizlanma-durma mesafesi) durana kadar fren yapar ya da
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— bundan sonra kalkis kosu mesafesinin sonuna, X noktasi, ulastigi ve kalkis mesafesinin sonun-
da,Z noktasi, 10.7 m (35 ft) yukseklige devam ettigi u¢agin devir yaptigi ve havalanma hizinda
(VLOF), D noktasl, ucusa gegtigi devir hizina (VR), C noktasi, ulagsana kadar hizlanmaya devam
eder.

4.2.11 Sekil 4-1 (b), Sekil 4-1 (a)'da sirasiyla, d’1 ve d'3’Un d1 ve d3’le ayni oldugu bitin motorlarin
¢alistigi normal bir durum érneklenmektedir.

4.2.12 Motor ¢alismaz durumdayken kalkis ve hizlanma-durma mesafeleri, karar hizi (V1) secimine
gore degisir. Karar hizinin azalmasi halinde, hizlanma-durma mesafesi gibi B noktasina olan mesafe de
(Sekil 4-1 (a)) azalir ancak kalkis kosu mesafesi ve kalkis mesafeleri, kalkis manevrasinin blyuk bir kis-
mi bir motor ¢alismaz durumdayken yuratildugu igin artirilir. Sekil 4-2; 4.1.1 sayili madde kapsaminda
belirtilen sinirlar dahilinde karar hizindaki, (V1),degisikliklere iligskin olarak hizlanma-durma mesafele-
ri, kalkis mesafeleri ve kalkis kosu mesafeleri arasinda bulunabilecek olasi iliskiyi 6rneklendirmektedir.

4.2.13 Belirli bir ucagin kalkis performans ozelliklerinin kesinlikle Sekil 4.2 kapsaminda gosterilen
karar hizi gesitlerini kapsamasi gerekli olmayacaktir. Bunun yerine, belirtilen kosullar altinda, bagimsiz
bir ucagin a, b veya c yatay parantez isaretleriyle gosterilen alanlardan birinin kapsamiyla sinirlandi-
rildigi tespit edilebilir. a paranteziyle gosterilmesi durumunda, bir motor ¢calismaz durumdayken kalkis
mesafesi kritiktir. Mantiksal V1, (1) noktasi, secimi ugagin kalkis 6zelliklerine bagli olarak onu V2 veya
VR’ye esit olacak sekilde olur. b paranteziyle gosterilen durumda, hizlanma-durma mesafesi V2 hizin-
dan yerde kontrol edilebilirligin kritik hale gelebilecegi bir noktaya kadar kritiktir. Mantiksal V1 secimi,
onu mimkin oldugu kadar disuk tutmak olur, (2) noktasi. Daha genel bir durum olan c paranteziyle
gosterilen durumda, hizlanma-durma mesafesi V2 hizina yakin V1 hizlarda kritiktir ve kalkis mesafesi,
kontrol edilebilirlik icin asgari hiza yakin hizlarda kritiktir; bu durumda secilen V1 hizi genellikle op-
timum hizdir, 6rn. iki mesafenin esit oldugu, (3) noktasi, V1 hizi. Bitlin motorlar calisir durumdayken
kalkis mesafesinin anilan durumlarin birinde veya daha fazlasinda kritik olmasi halinde, mimkun olan
V1 hizlarinin araligi bir dereceye kadar genisletilir cuinki s6z konusu mesafe V1 hizindan bagimsizdir.

4.2.14 Gereken toplam uzunlugun, optimum karar hizi durumunda (V1) en az uzunluk oldugu goru-
lecektir ve bu her zaman dogrudur. Bu nedenle, normal sartlarda pist bu uzunluga gore yapilmalidir.
Ancak hizlanma-durma mesafesinin kalkis kosu mesafesi icin gerekli olmayan kismi (Sekil 4-3’teki b
uzunlugu) ¢ok nadiren kullanilacaktir ve bu nedenle, kalkis kosu mesafesi icin gereken A kismindan,
yani pistin kendisinden, daha ekonomik sekilde yapilabilir. Ayrica kalkis sirasinda, B + C uzunlugunun
Uzerinden yalnizca Annex 6 kapsaminda belirtilen ylkseklige ilk tirmanis sirasinda ugulacaktir ve ucak
kutlesini tasimasi beklenmez; yalnizca mania bulundurmamasi gereklidir.

4.2.15 Belirli kosullarda durma sahalari ve asma sahalari gibi yiizeyleri bulunan pistlerin yapiminin,
konvansiyonel pistlerin yapimindan daha avantajli oldugu ortaya ¢ikabilir. Konvansiyonel bir piste yer
veren bir ¢dziimle, bu yuzeylerden olusan bir kombinasyonunun kullanildigi biz ¢6zum arasinda yapila-
cak secim, yerel fiziki ve ekonomik kosullara, sahanin biyukligune ve agikliklarina,zemin o6zelliklerine,
arazi edinim olanagina, gelecek kalkinma planlarina, mevcut malzemelerin yapisi ve maliyeti, isin yU-
rutllmesi icin gereken zaman araligi, bakim Ucretlerinin kabul edilebilir diizeyde olmasi vb. hususlara
bagli olarak degisecektir. Ozellikle pistin her iki ucuna durma sahalarinin yapimi (bu pistlerde normal
olarak kalkis icin iki yon bulunmasindan dolayi) mevcut bir pistin uzatilmasinda genellikle ekonomik
bir iLk asama olabilmektedir.
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inisler icin kullanilmayan ve ucak tarafindan kalkis sirasinda yalnizca olaganiistii durumlarda kullani-
lan durma sahalari, genellikle biiylk ¢apli harcama olmaksizin saglanabilir ve bunlarin tesis edilmesi,
ucak icin operasyonel bakimdan pistin uzatilmasina denktir.
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4.2.16 Konvansiyonel olmayan pistle tercih edilen konvansiyonel pist arasinda secim yapmak igin
saglanabilecek agma sahasi veya asma/durma sahasi oranlarinin belirlenmesi gereklidir. Sekil 4-3, bir
dizi irtifa, sicaklik, kalkis kitlesi vb. kosullar altinda belirli bir ugak icin bunun nasil yapilabilecegini
orneklemektedir. Yukarida gosterildigi gibi, kalkis sirasinda belirli bir ugak icin kalkis kosu mesafesi,
kalkis mesafesi ve hizlanma-durma mesafesi karar hizi V1 se¢imine bagli olarak degisir. Belirli bir
aralikta (4.1.1 sayili maddede belirtildigi gibi) herhangi bir V1 degeri, segilebilir ve sonug olarak pek
¢ok pist, durma sahasi ve asma sahasi kombinasyonu mimkin gorunir. Konvansiyonel olmayan pist
tasariminin asgari gereksinimleri,normal sartlarda bir pist ve bir asma sahasini veya kullanilan V1 hiz-
larina bagli olarak bir pist ve bir agsma sahasi/durma sahasi kombinasyonunu kapsayacaktir. Bu, Sekil

4-3’de gosterilmistir.

I
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SN /
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4.2.17 Konvansiyonel bir pistin, kritik ugak kitlesindeki bir artisa uyum saglayabilmesi igin konvansiyo-
nel olmayan bir pist olarak genisletilmesi Sekil 4-4 kapsaminda 6rneklenmektedir. Sekil 4-4 (a)'da, kritik
ucak mevcut pist Uzerinde Wo kutlesinde optimum V1 hizini, 3 noktasi, kullanir. W1'e artirilan kutleyle
optimum V1 hizi, biraz artirilir, 3 noktasi. Kutle artigi, kalkis kosu mesafesinin (d1) pist uzunluguna esit
olmasina sebep olacak olanla sinirlidir. Ek kalkis mesafesi ve hizlanma-durma mesafesi, asma sahasi/
durma sahasi kombinasyonuyla uygun hale getirilebilir. Sekil 4-4 (b) kapsaminda, iki durum belirtilmek-
tedir. ilk durumda, ucagin V1 hizi 1 noktasindadir. ilk tirmanma hizinin (V2) kiitle degisimi nedeniyle
artmasi halinde,yeni V1 hizi, 1’ noktasi, artar. Kiitle artisi, Wo kutlesinde kalkis mesafesine (d3) esit olan
W1 kutlesinde bir kalkis kosu mesafesine (d1) yol agacak olanla sinirlidir. Kalkis mesafesindeki artis,
asma sahaslyla uygun hale getirilebilir. ikinci durumda, ucagin V1 hizi 2 noktasindadir.V1 hizi, 2" noktas,
muhtemelen sabit tutulacaktir. Asma sahasinin saglanmayacak olmasi halinde kiitle artisi, W1 kitle-
sinde artirilmis kalkis mesafesiyle sinirlandirilir. Hizlanma-durma mesafesindeki artis, asma sahasiyla
uygun hale getirilebilir. Kitledeki baska herhangi bir artisin, bir asma sahasi/durma sahasi kombinasyo-
nunun kullanilmasini gerektirecegini unutmayin. Butiin motorlarin ¢alisir halde oldugu durumun neden
oldugu etki,Sekil 4-3,(a) ve (b) karsilastirmasiyla gorulebilir. Hem kalkis kosu mesafesinin hem de kalkis
mesafesinin daha buyuk olmasina yol actiklarindan dolayi daha distk V1 degerleri dikkate alinmaz.

4.2.18 Kalkis performans cizelgelerine bakilarak belirlenen pist uzunlugu asagidakilerden daha buyuk
olanidir:
a) dengeli baz uzunlugu,yani bir motor ¢alismaz durumdayken kalkis mesafesiyle hizlanma-dur-
ma mesafesi esit oldugunda gereken pist uzunlugu ya da

b) Butun motorlar calisir durumdayken kalkis mesafesinin ylzde 115’i.

4.3 INIS UZUNLUGU GEREKSINIMI

inis uzunluklari normal sartlarda kritik olmasina ragmen, kalkis icin pist uzunlugu gereksinimlerinin
inis icin yeterli pist uzunlugunu sagladigini kontrol etmek Ulzere ucak inis performans cizelgelerine
danisitlmalidir. Genel olarak, bir ugagin emniyetli bir kenar bosluguyla yaklasma yolundaki butin ma-
nialar ortadan kaldirildiktan sonra inis yapmasini ve emniyetli bir sekilde durmasini saglayan bir inis
uzunlugu belirlenir. S6z konusu payin, performans verilerinin programlanmasinda verilmemesi halinde,
belirli ugaklarin yaklasma ve inis tekniklerindeki degisiklikler icin pay birakilacaktir. Bir inis perfor-
mans ¢izelgesine bakilarak belirlenen pist uzunlugu, ucagin 0.6’ya bolinen gereken inis mesafesidir.
inis icin gereken pist uzunlugunun, kalkis kosu mesafesi icin gerekenden daha biiyiik oldugu hallerde,
bu gereken asgari pist uzunlugunu belirleyecektir.
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BOLUM 5

FiZIKSEL OZELLIiKLER

5.1 PISTLER

Genislik

5.1.1 Bir pistin genisligi, Tablo 5-1 kapsaminda belirtilen uygun ebattan daha az olmayacaktir.

5.1.2 Tablo 5-1 kapsaminda gosterilen pist uzunluklari, operasyonlarin guvenligini saglamak icin ge-

rekli gorilen asgari genisliklerdir. Pistlerin genisligini etkileyen faktorler sunlardir:
a) birugagin konma sirasinda merkez hattan sapmasi;

=)}

) yan riizgar kosulu;

8

) pist ylzeyinin kontaminasyonu (6rn. yagmur, kar, sulu kar veya buz);

Q

) kaucuk kalintilari;

D
~

yan riizgar kosullarinda kullanilan krap inis yaklasmalari;

=)
=2

kullanilan yaklasma hizlari;
gorus ve

(]
=2

h) insan Faktorleri

Tablo 5-1. Pist genislikleri

Kod Numarasi Kod Harfi
A B C D E F
la 18 m 18 m 23 m = = =
2a 23 m 23 m 30 m = = =
3 30m 30m 30m 45 m = =
4 = = 45 m 45 m 45 m 60 m
a.Bir hassas yaklasma pistinin genisligi,kod numarasinin 1 ya da 2 oldugu hallerde 30 metreden az olmamalidir.

5.1.3 Bir motor arizall durumdayken ve yan rlizgar kosullarinda ve pek ¢ok havalimaninda gercek
go6zlem yoluyla yuritulen kontamine pistlerde iptal edilen kalkislara iliskin simulatér ¢calismalari, her
havaalani referans koduna iliskin belirtilen pist genisliginin operasyonel agidan gerekli oldugunu gos-
terir. Ucak operasyonlarinin yukarida belirtilenden daha az genisliklerdeki pistlerde gerceklestirilme-
sinin planlamasi halinde operasyonlarin emniyeti, verimliligi ve duizenliligi ve havalimani kapasitesi
Uzerinde olusan etkisinin incelenmesi gerekmektedir.

Boyuna egimler

5.1.4 Pist merkez hatti boyunca olan azami ve asgari rakim arasindaki farkin, pist uzunluguna bolin-
mesi ile hesaplanan egim, asagidaki oranlari asmamalidir:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde ytzde 1 ve

— Kod numarasinin 2 oldugu hallerde yiizde 2.
5.1.5 Pistin herhangi bir kismi boyunca, boyuna egim asagidaki yuzdeleri agmamalidir:

— Pistin uzunlugunun ilk ve son ¢eyreginde boylamsal uzunlugun yuzde 0.8’i asmamasi gerekti-
gi durum harig olmak Uzere, kod numarasinin 4 oldugu hallerde yiizde 1.25;
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— Il veya Il kategorilerindeki bir hassas yaklasma pistinin uzunlugunun ilk ve son ceyreginde
boylamsal uzunlugun ytizde 0.8’i asmamasi gerektigi durum haric olmak tGzere, kod numarasi-
nin 3 oldugu hallerde yuzde 1.5;

— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde yuzde 2.

Boyuna egim degisiklikleri
5.1.6 Egim degisikliklerinin 6nlenemedigi durumlarda, birbirini izleyen iki e§im arasindaki egim degi-
sikligi asagidaki oranlari agsmamalidir:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde yuzde 1,5 ve

— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde yiizde 2;

5.1.7 Bir egimden diger egime gecis, asagidaki oranlari asmayan bir degisiklik oranindaki egri yuzey
ile gerceklestirilmelidir:
— Kod numarasinin 4 oldugu hallerde, her 30 metrede bir (asgari olarak 30 000 metrelik kavis
yarigapi) yuzde 0.1;

— Kod numarasinin 3 oldugu hallerde, her 30 metrede bir (asgari olarak 15 000 metrelik kavis
yaricapl) yuzde 0.2 ve

— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde, her 30 metrede bir (asgari olarak 7 500 metrelik
kavis yaricapi) yuzde 0.4.

Goriis mesafesi

5.1.8 Egim degisikliklerinin 6nlenemedigi durumlarda, s6z konusu degisiklikler, asagidaki mesafeler
araliginda herhangi bir engellenmemis gorus hatti olacak sekilde olmalidir:
— kod harfinin C,D veya E oldugu hallerde, pist uzunlugunun en az yari mesafesi icerisinde piste
3 metreden fazla uzaklikta bulunan herhangi bir noktadan piste 3 metreden fazla uzaklikta
bulunan diger noktalara kadar;

— kod harfinin B oldugu hallerde, pist uzunlugunun en az yari mesafesi icerisinde piste 2 metre-
den fazla uzaklikta bulunan herhangi bir noktadan piste 2 metreden fazla uzaklikta bulunan
diger noktalara kadar ve

— kod harfinin A oldugu hallerde, pist uzunlugunun en az yari mesafesi icerisinde piste 1.5 met-
reden fazla uzaklikta bulunan herhangi bir noktadan piste 1.5 metreden fazla uzaklikta bulu-
nan diger noktalara kadar.

5.1.9 Tam uzunluga sahip paralel bir taksi yolunun bulunmadigi durumlarda, tek bir pist uzunlugunun
tamami boyunca engellenmemis gorls hattinin saglanmasina dikkat edilmesi gerekecektir. Bir hava-
alaninda kesisen pistler bulunmasi halinde, operasyonel emniyetin saglanmasi amaciyla, kesisimin
gorus hattina iliskin ilave kriterlerin goz ontinde bulundurulmasi gerekecektir. Kesisen pist sonlari
arasindaki net bir gorus hatti olmasi tavsiye edilmektedir. Arazinin, tesviye edilmesi gerekmekte olup,
yerlesik cisimlerin,Annex 14, Cilt |, 3.1.17 sayili Madde kapsaminda ongoéruldigu Uzere, pist gorts bol-
gesi icerisinde, herhangi bir noktadan kesisen pist merkez hatti Uzerinde denk gelen herhangi bir baska
noktaya kadar olan engellenmemis gorus hatti bulunacak sekilde konumlandirilmasi gerekmektedir.
Pist gorls bolgesi, Sekil 5-1'de gosterildigi Uzere, iki pistin gorls noktalarini baglayan farazi gizgiler
ile olusturulan bir alandir. Her bir pistin gortis noktasinin konumu asagidaki sekilde belirlenmektedir:

a) ki pist merkez hattinin kesisiminden pist sonuna kadar olan mesafenin 250 metre veya daha
az olmasi halinde, gorus noktasi, pist sonu merkez hattindadir.
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b)

iki pist merkez hattinin kesisiminden pist sonuna kadar olan mesafenin 250 metreden fazla
500 metreden az olmasi halinde, gorus noktasi, pist merkez hatlarinin kesisiminden 250 metre
uzakliktaki merkez hattindadir.

iki pist merkez hattinin kesisiminden pist sonuna kadar olan mesafenin 500 metre veya daha
fazla olmasi halinde, gorus noktasi, pist sonu ve merkez hatlari arasindaki orta yolda bulunan
merkez hattindadir.

Egim degisiklikleri arasindaki mesafe

5.1.10 Herhangi bir pist boyunca birbirine yakin olarak konumlandirilan egimlere yonelik dalgalan-
malardan veya onemli degisikliklerden kaginilmalidir. Birbirini izleyen iki egrinin kesisim noktalar
arasindaki mesafe, asgari olarak, asagidaki sekilde olmalidir:

a)

b)

asagidaki uygun degerler ile carpilan uygun edim degisikliklerinin mutlak sayisal degerlerinin
toplami:

Kod numarasinin 4 oldugu hallerde 30 000 metre;
Kod numarasinin 3 oldugu hallerde 15 000 metre ve
Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde 5 000 metre ya da

45 m;

(hangisi daha fazla ise).

5.1.11 Asagidaki drnekte, egim degisiklikleri arasindaki mesafenin nasil belirlendigi gosterilmektedir
(bkz. Sekil 5-2):

Asagidaki durumlarda:

12C

A<225m e Pist gériis bélgesi

B<450mve>225m

C>450m o

Asagidaki esitlikler meydana gelmektedir:
xa = Pist sonuna kadar olan mesafe

xb=225m

xc=1/2C

|
|
|
|
D>450m |
I
I
|
I

—_,———_— — = — — = — — =

xd=1/2D

Sekil 5-1. Pist gortis bélgesi
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Kesisim noktasi

z Egimi

Kesisim noktasi

;I
>

A

Sekil 5-2. Pist merkez hatti lizerindeki profil
Kod numarasinin 3 oldugu bir pistte, D asgari olarak asagidaki sekilde olmalidir:

15000 (x-y)+ (y-2)]m
(x-y): mutlak sayisal x-y degeri
(y-z): mutlak sayisal y-z degeri
Egerx =+0.01

y=-0.005 ve

z=+0.005 olursa
bu durumda (x-y) = 0.015

(y-2==0.01
Spesifikasyonlara uygunluk saglamak icin, D asgari olarak:
15 000 (0.015 + 0.01) m olmalidir,
baska bir ifadeyle, 15 000 x 0.025 =375 m

Enine egimler

5.1.12 Cogunlukla yagmur ile iliskili rlizgar yonlnde yiiksekten al¢aga dogru tek bir meyilin hizli
tahliye sagladigi durumlar hari¢ olmak Uzere, suyun hizli bir sekilde tahliyesini saglamak amaciyla,
tatbik edilebilir olmasi halinde, pist ylzeyi egimli olmalidir. Enine egim, ideal olarak, asagidaki oran-
larda olmalidir:

— Kod harfinin C,D, E veya F oldugu hallerde yuzde 1.5;
— Kod harfinin A veya B oldugu hallerde yuzde 2;

ancak; yassi egimlerin gerekli olabilecedi pist ve taksi yolu kesisimleri hari¢ olmak Uizere, enine egim-
ler, uygulanabilir oldugu Uzere, ylizde 1.5’i veya ylzde 2’yi asmamali ve ylzde 1'den az olmamalidir.
Herhangi bir egimli ylizeyde, merkez hattin her bir tarafinda bulunan enine egimler simetrik olmalidir.
Yan riizgar kosullar altinda, islak pistlerde, yetersiz tahliyeden kaynaklanan tekerlek kaymasi sorunu,
Uzerinde durulmasi gereken bir konudur.

5.1.13 Yeterli seviyede tahliye ihtiyaci goz oniinde bulundurularak sorunsuz bir gegisin saglanmasi
gereken, baska bir pist veya taksi yolu ile kesisim hari¢ olmak Uzere, enine egim, pist boyunca blyuk
Olgude ayni olmalidir. Havaalani Tasarim EL Kitabi (Doc 9157),Kisim 3 — Kaplamalar kapsaminda ilave
kilavuz bilgiler yer almaktadir.
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Birlesik/Birlestirilmis egimler
5.1.14 Boyuna egimlere yonelik u¢ degerlerin ve enine egimlere yonelik uc degerler ile birlikte egim-

deki degisikliklerin bir arada bulundugu bir pist planlanmasi halinde, ortaya ¢ikan yulzey profilinin,
ucaklarin operasyonunu engellememesini saglamak lizere bir calisma gerceklestirilmelidir.

Dayaniklilik

5.1.15 Herhangi bir pist, hizmet vermesi dngorulen ugak trafigine karsi dayanikli olmalidir. Havaalani
Tasarim EL Kitabi, Kisim 3 kapsaminda, kaplama tasarim yontemlerine yonelik bilgiler yer almaktadir.

Yiizey

5.1.16 Herhangi bir pistin yuzeyi, frenleme kaybina sebep olacak veya sair sekilde herhangi bir ugagin
kalkisini veya inisini olumsuz olarak etkileyecek purtzler olmayacak sekilde insa edilmelidir. Yuzey
puruzleri, bir ugagin kontrol edilmesi sirasinda asiri sallanmaya, yunuslamaya, titremeye veya sair zor-
luklara sebep olarak, kalkisi ve inisi olumsuz yonde etkileyebilmektedir. Havaalani Tasarim EL Kitabi,
Kisim 3 kapsaminda, ilave kilavuz bilgiler yer almaktadir.

5.1.17 Pist yuzeyindeki purizlere iliskin toleranslarin kullanilmasinda, 3 metrelik kisa mesafeler igin
asagidaki yapim standardi uygulanabilir ve s6z konusu standart, iyi mihendislik uygulamasina uygun-
dur. Bir egimin tepe noktasi boyunca veya tahliye kanallari boyunca hari¢ olmak uzere, bitmis asinma
tabakasi yuzeyi, yuzey Uzerinde herhangi bir yondeki bir konuma yerlestirilen 3 metrelik bir duz kenar
ile test edildiginde, diiz kenarin tabani ve diiz kenar boyunca herhangi bir konumdaki kaplamanin yu-
zeyi arasinda 3 metreden fazla bir sapma olmayacak sekilde diizgiin olmalidir.

5.1.18 Ayrica, ylizeyin yeterli seviyede diizgiin/piiriizsiiz olmasini saglamak amaciyla, pist ylizeylerine
pist isiklarinin veya tahliye mazgallarinin yerlestirilmesi sirasinda da dikkatli olunmalidir.

5.1.19 Ucak operasyonlari ve yuzey temellerinin farkli yerlesimi/oturmasi,zamanla, ylizey puruzlerinin
artmasina sebep olmaktadir. Yukarida belirtilen toleranslara yonelik 6nemsiz sapmalar, ucak operas-
yonlarini ¢ok fazla etkilemeyecektir. Genel olarak, 45 metrelik bir mesafede, 2.5 cm ila 3 cm’lik istisnai
duzen bozukluklari tolere edilebilir. Ugagin kutlesine, kutle dagilimina, inis takimi 6zellikleri ve hizina
bagli olarak ucaklar arasinda degisiklik gosterdiginden dolayi, herhangi bir belirli ucak tipinde dahi,
azami olarak kabul edilebilir pirtze iliskin kesin bir kilavuz ilke saglanamamaktadir. Her biri ayri ayir
kabul edilebilir olarak dusinulen bir dizi dalgali pist yuzeyi purizu, u¢agin inis takimlar Gzerinde
fazla dinamik ylklere veya siddetli titresimlere sebep olmasi muhtemeldir; bu da kokpit aletlerinin
okunabilirligini bozabilecektir.

5.1.20 Herhangi bir purizlu pist yuzeyinde gerceklestirilen inis veya kalkis kosusu sirasinda herhangi
bir ucak uzerindeki dinamik yukler, s6z konusu ylzey Uzerinde kosan ugagin gercek tepkisi olculerek
belirlenebilecektir. Herhangi bir Ulke tarafindan gerceklestirilen testler sonucunda, gercek olarak 6l-
¢ulmus veya planlanmis olan herhangi bir yuzey profilinde gerceklestirilen kosu sirasinda herhangi
bir ucak inis takimini etkileyen kuvvetleri belirlemek tzere yer-kosu similasyon modelinin, herhangi
bir pist veya taksi yolu yizeyinin kalitesinin objektif olarak belirlenmesinde oldukga faydali bir arag
oldugu tespit edilmistir. Bu yontem sayesinde, ucak tepkisine iliskin olarak yuzey degisiklikleri gercek-
lestirilmeden once, s6z konusu degisikliklerin etkileri analiz edilebilecektir; dolayisiyla da sonuclar
ile ilgili pek cok belirsizlik ortadan kaldirilabilecek ve teklif edilecek degisiklikler, maliyet-fayda bakis
acisindan degerlendirilebilecektir.

Similasyon modelinde, yuzey purizsuzligunin kabul edilebilirligi, ucagin inis takimlarini etkileyen
yukler ile ilgilidir; bunun da kritik oldugu dusunilmektedir.

32 BOLUM-5



Sivil Havacilik Genel Mudurlagi |

5.1.21 Ayrica, pistin zaman igerisindeki deformasyonu, su havuzlarinin olusma olasiligini artirabilecek-
tir. Yaklasitk 3 mm kadar si1g olan su havuzlari, bilhassa, yuksek hizda inis gerceklestiren ucaklar ile kar-
silagmalart muhtemel olan yerlerde olusmalari halinde, tekerleklerin kaymasina sebep olabilecektir;
s6z konusu kaymanin siresi, herhangi bir 1slak pistteki cok daha si§ olan sudan dolayi uzayabilecektir.
Su havuzlarini dondurulma olasiliginin bulundugu durumlarda, s6z konusu havuzlarin olusmasinin
onlenmesi gerekmektedir.

Yiizey yapisi

5.1.22 Herhangi bir kaplanmis pistin ylzeyi, pist islak oldugunda dahi iyi surtinme ozellikleri sagla-
yacak sekilde yapilandirilmalidir. Degerlendirmeler ve operasyonel tecribeler sonucunda, uygun bir
sekilde tasarlanan ve bakimi gerceklestirilen asfalt veya portland ¢imentolu beton yuzeylerin bu kri-
terleri karsiladigi tespit edilmistir. Bu durum, s6z konusu kriterleri karsilayan diger malzemelerin kul-
lanilmasina engel teskil etmemektedir.

5.1.23 Surtinme ozellikleri ile ilgili tasarim amaglarinin gerceklestirilmesini saglamak amaciyla, yeni
veya yuzeyi yeniden kaplanmis bir pistin surtinme ozellikleri, kendiliginden islanma 6zelliklerine sa-
hip bir siirtinme olglim cihazi ile surekli olarak olctilmelidir. Annex 14, Cilt |, ilave A, Madde 7 kapsa-
minda, yeni pist ylzeylerinin surtinme o6zelliklerine iliskin kilavuz bilgiler saglanmaktadir. Havalimani
Hizmetleri EL Kitabi (Doc 9137), Kisim 2 — Kaplama Yizeyi Kosullari kapsaminda ise ilave kilavuz
bilgiler yer almaktadir.

5.1.24 Yeni bir yuzeyin ortalama yuzey yapisi derinligi asgari olarak 1.0 mm olmalidir. Bu durumda,
genellikle, birtakim dzel yuzey islemleri gerekmektedir. Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 2 kap-
saminda agiklandigi Uzere, yap ve kum yamasi yontemleri, yuzey yapisinin dl¢iilmesinde halihazirda
kullanilan iki ydntemdir.

5.1.25 Yizeyin oluklu veya ¢entikli olmasi halinde, s6z konusu oluklar veya ¢entikler, pist merkez
hattina dikey olmali ya da tatbik edilebilir olmasi halinde, dikey olmayan enine kesisimlere paralel
olmalidir. Havaalani Tasarim EL Kitabi, Kisim 3 — Kaplamalar kapsaminda, pist yuzey yapisinin iyilesti-
rilmesine iliskin yontemler hakkinda kilavuz bilgiler saglanmaktadir.

5.2 PiST BANKETLERI

Genel

5.2.1 Tam dayanikli bir kaplamadan, kaplamasiz olan bir pist seridine gegis saglamak i¢in pist banket-
lerinin temin edilmesi gerekmektedir. Kaplanmig banketler, pist kaplamasinin kenarlarini korumakta
olup, jet blasttan kaynaklanan toprak erozyonunun dnlenmesine katki saglamakta ve jet motorlarina
yonelik yabanci cisim hasarini/zararini azaltmaktadir. Topragin, erozyona karsi hassas oldugu durum-
larda, banketlerin genisligi, en zahmetli ucagin egzoz hizi egrileri goéz dniinde bulundurularak, 5.2.8
sayili madde kapsaminda tavsiye edilen asgari degerlerin otesinde artirilabilecektir.

5.2.2 Kod harfi D veya E oldugu ve pist genisliginin 60 metreden az oldugu bir pistte, pist banketleri
temin edilmelidir. Ayrica, kod harfinin F oldugu durumlarda da pist banketleri temin edilmelidir.

5.2.3 Herhangi bir pistin veya durma sahasinin banketi, s6z konusu pistten veya durma sahasindan
¢ikan herhangi bir ugcaga yonelik herhangi bir tehlikeyi azaltacak sekilde hazirlanmali veya insa edil-
melidir. Asagidaki paragraflarda, dogabilecek belirli 6zel sorunlar ve turbin motorlarina oynak taslarin
veya diger cisimlerin girmesini engellemek tizere alinacak ilave onlemler hususu ile ilgili olarak birta-
kim kilavuz bilgiler saglanmaktadir.
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5.2.4 Bazi durumlarda, banketlere iliskin gerekliliklerin yerine getirilmesi igin, ilave bir hazirlik ya-
pilmaksizin, serit tizerindeki dogal zeminin tasima mukavemeti yeterli olabilmektedir. Ozel bir hazir-
Lik gerektiren durumlarda, kullanilan yontem, yerel toprak kosullarina ve hizmet vermesi dngorilen
pistteki ucaklarin kutlesine bagli olarak belirlenecektir. Toprak testleri, en iyi iyilestirme yonteminin
(6rnegin; tahliye/drenaj, stabilizasyon, ylizeyleme, kaplama) belirlenmesine yardimci olacaktir. Ancak,
5.2.1 sayili madde kapsaminda belirtilen gereklilikleri karsilayacak ve ana pist kaplamasindan sapan
herhangi bir ugcaga yonelik olasi yapisal hasari/zarari dnleyecek olan uygun mukavemette banketler
temin edilmelidir.

5.2.5 Banketlerin tasarlanmasi sirasinda, tirbin motorlarina taslarin veya diger cisimlerin girmesinin
onlenmesine énem verilmelidir. Motorlarin, yabanci cisimlerin girmesinden dolayi ugradigi hasar/za-
rar orani onemli olup, sirekli olarak Gzerinde durulmasi gereken bir husustur. daha gugcli motorlar ile
donatilan yeni blyulk ucaklar ile birlikte, s6z konusu sorunun blylmesi muhtemeldir. Bu ylzden, pist
banketlerinin korunmasi gerekmektedir. Benzer sekilde, banketin planlanan yuzey tipinin, motor egzo-
zundan kaynaklanan asinmaya karsi dayanikliliginin yeterli olup olmadigi tespit edilmelidir.

5.2.6 Gerekli tasima mukavemetini saglamak veya tas veya kalinti mevcudiyetini onlemek Uzere, ban-
ketlerin 6zel olarak islenildigi durumlarda, pist yuzeyinin ve yaninda bulunan seridin ylizeyi arasinda
gorsel karsitlik bulunmadigindan dolayi, birtakim zorluklar meydana gelebilecektir. Bu zorluk, pistin
veya seridin kaplamasinda iyi bir gorsel karsitlik saglanmasi veya pist yan serit isaretlerinin temin
edilmesi yoluyla giderilebilecektir.

5.2.7 Kar ve buz kosullarina maruz kalan havalimanlarinda, yabanci cisim hasarindan/zararindan kay-
naklanan sorun, hareket sahasinin tamami tzerinde bilhassa kritiktir. Kar/buz kleransinin gerceklestiri-
lecegi 6lgu, yabanci cisim hasarina/zararina ve kosulara yonelik risk seviyesini belirleyecektir.

5.2.8 Pist banketleri, pistin toplam genisligi, kod harfinin E oldugu durumlarda 60 metreden az olma-
yacak sekilde ve kod harfinin F oldugu durumlarda 75 metreden az olmayacak sekilde, pistin her bir
tarafinda simetrik olarak uzanmalidir.

Egimler
5.2.9 Piste bitisik olan banketin ylizeyi, pistin ylzeyi ile ayni hizada olmalidir ve pistin asagiya dogru
enine egimi yuzde 2.5’i agmamalidir.

Dayaniklilik

5.2.10 Bir pist banketi, herhangi bir ugagin pistten ¢ikmasi durumunda, s6z konusu ucaga yapisal bir
hasar/zarar vermeksizin, s6z konusu ucagi destekleyebilecek ve banket lizerinde calisabilecek olan yer
araclarini destekleyebilecek sekilde hazirlanmali veya insa edilmelidir.

5.3 PiST SERITLERI

Pist seridinin amaci

5.3.1 Pist seritleri, pist merkez hattindan belirli bir uzaklikta yan olarak, esikten 6nce boylamsal olarak
ve pist sonunun ilerisinde uzanmaktadir. Pist seritleri, ucaklari tehlikeye sokabilecek cisimlerden ari bir
alan saglamaktadir. Serit, bir ugagin pistten ¢ikmasi durumunda, burun inis takimlarinin kapanmasina
sebep olmayacak sekilde hazirlanmasi gereken tesviye edilmis bir kisim icermektedir. Seridin tesviye
edilmis kismi Uzerindeki izin verilebilir egimlere yonelik bir takim sinirlamalar bulunmaktadir. Ayrica,
ILS/MLS’ye duyarli/kritik sahalarin korunmasi icin de pist seridi gerekmektedir. Serit icerisinde, cisimsiz
bir alan bulunmaktadir. S6z konusu cisimsiz alan icerisinde konumlandirilan ve hava seyrusefer veya
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ucak emniyeti amaclari dogrultusunda gerekli olan herhangi bir ekipman veya tesisat kirilabilir olma-
Lidir ve mimkun oldugu kadar disuk seviyede monte edilmelidir. Serit icerisinde herhangi bir pist ve
her nevi ilgili durma sahalari yer almaktadir.

Uzunluk

5.3.2 Herhangi bir serit, asgari olarak asagidaki mesafelerde, esikten dnce ve pistin veya durma saha-
sindan sonra uzanmalidir:

— Kod numarasinin 2, 3 veya 4 oldugu hallerde 60 metre;
— Kod numarasinin 1 ve pistin aletli pist oldugu hallerde 60 metre ve

— Kod numarasinin 1 ve pistin aletsiz pist oldugu hallerde 30 metre.

Genislik
5.3.3 Herhangi bir hassas yaklasma pisti de dahil olmak tzere, herhangi bir serit, tatbik edilebilir ol-
dugu durumlarda, asgari olarak asagidaki mesafelerde, yan olarak uzanacaktir:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde 150 metre ve

— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde 75 metre; ayrica, soz konusu serit, pistin merkez
hattinin ve serit uzunlugu boyunca uzanan merkez hattinin her bir tarafinda uzanacaktir.

5.3.4 Herhangi bir hassas olmayan yaklasma pisti de dahil olmak uzere, herhangi bir serit, asgari ola-
rak asagidaki mesafelerde, yan olarak uzanmalidir:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde 150 metre ve

— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde 75 metre; ayrica, s0z konusu serit, pistin merkez
hattinin ve serit uzunlugu boyunca uzanan merkez hattinin her bir tarafinda uzanacaktir.

5.3.5 Herhangi bir aletsiz pist de dahil olmak Uzere, herhangi bir serit, pistin merkez hattinin ve serit

uzunlugu boyunca uzanan merkez hattinin her bir tarafinda, asgari olarak asagidaki mesafelerde uzan-
malidir:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde 75 metre;
— Kod numarasinin 2 oldugu hallerde 40 metre ve

— Kod numarasinin 1 oldugu hallerde 30 metre.

Cisimler

5.3.6 Hava seyrusefer veya ugak emniyeti amaglari dogrultusunda gerekli olan ekipman veya tesisat-
lar hari¢ olmak Uzere, bir pist seridinde konumlandirilan ve ucaklar igin tehlike arz edebilecek olan
herhangi bir cisim, mania olarak addedilmeli ve uygulanabilir oldugu olglide kaldirilmalidir. Hava sey-
rusefer veya ugak emniyeti amaclari dogrultusunda gerekli olan ve pist seridinde konumlandirilmasi
gereken ekipman veya tesisatlar, uygulanabilir oldugu 6lcude asgari kitleye ve yukseklige sahip olma-
Lidir ve kirilabilir sekilde tasarlanmali ve monte edilmelidir ve de ugaklara yonelik tehlikeleri en aza
indirecek sekilde konumlandirilmalidir.

5.3.7 Hava seyrusefer ve ugak emniyeti amaglari dogrultusunda gerekli olan gorsel yardimcilar disin-
daki herhangi bir sabit cismin, asagidaki kosullarda, pist seridinde bulunmasi yasaktir:

a) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu ve kod harfinin F oldugu hallerde, I, Il veya Il kategorilerin-
deki bir hassas yaklagma pistinin pist merkez hattindan itibaren 77.5 metre icerisinde veya
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b) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde, I, Il veya Il kategorilerindeki bir hassas yaklasma
pistinin pist merkez hattindan itibaren 60 metre icerisinde veya

¢) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde, | kategorisindeki bir hassas yaklasma pistinin pist
merkez hattindan itibaren 45 metre icerisinde.

5.3.8 Hava seyrlsefer veya ucak emniyeti amaclari dogrultusunda gerekli olan ve pist seridinin bu
kisminda konumlandirilmasi gereken gorsel yardimcilar, uygulanabilir oldugu ol¢ude, asgari kutleye
ve ylkseklige sahip olacaktir ve kirilabilir sekilde tasarlanacak ve monte edilecektir ve de ucaga yone-
lik herhangi bir tehlikeyi en aza indirecek sekilde konumlandirilacaktir. Pist Gzerinde gergeklestirilen
inis ve kalkis sirasinda, pist seridinin bu kisminda herhangi bir cismin bulunmasi yasaktir. 5.3.9 Piste
bitisik olan genel serit alani igerisinde, bir ugagin tekerleginin yere temas etmesi sirasinda, ugak inis
takimlarina dnemli derecede hasar/zarar verebilecek olan sert ve dikey bir ylizeye/zemine ¢arpmasini
engellemek uzere gerekli onlemler alinmalidir. Serit veya herhangi bir taksi yolu veya baska bir pist
ile kesisimde monte edilen pist i1sik tertibatindan veya diger cisimlerden dolayi bazi sorunlar meydana
gelebilecektir. Yuzeyin, serit ylizeyi ile ayni hizada olmasi gereken pistler veya taksi yollari gibi yapi-
larda, dikey yliz/zemin, yapinin en Ustlinden, serit ylizey seviyesinin en az 30 cm asagisina kadar oluk
acilmak suretiyle ortadan kaldirilabilecektir. Fonksiyonlari geregince ylzey seviyesinde olmasi gerek-
meyen diger cisimler,en az 30 cm derinlige gomulmelidir.

Tesviye
5.3.10 Asgari olarak asagidaki mesafeler icerisinde bulunan bir aletli pistteki seridin tesviye edilmis
kismi:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hat-
tindan itibaren 75 metre ve

— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hat-
tindan itibaren 40 metre;

bir ugagin pistten ¢ikmasi durumunda, pistin hizmet vermesi 6ngoérilen ucaklar igin tesviye edilmis bir
alan saglamalidir.

5.3.11 Herhangi bir hassas yaklasma pistinde, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde, daha buyuk
bir genisligin kullanilmasi gerekebilecektir. Sekil 5-3te, bu tir bir pist icin goz 6nliinde bulundurulabi-
lecek olan daha genis seritli sekil ve boyutlar gosterilmektedir. Serit, ucak pistten ¢ikma bilgilerinden
faydalanilarak tasarlanmistir. Mesafenin, seridin her iki ucundaki merkez hattindan itibaren kademeli
olarak 75 metre azalmasi durumu harig¢ olmak Uzere, pist sonundan itibaren 150 metrelik uzunluk icin,
merkez hattindan 105 metre uzaklikta uzanmaktadir.

5.3.10 Asgari olarak asagidaki mesafeler icerisinde bulunan herhangi bir aletsiz pistteki seridin tesvi-
ye edilmis kismi:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hat-
tindan itibaren 75 metre;

— Kod numarasinin 2 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hattindan
itibaren 40 metre ve

— Kod numarasinin 1 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hattindan
itibaren 30 metre;

bir ucagin pistten ¢ikmasi durumunda, pistin hizmet vermesi 6ngorulen ucaklar igin tesviye edilmis bir
alan saglamalidir.
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5.3.13 Herhangi bir piste, bankete veya durma sahasina bitisik olan bir seridin s6z konusu kisminin
yuzeyi, pistin, banketin veya durma sahasinin yuzeyi ile ayni hizada olmalidir.

5.3.14 inis gerceklestiren bir ucadl, acik kenar tehlikelerine karsi korumak amaciyla, herhangi bir esik-
ten once en az 30 metre olan bir seridin s6z konusu kismi, blast asindirmasina karsi dayanikli olacak
sekilde hazirlanmalidir.

Boyuna egimler

5.3.15 Seridin tesviye edilecek olan kismi boyunca uzanan bir boyuna egim, asagidaki oranlari asma-
malidir:

— Kod numarasinin 4 oldugu hallerde ylzde 1.5;
— Kod numarasinin 3 oldugu hallerde ylzde 1.75 ve

— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde yuzde 2.
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Sekil 5-3. Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde, herhangi bir hassas yaklasma pisti de dahil olmak Lizere,
herhangi bir seridin tesviye edilmis kismi

Boyuna egim degisiklikleri

5.3.16 Herhangi bir seridin tesviye edilecek kismi tzerindeki egim degisiklikleri, uygulanabilir oldugu
olcude kademeli sekilde gerceklestirilmelidir ve ani degisikliklerden ve ani egim yonu farkliliklarindan
kagmilmalidir.

5.3.17 Ucaklarin, otomatik istirakli (otomatik pilotlu) yaklagmalar ve otomatik (pilotlu) inisler gercek-
lestirmelerini (hava kosullarina bakilmaksizin) saglamak amaciyla, herhangi bir hassas yaklasma pisti
esiginden onceki egim degisikliklerinden kacinilmasi veya uzatilmis pist merkez hattinin her bir tara-
finda bulunan en az 30 metrelik mesafe icerisindeki seridin s6z konusu kisminda asgari seviyede tutul-
masi gerekmektedir. Bu husus, s6z konusu ugaklar, nihai yikseklige ve genisleme rehberligine iliskin
olarak, herhangi bir radyo altimetre ile donatildigindan dolayi gereklidir ve ucagin esigin hemen 6n-
cesindeki arazinin Uzerinde oldugu durumlarda, radyo altimetre, otomatik genislemeye iliskin olarak,
otomatik pilota bilgi saglayacaktir. S6z konusu kisma yonelik egim degisikliklerinin dnlenemedigi du-
rumlarda, birbirini izleyen iki egim arasindaki degisiklik orani,her 30 metre igin yizde 2’yi asmamalidir.

Enine egimler

5.3.18 Seridin tesviye edilecek olan kisminda bulunan enine egimler,yuzeyde su birikmesini dnleyecek
kadar yeterli olmali, ancak, asagidaki oranlari asmamalidir:
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— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde yuzde 2.5 ve
— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde yiizde 3;

ancak, suyun tahliye edilmesini kolaylastirmak Uzere, pist, banket veya durma sahasi kenarindan disa-
riya dogru ilk 3 metredeki egimlerin, pistin disindaki yonden olculdigu lizere negatif olmasi ve yiizde
5 kadar buyuk olabilecegi durumu harig tutulmaktadir.

5.3.19 Herhangi bir seritten sonrasinda tesviye edilecek olan herhangi bir kismina yonelik enine egim-
ler, pistin disindaki yonden ol¢uldlgu Uzere, yukariya veya asagiya dogru yuzde 5’i asmamalidir.

Dayaniklilik
5.3.20 Asgari olarak asagidaki mesafeler icerisinde bulunan bir aletli pistteki seridin s6z konusu kismi:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hat-
tindan itibaren 75 metre ve

— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hat-
tindan itibaren 40 metre;

bir ucaginin pistten ¢ikmasi durumunda, pistin hizmet vermesi dngorilen ucaklara yonelik olarak, yuk
tagima kapasitesindeki farkliliklardan kaynaklanan tehlikeleri en aza indirecek sekilde hazirlanmali ve
insa edilmelidir.

5.3.21 Asgari olarak asagidaki mesafeler icerisinde bulunan bir aletsiz pistteki seridin s6z konusu
kismi:

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hat-
tindan itibaren 75 metre;

— Kod numarasinin 2 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hattindan
itibaren 40 metre ve

— Kod numarasinin 1 oldugu hallerde pistin merkez hattindan ve uzatilmis merkez hattindan
itibaren 30 metre;

bir ugaginin pistten ¢ikmasi durumunda, pistin hizmet vermesi ongorulen ugaklara yonelik olarak, yuk
tasima kapasitesindeki farkliliklardan kaynaklanan tehlikeleri en aza indirecek sekilde hazirlanmali ve
insa edilmelidir.

5.3.22 Bir seridin tesviye edilmis kismi, pistten ¢ikan herhangi bir ugaga yonelik tehlikeyi en aza
indirmek tzere temin edildiginden dolayi, s6z konusu kisim, ucagin burun inis takimlarinin kapanma-
sini onleyecek sekilde tesviye edilmelidir. Ylizey, bir u¢agin inisine yardimci olacak ve ylzeyin altinda
olacak sekilde hazirlanmali ve ucaga yonelik herhangi bir hasari/zarari dnleyecek kadar yeterli tagima
kapasitesine sahip olmalidir. Bu farkli ihtiyaglari karsilamak Uzere, serit hazirlanmasina yonelik kilavuz
bilgiler asagida yer almaktadir. Ucak Ureticileri, 15 cm’lik bir derinligin, burun inis takimlarinin kapan-
madan batabilecedi azami derinlik oldugunu dustinmektedir. Dolayisiyla, bitmis serit ylzeyinin 15 cm
altindaki topragin, 15 ila 20 degerindeki Kaliforniya Tasima Oraninda (CBR) bir tasima kapasitesine sa-
hip olacak sekilde hazirlanmasi tavsiye edilmektedir. Yuzeyin bu sekilde hazirlanmasinin amaci, burun
inis takimlarinin, 15 cm’den fazla batmasini dnlemektir. En fazla 15 cm,daha az dayanikli olabilecektir;
bu da ucagin yavaslamasini kolaylastiracaktir.
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5.4 PIST SONU EMNIYET ALANLARI

RESANnin Amaci

5.4.1 1CAO Ucgak Kaza/ Olay Veri Bildirimleri (ADREP) kapsaminda, inisler ve kalkislar sirasinda piste
erken temas eden veya pistte duramayan bir ucagin onemli derecede hasar/zarar goérdiugi belirtil-
mektedir. S6z konusu hasari/zarari en aza indirmek amaciyla, pist seridi uclarinin sonrasinda ilave bir
alan saglanmasi gerektigi disunilmektedir. Pist Sonu Emniyet Alanlari olarak bilinen bu alanlar, pistte
duramayan veya piste erken temas eden bir ucaga yeterli seviyede destek saglayacak kapasiteye sahip
olmali ve kirilabilir olmayan tum ekipman ve tesisatlardan ari olmalidir.

5.4.2 Asagidaki kosullar dogrultusunda, bir pist seridinin her bir ucunda bir pist sonu emniyet alaninin
saglanmasi gerekmektedir:
— kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde ve

— kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin aletli pist oldugu hallerde.

5.4.3 Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin aletsiz pist oldugu hallerde, bir pist seridinin her bir
ucunda bir pist sonu emniyet alanini saglanmalidir.

Uzunluk
5.4.4 Asagidaki kosullar dogrultusunda, bir pist sonu emniyet alaninin, pist seridinin sonundan, asgari
olarak 90 metrelik bir mesafeye kadar uzanmasi gerekmektedir:

— kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde ve
— kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin aletli pist oldugu hallerde.

Herhangi bir ugcak durdurma sisteminin saglanmasi halinde, yukarida belirtilen uzunluk, ilgili Devlet’in
kabulune tabi olarak, sistemin tasarim spesifikasyonu dogrultusunda azaltilabilecektir.

5.4.5 Asagidaki kosullar dogrultusunda, bir pist sonu emniyet alani, uygulanabilir oldugu 6lclide, pist
seridinin sonundan, asgari olarak asagidaki mesafelere kadar uzanmalidir:
— kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hallerde 240 metre veya herhangi bir ugak durdurma siste-
minin kuruldugu durumlarda daha az uzunlukta;

— kod numarasinin 1 veya 2 oldugu hallerde 120 metre veya herhangi bir ugak durdurma siste-
minin kuruldugu durumlarda daha az uzunlukta ve

— kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin aletsiz pist oldugu hallerde 30 metre.

5.4.6 Saglanacak uzunlugun belirlenmesinde, olumsuz operasyonel faktorlerin makul ve muhtemel
kombinasyonundan kaynaklanan pistten ¢ikma ve piste erken temas hususlarini kapsayacak uzunlukta
bir alanin saglanmasina dikkat edilmelidir. Herhangi bir hassa yaklasma pistinde, ILS yer saptayici,
genellikle, dik sekilde duran ilk mania olup, pist sonu emniyet alani, bu kolayliga kadar uzanmalidir.
Diger kosullar altinda, dik sekilde duran ilk mania; bir yol,demiryolu veya diger insa edilmis veya dogal
ozellikler olabilecektir. Herhangi bir pist sonu emniyet alaninin saglanmasi ile ilgili olarak, s6z konusu
manialar g6z énuinde bulundurulmalidir.

5.4.7 Pistten ¢ikma durumlarina iliskin ADREP verileri ile ilgili bir calisma sonucunda, 90 metrelik stan-
dart mesafenin, 240 metrelik tavsiye edilen mesafeyi kapsayan ylizde 83’luk oran da dahil olmak Uzere,
pistten ¢ikma durumlarinin yaklasik olarak yiizde 61’ini kapsayacaktir. Bu ylizden, birtakim pistten ¢ikma
durumlari, 240 metrelik RESA mesafesini asacaktir. Dolayisiyla, standart mesafeyi asan RESA uzunlugu
ne kadar olursa olsun, herhangi bir pistten ¢ikma durumu olasiliginin ve boyle bir durumun potansiyel
etkilerinin makul olarak uygulanabilir oldugu 6lcude en aza indirilmesini saglamak onem arz etmektedir.
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Genislik
5.4.8 Herhangi bir pist sonu emniyet alaninin genisliginin, ilgili pistin genisliginin en az iki kati olmasi
gerekmektedir.

Cisimler

5.4.9 Hava seyrisefer veya ucak emniyeti amaclari dogrultusunda gerekli olan ekipman veya tesisatlar
hari¢ olmak Uzere, bir pist sonu emniyet alaninda konumlandirilan ve ugaklar icin tehlike arz edebile-
cek olan herhangi bir cisim, mania olarak addedilmeli ve uygulanabilir oldugu ol¢tide kaldirilmalidir.
Hava seyrusefer veya ucak emniyeti amaclari dogrultusunda gerekli olan ve pist sonu emniyet alanin-
da konumlandirilmasi gereken ekipmanin veya tesisatin kirilabilir olmasi, uygulanabilir oldugu olglde
disuk seviyede monte edilmesi ve de ugaklara yonelik tehlikeleri en aza indirecek sekilde konumlan-
dirilmasi gerekmektedir.

Temizleme ve tesviye

5.4.10 Bir pist sonu emniyet alaninda, herhangi bir ugagin pist basina erken gelmesi veya pistten
¢itkmasi durumunda, pistin hizmet vermesi ongorulen ugaklara yonelik olarak temizlenmis ve tesviye
edilmis bir alan saglanmalidir. Pist sonu emniyet alanindaki arazi yuzeyinin, pist seridindeki yer ylzeyi
ile ayni nitelikte hazirlanmasina gerek yoktur.

Birlesik/Birlestirilmis egimler
5.4.11 Bir pist sonu emniyet alaninin egimleri, pist sonu emniyet alaninin higbir kismi, yaklasma veya
kalkis tirmanma yiizeyini etkilemeyecek sekilde olmalidir.

Boyuna egimler

5.4.12 Bir pist sonu emniyet alanina yonelik boyuna egimler, asagiya dogru ylizde 5’i asmamalidir.
Boyuna egim degisiklikleri, uygulanabilir oldugu 6lcude kademeli olmalidir ve ani degisikliklerden ve
ani egim yonu farkliliklarindan kaginilmalidir.

5.4.13 Ugaklarin, otomatik istirakli (otomatik pilotlu) yaklasmalar ve otomatik (pilotlu) inisler gercek-
lestirmelerini (hava kosullarina bakilmaksizin) saglamak amaciyla, herhangi bir hassas yaklasma pisti
esiginden onceki egim degisikliklerinden kaginilmasi veya yaklasik olarak 60 metre genisligindeki uza-
tilmis pist merkez hattina simetrik bir alan tzerinde ve herhangi bir hassas yaklasma pisti esiginden
onceki 300 metrelik mesafede asgari seviyede tutulmasi gerekmektedir. Bu husus, sz konusu ucaklar,
nihai yukseklige ve genisleme rehberligine iliskin olarak radyo altimetre ile donatildigindan dolayi
gereklidir ve ucagin esigin hemen éncesindeki arazinin tzerinde oldugu durumlarda, radyo altimetre,
otomatik genislemeye iliskin olarak, otomatik pilota bilgi saglayacaktir. EGim degisikliklerinin dnlene-
medigi durumlarda, birbirini izleyen iki egim arasindaki degisiklik orani, her 30 metre icin ylzde 2yi
asmamalidir.

Enine egimler
5.4.12 Bir pist sonu emniyet alanina yonelik enine egimler, yukariya veya asaglya dogru yuzde 5'i as-
mamalidir. Ayri egimler arasindaki gegisler, uygulanabilir oldugu 6lglide kademeli olmalidir.

Dayaniklilik

5.4.15 Bir pist sonu emniyet alani, pist basina erken gelen veya pistten ¢ikan bir ugaga yonelik olarak
herhangi bir hasari/zarari azaltacak, ugagin yavaslamasina yardimci olacak ve kurtarma ve yanginla
mucadele araglarinin hareketini kolaylastiracak sekilde hazirlanmali veya insa edilmelidir. 5.3.22 sayili
madde kapsaminda, pist seridinin asgari dayanikliligina iliskin kilavuz bilgiler yer almaktadir.
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Durdurma sistemleri

5.4.16 Uygun bir sekilde tasarlanmis durdurma sistemlerinin performansi, ucaklarin pistten ¢ikma
durumlarinda ongorulebilecek ve etkili olabilecektir. Boyle bir tasarimda, herhangi bir ugagin agir-
Ligr altinda ezilecek olan, dolayisiyla da enerjisini emecek olan tasarlanmis malzemelerin kullanimi
esas alinmaktadir. Tasarlanmis malzemeler durdurma sistemi [EMAS (Engineered Materials Arresting
System)] olarak bilinen bu sistem tur(, pek ¢ok havalimaninda uygulamaya konulmustur.

5.4.17 Son yillarda, Birlesik Devletler Federal Havacilik idaresi (FAA), EMAS'| gelistirmek ve degerlen-
dirmek Uzere arastirma programlari gergeklestirmistir. Bu arastirma, dogal manialar, yerel gelismeler
ve/veya cevresel kisitlamalar ile birlikte, bilhassa, 1999 yilinda daha siki/kati RESA gerekliliklerinin
kabul edilmesinden 6nce insa edilmis pek ¢ok pistin, RESAya yonelik olarak sinirli bir potansiyele
sahip oldugunun kabul edilmesi suretiyle gerceklestirilmistir. ilaveten, RESA icerisinde pistten ¢ikan
herhangi bir u¢agi durdurabilme kabiliyetinin,ucaga yonelik herhangi bir dnemli hasari/zarari ve/veya
yolcularin yaralanmasini 6nlemis olacagi havalimanlarinin bazilarinda kazalar meydana gelmistir.

5.4.18 Ucaklarin fiili olarak pistten ¢ikmalari ve herhangi bir EMAS tesisatina girmesi durumunun
degerlendirilmesinin yani sira soz konusu arastirma programlari, FAA'ya, EMAS sistemlerinin, pistten
¢ikan ugaklarin durdurulmasinda etkili oldugunu ve halihazirda FAA havaalani gerekliliklerinde yer al-
digini kanitlamistir. Asagida listelenen FAA belgeleri, EMAS sistemlerine yonelik olarak FAA tarafindan
kullanilan gerekliliklere ve degerlendirme siirecine iliskin kilavuz bilgiler saglamaktadir:

— FAATavsiye Niteliginde Genelge 150/5300-13: Havalimani Tasarimi;

— FAA Tavsiye Niteliginde Genelge 150/5220-22A: Ucak Pistten Cikma Durumlarina iliskin Ta-
sarlanmis Malzemeler Durdurma Sistemleri (EMAS);

— FAATalimati 5200.8: Pist Emniyet Alani Programi;

— FAATalimati 5200.9: Pist Emniyet Alani lyilestirmelerine ve Tasarlanmis Malzemeler Durdur-
ma Sistemlerine iliskin Mali Fizibilite ve Esdegerlik.

5.4.19 Pilot toplulugunda farkindaligi artirmak amaciyla, herhangi bir durdurma sisteminin mevcu-
diyeti, havaalani AIP girisinde ve yerel pist emniyet ekiplerine ve diger kisilere yayinlanan bilgiler/
talimatlar kapsaminda yayinlanmalidir.

5.5 ASMA SAHALARI

Konum
5.5.1 Bir asma sahasinin baslangici, mevcut kalkis kosu mesafesinin sonunda olmalidir.

Uzunluk
5.5.2 Bir asma sahasinin uzunlugu, mevcut kalkis kosu mesafesi uzunlugunun yarisini gegmemelidir.

Genislik
5.5.3 Bir asma sahasi, uzatilmis pist merkez hattinin her bir tarafinda en az 75 metrelik bir mesafede
yan olarak uzanmalidir.

Egimler
5.5.4 Asma sahasindaki arazi, yukariya egimi yizde 1.25 olan bir diizlemin Uzerine ¢ikmamalidir; bu
duzlemin alt siniri ise, asagidaki ozelliklere sahip bir yatay cizgidir:

a) pist merkez hattini kapsayan dikey duzleme dik olan ve
b) mevcut kalkis kosu mesafesinin sonundaki pist merkez hattinda bulunan bir noktadan gecen.
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5.5.5 Herhangi bir pistteki, banketteki veya seritteki enine veya boyuna egimlerden dolayi, belirli du-
rumlarda, asama sahasi dizleminin yukarida belirtilen alt siniri, pistin, banketin veya seridin rakimin-
dan disuk olabilecektir. Asma diizlemi alt sinirinin karsilanmasi igin bu yiizeylerin tesviye edilmesi ve/
veya seridin sonrasinda bulunmakla birlikte serit seviyesinin altinda olan asma sahasi dizlemindeki
arazinin veya cisimlerin,ucaklar icin tehlikeye yaratabilecegi distinilmedigi stirece kaldirilmasi amag-
lanmamaktadir.

5.5.6 Herhangi bir asma sahasinda arazideki egilimlerin nispeten az olmasi ve ortalama egimin artma-
si halinde, ani olarak artan egim degisikliklerden kaginilmalidir. Bu tir durumlarda, uzatilmis merkez
hattinin her bir tarafindan 22.5 metrelik mesafe icerisindeki asma sahasinin s6z konusu kisminda,
egimler egim degisiklikleri ve pisten asma sahasina gegcisler, genel olarak,asma sahasinin ilgili oldugu
pistin egimlerine uygun olmalidir.

Cisimler

5.5.7 Asma sahasinda bulunan ve havadaki ugaklari tehlikeye atabilecek bir cisim, mania olarak kabul
edilmeli ve kaldinlmalidir. Hava seyrusefer amaclari dogrultusunda gerekli olan ve asma sahasinda
konumlandirilmasi gereken ekipman veya tesisatlar, asgari kitleye ve yikseklige sahip olmalidir ve
kirilabilir sekilde tasarlanmali ve monte edilmelidir ve de ugaklara yonelik tehlikeleri en aza indirecek
sekilde konumlandirilmalidir.

5.6 DURMA SAHALARI

Genislik
5.6.1 Bir durma sahasi, iliskili oldugu pist ile ayni genislikte olmalidir.

Egimler
5.6.2 Bir durma sahasindaki egimlerin ve egime yonelik degisikliklerin yani sira herhangi bir pistten
herhangi bir durma sahasina olan gegisler, asagidaki hususlar hari¢ olmak Uzere, durma sahasinin ilis-
kili oldugu piste yonelik olarak 5.1.2 ila 5.1.9 sayili maddeler kapsaminda belirtilen spesifikasyonlara
uygun olmalidir:
a) 5.1.3 sayili madde kapsaminda belirtildigi Gizere, bir pistin ilk veya son ¢eyregine yonelik ola-
rak yuzde 0.8 oraninda bir kisitlamanin, durma sahasina uygulanmasina gerek olmamasi ve
b) durma sahasi ve pist kesisiminde ve durma sahasi boyunca, azami egim degisikligi oraninin,
kod numarasinin 3 veya 4 oldugu bir pistte her 30 metre icin yuzde 0.3 olabilecegi (azami
kavis yarigapi: 10 000 m).

Dayaniklilik

5.6.3 Bir durma sahasi, kalkisin yarida kesilmesi durumunda, ugcaga herhangi bir hasar/zarar vermek-
sizin hizmet vermesi dngorulen ucagi destekleyebilecek sekilde hazirlanmali veya insa edilmelidir.

Yiizey
5.6.4 Kaplanmis bir durma sahasinin yuzeyi, durma sahasinin islak olmasi halinde, ilgili pistin surtiin-

me katsayisina uygun olan iyi bir surtinme katsayisi saglayacak sekilde insa edilmelidir.

5.6.5 Kaplanmamis bir durma sahasinin surtinme 6zellikleri,durma sahasinin ilgili oldugu pistin sur-
tinme Ozelliklerinden (6nemli seviyede) az olmamalidir.
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BOLUM 6

ILERIDE GELISTIiRILECEK UCAKLARA UYUM
SAGLAYACAK SEKILDE PLANLAMA

6.1 GENEL

6.1.1 Annex 14,Cilt | kapsaminda, halihazirda faaliyet gostermekte olan ugaklarin 6zelliklerini tagiyan
ya da faaliyete ge¢mesi planlanan benzer ucaklara iliskin asgari havaalani spesifikasyonlarini ortaya
konmaktadir. Dolayisiyla, mevcut spesifikasyonlarin, Airbus A380-800 boyutuna kadar olan ucaklara
uyum saglamasi amaclanir. Bu dogrultuda, s6z konusu Annex kapsaminda, daha fazla tedbir gerek-
tirecek olan ugaklari hesaba katmak i¢in uygun gorulebilecek her nevi ilave koruyucu tedbir dikkate
alinmamistir. Bu tiir hususlar, her bir havaalani icin 6zel olarak degerlendirilerek hesaba katilmak tizere
uygun otoritelere birakilmistir.

6.1.2 Asagidaki paragraflarda verilen bilgiler, spesifikasyonlardan bazilarinin, daha buyuk ugaklarin
faaliyete gecirilmesi ile degistirilebilecedi hususu ile ilgili olarak, s6z konusu otoritelerin ve havali-
mani isleticilerinin farkindaliginin artmasini saglayabilecektir. Bu baglamda, mevcut havaalanlarina
yonelik olarak 6nemli modifikasyonlar gerceklestirilmeksizin, mevcut azami ucak boyutundaki artisin
kabul edilebileceginin muhtemel oldugu g6z dniinde bulundurulmalidir. Ancak, havaalani proseddirleri
degistirilmedigi strece, ugak boyutunun Ust limiti, asagida incelendigi lzere, muhtemelen bu hususun
disinda olacaktir ve havaalani kapasitesinde azalma ile sonuglanacaktir.

6.2 GELECEKTEKI UCAK TRENDLERI

6.2.1 Gelecekteki ucak tasarimlarina iliskin trendler, ugak ureticileri ve Havacilik Endustrileri Birligi
Uluslararasi Koordinasyon Konseyi de dahil olmak Uzere, ¢esitli kaynaklardan elde edilebilecektir. Ge-
lecege yonelik olarak planlanan havalimani gelisimi ile ilgili olarak asagidaki ucak boyutlari kullani-
labilecektir:

kanat acikligi 84 metreye kadar

dis tekerlek agikligi 20 metreye kadar

toplam uzunluk 80 metre veya daha fazla
kuyruk yiksekligi 24 metreye kadar

azami brit kutlesi 583 000 kg veya daha fazla.

6.3 HAVAALANI VERILERI

6.3.1 Daha buyuk ucak kalkis kitlelerine iliskin daha uzun kalkis mesafelerine yonelik trend, sabit-
lenmis addedilmektedir ve buyuk havaalanlarinda halihazirda bulunan daha buyuk pist uzunluklarina
gerek yoktur.

6.3.2 Annex 14, Cilt I,havaalani referans kodunun uygulanmasina iliskin olarak gelistirilen gerekgeden
faydalanilarak, daha buyik dis tekerlek acikligina sahip ugagin, pist sistemi lizerinde asagidaki etkilere
sahip olabilmesi mumkundur.

6.3.3 Pist genisligi, asagidaki sekilde ifade edilebilecektir:
WR =TM + 2C
burada
TM = dis tekerlek agiklig
ve C= dis tekerlek ve pist kenari arasindaki klerans
Sekil 6-1'de, bu geometri gosterilmektedir.
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6.3.4 Mevcut “C” dederinden faydalanilarak, 45 metre genisligindeki bir pistte bulunan herhangi bir
B747 ve 20 metrelik artirilmis tekerlek agikligi, 52 metrelik bir pist genisligi gosterecektir. Ancak, bu
gerekcede yer almayan diger faktorler, planlama amaglari dogrultusunda, 60 metreye kadar olan bir
genislik kabul edilmesinin makul olabilecegini gostermektedir. F kodlu ucak icin (bkz. Tablo 1-1), 7.5
metrelik banketlere sahip olan 60 metrelik bir pist genisligi tavsiye edilmektedir.

————

4

A
=
a
Y

Sekil 6-1. Pist genisligi geometrisi

EK1
KOD NUMARASI VE HARFINE GORE UGCAK
SINIFLANDIRMASI

Ucak referans

Kanat acikligi  Dis tekerlek

Ucak Markasi Model Kod baz uzunlugu (m) aciklig1 (m)
(m)

DeHavilland Canada DHC2 1A 381 14.6 3.3
DHC2T 1A 427 14.6 3.3

Britten Norman BN2A 1A 353 14.9 4.0

Cessna 152 1A 408 10.0 =
172 S 1A 381 11.0 2.7
180 1A 367 10.0 _
182 S 1A 462 11.0 2.9
Stationair 6 1A 543 11.0 2.9
Turbo 6 1A 500 11.0 29
Stationair 7 1A 600 10.9 -
Turbo 7 1A 567 10.9 -
Skylane 1A 479 10.9 =
Turbo Skylane 1A 470 10.9 -
310 1A 518 11.3 =
310 Turbo 1A 507 11.3 -
Golden Eagle 421 C 1A 708 125 -
Titan 404 1A 721 14.1 -
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EK 1

KOD NUMARASI VE HARFINE GORE UGAK

SINIFLANDIRMASI

Ucak referans

Kanat agiklLigi

Dis tekerlek

Ugak Markasi Model Kod baz uzunlugu (m) aqikligh (m)
(m)
Piper PA28-161 1A 4942 10.7 3.2
PA28-181 1A 4902 10.8 3.2
PA28R-201 1A 4872 10.8 34
PA32R-301 1A 5392 11.0 3.5
PA32R-301T 1A 7562 11.0 3.5
PA34-220T 1A 520? 11.9 3.5
PA44-180 1A 6712 11.8 3.2
PA46-350P 1A 6372 131 3.9
Raytheon/Beechcraft A24R 1A 603 10.0 3.9
A36 1A 670 10.2 2.9
76 1A 430 11.6 3.3
B55 1A 457 11.5 2.9
B60 1A 793 12.0 34
B100 1A 579 14.0 4.3
Cessna 525 1B 939 14.3 4.1
DeHavilland Canada DHC3 1B 497 17.7 3.7
DHC6 1B 695 19.8 4.1
LET L410 UPV 1B 740 19.5 4.0
Pilatus PC-12 1B 452 16.2 4.5
Raytheon/Beechcraft E18S 1B 753 15.0 3.9
B30 1B 427 15.3 4.3
(@]0] 1B 488 15.3 4.3
200 1B 579 16.6 5.6
Short SC7-3/SC7-3A 1B 616 19.8 4.6
DeHavilland Canada DHC7 1C 689 28.4 7.8
Lear Jet 24F 2A 1 005 10.9 2.5
28/29 2A 912 13.4 2.5
LET L410 UPV-E 2B 920 20.0 4.0
L410 UPV-E9 2B 952 20.0 4.0
L410 UPV-E20 2B 1050 20.0 4.0
L420 2B 920 20.0 4.0
Shorts SD3-30 2B 1106 22.8 4.6
Dassault Aviation Falcon 10 3A 1615 131 3.0
Hawker Siddley HS 125-400 3A 1646 14.3 3.3
HS 125-600 3A 1646 14.3 3.3
HS 125-700 3A 1768 14.3 3.3
Lear Jet 24D 3A 1200 10.9 2.5
35A/36A 3A 1287/1 458 12.0 2.5
54 3A 1217 13.4 2.5
55 3A 1292 13.4 2.5
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EK1
KOD NUMARASI VE HARFINE GORE UGAK
SINIFLANDIRMASI

Ucak referans

Ucak Markasi Model Kod baz uzunlugu Kanat acikligr  Dis tekerlek

(m) (m) acikligr (m)
Bombardier Aero CRJ 100 3B 1470 21.2 4.0
CRJ 100ER 3B 1720 21.2 4.0
CRJ 200 3B 1440 21.2 4.0
CRJ 200ER 3B 1700 21.2 4.0
Dassault Aviation Falcon 20 3B 1463 16.3 3.7
Falcon 200 3B 1700 16.3 3.5
F50/F50EX 3B 1586 18.9 4.5
Falcon 900 3B 1504 19.3 4.6
Falcon 900EX 3B 1590 19.3 4.6
F2000 3B 1658 19.3 5.0
Embraer EMB-135 LR 3B 1745 20.0 4.1
Fokker F28-1000 3B 1646 23.6 5.8
F28-2000 3B 1646 23.6 5.8
LAl SPX 3B 1 644 16.6 =
Galaxy 3B 1798 17.7 =
Gulfstream Aero. G IV-SP 3B 1661 237 4.8
Nord 262 3B 1260 21.9 34
Antonov AN24 3C 1600 29.2 8.8
Boeing B717-200 3C 1670 28.4 5.4
B737-600 3C 1690 34.3 7.0
Convair 240 3C 1301 28.0 8.4
440 3C 1564 32.1 8.6
580 3C 1341 32.1 8.6
600 3C 1378 28.0 8.4
640 3C 1570 32.1 8.6
Douglas DC3 3C 1204 28.8 5.8
DC4 3C 1542 35.8 8.5
DC6A/6B 3C 1375 35.8 8.5
DC9-20 3C 1551 28.5 6.0
Embraer EMB-120 ER 3C 1481 19.8 6.6
Fokker F27-500 3C 1670 29.0 79
F27-600 3C 1670 29.0 79
F28-3000 3C 1640 25.1 5.8
F28-4000 3C 1640
F28-6000 3C 1400
F50 3C 1355
McDonnell Douglas MD90 3C 1798 329 6.2
SAAB 340A 3C 1220 21.4 73
340B 3C 1220 22.83 73
SAAB 2000 3C 1340 24.8 8.9
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EK 1

KOD NUMARASI VE HARFINE GORE UGAK

SINIFLANDIRMASI

Ucak referans

Kanat agiklLigi

Dis tekerlek

Ugak Markasi Model Kod baz uzunlugu (m) agikligh (m)
(m)
BAe ATP 3D 1540 30.6 9.3
DeHavilland Canada DHC5D 3D 1471 29.3 10.2
Airbus A300 B2 3D 1676 44.8 10.9
Bombardier Aero CRJ 100LR 4B 1880 21.2 4.0
CRJ 200LR 4B 1850 21.2 4.0
Dassault Aviation Falcon 20-5 (Retrofit) 4B 1859 16.3 3.7
Embraer EMB-145 LR 4B 2 269 20.0 4.1
Airbus A320-200 4C 2 480 33.9 8.7
BAC 1-11-200 4C 1884 27.0 5.2
1-11-300 4C 2 484 27.0 5.2
1-11-400 4C 2420 27.0 5.2
1-11-475 4C 2 286 28.5 5.4
1-1-500 4C 2 408 28.5 5.2
Boeing B727-100 4C 2502 32.9 6.9
B727-200 4C 3176 32.9 6.9
B737-100 4C 2 499 284 6.4
B737-200 4C 2 295 284 6.4
B737-300 4C 2 160 28.9 6.4
B737-400 4C 2 550 289 6.4
B737-500 4C 2470 289 6.4
B737-800 4C 2090 34.3 7.0
B737-900 4C 2 240 34.3 7.0
Fokker F100 4C 1840 28.1 6.0
Gulfstream Aero GV 4C 1863 28.5 5.1
Douglas DC9-10 4C 1975 27.2 5.9
DC9-15 4C 1990 27.3 6.0
DC9-20 4C 1560 28.4 6.0
DC9-30 4C 2134 28.5 5.9
DC9-40 4C 2091 28.5 5.9
DC9-50 4C 2451 28.5 5.9
McDonnell Douglas MD81 4C 2 290 32.9 6.2
MD82 4C 2 280 32.9 6.2
MD83 4C 2470 32.9 6.2
MD87 4C 2260 32.9 6.2
MD88 4C 2470 32.9 6.2
Airbus A300 B4 4D 2 605 448 10.9
A300-600 4D 2332 448 10.9
A310 4D 1845 44.8 10.9
Boeing B707-300 4D 3088 444 79
B707-400 4D 3277 444 79
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EK1
KOD NUMARASI VE HARFINE GORE UGAK
SINIFLANDIRMASI

Ucak referans

Ucak Markasi Model Kod baz uzunlugu Kanat acikligr  Dis tekerlek

(m) (m) acikligr (m)
B720 4D 1981 39.9 7.5
B757-200 4D 1980 38.1 8.6
B757-300 4D 2 400 38.1 8.6
B767-200 4D 1981 47.6 10.8
B767-300ER 4D 2 540 47.6 10.9
B767-400ER 4D 3130 51.9 10.8
Canadair CL44D-4 4D 2 240 43.4 10.5
Ilyushin 18V 4D 1980 374 9.9
62M 4D 3280 43.2 8.0
Lockheed L100-20 4D 1829 40.8 4.9
L100-30 4D 1829 40.4 4.9
L188 4D 2 066 30.2 10.5
L1011-1 4D 2426 47.3 12.8
L1011-100/200 4D 2 469 47.3 12.8
L1011-500 4D 2 844 47.3 12.8
Douglas DC8-61 4D 3048 434 7.5
DC8-62 4D 3100 45.2 7.6
DC8-63 4D 3179 45.2 7.6
DC8-71 4D 2770 434 7.5
DC8-72 4D 2 980 45.2 7.6
DC8-73 4C 3050 45.2 7.6
McDonnell Douglas DC10-10 4D 3200 474 12.6
DC10-30 4D 3170 50.4 12.6
DC10-40 4D 3124 50.4 126
Tupolev TU134A 4D 2 400 29.0 10.3
TU154 4D 2 160 37.6 12.4
Boeing B747-100 4E 3060 59.6 12.4
B747-200 4E 3150 59.6 12.4
B747-300 4E 3292 59.6 12.4
B747-400 4E 2 890 64.94 12.6
B747-SR 4E 1860 59.6 12.4
B747-SP 4E 2710 59.6 124
B777-200 4E 2 390 61.0 129
B777-200ER 4E 3110 61.0 129
B777-300 4E 3140 60.9 129
B777-300ER 4E 3120 64.8 129
McDonnell Douglass MD11 4E 3130 52.0* 12.6
Airbus A380 4F 3350 79.8 14.3
1. Kurulan kanat ucu tanklari ile birlikte.
2. 15 metreden blylk mania.
3. Uzatilmis kanat uglari ile birlikte.
4. Winglet'ler
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EK 2
DEGISKEN PiST EGIMLERININ KALKIS PiSTi UZUNLUKLARI UZERINDEKI ETKISI

1. GIRIS
1.1 Kalkis pist uzunluklarina iliskin degisken pist egimlerinin etkisi ile ilgili olarak, Kaliforniya Uni-
versitesi tarafindan, ICAO tarafindan desteklenen bir ¢alisma gergeklestirildi. Bu Ek kapsaminda, soz

konusu calismanin kapsamina ve s6z konusu ¢alisma sonucunda elde edilen bulgulara yonelik kisa bir
Ozet yer almaktadir.

1.2 Calismanin amaglari asagida verilmistir:

a) pist uzunluklarina yonelik diizensiz egimlerin, herhangi bir temsili piston motorlu ve jet mo-
torlu nakliye ugaklari grubuna yonelik etkisini belirlemek;

b) egimin duzeltilmesi icin kullanilan yontemleri incelemek ve

c) duzensiz egimlerin etkilerini en iyi yansitan bir dizeltme yontemi gelistirmek.

2. CALISMAYA YONELIK OLARAK SECILEN UCAKLAR

2.1 Sivil havacilikta ucus gergeklestirilen temsili tasimacilik turleri olarak DC-6B, Vanguard, DC-8 ve
DC-9 ugaklarr secilmistir. Bu ugaklar, piston motorlu pervane ve sirasiyla turboprop, turbojet ve turbo-
fan turlerini icermektedir.

3. CALISMAYA YONELIK VARSAYIMLAR
Havaalani rakimi

3.1 Ucgus isletme ucak el kitaplari kapsaminda, pist uzunlugunun, cografi rakimdan ziyade basing ir-
tifasi ile iliskili oldugu belirtilmektedir. Calisma suresince, ikisinin de esdeger oldugu varsayilmistir.

Havaalani sicakligi
3.2 Calismada kullanilan sicakliklar, deniz seviyesinde ve 300 metrede secilmis rakimlardaki standart
sicakliklar olup, her iki rakimda da 32°C'lik sicaklik kullanilmistir.

Riizgar
3.3 Pistin yuzeyinde sakin kosullarin etkili oldugu varsayilmistir.

Pist yiizeyi kosullari

3.4 Calisma sirasinda, pist ylzeyindeki puruzler ve pistteki sirtiinme katsayisinin dusukligi goz onln-
de bulundurulmamistir. Kuru pist kosullarinin etkili oldugu varsayilmistir.

Pist boylamsal egimi

3.5 Analiz edilecek olan pist boylamsal profilleri ile ilgili olarak, ilgili donemde gecerli olan Annex 14,
Dordunct Basim kapsaminda agiklanan kisitlamalara bagli kalinmistir. Bu kisitlamalar sunlardir:

a) pist merkez hatti boyunca olan azami ve asgari rakim arasindaki farkin, pist uzunluguna bo-
lunmesi ile hesaplanan egim, yuzde 1'i agmamalidir;

b) pistin temel uzunlugunun?, 1 800 metre veya daha fazla olmasi halinde, pistin herhangi bir
kismi boyunca, boyuna egim ylzde 1.25’i asmamalidir; pistin temel uzunlugunun, 1 800 met-
reye kadar (1 800 metre harig) olmasi halinde ise 1.5'i asmamalidir;

1 Annex 14 kapsaminda belirtilen 6nceki havaalani referans kodu, sifir rakimda, sifir riizgdrda ve pist egimindeki standart atmosferik kosullar
altinda kalkis ve inis igin gerekli olan havaalani planlama amaglari dogrultusunda secilen pist uzunlugu olarak tanimlanmis olan pist temel
uzunluguna dayandirilmistir.
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c) Dbirbirini izleyen iki egim arasindaki egim degisikligi, yuzde 1.5’i asmamalidir;

d) 1 800 metre ve daha fazla uzunlukta olan pistler igin, e§im, pistin uzunlugunun ilk ve son
ceyreginde yizde 0.8’i asmamalidir;

e) egim degisikliklerinin dnlenemedigi durumlarda, soz konusu degisiklikler, pist uzunlugunun
en az yarl mesafesi icerisinde piste 3 metreden fazla uzaklikta bulunan herhangi bir noktadan
piste 3 metreden fazla uzaklikta bulunan diger noktalara kadar herhangi bir engellenmemis
gorus hatti olacak sekilde olmalidir;

f) bir e§imden diger egime gegis, asagidaki oranlari asmayan bir degisiklik oranindaki bir egri
yuzey ile gerceklestirilmelidir:
— pistin temel uzunlugunun, 1 800 metre veya daha fazla olmasi halinde, 30 metrede bir
yuzde 0.1;

— pistin temel uzunlugunun, 1 800 metreye kadar (1 800 metre haric) olmasi halinde, 30
metrede bir ylizde 0.2.

Pist uzunlugu tzerindeki etkilerinin 6nemsiz oldugu dusunildigiinden dolayi, calisma profillerine di-
key egriler kullanilmamistir.

3.6 Bu kisitlamalar dogrultusunda, Sekil A2-1'de gosterildigi Uzere, gesitli ¢calisma profilleri gelistiril-
mistir. S6z konusu profiller,"A”,“B”,“C” ve “D” olmak tizere dort gruba ayrilmistir."A” Tipi profiller, yokus yu-
kari egimlerden,“B” Tipi profiller yokus asagi edimlerden,“C” Tipi profiller, disblkey profillerden (yokus
yukari-yokus asagi) ve “D” Tipi profiller icblkey profillerden (yokus asagi-yokus yukari) olusmaktadir.
Sekil A-1'de gosterilen profillerin ¢ogu, yuzde 0.8 ile sinirli ilk ve son ceyrek uzerinde egimlere sahip
olan ‘A’ Tipi (yokus yukari) profillerdir.
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Profil —— N
nUMaras |« L/4| L4 |- LA LUi> SR H2 L2
< L > < L >
C-1
+ 15 - .75
B-1 .00
\ C-2 /*ﬁ’— =.90
~=0.75 |

B-2 \% =075 Cc-3 + 90 -\60‘

0.00

B3 \\7\00 ~08p
0.00 | 0.00

B-4 <J.20

5_s [ 000 | 000 |-049

—=_120480 D-2 9 | +80
0.00 U150
B-6 |€L3—> D-3 L -60 /.90

c) d)
Sekil A2-1. Secilen ¢alisma profilleri

4. TEK ESDEGERLI EGIM TANIMLANMASI

4.1 Degisken bir egimi tanimlama aracinin, tek esdegerli bir egim ile karsilastirilmasi igin, dizensiz
profillerin tanimlanmasina yonelik olarak ¢ok sayida tekli egim indeksi secilmistir. Asagida tanimlandi-
g1 Uzere dort indeks karsilastirilmistir:

1 Numarali indeks: Pistin uzunluguna béliinen pist sonu noktalar arasindaki rakim farkliligr olarak
tanimlanan ortalama egimdir (1 Numarali Pist Egimi indeksi olarak anilmaktadir).

2 Numarali indeks: Birlesik Devletlerin, pistin uzunluguna béliinen, pist tizerindeki en diisiik ve en yiik-
sel noktalar arasindaki rakim farkliligi olarak tanimladigi etkili meyildir (2 Numarali Pist Egimi indeksi
olarak anilmaktadir).

2 Numarali indeks: Pisti, doért esit segmente bélen, her bir segmentteki ortalama egimi belirleyen ve
asagida belirtilen egimlere sahip olan etkili kalkis meyilidir:

G1 + G2 + 2G3 + 4G4
Ge = oo (3 Numarali Pist Egimi indeksi olarak anilmaktadir)
8

burada, G ortalama segment egimidir.

4 Numarali indeks: 3 Numarali indeksin modifikasyonu asagidaki gibidir:

G1+11/3(G2)+21/3(G3)+31/3(G4)
Ge = (4 Numarali Pist Egimi indeksi olarak anilmaktadir)
8
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3 Numarali ve 4 Numarali indekslerin, yiiksek hizdaki kalkis kosu mesafesinde, pist e§imini daha fazla
etkileyecedi goz 6nunde bulundurulmalidir.

5.SONUCLAR
5.1 Calisma sonucunda, asagidaki sonuclar elde edilmistir:

a) Mevcut veriler dogrultusunda, 1 Numarali ve 4 Numarali indeksler, degisken pist profillerinin
etkisini, 2 Numarali ve 3 Numarali indekslere kiyasla daha iyi aciklamaktadir;

b) Jet motorlu ucakta, 1 Numarali E§im indeksi, degisken edimin, pist uzunlugu tizerindeki etki-
sini yeterli bir sekilde aciklamaktadir. Piston motorlu ucakta ise 4 Numarali E§im indeksi, test
edilen diger indekslere kiyasla daha ustunddr;

c) duzeltmenin buyuklugy, jet motorlu ugaga kiyasla, piston motorlu ugak icin daha buyuktur;
d) pozitif dizeltmenin blyukligl, negatif diizeltmenin blyukliginden daha fazladir;

e) 300 metrelik bir rakim farkinin, pist dizeltmesi izerindeki etkisinin,bu ¢calismada yer alan tim
ucaklar icin onemsiz oldugu tespit edilmistir ve

f) ¢alisma sonucunda, pist uzunluklarinin planlanmasi amaciyla, pist egim indeksini hesaplamak
icin 4.1 sayili madde kapsaminda kullanilan yontemlerin gelistirilmesinin garanti olmadigi
ongorulmustar.

6. TAVSIYELER

6.1 Pist uzunlugu jet motorlu ucaklara gére belirleniyorsa, 1 Numarali E§im indeksinin kullanilmasi ve
gerekli seviyedeki pist uzunluguna, asagidaki diizeltmenin uygulanmasi tavsiye edilmektedir:

Pist diizeltimi yiizdesi = 1.0 + 6.0 (1 Numarali Egim indeksi)

burada; edim indeksi, pozitif veya negatif deger olabilecektir. Bu, yalnizca, diiz olmayan pistler igin
gecerlidir.

6.2 Pist uzunlugu piston motorlu ucaklara gore belirleniyorsa, 4 Numarali E§im indeksinin kullanil-
masi ve gerekli seviyedeki pist uzunluguna,asagidaki diizeltmelerin uygulanmasi tavsiye edilmektedir:

Pozitif indeks degerleri:
Pist diizeltimi yiizdesi = 12.0 (4 Numarali Egim indeksi)

Negatif indeks degerleri:
Pist diizeltimi yiizdesi = 8.0 (4 Numarali E§im indeksi)

6.3 Tum ucaklar icin tek bir indeks kullanilmak istenmesi durumunda ise, 4 Numarali E§im indeksinin
kullanilmasi ve asagidaki diizeltmelerin uygulanmasi tavsiye edilmektedir:

Pozitif indeks degerleri:
Pist diizeltimi yiizdesi (jet motorlu ucaklar) = 7.0 (4 Numarali E§im indeksi)

Pist diizeltimi yiizdesi (piston motorlu ucaklar) = 12.0 (4 Numarali Egim indeksi)

Negatif indeks degerleri:
Pist diizeltimi yiizdesi (jet motorlu ucaklar) = 4.0 (4 Numarali Egim indeksi)

Pist diizeltimi yiizdesi (piston motorlu ucaklar) = 8.0 (4 Numarali Egim indeksi)
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EK3

PiST PLANLAMA AMACLI UCAK PERFORMANS EGRILER| VE TABLOLARI

1.GIRIS

1.1 Genel havalimani planlamasi bilgilerine iliskin pist uzunlugu kriterleri, inis ve kalkis operasyonlari
sirasindaki ucak performans egrileri ve tablolari seklinde gelistirilmistir. Ucak performans inis egrisi,
performans kabiliyetleri dogrultusunda, belirli bir ucaga yonelik olarak, ucak inis kutlesi ve havaalani
rakimi ile inis icin gerekli olan pist uzunlugu arasindaki iliskiyi gosteren bir grafiktir. Ucak performans
kalkis egrisi, performans kabiliyetleri dogrultusunda, belirli bir ugaga yonelik olarak, ugak kalkis kiitlesi
veya ucus mesafesi, havaalani rakimi ve sicakligi ile kalkis icin gerekli olan pist uzunlugu arasindaki
iliskiyi gosteren bir grafiktir.

1.2 Ucak performans tablosu ve ugak performans egrisi, benzer amaca hizmet etmektedir. Performans
egrilerinde, operasyonel faktorler ve gerekli olan pist uzunlugu arasindaki iliski grafiksel olarak ifade
edilirken, performans tablolarinda, sdz konusu iliski, tablo seklinde ifade edilmektedir.

1.3 Birlesik Devletler Federal Havacilik idaresi (FAA), tarafindan olusturulan AC 150/5325-4B sayili
Havalimani Tasarimina iliskin Pist Uzunlugu Gereklilikleri hakkinda Tavsiye Niteliginde Genelge kap-
saminda, genel olarak kullanilan ugaklarin inis ve kalkis gerekliliklerine iliskin planlama verileri yer
almaktadir. Bu veriler, performans edgrileri ve tablolari seklinde sunulmaktadir. S6z konusu genelge,
ornekler ve performans edrilerinin ve tablolarinin kullanimina iliskin talimatlar ile birlikte gelisti-
rilmeleri hususunda g6z 6nunde bulundurulan faktorlere yonelik bir inceleme icermektedir. Tahmini
operasyonel verilere dayandirilan on performans verilerinin gelistirilmis oldugu durumlar hari¢ olmak
Uzere, performans egrileri ve tablolarinda belirtilen rakim, sicaklik, ucak kutlesi ve pist uzunlugu ara-
sindaki iligki, ugus testine ve operasyonel verilere dayanmaktadir.

1.4 Ayrica, havalimani planlayicilari igin, ucak ozelliklerinin yer aldigi belgelerde, pist planlamasina
yonelik ucak performans egdrileri de yer alabilecektir. Bu belgeler, ucaklara yonelik temel planlama
bilgilerini icermekte olup, havayollari ve havaalani otoritelerinin destegiyle, ucak Ureticileri tarafindan,
belirli bir standartta temin edilmektedir. S6z konusu belgeler, gelecekteki bir kag yilda uluslararasi fi-
lonun buyuk bir kismini teskil etmesi beklenen halihazirdaki ucak turlerine iliskin veriler icermektedir.

2. PERFORMANS EGRILERI VE TABLOLARINDA GOZ ONUNDE BULUNDURULAN PARAMETRELER

Genel

2.1 Ucaklarin aerodinamik ve glic sistemi ozellikleri de dahil olmak Uzere, temel tasarim ozellikleri-
nin yani sira pist uzunlugu gerekliliklerini etkileyen faktorler, ucak konfiglirasyonunu, ucak kitlesini,
atmosferi (ortam hava basinci, sicaklik ve bagim nem), pist egimini, pist durumunu ve riizgari icermek-
tedir. Ancak, kalkis ve inis performansi egrileri ve tablolarinin olusturulmasinda, bu faktorlerin, standart
bir bagil nem ve sifir pist egimi ile iligskilendirilmesi genel bir uygulamadir.

Ucak tiirleri

2.2 GunUmuzdeki ugak tirleri arasindaki sertifikasyon gerekliliklerine ve operasyonel gerekliliklere
iliskin farkliliklar, her bir havaalaninda bulunan her bir ucagin gerektirdigi pist uzunluguna iliskin ola-
rak ayri bir degerlendirme gerektirmektedir. Hangisinin daha 6nemli oldugunu belirlemek tzere, gerek
inis gerek kalkis pist uzunlugu gerekliliklerinin g6z 6nuinde bulundurulmasi gerekmektedir.
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Ucak konfigiirasyonu

2.3 Ugak konfiglirasyonu, aerodinamik 6zelliklerini etkileyen ¢esitli ugcak elemanlarinin pozisyonu an-
lamina gelmektedir. Asagidaki elemanlar ucak performansini etkilemektedir:

a) Kanat kapakgiklari ve kalkisa yardimci olan diger araglar: FAA ugak performansi egrilerinin ve
tablolarinin (kalkis ve inis mesafesi ile ilgili olarak) olusturulmasinda, genellikle ucak kiitle-
sinin, sicakliginin ve irtifasinin kombinasyonuna iliskin olarak kullanilan kanat kapakgiklari
(ve tatbik edilebilir olmasi halinde, slat’lar, hticum kenarlar vb. gibi kalkisa yardimci olan diger
araclar) pozisyonu segilmistir.

b) Hava frenleri ve inise yardimci olan diger araglar: FAA ugak performansi egrilerinin ve tablolari-
nin olusturulmasinda, genellikle ucak kitlesinin ve irtifasinin kombinasyonuna iliskin olarak
kullanilan hava frenlerinin ve tatbik edilebilir olmasi halinde, inise yardimci olan diger arag-
larin pozisyonu segilmistir.

c) Diger sistemler: Herhangi bir buzlanmayi dnleme sisteminin ve 6n cam sileceklerinin kullanil-
masi, motor kapagi kapakgiklari vbnin pozisyonu, gerekli pist uzunlugunu etkilemektedir. FAA
ucak performansi egrilerinin ve tablolarinin gelistirilmesinde, bu sistemlerin,daha kisa bir pist
gerektiren pozisyonda oldugu varsayilmistir.

Atmosfer

2.4 Gerekli pist uzunlugu hususunda, atmosfer 6nemli bir rol oynamaktadir. Atmosfer; basing, sicaklik
ve yogunluk ile ilgili bir kombinasyondur.

a) rtifa: Genel olarak, deniz seviyesinden yiikseklik arttikca, hava basinci ve yogunluk azalmak-
tadir. Ucak operasyonlarinin gergeklestirilmesinin ardindan, s6z konusu faktorlerin sonucunda,
saglanan dogru hava hizina iliskin kalkisin azaldigi, gliciin azaldigi ve tatbik edilebilir olmasi
halinde pervane etkinliginin azaldigi tespit edilmistir. Bu azalimlarin ortak sonucu ise, kalkis
icin gerekli olan ileri hizi/vitesi gerceklestirmenin daha uzun slrmesi, dolayisiyla, herhangi
bir ugagin kalkisi igin gerekli olan pist uzunlugunun, soz konusu kalkisin, daha yuksek irtifaya
sahip havaalanlarindan gerceklestirilmesinden dolayi, kademeli olarak daha uzun stirmesi ol-
mustur. Benzer sekilde, ylksek irtifalarda, dogru inis hizlari daha fazla olmaktadir ve daha az
yogunlukta olan hava, inis kosusu sirasinda yavaslamaya yardimci olmak Uzere siiriklenmeyi
azaltmaktadir. Ugak performans egrilerinde ve tablolarinda, gerekli olan pist uzunlugu, ugak
ucus el kitaplarinda da belirtildigi Uzere, degisen basing irtifalarina yonelik olarak saglan-
maktadir; ancak, basing irtifa hatlari, havaalani rakimi olarak etiketlenmektedir. Bu degisiklik,
ortalama basing irtifasi ve herhangi bir konumun rakimi arasindaki benzerlik derecesinden
dolayi, soz konusu degisiklik/ikame gerekli gorilmektedir. Gerek azami basing irtifasinin (as-
gari basing) gerek ortalama azami sicakligin (havaalani referans sicakligi) es zamanli olarak
meydana gelme benzerligi olduk¢a disuk oldugundan dolayi, gerek azami irtifanin gerek si-
cakligin kullanimi, ekonomik olmayan pist uzunluguna sebep olabilecektir.

b) Sicaklik. Herhangi bir ucagin performansi, cesitli faktorlere bagli olup, bu faktorlerden ara-
sinda sicaklik olduk¢a onemlidir. Belirli bir basingta, yuksek sicaklik, diisik hava yogunlugu-
na sebep olmaktadir ve dolayisiyla gerek piston motorlu gerek jet motorlu ucaklar tzerinde
olumsuz etkiye sahiptir. Bilhassa turbo-jet motor ile donanimli ugaklarda, bu etki, genellikle,
kalkis sirasinda en yiiksek seviyede olmaktadir. Turbojet motorun etkinligi, kismen, dis hava
sicakligi ve yanma odalarinda elde edilen azami sicaklik arasindaki farka baglidir. Dis sicaklik,
basinca bagli olarak, belirli bir degerin Gzerinde ¢iktikca, motor etkinligi azalmaktadir; dolayi-
siyla,ucagin performansi da azalmaktadir. Annex 14,Boliim 2 kapsaminda belirtilen havaalani
referans sicakligindan diisiik olmayan bir sicaklik kullanilmalidir. Sicakligin etkisi, inis mesa-
fesine kiyasla, kalkis mesafesi (ve kalkis kosu mesafesi) Uzerinde oldukca fazladir. Ayrica, ugus
el kitabinda belirtilen inis mesafesi, 1.67 sayili talimat kapsaminda belirtilen bir operasyonel
faktor ile carpilmaktadir. Sicakligin etkisinin, inis mesafesi Uzerinde tek basina oldukca hafif
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olmasindan dolayi, genel olarak, yalnizca ortam hava basincinin (Standart Atmosfere uygun
sicakliklar ile birlikte), inis mesafesi uzerindeki etkisi goz 6nunde bulundurulmalidir. Ancak,
kalkis mesafeleri (ve kalkis kosu mesafeleri), ortam hava sicakliginin etkisi goéz 6nunde bulun-
durularak belirlenmektedir.

Riizgar

2.5 Havaalaninin,ugak operasyonlarinin,en normal rlizgar kosullari altinda gerceklestirilecegi sekilde
tasarlanmasi gerekmektedir. Bir pist Gzerindeki kuyruk riizgari (arka riizgar), herhangi bir karsilikli isti-
kamete sahip bir pist tzerindeki on riizgardir. Pist uzunluklari, kuyruk riizgari ile artmaktadir; dolayisiy-
la, ift yonlu pist konsepti kullanildiinda (baska bir ifadeyle; teorik olarak pist uzunlugunun belirlen-
mesinde tim kosullara yonelik on riizgardan faydalanildiginda) , sifir rlizgar kosulu, gerek kalkis gerek
inis icin oldukga kritik hale gelmektedir. Ancak, bu durum, riizgar yoniinu degistirdikce, pist lizerindeki
operasyonel yonln degistirilmesini gerektirmekte olup, tercih edilen pist kullanimindan dolayi, kuyruk
rlizgari operasyonlarinin gerceklestirildigi sirada yeterli uzunluk saglamamaktadir. S6z konusu sorun,
9.2 km/sa (5 kt)'e kadar olan rlizgarlarin, “sakin” olarak rapor edilmesi ile daha da siddetlenmektedir.
Ucak inig operasyonlarinda gerekli olan esnekligi belirlemek Uzere, FAA inis performansi egrileri ve
tablolari, genellikle, 9.2 km/sa (5 kt)'lik kuyruk riizgarina dayandirilmaktadir. Ancak, FAA kalkis perfor-
mansi egrileri ve tablolari, sifir rlizgar bazinda gelistirilmektedir. Havalimani planlayicilarina iliskin
ucak dzellikleri belgelerinde yer alan kalkis performans egrileri, sifir riizgar bazinda gelistirilirken, inis
performans egrileri ise, 15 metre (50 ft) yukseklikte sifir rlizgar bazinda gelistirilmektedir.

Ucak kiitlesi
2.6 Gerek inig gerek kalkig sirasinda, herhangi bir kitlesi ne kadar fazla olursa, pist uzunlugunun o
kadar uzun olmasi gerekmektedir. Herhangi bir ugagin kutlesi, i¢ 6nemli faktorden olusmaktadir:
a) genellikle asagidaki hususlar iceren hizmete hazir ugak (APS) kitlesi (veya isletme bos kitlesi):
1) ugak bos kutlesi;

2) mirettebat kutlesi, mirettebat bagaji, motor yagi ve c¢ikarilabilir acil durum ekipmani
kitlesi;

3) kullanilmayan yakit kitlesi;

b) tasima kapasitesi ve
c) vyakit yaka.

b) ve c) maddeleri kendinden agiklamalidir.

Toplam APS kiitlesi ve tasima kiitlesi degiskenlik gosterecek olup, yerel esasta goz 6ntinde bulundu-
rulmasi gerekebilecektir. Bu kiitle, genellikle, operasyonel amaclar dogrultusunda, “sifir yakit kitlesi”
olarak anilmakta olup, ucus el kitabinda, azami deger, yapisal sinirlandirma olarak belirtilmektedir.

2.7 FAA ucak performans tablolarinda, gerekli pist uzunluklari, ucaklarin isletme kitlesi ile dogrudan
ilgilidir. Ancak, FAA ucak performans egrilerinde, gerekli pist uzunluklari, ugus asamasi uzunluklari ile
ilgili olabilecektir. Bu egrilerde, ucaklarin, ilgili kosullar altinda izin verilen azami tasima kapasitesi
ile kalkis gerceklestirdigi varsayilmistir. Kalkis kitlesinin, 2.11 b) sayili madde kapsaminda siralanan
kosullardan herhangi biri ile sinirlandirilmamasi halinde, tasima kapasitesi, ugak yapisinin izin verdigi
Olclide olabilecektir; baska bir ifadeyle, azami sifir yakit kitlesi,APS’den dusik olacaktir; diger yandan,
kalkis kitlesinin,s6z konusu kosullardan herhangi biri ile sinirlandirilmasi halinde ise, tagima yukinun
azaltilmasi gerekmektedir. Bu egriler, s6z konusu durumun g6z ontinde bulundurulmasini saglamak-
tadir.
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2.8 Annex 6,Kisim I,Bolum 4 kapsaminda, ucaklar tarafindan tasinacak olan yakit miktarinin iki sekilde
oldugu belirtilmektedir:

a) alternatif varis yeri havaalaninin gerektigi durumlarda ve

b) alternatif varis yeri havaalaninin gerekmedigi durumlarda.

FAA ucak performansinda, yalnizca b) durumu g6z déniinde bulundurulmustur. S6z konusu Annex gere-
dince, boyle bir durumda, gerek meteorolojik kosullar gerek ugus sirasinda beklenen gecikmeler goz
onunde bulunduruldugunda, ucak, ugusun basarili bir sekilde tamamlanmasini saglamak Uzere yeterli
miktarda yakit ve yag tasimadigi siirece, ucus baslatilmayacaktir. ilaveten, olabilecek zararlar karsila-
mak ve ug¢agin, alternatif bir havaalanina ulagsmasini saglamak tzere bir yedek tasinacaktir. Bu hususu
yerine getirmek uzere, yakit, asgari olarak, u¢agin asagidaki durumlarda u¢masini saglayacak kadar
yeterli miktarda olacaktir:
a) pervane tahrikli u¢aklarda, ugusun planlandigi havaalanina, oradan da operasyonel ugus pla-
ninda belirtilen en kritik (yakit tiketimi bakimindan) alternatif havaalanina u¢masi ve sonra-
sinda da 45 dakikalik bir sure ile u¢gmasi;

b) turbo jet motorlu ugaklarda, ugusun planlandigi havaalanina ugmasi ve s6z konusu havaalanin-
da yaklasma ve pas ge¢me gerceklestirmesi ve sonrasinda:
1) ucus planinda belirtilen alternatif havaalanina u¢masi ve sonrasinda

2) standart sicaklik kosullar altinda, alternatif havaalani uzerinde, 450 m (1 500 ft) yuksek-
likte sabit bir hizda 30 dakika sureyle ugmasi ve yaklasarak inis gerceklestirmesi ve

3) asagida listelenen ve isleticinin Ulkesinin beklentilerini karsilamak lizere isletici tarafin-
dan belirtilen potansiyel durumlardan herhangi birinin meydana gelmesi halinde tuketi-
min artirilmasini saglayacak kadar yeterli miktarda ilave yakita sahip olmasi:

a) hava durumu tahmini;
b) beklenen hava trafik kontrol rotalari ve trafik gecikmeleri;
c) pas ge¢cme de dahil olmak Uzere, varis yeri havaalaninda bir aletli yaklasma;

d) basing kaybina yonelik olarak isletme el kitabinda 6ngorilen usuller veya yol boyunca bir gli¢
Unitesinin arizalanmasi ve

e) ucagin inisini geciktirebilecek olan veya yakit ve/veya yag tuketimini artirabilecek olan her
nevi sair kosullar.

Ayrica, Annex 6 kapsaminda, ugagin, ucusun planlandigr havaalani uzerinden u¢maksizin dogrudan
alternatif havaalanina uctugu durumlara yonelik yakit miktari da belirtilmektedir. Bu durum, havaalani
muhendislerinin dncelikli sorunu olmayip, FAA ucak performans egrilerinde g6z ardi edilmistir.

2.9 Gerekli yakit miktarini degerlendirmek uzere, herhangi bir birimdeki mesafeye ve herhangi bir
birimdeki ugus siiresine iliskin olarak tuketilen yakit miktarinin ortalamasi alinmak suretiyle, her bir
ucak tipine yonelik FAA ucak performans egrileri Gzerinden, istatistiksel olarak, ortalama temsili yakit
tiketimi elde edilmistir. S6z konusu oran, her bir ucak tipi icin sabit oldugundan dolayi, bu ortalama,
havaalani tasarimina yonelik olarak kullanilmaktadir ve farkli asama mesafelerine yonelik 6nemli bir
sapma tespit edilmemistir. Kalkis performans egrilerine iliskin mesafe 6lgegi, s6z konusu ortalama
yakit tiketim oranina gore olceklendirilmistir.

2.10 FAA ucak performans edrilerinde, varis yeri havaalanindan herhangi bir alternatif havaalanina
olan mesafenin, esit oranda, 30 dakikalik bir ugus oldugu varsayilmistir. ilaveten, herhangi bir ortala-
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ma irtifada, 45 dakikalik ugus icin gerekli olan yakit miktari goz oniinde bulundurulmustur. Turbo-jet
motorlu bir ugagin, herhangi bir ortalama irtifada ve herhangi bir ortalama hizda 45 dakika sureyle
ugmasi igin gerekli olan yakit miktarinin, herhangi bir havaalani tizerinde 450 metre (1 500 ft) irtifada
sabit bir hizda 30 dakikalik ugus icin gerekli olan yakit miktarina esdeger oldugu addedilmektedir.
Ayrica, ortalama temsili yakit tuketim oran, fiili yakit tiketiminin, ugulan mesafeye ve takozdan takoza
ucus suresine bolunerek elde edilmistir; dolayisiyla, ortalama olarak, 2.8 3) b) sayili madde kapsaminda
listelenen faktorleri icermektedir.

2.11 Ucagin hesaplanan inis ve kalkis kitleleri, asagidaki limitlerden fazla olmamalidir:
a) inis kiitlesi. Ucaklar, iki tiire ayrilan azami inis kiitlesine kadar olan bir kiitlede inis gercekles-
tirmektedir:

1) Yapisal sinirlandirma. Sicaklik ve rlzgar gibi operasyonel parametreler dikkate alinmaksi-
zin,yapisal sinirlandirmaya dayali azami inis kitlesi sabittir.

2) Tirmanma performansi. Tirmanma sinirlandirmasina dayali azami inis kutlesi, basinca-irti-
faya ve sicakliga bagli olarak degisiklik gostermektedir. Basingta-irtifada ve/veya sicaklik-
ta meydana gelen herhangi bir artis,azami olarak izin verilen inis kutlesini azaltmaktadir.

b) Kalkis kiitlesi. Ugaklar, iki tlre ayrilan azami kalkis kutlesine kadar olan bir kitlede kalkis ger-
ceklestirmektedir:

1) Yapisal sinirlandirmalar. Basinca-irtifaya, sicakliga, rlizgara ve pist egimi dikkate alinmak-
sizin, tirmanmaya yonelik yapisal sinirlandirmaya dayali azami kalkis kitlesi sabittir.

2) Tirmanma performansi. Tirmanma sinirlandirmalarina dayali azami kalkis kitlesi, basinca-
irtifaya ve havaalani sicakliina bagli olarak degisiklik gostermektedir. Basingta-irtifada
ve/veya sicaklikta meydana gelen herhangi bir artis, izin verilen kalkis kutlesini azaltmak-
tadir.

3) Tekerlek hizi. Tekerlek hizi sinirlandirmalarina dayali azami kalkis kitlesi, basinca-irtifaya,
sicakliga ve kuyruk riizgarina bagli olarak degisiklik gostermektedir. S6z konusu faktorler-
den herhangi birinde meydana gelen artis, tek olarak veya kombinasyon seklinde, azami
olarak izin verilen kalkis kitlesini azaltmaktadir.

4)  Azami inis kiitlesi. Ugusun planlandigi havaalanina ugmak igin tlketilen yakit kutlesinden
az olan kalkis kiitlesi, herhangi bir normal ugusun ardindan emniyetli bir inis saglamak
amaciyla, s6z konusu havaalanindaki azami inis kutlesini asmamalidir. (Bkz. Ek 6, Kisim |,
5.2)

5) Mania kleransi. Mania kleransi sinirlandirmasina dayali azami kalkis kutlesi, pist sonunun
yakinlarindaki manianin konumuna ve yuksekligine baglidir.

FAA ucak performans egrilerinin gelistirilmesinde, ugak operasyonlarina olumsuz olarak etkileyebile-
cek hi¢cbir manianin olmadigi varsayilmistir.

Pist yiizeyi durumu

2.12 Kar, sulu kar, buz veya su kapli bir pist yuzeyi, kalkis ve inis icin gerekli olan pist uzunlugunu
artiracaktir. FAA ucak performans edrilerinde, aksi belirtilmedigi surece, pist ylzeyinin kuru ve kati ol-
dugu varsayilmistir; ancak, tablolarda, inis uzunluklarinin,islak bir pist ylizeyinde oldugu varsayilmakta
olup, herhangi bir 1slak piste yonelik olarak hi¢bir uzunlugun dizeltilmesine gerek yoktur. Havalimani
planlayicilarina iliskin ugak dzellikleri belgelerinde yer alan inis performans egrileri, kuru ve islak pist
yuzeyleri kosullarina yonelik olarak gelistirilmektedir.
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EK 4

PiST DONUS CEPLERI

1.GIRIS

Annex 14, Cilt | geregince, inis gerceklestiren bir ucagin pistten daha hizli izin almasini kolaylasti-
ran bir taksi yolu sisteminin saglanmadigi havalimanlarinda, ugak donus ceplerinin temin edilmesi
gerekmektedir. Pist donls cebi; taksi yolunun bulunmadigi herhangi bir pistte 180 derecelik dontisu
tamamlamak amaciyla, herhangi bir pistine bitisik olan bir inis havaalani Uzerindeki alan olarak tanim-
lanmaktadir. Donus cebinin ilave kaplamasinin amaci, ugagin emniyetli ve kolay bir donus gergekles-
tirmesi ve soz konusu havalimanlarindaki havalimani kapasitesinin artirilmasidir. Dikkatli bir planlama
gerceklestirilerek, trafigin gelisimine ayak uydurmak Uzere, ilgili asamalarda, sisteme, taksi yolu kom-
ponentleri ilave edilebilecektir. Bakiniz Sekil A4-1.

2.KONUM

Pist donus cepleri, pistin her iki ucunda da bulunan kaplamaya bitisik olarak, pistin her iki tarafinda
da konumlandirilmalidir. Ayrica, gerekli goriilmesi halinde, pist donls cepleri, ara konumlardaki pist
boyunca da konumlandirilabilecektir.

3. TASARIM HUSUSLARI

3.1 Ucagin, pistten donus cebine girisini kolaylastirmak Uzere, donus cebi agisinin pist ile kesisimi 30
dereceyi agsmamalidir. Donus cebinin ve pistin toplam genisligi, donus cebini kullanmasi planlanan
ucagin burun tekerlegi dimeninin agisi 45 dereceyi asmayacak sekilde olmalidir. Pist donus cebi, her-
hangi bir ugagin kokpiti,donus cebi isareti Gizerinde oldugu sirada, tekerlekten kaplamaya kenar agiklik
mesafesi,asgari olarak,Annex 14, Cilt | kapsaminda belirtilen mesafede olacak sekilde tasarlanmalidir.
Sekil A4-2’de, A’ Kod harfli ugagin 30 metre genisliginde bir pistte 180 derecelik donlisii tamamlamasi
icin gerekli olan kaplama ornegi gosterilmektedir. Sekil A4-3 ila Sekil A4-10'da ise, pist donUs cepleri
tasarimlarina iliskin érnekler gosterilmektedir.

3.2 Yizey surtinme Ozelliklerinin azalmasina sebep olan siddetli hava kosullarinin (yagmur ve/veya
kar) ve sonuglarinin etkili oldugu durumlarda, E ve F ugaklari igin, 7 metrelik daha buyuk bir tekerlekten
kaplamaya kenar acikligi saglanmalidir. Ancak, pist donls cebinin ylizeyi, yluzeyin islak oldugu durum-
larda, kolayligi kullanan ugaklara icin iyi surtiinme Ozellikleri saglayacak sekilde insa edilmelidir ve
suyun birikmesini dnleyerek tahliyesini saglamak iizere egimli olmalidir. ilgili pist egimlerine yakin
olan ve yuzde 1’i agsmayan uygun boyuna ve enine egimler saglanmalidir.

3.3 Donus cebinin kaplama kuvveti/dayanikliligi, asgari olarak, donus cebinin bulundugu pistin kuvve-
tine/dayanikliligina esdeger olmalidir ve sert donusler gerceklestiren ve yavas hareket eden bir ugak
tarafindan kaplama Uzerinde uygulanan yiiksek gerilimlere karsi dayanikli olabilmelidir. Kaplamalarin
esnek olmasi durumunda, yuzeyin, donts manevralari sirasinda ana inis takimi lastiklerinin gu¢ uygu-
ladigi yatay kayma kuvvetine karsi dayanikli olmasi gerekecektir.

4. BANKETLER

4.1 Pist donus ceplerinde, donus gerceklestiren herhangi bir ucaktan kaynaklanan jet blast yizey asin-
masini ve ugak motorlarina yabanci cisim girmesinden kaynaklanan hasarlari/zararlari 6nleyecek kadar
genis banketler temin edilmelidir. Asgari olarak, banketlerin genisliginin, en zahmetli ugaklarin dis
motorunu kapsamasi gerekecektir, dolayisiyla da ilgili pist banketlerinden daha genis olabilecektir.
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4.2 Pist donus cebi banketleri, ucaga ve banketler Uzerindeki ¢alisabilecek olan yer destek araglarina
yonelik yapisal hasari/zarari tetiklemeksizin hizmet vermek lizere tasarlanan ug¢agin muhtelif zaman-
larda gegisine karsi dayanikli olabilmelidir.

o
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Sekil A4-1. Pist donlis cebi. Tipik tasarim

‘A’ Kod harfli ucaklar

Pist genisligi = 30 m

Dis tekerlek izi=4.5m

Ucak kokpit-ana inis takimi mesafesi = 5.7 m

Kavis yarigapi = 11.875 m

C = Annex 14, Cilt |, paragraf 3.3.6 kapsaminda belirtilen asgari kenar acikhgi

3.6

Dis tekerlek izi :
<«C

30.0

30.00 8 Pisunerkez hatti

Sekil A4-2. 180 derecelik dontisii tamamlamak icin gereken kaplama —
‘A” Kod harfli ucaklar
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Pist genisligi = 30 m

Dis tekerlek izi= 8.0 m

Ugak kokpit-ana inis takimi mesafesi = 11.9 m

Kavis yaricapl = 18.75 m

C = Annex 14, Cilt |, paragraf 3.3.6 kapsaminda belirtilen asgari kenar acikhgi
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Sekil A4-3. “B”Kod harfli ugaklara yonelik doniis cebi tasarimi
‘C’ Kod harfli ugaklar (MD-80)
Pist genisligi = 45 m
Dis tekerlek izi=9.0 m
Ucak kokpit-ana inis takimi mesafesi = 20.3 m
Kavis yaricapl =22.0 m
C = Annex 14, Cilt |, paragraf 3.3.6 kapsaminda belirtilen asgari kenar agikhgi
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Sekil A4-4. “C” Kod harfli ucaklara yonelik doniis cebi tasarimi
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‘D’ Kod harfli ugcaklar (A310)

Pist genisligi = 45 m

Dis tekerlek izi = 10.93 m

Ucak kokpit-ana inis takimi mesafesi = 19.48 m

Kavis yaricapl = 26.0 m

C = Annex 14, Cilt |, paragraf 3.3.6 kapsaminda belirtilen asgari kenar acikhgi
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Sekil A4-5. “D” Kod harfli ucaklara (A310) yonelik doniis cebi tasarimi

‘D’ Kod harfli ugaklar (MD-11)

Pist genisligi = 45 m

Dis tekerlek izi = 14 m

Ucak kokpit-ana inig takimi mesafesi = 31.0 m

Kavis yaricap! = 33.25m

C = Annex 14, Cilt |, paragraf 3.3.6 kapsaminda belirtilen asgari kenar ac¢ikhgi
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Sekil A4-6. “D” Kod harfli ucaklara (MD-11) yonelik déniis cebi tasarimi
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