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ONSOZ

Annex 14’te, havalimanlarinda saglanmasi gereken belirli kolayliklarin yani sira, havalimanlari tara-
findan gerceklestirilmesi gereken bir takim gorevler belirtilmektedir. Bu el kitabinda, bir havalimani
tarafindan yerine getirilmesi gereken cesitli teknik islevlerin bir araya getirilerek tek bir kaynak altinda
derlenmesi amaclanmaktadir. Cogu havalimaninin bu el kitabinda degerlendirilen gérevlerin tamamini
yerine getirmesi gerekecektir. Munferit havalimanlari arasinda degisiklik gosterecek olan hususlar ise,
bu gorevlerin yerine getirilmesi icin gereken organizasyonun buyuklugu ve 6zelligi ile her bir gorevin
alacagi zaman miktaridir.

Bu el kitabinin basligi, havalimani isletme hizmetleridir. Bu baslik, ugak operasyonlarinin emniyeti ve
verimliligi ile ilgili hizmetler ile havalimani finansmaninin ve yolcu hizmetlerinin yonetimi gibi hu-
suslarla ilgili hizmetler arasindaki ayrimi belirtmek icin secilmistir. icindekiler tablosu incelediginde
gorllecegi Uzere, bu el kitabinda havalimani hizmetleri saglamanin iki boyutu ele alinmaktadir. iLk iki
bolim, isletme hizmetlerinin genel organizasyonu ve kadrosu ile ilgilidir. Diger bolimlerde ise, havali-
mani tarafindan saglanmasi gereken belirli hizmetler,ayri ayri departmanlarin sorumluluklarina iliskin
detaya girmeksizin ele alinmaktadir.

Bu el kitabr hazirlanirken, havalimani tarafindan saglanan tiim isletme hizmetleri agiklanmaya calisil-
mistir. Kurtarma ve yanginla mucadele gibi belli bazi durumlarda, ilgili konular diger el kitaplarinda
cok daha ayrintili olarak ele alinmaktadir. Bu gibi orneklerde, bu el kitabinda sadece havalimaninin
gereksinimlerine vurgu yapilarak, ilgili ICAO dokimanlarina atifta bulunulmaktadir. Gorsel yardim-
cilarin havadan kontrolu sirasinda kontrolu gibi diger hususlar ile ilgili olarak ise, ayrintili materyal
saglanmistir.

Bu el kitabi, ICAO Sekreterligi tarafindan, Britanya Havalimanlari Otoritesinin yardimiyla hazirlanmistir.
Bu el kitabinin pek ¢ok konu hakkinda genel kilavuz bilgilerden olusmasi amaclandigindan, icerisinde
yer alan materyalin gerek Britanya Havalimanlari Otoritesinin gerekse ICAO’nun resmi bir pozisyonu-
nun goruslerini yansitmayabilecegini hatirlatmak onem arz etmektedir. EL kitabinda ICAO'nun duzen-
leyici dokiimanlarinda kesin olarak tanimlanmamis olan bazi konular ele alinmaktadir. Ancak, burada
ana hatlariyla agiklanan hizmetlerin cogunun tim havalimanlari tarafindan saglanmasi gerektiginden,
bu el kitabinin Devletlere yardimci olacagina inanilmaktadir.

Bu el kitabinin glincel tutulmasi amaglanmaktadir. Gelecek basimlarda, edinilen tecriibeler ve bu el
kitabinin kullanicilarindan alinan yorumlar ve tavsiyeler dogrultusunda gelistirmeler yapilacaktir. Do-
layisiyla, okurlarin bu basima iliskin gorislerini, yorumlarini ve tavsiyelerini bildirmeleri rica edilir. Bu
geri bildirimler, ICAO Genel Sekreterligine yonlendirilmelidir.
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Havaalani isletme Hizmetleri

BOLUM 1

GIRIS
1.1. Ulusal sinirlar igerisindeki sivil havacilik cergevesini olusturmak ve sivil havalimanlarinin malki-
yetine ve isletimine iliskin duzenlemeleri belirlemek ulusal Hukimetlerin goérevidir. Bu duzenlemeler

cesitli sekillerde olabilecegi gibi, belirli bir tlkenin sinirlari dahilindeki tum sivil havalimanlari icin
mutlaka tek bir sekil olmayabilir.

1.2. Bir hikimet, sivil havalimanlarinin dogrudan kontrolunu, bu sorumlulugu bir Devlet Dairesine
vermek suretiyle, kendi elinde tutmaya karar verebilir. Bundan farkli olarak;

a) bu amacla bir kurum veya devlete ait bir kurulus kurabilir;
b) sorumlulugu il 6zel idarelerine veya mahalli idarelere devredebilir;

¢) farkli havalimanlarinda Devletin 6zel kosullarina ve havacilik gegmisine en uygun olan kom-
binasyonunu benimseyebilir veya

d) sehirlerin/topluluklarin asgari hukimet miudahalesiyle havalimani bulundurmalarina ve islet-
melerine izin verebilir.

1.3. Havalimani Uzerinde yetkiye sahip olan devlet yani ulusal Hukimet hangi politikayl benimsemis
olursa olsun, sivil havacilikla ilgili bazi hususlardan kacinilmaz olarak sorumlu olmaya devam etmeli-
dir. Asagida bu hususlarin genel bir listesi yer almaktadir:

a) ulusal havalimani yapisinin gelisiminin kontrolu;

b) sivil havacilik faaliyetlerinde bulunan havalimanlarinin ve personelin lisanslandirilmasi ve
lisanslandirma duzenlemelerinin isledigi mevzuat cergevesi;

¢) Devletin hava trafik kontrol sistemi;
d) trafik haklarinin diger Devletlerle miizakere edilmesi;

e) ¢ikar catismalarinin onune gegilmesi icin bir havalimaninin gelisimi ve isleyisi ile o havalima-
ninin bulundugu yerel mahallin gelisimi arasinda koordinasyonu saglamaya yonelik usullerin
getirilmesi;

f) havalimanlarinin toplum UGzerindeki ¢evresel etkilerine iliskin politikalarin olusturulmasi;

g) sivil ve askeri havaciligin koordinasyonu ve

h) ucak kazalarinin incelenmesi.

1.4. Havalimanlarinin isletiminde oldugu gibi, hava trafik kontroliiniin ve telekomiinikasyon hizmetle-
rinin saglanmasina iliskin sorumluluk, her ne kadar ICAO’nun sagladigi cerceve dahilindeki bir ulusal
politikaya tabi olsa da, cesitli sekiller alabilmektedir. Hava trafik kontrol tinitesi normal sartlarda ulusal
Hukimet tarafindan temin edilir ancak bazi 6zel kosullarda bu konu havalimaninin sorumlulugunda
olabilir. Duzenleme ne sekilde olursa olsun, hava trafik kontrol birimi ile havalimaninin isletme depart-
mani arasinda ¢ok yakin bir isbirliginin olmasi gerekir; zira bu tur bir isbirligi olmadan hi¢bir havalima-
ni verimli bir sekilde islemez; en kotusl de bu durumun emniyet agisindan birtakim sonuglari olabilir.

1.5. Hikdmetin sivil havacilik konusundaki sorumluluklarinin ve belirli bir havalimani Gzerindeki etki-
sinin disinda ve hava trafik kontrollin temini icin yapilan dizenlemelerden bagimsiz olarak, havalimani
isleticisinin veya sahibinin birtakim hayati ve 6zel sorumluluklari bulunmaktadir. Bu sorumluluklar
kabaca asagidaki sekilde ozetlenebilir:

2 BOLUM-1
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a) kolayliklarin ilgili Devlet daireleriyle ve havalimaninin kullanicilariyla istisare edilerek ve
ICAO dokumanlarinda yer alan ilgili Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalara uygun olarak
tasarlanmasi ve temini ve

b) havalimani uygulamalarinin ve operasyonlarinin emniyetli bir sekilde yurutilebilmesi icin
uluslararasi kabul gormus usullerin benimsenmesi ve uygulanmasi.

1.6. Bu ikinci sorumluluk asagidaki hususlari da igerir:
a) gorsel seyrusefer yardimcilarinin temini ve bakimi;

b) kurtarma ve yanginla micadele hizmetlerinin temini;
c) hareket sahasi yuzeylerinin temini ve bakimi;

d) apron isaretlemelerinin,isiklandirma ve park alani gorsel yonlendirme sistemlerinin temini ve
bakimi;

e) apron alanlarindaki arag trafiginin kontrolu;

f) havalimaninda hava trafik kontroliin dogrudan kontrol uyguladigi bolimler harig, hareket sa-
hasi trafiginin dizenlenmesi;

g) kar temizleme ve kar durumu bildirimi;

h) ucagin park edilmesi;

i) pist frenleme etkinliginin degerlendirilmesi ve su derinligi 6l¢im;
j)  kuslar ve diger yabani hayvanlari uzak tutmak igin alinan tedbirler;
k) manevradan aciz ugagi kaldirma operasyonlarinin koordinasyonu;

) havalimaninin yerel cevre Uzerindeki etkisini asgari duzeye indirmeye yonelik tedbirlerin alin-
masi;

m) mumkin olan durumlarda manialarin kaldirilmasi ve

n) havalimani verilerinin temini.

1.7. Boylece, sivil havalimani isletme gibi karmasik bir konuya bircok farkli sekilde yaklasilabilecedgi
gorulecektir. Baslica 6rnekler sunlardir:

- Hudkimetin mulkiyetinde olan ve hukumetge isletilen, havalimanindaki hava trafik kontrol bi-
riminin bir hukimet idaresi tarafindan saglandigi havalimani

- Yerel bir otoritenin mulkiyetinde veya 6zel mulkiyet olan, ulusal havalimanlari gergevesi ve
ulusal bir hava trafik kontrol sistemi kapsaminda isletilen kendine ait bir hava trafik kontrol
birimi kullanan havalimani.

- Devletin mulkiyetindeki bir kurulus veya yerel bir otorite tarafindan isletilen, hava trafik kont-
rol sistemi bir Devlet Dairesi, Devlet Kurumu veya farkli bir devlet organi tarafindan saglanan
havalimani.

1.8.Yukaridaki ornekler tam kapsamli bir liste olmayip, cesitli Devletlerde benimsenmis olan bazi ha-

valimani isletme sekillerine drnek olarak verilmistir ve tek bir Gilkenin sinirlari dahilinde birden fazla
sistem bulunabilecedi unutulmamalidir.

Genel 3
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BOLUM 2

HAVALIMANI TEKNiK DEPARTMANLARININ ISLEVSEL SORUMLULUKLARI

2.1. GIRiS
2.1.1. Bir havalimaninda teknik hizmet saglama sorumlulugu normal sartlarda havalimani sahibine ait
olur ancak bazi 6zel durumlarda ulusal Hikimetin sorumlulugunda olabilmektedir.

2.1.2. Mulkiyeti Devlete ait ve Devlet tarafindan isletilmekte olan bir havalimaninda, bazi 6zel durum-
larda bu sorumluluk kismen veya tamamen baska bir kuruma devredilebilir. Ornedin hava trafik kontrol
saglayicisi Bolim 1,1.6°da siralanan gorevlerden dogrudan veya dolayli olarak sorumlu olabilir. Benim-
senen sistem ulusal uygulamayi yansitir - bkz. Bolim 1,1.2 ve 1.4.

2.1.3.Sekil 2-1'de tipik ve basit bir havalimani yonetimi organizasyon semasi gosterilmektedir.

Havalimani
Genel Mudura

Ticari isletme Finans ve Halkla iliskiler Terminal isletme Havalimani Personel
3 Muhasebe 3 Yoénetimi Yénetimi Bakimi Yénetimi

Mekanik Elektrik

Sekil 2-1. Havalimani yonetiminin tipik organizasyonu

2.2. ISLETME YONETIM DEPARTMANI
2.2.1. Havalimaninin igsletmesinden sorumlu olan havalimani yonetim departmaninin tipik bir organi-
zasyon semasi Sekil 2-2'de gosterilmektedir.

2.2.2.Havalimani kurtarma ve yanginla micadele hizmetinin islevsel sorumluluklari

2.2.2.1. Havalimani kurtarma ve yanginla mucadele hizmetinin baslica gorevleri sunlardir:

a) havalimanindaki biitiin yanginlarla, acil durumlarda ve ilgili olaylarla ilgilenme. Ornegin ha-
valimaninda veya hemen yakininda ¢ikan ugak yanginlari veya ucakla ilgili yanginlar ve bina
yanginlari, yakit dokulmeleri ve karayolu/demiryolu kazalari da buna dahildir.

b) vyerel itfaiye teskilati, ambulans ve polis hizmetleriyle etkili bir baglantinin surddrilmesi. Bu
hizmetler, ucak kurtarma ve yangina mucadele operasyonlarinin idaresinde onemli bir kuvvet
saglamaktadir;

¢) havalimaninin yakinlarindaki ucak kaza alanlarinin incelenmesi. Erisim yollarinin 6grenilmesi;

d) havalimaninin yakinlarindaki sulu, bataklik alanlarin veya diger zorlu ortamlarin asilmasi da-
hil olmak tzere, verimliligi artirmak igin diizenli egitim

e) Asli gorevlerin Annex 14, Bolim 9'da belirtilen kabul edilen midahale suresinin karsilanma-
sina yonelik temel gorevleri etkilemeyen diger gerekli gorevler ve

f) gerek planlama gerekse uygulama agisindan yangin dénleme calismalari ve kurtarma ve yan-
ginla miicadele personeli olmayan kisilerin yangin onleme gorevleri konusunda egitilmesi.

6 BOLUM-2
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2.2.3. Havalimani isletme Bélimiiniin islevsel sorumluluklari

2.2.3.1.Havalimani isletme Bélimii, ucaga havalimani cevresinde ve ucak park yerlerine giris cikislarda
emniyetli ve cabuk ucak hareketini saglamaya yonelik glinliik kontrol ve organizasyondan sorumludur.
Bu bélim biinyesindeki Nébetci Isletme Sorumlusu genellikle havalimanin anlik isletme verimliligin-
den sorumludur ve biiyiik havalimanlarinda genellikle 24 saat boyunca gérevde olan bir Nébetci Is-
letme Sorumlusu bulunur. Bu bolum bunyesinde, Hareket Sahasi Emniyet Birimi veya Apron Yonetimi
Birimi gibi 6zel birimler bulunabilir.

Isletme Yonetimi
Kurtarma ve .
) Havalimani Operasyon
Yanginla Micadele : > .
) ) Isletme Hizmetleri
Hizmeti

Hareket Sahasi Apron Yonetimi
Emniyet Birimi Birimi

Mekanik Ulagtirma

Nébetgi isletme
Sorumlusu

Sekil 2-2. Tipik bir havalimani isletme organizasyonu

2.2.3.2. Hareket Sahasi Emniyet Birimi, apron kontroli hari¢ olmak iizere, isletme Departmaninin giin-
LUk gorevlerinin cogunlugunu ylritmek Gzere kurulur. Ancak, kiiciik havalimanlarinda bu islevler tek
bir birim blinyesinde birlestirilir. Hareket Sahasi Emniyet Biriminin baslica gorevleri sunlardir:

a)

bitisigindeki kaplamasiz alan da dahil olmak Uzere, manevra sahasinda kapsamli ve rutin yu-
zey denetimlerinin yapilmasi ve denetlenen sahalarin durumu ve stplrme ve/veya yuzey ba-
kim ihtiyaci hakkinda hava trafik kontrol, havalimani bakimi ve havalimani isletme birimlerine
rapor sunma;

apronlarda kapsamli ve rutin ylizey denetimlerinin yapilmasi ve denetlenen apron alanlarinin
durumu ve stipirme ve/veya bakim ihtiyaci hakkinda hava trafik kontrol, havalimani bakimi ve
havalimani isletme birimlerine rapor sunma;

isiklandirma denetimlerinin yapilmasi ve her tiir lamba arizasi, devre arizasi ve diger arizalar
hakkinda hava trafik kontrol, havalimani bakimi ve havalimani isletme birimlerine rapor sunma;

kus uzaklastirma tedbirleri;
surtinme katsayisi 6lcumu ve

apron alanlarina dizenli olmayan erisim isteyen kisilerin veya araclarin gegici gegis kartlari-
nin kontrold ve cikarilmasi.

2.2.3.3. Apron Yonetimi Biriminin baslica sorumluluklari sunlardir:

a)
b)

gelen ucaklara ucak park yerlerinin tahsis edilmesi

ucak park yeri tahsisi ile ilgili gerekli dokimanlarin tutulmasi. Bu dokiimantasyon isleminin
amaci, ornegin inis ve park Ucretlerinin toplanabilmesi icin yeterli kayitlarin tutulmasini sag-
lamaktir;

park alani yonlendirme sistemleri olmayan ucak park yerlerinde yer kilavuzlarinin saglanmasi
ve
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d) bazi hava limanlarinda bu birim ayni zamanda kargo, bagaj ve ucak hizmetlerinin temini gibi
apron hizmetlerinden de sorumlu olabilmektedir.

Kicuk havalimanlarinda Apron Yonetimi Birimi, Hareket Sahasi Emniyet Birimiyle birlestirilebilir.
2.2.4. Operasyon Hizmetleri Boluminun islevsel sorumluluklar

2.2.4.1.Operasyon Hizmetleri Bolumu, havalimani operasyonlarinin verimli bir sekilde akisi icin gerekli
destek islevlerden sorumludur. Gurlltu izleme, hava tarafi gecislerinin idaresi, harici acil durum hiz-
metleriyle baglanti kurma gibi islerin timu bu departmanin calismalarina drnektir.

2.2.5. Mekanik Ulastirma Bolimunin islevsel sorumluluklar

2.2.5.1. Mekanik Ulastirma Bolumdndn baslica gorevleri sunlardir:

a) gerekli hallerde dnceliklerin belirlenmesi de dahil olmak Uzere, kurtarma ve yanginla muca-
dele araclari, kar temizleme techizati ve manevradan aciz u¢agi kaldirma techizati gibi tim
aracglarin ve uzmanlik gerektiren seyyar mihendislik techizatinin bakimi;

b) havalimani araglarina gereken sekilde strtici temini ve

c) supurme,ucak park yeri temizligi, kar temizleme ve manevradan aciz ucagin kaldirilmasi gibi
Ozel gorevler i¢in strlcu temini.

2.3. HAVALIMANI BAKIM DEPARTMANI
2.3.1. Havalimani Bakim Departmaninin, isletme ile ilgili baslica gorevleri sunlardir:

a) lInsaat Miihendisligi. insaat Miihendisligi B6limdi, dogrudan veya miteahhit kullanimi vasita-
siyla dolayli olarak, butin kaplamali alanlar ve yesil alanlar (cimlerin kesilmesi dahil) dahil
olmak Uzere havalimaninin ylzeylerinin, kaplamalari alanlardaki isaretlemelerin ve ilgili dre-
naj,anayangin borulari (varsa) ve sinir gitlerinin duzeltilmesinden ve onarilmasindan sorumlu
olacaktir ve

b) Elektrik ve Makine Mihendisligi. Bu bolim, dogrudan veya miteahhit kullanimi vasitasiyla do-
layli olarak, tim havalimani isiklandirmasinin, ilgili taksi kilavuz isaretlerinin ve diger isaretle-
rin,apron yonlendirme sistemlerinin ve bu kolayliklara hizmet veren yedek gui¢ kaynaklarinin
bakimindan sorumludur.

Bu bolumler ayrica binalarin bakimindan da sorumludur ancak bu gorevler, isletme el kitabinin konusu
degildir.

2.4.ISLETME KUMANDA ODASI
2.4.1. Havalimaninin isleyisine iliskin bilgilerin alinip dagitilabilecegi bir koordinasyon merkezi kurul-
malidir. Apron Yonetimi Biriminin ve Hareket Sahasi Emniyet Biriminin islevleri burada birlestirilebilir.

2.4.2. Bu odada, ATC'ye ve diger isletme kumanda odalarina, ayrica MET ve AlS’ye dogrudan telefon
hatti bulunmalidir. Gerek yaya durumundaki gerekse arag icerisindeki isletme personeliyle iletisim
kurulabilmesi icin telsizle haberlesme imkani saglanmalidir. NOTAM’Iin hazirlanmasi ve yayinlanmasi
icin duzenlemeler yapilmalidir (bkz. Bolim 22).

2.4.3.Havalimaninin genel isletimini kapsayacak sekilde olusturulan her nevi yonetim gorevi kumanda
odaslyla haberlesme saglanmalidir.
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BOLUM 3

HAVALIMANI YUZEY DENETIMLERI

3.1. DENETIM SIKLIGI
3.1.1. Hareket sahasi denetimleri, diizenli ve mimkun oldugunda sik olmalidir. Her durumda, asgari
denetim sikligi su sekilde olmalidir:

a) Pistler - Asagida belirtilen sekilde glinde dort denetim:

Safak denetimi - Butun pistlerin tam genisligini kapsayan ayrintili bir ylizey denetimi. Bu islem, her pist
icin yaklasik 15 dakika surmelidir (iki tur).

Sabah denetimi - Biitiin pistlerde, pist kenar isiklari arasindaki alana odaklanarak, normalde fasilali
olarak gergeklestirilir.

Oglen denetimi - Sabah denetimiyle aynidir.

GUn batimi denetimi - Butlin pistleri kapsamalidir. Aksamin geg saatlerine kadar 1siklandirma denetimi-
nin gerekli olmadigi zamanlarda pist denetimleri arasindaki boslugu doldurmak icin tasarlanmis olup,
pist yluzeyinin tamamini kapsamalidir.

b) Taksi yollari - normal duzenli kullanimda olan taksi yollari i¢in her gun.
c) Apronlar - her gin.

d) VYesil alanlar - ucag1 cekmesi gerekebilecek alanlar, bitisikteki kaplamali alanlarla ayni siklikta
denetimden ge¢melidir. Diger yesil alanlar, herhangi bir ylizey bozulmasinin gozlemlenmesi
icin uygun araliklarla denetlenmelidir.

3.2. DENETiIM YONTEMI

3.2.1.Denetim kapsamina alinacak alanlar ve mesafeler,havalimani denetim araglarinin kullanilmasini
gerektirmektedir. Ancak, denetimin hizi ne kadar yuksek olursa, etkinligi o kadar az olacaktir,bu neden-
le denetim hizi mumkin oldugunca diisik tutulmalidir. Kaplamali ylizeylerin ayrintili denetimi normal
kosullarda Bakim Departmani tarafindan gerceklestirilirken, diger alanlarin denetimi ilgili departman
tarafindan yapilmalidir. Denetimlerin dogru siklikta yapilabilmesi icin havalimani isletmesinin progra-
mi koordine etmesi gerekecektir.

3.3.DENETIM USULLERI

3.3.1. Herhangi bir pist denetimine baslamadan once, hava trafik kontrolden izin alinmalidir. Piste
girerken, olumlu giris cagrisi (6rnegin “kontrol araci denetim igin giris yapiyor”) yapilmali; pisten ¢i-
karken de,denetim araci pist seridinden ¢iktiginda hava trafik kontrole bilgi verilmelidir. Denetimlerin
¢ogu fasilali olarak gerceklestirilmektedir (yani denetim aracinin piste kisa slirede girip ¢itkmasi gere-
kebilmektedir). Yukaridaki ¢cagrilar denetim aracinin piste her girisinde yapilmalidir.

3.3.2. Herhangi bir pist denetimi sirasinda uygun telsiz kanalindan dinleme nobetinde kalinmasi ge-
rekir.

3.3.3. Eger hava trafik kontrol fasilali denetim sirasinda denetim ekibinin pisti bosaltmasini isterse
arag, hava trafik kontrole pistin agik oldugunu bildirmeden once pist seridinin disina ¢ikmis olmalidir.
Ardindan, tekrar giris talimatlarini beklerken, pist seridinin disinda kalmasi gerekmektedir.
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Not: - Denetciler, pisti hi¢cbir zaman ILS icin kritik/hassas bélgeye girerek bosaltmamalidir.
3.3.4. Herhangi bir pist Uzerinden karsiya gegmeden once izin alinmalidir.

3.3.5.Butln pist denetimleri, oncelikle emniyet gerekgesiyle, inis veya kalkis icin kullanilan yonun aksi
yonde gerceklestirilmektedir. Ayni yonde iki turdan olusan ilk isik pist denetiminde, ‘gerileme” islemi
pist seridinin disindan yapilmalidir ve pistin uzaktan denetiminde veya s6z konusu piste bitisik taksi
yollarinin denetiminde kullanilabilir.

3.3.6. Pist denetiminin kesin olarak tamamlanmasi tzerine, ekip bu durumu hava trafik kontrole bildi-
rerek, pistin durumu hakkinda rapor vermelidir.

3.3.7. Denetimin baslama ve bitis saatleri not alinarak, Denetim Kayit Defterine girilmelidir.

3.4. KAPLAMALI ALAN DENETIMLERI
3.4.1. Asagida belirtilen hususlara dikkat edilmelidir:
a) Motor girisinde hasara yol agabilecek maddelere ozellikle dikkat edilmek Uzere, genel temiz-

Llik. Pist bakim islemlerinden kalan artiklar veya piste kum dokme isleminden artan iri kum
taneleri (grit) de buna dahildir. Biriken her turli lastik kaucuk kalintisina dikkat edilmelidir;

b) kaplama yuzeyinde beton catlamasi veya pullanma, derz tikanmasi durumu, asfalt ylzeylerde
catlama veya agrega gevsemesi veya surtinme tabakalarinin ayrilmasi gibi hasar belirtileri.
Ucak hasarina neden olabilecek herhangi bir hasar veya bozunma derhal incelenmek Uzere
Havalimani Bakim Departmanina bildirilmelidir ve hasar yeterince ciddiyse, s6z konusu alan
ucaga kapatilarak soz konusu denetimlerin sonuclari beklenmelidir;

€) yagmurdan sonra, su basan alanlar belirlenerek daha sonra yapilacak yeniden kaplama calis-
malarina kolaylik icin mimkiinse isaretlenmelidir;

d) isik tertibatlarinda hasar;
e) pist isaretlemelerinin temizligi ve

f) mazgallarin durumu ve oturmasi.

3.4.2. Pistin iki ucunda erken teker koyma izi; yaklasma isiklarinda, isaretleyici konilerde ve esik isik-
landirma blast hasari; pist sonu emniyet alaninda mania ve temizlik denetimi yapilmalidir.

3.5. YESIL ALAN DENETIMLERI
3.5.1. Asagidaki hususlara dikkat edilmelidir:

a) vyeri kaplayan bitki 6rtisunin genel durumu, 6zellikle asiri uzayarak isiklari, isaretleri, isaretle-
yicileri kapatmamasinin saglanmasi;

(=)
~

ortaya ¢ikan her ¢okintu kayda alinarak ilgili alanlar isaretlenmelidir;

n
~

bildirilmemis olan tim ucak tekerlegi izleri, dikkatle cizimi isaretlenmeli ve bildirilmelidir;

D Q.
—_ =

isaret ve isaretleyicilerin durumu belirlenerek, gerekli onarim ¢alismasi icin emir verilmelidir;

yesil alanlarin, 6zellikle de ucak kaplama yuzeylerine yakin olanlarin genel tasima mukave-
meti belirlenmelidir. Araclarin tekerlek izlerinin derinliginden makul bir degerlendirme yapi-
labilir. Devamli olarak su birikimi belirtileri gosteren alanlar raporlanmalidir. Yesil alanlar ile
kaplamali alanlar arasindaki her turll seviye farkli kayda alinarak duzeltme islemi talebinde
bulunulmalidir. Ucak motorlarinin olusturdugu tehlike nedeniyle, bu alanlarin genel temizli-
gine ozel dikkat gosterilmelidir. Blast asindirmasi emareleri kayda alinarak raporlanmalidir;
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f) su biriken yesil alanlar 6zellikle kuslari cekebileceginden kayda alinarak raporlanmalidir.

3.5.2. Cimlerin kesilmesinde ana amag, uzayan bitkilerin isiklarin ve isaretleyicilerin 6nuni kapatma-
masini saglamaktir. Ayrica bu islem kuslarin ve diger yabani hayvanlarin havalimanina gekilmesini
sinirlayacak sekilde yonetilmelidir (bkz. Bolim 9). Kesilmis ot yiginlarinin motorun igine cekilebilecegi
yerlerde birakilmamasi saglanmalidir.

3.6. MANIALAR
3.6.1. izin verilen biitiin manialarda, 1siklandirma ve isaretlemelerin uygunlugu kontrol edilmelidir.

3.6.2. izinsiz her nevi mania, belirlenen kisilere ve kurumlara derhal rapor edilmelidir. Miimkiin olan
durumlarda, maniayi derhal kaldirma calismasi yapilmalidir. Bu mimkun olmadigi takdirde, ugak ope-
rasyonlarinin herhangi bir bicimde kisitlanmasinin gerekip gerekmedigi derhal degerlendirilme ve
maniada uygun isaretleme ve i1siklandirma ¢alismalari yapilmalidir.

3.7.RAPORLAMA

3.7.1. Pist denetimi sirasinda tehlikeli bir hizmete elverigsizlik durumunun tespit edilmesi halinde
(6rnegin hasarli mazgallar veya bozuk isiklar), uygun ATC isleminin yapilabilmesi icin bu durum derhal
telsiz vasitasiyla rapor edilmelidir. Ayrica, havalimani isletmeye bilgi verilmelidir. S6z konusu hasar so-
nucu pistin kapatilmasi durumunda, havalimani bakim desteginin gelmesi beklenirken, denetim ekibi
denetim ¢alismasina devam etmelidir.

Ekip ayrica gerekirse herhangi bir tali pisti denetlemeye de hazir olmalidir.

3.7.2. Pistin kullanimini etkileyecek turde bir hizmete elverissizlik durumunun tespit edilmesi halinde,
bu husus aciliyet durumu, tarih, saat vb. bilgileri belirten uygun formla Havalimani Bakim Departma-
nina bildirilmelidir.

3.7.3. Pist denetimi sirasinda ucak pargalarinin veya lastik parcalarinin bulunmasi halinde, takip ve
bildirim isleminin baslatilabilmesi icin havalimani isletme veya hava trafik kontrol birimlerine derhal
bilgi verilmelidir.

3.7.4. Pist uzerindeki kusurlarin yerlerinin tespit edilmesine yardimci olmasi igin, pistin bir tarafindaki
pist kenar isiklarinin dis tarafina referans levhalar dosenmelidir.
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BOLUM 4

GORSEL YARDIMCILARIN YER KONTROLLERI

4.1.GIRIS

4.1.1. Isiklandirma yardimcilarinin butiinligu ve guvenilirligi gorsel olmayan yardimcilara denk olma-
Ldir. Isiklandirma sisteminin bitlinligu, gerek dahili havalimani devrelerinin gerekse harici gli¢ kayna-
ginin tasarimina bagli olacaktir. Sistemin guvenilirligi, kullanilan énleyici bakim programina ve yapilan
denetimin derecesine bagli olacaktir. Havalimani Hizmetleri EL Kitabi Kisim 9 - Havalimani Bakim
Uygulamalari kapsaminda, gorsel yardimcilarin onleyici bakimina iliskin kilavuz bilgi yer almaktadir.

4.1.2. Isiklandirma sisteminin ¢alisma kontrolu genelde Hareket Sahasi Emniyet Birimi tarafindan ya-
pilmaktadir ancak onarim islemi Havalimani Bakim Departmaninin sorumlulugundadir. Bazi kuguk ha-
valimanlarinda kontrol islemi de Havalimani Bakim Departmanina devredilebilir.

4.1.3.1siklandirma sistemindeki arizalar izleme islemiyle tespit edilecektir. Kumanda Paneli tzerindeki
gorintu ekranlari vasitasiyla izleme islemi, devre hatalarinin tespit edilmesini ve hava trafik kontrol
biriminin yapmis oldugu parlaklik se¢iminin istenilen isiksal geriverimi sagladiginin dogrulanmasini
saglayacaktir. Bununla birlikte, arizali lambalarin, kir veya lastik birikintileriyle kirlenmis tertibatlarin
veya yanlis hizalamalarin tespit edilebilmesi icin gozle inceleme yoluyla izleme gerekecektir. Gozle
yapilan rutin yer denetimleri zaman zaman havadan kontrollerle desteklenmelidir.

4.2. DENETIM SIKLIGI

4.2.1. Denetimlerin sikligi ve detay! bir dereceye kadar, bulunan gorsel yardimcilarin karmasiklik di-
zeyine bagli olacaktir. Hassas yaklasma pistlerinde, gorsel yardimcilarin havadan kontrolleri ve yer
denetimleri, diger pistlerdekinden daha sik ve detayli olmalidir.

4.3. RUTIN YER DENETIMLERI
4.3.1. Gunluk kontroller

a) Butin gomme veya yerden yiksek yaklasma isiklandirma sistemlerinde ve pist ve taksi i1sikla-
rinda arizali lamba, kirik veya dnemli bir hizasizlik olup olmadigi, ayrica durdurma gubuklari
ve aydinlatmali Kategori Il veya Il bekleme pozisyonu isaretleri kontrol edilmelidir. Kategori
[l ve 11l hassas yaklasma pistlerinin merkez hatti isiklarindaki lamba arizalari miimkun olan en
kisa surede onarilmalidir ve

b) Elektrik devrelerinde, gorsel yardimcilarin butinlidgunu etkileyen, dagitim aginda kopma veya
yedek gug¢ jeneratorlerinin bozuk olmasi gibi dnemli arizalar derhal havalimani isletme, bakim
ve hava trafik kontrol bolumlerine bildirilmeli ve NOTAM islemi baslatilmalidir.

4.3.2. Haftalik kontroller

a) Butiln yaklasma isiklandirma sistemlerinde yanmis/bozuk lamba olup olmadigi kontrol edilir;
Havalimani isleticisinin sorumlulugunda olan, havalimani yakinlarindaki mania isiklari kont-
rol edilir; Cim bigme, vb. islemler yapilarak, yaklasma isiklandirma sistemlerinin dntnin ka-
panmamasi saglanir;

b) kirlenme ihtimali olan butun pist 1siklar kontrol edilerek, gerekli temizlik programlarinin uy-
gulanmasi icin dizenlemeler yapilir;

c) Butun Kategori Il ve Ill hassas yaklasma pistlerinde, 1sik temizliginin ardindan, esikten itiba-
ren pist boyunca 910 metrelik bir mesafe boyunca pist merkez hatti isiklarinin aydinlatma
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gucunun fotometrik olgimleri yapilmalidir; Bu islem, yerel kosullara bagli olarak, Hareket Sa-
hasi Emniyet Birimi veya Havalimani Bakim Departmani tarafindan yapilacaktir. Bu kontroller,
onunde tekerlekleri olan ve tertibatlar arasinda hizla hareket ettirilebilen ters cevrilmis bir
kutu icerisine 1sikolcer takilarak kolayca yapilabilir.

d) gorerek yaklasma egim gostergesi sistemlerinin hassasiyeti kontrol edilerek, gerekirse yeni-
den hizalama yapilmalidir;

e) geri yansitmali isaretleyicilerin kullanilabilirlik durumu incelenerek, hizmete elverisli olma-
yanlar degistirilmelidir;

f) diger bitun isaretleyiciler kontrol edilmelidir ve

g) durdurma cubuklarinin yanindaki taksi bekleme pozisyonu isiklarinin hizmete elverisliligi
kontrol edilmelidir.

4.4, DENETIM USULLERI

4.4.1. Pist 1siklandirmasina baglamadan once, telsiz araciligiyla hava trafik kontrolden veya pist ka-
paliysa, yer hareket kontrolden denetim izni alinmalidir. Piste girerken, olumlu giris cagrisi (6rnegin
“kontrol araci denetim icin giris yapiyor”) yapilmali; pisten cikarken de, denetim araci pist seridinden
¢iktiginda hava trafik kontrole bilgi verilmelidir. Denetimlerin ¢cogu aralikli olarak yapilmakta olup,
denetim aracinin pist her girisinde yukarida belirtilen ¢agrilar yapilmalidir.

4.4.2. Herhangi bir pist isiklandirma denetimi sirasinda uygun telsiz kanalindan dinleme nobetinde
kalinmasi sarttir.

4.4.3. Eger hava trafik kontrol aralikli denetim sirasinda denetim ekibinin pisti bosaltmasini isterse,
ekip hava trafik kontrole pistin agik oldugunu bildirmeden dnce arag pistin bosaltilan ve derecelen-
dirilmis alanindan ¢ikmis olmalidir. Tekrar giris talimatlarini beklerken, ekibin pist seridinin disinda
kalmasi gerekmektedir.

Not. - Denetciler, pistten ¢ikmak icin hicbir zaman ILS icin kritik/hassas bolgeye girmemelidir.

4.4.4. Butun pist 1siklandirma denetimleri, 6ncelikle emniyet gerekgesiyle, inis veya kalkis icin kullani-
lan yonuln aksi yonde gerceklestirilmektedir. Konma bdélgesi 1siklandirmasi, riizgara karsi kolay kontrol
edilememekte olup, ana denetimin hemen ardindan yapilacak ayri bir denetimin konusudur.

4.4.5. Pist 1siklandirma denetiminin kesin olarak tamamlanmasi lzerine, ekip bu durumu hava trafik
kontrole bildirerek, hizmete elverislilik durumu hakkinda rapor vermelidir.

4.5.ACIL DURUM YER ISIKLARI
4.5.1. Degistirilebilir filtreli ve yesil, mavi, kirmizi veya beyaz isik verebilen bir yer 151§1 stogu bulundu-
rulmalidir.

4.5.2. Bu isiklar acil durumlarda veya baska bir isiklandirma seklinin kullanilamadigi durumlarda kul-
lanilmaktadir.

4.6. YAKLASMA ISIKLANDIRMA SiSTEMi DENETIMLERI
4.6.1.Yaklasma isiklandirma sistemleri 24 saatte bir denetimden gecirilmelidir. Ayrica havalimani islet-
meden veya hava trafik kontrolden gelen talep Uzerinde de denetim yapilabilir.

4.6.2. Denetim, hassas yaklagsma Kategori Il ve Il 1siklandirma sisteminin yan sira (kirmizi) baretleri de
dahil olmak Uzere yaklasma isiklandirmasinin bitiun elemanlarini kapsamalidir.
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Not. - Bu baretler Kategori Ill sartlarinda kullanildiklarinda da kontrol edilir.

4.6.3.Denetim ekibi yaklasma isiklandirma sisteminin denetimine baglamadan 6nce hava trafik kontrol
birimini normal sartlarda telefon ile bilgilendirmelidir. Pist seridine veya pist sonu emniyet alanina
girmeden oOnce ise telsiz Uzerinden ayrica izin alinmalidir.

4.6.4. LS yer saptayicinin kritik/hassas bolgelerine girilmemelidir.

4.6.5. Kontrol islemi tamamlandiktan sonra, ¢alismayan isiklandirmalarin kapatilmasi icin hava trafik
kontrole bilgi verilmelidir.

4.6.6. Bildirimler. Denetim sirasinda 6nemli bir arizanin tespit edilmesi durumunda, hava trafik kontrol
ve havaalani bakim departmanina derhal telsizle bilgi verilmelidir.

4.6.7. Yaklasma isiklandirma sistemlerinin onlinu kapatan uzun otlar veya agaclar havaalani isletme
bolimine bildirilmelidir.

4.7. GOREREK YAKLASMA EGIM GOSTERGESI SISTEMi DENETIMLERI

4.7.1. Girig
4.7.1.1. Gorerek yaklasma egim gostergesi sistemleri, inis yapmakta olan ucaga, dogru yaklasma egimi
acgisinin gosterilmesi igin kullanilir. Annex 14’te su dort sistem tipi belirtilmistir:

VASIS

3-BAR VASIS
T-VASIS

PAPI

4.7.1.2. Belirli sartlar altinda VASIS, 3-BAR VASIS ve T-VASIS'in kisaltilmis konfiglrasyonlarinin kulla-
nilmasi mimkunddr. Bu kisaltilmis konfiglrasyonlar sirasiyla AVASIS, 3-BAR AVASIS ve AT-VASIS olarak
bilinmektedir.

4.7.2. Denetim bilgileri

4.7.2.1. Asagidaki denetim usulleri, tum gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri igin gecerlidir:

a) sistem ayarlari duzenli araliklarla kontrol edilmelidir. Sistem ayrica isletme veya hava trafik
kontrol birimin talebi Uzerine ve ugak inis olaylari/kazalari sonrasinda da kontrol edilmelidir;

b) her pist denetiminde, sistemin hizmete elverisli oldugundan emin olmak icin sistem Uzerinde
gozle kontrol yapilir;

¢) Avyar kontrolleri sirasinda ILS suzilme yolunun kritik/hassas bolgesine girilmesi gerekiyorsa,
oncesinde hava trafik kontrole ve telekominikasyon mihendisligine bilgi verilmelidir.

d) kontrol isleminin gece ve gorlsiin yetersiz oldugu durumlarda gergeklestirilmesinden miim-
kiin oldugunca kaginilmalidir;

e) ayar kontrolleri, sistem ylizde 30 siddete ayarlanarak gerceklestirilmelidir;

f) sistem kontroll sirasinda, kontrol araci pist seridinin disinda birakilmali ve kontrol ekibi yaya
olarak sistemin bulundugu noktaya ilerlerken, ekibin bir Uyesi aracta kalarak telsizi takip et-
melidir;

g) Sistem ILS suzilme yolunun kritik/hassas alani icerisinde bulunuyorsa kontrol araci bu alanin
sinirlari disinda ve rizgara karsi park edilmelidir. Kontrol ekibi, ILS stzulme yolunun kritik/
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hassas alanina girmeden, yaya olarak pist kenarina dogru ilerlemeli, ardindan pist kenarinin
bitisigindeki yesil alandan sisteme dogru yiurimeli ve kontrol sonrasinda ayrilirken de ayni
rotayi izlemelidir;

h) kontrol islemi sirasinda hizla uzaklasmalarini gerektirebilecek olasi durumlara karsi, gozetle-
me ve kontrol ekibi kontrol dncesinde aralarinda belirli bir sinyal kararlastirmalidir (6rnegin
tasinabilir bir radyo araciligiyla) ve

i) ucaklarin son inis yaklagsmasi sirasinda sistemin on tarafini kapatmamaya dikkat edilmelidir.

4.7.2.2.VASIS ve 3-BAR VASIS ayar kontrolleri. Bu sistemlerin ayar kontrolleri asagidaki sekilde gercek-
lestirilmelidir:
a) dogru nisan cubugu secilir;
b) nisan ¢ubugu VASI (nitesinin yaklasik 31 m riizgar yoninde bulunan ilgili kontrol mandalina
dik konumda olacak sekilde yerlestirilir;

c) gozler yesil plastikteki Ust kenar ¢izgisine ve VASI Unitesi ile hizalanir. Kirmizi i1si§in altinda
ince bir ¢izgi halinde muntazam bir beyaz 151k belirmelidir;

d) gozler alt kenar cizgisine indirilir, beyaz 151k gizgisi kaybolmalidir;

e) ) ve d) maddelerinde belirtilen durumlarda herhangi bir farklilik varsa, VASI Unitesinin ayari
kaymistir;

f) olasi hizmete elverissizlik durumlari kontrol ekibine eslik eden mihendis tarafindan gideril-
melidir ve

g) yukarida belirtilen prosedur sistemin her bir Unitesi i¢in tekrarlanmalidir.

4.7.2.3. T-VASIS ayar kontrolleri. T-VASIS Unitesi fabrikada ayarlanmis olup, optik Uniteler kompakt ve
sikidir ve daha sonra yapilan huzme acisi kontrolleri sadece teyit amaclidir. Unite yanlamasina ve
boylamasina hizalanmali ve sonrasinda diizenli olarak kontrol edilmelidir. Net bir sinyal ve maksimum
sistem menzili elde etmek icin lambanin isik siddeti en yuksek olan kismindan faydalanilmalidir. Bu
durum, 151k Unitesinin onlne gegici bir hedef takilip, azimut ve yukseklik ayarlari araciligiyla her bir
lamba dogru sekilde hizalanarak elde edilebilir.

4.7.2.4. PAPI ayar kontrolleri. PAPI Uniteleri fabrikada optik olarak ayarlanir ve tek gereken, Gnitenin
gerekli yaklasma agisina ayarlanmasidir. Bazi durumlarda uniteye timlesik bir hizalama cihazi bulu-
nabilmektedir. Diger durumlarda, gereken aginin elde edildiginden emin olmak icin egimolcer kulla-
nilmalidir.

4.7.3.Raporlama

4.7.3.1.VASIS VASISte bir hizmete elverissizlik durumu oldugunda veya Unitelerin kapatilmasi gerekti-
ginde asagidaki standartlar gecerlidir:
«  Bir tinitedeki bir lambanin arizalanmasi - UNITE HIZMETE ELVERISLIDIR.

Bir linitedeki iki lambanin arizalanmasi - UNITE HiZMETE ELVERISLI DEGILDIR.
« 12 Uniteli bir sistemin en fazla iki tinitesi hizmete elverissiz - SISTEM KULLANIMDA KALIR.

« 12 initeli bir sistemin tek tarafinda ikiden fazla (initesi hizmete elverissiz - ILGILI TARAFIN
KALAN UNITELERI DE KAPATILIR VE DIGER TARAF AVASIS OLARAK KULLANILIR.

 Diger tarafta birden fazla iinite hizmete elverissiz- SYSTEM HIZMETE ELVERISLI DEGILDIR
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4.7.3.2. AVASIS icin asagidaki standartlar gegerlidir:
e Bir tinitedeki bir lambanin arizalanmasi - UNITE HIZMETE ELVERISLIDIR.

Bir Ginitedeki iki lambanin arizalanmasi - UNITE HiZMETE ELVERISLI DEGILDIR.
o Tek tarafli sistem

 Birden fazla Uinite hizmete elverissiz - SISTEM HIZMETE ELVERISLI DEGILDIR

e  Cift tarafli sistem

 Sistemin tek tarafinda birden fazla linitesi hizmete elverissiz - ILGILI TARAFIN KALAN UNITE-
LERI DE KAPATILIR VE DIGER TARAF AVASIS OLARAK KULLANILIR.

« Diger tarafin en az bir Uinitesi arizali - SISTEM HIZMETE ELVERISLI DEGILDIR.

4.7.3.3.3-BAR VASIS. 3-BAR VASIS’te bir hizmete elverissizlik durumu oldugunda veya unitelerin kapa-
tilmasi gerektiginde asagidaki standartlar gecerlidir:
+  Bir Ginitedeki bir lambanin arizalanmasi - UNITE HiZMETE ELVERISLIDIR.

Bir linitedeki iki lambanin arizalanmasi - UNITE HiZMETE ELVERISLI DEGILDIR.
« 18 iiniteli bir sistemin en fazla (i linitesi hizmete elverissiz- SISTEM KULLANIMDA KALIR.

« 18 Uniteli bir sistemin tek tarafinda iicten fazla (initesi hizmete elverissiz - ILGILI TARAFIN
KALAN UNITELERI DE KAPATILIR VE DIGER TARAF 3-BAR AVASIS OLARAK KULLANILIR.

« Diger tarafta birden fazla inite hizmete elverissiz - SISTEM HIZMETE ELVERISLI DEGILDIR
e 3-BAR AVASIS i¢in uygulanan standartlar AVASIS standartlariyla aynidir.

4.7.3.4. T-VASIS. T-VASIS i¢in asagidaki standartlar gecerlidir:
« Dort giindiiz lambasinin en az iciiniin arizalanmasi —=UNITE HiZMETE ELVERISLI DEGILDIR.

« ki gece lambasindan birinin veya her ikisinin arizalanmasi — UNITE HiZMETE ELVERISLI
DEGILDIR.
4.7.3.5. Unitelerde asagidaki arizalar meydana geldiginde sistem arizali olarak nitelendirilir:
e Sekiz referans lambasi Unitesinin ikisi arizali.
e Alti yikselme lambasi Unitesinden biri arizali.
e Alti alcalma lambasi Unitesinin biri arizali.
4.7.3.6. Yukarida belirtilenlerden daha fazla Unitenin arizalanmasi halinde, arizalarin pistin ayni tara-

finda olmasi sartiyla, arizali taraf kullanim disi birakilabilir ve diger taraf bir AT-VASIS olarak kullanilir.
Bu durumda daha fazla Unite arizasi tolere edilemez.

4.7.3.7. PAPI. PAPI icin asagidaki standartlar gegerlidir:
 Her bir Ginitenin birden fazla lambasinin arizalanmasi - UNITE HiZMETE ELVERISLI DEGILDIR.

« Unitelerden herhangi birinin arizalanmasi - SISTEM HIZMETE ELVERISLI DEGILDIR.

4.7.3.8. Pistin her iki tarafinda da PAPI bulunuyorsa, karsi taraftaki simetrik PAPI sisteminin bir 151k tini-
tesinin arizalanmasi halinde, arizali taraf tamamen kapatilip, pistin sadece hizmete elverisli tarafindaki
PAPI Unitesi calisir halde birakilarak durum tolere edilebilir

4.7.3.9. Isik Unitelerinin 6nunl kapatan uzun otlar ayrica bildirilmelidir.

4.7.4 Havaalani Tasarim EL Kitabi, Kisim 4 - Gorsel Yardimcilar béluminde konuyla ilgili daha fazla
kilavuz bilgi yer almaktadir.
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BOLUM 5

GORSEL YARDIMCILARIN HAVADAN KONTROLLERI

5.1. GENEL

5.1.1. Gorsel yardimcilarin havadan kontroli son derece onemli olup, belirli araliklarla havadan kontrol
planlari yapilir. Bu denetimlerde havalimani isletme personeli gorev almalidir.

5.1.2. Yaklasma 1siklandirma sistemleri, gorerek yaklasma sistemi yan sira (kirmizi) baretleri (varsa),
gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri, esik isiklari, teker koyma bolgesi isiklari, pist kenar isiklari
ve pist merkez hatti isiklari Uzerinde ariza ve ayar kontrolu yapilir. Gorerek yaklasma egim gosterge
sistemlerinin gorsel olmayan yaklagsma sistemi ile uyumluluklari kontrol edilir. Parlaklik kontrol sis-
temi kullanilir. Havadan kontrollerin gerceklestirildigi sirada kullanim halinde olan rotalardaki taksi
yolu isiklandirmasi ve durdurma cubuklari kontrol edilir. Havaalani Tasarim EL Kitabi, Kisim 4 - Gorerek
Yardimcilar boliminde gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri hakkinda daha fazla bilgi yer al-
maktadir.

5.2. KAPSAMLI BAKIM SONRASI HAVADAN KONTROLLER
5.2.1. Hareket sahasindaki isletme kolayliklarini etkileyen kapsamli bakim veya gelistirme islemleri
sonrasinda, gereken sekilde 6zel havadan kontroller duzenlenir.

5.2.2. Ginduz sartlarinda gorsel yardimci kontrolleri. Yuzey isaretlemelerinin, VASIS'in menzil ve 1sik
yayilmasinin ve pist ve yaklasma isiklandirma sisteminin dengesinin maksimum parlaklikta denetlene-
bilmesi icin yilda en az bir kez glindiiz sartlarinda kontrol islemleri gerceklestirilmelidir.

5.2.3.Yeni tesisatlar. Yeni tesisatlar kullanima sokulmadan 6nce veya mevcut tesisatlarda ciddi degisik-
likler oldugunda bir havadan kontrol diizenlenmelidir.

5.3. YAKLASMA VE PiST ISIKLANDIRMA SISTEMLERI

Not. - Anlatim kolayligi acisindan asagidaki islemler mantiksal adimlar dizisi halinde aciklanmistir ancak
ucus deneyimine sahip kisiler bu basamaklari birlestirerek yaklasma sayisini azaltmaya tercih edebilirler.

5.3.1.Yaklasma aydinlatma sistemi

5.3.1.1.Yan sira baretleri (kirmizi) hari¢ olmak uzere, yaklasma isiklandirma sisteminin tuim elemanlari
maksimum parlaklik ayarinda olacak sekilde,yaklasik 6-8 km mesafeden normal yaklasma gergeklesti-
rilir. Normal yaklasma rotasindaki ucaga muntazam bir goriintl sunuldugu kontrol edilir. Degisiklikler
yaklasma rotasinda gergeklestirilmelidir. Yukseklik ve azimuttaki kicuk degisiklikler lambalarin isik
siddetinde onemli bir degisiklige neden olmamalidir. Buyuk degisiklikler ise, ucak isiklarin ilk kapsama
alanindan gikarken 1sik siddetinde kademeli bir dlslse neden olur. Bu i1sik siddeti degisiklikleri tim
lambalar i¢in biyuk 6l¢lide benzer olmalidir. Dlizensiz degisiklikler normalde Unitelerin agi ayarlarinin
hatali olmasi ile ilgili olup, bu lambalar daha sonra yerde kontrol edilmek Uzere not edilmelidir.

5.3.1.2. Yaklagsma sirasinda, parlakligin kademeli olarak minimum ayara dusurtlmesi istenir. Tm 1gik-
larin ayar degisikliklerine gerektigi gibi ve ayni anda tepki verdigi kontrol edilir. Isiklar uygun bir par-
lakliga ayarlanmis olarak (normalde en uygun ayar,mevcut sartlarda isiklarin fark edilebildigi en dusuk
ayardir) her 151g1in yandigi kontrol edilir. Bitiin arizalar not edilir ve kayda alinir.
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5.3.2.Yaklasma yan sira (kirmizi) baretleri (varsa)

5.3.2.1.Yukaridaki 1 ve 2 No'lu kontroller, yaklasma isiklandirma sisteminin yan sira baretleri (kirmizi)
icin tekrarlanir.

5.3.2.2.Yan sira baretleri (kirmizi) dahil olmak UGzere yaklasma isiklandirma sistemlerinin tim eleman-
lari ile islem tekrarlanir.

5.3.3. Pist kenari, pist esigi ve pist sonu isiklari

5.3.3.1. Kenar, esik ve ug 1siklari maksimum parlakliktayken, kalkis, inis ve yukselme (overshoot) ha-
lindeki ugaga muntazam bir gorintli sunuldugu kontrol edilir. Ugak isiklarin ilk kapsama alanindan
cikarken isik siddetinde kademeli bir diists yasandigi kontrol edilir.

5.3.3.2. Ruzgar alti bacagindan, her yondeki pist kenar igiklandirmalarinin gériinur oldugu ve pist ke-
narlarini agik bir sekilde belirttigi kontrol edilir.

5.3.3.3. Normal yaklasma sirasinda, pist 1siklandirmalari maksimum parlakliktayken, isik siddetlerinin
kademeli olarak azaltilarak minimum ayara indirilmesi istenir. Tum 1siklarin ayar degisikliklerine ge-
rektigi gibi ve ayni anda tepki verdigi kontrol edilir. Distik bir parlaklik ayarinda, dustk seviyeli bir
yukselme (overshoot) gerceklestirilerek herhangi bir lamba arizasi olup olmadigi kontrol edilir.

5.3.4. Pist merkez hatti isiklar

5.3.4.1.Yukarida 5.3.3.1 ve 5.3.3.3’inci maddelerde bahsedilen kontroller pist merkez hatti 1siklari igin
tekrarlanir.

5.3.5. Teker koyma bolgesi isiklari

5.3.5.1 Yukarida 5.3.3.1 ve 5.3.3.3’lincu maddelerde bahsedilen kontroller teker koyma bolgesi i1siklari
icin tekrarlanir.

5.3.6.Yaklasma ve pist isiklandirma sistemlerinin tam komple kontrolu

5.3.6.1.Yaklasma (varsa yan sira kirmizi baretler dahil) ve pist isiklandirma sistemleri mevcut sartlara
uygun parlaklik seviyelerine ayarlanarak, normal yaklasma gerceklestirilir. Pilota dengeli bir isiklandir-
ma sisteminin sunuldugu kontrol edilir. Diger sartlara uygun olan parlaklik ayarlarinin yapilmasi istenir
ve ayni dengenin korundugu kontrol edilir.

5.3.6.2. Yaklasma isiklandirma sistemlerinin yan sira baretleri ve teker koyma bdélgesi isiklari da dahil
edilerek yukaridaki kontrol islemleri tekrarlanir.

5.4.YER TESPIT BIKINI
5.4.1. Bikinin sartlara uygun bir menzilde acik bir sekilde fark edilebilir oldugu ve kodlama/yanip son-
me hizinin dogru oldugu kontrol edilir.
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BOLUM 6

OLUMSUZ HAVA KOSULLARI

6.1. GIRIS
6.1.1. Havalimani isleticisinin 6zel mudahalesini gerektiren olumsuz hava sartlari kar, sis, kuvvetli riiz-
garlar, don, buz ve doludur.

6.1.2. Yukarida belirtilen tim hava olaylarina dair uyarilarin Meteoroloji Ofisinden isletme bolimdine,
hava trafik kontrole ve havayollarina aktarilabilmesi icin bir haberlesme aginin olusturulmasi gerekir.

6.2. GENEL

6.2.1. Olumsuz hava sartlarinda, havalimani operasyonlari bolimu hava trafik kontrole ilgili yluzey ko-
sullarini bildirmeli ve s6z konusu hava sartlarinin gerektirdigi gesitli kontrol islemlerini gerceklestir-
melidir.

6.2.2. Olumsuz hava sartlari yedi grupta incelenebilir:
a) buz —0°Cnin altindaki sicakliklar;

b) don;
) dolu;

aQ N

) kuvvetli rizgarlar;

D

) yagmur — pist slrtiinmesinin azalmasina neden olan;
f) sis veya dislk gorus ve

g) kar.

6.3.BUZ,DON VE DOLU
6.3.1. Buz, don veya dolu yagisi uyarilari alindiginda, havalimani isletme bolimu, surtinme test cihaz-
larinin ve buz uyari sistemlerinin hizmete elverisliligini saglayarak midahale etmelidir.

6.3.2. Havalimani isletme sorumlusu hareket sahasinin kaplamali ylzeylerinde duizenli kontroller ger-
ceklestirilmesini ve varsa buz uyari sisteminin takip edilmesini saglamalidir.

6.3.3. Havaalani isletme sorumlusu, degisen hava sartlarina bagli pist strtinme o6zelliklerinin hassas
bir sekilde belirtilmesini saglamak icin gereken miktarda surtinme test cihazinin ¢alismasi igin gerekli
duzenlemeleri yapmalidir. Buzlanmayi dnleme sivisi bazi durumlarda ilk basta yuzey surtiinmesinin
ciddi oranda dismesine neden olabildiginden, sivinin uygulanmasinin hemen ardindan test cihazinin
kullanilmasi gerekir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 2 - Kaplama Yuzeyi
Kosullari, Bolum 3.

6.3.4. Havalimani isletme ve hava trafik kontrol birimleri, ylizey surtiinme durumunda yasanan onemli
degisiklikler hakkinda surekli olarak bilgilendirilmelidir.

6.3.5. Havaalani operasyonlari bolimu hava trafik kontrol ile koordineli olarak gerekli buzlanmayi
onleme tedbirlerini baslatmalidir.

6.3.6. Pistler, taksi yollari ve apronlarda buz olusumuyla mucadele igin kati ve sivi kimyasallar kulla-
nilabilir.
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6.3.6.1. Ozel bir arac yardimiyla buzlanma dnleyici ire parcaciklari uygulanabilir. Buzlanmayi énleyici
sivilar yuksek kapasiteli bir buzlanmayi dnleme aracindan veya kollu bir romorktan uygulanabilir. (Bkz.
Havalimani Hizmetleri El Kitabi, Kisim 2, Bolim 7.)

6.3.6.2. Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 2, Bolim 7°de yer alan materyale uygun olarak serilmis
olmak kaydiyla, cakil/kum,buzlanma sartlariyla miicadelede son care olarak kullanilabilir. Genel olarak,
yuksek glicte calisan turbo pervane ve jet motorlari olumsuz etkileyebildiginden, pistlerde ¢akil kul-
lanimindan kaginilmalidir. Cakil ayrica, varsa gozenekli surtinme tabakasini da olumsuz etkileyebilir.

6.3.6.3. Pist kenar drenajlarindaki buzlanmayi gidermek icin ylzde 5 tuz ve ylizde 95 cakil oraninda
bir karisim haline getirilmedigi surece, hareket sahasinda buzlanmayi gidermek/6nlemek icin tuz kul-
lanilmamalidir. Ugaklarda olasi paslanma riskinden kaginmak igin bu karisim uygulanirken son derece
dikkat edilmelidir.

6.4. KUVVETLI RUZGARLAR
6.4.1. Hava yollarina, havaalani isletme bolimine ve hizmet kuruluslarina kuvvetli riizgar uyarilarinin
iletilmesi icin bir ydntem uygulanmalidir.

6.4.2. Havalimani isletme bolimu, isaretleyicilerin ve ilgili donanimin iyi durumda oldugundan emin
olmak icin ¢alismalar sirasinda surekli kontroller gergeklestirilmesi icin gerekli dizenlemeleri yapma-
Lidir.

6.4.3. Havaalani operasyonlari bolimu, ucan nesnelerin toplanmasi ve hava trafik kontrolin ve isletme
bolimunin toplanamayan ve faaliyet sahalarina dagilan nesnelere dair bilgilendirilmesi icin hava
tarafi devriyelerinin gerceklestirilmesini saglamalidir.

6.4.4. Hafif ucaklarin giivenliginden sahipleri sorumlu olmalidir. isletme personeli kuvvetli riizgarlarin
bu gibi ucaklar uzerindeki etkilerinin farkinda olmali, ugaklarin riizgara karsi gevrilmesi icin olumlu
adimlar atmali ve baglanarak emniyete alinmalarina yardimci olmalidir.

6.4.5. Ucagin yer techizatinin glivenliginden ugak sahibi sorumlu olmali, bununla birlikte havalimani
isletme bolimu tarafindan dikkatli bir gozetleme gerceklestirilmeli ve tum hava yollarina ve hizmet
kuruluslarina yeterli uyarilar iletilmelidir.

6.5.YAGMUR

6.5.1. Isletme acisindan, islandiginda kayganlasabilen pistlerin durumu hakkinda bilgilendirme ya-
pilmasi gerekir. Bu amacla, i1slanan pist yuzeylerinin sirtunme ozelliklerinin belirlenen bir seviyenin
altina dismediginden emin olmak icin ylzey surtinme ozelliklerinin diizenli olarak dl¢ulmesi gerekir
(bkz.Bolum 7). Islak pistlerin surtiinme o6zelliklerini 6lgme ve belirtme yontemlerinin ayrintilari, Annex
14,Bolum 2 ve Ek Ada ve ayrica Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 2, Bolum 3’te yer almaktadir.

6.5.2. Hava trafik kontrol ve havalimani isletme bolimunin talebi lizerine durgun su kontrolleri ger-
ceklestirilmelidir. Pist genisliginin orta yari kismi igin s6zlu degerlendirme yapilmasi gerekir (bkz. An-
nex 14, Bolum 2). Kontrol islemi tamamlandiktan sonra sonuclar hava trafik kontrole gonderilmeli ve
referans amaciyla kaydedilmelidir.

6.6. SIS VE DUSUK GORUS
6.6.1. Genellikle sisin neden oldugu dusik gorus sartlari esnasinda, araclarin veya yaya personelin yol-
larini kaybederek kullanim halinde olan pist ve taksi yollarina yanlislikla girmesini dnlemek icin 6zel
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usuller gereklidir. Bu gibi durumlarda, ucaklarin ve varsa araglarin kazadan kaginma manevrasi yapmak
icin cok kisa sureleri olacaktir.

6.6.2. Ozel usuller gerektiren goriis sartlar havalimanindan havalimanina farklilik gdsterebilir. (Kate-
gori Il faaliyetlerinde oldugu gibi, Kategori Il faaliyetleri de 6zel usuller gerektirebilir). Bir havalima-
ninin dusik gorus usullerinin gerektigine karar verdigi gorus seviyesi ne olursa olsun, gorus kaybinin
yasanmaya baslandigi sirada dislik gorls usullerini uygulamaya koyma ¢agrisi igin biraz daha yliksek
bir gorus seviyesi secilmelidir. Dusik gorus usulleri uygulanmaya baslandiktan sonra, gorusun belirgin
ve surekli bir sekilde dizelmeye basladigi tespit edilmedikce s6z konusu usuller gegerli kalmalidir.
Dusuk goris usullerini sonlandirmak icin de yine biraz daha ylksek bir gorus seviyesi segilmelidir.

6.6.3. Kategori lI/Ill operasyonlar i¢in bu usullerin yani sira 6zel havalimani kolayliklarinin da gerekli
oldugu unutulmamalidir. Ornegin, pist yaklasma isiklandirmasi, taksi yolu isiklandirmasi ve yardimci
guc kaynaklar Annex 14’te belirtilen Kategori Il/Ill standartlarina uygun olmalidir. ILS Annex 10, Cilt
[, Kisim I, Boluim 3’te belirtilen Kategori Il/111 gerekliliklerini karsilamali ve pist Annex 14’te belirtildigi
gibi maniadan arindirilmis bir bélgeyle korunmalidir.

6.6.4. Dlslik gorus usulleri.

6.6.4.1. Dusuk gorus operasyonlarinin muhtemel oldugu ve onceden belirlenen goris seviyesinin soz
konusu oldugu durumlarda, hava trafik kontrol, havalimani isletme boliumine durumu bildirmeli ve
Kategori II/Ill havalimani ylizey guvenligi kontrolleri baslamalidir. Duslik gorus usulleri baslamadan
hemen once ucak isleticileri bilgilendirilmelidir.

6.6.4.2. Havalimani isletme bolima, hava trafik kontrolin ilk ¢cagrisina, asagida ayrintili olarak agikla-
nan gorevlerin gerektigi gibi yerine getirilmesini saglamak suretiyle yanit vermelidir:

a) arag ve personelin hava tarafina girisinin yasaklanmasi icin havalimani guvenligini bilgilen-
dirmek;

b) yasak alanlarin portatif veya anahtarli isiklandirma ile kapatilmasini saglamak;

€) manevra sahasinda ¢alismakta olan tim ylklenici personelinin alani bosaltarak isaretli bolge-
yi terk etmesini ve glvenli bir konuma ge¢mesini saglamak;

d) ILS hassas bolgesini belirtmek i¢in saglanan isiklarin devrede ve calisir durumda oldugunu
kontrol etmek;

e) asagidaki boliimleri ve personelleri “ilgili pistte Kategori...faaliyetleri yiriitilmektedir” seklin-
de bilgilendirmek:

- Havalimani kurtarma ve yanginla mucadele hizmetleri
- Guvenlik kontrol personeli
- Apron yonetim personeli
- lIsletme bélimii (ist ydnetimi ve
f)  kontroller tamamlanip glivenlik saglandiginda hava trafik kontrolu bilgilendirmek.
6.6.4.3. Hava tarafi guvenligi tarafindan tim kontrollu girisler kapatildiktan sonra, isletme béliminun
gerekli olabilecek araclari acik park yerlerine, yakit istasyonlarina vb. noktalara taksi yolu gegisleri

araciligiyla goturecek oncl araglar tahsis etmesi gerekebilir.

6.6.4.4. Cevre glivenligi, manevra sahasina girdigi gorulen yetkisiz arag ve kisilere dair bilgilendirme
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yapmalidir; ayrica arastirma yapmak ve hava trafik kontroll ve isletme bolimu st yonetimini bilgilen-
dirmek Uzere bir ekip gonderilmelidir.

6.6.4.5. Hava trafik kontrol Kategori II/1ll sartlarinin iptal edildigini bildirdiginde, isletme bolimu once-
ki maddelerde acgiklanan islemlerin tamamen eski haline getirilmesini ve daha 6nce bilgi verilmis olan
personelin yeniden bilgilendirilmesini saglamalidir.

6.7.KAR

6.7.1. Havalimani igin bir kar plani yayimlanmali ve kar temizligi ile ilgili tum kisilere verilmelidir.
Havalimanindaki mevcut techizatin ayrintilari AIP’de yer almaktadir. Techizatin kullanim ve ¢alistirma
yontemi Havalimani Kar Planinda belirtilmistir.

6.7.2. Havalimani Kar Planinda asagidaki hususlar agik bir sekilde tanimlanmalidir:

a) Kar Heyeti Uyeleri, kar temizleme isleminden sorumlu olan kisi ve gorev dagilimlarini goste-
ren komuta zinciri

b) isletme bolimi, hava trafik kontrol ve Meteoroloji Ofisi arasindaki haberlesme yontemleri

€) mevcut kar temizleme techizati. Bu teghizat kar kiireme, stipiirme ve atma donanimlarini iger-
melidir. Techizat tipleri hakkindaki yardimci bilgiler Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim
2’de verilmistir;

d) temizlenecek yuzeylerin dnceligi ve havalimanini kullanan ugaklar igin temizlik sinirlari (bkz.
Kisim 2,Bolim 7);

e) SNOWTAM icin bilgi toplanmasi ve bu bilgilerin Kisim 2, Bolim 6’da agiklanan sekilde yayil-
masl;

f) slrtiinme test cihazlarinin, ilgili buz tespit sistemlerinin ve diger “uzmanlik gerektiren” yar-
dimcilarin kullanimi ve siirtinme katsayisi tablolari (ayrintilar igin bkz. Kisim 2, Bolum 3);

g) gerceklestirilen temizleme islemleri sirasinda karisikligin dnlenmesi icin, belirlenmis olan kar
bosaltma ve eritme alanlari

h) ilgili tim organlara yeterli uyarinin verilmesini saglamak icin bir uyari sistemi;

i) techizat bakim personeli dahil olmak Gizere mevcut isglicl, vardiya dlizenlemeleri ve goreve
cagri proseddirleri;

j)  techizatin uygulama bélgesinde konuslandirilmasi ve kullanilacak taktiksel yaklagimlar;

k) pistlerin kar temizleme amaciyla kullanima kapatilma zamaninin kararlastirilmasi i¢in uygu-
lanacak genel esaslar ve karari verecek olan yonetim personelinin belirlenmesi.
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BOLUM 7

YUZEY SURTUNMESi OLCUMU

7.1. GIRIS
7.1.1. Gelen ve giden ucaklara pistlerin durumu hakkinda bilgi verme gerekliliginin yerine getirilmesi
icin iki ayri ylzey surtinmesi durumu dikkate alinmalidir.

7.1.1.1. Islak pist. Pistin veya bir bolumunun islandiginda kayganlastigini belirten bir bilgilendirme
bulundurulmalidir.

7.1.1.2. Kar veya buzla kaplanmis pist. Pist kar veya buz etkisi altinda oldugunda, frenleme etkinligi
ol¢ilmelidir.

7.1.2. Islak pist 6lgimu kavrami, bir pistin surtinme seviyesinin belirtilen minimum degerlerin altina
inmemesini saglamaya yonelik duzenli kontrollere dayalidir. Dolayisiyla bu nadir gerceklestirilen bir
gorevdir. Bununla birlikte, kar ve buz sartlari altinda gergeklestirilen 6l¢cum, bilgilerin glincel tutulmasi
icin sik kontrol gerektirir.

7.2. USULLER
7.2.1. Farkli techizat tipleri kullanarak sirtiinme degerlerini olgme ve belirtme yontemleri, Annex 14,
ilave B'de ve Havalimani Hizmetleri El Kitabi, Kisim 2’de ayrintili olarak aciklamistir.

7.3.YONETIM

7.3.1. Havalimani otoritesi tarafindan strtinme ol¢imu i¢in kullanilan techizat tipi ne olursa olsun,
personele kilavuz olacak yazili talimatlar saglanmasi onemlidir. Bu talimatlarda, asagidaki konular
kapsanmalidir:

a) oOlgme gerekliligini belirten kisi (hava trafik kontrol, havalimani isleticisi, pilotlar);
b) ol¢me islemini gerceklestiren kisi;

¢) pist kosullarinin etken olabilecedi durumlarda kaza sonrasi raporu dahil olmak Uzere, 6l¢me
gerekliligine neden olan sartlar;

d) techizatin kullanimi ve sonuglarin hesaplanmasi;

e) sonuglarin sonrasinda ilgili birimlere aktarimi (ATC, SNOWTAM, NOTAM);
f) techizatin test ve kalibrasyon islemleri;

g) techizatin muhafazasi ve bakimi;

h) ilgili calisanlarin egitimi;

i) kayit tutma.

7.4.KAYIT TUTMA

7.4.1. Pist ylzeylerini daima yeterli sirtinme saglayacak sekilde muhafaza etme ihtiyaci agisindan,
1slak sirtunme degerlendirmesi kayitlarinin tutulmasi dnemlidir. Bu sayede havalimani isleticisi ylzey
sartlarini takip edebilir ve kauguk kalintilarinin kaldirilmasi gibi duzeltici faaliyetlerin vaktinde ger-
ceklestirilmesini saglayabilir.
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7.5. PISTLERIN BAKIMI

7.5.1. Olciilen sirtinme (1slak) katsayisinda zamanla kademeli bir diistis gérilir. Bu nedenle, bir pistin
veya pistin bir bolimundn surtinme (i1slak) katsayisi belirli bir seviyenin altina distiginde dizeltici
faaliyet uygulanmasi gerekir.

7.5.2. Olciilen siirtiinme (1slak) katsayisinin diismesine neden olabilen etkenlerden biri de kaucuk ka-
Lintilandir. Kauguk kalintilarinin giderilmesi i¢in uygulanabilecek yontemler hakkindaki bilgiler Hava-
limani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 2, Bolim 8’de verilmistir.
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BOLUM 8

HAREKET SAHASINDA DEVAM EDEN CALISMALARIN KONTROLU VE ALINMASI
GEREKEN ONLEMLER

8.1. KONTROL

8.1.1. Hareket sahasindaki ¢alismalarin koordinasyonu ve emniyet gerekliliklerinin uygulanmasini sag-
lamak Havalimani isletme Bélimiiniin sorumlulugudur. Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 6 - Ma-
nialarin Kontrold, Bolum 3’te bu konu hakkinda daha fazla bilgi yer almaktadir.

8.2.RUTIN BAKIM

8.2.1. Havalimani isletme bolimu tarafindan 6zel olarak yazili bir sekilde yetkilendirilmis olan kisiler
veya bolumler, hava trafik kontrol biriminden veya apron yonetim hizmetlerinden sorumlu ayri birim-
den gereken sekilde telsiz veya telefon Uzerinden alinacak izne tabi olarak, isik bakimi, ot bigme, vb.
rutin gorevleri gerceklestirmek amaciyla hareket sahasinin aktif kisimlarina girebilirler. Bu gibi gorev-
leri gerceklestiren kisiler, manevra sahasindaki araglarin kontroltne iliskin yerel kurallara uymalidir.

8.3.KUCUK CAPLI INSAAT/BAKIM CALISMASI

8.3.1. Hareket sahasinin aktif kisimlarindaki kiguk capli calismalar igin bir calisma izni sistemi olus-
turulmalidir. Her bir havalimaninda kullanilan asil sistem, havalimani yonetimi ile hava trafik kontrol
arasinda ortak kararlastirilmalidir. Calisma izninin amaci asagidakileri saglamaktir:

a) aktif hareket sahasinda havalimani isletme personelinin veya hava trafik kontrolin bilgisi
disinda higbir calisma yurutilmemesi

(=)
-~

izin verilen calisma surelerine harfiyen uyulmasi ve

(g)
~

calismada yer alan tim kisilerin asagidaki hususlara dair ayrintili olarak bilgilendirilmesi:

[ERN

tam olarak ¢alismanin gerceklestirilebilecegi alanlar;

¢alisma alanina gidis-donuslerde izlenecek glizergahlar;

N

kullanilacak telsiz usulleri;

N N
s 2 = L

uyulmasi gereken emniyet dnlemleri, dinlemeli nobetinde kalinmasi ve gozculerin kullanimi
ve

5) c¢alisma tamamlandiktan sonra izlenecek raporlama usulu.

8.3.2. Calisma tamamlandiginda, havalimani isletme bolimu personeli veya ilgili diger personel calis-
ma alanini denetleyerek alanin tatmin edici bir durumda birakildigindan emin olmalidir

8.4. KAPSAMLI INSAAT/BAKIM CALISMASI

8.4.1. irtibat mekanizmasi. Hareket sahasindaki tiim biiyiik calismalar éncesinde, Havalimani isletme
Departmani, Hava Trafik Kontrol, Havalimani Bakim Departmani ve ilgili yuklenici firmalarin temsilci-
lerinden olusan bir irtibat mekanizmasi olusturulmalidir. Bu grup gerekli gorilen siklikta bulusarak
¢alismanin ilerleme durumunu gozden gegirmeli ve isletme gerekliliklerini karsilamak Uzere ¢alisma
uygulamalarinda herhangi bir degisiklige gerek olup olmadigini degerlendirmelidir.

8.4.2. Calisma alaninin ayrilmasi. Calisma alanlari hareket sahasinin aktif kisimlarindan fiziki bariyerler
dikmek suretiyle mimkun oldugunca ayrilmalidir. Bu uygulamanin amaci pilotlari uyarmak ve ¢alisma
araglarinin yanlislikla hareket sahasina girmelerini onlemektir. Bariyerler giindiiz sartlarinda kullanim
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icin isaretlenmeli, gece sartlari icin ise yeterli sekilde 1siklandirilmalidir. Calisma alanlarina dogru yon-
lendirme yapan taksi yollarinin isiklari daima “kapali” olmalidir. Hizmete elverisli olmayan alanlarin
isaretlenmesi ile ilgili kilavuz bilgiler Annex 14, Bélim 7°de verilmistir.

8.4.3. Genel ¢alisma kurallari. Calisma baslamadan 6nce asagidaki konular tzerinde anlasmaya varil-
malidir:

a) calisma saatleri;

b) izin verilen guzergahlar - bu alanlar tercihen yuklenici firmanin isaret levhalariyla isaretlen-
melidir. Kritik noktalarda kontroller saglanmalidir. Ugaklar ile araglar arasinda gercekten ka-
risiklik tehlikesi olan yerlerdeki kontrol noktalarina personel yerlestirilmelidir. Daha az kritik
olan noktalarda kontrol islemleri 1siklarla ve uyari isaretleriyle gerceklestirilebilir;

c) kullanilacak haberlesme kolayliklari. Araglarin dogrudan kontrol altinda olmasi gereken du-
rumlarda, her bir aragta telsiz bulunmali veya araglar uygun donanima sahip baska bir aracin
nezaretinde hareket etmelidir. Bazi durumlarda, telsiz araciligiyla veya dogrudan hava trafik
kontrole baglanan telefon hatlari Gzerinden kontrol noktalariyla dogrudan iletisim saglanma-
si yeterli olabilir;

d) araglar ve techizat icin musaade edilen yukseklik degerleri ve ving kollari i¢in uygulanacak
calisma yuksekligi sinirlamalari ve

e) seyrusefer kolayliklari veya ucak haberlesmeleri ile sinyal karisikligina neden olabilecek
elektrikli donanimlara uygulanacak kullanim sinirlamalari.

8.4.4. Emniyet. YUklenici firmalar, jet blast sorunlari ve guriltu basta olmak Uzere, havalimaninda cali-
san personelin maruz kalabilecegi tehlikelere konusunda yazili olarak uyarilmalidir. Gereken durum-
larda, yUklenicilere gozcl bulundurmalari tavsiye edilmelidir. Daima fark edilebilir bir calisma kiyafeti
giyilmelidir. Bu kiyafet giinduz parlayan kirmizi,yansitici turuncu veya yansitici sari olmak tGzere cesitli
renklerde bir yelek olabilir.

8.4.5. Kaplamali alanlarin temizligi. Yuklenicilerin kaplamali alanlarda calistiklari veya bu alanlardan
gegtikleri durumlarda, bu alanlar ugaklarin kullanimina tekrar agilmadan once iyice kontrol edilmeli,
kalinti olup olmadigina ve yuzeylerin genel temizligine 6zellikle dikkat edilmelidir. Ugaklarin yukleni-
cilere agik olan alanlari surekli olarak kullandiklari durumlarda, yuklenicinin gerekli temizleme islem-
lerini gergeklestirdiginden emin olmak icin sik araliklarla denetim yapilmalidir.

8.4.6. isaretleme ve i1siklandirma. Ekstra goéze carpmasi istenen durumlarda, ving kollari icin yeterli
isaretleme duzenlemeleri saglanmasinda israrci olunmalidir. Uzun sireli bir calisma gerceklestirilmesi
halinde, manialarin ve hizmete elverisli olmayan alanlarin isaretleme ve isiklandirma seviyelerinin
kabul edilebilir sinirlarin altina diismemesini saglamak icin siirekli izleme saglanmalidir. isaretleme
ve 1siklandirma duzenlerinin kaydirilmis bir esigi belirttigi durumlarda bu husus 6zellikle 6nemlidir.

8.4.7. Calisma sinirlari uzerindeki etki. Uzun vinglerin ILS ve radar Uzerindeki etkisinin, elektronik inis
yardimcilarindan sorumlu olan kisilerle birlikte dederlendirilmesi ve sinirlamalari asgari diizeye indir-
meye yonelik adimlarin atilmasi gerekir is makineleri mania klerans sinirlarini ve hakim mania tole-
ranslarini olumsuz etkileyebileceginden, calisma programlari planlanirken bu etkiler degerlendirilmeli
ve ilgili mercilere danisitmalidir.
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BOLUM 9

KUS TEHLIKESININ AZALTILMASI

9.1.GIRIS

9.1.1.1lgili yetkili, gereken durumlarda havalimaninda veya yakinindaki kuslari uzaklastirmaya yénelik
tedbirler almak suretiyle, ucak operasyonlari icin tehlike teskil eden kus sayisinin azaltilmasi igin ge-
rekli tedbirleri almalidir (Annex 14,9.5).

9.1.2. Kus tehlikesinin degerlendirilmesi icin benimsenecek yontem, bu tehlikeyi gidermek icin gerekli
olan organizasyon, bu noktada uygulanabilecek yontemler ve kus carpismalarinin bildirilmesine yo-
nelik usuller ile ilgili kilavuz bilgilere Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 3 - Kuslarin Kontrolu ve
Azaltilmasi basligr altinda ayrintili olarak yer verilmistir.

9.2. ORGANIZASYON

9.2.1. Tehlikenin azaltilmasi igin kullanilmasi gereken kaynaklarin 6lgusu, sorunun dogru sekilde de-
gerlendirilmesi ile belirlenir. Kiiciik havalimanlarinda bu sorun en azindan bir tehlike farkindaligi ve il-
gili bilgilerin pilota aktarilmasina yonelik bir dizenleme gerektirir Diger taraftan buyuk havaalanlarin-
da ise, acik¢a belirtilmis gorevler ve kapsamli techizatla birlikte koordineli bir organizasyon gereklidir.

9.2.2. Benimsenen organizasyonun biyukligu ne olursa olsun, personelin bir Ust Uyesi, gegerli olduk-
lar sUrece asagidaki gorevlerden sorumlu tutulmalidir:

a) kus yogunlugu ve kuslarin hareket sekilleri hakkindaki bilgileri toplamak ve kaydetmek;

b) kus carpmasi oraninin degerlendirmesi ve bir yerel risk degerlendirmesi;

8

) havalimani isleticisi ile diger taraflar arasindaki irtibat;

Q
=

yaban hayati konusunda uzman bir biyologun hizmetlerinden faydalanilmasini saglamak;

D
~

operatorlerin egitilmesi;

f) ilgili personelin faaliyetlerinin koordinasyonu;

g) kuslari uzaklastirici maddelerin tedarik koordinasyonu;

h) hava trafik kontrol birimi araciligiyla pilotlari kus yogunlugu bulunduguna dair uyarmak;

i) kus carpigmalarina yonelik raporlama islemlerini ulusal prosedurlere uygun olarak gozetmek;
j)  kalici talimatlar hazirlamak ve

k) kapsamli bir kus kontrol kaydinin tutulmasini saglamak.

9.3.SONUC
9.3.1. Kus kontrolu icin sarf edilen ¢aba, her bir havalimaninda makul dlglide saglanabilecek kaynakla-
ra baglidir ve yerel bir tehlikenin tespit edilme boyutunu hesaba katar.

9.3.2. Bununla birlikte, kus uzaklastirma diizenlemeleri gece saatleri dahil olmak tizere havalimaninin
tim calisma saatlerini kapsamalidir.

9.3.3. Kus uzaklastirma yontemlerinin uygulandigi durumlarda, gerekli kontrol seviyesinin elde edile-
bilmesi i¢in cogu durumda kararlilik gerektiginin farkinda olunmasi gerekir.
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APRON YONETIMi VE APRON EMNIYETI

10.1. GIRIS

10.1.1. Havalimanlarindaki Hava Trafik Kontrol Hizmeti tiim manevra sahasini kapsamakla birlikte, bu
gibi bir hizmetle ilgili olarak apronu kapsayan herhangi bir 6zel talimat bulunmamaktadir. Bu nedenle,
aprondaki ugaklarin ve diger araglarin faaliyet ve hareketlerinin duzenlenmesi icin apron yonetim
hizmeti gereklidir (Annex 14, 9.6).

10.1.2. Gelistirilmis olan ve belirli bir duruma bagli olarak havaalani gerekliliklerini karsilayabilen
bircok farkli apron ydnetim hizmeti bulunmaktadir.

10.1.3. Apron yonetim hizmetleri havaalani trafik hizmetleri birimi tarafindan, havaalani otoritesinin
olusturdugu bir birim tarafindan, bir sirket terminali ise isletici tarafindan veya hava trafik hizmeti ile
havaalani otoritesinin ya da ilgili isletmeci kurulus arasindaki koordineli kontrol ile saglanabilir.

10.2. KOORDINE YONETIM

10.2.1. Koordineli apron yonetim hizmeti bicimlerinden biri, apronda harekete gecirme ve geriye itme
mesafesi gerektiren ucaklarin telsiz kontroliiniin Hava Trafik Kontrol Hizmeti Birimine, ara¢ kontro-
lundn ise havalimani otoritesinin veya isleticinin sorumluluguna verildigi hizmet bigimidir. Bu gibi
havalimanlarinda, ucaklara verilen talimatlar, telsiz kontrolu altinda olmayan ugaklar ile diger araglar
arasindaki guvenli ayirma mesafesinin talimatlara dahil olmadigi bilinerek verilir.

10.2.2. Havaalani Otoritesi veya isletici tarafindan saglanan Apron Yonetim Birimi, Hava Trafik Kontrol
Hizmeti Birimi ile daima yakin iletisim halindedir ve ugak park yeri tahsisinden ve hava trafik kontrol
frekanslarini izlemek ve ugak varig zamanlarina, inislere ve kalkislara iliskin temel bilgileri strekli
olarak guincellemek suretiyle hareket bilgilerini ucak isleticilerine aktarmaktan sorumludur. Apron yo6-
netim birimi ayrica yer kilavuzu hizmeti ve kilavuz arag hizmeti de saglayabilir.

10.2.3.Birim personeli,disiplinin ve araclarin kontrolu ile ilgili dizenlemelere uygunlugun,Havalimani
Otoritesi veya ilgili isletmeci kurulus tarafindan belirtilen sekilde saglanmasindan sorumludur.

10.3. HAVAALANI OTORITESI VEYA ISLETMECI SIRKET TARAFINDAN YONETIM

10.3.1. Bazi havaalanlarinda bir trafik yonetim kontrol usulli olusturmak Uzere bir apron isletim sistemi
kullanilmasi tercih edilmektedir ve bu sistemde apron ile manevra sahasi arasinda 6nceden belirlenen
bir devir noktasinda ucgaklarin ve diger araclarin sorumlulugunu devralan tek bir birim bulunmaktadir.
Devir noktasindan sonra bu birim,aprondaki tim ugak trafiginin takip ve koordinasyonu, kararlastirilan
bir telsiz frekansindan sozlu rehberlik bilgilerinin sunulmasi ve apron alani dahilindeki muhtemel teh-
like durumlarina dair bilgileri ugaklara bildirmek amaciyla tim apron arag trafiginin ve aprondaki diger
faaliyetlerin izlenmesi sorumluluklarini Ustlenir. Havalimani hava trafik hizmetleri birimi ile birlikte
planlama yapilarak, harekete gegirme ve taksi mesafeleri, hava trafik hizmetleri biriminin sorumluluk-
lari devraldigi devir noktasina giden ugaga bildirilir.

10.4. GENEL

10.4.1. Apron yonetim hizmetlerinin yuritilmesi i¢in hangi yontem uygulanirsa uygulansin, Havaalani
Otoritesi, ucak isleticisi ve hava trafik hizmetleri birimin yakin iligkiler icerisinde olmasi gerekliligi en
onemli husustur. Ucak park yeri tahsisi, ucak varis ve kalkis zamani, harekete gecirme mesafeleri, ilgili
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bilgilerin operatorlere aktarilmasi, sirmekte olan ¢alismalara ve kullanim disi olan kolayliklara iliskin
bilgilendirme yapilmasi, glivenlik diizenlemeleri ve emniyet hizmetlerinin saglanmasi hem hava trafik
kontrol hem de Havaalani Otoritesi agisindan blyik onem tasiyan hususlardir.

Benimsenen sistemin isleyis verimliligi ve emniyeti blylk dl¢uide bu yakin koordinasyona baglidir.

10.5. APRON YONETIMININ GOREVLERI
10.5.1. Ugak park yeri tahsisi

10.5.1.1. Ugak park yeri tahsisine yonelik genel sorumluluk havalimani isleticisinde olmalidir, ancak,
isletme kolayligi ve verimliligi acisindan ayricalikli park yer sistemi olusturulabilir. Hangi park yerle-
rinin hangi ucaklar veya ugak gruplari tarafindan kullanilabilecegi talimatlarda agikca belirtilmelidir.
istenebilecegi diistiniilen durumlarda, bir ayricalikli park yeri kullanim talimati olusturulmalidir. izin
verilecek park yeri kullanim sirelerine yonelik acik talimatlar ve kurallara riayet edilmesini saglamak
icin atilmasi gereken adimlar apron kontrol personeline bildirilmelidir.

10.5.2. Ugak park/yanasma yonlendirme sistemi

10.5.2.1. Saglanan apron yonlendirme sistemi gereken park hassasiyetine ve faaliyet gosteren ucagin
tipine bagli olmalidir. Hassasiyet gerekmeyen durumlarda kullanilabilecek en basit park yeri yonlen-
dirme sistemi, park yeri tanimlamasindan ve ugagin park edilecegi konumu gosteren bir oku iceren
merkez hattaki boya isaretlerinden olusur. Bu sistem, ucagin bir yukleme koprisuyle birlesmesinin
gerekmedigi ve hortumlu yakit ikmal sistemlerinin kullanilmadigi burun igeri park islemleri i¢in uy-
gundur. Boyayla yapilan isaretler maksimum gorus saglamak icin daima temiz tutulmalidir. Sik gece
hareketlerinin gerceklestigi durumlarda merkez hattaki boya isaretleri merkez hat i1siklandirmasi ile
desteklenir. Bu isiklar, sari filtreli cok-yonlu tertibatlardan olusur. Park yeri merkez hat isiklandirmasinin
acma/kapma mekanizmasi yerel kumandali veya merkezi apron kontrol odasindan kumandalidir. Ge-
rektiginde arizali lambalarin degistirilebilmesi icin park yeri merkez hat isiklandirmasi haftalik olarak
kontrol edilmelidir. Yikleme koprisi bulunan burun igeri park yerlerinde, ucagin yiikleme koprusuyle
gerektigi gibi birlestirilebilmesi icin hassas park islemi gerekir. Bu gibi durumlarda bir park alani gorsel
yonlendirme sistemi kullanilmalidir. Bu sistemler hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Havaalani Tasarim EL
Kitabi, Kisim 4, Bolum 8. Bu sistemlerin kullanima elverisli olmamasi halinde, u¢agin, yikleme kopru-
leri bulunan park yerlerine yer kilavuzu esliginde yonlendirilmesi veya emniyet mesafelerini saglamak
amaciyla ugagin yikleme koprusunin disina park edilmesi gerekir.

10.5.3. Yer kilavuzu hizmeti

10.5.3.1. Otomatik yonlendirme sistemlerinin bulunmadi@i veya hizmete elverisli olmadigi durumlarda
ve bir emniyet tehlikesinden kaginmak veya park yerinden en verimli sekilde faydalanmak icin ucak-
larin park yerlerine rehber esliginde yonlendirilmesi gerektigi durumlarda havalimani yer kilavuzu
hizmeti saglanmalidir. Yer kilavuzlari igin gerekli egitim duzenlemeleri mevcut olmali ve ancak tatmin
edici yeterliligi gostermis olan kisilerin ucaklara kilavuzluk etmesine misaade edilmelidir. Havalimani
yer kilavuzu hizmetinin saglandigi durumlarda, kilavuzlar icin asagidaki bilgileri iceren yazili talimat-
lar olusturulmalidir:

a) sadece izin verilen isaretlerin kullanimi i¢in mutlak gereklilik. (Bu belgelerin nishalari uygun

noktalarda gorulecek sekilde yerlestirilmelidir);

b) kullanilacak park yerinin sabit ve hareketli manialardan arindirilmasini saglama gerekliligi;
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41



Havaalani isletme Hizmetleri

c) tek bir yer kilavuzunun kullanilabilecedi durumlar ve kanat ucu kilavuzlarinin da destegini
gerektiren durumlar ve

d) yer kilavuzu hizmeti sirasinda ucak hasari meydana gelmesi durumunda uygulanacak islem.

Daima fark edilebilir bir calisma kiyafeti giyilmelidir. Bu kiyafet glindiz parlayan kirmizi, yansitici tu-
runcu veya yansitici sari olmak lzere ¢esitli renklerde bir yelek olabilir. Kot yonetilen bir ugak ma-
nevrasl, dizeltme islemi icin asiri motor giict kullanilmasini gerektirebilir ve bunun sonucunda jet
blast kaynakli yaralanma veya hasar riski s6z konusu olabilir. Gerekirse bu gibi durumlarda ilgili ucaga
motorlari kapatmasi icin isaret verilmeli ve yeniden park etme islemi cekici kullanilarak gerceklesti-
rilmelidir.

10.5.4. Oncii ara¢ hizmeti

10.5.4.1. Yer kilavuz (follow-me) araclarinin kullanildigi havalimanlarinda, yerel talimatlar surliculerin
telsiz prosedirleri, gorsel isaretler, taksi hizlari ve ugak/diger araglar arasi dogru mesafeler hakkinda
gerektigi gibi egitilmesini saglamalidir.

10.6. APRON EMNIYETI
10.6.1. Blast onlemleri

10.6.1.1. Tum apron kullanicilarinin, jet akimlari ve pervane riizgarlarindan kaynaklanan tehlikelerin
farkinda olmasi saglanmalidir. Gereken durumlarda, apron tasarimina blast kalkanlari da dahil edilmeli
ve techizatin korunmasi i¢in bu donanimlardan en Ust seviyede faydalanilmalidir.

Tum araglarin ve tekerlekli donanimlarin frenleri gereken sekilde uygulanmis olmali ve jet blast veya
pervane riizgarina maruz kaldiklarinda hareket etme riskini asgari diizeye indirmek i¢in bu araglar
mimkunse krikolara alinmalidir. Blyuk yassi kenarli ylzey alanlarina sahip apron donanimlarina ozel
dikkat gosterilmelidir. Cop ve dokuntiler jet blasta maruz kaldiginda risk teskil edebildiginden, apron-
larin daima temiz tutulmasi gerekir. Yolculara apron boyunca kilavuzluk saglama sorumlulugu hava
yollarina veya temsilcisine aittir. Ancak, havalimani personeli jet blastin yolcular icin teskil ettigi tehli-
kenin farkinda olmali ve gereken durumlarda uyarida bulunmak icin hazirlikli olmalidir.

10.6.2. Ucak yakit ikmali

10.6.2.1. Hava yollari ve yakit sirketleri ucak yakit ikmal islemleri sirasinda emniyet usullerine riayet
etmekle yukidmludir. Bununla birlikte, apronda calisan tim personelin ana emniyet dnlemlerinin far-
kinda olmasi saglanmali ve bu personel,olasi bariz ihlalleri yakit ikmal islemlerinden sorumlu kisi olan
yakit ikmal denetleyicisine bildirmelidir. Riayet edilmesi gereken ana hususlar sunlardir:

a) yakit ikmal bolgesinde sigara icilmemeli veya ¢iplak ates bulunmamalidir;
b) yardimci gl Uniteleri ve yer gug Uniteleri yakit ikmal islemi sirasinda calistirilmamalidir;

¢) yakit ikmal donanimi ve ilgili personelin olasi acil durumlarda hizli bir sekilde tahliye edile-
bilmesi icin ucaga/ugaktan acik bir ¢ikis yolu saglanmalidir

d) ucak ve besleme kaynaklari birbirine gereken sekilde baglanmis olmali ve dogru topraklama
prosedurleri uygulanmalidir;

e) uygun tipte yangin sonduriculer daima hazir bulundurulmalidir ve

f) yakit ikmal denetleyicisi olasi yakit dokiilmeleri konusunda derhal haberdar edilmelidir. Yakit
dokulmesi durumunda atilmasi gereken adimlara yonelik ayrintili talimatlar olusturulmalidir.
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Gerekirse, ugak yakit ikmal sirketlerine, taksi agiklik mesafesi sinirlarinin asilmamasi igin araglarin
ucaga gore kabul edilebilir pozisyonlarina yonelik talimatlar verilmelidir. Yakit ikmali gerceklestirildigi
sirada alinmasi gereken tedbirler hakkindaki kilavuz bilgi, Havalimani Hizmetleri El Kitabi, Kisim 1 -
Kurtarma ve Yanginla Micadele basligi altinda yer almaktadir.

10.6.3. Apronun slpurulmesi

10.6.3.1. Taksi yapmakta olan ugaklarin motorlarinda yabanci madde kaynakli hasarlar (FOD) meydana
gelmesini onlemek icin kaplamali alanlarin temizligi son derece 6nemlidir. Ugaklarin taksi yaptigi veya
park ettigi kaplamali faaliyet alanlarinin belirli bir slire icerisinde supurulmesini saglamak adina, tim
apron ve taksi yollarinin mekanik sipirme islemi icin dizenli bir program olusturulmalidir. Bunun
yani sira, son gerceklestirilen dizenli sipurme islemi sonrasinda gevseyen malzemelerin biriktigi ve
ucaklar icin tehlike teskil ettigi alanlarin stiptriilmesi icin “talep tizerine” siipiirme de yapilabilir. Hava-
alani tozlu veya kumluk bir alanda bulunmadigi surece, pistlerin diizenli olarak siipurilmesi genellikle
gerekmez.

10.6.4. Apronun temizlenmesi

10.6.4.1. Ucak park yerleri belirli araliklarla kullanima kapatilmali ve bir kimyasal ¢ozucl uygulanarak
fircalamak suretiyle yag, gres ve kauguk kalintilari giderilmelidir. Bu islem ayrica park yeri isaretleme-
lerinin yeniden boyanmasi 6ncesinde de gerceklestirilmelidir. CozucU, puskurtme depolari kullanilarak
bir pompa araciligiyla uygulanabilir ve ardindan park yeri mekanik doner fir¢a kullanilarak fircalanir.
Fircalama islemleri sirasinda ilgili park yerinin ugaklar tarafindan kullanilmamasi 6nemlidir.

10.7. YEDEK MEYDANA iNiSLER

10.7.1. Yedek meydana inis yapan (divert eden) ucaklarin akinina ugramasi nedeniyle apronda olusabi-
lecek trafik yogunlugunun yonetilmesi icin her havalimaninda acil durum duzenlemeleri yapilmalidir.
Bu duzenlemeler, hizli kararlar alinabilmesini saglamak igin ilgili tum taraflardan olusan bir irtibat
heyeti kurulmasini icermelidir. isleticilerin apronda veya terminal tesislerinde olusmasi beklenen yo-
gunluga dair uyarilmasi igin uyari diizenlemeleri yapilmalidir.

Apron Yonetimi ve Apron Emniyeti
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BOLUM 11

YER GURULTUSUNUN KONTROLU

11.1.GIRIS

11.1.1. Yer glrultusd, havalimanlarinin yakininda ikamet eden kisileri (6zellikle gece saatlerinde) ve
ayrica yolculari ve havalimani ¢alisanlarini ciddi 6l¢uide rahatsiz edebilir. Bu rahatsizligin kontrol altina
alinmamasi, karartma zamani uygulamasi ile faaliyetlerin timduyle yasaklanmasina veya hava hizmet-
lerinin kisitlanmasina yol acabilir.

11.1.2. Hava yoluyla yayilan ugak gurultulerinin sertifikasyonla sinirlandirilmasi ayrica yer guriltiisi
durumunda da iyilesmeye yol acar, ancak, yer gurultisunun duzenlenmesi uluslararasi standartlara
tabi degildir ve cogu zaman bu sorunu kontrol altina almak igin yerel mudahale gerekmektedir.

11.1.3. Ugaklarin neden oldugu gurdltinin kontrol edilmesi noktasindaki sorumluluk ulusal mevzu-
atla belirlenir. Bir tarafta ucak isleticisinin hi¢cbir sorumlulugu olmayabilecegi gibi, diger tarafta tim
sorumlulugu da Ustlenebilir.

11.1.4. Sorun ikiye ayrilir:
a) hava gurultisi ve

b) yer gurultisu.

11.1.5. Hava gurultistndn asgari seviyeye indirilmesine yonelik dnlemler arasinda sunlar yer alir:

a) ulusal ve uluslararasi gurultl onay prosedurleri ile belirtilen Standartlara uygun olan daha
sessiz ucaklarin kullanilmasi;

b) yerdeki gurultinun azaltilmasi icin tasarlanmis kullanim usulleri. Bu usuller guriltu izleme
sistemi vasitasiyla uygulanabilir;

c) izin verilen ucak tipi, misaade edilen sayi ve havalimani calisma saatlerinin dizenlenmesine
yonelik faaliyet kisitlamalari;

d) kara kullanim planlamasi ve

e) havalimaninin bitisigindeki arazide ses yalitimi saglanmasi veya s6z konusu arazinin satin
alinmasi.

11.1.6.Yer guriltusinin neden oldugu rahatsizligin azaltilmasina yonelik yontemler 11.2 ila 11.6 sa-
yili alt maddelerde ana hatlariyla agiklanmistir.

11.1.7. Yasal sorumluluga bakilmaksizin, havalimani isleticisi havalimanmin yakininda ikamet eden
topluluklarla uyum igerisinde yasamanin yollarini arar ve bu topluluklarla havalimaninin ihtiyaglari
arasinda bir ¢ikar dengesi saglamak igin gereken adimlari atmaya calisir.

11.2. TERS iTKi

11.2.1. inis sonrasinda ters itki uygulamasinin kullanilmasi, pist ylizey kosullarindan biyiik 6lciide
bagimsiz bir gecikme saglayarak emniyet toleranslarini gelistirir. Bu uygulamanin kullanilmasi ayrica
pist kapasitesini de artirir. Bununla birlikte, ters itki uygulamasinin tam degeri ancak ylksek motor itisi
sartlarinda gergeklesir ve bu gibi bir gug¢ bosalmasi 6zellikle aksam ve gece saatlerinde veya gurultu
alanlarini bastiran ugak kalkislarinin olmadigi zamanlarda bir guriltu sorunu olusturabilir.
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11.2.2. Emniyet acgisindan, bu teknigin kullanimini yasaklamak mumkin degildir. Ancak, uygulama-
da performans kapasitesinin sinirlarina yakin durumda calisan bir ucagin gerektirdigi daha kisa bir
uzunluk agisindan ziyade gercek pist uzunlugu agisindan emniyet unsurunun dengelenmesi genellikle
mumkuinduir. Bu nedenle, uzun pistlerde tam ters itki yerine rolantinin tercih edilmesi guraltiyd bayuk
Olcude azaltirken ayni zamanda olasi acil durumlarda sistemin derhal hazir olmasini saglar. Dolayisiy-
la, havalimanlarinin ugak isleticilerinden emniyet agisindan uygun oldugu surece ters itki kullanimini
sinirlandirmalarini istemesi olduk¢a makuldir.

11.3. YARDIMCI GUC UNITELERI

11.3.1. Yardimci gug Unitesi (APU) ana motorlarin ¢alismadigi durumlarda belirli ugak hizmetleri igin
havalimanindan bagimsiz olarak elektrik glici saglar. Bazi bakim islemleri sirasinda ve ugus dncesinde
ve sonrasinda bu Unitenin kullanimi gereklidir.

11.3.2. APU’larin neden oldugu guriltd sorunu oncelikli olarak apron alanindaki havalimani ¢alisanla-
rini ve yolculari etkilemekle birlikte, 0zellikle gece saatlerinde, havalimani civarinda ikamet edenlerin
sikayet etmesine de yol acabilir.

11.3.3. Havalimani otoritesi, s6z konusu rahatsizligin boyutuna bagli olarak, ucaklarin park yerlerine
varislari sonrasinda ve ayrilislari oncesinde APU’lar icin miisaade edilen ¢alisma suresini sinirlandir-
may! tercih edebilir. Istisnai durumlarda, APU’larin gece saatlerinde hassas alanlarda kullanilmalarini
timuyle yasaklamak gerekebilir.

11.4. SABIT YER GUC UNITESI
11.4.1. Sabit yer glc unitesi, her ikisi de ylksek gurultl seviyeleri ile ¢alisan yardimci veya yer gug
Unitelerine alternatiftir.

11.5. UCAK TAKSI GURULTUSU

11.5.1. Ozellikle iic jet motorlu ucaklarin tist motoru icin gecerli olmak lizere, taksi islemi sirasinda
kullanilan motor sayisini sinirlandirmak suretiyle, havalimani yakininda ikamet eden sakinlerin gurulti
alani sinirlarinda marjinal bir gelisme saglanabilir. Ucaklarin konumlandirilmasi igin ¢ekiciler kullanil-
masi da normal sartlarda sessiz olan saatlerde bu hususta gelisme saglayabilir.

11.6. MOTORUN BAKIM AMACIYLA CALISTIRILMASI

11.6.1. Modern ucak motorlarinda rutin bakim amagli yerde calistirma uygulamasi gerekliligi eski ugak
motorlarina oranla daha azdir.Ancak bu uygulama, hava yollari faaliyetlerinin 6zellikle kendi Ulkelerin-
de gerekli olan bir gorevidir ve gece saatlerinde dahi gergeklestirilmesi gerekebilir. Bu uygulama, yer
guriltusu rahatsizliklarinin muhtemelen en ciddi kaynagidir.

11.6.2.Yakininda yerel yerlesimler bulunan ve diizenli motor bakimi gergeklestirilen havalimanlarinda,
ilgili ucak tipine uygun bir gurultl bastirici takilmasi normaldir. Bu donanimlar, gelisme genellikle
daha duslk olmasina ragmen 30 dB’ye kadar guriltu azaltimi saglayabilmektedir. Glrultu bastiricilar,
hangi tipte olursa olsun pahali donanimlardir ve normal sartlarda kurulumlari ancak muhendislik ta-
banli havaalanlarinda makul gordlebilir.

11.6.3. Yerde calistirmanin sinirlanmasi. Grultu bastirma donanimi kullanilmayan havalimanlarinda,
ilgili calistirma isleminin gerceklestirildigi yer, calisma siiresi ve tipi ve ¢alisma i¢in miisaade edilen
saatler kontrol edilmek suretiyle, yerde calistirmanin neden oldugu giriulti rahatsizigini sinirlamak
mumkuandur.
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11.6.3.1. Konum. Havalimani ile yakinindaki yerlesim alanlari arasindaki mesafe ve rlizgar yoni en
onemli etkenlerdir. Yer glrultisinun yayilmasi agik bir sekilde guriltu kaynadi ile gurultiye maruz
kalan bolge arasindaki mesafeye baglidir, ancak riizgar yonu de bu noktada dikkate alinmasi gereken
onemli bir unsurdur. Bu nedenle, glrultiye hassas bolgelerin rizgar alti yonunde kalan bir konum
secilmesi faydalidir.

11.6.3.2. Perdeleme. Blyuk bir hangar veya dogal bir yapi ile saglanan perdeleme etkisinin kullanilma-
si da yardimci olabilir. Ugak ilgili donanima veya yapiya ne kadar yakinsa, hafifletici etki o kadar yuksek
olacaktir. Ancak, bu teknik kullanilirken hangar icerisinde veya ¢evresinde calisan personel de hesaba
katilmalidir.

11.6.3.3. Ucak bas istikameti. Bir ucagin cevresinde olusan gurilti modeli ucak tipine gore degisir
ancak en ylksek gurultl genellikle yaklasik 45 derece agiyla kuyrugun her iki tarafinda olusur. Bu ne-
denle ucak basi istikametinin yerel yerlesimlere gore secilmesi avantaj saglayabilir. Bununla birlikte,
bazi motor tipleri yan ve kuyruk rizgarlarina hassas oldugundan, baskin etkenlerden biri de riizgar
yonudur. Bu durum ozellikle ylksek bypass oranli motorlar icin gecerlidir.

11.6.3.4.Yerde calistirma tipi ve suresi. Bazi yerde ¢alistirma islemleri azami itis gucl kullanilmadan da
tatmin edici sekilde tamamlanabilir. Bu nedenle, miisaade edilen itis gliciiniin ve uygulanma suresinin
belirtilmesi gerekebilir.

11.6.3.5. Sure. Yukaridaki yontemlerin kullanilmasi glrultu seviyesinin yerel yerlesimlerde rahatsizliga
neden olan seviyenin altina inmesini saglayamiyorsa, testin uygulanma siiresine sinirlamalar getirmek
suretiyle sorunun daha kapsamli olarak ele alinmasi gerekebilir. Hava trafiginin yogun oldugu zaman-
lar ve kara yolu ve demiryolu hizmetlerinin en yogun oldugu saatler gibi diger faaliyetlerin en yogun
oldugu zamanlarda yerde calistirma islemlerinde yogunluk olabilir. Ayrica, gece ve aksam saatlerinde
ve hafta sonlarinda yerde calistirma islemlerinin sinirlandirilmasi gerekebilir.
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BOLUM 12

HAVALIMANININ BOLGELERE AYRILMASI VE MANIA KLERANSI

12.1.GIRIS

12.1.1. Bolgelere ayirma isleminin amaci, havalimanindaki isleyisin sirmesini olumsuz etkileyecek
gelismelerin meydana gelmesini dnlemektir. Havalimani Hizmetleri Ek Kitabi, Kisim 6 - Manialarin
Kontrolu basligr altinda bu konu hakkinda ayrintili bilgi verilmistir.

12.2. BOLGELERE AYIRMA SORUMLULUGU

12.2.1. Bolgelere ayirma sorumlulugu genellikle sivil havaciligin kontroliinden sorumlu olan devlet
dairesine aittir. Bu islemi uygulamak igin, sorumlu yerel yetkiliye kilavuz olmasi amaciyla bir bolgelen-
dirme haritasi hazirlanir. Bolgelendirme haritasi, butiin bolgelere ayirma kriterlerinin havalimaninin
cevresindeki yer seviyesiyle iliskisini gosteren bir butliindir. Annex 14’te belirtilen mania sinirlandirma
yuzeylerinin yani sira,radar ve ILS bolgelendirme kriterlerini ve gecerli olabilecek tim yerel bolgelen-
dirme yonetmeliklerini de kapsar.

12.2.2. Harita, havalimani yakinindaki yeni yapilarin havalimaninin kullanimina engel olabilecegi yik-
seklik seviyesini gosterir. Ayrica, ¢akil ocaklarinin, ¢copluklerin, kanalizasyon tahliyelerinin ve kuslari
cekebilecek ozellikte olan diger 6zelliklerin konumlandirmasinin havacilik emniyeti acisindan sinirlan-
dirmaya tabi tutulabilecegi alanin sinirlarini da belirtir.

12.2.3. Mimarlarin, danismanlarin ve yerel otoritelerin havalimanlarinda veya yakinindaki bolgelerde
yapilacak islemlerle ilgili teklifleri ve planlamalari goris almak Uzere havalimanina gondermesi ge-
nel uygulamadir. Bolgelendirme haritasinda belirtilen ylkseklik sinirlarinin ihlal edildigi durumlarda,
tekliflere itiraz islemleri genellikle yukseklik siniri onerileri seklinde olur, ancak diger yerel faktorler
de itirazlara neden olabilir. Ornegin, kus hareketlerinin artmasi ve/veya havalimanindaki operasyonlari
etkileyen dumanlar gerekce gostererek ¢opliklere, cakil ocaklarina ve dolgulara itiraz edilebilir.

12.3. MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI

12.3.1. Annex 14 - Mania sinirlama ylzeyleri basligi altinda belirtilen hususlara gore, bolgelendirme
haritasinin ana unsurlari sunlardir: kalkis tirmanma yizeyi,yaklasma yuzeyi, gegis yuzeyi, i¢ yatay yuzey,
konik yuzey ve dis yatay ylzey (varsa).

12.3.2.Annex 14 geregi,yaklasma, gecis, kalkis tirmanma, i¢ yatay ve konik ylizeylere giren mevcut tim
cisimlerin, mevcut sabit cisimlerle perdelenmeleri dogrultusunda ilgili bir otoritenin karari bulun-
madik¢a, mumkin oldugunca kaldirilmasi gerekir. Manialarin isaretlenmesi ve isiklandirmasi ile ilgili
gerekliliklerin ayrintilarina Annex 14, Bolim 6’da yer verilmistir.

12.4. MANIADAN ARINDIRILMIS BOLGE

12.4.1. Annex 14'te de belirtildigi gibi, maniadan arindirilmis bolge i¢ yaklasma ylzeyi, i gecis ylzeyi
ve vazgecilen (balked) inis ylzeyinden olusur. Bu ek yuzeyler, Kategori I, Il ve Il yaklasmalari sirasinda
veya takip eden olasi vazgecilen (balked) inisler esnasinda pistin yanindaki ugaklarin sabit ve hareketli
manialardan korunmasini saglamak amaciyla olusturulur.

12.5. YAKLASMA ISIKLANDIRMA SISTEMIi DUZLEMI

12.5.1. Bu duzlem yaklasma isiklandirma sisteminin isiklarinin engellenmesini dnlemek igin olusturu-
Lur. Tercihen, dizleme herhangi bir cisim girmemelidir. Bu konu hakkinda ayrintili bilgi icin bkz. Annex
14, ilave A.
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12.6. HAVAALANI MANIA CIZELGESI

-TIPA

12.6.1. Havaalani Mania Cizelgesi - Tip “A” belirli bir pistten ayrilis sirasindaki kalkis mania alaninin
temsili bir profilini gosterir. Cizelgede gosterilen ana edim ylzde 1'dir, yani Annex 14’te belirtildigi
gibi buyuk ucaklar tarafindan kullanilmasi dngorulen bir pist icin saglanan korunumlu kalkis yizeyinin
yarisidir.

12.6.2.Cisimler bu yuzde 1 egime girebilmesine ragmen,Annex 14 - kalkis tirmanma ylzeyinin altinda
bulunan cisimlerin kaldirilmasina gerek yoktur. Bununla birlikte, gosterilen tim cisimler ucak kalkis
performansi hesaplamasina dahil edilebilir ve bazi durumlarda, kalkis yapmakta olan belirli bir ugagin
yararli yikunu etkileyebilir. Bu sinirlamanin kapsami mevcut sartlara bagli olmakla birlikte, havalima-
ninin yakinindaki manialari uygun sekilde kaldirmak suretiyle yararli yuk kaybi 6nemli oranda azaltila-
bilir. Diger taraftan, havalimanindan kilometrelerce uzakta olan bir mania da sinirlayici faktor olabilir.

12.6.3. Havaalani Mania Cizelgesi - Tip “A” mania profilini gelistirmeye yonelik mania kaldirma islemi,
ilgili havalimaninda duzenli olarak kullanilmakta olan veya kullanima sokulmasi planlanan ugaklarin
performans gerekliliklerinin tam olarak anlasilmasina dayanmalidir.

12.7. MANIALARIN KALDIRILMASI
12.7.1. Mania kaldirma islemi s6z konusu oldugunda asagidaki hususlar goz ardi edilmemelidir.

a) yaklasma yuzeyine giren nesneler, genellikle 3° olan yaklasma yolu ile yerdeki sabit veya
hareketli manialar arasindaki agiklik mesafesinin ihlalinin bir belirtisi niteliginde olduklarin-
dan, kritiktir. Yaklagsma yuzeyinin onemli 6lcude engellendigi durumlarda, yaklasma halindeki
ucaklarin operasyon emniyeti mania klerans siniri yukseltilerek saglanir. Bu durum, operas-
yonlarin diizenini olumsuz etkileyebilir;

b) gecis yuzeyleri pist seridine ve yaklasma yUzeyine bitisiktir ve herhangi bir cismin gegis yu-
zeylerine girmesi, yaklasma veya bir pas ge¢gme islemi sirasinda mevcut olan kleransin azal-
masina neden olur. Bu nedenle, bu gibi manialar, mania klerans siniri irtifasini/yuksekligini
olumsuz etkileyebilir;

c) kalkis tirmanma yuzeyi, ucusun bu asamasi agisindan kritiktir. Bununla birlikte, onay kriterleri
tim ucgaklarin butin manialari olasi motor arizasi durumlarinda dahi belirtilen asgari tole-
ransla asabilmesini gerektirir. Dolayisiyla, bir cismin bu ylizeye girmesi emniyet standartla-
rinda bozulma oldugunu gostermez. Ancak, ilgili pistteki operasyonlarda tasima yararli yuk
kaybina neden olabilir;

d) ic yatay yuzey, VFR faaliyetleri icin daha onemlidir. Bu yuzey, yaklasma yuzeyinin alt tarafina
dogru uzanmadikga, IFR trafigine hizmet veren buyuk bir havalimani etrafinda genellikle kritik
sinirlama yuzeyi 6zelligi gostermez ve

e) konikyuzey,bir havalimanina belirli bir mesafede mania sinirlama ylzeyi 6zelligi gosterir. Yeni
yapilar i¢in genellikle bir sinirlama getirmesine ragmen, bu ylizeye giren manialarin kaldiril-
masi cogunlukla elverisli degildir.
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BOLUM 13

UCAK KAZALARI/OLAYLARI

13.1.GIRIS

13.1.1. Kaza, ugus yapmak amaciyla herhangi bir kisinin u¢caga binmesi ile ugaktan inmesi arasinda ge-
¢en sure zarfinda ucagin ¢alismasiyla ilgili olarak meydana gelen ve asagidaki durumlarin goruldigu
herhangi bir olaydir:

- bir kisinin 6limcul olarak veya ciddi bir sekilde yaralanmasi;
- ugadin hasar gérmesi veya yapisal olarak arizalanmasi veya

- ucagin kaybolmasi veya tamamen erisilemez hale gelmesi.

13.1.2.Olay, ucak operasyonu ile iliskili ve operasyonun emniyetini etkileyen veya etkileyebilecek olan,
kaza disindaki herhangi bir hadisedir. “Kaza” ve “olay” terimlerinin agiklamalarina iliskin ayrintili bilgi
Annex 13’te yer almaktadir.

13.2. HAVALIMANI ACIiL DURUM PLANLAMASI

13.2.1. Herhangi bir ugak kazasinda oncelikli olan husus hayat kurtarmaktir. Bu islemin hizli bir sekilde
gerceklestirilebilmesi icin, yapilacak midahalelerin 6nceden planlanmasi ve kurtarma ile ilgili cesitli
acil durum hizmetlerinin sorumluluklarini agikca belirten talimatlar yayinlanmasi gerekir.

13.2.2. Her havalimani, her seviyeden ucak acil durumunda gergeklestirilmesi gereken islemleri ayrin-
tili olarak belirten kapsamli usulleri iceren bir acil durum plani hazirlamalidir. Bu usuller havalimani
yetkilileri, havalimani disindaki otoriteler ve diger ilgili otoriteler tarafindan gereken sekilde onaylan-
malidir.

13.2.3.Bu el kitabinin 15. bolimiinde acil durum planinin hazirlanmasi ve icerigi ile ilgili ayrintili bilgi
verilmektedir.

13.3. RAPORLAMA USULLERI

13.3.1. Raporlanmasi gereken kazalar. Raporlanmasi gereken kazalari Kaza Arastirma Yetkilisine resmi
olarak rapor etme sorumlulugu genellikle hava trafik kontrole aittir,ancak, havalimani personelinin bu
surecte muimkin oldugunca isbirligi halinde olmasi gerekir.

13.3.2.Diger olaylar. Havalimani isletme bolumu personeli,yukarida agiklanan resmi raporlama islemi-
nin yani sira, isletme acgisindan 6nemli oldugu dustnulen diger olaylari da rapor etmelidir.

13.4. ACIL DURUM SONRASI USULLERI
13.4.1.NOTAM islemi

13.4.1.1. Bir kaza veya olayin ucak operasyonunda herhangi bir engellemeye neden olabilecegi du-
rumlarda, derhal Sinif | NOTAM islemi uygulanmalidir. Pist seridi, durma uzantisi veya asma sahasinin
engellenmesi halinde, ilgili pistteki operasyonlarin askiya alindigi ve durum degerlendirmesinin bek-
lendigi bildirilmelidir.

13.4.1.2. Kaza gegirmis veya manevra yapamayan ucgaklarin konumu ve etkin yuksekligi olabildigince
hizli ve dogru bir sekilde tespit edilmelidir. Bu tespit sonucunda herhangi bir korumali ylizeyin veya
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alanin ihlal edilmedigi belirlendiginde, pist kullanima uygun olarak bildirilmeli ve gerekli gorilen
tedbir tavsiyeleri bildirime dahil edilmelidir.

13.4.1.3. Korumali yuzeylerin ve alanlarin kaza gegirmis veya manevra yapamayan bir ugak tarafindan
ihlal edilmesi halinde, pistin dusik mesafelerle kullanilma olasiligi degerlendirmeye alinmalidir. Teklif
edilecek mesafeler,tatmin edici sekilde isaretlenmis ve isiklandirilmis esikler ve pist sonlari elde etme
gerekliligiyle, uygulamada belirlenir. Bir pistin sadece kalkis veya inislerle sinirlandirilmasi gerekebilir.

13.4.1.4.NOTAM'In hazirlanmasi ve gonderilmesi sirasinda hava trafik kontrolu ile daima yakin irtibat
halinde olunmalidir.

13.4.1.5. Hava yollarinda ve diger kuruluslarda irtibat kurulmasi gerekebilecek kisileri iceren bir liste
hazirlanmali ve strekli glincellenmelidir.

13.4.2. Gegici olarak degistirilen mesafelerin isaretlenmesi ve isiklandirmasi. Gegici pist isaretleme
ve 1siklandirma formunda kabul edilebilecek 6geleri belirleyecek olan merci, ilgili ulusal otoritedir.
Havalimanlari kendi yerel ulusal ofisleri ile beklenmedik olay duzenlemeleri konusunda gorismeler
yapmali ve bu diizenlemeler igin gegici onay almaya ¢alismalidir.

13.4.2.1. Esikler. Gegici esik 1siklandirmasi gegici kanat cubuklari kullanilarak saglanabilir. Yesil filtreler
mevcutsa, esigin belirtilmesi icin VASI isiklandirma Gniteleri kullanilabilir. Normal esik i1siklandirmalari
sondurulmelidir. Esiklerin 24 veya 48 saatten daha kisa sire sureyle kaydirildigi durumlar igin, standart
pist isaretlemeleri makul bir teklif olmayabilir. Pistin gecici olarak kapatilan uzunluklarinin tasinir “car-
p1” isaretleri ile isaretlenmesi kabul edilebilir.

13.4.2.2. Pist sonlari. Pist sonlari, tasinir bataryali kirmizi filtreli i1siklarla veya ényapiml “fisli” tip 151k
takimlari ile belirtilebilir. Gegici pist sonunun disinda bulunan ve pistin kullanima uygun olmayan bo-
limune kapali isareti, yani beyaz bir carpi isareti yerlestirilmelidir (Annex 14, Sekil 7.1).

13.4.2.3.Yaklasma isiklandirmasi. Esiklerin gegici olarak kaydirildigi durumlarda yaklasma isiklandirma
sistemlerinin devamli kullanimi, dederlendirmeye acik bir konudur. Kaydirma kisa mesafede gercekles-
tirilmisse (150 m’nin altinda), merkez hat ile gegici esik arasindaki mesafe boyunca uygun isik siddetine
sahip ayakli yaklasma isiklandirmalari saglanmasi sartiyla, devamli kullanima misaade edilebilir.

13.4.2.4. Pist kenari ve merkez hat isiklari. Pistin kapali kisimlarindaki merkez hat ve kenar isiklandir-
malari séndurilmelidir.

13.4.2.5. Teker koyma bolgesi isiklandirmasi. Esiklerin kaydirildigr durumlarda, ilgili konma bolgesi
isiklandirmasi sondirilmelidir.

13.4.2.6. Gorerek yaklasma egim gostergeleri. Esiklerin gegici olarak kaydirildigi durumlarda, bu gos-
tergeler kapatilmalidir.

13.4.3. Radyo seyrisefer yardimcilari. Kaydirilmis bir esik uygulamaya alinmadan 6nce, ilgili pistin ILS
suzulme yolunun kullanim disi birakildigindan emin olmak igin bir onay kontrolu gerceklestirilmelidir.
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BOLUM 14

MANEVRA YAPAMAYAN UCAKLARIN KALDIRILMASI

14.1. YASAL HUSUSLAR

14.1.1. Kaza incelemesi. Kaza inceleme Yetkilisi tiim kazalara dair bilgilendirilmelidir. Bildirim sorum-
lugu normal sartlarda hava trafik kontrole verilir. insanlar, hava seyriiseferi veya diger tasima hiz-
metleri icin bir mania teskil etmedikleri siirece, kaza gecirmis ucaklar veya enkazlar Kaza inceleme
Yetkilisinden izin alinmadik¢a hareket ettirilmemelidir. S6z konusu istisnai durumlar ihtiyat olarak
degerlendirilmeli ve kesin bir tehlike mevcut olmadigi surece enkazin kaldirilmamasi dogrultusundaki
genel kural gecerli olmalidir. Alternatif olarak, ugaklarin yedek meydana inis yapmasi kabul edilebilir.
Operasyonlar, 13.5.1.3 maddesinde belirtildigi gibi dusik mesafelerde genellikle devam ettirilebilir.

14.1.2. Sigorta hususlari. Ugaklar, ucak isleticisinin ve sigortacilarinin milkiyetindedir. Kaza yapmis bir
ucagil tasima ¢alismasinin ardindan, tasima isleminin hasari agirlastirdiginin ispat edilmis olmasi sar-
tiyla, hasar tazminat talebinde bulunulabilir. Bu nedenle, bu noktada degismez tek kural, ugagi tasima
isleminin ancak ugak sahibi, isleticisi veya gorevlendirdigi temsilcilerinin kontrolu altinda gergekles-
tirilmesi gerektigidir.

14.1.3. Gumruk ve gogmenlik gereklilikleri. Ugagi kaldirma islemlerinin baslatilabilmesi icin gimruk ve
gocmenlik izinlerinin alinmasi gerekmektedir.

14.1.4. Manevradan aciz ugaklarin kaldirilmasina ve geri kazanim donanimina iligskin ayrintili bilgi
Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 5 - Manevradan Aciz Ucaklarin Kaldirilmasi basligi altinda ve-
rilmistir.

14.2. UCAK KALDIRMA KABILIYETi

14.2.1. Hareket sahasindaki veya hareket sahasi bitisigindeki manevra yapamayan ucaklari kaldirma
kabiliyetine iliskin bilgiler saglanmalidir. Bu bilgiler, ilgili havalimaninin kaldirma islemlerini gercek-
lestirebilecek donanima sahip oldugu en blylk ugak tipi tzerinden ifade edilmelidir (Annex 14, 2.10).

14.3. SORUMLULUKLARIN DAGILIMI

14.3.1. Havalimani isletme bolumu, ucak kaldirma islemlerinin koordinasyonunu saglamali ve bu amag
icin bir memur gorevlendirilmelidir. Ucak isleticilerinin talep etmesi halinde bu gorevlinin telefon/faks
numaralari verilmelidir.

14.3.2. Ucagi kaldirma gorevi ugak sahibinin veya isleticisinin sorumlulugundadir

14.3.3. Havalimanina sefer islemleri baslatilmadan dnce, havalimanini kullanan her bir isletici, bu ko-
nuda kendisini temsil etmek Uzere bir kisi veya kurulusu gorevlendirmelidir.

14.4. OPERASYON KAYDI
14.4.1. Ugak kaldirma operasyonunun ayrintili bir kaydi tutulmali ve mumkinse fotograflarla destek-
lenmelidir.

14.5. UCAKLARI KALDIRMA PLANI

14.5.1. Her havalimani manevra yapamayan ucaklarin kaldirilmasina yonelik kapsamli bir plan olus-
turmalidir. Plan, yukarida belirtilen hususlari kapsamanin ve vurgulamanin yani sira, asagidakileri de
icermelidir:
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a) havalimaninda veya havalimaninin yakininda mevcut olan techizatin bir listesi;
b) talep Uzerine diger havalimanlarindan edinilebilecek yardimci techizatin bir listesi;

c) havalimanindaki her bir isleticinin adina hareket etmek Uzere gorevlendirilen temsilcilerin bir
listesi;

d) toplanan profesyonel techizatin kullanimina yonelik hava yollari dizenlemelerinin bir bildiri-
mi ve

e) kaldirma islemine yonelik agir hizmet donanimini kiralayabilecek yerel yuklenicilerin bir lis-
tesi (adlari ve telefon numaralari ile birlikte).

14.6. HABERLESME

14.6.1. Ucak kaldirma operasyonu icin bir mobil ofis bulunmalidir. Ozellikle kaldirma isleminin ucus
faaliyetlerini herhangi bir sekilde etkileyebilecegi durumlarda, bu ofisi Hava Trafik Hizmetleri Birimine
baglayacak yeterli iletisim sistemleri saglanmalidir.
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BOLUM 15

HAVALIMANI ACIL DURUM PLANI

15.1. GIRIS

15.1.1. Havalimanlarinda, acil durumlarda yardimci olabilecek kuruluslarin sorumluluklarini ve bu ku-
ruluslar tarafindan atilmasi gereken adimlari belirten bir acil durum plani hazirlanmalidir. Bu plan,
yerel itfaiye bolimleri, polis,ambulans hizmetleri, hastaneler ve saglik birimleri basta olmak Uzere, ha-
valimaninda veya yakinindaki olasi ugak kazalari durumunda bir rol tGstlenen dahili ve harici kuruluslar
(hizmet birimleri) icin bir kilavuz gorevi gormelidir. Havalimani otoritesinin, civardaki yerlesimlerle ile
birlikte karsilikli yardim amacli acil durum planlari hazirlamasi sarttir.

15.1.2. Higbir acil durum plani tam kapsamli olamaz ve havalimaninda meydana gelen ucak kazalari
durumunda gorev Ustlenecek tim kisilerin plan ayrintilarini olaylarin gerektirdigi sekilde yorumlamasi
gerektiginden, ilgili kisilerin plan ayrintilarini tam olarak bilmesi gerekmektedir.

15.1.3. Acil durum planinin hazirlanmasi, ilgili kuruluslar ve bu kuruluslarin farkli acil durum tiplerine
yonelik rol ve sorumluluklari, ilgili konularla birlikte Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 7 - Havali-
mani Acil Durum Planlamasi basligi altinda verilmistir.

15.2. AMAC

15.2.1. Bir acil durum planinin amaci, havalimaninin ICINDEKI ve DISINDAKI cesitli acil durum hiz-
metlerinin uyarilmasina ve bu hizmetlerin yasanan ucak kazalari veya acil durumlar sirasindaki faali-
yetlerinin koordinasyonuna ydnelik usulleri diizenlemektir. Bu planda, havaalani ICINDE ve DISINDA
meydana gelen ugak kazalari sirasinda tim acil durum organizasyonlarinin Ustlenmesi gereken sorum-
luluklar ayrintili olarak belirtilmelidir.

15.2.2.Tum olaylar birbirinden farkli sekillerde meydana geldiginden, hi¢bir acil durum plani olasi tim
durumlari kapsayamaz. Bununla birlikte, sagduyulu bir yaklasimla yorumlanarak belirli bir duruma bir
uygulanan bir takim usuller ortaya konulmasi, hayat kurtarilmasini ve yaralanan kisilere en kisa sire
icerisinde tibbi mudahalede bulunulmasini saglayabilir.

15.2.3.Plan, havaalani ICINDE ve DISINDA meydana gelen ucak kazalarinda polis,ambulans, hastaneler,
saglik hizmetleri ve yanginla mucadele bolimlerinin yani sira, havalimani kurtarma ve yanginla md-
cadele hizmetlerinin ¢agrilmasina yonelik dizenlemeleri de sirasiyla belirtmelidir. Hava trafik kontrol,
ucak kazalari veya diger ucak acil durumlari esnasinda plan uygulamaya konuldugunda, havaalani kur-
tarma ve yanginla micadele hizmetlerinin uyarilmasi noktasinda genellikle dizenleyici rolu Ustlenir.
Havalimani telefon santrali normal sartlarda hava trafik kontrol mesajinin katilimci dis ve i¢ hizmet
birimlerine aktarilmasinda kilit bir rol Ustlenir.

15.2.4. Hava trafik kontrol mesajinin alinmasini saglayan bir haberlesme aginda bulunan yerel yangin-
la mucadele bolimleri ve diger harici acil durum hizmet birimleri,duruma derhal midahale edebilme-
leri icin ilk firsatta uyarilmalidir.

15.2.5.“Yerinde” bakim gerekliligini degerlendirme ve ilk firsatta bir kumanda merkezi olusturma ihti-
yaci plana dahil edilmelidir. Kaza alanina gereken en kisa surede ulasma kabiliyetini artirmak icin ¢ift
¢eker donanimli bir kumanda merkezi aracinin belirgin bir konumda (guindiz ve gece) hazir bulundu-
rulmasi gerekir. ilgili alanda gerekli olabilecek tiim haberlesme techizati kumanda merkezi aracinda
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bulunmalidir. Kumanda, iletisim ve koordinasyon islemlerini gelistirmek amaciyla havalimani icinde ve
disinda bulunan acil durum hizmet birimlerinin ¢abalarinin koordine edilmesi icin, kumanda merkezi
araci odak noktasi haline gelmelidir.

15.2.6. Acil durumlarda kullanilmak Uzere sabit bir acil durum operasyon merkezi saglama hususu
degerlendirmeye alinmalidir. Bu merkez havalimani tesislerinin bir parcasi olmali ve acil durumlarda
gerceklestirilen mudahalenin koordinasyonundan ve genel yonlendirmesinden sorumlu olmalidir.

15.2.7. Kaza alaninin etrafinin ¢evrilmesini saglayacak direk ve kablolar bulunmalidir. Kolaylikla kuru-
labilecek ve yaralanmis kisilere yardim saglamak icin kullanilabilecek bir veya daha ¢ok sayida cadir
saglanmasi hususu da degerlendirilmelidir.

15.3. SORUMLULUK

15.3.1. Normal sartlarda, havalimani kurtarma ve yanginla micadele hizmetinden sorumlu olan me-
mur, acil durumlarda ilk sozu gecen kisidir. Bu kisi ilk firsatta hava trafik kontrol birimiyle ile telsiz
iletisimi saglamalidir. Havalimani kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri ile yerel yanginla muca-
dele teskilati, kurtarma ve yanginla mucadele faaliyetlerini bir arada yonetecek kisi hakkinda dnceden
anlagsmaya varmali ve bu kisi, havalimani acil durum planinda karsilikli yardim amacli acil durum
anlasmasinin altinda yazili olarak belirtilmelidir.

15.4. MUDAHALE

15.4.1. Havalimani icinde ve disinda bulunan acil durum hizmetleri tarafindan gerceklestirilen muda-
halenin derecesi,acil durumun kategorisine ve kaza/olay konumuna baglidir. Havalimani disindaki acil
durum hizmetlerinin ucak kazalarina verdigi 6nceden belirlenen midahale derecesi karsilikli yardim
amacli acil durum anlasmasinda onceden diizenlenmelidir.

15.4.2. Normal sartlarda, ugak kazalari ve olaylari ugagin havalimaninda ya da havalimani gevresine
bitisik alandaki kalkis ve/veya inis hareketleri ile iliskilidir. Havalimani acil durum plani, havalimani
icinde veya disinda bir ucak kazasi meydana geldiginde uygulamaya konulmalidir.

15.4.3. Havalimani kurtarma ve yanginla miicadele hizmet birimleri havalimaninda veya havalimani-
nin yakininda meydana gelen ucak kazalarina tam katilim géstermeli ve sorumluluk kidemli yanginla
mucadele memurunda olmalidir. Bu alanlar bazi durumlarda tam mudahale alani olarak adlandirilir.

15.4.4. Havalimani sinirlarinin disinda meydana gelen ugak kazalari “havalimani digi” kazalar olarak
bilinir ve havalimani kurtarma ve yanginla mucadele hizmetlerinin bu gibi kazalara midahale derecesi
kaza alaninin havalimanindan uzakligina baglidir.

15.4.5. Havalimani yanginla miicadele hizmetinin havalimani disinda midahale edecegi alanin kap-
sami ve mudahale derecesi yerel yetkililerle gorusulip kararlastirilmalidir. Bu alanin sinirlari harita
Uzerinde isaretlenmeli ve bu haritanin kopyalari yerel itfaiye teskilatinda ve havalimani yanginla mu-
cadele hizmet biriminde bulunmalidir.

15.4.6.Bu alanin sinirlari insan yapimi (6rnegin demir yollari) ve dogal (6rnegin nehirler) engellerin ve
gegitlerin bulunup bulunmamasina baglidir. Bu nedenle, bazi yerlerde sinirlar havalimani sinirlarindan
sadece iki veya ug¢ kilometre mesafede olabilir. Bazi durumlarda ise havalimani merkezinden yaklasik
sekiz kilometre uzaklikta da olabilir.

15.4.7. Havalimani kurtarma ve yanginla mucadele hizmetleri, havalimanina yaklasik sekiz kilometre-
den fazla bir uzaklikta meydana gelen ucak kazalarina talep edilmedigi sirece miidahalede bulunmaz.
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15.4.8. Normal sartlarda havalimani disinda hizmet veren acil durum hizmetleri havalimaninda mey-
dana gelen ugak kazalarina mudahale ettiklerinde, bu durumu belirlenen bulusma noktasina (nokta-
larina) bildirmelidir. Havalimani otoritesi tarafindan saglanan kilavuz araglar bu hizmet birimlerinin
havalimanina varisini bekliyor olmali ve hava trafik kontrolden gerekli izinler telsiz yoluyla alindiktan
sonra bu harici hizmet birimlerine kaza veya toplanma alanina kadar gereken sekilde kilavuzluk et-
melidir.

15.4.9.Bir ugak acil durumunda kurtarma ve yanginla micadele araclarinin inis yapmakta olan bir ugak
icin 6nceden belirlenen bekleme konumlarini kullanmasi halinde, harici acil durum hizmetleri “davet
edilmedikleri” siirece belirlenen “toplanma alaninda” kalmalidir. Bu gibi durumlarda, harici acil durum
hizmetleri manevra sahasina ancak bir kilavuz esliginde ilerlemelidir.

15.5. HARITALAR

15.5.1. iki ag haritasi saglanmalidir. Biri, taksi yollari, erisim yollari, su kaynaklari, toplanma alanlari
ve bulusma noktalari dahil olmak Uzere ilgili tim havalimani ayrintilarini belirten bir havalimani ig
haritasi olmalidir. Havalimani cevre haritasi olarak adlandirilan diger harita ise,havaalanindan itibaren
yaklasik sekiz kilometreyi kapsayan alanda bulunan yerlesim yerleri, erisim yollari, su kanallari veya
bataklik alanlar, bulusma noktalari vb. konumlari géstermelidir. itfaiye, polis,ambulanslar, saglik birim-
leri ve hastane yonetimleri dahil olmak Uzere havalimani icinde ve disinda bulunan tum acil durum
hizmet birimlerine her iki haritanin da birer kopyasi verilmelidir. A§ haritalari birbiri ile ¢elismemeli
ve cevre haritalar! tibbi tesisleri ve bolgedeki hastane yataklarinin uygunluk durumu ile ilgili ayrinti-
lari belirtmelidir. Her iki ag haritasi da acil durum planina birer ek olarak dahil edilmeli ve yenilenme
tarihini gostermelidir.

15.6. ERISIM YOLLARI
15.6.1. Pist sinirlarinin yakininda olan acil durum erisim yollari ag haritalarinda gosterilmeli ve bu
yollarin fiziki yapisindan yerel egitim programinda bahsedilmelidir.

15.6.2. Erisim kapilari ile ¢evrelenmis havalimanlarinda, bu kapilarin anahtarlari tim kurtarma ve yan-
ginla mucadele araclarinda ve ayrica polis, yerel itfaiye ve ambulans araglarinda bulunmalidir.

15.7. GENEL

15.7.1. Siirlarinin yakininda yuksek su kapasiteli gol, nehir veya batakliklar bulunan havalimanlari, bu
konumlarda meydana gelebilecek ugak kazalarina midahale edilmesine yonelik acil durum planlarina
sahip olmalidir.

15.7.2. Yerel itfaiye teskilatlari, polis, ambulans ve saglik hizmetleri havalimanina ilgili acil durumun
tipine ve derecesine gore onceden belirlenen katilim diizeyinde muidahalede bulunmalidir.

15.8. TATBIKATLAR

15.8.1. Planin etkinligini gelistirmek amaciyla, planin test edilmesine ve sonuglarin degerlendirilme-
sine yonelik test usulleri olusturulmalidir. Dahili ve harici acil durum hizmetlerinin midahale durumu
ve iletisim olanaklari bir yili gegmeyen araliklarla test edilmelidir.

15.8.2. Havaalaninda saglanan hizmetler ile yerel yonetimlere miidahalede bulunanlar arasindaki irti-
bat, alistirma egitimi ve birlesik tatbikatlar esnasinda test edilmelidir.
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BOLUM 16

SAGLIK HiZMETLERI

16.1.GIRIS
16.1.1. Saglik hizmetleri havalimani hizmetlerinin ayrilmaz bir parcasi olabilir; 6zellikle ambulans
hizmeti ¢ogu havalimaninda kurtarma ve yanginla mucadele hizmetlerinin bir pargasidir. Havalimani
otoritesi tarafindan saglik ve ambulans hizmetlerinin saglanmadigi havalimanlarinda, acil durumlara
hizli bir sekilde mudahale edilmesini saglamak icin yerel hizmet birimleriyle birlikte planlar olustu-
rulmatidir.

16.1.2. Bu konu ve ilgili hususlar hakkindaki ek bilgiler Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 7- Hava-
limani Acil Durum Planlamasi basligi altinda verilmistir.

16.2. YARALILARIN TASINMASI
16.2.1.Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri tarafindan yaralilarin derhal tahliyesi gergeklestirilir
ve yaralilar yakin bir emniyet alanina tasinir.

16.2.2. Agir yaralilar olay yeri yoneticisi tarafindan belirlenen bir alana taginmalidir. Bu durumda soz
konusu alan yarali toplama alani haline getirilir. Bu alanin, ilgili yarali sayisi, trafik akisi, erisim elveris-
liligi, mevcut acil durum araglari, personel ve techizata gore kararlastirilmasi gerekmektedir.

16.2.3. Nedensiz can kayiplarini ve yaralilarin durumlarinin agirlasmasini onlemek igin, yaralilar daha
uygun tesislere sevk edilmeden 6nce egitimli personel tarafindan ilgilenilmesi gerekir.

16.2.4. Hafif yarali olan veya yaralanmayan kisiler olay yerinden derhal belirlenmis bir bekleme yerine
aktarilmalidir. Bu kisilerin tahliyesine olay yerinde hazir bekleyen otobus, minibis, otomobil vb. tasima
araglari ile yardimci olunabilir. Bu tahliye isleminin hizi ilgili kisi sayisina, hakim olan hava sartlarina
ve mevcut tagima olanaklarina baglidir.

16.2.5. Hafif yarali kisilerle kabul merkezinde ilgilenilmeli ve bu kisilere doktor, hemsire veya yetkili
ilk yardim personeli tarafindan miidahale edilmelidir. Hafif yaralanmalar sinir travmalarini ve/veya
mevcutsa duman solunmasini icerir.

16.3. ACIL DURUM HiZMET PERSONELININ TANIMLANMASI

16.3.1.Yanip sonen renkli isiklar, cesitli araglarin farlari ve birbirine benzeyen koruyucu kiyafetler giyen
cok sayida personel bulunmasi nedeniyle olay yerinde blylk bir karisiklik olacaktir. Bu nedenle, acil
durum hizmet personelinin kolaylikla segilebilir olmasi gerekir.

16.3.2.0lay yerine gelen saglik hizmetleri ilgili bulusma noktasina olay yeri yoneticisi tarafindan hangi
noktadan cagrildiklarini uygun sekilde bildirmelidir. Ayrica, olay yerinde araglar ve isgucli nedeniyle
tikanma olusmamasi igin, olay yerine intikal eden tim personel ve araclar olay yeri yoneticisine veya
ilgili temsilcisine kimliklerini belirtmelidir.

16.4. HABERLESME

16.4.1. Tum yarali tahliye islemleri olay yeri yoneticisi tarafindan koordine edilir. Bununla birlikte, sag-
Lik hizmetlerinin koordineli bir iletisim ve miidahale prosediri bulunmalidir. Olay yerindeki yaralilarin
kontrolunden saglik hizmetleri koordinatoru sorumlu olmalidir ve bu kisi yaralilarin ulastirma gorevlisi
ile hastanelere sevk islemlerini koordine etmelidir.
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16.5. HAVA SARTLARINDAN KORUNMA
16.5.1. Bakim veya tasima alanlarinda yaralilarin korunmasini saglamak uzere gegici bir barinak insa
edilmelidir.

Tasinir isiklandirma ve 1sitma sistemleri de gerekli olabilir. Bu gibi gegici barinma ihtiyaglari icin sisme
cadirlar kullanilmaktadir.

16.6. ACIL DURUM TECHIZATI
16.6.1. Acil durum techizatinin tipi ve miktari, hava trafigi, yetkili havalimani ilk yardim personeli, yerel
profesyonel hizmetlerin elverisliligi vb. durumlara baglidir.

16.6.2. ilk yardim malzemeleri ve resiisitasyon techizati uygun bir aracta veya kaza yerine dogrudan
getirilebilecek bir romorkta muhafaza edilebilir. Bu arag veya romork engebeli ve zorlu arazilere uygun
ozellikte olmalidir.

16.3.3.Techizat,olay yerine gelen hizmet personeli tarafindan kolaylikla fark edilebilecek ambalajlarda
olmalidir.

16.3.4. Oliiler ceset torbalarina konulmali ve tibbi bakim alanindan veya kisi yakinlarinin ya da diger
insanlarin erisebilecegi alanlarin uzaginda bulunan gegici bir morga tahliye edilmelidir.
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BOLUM 17

KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE HiZMETLERI

17.1. GENEL

17.1.1. Havalimanlarinda kurtarma ve yanginla mucadele hizmetlerinin gerekliligi Annex 14, Bolim
9'da belirtilmistir. Saglanan hizmetin olcusu ve gerekli techizat ve organizasyon ile ilgili ayrintilar
Havalimani Hizmetleri El Kitabi, Kisim 1 - Kurtarma ve Yanginla Mucadele basligi altinda ayrica ele
alinmistir. Bu hususta, havalimani kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin ana amaci olarak ta-
nimlanan olasi ugak kazalarinda hayat kurtarma islemi, en blyuk oncelik olmalidir.

17.1.2. Havalimani kurtarma ve yanginla mucadele hizmeti ile ilgili yonetim sorumlulugu ¢ ana alana
ayrilabilir:
a) hizmet biriminin, havalimaninin tim acil durum planina dahil olmasi muhtemel olan diger

hizmet birimleri ve kuruluslarla olan operasyonel iliskileri dahil olmak uzere, hizmetin orga-
nizasyonu

b) kurtarma ve yanginla mucadele gorevlerini Ustlenecek olan tim personelin secim ve kariyer
gelistirme suregleri dahil olmak Uzere, glinlik yonetim ve denetim ve

¢) hizmetin faaliyet hedeflerini etkili bir sekilde yerine getirmesini saglayacak olan techizat ve
teknik kolayliklarin tedariki.

17.1.3. Hizmeti yonlendirme sorumlulugunun genellikle hizmet amiri olarak tanimlanan yetkili bir ki-
siye verilmesi ongorilur. Bu kisi, hizmetin tim verimliliginden ve yonetim tarafindan belirtilen faali-
yet hedeflerini ve teknik standartlari karsilama kapasitesinden sorumludur. Asagidaki alt maddelerde,
havalimani yonetimi tarafindan performans standartlarinin, faaliyet prosedurlerinin ve ilgili rehberlik
materyalinin belirtilmesi gereken ana alanlar ele alinmistir. Belirtilen tim planlar, hizmet amirine he-
deflere ulasmasi icin gerekli olan yetkiyi vermeli ve zorluklarla karsilasilan durumlarda veya deneyim-
lerin belirli bir planin gdzden gegirilmesi veya degistirilmesini gerektirdigi hallerde yonetim erisiminin
bulunmasini saglamalidir.

17.2. KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE KATEGORISiINiN BELIRLENMESI

17.2.1. Havalimanlarinda saglanmasi gereken asgari koruma seviyesi Annex 14’te yer alan prosedur
uygulanarak belirlenebilir. Annex 14’te belirtilen sarf malzemesi miktari, yiiksek kopik yogunluklari
kullanilarak elde edilebilecek avantajlari belirtmektedir ve bu konu Havalimani Hizmetleri EL Kitabi,
Kisim 1’de kapsamli olarak ayrica ele alinmistir. Araglarin sayi ve tipi ve tasiyacaklari sondirme mad-
desi miktari ilgili Annex’te belirtilen faktorlere gore belirlenmelidir. Kurtarma ve yanginla muicadele
kategorisinde bir artisa neden olabilecek, dngoriilen olasi trafik yogunlugu artislari icin tedarikli olun-
masinin bilylik avantajlari vardir. ilk tedarik 6lceginde kapasite fazlasi ayirmak, herhangi bir ek techizat
edinilmesine gerek birakmaksizin artisi karsilayabilir. Ayrica havalimani disi kurtarma ve yanginla mu-
cadele kuruluslarindan destek saglama konusu da degerlendirilmelidir. Destek kuruluslarindan kabul
edilemeyecek ol¢lide uzun miidahale surelerinin beklendigi durumlarda, havalimaninda 6nleyici tedbir
olarak bir miktar ilave tedarik saglanabilir.

17.2.2. Kurtarma ve yanginla micadele hizmetleri i¢in saglanacak araglarin tipi ve sayisi, bir onceki
paragrafta yer alan kilavuz bilgiler esas alinarak, siniflandirma calismasina ve yerel degerlendirmelerle
ilgili ek faktorlere gore belirlenmelidir. Bu araglarin tasarim kriterleri Havalimani Hizmetleri EL Kitabi,
Kisim 1,Bolim 5'te agiklanmistir. Hesaba katilmasi gereken iki unsur,ilgili aracin kurtarma ve yanginla
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mucadele birimi olarak ve gereken oranda koruma seviyesi saglama kapasitesi agisindan sahip oldugu
islevsel ozellikleri ve otomotiv dzellikleridir. ikinci unsur acisindan, aracin kullanimda tutulmasi ve ge-
nel performansinin muhafaza edilmesi igin gerekli olabilecek yardimci hizmetleri saglama konusunun
g6z onune alinmasi gerekir.

Yeni bir aracin tedariki 6ncesinde yonetim tarafindan gergeklestirilen tim ¢alismalar sirasinda, aracin
kullanim ve bakimindan dogrudan sorumlu olan gorevlilere danisilmalidir.

17.3. KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE HiZMETLERININ INTIKALI

17.3.1.Kurtarma ve yanginla mucadele hizmetlerinin olay yerine intikalinde en 6nemli husus,minimum
mudahale surelerinin elde edilmesidir. Midahale suresi kriterleri Annex 14, Bolim 9’da belirtilmistir,
ancak, ilk midahale ne kadar hizli gergeklestirilebilirse, kaza sonrasinda ortaya ¢ikabilen yanginlara
maruz kalan kisilerin kurtarilma ihtimali o kadar yuksek olacaktir. Bu nedenle, isletme hedefleri teg-
hizat, barinma ve ilgili Annex’te belirtilen Ust sure sinirlarini kabul etmek yerine minimum mudahale
sureleri elde etmek icin, egitimle desteklenecek olan iletisimleri saglamak olmalidir.

17.3.2. Yanginla mucadele istasyonunun konumu ve tasarim ozellikleri ile ilgili ayrintili bilgi ve tali-
matlar Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 1, Bolim 9’da yer almaktadir. Havalimani gelistirmeleri
veya faaliyet uygulamalarinin bir sonucu olarak, makul midahale sureleri elde etmek amaciyla kulla-
nilabilecek uydu istasyonlar olarak tanimlanan ek istasyonlar saglama gerekliligi dogabilir. MUmkun
olan durumlarda,yanginla micadele istasyonlarinin konumu yerel ¢alismalarla ve dncelikli hedef olan,
ucak kazalarina mudahale suresinde elde edilmesi beklenen gelismelere gore belirlenmelidir. Kur-
tarma ve yanginla mucadele personelinin alt gorevlere yonlendirilmesi gibi alt faktorler bu hedefe
baglanmalidir. Olay yerine konuslanma ile ilgili yonetim sorumlulugu, yanginla micadele istasyonu
kullanilmaya baslandiginda devam eder. Yapinin ve teknik kolayliklarinin bakimi, diizenli denetim ve
raporlama prosedurine dayali olarak belirlenen dncelik olmalidir. Denetim isleminin ilk seviyesi kur-
tarma ve yanginla mucadele hizmetleri amirinin sorumlulugunda olmakla birlikte, dizenli denetim
islemleri icin ayrica yetkili yapi teknisyenleri gerekir.

17.3.3. Kurtarma ve yanginla micadele hizmetini harekete gecirecek, yonlendirecek ve kumanda ede-
cek olan bilgilerin aktariminda cesitli iletisim yontemlerinin kullanilmasi gerekir. iletisim ve uyari ge-
reklilikleri Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 1, Bolum 4'te aciklanmistir. Calisanlarin stres altinda
oldugu acil durumlarda yanlis anlamalara neden olmamak igin, telefon ve telsiz olanaklarinin kullani-
mi sirasinda dogru ve aglk terimler kullanilmasi 6nemlidir. Tam asinalik kazanilmasini saglamak igin,
standart mesaj ve kisaltmalarin kullanimlari kuruluslar arasi egitim uygulamalarinda gelistirilmelidir.
Bu noktada, acil durumlarda uyum icerisinde calismak icin gerekli olacak plan, havaalaninda ve havaa-
lani disinda hizmet veren cesitli kuruluslara danigilarak yénetim tarafindan belirlenmelidir.

17.4. KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE CALISMALARINDA GOREVLI PERSONEL

17.4.1. Gorevi madde 17.1.3’te belirtilen hizmet amirinin yani sira, kurtarma ve yanginla micadele
gorevlerinde yer alacak personelin se¢cimi Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 1, B6lum 10’a uygun
olarak gerceklestirilmelidir. Hizmetin organizasyon yapisi havalimaninin ¢alisma saatlerine,uygulanan
gorev sistemine ve ilgili calisma diizenlemelerine bagli olmalidir. Tipik bir yapida, her bir Vardiyanin
kontroll icin, sorumluluklari dogrudan hizmet amirine bagli olan bir denetleyici kademesi saglanma-
Lidir. Her bir Vardiya igerisinde, kullanilan araclarin faaliyetini dnceden belirlenen bir plan dogrultu-
sunda yonlendirecek bir ekip sefi belirlenebilir. Yanginla mucadele istasyonunda bir kontrol odasi veya
iletisim merkezi mevcutsa, bu kolaylikta gorevlendirilmek lzere 6zel egitimli personel saglanmalidir.
Hizmetin eksiksiz olmasini saglamak adina, izinli, rahatsizlanan veya egitimde olan calisanlarin neden
oldugu eksiklikleri karsilamak i¢cin gereken sayida personel tedarik edilmelidir.
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17.4.2. Moral acisindan, mumkun olan durumlarda, hizmet Uyelerinin hak etme esasina gore terfi ala-
bilecekleri bir kariyer yapisi olusturulmasi onemlidir. Secim islemi belirli bir noktaya kadar, ekip lye-
lerinin 17.6 sayli alt maddede onerilen surekli egitim programi boyunca edindikleri teknik donanima
baglidir. Faaliyetler, egitim ve diger mesleki etkinlikler sirasinda gdsterilen liderlik vasiflari ve ¢abalar
da belirleyici olur. Dizenli degerlendirme ve kariyer gelisimi icin bir standart saglamak acgisindan,
hizmet amirine personel konularinda deneyimli bir yonetim temsilcisinin yardimci oldugu ve istenirse
mulakatlarla desteklenen bir raporlama sistemi yonetim tarafindan olusturulmalidir.

17.5. ISLETME GEREKLILIKLERI

17.5.1. Kurtarma ve yanginla micadele hizmetinin oncelikli gorevi ucak kazalari ve ugaklarin karistig
diger kaza turleri olmalidir. Midahale edilmesi gereken acil durum tipleri, Havalimani Hizmetleri El
Kitabi, Kisim |, Bolim 12'de belirtilmis olup, bu bolim Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 7 ile
birlikte okunmalidir.

Bu kaynaklarda ele alinan hususlar tam olarak anlasildiginda, tim acil durum mdidahale tiplerinin
etkili bir sekilde ylrutulmesine katkida bulunabilecek butiin kuruluslarla istisare edilmesi gerekti-
gi gorulecektir. Bu ayrintilarin tamami Bolim 15te agiklandigr gibi havalimani acil durum planinda
belirtilmelidir. Gelistirilip ilgili kuruluslara sunulan acil durum planinin daima degerlendirme altinda
tutulmasi ve planin herhangi bir unsuru veya herhangi bir kurulusun mudahale kabiliyeti degistirildi-
ginde degisiklige tabi olmasi gerektigi bilinmelidir.

17.5.2. Acil durum plani konseptinde, ucaklarla ilgili olan acil durumlar disindaki durumlara da nor-
mal sartlarda yer verilmekte olup; binalarda, teknik donanimlarda veya diger havalimani tesislerinde
meydana gelen yanginlara havalimani kurtarma ve yanginla muicadele hizmetinin miudahale etme ge-
rekliligi bu durumlarin en acik olanidir. Bu gibi bir midahale, hizmet personelinin etkili bir miidahale
gerceklestirmek icin gereken egitim ve donanima sahip olmasi durumunda tamamen uygundur. Bir
ucak acil durumunun bildirilmesi durumunda hizmetin bir operasyondan geri ¢ekilebilmesini saglayan
faaliyet prosedurlerinin gelistirilmesi kaydiyla, profesyonel bilgilerin artirilmasi ve hizmet durumunun
genisletilmesinde yapisal yanginla miicadele deneyimi belirgin avantaj saglar.

17.5.3. Annex 14’te, genellikle havalimaninin disindaki zorlu ortamlarda meydana gelen ugak kaza-
larina etkili bir sekilde miidahale edebilmek i¢gin, uygun olan durumlarda, 6zellesmis bir kurtarma
kabiliyeti saglama gerekliligi belirtilmistir. Havalimani Hizmetleri El Kitabi, Kisim 1°de bu gerekliligin
gecerli oldugu ortam sartlari sinirlari belirtilmis ve havaalaninin kurtarma ve yanginla miicadele hiz-
metinin olasi kullanimi, toplam mudahalenin bir unsuru olarak tanimlanmistir. Bu sartlarda, tim hava-
limani disi kaza durumlarinda oldugu gibi, yonetim gerceklestirilecek miidahalenin seklini belirtmeli,
gerekli techizat ve egitimi saglamali, miidahalenin sinirlandirilacagr mesafelerin sinirlarini belirtmeli
ve faaliyetlerin etkili bir sekilde koordinasyonunu saglayacak bir kuruluslar arasi komuta iliskisi tesis
etmelidir (bkz. Madde 15.4).

17.5.4. Kurtarma ve yanginla miicadele personelinin sahip olduklari egitim ve techizat nedeniyle mi-
dahale etmesi gereken bazi acil durum disi gorevler bulunmaktadir. Bu gorevler,tavsiyelerde bulunmak
amaciyla binalarin incelenmesini ve yangin giivenliklerinin denetlenmesini icerir. Yangin sondurucule-
rin ve kurulu koruyucu sistemlerin kontrol ve bakimi da bu kapsamda uygun olabilir. Yanginlari 6nleme
ve temel yanginla micadele farkindaligini artirmak amaciyla havalimani personelinin egitilmesini de
icerebilen bu gorevlerin yerine getirilmesi, hizmetin olasi bir acil duruma mudahale etmeye durumda
olmasini etkilememek sartiyla, havalimanina 6nemli bir katkida bulunabilir. Bu alanda hizmet birimine
atanacak programin kapsamina bagli olarak, hizmet amiri acil durumlara yonelik mevcut kapsamin
daraltilmasi gerekmeden, cogu gorevlendirme sisteminde ortaya ¢ikan yedek kapasiteyi kullanarak
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uygun personeli bu gorevlere atayabilir. Bazi ¢alismalar, aracin telsiz donanimi kullanmak suretiyle
uygun durumda kalan, aracli bir ekip tarafindan Ustlenilebilir. Bununla birlikte, sorumlulugun cok bu-
yuk oldugu durumlarda ekibi desteklemek amaciyla 6zel bir yangin dnleme elemani ilave edilebilir. Bu
gibi gorevler kurtarma ve yanginla micadele personeli tarafindan ustlenildiginde, yonetim tarafindan
bu personele sorumluluklarini yerine getirmelerini saglayacak yetki verilmelidir. Yanginla mucadele
yonetmeliklerinin ihlalinin agida ciktigi hallerde, ilgili yonetim kismina yonlendirilen bir raporlama
sistemi araciligiyla yonetim islemi kolaylastiriimalidir.

17.5.5.Annex 14, kurtarma ve yanginla mucadele hizmetleri tarafindan saglanan koruma seviyesi ile il-
gili bilgilerin bildirilmesini gerektirir ve bu gereklilik genellikle ilgili bilgiler Havacilik Bilgi Yayini (AIP)
veya muadili bir yayina girilerek yerine getirilir. ilgili Annex ayrica, saglanan normal seviyede dnemli
degisiklikler olusmasi durumunda, inis veya kalkis yapan ucaklarin haberdar edilmesi amaciyla hava
trafik hizmetinin séz konusu degisikliklere dair bilgilendirilmesini de gerektirir. Onemli degisikliklerin
bildirimi genellikle mevcut olan koruma seviyesinin yeni bir kategori bi¢ciminde ifade edilmesiyle sag-
lanir. Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 1, B6lum 17°de ilgili prosediir daha ayrintili olarak agik-
lanmistir ve bilgilendirme islemi genellikle degisikligin gerceklestirildigi anda kurtarma ve yanginla
mucadele hizmetinden sorumlu olan gorevli tarafindan Ustlenilir. Kapsam normal haline dondugunde
de benzer bir bilgilendirme gerekir. Yonetim bu prosediriin benimsenmesini saglamalidir ve ayrica
normal koruma seviyesinin en kisa stirede tekrar elde edilmesini saglamak amaciyla gerekli islemin
koordine edilebilmesi icin ilgili dnemli degisiklige dair ayni anda yonetim yapisi dahilindeki belirli bir
gorevliye de bilgilendirebilir.

17.5.6. Dusuk goris kosullarinin mudahale kabiliyetinin azalmasina neden olmasi muhtemel olan
durumlarda, rehberlik techizati saglanmasi veya hava trafik kontrolden yonlendirme alinmasi sorunu
hafifletebilir. Bunun yani sira, 6zel bekleme pozisyonlarinin kullanilmasi muhtemel miidahale mesafe-
lerini azaltmaya yardimci olabilir. Bu gibi zor sartlarin karsilanmasini saglamak icin gelistirilen usuller,
dusuk goris sartlarinda hareket etmekte olan araglarin ve ugaklarin maruz kaldigi 6zel tehlike durum-
larini da ele almali ve bu tehlikeleri en duslk seviyeye indirecek iletisimleri icermelidir.

Araclarin, arag performansini disiirebilecek veya ekip Uyelerinin verimliligini azaltabilecek durumlara
uzun sureyle maruz kaldigi hallerde, bu etkilerin ortadan kaldirilmasina veya sinirlandirilmasina yone-
lik uygun onlemler alinmalidir.

17.5.7. Emniyetle olumlu agidan iliskili olan ve sorumlulugu kurtarma ve yanginla mucadele perso-
neline verilebilecek bazi gorevler bulunmaktadir. Bu gorevler, kus tehlikesinin kontrolu, pist gorsel
menzil denetimleri, pist ylizey surtiinmesi ol¢iimleri ve uygun olan durumlarda kar temizleme islem-
lerinin bazi unsurlarini igerir. Her durumda, belirli bir gorevin ozellikleri yeterli egitimin saglanmasini
icermeli ve bir gorevi Ustlenen personelin kontrolinin kendi biriminin gorevlilerine bagli kalmasini
ve oncelikli sorumlulugu olan ugak operasyonlari i¢in hizmetin faaliyet elverisliliginin surdurilmesini
saglamalidir. Bu koruyucu unsurlarla birlikte havacilik emniyetine daha buyuk ol¢lide dahil olunmasi,
yonetime ve hizmete avantajlar saglar.

17.6.EGITIM

17.6.1. Kurtarma ve yanginla micadele hizmetinin tim Uyelerinin profesyonel yeteneklerini gelistir-
mek i¢in egitim sarttir. Havaalani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim 1'de yer alan kilavuz bilgiler, Egitim EL
Kitabr (Belge 7192- AN/857), Kisim E-2 - Havalimani Yanginla Miicadele Hizmetleri Personeli basligi
altinda verilen daha kapsamli tavsiyelerle birlikte degerlendirmeye alinmalidir. Onemli acil durumlarin
sik meydana gelmemesi, kisisel motivasyonun ve takim ¢alismasinin gelistirilmesi acisindan oncelikli
kaynak olmasi itibariyle egitimi daha da onemli kilar. TUm egitim oturumlarinin kaydi tutulmali ve
yonetim tarafindan egitimin duzenli bir 6zeti istenmelidir.
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17.6.2.Yonetim egitimin kaginilmaz masraflarini kabul etmeli ve egitimin dizenli ve istekli olarak yi-
rutilmesini saglamalidir. Yonetim takimi tyelerinin bazi etkinliklere dogrudan ilgi gostermesi egitim
programina buyulk enerji katabilir. Egitim alaninin ve egitim malzemelerinin sunumu icin gerekli olan
techizatin saglanmasi programin kapsamini genisletir ve havacilik emniyet otoriteleri tarafindan olus-
turulan ilgili malzemelerin tanitilmasina olanak tanir.

17.6.3. Merkezi ICAO egitim okullari veya tiye Ulkeler tarafindan isletilen benzeri tesisler dahil olmak
uzere,6zellestirilmis egitimlere katilmalarina imkan taninarak, kurtarma ve yanginla micadele hizmeti
bunyesindeki egitimcilerin profesyonel bilgi ve deneyimlerinin artirilabilecegi gercegi kabul edilmeli-
dir. Calisma olanaklari mevcuttur ve sadece secilen egitim yayminda kullanilan dili anlama kabiliyeti
gerekir. Daha genis bir deneyim yelpazesini ve modern egitim yontemlerini kesfetmenin faydalari,
yerel egitim programlarina uzun sireli bir hareket katabilir.

17.6.4. Daha genis bir agidan, havalimaninin acil durum plani bir egitim seklinde dizenli olarak test
edilmelidir. Havalimani Hizmetleri ELl Kitabi, Kisim 7’de bir “havalimani acil durum tatbikati” olarak
acgiklanan bu gereklilik, iletisim, techizatin uygunlugu, hizmet birimleri arasi iliskiler ve acil durum
planinin genel verimliligi sorunlarini tanimlar. Gece saatlerinde kullanima agik olan havaalanlarinda,
gece sartlarinda donlisumlu tatbikatlar gergeklestirilmelidir. Havalimani icinde ve disinda bulunan
kuruluslarin katilimiyla gergeklestirilen tam 6lcekli tatbikatlar icin teklif havalimani yonetiminden
gelmelidir. Etkili bir iliski elde edebilmek icin,yonetim gerekli 6n gorismeleri yuritmeli ve son derece
onemli olan uygulama sonrasi analizi koordine etmelidir; bu analizden 6grenilen derslere gore acil
durum plani revize edilebilir.

17.7. KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE HiZMETLERINI ETKILEYEN HAVALIMANI KOLAYLIKLARI
17.7.1. Isletme gerekliligi ve insaat calismasi hususlari cesitli maruzatlarla saglanabilmekle birlikte,
yanginla mucadele icin su kaynaklarinin ve acil durum erisim yollari ve gecitlerinin saglanmasi yo-
netim kararlarini ve fon bulunmasini gerektirir. Havalimani Hizmetleri EL Kitabi, Kisim I'de bu konular
hakkinda ayrintili bilgi yer almaktadir.

17.7.2. Boru hatli su kaynaklarinin tedariki, cevre, mihendislik ve finansal hususlar birlikte degerlen-
dirilerek belirlenmelidir. Su kaynaklarinin bulunmasi olasi bir ucak kazasi durumunda blylk avantaj
saglar, ancak buyuk bir yapi yangini veya yakit depolama tesisi gibi teknik bir kolaylik s6z konusu ol-
dugunda ¢ok daha 6nemli olacaktir. Bir sistem kapsaminin sinirlandirilmasi gereken durumlarda, ana
musluklarin konumlandirilmasi, bu gibi bir ayricalikli konuma goére belirlenmelidir. Ana musluklarin
bulundugu durumlarda, kurtarma ve yanginla mucadele hizmetinin dizenli kontrol ve testler gercek-
lestirmesi gerekir. Olasi hasarlar, yonetimin onayi ile onarim onceligine sahip olmalidir.

17.7.3. Acil durum erisim yollari ve ilgili gegitler veya bariyerler diizenli olarak denetlenmelidir ve bil-
dirilen hasarlara onarim onceligi verilmelidir.
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BOLUM 18

GUVENLIK

18.1. GENEL

18.1.1. Havalimanlarinda, umumi kullanima agik olmayan havalimani bélimlerine yetkisiz kisilerin gi-
risine izin vermeyen bir guvenlik sistemi tesis edilmelidir. Yetkisiz kisinin yasayi ihlal etme niyeti olup
olmamasi onemli degildir; bir havalimani ortaminin emniyeti, yetkisiz kisilerin hava tarafi tesislerine
erisimini onleyecek etkili onlemler alinmasini gerektirir.

18.1.2. Yetkisiz kisilerin yanlislikla veya kasitli olarak erigsimlerini dnlemek/caydirmak igin, havalima-
ninin hareket sahasi bir parmaklikla veya uygun bir bariyerle korunmalidir (Annex 14, Bolum 8). S6z
konusu parmakligin yiksekligi ve imal edilecedi malzeme, gorsel olmayan inis yardimcilarinin engel-
lenmemesi gerektigi hesaba katilarak belirlenebilir.

18.1.3. Acil durum hizmetleri, bakim birimleri ve diger yetkili personelin hareket sahasina erisimi igin
kapilar saglanmalidir. S6z konusu kapilar kullanilmadiklarinda kilitli olmalidir. Kilitli olmayan kapilarin
basinda daima bir glivenlik elemani bulunmalidir.

18.1.4. Kisiler ve araglar icin kimlik tespitli gegis sistemi tesis edilmelidir Gegis izni bulunmayan kisi-
lerin hareket sahasina girisi reddedilmelidir. Hareket sahasina yetkisiz kisilerin girmesinin yasak oldu-
guna dair uyarida bulunmak icin bir uyari ve bildirim sisteminden faydalanilmalidir.

18.2. SIVIL HAVACILIGA YASADISI MUDAHALE

18.2.1.Sivil havaciliga ve tesislerine yasa disi miidahale eylemlerine karsi koruma saglayan bir havali-
mani guvenlik programi tesis edilmelidir. Bu programin 6zellikleri ve alinmasi gereken genel dnlemler
devlet politikas ile belirlenir. Sonrasinda, bu program ve onlemlerde Devlet tarafindan belirtilen se-
kilde, sivil havaciliga tehdit teskil etme degerlendirmesi esas alinir. Gerekli programin uygulanmasi ve
bakimina yonelik bilgi ve talimatlar, Sivil Havaciligin Yasadisi Mlidahalelere Karsi Korunmasina Yonelik
Guvenlik EL Kitabrnda (Belge 8973/2) verilmistir.
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BOLUM 19

ARAC KONTROLU

19.1. MANEVRA SAHASINDA

19.1.1. Hava trafik kontrol sorumlulugu. Hava trafik kontrol, manevra sahasindaki arag hareketlerinin
kontrolinden sorumludur. S6z konusu kontroli saglayabilmek igin, manevra sahasinda isleyen arac-
larda uygun kanalda bir telsiz bulunmali veya bu araglar telsiz donanimli bir aracin yakin nezaretinde
olmalidir.

19.1.2. Havalimaninin sorumlulugu. Havalimani isleticisi, manevra sahasindaki araclarin kontroll so-
rumlulugunu yerine getirmesinde hava trafik kontrol ile uyumlu olarak ¢alismak i¢in mumkin olan
tim adimlarin atilmasini saglamaktan sorumludur. Ozellikle, asagidakilerin saglandigini teyit etmek
icin harekete gegilmelidir:
a) manevra sahasinda bir arag gegis sistemi saglanmasi ve sadece yetkili araclara gegis izni ve-
rilmesi;
b) araglarda telsiz donanimi bulunmasi ve donanimin daima kullanilabilir durumda olmasi;

c) surlculerin asagidakiler hakkinda eksiksiz bilgi sahibi olmasi:
- gerekli telsiz usulleri;

- ICAO alfabesi dahil olmak lzere, hava trafik kontrolde kullanilan terim ve ifadeler;

- aktif pistlere yanlislikla girilmesini onlemeye yonelik isaretlere ozel dikkat gdstermek
sartiyla, havalimaninda bulunan gorsel isaretlerin anlamlarr;

- havalimani cografyasi;
- araglarla ve ugaklarla ilgili “yol kurallari” ve

- radyo seyrusefer kolayliklari ile ilgili alanlari ihlal etmekten kaginma gerekliligi;

d) tUm araglarin kabininde, manevra sahasinin ve pist gegis noktalarinin sinirlarini belirten bir
havalimani plani bulunmasi;

e) oOzellikle hari¢ tutulmadikca, araglarda Annex 14, Bolim 6’da belirtilen sekilde uygun mania
isaretlemesinin ve 1siklandirmasinin bulunmasi.

19.1.3. Havalimani isleticisi manevra sahasindaki trafigin kontroll igin gereken isaretlerin, isiklandir-
malarin ve isaretlemelerin tedarik, montaj ve bakimindan sorumludur.

19.2. APRON ALANLARINDA
19.2.1. Hava trafik kontroliin sorumlulugu. Normal sartlarda, hava trafik kontroliin apron alanlarindaki
arag kontroli ile ilgili herhangi bir sorumlulugu yoktur.

19.2.2. Havalimaninin sorumlulugu. Havalimani isleticisi, ugak/arag ve arag/arag karsilasma riskini en
dusuk seviyeye indirmek ve yayalarin emniyetini ve etkili bir trafik akisi saglamak amaciyla apron
alanindaki hareketli arag trafigini dizenlemekten sorumludur. Kontrol islemi aprona giris izni olan
aracglari duzenlemek suretiyle ve siricu talimatlari araciliiyla saglanabilir.

19.2.3. Apron alanindaki tim araglarda bir hava tarafi veya apron gegis izni isareti gorllebilmeli ve
araglardan sorumlu kisiler tum surlculeri uygun sekilde bilgilendirmelidir. Arag kullanicisi aracin iyi
durumda oldugunu belirten bir onay belgesi saglamadikca, hava tarafi veya apron gegis izni verilmez.
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19.2.4. Araglardan sorumlu kisi, ilgili surticiyl asagidaki hususlarda uyarmalidir:
a) hiz sinirlar - 6zel veya genel;
b) izin verilen guzergahlar;
€) ucak ve arac gegis haklari ile ilgili kurallar ve

d) izin verilen park alanlari.

19.2.5. Fiziksel kontroller. Suriiculerin emniyet 6nlemlerine riayet etmekte zorluk yasamamalarini sag-
lamak icin yeterli seviyede kontrol saglanmalidir. Bazi durumlarda, personel denetimli gecis noktalari
saglamak gerekebilir. Diger durumlarda ise trafik isiklari, uyari isaretleri veya kaplama isaretlemeleri
ile saglanan kontrol yeterlidir. Tium 1siklandirma, isaret ve isaretlemelerin havalimani lisans yetkilisi
ve/veya havalimani isleticisi tarafindan belirtilen standartlari karsiladigindan emin olmak igin dikkatli
bir kontrol gerceklestirilmelidir.
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BOLUM 20

HAVALIMANI SINIRLARI DISINDAKI INSANLARI VE YAPILARI ETKILEYEN OLAYLAR

20.1. UCAKTAN DUSEN BUZ PARGALARI
20.1.1. Ugaklardan zaman zaman buz parcalari dusebilir. Bu olay genellikle ugusun yaklasma asamasi
sirasinda meydana gelir ve havalimanina oldukca uzak bir mesafede gerceklegebilir.

20.1.2.S6z konusu olaylarin arastirilmasina ve taleplerin ¢ozlime kavusturulmasina yonelik ulusal pro-
sedurler degismekle birlikte, havalimani isleticisi s6z konusu olay ile ilgili bilgileri mimkuin oldugunca
iyi anlamaya ¢alismalidir:

a) dusme olayin tarihi, saati ve yeri;

b) olayi bildiren kisinin adi, adresi ve telefon numarasi;

c) vyaraliinsan veya hayvan ve mal hasari bilgileri;
d) ilgili saatteki ve yerdeki hava durumu bilgileri ve
e) ilgili saatteki ve yerdeki ugak hareketleri.

20.1.3.MUmkunse, buz 6rnekleri bir dondurucuda muhafaza edilmeli ve olasi hasarin ilk firsatta fotog-
rafi cekilmelidir.

20.2. UCUS SIRASINDA UGAKTAN DUSEN NESNELER
20.2.1. Ugusun herhangi bir asamasinda ugaktan yapi pargalari kopabilir ve bu durum yerdeki bir kisi
tarafindan bildirilebilir.

20.2.2.Bu gibi bir olaya dair bilgilendirilen havalimani isleticisi asagidaki bilgileri mimkun oldugunca
iyi anlamaya calismalidir:

a) olayin tarihi, saati ve yeri;

b) olayi bildiren kisinin adi, adresi ve telefon numarasi;
¢) vyarali insan veya hayvan ve mal hasari bilgileri;
ilgili nesnenin tanimi ve

alandaki ugak hareketlerinin ayrintilar.

20.2.3. Mumkun olan durumlarda, olasi hasarin fotografi ¢ekilmeli ve nesnenin belirgin gorindugu
(ugak ici emniyetinin etkilendigi) hallerde,durumun onemi itibariyle bir mihendise danisilmali ve ugak
isleticisini ilk firsatta bilgilendirmek icin gereken adimlar atilmalidir.

20.3. ACIL DURUMDA YAKIT BOSALTMA
20.3.1. Ugaklar olasi acil durumlarda kasitli olarak yakit bosaltabilir veya daha sik olarak, (genellikle
kalkis sirasinda) farkinda olunmayan yakit bosaltimlari da meydana gelebilir.

20.3.2. Bu konuda sikayetler alinmasi halinde, ucak isleticisi asagidaki bilgileri edinmelidir:
a) olayin tarihi, saati ve yeri;

b) olayi bildiren kisinin adi, adresi ve telefon numarasi;
¢) olayin insan, hayvan ve yapilar Uzerindeki olasi zararli etkilerinin ayrintilari;

d) ilgili saatteki ve yerdeki ugak hareketleri.
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20.4. KANAT UCU GiRDAPLARI

20.4.1. Ugusun dogal bir islevi olarak,ucagin kanat uclarindan girdaplar yayilir. Hafif riizgar sartlarinda
ve ozellikle inig yaklasmasinin son asmasinda olan bilyuk ugaklar s6z konusu oldugunda bu girdaplar
yere kadar ulasabilir ve catilara zarar verebilir.

20.4.2. Bu gibi olaylarin arastirilmasina ve taleplerin ¢dozime kavusturulmasina yonelik ulusal prose-
durler degismekle birlikte, havalimani isleticisi asagidaki bilgileri kaydetmelidir:
a) olayn tarihi, saati ve yeri;

b) yaralanma bilgileri ve mal hasarinin genel tanimi;
c) ilgili saatteki hava durumu bilgileri ve

d) ilgili saatteki ucak hareketleri.

20.4.3. MUmkulnse, herhangi bir onarim islemine baslamadan once hasarin fotograflari edinilmelidir.
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HAVA GOSTERILERINDE EMNIYET

21.1.ILK ORGANIZASYON

21.1.1. Belirli bir hava alaninda bir hava gosterisi dizenleme teklifi, onerilen gosteri tarihinden terci-
hen 12 ay 6nce ve her haliikarda en az 6 ay dnce, ilk olarak havalimani miduriine yonlendirilmelidir. Bu
gibi bir gosteriyi kabul edip etmemek midurun kararidir, ancak, bir karara varmadan once hava trafik
kontrole danisilmalidir.

21.1.2.Rutin havalimani operasyonlarindaki rahatsizligin en diisik seviyede olmasina dncelik verilme-
li, bununla birlikte, havalimani civarinda yasayan kisilere rahatsizlik vermemeye de dikkat edilmelidir.

21.1.3. Emniyet, daima ve her bakimdan en dnemli husustur. Genel emniyet seviyesini herhangi bir
sekilde olumsuz etkileyebilecek hicbir faaliyete misaade edilmemelidir.

21.2. ORGANIZASYON SORUMLULUGU
21.2.1. Hava gosterisinde sorumlulugu olan ana yetkililerin sorumluluklari asagidaki gibi 6zetlenir:

Havalimani sahibi:
a) normal faaliyetlerin emniyeti;

b) normal ucak operasyonlarinin sirdurilmesi;

8

) yolculara ve hava yolu isleticilerine rahatsizlik vermekten kacinilmasi;

Q

) emniyet hizmetlerinin saglanmasi;

D

) gOsteri ugaklarinin park dizenlemeleri;

=)

) seyirci alanlarinin yerlesimi;

g) isletme miudurinun ve kidemli yanginla micadele memurunun pilot brifingine katilimi;
h) g0steri ugaklarinin katilim onayi;

i) inis Ucretlerinin toplanmasi ve iadelerin gereken sekilde diizenlenmesi ve

j)  ongorilebilen tum olasiliklar igin yeterli sigorta teminati dizenlemesinin saglanmasi.

Ulusal sivil havacilik otoritesi
a) Sinif Il NOTAM isleminin baslatilmasi;

b) Ulusal Mevzuatin gerekliliklerinden muaf tutulmasi gereken durumlarin belirtilmesi;
c) gerektigi durumlarda havalimani lisans degisiklikleri;

d) hava trafik kontrol hizmetlerinin ve ucus gosterisi kontroliniin saglanmasi;

e) Gosteri ugaklarinin yer hareket kontrolu;

f) ucus gosterisine katilan pilotlara 6zel brifing verilmesi ve

g) gosteri duzenleyicisine asgari meteorolojik ucus sartlari ve teknik hava trafik sorunlarina yo6-
nelik bilgi saglanmasi.
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Gosteri diizenleyicisi
a) tum gosteri diizenlemelerinin koordinasyonu;

b) polis, yerel yetkililer, toplu tasima firmalari ve trafik organizasyonlari ile iletisimlerin saglan-
masl;

c) bariyerlerin ve protokol gorevlilerinin saglanmasi dahil olmak Uzere, seyircilerin emniyeti;
d) tum seyirci hizmetlerinin saglanmasi (6rnegin arag park, yiyecek-icecek, tuvalet, ilk yardim);
e) hareketsiz park halindeki ucaklarin glivenligi;

f)  gosteri ugaklarinin yakit ikmatli;

g) gereken sekilde havalimani sahibine danisilarak, dngorulebilen tim olasiliklari kapsayan bir
sigorta teminati;

h) uygulama oturumlarinin halka bildirilmesi ve

i) gOsteri ugusu park yerlerinin emniyeti.

21.3. HAVALIMANI ISLETICiSININ SORUMLULUGU
21.3.1. Oncelikli sorumlulugu, dogal olarak, havalimanindaki normal faaliyetlerin hava yolu isleticileri-
ne ve yolculara olabildigince az rahatsizlik verilerek yuritulmesini saglamak olmalidir.

21.3.2.Bir hava gosterisinin diger faaliyetleri etkilemeden yapilmasini saglamak igin birtakim program
degisikliklerinin yapilmasi neredeyse kacinilmazdir. Onerilen hava gdsterisi zamanlamasi ve yeniden
programlama isleminin kapsami, hava trafik kontrol ve hava yollari ile gosterinin ¢ok dncesinde karar-
lastiritmalidir.

21.3.3.Yolcularin maruz kaldigi rahatsizliklar genellikle ugus siirelerinin yeniden programlanmasindan
ziyade, hava gosterisine katilan seyirci sayisinin fazla olmasindan kaynaklanir. Bu nedenle, genellikle
hareketsiz ucak park yeri, korunumlu seyirci alani ve gosteri arag park yerinin havalimani terminal ala-
ninin oldukca uzagina ve tercihen farkli bir erigim yolu ile konumlandirilmasi tercih edilir.

21.3.4. Biri hareketsiz ucaklar, digeri gosteri ucaklari icin olmak Uzere iki ugcak park yeri saglanmasi ge-
rekebilir. Bu park yerleri havalimaninin ayri bir bolumunde yer almalidir Her iki park yeri icin belirlenen
alanin da yeterli buylklikte olmasini saglamak igin 6zen gosterilmelidir.

21.3.5. Park yeri yuzeyi, normal sartlarda sivil havaalanlarini kullanmayan askeri ucaklar tarafindan
uygulanan yuke dayaniklilik gosterecek ozellikte olmalidir.

21.3.6. Belirlenen park alani, gosteri ucaklarinin normal ticari ugak hareketleri ile karismamasini sag-
lamalidir.

21.3.7. Gosteri ugaklarinin glivenle yakit ikmali yapmalarini ve her bir ugagin park yerine giris-cikis
taksi hareketlerini diger ucaklar tarafindan engellenmeden gergeklestirmesini saglamak igin yeterli
aciklik mesafeleri saglanmalidir.

21.3.8. Seyirci alanlari, havalimaninin ana terminal alaninin oldukga uzagina ve gosteri park alaninin
mumkin oldugunca yakinina konumlandirilmalidir.

21.3.9. Hava gosterisi baslatilmadan once, seyirciler gosteri ucaklarinin kullandigi park alanindan
uzaklastirilmalidir.
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21.3.10. Arag park yerleri ve seyirci alanlari, pist seridi veya yaklasma alanlarinin sinirlari icerisinde
olmamalidir.

21.3.11. Seyirciler pistin bir tarafinda toplanmali, boylece diger tarafta ugaklar icin manevra serbestligi
saglanmalidir.

21.4. EMNIYET HiZMETLERI

21.4.1. Havalimani yanginla mucadele hizmetleri, havalimani sinirlari dahilinde meydana gelen olasi
ucak kazalarina mevcut tim donanimlariyla midahale etmelidir. Havalimani sinirlarinin disinda mey-
dana gelen ve havalimani disi midahale alanlari icin kullanilan haritanin sinirlari dahilinde oldugu
duslinulen ugak kazalarina mudahale dusuk seviyede olacaktir (bkz. 15.4)

21.5. KAZALAR
21.5.1. Olasi kaza durumlarinda izlenmesi gereken usuller Bolim 13’te belirtilenlerle aynidir.

21.6. GOSTERI SONRASI GOREVLER
21.6.1. Gosterinin tamamlanmasinin hemen ardindan, pist yuzeyi ve isiklandirma direklerinde hasar
olup olmadigi denetlenmeli ve yaklasma i1siklandirma direkleri ilk firsatta kontrol edilmelidir.

21.6.2. Gosteri park alan(lar)i da ayni hasarlar bakimindan denetlenmeli ve iyice temizlenmelidir. Cop-
lerin temizlenmesine 6zel dikkat gdsterilmelidir.

21.6.3. Hava tarafini ihlal eden seyirci alanlari kaldirilmali ve gosteri duzenleyicilerin sorumlulugu
olmasina ragmen, alan kontrol edilerek eski haline getirildiginden ve tim ¢oplerin temizlendiginden
emin olunmalidir.
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HAVAALANI VERILERININ TEMINi

22.1. GENEL

22.1.1. Ucaklarin havaalanlarinda emniyetli ve etkili sekilde faaliyet gostermeleri ile ilgili olan tim
havaalani isletme verileri her Devletin ilgili Havacilik Bilgi Yayininda (AIP) yayimlanmalidir. Bu ve-
rilerin kapsami, havaalaninin kalici tanimlayici materyalinden, kisa sireli ve gegici verilerine kadar
uzanmaktadir.

22.1.2. Havaalani verilerini saglama sorumlulugu Havaalani Operasyon Yetkilisine aittir. Bazi Devlet-
lerde bu veriler Hava Trafik Kontrol Hizmetlerine dair verileri ve havaalaninin temel tanimlayici veri-
lerini de icerebilir.

22.2. BiLGi TURLERI
22.2.1.Veriler asagidaki Gg ana gruba ayrilir:

22.2.1.1.Kalici veriler. Bu veriler, havaalaninin nadiren degisen temel tanimlayici maddesinden olusur.
Bu kategoriye giren veriler, havaalani referans noktalari, pist mukavemeti, pist ebatlari ve yerlesimi,
yukseklik degerleri ve kalici manialari igerir. Bu kategorideki verilerin blyuk bolumi Annex 14, Bolim
2’de agiklanmistir.

22.2.1.2. Degisken veriler. Bu kategorideki veriler yari kalici 6zellikte olmakla birlikte degisiklige tabi-
dir ve soz konusu degisikliklerin gecikmeden bildirilmesine yonelik bir sart olusturulmalidir. Bu kate-
goriye giren veriler, bildirilen pist mesafeleri, manialar, calisma saatleri,gorsel yardimcilar ve kurtarma,
yanginla mucadele ve enkaz altindan ¢ikarma vb. hizmetler gibi 6geleri icerir. Bu kategorideki verilerin
yilda bir defadan daha sik degisip degismeyecegdi suphelidir.

22.2.1.3. Gegici veriler. Bu kategorideki veriler kisa vadede degisikliklere tabidir. Bu veriler, gegici pist
veya taksi yolu kapatmalari gibi sinirlamalari ve uyarilar, gegici manialari, pist ylizey durumu raporlari-
ni, sistem arizalarini ve kus tehlikelerini igerir.

22.3.USULLER
22.3.1. Havaalani Otoritesi tim verilerin ilgili Havacilik Bilgi Yayinlarinda yayimlanmasini ve vaktinde
degistirilmek suretiyle giincel tutulmasini saglamalidir.

22.3.2. Degisikliklerin yayimlanmasina yonelik tadil strecinin asiri yavas ilerlemesi halinde, ilgili bilgi-
leri yayinlamak icin Sinif 11 NOTAM kullanilmalidir.

22.3.3. Degisken veya gecici veri kategorilerinde gorulen kisa vadeli degisiklikler, Sinif | NOTAM kulla-
nilarak derhal yayinlanmalidir.

22.3.4.S6z konusu degisiklikler olustugunda, ucus ekibini uygun olan durumlarda telsiz yoluyla bilgi-
lendirmek Uzere Havaalani Hava Trafik Kontrol Birimi bu degisikliklerden derhal haberdar edilmelidir.

22.3.5. Yeni verilerin veya mevcut verilerdeki degisikliklerin ilgili Devletin Havacilik Bilgi Hizmetine
Annex 15’te belirtildigi gibi aktarilmasi icin prosedirler olusturulmalidir.
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22.3.6. Annex 4’te aciklanan ¢izelgelerin dogrulugunu etkileyebilecek olasi degisiklikler, s6z konusu
cizelgelerin yayimlanmasindan sorumlu olan Yetkiliye iletilmelidir.

22.4. DEGISIKLIKLERI BILDIRME SORUMLULUGU
22.4.1. Her havaalani, degisken verilerdeki degisikliklerin gecikmeden bildirilmesi ve olasi gegici veri-
lerin belirtilen havaalani ¢alisma saatleri dahilinde derhal duyurulmasi igin bir sistem tesis etmelidir.

22.4.2. Gece saatlerinde hizmete kapali olan havaalanlari, kapali olduklari saatlerde ortaya ¢ikabilecek
durumlari ve pistlerdeki kar gibi, havaalani kullanima agildigi anda son derece 6nemli olabilecek du-
rumlarin duyurulmasi icin bir sistem tesis etmelidir.

22.4.3. Havaalani verilerinin ve olasi degisikliklerin saglanmasindan genellikle havaalani isletmeden
sorumlu mudir olmak tzere, kidemli bir havaalani yetkilisi sorumlu tutulmatidir.
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