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ONSOZ

Annex 14 — Havaalanlari, Cilt | — Havaalani Tasarimi ve isletiminde yer alan hiikiimler geregince,
Ulkelerin, herhangi bir havalimaninda, kurtarma ve yanginla miicadele ekipmani temin etmesi gerek-
mektedir. Bu el kitabi kapsaminda, ilgili malzemenin amaci, Ulkelere, s6z konusu spesifikasyonlarin
uygulanmasi hususunda yardimci olmak, dolayisiyla, tek tip uygulanmalarini saglamaktir.

Herhangi bir havaalaninda kurtarma ve yanginla micadele metodolojisi, Kurtarma ve Yanginla Mica-
dele Paneli ile gelistirilen ve 1976 yilinda Annex 14’te gerceklestirilen 30 sayili Tadil ile ICAO tarafin-
dan kabul edilen kritik bolge kavramina dayandirilmaktadir.

S6z konusu kavram, hayatta kalma kosullarinin olusturulmasi ve muhafaza edilmesinin yani sira hava
aracinin igindekilere yonelik olarak ¢ikis yollarinin temin edilmesi amaciyla, herhangi bir kaza sonrasi
yangin durumunda korunacak olan ve s6z konusu hava aracinin icinde yer alip dogrudan yardim ol-
maksizin kagmayi basaramayan kisilerin kurtarilmaya baslanacagi kritik bélgeye dayandirilmaktadir.

Bu EL Kitabinin ug¢lincu basimi 1990 yilinda gergeklestirilmis olup, Annex 14, Cilt I'de s6z konusu tadil
de dahil olmak uzere Tadil 11%e kadar gergeklestirilen bir dizi tadil sonucunda 2014 yilinda guncel-
lenmistir Bu dordiinct basim, Sekreterlik tarafindan gerceklestirilen genel incelemeden kaynaklanan
revizyonlari ve ilaveleri kapsamaktadir; sz konusu 6nemli revizyonlar/ilaveler asagida yer almaktadir:

a) yeni temel yangin sonduriict olan C performans seviyeli koplgin tanitilmasi (Bolim 2 ve
Bolim 8);

b) kurtarma ve yanginla mucadele personeli asgari sayisini belirlemek lizere, gorev kaynagi ana-
lizinin kullanilmasina iliskin kilavuzluk (Bolim 10);

c) guncellenmis hava araci kurtarma ve yanginla miicadele prosedurleri (Bolim 12,Boélum 14'te
yer alan egitim de dahil olmak Uzere);

d) araglarin ve kurtarma ekipmaninin dnleyici bakimina iliskin kilavuzluk (Bolim 17);
e) kurtarma ve yanginla micadele hususunda insan faktoru ilkelerine iligkin kilavuzluk (Bolim 18);

f) hava araci imalatgilarinin internet sitesine elektronik baglanti vasitasiyla, yaygin olarak kulla-
nilan hava araglarina iligkin indirilebilir ve glincel ¢arpigsma semalar (Ek 1).

Bu EL Kitabinin icerigi, Havaalanlari Paneli Kurtarma ve Yanginla Miicadele Calisma Grubundan alinan
girdi ile birkag yillik bir sure icerisinde gelistirilmistir. S6z konusu ¢alisma grubu, havaalani kurtarma
ve yanginla mucadele bilirkisilerinden, havalimanlari ve pilot temsilci kuruluslarindan ve hava araci
imalatgilarindan olusmustur. Sonrasinda, soz konusu el kitabi, bilirkisi toplulugunun yorumlarini almak
ve goz 6nunde bulundurmak Uzere, kapsamli bir emsal incelemeye sunulmustur. Bu EL Kitabinin giincel
tutulmasi amaglanmaktadir. Gelecek basimlarin,edinilen tecriibeler ve bu el kitabinin kullanicilarindan
alinan yorumlar ve tavsiyeler dogrultusunda gelistirilmesi kuvvetle muhtemeldir. Dolayisiyla, okurlar
bu basima iliskin goruslerini, yorumlarini ve tavsiyelerini bildirmeye davet edilmektedirler. Bu geri
bildirimler, asagidaki bolime yonlendirilmelidir:

Genel Sekreter

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montréal, Quebec

Kanada

H3C 5H7

E-posta: icaohg@icao.int Kisaltmalar
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KISALTMALAR

AC Alternatif akim

ADREP Kaza olay veri bildirimleri
AFFF Sulu film olusturan kopuk
APU'lar  Yardima glic Uniteleri

ATC Hava trafik kontrol
ATIS Otomatik terminal bilgi servisi
BA Solunum cihazi

BAECO Solunum cihazi girisi kontroll gorevlisi

ccrv Kapali devre televizyon

CFR Federal dizenlemeler kanunu

DEVS Surlcu gelistirilmis goruntileme sistemi
FFFP Film olusturan fluoroprotein kopukler
FLIR ileri gorisli kizil 6tesi

HRET Daha yuksege uzatilabilir kuleler

IATA Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi

I1ISO Uluslararasi Standardizasyon Orgiitii
JATO Jet motorlu kalkis

MFT Blyuk kopuk ikmal araci

NFPA Ulusal Yangindan Korunma Birligi

NID Gurultu kaynakli sagirlik

OEM Orijinal ekipman imalatgisi

PPE Kisisel korunma ekipmani

RESA Pist sonu emniyet alani

ARFF Havalimani kurtarma ve yanginla miicadele
RFFS Kurtarma ve yanginla mucadele hizmeti
RTF Telsiz telefon

SCBA Bagimsiz solunum cihazi

SHEL Yazilim, donanim, ortam/cevre ve personel

SNAP Onemli Yeni Alternatifler Politikasi
SOP Standart isletim prosedurleri
SPAAT Delici ve yangin sondurlcu puskirten ekipman

TRA Gorev kaynak analizi
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Havaalanlarinda Kurtarma ve Yanginla Miicadele Hizmetleri

BOLUM 1

GENEL HUSUSLAR

1.1 GiRiS

1.1.1 ARFF (havalimani kurtarma ve yanginla micadele) hizmetinin baslica amaci, herhangi bir havali-
maninda veya yakin cevresinde meydana gelen herhangi bir hava araci kazasinda veya olayinda hayat
kurtarmaktir. ARFF hizmeti, hayatta kalma kosullarinin olusturulmasi ve muhafaza edilmesi, hava ara-
cinin icindekiler igin ¢ikis yollarinin temin edilmesi ve s6z konusu hava aracinin icinde olup dogrudan
yardim olmaksizin kagmay basaramayan kisilerin kurtarilmaya galisilmasi amaciyla saglanmaktadir.

1.1.2 Bu hizmetin, asagidaki durumlarin herhangi birinde meydana gelebilecek bir yangini sondirme
olasiligini ve ihtiyacini daima g6z 6nunde bulundurmasi gerekmektedir:

a) herhangi bir hava aracinin inis, kalkis, taksileme, park etme, vb. gerceklestirdigi sirada meyda-
na gelebilecek olan veya

b) herhangi bir hava araci kazasinin veya olayinin hemen ardindan meydana gelebilecek olan
veya

¢) kurtarma operasyonlari sirasinda/siresince herhangi bir zamanda meydana gelebilecek olan.

Herhangi bir hava araci kazasinda/carpmasinda yakit tanklarinin kopmasi ve bunun sonucunda, olduk-
¢a ucucu olan yakitlarin ve hava aracinda kullanilan diger parlayabilen sivilarin dokilmesi, s6z konusu
sivilarin, hava aracinin sicak metal parcalari ile temas etmesi halinde ya da enkazin hareket ettiril-
mesinden kaynaklanan kivilcimlardan veya elektrik devresinin hasar gormesinden dolayi, son derece
yuksek bir tutusma olasiligi teskil etmektedir. Ayrica, yanginlar, yer temasi veya yakit ikmali sirasinda,
birikmis elektrostatik ylklerin bosaltilmasi vasitasiyla da meydana gelebilecektir. Hava araci yangin-
larinin ayirt edici bir 6zelligi, oldukca kisa bir siire igerisinde olduriici yogunluga ulasma egiliminde
olmalaridir. Bu durum, dogrudan mudahil olanlarin yasamlari igin ciddi bir tehlike teskil etmekte olup,
kurtarma veya tahliye calismalarini engelleyebilecektir.

1.1.3 Bu nedenle, herhangi bir havalimaninda veya yakin ¢evresinde meydana gelen herhangi bir hava
araci kazasina veya olayina derhal mudahale etmeye yonelik yeterli ve 6zel olanaklarin saglanmasi
birincil onem tasimaktadir, zira, hayat kurtarmaya iliskin en biyuk imkanlar bu zaman cergevesi igeri-
sinde bulunmaktadir.

1.1.4 Kurtarma operasyonunu etkileyebilecek hava araci yanginlarinin boyutu, hava aracinda tasinan
yakitin miktari ve tasarrufunun yani sira kaza veya olay sonucu serbest kalan herhangi bir yakitin ko-
numundan buyik oranda etkilenmektedir.

1.1.5 Acil cikislar ve s6z konusu ¢ikislarin, hava aracinin icinden ve disindan agilabilir olmasi, kurtar-
ma ve tahliye operasyonlarinda birincil Gneme sahiptir. Herhangi bir gévdenin igine erisim saglamak
amaciyla, kurtarma ekiplerine, 6zel ekipmanin saglanmasi elzemdir. Ancak, s6z konusu ekipmanin kul-
lanimi,yalnizca, acil ¢ikislar da dahil olmak Gizere, normal erisim yollarinin kullanilabilir olmamasi veya
kullanima uygun olmamasi halinde alinacak olan bir olaganustu 6nlem olarak kabul edilebilecektir.

1.1.6 Sag kalinabilir bir hava araci kazasinda etkili kurtarma ¢alismalarina iliskin en onemli faktorler,
alinan egitim, yanginla mucadele ekipmaninin verimliligi ve ARFF amaglari dogrultusunda tayin edil-
mis personelin ve ekipmanin konuslandirilabilme hizidir.

2 BOLUM-1
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1.1.7 Soz konusu hizmetler ile ilgili olarak, bu el kitabi kapsaminda ortaya konmakta olan oneriler,
genel rehberlik amacli olup, mimkun olan dl¢lide uygulanacaktir.

1.2 IDARE

1.2.1 Herhangi bir havalimaninda bulunan ARFF hizmeti, normal olarak, saglanan hizmetin, herhangi
bir hava araci kazasi veya olayi halinde, temel amaci olan hayat kurtarma operasyonunu gerceklestire-
cek sekilde organize edilmesini, donatilmasini, personel temin edilmesini, egitilmesini ve isletilmesini
saglamaktan sorumlu olmasi gereken havalimani yonetiminin idari kontroliinde olmalidir. Havalimani
yonetimi, ARFF hizmeti saglamak/destegi vermek lizere uygun bir sekilde konumlandirilmis ve dona-
tilmis olan kamu veya 6zel kuruluslari tayin edebilecektir. ARFF hizmetini barindiran yangin istasyonu-
nun, havalimani tesislerinde konumlandirilmasi ve midahalenin gecikmeyecegi ve muidahale sureleri-
nin karsilanabilecegi sekilde uygun bir konumda olmasi amaglanmaktadir.

1.2.2 Hava araci yaklagsmasi veya kalkisi operasyonlarinin énemli bir kisminin su, bataklik, ¢col veya
diger zorlu ortamlar tzerinde gerceklestigi durumlarda, bu tur ortamlara yakin bir yerde bulunan her-
hangi bir havalimaninda,yangin istasyonunun uygun ozel araglarini, kurtarma ekipmanini ve hizmetle-
rini icermesi amaclanmaktadir. Bu 6zel araclarin, kurtarma ekipmaninin ve hizmetlerinin amaci, s6z ko-
nusu alanlarda meydana gelebilecek olan herhangi bir hava araci kazasinda, hava aracinin igindekileri
kurtarmaktir. Zorlu ortamlardaki kurtarma operasyonlari ile ilgili hususlar Bolim 13’te yer almaktadir.

1.2.3 Herhangi bir havalimaninda bulunan ARFF hizmeti ile destek acenteleri olarak bagvurulabilecek
olan kamu koruma acenteleri (yerel itfaiye teskilati, polis kuvvetleri, sahil glivenlik ve hastaneler gibi)
arasindaki koordinasyon, herhangi bir hava araci kazasi veya olayiyla miicadele etmek lizere onceden
akdedilen bir anlagsma ile saglanmalidir. Havalimani acil durum planlamasi ve prosedurleri ile ilgili ki-
lavuz bilgiler,Havalimani Hizmetleri EL Kitabi (Doc 9137) Kisim 7 — Havalimani Acil Durum Planlamasi
kapsaminda yer almaktadir.

1.2.4 ilgili havalimani hizmetlerinin kullanilmasi amaciyla, havalimanina ve yakin cevresine ait (reviz-
yon tarihini iceren) ayrintili bir kareli harita/haritalar temin edilmelidir. Topografya, erisim yollari ve su
kaynaklariin yeri ile ilgili bilgiler de s6z konusu haritalarda yer almalidir. Bu harita, kontrol kulesinde
ve yangin istasyonunda gorunlr bir sekilde teshir edilmeli ve ARFF araglarinin yani sira herhangi bir
hava araci kazasina veya olayina midahale etmesi gereken diger destek araglarinda bulunmalidir.
Gerekli olmasi halinde, ilgili haritalarin nlshalari, polis ve tibbi hizmetler gibi harici kuruluslara da
dagitilmalidir. Ayrintili kareli haritalari tanzim eden otorite, tiUm acentelerin, herhangi bir degisiklikten
veya yeni baskilardan haberdar olmalarini saglamak amaciyla, belge kontrol stirecine sahip olmalidir.

Giris 3
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BOLUM 2

SAGLANACAK KORUMANIN SEVIYESI

2.1 HAVALIMANI KATEGORISI

2.1.1 Herhangi bir havalimaninda saglanacak olan korumanin seviyesi, operasyon sikliklarina bagli
olarak ayarlandigi tizere, normalde havalimanini kullanan ugaklarin boyutlarina bagli olarak belirlen-
melidir.

2.1.2 ARFF’ye yonelik havalimani kategorisi ise, normalde havalimanini kullanan en uzun ugaklarin
toplam uzunluguna ve azami govde genisligine bagli olarak belirlenmelidir. Havalimani kategorisi,
havalimanini kullanan ucgaklarin, ilk olarak toplam uzunluklarinin, ikinci olarak da govde genislikleri-
nin degerlendirilmesi suretiyle kategorize edilerek, Tablo 2-1'den belirlenmelidir. Herhangi bir ucagin
toplam uzunluguna uygun kategorinin segilmesinin ardindan, soz konusu ugagin govde genisliginin,
s6z konusu kategoriye iliskin olarak siitun 3’te belirtilen azami genislikten biytk olmasi halinde, ilgili
ucaga yonelik kategori, fiilen bir kategori daha yuksektir.

Tablo 2-1. Kurtarma ve yanginla miicadeleye yonelik havalimani kategorisi

Havalimani kategorisi Ugak toplam uzunlugu Azami govde genisligi
(1) 2) 3)
1 0'm’den 9 m’ye (harig) kadar 2m
2 9m’den 12 m’ye (harig) kadar 2m
3 12’'m’den 18 m’ye (harig) kadar Im
4 18'm’den 24 m'’ye (harig) kadar 4m
5 24'm’den 28 m'ye (haric) kadar 4m
6 28'm’den 39 m’ye (harig) kadar 5m
7 39'm’den 49 m’ye (harig) kadar 5m
8 49'm’den 61 m’ye (harig) kadar 7m
9 61'm’'den 76 m'ye (haric) kadar 7m
10 76'm’den 90 m'ye (haric) kadar 7m

2.1.3 Havalimanlari, yilin birbirini izleyen en yogun (g ayi suresince gergeklestirilen ucak hareketleri-
nin sayilmasi suretiyle, ARFF amaclari dogrultusunda asagidaki sekilde kategorize edilmelidir:
a) normalde havalimanini kullanan, en ylksek kategorideki ucaklarin hareketlerinin sayisinin,
birbirini izleyen en yogun ug aylik donemde, 700 veya daha fazla olmasi halinde, s6z konusu
kategori, havalimani kategorisi olmalidir (bkz. 6rnek 1 ve 2) ve

b) normalde havalimanini kullanan, en yuksek kategorideki ucaklarin hareketlerinin sayisinin,
birbirini izleyen en yogun ug aylik donemde, 700 veya daha az olmasi halinde, 700 harekete
ulasan ugaklarin boyutlari arasinda oldukca fazla fark olsa dahi (bkz. drnek 5), s6z konusu ka-
tegori, en yuksek ucak kategorisinden daha az olani olabilecektir (bkz. drnek 3 ve 4).

2.1.4 2.1.3 b) maddesinde belirtilen operasyon sikligi dogrultusunda saglanan koruma seviyesinin,
belirlenen kategorinin altinda olan bir kategoriden daha az olmayacagi unutulmamalidir.

2.1.5 Herhangi bir kalkis ya da inis operasyonu bir hareket teskil etmektedir. Havalimani kategorisinin
belirlenmesinde, tarifeli, tarifesiz ve genel havacilik operasyonlarinin hareketleri sayilmalidir. Temsili
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ucaklarin Tablo2-1'de gosterildigi sekilde havalimani kategorisi dogrultusunda siniflandirilmasi, Ek
2’de yer almaktadir.

2.1.6 Asagidaki ornekler, havalimani kategorisinin belirlenmesinde kullanilan yontemi agiklamaktadir.

Ornek 1
Ucak Toplam uzunluk Govde genisligi Kategori Hareketler
Airbus A320 376 m 40m 6 600
Bombardier CRJ 900 36.4m 2.7 m 6 300
Embraer 190 36.2m 30m 6 500
ATR 72 272 m 2.8 m 5 200

En uzun ucaklar, 700 harekete ulasincaya kadar, ilk olarak toplam uzunluklarinin, ikinci olarak da gov-
de genisliklerinin degerlendirilmesi suretiyle Tablo 2-1'den yararlanilarak kategorize edilmektedir. En
yuksek kategorideki en uzun ugaklarin hareketlerinin sayisinin, toplamda 700’den fazla oldugu goru-
lebilecektir. Bu durumda, havalimani, kategori 6 olacaktir.

Ornek 2
Ucak Toplam uzunluk Govde genisligi Kategori Hareketler
Airbus A350-900 66.8 m 6.0m 9 300
Boeing 747-8 76.3 m 6.5m 10 400
Airbus A380 72.7 m 71m 10 400

En uzun ucaklar, 700 harekete ulasincaya kadar, ilk olarak toplam uzunluklarinin, ikinci olarak da gov-
de genisliklerinin degerlendirilmesi suretiyle Tablo 2-1'den yararlanilarak kategorize edilmektedir. En
yuksek kategorideki en uzun ucaklarin hareketlerinin sayisinin,toplamda 700’den fazla oldugu gortile-
bilecektir. Ayrica, Airbus A380 ugaginin toplam uzunluguna uygun kategorinin degerlendirilmesi sira-
sinda, (6rnegin, kategori 9), ucagin govde genisliginin, kategori 9'a ait azami govde genisliginden daha
fazla olmasindan dolayi, segilen kategorinin bir kademe yuksek olan kategori oldugu unutulmamalidir.
Bu durumda, havalimani, kategori 10 olacaktir.

Ornek 3
Ucak Toplam uzunluk Govde genisligi Kategori Hareketler
Boeing 737-900ER 421 m 3.8m 7 300
Bombardier CRJ 900 36.4m 2.7 m 6 500
Airbus A319 33.8m 40m 6 300

En uzun ucaklar, 700 harekete ulasincaya kadar, ilk olarak toplam uzunluklarinin, ikinci olarak da gov-
de genisliklerinin degerlendirilmesi suretiyle Tablo 2-1'den yararlanilarak kategorize edilmektedir. En
yuksek kategorideki en uzun ugaklarin hareketlerinin sayisinin, toplamda yalnizca 300 oldugu goru-
lebilecektir. Bu durumda, asgari havalimani kategorisi, en uzun ucagin kategorisinin altindaki kategori
olan kategori 6 olacaktir.

Ornek 4
Ucak Toplam uzunluk Govde genisligi Kategori Hareketler
Airbus A380 73.0m 71m 10 300
Boeing 747-8 76.3 m 6.5m 10 200
Boeing 747-400 70.7 m 6.5m 9 300
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En uzun ucaklar, 700 harekete ulasincaya kadar, iLlk olarak toplam uzunluklarinin, ikinci olarak da gov-
de genisliklerinin degerlendirilmesi suretiyle Tablo 2-1'den yararlanilarak kategorize edilmektedir. En
yuksek kategorideki en uzun ucaklarin hareketlerinin sayisinin, toplamda yalnizca 500 oldugu go-
rulebilecektir. Ayrica, Airbus A380 ucaginin toplam uzunluguna uygun kategorinin degerlendirilmesi
sirasinda, (6rnegin, kategori 9), ugcagin govde genisliginin, kategori 9a ait azami govde genisliginden
daha fazla olmasindan dolayi, secilen kategorinin bir kademe yiiksek olan kategori oldugu unutulma-
malidir. Bu durumda, asgari havalimani kategorisi,en uzun ucagin kategorisinin altindaki kategori olan
kategori 9 olacaktir.

Ornek 5
Ucak Toplam uzunluk Govde genisligi Kategori Hareketler
Airbus A321 445 m 40m 7 100
Boeing 737-900ER 42.1m 3.8 m 7 300
ATR 42 22.7m 29m 4 500

En uzun ucaklar, 700 harekete ulasincaya kadar, ilk olarak toplam uzunluklarinin, ikinci olarak da gov-
de genisliklerinin degerlendirilmesi suretiyle Tablo 2-1'den yararlanilarak kategorize edilmektedir. En
yuksek kategorideki en uzun ugaklarin hareketlerinin sayisinin, toplamda yalnizca 400 oldugu gortile-
bilecektir. Yukaridaki 2.1.3 b) maddesi dogrultusunda, asgari havalimani kategorisinin, kategori 6 ola-
cagi gorulecektir; ancak, en uzun ugagin (Airbus A321) uzunlugu ile 700 harekete ulasan ugagin (ATR
42) uzunlugu arasinda nispeten ¢ok fazla fark olmasi halinde, asgari havalimani kategorisi yalnizca
kategori 6’ya indirilebilecektir.

2.1.7 Yukarida belirtilen hususlara bakilmaksizin, tahmin edilen azaltilmis faaliyet sureleri boyunca,
havalimani kategorisi, hareketlerin sayisina itibar etmeksizin, s6z konusu sire boyunca havalimanini
kullanmasi planlanan ugagin en yuksek kategorisine indirilebilecektir.

2.1.8 Kargo operasyonlari. Sadece kargo ucaklari operasyonlari i¢in kullanilan havaalanlarindaki ko-
ruma seviyesi, Tablo 2-2 dogrultusunda azaltilabilecektir. Bu husus, kritik bolge kavrami kapsaminda,
yalnizca, sadece kargo ugaginin kokpiti etrafindaki alani koruma ihtiyacina dayanmaktadir. Bu gerekge-
den faydalanilarak, sadece kargo ugagi havaalani kategorisi,yanginin kontrol edilmesi amaciyla yeterli
su miktari Q1’in saglanmasi suretiyle azaltilabilecektir. Kritik bolge kavrami ile ilgili bilgiler ve yangin
sonduricu maddelerin skalasinin kritik bolge ile iliskilendirildigi yontem 2.4’te yer almaktadir.

Tablo 2-2. Sadece kargo ugaklari havalimani kategorisi

Sadece kargo ucaklari havaalani kategorisinin
Havaalani kategorisi yeniden siniflandirilmasi
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 5
7 6
8 6
9 7
10 7
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Not 1.— Bu tablo, bahsi gegen kategorideki ugagin ortalama boyutlari dogrultusunda belirlenmistir.

Not 2— Sadece kargo ugag, ticret 6deyen yolcular olmaksizin, esya tasimaciligina yénelik olarak isletilen
bir ugaktir.

2.2 YANGIN SONDURUCU MADDELERIN TURLERI

2.2.1 Herhangi bir havalimaninda, normal olarak, temel ve tamamlayici maddeler temin edilmelidir.
Temel maddeler,daimi kontrol, bir baska ifadeyle, birkag¢ dakika veya daha fazla bir stire boyunca kont-
rol saglamaktadir. Tamamlayici maddeler ise, hizli yangin sondirme kabiliyetine sahip olmakla birlikte,
genellikle, yalnizca uygulama sirasinda kullanilabilen “gegici” bir kontrol saglamaktadir.

2.2.2 Temel yangin sondirtci maddeler asagidaki gibi olmalidir:
a) asgari A performans seviyesini karsilayan koplk veya

b) asgari B performans seviyesini karsilayan kopuk veya
c) asgari C performans seviyesini karsilayan kopuk veya

d) s6z konusu maddelerin kombinasyonu.

1ila 3 kategorilerindeki havalimanlarina yonelik temel yangin sonduricu madde (bkz. 2.4.10),tercihen,
asgari B ve performans seviyelerini karsilamalidir.

2.2.3 Tamamlayici yangin sonduriicli maddeler asagidaki gibi olmalidir:
a) kuru kimyasal tozlar (sinif B ve C tozlar) veya

b) en azayniyanginla mucadele kapasitesine sahip diger yangin sonduriici maddeler.

Kopik ile kullanilan kuru kimyasal tozun segilmesi halinde, uygunlugun saglanmasina dikkat edilmesi
gerekmektedir.

2.2.4 Tavsiye edilen yangin sondlrtici maddelerin 6zellikleri Bolum 8'de yer almaktadir.

2.3 YANGIN SONDURUCU MADDELERIN MIKTARLARI

2.3.1 Kopuk Uretimine yonelik suyun miktarlari ve ARFF araglarinda temin edilecek olan tamamlayici
maddeler 2.1.2 ve Tablo 2-3 kapsaminda belirlenen havalimani kategorisine uygun olmalidir; ancak
havalimani kategorisi 1 ve 2 icin, suyun yuzde 100’Une kadari tamamlayici madde ile ikame edilebi-
lecektir.

2.3.2 Tablo 2-3’te belirtilen miktarlar, temin edilecek olan yangin séndiricu maddelere ait asgari
miktarlar olup, verilen kategorideki ucaklarin ortalama toplam uzunlugu dogrultusunda belirlenmistir.
Herhangi bir havalimaninda ugus gergeklestiren ugagin, ortalama bir ugaktan daha uzun olmasi halin-
de, s6z konusu miktarlar,madde 2.3.7 geregince yeniden hesaplanmalidir.

2.3.3 Tablo 2-3’te belirtilen miktarlar, uygulamali kritik bolgede bir dakikalik bir kontrol suresi elde
etmek icin gerekli olan yangin sondiricti maddelerin miktarinin ve sonrasinda yangin kontroliiniin
devam ettirilmesi ve/veya yanginin tamamen sondiriilmesi olasiligi igin gerekli olan yangin sondirme
maddelerinin miktarinin ilave edilmesi suretiyle belirlenmistir. Kontrol siiresi, yanginin baslangictaki
yogunlugunun yuzde 90 oraninda azaltilmasi icin gerekli olan siredir. Kritik bolge kavrami ile ilgili
bilgiler ve yangin sondirtici maddelerin skalasinin kritik bolge ile iliskilendirildigi yontem 2.4’te yer
almaktadir.
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2.3.4 Kopuk uretimine yonelik araglarda ayri olarak temin edilen kopuk konsantresinin miktari, temin
edilen su miktari ve secilen kopuk konsantresinin miktari ile orantili olmalidir. Kopiik konsantresinin
miktari, tasinan su igeriginin hizli bir sekilde ikmalini saglamak Uzere yeterli miktarda ilave su kay-
naginin mevcut olmasi halinde, s6z konusu su miktari kadar en az iki kez tam yukleme saglayacak
yeterlilikte olmalidir.

2.3.5 Kopuk uretimine yonelik olarak belirtilen su miktarlari, A performans seviyesini karsilayan bir
kopuk icin 8.2 L/dk/m2’lik uygulama hizi, B performans seviyesini karsilayan bir kopuk icin 5.5 L/dk/
m2’lik uygulama hizi ve C performans seviyesini karsilayan bir kopuk igin 3.75 L/dk/m2’lik uygulama
hizi dogrultusunda belirlenmektedir. S6z konusu uygulama oranlarinin, kontrollin bir dakika icerisinde
saglanabilecegi asgari oranlarda oldugu dusinulmektedir.

2.3.6 Tabla 2-3’te verilen kopuklerin miktarlari, kopuklerin, Devlet tarafindan onayli asgari spesifi-
kasyonlar karsiladigi varsayimi dogrultusunda belirlenmistir. Kopuklerin temel 6zeliklerine yonelik
rehberlik Bolim 8’de yer almaktadir.

2.3.7 1 Ocak 2015 tarihinden itibaren, verilen kategorideki ortalama ebattan daha buyuk olan ugaklar
ile gerceklestirilen operasyonlarin planlandigi havaalanlarinda, su miktarlari yeniden hesaplanacak
olup, kdpuk uretimine yonelik su miktari ve kopuk ¢ozeltisine yonelik bosaltim hizlari bu dogrultuda
arttirilacaktir.

2.3.8 Tablo 2-4'te, belirli bir kategorideki ugagin en blyuk toplam uzunluguna bagli su miktarlari ve
bosaltim hizlarinin hesaplanmasina iliskin rehberlik saglanmaktadir. S6z konusu tablo, A performans
seviyesini karsilayan kopugun, 8.2 L/dk/m2’lik uygulama hizi ile kullanilmasina dayanmaktadir. Per-
formans B’yi ve Clyi karsilayan kopuklerin kullanildigi durumlarda, benzer hesaplar, uygun uygulama
oranlarinin kullanilmasi suretiyle gerceklestirilmelidir. Tablo 2-4’te gosterilen formul, yalnizca, madde
2.3.7 kapsamindaki miktarlarin yeniden hesaplanmasi amaciyla kullanilmaktadir.

Tablo 2-3. Yangin sondLiriicii maddelerin asgari kullanilabilir miktarlar

A performans B performans C performans Tamamlayici maddeler
seviyesini karsilayan seviyesini karsilayan seviyesini karsilayan
kopuk kopuk kopuk
Kopuk Kopik Kopuk
solusyon solusyon solusyon Kuru
bosaltim bosaltim bosaltim kimyasal | Bosaltim
Havaalani Su hizi/dakika Su hizi/dakika Su hizi/dakika tozlar hizi (kg/
kategorisi (L) (L) (L) (L) (L) (L) (kg) saniye)
1) 2) ) (4) (5) (6) 7) ) )
1 350 350 230 230 160 160 45 2.25
2 1000 800 670 550 460 360 90 2.25
3 1800 1300 1200 900 820 630 135 2.25
4 3600 2 600 2 400 1800 1700 1100 135 2.25
5 8 100 4500 5400 3000 3900 2 200 180 2.25
6 11 800 6 000 7900 4 000 5800 2 900 225 2.25
7 18 200 7900 12 100 5300 8 800 3 800 225 2.25
8 27 300 10 800 18 200 7 200 12 800 5100 450 4.5
9 36 400 13500 24 300 9 000 17 100 6 300 450 4.5
10 48 200 16 600 32 300 11 200 22 800 7 900 450 4.5

Not.— Siitun 2, 4 ve 6'da gosterilen miktarlar, verilen kategorideki ugaklarin ortalama toplam uzunlugu
dogrultusunda belirlenmistir.
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2.3.9 1 Ocak 2015 tarihinden itibaren, koruma seviyesinin, 2.1.3 b)'de belirtilen azaltma faktori gere-
dince azaltildigi ve belirli bir kategorideki ortalama ebattan daha buyuk olan ucaklar ile gerceklestiri-
len operasyonlarin planlandigi havaalanlarinda, 2.3.7°de gerekli goriilen yangin sonduriici maddelerin
miktarlarinin, azaltilmis kategorideki en blyik ucaga bagli olarak yeniden hesaplanmasi gerekecektir.
Herhangi bir Airbus A380 (kategori 10)’in, seyrek olarak, herhangi bir B747 (kategori 9) havaalanina
operasyon gerceklestirmesi bu duruma ornek gosterilebilir. A380’in hareket sayisinin, birbirini izleyen
en yogun u¢ aylik donemde, 700 hareketten daha az olmasi halinde, havaalaninin, 2.1.3 b)'de izin
verildigi Uzere, kategori 9 koruma seviyesi saglamasina imkan verilmektedir. Ancak, 1 Ocak 2015 tari-
hinden itibaren, belirli bir kategorideki ortalama ebattan daha buyuk olan ucaklar ile gerceklestirilen
operasyonlarin planlandigi havaalanlarinda, yangin sondurici madde miktarlari yeniden hesaplana-
caktir (bkz. 2.3.7). A380’in, Tablo 2-3'te belirtilen kategori 9a yonelik yangin sondirtici maddelerin
miktarlarinin hesaplanmasinda kullanilan ortalama ugaklardan daha buyuk olmasindan dolayi, temin
edilecek gercek miktarlarin yeniden hesaplanmasi gerekecektir. 2.1.3 b) geregince izin verilen azaltma
faktorinden dolayi, kategori 9'a yonelik en fazla miktar, bir baska ifadeyle,41 483 L (A performans sevi-
yesini karsilayan kopuk icin) temin edilmelidir. Kiyaslamak gerekirse, bu miktar, Tablo 2-3’te belirtilen
kategori 9'a yonelik 36 400 Llik ortalama miktardan daha fazla olup, Tablo 2-4’te belirtilen kategori
107a yonelik 54 242 Llik azami miktardan daha azdir.

Tablo 2-4. Yangin sonddiriicli maddelerin herhangi bir ucagin en bliyiik boyutuna bagli azami miktarlari
(A performans seviyesini karsilayan koplik, uygulama hizi 8.2 l/dk/m2)

Ucagin Govde Koruma | Teorik | Uygulamali Q1= 02=k2 x Q1 ¥Q = Bosaltim
_ | enblyik | genisligi, | alaninin Kritik | Kritik Bolge, | 8.2x1xAP (k2 degerleri icin 01+02 hizi (L/
w5 | teorik w toplam | Bdlge, | Ap=2/3 AT 2410uinceleyiniz) | (iprey | 9K TAP
o © | uzunlugu, genislidi | AT =L x x(8.2L/
< ¥ (m) dk/m2'lik
ks L(m) (K1+W) | (K1+W) /m2'li
uygulama
(m) hizi)
1 9 2 12+2=14 126 84 689 0.0 689 689
2 12 2 12+2=14 168 112 918 0.27x918=248 1166 918
3 18 3 14+3=17 306 204 1673 0.30x1 673=502 2175 1673
4 24 4 17+4=21 504 336 2755 0.58x2 755=1 598 4353 2755
5 28 4 30+4=34 952 635 5207 0.75x5 207=3 905 9112 5207
6 39 5 30+5=35 | 1365 910 7462 1.0x7 462=7 462 14 924 7 462
7 49 5 30+4=34 | 1715 1144 9 381 1.29x9 381=12 101 | 21 482 9 381
8 61 7 30+7=37 | 2257 1505 12 341 | 1.52x12 341=18 758 | 31099 | 12341
9 76 7 30+7=37 | 2812 1876 15383 | 1.70x15 383=26 100 | 41483 | 15 383
10 90 8 30+8=38 | 3420 2281 18 704 1.9x18 704=35 538 | 54242 | 18704

2.3.10 A ve B seviyelerini karsilayan kopuklerin kombinasyonu gibi birden fazla performans seviyesini
karsilayan kopuklerinin kullanildigi hava alanlari olabilecektir; ancak, bu durum, miktarlarin yeniden
hesaplanmasi veya ikmal hususunda hataya sebebiyet verebilecektir. Dolayisiyla, herhangi bir havaa-
laninda, farkli performans seviyelerini karsilayan kopuklerden olusan bir kombinasyonun kullanilmasi
tesvik edilmemektedir.

2.3.11 Kopuk Uretimine yonelik olarak, suyun, tamamlayici maddeler ile ikame edilmesi amaciyla, A
performans seviyesini karsilayan kopuk Uretimi icin 1.0 Llik suya esdeger olarak, 1 kg’'lik tamamlayici
madde alinacaktir. Devlet tarafindan kullanilan tamamlayici maddeler ile ilgili olarak gergeklestirilen
testlerin sonuglarinin, yukarida tavsiye edilen sonuclardan daha yuksek verimlilik gostermis olmasi
halinde, tamamlayici maddelere yonelik daha yiksek esdegerlikler kullanilabilecektir. Herhangi bir
basgka tamamlayici maddenin kullanilmasi halinde, ikame oranlarinin kontrol edilmesi gerekmektedir.
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2.4 SU MIKTARLARININ HESAPLANMASINA YONELIK KRITiK BOLGE

2.4.1 Kritik bolge, herhangi bir ucagin icindeki kisilerin kurtarilmasina yonelik bir kavramdir. S6z konu-
su kavram,yanginin tamaminin kontrol edilmeye ve sondurulmeye ¢alisilmasi yerine,yalnizca govdeye
yakin yangin alaninin kontrol edilmesini amaglamasi bakimindan diger kavramlardan ayrilmaktadir.
Amag, govdenin butinligunu korumak ve hava araci i¢indeki kisiler icin tahammdl edilebilir kosullar
saglamaktir. Herhangi bir spesifik hava aracina yonelik olarak so6z konusu amacin gerceklestirilmesi
icin gereken kontrolli bolgenin biyuklugl, deneysel araglar vasitasiyla belirlenmistir.

2.4.2 Yanginin kontrol edilmesi gerekebilecek olan teorik kritik bolge ile fiili hava araci kazasi kosul-
larinin temsilcisi olan uygulamali kritik bolge arasindaki ayrimin yapilmasi gerekmektedir. Teorik kritik
bolge, yalnizca, hava aracinin, karisabilecekleri potansiyel yangin tehlikesinin buyuklugu bakimindan
kategorize edilmesine yonelik bir ara¢ olarak kullanilmaktadir. Herhangi bir belirli hava araci ile iliskili
olarak, yayilan yanginin ortalama, azami veya asgari blyukliginin temsil edilmesi amaclanmamakta-
dir. Teorik kritik bolge, bir boyutu hava aracinin toplam uzunluguna sahip, diger boyutu gévdenin uzun-
luguna ve genisligine bagli olarak degisen bir uzunluga sahip olan dikdértgen seklinde bir bolgedir.

2.4.3 Gergeklestirilen deneyler sonucunda, 16 ila 19km/saat’lik ve gdvdeye dik agiyla gelen riizgar ko-
sullari altinda, govde genisligi 24m veya daha fazla olan herhangi bir hava araci ile ilgili olarak, teorik
kritik bolgenin, govdeden itibaren, riizgara karsi 24 m'’lik ve riizgar yoniinde 6 m’lik bir mesafeye kadar
genisledigi tespit edilmistir. Daha kiiglik hava araglari igin, her iki taraftan da 6 m’lik bir mesafe yeter-
lidir. Ancak, teorik kritik bolgede gittikce ilerleyen bir artis saglamak amaciyla, gévde uzunlugunun 12
m ile 24 m arasinda oldugu durumlarda, bir baglanti/transisyon kullanilmaktadir.

2.4.4 Hava aracinin uzunlugunun tamaminin yanmaya karsi korunmasi gerektiginden dolayi, ilgili hava
aracinin toplam uzunlugunun, teorik kritik bolge icin uygun oldugu dustiniilmektedir. Uygun olmamasi
halinde, yangin yuzeyde ¢ikabilecek olup, govdeye gecebilecektir. Ayrica, T-kuyruklu hava araci gibi
diger hava araclarinda, genellikle, motorlar veya ¢ikis noktalari, soz konusu genisletilmis kisimda yer
almaktadir.

2.4.5 Bu dogrultuda, teorik kritik bolge AT’ye yonelik formul, asagidaki sekildedir:

Toplam uzunluk Teorik kritik bolge AT
L<12m Lx (12 m+W)

12m<L<18 m Lx (14 m+W)

18ms<L<24m Lx (17 m+W)
L224m L= (30 m + W)

L = hava aracinin toplam uzunlugu ve

W = hava araci gévdesinin azami genisligi.

2.4.6 Daha once de belirtildigi Uzere, uygulamada, teorik kritik bolgenin tamaminin yangina maruz
kalmasi nadir olup, yanginla miicadele kapasitesi saglamak uzere onerilen daha kicuk bir alan, uy-
gulamali kritik bolge olarak adlandirilmaktadir. Fiili hava araci kazalarinin istatistiksel olarak analiz
edilmesinin sonucunda, uygulamali kritik bolge Ap'nin, teorik kritik bolgenin yaklasik olarak tcte ikisi
kadar oldugu tespit edilmistir veya

Ap = 0.667 AT

2.4.7 Kopuk tretimine yonelik su miktari, asagidaki formul kullanilarak hesaplanabilecektir:
Q (Miktar) = Q1 + Q2
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Q = gerekli olan toplam su miktari
Q1= uygulamal kritik bdlgedeki yanginin kontrol edilmesine yonelik su miktari ve

Q2= kontroliin saglanmasinin ardindan ve geriye kalan yanginin kontrol edilmesinin ve/
veya sondurulmesinin saglanmasi gibi faktorler icin gerekli olan su miktar.

2.4.8 Uygulamali kritik bolgede kontroli saglamak icin gerekli olan su miktari (Q1), asagidaki formul
kullanilarak ifade edilebilecektir:

Ql=AxRxT
A = uygulamali kritik bolge
R = uygulama hizi ve
T uygulama suresi.

2.4.9 Q2 icin gerekli olan su miktari ¢esitli degiskene bagli oldugundan tam olarak hesaplanamamak-
tadir. En onemli faktorler sunlardir:

a) hava aracinin azami brut kitlesi;
b) hava aracinin azami yolcu kapasitesi;
€) hava aracinin azami yakit yuku ve

d) daha once yasanmis deneyimler (hava araci ARFF operasyonlarinin analizi).

Bir grafik Uzerine ¢izildiginde, s6z konusu faktorler, her bir havalimani kategorisi icin gereken toplam
su miktarini hesaplamak tzere kullanilmaktadir. Q1’in ylzdesi olarak, Q2 icin gerekli suyun hacmi, ka-
tegori 1 havalimanlari icin yaklasik yuzde O ile herhangi bir kategori 10 havalimani icin yaklasik ylizde
190 arasinda degismektedir.

2.4.10 Bir onceki maddede bahsedilen grafik, her bir havalimani kategorisini temsil eden hava aragla-
rina iliskin olarak asagidaki yaklasik degerleri saglamaktadir:

Havalimani kategorisi Q2 = Q! ylizdesinin
ylzdesi
0
27
30
58
75
100
129
152
170
190

O 0 N O LT A W N P

[EEN
o

2.5 BOSALTIM HIZLARI

2.5. Kopuk sollisyonunun bosaltim hizlari, Tablo 2-3’te gosterilen hizlardan diisiik olmamalidir. Tavsiye
edilen bosaltim hizlari, uygulamali kritik bolge icerisinde bir dakikalik kontrol siresi elde etmek igin
gerekli olan hizlar olup, dolaysiyla, her bir kategoriye yonelik olarak, uygulamali kritik bolgenin, uy-
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gulama hizi ile carpilmasi suretiyle belirlenmistir. Dolayisiyla, kopuk solisyonunun bosaltim hizi, bir
dakikalik kontrol suresi icindeki su miktari Q1'e esittir.

2.5.2 Tamamlayici maddelerin bosaltim hizlari, Tablo 2-3’te gosterilen oranlardan dusik olmamalidir.

2.6 YANGIN SONDURUCU MADDELERIN TEMINi VE SAKLANMASI

2.6.1 ARFF aracglarinda temin edilecek olan gesitli yangin sondiricu maddelerin miktarlari, havalimani
kategorisi ve Tablo 2-3 geregince olmalidir. Havalimaninda, araglarin ikmali amaciyla, Tablo 2-3’te ta-
nimlanan s6z konusu maddelerin ylzde 200’lne tekabil eden kopuk konsantresinin yedegi bulundu-
rulmalidir. Bu sayede gerekli olmasi halinde, acil durumun ardindan araclarin derhal tamamen dolumu
yapilabilecek olup havalimani stoklari ikmal edilmeden dnce baska bir acil durumun meydana gelmesi
durumunda ikinci bir komple dolum islemi muhafaza edilebilecektir. Yedek malzemelerin miktarini
belirlemek amaciyla, yangin araglarinda Tablo 2-3’te tanimlanan miktardan fazla tasinan kopuk kon-
santresi miktarlarinin, rezerve katkida bulundugu distndlebilecektir.

2.6.2 Havaalaninda, araglarin ikmali amaciyla, tamamlayici maddenin Tablo 2-3’te tanimlanan s6z ko-
nusu miktarin ylizde 100’Une tekabul eden yedegi saglanmalidir. S6z konusu yedek tamamlayici mad-
denin kullanilmasi icin yeterli miktarda itici gaz bulunmalidir. ilaveten, suyun yiizde 100’tGiniin tamam-
layici madde ile degistirilmis oldugu kategori 1 ve 2 havaalanlarinda,ylizde 200 oraninda tamamlayici
madde yedegdi bulunmalidir.

2.6.3 Malzemelerin ikmali ile ilgili olarak onemli bir gecikmenin yasanmasi durumunda, 2.6.1 ve
2.6.2'de belirtilen yedek malzeme miktari, digerleri arasinda, asagidaki hususlar dogrultusunda arti-
rilmalidir:

a) ARFF hizmetinin yeri (uzak olabilecektir);

b) yedek malzemelerin varligi;

(g

) teslimat sireleri ve

d) gumrik hususlari.

2.6.4 Kismen doldurulmus olan tanklar, virajlari hizla dondiklerinde denge sorununa sebebiyet vere-
ceginden dolayi,araclar operasyonel hizmetteyken,arag kopuk tanklarinin daima tamamen dolu olmasi
gerekmektedir. Ayrica, kopuglin yuzeyinde herhangi bir hava boslugu olmasi halinde, protein kopugun
oksitlenerek ve calkalanarak tasindigi durumlarda, ciddi tortulasma sorunlari meydana gelebilecektir.
Protein kopuk konsantrelerinin kullanildigi durumlarda, icerigin tamami, periyodik olarak bosaltilmali
ve sistemin tamami, ilgili tankin, eski protein kdpugu icermemesini saglamak amaciyla yikanmalidir.

2.7 MUDAHALE SURESI

2.7.1 ARFF hizmetinin operasyonel amaci, en uygun gorus sartlari ve yuzey kosullari altinda, her bir
pistin sonuna kadar ve de hareket sahasinin herhangi bir baska kismina kadar, ¢ dakikayr asmayacak
sekilde, iki dakikalik midahale siresini elde etmek olmalidir. Midahale siiresi, ARFF hizmetine yapilan
ilk cagri anindan ilk miidahale eden aracin (araglarin) Tablo 2-3’te belirtilen bosaltim hizinin en az
yuzde 50’si oraninda kopugu uygulayabilecek durumda oldugu ana kadar gecen sure olarak kabul edil-
mektedir. Ger¢ek mudahale sureleri, yalnizca test amagli olarak kabul edilen konumlardan degil, kendi
normal mahallerinden faaliyet gosteren ARFF araglari vasitasiyla belirlenmelidir.

2.7.2 Ayrica, helikopterlerin minhasir kullanimina yonelik inis ve kalkis alanlari ile ilgili olarak, mida-
hale sureleri g6z 6ntuinde bulundurulmalidir.
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2.7.3 Tablo 2-3’te belirtilen yangin sondiricu madde miktarlarini uygulamasi gereken diger her turlu
araglar, madde uygulamasinin surekli olarak saglanmasi amaciyla, ilk cagridan itibaren dort dakikayi
ge¢cmemek Uzere harekete gegmeli ve olay mahalline G¢ dakika igerisinde intikal etmelidirler.

2.7.4 2.7.1°de yer alan gereklilikler, ilk miidahale eden aracin (araglarin), havalimani kategorisine yone-
lik olarak tavsiye edilen bosaltim hizinin en az yuzde 50si oraninda kopugu uygulayabilecek durumda
olmadigr havalimanlarinda, ARFF araglarinin degerlendirilmesini gerektirebilecektir. Bu durum, havali-
mani araci filosu gelistirildiginde gergeklestirilecek bir hedef olarak disunulmelidir.

2.7.5 Trafik/apron sikisikligr zamanlarinda veya uygun gorus kosullarinin az oldugu durumlarda, ope-
rasyonel hedefin, mimkin oldugunca karsilanmasi amaciyla, ARFF araclarina yonelik uygun rehberlik,
ekipman, erisim yollari ve/veya proseddrlerin saglanmasi gerekebilecektir. S6z konusu hususlar, asagi-
daki ozelliklere sahip araglarda kurulan seyrusefer ekipmanini icerebilecektir:
a) surlcdye aracin bulundugu mahal bilgisini saglayan kuiresel seyrisefer uydu sistemini kulla-
nan, boylece, kaza mahallerine ulasilmasi hususunda yardimci olan yerlesik seyrusefer ekip-
manina sahip suricu gelistirilmis goruntuleme sistemi (DEVS);

b) kaza mahallinin yerini tespit etme, kaza mahalline ulasma ve dolayisiyla sirictinin haberles-
me is ylikinu azaltarak durumsal farkindaligi arttirma hususlarinda arag suricustne yardimci
olacak dijital telsiz veri hatti kullanan izleme/takip sistemi ve

c) dumanli, sisli veya karanlik bir ortamda gorsel farkindaligi arttirmak Uzere, gorulebilir isik
yerine termal radyasyon algilayarak,ileri gorislu kizil 6tesi (FLIR) ekipman (ya da disuk gorus
sartlarinda en yeni gelistirilmis goruntileme teknolojisi) kullanan dusuk gorus sartlarinda
gelistirilmis géruntuleme.

2.7.6 ilaveten, gozetim radarina bagli hava trafik kontroliinden, telsiz telefon araciligiyla, yer hareketi
kilavuz talimatlarinin, hava trafik kontrolu tarafindan kaza mahallinin tespitinin ve araglarda kurulan
ekipmanindan veya hava trafik kontroliinden gozetim radari araciligiyla saglanan carpismayi onleme
kolayliginin saglanmasinin yani sira kestirme erisim yollari gibi diger uygun provizyonlar da saglan-
maktadir. ARFF araglari, kendi istasyonundan/istasyonlarindan veya bekleme konumundan/konumla-
rindan kaza mahalline dogru giderken, konvoy halinde hareket edebilecek olup, hava trafik kontrol,
rehberlik eden araci/araglari yonlendirebilecektir.

2.8 YANGIN ISTASYONU

2.8.1 Tim ARFF araclari, normalde yangin istasyonunda bulunmalidir. Mudahale suresinin, tek bir yan-
gin istasyonundan gerceklestirilemedigi durumlarda, uydu yangin istasyonlarinin temin edilmesi ge-
rekmektedir.

2.8.2 ARFF araglarinin pist alanina dogrudan ve kolay bir sekilde erisim saglamasi igin, yangin istas-
yonu, asgari sayida donus gerektiren bir yerde bulunmalidir. Yangin istasyonlarinin 6zellikleri ile ilgili
bilgiler Bolim 9°da yer almaktadir.

2.9 ILETiSIM VE IKAZ SISTEMLERI

2.9.1 Herhangi bir yangin istasyonunu kontrol kulesine, havalimaninda bulunan herhangi bir baska
yangin istasyonuna ve ARFF aracglarina baglayan ayri bir iletisim sistemi temin edilmelidir.

2.9.2 Herhangi bir yangin istasyonunda, ARFF personeline yonelik olarak, ilgili istasyondan, havalima-

ninda bulunan herhangi bir diger yangin istasyonundan ve havalimani kontrol kulesinden calistirilabi-
lecek olan bir ikaz sistemi temin edilmelidir.
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2.10 ARAC SAYISI

2.10.1 Havalimani kategorisine iliskin olarak belirtilen maddelerin etkin bir sekilde uygulanmasi ve
yerlestirilmesi amaciyla havalimaninda temin edilen konvansiyonel ARFF araglarinin asgari sayisi ve
tlrleri, Tablo 2-5’te belirtildigi sekilde olmalidir.

2.10.2 Hizmet kapsaminda yer alan alanin, herhangi bir zorlu ortam icerdigi havalimanlarinda buluna-
cak olan ozel araglara iliskin bilgiler Bolim 13’te yer almaktadir.

2.10.3 Yukarida belirtilen hususlara ilaveten, hizmet kapsamina giren alanin su, bataklik veya konvan-
siyonel tekerlekli araglarin tam anlamiyla hizmet saglayamayacagi diger zorlu ortamlar icerdigi hava-
limanlarinda, uygun kurtarma ekipmani ve hizmetleri bulunmalidir. Bu husus, bilhassa, yaklasma/kalkis
operasyonlarinin dnemli bir kisminin s6z konusu alanlar Gzerinde gergeklestirilmesi halinde oldukga
onemlidir. Bu 6zel araglarin amaci, sdz konusu alanlarda meydana gelebilecek herhangi bir hava araci
kazasinda, hava aracinin igindekileri kurtarmaktir. Bu tir araglarin ozellikleri ile ilgili bilgiler Bolum
5’te yer almaktadir.

2.10.4 ARFF araclarinin mekanik etkinligini azami seviyede saglamak amaciyla, 6nleyici bir bakim plani
olusturulmalidir. Bu baglamda, gegici olarak hizmet disi olan araclarin yerini alacak olan yedek aragla-
rin temin edilmesi gerekebilecedi g6z onlinde bulundurulmalidir. Yangin araci 6nleyici bakim kilavuzu,
Bolim 17°de yer almaktadir.

Tablo 2-5. Asgari arag sayisi

Havalimani kategorisi ARFF araglan
1 1

O 00 NN O L1 ph W N
W N W NN P PP

=
o
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BOLUM 3

KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE HiZMETLERINi ETKILEYEN HAVALIMANI
KOLAYLIKLARI

3.1 HAVALIMANI SU KAYNAGI

3.1.1 ARFF araglarinin hizli bir sekilde ikmali amaciyla, ilave su kaynaklari onceden diizenlenmis olma-
Lidir. Yeterli basincta ve akista ilave su kaynaklarinin temin edilmesinin amaci, havaalani ARFF hizmeti
araglarinin hizli bir sekilde ikmalini saglamaktir. Bu husus, herhangi bir hava araci kazasi mahallindeki
hayatta kalma kosullarinin Bolum 2’de belirlenen asgari su miktarlari ile temin edilenden ¢ok daha
uzun bir slire boyunca surdurilmesi amaciyla, yangin sondurict maddelerin surekli uygulanmasi ilke-
sini desteklemektedir.

3.1.2 Herhangi bir kazanin ardindan bes dakika kadar kisa bir sure igerisinde, araglarin ikmali amaciyla
ilave su gerekebilecektir; bu nedenle,ikmal araglari ve iligkili depolama ve uygulama kolayliklarinin ne
Olcude temin edilmesi gerektigini belirlemek lizere bir analiz gergeklestirilmelidir.

3.1.3 S0z konusu analizin gergeklestirilmesi sirasinda, bunlarla sinirli kalmaksizin asagidaki faktorler
g6z onlinde bulundurulmalidir:

a) havaalanini kullanan hava aracinin boyutlari ve tipleri;
b) havaalani yangin araglarinin kapasiteleri ve bosaltim hizlari;
¢) yangin musluklarinin stratejik olarak konumlandirilmasinin saglanmasi;
d) su kaynaklarinin stratejik olarak konumlandirilmasinin saglanmasi;
)

yanginla mucadele amaclari dogrultusunda, mevcut olan dogal su kaynaklarindan istifade
edilmesi;

f) ara¢ mudahale sureleri;

g) hava araci kazalari suresince kullanilan suya ait ge¢cmis veriler;

h) ilave pompalama kapasitesi ihtiyaci ve kullanilabilirligi;

i) ilave arag ile taginan kaynaklarin saglanmasi;

j)  yerel otorite acil durum hizmetleri tarafindan saglanan destek seviyesi;
k) vyerel otorite acil durum hizmetlerinin 6nceden belirlenmis mudahalesi;

) hizli ve daha az kaynak yogunluklu ikmal yonteminin saglanabilecegi durumlarda sabit pom-
palar;

m) havalimani yangin hizmeti egitim alanlarina yakin olan ilave su kaynaklari ve

n) basustl durgun su kaynaklari.

3.2 ACIL DURUM ERISIM YOLLARI

3.2.1 Asgari midahale sirelerinin gergeklestirilmesini kolaylastirmak amaciyla, arazi kosullarinin izin
verdigi havalimanlarinda, acil durum erisim yollari saglanmalidir. Pist esik noktasindan, 1 000 metreye
kadar veya en az pist esik noktasindan havalimani sinirini kadar olan alanlara yaklasmak amaciyla
kolay erisim saglanmasina bilhassa dikkat edilmelidir. Havalimaninin gitlerle ¢evrelendigi durumlarda,
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acil durum kapilarinin veya kirilabilir bariyerlerin temin edilmesi suretiyle, disaridaki alanlara erisim
kolaylastirilmalidir.

3.2.2 Acil durum erisim yollari ve iliskili kopriler, s6z konusu yollari kullanacak olan en agir araglari
destekleyebilmeli ve tim hava kosullarinda etkin bir sekilde kullanimi saglanacak sekilde insa edil-
melidir. Ylizey erozyonunu ve enkazin piste tasinmasini onlemek amaciyla, pistin 90 metrelik ¢evresi
dahilinde yollar insa edilmelidir. Blyuk araclara yonelik arag Ustl engellerden yeterli seviyede dikey
aciklik saglanmalidir. Mimkin olmasi halinde, yollar, araglarin ¢ift yonli olarak gecisini saglayacak
sekilde olmalidir.

3.2.3 Yol yuzeyinin cevredeki alandan ayirt edilememesi durumunda veya kar sebebiyle yollarin ko-
numunun engellenebilecedi alanlarda, yaklasik 10 metre araliklarla kenar isaretleri yerlestirilmelidir.

3.2.4 Normalde herhangi bir kapiya veya kirilabilir bariyere sahip olan herhangi bir acil durum eri-
sim yolunun, halka acik herhangi bir yol uzerinde acil durum araglarina rehberlik etmesi halinde, s6z
konusu kapinin veya bariyerin dis ylzU, yakin ¢evresinde arag park etme yasadi ile birlikte amacini
gostermek Uzere isaretlenmelidir. Havalimani gitleri acil durum kapilari veya bariyerleri araciligiyla,
mudahale araclarinin kalkisini kolaylastirmak amaciyla, ARFF araclarinin manevra yapabilmesi icin
yeterli yaricapa sahip olan ve uygun bir sekilde tasarlanmis olan koseler temin edilmelidir.

3.2.5 Herhangi bir acil durumda herhangi bir mekanik unsurun uygun bir sekilde ¢alistiginin kanitlan-
masi gereken durumlarda, birlestirilmis acil durum erisim yolu ve kapi veya bariyer kolayliklari, dizenli
denetime ve fiziksel testlere tabi tutulmalidir.

3.2.6 Herhangi bir kapinin kirilamamasi veya baska bir mekanik arag ile saglamlastirilmis olmasi halin-
de,ARFF araclarinda bulundurulacak olan kapi anahtarlarinin temin edilmesi durumu gibi olmak ancak
bununla siirli olmamak Uzere, kapi/kapilar vasitasiyla erisim hazir bulundurulmalidir.
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BOLUM 4

ILETiSIM VE iKAZ GEREKLILIKLERI

4.1 SISTEM KOLAYLIKLARI

4.1.1 Herhangi bir ARFF hizmetinin etkinligi, onemli derecede, soz konusu hizmetin iletisim ve ikaz
sisteminin givenirligine ve etkinligine baglidir. ilaveten, yanginla miicadele ve ilgili kurtarma operas-
yonunun tamaminin basarili bir sekilde yuritulmesi, istirak eden diger acil durum destek personelinin
ikaz edilmesi ve seferber hale getirilmesi icin sistem tarafindan kolaylastirilacaktir. Aninda ve agik
haberlesmenin dnemi lzerinde ¢ok durulmayabilecektir.

4.1.2 Her bir havalimaninin kendi 6zel gereklilikleri dogrultusunda, asagidakiler temin edilmelidir:
a) herhangi bir hava araci kazasi halinde, ARFF araglarinin aninda intikalini saglamak tizere, hava
trafik kontrol (veya havalimani otoritesi tarafindan temin edilen herhangi bir faal otorite) ve
havalimani yangin istasyonu/istasyonlari arasinda dogrudan iletisim;

b) hava trafik kontrol ile herhangi bir hava araci kazasina/olayina gitmekte olan veya s6z konu-
su kazada/olayda bulunan ARFF ekipleri arasindaki iletisim. Duslk goris kosullari siiresince,
ARFF araclarina rehberlik saglamak igin, bir tlr seyrisefer yardimi gerekebilecektir (bkz. 2.7.5);

€) yangin istasyonu veya, birden fazla olmasi halinde, ana istasyon ile ARFF araglari arasindaki
iletisim;

d) gerekli olmasi halinde, ARFF aracinin ekip uyeleri arasinda iletisim saglayacak bir sistem de
dahil olmak Uzere, ARFF araclari arasindaki iletisim ve

e) havalimaninda veya disinda bulunan yardimci personeli ve uygun kuruluslari ikaz edecek acil
durum ikaz sistemleri.

4.1.3 ilaveten, yerde meydana gelen herhangi bir acil durumda, ARFF hizmetleri ve hava araci ugus
ekibi arasinda dogrudan iletisim saglanabilecektir.

4.2 YANGIN iSTASYONU HABERLESME KOLAYLIKLARI

4.2.1 Yangin istasyonu haberlesme kolayliklarinin kapsami ile ilgili olarak, iki onemli faktoriin goz
onunde bulundurulmasi gerekmektedir. Birincisi, herhangi bir hava araci kazasinin veya olayinin mey-
dana gelmesi halinde, g6zlem odasindaki is yuku miktaridir. Haberlesme kolayliklarinin kapsami, dogal
olarak, s6z konusu is yuki ile ilgili olacaktir ve acil durum seferberliginin bir kisminin, havalimani te-
lefon santrali odasi veya acil durum operasyonlari merkezi gibi baska bir yerde baslatilabilecek olmasi
halinde, yangin istasyonu gozlem odasi, daha etkin donanimli olabilecek ve esas gorevinde faaliyet
gosterebilecektir. Ikinci husus, birden fazla yangin istasyonunun faaliyet gdsterdigi havalimanlari ile
ilgilidir. iki veya daha fazla istasyonun temin edildigi durumlarda, genellikle, strekli personelin bu-
lundugu bir ana istasyonun yani sira ana gozlem odasi olarak s6z konusu istasyonun gozlem odasi
belirlenmektedir. Ayrica, uydu istasyonu, ikincil gorevine uygun olan ve genellikle, yalnizca uydu arac-
lari herhangi bir cagriya cevap verinceye kadar personel bulundurulan, daha az kolayliklara sahip bir
gozlem odasina sahip olabilecektir. Yangin istasyonu haberlesme kolayliklari ile ilgili olarak, ana ve
uydu yangin istasyonlarindaki asgari gerekliliklerin birbirinden ayrilmasi ve her ikisi i¢in de hizmet
veren sistemlerin tanimlanmasi elzemdir.

4.2.2 Herhangi bir hava araci kazasi/olayina istirak etmek Uzere havalimani yangin istasyonuna/is-
tasyonlarina gelen cagrilar, genel olarak, hava trafik kontrol tarafindan olusturulmaktadir. Hava trafik
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kontrol, gecikmelerin yasanmasini dnlemek amaciyla, herhangi bir ara santrale baglanmayan bir direkt
telefon hatti araciligiyla ana yangin istasyonu ile baglanti kurmalidir. S6z konusu hata, genellikle, goz-
lem odasinda, ayirt edici bir zil sesi tayin edilmekte olup, zilin bozulma ihtimaline karsi, uyari 15191 ile
korunmaktadir. Bu hat, hava trafik kontrol tarafindan baslatilan herhangi bir ¢agrinin, tiim personeli es
zamanli olarak ikaz etmesi amaciyla, ana ve uydu yangin istasyonunda/istasyonlarinda alarm sistemi-
ne baglanabilecektir. Alarm sistemi, ARFF aracglari odasinin kapilarini aktif hale getirmek amaciyla da
kullanilabilecektir. Her bir yangin istasyonu gozlem odasinda, alarm sistemini aktif hale getiren ayri bir
anahtar temin edilmelidir.

4.2.3 Yer tespiti saglayan acil durum bilgilerinin, kazaya karisan hava araci tipinin, ARFF araclarina
yonelik oncelikli rotanin ekip Uyelerine iletilmesi amaciyla, yangin istasyonlarinda hoparlor sistemi te-
min edilmelidir. Bu sistemin kumandasi, genel olarak, yayin kolayliginin etkili bir sekilde kullanilmasini
etkileyecek herhangi bir miidahaleden kaginmak amaciyla alarm sistemini sessize alan bir anahtara da
sahip olan, ana gozlem odasinda yer almalidir.

4.2.4 Acil durum hizmetlerine yonelik birtakim ¢agrilar,havalimani telefon santralinden ana yangin is-
tasyonuna ulasabilecek olup, s6z konusu oncelikli ¢agrilara 6zgl bir telefon hattinin olmasi olagandir.
Soz konusu ¢agrilardan bazilarinin onceligi, yakit dokiilmesine midahale, 6zel hizmetler vb. herhangi
bir hava araci kazasi/olayi ile iligkili olan ¢agrilara kiyasla daha az oldugundan dolayi, bu hattin,alarm
sistemine baglanmasina gerek bulunmamaktadir. S6z konusu midahalelere iliskin ikaz ve yonlendir-
meler, ana gozlem odasindan kumanda edilebilecektir. Ayrica, her bir gozlem odasinda, acil olmayan
cagrilara yonelik ayri bir telefon hatti saglanmalidir.

4.2.5 Hava araci ile ilgili veya diger acil durumlara yonelik olarak ana gozlem odasinin havalimani
disindaki destek hizmetlerini seferber etmesi gereken durumlarda, uygun kontrol merkezlerine, uygun
oncelik gostergeleri bulunan dogrudan telefon hatlari saglanmalidir.

4.2.6 Uydu yangin istasyonu gozlem odalari, dogrudan telefon hatti vasitasiyla ana gozlem odasina
baglanmalidir. Uydu yangin istasyonu, ana gozlem odasindan ¢alistirilan ve alarm sistemi etkinlestire-
bilen genel anons ve alarm sistemi vasitasiyla hizmet vermelidir ve kendi istasyonu igerisinde genel
anons yayinlari gerceklestirmelidir. Kareli referans haritasi/haritalari goriintilenmelidir.

4.2.7 Pek ¢ok olayda,ana yangin istasyonu gozlem odasi alarmlar,anahtarlar, sesli uyari cihazlari, renkli
1siklar, telsiz ekipmani, genel anons sistemi vb. ile asiri yuklenmeye meyillidir. Gozlem odasi, herhan-
gi bir acil durum ¢agrisi sirasinda, gézlem odasi memurunun is yukinu en aza indirgeyecek sekilde
tasarlanmalidir. Gozlem odasinin, herhangi bir cagrinin, gozlem odasi memurunun asgari hareketi ile
alinabilecegi ve ilgilenilebilecedi sekilde dizenlenmesi amaglanmalidir. Kareli referans haritalari vb.,
dogrudan, gozlem odasi memurunun bulundugu pozisyonun 6nune yerlestirilmelidir. Yangin istasyonu
gozlem odasinin tasarimi ile ilgili bilgiler Bolim 9.3’te yer almaktadir.

4.2.8 Her bir gozlem odasinda bulunan tum telefon ve telsiz ekipmani, hizmet kabiliyeti bakimindan
duzenli olarak takip edilmelidir ve s6z konusu ekipmanin acil durum onarim ve bakimina yonelik du-
zenlemeler mevcut olmalidir. Yangin istasyonlarina elektrik kaynaklarinin siirekli olarak temin edilme-
si, ikincil gug kaynaklarina baglanti ile saglanmalidir.

4.3 ARFF ARACI HABERLESME KOLAYLIKLARI

4.3.1 ARFF araclari, bulunduklari yangin istasyonlarindan ayrilarak manevra alanina girdiginde, hava
trafik kontrollnlin idaresine girmis olur. Bu araglarin, hareketlerinin daima hava trafik kontrol tarafin-
dan yonetilebilecegi iki yollu telsiz haberlesme ekipmani ile donatilmasi gerekmektedir. Ana gozlem
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odasinda takip edilen dogrudan bir hava trafik kontrol/yangin hizmeti frekansinin veya hava trafik
kontrol talimatlarini ve glincel bilgileri aktaran agik bir havalimani yangin hizmeti frekansinin tercih
edilmesi, yerel operasyonel ve teknik hususlar dogrultusunda, havalimani veya uygun otorite tarafin-
dan karar verilecek bir husus olarak kalacaktir. Ayri bir frekans, yangin hizmeti faaliyetlerinin, yogun
bir havalimaninda herhangi bir hava trafik kontrol kanalina dahil olma boyutunu en aza indirmektedir.

Bilhassa, inis takimlari durumlarinin midahil oldugu veya hava araci tahliyesinin teklif edilebilecegi
belirli olay tlrlerinde, itfaiyeye, ucus ekibi Uyeleri ile iletisim olanagdi saglanmasi énemlidir. Hava trafik
kontroliiniin onayina tabi olarak, gerek ayri bir frekans gerekse “anlatma (talk-through)” olanagi sagla-
yacak teknik ¢ozimler bulunmaktadir. Herhangi bir acil durum beyan edilmis olmasi durumunda, tim
yayinlar kaydedilmelidir.

4.3.2 ARFF araglarinda bulunan telsiz ekipmaninin, herhangi bir hava araci kazasina gitmekte olan ve
soz konusu kazada ¢alismakta olan araglar arasindaki iletisimi saglamasi gerekmektedir. Her bir arag
icerisinde, herhangi bir kaza sirasinda araglari en uygun sekilde konuslandirmak amaciyla, bilhassa
surlculer ve monitdr operatorleri arasinda dahili iletisim sistemi bulunmalidir. Herhangi bir aparatin
icerisinde bulunan iletisim kolayliginin temininin, yuksek gurultl seviyeleri ihtimalini tanimlamasi
gerekmekte olup, bu durum, etkili bir dahili iletisim igin, glrultu kesen mikrofonlar, kulakliklar ve ho-
parlorlerin kullanilmasini gerektirebilecektir.

4.3.3 ARFF araclari, herhangi bir havacilik telsiz frekansini kullanan acil durum halinde, herhangi bir
hava araci ile dogrudan iletisim saglayabilen bir iletisim ekipmani ile donatilmalidir. Havacilik telsiz
frekansi, atilacak adimlara yonelik tavsiyeler ile birlikte, ARFF ekibinin devam etmekte olan acil du-
rumun kesin mahiyetine ve s6z konusu acil durum ile ilgili tehlikelere yonelik kritik bilgileri yayimla-
masina olanak saglamak suretiyle, ARFF’nin ve hava aracinin birbirleriyle dogrudan iletisim kurmasini
saglamaktadir. Temin edildigi takdirde, havacilik telsiz frekansi, hava trafik kontrol tarafindan secilebi-
lecek olup, hava araci ve ARFF’ye bildirilecektir. Herhangi bir acil durum halinde, ARFF ve herhangi bir
hava aracinin ugus ekibi arasinda telsiz frekansinin kullanimina ydnelik gereklilikler ve sorumluluklar,
hava trafik hizmetleri ve havalimani isleticisi arasinda mutabik kalinacak bir prosedirde ayrintili bir
sekilde agiklanmalidir.

4.3.4 Ucus ekibi, hava trafik kontrol ve ARFF arasindaki haberlesme, acil durum muidahalesi slresince
devam ettirilmelidir. S6z konusu frekansta iletilen bilgilerin kritik ve zamanli mahiyetinden dolayi,
iletimler hava trafik kontrol, hava araci pilotu ve ARFF operasyonlarindan sorumlu memur ile sinir-
landirilmalidir. iletimin mahiyeti acil durum operasyonlari bakimindan kritik olmadigi siirece, ARFF
operasyonlarindan sorumlu memur, hava trafik kontrol tarafindan onaylanincaya kadar, hava aracina
gerceklestirilecek olan iletimleri ertelemelidir.

4.3.5 ARFF ve ilgili hava aracinin ugus ekibi arasinda etkili bir iletisim saglamaya yonelik 6n kosullar-
dan biri dil yeterliligidir. Havalimani kurtarma ve yanginla miicadele ekibinin, bilhassa ARFF operas-
yonlarindan sorumlu memurun, hava-yer haberlesmesi sirasinda kullanilmak tzere belirlenen ICAO dil
bilgisini ve telsiz iletisiminin olumsuz sekilde etkilenmemesi i¢in net bir sekilde konusabilme yetene-
gini kanitlamasini saglamak amaciyla gerekli islemler gergeklestirilmelidir.

4.3.6 Ozel telsiz frekansinin kullanimini aciklayan standart isletme usulleri (SOP), s6z konusu frekan-
sin neden, ne zaman ve nasil kullanilmasi gerektigini 6zetlemek uzere gelistirilmistir.

4.3.7 Kaza mahallinde, ARFF operasyonlarindan sorumlu memur, aragtan ayrilip yuruyerek gozlem
yapabilecektir; sonrasinda, ekip Uyelerini, portatif bir megafon kullanmak suretiyle, yangin-yer ope-
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rasyonlari ile ilgili olarak her bakimdan yonlendirebilecek ve bilgilendirebilecektir. Ayrica, s6z konusu
ekipman, hava araci ekip uyeleri, ilgili hava aracinin igindekiler ve kazaya mudahale eden diger kisiler
ile haberlesme hususunda ikincil bir rol Ustlenebilecektir.

4.3.8 Suda, bataklik alanlarda veya diger zorlu arazilerde kullanim amacli kurtarma botlari veya baska
0zel araclara da cift yonli telsiz ekipman temin edilmelidir. Kendi koruyucu muhafazaya alma sis-
temlerine sahip olan, deniz uygulamalarinda kullanim amagli Unitelerin secilmesi hususuna bilhassa
dikkat edilmelidir.

4.4 DIGER ILETISIM VE IKAZ KOLAYLIKLARI

4.4.1 Herhangi bir buyuk havalimaninda, herhangi bir hava araci kazasina midahale etmesi gereken
tim taraflarin ve acentelerin seferber edilmesi, karisik bir haberlesme sisteminin saglanmasini ve yo-
netilmesini gerektirecektir. ilgili gereklilik, Havalimani Hizmetleri EL Kitabi (Doc 9137), Kisim 7. — Ha-
valimani Acil Durum Planlamasi, B6lim 12°de agiklanmaktadir. Kisim 7, haberlesmenin ¢ok 6nemli bir
unsurunu olusturdugu ve yerel tesisler ile ilgili olarak havalimani otoriteleri tarafindan ayri bir deger-
lendirmeye tabi tutulmasi gereken havalimani acil durum planlamasinin tum yonlerini kapsamaktadir.

4.4.2 Nobet gorevinde olmayan yardimci personelin, herhangi bir acil duruma miidahale etmesi gere-
ken durumlarda, uygun alanlarda normal gurultu seviyesinin Uzerinde ve tim riizgar kosullarinda net
olarak duyulabilecek bir sesli alarm (siren veya havali korna) temin edilmelidir. S6z konusu mahiyetteki
alarm sinyallerine cevap veren personelin, acil durumun mabhiyeti ve miidahale gerekliligi ile ilgili
daha kesin bilgi edinebilecegi bir telefon numarasina ve s6z konusu gerekliligi gerceklestirmek tzere
uygun ulasim kolayliklarina erisim saglamasi gerekmektedir.

4.4.3 Herhangi bir acil durum sirasinda ARFF personeli ve ugus ekibi arasindaki dogrudan iletisim,
yalnizca konusmayi icermemekte olup, bilhassa kugik havalimanlarinda el isaretlerinin muhtemel kul-
lanimi da g6z 6nunde bulundurulabilecektir. Annex 2 — Hava Kurallari, Ek 1, ARFF personeli ve olayin
meydana geldigi hava aracinin kokpit ve/veya kabin ekipleri arasindaki acil durum iletisimine yonelik
standart acil durum el isaretlerini icermektedir.
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BOLUM 5

KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE ARACLARINA YONELIK SPESIFIKASYON
SURECINDEKi FAKTORLER

5.1 GIRIS

5.1.1 ARFF amacgli araglarin alinmasi, cesitli faktorlerin ayrintili bir sekilde incelenmesini gerektir-
mektedir. Bu surecte, s6z konusu inceleme, operasyonel gerekliligin, tasarim ve yapim hususlarinin ve
tamamlanan arag filosunun havalimaninin ARFF destek hizmetleriyle genel uyumlulugunun deger-
lendirmesini icerecektir. Sekil 5-1'de yeni bir ara¢ alma kararina giden mantiksal ilerleme slrecinde
yer almasi gereken tipik faktorler dizisi sunulmustur. Bu semada, mevcut ARFF araglariyla yapilan tim
¢alisma kosullarina ve deneyimine iliskin yerel bilginin hesaba katilmasi 6ngorilmektedir. Semadaki
faktorlerden her biri bu bolimde daha ayrintili olarak incelenecektir. Her incelemenin amaci, ‘calisma
omru” suresince etkili ve guvenilir bir hizmet saglayacak araglarin alinmasi olmalidir. Bu ise yalnizca
egitimli personel tarafindan kullanilacak ve yetkin destek personeli tarafindan onleyici bakim prog-
ramlari kullanilarak desteklenecek olan, etkinligi kanitlanmis araglarin secilmesiyle saglanabilir. Bo-
lum 5.9°'da bir ARFF aracina iliskin spesifikasyonun hazirlanmasinda dikkate alinmasi gereken onemli
tasarim,yapim ve performans 6zelliklerine iligkin bir liste yer almaktadir.

5.1.2 Bu bolimde, zorlu ortam kosullarinda kullanima yonelik 6zel araglarin degerlendirilmesi plan-
lanmamaktadir. S6z konusu araglar Bolim 13 kapsaminda ele alinmaktadir. ARFF araglarinin temel
unsurlarindan biri olan haberlesme ekipmani ise Bolim 4'te ele alinmaktadir. En etkili midahale ka-
pasitesini saglamak lzere araglarin konumlari Bolim 9°da degerlendirilmekte olup, bu bolimde ayrica
bu aracglarin islevsel ve mekanik 6zelliklerinin korunmasini saglayacak muhafaza yeri ve teknik destek
hususlari ile ilgili tavsiyeler de yer almaktadir.

5.1.3 Tim tasarim ve yapim dederlendirmelerinde, asli unsur olarak goriilmesi gereken, dolayisiyla
da spesifikasyonda kabul edilebilir asgari tedarik duzeyi olarak belirtilmesi gereken bazi dzellikler
bulunmaktadir. Aracin asli gorevindeki etkinligine mutlaka anlamli bir katkida bulunmaksizin, calistir-
ma islemlerini, onleyici bakimi veya aracin dig gortiintsind kolaylastiracak olan, asgari seviyenin tze-
rindeki diger dzellikler de belirtilebilir. Bu ek maddeler arzu edilebilir olmakla birlikte, ayni zamanda
aracin maliyetini ve bazi durumlarda da bakim programlarinin boyutunu ve karmasikligini artiracaktir.
Herhangi bir ek kabiliyetin saglanmasi sirasinda, hava araci yanginiyla mucadelede aracin asli roliine
zarar gelmemesine 6zen gosterilmelidir. Asagidaki maddelerde, yeri geldikge, asli ve arzu edilen 6zel-
likler arasinda ayrim yapilacaktir. Bu ayrimin amaci, havalimani ya da ilgili otorite tarafindan belirtil-
mis olmalari ve serviste bakiminin yapilabilecek olmasi durumunda sistemlerdeki, ince islerdeki veya
cihazlardaki iyilestirmelerin degerini yadsimak degildir.

5.1.4 Bu bolimde herhangi bir araca atifta bulunuldugunda, s6z konusu materyal ayni tasarima ve
kapasiteye sahip olan birden fazla aracin alinmasi icin de gegerli olacaktir. Aradaki tek fark, kabul
programinda ve araclarin atandiklari havaalanlarinda gorevlendirilmesinde tamamlanmasi gereken
prosedurde olabilir (bkz. 5.8.2).
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ASAMA 1 - ON DEGERLENDIRMELER

[

Yeni aracin gorevi

Halihazirdaki veya
gelecege yonelik
havalimam ARFF'si ile
ilgili kapasiteler —
Kategori

Geligmis yangin
sondarict
maddelerin kabul

| | edilmesinin kantitatif | |

avantaji

Geligmis yangin
sonduract
maddelerin kabul
edilmesinin kantitatif
avantaji

|| kantitatif avantajr

Geligmis yangin
sondurict maddelerin
kabul edilmesinin

ASAMA 2 - SPESIFIKASYON HAZIRLANMASI

Yangin sénduricd Ekip kabin kapasitesi, Ekipman — Otomotiv Onleyici bakim ve

maddelerin miktarlari tasarnim ve emniyet Aralik ve istifleme performansi — Iklim destege yonelik erigim

ve torleri — Cikis hususlari — Cihazlar, — Ozel ekipman kosullan g6z — Koruyucu islemler ve

gerelilikleri, operasyonlara yonelik ihtiyaci 6ninde ince igler

bosaltim yéntemleri erigebilirlik, kumanda bulundurularak

ve ikmal tesisleri sistemleri — asgari kabul

| Caligtirma ve isletim - || kriterleri || |
kolayhg:
ASAMA 3 - SOZLESMEYE YONELIK ILAVE HUSUSLAR

Yangin hizmetine Teslim éncesi Yeterli teknik el Havalimanlarinda Yiklenicinin Yeni arag ile Gerekli

ve destek kabul test kitabinin ilk isletmeye alma teknik personeli birlikte hzh olmasi

personeline yonelik programinin saglanmasi programi tarafindan sarf yedek halinde

egitimin yuratiimesi saglanan pargalarinin yedek

saglanmas! - = — — hizmet igi I tedarik —{ parcalarin

destek edilmesi derhal

tedarik
edilmesi

Sekil 5-1. Kurtarma ve yanginla mticadele (ARFF) araglarinin segilmesine yonelik genel faktérler

5.1.5 Bu onerilerde, her biri dikkatli bir mihendislik ve tasarim gerektiren unsurlar olmasina karsin, su
pompasi kapasiteleri,pompa giris-¢ikis tesisati, gu¢ alma, kopuk ayarlayicilari ve kontrolleri, ekranlarin
(taretlerin) yeri ve ¢alismasi, hortum makarasinin yeri, hortum boyutlari ve uzunluklari ve benzer ekip-
man detaylari hakkinda ayrintili bilgi vermeye kalkisilmamistir. Temel olarak, bu ekipman kullanilan
sonduricu maddelerle, gerekli tahliye hizlariyla ve araci tam olarak kullanima sokmak icin gereken
ve mevcut insan gucuyle ilgilidir. Genel amacg, basarili bir ARFF operasyonu kurmak icin mevcut olan
nispeten kisa surenin bilincinde olarak, isletim kolayligi saglamak olmalidir. Bunun, bir miktar karmasik
muhendislik islerini icerdigi durumlarda, aracin bakimiyla gorevlendirilen personelin yeterli egitimi
almasinin saglanmasi elzem olacaktir.

5.2 ON DEGERLENDIRMELER

5.2.1 Yeni aracin gorevi. Genel itibariyle, hava araci ARFF surecinde kullanilacak araglar, Tablo 5.1’de
belirtilen 6zelliklere sahiptir. Havalimanlarinda, hemen hemen hi¢ kurtarma ve yanginla mucadele
kabiliyeti olmayan, ndobetci memurlarin kullandigr komuta araglari gibi, kullanimda olan baska arag
tlrleri de bulunmaktadir. Bazi havalimanlarinda, hava araci kazasinda kopuk Gretme araglarinin ikmatli
icin pompa ve ¢ikis hortumu bulunan yardimci su tanki araglari bulunmaktadir. Bu araglar, basarili bir
hizmet saglayabilmekle birlikte, bilhassa kurulu su kaynaklarinin sinirli oldugu durumlarda, asli araglar
olarak tanimlanamazlar. Bu bolimde sadece ARFF araglari dikkate alinacaktir. Bu araglara iligkin asgari
ozellikler Tablo 5-1'de agiklanmaktadir. Bu asgari ozelliklerin, havalimanindaki ARFF araci filosunun
yukseltilmesi sirasinda da dikkate alinmasi amaclanmaktadir.
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Tablo 5-1. ARFF araglarina yénelik olarak dnerilen asgari ozellikler

4500 Lye kadar olan
ARFF araglarn

4500 Lden fazla olan
ARFF araglari

Monitor

Kategori 1 ve 2 icin opsiyonel
Kategori 3 ila 9 icin gerekli

Gerekli

Tasarim ozelligi

Yuksek bosaltim kapasitesi

Yuksek ve dusuk bosaltim

kapasitesi
Aralik En uzun ugak i¢in uygun En uzun ugak ig¢in uygun
Turbo lanslar Gerekli Gerekli
Arac alti nozzle'lar Opsiyonel Gerekli
Tampon basligi Opsiyonel Opsiyonel

Hizlandirma

Normal ¢alisma sicakliginda 25
saniye icerisinde 80 km/saat

Normal ¢alisma sicakliginda 40
saniye icerisinde 80 km/saat

En ylksek hiz

En az 105 km/saat

En az 100 km/saat

Tum tekerleklerden tahrik Gerekli Gerekli
kabiliyeti

Otomatik veya yari otomatik Gerekli Gerekli
sanziman

Tekli arka tekerler konfiglirasyonu Kategori 1 ve 2 icin tercihe bagli Gerekli

Kategori 3 ila 9 icin gerekli

Minimum yaklasma ve kalkis agisi 30° 30°
Minimum egim agisi (statik) 30° 28°

5.2.2 Hizli mudahale aracini yaratan asil konsept,zamanin glincel sartlarinda baslica araglarin 2.7.1.de
yer alan midahale suresi spesifikasyonlarini karsilayamamasina dayanmaktadir. Sasi tasarimindaki
teknik ilerlemeler sonucu, havalimanlarinda yeterli bir hizli miidahale saglayabilecegi dustniilen, per-
formansi blyuk ol¢ude artmis olan ARFF araglari Uretilmistir. RFF araclarinin gorevi, kaza yerine hizla
ulasarak, tahliye yollarini korumak, ¢ikabilecek her tiirli yangini kontrol altina almak ve kurtarma ¢a-
lismasini baglatmaktir. Asli ve tamamlayici maddelerin birlikte uygulanmasinin dustnilmesi halinde,
bir aragta tasinacak olan yardimci maddenin miktari,ilgili ARFF kategorisine gore gerekli olan miktarin
tamami ya da bir kismi olabilecek olup; dagitimi havalimaninda konuslanan araglarin sayisina gore ya-
pilacaktir. Kurtarma ekipmani, bir arag Uzerinde tasinabilir ya da hava araci kazasina ilk olarak katilim
gosteren araglar arasinda dagitilabilir.

5.3 YANGIN SONDURUCU MADDELERIN MIKTARLARI

5.3.1 Araclar Tablo 2 ila 5’te tavsiye edilen sekilde temin edildiginde, en azindan havalimani kate-
gorisine gore Tablo 2 ve 3’'te belirtilen asgari yangin sondurtici madde miktarlarini tasiyabilecek ve
uygulayabilecek kapasitede olmalari gerekmektedir. Ayrica Bolim 2.7.1’de belirtilen mudahale suresi
gerekliliklerinin de dikkate alinmasi gerekmektedir. Araglar ayrica kurtarma ekipmaninin bir kismini da
tastyabilirler. Belirli bir kapasitedeki bir aracin se¢imi, s6z konusu aracin eskimis ya da yedek bir aracin
yerine mi geldigine yoksa yeni bir havalimaninda gorevlendirilecek filonun bir parcasi mi olduguna
bagli olacaktir. Bu ikinci durumda, s6z konusu aracin mevcut araglarla uyumlulugunun degerlendiril-
mesi gibi bir husus s6z konusu olmaz.

5.3.2 Yeni bir aracin alinmasi sadece eski bir aracin yerine gecen arag olarak katkisinin degil ayni za-
manda trafik hacmindeki degisiklikler veya daha uzun bir hava aracinin katilmasi nedeniyle ileride ge-
rekli olabilecek herhangi bir ARFF kategorizasyonunu ne derece kaldirabilecegini degerlendirme firsati
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saglar. Bir aracin makul 6zen ve bakimla 6ngoriilen “calisma 6mrii” en az on yil olacaktir ve bu sirecteki
olasi trafik artisinin degerlendirilmesi aracin spesifikasyon surecindeki faktorlerden biri olmalidir.

5.4 GELISMIS YANGIN SONDURUCU MADDELERIN

KABUL EDILMESINE YONELIK AVANTAJLAR

Tablo 2-3’te yer alan koplk Uretmede kullanilan asgari su miktarlarinin karsilastirmasi, B ya da C
seviyelerinde performans sergileyebilen kopuk konsantrelerinin kullanilmasiyla elde edilecek avan-
tajlari gostermektedir. Ayrica kuru kimyasal tozlar ya da muadil tamamlayici maddeler kullanmakta ek
avantajlar bulunmaktadir. Bu durumda, s6z konusu avantajlar sadece temin edilmesi gereken madde
miktarinin azalmasinda degil ayni zamanda bu maddelerin yangini bastirma kapasitelerinin artmasin-
da da yatmaktadir.

5.5 YENi ARAGLARIN MEVCUT

FILOYA UYGUNLUGU

Yeni bir arag alma suresince, mevcut teknolojinin sahip oldugu tim gelistirmelerin eklenmesini iste-
mek dogal olacaktir. Bu avantajlarin glivence altina alinmasi sirasinda, personele ARFF ve destek hiz-
metlerinde ne derece yeni problemler yaratabileceklerinin incelenmesi cok onemlidir. Cogu durumda,
bu yeni problemler ilave egitimle ve uygun destek ekipmaninin temin edilmesiyle ¢ozulebilmektedir.
Uyumluluk ¢alismasinin degeri, problemli alanlarin erkenden tespit edilerek ¢cozumlerin saglanmasin-
da yatmaktadir. En basit seviyede ornek vermek gerekirse, koruyucu kilifi dogal lifler yerine sentetik
maddeden yapilmis olan yangin hortumlarinin getirilmesi 6zel onarim ekipmani ister. Daha da 6nemli-
si, otomotiv veya yanginla micadele uygulamalarina gug destekli kumanda sistemlerinin ve elektronik
cihazlarin eklenmesi makbuldur zira bunlar kompakt, verimli ve guvenilir olduklarindan, herhangi bir
hava araci kazasinda her bir calisanin yapacagi katkiyr artirmaktadir. Ancak bunlarin bakimi ve onarimi
cesitli duzeylerde beceri gerektirmektedir.

Destek personelinin gerekli prosedurler hakkinda bilgi edinmesi icin egitim verilmesi sart olacaktir;
buna 0zel aletlerin, cihazlarin ve bakim kolayliklarinin temin edilmesi de dahil olabilir. Kopuk Uretimi
ve uygulama sistemlerinde gli¢ destekli kumandalar saglandiginda, herhangi bir gii¢ destegi fonksiyo-
nunda ariza olmasi durumunda kopuk uretimi saglanabilmesi icin manuel kumanda Ustunligu imkani
da saglanmalidir. Glg destekli fonksiyonlarin kullanilabilirlik durumunu takip etmeye yonelik, aracin
gunlik muayene islemi sirasinda kullanilacak bir sistemin bulunmasi makbulddir.

5.6 BOYUT VEYA YUKLEME SINIRLAMALARI

5.6.1 Bu baglamda yeni bir ARFF aracinin alinmasinda dikkat edilmesi gereken en bariz husus, aracin
mevcut yangin istasyonunda barindirilip barindirilamayacagidir. Havalimani tasariminin diger unsurla-
ri ve havalimaninin bitisigindeki midahale alanindaki bazi unsurlar da onemlidir. Bu unsurlar arasinda
acil duruma midahale sirasinda aracin gegmesinin beklenebilecegi tiinellerin, kemerli yollarin ve alt
gecitlerin boyutlari da yer almaktadir. Ayrica, yukaridan gegen kablolara da dikkat edilmelidir. Yeni ara-
cin agirligr onceki tiplerden daha fazlaysa, kopruler, menfezler ve izgaralar degerlendirilmelidir. Aracin
boyu ve eni virajlarin alinmasinda etkili olacaktir; bu minasebetle yeni bir aracin, madde 3.2.4’teki
kosullari yerinde getirecek sekilde saglanmis olan acil durum kapilarindan gegebilmesi kabiliyetinin
gozden gecirilmesi 6nem arz edecektir.

5.6.2 Aracin tasarimi ve yapimi, tum makul hava kosullari altinda, havalimanindaki her tir yolda ve
islah edilmemis yuzeyler lzerinde ve havalimaninin yakinlarinda dolu yik tasiyabilmesine uygun ol-
malidir. Aracin gekis guicli ve ylizdirme 6zelligine iligskin genel olarak ayrintili spesifikasyonlar duzen-
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lenememektedir; ¢linkli bu ozellikler s6z konusu aracin hizmet verdigi havalimaninda mevcut olan
veya olabilecek arazi kosullarina gore degisiklik gosterecektir. Bu hizmet icin tasarlanmis araglarin
off-road performansi, arag se¢ciminde dikkat edilmesi gereken baslica hususlardan biri olmalidir. Cogu
durumda, bu ihtiyag ylzinden butun ceker tekerlekler icin, araci karsilasilabilecek islah edilmemis
yer yuzeylerinde de tasiyabilecek kapasitede lastikler temin edilmesi istenmektedir. Tasarim, yapim
ve boyut bakimindan uygun, maksimum cekis guci ve yizdurme 6zelligi saglayacak sekilde sisirilmis
ve takilmis lastiklerin 6nemine ne kadar vurgu yapilsa azdir. Lastikler, amaglanan havalimani hizmeti
sirasinda karsilasilabilecek arazide etkin performans saglayacak sekilde secilmelidir. Sisme basinci, se-
cilen lastiklere 0zgu ylke ve servis hizlarina iliskin olarak lastik Ureticisinin tavsiyeleri dogrultusunda
muimkun olan en duslk seviyede olmalidir.

5.7 SPESIFIKASYON HAZIRLANMASI

5.7.1 On degerlendirme asamasinda karar verildikten sonra, gerekli arac icin spesifikasyon hazirlamak
mumkun olacaktir. Yangin sondurict maddelerin miktarlar ve turleri, saklama ve uygulama sistemleri-
nin her bir maddeye iliskin bosaltilamayan miktarlari da hesaba katilacak sekilde tasarlanmasini sagla-
mak amaciyla, “kullanilabilir icerik” diizeyinde ifade edilmelidir. Kopiik bosaltmak icin tasarlanmis olan
herhangi bir monitor, kullanilan konsantre turtine bagli olarak, belirtilen ozellikte kopuk uretmelidir
(bkz. Bolim 8). Bosaltim cikisi, etki mesafesi ve secilen bosaltim paternleri, havalimaninin RFF kategori-
sinin gereklilikleriyle ve mirettebatin uygulayacagi operasyonel taktiklerle alakali olmalidir. Boluim 8'de
de ele alinan tamamlayici maddeler, monitorler veya uzatilan hortum hatlari Gzerinden belirlenen bo-
saltim hizlarinda ve yangini bastirma ozelliklerini artiracak olmasi durumunda degistirilebilir bosaltim
kapasitesiyle uygulanabilir olmalidir. Asli ve tamamlayici madde sistemlerine iliskin ikmal siireclerinin
degerlendirilmesi cok dnemlidir; zira bu sureglerin suresi ve karmasikligi aracin kullanilabilirlik durumu
Uzerinde onemli derecede etkilidir. Kazalarda veya egitimde her tir maddenin bosaltildigi durumlarda,
araglarin mumkun olan en kisa stirede tekrar tamamen kullanima hazir duruma getirilmesi cok dnemlidir.

5.7.2 Herhangi bir ARFF aracinin mirettebat bolimdnun tasarimi aracin etkinligine bircok sekilde kat-
kida bulunabilir. ilk husus, belirtilen miirettebati ve bazi ekipman parcalarini alacak kadar biiyiik olmasi
gerektigidir. Murettebat sayisini, aracin gerceklestirecegi operasyonel roliin toplami belirleyecek olup,
bunlar arasinda aragtan yangin sondirict maddelerin bosaltilmasiyla es zamanli olarak aracin disinda
yapilacak faaliyetler de bulunabilir. Bu tir birlesik faaliyetler, ilk midahale aracinin 6zelligi olabilir.

Diger tamamlayici maddeler normalde yanginla mucadeleye,ana maddeyi uygulayarak baslayacak olup,
bu asamada yangini bastirma kapasitelerini en uygun dlizeye getirmek icin yeni pozisyonlara gecebilme
kabiliyetlerini muhafaza edeceklerdir. Araclar saatte 8 km’ye ¢ikan hizlarla hareket ederken kesintisiz
kopuk Uretimi surdurebilmek tum araclar icin sart olan bir tasarim 6zelligidir. Bu modda, monitor araci-
Ligiyla bosaltim yapilmadigi surece, herhangi bir tamamlayici maddenin uygulanmasi imkansiz olacaktir.

5.7.3 Gunumuzdeki araglarin cogu tek bir operatorle tam kapasite ¢alisabilmesine ragmen bazi kul-
lanicilar bir surlict ve bir de monitor operatorti olmak uzere, operasyonel is ylkinin daha etkin bir
sekilde dagilmasini saglayan iki kisilik bir murettebat tercih etmektedir. Bazi Devletlerde, daha biyuk
ekipler saglanmaktadir ve arag hareket halindeyken ilave murettebatin operasyonel etkinligi de goz
onunde bulundurularak, uygun murettebat seviyesinin belirlenmesi yerel diizeyde kararlastirilmasi ge-
reken bir meseledir. TUm durumlarda, murettebat bolimu murettebatin hava araci kazasina, koruyucu
giysi parcalarinin giyilmesi icin yeterli alan birakarak,emniyetli bir sekilde nakledilmesini saglamalidir.
Sdrlict tum yanginla micadele operasyonlari sirasinda, kapsamli goriis imkanina, etkin kumanda ve
cihazlara ve monitor operatoru ile bir tir haberlesme imkanina sahip olmalidir. Monitor operatord,arag
hareket halindeyken calisabilecek pozisyonda olmali ve monitori aracin orta ekseninin iki yaninda da
en az 60 derece aglyla ¢alistirabilmelidir. Monitore basildiginda, yer seviyesinde aracin maksimum 12
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metre ilerisine kadar ve en az 30 derece yukselme agisi saglayarak kopuk uygulanmalidir. Monitorler,
duz akislar ve yayilmis paternler halinde kopik Gretmeli ve hem ylksek hem de dusik bosaltim 6zel-
ligine sahip olmalidir. Monitorun tretim verimi, Tablo 2-2’de ilgili havalimani kategorisi igin belirtilen
asgari Uretim verimine gore belirlenmelidir. Bu agidan, eger sadece tek bir monitér var ise, bu monitor
spesifikasyonu karsilamali veya asmalidir ya da hava araci kazasinda kullanimda olan birden fazla
monitor varsa toplam gereksinimin uygun bir bolumunu saglamalidir. Uzunlugu 28 metrenin Uzerinde
olan hava araglarini kabul eden havalimanlarinda, yanginla mucadeleyi birden ¢ok noktadan ydnete-
bilmek icin monitdr donanimi bulunan birden fazla arag olmasi tercih edilmektedir.

5.7.4 Murettebat bolumdinun diger tasarim 6zellikleri arasinda ekip Uyelerinin kolayca girip ¢ikabilme-
si,sarsinti ve guriltuden yeterli yalitim saglanmasi ve uygun olan durumlarda, asiri sicakliklarda makul
bir ortami surdirmeye yonelik, ekipman temini gibi, tedbirler yer almalidir. Cihazlarin kalibrasyonu ve
kumandalarin, digmelerin, kilitli blmelerin ve diger yerlerin etiketlenmesi veya isaretlenmesi, hava-
limaninin veya ilgili otoritenin belirtmis oldugu birimlerde ve lisanda yapilacaktir. Uygun durumlarda,
yazilanlari yorumlama ihtiyacini asgari dizeye indirmek veya bir kumandanin isleyisini anlamay ko-
laylastirmak icin sembollerden yararlanilmalidir. Durum gostergelerinin kullanimi, bir kolayligin ya da
islevin kullanilabilir durumda oldugunu veya bir kumandanin ¢alismasini gosteren 1sikli cihazlarin kul-
lanilmasi da g6z onlinde bulundurulmalidir. Bunlar surdurmesi ve yorumlamasi kolay gostergeler olup,
bir kazada ya da egitim sirasinda arag hareket halindeyken surliciler ve monitor operatorleri Uzerin-
deki is guiclnu azaltmaktadir. Aracin hiz gostergesinde olabilecegi gibi, mevzuat geregi, daha karmasik
bir tur olan analog cihazlar zorunlu olmadikca, analog cihazlar yerine bu tur cihazlar tercih edilebilir.

5.7.5 Kopik konsantresi deposunun kapasitesi su tankinin kapasitesinin iki kati icin belirtilen ¢ozelti
oranini saglamaya yetecek diizeyde olmalidir. Bu tedarik seviyesinin, su tankinin hizla ikmaline yone-
lik kolayliklarin bulundugu tim havalimanlarinda makbul oldugu dusinilmektedir. Su tankinin hizli
ikmali, hava araci kazasinda etkin katki anlaminda sinirli bir degere sahipmis gibi gorinmekle birlikte,
araci tekrar operasyonel olarak hazir duruma getirerek, koplk konsantresi deposunun yeniden dolum
problemlerinin icerdigi gecikmeleri ortadan kaldiracaktir.

5.7.6 Tampon basliklari ve arac alti koruma gerekliligi de ciddi tartisma konusu olmustur. Onceleri,
hava araci kazasi sirasinda yapilan operasyonlarda bu iki tesisat trtinuin arag icin koruma sagladigi
distnulmastdr. Aracin altindaki nozzle’lar bu tir bir koruma saglamakta olup, kapasitesi 4500 L olan
araclar icin sartnamede yer almakta; kapasitesi 4500 Lnin altinda olan araglar icinse istege bagli ka-
bul edilmektedir. Aracin altindaki nozzle’larin diizenli olarak kontrol edilerek, tikanma ya da paslanma
olmamasi saglanmalidir. “Tampon basligi” terimi, dnceki arag modellerinde takilan ekipmandan biyiik
Olcude farkli bir tesisati ifade etmektedir. Baslangicta kullanilan sekiller,aracin dniinde dusuk bir sevi-
yeye monte edilmis olan ve bir dizi delik vasitasiyla koplk uygulayan yatay bir borudan olusmaktadir.
Daha sonraki tasarimlarda ise delikler yerine bir ya da daha fazla sabit nozzle’lar bulunmakta ve kdpuk
uygulayarak koruyucu bir 6rti olusturmaktadir. Bazi tirleri “yerden siiplirmeli” olarak da bilinen “tam-
pon basligi” tasarimlarinin, sadece araci korumak degil ayni zamanda aracin toplam yangin bastirma
kapasitesine katkida bulunmak tzere disuk seviye kopuk uygulayabilme imkani sunmak gibi iki is
gormesi amaclanmistir. Amag, kanat altindaki ve ana monitoriin tam olarak uygun olamayabilecegi
alanlardaki yanginlarla miicadele etmektir; ancak elle tutulan hortum hatlari da bu isi gorebilmektedir.

Bosaltimin kontroli ve “tampon basliginin”yoni genellikle aracin icinden kumanda edilmektedir. Hem
“tampon basliklarinin” hem de arag alti nozzle’larin kullanilmasinin, ana maddenin hava araci ARFF
operasyonlarina onemli katkida bulunmayacak sekilde tiketilmesi anlamina gelebilecegi de g6z 6nun-
de bulundurulmalidir. Bu tesisatlarin spesifikasyonda yer aldigi durumlarda, aracin kapasitesine ilave
miktarda su ve kdpiik konsantresi eklenmesi gerektigi sonucu ¢ikarilabilir. iki durumda da s6z konusu
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miktarlar, tesisatlarin her biri icin monitorin bosalimiyla es zamanli olarak iki dakikalik bosaltim suresi
eklenmesiyle tespit edilebilir.

5.7.7 Yeni bir aracta tasinacak ekipman, 6n asamada tespit edilmis olacaktir ve bunlar arasinda mdret-
tebat icin, murettebat bolgesindeki sliris pozisyonlarinin yakininda muhafaza edilen bazi koruyucu giy-
siler de yer alacaktir. Ayrica kurtarma ve haberlesme ekipmani da bulunmalidir ve her ikisi icin de temel
gereklilik, her bir maddenin korunmasini saglayacak ve muayene veya kullanim igin kolayca ulasilabilen
guvenli bir yerde muhafaza edilmesidir. Muhafaza yeri, nem veya toz girmesini dnlemelidir ve dolap-
lardaki veya murettebat bolimuindeki sabitleyici cihazlar, hem guvenli bir sekilde sabitleyecek hem de
erisim aninda serbest birakacak nitelikte olmalidir; bu zor bir kombinasyon olmakla birlikte modern
tasarimin kabul edilebilir ¢cozlimler getirebilecegdi bir gereksinimdir. Cesitli havalimani kategorileri igin
gecerli kurtarma ekipmani kapsamini, turlerini ve miktarlarini belirlemek amaciyla, her bir lokasyonda
bulundurulan ekipman seviyelerinin gereksinimlerle orantili olmasini saglamaya yonelik kapsamli bir
degerlendirme yapilmalidir. Tablo 5-2'de sadece normal sartlarda havalimani kategorileri i¢in gegerli
olan kurtarma ekipmani gesitleriyle ilgili kilavuz materyal saglanmaktadir. Hava araci kazasina birden
fazla aracin miidahale edecegi durumlarda, kurtarma ekipmaninin birden fazla araca dagitilmasi gibi bir
secenek de bulunmaktadir. Tum ARFF aracglarinda 1sildak veya projektor lambalari bulunmalidir.

5.7.8 Takdir edilmelidir ki, bir kurtarma aracinin ¢alismasi icin gui¢ kaynagina ihtiyag olan durumlarda,
bu kaynagin nasil temin edilecegine dair bir karar alinmasi gerekmektedir. Basingli hava silindirinden
yararlanilan kimi pnomatik tornavidalarda oldugu gibi bazi durumlarda, bu kaynak portatif olabilir. Bazi
kurtarma testereleri, kiicuk bir icten yanmali motorla calisarak, eksiksiz hareket imkani saglar; ancak
yakit buhari konsantrasyonlarinin da bulunabilecegdi bir alanda kiiguik bir kivilcim kaynagi ¢ikarma gibi
kicuk bir risk de tasir. Havali, hidrolik ya da elektrik gli¢ kullanilan daha karmasik kurtarma araglari, glc
kaynagi olusturabilen ve surdlrebilen ekipman destegi gerektirebilir. Bu durumda dusunulmesi gereken
iki secenek, bir araca monte ekipman ya da aragta tasinan portatif ekipmandir. Her iki ¢cozimde de, arag
icerisinde bulundurma gereksinimi olacaktir; ancak operasyonel avantaj dengesi portatif sistemlerden
yana agir basmaktadir. Portatif sistemlerde, kurtarma araclarinin giiciiniin yettigi hareket alani ¢cok daha
buyuktir ve araglara monte ekipmandaki gibi besleme hattinin uzunluguna bagli degildir.

5.7.9 Glnumuzde bazi havalimanlarinin spesifikasyonlarinda baska bir gli¢ destekli kurtarma ve yan-
ginla micadele ekipmani formu da yer almaktadir. Asil operasyonel gerekliligin ana hatlari Madde
12.2.14’te verilmekte ve belirli hava araglarinin yerden yuksek, arkaya monte motorlarinda ¢ikan yan-
gin durumlarinin yarattigr problemler belirtilmektedir. Ortadaki motorlarin girislerine 10.5 metreye
kadar uzanan yiksekliklerde erisim, arka govdenin konfiglirasyonu sebebiyle daha da karmasik hale
gelmektedir. Yangin sondurict maddenin yer seviyesinden ya da bir ARFF aracinin Gzerinden etkili bir
sekilde uygulanmasi tum hava kosullarinda saglanamayabilir. Teknik ¢6zim, operatorle veya operator
olmaksizin yangin sondurtcu maddeyi uygulayan nozzle'i kaldiracak mekanik bir cihaz temin etmektir.
Bir tamamlayici maddeyi makbul hizda uygulayabilen mafsalli ya da uzayabilen cihazlar bulunmakta-
dir ve bunlarin bazilari ARFF araclarina takilmaktadir.

5.7.10 On calismalar, bu ekipmanin, kaza yerini aydinlatmak icin projeksiyon kulesi olarak, yapilan
gozlemleri rapor etmek icin gerekli haberlesme cihazlariyla birlikte gozlem platformu olarak ve ugagin
kapilarinin agilmasina, ardindan da bir tlr tahliye kaydiraginin takilmasina imkan veren bir kurtarma
yardimcisi olarak kullanilmasi gibi ilave operasyonel rolleri olabildigini gostermektedir. Bu bariz ope-
rasyonel avantajlarin ne kadar etkin bir sekilde gerceklestirilebilecegi degerlendirilirken, belirtilen
durumlarin gortlme sikliginin da degerlendirilmesi gerekmektedir. Halihazirda mevcut olan ekipman
etkilidir; ancak alinmasi sirasinda agirlik cezalari, tasarim karmasikligi ve ciddi bir maliyet unsuru ge-
tirir. Sundugu fonksiyonlarin bazilari, baska sekillerde de elde edilebilir ve hepsinden 6nemlisi,yangin
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sondirme maddesine ek olarak, bir operatoriin havaya kaldirilmasini 6ngdren herhangi bir sistemin
operatorun emniyetini saglayacak sekilde tasarlanmasi gerekliligi bulunmaktadir. Bu cihazlarin kul-
laniminin arag igin tehdit olusturabilecegi belirtilmelidir. Aracin, acil bir durumda hizla geri ¢ekilmek
konusunda son derece kisitli imkanlarla, s6z konusu hava aracinin yakininda bulunmasi gerekmektedir.

Ekipman kapsami Ekipman kalemi Havalimani kategorisi
1-2 3-5 6-7 8-10
Zorla giris arag- Manivela aleti (holigan, biyel tipi) 1 1 1 2
geregleri Levye 95 cm 1 1 1 2
Levye 1.65 m 1 1 1 2
Buyuik, kamasiz tip kurtarma baltasi 1 1 1 2
Kuglk, kamasiz tip veya hava araci tipi kurtarma 1 2 2 4
baltasi
Civata keskisi 61 cm 1 1 2 2
Yumru tipi ¢eki¢ 1.8 kg 1 1 2 2
Soguk keski 2.5 cm 1 1 2 2
Elektrikli kurtarma Hidrolik/elektrikli (veya her ikisi) portatif kurtarma 1 1 1 2
aletleri de dahil olmak | ekipmani
izere, ekipmanda yer Asgari 406 mm capindaki yedek bigaklari ile 1 1 1 2
alan uygun kurtarma/ | p;qixte elektrikli kurtarma testeresi
kesme cesitleri =
Ileri-geri hareketli/titresimli testere 1 1 1 2
Yangin sonduricu 30 m uzunlugunda, 50 ve 64 mm capinda
maddenin uygulama hortumlar
uygulanma5|.na ypnehk Kopuk kollari (nozzle'lar)
ekipman cesitleri
Su kollari (nozzle'lar)
Baglama adaptorleri
Tasinabilir/portatif yangin sénduruciler
C02 1 1 2 3
DCP 1 1 2 3
Bagimsiz solunum Yuz maskesi ve hava tiipu ile birlikte solunum
cihazi - uzayan cihazi (BA) seti
ic operasyonlari BA yedek hava tupu
surdirmek icin yeterli
BA yedek yuz maskesi
Not: Ideal olarak, her
bir ekip tiyesi icin bir
BA seti
Respiratorler Filtreler ile birlikte tim yuzi kaplayan Mudahale eden her bir itfaiyeci
respiratorler icin bir adet
Merdiven gesitleri Kritik hava araglarina uygun uzayan kurtarma - 1 2 3
merdiveni
Genel kullanima yonelik merdiven - kurtarma 1 1 1 2
kabiliyeti olan
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Ekipman kapsami

Ekipman kalemi

Havalimani kategorisi

12 | 35 | 67 | 810

Koruyucu giysiler

Asgari olarak, yanginla muicadele bareti, itfaiyeci
ceketi, itfaiyeci pantolonu (askilar ile birlikte),
botlar ve eldivenler

Yedek stokun yiizdesine
ilaveten her bir operasyonel
itfaiyeci icin bir set

Kisisel korunmaya
yonelik ilave maddeler

Koruyucu gozlikler

1 | 1 | 2 | 3

itfaiyeci basliklar

Mudahale eden her bir
operasyonel itfaiyeci icin bir

adet
Cerrahi eldivenler 1 kutu | 1 kutu | 1 kutu | 1 kutu
Yangina dayanikli battaniye 1 1 2 2
Halatlar 45 m kurtarma halati 1 1 2 2
Genel kullanima yonelik 30 m halat 1 1 2 2

6 m cep halati

Midahale eden her bir
operasyonel itfaiyeci icin bir

ve icerigi

adet

iletisim ekipmani Portatif alici-vericiler (el tipi ve yapisi geregi 1 2 2 3

emniyetli)

Mobil alici-vericiler (arag) Her bir arag i¢in bir adet
El tipi/portatif El tipi el feneri (yapisi geregi emniyetli) 1 2 4 4
aydllnla’.cma ekipmani Portatif aydinlatma - spot veya projektor (yapisi 1 1 2 3
cesitleri geregi emniyetli)
Genel kullanima Kazma - Kurek 1 1 2 2
yonelik el aleti
cesitleri
Kurtarma alet kutusu 1 1 2 3

Catal ¢eki¢ 0.6 kg

Kesiciler,kablo 1.6 cm

Soket takimi

Yedek bicaklarla birlikte agir islere yonelik demir testere

30 cm sOkme manivelasi

Tornavida seti - duz ve yildiz

izole pense

Kombine 20 cm

Yan keski 20 cm

Ayarli - cok ayarli 25 cm

Emniyet kemeri/kemer takimi kesme aleti

Emniyet kemeri/kemer takimi kesme aleti

30 cm Ingiliz anahtari

Anahtarlar, kombine 10 mm - 21 mm

ilk yardim ekipmani Tibbi ilk yardim kiti 1 1 2 3
Otomatik Dis Defibrilator (AED) 1 1 3
Oksijen Resusitasyon Ekipmani (ORE) 1 3
Muhtelif ekipman Takozlar ve kamalar - gesitli boyutlarda
Branda - hafif 1 1 2 3
Termal gorintileme kamerasi - - 1 2
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5.7.11 Ayrica, herhangi bir yanginin, hava aracinda kurulu olan sistemin bosaltilmasi yoluyla sonduru-
lememis oldugu durumlarda, motor yangini durumlarinda tamamen etkili olmamasina ragmen, kopuk
akislarinin kullanilmasinin, yanginin yayilmasini dnlerken motorda devam etmekte olan hasara maddi
olarak katkida bulunmayacadi dusunulmektedir. Tablo 5-2'de listelenen ekipmanin kullanilmasi da da-
hil olmak Uzere, daha basit araglar vasitasiyla, projektorle aydinlatma ve hava araci kapilarina erisim
gibi ilave faydalar bulunmaktadir. Hava araci kazalarindaki ARFF mudahalelerinden elde edilen istatis-
tiksel kanit, bu tir bir ekipmanin gerekliligini teyit etmemektedir. Ancak, bu, herhangi bir ihtiyag tespit
edenler icin tercih edilen bir komponente yonelik tipik bir durum olup, ekipmanin hizmete elverisliligi-
ni devam ettirebilmektedir. Basta surliculer olmak Uzere, operatorlerin egitimi, operasyonel kullanima
girmeden o6nce, her programda 6nemli bir unsur olacaktir. EKipmanin, ¢alismasi icin sabit bir platform
saglamak amaciyla biyik bir araca kurulmasi gerekmekte olup, bu husus, s6z konusu 6zel araglardan
birinin gecici olarak kullanima elverissiz olmasi halinde ilgili hizmetin kullanilir durumda kalmasini
saglamak amaciyla, herhangi bir havalimaninda ikinci bir kolayligin tesis edilmesini ortaya koymaktadir.

5.7.12 ARFF araclarina yonelik otomotiv performans kriterleri, yangin sondirtici maddeler ve yanginla
mucadele sistemleri ile ilgili diger bilgilerle birlikte, Tablo 5-1’de asgari kabul edilebilirlik seviyesinde
aciklanmaktadir. Bazi durumlarda, saglanan asgari ozellikler, halihazirda arag imalatgilarinda bulunan-
lardan daha az talepkardir. Bilhassa, halihazirda kullanimda olan tamamlanmis aparatlarin hizlanmalari,
en yiiksek hizlari ve statik egim acilari, s6z konusu spesifikasyonlari asmaktadir. imalatcilardan herhangi
bir teklif gelmesi durumu goz onlinde bulunduruldugunda, bilhassa s6z konusu faydalarin emniyete
katkida bulundugu durumlarda, teknolojik gelismelerden dogan azami yararlarin elde edilmesi amagla-
nacaktir. Bu baglamda, egim agisi ile gosterildigi Uzere, ekip kabin buttunlugu onemli olacaktir.

5.7.13 Frenleme performansi,donis capi, lastik ekipmani, aks arasi aralik,egzoz emisyonu ve 5.6'da ele
alinan boyutlar ile ilgili olanlar da dahil olmak Uzere, Tablo 5-1'de listelenenlere ilave otomotiv fak-
torleri bulunmaktadir. Temel bir gereklilik olarak, s6z konusu faktorlerin, acil durum araglarina uygun
hale getirilebilecek s6z konusu ozel istisnalara tabi olarak, ulusal veya yerel mevzuati kargilamasi veya
asmasi gerekmektedir. Herhangi bir acil durum aracini tespit etmek Uzere sesli ve gorsel cihazlarin
saglanmasi, s0z konusu diizenlemelerin herhangi bir standart aydinlatma gerekliligine ilaveten, ulusal
veya yerel mevzuata uygun olmalidir. Hava araci manevra alaninda isletilecek olan araglara iliskin her-
hangi bir ilave aydinlatma gerekliligi, Annex 14 — Havaalanlari, Cilt | — Havaalani Tasarimi ve isletimi,
Bolum 6’da tanimlanmistir. Havalimani acil durum araglari, Annex 14, Cilt |, 6.2.2.2 geregince, tercihen
kirmizi olmak Uzere, dikkat ¢ceken bir renk ile boyanmalidir.

5.7.14 Aracg performansi Uzerinde etkisi olabilecek yerel faktorler asagidaki hususlari icermektedir:
a) aracin calistirilacagr irtifa. Dogal emisli motorlarin performansi, 600m’den fazla olan irtifa-
larda etkilenebilecek olup, hizlandirma ve seyir hizi spesifikasyonlarini karsilamak amaciyla
turbo sarjerlerin kullanilmasi gerekebilecektir;

b) aracin karsilagsma ihtimali oldugu her nevi asiri sicakliklar. Cok yuksek sicakliklar, motor sogut-
ma sisteminde ilave kapasite gerektirebilecektir. Cok dlistk sicakliklar ise,yanginla micadele
pompasi, iliskili tesisat ve su tanki da dahil olmak Uzere, ilgili araca iliskin olarak koruyucu
ekipman gerektirebilecektir ve

c) atmosferde, motora yonelik emme sisteminde artirilmis filtreleme gerektiren, olagan disi kum
veya toz miktarlarinin bulunmasi.

5.7.15 Tum araglar, yapilarinin, sistemlerinin ve operasyonel fonksiyonlarinin her agidan duzenli ola-
rak denetlenmesini gerektirecektir. Hizmete hazirlama ve onleyici bakim, uygulanabilir oldugu sure-
ce, ilgili aracin etkili bir sekilde kullanilabilir durumda kalmasini saglayacaktir. S0z konusu islemleri
tamamlamak Uzere gegen zaman, denetlenecek ve hizmet verilecek olan tim alanlarin erisilebilirligi
ile dogrudan ilgili olacaktir ve ilgili aracin tasariminin, bu kolayligi saglamasi gerekmektedir. ilaveten,
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motor, pompa, tank veya kopuk Ureten sistem gibi onemli bir komponentin ¢ikarilmasi gerektigi du-
suncesiyle, cikarilabilir paneller ve uygun kaldirma baglantilarinin ¢ikarma ve ikame islemlerinin, ariza
suresinin kabul edilmeyen bir sekilde uzamasina sebebiyet vermemesini saglamasi gerekmektedir.
Aracin hizmete elverisliligi ve bazi alanlarin ne dl¢lide bakim gerektirecedi ile dolayli olarak ilgili olan
bir tasarim 6zelligi, koruyucu islemlerin ve ince islerin uygulanmasidir. Pek ¢ok havalimani ortaminda
korozyon onleyici islemler zorunlu olup, bu islemler, ikmal faaliyetleri sirasinda dokulebilecek olan
herhangi bir kopuk konsantre birikintisine veya kuru kimyasal maddelere maruz kalabilecek alanlarin
korunmasi amaciyla genisletilebilecektir. Alt sasi ve Ust yapinin bazi unsurlari, asinmaya karsi, lastik-
lerin ayirdigi yiizey maddesinden korunabilecektir. Ekip Uyeleri tarafindan kullanilacak olan merdiven-
ler veya ylrlyuls yollari, kaymaz ozellikleri, bitisik ylzeyleri ayakkabilarin verecegi zarara/hasara karsi
koruyan ozellikler ile birlestirebilmektedir. Aracin, fir¢a, ¢ali veya ¢aliliga maruz kalmasi halinde ha-
sara maruz kalabileceg@i 6n ve yan taraflari, iskeletin/karoserin dlizenli bir sekilde yeniden boyanmasi
gerekliligini onleyerek s6z konusu maruziyete dayanabilecek malzemelerden insa edilebilecektir. S6z
konusu cesitli koruyucu onlemler, herhangi bir aracin kullanilabilirligini uzatabilecek olup, maliyeti ve
bakim programinin suiresini dnemli derecede azaltabilecektir.

5.7.16 En iyi seviyede kopuk vasitasiyla yanginla miicadele ve alev geri tepme performansi ile ilgili
olarak, kopuk uretme ekipmani, genlesmeler ve yizde 25 oraninda kabul edilebilir seviyelerde drenaj
sureleri saglamalidir. Genel olarak, genlesme araliklari, film olusturucu veya florsuz sentetik kopukler
icin 6 ila 10 arasinda, protein bazli kopukler icin 8 ila 12 arasindadir. Drenaj siresi, ilgili yontemler
geregince test edilmeleri durumunda, film olusturucu kopukler icin 3 dakikadan fazla, protein bazli
kopukler icin 5 dakikadan fazla olmalidir.

5.8 SOZLESMEYE YONELIK ILAVE HUSUSLAR

5.8.1 Bilhassa yanginla mucadele sistemlerindeki yeniliklerin, otomotiv komponentlerinin veya diger
yapisal ozelliklerin birlestirilecegi durumlarda, yeni bir arac alinmasi halinde, personel egitimi ihtiyaci
olusabilecektir. Pek ¢cok ARFF araci imalatgisi, insa edildigi veya kullanildigi Ulkede, s6z konusu kolay-
Liklari saglayabilmektedir. En degerli firsatlar,ara¢ monte edilirken egitimin verilebildigi insa Ulkesinde
bulunanlardir. Bu durum, onleyici bakim ve periyodik revizyon programlarinin gelistirilmesinde yer
alacak personele 6zgu bir fayda saglayabilecektir. Motor, sanziman ve yangin pompasi gibi ana kom-
ponentlerin alt yuklenicilerine gerceklestirilen ziyaretler, aracin tamamina yonelik tam bir farkindalik
yaratarak, cok degerli mesleki bilgiler saglayacaktir. Ayrica, bilhassa egitim gorevlerinde olan ARFF
personeline yonelik editim diizenlenebilecek olmakla birlikte, bu husus, her nevi 6zel yerel kosullarin
g0z onunde bulundurulabilecegdi, kullanim tlkesinde en etkili seviyeye ulasabilecektir. Bu, slrlicu egiti-
minin saglanmasi gereken bir durum olacaktir. Tium egitim, yeni bir araca yonelik toplam s6zlesmenin
bir pargasi olarak saglanabilecektir.

5.8.2 Herhangi bir aracin, herhangi bir spesifikasyonu karsilayabildigini kanitlayan bir dizi testin s6z-
lesmede yer almasi olagandir. Bu testler, kurtarma ve yanginla mucadele Unitesi olarak aracin perfor-
mansinin tim yonlerini ol¢enler ve kendi arag performansini 6l¢enler olmak Uzere iki gruba ayrilabile-
cektir. Bir dizi tipik testte asagidaki hususlar g6z 6niinde bulundurulacaktir:

a) monitor uzerinden kopuk cikisi, her nevi kenar ¢izgileri ve belirtilmesi halinde, tampon basligi
ve arag alti nozzle'lari;

b) Uretilen kopugun nitelikleri;
c) gerek dusuk gerekse yuksek ¢ikis seviyelerinde monitor Uzerinden bosaltilan kopuk araligr ve
modeli;

d) Dbelirtilmesi halinde, boru hattinin uzunlugu da dahil olmak lzere, tamamlayici madde siste-
minin ¢alistirilmasi;

e) ikmal usullerinin yurutilmesi;
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f) hareket halinde iken, muhtemelen yukarida belirtilen a)’nin bir parcasi olarak, kopuk Gretimi;
g) kopuk Gretiminin tamamlanmasina yonelik yikama usulinun yirutilmesi;

h) hizlandirma ve azami hiz testleri;

i) frenleme, donus ve gradyan performans testleri;

j) ayri aks agirliklar da dahil olmak lizere, tamamen cekilen aracin tartilmasi ve

k) statik egim testi.

5.8.3 Soz konusu test dizisi; tasarim ozelliklerini,ince isleri,islemleri ve sartnamenin gerektirdigi diger
ozellikleri degerlendirmek amaciyla, herhangi bir aracin gozle denetlenmesine ilave olarak gercek-
lestirilmektedir. Ayni aragtan ok sayida siparis verilmesi halinde, yalnizca ilk tretim aracina yonelik
olarak, yukaridaki a)’dan k)'ye kadar olan maddelerde belirtilen testlerin gergeklestirilmesi gerekebi-
lecektir. Hizlandirma ve seyir hizi testleri,aracin normal ¢alisma sicakliklarinda gerceklestirilmelidir.

5.8.4 Teknik el kitaplari, agiklayici sistemler, isletme usulleri ve aracin diger yapi ozellikleri, ARFF ve
destek amaclari dogrultusunda gereklidir. Bunlar, egitim belgeleri olarak kullanilabilecek olmasinin
yani sira denetim ve onleyici bakim usullerinin programlanmasinda da kullanilabilecektir. Herhangi
bir el kitabinin, komponent listesi icermesi halinde, bu durum, yedek parcalarin kesin slirelerde satin
alinmasini kolaylastirabilecektir. Biri ARFF'de yer alan bas memurlara ve digeri bakim hizmetlerine
verilmek Uzere, s6z konusu teknik el kitaplarindan en az iki nisha temin edilmelidir. S6z konusu belge-
lerde kullanilacak olan dil yerel belirlemeye yonelik olacaktir.

5.8.5 Satin alinacak aracin, ARFF ve bakim hizmetleri igin yeni olan o6zelliklere veya performans o6zel-
liklerine sahip olmasi halinde, havalimaninin ya da ilgili otoritenin, ilgili ara¢ havalimanina teslim edil-
diginde bir isletmeye alma programi belirtmesi faydali olabilecektir. Yuklenici, basta surtculer olmak
Uzere, ilgili aracin isletiminden ve kullanilabilirliginden sorumlu olacak olan personele ilgili araci tanit-
mak Uzere bir veya daha fazla temsilci saglayabilecektir. Edinilen tecriibeler, arag suruculerinin, modern
araclar tarafindan sunulan artirilmis gug ve ellegleme 6zelliklerinin tim avantajlarinin farkinda olacak
olmalari halinde, s6z konusu surtcllere egitim verilmesi gerektigini gostermistir. Araclarin su ve kopuk
konsantre tanklari normalde tam kapasite dolu olarak muhafaza edilmesine ragmen, sirtcdulerin, her-
hangi bir olaydan veya egitim doneminden donerken yasanabilecek olan, kismen dolu tanklar tarafin-
dan olusturulan ellegleme oOzelliklerindeki degisiklik hakkinda bilgilendirilmeleri gerekmektedir.

5.8.6 Makul ellegleme, denetim ve bakim usullerinin tanitilmasina tabi olarak, halihazirda kullanilan
tasarim ve yapi standartlarinin, hizmette guvenilir olan araglar uretecek olmasina ragmen, birtakim
hizmete elverissizlik hususlari kaginilmazdir. Havalimaninda mevcut olan onarim becerileri, normal-
de, operasyonel kullanim amaciyla, araglarin erken donusunu saglayacak olmakla birlikte, arag ima-
latcisindan teknik destegin gerekebilecedi durumlar da olabilecektir. ilaveten, énleyici tedbir olarak,
havalimani veya ilgili otorite, herhangi bir aracin genel durumunu degerlendirmek uzere, ilgili aracin
periyodik muayenesini glivence altina almayi talep edebilecektir. S0z konusu gerekliliklerden herhangi
birini karsilamak amaciyla, s6z konusu destek tesislerini glivence altina almak Uzere, ilk s6zlesmeye bir
madde ilave edilebilecektir.

5.8.7 Her aracta, nispeten kisa hizmet/kullanim ‘6mriine” sahip komponentler bulunmaktadir. Bunlar;
cam silecek kollari, fan kayislari, gostergelerde veya ara¢ aydinlatma sistemlerinde kullanilan bazi lam-
balar ve yag veya hava filtreleridir. Bu komponentler, hizli sarf yedek parcalar olarak tanimlanmakta olup,
ilgili aracin teslimatindan once, bunlara ait bir program ile ilgili olarak yuklenici ile gorusulebilecektir.

Bunlar, genellikle, dustik maliyetli kalemler olup, ilk szlesmenin bir pargasi olarak, bunlarin bir mikta-
rinin saglanmasi, ilgili aracin kullanilabilirligine katki saglayacaktir.
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5.8.8 Herhangi bir aracin “calisma 6mri” siresince, herhangi bir dnemli komponentin arizalanmasi
veya herhangi bir trafik kazasinin sonuclari, havalimaninda bulundurulanlara ilaveten, ikame parca-
larin en erken sekilde temin edilmesini gerektirebilecektir. Uygun olan hallerde, hava kargo kolay-
Lklarinin kullanilmasi da dahil olmak Gzere, herhangi bir acil durumda, s6z konusu ikame pargalarin
saglanmasi amaciyla, arag imalatgisinin taahhidu bir sozlesme ile guvence altina alinabilecektir.

5.9 ARFF ARACINA YONELIK OLARAK SPESIFIKASYON HAZIRLANMASI

SURECINDE DIKKATE ALINACAK HUSUSLAR

Bu tabloda, herhangi bir ARFF aracina iliskin bir 6n spesifikasyonun hazirlanmasi hususunda goéz 6nun-
de bulundurulmasi gereken tasarim, yapi ve performans ozelliklerinden bazilari yer almaktadir. Tam
anlamiyla kapsamli olmasi amaglanmamakta olup, 6n spesifikasyon hususuna yanit veren yuklenici-
ler ile birlikte gerceklestirilen mizakerelerde, daha ayrintili bir spesifikasyonun gelistirilecedi 6ngo-
rulmektedir. S6z konusu sureg, havalimaninin veya ilgili otoritenin, otomotiv ve yangin muhendisligi
sektoru tarafindan gelistirilen ve sunumlari sirasinda yukleniciler tarafindan teklif edilen drlnlerin ve
malzemelerin dahil edilmesi hususunu goz dntinde bulundurmalarina olanak saglamaktadir.

a) Belirtilecek olan aracin gorevi (5.2.1 ve 5.2.2).

b) Tasinacak olan yangin séndurlici madde (Bolim 2 ve 8):
1) ana madde:
- su miktari ve tercih edilen tank yapisi tur(;
- kopuk konsantresinin miktari ve tiru ve tercih edilen tank yapisi (5.4,5.7.1 ve 5.7.5);

- monitor — ¢ift cikisli monitorlere yonelik ¢ikislar— araliklar,uygulama yontemleri, monitor
ve monitor kontrol mahalleri — sabit ve hareketli kopuk Uretimi kabiliyeti (5.7.2 ve Tablo
5-1);

- yan hat uygulamalari — hortum makarasi veya uygulama hortumu sistemleri kullanilarak
yapilmasi gereken hareket alanini belirtiniz (5.7.1 ve Tablo 5-1);

- tampon basligi — bilindigi hallerde, turlnd, ¢ikisini, araligini, bosaltma yontemini ve kont-
rollerin mahallini belirtiniz (5.7.6 ve Tablo 5-1);

- arag alti korumasi — bilindigi hallerde, ¢ikislarin numarasini ve tirinu, kapasiteleri ve
kontrollerin mahallini belirtiniz (5.7.6 ve Tablo 5-1);

- konsantre turu ile ilgili asgari kopuk 6zellikleri (8.1.3 ila 8.1.5)

- ikmal tesisleri — su ve kopuk konsantresi (5.7.1);

- sistemlerin bosaltim kolayliklari;

- her nevi yapisal yanginla mucadele kabiliyetini belirtiniz (5.1.3) ve

2) tamamlayici maddeler:
- tlr,miktar, muhafaza ve bosaltim gereklilikleri (8.2) ve
ikmal tesisleri (5.7.1).

c) Ekip kabin tasarim gerekliligi:
- asgari ekip kapasitesi (5.7.2);
- oturma duzeni ve emniyet kemeri gerekliligi;
- ekipman istifleme — turlerini ve miktarlarini belirtiniz (5.7.7);
- giris ve ¢ikis hususlari (5.7.4);
- sUrtcunun gorus mesafesi ve kontrol gereklilikleri (5.7.2);
- cihazlar ve kumandalar — isaretleme (5.7.4);
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haberlesme techizati — turlerini belirtiniz — parazit giderme standardini belirtiniz (4.3 ve
5.7.2);

emniyet ozellikleri — ¢ikintilarin veya ekip Uyelerine yonelik diger tehlikelerin giderilmesi
(5.7.4)

gurultd ve titresim giderme (8.7.4) ve
Isitma veya havalandirma ihtiyaci (5.7.4).

Ekipman istifleme:

tasinacak ekipmani listeleyiniz; bilindigi hallerde, ekipmanin boyutlarini ve agirliklarini
belirtiniz (5.2.2 ve Tablo 5-2);

her bir ekipmana yonelik tercih edilen mahalleri ve emniyet cihazlarinin turlerini belirti-
niz (5.7.7);

acil durum aydinlatma tesisatinin turiind ve mahallini ve sesli/gorsel acil durum alarm
sisteminin tirtind ve mahallini belirtiniz (5.7.7 ve 5.7.13) ve

gu¢ kaynaginin tiruni ve kapasitesini ve elektrikli kurtarma aletleri veya uzayabilen yan-
ginla miicadele aparatlari icin kullanilacak olan ilgili ekipmani belirtiniz (5.7.8 ila 5.7.11).

Arag performansi ve tasarim ozellikleri:

hizlandirma;

en yuksek hiz;

tim tekerleklerden tahrik kabiliyeti;

otomatik veya yari otomatik sanziman (5.7.12 ve Tablo 5-1)
asgari yaklasma ve kalkis acilari;

asgari egim agisi (statik);

tekli arka tekerler konfiglirasyonu

frenleme 6zelligi (5.7.13);

azami izin verilebilir boyutlar (5.6.1);

tamamlanmis aracin ¢alismasina yonelik irtifa ve sicaklik araligi (5.7.14);
koruyucu islemler veya techizatlar (5.7.14 c) ve 5.7.15) ve
arag aydinlatma standartlari (5.7.13).

Destek ozellikleri:

denetleme ve bakim amaciyla ana komponentlere erisim (5.7.15);

¢ikarilabilir paneller ve ana unsurlarin (tanklar, pompa, motor vb.) ¢ikarilmasina yonelik
kaldirma donanimlari (5.7.15);

motor/saat olgerin, otomatik yaglama sistemlerinin veya muhendislik destegini kolaylas-
tiran diger cihazlarin gerekliligi;

ayrintili yedek parga listesinin ve bakim el kitaplarinin gerekliligi (sunum dilini belirtiniz)
(5.8.4) ve

ilk satin alma surecinde yer alacak olan yedek pargalarin turlerini ve miktarlarini belirtiniz
(5.8.7).

Sozlesmeye yonelik hususlar:

kabul oncesinde ve yapim suresince denetimlere iliskin gerekliligi tim ayrintilariyla be-
lirtiniz (5.8.2 ve 5.8.3);

personel egitimine yonelik teklifler isteyiniz (5.8.1) ve
yuklenicinin hizmet i¢i destegine yonelik teklifler isteyiniz (5.8.5,5.8.6 ve 5.8.8).

Kurtarma Ve Yanginla Mucadele Araglarina Yonelik Spesifikasyon Sirecindeki Faktorler 41






KORUYUCU GIYSILER VE SOLUNUM
EKIPMANI
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BOLUM 6

KORUYUCU GIYSILER VE SOLUNUM EKIPMANI

6.1 KORUYUCU GIYSILER

6.1.1 Herhangi bir hava araci yangininda faaliyet gosteren tim personele, giyen kisinin, verilen go-
revleri yerine getirebilmesini saglayacak olan koruyucu giysiler temin edilmesi elzemdir. Bu giysiler,
derhal kullanim amaciyla temin edilmeli, saglanmali ve hazir bulundurulmalidir. Dolayisiyla, bu spesi-
fikasyonun, temin edilecek olan giysi turlerinin ve gorev siresince kullanimi ile ilgili olarak belirtilen
usullerin belirlenmesi hususunda ¢ onemli faktoru dikkate almasi gerekmektedir. Bu gereklilikler
asagida verilmistir:
a) herhangi bir hava araci kazasina istirak ¢cagrisi alinmasi halinde derhal midahale saglamak
amaciyla, koruyucu giysilerin tamaminin veya bazi unsurlarinin devamli olarak giyilmesinin ne
Olcude gerekli oldugu. Bazi koruyucu giysi formlari, herhangi bir hareketli aracin ekip kompar-
timaninda kolaylikla ¢6zimlenemeyen giyinme sorunlari yaratmaktadir.

b) koruyucu giysilerin bazi unsurlarinin, gorev suresince devamli olarak giyilmesi gerektigi g6z
onunde bulunduruldugunda,yuksek ortam sicakliklarina sahip olan mahallerde, giyen kisilerin
tzerinde 6nemli etkiler olacaktir. Bunun sebebi, koruyucu giysilerin mahiyeti ve bu giysilerin,
dogal havalandirma suregleriyle gerceklesen viicut isisi kaybi tizerindeki kaginilmaz kisitla-
masidir. Bu durum, bazi giysi formlariyla sunulan en Ust dizey koruma derecesi ve bilhassa
yuksek ortam sicakliklarina sahip olan alanlarda kullanilmak Uzere 6zel olarak tasarlanan
giysiler ile saglanabilen, daha az olmakla birlikte kabul edilebilir olan koruma sekli arasinda
uzlasmaci bir ¢d6zim bulunmak zorunda kalinabilecegini 6ngérmektedir. Bu uzlagma, opera-
torleri, kabul edilemez bir riske maruz birakmamakla birlikte, herhangi bir ¢cagriya derhal mu-
dahale edilmesini mimkun kilmaktadir; ve

¢) koruyucu giysi ile ilgili tim hususlari ile ilgili olarak, herhangi bir giysinin “sahsi olmayan bir
esya” olarak paylasilmasi gerektigi durumlarda, estetik ve hijyenik sebeplerden kaynaklanacak
sorunlarin tanimlanmasi gerekmektedir. Koruyucu giysilerin maliyetleri, gorev suresince ¢ok sa-
yida operator tarafindan sirayla kullanilacak olan koruyucu giysiler gibi belirli unsurlar gerekti-
ren makul sebepler olarak kabul edilebilecektir. Giysileri giyen her bir kisiye, sdz konusu kosullar
altinda, dogru beden giysiler temin edilmesine yonelik uygulama gugliklerinin bulunmasinin
yani sira s6z konusu uygulamaya yonelik glclu kisisel itirazlar da olabilecektir. Cozimlerden
biri; bazilari, tam koruma saglamak amaciyla, gorev slresince rahatsiz olmadan kismen giyile-
bilecek olan 6zel bir i¢ camasiri sekli gerektiren, nispeten daha ucuz Uniformalarin alinmasidir.
Yeterli koruma saglanabilecek olup,dogru bedenin temin edilmesi ve yukarida tanimlanan kisi-
sel zorluklarin giderilmesi suretiyle, giysi sorunlari, kisisel esasta mumkun olabilecektir.

6.1.2 Koruyucu giysiler normal itfaiye Gniformalarindan farkli olup, egitim de dahil olmak Uzere, yan-
ginla miicadele faaliyetleri siiresince giyilmektedir. itfaiyecileri,yayilan isiya ve operasyonel faaliyetler
sirasinda meydana gelen herhangi bir etkiden veya asinmadan kaynaklanan yaralanmalara karsi ko-
rumak uzere tasarlanmistir. Bilhassa disuk sicakliktaki operasyonlarda, su girisinden korunma onlemi
de makbuldur. Tipik bir koruyucu Uniforma, siperli bir baretten, ister tek parca ister ceket ve pantolon
kombinasyonu seklinde bir giysiden, botlardan ve eldivenlerden olusmaktadir. Her bir komponent icin
gerekli goriilen ozellikler asagida tanimlanmaktadir.

6.1.3 Baretler. Baretler,herhangi bir etkiye karsi yeterli derecede koruma saglamali, herhangi bir nifuza
ve elektrik iletkenligine karsi dayanikli olmali ve sicaklik emiliminden dolayr meydana gelebilecek olan
deformasyona karsi duyarli olmamalidir. Asinmaya, etkiye ve yayilan isiya dayanikli hareketli bir siper,
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genis bir gorus acisi sunmalidir. Koruyucu elbise tarafindan aksi saglanmadigi siirece, boynun ve gégsun
yeterli derecede korunmasi da baretin bir parcasini teskil etmektedir. Baret, giyen kisiye izolasyon hissi
vermemelidir ve giyen kisinin, konusmasina ve sesli isaretleri veya emirleri almasina izin vermelidir.

ideal olarak, baret, solunum koruma ekipmani ile baglantili olarak kullanilabilmeli ve telsiz telefon
alici techizatlarini binyesinde bulundurabilmelidir. Baretlerin, telsiz telefon alicilarini blinyesinde bu-
lundurdugu durumlarda, s6z konusu baretler, giyen kisiyi tanimlamak lizere, zit bir renk ve yansitici bir
ortamda uygulanmis, ayri bir numaraya sahip olmalidir.

6.1.4 Koruyucu giysiler. Koruyucu giysiler, yangina dayanikli giysiler ve yapisal yanginla mucadele
giysileri olmak uzere iki kategoriye ayrilabilmektedir.

6.1.5 lItfaiyecilerin herhangi bir yangin durumuna yaklasmalarini ve séz konusu durumu ortadan kal-
dirmalarini saglamak Uzere tasarlanan yangina dayanikli giysiler, aktif yangin alanlarina girilmesi icin
gerekli olan koruma seviyesini saglamak amacli degildir. Kabul edilebilir koruyucu ozelliklere sahip
olan giysiler, tek parcalik butlin tasarimlar seklinde veya iki parcalik ceket ve pantolon kombinasyonu
seklinde saglanmaktadir. Yapi malzemeleri, kullanim amacina uygun mahallerdeki iklimsel ve diger
hususlara bagli olarak oldukga farklilik gostermektedir. Madde 6.1.1’de belirtilen agiklamalar, havali-
mani veya ilgili otorite tarafindan yangina dayanikli giysilerin secimi ile ilgili olmakla birlikte, yangina
dayanikli giysilerin degerlendirilmesi gereken zamanlarda, satin alim oncesinde uygulanmasi gereken
temel kriterler bulunmaktadir.

a) Soz konusu giysinin 1s1 yalitimi saglamasi ve yayilan istya ve nadir dogrudan alevle temasa
karsi dayanikli olmasinin yani sira suya karsi dayanikli olmasi gerekmektedir. Giysiler hafif
olmali, serbest hareket etme imkani saglamali, uzun sireli giyildigi durumlarda rahat olmali
ve yardim almadan giyilebilecek kolaylikta olmalidir. Kullanilan kumaslar hacimli olmamali
ve yirtilmaya ve asinmaya karsi dayanikli olmalidir. Yansitici bir ortamda kaplanabilecek veya
giyen kisinin Gzerinde yayilan i1sinin etkilerini en aza indirmek tzere astarlanabilecektir.

b) Baglar/Fermuarlar giysiyi giyen kisi tarafindan kolaylikla kapatilabilecek olmali, gerginlik al-
tinda glvenliklerini saglayacak yeterlilikte olmali ve IsI veya alev temasindan kaynaklanan
hasara karsi dayanikli olmalidir. Dikisler su gecirmez olmali ve her cebin alt kdselerinde drenaj
delikleri bulunmalidir.

c) Giysinin tamami, koruyucu Ozellikleri azaltilmadan temizlenebilmelidir. Bakim ve kiicuk/
onemsiz onarimlar, yerel kabiliyetler dahilinde olmali ve giysilerin, herhangi bir imalatgiya
veya dagiticiya iade edilmesini gerektirmemektedir.

6.1.6 Cizmeler. Ayakkabi ylzleri saglam, esnek, 1siya dayanikli malzemeden yapilmali ve diz altina
veya diz seviyesine kadar uzamalidir. Ayakkabi tabanlari 1siya, yada, hava araci yakitlarina veya asitlere
dayanikli sentetik malzemeler iceren kaymaz bir malzemeden olmalidir. Ayakkabi burnu ve tabanlari,
celik ile desteklenebilecektir. Bu uygulamada, kauguk ¢izmeler kullanilmasi tavsiye edilmemektedir.

6.1.7 Eldivenler. Eldivenler, bileklerin korunmasini saglamak amaciyla uzun olmali ve yapilari, giyen
kisinin anahtarlari,baglantilari ve el aletlerini kullanmasina imkan vermelidir. Yanginla mucadele ope-
rasyonlarinin mahiyeti, yayilan isinin etkilerini azaltmak amaciyla, eldivenin arkasinin yansitici bir yu-
zeye sahip olmasi gerektigini ve avug icinin ve parmaklarin, keskin nesnelerin sebep oldugu asinma
ve penetrasyona dayanikli bir malzeme ile kaplanmasi gerektigini gostermektedir. Tim dikisler, sivi
nufuzuna karsi dayanikli olmalidir.

6.1.8 Koruma gereklilikleri. Genel rehberlik amagli olarak, koruyucu giysiler, diizgiin ve dogru bir se-
kilde giyildiginde, en az yapisal yanginla mucadele giysisinin koruma seviyesinde bir koruma sagla-
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malidir. Kesin koruma seviyesine, operasyonel hususlar ve risk degerlendirmesi dogrultusunda karar
verilmelidir. Yanginla mucadele giysileri ile ilgili rehberlik, birtakim 6rnekler halinde asagidaki stan-
dartlarda yer almaktadir:

a) 1SO 11613: itfaiyeciler icin koruyucu giysiler — Laboratuvar test yontemleri ve performans
gereklilikleri;

b) EN 469: itfaiyeciler icin koruyucu giysiler — Yanginla miicadeleye yonelik koruyucu giysiler ile
ilgili gereklilikler ve test yontemleri;

¢) NFPA 1971 Yapisal yanginla mucadeleye yonelik koruyucu giysi standardi ve

d) 1SO 15538:2001 itfaiyeciler icin koruyucu giysiler — Yansitici dis yiizeye sahip koruyucu giysi-
lere yonelik laboratuvar test yontemleri ve performans gereklilikleri.

6.2 SOLUNUM EKIPMANI

6.2.1 Herhangi bir hava araci olayi sirasinda yanginin mevcut oldugu herhangi bir ortama giren itfai-
yeciler, revizyon operasyonlari suresince de bagimsiz solunum ekipmani ile korunmalidirlar. Bu husus,
aluminyum ve kompozit fiber malzemelerden olusan hava araci icin de ayni oranda gecerlidir.

6.2.2 Modern yolcu ugaklarinin kabin ici,yangin veya yanma suresince tehlikeli toksik gazlar Uretecek
olan sentetik malzemelerden olusmaktadir. S6z konusu gazlar; karbonmonoksit, hidrojen klorr, klor,
hidrojen siyanir ve karbonil klorlru (fosgen) icermektedir. Dumanla dolu herhangi bir kabine veya
bagka zehirli ortama girmesi gereken itfaiyeciler, 5ngdrilen ortam igin onaylanmis bir tasarima sahip
olan bagimsiz solunum ekipmanina ihtiyag duyacaklardir.

6.2.3 Modern hava araci yapiminda ve bilhassa dis aliminyum yizeyin degistirilmesinde, kompozit
fiber malzeme kullanimi giderek artmaya baslamistir. Yanginda kompozit fiberin mevcut olmasi halin-
de, s6z konusu kompozit fiber; hidrojen siyanur, hidrojen klordr, hidrojen siilfit, hidrojen florur, akrolein
ve nitrojen dioksit gibi tehlikeli maddeler uretebilecektir. Yangina maruz kalmis olan kompozit fiber
iceren ortamlara girmesi gereken itfaiyeciler, onaylanmis bir tasarima sahip olan bagimsiz solunum
ekipmanina ihtiyac duyacaklardir.

6.2.4 Yangin meydana gelmeden once inis yapan herhangi bir hava araci kazasi gibi yuksek carpmada
bulunmasi halinde, kompozit fiber, minik kompozit fiber parcaciklarinin atmosfere yayilmasi él¢lisinde
zarar gorebilecektir. Minik kompozit fiber parcaciklarinin bulundugu bir alana girmesi gereken itfa-
iyeciler, bagimsiz solunum cihazina veya asgari olarak, uygun filtrasyon filtreleri bulunan, tim yuzu
kaplayan gaz maskelerine ihtiyag¢ duyacaklardir.

6.2.5 Segilen solunum ekipmaninin,temel fonksiyonu bakimindan ve de kullanildigi gorevlere yonelik
operasyonel slire bakimindan yeterli olmasinin saglanmasi elzemdir. Endustriyel duman maskelerinin
ve sinirli kapasiteye sahip basingli hava ekipmaninin belirli tiirlerinin, s6z konusu operasyonlarin bag-
layici gerekliliklerini karsilamasi mimkiin degildir.

6.2.6 Solunum ekipmani giymeleri kararlastirilmis olan s6z konusu itfaiyeciler ile ilgili olarak, yuksek
seviyede yetkinlik gelistirilmesi ve bu yetkinligin strduriulmesi gerekmektedir. Bu yetkinligin, ekip-
manin denetlenmesi, test edilmesi ve bakimi ile ilgili en baglayici usulleri icermesi gerekmektedir.
Duzenli egitim vasitasiyla, en yuksek standartlarin elde edilip sirdurilememesi halinde, s6z konusu
ekipman, etkisiz hale gelebilecek olup, giyen kisiye yonelik olarak ciddi bir tehlike teskil edebilecektir.

6.2.7 Bagimsiz solunum ekipmaninin calistirildigi durumlarda, hava tuplerinin, temiz hava ile yeniden
doldurulmasini saglamak tzere yeterli dizenlemelerin gerceklestirilmesi gerekmekte olup, s6z konusu
hizmetin devamLliligini saglamak amaciyla, bir miktar yedek parca bulundurulmalidir.
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BOLUM 7

AMBULANS VE TIBBi HIZMETLER

7.1 GENEL

7.1.1 Havalimani yonetimi, herhangi bir hava araci kazasindan/olayindan dolayi, kazazedelerin kaldi-
rilmasina ve tamamlayici tedavisine yonelik olarak ambulans ve tibbi hizmetlerin bulundurulmasina
dikkat gostermeli ve bu husus, s6z konusu acil durumlarla ilgilenmek Uzere olusturulan genel acil
durum planinin bir parcasini teskil etmelidir. Temel yasam destegi hususunda kalifiye olan personel
ekiplerini tastyan ambulanslar, herhangi bir kaza olmasi halinde, hasta dnceliginin basarili bir sekilde
belirlenmesinde hayati Gneme sahiptir.

7.1.2 Kolayliklarin boyutu ile ilgili olarak, trafik turl ve kazaya karismasi muhtemel olan, hava aracinin
icindekilerinin maksimum sayisinin makul bir tahmini g6z oniinde bulundurulmalidir. Tibbi klinik ve/
veya ilk yardim odasinin saglanmasi da dahil olmak Uizere, havalimani tibbi hizmetler konusu, Havali-
mani Hizmetleri EL Kitabi (Doc 9137), Kisim 7 — Havalimani Acil Durum Planlamasi’ nda detayli olarak
aciklanmaktadir.

7.1.3 Ambulanslar. Ambulanslarin saglanmasina yonelik herhangi bir kararin alinmasinda, havalimanin-
da ilgili alanda bulunan ambulans kolayliklari ve bu tesislerin, makul bir siire icerisinde, dngorulen ol-
¢ude, ani bir yardim talebini karsilayabilmesi g6z onuinde bulundurulmalidir. S6z konusu ambulanslarin,
havalimani yakinlarinda bulunan bir arazide hareket etme uygunlugu da g6z 6ntinde bulundurulmalidir.
Ambulans hizmeti,havalimani ARFF hizmetinin bir pargasini teskil edebilecektir. Ambulans hizmeti sag-
layicisinin/saglayicilarinin, havaalaninin disinda konumlandirilmasinin gerekli gorildigu durumlarda,
havaalani isleticisi, kendi havalimani acil durum planinda, herhangi bir hava araci acil durumunda s6z
konusu tibbi kolayliklardan alinan gerekli taahhldu glivence altina alacak usulleri yayimlamalidir. S6z
konusu usuller ile ilgili olarak, havaalanina yakinlik, tibbi tesislerin ¢alisma saatleri ve kapasiteleri,
beklenen trafik durumlari, yerel arazi ve hizli midahaleyi ve sonrasinda tibbi yardimin etkin bir sekilde
iletilmesini etkileyecek olan hava kosullari gibi faktorler goz onunde bulundurulmalidir. S6z konusu
taahhut, havaalani isleticisi ve ambulans hizmet saglayicisi/saglayicilari arasinda karsilikli olarak akde-
dilecek olan ilk yardim acil durum anlasmalari vasitasiyla resmi hale getirilmelidir. Bu tir karsilikli acil
durum anlasmalarinin bulunmamasi halinde,ambulans hizmet saglayicisi/saglayicilarinin verdigi taah-
hit, genis ¢apli hava araci kazasi tatbikatlari sliresince, kaynaklarin aktivasyonu, konuslandirilmasi ve
mudahalesi ile de ispatlanabilecektir. Diger yandan,ilgili otorite tarafindan, herhangi bir ambulans veya
ambulanslarin saglanmasina karar verilmesi halinde, asagidaki hususlar goz 6niinde bulundurulmalidir:

a) temin edilecek olan arag, makul bir sekilde ¢alismasi beklenebilecek olan arazide hareket

etmeye uygun tipte olmali ve kazazedeler icin yeterli derecede koruma saglamalidir;

b) ekonomi tedbiri olarak, herhangi bir hava araci kazasi halinde, s6z konusu kullanimlarin, ara-
cin kullanilabilirligini engellemeyecek olmasi kosuluyla, arag, diger amaglar dogrultusunda
kullanilan bir arag olabilecektir. Sedyelerin ve diger her nevi gerekli can kurtarma ekipmani-
nin tasinmasini saglamak lizere uygun bir sekilde modifiye edilmelidir. Yanginla mucadele ve
kurtarma amaclari dogrultusunda yardimci personele bagli olundugu durumlarda, ambulans
araci, s6z konusu personelin ve yardimci ekipmanin, kaza mahalline taginmasi amaciyla kulla-
nilabilecek olup, sonrasinda, ambulans olarak gorev Ustlenebilecektir ve

C) ciddi bulasici hastalik tastyan ya da kimyasal veya radyoaktif malzeme gibi herhangi bir zehirli
madde bulasan kazazedelerin tasinmasinda kullanilacak olan ambulanslar,ilave hususlar gerek-
tirecektir. Belirlenmis ekipman gerekli olabilecek olup mudahil olan personel, her nevi gerekli
ilave egitimi almali ve s6z konusu personele, uygun kisisel koruyucu ekipman temin edilmelidir.
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BOLUM 8

YANGIN SONDURUCU MADDELERIN OZELLIKLERI

8.1 TEMEL YANGIN SONDURUCU MADDELER

8.1.1 Kopiik: Hava araci ARFF icin kullanilan kopugin oncelikli amaci, ugucu alevlenebilir buharla-
rin, hava veya oksijen ile karigmasini onleyen bir hava gegirimsiz battaniye saglamaktir. Bu islevin
gerceklestirilmesi amaciyla, kdplgun, yakit ylzeyi Uzerinde serbestce akmasi ve riizgar veya alev isi-
sina maruz kalmadan kaynaklanan bozulmaya/parcalanmaya dayanikli olmasi gerekmekte olup, s6z
konusu kopuk, olusturulan battaniyenin bozulmasindan kaynaklanan her nevi parcalanmayi yeniden
kapatabilmelidir. Kopugun su tutma ozellikleri, s6z konusu kopugun termal maruziyete karsi direncini
belirleyecek olup, bagli oldugu hava araci yapisinin her nevi unsurlarina yonelik olarak sinirli sogutma
saglayacaktir. Herhangi bir yangina yakin olan hava araci govdesinin butinliginu korumak amaciyla
uretilecek olan kopuk miktari, uygulamali kritik bolge konseptinin kullanilmasi yoluyla hesaplanabi-
lecektir. Etkili yanginla micadele kopuklerinin uretilebilecegi cesitli kopuk konsantre turleri mevcut
olup, bu konsantreler asagida agiklanmaktadir:

a) Protein kopiik: Bu kopuik,agirlikli olarak,donmaya karsi koruma saglamak, ekipmanin veya kon-
teynirlarin asinmasini dnlemek, bakteriyel ayrisima karsi direng saglamak, viskoziteyi kontrol
etmek ve sair sekilde, acil durum kosullari altinda kullanima hazir olmayi saglamak amaciyla,
sabitleyici katki maddelerine ve engelleyicilere ilaveten, protein hidrolizatindan olusmakta-
dir. Halihazirdaki formulasyonlar, su bosaltimi hacmine gore ylizde 3, 5 ve 6 oranlarindaki
tavsiye edilen nominal konsantrasyonlarda kullanilmaktadir. Tum bu hususlar, uygun kopuk
uretilmesi amaciyla kullanilabilecek olmakla birlikte, herhangi bir 6zel sistemde kullanilacak
dogru konsantreler hususunda, kopuk dretim ekipmaninin imalatgisina basvurulmalidir (tesis
edilen oranlayicilarin, kullanilmakta olan konsantre ile ilgili olarak uygun bir sekilde tasarlan-
mas! ve/veya ayarlanmasi gerekmektedir). Farkli turlerdeki veya farkli imalatgilar tarafindan
uretilen kopuk sivilari,tamamen birbirinin yerine gegebilir ve uyumlu olduklari belirtilmedigi
surece karistirllmamalidir. Protein kopuk ile birlikte tamamlayici madde olarak herhangi bir
kuru kimyasal tozun kullanilacak olmasi halinde, s6z konusu maddelerin, es zamanli uygula-
maya uygunlugunun belirlenmesi gerekmektedir. Uygunsuzluk hali, iki maddenin temas ettigi
bolgelerde, kdpuk battaniyenin tahrip olmasina sebebiyet verecektir. Tankin, eskimis/bozuk
protein kdpuk icermemesini saglamak amaciyla, iceriklerin tamami, periyodik olarak bosaltil-
mali ve sistemin tamami iyice yikanmalidir.

b) Sulu Film Olusturan Kopiik (AFFF): Temel olarak, kopuk sabitleyici ile birlikte florlu ylizey aktif
maddeden olusan bu kategoride, ¢cok sayida konsantre bulunmaktadir. S6z konusu konsant-
reler, spesifikasyon geregince, uygun oranlama sistemleri ile birlikte ylizde 6’ya kadar solus-
yonlarda veya Oonceden karistirilmis sollsyonlarda kullanilabilecektir. Herhangi bir konsant-
renin secimi hususunda, so6z konusu konsantrenin, ARFF sisteminde kurulmus olan sistemin
timunde kullanilmaya uygun olmasini saglamak elzemdir. Ayrica, tank yapisi, yizey islemi
veya sistemin ilgili su tesisati arasindaki etkilesim olasiligi goz oniinde bulundurularak, her-
hangi bir ARFF'nin, asiri sicakliklarda ya da solusyonda tuzlu veya aci suyun kullanilabilecedgi
durumlarda kullanilmasi hususunun, imalatci veya tedarikci ile goriisiilmesi onemlidir. Ureti-
len kopuk, havayi veya oksijeni disarida birakacak bir bariyer saglama ve kopukten kimyasal
olarak emprenye edilmis sivinin drenaji vasitasiyla, yakit buhari icerebilen yakit ylizeyinde
film saglama islevi gérmektedir. Uretilen képiik, protein veya fluoroprotein konsantrelerinden
uretilen kopuklerin yogunluguna ve goriniimiine sahip olmayip, itfaiyecilerin,yangin énleyici
olarak, s6z konusu koplgin etkinligine alismalarini saglamak amaciyla egitim verilmesi ge-
rekecektir. AFFF konsantreleri, normalde protein veya fluoroprotein kopuk Uretimine yonelik
olarak kullanilan ekipmanda kullanilabilecek olmakla birlikte, ARFF konsantresi veya ARFF
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aracinin imalatgisina veya tedarikgisine basvurmadan herhangi bir degisim gerceklestirilme-
melidir. AFFF konsantresinin girisinden once, kopuk tankinin ve tium kopuk Uretim sistemi-
nin tamamen bosaltilmasi gerekecektir. AFFF kopiklerinin optimum 6zelliklerini elde etmek
amaciyla, kullanilmalari halinde, bilhassa aspirasyon nozzle'lari olmak Uzere, araclarin kopuk
Uretim sistemlerinde birtakim degisiklikler gerceklestirilmesi gerekebilecektir.

AFFF kopukleri, halihazirda mevcut bulunan tum kuru kimyasal toz maddeler ile uyumludur.
Protein ve fluoroprotein konsantreler, AFFF konsantreleri ile uyumsuzdur ve karistirilmamali-
dir; ancak ayri olarak Uretilmis bu tlr konsantrelerden uretilen kopukler, herhangi bir yangina
sirayla veya es zamanli olarak uygulanabilecektir.

Fluoroprotein kopiik (konvansiyonel): Bu koplik tiirdi, sentetik florlu ylizey aktif madde kon-
santrasyonu icermekte olup normal protein kopuklerden daha iyi bir performans gosterme-
sinin yani sira kimyasal tozlarin sebep oldugu bozulmaya karsi direng saglamaktadir. Haliha-
zirdaki formilasyonlar, su bosaltimi hacmine gore yiizde 3 ve 6 oranlarindaki tavsiye edilen
konsantrasyonlarda kullanilmaktadir. Herhangi bir 6zel sistemde kullanilacak dogru konsant-
reler hususunda, kopuk uretim ekipmaninin imalatgisina danisilmalidir. (Kullanilan oranlayi-
cilarin, kullanilmakta olan konsantre ile ilgili olarak uygun bir sekilde tasarlanmasi ve/veya
ayarlanmasi gerekmektedir.) Farkli tirlerdeki veya farkli imalatgilar tarafindan Uretilen kopuk
sivilari, tamamen birbirinin yerine gecebilir ve uyumlu olduklari belirtilmedigi strece karis-
tirllmamalidir. Uyumlulugun pek ¢ok fluoroprotein kdplgun karakteristik 6zelligi oldugu bi-
linmesine ragmen, herhangi bir kuru kimyasal toz maddesi vasitasiyla, 6nerilen herhangi bir
madde ve sistem tarafindan uretilen herhangi bir kopligun uyumlu olmasi elzemdir ve bir test
programi ile kanitlanmalidir.

Film olusturan fluoroprotein (FFFP) kopiikler: Film olusturan fluoroprotein (FFFP) maddeleri,
alevlenebilir sivilarin ylzeyinde su sollsyon filmleri olusturmalarini ve Uretilen koplige oleo-
ile birlikte proteinden olusmaktadir. Bu dzellik, FFFP’nin, bilhassa, kopuge yakit bulasabilecek
durumlarda etkili olmasini saglamaktadir (zorlayici uygulama gibi). FFFP solisyonlarindan
Uretilen genlestirilmis kopukler, hizli yayilma ozelliklerine sahip olup, havayi disarida birak-
mak ve buharlasmayi engellemek Uzere yuzey bariyerleri islevi gormekte, dolayisiyla da yanici
buharlari bastirmaktadir. Kopuk ile kapli olmayan yakit yuzeyleri lizerine yayilabilen bu film,
mekanik bozulmayi miteakiben kendinden kapanma 6zelligine sahip olup, Uretimi icin kopuk
haznesi kaldigi siirece devamliligini surdurmektedir. Ancak, sondirmeyi saglamak amaciyla,
herhangi bir FFFP battaniye, diger koplklerle yapilan uygulamada oldugu gibi, yakit yuzeyi-
ni kaplamalidir. Bu kopik, akiskan, film olusturucu olup, oleofobik/yag itici 6zelliklere sahip
oldugundan dolayi, yakit dékiilmeleri iizerinde oldukca etkilidir. ister tatli su ister deniz suyu
kullanarak, hacme gore yuzde 3 ve 6 oranlarinda nihai bir konsantrasyonu oranlamak igin
film olusturan fluoroprotein konsantreler bulunmaktadir. Kuru kimyasal maddeler ile uyumlu
olmalarina ragmen, bu durumun, bir test programi ile teyit edilmesi gerekmektedir.

Sentetik kopiikler: Bu kopuk,agirlikli olarak, alkil stlfatlar, alkil siilfonatlar, alkilaril stlfonatlar
vb. gibi petrol trlinlerini icermektedir. Ayrica, sentetik kopuk olusturan maddeler; sabitleyicile-
ri, asinma onleyicileri ve viskoziteyi, donma sicakliklarini ve bakteriyolojik bozulmayi kontrol
eden komponentleri icermektedir. Yangin sonduricu kopuk elde etmek icin, farkli trlerdeki
veya farkli imalatgilar tarafindan uretilen konsantreler karistirilmamalidir; ancak, farkli ekip-
man parcalarindan uretilen sentetik kopukler uyumlu olup, herhangi bir yangini séndirmek
Uzere, birbiri ardina veya es zamanli olarak kullanilabilecektir. Sentetik kopukler ve kuru (toz)
kimyasal maddeler arasindaki uyumluluk derecesi, kullanim amaglarindan once belirlenme-
lidir. A, B ve C seviyelerine iliskin gerekliliklere uygun, florsuz ve organohalojensiz kopukler,
sentetik kopukler basligi altinda yer alabilecektir. Bu 6zel Urunler, cevreye daha kisa sureli
zarar vermekte olup, kutuplu ve kutupsuz hidrokarbonlara karsi dayaniklidir. Florsuz ve orga-
nohalojensiz yangin sondiricu kopukler; ylzey aktif maddeleri, polimer film olusturuculari,
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yardimci yuzey aktif maddeleri, sabitleyicileri ve donmayi onleyici bilesenleri iceren sahte
plastik malzemelerdir. Polimer film olusturucular, tamamlanmis kopigun tahrip olmasini 6n-
lemektedir. Bu urlnler, kopuk uyumlu kuru tozlar ve aspirasyon saglayan ve saglamayan ekip-
man ile birlikte, yuzde 6’ya kadar olan konsantrasyonlarda kullanilabilecektir.

8.1.2 Kopiik iiretimi yontemleri

8.1.2.1 Hava araci yanginla mucadele igin kullanilacak olan pek ¢ok arag tarafindan uretilen kopuk,
ister dnceden karistirilmis formlarda ister oranlama sistemi kullanilarak olsun, nozzle'lara dnceden
belirlenen basincta iletilen soliisyonlari kullanmaktadir. Basing, pompa veya sikistirilmis gaz ile sagla-
nabilmektedir. Soliisyonu havayla doyurmanin ¢ yontemi bulunmaktadir:

a) Hava endiiklenmesi yoluyla aspirasyon: Bu yontem, herhangi bir kopik sollisyonun, ven-
turi etkisiyle kopuk soliisyon buharinin icerisine hava endukledigi durumdur. Kopuk solus-
yonu, hava deliklerini gectik¢e, olumsuz basing, buharin icerisine hava endiklemektedir
ve ¢ikislar veya plakalar da s6z konusu slrece yardimci olabilecektir. Kopugin optimum
sekilde gerceklestirilmesi, koplk konsantresinin suya dogru oranlarda olmasina ve karis-
tirma faaliyeti ile elde edilen genlesme oranina baglidir.

b) Sikistirilmig hava eklenmesi yoluyla aspirasyon: Bu yontem, sikistirilmis havanin (veya
diger gazlarin), herhangi bir kontrol mekanizmasi vasitasiyla, kopik sollisyonu buharinin
icerisine enjekte edildigi durumdur. Bu yontem, genellikle, pompanin veya oranlayicinin
yakininda gerceklestirilmekte olup, tamamlanmis kopik kollardan birine iletilmektedir.
Optimum kopuk, su akisinin takip edilmesi ve uygun oran ve sikistirilmis havanin eslesti-
rilmesi ile kontrol edilmektedir.

c) Jet icerisinde aspirasyon: Bu yontem, kopuk solisyonun, ilgili koldan aspire edilmeden
iletildigi ve havanin icerisinden gecerek yangina ulasirken havanin akisa siruklendigi
durumdur.

8.1.2.2 Her turlu durumda, soliisyonun, uygun konsantrasyonda ve aspirasyon nozzle'una veya nozz-
le’larina uygun dogru basing araliginda iletilmesi halinde, sistem kabul edilebilir kopuk Uretecektir.

8.1.3 Kopiiklerin niteligi: Madde 8.1.1’de tanimlanan konsantre tirlerinin herhangi biri kullanilarak
ARFF araci tarafindan uretilen bir kopugun niteligi, herhangi bir hava araci yangininin kontrol ve son-
durme surelerini onemli derecede etkileyecektir. Havalimani ¢evresinde bulunan herhangi bir kopuk
konsantrasyonun uygunlugunun belirlenmesi hususunda, fonksiyonel yangin testlerinin gergeklesti-
rilmesi gerekmektedir. Madde 8.1.5'te, proteinden, sentetikten, fluoroproteinden, film olusturan florlu
proteinden ve sulu film olusturan konsantrelerden Uretilen kopuklere yonelik asgari spesifikasyonlara
yer verilmektedir. S6z konusu spesifikasyonlar, yangin testi kosullari altindaki kopuklerin fiziksel 6zel-
liklerini ve performanslarini kapsamaktadir. Hava araci ARFF aracglarinda kullanilacak olan herhangi
bir kopuk konsantresi, uygun olan performans seviyesi A, B veya Cyi saglamak amaciyla, s6z konusu
spesifikasyonlardaki kriterleri karsilamali veya asmalidir.

8.1.4 Devletlerin veya bireysel kullanicilarin, belirli 6zelliklere ve performanslara uygunlugu saglamak
amaciyla, ilgili testlerin gergeklestirilmesine yonelik tesislere sahip olmamalari halinde, herhangi bir
konsantrenin niteliginin sertifikasyonu; tanimli, bagimsiz ve onayli bir liciincl taraf test otoritesinden
elde edilmelidir.

8.1.5 Kopiik spesifikasyonlari (Bkz. Tablo 8-1)

pH degeri: pH degeri, herhangi bir sivinin asitlik veya alkalin 6zelliklerini belirten bir 6lgldur. Dola-
yisiyla, bir ARFF aracinin su tesisatinin veya kopuk tanklarinin asinmasini onlemek amaciyla, kopuk
konsantresi, mimkuin oldugunca nétr olmali ve 6 ila 8.5 arasindaki degerlerde kaydedilmelidir. S6z
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konusu degerler dahilinde yer almayan herhangi bir kopuk konsantresi, s6z konusu arag imalatgisinin,
kendi arag yanginla mucadele sistemlerinin, potansiyel asinmaya karsi daha yuksek toleranslara yone-
lik olarak tasarlandigini teyit etmesi halinde, havalimani ARFF’si tarafindan kabul edilebilecektir.

Viskozite: Herhangi bir kopuk konsantresinin viskozitesi, bir ARFF aracinin su tesisatindaki sivinin aki-
sina ve buna bagli olarak, sz konusu sivinin su sistemine girisine karsi direncin bir gdstergesidir.
Herhangi bir kopuk konsantresinin, en diisuk sicakliktaki viskozite olcusu, 200 mm/s’yi asmamalidir.
Ozel tedbirler alinmadig siirece, herhangi bir daha yiiksek kayit, akisi kisitlayacak olup, su sisteminin
icerisine karisma yeterliligini geciktirecektir. Sahte plastik sivi tipindeki kopuk konsantreleri,ilgili mad-
deye yonelik kapsamli bir oranlama testinin gerceklestirilmesini miteakiben kullanilabileceginden ve
de benzer bir ARFF arag sistemi kullanilarak gerekli toleranslar igerisinde etkili bir sekilde oranlana-
bileceginden dolayi, s6z konusu konsantrelere yonelik viskozitenin belirlenmesi, bu yontemden farkli
olabilecektir.

Cokelme: Kopugun kirlilik icermesi veya yanlis saklamaya, agir hava kosullarina ve/veya degisen sicak-
Liklara maruz kalmasi halinde, kopukte ¢cokelme olusabilecektir. Bu durumda olusan ¢okelme, aracin
kopuk oranlama sisteminin performansini etkileyebilecek veya yanginla mucadele etkinligini etkisiz
hale getirebilecektir. Santriflj yontemi ile test edildiginde, kopukler, ylizde 0.5’ten fazla ¢okelti icer-
memelidir.

Tablo 8-1. Koplik spesifikasyonlari

Yangin testleri A Performans B Performans C Performans
Seviyesi Seviyesi Seviyesi
Nozzle (hava aspireli)
a) Catal boru “Uni 86” “Uni 86~ “Uni 86~
Kopuk nozzle'u Kopuk nozzle'u Kopuk nozzle'u
(Bkz. Ek 3) (Bkz. Ek 3) (Bkz. Ek 3)
b) Nozzle basinci 700 kPa 700 kPa 700 kPa
) Uygulama hizi 4.1 L/dk/m? 2.5 L/dk/m? 1.56 L/dk/m?
d) Nozzle bosaltim hizi 11.4 L/dk 11.4 L/dk 11.4 L/dk
Yangin boyutu = 2.8 m? = 2.8 m? = 2.8 m?
(sirkdler) (sirkdler) (sirkdler)
Yakit (su substratinda) Kerosen Kerosen Kerosen
On yanma siiresi 60 sn 60 sn 60 sn
Yangin performansi
a) sondurme suresi <60 sn <60 sn <60 sn
b) toplam uygulama siiresi 120 sn 120 sn 120 sn
€) %25 yeniden alevlenme siresi 2 5 dk 2 5 dk 2 5 dk

8.1.6 Kopiik performansi kabul testi

8.1.6.1 Herhangi bir ARFF araci veya benzer bir cihaz tarafindan iretilen kdpigun, kabul edilebilir ni-
telikte olmasi ve monitor puskirtme mesafesi ve paterni gibi uygulama parametrelerinin karsilanmasi
ve uygun operasyonel gerekliliklere gore idame ettirilmesi gerekmektedir. Herhangi bir ARFF araci ile
gerceklestirilen kopuk Uretiminin kabul edilebilir standartta olmasini saglamak amaciyla, asagidaki
durumlarda, koplk dretim performans testi (bir baska ifadeyle “kabul testi”) gerceklestirilmelidir:
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a) herhangi bir ARFF aracinin, herhangi bir havaalaninda operasyonel kullanim amaciyla, lisans
sahibi tarafindan ilk defa satin alinmasi halinde (satin alma, yeni veya ikinci el herhangi bir
ARFF aracinin satin alinmasi, finansal olarak kiralanmasi ve adi kiralanmasi anlamina gelebi-
lecektir);

b) herhangi bir ARFF aracinda, koplk Uretme sisteminin koplk kalitesi veya Uretim performansi
ile ilgili herhangi bir degisikligi etkileyebilecek olan 6nemli bakim, yenileme veya komponent
degisikligi gibi islemlerin gerceklestirilmis olmasi halinde. Bu husus, kdpuk Gretim kollarini,
nozzle'lari veya monitorleri icermektedir. Sistemin, yalnizca, gergeklestirilen ¢alismadan veya
komponent degisikliginden etkilenebilecek olan parcalarinin test edilmesi gerekmektedir.

8.1.6.2 Kopulk uretim performans testi, asagidaki hususlari teyit etmelidir:

a) tum kopuk uretim cihazlarina iliskin induksiyon yuzdesi. (Koplk Uretim sisteminin, induksiyon
izleme sistemi ile donatilmasi halinde, kopuk numunelerinin analizinden elde edilen test so-
nuclari, izleme sistemi ile birlikte temin edilenlere uygun olmalidir; bir baska ifadeyle, dogru
kalibrasyonu ve induksiyon izleme sisteminin dogruluguna yonelik olarak kontrol edilmelidir.)
indiiksiyon, kdpiik yerine su kullanilarak da kontrol edilebilecektir;

(=)
-~

tim kopuk Uretim cihazlarindan elde edilen genlesme orani;

()
~

tim kopuk Uretim cihazlarindan elde edilen g aylik drenaj slresi;

Q

ana monitorun puskirtme mesafesi ve

D

ana monitoérun puskirtme paterni.

8.1.6.3 Hareket halindeyken kopuk Uretebilen, kopuk monitorleri ile donatilmis olan araglar ile ilgili
olarak, soz konusu testler, ilgili kabiliyetin degerlendirmesini icerecektir. Hem ylksek hem dusik bo-
saltim kabiliyetinin daha buyik monitorlerde saglanmis oldugu durumlarda, bu husus, imalat¢inin
kilavuzu dogrultusunda test edilmelidir.

8.1.6.4 indiiksiyon sistemleri, optimum calisma kosullarinda, istenilen indiiksiyon yiizdesinin +/-
%10’'luk toleransi ile indiikleme yapmalidir. Onceden karistirilmis képiik sistemleri, imalatcinin talep
ettigi induksiyon oraninin 1.0 ila 1.1 kati olan bir tolerans icerisinde eklenen kopuk konsantresini
icerecektir. Asiri miktardaki katki maddeleri, yangin sondirme performansi tzerinde olumsuz etkilere
sebebiyet verebileceginden dolayi, onceden karistirilmis kopuk sistemlerinin disuk sicakliklara maruz
kalmasi halinde, donma noktasi yatistiricilarinin kullanimina dikkat edilmelidir. Kdpuk performans ka-
bul testi,Madde 8.1.8’de tanimlandidi sekilde gerceklestirilmelidir.

8.1.7 Hizmet ici test

8.1.7.1 Ekipmana yonelik hizmet ici test
a) kopuk Uretim sisteminin devam eden kabiliyetini saglamak amaciyla,

b) enaz 12 ayda bir kez
imalatcilarin talimatlari geregince gergeklestirilmelidir:
8.1.7.2 Koplk uretim sisteminin, Madde 8.1.6’da tanimlandigi Uzere ve herhangi bir degisiklik gercek-

lestirilmemis olmasi kabul edilerek tam anlamiyla test edilmis olmasi halinde, hizmet ici test, induksi-
yon dogrulugu saglamak amaciyla, on iki (12) ayi gegmeyen periyodik kontrollerden olusacaktir.

8.1.7.3 Herhangi bir aracin induksiyon dogrulugunun surekli olarak temin edilmesine yonelik en etkili
yontem, soz konusu aracin, asagidaki 6zelliklere sahip izleme ekipmani ile donatilmasidir:

a) induksiyon yuzdesini izleyen;
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b) koplk konsantresinin tarihlerini ve ylzde induksiyonlarini kaydeden ve

€) induksiyon oraninin,ayarlanan parametrelerin disina ¢ikmasi halinde alarm veren.

8.1.74 Hizmet ici testlerinin sikligi, ara¢ bakim saglayicisi ile birlikte belirlenmeli ve yuritulmeli-
dir. indiiksiyon ylizdesinin kontroliine iliskin képiik numunesi, normal prosediir geregi gerceklestirilen
“nokta (spot)” testleri veya egitimi sliresince toplanabilecektir. S6z konusu testin gerceklestirilmesine
yonelik en yaygin yontem, refraktometre kullanilmasidir; ancak, kapali dongu bilgisayar kontrollu sis-
temler gibi baska yontemler de kullanilabilecektir.

8.1.7.5 Onceden karistirilan kopuk Uniteleri, imalatcinin kilavuzu ile ayarlanan araliklar geregince
saglanacak olup, hidrolik olarak basing testi gerceklestirilecektir. Bu tiir basingli kaplarda, yalnizca,
onceden karistirilmis formda kullanima uygun olan kdpuk konsantreleri kullanilacaktir.

5.7.16 En iyi seviyede kopuk vasitasiyla yanginla mucadele ve alev geri tepme performansi ile ilgili
olarak, kopuk Uretme ekipmani, genlesmeler ve yiizde 25 oraninda kabul edilebilir seviyelerde drenaj
sureleri saglamalidir. Genel olarak, genisleme araliklari, film olusturan kdpukler icin 6 ila 10 arasinda,
protein bazli kopukler icin 8 ila 12 arasindadir. Drenaj siresi, ilgili yontemler geregince test edilmeleri
durumunda, film olusturan kopukler ve sentetik kopuikler icin 3 dakikadan fazla, protein bazli kopukler
icin 5 dakikadan fazla olmalidir.

8.1.8 Yangin test yontemi
8.1.8.1 Amac: Herhangi bir yangin konsantresinin, asagidaki hususlari gerceklestirme yetenegini de-
gerlendirmek:

a) Asagidaki seviyelerde meydana gelen yangini sondiirme: 2.8 m2,- A performans seviyesi
4.5 m2,- B performans seviyesi
7.3 m2,- C performans seviyesi

b) yakita veya istya maruz kalinmasindan dolayi alev geri tepmesine karsi dayanikli olma.

8.1.8.2 Ekipman:

a) Asagidaki seviyelerde yuvarlak celik yangin tavasi: 2.8 m2,- A performans Seviyesi
4.5 m2,- B performans Seviyesi
7.32 m2 - C performans Seviyesi
Dikey duvar 200 mm olacaktir;

b) Asagidaki hususlara yonelik dogru kayitlari saglayacak olan ekipman veya s6z konusu kayitlari
saglayacak kolayliklara erigim:

1) hava sicakligi;
2) susicakligi ve
3) ruzgar hizi;
c) Yakit: A performans seviyesindeki testlere yonelik 60 L Avtur (Jet Al);

B performans seviyesindeki testlere yonelik 100 L Avtur (Jet Al);
C performans seviyesindeki testlere yonelik 157 L Avtur (Jet Al);

Not 1.~ ilgili otorite tarafindan onaylanmasi halinde, benzer spesifikasyonlara sahip Avtur Jet A veya kero-
sen kullanilabilecektir.

Not 2.— Bazi ugak kerosen katki maddeleri icerebileceginden dolayi, test kuruluslarinin, tekrarlanabilir test

sonuglari saglamak ve tesis etmek amaciyla, saf kerosenden olusan test yakiti kullanmalari tavsiye edilmek-
tedir.
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Q
=

¢atal boru, duiz akis, hava aspirasyon nozzle'u;

D
~

uygun bir kronometre;

=)
=

dairesel,alev geri tepme potasi, 300 mm (i¢ ¢ap), 200 mm yukseklik, 2 L benzin veya kerosen ve

g) vyayilanisiya karsi korunmaya yonelik olarak, tava ve ekipman arasinda koruyucu ekran uygun-
dur.

8.1.8.3 Test kosullari:
a) hava sicakligi (EC) 2 15 C;

b) kopuk solisyon sicakligi (EC) 2 15 C;
€) ruzgar hizi (m/s) € 3;

d) soz konusu test,dis mekanda olmasi halinde, yagis kosullarinda gergeklestirilmeyecektir.

8.1.9 Test prosediirii

8.1.9.1 Onceden karistirilmis kdpligi tutan hazneyi, tavanin st kenarinin lizerinden 1 metre yiiksek-
likte ve kopugun, tavanin merkezine dlismesini saglayacak uzaklikta, yatay olarak, nozzle ile birlikte
yanginin rizgar yonune dogru konumlandiriniz.

8.1.9.2 Asagidaki hususlari saglamak amaciyla kopiik cihazini test ediniz:
a) nozzle basinci ve

b) bosaltim hizi.

A performans seviyesindeki kopUgu test ederken, 60 L su ve 60 L yakiti 2.8 m2’lik bir tavanin igerisine
yerlestiriniz.

B performans seviyesindeki kdpligu test ederken, 100 L su ve 100 L yakiti 4.5 m2’lik bir tavanin iceri-
sine yerlestiriniz.

C performans seviyesindeki kopugu test ederken, 157 L su ve 157 L yakiti 7.32 m2’lik bir tavanin iceri-
sine yerlestiriniz.

Gerekli olmasi halinde, koruyucu ekrani yerlestiriniz.

Nozzle basincinin yaklasik olarak 7 bar ve bosaltim hizinin 11.4 L/dk olmasini saglamak amaciyla ko-
puk cihazini test ediniz.

Hava, kerosen, su ve onceden karistirilmis kopuk sicakligini kaydediniz ve dogru aralikta oldugunu
kontrol ediniz.

Rlzgar hizini kaydediniz ve dogru aralikta oldugunu kontrol ediniz.

Yakiti atesleyiniz ve tamamen karismadan once 60 saniye 6n yanma imkani saglayiniz.

Not 1.— Tamamen karisma, tutusmanin baslamasindan sonra 30 saniyeden daha az bir siirede gercekles-
melidir.

Not 2— Tutusma yéntemi, kerosenin icerisine, kati veya sivi maddelerin eklenmesine izin vermeyecektir;
ornegin, gaz yakicisi ile atesleme kabul edilmektedir.

Nozzle basincini ve 11.4 L/dk’Lik uygulama hizini devam ettirirken, 120 saniye sure boyunca surekli
olarak kopuk uygulayiniz.
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Sondurme suresini kaydediniz.
Alev geri tepme potasini, yangin tavasinin merkezine yerlestiriniz.

Kopuk uygulamasinin sona ermesinden 120 saniye sonra alev geri tepme potasini atesleyiniz.
Yakit alaninin ylizde 25’i yeniden yangin ile karsilastiginda kaydediniz.

8.1.10 Yanginla miicadele performansi gereklilikleri

8.1.10.1 Her bir performans seviyesi ile ilgili olarak,asagidaki hususlarin gerceklesmesi halinde, kopuk
konsantresi kabul edilmektedir:

a) yangini, tavanin tiim yuzeyinden sondirmek igin gegen surenin, 6 saniye veya daha az olmasi
halinde ve

b) tavaylzeyinin yuzde 25 oraninda yeniden tutusmanin, 5 dakika veya daha fazla olmasi halinde.

Test otoritelerin dikkatine: Asagidaki hususlarin gerceklesmesi halinde, 6 saniyelik stirede, kdpUlk bat-
taniyesi ve tavanin i¢ kenari arasinda gozle gorilen kuguk alevler (titremeler) kabul edilebilirdir:

a) tavanin i¢ kenarinin cevresinin %25’ini asan toplam uzunluga yayilmamalari halinde ve
b) kdpuk uygulamasinin ikinci dakikasinda tamamen sondurulmeleri halinde.

8.1.11 Operasyonel hususlar: Herhangi bir arag sistemi ile uretilen kopigun kalitesi, yerel su kaynagi-
nin ozelliklerinden etkilenebilecektir. Yeterli derecede temiz su kaynagi edinilmesi 6nemli bir husustur.
Kopuk konsantresi imalatgisina dnceden danisilip s6z konusu imalatginin onayini almaksizin, su kay-
naginda,asinma onleyiciler,donma noktasi yatistiricilari veya baska katki maddeleri kullanilmamalidir.

8.1.12 Koplk, yanginlara, iki farkli sekilde uygulanabilecektir. Uygulama araliginin gerekli olmasi ha-
linde veya akisin,yangin alanina dagilmasini saglamak amaciyla herhangi bir kati nesneden yonlendi-
rilecek olmasi halinde, kati akislar kullanilmaktadir. Hayatta kalanlarin hava aracini tahliye ettikleri ve
tahliye kaydiraklarinin kullanimda olabilecegi herhangi bir hava araci kazasinda, kati akiglarin dikkatli
bir sekilde kullanilmasi gerekmektedir. Dagitilmis paternler, daha fazla kapsama alaninin, kdpUigin
daha etkili ylizey uygulamasi ile birlestirilmesi suretiyle, herhangi bir yangin alanina, daha kisa ara-
Liklarda uygulanabilecektir. Dagitilmis paternler, bilhassa, itfaiyecilerin yayilan isidan korunmasi hu-
susunda 6nemlidir. Monitdrler, nozzle’lardan daha fazla kapasitede akis uygulayan, yonlendirici kont-
rol cihazlaridir. Duslk seviyeli uygulama, operatoriin, monitoriin pozisyonunu gormesini saglamakta,
boylece, madde israfini en aza indirmektedir. Bazi araclarda, cogunlukla yan hat uygulamalarindan “sis
kopugu” iretmek amaciyla, standart su nozzle'lari kullanilmaktadir. S6z konusu nozzle’lar, hizli bir son
darbe gerceklestirilmesinde etkili olmakla birlikte, belirtilen niteliklerde kopulk Gretmek Uzere dnce-
den kalibre edilemeyebilecek olup, normalde daha uzun bir sure ve yeniden alevlenmeye (alev geri
tepmesine) karsi koruma saglayan, tamamen aspire edilmis kopukler ile ilgili performans derecesine
sahip olamayabileceklerdir.

8.1.13 Daha yuksege uzatilabilir kuleler (HRET) gibi ekipman ve diisiik seviyeli yliksek performans
monitorleri, operatore, kopuk akisinin yonlendirilmesi hususunda, daha fazla esneklik saglayabilmek-
tedir. HRET; genis kapasiteli, mobil, yikseltilmis su akisi veya diger yangin sondurict maddeler veya
her ikisini de saglamak uzere tasarlanan, elektrik ile ¢alisan ving kolunun veya ving kollarinin kalici
olarak monte edildigi bir cihazdir. Uzatilabilir kule, nozzle’u, operatdriin 6nine ve asagisina yerlestir-
mekte olup, boylece, fazla kopuk puskurtilmesini onleyerek, madde uygulama etkililiginin daha agik
bir sekilde gériilmesini saglamaktadir. ilgili nozzle'un, hedefin yakinina veya hedef ile ayni seviyede
yerlestirilebilmesi, daha kesin nisan alinmasini saglamakta olup, rlizgardan kaynaklanan bozulmayi
azaltmakta ve maddenin muhafaza edilmesine yardimci olmaktadir.
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8.1.14 HRET ile donatilan ARFF araglari, arag operatorinun, yangin sondirict maddeyi, ayarlanabi-
lir bir nozzle veya sert bir prob vasitasiyla, hava aracinin igerisine veya etrafina ve yolcu veya kargo
kompartimanlarina uygulayabilmesini saglayan bir nufuz teknolojisine sahip olabilecektir. S6z konusu
teknoloji, hava aracinin i¢ kisminin yanginla micadelesine yonelik stratejiler ve taktikler s6z konusu
oldugunda, operatore, daha fazla esneklik saglayan govdenin ve hava araci komponentlerinin igerisi-
ne nifuz edebilmeyi saglamaktadir. Sert ucun nifuz etme eylemi, maddenin, kargo ugaklari, kuyrukla
donatilmis hava araci motorlari ve yardimci gug tniteleri (APU’lar) durumunda oldugu gibi, turbo lans
operasyonlari ile erisilemeyebilecek olan yangin mahalline uygulanmasini saglamaktadir.

8.1.15 Diger uygun manuel veya el tipi nufuz teknolojileri, asagidaki hususlari icerebilecektir:
a) emniyetli bir calisma platformunun ve uygun korumanin saglanmasi halinde, manuel nifuz
etme veya el tipi nifuz etme nozzle'lari, HRET ler i¢in tanimlanan yanginla mucadele taktikle-
rinin ve stratejilerinin pek cogunu uygulayabilecektir;

b) el tipi yuzey (ucak govdesi) delici ve yangin sondurucu puskirten ekipman (Skin Penetrating
Agent Applicator Tool - SPAAT), itfaiyecilere saglanan cesitli manuel delme araglarindan biridir
ve

c) c¢ok yuksek basingli su akislari, maddeyi herhangi bir ucagin icerisine uygulamak amaciyla,
hava araci yiizeyi icerisinden kiiclk bir delik “agmak” lizere dar hatli bir su akisi kullanilarak
gelistirilmistir. Cok yuksek basincli su akislari, ylksek basincli su ve agrega ile dis ylzeyi del-
mekte ve boylece ilgili yapiya disaridan bir mudahale gergeklestirilmesini saglamaktadir. Dig
yuzey gegildiginde, cok yuksek basing, saniyeler icerisinde sicakligi 800°Cden 100°C'ye dusu-
rerek, icerisini sogutan termal tabakayi sis ile kaplamaktadir. Bu teknoloji, operatorin, itfaiyeci
herhangi bir yapinin icerisine girmeden, emniyetli bir dis pozisyondan, yangina midahale et-
mesini saglamaktadir.

8.1.16 Bilhassa yolcular agisindan, nufuz teknolojisinin etkinligi ve emniyeti ile ilgili endiseler oldu-
gundan dolayi, hava araci i¢i yanginlarini bastirmak lzere soz konusu teknolojinin kullanimi dikkatli
ve 0zenli bir sekilde degerlendirilmelidir. Belirtilmesi halinde, s6z konusu ekipmanin kullaniminda yer
alan ARFF personeline, standart calistirma usullerini de iceren yeterli bir egitim saglanmalidir.

8.2 TAMAMLAYICI MADDELER

8.2.1 Tamamlayici maddelerin, genel olarak, yangina mudahil olan sivilar veya maddeler Uzerinde
herhangi bir ciddi sogutma etkisi bulunmamaktadir. Onemli bir yangin durumunda, tamamlayici mad-
deler ile gergeklestirilen sondiirme islemi, yalnizca, gegici olabilecek ve “alevlerin geri tepme” tehlikesi
bulunabilecek olup, yangini emniyet altina alacak kopugin bulunmamasi halinde, yeniden tutusma
meydana gelebilecektir. Tamamlayici maddeler, bilhassa, kopuklerin niifuz edemeyecedi hava araci kar-
go bolumlerinde ve alt kanatlarinda meydana gelen goriinmez yanginlarda (6rnedin; motor yanginlari)
ve kopuklerin etkili olmadigi yakit kacagina bagli yangin durumlarinda etkilidirler. Tamamlayici mad-
deler olarak bilinirler; ¢linku herhangi bir yangini hizli bir sekilde bastirabilecek olmalarina ragmen
(yeterli hizda uygulanmalari halinde), genellikle,daimi bir kontrol saglamak amaciyla,ana madde ile es
zamanli olarak veya en azindan alev geri tepmesi meydana gelmeden once uygulanmalari gerekmek-
tedir. Son yillarda, oldukca gelistirilmis tamamlayici maddeler bulunmakta olup, gerek kuru kimyasal
gerek halokarbon alanlarinda suirekli olarak ¢alismalar gerceklestirilmektedir.

8.2.2 Asiri miktarlarda tamamlayici maddenin hizli bir sekilde bosaltilmasindan kaynaklanabilecek
sorunlara gereken 6zenin gosterilmesi gerekmektedir. Maddenin yogun sekilde kullanilmasi, gorus im-
kanini sinirlayip s6z konusu etkilere maruz kalanlarin solunumunu etkileyerek, hava aracinin tahliye
edilmesini veya kurtarma operasyonlarini engelleyebilecektir.
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8.2.3 Kopiik iiretimi icin gerekli olan suyun, tamamlayici maddeler ile ikame edilmesi: KopUk tretimi
icin gerekli olan suyun, tamamlayici maddeler ile ikame edilebilecedi kosullar Madde 2.3.1 kapsa-
minda tanimlanmaktadir. Madde 2.3.11 kapsaminda ise, s0z konusu hesaplamalardaki tamamlayici
maddelerin her birine ydnelik ikame oranlari belirtilmektedir.

8.2.4 Kuru kimyasal tozlar. Kuru kimyasal tozlar, her biri, performanslarini artirmak amaciyla katki
maddeleri ile birlestirilen ince bir sekilde ayrilmig kimyasal Urlnlerden olusan ok sayida formulas-
yonda bulunmaktadir. Normalde hava araci ARFF uygulamalarina yonelik olarak saglanan kuru kimya-
sal tozlar, bilhassa, 6zel maddeler gerektiren yanici metal yanginlarinda kullanilmak Uzere tasarlan-
mamakta olup, bu amag dogrultusunda kullanim amaci tasimamaktadir (bkz. 12.2.17). Hava araci ARFF
operasyonlarinda, normalde, yanici sivilar ve herhangi bir elektrikten kaynaklanan yanginlara karsi
etkililiklerini gosteren, “BC” tipi kuru kimyasal tozlar kullanilmaktadir. ilaveten, kuru kimyasal tozlar,
Uluslararasi Standardizasyon Orgiitiiniin spesifikasyonlarina (ISO 7202) uygun olmalidir. Operasyonel
uygulamalar, genellikle, asagidaki yontemlerinden birinde bulunmaktadir:
a) erisimin saglanamadigi mahallerde meydana gelen yanginlara ve kopuklerin blyuk oranda
etkisiz oldugu yakit kacagina bagli yanginlara karsi etkilidirler ve

b) ana madde olarak ylksek hizda uygulandiklari takdirde etkili olup bu, asiri iklimsel kosullara
sahip havalimanlarinda kabul edilebilir bir uygulama olabilecektir. Kopuk Gretimi icin gerekli
olan suyun, kuru kimyasal tozlar ile ikame edilmesine yonelik esitlikler Madde 2.3.11°de yer
almaktadir. Madde 8.2.2 kapsaminda aciklanan sorunlara ilaveten, asiri miktarlarda kuru kim-
yasal tozlarin hizli bir sekilde bosaltilmasi halinde, hizla daralan gorus imkani, kuru kimyasal
tozun “son darbeyi” gerceklestirmis oldugu alanlara yonelik ¢ift madde miidahalesinde, kop-
gun etkili bir sekilde uygulanmasini azaltacaktir.

8.2.5 Metal yuzeylere ve elektrik bilesenlerine uygulandiginda kuru kimyasal tozun oldukga asindirici
olabilecegi kayda alinmalidir.

8.2.6 Halojenli hidrokarbonlar. Halojenli hidrokarbonlar. 1987 Ozon Tabakasini incelten Maddeler
Hakkinda Montreal Protokolu dogrultusunda, halon 1211, 1301 ve 2402 uretimi, 1994 yilindan itiba-
ren yasaklanmistir.

8.2.6.1 Birlesik Devletler Cevre Koruma Kurumu, Onemli Yeni Alternatifler Politikasi (SNAP) kapsa-
minda asamali olarak yurirlukten kaldirilan ozon tabakasini incelten kimyasallarin yerine gecebilecek
maddeleri degerlendirmistir.

8.2.6.2 Dolayisiyla, bundan boyle, bu dokiiman kapsaminda, halonlar ele alinmayacak olup bazi hava
araci sabit techizatlarinda bulunabilecektir.

8.2.7 Karbondioksit (CO2). Karbondioksit, normalde, hava araci ARFF operasyonlarinda, iki sekilde kul-
lanilmaktadir:
1) kuguk yanginlarda, hizli son darbe araci olarak veya kdpugun erisim saglayamadigr alan-
larda meydana gelen gériinmez yanginlarda tagkin/tagsirma maddesi olarak. Yanici metal-
ler iceren yanginlarda kullanilmamalidir ve

2) (02, “dlsik basingli” sistemler vasitasiyla gerceklestirilen, yiiksek uygulama hizlarinda
oldukca etkilidir.

8.2.8 C02 gazi, havanin agirliginin yalnizca 1.5 katidir; dolayisiyla, dis mekan uygulamalari sirasinda,
ruzgardan ve yangin ile ilgili konveksiyon akimlarindan ciddi oranda etkilenmektedir.

8.2.9 (02, Uluslararas! Standardizasyon Orgtiiniin spesifikasyonlarina (ISO 5923) uygun olmalidir.
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8.3 YANGIN SONDURUCU MADDELERIN SAKLANMA KOSULLARI

8.3.1 Madde 2.6.1 ve 2.6.2 kapsaminda, kopuik konsantresinin Tablo 2-3’te tanimlanan miktarlarin ylz-
de 200’Une ve tamamlayici maddelerin ise yine ayni tabloda tanimlanan miktarlarin ylizde 100’lne te-
kabul edecek yedeklerinin havalimaninda muhafaza edilmesi gerektigi 6ngorulmektedir. Madde 9.3.1
kapsaminda ise,s6z konusu maddelerin yedeklerinin,yangin istasyonunda/istasyonlarinda saklanacagi
ortaya konmaktadir. Ongoriilen raf omirleri de dahil olmak tizere, saklama kosullari, imalatcilar ve te-
darikgiler tarafindan siklikla belirtilmekle birlikte, genel anlamda, asagidaki hususlar amaglanmalidir:
a) Kopiik konsantresi: Asiri sicakliklardan kaginmak. Stoklari, kabul sirasina gore kullanmak. Tat-
bik edilebilir olmasi halinde, konsantreyi, kullanilmasi gereken zamana kadar, imalatginin kon-
teynirlarinda veya uygun tesis ici yigin depolama alanlarinda saklamak. ister kopiik konsant-
resi varillerinin, ister keselerinin isterse buyik yer Ustl tanklarinin kullanildigi durumlarda,
dokilme halinde uygun bir sekilde kontrol altina alinmalidir. Birden fazla kdpuk konsantresi-

nin kullanilmasi halinde, képuk konsantresi konteynirlari, uygun bir sekilde isaretlenmelidir.

b) Kuru kimyasal tozlar: Stoklari, kabul sirasina gore kullanmak. Tozun kuru ve kirleticilerden ari
olarak muhafaza edilmesini saglayan kismen kullanilmis her nevi konteynirlarin kapaklarini
degistirmek ve kapatmak.
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BOLUM 9

YANGIN ISTASYONLARI

9.1 GENEL

Gecmiste, ARFF araclari igin, s6z konusu araglarin ekiplerine yonelik esdeger nadirlikte tesisler ile bir-
likte, garaj alanindan biraz buyuk olan, yalnizca asgari seviyede kalacak yer saglama egilimi mevcuttu.
Edinilen tecrlbeler, s6z konusu temin standartlarinin, ister araglar ister s6z konusu araglari kullanan
personel agisindan olsun, operasyonel etkinlik saglamadigini gostermistir. Operasyonel gereklilik ile
ilgili olarak gerceklestirilen bir calisma kapsaminda, ARFF hizmetlerinin acil ve etkili midahalesine
yonelik bir 6n kosul olarak, etkili haberlesme sistemleri ile desteklenen, dogru bir sekilde yerlestirilmis
yangin istasyonlarinin énemi vurgulanmistir. Uygun bir sekilde insa edilmis ve belirlenmis olan yangin
istasyonlari, s0z konusu hizmetlerin maneviyatina ve etkinligine onemli bir katki saglayabilmektedir.
Ayrica, planlama asamasinda, trafik paternlerine, prosedurlere, 6nceden edinilen kaza tecriibelerine ve
ARFF araclarinin muhtemel mudahale yollarina yonelik bir calisma gergeklestirilmesi suretiyle, mida-
hale surelerinin kisaltilmasi muhtemeldir. Asagidaki maddelerde, s6z konusu baglamda 6nemli oldugu
addedilen bazi tasarim ve yerlesim faktorleri ele alinmaktadir.

9.2 KONUM

9.2.1 Havalimani yangin istasyonunun konumu, optimum gorus mesafesi ve ylzey kosullarinda, her bir
pistin sonuna kadar iki dakika ve U¢ dakikadan daha az olacak sekilde dng6rtilen mudahale sirelerinin
gerceklestirilebilmesi hususunda temel faktordir. Yapisal yanginlarla ilgilenmek veya baska gorev-
leri Ustlenmek gibi diger hususlar, ikincil derecede onemli olup, bu hususlarin asli gerekliliklerden
sonra gelmesi gerekmektedir. Bazi havalimanlarinda, her biri, pist paterni dogrultusunda stratejik ola-
rak konumlandirilmis olan, birden fazla yangin istasyonunun temin edilmesi hususunun g6z éninde
bulundurulmasi gerekebilecektir. Hava araci kazalari Uzerine gergeklestirilen calismalar, pistte veya
piste yakin bir yerde meydana gelen kazalarin ve olaylarin blyuk bolimunun/pist sonundaki emniyetli
bolge alanlarinda veya s6z konusu alanlarin 6tesinde meydana gelen kazalarin, genellikle, yangin is-
tasyonlari ve kazazedeler agisindan daha ciddi sonuglara sebebiyet verdigini gostermistir.

9.2.2 Birden fazla yangin istasyonunun temin edildigi durumlarda, her bir yangin istasyonu, toplam
filodan bir veya daha fazla arac icerebilecektir. Dolayisiyla, kaza yerine intikal edildiginde, mevcut
olan yangin sonduruct maddelerin toplam miktari, acil yangin sondirme faaliyetlerinin baslatilmasini
saglayan Unitelerin icerisine bolunmektedir. Birden fazla yangin istasyonunun oldugu durumlarda, bir
istasyonun ana gozlem odasini bulunduran ana (esas) istasyon olarak ve diger istasyonlarin uydu is-
tasyonlari olarak tayin edilmesi olagandir.

9.2.3 ARFF araglari, konuslandirilmis yangin aracinin/araglarinin boyutlarini karsilayan hareket saha-
sina dogrudan ve emniyetli erisim saglamali ve tavsiye edilen mudahale sureleri icerisinde soz konusu
alanin etrafina ulasabilmelidir. Yeni bir istasyonun temin edilecek olmasi halinde, potansiyel kaza ma-
halleri ile ilgili optimum mahalli belirlemek amaciyla, ara¢ mudahale provalari gergeklestirilmelidir.
Gelecege yonelik havalimani kalkinma planlarina gereken 6zen gosterilmelidir; zira bu planlar mida-
hale edilmesi gereken mesafeleri arttirabilmektedir.

9.2.4 Tum yangin istasyonlari, ARFF araglarinin asgari sayida donts/manevra gergeklestirmesini ge-
rektiren, pist alanina dogrudan erisim saglayacak sekilde konumlandirilmalidir. ilaveten, ilgili konum,
arag calistirma mesafelerinin, pist/pistlerle ilgili olarak mimkin oldugunca kisa olmalarini ve yangin
istasyonunun oncelikli amacinin hizmet sunma olmasini saglamalidir. Bekleme pozisyonlarina gecik-
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meden ulasilabilmesi dnemlidir. Temin edilmesi halinde, her bir istasyondaki gozlem odalarinin yer-
lesimi, hava araclarinin yaklasmalari ve kalkislari da dahil olmak Uzere, hareket sahasinin mimkin
olan en genis sekilde gorilmesini saglamalidir. Goruslerini artirmak amaciyla, gozlem odalarina, kapali
devre televizyon (CCTV) kameralarinin kurulmasi hususu goz éntinde bulundurulabilecektir.

9.3 TASARIM VE YAPI

9.3.1 Her bir havalimani yangin istasyonu, araglarin garaja ¢ekilmesine, ekip Uyelerinin konaklama-
sina ve herhangi bir acil durumda surekli olarak etkili ve acil midahale edebilmelerini saglamak igin
gerekli olan operasyonel hizmetlerin temin edilmesine yonelik uygun tesislere sahip bagimsiz bir
ARFF hizmeti olmalidir. Yangin araglarinin buyiik capli bakimina yonelik tesislerin, havalimaninda veya
havalimanina ¢ok yakin olan herhangi bir yerde bulunmasi kosuluyla, s6z konusu tesislerin yer almasi
gerekmemektedir. Tesislerin cesitleri ve boyutlari, ana yangin istasyonunda gerekli olanlar ve uydu
istasyona uygun olanlar arasinda degisiklik gosterebilecek olmakla birlikte genel olarak asagidaki hu-
suslari icermelidir:
a) hava araclari veya su kurtarma araci gibi baska 6zel araclari da icerebilecek olan yangin arag-
larinin garaja ¢ekilmesine ve ¢alisma esnasinda (kuguk capli) bakimin yirutilmesine yonelik
yeterli alan;

b) So6z konusu yangin araclarini kullanmasi gereken personele yonelik yerel ve idari tesisler;

c) herhangi bir acil durumda,yangin araglarin acil ve etkili bir sekilde konuslandirilmalarini sag-
layacak olan haberlesme ve alarm sistemleri ve

d) her bir yangin istasyonunda veya tesisin yakinlarinda muhafaza edinen ekipmani ve yangin
sondiricu maddelerin yedeklerini korumak ve muhafaza etmek icin gerekli oldugu Uzere,
uygun saklama ve teknik destek tesisleri.

9.3.2 Soz konusu temel gerekliliklerin karsilanmasi hususunda, yalnizca tasarim ozelliklerinin degil,
ayni zamanda,yapisal detaylarin da géz 6nunde bulundurulmasi makbuldur; cinku edinilen tecrlbeler,
her iki husus ile ilgili eksikliklerin, cagri almak ve herhangi bir acil duruma midahale etmenin yani
sira herhangi bir yangin istasyonunun gunlik kullanimina yonelik sorunlari ortaya koymak uzere ge-
cen sureyi artirabilecegini gostermistir. Yangin istasyonlarinin fonksiyonel etkinliginin saglanmasinda
onemli oldugu dusuinilen bazi 6zellikler asagida 6zetlenmektedir.

9.3.3 Araglarin muhafaza edilmesi: Bu 6zellik, genellikle, her bir arag igin yeterli bir alan ve bu alanin
etrafinda personelin rahatlikla calisabilece@i bir alan saglayan bir dizi peronda temin edilmektedir.
Genel bir kural olarak, her bir yangin aracinin etrafinda, asgari olarak 1.2 m’lik bosluk saglanmalidir.
Asgari bosluk, yangin araci kabin kapilarinin ve kilitli dolap kapilarinin yani sira motora erisim igin
disari dogru acilabilecek olan arkaya monteli yangin araci motoru kapaklarinin agilmasini goz 6ninde
bulundurmali ve buna imkan saglamalidir. Calisma alani da dahil olmak Uzere, her bir peronun bo-
yutlari hususunda, yalnizca halihazirda kullanimda olan araclar degil, ayni zamanda havalimani ARFF
hizmet kategorisinde meydana gelen artislari karsilamak tzere satin alinabilecek olan gelecege yone-
lik modeller de goz onunde bulundurulmalidir. Yangin araci peronlarinin zeminlerinin, yeni ekipmanin
getirebilecegdi yangin araci agirliklari, uzunluklari ve/veya genislikleri ile ilgili olarak herhangi bir artisi
karsilamasi gerekmektedir. Zeminlerin ylizey tesviyesi, petrole, gres yagina, kopik konsantrelerine vb.
karsi dayanikli olmali ve kolaylikla temizlenebilmelidir. Bu; kaymaz parke yuzey veya sert, Ustu sizdir-
maz, beton yuzey rotusu ile gerceklestirilebilmektedir. Zeminler, agir kalibreli kapaga sahip enine bir
giderin,peronlardan ve 6n alanlardan yuzey suyu alabilecegi kapilara dogru egimli olmalidir. Peronlara
acilan kapilarin, hizli hareketli tipte ve kunt tasarima sahip olup, mimkun olmasi halinde, peronlar
icerisinde dogal aydinlatma gelistirmek amaciyla pencereli olmasi gerekmektedir. Peron kapilari, ma-
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nuel olarak agilabilecek veya gozlem odasindan uzaktan operasyon saglayabilecek olan veya istasyon
alarmlarinin ve ikazlarinin calistirilmasi ile ilgili otomatik agma cihazlari ile donatilabilecektir. Her-
hangi bir otomatik cihazin bozulmasi halinde, mantel ¢alistirma saglanmalidir. Kapi acilma alaninin,
araclar icin yeterli bosluk saglamasi gerekmektedir. 9.3.4 On alanlar, yangin araclarinin, manevra yap-
malarini saglayacak yeterli boyutta olmali ve gece faaliyetlerine yonelik projektore/isiklandirmaya
sahip olmalidir. Peron girisi giderine dogru olan bir egim, yangin araci temizlik sularini ve diger yuzey
sularini barindirabilecektir. Peronlar igerisinde, yeterli aydinlatma ve uygun oldugu durumlarda, en az
13°C sicaklik saglamak amaciyla i1sitma bulunmasi gerekmektedir. Yiiksek ortam sicakliklarinin yaygin
oldugu Devletlerde, bazi iklim kontrol sekilleri goz 6ninde bulundurulmalidir. Ayrica, yangin araglari-
nin, motor isiticilar, aku sarj cihazlari veya baska koruyucu ekipman ile donatilmis oldugu durumlarda,
uygun tasarimli elektrik sistemleri de gerekecektir. Bazi yangin istasyonlarinda, her bir aractan ¢ikan
egzoz dumanini dis ortama aktaracak, dolayisiyla, periyodik motor ¢alismalari veya peronlardan yan-
gin araglarinin hizli bir sekilde konuslandirilmasi sirasinda arag peronlarinin kirlenmesini onleyecek
techizatlar saglanmistir.

Yangin araglarina yonelik tiim hizmet baglantilarinin,yangin araglarinin, herhangi bir acil duruma md-
dahale etmesini geciktirmeksizin, hizli ve emniyetli bir ayrilma saglayacak sekilde tasarlanmasi gerek-
mektedir.

9.3.5 Yerel ve idari gereklilikler: Yerel tesisler, idari odalar (ofisler), egitim tesisleri ve spor (fitness)
tesisleri de g6z onuinde bulundurularak, soyunma odasi, yemekhane, camasirhane ve kurutma odasin-
dan olusan, personele yonelik bir konaklama hizmeti icermelidir. Soyunma odasinda, personelin kiyafet
degistirmesine ve kiyafetlerinin yani sira diger kisisel esyalarini saklamasina olanak saglayacak yeterli
alan bulunmali ve oturma yerleri de saglanmalidir. Yemekhane, sandalye ve masalarla donatilmali, ye-
meklerin hazirlanmasi ve yiyeceklerin saklanmasi icin tesislere sahip olmalidir. Gaz tedarikleri de dahil
olmak Uzere, yemek pisirme tesislerine temin edilen gug/elektrik, alarm/ikaz sistemlerinin etkinlesti-
rilmesi ile otomatik olarak kapanmalidir. Kurutma odasi, personelin, islak giysilerini hizli bir sekilde
kurutmasina imkan vermelidir. idari yerlesim boyutu, belirli bir yangin istasyonunda gerceklestirilecek
olan teknik kontrol ve idari gorevlerin gesitliligine bagli olacaktir. Ders odasinda/sinifinda, masalar
(srralar) ve sandalyeler, manyetik bir beyaz tahtanin (veya siyah tahta) yani sira s6z konusu islevsellik
ile ilgili uygun kutuphane tesisleri bulunmalidir. Veri gorintileyiciler, ekranlar ve bilgisayarlar gibi
elektronik kaynaklara énem verilebilecektir. Spor (fitness) ekipmanina yonelik tesislerin saglanmasi
halinde, ilgili alan iyi havalandirilmalidir. Anaerobik ve aerobik uygunluk gelistirilmesini ve strdurul-
mesini saglayan fitness ekipmaninin saglanmasina onem verilmelidir.

Not.— Yerel imar kanunlari ve mesleki saglik ve giivenlik mevzuati veya benzeri 6ncelikli olabilecektir.

9.3.6 Destek gereklilikleri: Bunlar, hizli bir sekilde temin edilebilmelerinin saglanmasi ve test, dene-
tim, bakim ve egitim olanaklarinin saglanmasi hususunda, ekipmani ve yangin sondurici maddeleri
muhafaza etmek suretiyle ARFF hizmetlerinin etkinligine katkida bulunabilecek tesislerdir. Uygun raf-
lar ve havalandirma ile birlikte, hortumlar icin depolama alani gerekecek olup, bu alan, hortum onarim
ekipmani ve hortum kayit tablosu icerebilecektir. Belirli iklim sartlarinda, yangin hortumlarina yone-
lik kurutma tesisleri gerekecek olup, s6z konusu tesisler, herhangi bir kurutma kulesi veya rafi ya da
mahfazali bir 1sitma tesisati biciminde olabilecektir. Koplik konsantresi ve tamamlayici maddeler gibi
yangin sondurtcl maddeler icin depolama gerekecektir; her bir maddeye yonelik olarak, sicakliklarin,
belirtilen seviyelerde tutulmasini saglamaya 6zen gosterilmesi gerekmektedir. Ayrica, dokilme veya
sizma olmasi halinde, depolanan képuk konsantrelerinin muhafazasina yonelik uygun tesisler saglan-
malidir. Uygun saklama sicakliklari ile ilgili bilgiler, tedarikcilerden edinilebilecektir. Bakim ve onarim
islemlerinin gerceklestirilebilecegi genel bir atdlye, ilgili hizmetin etkili ve ekonomik bir sekilde yuru-
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tiilmesine dnemli bir katki saglayacaktir. ideal olarak, herhangi bir yangin istasyonu, ikmal siirelerini en
aza indirecek uygun bir hizda su saglayabilen bir hidrant (su agzi/yangin muslugu) ile donatilmalidir.
Araclarin kullanildiktan sonra hizli bir sekilde ikmal edilmelerinin yani sira egitim amaglari dogrultu-
sunda,yangin hortumunun ve araglarinin test edilmesine yonelik uygun tesisler hazir bulundurulmali-
dir. Ayrica, konteynirlardan yangin araglarina hizli bir sekilde kopik konsantresi aktarilmasina yonelik
pompalama tesisleri de makbuldiir. ilaveten, yangin araclari icin tamamlayici maddelerin hizli bir se-
kilde ikmaline yonelik tesisler de makbulddr.

9.3.7 Gozlem odalari: Tim yangin istasyonlarinda, yangin araclarinin, her tiirli miidahale icin gonde-
rilebilecegi ve tum kaynaklarin seferber edilebilecegi ve yonlendirilebilecegi, acil durum c¢agrilarinin
alinmasina yonelik bir merkez bulunmasi gerekmektedir. Bu merkez, mimkun oldugunca fazla hareket
sahasinin gozlemlenebilecegi bir konumda bulunmasi gereken bir gézlem odasi bi¢ciminde olmalidir.
Azami seviyede gozetim saglamak amaciyla, s6z konusu gozlem odasinin yukseltilmesi gerekebilecek-
tir. Gozlem odasini ses gegirmez hale getirmek ve buna bagli olarak, ses gecirmezligin olusturabilecegi
havalandirma ve iklim kontrol sorunlari ile basa ¢ikmak amaciyla, 6zel ihtiyatlar gerekebilecektir. Dog-
rudan veya dolayli olarak glinese maruz kalma etkilerini ve beton yuzeyler ile iklimsel kosullar gibi di-
ger dis unsurlari en aza indirmek amaciyla, bazi mahallerde renkli camlar veya golgelikler/guneslikler
gerekebilecektir. Gozlem odasinin gece kullanildigr durumlarda, dis gorusu saglamak amaciyla, gozlem
odasinin aydinlatma yogunlugunun degistirilmesinin saglanmasi gerekecektir. G6zlem odalarinda ge-
reken haberlesme tesisleri ile ilgili bilgiler,ana gozlem odalari ve uydu yangin istasyonlarinda bulunan
gozlem odalarina yonelik gereklilikler arasindaki farkliligin ele alindigi madde 4.2 kapsaminda yer
almaktadir.

9.3.8 Genel hususlar: Yukarida ele alinan belirli gerekliliklere ilaveten, kendi etkili calismalarina ve
personelin refahina katkida bulanabilecek olan, tim yangin istasyonlari icin gegerli olan ¢ok sayida
genel husus bulunmaktadir. Operasyonel sebeplerden dolayi herhangi bir gozlem odasinin yuksel-
tilmesi gerekebilecek olan durumlar hari¢ olmak uzere, tim yerlesimin tek bir seviyede saglanmasi
makbuldiir. Ozgiin bir plan hazirlanirken, havalimaninin biiyiimesine uygun olarak, birtakim genisleme
ihtiyatinin olusturulmasi 6nemlidir. Planin, arag peronlarinin bir tarafinda yerel konaklama saglanmasi
suretiyle bu durumu karsilamasi halinde, araglarin calistirildiklarinda bu konaklama yerinden egzoz
dumanlarinin disarida birakilmasi ilave bir fayda saglayacaktir. Arkadan girisi olan yangin araci peron-
lar, tesis icinde siiriis olanagi saglayarak, yangin araglarinin hareketine yardimci olacaktir. Araglarin,
herhangi birine ait arizanin, diger araclarin acil mudahalesini engellemeyecek sekilde park edilmesi
gerekmektedir. Bazi istasyonlarin maruz kalabilecegi yuksek gurilti seviyeleri, gozlem odasina ila-
veten yerel konaklama yerinde de birtakim ses gecirmezlik onleminin alinmasini gerektirebilecektir.
Ayrica, icinde bulunanlarin rahatliginin ve etkinliginin saglanmasi hususunda, havalandirma ve iklim
kontroliine daha fazla 6zen ve dikkat gosterilmesi gerekli olabilecektir. Gerekli ekipman ve tesislerin
devamli olarak kullanilabilirligini saglamak amaciyla, tum yangin istasyonlari, ikinci bir (yedek) elektrik
gucline bagli olmalidir.
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BOLUM 10

PERSONEL

10.1 GENEL GEREKLILIKLER

10.1.1 ister siirekli ister yardimci olsun, konuslandirilmasi ve ARFF hizmetini isletmesi gereken toplam
personel sayisi, asagidaki kriterleri karsilayacak sekilde belirlenmelidir:
a) ARFF araclarina, herhangi bir hava araci kazasi/olayi sirasinda, gerek ana gerekse tamamlayici

yangin sondurucl maddelerin, hem etkili bir sekilde hem de es zamanli olarak, tasarlanan
azami kapasitelerinde bosaltilabilmelerini saglayacak sekilde personel saglanmalidir ve

b) ARFF hizmeti tarafindan isletilen ve ARFF bolimine hizmet saglayan herhangi bir kontrol
odasi veya haberlesme tesisi, havalimani acil durum plani ile bu fonksiyonu Ustlenecek alter-
natif diizenlemeler baslatilincaya kadar s6z konusu hizmeti saglamaya devam edebilecektir.

10.1.2 ilaveten, gerekli olan asgari sayida ARFF personelinin belirlenmesi hususunda, gérev kaynak
analizi (bkz. 10.5) tamamlanmali ve personel istihdami Hava Alanlarn EL Kitabinda belgelenmelidir.
Ucus operasyonlari suresince, ARFF hizmetlerini kullanmak ve ilgili ekipmani azami kapasitede ca-
Listirmak Gzere hazir bulundurulacak olan yeterli sayida egitimli ve yetkin personel tayin edilmelidir.
S6z konusu personel, asgari mudahale surelerinin gergeklestirilmesini ve uygun hizda surekli madde
uygulamasinin tam olarak saglanmasini temin edecek sekilde konuslandirilmalidir. Turbo lans ile mer-
divenleri ve genel olarak hava araci ARFF operasyonlari ile ilgili diger ARFF ekipmanini kullanacak
olan personele 6zen gosterilmelidir. Midahale eden araglar, en azindan, tablolarda belirtilen asgari
bosaltim hizlarini saglamalidir. Araglarin geri kalanina, kendi aracglarina yakin olan yerlerde istihdam
edilmesi zorunlu olmayan, ancak, devamli kopuk uygulamasi temin etmek Uzere ilk midahale aracin-
dan/aracglarindan en fazla bir dakika sonra kaza yerine intikal edecek sekilde, alarm caldiginda muda-
hale edebilecek personel saglanacaktir.

10.1.3 Hava araci ARFF gorevleri i¢in temin edilen tum personel (ister surekli ister yardimci olsun),
gorevlerini yerine getirmeleri hususunda ve tayin edilen herhangi bir acil durum ekip sefinin talimati
kapsaminda tam olarak egitilmelidir. Secilen personel, lilkenin tamaminda 0zel sirus talimatlari ve
yumusak zemin teknikleri almalidir. (Bkz. Bolim 14.) ARFF hizmetinin mudahale alaninin, su, bataklik
veya baska zorlu arazileri igerdigi ve s6z konusu mahallere uygun kurtarma ekipmani ve usullerinin
temin edildigi durumlarda, midahale etmek Uzere tayin edilen personel, hizli ve etkili bir hizmet sag-
layacak sekilde yeterli seviyede egitimli ve tecrubeli olmalidir.

10.2 ARFF GOREVLERINE iLiSKiN PERSONEL SECiMi

10.2.1 ARFF hizmetlerine yonelik olarak istihdam edilen personelin kararli, girisken, herhangi bir yan-
gin durumunda akillica degerlendirme gergeklestirme yetkinligine sahip ve hepsinden 6nemlisi de iyi
egitimli ve tam anlamiyla kalifiye olmasi gerekmektedir. ideal olarak, her birey, herhangi bir hava araci
kazasindaki degisen kosullari anlayabilmeli ve detayli gozetim olmaksizin gerekli dnlemleri alabil-
melidir. Mevcut personelin, inisiyatif kullanmak Uzere sinirli kapasite sergilemesi halinde, s6z konusu
eksikligin, ekiplerinin kontrolunu yerine getirmekten sorumlu olacak olan, ilave bir list dlizey denetle-
yici personelin temin edilmesi ile diizeltilmesi gerekmektedir. AFRR hizmetinin organizasyonundan ve
egitiminden sorumlu olan gorevli tecriibeli, kalifiye ve yetkin bir lider olmalidir. S6z konusu gorevlinin
kabiliyetleri, tatbik edilebilir olmasi halinde, herhangi bir tanimli ARFF hizmet egitimi kurumunda ve-
rilen egitim ile kanitlanmis olmalidir ve ilgili gorevlinin yeterliliginin devamuiligini saglamak amaciyla
gerekli onlemler alinmalidir.
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10.2.2 Zorlu ARFF gorevlerine gerekli 6zen gosterilmelidir ve sdz konusu is icin secilen personel, per-
formanslarini sinirlayabilecek veya yuksek seviyede ¢aba harcama sonucunda agirlasabilecek herhangi
bir fiziki engelden ari olmalidir. Fiziksek uygunluga ilaveten, psikolojik faktorlerin de 6nemli oldugu
durumlarda, solunum koruma ekipmanini giyecek personelin segilmesi hususuna bilhassa dikkat edil-
melidir. (Bkz. 6.2.)

10.3 ARFF PERSONELININ YONETIMI

10.3.1 Tam zamanli ARFF personeli, belirtilmesi halinde, baska gorevlere tayin edilebilecektir; ancak,
soz konusu gorevlerin ifasi, herhangi bir acil duruma hizli miidahale edebilme kabiliyetlerini etkile-
meyecek veya gerekli egitim, denetleme ve ekipman bakimi slreclerini yerine getirmelerini kisitla-
mayacak olmalidir. S6z konusu ikincil gorevler, yangin dnleme denetlemelerini, yangindan korunma
gorevlerini veya ekipmanlari ve egitimlerinden dolay! bilhassa uygun olduklari diger fonksiyonlari
icerebilecektir. Herhangi bir acil durum halinde, hizli bir sekilde seferber edilmelerine yonelik diizenle-
meler bulunmasi gerekmektedir ve mumkiin olmasi halinde, s6z konusu ikincil gorevlere tayin edilen
herhangi bir ekip, telsiz vasitasiyla yangin istasyonu ile surekli bir iletisim saglayarak, tayin edildikleri
ARFF aracinda seyahat etmelidir.

10.3.2 Havalimani acil durum plani, ARFF ekiplerine destek gorevinde, kaza sonrasi operasyonlarin
etkili bir sekilde gerceklestirilmesine katkida bulunabilecek olan tim personelin uyarilmasini sagla-
malidir. (Bkz. 4.4)

10.4 ARFF HiZMETLERINE YONELIK FiZiKSEL VE TIBBi UYGUNLUK DEGERLENDIRMELERI

10.4.1 ARFF operasyonlarinin mahiyeti, yogun fiziksel faaliyet sureleri icerdiginden dolayi, tim ARFF
personelinin, s6z konusu operasyonlar ile ilgili gorevleri yerine getirebilecek, asgari seviyede fiziksel
uygunluga ve tibbi uygunluga haiz olmasi gerekmektedir. Fiziksel uygunluk ve tibbi uygunluk, genel-
likle, spektrumun bir ucundaki performansa yonelik en ust durumdan diger uctaki asiri hastaliga veya
yaralanmaya kadar uzanabilen, viicudun genel fiziksel durumu olarak tanimlanmaktadir. ARFF’ye yone-
Llik temel uygunluk unsurlari, genellikle,aerobik uygunluk,anaerobik uygunluk, esneklik ve tibbi uygun-
Luktur. ARFF personeline yonelik optimum fiziksel uygunluk ve tibbi uygunluk, herhangi bir itfaiyecinin,
ARFF faaliyetlerini emniyetli ve basarili bir sekilde ve kendini fazla yormaksizin yerine getirebilmesi
anlamina gelecektir.

10.4.2 Aerobik uygunluk: diisiik-orta veya yiksek yogunluktaki uzun sureli donemlerde egzersiz yap-
maya devam edebilmektir. Bu, tipik olarak, birka¢ dakikadan fazla sireyle kosmaya, bisiklet sirmeye
veya yluzmeye devam etme yeteneginin kisitlanmasi olup, kalbin, cigerlerin ve kanin,uzun sureli egzer-
size devam etmek icin gerekli olan devamli enerjiyi saglayan kaslara (VO2) oksijen tasimasina baglidir.
Tipik aerobik faaliyetler; ylruyisu, kosuyu, bisiklet sirmeyi, ip atlamayi, merdiven ¢ikmayi, yiizmeyi ve
diger her turlu dayaniklilik faaliyetlerini igermektedir.

10.4.3 Anaerobik uygunluk: aerobik uygunluktan farklidir. Bu, yliksek seviyelerde enerji gerektiren
bir faaliyet olup, yuiksek seviyeli bir yogunlukta, yalnizca birkag saniye veya dakika kadar gerceklesti-
rilmektedir. Anaerobik terimi, ‘oksijensiz” anlamina gelmektedir. Anaerobik faaliyetlere katilim, yiiksek
seviyelerde kas kuvveti, hiz ve gli¢ olarak tanimlanabilecek olan anaerobik uygunlugu getirmektedir.
Anaerobik faaliyetler; agirlik kaldirmayi, birkag kat arasindaki merdivenlerde kosmayi, strat kosusunu,
guclu yuzmeyi veya diger her tirll seri ve zor egzersizleri icermektedir.

10.4.4 Esneklik: normal hareket araliklarinin sonunda, kol ve bacaklari ve eklemleri, 6zel pozisyonlar-
da hareket ettirebilme yetenegdi anlamina gelmektedir. Esneklik; viicudun kaslari, tendonlari ve bag-
lari gereginden fazla germeksizin kasilmis pozisyonlarda ¢alismasini saglayacak oldugundan dolayi
onemli olup, yaralanma riskini azaltabilecektir. Esneklik, en iyi yavas kontrollli germe egzersizlerini
kullanarak gelistirilmektedir.
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10.4.5 Yukarida belirtilen unsurlara uygun olarak fiziksel uygunluk degerlendirmesi saglanmalidir. ARFF
hizmetleri, soz konusu unsurlarin, ARFF personelinin, ilgili is icin gerekli fiziksel uygunluk seviyesine
sahip olup olmadigini belirlemek Uizere test edilmesini saglayan gesitli test turleri gelistirmelidir. Ayrica,
fiziksel uygunluk degerlendirmesi, en az yilda bir kez gergeklestirilmelidir. ARFF personelinin, fiziksel
uygunluklarini devam ettirmelerini saglamak amaciyla, mevcut ARFF personeline yonelik olarak gercek-
lestirilen surekli fiziksel uygunluk degerlendirmelerinin yani sira itfaiyeci olarak istihdam oncesi girisi
gerceklestirilen personele yonelik olarak da fiziksel uygunluk degerlendirmeleri gergeklestirilmelidir.

10.4.6 ARFF Hizmetlerine 6zel tibbi uygunluk degerlendirmeleri gelistirilmelidir. Mevcut personele
yonelik olarak gergeklestirilen stuirekli tibbi uygunluk degerlendirmelerinin yani sira itfaiyeci olarak is-
tihdam oncesi girisi gerceklestirilen personele yonelik olarak tibbi uygunluk degerlendirmeleri gercek-
lestirilmelidir. Tibbi uygunluk degerlendirmelerinin sikligi, her bir kurulus tarafindan belirlenmelidir.
Tibbi uygunluk degerlendirmeleri, fiziksel gug¢ gerektiren faaliyetler sliresince, her bir itfaiyeci icin risk
olusturabilecek, her nevi temel tibbi durumu tanimlamak amaciyla kullanilmalidir.

10.5 GOREV KAYNAK ANALizi

10.5.1 Girig: Asagidaki rehberlik dokiimaninda, herhangi bir hava araci olayi/kazasi ile ilgilenmek Uzere,
etkili bir havalimani ARFF hizmeti saglamak icin gerekli olan asgari sayidaki kalifiye/yetkin personel agi-
sindan gerekge olusturmak amaciyla, Gorev Kaynak Analizi (TRA) yapilmasi hususunda, herhangi bir ha-
valimani isleticisi tarafindan goz 6nunde bulundurulmasi gereken asamalar tanimlanmaktadir. Herhangi
bir havalimani isleticisinin, ARFF Hizmetinin, hava araci olaylarina/kazalarina ilaveten yapisal olaylara
ve trafik kazalarina katilmalarini istemesi halinde, gerekli olan mudahale surelerinin kargilanamamasi
hususuna dikkat edilmesi gerekmekte olup, bu dogrultuda, saglam usuller uygulamaya konmalidir.

10.5.2 Amag: Gorev ve kaynak analizi kapsaminda, muhtemel ve glvenilir en kotl durum senaryolarina
odaklanan risk bazli kalitatif bir yaklasim kullanilarak, destekleyici dis hizmetlerin, etkili bir sekilde
ARFF Hizmetine destek saglayabilmesinden dnce, gercek zamanda belirlenen gorevleri Ustlenmek igin
gereken asgari sayida personel belirlenmelidir (bkz. Tablo 10-1).

10.5.2.1 Havaalanini kullanan hava araci tiplerinin yani sira bagimsiz solunum cihazlarini, turbo lans-
lari, merdivenleri ve hava araci ARFF operasyonlari ile ilgili olarak havaalaninda saglanan baska ARFF
ekipmanini kullanacak personel ihtiyaci da g6z 6nunde bulundurulmalidir. Olay komutasina yonelik
olarak herhangi bir mutabik kalinan ¢ercevenin énemi, ilgili hususlarin ana pargasini teskil etmelidir.

10.5.3 Genel bilgiler: Havalimani isleticisi, oncelikle, yangin sondlrtct maddelerin belirlenen hava-
limani ARFF kategorisine yonelik olarak gerekli olan bosaltim hizinda uygulanmasi icin gerekli olan
asgari ARFF hizmetleri araci ve ekipmani sayisini da iceren asgari gereklilikleri olusturmalidir.

10.5.4 Gorev analizi/risk degerlendirmesi: Herhangi bir gorev analizi, oncelikli olarak, ARFF hizmetle-
rinin, gercek, en kotu durum, hava araci kaza senaryosuna mudahalesinin nitel analizinden olusmalidir.
Mevcut ve gelecege yonelik olarak,havaalaninda konuslandirilan ARFF hizmetlerinin istihdam seviyele-
rinin incelenmesi amacglanmalidir. Nitel analiz, risk azalimini tahmin etmek amaciyla, nicel risk degerlen-
dirmesi ile desteklenebilecektir. Risk degerlendirmesi, ilave personelin konuslandirilmasinin yolculara
ve hava ekibine verecegi riskteki azalma ile ilgili olabilecektir. En 6nemli unsurlardan biri, herhangi bir
kritik gorevin etkisini veya nitel analiz ile belirlenen sikisma noktalarini degerlendirmektir.

10.5.5 Nitel yaklagim: is yuki degerlendirmesini iceren gérev analizinin amaci, mevcut istihdam sevi-
yesinin etkililigini ve ilave istihdamdan kaynaklanan gelisim seviyesini belirlemektir. ARFF hizmetleri
istihdaminin en az iki seviyesinin ilgili etkililigini degerlendirmek amaciyla, guvenilir bir en kotu du-
rum senaryosu analiz edilmelidir.
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10.5.6 Nicel risk degerlendirmesi: Bu dederlendirme, genellikle, havalimaninda meydana gelen hava
araci kazalarindaki yolculara ve hava ekibine yonelik riskleri inceleyerek, nitel analiz sonuclarini des-
teklemek tzere kullanilmaktadir. Bu risk karsilastirmasi, kurtarilan yolculara ve hava ekibine yonelik
risk azalimi agisindan degerlendirilecek olan ilave ARFF hizmetleri personeli istihdami saglayacaktir.
Bu husus, parasal agidan da ifade edilebilecek olup, ilave personel istihdam edilmesi ile ilgili olarak
altina girilen ilave masraflar ile kiyaslanabilecektir. Ancak bu,asgari personel seviyelerinin belirlenme-
sinde yok denecek kadar az bir neme sahiptir.

10.5.7 Gorev analizi: Asagidaki maddeler, herhangi bir analizin temel iceriklerinin belirlenmesi husu-
sunda yardimci olacaktir:

a)

Pistlerin sayisi da dahil olmak lzere, havaalaninin/havaalanlarinin tanimlanmasi;
Yayimlanan ARFF hizmetleri kategorileri (Havacilik Bilgi Yayini);

Midahale suresi kriterleri (alan,yangin istasyonlarinin slreleri ve sayisi);

Hava araci hareketlerinin mevcut ve gelecege yonelik turleri;

Operasyonel saatler;

Mevcut ARFF hizmetleri yapisi ve duzeni;

Mevcut personel seviyesi;

Her bir operasyon ekibine yonelik gdzetim seviyesi;

ARFF hizmetleri ozellikleri/yetkinligi (egitim programi ve tesisler);

Dis/ikincil gorevler (yerel ve ilk yardim miidahalesini de icerecektir);

Dis/ikincil gorevler de dahil olmak lizere, haberlesme ve ARRF hizmetleri ikaz sistemi;
Mevcut cihazlar ve yangin sonduriici maddeler;

Ozel ekipman — hizli kurtarma araci, hoverkraft, su tasiyici, hortum tabakasi, uzayan bum (ving
kolu) teknolojisi;

ilk yardim — gorev sorumlulugu;
Tibbi tesisler — gorev sorumlulugu;
Onceden belirlenmis katilim: yerel otorite hizmetleri — polis, yangin ve ambulans vb.;

Olay gorev analizi — olasi en kotl durum senaryolari) (is yiki degerlendirmesi) (insan Perfor-
mansi/Faktorleri. Seferberlik, Kaza Mahalline Konuslandirma, Kaza Mahalli Yonetimi, Yanginla
Mucadele, Bastirma ve Sondirme, Tamamlayici Maddenin/Maddelerin Uygulanmasi, Yangin
Sonrasi Guvenlik/Kontrol, Personel Koruyucu Ekipmani, Kurtarma Ekibi/Ekipleri, Hava Araci
Tahliyesi ve Séndiirme Maddesi ikmali hususlarini icerecektir;

Not.— Mevcut is yiikii ve dngortilen is yiiki kapsamindaki her nevi Sikisma Noktalarinin belirlenmesi
amaclanmaktadir.

Mevcut olan ARFF hizmetleri temininin degerlendirilmesi;
Gelecege yonelik gereklilikler. Havaalaninin gelistirilmesi ve genisletilmesi;

Ekler; hava limani haritalarini, ARFF hizmetleri vb. tarafindan yudrutilen gorevleri ve fonksi-
yonlari agiklamak Uzere Etkinlik Agaglarini icerebilecektir.) ve

Havalimani acil durum plani ve usulleri.

Not.— Yukaridaki liste kapsamli olmayip, yalnizca rehberlik amagli olmalidir.
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10.5.7.1 Asama 1

Havalimani isleticisinin, ARFF hizmetlerine yonelik amaclar ve hedeflerin yani sira personelin yerine
getirmesi beklenen gerekli gorevler ile ilgili olarak acik ve net olmasi gerekmektedir.

Ornek

Amacg: Belirtilen miidahale zamani kriterleri icerisinde, havalimaninda veya havalimaninin yakin cev-
resinde meydana gelen herhangi bir hava araci olayina/kazasina acil midahale gerceklestirmek tizere
araclarla ve 6zel ekipmanla donatilmis, kalifiye ve yetkin yangin ve kurtarma personeline sahip her-
hangi bir 6zel ARFF hizmeti saglamak.

ARFF Hizmetlerinin Birincil Hedefi: Herhangi bir ARFF hizmetinin birincil hedefi, herhangi bir hava
araci kazasi veya olay! halinde hayat kurtarmaktir. Bu nedenle, bir havaalaninda veya bir havaalani-
nin yakin ¢evresinde meydana gelen bir hava araci kazasina veya olayina mudahale etmeye yonelik
olanaklarin saglanmasi birincil 6nem tasimaktadir,zira hayat kurtarmaya iliskin en buyuk imkanlar bu
alan dahilinde bulunmaktadir. Bu dogrultuda, bir hava araci kazasinin veya olayinin hemen ardindan ya
da kurtarma operasyonlari sirasinda herhangi bir zamanda meydana gelebilecek bir yangini séndirme
olasiligi ve ihtiyaci daima g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Gorevler:
a) gerekli midahale suresini karsilamak;

(=)}

) herhangi bir dis yangini sondurmek;

()

) tahliye kaydiraklarini ve ¢ikis yollarini korumak;

Q

) hava aracinin kendi kendine tahliye edilmesi hususunda yardimci olmak;

D

) sag kalinabilir bir durum olusturmak;

=)

) mahsur kalan personeli kurtarmak;
g) yangin sonrasi guvenlik/kontrol saglamak ve
h) delilleri muhafaza etmek;

Not.— Yukaridaki liste kapsamli olmayip, ilgili tim gérevlerin, Asama 2’ye gecilmeden 6nce belirlenmesi
gerekmektedir. Her bir gorev/vazife, cok sayida fonksiyonel faaliyet/aksiyon icerebilecektir.

10.5.7.2 Asama 2

Havalimaninda meydana gelebilecek herhangi bir temsili, gercege uygun, olasi kazanin belirlenmesi,
havalimanlarinda meydana gelen onceki kazalarin istatistiksel olarak analiz edilmesi ve gerek Ulus-
lararasi gerek Ulusal ve Yerel kaynaklardan elde edilen verilerin analiz edilmesi ile gerceklestirilebi-
lecektir.

Not.— Tiim olaylar, herhangi bir ARFF hizmeti miidahalesini gerektirecek olan bir olasi en kéti durum
senaryosunu temsil edecek yangin durumunu icermelidir.

Ornekler:
a) vyangin halinde kalkis yapan hava araci motoru arizasi (yarida kalan kalkis);

b) kalkis sirasinda yangin durumunda kalkisi yarida birakmasi ve pist sonu emniyet alanini
(RESA) asmasi;

€) yangin ¢ikan hava aracinin baska bir hava aracina ¢garpmasi (carpisma);
d) yangin ¢ikan hava aracinin yapiya - terminal binasina/binalarina carpmasi;

e) hava aracinin, pist seridine inis yapmasi durumunda pistten ayrilmasi (tam acil durum tahliye-
si) ve
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f) dahili hava araci yangini (kabin yangini, bagaj bolimu, kargo bolumu, havacilik elektronigi
bolimu/bolumleri).

10.5.7.3 Asama 3

Havalimaninda yaygin olarak kullanilan hava araci turlerinin belirlenmesi, hava araci ve konfigurasyon
tariiniin,Asama 1’in yerine getirilmesi icin gerekli olan kaynaklar tizerinde dogrudan etkili olmasindan
dolayr 6nemlidir. Analizi kolaylastirmak veya 6zgun bir konfiglirasyona sahip olabilecek kesin hava
araci turind belirlemek amaciyla, yaygin olarak kullanilan hava araci konfigurasyonlari ile ilgili hava
araci turlerinin gruplandirilmasi gerekebilecektir.

Ornek:
a) birden fazla yolcu kabini ve birden fazla koridoru bulunan, uzun ve genis govdeli hava araci;
b) yiksek yolcu yogunluguna sahip, tek bir koridoru bulunan, uzun ve dar govdeli hava araci ve
c) yuksek yolcu yogunluguna sahip, tek bir koridoru bulunan, kisa ve dar govdeli hava araci.

Temsili bir hava araci turu segilebilecektir: Airbus A 380, Airbus A 340, Airbus A 320, Boeing 747,Boeing
777,Boeing 757 ve Boeing 737.

10.5.7.4 Asama 4

10.5.74.1 Her havalimani; konumun, cevrenin, pistin ve taksi yolu konfigiirasyonunun, hava araci ha-
reketlerinin, havalimani altyapisinin ve sinirlarinin vb. belirli ilave risklere sebebiyet verebilmesi nede-
niyle 6zgundur.

10.5.7.4.2 Olasi kaza senaryosunun modelini/benzerini yapmak i¢in g6z 6nunde bulundurulmasi gere-
ken 6nemli faktor, meydana gelebilecek olan en gercekgi kaza turune iliskin muhtemel kaza mahallidir.

10.5.7.4.3 ilgili senaryonun mahallini dogrulamak amaciyla, bir yoneticinin, havalimani ve herhangi
bir hava araci kazasinin meydana gelmesi muhtemel olan mahaller konusunda bilgi sahibi olan, tecru-
beli yangin hizmeti personelinden olusan bir ekipten yararlanarak s6z konusu senaryoyu degerlendir-
mesi 6nemlidir.

10.5.7.4.4 Yoneticinin gorevi, glvenilir en kot durum mahallerinin tespit edilmesi hususunda, s6z
konusu mahalleri ilgi ve oncelik sirasina gore yerlestiren bir puanlama sistemi kullanarak uzlasma
saglamaktir. ilgili ekibin, ilgili mahallerin neden tespit edilmis oldugunu belirlemesi ve her bir mahal
icin bir gerekce sunmasi gerekmektedir. Yontemlerden biri; her bir agirlikli sayiya, her bir mahallin
tayin edilmesidir; daha sonra toplam sayilara, her bir tanimlanan mahal ile ilgili olarak toplanacaktir.

Ornek:
Ekip, asagidakilerin, en kotl durum mahalline katkida bulundugunu tanimlamis olabilecektir:
a) midahale suresi;

b) kaza mahalli yolu (asfaltla kapli olan veya olmayan yuzeyler);
c) arazi;

d) aktif pist/pistlere iliskin gegis usulleri;

e) yol uzerindeki hava araci yogunlugu (taksi yollar);

f) yuzey kosullarr;

g) haberlesme;

h) ilave su kaynaklari;

i) olumsuz hava kosullari - disuk gorus mesafesi usulleri ve

j) gunduz veya gece.
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10.5.7.4.5 Yukarida listelenen faktorlerden herhangi birine iliskin ilave zaman gecikmesi tahmin edi-
lerek kaydedilmelidir ve en ylksek ilave midahale sliresine sahip mahal, en kot durum mahalli olarak
tanimlanabilecektir.

10.5.7.4.6 Herhangi bir kaza mahallinin, ARFF personeli tarafindan yerine getirilmesi gerekecek olan
kaynaklar ve gorevler uzerinde etkili olabileceginin dikkate alinmasi 6nemlidir.

10.5.7.4.7 Yukandaki analiz sonucunda, havalimani isleticisi ve TRA yoneticisi ile mutabik kalinarak,
bir veya birden fazla mahal tespit edilebilecektir.

Ornek:

1) Bravo Taksi Yolu: Pist bekleme pozisyonu Bravo 1- Pist 06L lizerinde giden;

No

)

) Pist 13 — Pist ve hizmet yolu kesisme noktasi (grid referansi A5);
) RESAyi asan Pist 28;

) RESA'ya ulagsmayan Pist 24;
)

)

)

)

Ul W

Hava araci park yeri A33 (alfa apronu);

(&)

Grid referansi A6 (Pist 06 yer saptayici yol);

~l

Alfa Taksi Yolu: Ara taksi bekle pozisyonu — A3 ve

(]

Hava araci park yeri A5 (apron taksi seridi Uzerinde).

10.5.7.5 Asama 5

10.5.7.5.1 Asama 5,Asama 2’de tanimlandigi Uizere incelenecek olan kaza tirleri ile Asama 3’te ta-
nimlanan hava aracini ve Asama 4’te tanimlanan mahalleri birlestirmektedir; kaza turleri, muhtemel
mahal ile ilgili olmalidir. Bazi durumlarda, bu husus, herhangi bir gorev ve kaynak analizinin gergekles-
tirilmesi gereken bir havalimaninda, bir mahalden fazla olabilecektir.

10.5.7.5.2 Yukaridaki bilgiler, Asama 6’da yer alan gorev ve kaynak analizine iliskin olarak tecribeli
amirler/sefler ve itfaiyeciler tarafindan analiz edilebilecek olan eksiksiz bir kaza senaryosuna ilave
edilecektir.

Ornek:

Senaryo 1:

Kaza tird: Hava aracinin, Pist 06 RESA'y1 agsmasi - Asama 2.
Belirlenen hava araci: Boeing 747-400 — Asama 3.

Kaza mahalli: Pist 06 RESA — Asama 4.

10.5.7.5.3 Boeing 747 400, genis govdeli ve ¢cok kompartimanli bir hava araci olup, s6z konusu hava
aracinin tipik koltuk konfigurasyonu, 340 ekonomi, 23 business ve alt kompartimanda 18 first class
yolcu seklinde olabilecektir. Ust kompartimanda ilave 32 business sinif yolcu saglanmakta olup, bu,
ekip uyeleri hari¢ olmak lizere 413 adet hava araci koltugu kapasitesi ongormektedir. S6z konusu hava
aracinda, tipik olarak, alt kompartimanin her iki yaninda ve st kompartimanin her bir yaninda bir adet
olmak Uzere dort adet ¢ikis bulunmaktadir.

10.5.7.5.4 Kalkig asamasi sirasinda, hava aracinin 3 numarali motorunda yangin gikar ve pilot, kalkisi
yarida kesmeye karar verir. Bu asama sirasinda, yangin hizlanir ve govdeyi etkiler. Hava araci pisti asar
ve RESAda durur. Ugus ekibi, tahliye emri verir.
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10.5.7.5.5 ARFF hizmetleri, hava trafik kontrol (ATC) tarafindan bilgilendirilir ve bu dogrultuda muda-
hale edilir; havaalani acil durum proseddurleri uygulanir.

10.5.7.6 Asama 6

10.5.7.6.1 Tecribeli havalimani amirlerinde/seflerinden ve itfaiyecilerinden olusan bir ekip ile TRA
yoneticisinden faydalanmak suretiyle, Asama 5’te gelistirilen kaza senaryosu/senaryolari, bir dizi ma-
salistl tatbikat/simulasyon kapsaminda gerceklestirilen gorev ve kaynak analizine tabidir.

10.5.7.6.2 Herhangi bir gorev ve kaynak analizi gerceklestirirken, esas amag, asagidaki hususlari ger-
ceklestirmek Uizere, herhangi bir zamanda gerekli olan asgari sayida ARFF personelini,gercek zamanda
ve sirall duzende tanimlamaktir:

a) mesajl almak ve ARFF hizmetini sevk etmek (dispecer, asgari kuvvet kullanimi kapsaminda
mudahale etmek zorunda kalabilecektir);

b) haberlesmeden faydalanilmasi, uygun yolun kullanilmasi ve tanimlanan mudahale kriterleri-
nin gerceklestirilmesi hususunda mudahalede bulunmak;

c) cihazlari/araglari optimum pozisyonlarda konumlandirmak ve ARFF cihazlarini etkili bir sekil-
de ¢alistirmak/kullanmak;

d) yangin sondurtci maddeleri ve ekipmani uygun bir sekilde kullanmak;

e) olay komuta yapisini harekete gecirmek — amirler/sefler;

f) yolcu ve ekiplerin kendi kendilerine tahliyelerine yardimci olmak;

g) gerekli olmasi halinde, yanginla mucadele, kurtarma vb. 6zel gorevleri yerine getirmek uzere
hava aracina girmek;

h) yanginla mucadele ve kurtarma ekipmaninin konuslanmasini desteklemek ve idame ettirmek;

i) ilave su kaynaklarinin uygulanmasini desteklemek ve idame ettirmek ve

j)  kopuk kaynaklarinin ikmal ihtiyacini gerektigi sekilde karsilamak.

10.5.7.6.3 ARFF hizmetleri (havaalani acil durum plani) tarafindan saglanan kaynaklari desteklemek/
artirmak ve/veya ikame etmek Uzere ilave kaynaklarin bulunacak olmasi halinde, gérev ve kaynak ana-
lizi,optimum sireyi belirlemelidir. Ayrica, s6z konusu analiz, ARFF araglarinin ve ekipmaninin seviyesini
destekleyecek onemli kanitlar saglayabilecektir.

10.5.7.6.4 Herhangi bir gorev ve kaynak analizi baslatmak icin, dlizenleyici otorite tarafindan gerek-
Lli kiindigr Gzere, gerekli havalimani kategorisinin belirlenmesi gerekmektedir. Bu analiz, asgari arag
sayisini ve asgari yangin sondurucu gereklilikleri ve bosaltim hizlarini dogrulamali ve de araglari ve
ekipmani fonksiyonel olarak galistirmasi/kullanmasi gereken asgari personel sayisini belirlemelidir.

10.5.7.6.5 Analizin sonuglari, tablo veya hesap ¢izelgesi formatinda kaydedilmeli ve asagidaki husus-
larin kaydedilmesini saglayan bir yontemde tasarlanmalidir:

a) mesajin alinmasi ve ARFF mudahalesinin sevk edilmesi;
b) sire — ilk ¢agrinin alinmasindan itibaren baslamakta olup, s6z konusu siire, ilave dis kaynak-

lar gelinceye veya yonetici sureyi sonlandirmaya karar verinceye degin dakikalar ve saniyeler
seklinde devam etmektedir;

c) degerlendirilen gorev fonksiyonlari ve dncelikleri listesi gerceklestirilir;

d) her bir gorev icin gereken kaynaklar (personel, araclar ve ekipman) tanimlanmalidir;
e) ekip Uyelerinin, tespit ettikleri bulgulari kaydetmelerini saglayacak aciklamalar ve
f)  belirlenen sikisma noktalari
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10.5.7.7 Nitel gorev kaynak analizi ¢calisma drnegi — Senaryo 1.

10.5.7.7.1 Calisma 6rnegi temel unsuru:
e Buyuk kopuk ikmal araglari; MFT A, B, C ve D olarak tanimlanmaktadir.
e MFT'leri kullanan asgari sayida personel; A1,A2,B1,B2 vb. olarak tanimlanmaktadir. Bkz. Tablo
-10-1.
10.5.7.7.2 Bulyuk kopuk ikmal araglari:

e Toplam 44 000 Litre su kapasitesi olan ve 11,00 Litre tasiyan dort adet buylk kopik ikmal
araci (MFT): (A,B,Cve D).

e Asgari sayida ARFF hizmetleri personeli: toplam 14.

10.5.7.7.3 Amirler/Sefler:
e Devriye amiri: 1= A1l
e Ekip amirleri: 3=B1,C1 ve D1

10.5.7.7.4 itfaiyeciler:

e Toplam — 10.
e A2veAs.
e B2veB3.
e (2,C3ve 4.
e D2,D3ve D4.

Tablo 10-1. Cihazlarin/araglarin ve MFT leri kullanan personelin asgari sayisi

-
- ;

]
| .
|
efie™
V=R
=i
=, 3

Notlar:

1. Budrnek ile ilgili olarak, ARFF hizmetleri, tek bir piste sahip (tayin edilen 06-24 pisti) bir havali-
maninda bulunan tek bir yangin istasyonundan sevk edilmektedir.

2. Zaman, dakika ve saniye cinsinden tanimlanmistir.

3. Bu TRA ile ilgili olarak, dispecer, ARFF personelinin asgari sayisina dahil edilmemistir.

76 BOLUM-10



Sivil Havacilik Genel Midurlig

ARFF Hizmetlerine yonelik belirlenen hedefler:

a)
b)
9
d
e)
b))
9)
h)
i)
)
k)

havaalani acil durum plani baslatmak;

gerekli miidahale stiresi icerisinde miidahale etmek;

uygun yol ve haberlesme kolayliklarini secmek;

cihazlari optimum pozisyonlarda konumlandirmak ve etkili bir sekilde ¢alistirmak/kullanmak;

olay komuta sistemini baslatmak;

her nevi yangini bastirmak/séndiirmek;

hava aracinin kendi kendine tahliye edilmesi hususunda yardimci olmak;

uygun olmasi halinde, herhangi bir dahili yangini sondtirmek;

gerekli olmasi halinde, hayatta kalma kosullari olusturmak amaciyla hava aracini havalandirmak;

kritik bolgenin yangin sonrasi kontroliinii saglamak ve

delilleri muhafaza etmek.

Tablo 10-2. Gérev ve kaynak analizi

Saat | Gorevler Kaynaklar Aciklamalar

00.00 | Hava Trafik Kontrolden (ATC), hava araci | Dispeger Gergeklestirildi
kazasi pist 06 RESA olarak ¢agri alinir.

Boeing 747-400.

00.00 | ARFF personeli, dispeger tarafindan Dispecer Gergeklestirildi
seferber edilir.

00.15 | Havalimani acil durum planini ATC/dispecer/isletme Gergeklestirildi - ATC
uygulamak Uzere ¢agri yapilir. unitesi

00.30 | Personel, uygun Kisisel Korunma Asgari kuvvet kullanimi | Gergeklestirildi
Ekipmanini giyer.

00.40 | Yol secildi ve tim mobil cihazlar 06 MFTA,B,Cve D Gerceklestirildi - amirler/sefler
RESAya dogru yolda. ve surdculer.

00.50 | Amir(ler)/Sef(ler) uygun haberlesme Amir(ler)/Sef(ler) Gergeklestirildi
kolayliklarini (RTF) kullanir: kararli Not.— Hava araci, tahliye
frekans, ATC, yerel otorite vb. gerceklestirmeye baslamis

olabilecektir (hava ekibi).

02.00 | Tum cihazlar konumlandirilir: Amirler/Sefler ve Gergeklestirildi
Yer yanginini ve gévdeyi etkileyen strtictiler
3 numaralli motorda ¢ikan yangini
S A8 ve Cmnicrr

’ MFTA,B,Cve D konuslandirir.
A1, ICS’yi baslatir. Al amiri/sefi
B1 amiri/sefi
C1 amiri/sefi
D1 amiri/sefi

02.15 | Emniyetli bir alana ulasmak amaciyla, A2 A3
yolculara yonelik hayatta kalma B1 B2 B3
kosullari olusturmak ve saglamak. 102
Gerekll.tama.mlayla madde. €3 B4, 5% 3. Sellunuii
D1, amir/seftir. Koruma Ekipmani (RPE)

D2, pompa operatorudur. icerisinde takili bulunan

Solunum’cihazi girisi kontrolii gérevlisi | tamamlayici maddeleri

(BAECO). konuslandirir ve kullanir.
D4

Personel
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Tablo 10-2. Gérev ve kaynak analizi

Saat | Gorevler Kaynaklar Aciklamalar
03.15 | Tum dis kaynakli yanginlar séndurulir. MFTA,B,Cve D Gerceklestirildi
Tum ekip Uyeleri

03.20 | Kendi kendine tahliye hususunda MFT Ave B Gergeklestirildi: turbo lanslar
yardimci olmak; emniyetli bir alana B1 A2 A3 B2 B3 uygun bir sekilde konuglandirilir
ulasmak amaciyla yolculara yonelik
hayatta kalma kosullari saglamak.

03.20 | Ekip, Solunum Koruma Ekipmani giyerek, | MFT D Gergeklestirildi
hava aracina girmek lzere hazirlanir. D1 D3 ve D2 (pompa) D1, D3%e BAECO tarafindan

briefing verilir.

03.20 | Ekip, uygun giris noktasini ve turbo lansi | C1 C2 C3 C4 Uzman arag/ekipman/
hazirlar. merdiven kullanilmasi suretiyle

gerceklestirilir:
Not— MFT A, yangin sonrasi kontrolii A2 A3 Gergeklestirildi
saglar.

03.55 | Ekip, turbo lans ile birlikte, Solunum D1 D3 Gergeklestirildi
Koruma Ekipmani (RPE) giyerek hava
aracina girer (BAECO). D4 GercakIEa il
Igerldekl.e.k.lp icin merdiven emniyetli C4 Gerceklestirildi
hale getirilir.

Ekipler, BA giris ekibine, turbo lans B 5 Gegeldlesiile]
hususunda yardimci olurlar.

04.15 | Hava aracinin kendi kendine tahliye C1C2C3 Gergeklestirildi. Acil durum
edilmesinin ardindan, yolcularin ve proseddurleri geregince, hava
ekibin emniyetli bir alana toplanmasina araci ekibi ve havalimanindan
yardim edilir. ilave mudahale personeli

tarafindan destek saglanir.

04.15 | A2, monitor/kule operatéru olarak kalir | MFT A Gergeklestirildi
ve ¢ikis yolunun korunmasini saglar.

04.30 | Al amiri/sefi; ATC, bulugma noktasi Al Gergeklestirildi
gorevlisi ile birlikte hareket eder ve
uygun kaynaklarin kaza mahalline/
yerine saglanmasi igin acil durum
hizmetleri intikal eder.

04.50 | A1 amiri/sefi, hava tarafi Al Gergeklestirildi
operasyonlarina, yolcularin ¢ikmasina ve
hayatta kalanlarin sayilmasina yardimci
olmalari hususunda talimat verir.

04.55 | D1, halihazirda hava aracinda bulunan D1 A1 Gergeklestirildi
ve hayatta kalan 20 kisinin tibbi yardim
ve destege ihtiyaci oldugunu rapor
eder. Kabinde veya kokpitte duman
bulunmamaktadir ve hayatta kalanlar
solunum zorlugu cekmemektedir.

05.05 | Hayatta kalan kisileri ¢citkarmak ve uygun | Al ve dis amirler: Gergeklestirildi
bir emniyetli bolgeye tasimak amaciyla, | polis
dis kaynakli acil durum hizmetleri,ilave | anain
ekipman ile birlikte kaza mahalline yang
yonlendirilir. * ambulans

e tibbi, vb.
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Tablo 10-2. Gérev ve kaynak analizi

Saat | Gorevler Kaynaklar Aciklamalar

Not 1.— Bu noktada, havalimani acil
durum plani, tamamen uygulanmakta
olup, destekleyici hizmetler, D1 D3’li
rahatlatabilecek ve gerekli olmasi halinde,
en yakin hidranttan veya acil durum su
kaynagindan ilave su saglayabilecektir
ve uzman yer yangin ekipmaninin
konuslandirilmasi hususunda yardim
edebilecek ve gerekli olmasi halinde,
hayatta kalan kisileri, emniyetli bir
alana tasima ile gorevli ekiplere destek
saglayabilecektir.

Not 2.— Yonetici, bu noktada ilgili

analizi sonlandirmaya karar verebilecek
veya delillerin muhafaza edilmesi gibi
acil durum planina ozgii unsurlari
degerlendirmek lizere, uygulamaya devam
edebilecektir.

Notlar:

1. Sorumlu gérevli de dahil olmak lizere, on itfaiyecinin ve dort amirin/sefin, dort adet bliyiik kdpiik
ikmal araci vasitasiyla desteklenen yukaridaki hususlari gerceklestirmesi gerektigi goriilebilecektir.

2. Stirelerin, her bir gorev ve fonksiyon icin gercek¢i ve gerceklestirilebilir olup olmadiginin tespit
edilmesi icin, stire, uygulamals tatbikatlar ve miinferit analizler kullanilmak suretiyle dogrulanabi-
lecektir.

3. Yukaridaki gorevlerden her biri, belirli bir zamanda gerceklestirilen ozel gorevler ile ilgili miinferit
fonksiyonlara ayrilabilecektir.

Ornek (bkz. Tablo 10-3):
a) Koruyucu giysileri giymek ne kadar stirmektedir?

b) Bagimsiz solunum cihazini giymek ne kadar stirmektedir?

¢) Merdiveni ¢ikarmak ve yerlestirmek ne kadar siirmektedir?

d) Merdivenin basindan hava aracinin kapisini agmak ne kadar stirmektedir? (Gerekli olmasi halinde).
e) Bir, iki, ti¢ (vb.) uzunlugundaki basma hortumun konuslandirilmasi ne kadar stirmektedir?

f) Herhangi bir kurtarma ekipmani unsurunun, belirlenmis mesafeden uzaga tasinmasi ve ¢alistiril-
masi ne kadar siirmektedir?

Tablo 10-3. ARFF hizmetleri faaliyetleri
Personele yonelik zaman cizelgesi degerlendirmesi: itfaiyeciler ve amirler/sefler.

Bu tabloda, yukaridaki analizden elde edilen zaman ¢izelgesi gosterilmekte olup, s6z konusu tablo,
herhangi bir minferit gorevi ve fonksiyonu dogrulamak veya her bir gérevin zaman cizelgesi icerisinde
etkili bir sekilde gerceklestirilmesini saglayan “sikistirma noktalari”ni belirlemek izere kullanilabile-
cektir.
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Gérev | AL | A2 | A3 | BL B2 B3 (1 (2 (3 C4 DI D2 | D3| D4
Saat
00.00
00.15
00.30
0040 | A1 | A2 | A3 | BL | B2 B3 Cl | C2 (3 C4 DL | D2 D3 D4
00.50
0200 Al B1 1 D1
02.15 A2 | A3 Bl B2 B3| Cl (| C3 C4 DL D2 | D3 D4
03.15
03.20 A2 | A3 Bl B2 B3 Cl | C | C3 | C4 DL D2 D3
03.20
03.20 A2 | A3
03.55 B2 B3 4 | D1 D3
04.15 a | ca
04.15
0430 Al
0450 = Al
0455 = Al D1
05.05 | Al

Notlar— Yukaridaki tablodan, herhangi bir muhtemel sikistirma noktasinin, itfaiyeci A2 ve A3 ile birlikte
mevcut oldugu goriilebilecektir. Ancak, A2 ve A3, tahliye yolu saglamak icin koplik turbo lansi kullandigr ve
yangin sonrasi kontrol sagladigi stirece, ifa ettikleri gorevler basarilabilir olmaktadir. Bu hususun mantikli
oldugu ve soz konusu ekibe yonelik gerceklestirilebilir bir stire¢ oldugu diistiniilmektedir.

10.5.7.8 Sonuc. Herhangi bir gorev analizi gerekli oldugu élciide ayrintili olabilecektir. ilgili gérevin
ve fonksiyonun, etkili bir sekilde yerine getirilmesi ile ilgili olarak kullanilan bilgi ve uygulamali bece-
rilerin listelenmesi ve nitel analize bagli dogru yetkinlik standardi amaglanmaktadir. Uygun verilerin
toplanmasinin ve sonucun kabul edilmesinin ardindan, TRA, ARFF hizmetlerinin, dogru seviyelerde
araglar,ekipman ve personel dogrulamasini ve ardindan temin etmesini saglamalidir. TRA, ayrica, ARFF
hizmetlerinin, egitim spesifikasyonu gelistirmesini saglayacaktir; sonrasinda, 6grenim programi, rol ve
gorev ile ilgili olarak tasarlanabilecektir. Herhangi bir gorev ve kaynak analizi hazirlarken, asagidaki
sorulari sorunuz:

a) Ne yapiliyor?

b) Neden yapiliyor?

¢) Nezaman yapiliyor?

d) Nerede yapiliyor?

e) Nasilyapiliyor?

f)  Kim yapiyor?
10.5.7.9 Yalnizca gozlem yaparak, herhangi bir birimin tamaminin genel olarak etkinligini degerlendir-
mek genellikle zordur. Ancak, gozlem/gosterim, birimlerin ve acil durum dizenlemelerine yonelik her

nevi unsurun/unsurlarin etkinligini ayri ayri degerlendirmenize imkan vermektedir. Ayrica, 6nceki kaza-
lar veya tatbikatlar ile ilgili yazili deliler de halihazirdaki ARFF hizmetlerine uygun seviyede personel
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atanip atanmadigini belirleme hususunda yardimci olabilecektir. Genel amag; herhangi bir kaza halin-
de, tesislerin azami etkiyle en hizli sekilde konuslandirilmasini saglamak amaciyla, ARFF hizmetlerinin
organize edildigi, donanimli hale getirildigi, isletildigi ve s6z konusu hizmetlere personel atandigi ve
bu personelin egitildigi hususlarinda kani olmaktir. Ayrica, yukaridaki siireg, personelin, tanimlanan
gorevleri yerine getirmesi i¢in gerekli olan ekipman eksikliklerini ve egitim ihtiyaclarini tespit etmek
amaciyla da kullanilabilecektir.

el
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BOLUM 11

ACIiL DURUM ORGANIZASYONU

11.1 HAVALIMANI ACIL DURUM PLANI

11.1.1 Her havalimani, hava araci acil durum hallerinin Ustesinden gelmek tizere bir acil durum plani
olusturmalidir. Asagidaki talimatlar, 6ncelikle, hava araci yangin kazalari ve olaylari ile ilgilidir. Bomba
tehdidi de dahil olmak Uzere salgin ve sabotaji kapsayan tibbi acil durumlar gibi diger olaylar, Hava-
limani Hizmeti El Kitabi (Doc 9137) Kisim 7 — Hava Alani Acil Durum Planlamasinda agiklanmakta-
dir. S6z konusu plan, talimatlarin saglanmasinin, periyodik olarak test edildiginin takip edilmesi icin
gerekli olan acil durum kosullarini ve islemleri yerine getirmek Uzere tasarlanan duzenlemeler ile
ilgilenen bir dizi talimati icermelidir. Yalnizca bu sekilde, organizasyonun, muhtemel her beklenmedik
durumun Ustesinden gelebilmesi ve bireylerin, hizmetlerin ve ilgili kuruluslarin yani sira otoritelerin,
gerceklestirilecek islem hakkinda bilgi sahibi olmalari saglanabilecektir. Bu talimatlar, ilgili her bolu-
me (6rnegin; hava trafik kontrol, ARFF hizmeti, glivenlik mudurleri, hava alani isletme mudirleri) 6zgi
gorevleri sirayla belirlemelidir. S6z konusu talimatlar, gerek havalimani icerisinde gerek havalimani
disinda meydana gelen hava araci kazalari ile ilgili olarak kurtarma ve yanginla mucadele hizmetle-
rinin ¢agrilmasina ve mevcut olmasi halinde, kurtarma ve saglik gibi destekleyici belediye hizmetle-
rinin ¢cagrilmasina yonelik dizenlemeleri kapsamalidir. Organizasyondaki ana baglanti, ARFF hizmeti
ve hava trafik kontrol arasindadir ve bu iki hizmet arasinda miumkin olan en yakin irtibatin daima
saglanmasi gerekmektedir. Herhangi bir acil durum halinde, acil duruma midahale eden acil durum
aracina diger tum ylzey hareket trafiinden oncelik verilmesi gerekmektedir. Herhangi bir kaza meyda-
na geldiginde, ARFF operasyonun yonetiminin ve kontroliiniin, havalimani yangin hizmetinden sorum-
lu gorevliye birakilmasi gerekmektedir. Acil durum organizasyonu proseduru, dahil olan destekleyici
hizmetler tarafindan kullanilacak olan bulusma noktasini/noktalarini ve konaklama alanini/alanlarini
belirtmelidir. Bulusma noktasi,6nceden ayarlanmis bir referans noktasidir; baska bir ifadeyle, herhangi
bir acil duruma mudahale eden personelin/araclarin, konaklama alanlarina veya kaza/olay mahalline
yonelik direktifleri ilk olarak almaya basladiklari yol kavsagi, yan yol veya belirtilen herhangi bir baska
yerdir. Tayin edilen bulusma noktasina yonelik direktifler ile ilgili olarak, miidahale eden dis kaynakli
kuruluslara yardimci olacak bir sureg olusturulmasi tavsiye edilmektedir. Konaklama alani,herhangi bir
acil durum sirasinda, destekleyici miidahale personelinin, araglarinin ve diger ekipmanin kullanilmak
Uzere hazir bulunduruldugu, onceden diizenlenmis ve stratejik olarak yerlestirilmis alandir. Normalde,
konaklama alanlarindan biri, yangin istasyonunun yakinlarinda bulunmaktadir. Havalimani acil durum
planlamasi konusu, Havalimani Hizmetleri EL Kitabi (Doc 9137) Kisim 7 — Havalimani Acil Durum Plan-
lamasinda ayrintili bir sekilde yer almaktadir.

11.1.2 Her bir havalimaninda, her bir kaza mahallini asgari sire icerisinde belirleyen ve s6z konusu
mahalle yeterli bir kurtarma, yanginla mucadele ve tibbi ekipman ile birlikte ulasan bir sitem tesis
edilmelidir. Ayrintili hava alani kareli haritasi/haritalari (bkz. Sekil 11-1), bu hususta yardimci olacaktir.
S6z konusu kareli haritalar, sinirlarin ve havalimani ¢evresinin otesinde en az 1 000 metrelik bir me-
safeyi yansitmalidir. ICAO Kaza Olay Veri Bildirimleri (ADREP) calismalari, kazalarin buyik bir kisminin
(yuzde 25’ten fazlasinin) pist sonu otesindeki alanda (1 000 m uzunlugunda ve 60 m genisliginde)
meydana geldigini gostermektedir.

11.1.3 iki tir kareli haritanin temin edilmesi tavsiye edilmektedir. Bunlardan biri, havalimani erisim
yollari sinirlarini, su kaynaklarinin yerini, bulusma noktalarini, konaklama alanlarini,demiryollarini,ana
yollari, zorlu arazileri vb. hususlari (bkz. Sekil 11-1) gostermekte olup, gevredeki topluluklara ait diger
harita, havalimani merkezinden yaklagik 8 km uzaklik icerisinde yer alan uygun tibbi tesisleri, erisim
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yollarini, bulusma noktalarini vb. hususlari (bkz. Sekil 11-2) gostermektedir. Birden fazla kareli harita
kullanilmasi halinde, karelerin ¢cakismamasi ve katilimci kuruluslar sikintiya sokacak karelerin derhal
tespit edilebilir olmasi gerekmektedir.

N
e

IR @A 7 .
F e—— B e ; - A W —
; o K . ' /" Bulusmanoktas: L
: §5% v o « e | Fd—+ {3} Konaklamaalam __
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,13\}:% A . Tl 1 Siur hatini takip "
AL _E 3!! -1 | | T77777 etmeyentel
! | | | 1 ] | L orguler 4 re o~
Sekil 11.1. Ornek kareli harita - havalimani (tarih)

11.1.4 Haritanin/Haritalarin nushalari, acil durum operasyon merkezinde, havalimani operasyon ofi-
sinde, hava trafik kontrol kulesinde, havalimani ve yakinindaki yerel yangin istasyonlarinda, tim yerel
hastanelerde, polis merkezlerinde, yerel telefon santrallerinde ve bdlgede yer alan diger acil durum
ve bilgilendirme merkezlerinde muhafaza edilmelidir. ilaveten, haritalarin niishalari, tiim ARFF aracla-
rinda ve herhangi bir hava araci acil durumuna mudahale etmesi gereken diger destekleyici araglarda
bulunmalidir. Bu tur haritalar,numaralandirilmis kareler seklinde gizilmekte ve harita alani icerisindeki
herhangi bir noktanin kolaylikla tespit edilebilecegi sekilde isaretlenmektedir. S6z konusu haritalarin
kullanilmasina yonelik egitim dersleri periyodik olarak diizenlenmelidir. Bir veya iki havalimaninin bir-
birine yakin olmalari halinde, kareli haritalarin hazirlanmasi sirasinda, herhangi bir karisikligin éniine
gecmek amaciyla, koordine olunmasi gerekebilecektir.

11.1.5 Sorumlu taraflar,acil durum erisim yollari (bkz. 3.2) ile ilgili olarak, yuksek su seviyesi, kar vb. se-
beplerden dolayl onarimda olup kapali olmalari veya kullanilabilir durumda olmamalari gibi herhangi
bir sorun hakkinda bilgilendirilmelidir. Havalimaninin gitlerle gevrili olmasi halinde, kapi kilitlerinin
anahtarlari, havalimani polisi/glivenligi ve diger yetkili yerel otoriteler tarafindan, her bir acil durum
cihazinda tasinmalidir. Cevre citleri, kirilabilir bariyerler (kaza seridi citleri) vasitasiyla veya benzer
sekilde, bu alanlara hizli bir sekilde ¢ikilmasini saglamalidir.
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Sekil 11.2. Ornek kareli harita - havalimani ve cevre topluluklari

11.1.6 Bekleme pozisyonlari. Hareket sahasindaki bir veya daha fazla bekleme pozisyonu g6z 6niinde
bulundurulmalidir. Bekleme pozisyonlarinin amaci, tam acil durum veya yerel bekleme halinde, mu-
dahale suresini en aza indirmek amaciyla (bkz. 11.2.1) veya midahale slresinin, yangin istasyonunun
mahallinden veya havalimaninin diger fiziksel 6zelliklerinden ciddi olarak etkilenmesi halinde, ARFF
araglarini hareket sahasinin secilen mahallerinde énceden konumlandirmaktir. Bekleme pozisyonlarin-
daki ARFF araglarinin mahalli:

a) elektronik seyrusefer ekipmaninin ¢alismasini engellememeli veya aksatmamalidir;

b) maniadan arindirma yiizeylerine niifuz etmemeli veya normal hava araci taksi yolu yollarini
engellememelidir;

¢) hareket sahasinin herhangi bir kismina yonelik mudahale siiresini uzatmamalidir.

Isitma veya sogutma kabiliyetinin yani sira telsiz iletisimini saglamak amaciyla, bekleme pozisyonla-
rinda, herhangi bir elektrik glici kaynagi gerekebilecektir.

11.1.7 Olumsuz hava veya duslik goris mesafesi kosullari, havalimaninda veya yakininda bulunan
ARFF aracglarinin normal hareketini kisitlayabilecektir. 56z konusu kosullarin gerceklesmesinin muhte-
mel oldugu durumlarda, asagidaki amaclar dogrultusunda, ilave prosedurler olusturulmalidir:
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a) yangin istasyonu personelinin, kontrol kulesi frekansini veya otomatik terminal bilgilendirme
hizmetini (ATIS) takip etme veya herhangi bir diger haberlesme sekli gibi yontemlerle, havali-
manindaki mevcut gorus kosullari hakkinda bilgilendirilmesini saglamak;

b) olumsuz hava kosullari stresince havalimani acil durum planlama surecinin bir pargasi olan
tim karsilikli yardim kuruluslarinin midahale surelerini belirlemek ve mumkin olmasi halin-
de, s6z konusu sureleri gelistirmeye calismak;

€) egitim programinda, havalimanina ve yakin ¢evresine ait kapsamli bilgilerin yer almasini sag-
lamak;

d) havalimani goris mesafesinin, havalimani otoritesi tarafindan énceden belirlenmis olan se-
viyenin altina dismus olmasi halinde, ARFF personelini, bekleme alarmi durumuna gecirmek.
Bekleme alarmi pozisyonu, gorus kosullari iyilesinceye veya hava araci operasyonlari sona
erdirilinceye kadar devam ettirilmelidir.

11.1.8 Madde 11.1.1 kapsaminda belirtildigi Uzere, herhangi bir karsilikli yardim programi, yakin ¢ev-
rede bulunan yangin ve kurtarma birimleri veya diger uygun yerel birimler ile birlikte gelistirilmelidir.
Gerceklestirilecek diizenlemelerin bazilari asagida tanimlanmaktadir.

11.1.9 Yerel yangin kuruluslari, tatbikatlara, testlere ve hava araci alistirma programlarina katilmak
suretiyle havalimaninda yuritulen hava araci ARFF egitim faaliyetlerine dahil edilmelidir. S6z konusu
faaliyetler, havalimani disinda meydana gelen kazalar ile ilgilenilmesi ve havalimani icerisinde mey-
dana gelen kazalarda karsilikli yardim kapasitesine yardimci olunmasi hususlarinda, yerel yanginla
mucadele personelinden faydalanmayi artirma amaciyla 6zellikle gosterilmelidir. Hava araci yanginla-
rinin Ustesinden gelme hususunda gizlilik, yalnizca, Boluim 14 — Egitim kapsaminda belirtilen ilkelere
uygun olan gerekliliklere riayet edilmesi suretiyle gerceklestirilebilecektir. Bazi egitim ornekleri, hava
araci olay destek egitimi de dahil olmak Uzere, gercege uygun olarak simule edilen kazalarin siklikla
yapilan egitim oturumlaridir.

11.1.10 Yerel yangin kurulusu ekipleri, herhangi bir hava araci mahalline intikal ettiklerinde, yangin
sondirme ¢alismasinin nasil ilerleyecedi konusunda bilgi sahibi olmalidirlar. Bu tir durumlarda, 6zel
havalimani ekipmani ve personelinin intikalinin ardindan, havalimani acil durum ekibinden sorumlu
gorevli, hangi girisimlerin basarili bir sekilde tamamlanmamis oldugu hususunda, diger sorumlu go-
revliye danismali ve sonrasinda,olayin,basarili bir sekilde sonlandirilmasini saglamak icin gerekli olan
destegi/yardimi tanimlamalidir. ARFF ekibi, carpisma mahallindeki (yangin) emniyete odaklanmalidir.
Tahliyenin tamamlanmasinin ardindan, tum kuruluslar, gerekli olan nihai yangin sondiurme siirecine
odaklanmalidir. Belirli bir durumda sorumluluklarin paylasilmasi, karsilikli yardim dizenlemeleri ve
yasal atamalar geregince, sorumlu kisilerin bireysel kararlarina yonelik bir konudur. Kazalarin, havali-
mani ¢evresinin disinda meydana gelmesi halinde, yangin hizmetleri gibi dis kaynakli midahale ku-
ruluslarinin, asgari olarak, havacilik olaylarinin Ustesinden gelme konusunda temel bir anlayisa sahip
olmasi dnemlidir.

11.1.11 Yerel yangin kuruluslari, tercihen dogrudan telefon hatti vasitasiyla olmak Uzere, havalimani
acil durum alarm hizmetleri ile yakindan baglanti halinde olmalidir. Kareli haritalarin temin edilme-
sinin ardindan, s6z konusu kuruluslar belirlenen konaklama alanina, bulusma noktasina veya kaza
mahalline asgari sure igerisinde hizli bir sekilde mudahale edebilmelidir. Hava araci ARFF operasyon-
larina uygun ekipman tasimalari konusunda tesvik edilmelidirler.

11.1.12 Yaraliya yardim saglamak amaciyla, ARFF hizmetleri gibi, ambulans hizmetleri ve tibbi hiz-
metler gereklidir. S6z konusu yardimin, herhangi bir hava araci kazasi mahalline midahalesi otomatik
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olmalidir. Bazi ambulans hizmetleri ve tibbi hizmetler, havalimani ARFF organizasyonunun ayrilmaz
bir parcasi olabilecektir ve bu, uygulanabilir olmasi halinde tavsiye edilmektedir. S6z konusu hizmet-
ler, tim calisma sureleri boyunca, es faaliyet ile ayni programda yer almalidir. Ayrica, yerel, 6zel veya
kamuya ait ambulans hizmetleri ve tibbi hizmetler ile acil durum planindaki 6n dizenlemeler de des-
tek saglamak amaciyla dizenlenmelidir. Herhangi bir daimi havalimani tabanli ambulans hizmetinin
uygulanamadigi durumlarda ve bu tur hizmetlere destek saglamak amaciyla, yeterli seviyede personel,
ekipman ve tibbi kaynak tayin edilmesine yonelik olarak hizli bir sevk sureci saglamak icin yerel, 6zel
veya kamuya ait ambulans hizmetleri ve tibbi hizmetler ile 6n dizenlemeler gergeklestirilmelidir. Hava
araci ARFF personelinin, Bolim 14 — Egitim geregince, asgari olarak, temel ilk yardim uygulamalari
hususunda egitim almasi bilhassa dnemlidir.

11.1.13 ARFF kategorisi saglamak icin gerekli olan havalimani yangin ekipmani, ugus operasyonlari-
nin devam etmekte oldugu durumlarda, havalimani disindaki yanginlar icin kullanilmamalidir.

11.2 HiZMET GEREKTIREBILECEK HAVA ARACI ACIL DURUMLARI

11.2.1 Hizmet gerektirebilecek hava araci acil durumlari asagidaki gibi siniflandirilabilecektir:

a) hava araci kazasi — havalimaninda veya havalimaninin yakinlarinda meydana gelmis olan bir
hava araci kazasidir;

b) tam acil durum — havalimanina yaklasan herhangi bir hava aracinin, herhangi bir kaza teh-
likesi bulunan bir sorununun oldugunun bilinmesi ya da bu tur bir sorundan stphelenilmesi
halinde baslatilan durumdur ve

c) vyerel bekleme — havalimanina yaklasan herhangi bir hava aracinin, bazi sorunlar yasadigi-
nin bilinmesi veya bazi sorunlar yasadigindan siiphelenilmesi halinde baslatilan bir durum
olmakla birlikte, sz konusu sorun, normalde emniyetli bir inisi etkileyen herhangi bir ciddi
zorluk icerecek nitelikte degildir. Bu husus,bomba tehditlerini ve diger olaylari kapsamaktadir.

11.2.2 So6z konusu hava araci durumlarindan her biri ile ilgili olarak, hava trafik kontrolun, asagida ta-
nimlandigi sekilde, gerekli olmasi halinde, bulusma noktasi ve kullanilacak havalimani girisini belirten
islemi gerceklestirmesi beklenmektedir.

11.2.3 Hava araci kazasi
a) Kazanin mahallini ve gerekli olan tum diger detaylar ile ilgili bilgileri saglayarak, ARFF hizme-
tine haber verilir. S6z konusu detaylar, asgari olarak, asagidaki hususlari icermelidir:
— hava aracinin tipi;

— kazanin/olayin tird ve

— kazanin/olayin siresi ve (kareli harita uzerinde) mahalli.

Sonraki ¢agrilar, hava aracinin igerisinde bulunanlarin sayisi, hava aracinda bulunan yakit, hava araci

isleticisi,uygun olmasi halinde, biliniyorsa, miktari ve yeri de dahil olmak Uzere, hava aracinda bulunan

her nevi tehlikeli maddeler ile ilgili detaylarin saglanmasi suretiyle, s6z konusu bilgileri detaylandi-
rabilecektir.

b) Kareli harita referansinin, bulusma noktasinin ve/veya konaklama alaninin ve gerekli olmasi

halinde, kullanilacak havalimani girisinin saglanmasi suretiyle, havalimani acil durum planin-

da yer alan prosedir geregince, polis ve guvenlik hizmetleri ile havalimani otoritesine ¢agri

yapilir.
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11.2.4 Tam acil durum

a) Uygun olmasi halinde, dnceden belirlenmis bekleme pozisyonlarinda bekleyecek olan ARFF
hizmetine haber verilir. Bu bilgiler, ideal olarak asagidaki hususlari icermelidir:

— kazanin/olayin tird;
— hava aracinin tipi;
— hava aracindaki yakit;

— engelli, hareket kabiliyeti kisitli, gorme ve duyma engelli olan ozel yolcular da dahil olmak
Uzere, hava aracinin icinde bulunanlarin sayisi;

— sorunun mabhiyeti;

— kullanilacak pist;

— ongorulen inig slresi/zamani;

— bilinmesi halinde, miktari ve yeri de dahil olmak lizere, hava aracinda bulunan her nevi tehli-

keli maddeler.

b) Gerekli olmasi halinde, bulusma noktasi ve kullanilacak havalimani girisinin belirtilmesi su-
retiyle, havalimani acil durum planinda belirtilen prosedir geregince, karsilikli yardim yangin
kurulusuna/kuruluslarina ve diger uygun kuruluslara ¢cagri yapilir.

11.2.5 Yerel bekleme. Uygun olmasi halinde, 6nceden belirlenmis bekleme pozisyonlarinda bekleye-
cek olan ARFF hizmetine ¢agri yapilir. Tum gerekli bilgilerin saglanmasi. Bu bilgiler,asagidaki hususlari
icermelidir:

— kazanin/olayin tird;

— hava aracinin tipi;

— hava aracindaki yakit;

— engelli, hareket kabiliyeti kisitli, gorme ve duyma engelli olan 6zel yolcular da dahil olmak
Uzere, hava aracinin iginde bulunanlarin sayisi;

— kullanilacak pist;
— ongorulen inis slresi/zamani;
— uygun olmasi halinde hava araci isleticisi ve

— bilinmesi halinde, miktari ve yeri de dahil olmak Uzere, hava aracinda bulunan her nevi tehli-
keli maddeler.

11.2.6 Kaza mahallinde acil durumun ustesinden gelme sorumlulugu, normalde, yangin istasyonuna
donmeden once ARFF hizmetine ilave ihtiyacin olmamasini givence altina almaktan sorumlu olan,
ARFF hizmeti goérevlisine aittir. Onceki acil durumun nihai olarak Ustesinden gelinmeden herhangi bir
baska acil durumun meydana gelmesi halinde, hava trafik kontrol gorevlisi, kaynaklarin yeniden konus-
landirilabilmesi amaciyla, ARFF hizmetlerini konu ile ilgili olarak bilgilendirmenin yani sira her bir acil
durum tirl icin belirlenen tum diger islemlerden sorumlu olabilecektir.

11.2.7 Mevcut olmasi halinde, hava trafik kontrol, ARFF hizmetinden sorumlu gorevli ile surekli ileti-
sim saglayacak ve s6z konusu gorevliyi, tehlikede olan hava araci ugus planina veya mevcut acil durum
kosullarina yonelik son dakika degisiklikleri hakkinda bilgilendirecek tesislere sahip olmalidir. Durum
hakkinda bilgilendirilmesi halinde, ARFF hizmetinden sorumlu gorevli tarafindan, ihtiyag duyulacak ve
makbul olduguna hikmedilen 6lglide yardim uygulanmalidir. Sonrasinda, hava trafik kontrol, tehlikede
olan hava aracinin pilotunu, havalimaninda alinan onleyici tedbir hakkinda bilgilendirmelidir.
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BOLUM 12

HAVA ARACI YANGINLA MUCADELE VE KURTARMA PROSEDURLERI

12.1 TUM ACIiL DURUMLARA YONELIK GENEL OZELLIKLER

12.1.1 Hava trafik kontrolden, herhangi bir hava araci acil durumunu duyuran bir bildirim alinmasini
muteakiben, gerekli ekipman kaza mahalline veya dnceden belirlenmis bekleme pozisyonlarina sevk
edilmektedir. S6z konusu ¢agri alindiginda, tim muteakip ARFF islemleri, ARFF hizmetinden sorumlu
gorevlinin sorumlulugunda olacaktir.

12.1.2 Herhangi bir acil durum beklentisinde ARFF araglarina yonelik pist bekleme pozisyonlari 6nce-
den belirlenebilecek olup, mimkin olan en iyi kapsami saglamak Uzere belgelenebilecektir.

12.1.3 inis takimi arizasi veya lastik sorunu iceren acil durumlar ile ilgili olarak, hava aracinin pistten
sapma ve muhtemelen acil durum ekipmanina ¢arpma olasiligi daima vardir. Bu tir durumlarda, acil
durum ekipmaninin,konma noktasina yakin bir yere yerlestirilmesi, sonrasinda, yer ile temasinin ardin-
dan hava aracini pist boyunca takip etmesi tercih edilmektedir.

12.1.4 ARFF ekipmaninin, havaalani disinda meydana gelen kazaya/kazalara mudahalesi, hava alani
disi mudahale prosedurleri ve mevcut karsilikli yardim anlagsmasi/anlasmalari geregince gerceklestiril-
melidir. ARFF araclari,yangin istasyonu ve hava trafik kontrol arasinda iletisim saglanmalidir. Mimkun
olmasi halinde, karsilikli yardim kaynaklari, 6nceden belirlenmis frekanslari izlemelidir.

12.1.5 Kaza mahallinin,normal yangindan korunan bolgelerin 6tesinde (yeralti su sebekesi ve hidrant-
lar) oldugunun bilinmesi halinde veya su rolelerinin gerekli olabilecedi durumlarda, ilave kaynaklar
sevk edilmelidir. ilave yangin séndiriici madde kaynaklarinin kaza mahalline getirilmesini saglamak
amaciyla, on duzenlemeler gergeklestirilmelidir.

12.1.6 Acil durum sirasinda gecikmeleri dnlemek amaciyla, havaalani disindaki kosullara ait 6n olay
planlamasi gerceklestirilmelidir. Onemli faktérler, ARFF araclarinda tasinan kare haritalara ¢izilmelidir.

12.1.7 Dogrudan kazaya dahil olan alanda faaliyet gosteren tim personele, yeterli koruyucu giysiler
temin edilmelidir. Koruyucu giysilere yonelik bilgiler, Bolum 6’da yer almaktadir. Herhangi bir aldatici/
yaniltici gliven duygusundan kag¢inmak ve hava aracinin icinde bulunanlari, farkinda olmadan, tehlike-
li bir atmosfere yonlendirebileceklerinin bilincinde olmalari amaciyla, kurtarma personelinin egitimi,
koruyucu ekipmanin dnemini ve sinirlamalarini vurgulamalidir.

12.1.8 Herhangi bir yangin mudahalesinde kullanilacak olan hatlar, ekipmanin uygun bir sekilde ko-
numlandirilmasini muiteakiben doldurulmalidir. Gozle gorilir herhangi bir yanginin bulunmamasi ha-
linde, tim ekipman, gerekli olmasi halinde, acil mudahale icin hazirlanmalidir.

12.1.9 Herhangi bir yanici sivinin dokilmesi ancak yangin ¢itkmamasi halinde, s6z konusu dokulme
notrlestirilirken veya kopuk ile kaplanirken, mimkin oldugunca ¢ok yanici kaynagin yok edilmesi
onemlidir. Motor atesleme kaynaklari, etkisiz hale getirilmeli veya sogutulmalidir. Calismayi durdur-
duktan sonra 30 dakikaya kadar veya piston motorlarinda 10 dakikaya kadar, yakit buharlarini atesle-
mek Uzere, tlrbinli hava araci motorlarinda yeterli seviyede artik 1s1 bulunabilecektir.

12.1.10 Kesintisiz bir su kaynagi gerekmekte olmakla birlikte, genellikle tim noktalarda bulunmamak-
tadir. Gerekli yangin akisinin temin edilmesini saglayacak olanaklar bulunmalidir. On diizenlemelerin
ilave acil durum kaynaklarini da icermesi 6nemlidir.
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12.1.11 Mumkdin olmasi halinde, kurtarma operasyonlarinin, olagan kapilardan ve kapaklardan ger-
ceklestirilmesi gerekmekle birlikte, ARFF personelinin,zorla giris prosedurleri hususunda egitilmesi ve
soz konusu personele gerekli aletlerin saglanmasi gerekmektedir.

Not.— Pek ¢ok durumda, zorla giris aletlerinin yanlis kullanilmasi, yangin tehlikesini artiran gereksiz yakit
dokilmeleri ile sonuglanmistir.

12.1.12 Hava aracinin icerisinde bulunanlarin kurtarilmasi dncelikli olup, s6z konusu kurtarma sureci
mumkun olan en hizli sekilde gergeklestirilmelidir. Hava aracinin icinde bulunan yaralilar, yaralarinin
kotllesmesini 6nlemek amaciyla, yangin tehdidi bulunan alandaki tehlikeli ortamdan dikkatli bir se-
kilde tahliye edilmelidir.

12.1.13 Kirilan yakit, hidrolik sivi (yanici tiirde), alkol ve petrol borulari/hatlari, mimkin olmasi halin-
de, dokulme miktarini veya yangin boyutunu azaltmak amaciyla tipalanmali veya kivrilmalidir.

12.1.14 1Is1 ve yangin kaynaginin kontrol altina alinamamasi halinde, 1siya/yangina maruz kalan ancak
dahil olmayan yakit tanklari, dahiliyeti veya patlamayi 6nleyecek uygun maddeler ile korunmalidir.

12.1.15 Kurtarma veya havalandirma icin hava araci pencereleri kullanilabilecektir. Bazilari, acil du-
rum cikislari olarak kullanilmak tzere tasarlanmistir. TUm hava araclarinda, soz konusu cikislar tanimli
olup kabinin icerisinde ve disinda mandali serbest birakma tesislerine sahiptir.

12.1.15.1 Operasyonel olarak kullanim disi olduklari durumlar hari¢ olmak lzere, kabin kapilari acil
durum cikislari olarak kullanilabilecektir. Birtakim istisnalar haricinde, s6z konusu kapilar disariya dog-
ru a¢ilmaktadir. Havalandirma amacli olarak kullanilmasi halinde, cikislar, rizgar arkadan alacak ta-
rafta acilmalidir.

12.1.16 “Sigara icilmez” kuralinin, kaza mahallinde ve yakin cevresinde mutlak suretle uygulanmasi
gerekmektedir.

12.2 HAVA ARACI YANGINLARIYLA MUCADELE EDILMESI

12.2.1 Havalimani ARFF hizmetinin temel amaci, hava aracinin icerisinde bulunanlarin tahliyesini
saglamak amaciyla, herhangi bir kaza sonrasi yangin durumunda muhafaza edilecek olan kritik alan-
daki yangini kontrol altina almaktir. Tavsiye edilen ekipman ve teknikler, genel olarak, bu hedef dog-
rultusunda yonetilmektedir. Bu madde kapsaminda yer alan tavsiyelerin amaci, herhangi bir hava araci
kazasina/olayina mudahale ederken, sorumlu gorevliye rehberlik saglamaktir.

12.2.2 A Sinifi yanginlari: Dogsemelik esya veya benzeri kati yanici maddeler iceren yanginlar, son-
ddrilmesi icin sogutma ve su uygulamasi gerektiren A Sinifi malzemelerdir. Sorumlu goérevli, bu tir
yanginlarda, tercihen su sisi olmak uzere, su kullanilmasini avantajli bulabilecektir. Mevcut ekipmanin
ve maddelerin en avantajli sekilde nasil kullanilacagd ile ilgili tecrube, planlama ve bilgi, karar verme
hususunda en iyi rehberdir.

12.2.3 Sicak frenler ve tekerlek yanginlari: Hava araci tekerleklerinin ve lastiklerinin isinmasi, muhte-
mel patlama tehlikesi olusturmakta olup, yangin durumunda, s6z konusu tehlike olduk¢a artmaktadir.
Havalimani ARFF hizmeti Uyelerini gereksiz bir sekilde tehlikeye sokmamak amaciyla, sicak frenlerin
ve fren yanginlarinin ayirt edilmesi dnemlidir. Sicak frenler, normalde, herhangi bir yangin sondurtci
madde kullanilmaksizin kendi kendine soguyacaktir. Pervaneli hava araglarina yonelik pek ¢ok hava
araci isletme el kitabi kapsaminda, ucus ekibi Uyelerinin, pervaneyi, tekerlegin onunde, bol miktarda
sogutucu hava akimi saglamak icin yeterli hizda doner vaziyette tutmalari tavsiye edilmektedir. Pek cok
jet hava araci tekerleginde, herhangi bir tehlikeli basinca ulasilmadan eriyip tekerledi sondirebilecek
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olan emniyet tipalari bulunmaktadir. Herhangi bir tekerlek yanginina midahale ederken, ARFF Uyeleri,
tekerleklere, asiri dikkatli bir sekilde ve kesinlikle aks dogrultusundaki taraftan degil on veya arka yon
agisindan yaklasmalidirlar. Isinin, frenlerden tekerlege aktarilmasi sebebiyle, yangin séndurici mad-
delerin, bu alana uygulanmasi gerekmektedir.

12.2.4 Herhangi bir sicak tekerlegin ¢ok hizli bir sekilde sogutulmasi, bilhassa lokalize edilmis ise, te-
kerlegin patlamasina sebebiyet verebilecektir. Sert su akislari son ¢are olarak kullanilabilecektir. Sicak
frenleri sogutmak Uzere su sisi veya dolayli sert akis kullanilabilecektir. Kuru kimyasal etkili bir yangin
sonduricu madde olmakla birlikte, bu tir yanginlarda etkili bir madde olarak tavsiye edilmemektedir.

12.2.5 Roket motor yanginlari: Bazi sivil ve askeri hava araglari, acil durumdan yedek itis saglamak
amaciyla veya jet motorlu kalkis JATO) amaciyla, yardimci roket motorlari ile donatilmaktadir. Bunlar,
genellikle, kaportaya, govde kuyruk konisine, govdenin gobegine ya da yan taraflara veya govdenin
altina monte edilmektedir.

12.2.6 Herhangi bir yanginin, roket motorlarini ¢evrelemesi halinde, ilgili bolgeye yaklasirken dik-
katli olunmalidir. Motorlarin ateslenmesi gerektigi durumlarda, motorlarin sondirilmesine yonelik
herhangi bir girisimde bulunulmamalidir. Roket motorlari etrafindaki yanginin kontrol altina alinmasi
amaciyla, su veya kopuk etkili bir sekilde kullanilabilecek olmakla birlikte, roket yakitinda bulunan ba-
gimsiz oksitleyiciden dolayi, motorlar sondiriilemeyebilecektir. Kisa bir sire icerisinde oldukca yogun
bir sekilde yanmaktadirlar; ancak, dnemli derecede hasara sebebiyet vermeyeceklerdir; cunku odalari
o kadar iyi yalitilmistir ki motorlari ateslemek oldukga yogun bir 1si uygulamasiyla birkag dakika al-
maktadir. Bu 1s1, normalde, roket motorlari ateslenmeden dnce onarilamaz bir hasar olusturmus veya
olumcil olaylarin meydana gelmesine sebebiyet vermis olacaktir.

12.2.7 Herhangi bir yanginin meydana gelmemesi halinde, atesleyiciler ve atesleme kablolari, atesle-
me kablolari sistemine giren elektrik kacagindan kaynaklanan istenmeyen tutusma olasiligini azalt-
mak amaciyla, mimkiin olan en kisa sure icerisinde, uygun bir sekilde egitilmis personel tarafindan,
¢arpisan ugaklarin kullanilmamigs roket motorlarindan sokilmelidir.

12.2.8 Sikismig motor yanginlari (piston): Motor yanginlarinin, kaporta igerisinde sikismis olmasi, an-
cak, hava araci yangin sondirme sistemi ile kontrol altina alinamamasi halinde, sudan veya kopukten
daha etkili olmalari sebebiyle, kaportanin icerisine dncelikle temizlik maddeleri uygulanmalidir. Kuru
kimyasal kullanilabilecek olmakla birlikte, u¢agin daha fazla zarar gérmesine sebebiyet verebilecektir.
Bitisik hava araci yapilarini soguk tutmak amaciyla, harici olarak/distan kopuk veya su puskurtilmelidir.
Pervanelere dikkatli bir sekilde yaklasilmali ve hareketsiz olsalar dahi kesinlikle dokunulmamalidir.

12.2.9 Sikismis tiirbinli motor yanginlari (jet): Turbinli motorlarin yanma odalarina sikismis yanginlar,
ucus ekibinin, motorun donmesini saglayacak pozisyonda olmalari durumunda en iyi sekilde kontrol
altina alinmakta olup, bu hususun, hava araci tahliyesi ve diger emniyet hususlari agisindan gergek-
lestirilmesi glivenlidir. itfaiyeciler, egzozdan uzak durmak zorunda kalacaklar; ancak yanici maddeleri,
egzoz alevlerinden korumak zorunda kalabileceklerdir. Tirbinli motorlarin yanma odalarinin disinda
meydana gelen, ancak, kaporta icerisinde sikismis olan yanginlar, hava araci dahili yangin séndirme
sistemi vasitasiyla en iyi sekilde kontrol altina alinmaktadir. Dahili sistem kullanildiktan ve tlrbinin
¢alismasi durduktan sonra yanginin devam etmesi halinde, yangini sondirmeye ¢alismak igin temizlik
maddesi kullanilabilecektir. Kuru kimyasal kullanilabilecek olmakla birlikte, ucagin daha fazla zarar
gormesine sebebiyet verebilecektir.

12.2.10 Bitisik hava araci yapilarini soguk tutmak amaciyla, harici olarak/distan képuk veya su pus-
kartilmelidir. Diger maddeler ile kontrol altina alinamadigi surece ve yanginin yayilma tehlikesinin
oldugu durumlarda, turbinli motorlarin giris veya ¢ikisinda kopuk kullanilmamalidir.
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12.2.11 ARFF personeli,icine ¢cekilmemek amaciyla, herhangi bir tirbinli motorun 6n ve yan girisinden
en az 10 metre uzakta durmalidir.

12.2.12 Jet blast tehlike sahasindan kaginmak amaciyla, ucagin boyutuna bagli olarak, arkadan 500
metreye kadar uzakta durulmalidir.

12.2.13 Titanyum yangini kontrolii: Bazi motorlarda, ateslendiginde, pek cok ARFF ekibine temin edi-
len geleneksel yangin sondirme maddeleri ile sondirilemeyecek olan titanyum pargalar bulunmak-
tadir. S0z konusu yanginin, kaportanin icerisinde sikismasi halinde, asagidaki hususlarin gerceklesmesi
kosuluyla hava aracini ciddi olarak tehdit etmeksizin,yanmalarina izin verilmesi mimkuindur:
a) alevler veya sicak motor yuzeyleri ile ateslenebilecek olan herhangi bir dis kaynakli yanici
buhar-hava karisimlari bulunmadigi surece ve

b) kaportanin ve etraftaki etkilenen hava yapilarinin batunligini korumak lGzere, koplik veya su
puskurtuldugu surece.

12.2.14 Arkaya monteli ucak motorlarini iceren yangin durumlari: Hava aracinin arka govde bolgeleri-
ne monte edilen veya dikey stabilizor ile iligkili olan motorlar, 6zel yanginla mucadele sorunlari teskil
etmektedir. Motorlarin, gévdenin yanlarina monte edildigi bazi durumlarda, s6z konusu motorlarda,
yangin sondirme cihazlarinin Gzerindeki uzayan aplikatorlerdeki nozzle’'larin tam girisine engel ola-
cak sekilde yerlestirilen yangin girisi panelleri bulunabilecektir.

12.2.15 Bir bagka sorun,yer seviyesinin tzerinde olan bu motorlarin yuksekliginden kaynaklanmakta-
dir. 10.5 metreye kadar olan yukseklikler ile karsilasilabilecektir ve bu yukseklikler, uygun yangin son-
duriicu maddelerin uygulanmasi amaciyla, yangin cihazlari ve uzayabilen aplikatorler Uzerinde merdi-
ven ve yukseltilmis calisma platformlari temin edilmesini gerektirecektir. G6z 6niinde bulundurulacak
bir baska husus, herhangi bir motor yangininda faaliyet gosteren personelin ve araglarin, yakit kagag,
eriyen metal veya yer yangini durumlarindan dolayi risk altinda olabilecekleri motorun hemen alt kis-
minda durmamalari gerekliligidir. Uygun bir aplikator bulunmasi veya bosaltim araliginin veya paterni-
nin,secilen maddenin etkin bir sekilde uygulanmasini saglamasi kosuluyla, motorlarin disinda, 6ntinde
veya arkasindaki calisma pozisyonlari, yangin sondiriici maddelerin uygulanmasini saglayacaktir.

12.2.16 Kullanilacak olan yangin sondiruci maddenin se¢imi, tim yanginla miicadele durumlarinda
oldugu gibi,yerel bir karar olmakla birlikte, operasyonel olarak,yanginin hizli bir sekilde kontrol altina
alinmasi ve yanginla mucadele faaliyetleri sonucunda asgari miktarda dolayli hasara sebebiyet veril-
mesi hedeflenmelidir. Basta temizlik maddeleri, kuru kimyasal tozlar ve daha az dl¢ude CO2 gibi bazi
maddeler, cesitli bilesenler ve yardimci sistemler kontamine olmaksizin, herhangi bir motor igerisin-
deki perdelenmis alanlarda yanginin kontrol altina alinmasini saglayabilecektir. Yakitlar ve elektrikli
ekipman iceren yanginlarin yani sira yer seviyesinde yangina sebebiyet verebilecek yakit kagagina
bagli yangin durumlari Uzerinde etkilidirler. Herhangi bir motor yangini durumunun gelismis olmasi
halinde, maruziyetlere oncelik verilecektir. Asinmaya veya durumun gerektirebilecegi sair etkilere karsi
onleyici tedbirler alabilmeleri amaciyla, olay sona erdirildiginde, hva araci isleticilerinin, kullanilan
maddenin mahiyeti hakkinda bilgilendirilmeleri onemlidir.

12.2.17 Magnezyum yangini kontrolii: Hava araci yapilarinda magnezyum alasimlarinin bulunmasi,
s6z konusu metalin, herhangi bir hava araci yangina karistigi durumlarda, yanginin sondirilmesine
iliskin ilave sorunlar dogurmaktadir. Normal ucak govdelerinde bulunan magnezyum bazli kompo-
nentlerin formu ve yogunlugu, onemli dl¢lilerde yanmaya maruz kalinmis oluncaya kadar herhangi bir
ateslemeye sebep olmazken, bazi hava araclarinin elektrik santralinde ve inis takimi komponentlerin-
de bulunan magnezyumun ince formlarinda istisnalar meydana gelmektedir.
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12.2.18 Magnezyum yanginlarina, baslangi¢ asamalarinda, bilhassa yanici metal yanginlari igin tasar-
lanan yangin sondirtci maddeler ile mudahale edilebilecek olmakla birlikte, magnezyumun oldukca
yogun olarak bulunmasi halinde, bliyuk hacimlerde sert su akislarinin uygulanmasi, en iyi sekilde ni-
hai kontrol yontemi saglamaktadir. Su akislari, koplk battaniyeye zarar vereceginden dolayi, dncelikli
yangin kontrol tekniginin kopuk ile sondurme oldugu durumlarda, su akislari ile midahale tercih edil-
memektedir. Kurtarma surecinin tamamlanmasinin ve muhtemel tum etkilerin ortadan kaldirilmasinin
ardindan, alevin kismen siddetlenmesine ve 6nemli derecede parlamaya sebebiyet verebilecek olsa
dahi,yanmakta olan magnezyum komponentlerine sert su akisi uygulanmasi tavsiye edilmektedir.

12.3 KURTARMA TAKTIKLERI VE iLGILi EKIPMAN GEREKLILIKLERI

12.3.1 Kurtarma taktikleri: Herhangi bir hava araci kazasini miteakiben, kurtarma operasyonlarinda
kullanilacak olan taktikleri ve ekipmani belirlemeye baslamadan dnce, yerine getirilecek gorevleri ta-
nimlamak gerekecektir. Oncelikle, kurtarma teriminin, hava aracindan kacabilen, hava aracinin icerisin-
de bulunanlar tarafindan izlenen yollarin korunmasini kapsadiginin kavranmasi gerekmektedir. Hava
aracinin disinda gergeklestirilen faaliyetler; yanginla micadele, hava aracina yakin yakitla islanmis
alanlarin battaniyelenmesi, hava aracindan sevk edilen acil durum kagis ekipmaninin etkin bir se-
kilde kullanilmasi hususunda destek saglanmasi ve hava aracinin tahliye edilmesini ve hava araci-
nin icerisinde bulunanlarin emniyetli bir alana toplanmasini hizlandiracak olmasi halinde aydinlatma
temin edilmesi hususlarini icerebilecektir. Bu sirada, hava aracinin igerisinde bulunanlarin kagarken
kullandiklari yollardan herhangi biri vasitasiyla hava aracina giris gergeklestirilmeye calisilmamasi
asikar olacaktir. Ayrica, hava aracinin igerisinde bulunanlari veya kurtarma kuvvetlerini tehlikeye atan
herhangi bir yangin durumunun séz konusu olmasi halinde, hava aracindan tahliyenin ve govde iceri-
sindeki her nevi operasyonlarin etkin bir sekilde yuritilemeyecegi de asikar olacaktir. Hava aracinin
icerisinde bulunanlarin kurtarilmasi oncelikli amag olarak duslndlebilecek olmasina ragmen, hayat-
ta kalmanin mimkin oldugu ve kurtarma operasyonlarinin yurutilebilecegi kosullarin olusturulmasi
genel gerekliliktir. Bu sebeple, yanginin bastirilamamasi veya yakitla islanmis bir alan yangininin em-
niyetli hale getirilememesi hava aracinda bulunan herkesin hayatta kalmasini imkansiz hale getire-
bileceginden dolayi, hava aracinin icinde bulunanlardan herhangi birini kurtarmaya ¢alismadan once,
yanginla mucadele operasyonlarinin baslatilmasi gerekli olabilecektir.

12.3.2 lkinci olarak, hava aracinin icerisinde olup dogrudan yardim olmaksizin kacamayanlarin ha-
yatlarinin kurtarilmasi, 6ncelikle ARFF amaglari dogrultusunda temin edilenler disinda 6zel ekipman
ve personel kullanilmasini kapsayan uzun ve giic bir gérev olabilecektir. Oncelikli kurtarma unsuruna
yonelik destek, tibbi ekiplerden, hava araci isleticisinin kaynaklarindan ve hava araci acil durumlarina
mudahale eden dis kaynakli acil durum hizmetlerinden saglanabilecektir. Bu asama suresince, hava
aracinin igerisinde ve disarisinda yangin guvenliginin saglanmasi zorunlu olacak ve bu durum, kopuk
battaniyesinin periyodik olarak yeniden uygulanmasini gerektirebilecektir. ilaveten, daha fazla sag ka-
Linabilir bir ortam saglamak amaciyla ve kurtarma operasyonlari amaglari dogrultusunda, dumani ve
diger zehirli maddeleri cikarmak icin gévdenin havalandirilmasi gerekebilecektir. ilgili alanda gercek-
lestirilen faaliyetlerin, kaza/olay mahalli sorumlusu amir tarafindan koordine edilmesi gerekmektedir.

12.3.3 Yakitla kaplanan alanin onleyici tedbir olarak battaniyelenmesi, ilk gelen ARFF aracinin/aragla-
rinin oncelikli gorevi olacaktir.

12.3.3.1 Herhangi bir ani yangin ¢ikmasi halinde, kagis yollarini korumak ve muhafaza etmek amaciyla,
hava araci tahliye kapilari ve pencereleri agilirken koruma saglanmasi gerekmektedir.

12.3.3.2 ARFF aracinda/araglarinda hangi aletlerin ve 6zel ekipmanin tasinmasi gerektigi goz 6nunde
bulundurulmalidir.
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12.3.4 Kopuk,yangini sondurebilmekte ve kuru kimyasal tozlar ile saglanamayan kontrol altina alma
sonrasi stabilite onlemi saglayabilmektedir. Kategori 1 ve 2 havalimanlarinda, kdpuk, dnceden karis-
tirilmig ¢ozelti olarak basingli kaplarin icerisinde bulunabilecek olup, herhangi bir pompaya ihtiyag
duymayan basingli gaz ile uygulanabilecektir. Sistemin,en az bir dakika sure ile bosaltim gerceklestire-
biliyor olmasi gerekmektedir. Herhangi bir ¢cok aracli midahalenin ilk aracinin ekibi, yangin sondirme
ekipmanini kullanacak ve tahliyeye destek saglayacak yetkinlikte olmalidir.

12.3.4.1 ilave araclarin intikal etmesi iizerine, ilk aracin ekibi,diger gérevlere yardim etmek lizere bosa
cikabilecektir. Operasyonel tecriibeler, buyuk yangin durumu kontrol altina alinmis oldugunda veya
hava aracinin cevresindeki kritik alanin guvenligi saglanmis oldugunda yerine getirilmesi gereken ug
ana gereklilik bulundugunu gostermektedir. Bu gereklilikler asagida verilmistir:

a) Kurtarma ekiplerinin girisi. Her bir ekip, hava aracinin icerisinde bulunanlara yardim saglaya-
cak iki itfaiyeciden olusmaktadir. Herhangi iki farkli kazanin ayni sorunlar tegkil etmemesin-
den dolayi, kurtarma ekibi Uyelerinin, gerek tek olarak gerek ekip olarak faaliyet gostermek
Uzere egitilmeleri gerekmektedir. S6z konusu ekipler, sikismis kisileri kurtarmak ve tim faali-
yetlerini, herhangi bir kaza sonrasi sorusturmada 6nemli olabilecek delillerin muhafaza edil-
mesine dikkat ederek yerine getirmek tUzere donanimli olmalidir. Kurtarma operasyonunun ilk
asamalarinda solunum koruma ve haberlesme ekipmaninin saglanmasi;

b) ucak icerisinde, midahil olmus olabilecek kabin sislerini ve déseme malzemelerini séndiru-
lebilecek veya sogutabilecek yanginla miicadele ekipmaninin saglanmasi. Su puskirtme ekip-
maninin, bu gorev icin en etkili arag oldugu tespit edilmistir ve

c) hava araci icerisinde aydinlatma ve havalandirma ekipmaninin saglanmasi gerekli olabilecektir.

12.3.5 Bu Ug gorev, oncelik sirasina gore belirtilmemis olup, hava araci icerisinde herhangi bir yangin
durumunun s6z konusu olmasi halinde, herhangi bir baska operasyon baslatilmadan 6nce, s6z konusu
yanginin kontrol altina alinmasi gerekecektir. Benzer sekilde, yangin olmamasina ragmen artik 1sidan
dolayi sus ve dosemelik malzemelerinin parcalaniyor olmasi halinde, sz konusu parcalanmanin, su
puskurtulerek durdurulmasi ve ortamin, dogal veya indiklenen havalandirma ile yasanabilir/elverisli
hale getirilmesi gerekmektedir.

12.3.6 Kaza sonrasi havalandirma: Hava araci kazasi durumlarinda, herhangi bir yangin durumunun
kontrol altina alinmis veya sondurilmus olmasi halinde, hava aracinin igi, duman veya malzemeleri
parcalayan yan urlnler ile dolu olabilecektir. Hava aracinin icerisinde olup da kagmayi basaramayan-
lari korumak ve ARFF personeli tarafindan gergeklestirilecek olan arama ve kurtarma operasyonlarini
kolaylastirmak amaciyla, hava aracinin icerisinde mimkiin oldugu 6lciide hayatta kalinabilir bir ortam
olusturulmasi onemlidir. Duman ve is, gorus bozukluguna sebebiyet verecek, hareket etmeyi zorlasti-
racak ve hava aracinin icerisinde bulunanlar icin hizli bir sekilde 6lime sebebiyet verebilecektir. Hava
aracinin igine girilmesi halinde, bagimsiz solunum cihazi (SCBA) giyilmelidir; hava aracinin havalandi-
rilmasi hayatta kalinabilir bir ortam olusturulmasi igin tek tatmin edici yontemdir.

12.3.7 Havalandirma: kabul edilmeyen dumanin veya isin ¢ikarilmasi veya ortamin gittikge iyilesmesi
icin duman veya isi ¢ikaracak olan temiz havanin igeriye doldurulmasi suretiyle gergeklestirilebilecek-
tir. S6z konusu yontemlerden her ikisi ile ilgili olarak, uygun kosullar altinda, hava araci kapilarinin ve
pencerelerinin, rlizgara karsi ve rizgar yonunde agilarak, hava aracinin icerisine hava akisi saglanmasi
suretiyle dogal havalandirma kullanilmasi mumkun olacaktir. Ayrica, kokpit kapisinin agik tutulmasi
kosuluyla, kokpit pencerelerinin hareketli kisimlar da kullanilabilecektir. Dogal havalandirmanin si-
nirlamalarindan biri, hava aracinin disinda, riizgara karsi olan tarafta hava aracina giren hava akimini
kontamine edecek i¢in icin yanan maddeler olma olasiligidir. Rlzgara karsi olan tarafta yakit bulasmis
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yuzeylerin bulunmasi halinde veya es zamanli yangin bastirma faaliyetleri sirasinda, kuru kimyasal toz
veya buharlastirici sivi maddeler uygulanmasi halinde benzer bir durum meydana gelebilecektir.

12.3.8 Mekanik olarak indiiklenen havalandirma: cogu durumda bu sorunlarin tstesinden gelebilecek-
tir. Uygun sekilde tasarlanmis bir Unite, temiz havayi alip sonrasinda hava aracina ilettigi bir noktaya
yerlestirilebilecektir. ARFF araclarinda, portatif/tasinabilir fanlar (duman c¢ikaricilar) tasinabilecektir.
Mekanik olarak induklenen havalandirma igin kullanilabilecek olan ve bazilari elektrikli motorlar veya
benzinli motorlar ile calisan, egzoz veya ejektor cihazlari da dahil olmak uzere, gesitli ekipman tirleri
bulunmaktadir. Bu ekipman tirlerinden bazilarinin, ayarlanabilir bir ubuk vasitasiyla, kapi girislerine
veya pencerelere asilmasi gerekmektedir.

12.3.9 Havalandirmanin saglandigi durumlarda, hizlandirilmis hava akiminin oldugu hava araci ige-
risinde veya hava araci disindaki herhangi bir noktada bulunan igin icin yanan maddelerin yangini
siddetlendirme riski bulunacaktir. Aniden c¢ikabilecek herhangi bir yangina mudahale etmek Uzere, el
ile kontrol edilen su plskirtme nozzle'larinda sona eren doldurulmus hortum hatlari ile donanimli
personelin bulunmasi gerekmektedir.

12.3.10 Kurtarma ekipmani gereklilikleri: Yukarida bahsedilen operasyonel gorevler dogrultusunda,
kurtarma personeli tarafindan kullanilmasi gereken ekipmanin incelenmesinde, asagidaki hususlar
bulunmalidir:

a) Tercihen portatif bir jeneratorden calistirilan ve aydinlatma aparatinin bir veya daha fazla
parcasina hizmet veren aydinlatma ekipmani. Aydinlatma gerekliligi,hem alan aydinlatmasini
(projektor) hem de calisma yerlerine tesis edilecek kuguk Uniteleri icerecektir. Yakit buhari
bulunan bir ortamda portatif gug kaynaklarini calistirirken ve nemli bir ortamda elektrikle
calisirken dikkatli olunmalidir.

b) Portatif gli¢ kaynagindan calistirilabilen, elektrik ile ¢alisan aletler. Kullanilacak gug sekli, ye-
rel belirlemeye iliskin bir konu olmakla birlikte, ideal olarak, buyuk kesme islemine yonelik
doner testere ve sikismis bir kisinin yakinlarindan yapilan daha belirgin kesmelere yonelik
kilig testere veya vurarak ¢alisan keski de dahil olmak Uzere, tim elektrikli aletler icin ortak
bir kaynak kullanilmalidir. Herhangi bir alternatifin, esit derecede operasyonel kolayliklar sag-
lamasi kosuluyla, alternatif kesme cihazlarinin temin edilmesi veya herhangi bir araca monteli
elektrik kaynagimin kullanilmasi durumu hari¢ tutulmamaktadir. Ginumiuzde, pil ile ¢alisan
cesitli el aletleri bulunmaktadir;

¢) Kablo ve civata kesiciler, uygun boyutlarda ve tasarimlarda tornavidalar, levyeler, ¢ekicler ve
baltalar da dahil olmak Uzere ev aletleri. Tam kapsamli el aleti gerekliliklerinin, hava araci
isletme turleri ve egitimli destek personelinin bulunmasi ile ilgili olmasi gerekmektedir.

d) Bikme, kaldirma veya kesme islemlerine yonelik olarak kullanilacak olan, genellikle hidrolik
olarak calistirilan zorlayici ekipman. Hidrolik sahmerdan baglantisinin tzerinde gug¢ kullana-
bilecegi cesitli boru mili uzunluklari saglayacak komponentlerin seciminden toplanabilecek
olan uyarlanmis sanayi kitinin kullanilmasi olagandir;

e) SCBAdan olusabilecek solunum korumasi;

f) Havalimani ARFF hizmetine tahsis edilen frekansta ¢alisan haberlesme ekipmani, telefonlar
ve telsizler. Bu Uniteler, asagidaki birimler arasinda iki yonlu iletisim saglamalidir:
1) gerekli tim diger acil durum araglari;

2) hava trafik kontrol;

3) hava trafik kontrol faaliyette olmadiginda veya hava trafik kontrol bulunmadiginda kulla-
nilacak olan musterek trafik danisma frekansi;
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4) mutabik kalinmasi halinde, ARFF hizmeti ve ucus ekibi arasinda ve

5) havalimani acil durum planinda belirtilmesi halinde,yangin istasyonlari (karsilikli yardim).

iki yonli haberlesme olmasa dahi, bilhassa kalabalik kontrolii durumlarinda ve hava aracini tahliye
eden personeli yonlendirirken bir el tipi megafon da ise yarayacaktir.
g) Kamalar,yakit hatlari tipalari, kirekler,kepce tipi kancalar veya sirikli kancalar, hatlar (halat) ve
hava araci ile ilgili olarak uygun tur ve ylkseklikte merdivenler de dahil olmak tizere muhtelif
hususlar;

h) Doldurulmus turbo lans;
i) Temiz hava kaynagi saglayabilen ekipman ve

j)  Tercihen, koruyucu konteynirlarda onceden paketlenmis yara pansuman malzemelerinden,
makaslardan, yapiskanli pansuman malzemelerinden ve yaniklar i¢in pansuman malzemele-
rinden olusan tibbi ilk yardim ekipmani. Bu kategoride, folyo battaniyeler ve tasima carsaflari
da yer alabilecektir. Sinirli alanlarda sedyelerin tasinmasi zor olmakla birlikte, ciddi derecede
yarali kisileri tasimak Uzere sirt tahtalarinin temin edilmesi de yararli olabilecektir.

12.3.11 Ucus ekibi iiyelerinin ve ARFF personelinin koordinasyonu: Bu kilavuz materyalin amaci, her-
hangi bir havalimaninda veya yakinlarinda meydana gelen hava araci kazalarinin veya olaylarinin ele
alinmasi ile ilgilenen tiim personel tarafindaki karisikligr azaltmaktir. Bu amagla, ekip tyeleri ve ARFF
personeli arasinda daha iyi bir anlasma saglanmasi gerekmektedir.

12.3.12 Herhangi bir hava araci kazasi veya olayi suresince, ekip Uyelerinin ¢abalari, ortak bir amag
dogrultusunda, bir baska ifadeyle, hava aracinin igerisinde bulunanlarin emniyeti dogrultusunda yon-
lendirilmektedir. Ugus sirasinda, ugustan sorumlu pilotun acil durum ilan etmesini gerektiren herhangi
bir olayin meydana geldigi durumlarda, mesul kaptan, her tirlu olasilikta, olayin mahiyetini elektrik
santrali yangini, bomba tehdidi, kabin yangini vb. seklinde ifade edecek ve s6z konusu olayin ustesin-
den gelmek i¢in bir plan belirtecektir.

12.3.13 Annex 6, Kisim 1 kapsaminda, hava araci isleticilerinin, pilotlarinin her birinin, digerleri ara-
sinda, kullanilacak olan havalimaninin diizenlemeleri ve prosedurleri hakkinda bilgi sahibi olmalarini
saglamalari gerekmektedir. ilaveten, tiim ekip Uyeleri,hava aracinin icerisinde bulunanlarin acil durum
tahliyesi ve s6z konusu kisilerin, kaza veya olay mahallinden guivenli uzaklikta bir yere yonlendirilmesi
de dahil olmak Uzere, herhangi bir hava araci kazasi veya olayr durumlarinda yerine getirilecek ozel
gorevler ile ilgili olarak egitilmekte ve bu gorevlere atanmaktadirlar. Annex 6 gerekliliginin bir sonucu
olarak, hava araci ve havalimani isleticileri, ARFF kabiliyetleri ve prosedirlerine yonelik mimkin olan
en yuksek seviyede idrak gerceklestirmeye calismalidirlar. Bu hususu gerceklestirmek Uzere, tum ilgili
personel (ekip Uyeleri ve ARFF personeli) arasindaki kisisel iletisim tesvik edilmelidir.

12.3.14 Ekip Uyeleri ve ARFF personeli, hava aracinin gévdesine alevlerin veya zehirli gazlarin girme-
sine sebebiyet verebilecek olan, kapilarin veya acil ¢ikislarin rastgele acilmasi hususu ile ilgili tehlike-
lerin bilince olmalidir.

12.3.15 Hava araglari, genel olarak, acil ¢ikig ekipmani (6rnegin; kaydiraklar, halatlar vb.) ile donatil-
maktadir; ilaveten, kurtarma personeli,normal tahliye ekipmaninin calismamasi durumunda veya ARFF
personelinin hava aracina girmesi amaciyla, merdivenli bir arag talep edebilecektir.

12.3.16 Ekip Uyeleri, yolcularin hizli bir sekilde tahliye edilmesine yardimci olacak normal kapilar ve
acil ¢ikis kapilarinda temin edilecek olan acil durum tahliye kaydiraklarinin kullanimi hususunda egitil-
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mektedirler. S6z konusu kaydiraklarin temin edilmesi ve ARFF personeli geldiginde kullanilmasi halinde,
soz konusu kaydiraklar, kullanildiklarindan veya yangina maruz kaldiklarindan dolayi zarar gormedigi
surece, hava ekibi Uyeleri engellenmemelidir. Kaydiraklarin yangina maruz kalmasi halinde, ARFF per-
soneli tarafindan temin edilen merdivenler veya acil durum merdivenleri derhal kullanima agilmalidir.

12.3.17 Acil durum tahliye kaydiraklari, genellikle, tahliyenin hizli olmasinin elzem oldugu durumlar-
da, klasik basamaklar veya merdivenlere kiyasla daha hizli bir tahliye saglayacaktir; dolayisiyla, hava
araci ekipmani kullanilmasi tercih edilmektedir. ARFF personeli, ¢ikis yapan kisilerin ayaga kalkmalari-
na yardimci olmak ve s6z konusu kisileri, kaza/olay mahallinden guvenli uzaklikta bulunan bir konak-
lama alanina yonlendirmek amaciyla, kaydiraklarin bitisinde beklemelidir.

12.3.18 Kanat Ustu ¢ikislarini kullanarak tahliye edilenler,normalde, kanadin arka kenarindan kayarlar
veya kanat kapakgiklarindan (agilmasi/uzatilmasi halinde) asagiya inerler; bacak yaralanmalarini 6n-
lemek amaciyla soz konusu kisilere yardim saglanmali ve bu kisiler, sonrasinda, kaza/olay mahallinden
guvenli uzaklikta bulunan bir yere yonlendirilmelidirler.

12.3.19 Tahliye prosedurlerinin daha iyi bir sekilde koordine edilmesi icin, cogunlukla, ugus ekibi tye-
leri ile dogrudan iletisim kurulmasi makbuldur. Pek ¢ok havalimani acil durum ekipmani, yer kontrol
frekansinda galisan iki yonli telsizler tagimaktadir. Kontrol kulesi ile gergeklestirilen 6n duzenlemeler,
acil durumun zamaninin ve mahiyetinin imkan vermesi halinde, hava aracinin, s6z konusu frekansi
degistirmesini saglayacaktir.

12.3.20 Ugus ekibi tyelerinin ve havalimani acil durum personelinin sorumluluklari acik bir sekilde ta-
nimlanmalidir ve her kosul altinda, hava aracinda bulunan bu kisilerin emniyetine dncelik verilmelidir.
Pek cok durumda, bu, gesitli kosullar altinda acil durum tahliye prosedurlerini gerektirecektir. Gorevler
ve sorumluluklar, genel olarak asagidaki sekilde tanimlanabilecektir:

a) Ekip tiyeleri: Kosullarin ve tesislerin, pek ¢cok havalimaninda oldukga farklilik gostermesinden
dolayi, ekip uyelerinin, oncelikli olarak, hava aracindan ve hava aracinin i¢cinde bulunanlardan
sorumlu olmalari gerekmektedir. Hava aracinin tahliye edilmesine ve tahliyenin nasil gercek-
lestirilecegine yonelik nihai kararin, gorevlerini normal bir sekilde yerine getirebiliyor olmala-
ri kosuluyla, ekip uyelerinin takdir yetkisine birakilmasi gerekmektedir.

b) ARFF personeli: MUmkin olan her sekilde hava ekibine destek saglamak, ARFF personelinin
gorevi ve sorumlulugu olacaktir. Hava ekibinin gorisunun kisitli olmasi sebebiyle, ARFF perso-
neli, hava aracinin dis kisminin anlik degerlendirmesini yapmali ve olagan disi kosullari hava
ekibine bildirmelidir. ARFF personelinin 6ncelikli sorumlulugu, operasyonun geneline yonelik
koruma saglamaktir. Hava ekibinin gorevlerini yerine getiremeyecek durumda olmasi halinde,
ARFF personeli, gerekli islemi gerceklestirmekten veya baslatmaktan sorumlu olacaktir.

12.3.21 Haberlesme: ARFF personeli, pilot ve kaza/olay mahalli sorumlusu amir arasinda dogrudan
iletisim kuracak anlik islemleri yerine getirmelidir. Bu, islemler baslatilmadan 6nce, tim faktorlerin,
uygun bir sekilde géz onlinde bulundurulmasini saglayacaktir. Genel olarak, s6z konusu dogrudan ile-
tisimin saglanmasina yonelik ¢esitli yontemler bulunmaktadir:

a) Telsizler: Etkili bir hava araci midahalesi olayinin basarisi, tum seviyelerde agik, kisa ve an-
lasilabilir haberlesmenin aktarimina ve alimina bagli olabilecektir. Agik ve net bir sekilde ile-
tilen bilgiler, karisikligi azaltmakta ve kullanilabilir kaynaklarin en iyi sekilde kullanilmasina
yardimci olmaktadir. Her bir hava alani, acil durum haberlesmesine yonelik olarak standart
bir isletim prosediru (SOP) olusturmalidir. S6z konusu haberlesme, hava alanina destek sag-
layabilecek diger musterek hava ortaklari ile koordine edilmelidir. S6z konusu prosedurler,
iletisimin tanimlanan hatlarini ve belirtilen frekanslari icermelidir. iki yonlii telsizler, herhangi
bir hava araci olayi/kazasi suresince, ARFF personeli ile haberlesmek igin etkili bir aragtir.
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Telsizler, gerekli komuta ve destek fonksiyonlarini saglamak amaciyla calisacak olan yeterli
saylda kanala sahip olmalidirlar. Olay Sorumlusu Amir, olay/kaza suresince, ayri frekanslardaki
diger kuruluslarla iletisim kurabilmelidir.

b) Hava araci dahili haberlegsme: Hava araci motorlarinin ¢alistigi durumlarda, hava araci yakin-
larindan, telsiz araciligiyla pilot ile iletisim kurulmasi zor olabilecektir. “Krikolarin”, genellikle,
hava aracinin 6n kisminda, giris kapisinin arkasinda bulundugu durumlarda, pek ¢ok hava
araci “dahili haberlesme” sistemleri ile donatilmaktadir. ARFF personeli, bu iletisim aracindan
haberdar olmali ve bu tesislere takilacak olan gerekli kulaklik ve mikrofonlari tagsimalidir. Mo-
torlarin calismasi halinde dahi, bu sistem kullanilarak, uygun bir sekilde pilot ile dogrudan
iletisim kurulabilecektir.

c) Diger iletisim araglari: Duzenli/Devamli iletisim araglarinin tesis edilemedigi durumlarda,
ARFF personelinden sorumlu gérevlinin, hava aracinin burnunun sol tarafina rapor verme-
si ve pilot veya ugus ekibi ile dogrudan sesli iletisim kurmasi tavsiye edilmektedir. Portatif
amplifikatorler, bu iletisim turl icin kiymetli olabilmektedir. Bilgileri iletmek uzere, el ve kol
isaretlerine basvurulmasi gerekebilecektir. Sekil 12-1'de, pilota, motorlari durdurmasini bil-
dirmek Uzere, ARFF personeli tarafindan kullanilabilecek olan isaret gosterilmektedir. Diger
kilavuzluk isaretlerine yonelik bilgiler,Annex 2 - Hava Kurallari kapsaminda yer almaktadir.

nj) Kolunuzu, omuz seviyesinde vicudunuzun on ta-
4# rafina dogru cubuk ile birlikte uzatiniz; elinizi ve
y . "'; ¢ubugu sol omzunuzun ustine dogru hareket etti-
riniz ve bogaziniz boyunca kesik kesik hareketlerle,

¢ubugu sag omzunuza dogru ¢ekiniz.

Sekil 12-1. Motorlari Durdurma

12.3.22 Hava araci yangin uyarilari: Ekip uyelerinin, hava araci yangin ikaz gostergelerine yonelik
dogru bir degerlendirme yapmalari cogunlukla mimkiin olmadigindan dolayi, hava aracinin tamamen
durdurulmasi ve ARFF personelinin, park etmeden once, ilgili alani kontrol etmesi tavsiye edilmektedir.
Bu kontrol islemi, genellikle, hava araci kompartimani kapilarinin agilmasini gerektirmeden, termal
goruntileme ekipmani kullanilarak buylk oranda gelistirilebilecektir.

12.3.23 Motorlarin calismasi: Hava aracinin durmasinin ardindan, hava araci icerisinde aydinlatma ve
haberlesme saglamak amaciyla en az bir motorun ¢alisir vaziyette kalmasi gerekebilecektir. Bu durum,
kurtarma operasyonlarini belli bir 6l¢lide engelleyecektir; dolayisiyla, bu sorun g6z éniinde bulundu-
rulmalidir. Pistonlu ve tirbinli pervanelerde, yerde bulunan personel tarafindan pervane cevresinden
uzak kalmak amaciyla asiri derecede 6zen gosterilmesi gerekmektedir. Turbo-jet motorlarinda, ondeki
yakin alanda ve motorun arkasinda makul bir uzaklikta asiri derecede 6zen gosterilmesi gerekmektedir.

12.3.24 Ekipman konumlandirma. Ruzgar kosullari, arazi, hava araci tipi, kabin konfigurasyonlari ve
diger faktorler yaklasmalari etkilemektedir. Bu sebeple, ugus ekibi tyelerinin, ARFF personelini, s6z ko-
nusu ucak ile ilgili bilgiler konusunda bilgilendirmesi gerekmektedir. Birlestirilmis kargo-yolcu ugak-
larinda, havalimani acil durum ekipleri, kabin konfiglirasyonlari hakkinda bilgilendirilmelidir; zira bazi
kargo alanlari, kanat Ustu ¢ikislar kadar arkaya genislemekte olup bu durum, s6z konusu ¢ikislarin acil
durum tahliyesi icin kullanilmasini olanaksiz hale getirmektedir.
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12.3.25 Taktiksel karar verme suresi, uyari tonu ¢aldiginda baslar ve yol boyunca ve kaza/olay mahal-
line ilk yaklasma sirasinda devam eder. Anlamaya ¢alismak (ne oluyor / ne olmak tzere / ne yapilmasi
gerekiyor) ve gecikmeden dogru taktikler uygulamak gerekecektir. ARFF personelinin, ilgili hava alani
icin gecerli olan cesitli hava araclarina iliskin olarak konumlandirilmasina yonelik taktiksel bir plan
belgelenmeli ve ARFF personeline bildirilerek devam eden egitim programinin bir parcasi olarak uy-
gulanmalidir. Anlamaya ¢alisma siirecinin bir parcasi olarak, olay sorumlusu amir, taktiksel planin de-
gistirilmesinin gerekli olup olmayacagina karar verecektir. ARFF operasyonlarinin basarili bir sekilde
gerceklestirilmesi icin, ARFF cihazlarinin ve diger midahale araclarinin dogru bir sekilde konumlan-
dirilmasi gerekmektedir. ARFF cihazlari, genellikle, tek sira halinde mudahale ettiginden dolayi, kaza
mahalline giden ilk yangin cihazi, genellikle, diger aracglar icin yol agmakta olup, s6z konusu araglara
nihai konumlarina yaklasmalarini emredebilecektir. Cihazlarin konumlandirilmasi sirasinda, ilk gelen
ekipler ve olay amiri, belirli kilavuz ilkelere riayet etmelidir:

a) Kaza/olay mahalline ¢ok dikkatli bir sekilde yaklasiniz. Hava aracinin icerisinde bulunanlarin
tahliyesine, enkaza, yakit goliine ve diger tehlikelere dikkat ediniz. Araci, sizin goriistinizi ve
muhtemel tahliye edilmis olanlarin gortsunu engelleyen dumanlarin icerisinden stirmeyiniz.
Araci, herhangi bir hava araci enkazinin Gzerinden stirmeyiniz.

b) Yer arazisi ve egimi ile carpma mahalline girmeden once riizgarin yonu géz 6niinde bulundu-
rulmalidir. Deniz seviyesinin altinda olan alanlarda yasanabilecek yakit ve buhar birikmesini
onlemek amaciyla, araglari, yokus yukari ve riizgarin geldigi yone dogru konumlandirmaya
¢alismalisiniz.

€) Acil durum araglarinin kullanmasi gerekebilecegdi giris veya ¢ikis alanlarini engellemeyiniz.

d) Araglarin ilk konumlari, hava aracinin icerisinde bulunanlarin tahliye edildikleri ¢ikis yollarini
koruyacak sekilde olmalidir.

e) lIdeal olarak, araclar, herhangi bir yeniden parlama halinde veya olay sorumlusu amirin direk-
tifi dogrultusunda yeniden konumlandirilabilecek sekilde konumlandirilmalidir.

f)  Araglar, kulelerin, hava araci govdesini maksimum oranda kapsayabilecegi sekilde konumlan-
diritmalidir.

g) Olay sorumlusu amir, neler oldugunu, nelerin gerceklesmek lizere oldugunu ve can ve mallari
korumak igin ne yapilmasi gerektigini goz 6niinde bulundurmalidir.

h) Kaza mahallinin muhafaza edilmesi goz 6niinde bulundurulmalidir.

12.3.26 Tahliye: Daha Once belirtildigi Gzere, hava aracindan tahliye edilmesi siirecine yonelik nihai
kararin, ARFF olay sorumlusu amir tarafindan saglanan bilgiler dogrultusunda, ugustan sorumlu pilot
tarafindan verilmesi gerekmektedir.

12.3.27 Herhangi bir gereksiz tahliye islemi, uygun frekanstaki ugus ekibi ile iletisim kurmak ve ugus
ekibine dis kosullari rapor etmek suretiyle, ARFF personeli tarafindan onlenebilecektir. Herhangi bir
tahliye baslatildiginda, s6z konusu tahliyenin durdurulamayacagini unutmayiniz. Pek cok motor, teker-
lek grubu ve diger kuglk capli harici acil durumlar, hava aracinin icerisinde bulunanlari tehdit eden
bir tahliye islemine gerek olmaksizin, ARFF personeli tarafindan kontrol edilebilecektir. Herhangi bir
gereksiz tahliye, tahliye edilmis olanlari tehlikeye sokabilecek ve yaralanmalarina sebebiyet verebi-
lecektir. Tahliye karari, daima, nihai olarak sorumlu kaptan pilotun kararidir. ARFF personeli, tahliyeyi
engellememeli ve govdeye girmeye calismak yerine, destek saglamali ve kendi kendine tahliye olama-
yanlara yardim etmek Uzere hazir bulunmalidir.

12.3.28 Neredeyse tim hava araglari, acil durum tahliye ekipmani ile donatilmakta olup, ekip Uyeleri,
bu ekipmani kullanacak yetkinlikte olmalidir. ARFF personelinden bazilari, acil durum hava araci tah-
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liye merdiveni tasimaktadir; bu tir durumlarda, ekip Uyeleri, s6z konusu merdivenin mevcut olduguna
dair bilgilendirilmelidir. Tahliye kaydiraklarinin kullanildigr durumlarda, hasara ugramadiklari surece
soz konusu kaydiraklara mudahale edilmemelidir. S6z konusu kaydiraklarin aktif hale getirilmemesi
veya hasara ugramasi halinde, tahliye merdivenleri kullanilmalidir. Ayrica, kanat ile yer arasindaki me-
safenin ¢ok fazla oldugu durumlarda, kanat disindaki ylzeyler tzerinden tahliye sirasinda bu merdi-
venlerin kullanilmasi faydali olabilecektir.

12.3.29 Normal tahliye yollari, kanat Ustl pencere ¢ikislarini ve mevcut olan kapilari icerebilecektir.
Hava aracinin, inis takimlari agik veya kapali sekilde normal pozisyonda olmasi halinde, kanat Usti
¢ikislarinin kullanilmasi tehlike olusturmaktadir. Kanat yuzeylerinin yere uzakligi ¢ok fazla olabilecek
ve hava aracini tahliye edenlerin ciddi sekilde yaralanmasina sebebiyet verebilecektir. Yanginin, kanat-
larin firar kenarlarindan normal tahliyeyi engelleyebilecek oldugu durumlarda, hlicum kenari kanatla-
rindan tahliyenin gerceklestirilmesi goz onunde bulundurulmalidir. Acil can guvenliginin s6z konusu
olmadigi durumlarda, yalnizca, merdiven veya kaydirak ile donatilmis olan hava araci kapilarinin kul-
lanilmasi tavsiye edilmektedir.

12.4 TEHLIKELI MADDELER iCEREN KAZALAR

Genel

12.4.1 Tehlikeli maddeler, genellikle, gerek yolcu gerek kargo seferlerinde, ticari nakliye hava aracinda
tasinmaktadir. Taginmasina izin verilen tehlikeli madde turleri ve s6z konusu maddelerin tasinabilecegi
kosullar, Annex 18 — Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetli Tasinmasi kapsaminda belirtilen hu-
kiimler uyarinca tim Sozlesmeye Taraf Devletlerde uygulanacak olan ICAO Tehlikeli Maddelerin Hava
Yoluyla Emniyetli Tasinmasina Yonelik Teknik Talimatlar (Doc 9284) kapsaminda agiklanmaktadir. Tehli-
keli maddelerin hava yoluyla taginmasina yonelik detayli bilgiler i¢in Teknik Talimatlara bagvurulmalidir.

12.4.2 Tehlikeli maddelerin sivil hava araclari ile sevkiyatlari, Amerika Birlesik Devletleri Federal Du-
zenlemeler Kanunu (CFR), Baslik 49, Kisim 175, Hava Araci ile Tasima ve uluslararasi sevkiyatlara yo-
nelik Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birliginin (IATA) dizenlemeleri geregince duzenlenmektedir. IATA
diizenlemeleri, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitii (ICAO) tarafindan yayimlanan Tehlikeli Maddelerin
Hava Yoluyla Emniyetli Tasinmasina Yonelik Teknik Talimatlara (Doc 9284) dayanmaktadir. Tehlikeli
maddeler, Amerika Birlesik Devletleri icerisinde, Baslik 49 yerine |ATA duzenlemeleri geregince sevk
edilebilecektir. Binlerce kimyasalin, konteynirlarindan ¢ikarilmalari halinde tehlikeli oldugu dustnul-
mesine ragmen, tasima sirasinda tehlikeli olduklar dusunilen s6z konusu kimyasallar, Baslik 49°da
yer alan Tablo 172.101'de listelenmektedir. Ayrica, bu tabloda, bildirilmesi gereken tehlikeli madde
miktarlari (RQ) hakkinda bilgiler de yer almaktadir. Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasi siki bir
duzenlemeye tabi olup, hava yoluyla tasinabilecek olan ve tasinan tehlikeli maddeler listesi icin gecerli
duzenlemelere bagvurunuz.

12.4.3 Teknik Talimatlarin hikidmleri kapsaminda, asiri derecede ciddi tehlikeler arz eden belirli teh-
likeli madde turlerinin, her turll kosul altinda tasinmasi yasaklanmistir. Daha az tehlikeli olan turler,
normalde hava yoluyla tasinmalari yasaklanmis olmasina ragmen, belirli kosullar altinda, “muafiyet”
sartlari kapsaminda, yalnizca ilgili tim Devletlerin (bir bagka ifadeyle, Mense, transit, varis yeri ve ust
gecis Devletleri) 6zel onayi ile tasinabilecektir. Normalde hava yoluyla tasinmasina izin verilen bu tar
tehlikeli maddelerin,yalnizca hava yoluyla tasinmasi nispeten sinirli derecede tehlikeli olanlarin,yolcu
ucaklarinin icerisinde, yalnizca kargo ucaklarinda tasinan daha tehlikeli maddeler ile birlikte tasinma-
sina izin verilmektedir.
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Tanimlanan tehlikeli maddeler

12.4.4 Tehlikeli maddeler, hava yoluyla tasinmalari halinde, saglik, emniyet veya mulkiyet icin 6nem-
li derecede risk olusturabilen unsurlar veya maddelerdir. Hava tasimaciligi amaclari dogrultusunda,
tehlikeli maddeler, calisanlari ve acil durum mudahale personelini tasimak Uzere arz ettikleri tehlike
tlrdnu yansitan dokuz sinifa (Teknik Talimatlar (Doc 9284)) ayrilmaktadir.

12.4.5 Tehlikeli maddelere ait dokuz sinif asagidaki gibidir:
Sinif 1 Patlayicilar

Sinif 2 Gazlar: sikistirilmis, sivilastirilmis, basing altinda ¢oziinen veya derin sogutulmus

Sinif 3 Yanici sivilar

Sinif 4 Yanici katilar; kendiliginden yanmaya egilimi olan maddeler; su ile temas etmesi halinde, ya-
nici gaz ¢ikaran/salan maddeler

Sinif 5 Oksitleyici maddeler; organik peroksitler
Sinif 6 Zehirli (toksik) ve bulasici maddeler
Sinif 7 Radyoaktif maddeler

Sinif 8 Asindiricilar

Sinif 9 Hava tasimaciligi sirasinda, diger siniflarin icermedigi bir tehlike arz eden muhtelif
tehlikeli unsurlar veya maddeler. Ornekler: manyetiklenmis maddeler; asetaldehit amonyak;
genlesebilen polistiren boncuklar ve lityum bataryalar.

Not.— Bu siniflarin listelendigi sira, herhangi bir ilgili tehlike derecesini isaret etmemektedir.

12.4.6 Ayrica, bazi siniflarda, tehlikeli maddeler, bolimlere ayrilmaktadir. S6z konusu bolum, sinif nu-
marasindan sonra ondalik noktasi konulup bolim numarasi yansitilarak ifade edilmektedir; 6rnegin,
Bolum 6.1. Bu tur durumlarda, sinif degil yalnizca bolum referans alinmalidir; 6rnegin, Bolim 5.2°de
Sinif 5 degil, Bolim 2).

Tehlikeli maddelerin arz ettigi tehlikelerin bildirilmesi

12.4.7 Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasina yonelik bir kosul olarak, Teknik Talimatlar, nak-
liye calisanlarinin ve acil durum mudahale personelinin, tasinan tehlikeli maddelerin arz ettigi teh-
likeler hakkinda bilgilendirilmesi igin yerine getirilmesi gereken belirli islemler 6ngormektedir. S6z
konusu tehlikeler, cogunlukla, tehlikeli madde paketlerinin Gzerine uygulanan isaretler ve etiketler
vasitasiyla ve sevkiyat ile birlikte gonderilen nakliye belgelerinde belirli bilgilerin saglanmasi suretiy-
le bildirilmektedir.

12.4.8 Paket isaretleri ve etiketler: Tehlikeli maddelerin paketlerinin, Teknik Talimatlar kapsaminda
listelendigi Uzere, ilgili tehlikeli maddelere ait “uygun génderi adi” ve ilgili maddeyi tanimlamak tizere
kullanilan uygun 4 basamakli “Birlesik Milletler (BM) numarasi” ile isaretlenmesi gerekmektedir. Ayri-
ca, s6z konusu paketin, bir veya daha fazla tehlike etiketi tasimasi gerekmektedir. Bu etiketler, ayri bir
sembol ve renge sahip 100 mm x 100 mm kare seklinde olmalidir. Bu paket isaretleri ve etiketleri, acil
durum midahale personelinin, karsilasilabilecek olan her nevi tehlikeli maddenin arz ettigi tehlikele-
rin mahiyetini derhal tanimlanmasini saglamaktadir.

12.4.9 Nakliye belgeleri: Teknik Talimatlar geregince, tehlike maddelerin tasinmasi teklif edildiginde,
sevkiyatcinin, isleticiye, tehlikeli maddeler ile ilgili belirli bilgileri iceren bir nakliye belgesi temin
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etmesi gerekmektedir. Gerekli bilgiler, uygun bir gonderi adini, tehlike sinifini veya bolim numarasini,
BM numarasini ve maddelerin ek/bagli risklerini icermektedir. Bu belge vasitasiyla, isletici, ugustan so-
rumlu pilota, hava aracinda bulunan tehlikeli maddelerin tehlikelerinin yani sira tehlikeli maddelerin,
ylklenmis oldugu hava aracindaki yeri ile ilgili bilgileri saglayan bir bildirim hazirlamaktadir. Ucustan
sorumlu pilota yapilan bildirimin, hava araci mesul kaptanina, kalkistan dnce mimkin olan en erken
sure icerisinde temin edilmesi ve ucus sirasinda el altinda bulundurulmasi gerekmektedir.

12.4.10 Havada meydana gelen herhangi bir acil durum halinde, ugustan sorumlu pilot tarafindan
yapilan bilgilendirme: Havada herhangi bir acil durumun meydana gelmesi halinde, ugustan sorumlu
pilot, uygun hava trafik kontrol hizmetleri birimini, hava alani otoritelerinin ve ARFF hizmetlerinin
hava aracinda bulunan herhangi bir tehlikeli madde ile ilgili olarak bilgilendirilmesi hususunda bilgi-
lendirmelidir. Durumun el vermesi halinde, saglanan bilgiler, uygun gonderi adlarini, sinif ve ek/bagli
riskleri, Sinif 1 uygunluk grubunun ve her bir tehlikeli madde turinin miktarinin yani sira séz konusu
tehlikeli maddelerin hava aracinda yerlestirildigi konumu icermelidir. Uzun bir mesajin iletilmesinin
muUmkiin olmamasi halinde, hava aracinda bulunan tehlikeli maddeler,BM numaralari iletilerek tanim-
lanabilecektir.

Acil durum tedbirleri

Yanginlar

12.4.11 Genel: Pek ok tehlikeli madde turu (6rnegin; yanici sivilar), blyuk hava araci yanginlarinda
yanabilecek olup, hava aracinda bulunan muhtemel kargo turleri ve miktari, daha biyuk bir tehlikeye
yonelik potansiyel olusturmaktadir. ARFF personeli, miidahale, kaza/olay mahallini anlamaya ¢alisma/
durum degerlendirmesi hususunda, tehlikeli maddelerin etkilerinden korunmalarini saglayacak sekil-
de uygun prosedurler kullanmali ve operasyonlar gerceklestirmelidir. Ancak, her nevi yanginda oldugu
gibi, solunum cihazi (asgari olarak) da dahil olmak Uzere, kisisel koruyucu giysiler daima giyilmelidir.
ARFF personeli, mimkin oldugu 6lclide, riizgarin geldigi yone dogru pozisyon almali ve dumandan,
isten ve tozdan kag¢inmalidir.

12.4.12 Kargo tasiyan hava araglarinda, tehlikeli navlun, genellikle, herhangi bir ag ile glivence altina
alinabilecek olan hava araci konteynirlari hava araci paletleri olan birim ylUkleme aracglarina yerlesti-
rilmektedir. Sonrasinda, bu konteynirlar, hava aracina yuklenmektedir. Bazi hava tasiyicilari, belirli teh-
likeli maddelerin, kargo ugaklarinin ana guivertesinde tasinmasina yonelik 6zel olarak modifiye edilmis
birim yukleme araclari kullanmaktadir. Bu konteynirlar, 6zel renklere sahip olabilecek ve yangini tama-
men bastirma kabiliyeti icerebilecektir. (Tehlikeli maddeler iceren birim yukleme araglari, disaridan tel
ile baglanmis veya plastik bir pencereye yerlestirilmis olan, daha once bahsedilen dokuz tehlike sini-
finin hangisinin yuklendigini gosteren kucuk bir etikete sahip olacaktir. S6z konusu etiket, genellikle,
“kirmizi gizgili” bir seride sahiptir. Konteynirin igerisinde bulunan 6zel bosaltim nozzle'lari, birimin di-
sindaki bir baglanti vasitasiyla, portatif bir yangin sondiriicliye baglanmaktadir. Ucus personeli,yangin
sondirme maddesini,agmaya gerek kalmaksizin, konteynirin icerisine manuel olarak bosaltabilecektir.
Ekip uyelerinin, herhangi bir sizma veya yangin halinde, belirli tehlikeli maddelere ulasabilmesi gerek-
mektedir. Genel bir kural olarak, kargo ugaklarinin ana guvertesinde bulunan pek ¢ok tehlikeli madde,
en ondeki yerlere yiklenmektedir.

12.4.13 Patlayicilar: Normalde, yolcu veya kargo ucaklarinin icerisinde tasinmasina izin verilen patla-
yici turleri, Bolim 1.4 olarak siniflandirilacaktir. Tanim geregince, bu bolim, tasima sirasinda meydana
gelen herhangi bir kazara tutusma veya tutusma halinde, dnemli bir tehlike arz etmeyen patlatici un-
surlardan veya maddelerden olusmaktadir. S6z konusu etkiler bliylik oranda paket ile sinirlidir (paket,
yangindan dolayl bozulmadigi suirece) ve fark edilir buyuklikteki veya araliktaki bolimlerin firlamasi
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beklenmemektedir. Herhangi bir harici yangin, neredeyse paketin tim muhteviyatinin anlik patlamasi-
na sebebiyet vermemelidir.

12.4.13.1 Normalde yolcu ugaginda tasinmasina izin verilen tek patlayici tird, Bolim 1.4, Uyumluluk
Grubu S kapsaminda siniflandirilanlardir. Bunlar, paketin yangindan dolayr bozulmasi halinde dahi,
patlama ve firlatma etkilerinin, paketin yakininda gergeklestirilen yanginla muicadele veya diger acil
durum mudahale ¢alismalarini 6nemli derecede etkilemeyecek olan patlayicilardir. Kosullarin izin ver-
digi hallerde, herhangi bir yangin sirasinda kitle halinde patlama riski olusturabilecek olan Bolim 1.4
disindaki patlayicilar, belirli durumlarda, ilgili Devletler tarafindan diizenlenen bir istisna kapsaminda
tasinabileceginden dolayi, ekip tarafindan saglanan bilgiler (bkz. 12.4.10) vasitasiyla, bir hava aracinda
bulunan her nevi patlayicinin siniflandirilmasi belirlenmeye ¢alisilmalidir. Teknik talimatlar (Doc 9284)
kapsaminda, hangi tehlikeli maddelerin,yalnizca kargo ugaklarinda tasinabilecedi ve hangilerinin,hem
kargo hem yolcu ugaklarinda tasinabilecegi tanimlanacaktir. Yalnizca kargo ugaklarinda tasinabilecek
olan maddeler, gonderi lizerinde “yalnizca kargo ucagi” etiketi tagiyacaktir. ARFF personeli, yerel hava
kargo yukleme prosedurlerine hakim olmalidir.

12.4.14 Gazlar: Sikistirilmis veya sivilastirilmis gaz tipleri, herhangi bir hava araci yangini durumunda,
patlama riski olusturabilecektir. S6z konusu tiipler, normalde, hava aracinda yerlesik olan oksijen veya
hava tuplerinin olusturulduklarina benzer standartlar geregince olusturuldugundan, kopmalari veya
dogrudan yangin ile temasa maruz kalmalari halinde 6nemli bir risk teskil edecektir.

12.4.15 Yania sivilar: Yanici sivilar, sivilari veya sivi karisimini ve bir soliisyon ya da stispansiyon
icerisinde maksimum 60.5°C sicaklikta yanici buhar ¢ikaran katilari igeren sivilari kapsamaktadir. Tipik
olarak, yanici sivilar, daha fazla konsantre olduklarindan, yanici gazlardan daha buyik bir yangina se-
bebiyet verecektir. Ayrica, pek ¢ok yanici sivi, genellikle, havadan daha agirdir ve s6z konusu sivilarin
¢ogu suda yuzecektir. Jet yakiti iceren yanginlari sindirmek tzere kullanilan yontemler, yanici sivilara
yonelik olarak benzer sekilde kullanilabilecektir.

12.4.16 Yanicl katilar: Yanici katilar, kendiliginden yanmaya egilimli olan tim katilar veya maddeler
ve yangina veya patlamaya yol acabilecek olan, hava, nem veya su ile temasi halinde yanici buharlar
¢itkaran maddeler anlamina gelmektedir. S0z konusu maddelerin ¢ogu, su veya hava ile siddetli bir se-
kilde tepkimeye girdiginden dolayi,ARFF personelinin,yangin sondirme maddesi olarak su kullanirken
dikkatli olmasi gerekmektedir.

12.4.17 Oksitleyici maddeler, organik peroksitler: Oksitleyici maddelerin yanici olmasi gerekmemekle
birlikte, diger maddelerin yanmasina sebebiyet verecek veya katkida bulunabilecektir. Organik perok-
sitler, termal olarak degisken olup, ekzotermik (ve patlayici), kendiliginden hizlanan ayrismaya maruz
kalabilecektir. Isiya, soka, darbeye veya surtlinmeye karsi hassastirlar ve diger maddeler ile tehlikeli bir
sekilde tepkimeye girmektedirler,baska bir ifadeyle, jet yakiti ile karistirildiginda patlamaya sebebiyet
verebileceklerdir.

12.4.18 Zehirli (toksik) ve bulasici maddeler: Zehirli (toksik) maddeler; yutulmasi, solunmasi veya cilt
ile temas etmesi halinde 6lime sebebiyet verdigi bilinen sivilar veya katilardir. Bulasici maddeler, in-
sanlarda veya hayvanlarda hastalia sebebiyet verebilecek olan maddeler olup, mikroorganizmalari ve
organizmalari, biyolojik Grtinleri, teshis numunelerini ve tibbi atiklari icermektedir. S6z konusu madde-
lerden bazilari yanici olabilecek olmakla birlikte, kolaylikla tutusmamaktadir. S6z konusu maddelerin
yangin mahallinde bulunmasi halinde,yangin tehlikesinden ¢ok saglik tehlikesi arz etmeleri sebebiyle,
soz konusu yangina maksimum uzakliktan mudahale edilmesi tavsiye edilmektedir.
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12.4.19 Radyoaktif maddeler: Radyoaktif maddeler iceren yanginlara, toksik maddeler iceren yangin-
larda oldugu sekilde mudahale edilmelidir. Standart koruyucu giysiler ve solunum koruma radyoaktif
kontaminasyona karsi koruma saglamakta olup bazi dogrudan radyasyon etkilerine karsi koruma sag-
lamamaktadir. Yanginlar ve olusturduklari hava akimlarinin yani sira yanginlari bastirmak icin kopuk,
su veya kimyasallarin kullanilmasi, radyoaktif maddelerin kaza mahalline yayilmasina sebebiyet ve-
rebilecektir. Hava araci kaza/olay mahallinde veya etki alaninda galisan ARFF personeli, uygun kisisel
koruma ekipmani (PPE) kullanmali ve gorevlerinin tamamlamasinin ardindan, uygun seviyede dekon-
taminasyon (arindirma) almalidir.

12.4.19.1 Radyoaktif maddelerden siiphelenilmesi halinde, asagidaki genel prosediirler takip
edilmelidir:
a) kaza mahalline en yakin olan atomik enerji ile alakali otorite veya askeri Us veya sivil savunma
orgutu derhal bilgilendirilmelidir. Bir radyolojik ekip ile birlikte kazaya miidahale edebilecek-
lerdir;

b) vyarali kisiler, battaniyelere veya mevcut olan diger ortulere (muhtemel kontaminasyon yayil-
masini azaltmak amaciyla) sarilmali ve surtcllere veya katilanlara, yaralanan kisilerin, radyo-
aktif kontaminasyona maruz kalmis olabilecegi ve s6z konusu yaralilarla ilgilenen tibbi tesis
personelinin bu konuda bilgilendirilmesi gerektigi talimati verilerek, yarali kisiler, derhal tibbi
tesislere tasinmalidir;

c) radyoaktif madde ile muhtemelen temas etmis olabilecek olan diger kisiler, radyoloji ekipleri
tarafindan muayene edilinceye kadar ayri tutulmalidir;

d) slUpheli madde tanimlanmakla birlikte, radyoloji acil durum ekipleri tarafindan izlenip serbest
birakilincaya kadar s6z konusu maddelere dokunulmamalidir. Kaza mahallinde kullanilan giy-
siler ve aletler, radyoloji acil durum ekipleri tarafindan kontrol edilinceye kadar ayri bir yerde
tutulmalidir;

e) kazadaki herhangi bir madde ile temas etmis olan yiyecek veya icme suyu kullanilmamalidir;

f)  yalnizca uygun bir sekilde giydirilmis olan ARFF personeli kaza mahallinde kalmalidir; diger
kisiler, kaza mahallinden mumkiin oldugunca uzak tutulmalidir;

g) tum hastaneler, radyoaktif maddelerin bulundugu, dolayisiyla, uygun radyoaktif dekontami-
nasyon alanlarinin olusturulabilecegi hakkinda derhal bilgilendirilecektir ve

h) radyoaktif madde paketlerinin etrafinda glvenlik cemberi olusturulmalidir; rizgar veya yag-
mur nedeniyle yayilmayi en aza indirmek Uzere, her nevi gevsek madde, plastik ortiler veya
brandalarla kaplanmalidir.

12.4.20 Asindincilar: Bu sinifta gruplandirilan maddeler, kendi orijinal hallerinde, canli dokulara ciddi
sekilde hasar verebilecektir. Ayrica, sz konusu asindiricilar, burun ve gozleri tahris edebilecek olan
bir buhar ¢ikarabilecektir. Bu maddelerin bir kismi, cok ylksek sicakliklarda ayristirildiklarinda, zehirli
gazlar Uretebilecektir. Ayrica, bazi asindiricilar zehirlidir ve yutuldugunda zehirlenmeye sebebiyet ve-
rebilecektir. Asindiricilar, genellikle, suya tepkili, yanici (organik asitlere yonelik olarak), cok reaktif ve
degisken oksitleyiciler olabilecek olan asitler ve alkalilerdir. Tum ARFF personeli, yangin mahallinde
s6z konusu maddelerin mevcut oldugu durumlarda, Kisisel Koruma Ekipmani (PPE) giymelidir.

12.4.21 Muhtelif tehlikeli maddeler: Bu grupta, diger siniflarin kapsamina girmeyen bir tehlike arz
eden maddeler ve malzemeler yer almaktadir. Cevresel kirleticiler gibi nispeten disuk tehlike arz eden
¢ok sayida maddeyi ve unsuru icermektedirler. Kuru buz, erimis sulfir, polibromlu bifenil, lityum iceren
bataryalar, miknatislar vb. bu maddelere 6rnektir.
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12.4.22 Dokiilmeler ve sizmalar

12.4.22.1 Genel: Bir hava araci yangininda yanmayan veya yangindan etkilenmeyen tehlikeli madde
paketleri, herhangi bir kaza mahallinde hasarli ve sizinti yapiyor olarak bulunabilecektir. S6z konusu
hasarli ve sizinti yapan paketler, hava aracinin igerisinde bulunanlara ve ARFF personeline yonelik
olarak, 6nemli derecede yaralanma riski veya sagliga olumsuz etkiler olusturabilecektir. Tehlike eti-
ketleri ve paket isaretleri (bkz. 12.4.8), dahil olan tehlikeli maddelerin tdrlerinin yani sira arz ettikleri
tehlikenin mahiyetinin ve ciddiyetinin belirlenmesi hususunda da yardimci olabilecektir. itk kurtarma
operasyonlari tamamlandiginda, s6z konusu paketlere ve gerekli gérilmesi halinde, dahil olan sorun-
larla ilgilenmek Uzere toplanan onceden belirlenmis egitimli personele yonelik olarak 6zel tedbirler
alinmalidir. Radyoaktif maddelere (Sinif 7) ve zehirli ve bulasici maddelere (Sinif 6) 6zgu sorunlarla
karsilasilabilecektir.

12.4.22.2 Zehirli ve bulasici maddeler: Zehirli veya bulasici maddeler iceren herhangi bir olayin mey-
dana gelmesi halinde, s6z konusu maddeler ile temas etmis olabilecek olan yiyecek veya icme suyu
kullanilmamalidir. Kamu sagligi ve veteriner otoriteleri derhal bilgilendirilmelidir. S6z konusu tehlikeli
maddelere maruz kalan herhangi bir kisi, olay mahallinden ¢ikarilmali ve mumkin olan en kisa sure
icerisinde, dekontaminasyon amaciyla, uygun tibbi tesislere tasinmalidir.

12.4.22.3 ilave bilgiler: Tehlikeli maddeler iceren kazalara veya olaylara miidahale hususunda ger-
ceklestirilecek olan faaliyetler ile ilgili olarak, yangin departmanlari ve diger ilgili kuruluslara yonelik
daha kapsamli bir rehberlik saglayan ¢ok sayida yayin bulunmaktadir. ICAO yayini olan Tehlikeli Mad-
delerin Mtidahil Oldugu Hava Araci Kazalarina yonelik Acil Durum Miidahalesi Rehberi (Doc 9481) kapsa-
minda, havadaki tehlikeli madde acil durumlari sirasinda, hava araci ekipleri tarafindan yararlanilmasi
amaclanan bilgiler saglanmaktadir. Yerde meydana gelen kazalar veya olaylar ile ilgili olarak, Birlesik
Devletler, Washington, D.C Ulastirma Bakanligi tarafindan yayimlanan Acil Durum Miidahalesi Rehberi
ve Birlesik Devletler, Kanada, Ottawa Ulastirma Bakanligi tarafindan yayimlanan Tehlikeli Maddelere
Miidahale Rehberi bilhassa yararlidir.

Yasa digi miidahale

12.4.23 Sabotaj veya yasa disi el koyma tehdidine maruz kalan herhangi bir hava araci, yasa disi mu-
dahale eylemi ortadan kaldirilincaya kadar, diger hava araci park alanlarindan, binalardan veya kamu
alanlarindan en az 100 m uzaktaki bir alanda bulunan ayri bir ugak park alaninda park edilmelidir. Bu
tlr durumlarda,yolcularin,yolcu terminalinde temin edilen yikleme rampalari kullanilmaksizin tahliye
edilmeleri gerekebilecektir. S6z konusu mahalle getirilebilecek olan motorlu yiikleme rampalari hazir
bulundurulabilecek veya acil durum tahliye merdivenleri veya hava araci kaydiraklari kullanilabilecek-
tir.Yasa disi mudahale ile ilgilenilmesine yonelik prosedurler hakkinda detayli bilgiler, ICAO Hava Trafik
Yonetimi Gtivenlik El Kitabinda (Doc 9985 — Kisitli/Tahditli) yer almaktadir.

12.4.24 Kimyasal, biyolojik ve radyoaktif tehditler (bilinmeyen maddeler): Tim tehlikeli maddelerin,
acik ve net bir sekilde etiketlenmesi ve paketlenmesi gerekliligine ragmen, bilinmeyen maddelerin
bulundugu ve s6z konusu bilinmeyen maddelerin, herhangi bir hava aracinda veya hava alani tesisi
icerisinde yasa disi olarak serbest birakilabilecedi senaryolar olabilecektir. Bilinmeyen maddeleri ta-
nimlamasi gerekebilecek olan ARFF personeli ile ilgili olarak, ARFF hizmetleri, kendilerinin, s6z konusu
maddelerin mahiyetini tespit edecek temel ekipman ile donatilmalarini talep edebilecektir. S6z konusu
ekipman, her nevi kimyasal, biyolojik veya radyoaktif detektorleri icermektedir.

12.5 KAZA SONRASI PROSEDURLERI
12.5.1 Kurtarma birimleri, enkazin kaldirilmasi, cenazelerin ortadan kaldirilmasi ve delillerin muha-
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faza edilmesi ile ilgili ulusal ve yerel tim duzenlemeler hakkinda bilgi sahibi olmalidir. Ayrica, hava
araci kazasi sorusturmasinda kullanilan tekniklerin ve prosedurlerin anlasilmasi da 6nemlidir. Yanginin
bastirilmasinin ve hayatta kalanlarin kurtarilmasinin ardindan, asagidaki prosedurler gozetilmelidir.

12.5.2 Yangin sondurildukten veya kontrol altina alindiktan sonra hava aracinin icerisinde olup da
olimcul yaralar alan kisilerin enkaz altinda kalan cesetlerinin kaldirilmasi, yalnizca sorumlu tibbi oto-
ritelerin yonlendirmesi dogrultusunda veya kapsaminda gerceklestirilmelidir. Cesetlerin zamansiz kal-
dirilmasi, pek cok durumda, tip doktoru, adli tabip veya sorusturma yargi yetkisine sahip olan bir otorite
tarafindan talep edilen kimlik tespitini ve tahrip olmus patolojik kanitlari engellemistir.

12.5.3 Kazazedelerin, hava araci enkazindan kurtarilmasinin gerektigi durumlarda, hayatta kalanlarin,
hava aracinda bulunduklari konum ve koltuk numaralari ilk firsatta kaydedilmelidir. Kazazedelerin,
enkazdan uzak bir konumda bulunduklari durumlarda, s6z konusu konumlar, ilgili kazazedeyi ve kol-
tugu tanimlayan bir etiket tasiyan kazik/cubuk ile isaretlenmelidir. Her turll durumda, kazazedelere,
bulunduklari yeri ve oturduklari koltuklari belirten tanimlayici etiketler takilmalidir. Benzer sekilde,
kisisel esyalar da takili sekilde kalmalidir. Kaza sorusturmasinda yardimci olabilecek bilgilerin edinil-
mesi disinda, soz konusu verilerin dikkatli bir sekilde kaydedilmesi, kazazedelerin kimliklerinin tespit
edilmesinde yardimci olabilecektir.

12.5.4 Kosullarin izin vermesi halinde, herhangi bir ceset kaldirma faaliyeti gergeklestirilmeden dnce,
gelecege yonelik referans amaciyla, soz konusu alanin fotografi ¢ekilmelidir. Fotograflar, arastirmacila-
ra yardimci olacak faydali araglar olup, mimkiin olan en kisa slre icerisinde, kaza sorusturma sorum-
luluguna sahip olan uygun kurulusa teslim edilmelidir. Bu amagla, kaza mahallinin, gelecege yonelik
kaza sorusturma amaglari dogrultusunda fotograflanmasi amaciyla, bir ARFF fotografcisinin tayin edil-
mesi talep edilebilecektir.

12.5.5 Sorusturma yargi yetkisine sahip otorite kaldirma islemine izin verene kadar, herhangi bir
kazaya karigan bir hava araci enkazina, kontroller de dahil olmak tzere, midahale edilmeyecektir (kal-
dirilmayacaktir). insan yasamina yénelik olarak dogrudan bir tehlike teskil etmeleri sebebiyle, s6z ko-
nusu hava aracinin, parcalarinin veya kontrollerinin, kaldirilmalari gerektigi durumlarda, ilk durumlari,
pozisyonlari ve lokasyonlari kaydedilmeye calisilmali ve tim fiziksel kanitlarin muhafaza edilmesi igin
gerekli 6zen gosterilmelidir. Kosullarin izin verdigi hallerde,yerde isaretlenmis olan tim 6nemli unsur-
larin lokasyonlarini ve pozisyonlarini gosteren fotograflar cekilmelidir. Manevradan aciz hava araglari-
nin kaldirilmasina yonelik bilgiler, Havalimani Hizmetleri El Kitabi (Doc 9137), Kisim 5 — Manevradan
Aciz Hava Araclarinin Kaldirilmasi bolumunde yer almaktadir.

12.5.6 ilk kurtarma operasyonunun tamamlanmasinin ardindan, ARFF personelinin, hareketlerinden
dolayi sorusturma kapsaminda dederli olabilecek delillerin yok edilmesini dnlemek lGizere, mimkun ol-
dugunca dikkatli olmalari nemlidir. Ornegin, ambulansin veya ARFF araclarinin hareketleri, alternatif
erisim olanagi varsa, enkaz izleri boyunca gerceklestirilmemelidir.

12.5.7 Posta torbalarinin ve keselerinin konumu gozlenmeli ve posta otoriteleri bu husus hakkinda
bilgilendirilmelidir. Gerekli olmasi halinde, postalar, herhangi bir baska hasara karsi korunmalidir.

12.5.8 Hava araci yakitlari ve hidrolik sivilar, cilt ile temas etmeleri halinde, cilt iltihabina sebebiyet
verebilecektir. Ustiine bu sivilar dokiilmiis olan ARFF personeli, mimkiin olan en kisa siire icerisinde
su ve sabun ile iyice yikanmalidir. Nemli giysiler ve tniformalar degistirilmeli ve derhal dekontamine
edilmelidir.
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BOLUM 13

ZORLU ORTAMLARDA KURTARMA OPERASYONLARI

13.1 GENEL

13.1.1 Hava araci varislarinin ve kalkislarinin énemli bir kisminin, su, havalimani yakinlarindaki ba-
taklik alanlar veya diger zorlu arazi kosullari lizerinden gerceklestirildigi ve konvansiyonel ARFF arac-
larinin, etkili bir midahale saglayamadidi havalimanlarinda, havalimani ve yetkili otorite, s6z konusu
alanlarda meydana gelebilecek olan kazalarla ilgilenmek Uzere 6zel prosedurler ve ekipman temin
edilmesini saglamalidir. Havalimani acil durum planinin bir pargasi olarak, havalimani disindaki kuru-
luslar tarafindan aninda temin edilebilmeleri halinde, tesislerin, havalimaninda bulunmamasina veya
havalimani tarafindan temin edilmesine gerek yoktur. Her turlli durumda, havalimaninin veya yetkili
otoritenin, herhangi bir kurtarma hizmeti saglamayi ustlendigi mudahale alanini énceden belirlemesi
ve tanimlamasi gerekmektedir.

13.1.2 Detayli planlarini olustururlarken, havalimani veya yetkili otorite, havalimaninin yakinlarinda
meydana gelen herhangi bir hava araci kazasina yonelik munferit sorumluluklarin agik ve net bir sekilde
tanimlanmasini saglamak amaciyla,Annex 12,4.2.1 — Arama ve Kurtarma geregince arama ve kurtarma
kurulusu tarafindan dnceden temin edilen hizmetleri ve tesisleri goz 6ninde bulundurmalidir. Tium ope-
rasyonlar ve operasyonel etkinligi test etmek Uizere gerceklestirilen her nevi tatbikatlar,tum kaynaklarin
etkili bir sekilde seferber edilmesini saglamak amaciyla, ilgili kurtarma koordinasyon merkezini icerme-
lidir. Belirli bir alana ait uygulamali ve ekonomik arama ve kurtarma kapsaminin saglanmasi icin gerekli
olan hizmetler ve tesisler ile ilgili hususlar, Uluslararasi Hava ve Deniz Arama ve Kurtarma (IAMSAR) El
Kitabi (Doc 9731), Cilt | — Organizasyon ve Yonetim kapsaminda tanimlanmaktadir.

13.1.3 Her bir operasyonun hedefleri, hayatta kalmanin mimkiin oldugu ve genel kurtarma operasyo-
nunun basariyla gerceklestirilebilecegi kosullar yaratmaktir. Bu konsept, daha biyuk bir kurtarma kuv-
vetinin gelmesini beklerken, baslangi¢ seviyesinde bir yardim saglamak zorunda kalabilecek, hizli bir
ilk miidahaleyi 6ngérmektedir. ilk asamanin hedefi; yaralilara ilk yardim tedavisi de dahil olmak (izere,
hayatta kalanlara yodnelik anlik tehlikelerin ortadan kaldirilmasi ve hayatta kalanlarin korunmasinin
yani sira ilave kurtarma kuvvetlerinin midahale etmesi gereken mahalleri tespit edecek haberlesme
ekipmaninin kullanilmasi hususlari olacaktir. Kurtarmaya odaklanilacak ve herhangi bir yanginla md-
cadele kabiliyetine gerek olmayacaktir.

13.1.3.1 Herhangi bir kazanin etki asamasinda yangin durumunun meydana gelmesi halinde, ilk
araglarin kaginilmaz derecede uzayan mudahale surelerinin, etkili yanginla miicadele operasyonlari-
ni imkansiz hale getirmesi muhtemeldir. Kurtarma ekipmaninin temin edilme derecesi, havalimanini
kullanan daha blyuk hava aracglarinin kapasiteleri ile iliskili olmalidir. Tipik yolcu kapasiteleri, Ek 1
kapsaminda belirtilen gesitli hava araci imalatgilarinin web sitelerinde yer alan hava araci diyagram-
larinda belirtilmektedir.

13.1.4 Ozel kurtarma tesislerinin gerekli olabilecegi zorlu arazi tiirleri, asagidakileri icermektedir:
a) havalimanina yakin olan deniz veya diger buyuk su birikintileri;

b) batakliklar ve gel-git nehirlerinin agizlari da dahil olmak Uzere, diger benzer ylzeyler;
¢) daglik alanlar;
¢ol alanlari ve

)
e) adgir mevsimsel kar yagisina maruz kalan mahaller.
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13.1.5 Herhangi bir kurtarma operasyonunu gergeklestirmek Gzere konuslandirilacak ekipman, ope-
rasyonun yurutllecegi ortama bagli olarak degisecektir. S6z konusu gorevlere atanan personel tarafin-
dan alinmasi gereken egitim, benzer sekilde, arazi kosullarini yansitacaktir. Her tiirli durumda, temel
ekipman asagidakileri icerebilecektir.

a) gorsel isaretlere yonelik ekipmani icerebilecek olan haberlesme ekipmani. ideal olarak, imdat
cagri frekansindaki bir vericinin kullanilmasi, hava trafik kontrol ve acil durum operasyon mer-
kezi ile baglanti kurulmasini saglayacaktir.

b) seyrusefer yardimcilari;
c) tibbiilk yardim ekipmani;

d) denizile ilgili durumlarda can yelekleri, barinak, folyo battaniyeler ve icme suyu da dahil ol-
mak lzere,yasam destek ekipmani;

e) aydinlatma ekipmani ve

f) halatlarin, filika kancalarinin ve megafonlarin yani sira kablo kesiciler ve emniyet kemeri bi-
caklari gibi geregler.

13.1.6 Zorlu arazilerdeki kurtarma operasyonlarina yonelik arag tirleri asagidaki gibidir:

Q)

) helikopterler;

(=)}

) hoverkraft;

8

) pek cok tiirde ve kapasitede botlar;

d) karada ve denizde ¢alisan araclar;

D

) paletli aracglar ve

f) tekerlek ylkunu en aza indirmek amaciyla yer etkisi olusturanlar da dahil olmak lzere tim
arazi araclari.

13.1.7 Pek cok Devlette, daha karmasik arag bicimleri,degerli operasyonel performans verileri alinabi-
lecek olan, askeri olusumlar veya diger guvenlik kurulusu bicimleri ile hizmet vermektedir. Her bir arag
tard ile ilgili daha asikar faktorlerden bazilari asagida ele alinmaktadir.

a) Helikopterler: Genel hizmet kapsaminda giinumuzde kullanilan gesitli helikopterler, her bir tu-
rin kapasitesine,dayanikliligina ve operasyonel sinirlamalarina bagli olarak, bir dizi acil durum
secenegi sunmaktadir. Kurtarma operasyonlarinda uzmanlasan egitimli ekiplere sahip daha
buyuk helikopterler,genellikle,askeri kurumlar tarafindan konuslandirilmakta olup, acil durum-
larda, sivil havalimanlarina temin edilebilmektedir. Karada veya suda gergeklestirilen operas-
yonlarda, helikopterler ile basarili bir irtibat saglanmasi ile ilgili olarak, operasyonel helikopter
gerekliliklerine hakim olan herhangi bir kisinin direktifi altinda, ylzey tesisinin kontrolliine sa-
hip bir haberlesme baglantisi gerekmektedir. Bu durum, bilhassa gece, helikopterlere yonelik
olarak, kaza mahallindeki engellerden ve kaza mahallinde bulunan araglarin ve personelin
hareketlerinden kaynaklanan tehlikeleri azaltacaktir. Helikopterler, deniz ile ilgili durumlarda
can kurtaran botlari ve diger yuzen ekipmani indirmek ve karada meydana gelen kaza durum-
larinda diger yasam destek ekipmani turlerini indirmek tzere kullanilabilecektir. Herhangi bir
hava araci kazasinin suda meydana geldigi ve ¢ok sayida hayatta kalanin risk altinda olabile-
cegi durumlarda, hayatta kalanlarin nihai kurtarma operasyonu gergeklestirilmeden 6nce em-
niyetli bir yere ulagsmalari icin yardima ihtiya¢ duymalari halinde, yuzeyde personel ile birlikte
cankurtaran botlarinin veya kiictik sandallarin bulunmasi gerekecektir. Dolayisiyla, herhangi bir
helikopter kurtarma calismasinin, es zamanli bir ylizey operasyonu ile baglantili olmasi gere-
kebilecektir. Ayrica, helikopterlerden asagiya dogru akim, tirbilans olusturarak, sudaki hayatta
kalanlarin ciddi sekilde tehlikeye maruz kalmasina sebebiyet verebilecektir.
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Helikopterlerin, hava kaynakli kontrol pozisyonlari veya projektor/isiklandirma kaynagi olarak
kullanilmasi avantajli olabilecektir. Stirekli hazir bulundurulan bir kurtarma helikopterinin ko-
naklamasina, calismasina ve bakimina yonelik masraflar, s6z konusu helikopterin, havalimani
tesisinde temin edilmesini engelleyebilecek olmakla birlikte, askeri veya ticari kuruluslarla
akdedilen anlasmalar, herhangi bir acil durumda, soz konusu helikopterin kullanilabilirligini
saglamalidir.

b) Hoverkraft: Bunlar, operasyonel performansi, kapasitesi ve boyuta bagli maliyeti olan uyarla-
nabilir bir tasimacilik sekli sunmaktadir. Daha kuguk hoverkraftlar, engellerin arindirilmasina
yonelik sinirli bir kabiliyete sahip olup, su uzerinde calistirildiklarinda, dalga yuksekligi ile ki-
sitlanabilecektir. Ayrica, hayatta kalanlarin konaklamasina yonelik olarak da sinirli kapasiteye
sahip olmakla birlikte, bu durum, hayatta kalma ekipmanini,herhangi bir kaza mahalline ilete-
bilmeleri ile dengelenebilecektir. Helikopterlerde oldugu gibi, hoverkraft, operasyonel kulla-
nilabilirligini ve intikalini maksimuma g¢ikarmak amaciyla, iyi egitimli bir isleticiye ve kalifiye
bakim personeline ihtiyac duyacaktir. Herhangi bir gelgit suyu yuzeyine intikalini kolaylastira-
cak bir gemi kizagina ihtiyag duyabilecek olan hoverkraftlarin konaklamasina, calismasina ve
bakimina yonelik masraflar dnemli boyutta olacaktir.

c) Botlar: Kullanilacak kurtarma botu turinin secilmesinde, dncelikli olarak, muhtemelen karsi-
lasilabilecek olan bir dizi su ylizeyi kosulunun, miidahale alanindaki suyun derinliginin, kayalar
ve mercan kayaliklar gibi herhangi bir alt yuzey tehlikesinin ve sonrasinda da her bir bota
uyarlanacak ola gdrevin g6z 6nunde bulundurulmasi gerekecektir. Uygun secimin yapilmasi
icin gerekli olan uzmanlik her bir Devlette olacaktir, bu da genis secenek yelpazesinden se-
¢im yapilmasini saglamalidir. Bunlar, oldukca fazla gesitlilige ve kapasiteye sahip sert govdeli
deniz aracini ve aslen kiyi operasyonlarina yonelik olan distan takmali motorlu sisme araglari
icermektedir. Bazi Devletler,ileri diizeyde seyrusefer ekipmanina ve onemli tibbi tesislere sahip
gemiler temin ederek, kiyi kurtarma gorevleri ile arama ve kurtarma gorevlerini birlestirmistir.
Diger Devletlerde, ekip sisme botuna, egitimli ARFF personeli kullanmak suretiyle, havalimani
veya yetkili otorite tarafindan, kiyi kurtarma tesisi saglanmaktadir. Hizli konuslandirma ve ¢alis-
tirma kolayligi amaciyla romorklara monte edilen bu araclar, hayatta kalanlarin yerlestirilmesi
amaciyla kaza mahalline gonderilebilecek olan sisme cankurtaran botlarinin bulundugu kon-
teynirlari tasimaktadir. Ayrica, ylizey alti suyu jetleri vasitasiyla itilmelerini saglayan, dolayisiyla
da sudaki hayatta kalanlara yonelik pervane tehlikesini ortadan kaldiran, nispeten kicuk sert
govdeli araglar da bulunmaktadir. Bunlar da cankurtaran botlari tasiyabilmektedir. Cankurta-
ran botlari, hayatta kalanlar ile dolduruldugunda, kolaylikla ¢ekilmemekle birlikte, ilave destek
gelinceye kadar, motorlu kurtarma araci vasitasiyla, stiriiklenmeye karsi yonlendirilebilecek ve
emniyet altina alinabilecektir. Ayrica, ticari kaynaklardan ve 6zel kullanicilardan edinilecek de-
niz araclari da mevcut olmakla birlikte, s6z konusu araglarin kurtarma destegi roliine kabul
edilebilirligi, sevk edilebilecekleri hiza ve kontrol edilmelerini saglayan haberlesme kolaylik-
larinin mevcudiyetine bagli olacaktir. insani yardim gerekceleriyle talep edilmelerine ragmen,
rastgele miidahaleler, kaza mahallinde zorluklara sebebiyet verebilecektir.

d) Karada ve denizde calisan araglar: Bu araclar, genellikle, boyut olarak nispeten kiicuk olan ve
oncelikli olarak askeri kuvvetler ve giivenlik kuvvetleri tarafindan kullanilan tekerlekli araglar-
dir. Su uzerindeki hizlari yavas ve kapasiteleri sinirlidir. Bu siniflandirmaya yonelik bir istisna,
halihazirda bir havalimaninda kurtarma araci olarak kullanilmakta olan ve yukseltilmis sarmal
bolimi bulunan iki adet boyuna tup ile saglanan itici glice sahip bir aractir. Bu arag, kaldirma
kuvveti saglayan bir govde ile asfaltla kapli ylizeylerde, suda veya camurda calistirilabilecektir.
Govde igerisinde, cankurtaran botlari da dahil olmak Uzere, kurtarma ekipmanina yonelik bir
kisim ve cankurtaran botlarinin konuslandirilmasi halinde hayatta kalanlar igin bir miktar alan
bulunmaktadir. Tum karada ve suda calisan araglar, 6nemli engelleri asamayabileceklerinden
dolayi, suya girislerini kolaylastiracak bir suya indirme rampasi gerektirecektir. Tum araglarda
oldudu gibi, bu araclar, bilhassa, kaldirma kuvveti saglayan tasarim ozellikleri ile ilgili olarak,
etkili bir bakim gerektirecektir.
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e) Paletli araclar: Bu araclar, purizli zeminde ve derin karda kullanilmak Uzere etkili olabilecek
olmakla birlikte, bu turdeki tum araglar, brit agirlik faktortiine yonelik olarak, nispeten dlisuk
bir tagima kapasitesine sahiptir. Bu araglar, genellikle, benzer kapasitelerdeki tekerlekli arag-
lardan daha yavas olmakla birlikte, karla kapli yizeyler Uzerindeki kizakli arabalari ¢ekme
konusunda Ustun yetenege sahiptirler. Bazi paletli araglar, havalimanlarinda kurtarma aragla-
ri olarak kullanilmaktadir. Bunlar, kullanilabilirliklerini muhafaza etmek amaciyla, kalifiye bir
bakim gerektirmektedir. Herhangi bir paletli arac, personelin ve klicik ekipman unsurlarinin,
karla kapli yuzeylerde bulunan kaza mahalline tasinmasi hususunda kullanilabilecek olmakla
birlikte, s6z konusu aracin baska herhangi bir 6nemli gorevde kullanilmasi muhtemel degildir.

f)  Yer etkili araglar: Baslica askeri ve tarimsal uygulamalar kapsaminda olmak uzere, bu katego-
ride gergeklestirilen ilk calismalar, tekerlek ylklerinde biraz azalma saglanabilecegini goster-
mistir. Yer etkili Uretim araglarinin bulunmamasi, teknik sorunlarin ¢éziilmesinin zor oldugunu
one surmektedir. Yumusak zemin operasyonlarina yonelik alternatif ¢ozimlerin bulunmasi,
ayrica, bu arag turindeki ilerleme eksikligine katkida bulunmus olabilecektir.

13.2 SUDA MEYDANA GELEN KAZALARA YONELIK OPERASYONEL PROSEDURLER

13.2.1 Havalimanlarinin,nehirler veya goller gibi biyik su birikintilerinin yaninda bulunmasi veya kiyi
seritlerinde yer almalari halinde, kurtarma surecini hizlandirmak tzere 6zel hikiumlerin gergeklestiril-
mesi gerekmektedir.

13.2.2 Bu tur olaylarda, tutusma kaynaklarinin bastirilmasindan dolayi, yangin ¢ikma olasiligi gozle
gorilir derecede azaltilmaktadir. Yanginin s6z konusu oldugu durumlarda, uygun ekipman bulunma-
digi stirece, yanginin kontrol altina alinmasi ve sondiriilmesi olagan disi sorunlar teskil etmektedir.

13.2.3 Hava aracinin suya ¢arpmasinin, yakit tanklarini ve borularini parcalayabilecegi ongorulebile-
cektir. Yakit miktarlarinin, suyun ylizeyinde yuzer halde bulunacaginin ongorulmesi makuldir. Egzozlar
su hattinda olan botlar, bu tiir durumlarda calistirildiginda, tutusma tehlikesi arz edebilecektir. Yiizen
yakitin, tehlikeli olacak alanlara tasinmasini dnlemek amaciyla, rizgar ve su akimlarinin goéz énunde
bulundurulmasi gerekmektedir. Su Gzerinde yakit bulundugu durumlarda, isaret fisekleri, ylizen atesler
veya piroteknikler kullanilirken dikkatli olunmalidir. Mimkin olan en kisa slre igerisinde, bu yakit
cepleri ya blyuk velosite nozzle'lari ile ayrilmali veya tasinmali ya da kopuk veya yuksek konsantreli
kuru kimyasal tozlar ile kaplanarak notrlestirilmelidir. Sakin yuzeyler, genellikle, dalgali veya puruzli
yuzeylere kiyasla daha fazla sorun teskil edecektir.

13.2.4 Dalgic birimleri, kaza mahalline sevk edilmelidir. Mimkuln olmasi halinde, dalgiglarin carp-
manin gerceklestigi alana ulastirilmalarini hizlandirmak amaciyla helikopterler kullanilabilecektir. Bu
tdr bir hizmet igin ¢agrilan tum dalgiclar, gerek tlple dalis gerek su alti arama ve kurtarma teknikleri
konusunda iyi egitimli olmalidir. Faaliyet gosteren herhangi bir resmi veya belediyeye ait su alti arama
ve kurtarma ekiplerinin bulunmadigi alanlarda, 6zel dalis kullipleri ile diizenlemeler gerceklestirilebi-
lecektir. Bireysel dalgiglarin kalifikasyonlari, egitim ve uygulamali sinav ile belirlenmelidir.

13.2.5 Dalgiglarin suyun igerisinde oldugu tim operasyonlarda, standart dalgi¢ bayragi asilmalidir ve
s6z konusu alanda faaliyet gOsteren botlar, asiri dikkat gostermeleri hususunda uyarilmalidir.

13.2.6 Yanginin s6z konusu oldugu durumlarda, rizgar yonu ve hizi ile su akimi ve hizi g6z éniinde
bulundurulduktan sonra yaklasilmalidir. Yangin, hortum akislari ile stiptrme teknigi kullanilarak, s6z
konusu alandan uzaklastirilabilecektir. Gerekli olmasi halinde, kdpuk ve diger yangin sondurtici mad-
deler kullanilmalidir.

13.2.7 Kazazedelerin, rlizgar veya akinti yoninde bulunmalarinin daha olasi oldugu 6ngorilmektedir.
Bu durum, miidahale planlamasi sirasinda goz 6nunde bulundurulmalidir.
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13.2.8 Kiyidan uzaklik mesafesinin menzil dahilinde oldugu durumlarda, sentetik kumasla kapli, ka-
ucuk astarli yangin borulari, dalgiglar veya botlar tarafindan ilgili pozisyona ylzdirulmeli ve yangin
botlarini desteklemek Uzere kullanilmalidir. Herhangi bir acil durumda, botlar, yangin hortumunun 6
cm’lik kismina nefes verilip birlestirilmesi sonrasinda katlanip hortum kayislari ile baglanarak iki kisi
tarafindan kurulacaktir.

13.2.9 Hava aracinin dolu olan kisimlarinin ylzer halde bulunmasi halinde, su gegirmez bitunlikleri-
nin bozulmamasi icin asiri 6zen gosterilmesi gerekmektedir. Hava aracinin igerisinde bulunanlar,mim-
kiin oldugunca sorunsuz ve hizli bir sekilde disariya cikarilmalidir. Agirlikta meydana gelen herhangi
bir kayma veya zaman asimi, batmalarina sebebiyet verebilecektir. Kurtarma gorevlileri,bu durumlarda
stkismamaya ve bogulmamaya dikkat etmelidirler.

13.2.10 Hava aracinin dolu kisimlarinin su altinda kalmis bir sekilde bulunmasi halinde, iceride yasam
saglayacak kadar yeterli hava kalmis olabilecegdi olasiligi bulunmaktadir. Dalgiglar, mimkuin olan en
derin noktalardan giris gerceklestirmelidirler.

13.2.11 Dalgiglar geldikten sonra,yalnizca carpmanin yaklasik yerinin tespit edildigi durumlarda, dal-
giclar, hava aracinin blyuk pargalarinin yerlerini isaret samandirasi ile isaretleyen standart su alti
arama paternleri kullanmalidir. Yeterli dalgicin bulunmamasi halinde, yuzey aracindan ¢ekme/suruk-
leme operasyonlari gerceklestirilmelidir. Hig bir olayda, cekme/siriikleme ve dalma operasyonlari es
zamanli olarak yurutilmemelidir.

13.2.12 Kiyi seridinin yakinlarindaki en uygun yerde bir komuta yeri olusturulmalidir. Bu komuta yeri,
su kurtarma araclarinin ic ve dis hareketlerini kolaylastiracak konumda olmalidir.

13.3 PiST ESIGININ OTESINDE MEYDANA GELEN KAZALARA YONELIK DEGERLENDIRMELER

13.3.1 Temin edilmesi gereken uygun kaynaklar da dahil olmak Uzere, kurtarmaya yonelik secenekleri
belirlemek tizere,1 000 m’lik pist esigi icerisinde bulunan yaklasma ve kalkis alanlari degerlendirilme-
lidir. Her nevi 6zel kurtarma ve erisim yollari ihtiyaci géz énliinde bulundurulurken, asagidaki hususlar
dikkate alinmalidir:

a) bilhassa yuzeyin topografyasi ve olusumu olmak Uzere cevre;

b) ilgili alan icerisinde bulunan fiziksel tehlikeler ve ilgili riskler;

¢) erisim ve ARFF amaglarina yonelik secenekler;

d) kurtarma seceneklerine yonelik tehlikeler, riskler ve kontrol onlemleri;

e) dis kaynakli hizmetlerin kullanilmasi;

f) s6z konusu seceneklere yonelik avantajlarinin ve dezavantajlarin analizi;
g) uygulamalari tanimlayacak ve uygulayacak politikalar ve prosedurler;

h) yukaridaki hususlari karsilayacak yeterlilik standartlari ve

i) kabiliyetin izlenmesi, test edilmesi ve incelenmesi.

13.3.2 Hava alani isleticileri ve/veya ARFF hizmeti (ARFFS) saglayicilari, séz konusu alanlarda meyda-
na gelebilecek olan kazalara veya olaylara midahale etmek Uzere 6zel prosedurler gelistirilmesini ve
ekipman bulundurulmasini saglamalidir. Hava Alani Acil Durum Planinda agiklandigi Gizere, hava alani
disindaki kuruluslar tarafindan makul zaman cergeveleri icerisinde temin edilebilecek olmalar halin-
de, s6z konusu ekipmanin bulundugu tesislerin, hava alaninda bulunmasina veya hava alani tarafindan
saglanmasina gerek yoktur.
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13.3.3 ARFF Hizmeti araclarinin, kazalara veya olaylara kamuya acik yollari kullanarak mudahale et-
mesi halinde, bu tur bir mudahalenin sonuclari degerlendirilmelidir. Asagidaki hususlar goz ontinde
bulundurulmalidir:

a) araclara ve siruculere yonelik yasal gereklilikler;

b) ydurirlukte olan uygun politikalar ve prosedurler;

c) sulruculere yonelik yetkinlik ve egitim gereklilikleri;
d) uygunluk agisindan yollarin dnceden planlanmasi ve
e) s0z konusu midahalelerin izlenmesi ve incelenmesi.

13.3.4 Asagidaki hususlar g6z dntinde bulundurulmalidir:
a) operasyonel piste/pistlere dogrudan erisim saglanmasi;

b) mudahale alanina erisim yollarinin belirlenmesi (enkaz ve kazazedeler g6z 6nunde bulundu-
rulmalidir);

c) karayollarinin ve erisim yollarinin bakimi (insaat faaliyetleri de dahil olmak uzere);

d) mudahale eden acil durum araclarinin ilerlemesini engelleyen her nevi kamu ve/veya 6zel acil
durum harici aracin mevcut olma olasiliginin azaltilmasi;

e) soz konusu yollari kullanmasi beklenen ARFF hizmeti aracinin/araglarinin veya herhangi bir di-
ger midahale aracinin brit agirliginin ve maksimum boyutlarinin géz dnlinde bulundurulmasi;

f) yollarin, beklenen kosullarda, donus yapilabilme kabiliyetine sahip olmasi;

g) ARFF hizmeti aracglarinin,emniyetli bir sekilde minimum gecikme ile ge¢mesini saglamak uze-
re insa edilen guvenlik ¢itlerindeki giris/cikis kapilari veya kirilabilir kisimlar;

h) girig/cikis noktalarinin agik ve net bir sekilde tanimlanmasi gerekecektir. Karanlik saatlerde
veya dusik gorls kosullarinda hava alanina girilmesi gereken durumlarda, geri yansitmali
seritler veya isaretgiler yardimci olacaktir.

i) ARFF aracinin hareket etmesine yonelik engellerin azaltilmasi ve

j)  buylk ARFF hizmeti araclarina yonelik olarak arag Ustl engellerden yeterli seviyede dikey
aciklik saglanmasi.

13.3.5 Dulsuk gorus mesafesi kosullarinda midahale kabiliyetinin devam ettirilmesi

13.3.5.1 Bilhassa dlslik gorusli operasyonlar sirasinda, optimum seviyeden daha az gorus kosullarin-
da,operasyonel amaglarin mimkun oldugunca yerine getirilmesi icin ARFF hizmetlerine yonelik uygun
rehberlik, ekipman ve/veya prosedurler saglanmalidir.

13.3.5.2 Olay mahalline en kisa mesafede olmasi gerekmeyecek olmasina ragmen, ARFF Hizmeti arac-
lari, herhangi bir kazaya veya olaya, emniyete uygun en hizli yoldan ulagsmalidir. Islah edilmemis alan-
larin icinden donuls yapilmasi, asfalt ylzeylerde daha uzun olan mesafelere yolculuk edilmesinden
daha uzun zaman alabilecektir; dolayisiyla, ARFF Hizmeti personelinin, hava alaninin topografyasi ve
tim hava kosullarina yonelik yakin ¢evresi hakkinda tam olarak bilgi sahibi olmasi ¢ok onemlidir. Mi-
dahale hedeflerinin basarili bir sekilde gerceklestirilmesi icin, kareli haritalarin kullanimi ve yollarin
dikkatli bir sekilde secilmesi gerekmektedir.

13.3.5.3 ARFF Hizmeti araclarinda, kendilerine uygun isaretler ile belirlenmis tim taksi yollarini, pist-
leri, bekleme noktalarini ve arag yollarini gosteren bir hava sahasi cizelgesi bulunmalidir. S6z konusu
cizelge/cizelgelerin yani sira strdcunin aracin bozulmasi veya aracin hava alanindaki konumundan
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emin olmadigi durumlarda gerceklestirmesi gereken hususlari agik bir sekilde tanimlayan yazili tali-
matlar da bulunmalidir.

13.3.5.4 Yer hareket radari, kizilotesi gorus sistemleri, taksi yolu merkez hatti aydinlatmasi, arag ko-
numlandirma ekipmani ve ARFF Hizmetlerinin disuk gorus kosullarinda herhangi bir kaza veya olay
mahalline miudahalesini hizlandirabilecek olan diger seyrusefer yardimcilari gibi teknik ekipmanin
saglanmasi ve kullanilmasi g6z éniinde bulundurulmalidir.

13.3.5.5 Dulsuk gorls operasyonlari baslatildiginda, hava araci manevra alanindaki araglarin operas-
yonunun kisitlanmasi gerekebilecektir. Herhangi bir kaza veya olay halinde, ATCnin ARFF Hizmetlerine
yardim etmesi igin gelistirilen prosedurler uygulamaya konulmalidir.

13.3.5.6 ARFF Hizmetleri ve ilgili dis kaynakli acil durum mudahale personeli,hava kosullarindan veya
diger kosullardan dolay ve kalici ve gegici engellerin konumlari sebebiyle zaman zaman gecilemez
olabilecek alanlarin bulundugu konusunda bilgilendirilmelidir.

13.3.5.7 Hava trafik kontroliin (ATC), miidahale eden ARFF Hizmetleri araglari ile ¢akisan tim hava
araci ve ikinci derecedeki trafigi durdurdugu veya baska tarafa yonelttigi operasyonel prosedirler ge-
listirilmelidir. ARFF Hizmetleri personeli, sz konusu kosullar altinda midahaleyi devam ettirebilmek
amaciyla, asgari gorus sartlarinda calisma kosullarini surekli olarak takip etmelidir.

13.4 PERSONELIN EGITILMESI

Ozel kurtarma araclarina ve s6z konusu araclarin ilgili ekipmanina tayin edilen personel tarafindan
alinacak olan egitim onemli sorunlar arz etmeyecektir. Deniz, dag veya ¢ol alanlari gibi 6zel tehlike
durumlarinin s6z konusu olmasi halinde, soz konusu ortamlarda faaliyet gosterme ve hayatta kal-
ma konusunda tecribeli kisiler olacaktir. S6z konusu uzmanlar, yeni ekipman tirlerine gerekli oldugu
Uzere uyum saglayan ekip uyelerinin ihtiyag duydugu temel talimatlari saglayabilecektir. Ayrica, s6z
konusu ozel ekipmanin imalatgilari da uzmanlik saglayabilecektir. EGitimin temel amaci, araglarin ve
ekipmanin ¢alisma limitlerini belirlemek ve kisileri etkili bir ekip Uyesine donlstiren ekip ¢alismasi
gelistirmek amaciyla, tim ekipman tirlerinde guven agilamaktir. Bu suregte, herhangi bir kurtarma
operasyonunun ne zaman baslatilacagini belirlemek tizere mutlak yetkiye sahip ekip liderlerinin belir-
lenmesi gerekmektedir. Tolere edilemez kosullarda gerceklestirilen operasyonlarin, herhangi bir makul
basari beklentisi olmaksizin, yalnizca kazazedelerin sayisini arttiracagina yonelik ihtiyatli kararlar ve-
rilecedi durumlar da olabilecektir.

13.5 KURULUSLAR ARASI TATBIKATLAR

13.5.1 Havalimani veya yetkili otoritenin, kurtarma operasyonu c¢agrisini baslatip, havalimani ice-
risinden bir birimi sevk edebilecek olmasina ragmen, havalimani disindaki kuruluslardan da destek
kuvvetleri olacaktir. Bu kuvvetler,uygun durumlarda, askeri birimleri, tibbi hizmetleri,dagcilik kurtarma
ekiplerini,dalgiglar ve gesitli tirlerdeki sivil savunma gruplarini icerebilecektir. Bu hizmetlerin koordi-
nasyonu, havalimani acil durum plani gelistirmek igin gerekli olan ¢abanin aynisi gerektirecektir (bkz.
Havalimani Hizmetleri El Kitabi (Doc 9137) Kisim 7 — Havalimani Acil Durum Planlamasi).

13.5.2 Bilhassa, etkili iletisim ihtiyaci cok 6nemli olacaktir. Zorlu bir yerden kurtarilan, herhangi bir hava
araci kazasinin hayatta kalanlarinin, konvansiyonel ambulanslarin ve tibbi yardimin bekliyor olacagi bir
veya daha fazla toplanma noktasina goturtlmeleri gerekmektedir. Yaralilarin telsiz ile 6nceden bildiril-
mesi, uygun tedavinin hazir bulundurulmasini ve 6zel hastanelerin kabul tesislerini hazirlamasini sag-
layabilecektir. Olaylarin gercege uygun simulasyonlari, hizmet ici irtibata katki saglayacak olup, tesis-
lerdeki gelismelerin veya prosedirlerin daha etkili bir hizmet saglayabilecegi alanlari tanimlayacaktir.
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BOLUM 14

EGITIM

14.1 GENEL

14.1.1 Tek gorevleri hava araci operasyonlarina yonelik olarak ARFF hizmetlerinin temin edilmesi
olan personel, herhangi bir buyuk hava araci yangininda hayat kurtarmayi iceren ciddi bir durum ile
ilgilenmek Uzere nadiren ¢agrilmaktadir. Herhangi bir kazanin meydana gelme olasiliginin makul bir
sekilde ongorulebilecedi durumlarda, hava aracinin hareketlerini kapsayacak birkag olay ve ¢ok sayida
yedekte bekleme durumunu tecriibe edecek olmakla birlikte, bilgileri ve tecribeleri nadiren teste tabi
tutulacaktir. Dolayisiyla, yalnizca en dikkatli sekilde planlanan ve harfiyen uygulanan bir egitim prog-
rami vasitasiyla, gerek personelin gerek ekipmanin, gerekli olmasi halinde, buyuk bir hava araci yangi-
nin Ustesinden gelebileceklerine dair bir guvence olabilecektir. Temel egitim programi, dokuz yetenek
kapsaminda asagidaki gibi organize edilebilecektir:

a) yangin dinamikleri, toksisite ve temel ilk yardim;

b) yangin sondirme maddeleri ve yanginla miicadele teknikleri;
¢) araglarin, konteynirlarin ve ekipmanin tasinmasi;

d) hava alani yerlesim plani ve hava araci yapisi;

e) operasyonel taktikler ve manevralar;

f) acil durum iletisimi;

g) liderlik performansi;

h) fiziksel uygunluk ve

i) yardimci moduller (6rnegin; zorlu arazilerde kurtarma, biyolojik/kimyasal tehlikelere miidaha-
le vb.)

14.1.2 Temel egitim mufredati, temel ve yenileme egitimini icermelidir. Egitimin kapsami, kursiyer-
lerin zeka seviyelerine gore de@ismelidir. Cogu durumda, bu egitim bicimi ne kadar basit tutulursa,
basarili olma ihtimali de o kadar yuksek olacaktir. Hi¢cbir durumda, konunun ilgi degerinden dogan
istegin, egitimi, pratik uygulamanin otesine tagimasina izin verilmemelidir. Ancak, egitim programindan
sorumlu olan kisinin, ekibin daima ilgili ve istekli olmasini saglamasi gerekmektedir. Belirli hususlar-
da, bunun saglanmasi ¢ok zor olmayacaktir. Herhangi bir hava araci kazasinda, ARFF prosedirlerini
etkileyen ve gorevlinin, ilgiyi surekli olarak canli tutma olanagina sahip olmasini saglamak amaciyla
ongorulebilecek, sahnelenebilecek ve uygulanabilecek pek ¢ok faktor bulunmaktadir. Her bir yeni ugak
tipi, degerlendirilmesi ve egitim programina dahil edilmesi gereken yeni problemleri de beraberinde
getirmektedir. EGitimin belirli rutin hususlari, uzun sireli donemlerde daha az ilgi cekici olabilmek-
tedir; bu yuzden, ilgili gorevlinin, her bir ekip Gyesinin s6z konusu egitime olan ihtiyaci fark etmesini
saglamasi gerekmektedir. Ornegin, her bir ekip Uyesinin, gérevdeyken kullanilabilecek olan ekipmanin
kullanilabilir oldugu konusunda kani olmasi ARFF hizmetinde temel bir uygulamadir. Bir ekip tyesinin
gorevine 6zgl bu husus; s6z konusu kisi, bu gérevin onemi ile ilgili olarak gercekten ikna olmadigi
surece, uzun sureli olarak gorevden uzak kalma sonrasinda bozulabilecektir.

14.1.3 Egitim programinin tamaminin, gerek personelin gerek ekipmanin daima tam olarak etkin
olmasini saglayacak sekilde tasarlanmasi gerekmektedir. Bu durum, cok yiiksek standartlarda basari
anlamina gelmekle birlikte,tam etkinlikten daha az olan herhangi bir standart kabul edilemez olup ge-
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rek yardima ihtiyag¢ duyanlar gerek s6z konusu yardimi saglamaya calisanlar icin tehlikeli olabilecektir.
ilaveten, egitim programinin, acil durumlar sirasinda, devamli bir yetkinlik seviyesi saglamak amaciyla,
herhangi bir ARFF ekibinin temel fonksiyonel birimleri arasinda uyum olusturmak Uzere tasarlanmasi
da gerekmektedir. Yiiksek standartlarda bir operasyonel hazirlik saglamak amaciyla, ARFF hizmetleri,
ARFF egitiminin, bireysel seviyelerdeki ve ekip seviyelerindeki etkinligini degerlendirecek bir yetkinlik
denetim gercevesi gelistirmelidir.

14.2 YANGIN DiNAMIKLERI, TOKSIKLIK VE iLK YARDIM

Tum ARFF personeli; yanginin sebebi, yanginin yayilmasina katkida bulunan faktorler ve yangin son-
durme ilkeleri hakkinda genel bilgiye sahip olmalidir. Ancak bilgilere sahip olurlarsa, herhangi bir ciddi
yangin ile karsilasmalari durumunda etkili bir sekilde miidahale etmeleri beklenebilecektir. Ornegin,
belirli yangin turlerinin,sogutma maddesi gerektirirken, digerlerinin 6rtme/battaniyeleme veya bogma
islemi gerektirdiginin bilinmesi gerekmektedir. Ayrica, ARFF egitimi, termal ayrisma Urunlerinin toksi-
sitesi konusuna da deginmelidir. Bu durum, itfaiyecilerin, koruyucu ekipmanlarinin énemini ve sinirla-
malarini daha iyi anlamalarini saglayacaktir. Boylece, itfaiyeciler, yanlis guvenlik algisindan kaginacak
ve hava aracinin icerisinde bulunanlari tehlikeli bir ortamda yonlendirirken ilave tedbirler alacaktir.
ilaveten, kurtarma ekibinin her liyesi, miimkiin olmasi halinde, asgari olarak, temel tibbi ilk yardim ko-
nusunda egitilmeli ve periyodik olarak yeniden sertifikalandirilmaldir. Bu kalifikasyonun temel sebebi,
hava aracinin icerisinde bulunanlarin kaza yapmis bir hava aracinin igerisinden ¢ikarilmasi sirasinda
meydana gelebilecek olan herhangi bir ilave maruziyet ve/veya yaralanma sorunundan kaginmak ama-
ciyla, kazazedelerin uygun bir sekilde tasinmasini saglamaktir.

14.3 YANGIN SONDURUCU MADDELER VE YANGINLA MUCADELE TEKNIKLERI

14.3.1 Kullanilan maddeler ile ilgili olarak kapsamli bilgi edinilmesi gerekmektedir. Bilhassa, her bir
maddenin yalnizca etkisini degil sinirlarini da tecribe ederek anlamak amaciyla, maddelerin yangin-
lara uygulanmasini saglayacak her firsat degerlendirilmelidir. Herhangi bir rutin ekipman testi olayi,
ekipmanin uygun bir sekilde tasinmasi ve dahil olan 6zel maddenin dogru bir sekilde uygulanmasi
hususundaki egitim tatbikatinda kullanilmalidir. Rutin test prosedurlerinin, egitim sureleri ile kombi-
nasyonu,yangin sondirme maddelerinin bosaltilmasina yonelik maliyetleri en aza indirecektir.

14.3.2 Yanginin farkli yanma asamalarinda sondurilmesini saglamak amaciyla, ARFF personeli, Ug
sondurme turu hakkinda bilgili/tecribeli olmalidir. 1) Suyun dogrudan yanginin temeline uygulanmasi
icin diiz bir akis veya sert bir hortum akisi kullanilarak gerceklestirilen dogrudan diiz akisli yanginla
mucadele yontemi. 2) Sicakligin arttigi ve kabin veya yangin alaninin harlamaya hazirmis gibi go-
rindugi durumlarda kullanilan, dolayli yanginla mucadele yontemi. Hafif acilmis cikislar veya kabin
pencerelerinde acilan kuglk agikliklar gibi kuglik govde agikliklarindan hamle yapilmaktadir. Dolayli
yontem, puskdrtilen suyun, cok 1sinmis ortamla temas ettiginde buhara donlismesine dayanmaktadir.
itfaiyeciler, kabin ve kompartimanlarin st seviyelerinde bulunan cok 1sinmis gazlari sogutmak amaciy-
la, kisa su uygulamalarindaki buhari tavana yonlendirmektedirler. Bu yontem, herhangi bir harlamayi
onleyebilecek veya geciktirebilecek olup, itfaiyecilere, yanginin temeline veya bulundugu yere dogru-
dan akis uygulanmasi i¢in zaman kazandiracaktir. 3) ¢ boyutlu yontem, yanginin, motor yangininda ol-
dugu gibi,yakit beslemesi olmasi halinde kullanilmaktadir. Bir itfaiyeci,yari sisi yangina yonlendirirken,
diger itfaiyeci, kuru kimyasali veya temizlik maddesini, yer seviyesinden baslayan ve yangin kaynaginin
yukarisina dogru hareket eden yari sisli akisin igerisine bosaltmaktadir. Cok derinlerde meydana gelen
hava araci yanginlarinda, ntfuz edici nozzle'lar kullanilabilecektir. NiUfuz edici nozzle'lar, arag doner
basliklari (monitorler) veya genis acili kapsam saglayan yangin sondiirme maddelerini uygulayabilen
turbo lanslar seklinde olabilecektir.
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14.4 ARAGLARIN, KONTEYNIRLARIN VE EKIiPMANIN TASINMASI

14.4.1 Tum ARFF personelinin,araglarini, konteynirlarini ve ekipmanini, yalnizca cukurlu zemin kosul-
larinda degil ayni zamanda hizli bir sekilde degisen durumlarda da tasiyabilmesi gerekmektedir. Amag
her zaman sunun saglanmasi olmalidir: Her birey, tim arag, konteynir ve ekipman turlerinin taginmasi
konusunda o kadar tecrubeli olmalidir ki acil durumlarda, s6z konusu gorev kritik kaynaklar otomatik
olarak calistirilmali ve boylece beklenmedik senaryolarla basa ¢ikabilecek bir kapasite birakilmis ola-
caktir. EGitimin ilk asamasinda, standart tatbikatlar sirasinda hizli “gorev degisikligi (change round)”
tekniginin uygulanmasi ve sonraki asamada, iki veya daha fazla yangin aracinin es zamanli olarak
kullanilmasini iceren egitim ile gergeklestirilebilecektir. Pompa operasyonlarina, yiksek ve uzatilabilir
kulelere ve diger 6zel kurtarma ekipmanina bilhassa dikkat edilmelidir. ARFF ekibi, ayrica, araclarda
ve konteynirlarda bulunan karisik alet panellerini tasima konusunda yeterli seviyede egitilmelidir. Bu
egitim sekli, kesinlikle strekli bir sorumluluktur.

14.4.2 Her tirlu kosul altinda operasyonel etkinligi garantilemek icin gerekli olan kapsamli bakimin
saglanmasi amaciyla, tim araglar, konteynirlar ve ekipman ile ilgili olarak genis kapsamli bilgiye sahip
olunmasi gerekmektedir. Her itfaiyecinin, kullanilabilecek olan ekipmanin her bir pargasinin tatmin
edici sekilde calisacak oldugu ve herhangi bir yardimci ekipman durumunda, s6z konusu ekipmanin
dogru ylikleme pozisyonunda oldugu hususunda kani olmasi onemlidir. Anlik olarak yerlestirilebilme-
sini saglamak amaciyla, kuglik ekipmanin dogru bir sekilde yuklenmesinin dnemi lzerinde ¢ok durul-
masina gerek yoktur. Bireysel ekip Uyelerinin, 6zel bir esya getirmeleri gerektigi durumlarda, egitimden
sorumlu gorevlilerin, periyodik kilitli dolap tatbikatlari dizenlemeleri tavsiye edilmektedir. Tum arag-
larin, konteynirlarin ve ekipmanin, diizenli bir sekilde test edilmesi veya incelenmesi ve kayitlarin her
bir testten elde edilecek durumlara ve sonuglara gére muhafaza edilmesi gerekmektedir.

14.5 HAVA ALANI YERLESIM PLANI VE HAVA ARACI YAPISI

14.5.1 Havalimanina ve yakin gevresine ait kapsamli bilgiler gereklidir. Rehavetin etkilerine karsi koy-
mak amaciyla, arag operatorlerinin, rutin tesis i¢ini tanima stirecini tamamlamak icin zihinsel harita-
lama teknikleri uygulamalari tavsiye edilmektedir. EGitim programi, asagidaki hususlarla ilgili faaliyet
alanlarini kapsamalidir:
a) arag slruculerinin,asagidaki hususlara yonelik yeteneklerini gostermeleri icin hareket sahasi-
nin tam olarak taninmasi:

1) normal yollarin engellenmesi halinde, hareket sahasindaki herhangi bir noktaya yonelik
alternatif yollarin secilmesi;

2) s0z konusu hizmetin kapsadigi alanin herhangi bir kisminin ara sira gecilmez olabilecegi
yerlerin oldugunun bilinmesi;

3) Belli belirsiz olarak gorulebilecek olan sinir isaretlerinin taninmasi;

4) araglarin, her tirlu hava kosullarinda ve tum arazi turlerinde kullanilmasi. Telsiz kontrollu
olmalari ve benzer isletim ozelliklerine sahip olmalari kosuluyla, egitim programi, ARFF
araclari disinda araglar kullanilarak yurGtulebilecektir;

5) havalimaninda bulunan herhangi bir noktaya yonelik en iyi yollarin secilmesi;

6) herhangi bir hava araci kazasina veya olayina mudahale edilmesi hususunda yardimci
olarak ayrintili kareli haritalarin kullanilmasi ve

b) mevcut olmasi halinde kilavuz ekipmanin kullanilmasi. Normalde, hava trafik kontrol, kaza
mahallinin konumu ve ara¢ hareketini engelleyebilecek veya azaltabilecek olan, havalima-
nindaki diger hava aracglarinin veya normal araglarin pozisyonu hakkinda bilgi saglanmasi
hususunda yardimci olabilecektir.
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14.5.2 Egitimin bu yoninun onemi Uzerinde ¢ok durulmayabilecektir. ARFF personeli, agir bir sekilde
duman ve is ile dolu bir ortamdaki oldukca stresli calisma kosullarinda, hava araci kabininden kurtarma
surecini gergeklestirmek Uzere ¢agrilabilecektir. Bagimsiz solunum cihazinin tedarik edilmesi halinde,
s6z konusu cihazin kullanimina yonelik dikkatli bir egitim gerekmektedir. Her kisinin, normalde havali-
manini kullanan hava araci tirleri hakkinda derin bilgiye sahip olmasi gerekmektedir. Ek 1 kapsaminda,
cesitli hava araci imalatgilarinin web sitelerine yonelik bir elektronik link yer almaktadir. S6z konusu
web siteleri,digerlerinin yani sira, kurtarma ve yanginla miicadele prosedirlerine yonelik ilkeler hakkin-
da genel bilgilere ilaveten piyasada yaygin olarak kullanilan temsili hava araglarina yonelik kurtarma ve
yanginla mucadele personeli ile ilgili ayrintili bilgiler saglayan diyagramlar icermektedir. Yalnizca sz
konusu diyagramlar Uzerinde ¢alisilarak bilgi edinilemeyecektir. Hava aracinin periyodik denetlemesi-
nin yerini dolduracak higbir sey yoktur. Modern hava araglarinin karmasikligi ve hizmette olan hava araci
tiplerinin cesitliliginden dolayi, havalimaninda normalde kullanilan hava araci tipleri hakkinda bilgi
sahibi olmalari gerekmesine ragmen, ARFF personelinin, her bir hava aracinin tm énemli tasarim ozel-
likleri hususunda egitilmesi neredeyse imkansizdir. Hava aracinin icerisinde en yiksek sayida kisinin ta-
sinmasi ve ust glverte oturma kapasitesi gibi 6zgun 6zelliklerin yer almasi muhtemel olmasi sebebiyle,
en buylk yolcu ucagina yonelik olarak oncelik egitimi verilmelidir. Asagidaki tasarim ozellikleri ile ilgili
bilgiler, ARFF personelinin, ekipmanini etkili kullanmasi agisindan bilhassa 6nemlidir:

a) normal ve acil ¢ikislarin konumu ve ¢alistirilmasi;

b) oturma konfiglrasyonu;

8

) yakit tiru ve yakit tankinin/tanklarinin konumu/konumlari;

Q.

) bataryalarin ve seksiyonerlerin konumu ve
)

e) hava aracindaki bulusma noktalarinin konumu.

14.5.3 Uygulanabilir oldugu ol¢ude, ARFF personelinin, acil cikislari calistirmasi saglanmalidir ve s6z
konusu personel tim ana kapilarin agilma yontemlerini mutlaka tam olarak bilmelidir. Genel olarak,
kapilarin cogu 6ne dogru agilmaktadir. Merdiven iceren bazi kapilar asagiya dogru agilmakta olup,
bazi genis govdeli hava araglarinda, kapilar tavan alaninin igine dogru kapanmaktadir. Pek gok buyiik
hava araci, kabin kapilarina ve buyuk acil ¢ikis pencerelerine takili bulunan sisme acil durum tahliye
kaydiraklari ile donatilmaktadir. Acil durum tahliye kaydiraklarinin otomatik olarak agilmasi halinde
veya sistem ekipmani arizalari halinde, kaydiraklar, ¢cikis kapisi agildiginda sismis olabilecektir. Buyuk
hava araglarinin kapilari, normalde, iceriden agilmaktadir. Ancak, mudahale eden ARFF personelinin,
kabinin icerisine girebilmesi icin kapilari hava aracinin disindan agmak zorunda kalabilecegi durumlar
da bulunmaktadir. Yukarida belirtilen degiskenler g6z 6nunde bulunduruldugunda, uygun ihtiyati 6n-
lemler alinmadigi siirece, normal ve acil ¢ikis kapilarinin agilmasi havalimani itfaiyecisi icin tehlikeli
olabilecektir. Ornegin, herhangi bir itfaiyecinin merdivenin lizerinde durdugu veya merdiveni acilacak
kapiya dayadigi durumlarda, kilitli hava araci kapilarinin agilmasi tehlikelidir.

14.5.4 ARFF personeli tarafindan havalimanini kullanan farkli hava araci tipleri Uzerinde gergek-
lestirilecek incelemenin dlizenlenmesi hususunda, hava araci isleticilerinin ve ugus ekibi Uyelerinin
en Ust seviyede isbirligi yapmalari talep edilmelidir. Hava araci yapisina yonelik temel bilgilere haiz
olunmasi oldukga makbuldur; ¢link(, son ¢are olarak,zorla giris gerceklestirilmesi gereken durumlarda,
so0z konusu bilgiler olduk¢a 6nemlidir. Bu egitim hususu ile ilgili olarak, havayolu isleticilerinin uygun
personelinin isbirligi gerekmektedir.

14.5.5 Tim hava araglarinda, kurtarma gorevlilerinin isine yarayacak kicuk, portatif yangin sondu-
rucller tasinmaktadir. Karbondioksit, halon maddesi veya su iceren yangin sonduruculer, genellikle,
kokpitte, galeylerde ve kabin icerisindeki diger noktalarda bulunmaktadir. Tum yangin sonduricu ko-
numlari belirtilmekte olup, yangin sondurlcunin uzerinde, normalde, muhteviyatinin uygun oldugu

Egitim 123



Havaalanlarinda Kurtarma ve Yanginla Miicadele Hizmetleri

yangin tirdnu belirten bir etiket bulunmaktadir. Bife kompartimaninda bulunan su ve diger icecekler,
yangin sondirme amaglari dogrultusunda ilave bir kaynak saglamaktadir. S6z konusu yangin séndu-
rucl maddelerin, ikincil derecede 6nemli oldugu vurgulanmali ve s6z konusu yangin sonduruculere
bagli kalinmamalidir.

14.6 OPERASYONEL TAKTIKLER VE MANEVRALAR

14.6.1 Personelin,yanginla mucadele ekipmanini tagima hususunda tecribeli olmasi halinde, s6z ko-
nusu personel, hava araci yanginlarinda uygulanacak olan operasyonel taktikler ile ilgili egitim almali-
dir. Bu egitim, strekli bir sorumluluktur ve, tipki iyi egitimli bir kadrolu itfaiyeci icin hortum désemenin
otomatik hale gelmesi gibi, cagrida bulunulan ilk faaliyete riayetin icgtidusel bir hale gelip stres altin-
dayken bile devam ettirilecegi noktaya kadar i¢sellestirilmelidir. Yalnizca bu gerceklestirildiginde, so-
rumlu gorevli,ilgili durumun kontroliini tamamen Ustlenecek pozisyonda olacaktir. Operasyonel taktik
editimi, hava aracinin igerisinde bulunanlarin, yangina karisan veya yangina maruz kalan herhangi bir
hava aracindan kurtarilabilecekleri durumlar olusturmak amaciyla, personel ve ekipman sevk etmek
Uzere tasarlanmaktadir. Bunun amaci, govdeyi yangindan izole etmek, govdeyi sogutmak, kagis yolu
olusturmak ve saglamak ve kurtarma operasyonlarinin devam etmesini saglamak igin gereken yangin
kontrol derecesine erismektir. Bu, temel husus olup, egitim programinda vurgulanmalidir. Saglanacak
hizmet, dncelikle bir hayat kurtarma organizasyonudur; ancak, ciddi bir kazaya karisan hava araglarinin
genellikle yangina maruz kalmalarindan dolayi, yanginla miicadele konusunda egitim verilmesi gere-
ken bir organizasyondur. Yanginla mucadele operasyonlarinin, hava aracinin icerisinde bulunanlara
gerekli aciklamalar yapilincaya degin kurtarma faaliyetinin yerine getirilmesini saglamak icin gerekli
olan onlemlere yonlendirilmesi gerekmektedir. Bu durum, herhangi bir yanginin ¢ikmadigi olaylarda
onleyici tedbirleri icermektedir. Hayat kurtarma sorumlulugunun yerine getirildigi durumlarda, malin
guvenli bir sekilde muhafaza altina alinmasini saglayacak tim kullanilabilir kaynaklardan yararlanil-
masi elbette gerekli olacaktir.

14.6.2 Yangin sirasindaki temel mudahale, genellikle,maksimum dizeyde sogutma saglamaya ve yangi-
ni hizli bir sekilde bastirmaya ¢alismak amaciyla,yogun kopuk uygulanmasi olmalidir. Clinku, diger butin
maddeler gibi kdpugun de sinirlari bulunmasina ragmen, dogrudan kopuk uygulamasinin erisemedigi
yangin bolgelerinin Ustesinden gelmek amaciyla, uygun bir yedek maddenin bulunmasi gerekmektedir.
Bu madde, genellikle, kuru kimyasal toz formunda temin edilecektir. Bu maddelerin kullanilmasi, kagak
sivi yakit yanginlari, kanat bosluklari gibi kapali alanlarda meydana gelen yanginlar veya motor kaporta-
si veya inis takiminda ¢ikan yanginlar gibi 6zel bir yanginin Gstesinden gelme ile sinirli olmalidir.

14.6.3 Operasyonel taktik egitimi programi kapsaminda yer almasi gereken hususlar asagidaki tanim-
lanmaktadir.

14.6.4 Yaklagsma: MUmkin olan en kisa zaman igerisinde kaza mahalline ulagsmak amaciyla, ekipman
en hizli yol kullanilarak kaza mahalline yaklasmalidir. Bu, ok buyuk ¢ogunlukla en kisa yol degildir;
cunki genellikle,mumkuin olmasi halinde, piriizli zemin veya ¢imden ziyade, el yapimi zeminde hare-
ket edilmesi tercih edilmektedir. Bunun amaci, ARFF aracglarinin ilgili mahalle ulasmasi ve yol boyunca
herhangi bir gereksiz tehlikeye maruz kalmamasidir. Kaza mahalline yaklasirken, hava aracinin icerisin-
de olup da hava aracindan kagmaya c¢alisan veya aciga firlatilmis olan ve yakinlarda yarali bir sekilde
uzaniyor olan kisilerin olup olmadigi dikkatli bir sekilde incelenmelidir. Bu husus bilhassa gece ¢ok
onemli olup spot veya isildaklarin yetkin bir sekilde kullanilmasini gerekli kilmaktadir.

14.6.5 Ekipmanin konumlandirnilmasi: Gerek havalimanindan gerek herhangi bir destekleyici yerel
yangin departmanindan gelen ekipmanin konumlandirilmasi pek ¢ok agidan énemli olup, pek cok fak-
tor goz onunde bulundurulmalidir. EkKipmanin dogru bir sekilde konumlandirilmasi, ekipman operato-
runln,yangin alanini bir buttin olarak gormesini saglamalidir. Ekipmanin,yakit dokilmeleri veya zemin
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egimi veya rluzgar yonu sebeplerinden kaynaklanan herhangi bir tehlikeli konuma yerlestirilmemesi
gerekmektedir. Yangina veya diger ekipmana, dolayisiyla da ¢alisma alanina ok yakin bir sekilde ko-
numlandirilmamasi gerekmektedir (bu husus, bilhassa, kopuk ikmal araglari ve bu araglarin yaninda
bulunan yardimci su ikmal araglari icin gegerlidir). Goz 6ntinde bulundurulmasi gereken diger faktorler,
ilgili hava aracinin igerisinde bulunanlarin yangina goére konumunu, riizgarin ve yanginin etkisini, per-
sonelin ve yakit tanklarinin konumlarini ve acil ¢ikislarin konumunu kapsamaktadir.

14.6.6 Belirli durumlarda, ekipmanin sert yuzeyli bir yere park edilmesi avantajli olabilecektir; ancak
bu ilave uzunlukta bir yangin hortumunu gerekli kilabilecektir. Plriizlu bir zemin kullanilarak yangina
yakin bir konuma ulagilmaya ¢alisilmasi, ilave uzunlukta bir yangin hortumu kullanilmasindan daha
fazla zaman kaybina sebebiyet verebilecektir. Ayrica, sert yizeyli bir yere park edilmesi halinde, s6z
konusu ekipman, kosullarin gerektirmesi durumlarda, daha hizli hareket edebilecektir. Hava araci kaza-
lari, genellikle, ekipmanin, yakin bir cevrede konumlandirilamadigi durumlarda meydana gelmektedir.
Sonug olarak, tim yanginla mucadele ve kurtarma ekipmaninin, ana ekipmandan belli bir uzaklikta
uygulanabilecek sekilde tasarlanmasi tavsiye edilmektedir.

Operasyonel taktik egitimi, ekipmanin konumlandirilmasina yonelik sorunlari azaltmak Uzere daha
fazlasini gerceklestirilebilecek olup, oldukca az maliyetle yurutllebilecektir ve kabul edilebilir uygula-
malar gelistirmek tzere siklikla gerceklestirilmelidir. Operasyonel taktik egitiminin bu asamasi ile ilgili
olarak, her zaman su ya da koplk Uretilmesine gerek yoktur; bu husus, “kuru tatbikatlarin”, verimlilik
standartlarini artirmaya nasil yardimci olduguna dair bir 6rnektir.

14.6.7 Govdenin izole edilmesi ve sogutulmasi temel hedefinin gerceklestirilmesi ve kagis yolunun
korunmasi amaciyla, kopuk akislarinin konumlandirilma sekillerinin son derece dnemli oldugu asikar-
dir. Hazir bulunan akislarin sayisi, temin edilen ekipmanin turtine ve kapsamina bagli olarak farklilik
gosterecektir.

14.6.8 Kopuk akislari, govdeye miumkin oldugunca yakin bir sekilde konumlandirilmali; ilk bosaltim,
govde hatti boyunca yonlendirilmeli, sonrasinda, disartya dogru olan yanginlara dogru yonlendiril-
melidir. Akisa yonelik ideal konum segilirken, rizgarin, yangin ve isinin yayilma orani tzerinde onemli
derecede etkili oldugu kesinlikle unutulmamalidir. ilgili konum, bu gercek dogrultusunda secilmelidir;
dolayisiyla, mumkin oldugu durumlarda, ana hedefin gergeklestirilmesine yardimci olmak amaciyla,
riizgardan yararlanilmaya calisitmalidir. istisnai durumlar haric olmak zere, képik akislari, gévdeye
dogru esen riizgar hatti boyunca yonlendirilmemelidir; aksi takdirde, bu durum, serbest kalan yakitin,
tehlikeli alana yayilmasina sebebiyet verebilecektir. Benzer sekilde, herhangi bir baska akis ile serilen
kopuk battaniyesini bozan bir akis olasiligindan kaginmak icin dikkat edilmesi gerekmektedir.

14.6.9 iki tiir temel kopiik uygulama yéntemi bulunmaktadir. Bunlardan biri, istenen alana diismesini/
ulasmasini saglamak tzere, uzun diiz bir akis kullanilmasidir. Digeri ise, yakin menzilden yayilmis akis
uygulanmasidir. Genellikle, kopuk, govdenin veya ana ucagin konturu gibi baska bir yluzeyden sekti-
rilerek yangin alanina uygulanabilecektir. Kopuk, kuru kimyasal toz veya diger tamamlayici madde
ekipmaninin, periyodik rutin kontrole tabi oldugu durumlarda, acil durum ekip uyelerine, uygulama
yontemleri hususunda egitim saglanmasi firsati degerlendirilmelidir. Her bir kisinin, her bir maddeye
yonelik degerin yani sira sinirlari degerlendirmesi ve tecriibe edilecek isi durumlarina asina olmasi
amaciyla, bu tatbikatin yangin sirasinda yerine getirilmesi dnemlidir. Bu tatbikatlar, en fazla bir aylik
araliklar ile gergeklestirilmelidir. Giderek artan bir sekilde, halihazirda hizmet veren en buyuk hava
araclarini iceren kazalarin Gstesinden gelmek amaciyla, yanginla micadele ekipmani, monitor/kuleler
vasitayla yuksek cikis saglayacak sekilde tasarlanmaktadir. Monitor/kule operatorlerinin, amaclanan
nokta i1skalanarak israftan kaginabilmek, diiz akistan yayilmis akisa ne zaman gegilecegini bilmek ve
potansiyel kopuk akisi kuvveti sebebiyle diger kisilerin zarar gormesini ve yaralanmasini onleyecek

Egitim 125



Havaalanlarinda Kurtarma ve Yanginla Micadele Hizmetleri

olan, kolaylikla uygulanabilir yontemleri bilmek amaciyla, kdptugin uygulanmasi hususunda oldukga
yetenekli/tecrubeli olmalari gerekmektedir.

14.6.10 ARFF filosunun, koordineli bir sekilde manevra yapmasi ve ¢ok sayida yolcunun sikismis ola-
bilecegi alanlardaki kopuk akislarina yogunlasmasi hayati 6nem tasimaktadir. Dogru manevralar saye-
sinde, kopugun surekli olarak yogun bir sekilde uygulanmasi, en az israf ile karsilanacaktir. Bu sebeple,
egitimden sorumlu gorevliler, hangi 6zel ekipman konumlandirma modelinin, kullanilabilir kaynakla-
rina en uygun olduguna karar vermeli, sonrasinda, ekip uyelerini, s6z konusu ekipmanin konumlandi-
rilmasi ve yerlestirilmesi hususunda egitmek tzere gerekli islemleri gerceklestirmelidir. Herhangi bir
yanginda, ekip Uyelerine bireysel briefing verilmesi icin ¢ok az zaman vardir ve ilk yerlestirme, mevcut
kosullarin Gstesinden gelecek sekilde ayarlanabilecek olmakla birlikte, ekip Gyelerinin, kosullarin ge-
rektirdigi sekilde, 6nceden belirlenmis bir taktik plani vasitasiyla, hangi ilk mtdahalelerinin 6nceden
yapilmasi gerektigini bilmeleri gerekmektedir. Yangin ¢ikmamasi halinde dahi bu ekipman yerlesimi-
nin herhangi bir hava araci kazasinda standart uygulama olmasi gerektigi ve kosullarin gerektirmesi
halinde, en az bir monitore/kuleye, anlik bir miidahale gerceklestirmek tzere hazir bulunan personel
tayin edilmesi gerektigi kesinlikle unutulmamalidir.

14.6.11 Yanginla micadele faaliyetinin temel amaci, yanginin sondurtilmesi ve mumkun olan en kisa
sure icerisinde yeniden tutusmaya karsi kontrol altina alinmasi olmalidir. Ayrica, ARFF ekibinin, her-
hangi bir acil durum sirasinda, daima iyi bir durumsal farkindalik surdirmesi gerekmektedir. Bu; be-
ceri, ekip ¢alismasi ve miidahil olan herkesin kavrayisini gerektirmektedir. ilk miidahale eden yangin
aracl, yanginin herhangi bir alaninin hizli bir son hamle ile sondirilebilecegi maddeler tasiyabilecek
olmakla birlikte, bu husus, pek ¢ok durumda, ¢alismalara devam etmek ve alanin tamamini yeniden
tutusmaya karsi kontrol altina almak ve yolcu kompartimanin yakinlarinda gerekli sogutma etkisini
artirmak amaciyla herhangi bir diger aracin erken destegini gerektirebilecektir. Kopigun veya diger
maddelerin yanlis uygulanmasi israfa sebebiyet verebileceginden ve operasyonun basarisi veya basa-
risizligr arasindaki fark anlamina gelebileceginden dolayi, tim ¢alismalarin bu alana yogunlastirilmasi
gerekmektedir. Monitdr/kule vasitasiyla kdpuk Gretiminin, hareket halindeki bir arag ile gerceklestiril-
digi durumlarda [baska bir ifadeyle, pompala ve dolasma modu (pump and roll mode)], maksimum etki
yaratmak icin onemli derecede beceri gerekmektedir.

14.6.12 Monitor operatorlerinin, hava araci tarafindan konuslandirilan tahliye kaydiraklarinin yakin-
larinda képugln diz akiglarda uygulanmasi sirasinda oldukga dikkatli olmalari gerekmektedir. Ayrica,
ARFF personelinin, hava aracinin igerisinde bulunanlarin tahliye edilmesinin, kuru kimyasal toz bulut-
larinin varligi ve kdpuk akislarinin etkisinden dolayi sikintili ve karmasik olabilecegini tahmin etmesi
gerekmektedir; dolayisiyla, s6z konusu personel, faaliyetlerini, bu etkileri en aza indirecek sekilde ye-
rine getirmelidir.

14.6.13 Egitim programi kapsaminda,yalnizca herhangi bir hava aracinin kapali alanlarinda degil,ayni
zamanda, herhangi bir hava araci kazasinin yakin ¢evresindeki ve hava araci yolundaki alanin sistema-
tik bir sekilde aranmasina yonelik arama prosedurlerine yonelik talimatlar yer almalidir. Genel bir ilke
olarak, herhangi bir yangina dahil olan kisilerin, cogunlukla, kapilar veya pencereler gibi herhangi bir
¢ikisin yakininda bulunduklari veya yetersiz olmasina ragmen, lavabolar ve kilitli dolaplar gibi bir yere
sigindiklari ogretilmelidir. Kurtarma, mevcut olmasi halinde, normal bir kanal yolundan daima en iyi
sekilde sonuclanmaktadir. Ornegin, herhangi bir kisinin, normal kapi yolundan tasinmasi, s6z konusu
kisiyi, pencereden hareket ettirmekten daha kolaydir. Oncelikle, daima bir hava aracinin ana kabin
kapisi kullanilmaya calisilmalidir. Kapinin sikismis oldugu durumlarda, kapinin sag taraftan manivela
uygulanarak zorlanmasi, genellikle, diger agma yontemleri ile girilerek kurtarma isleminin gerceklesti-
rilmesinden daha hizli olacaktir. Bu tlir operasyonlardaki basari, kilitleme mekanizmasi ve ilgili kapinin
acildigr yon ile ilgili olarak tam bilgiye sahip olunmasini gerektirmektedir. Diger butin yontemlerin
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olumsuz sonug vermesi durumunda, zorla giris yontemine basvurulmalidir. GinUmuzde, pek ¢ok hava
aracinda, giris yapilabilecek olan uygun noktalari gosteren harici isaretler bulunmaktadir.

14.6.14 SOz konusu aletleri kullanma konusunda iyi egitimli ve hava araci yapisi konusunda mesleki
bilgisi olan bir kisi tarafindan giris gerceklestirilmesine ragmen, basincli kabinler, genellikle zorla giris
aletlerinin penetrasyonuna karsi sert bir direng gostereceklerdir. Normalde bu tir bir hava aracini idare
eden tum havalimanlarinda bulunan motorlu testerelerin ve diger benzer zorla giris aleti gesitlerinin
teminine iliskin uygulama artirilmistir. Tum operasyonel personel, kurtarma prosedurleri hususunda
egitilmelidir. Herhangi bir kabinin icerisindeki calisma alani, bir sekilde kisitlidir ve genellikle, hava
aracinin icerisinde ¢alisan kurtarma gorevlilerinin sayisinin sinirlandirilmasi ve zincir ilkesi dogrul-
tusunda calisilmasi tavsiye edilmektedir. Mimkin oldugu durumlarda, havalimani acil durum plani
kapsaminda, hava aracindan ¢ikarildiklari andan itibaren kazazedelerin tasinmasi i¢cin ARFF personeli
disinda personel saglanmalidir. Tum kurtarma personeli, kazazedelerin kaldirilmasi ve tasinmasinin
yani sira diger kurtarma sekilleri ile ilgili olarak egitimli olmalidir.

14.7 ACIL DURUM ILETISIMI

Acil durum iletisimi, herhangi bir acil durum sirasinda gesitli miidahale kuruluslari arasindaki bilgi
akisi anlamina gelmektedir. Dogru ve ilgili bilgiler, ARFF ekibine, paylasilan gercek zamanli bilgiler
saglamaktadir. Karsiliginda, bu durum, ARFF ekiplerinin, entegre bir sekilde kurtarma calismalarini
planlamalarini veya baslatmalarini saglamaktadir. Bilgilerin hizli ve dogru bir sekilde aktarilmasini
saglamak amaciyla, ARFF personelinin, yangin istasyonlarinda ve yangin araglarinda/konteynirlarinda
kurulu birincil ve ikincil iletisim sistemlerinin ¢alistirilmasi hususunda yeterli derecede egitilmis olma-
st vurgulanmaktadir. ARFF personelinin, uygun telefon dili kullanarak, kisa ve 6z bir sekilde konusmasi
gerektigi ayni derecede onemlidir. ARFF personeli,ayrica, uluslararasi olarak kabul edilen yerden hava
aracina el isaretleri vasitasiyla ugus ekibi ile iletisim kurmak tzere egitilmelidir.

14.8 LIDERLIK PERFORMANSI

ARFF ekip sorumlusu amir tarafindan sergilenen liderlik dzellikleri genellikle, herhangi bir acil durum
mudahalesindeki sonuclari belirlemektedir. S6z konusu amir, zorlu ¢alisma ortaminda, en ylksek sevi-
yede bir performans gerceklestirmek hususunda personeli yonlendirmeli ve motive etmelidir. Bu konu-
da, ARFF liderlerinin kriz siiresince herhangi bir yetki Ustlenmeleri hususunda daha iyi hazirlanmalari
icin saglam bir liderlik egitim programi olusturulmalidir.

14.9 FiZIKSEL UYGUNLUK

Uzun sureli kurtarma operasyonlari sirasinda, ARFF personelinin, uzun bir siire boyunca zorlu faaliyet-
leri yerine getirebilmesi, genel operasyonel etkinligi etkilemektedir. Dolayisiyla, itfaiyecilerin, ¢esitli
operasyonlara yonelik glcliklerin ustesinden gelebilmeleri icin aerobik ve anaerobik olarak uygun
olmalari gerekmektedir. Agikca goriliyor ki fiziksel uygunluk egitim gereklilikleri, solunum cihazinin,
turbo lanslarin,merdivenlerin,agir ekipmanin kullanilmasini ve kazazedelerin tasinmasi gibi diger ilgi-
Li kurtarma operasyonlarini iceren ARFF operasyonlarinin gergeklestirilmesi sirasinda uretilen muadil
fitness yogunluguna uygun olarak tasarlanmalidir.

14.10 YARDIMCI MODULLER

Hava alani calisma ortamina bagli olarak, ARFF ekibinin, suda kurtarma gibi zorlu ortamlarin Uste-
sinden gelme ve biyolojik/kimyasal tehditlerin ele alinmasi hususlarinda egitilmesi gerekebilecektir.
ARFF hizmetleri,s6z konusu ekibin temel kabiliyetlerini gliclendirmeye devam ederken, havalimaninda
veya yakinlarindaki beklenmedik durumlarin Ustesinden gelinmesine yonelik acil operasyonel sorum-
luluklarinin 6tesindekiler kesfedilmeli ve bu konuda egitim verilmelidir.
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BOLUM 15

HAVA ARACI YAKIT iKMALI UYGULAMALARI*

15.1 GiRiS

Havalimani otoritesinin, hava araci isleticisinin ve yakit tedarikgisinin her birinin, yakit ikmal faaliyet-
leri sirasinda alinacak emniyet onlemleri ile ilgili sorumluluklari bulunmaktadir. S6z konusu emniyet
onlemlerine yonelik kilavuz bilgiler asagida yer almaktadir. Bu materyalin, genellikle, 6zel ekipman,
ulusal duzenlemeler vb. tarafindan uygulanan gereklilikleri karsilamak Gzere gelistirilen yakit tedarik-
Gisi operatoru proseddurlerinin yerini alma amaci tasimadiginin kayda alinmasi onemlidir. Bu materyal,
asagidaki hususlari kapsamaktadir:

a) yakit ikmal faaliyetleri sirasinda alinacak olan genel onleyici tedbirler ve

b) yakit ikmal faaliyetleri sirasinda/suresince yolcularin hava aracinda kalmalari veya hava ara-
cina binmeleri/hava aracindan inmeleri halinde alinacak ilave onleyici tedbirler.

Not.— Yakit kalite kontrolii ve faaliyetleri de dahil olmak (izere, uluslararasi olarak kabul edilmis petrol ve
havacilik sektorii yakit uygulamalari ile ilgili daha fazla bilgi, Sivil Havacilik Jet Yakiti ikmali El Kitabinda

(Doc 9977) yer almaktadir.

15.2 HAVA ARACI YAKIT iKMALI FAALIYETLERIi SIRASINDA/SURESINCE ALINACAK

GENEL ONLEYICi TEDBIRLER
Hava araci yakit ikmali faaliyetleri sirasinda/slresince asagida yer alan genel onleyici tedbirler alin-
malidir:

a) hava araci yakut ikmali faaliyetleri disarida gergeklestirilmelidir ve

b) uygun oldugu Uzere, topraklama 15.4 geregince gerceklestirilmelidir;

¢) hava araci ikmal araglari asagidaki sekilde konumlandirilmalidir:
1) ARFF araglarinin hava aracina erisimi engellenmeyecek sekilde;

2) herhangi bir acil durumda, yakit ikmali araglarinin, bir hava aracindan hizli bir sekilde
¢ikarilmasini saglayacak acik bir yol muhafaza edilecek sekilde;

3) herhangi bir yangin durumunda, hava aracinin dolu kisimlarindan tahliyeyi engellemeye-
cekleri sekilde ve

4) ara¢ motorlarinin, kanatlarin altinda olmayacagdi sekilde;

c) vyakit hizmeti disindaki hava aracini hizmete hazirlama fonksiyonlarini yerine getiren araclar
(6rnegin; bagaj kamyonlari vb.), yakit ikmali sirasinda, hava araci kanatlarinin altina dogru
surilmemeli veya altina park edilmemelidir.

e) acik alevler ve yakilmis acik alevli cihazlar, apronda ve herhangi bir hava araci ikmal faali-
yetine 15m uzakliktaki diger mahallerde yasaklanmalidir. Agik alevler ve yakilmis agik alevli
cihazlar kategorisinde asagidakiler yer almaktadir:

1) yakilmis sigaralar, purolar, pipolar;
2) Acik alevli isiticilar;

3) kaynak veya kesme torgu vb.ve
4)

alev potalari veya diger acik alev isiklari;

1 Bu boliim kapsaminda, yakit ikmali gereklilikleri terimi, yakit dolumunu ve yakit bosaltimini kapsamaktadir.
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f) hava araci yakit ikmali faaliyetleri ile ilgilenirken, cakmak veya kibrit taginmamali ve kullanil-
mamalidir;

g) yildinm ve firtina sirasinda yakit ikmali durumunda oldukga dikkat edilmelidir. Yakit ikmal faa-
liyetleri, havalimaninin yakin ¢evresinde siddetli yildirim olaylari sirasinda askiya alinmalidir;

h) hava araci inis takiminin herhangi bir pargasinin anormal olarak 1sindigi durumlarda, havali-
mani ARFF hizmeti ¢agrilmali ve yakit ikmali 1si giderilinceye kadar durdurulmalidir ve

i) herhangi bir yakit yangini halinde, en azindan ilk miidahale i¢in uygun olan portatif yangin
sonduricu ekipman ve s6z konusu ekipmanin kullanilmasi hususunda egitimli personel ha-
zir bulundurulacak olup, herhangi bir yangin veya biyuk miktarda yakit dokilmeleri halinde,
kurtarma ve yanginla micadele hizmetinin hizli bir sekilde ¢agrilmasini saglayacak bir arag
bulunacaktir. Dizenli inceleme ve bakim gerceklestirilerek, bu ekipmanin, tam olarak hizmete
elverisli durumda olmasi saglanmalidir.

15.3 YAKIT iIKMAL FAALIYETLERI SIRASINDA/SURESINCE
YOLCULARIN HAVA ARACINDA KALMALARI VEYA HAVA ARACINA BINMELERi/HAVA ARACINDAN
INMELERI HALINDE ALINACAK ILAVE ONLEYiCi TEDBIRLER

15.3.1 Transit surelerin azaltilmasinin 6nemli olmasi nedeniyle ve givenlik sebepleriyle, bazi Dev-
letler, yolcularin, yakit ikmal faaliyetleri sirasinda hava aracinda kalmalarina izin verirken, bazilari da
yolcularin inip binmelerine izin vermektedir. Ancak, mevcut olan en pratik ve hizli araclar vasitasiyla,
ucagin tahliye edilmesini baslatmak veya yonetmek uzere hazir bulunan kalifiye personel uygun bir
sekilde hava aracinda gorevlendirilmedigi surece, herhangi bir hava araci, yolcular hava aracina biner-
lerken, hava aracinin icindeyken veya hava aracindan inerlerken yakit ikmali gerceklestirmeyecektir.

15.3.2 Yolcular hava aracina binerlerken, hava aracinin i¢cindeyken veya hava aracindan inerlerken
hava araci yakit ikmali faaliyetlerinin gerceklestirilmesi durumunda, yer ekipmani asagidaki hususlar
saglanacak sekilde konumlandirilacaktir:

a) hizli bir tahliye sireci gerceklestirilmesi icin yeterli sayida cikisin kullanilmasini saglayacak
sekilde ve

b) herhangi bir acil durumda, her bir ¢ikistan hazir tahliye/kagis yolu saglayacak sekilde.

15.3.3 Yakit ikmal faaliyetleri sirasinda/suresince yolcularin hava aracinda kalmalari veya hava araci-
na binmeleri/hava aracindan inmeleri halinde, asagidaki ilave tedbirlerin gozetilmesi gerekmektedir.

a) yolcular,yakit ikmalinin gerceklestirilecedi ve sigara icmemeleri, anahtarlari ¢alistirmamalari
veya baska sekillerde tutusma kaynaklari olusturmamalari hususlarinda uyarilmalidir.

b) isikli “Sigara icilmez” isaretler ve cikis 1511 acilmalidir;

c) ayrilmaz merdiven ile donatilmis hava araci, merdivenlerin konuslandirilmasini saglamali
veya hava araci merdivenlerinin kullanilmasi halinde, bunlar, acik veya yari agik ve engelden
ari olmasi gereken, normalde yolcu indirip bindirmede kullanilan ana kapilarin her birinde
konumlandirilmaldiir.

d) yakit ikmali sirasinda, hava aracinin igerisinde yakit buharinin tespit edilmesi veya herhangi
bir baska tehlikenin meydana gelmesi halinde, yakit ikmali ve hava araci icerisindeki elektrikli
ekipman kullanilarak gerceklestirilen tim temizlik faaliyetleri, kosullar s6z konusu faaliyetle-
re devam edilmesine izin verinceye kadar durdurulmalidir ve

e) yakit ikmali sirasinda yolcularin hava aracina binmeleri veya hava aracindan inmeleri halinde,
yolcularin kullandiklari yollarin,yangin buharinin bulunmasi muhtemel olan alanlar olmamasi
saglanmali ve bu hareket, herhangi bir sorumlu kisinin gozetimi altinda gerceklestirilmelidir.
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BOLUM 16

ARFF BILGILERININ SAGLANMASI

16.1 GENEL

16.1.1 Annex 14 Cilt I, 2.11 geregince, havalimaninin veya ARFF hizmetlerinden sorumlu yetkili otori-
telerin,ilgili hava trafik hizmetleri birimlerine ve havacilik bilgi hizmetleri birimlerine, hava araci ARFF
amaclari dogrultusunda, havalimaninda normalde temin edilen koruma seviyesi ile ilgili bilgi sagla-
masi gerekmektedir. Ayrica, koruma seviyelerine yonelik degisiklikler de bildirilmelidir.

16.1.2 Herhangi bir havalimaninda normalde saglanan koruma seviyesi, havalimaninda normalde
mevcut bulunan yangin sondurtici maddelerin turleri ve miktarlari geregince, isbu el kitabi kapsamin-
da Tablo 2-2'te tanimlandigi uzere, ARFF hizmetleri kategorisi agisindan aciklanmalidir (Tablo 2-3).

16.1.3 llgili hava trafik hizmetleri birimlerinin ve havacilik bilgi birimlerinin, s6z konusu ézel havali-
manini kullanan hava araglarina, gerekli bilgileri temin etmelerini saglamak amaciyla, ARFF’'ye (ARFF
kategorisi) yonelik olarak havalimaninda normalde saglanan koruma seviyeleri ile ilgili degisiklikler
s0z konusu birimlere bildirilmelidir. Bu tur bir degisikligin tespit edilmesi halinde, yukarida belirtilen
birimler, mimkun hale gelir gelmez derhal bu hususta bilgilendirilmelidir. ARFF kategorisindeki her-
hangi bir degisiklik, digerlerinin yani sira,yangin sonduricu maddelerin bulunmamasindan, ilgili mad-
deleri uygulayacak ekipmanin bulunmamasindan veya ilgili ekipmani ¢alistiracak yeterli personelin
bulunmamasindan kaynaklanabilecektir.

16.1.4 Hava alaninda hava araci hareketlerini etkilediginin bilinmesi veya etkilemesi muhtemel olma-
si halinde, ARFF kategorisine yonelik degisiklikler, kisa sureli dahi olsa bildirilmelidir.

16.1.5 Sektore yonelik bildirim, herhangi bir ARFF hizmetinin calisma saatlerinin yani sira suda kur-
tarma hizmeti, 6zel acil durum telsiz frekansi veya benzeri gibi her nevi 6zel hizmetleri veya kaynaklari
icermelidir.

134 BOLUM-16



BOLUM

17

ARACLARIN VE KURTARMA EKIPMANININ
ONLEYICI BAKIMI




Havaalanlarinda Kurtarma ve Yanginla Miicadele Hizmetleri

BOLUM 17

ARACLARIN VE KURTARMA EKiPMANININ

ONLEYICi BAKIMI

17.1 GENEL

17.2.1 Herhangi bir havalimani ARFF hizmetinin (RFFS) temel hedefi, “herhangi bir hava araci kazasi
veya olayl halinde hayat kurtarmaktir”. Hayatta kalinabilir hava araci kazasinda veya olayinda etkili
kurtarma surecine dayanan en onemli hususlar, alinan egitim ve yangin araglarinin ve ilgili kurtarma
ekipmaninin etkinligi ve personelin ve ekipmanin sevk edilebilecegi hizdir.

17.2.2 Annex 14, Cilt | geregince, uygun olmasi halinde dnleyici bakim da dahil olmak Uzere, tesislerin,
hava seyrisefer hizmetinin emniyetini, dizenini ve etkinligini engellemeyen bir durumda muhafaza
edilmesini saglayacak bir bakim programi olusturulacaktir.

17.2.3 Ozel havacilik yangin araglarinin ve ilgili kurtarma ekipmaninin stirekli artan karmasikligindan
dolayi, kullanilabilirligin ve guvenirligin saglanmasi amaciyla diizenli ve sirekli bir dnleyici bakim
programi ¢cok onemlidir. Ayrica, saglam bir bakim programi, gerek yangin araglarinin gerek kurtarma
ekipmaninin yagsam dongusuni maksimuma ¢ikaracaktir.

17.2 ONLEYICi BAKIM

17.2.1 Herhangi bir yangin aracinin veya kurtarma ekipmani unsurunun surekli givenirligini ve en
yuksek performansini saglamak ve de kurtarma ve yanginla micadele (ARFF) hizmetlerinin, gerekli
seviyelerde temin edilmesini saglamak amaciyla, tum ARFF araglarina ve kurtarma ekipmanina, dtizenli
onleyici bakim yaptirilmasi gerekmektedir.

17.2.2 Bakimin dogru bir sekilde gerceklestirilmesini saglamak amaciyla, asagidaki hususlarin saglan-
mas! gerekmektedir:

a) bakim personeli;

b) bakim prosediirleri;

c) ariza bildirim sistemi;

d) belirlenmis bakim calisma alanlari;
e) aletler;

f) yedek pargalar ve

g) bakim kayitlarinin saklanmasi.

17.2.3 Herhangi bir bakim programi kapsaminda, asagidaki hususlar goz éniinde bulundurulmalidir:
a) orijinal ekipman imalatgisinin (OEM) bakim tavsiyeleri;

b) soguk kislara karsi tropikal 1si gibi yerel ¢evresel kosullar;

¢) basinc¢li konteynirlarin, hortumlarin, yola elverislilik belgelerinin sertifikasyonu gibi ulusal ve
yerel dliizenleyici gereklilikler ve

d) duzenli performans testi.
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17.3 PERSONEL

17.3.1 Bakim faaliyetlerini ylrtten tim personel, organizasyonel emniyet yonetimi sistemleri gere-
dince gorevlendirildikleri belirli ve gerekli bakim faaliyetlerini Gstlenmek Uzere usuliine uygun sekilde
tecribeli, egitimli ve donanimli olmalidir.

17.3.2 GuUnumuz ARFF yangin araglari ve kurtarma ekipmani Gzerinde ¢alismak, asagidaki bir dizi be-
ceriyi veya asgari olarak, iyi bir uygulamali mesleki bilgi gerektirmektedir:

a) agir vasita mekanik ticari kalifikasyonlari;

b) yangin pompalari ve kdpuk sistemleri;

)

) tamamlayici madde sistemleri;

d) hidrolik / pnomatik;

D

) otomotiv elektrigi egitimi;

—

) bagimsiz solunum cihazi (SCBA) sistemleri / solunum hava kompresorleri;

g

) ARFFnin saglanmasina yonelik duzenleyici gereklilikler bilgisi ve
h) bakim faaliyetlerine iliskin ulusal ve yerel diizenlemeler bilgisi.

17.3.3 Uzmanlik egitimi, ilk yangin araci tirinun veya kurtarma ekipmani unsurunun/unsurlarinin
teslim edilmesi sonrasinda OEM tarafindan saglanmalidir.

17.3.4 Ulusal ve yerel dizenleyici gereklilikler, personelin, lisanslandirilacak olan bu ekipman turi
Uzerinde calismasini gerektirebilecektir.

17.4 BAKIM PROSEDURLERI

Yangin araglarinin bakiminin gerceklestirildigi standardize edilmis bir yontem saglamak amaciyla ba-
kim prosedurleri uygulanmalidir. Bakim prosedirleri asagidaki hususlari kapsamalidir:

a) ARFF hizmetlerine yonelik engellerin en aza indirilmesini saglamak amaciyla Ustlenilecek
faaliyetler. Ornegin; kategori seviyelerini muhafaza etmek amaciyla, yedek yangin araclarinin,
operasyonel hizmete sunulmasi veya herhangi bir aracin, kategori seviyelerini etkilemeksizin,
hizmetten cikarilabilecek olmasi halinde, hava araci hareketlerindeki duraklamalar sirasinda
bakim isleminin yerine getirilmesi;

b) bakim hizmetlerinin sikligi;

c) orijinal ekipman imalatgisi (OEM) tarafindan tavsiye edildigi Uzere, her bir bakim hizmeti tu-
rinde Ustlenilecek faaliyetler. Ornegin; gézle kontrol, incelemeler ve 6lciimler;

d) ulusal ve yerel diizenlemeler geregince tavsiye edildigi Uzere, her bir bakim hizmeti tirtinde
Ustlenilecek faaliyetler;

e) OEM'den veya OEM’in yerel temsilcisinden alinacak teknik destege yonelik dizenlemeler;

f)  bakimin duzenli olarak gergeklestirilmesini saglamak Uzere, filtreler, kayislar, kurutucu kartus,
yaglar, sogutma elemanlari, silecek lastikleri gibi sahada tutulmasi gereken yedek parcalar;

g) ariza slUresini en aza indirmek Uzere sahada tutulmasi gereken, anahtarlar, lambalar, roleler,
devre kesiciler, civatalar,somunlar, pullar, O-halkalar ve sizdirmazlik contalari gibi jenerik ola-
rak ortak yedek parcalar;

h) ariza siresini minimum seviyede tutmak amaciyla, diger tim parcalara yonelik olarak, OEM ve
yerel tedarikgiler ile gerceklestirilen dizenlemeler;
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i) tekerlek degistirme gereklilikleri;

j)  eski parcalarin yani sira kullanilmis yaglar ve sogutma elemanlarina yonelik uygun imha pro-
sedurleri de dahil olmak Uzere, cevresel prosedurler;

k) bakim personelinin emniyetini saglamak Uzere, yliksekte calisma, kapali alana giris ve ylksek
basingli sivilar/gazlar ile ¢calisma prosedurleri gibi her nevi 6zel prosedirler ve

) isletim ve bakim personeli tarafindan, yangin aracglarina veya kurtarma ekipmanina yonelik
olarak tespit edilmis olan her nevi arizanin raporlanmasi ve belgelenmesi yontemi.

17.5 BAKIM CALISMASI ALANLARI / OZEL ALETLER

17.5.1 ARFF yangin araglarinin bakimina yonelik ¢alisma alanlarinin saglanmasi ile ilgili olarak asagi-
daki hususlar g6z oniinde bulundurulmalidir:

a) aracin Uzerinde ve etrafinda calismak icin yeterli buyuklukte bir alan;

b) ticari atik 6nleme cukurlari veya setleri/bentleri gibi ¢evre korumasi;

()

) kaldirma / kriko ekipmani;

a

) tekerlek kaldiricilar / tekerlek degistirme asansorleri;

D

) yagdlar, yedek pargalar ve aletler icin saklama alanlari;
f) teknik belgelerin saklanmasi ve

g) bakim kayitlarinin saklanmasi.

17.5.2 Kurtarma ekipmaninin bakimina yonelik calisma alanlarinin saglanmasi ile ilgili olarak asagi-
daki hususlar goz 6niinde bulundurulmalidir:

a) solunum cihazi (BA) setleri / yuz maskeleri lizerinde ¢alismak i¢in temiz bir alan;
b) yangin hortumlari test kabiliyeti;

C) portatif testereler veya hidrolik kurtarma uniteleri gibi motor tahrikli aletlerin ¢alistirilmasina
yonelik havalandirilmis alan ve

d) bataryalarin sarj edilmesi icin havalandirma.

17.5.3 GUnumuz ARFF yangin araclarinin / kurtarma ekipmaninin, uzman tanisina ve test ekipmanina
ihtiyaci vardir. Bazi aletlerin,dogru 6l¢im gergeklestirmelerini saglamak amaciyla, diizenli kalibrasyon
gerektirdikleri kayda alinmalidir. Bazi ornekler sunlardir:

a) multimetreler;

b) akiskan sivi sayaglari;

(g)

) gerilim anahtarlari;

Q

) basing olgerler ve
)

e) solunum cihazi hava kalitesi testi.

17.5.4 Ulusal ve yerel duzenlemelere uyumun saglanmasi amaciyla, bakim personeli tarafindan kulla-
nilan birtakim atolye ekipmani, onaylanmis bir onaylama kurulusu tarafindan gerceklestirilen duzenli
emniyet sertifikasyonu gerektirebilecektir. Bazi 6rnekler sunlardir:

a) vingler,makaralar, sapanlar,zincirler ve prangalar gibi kaldirma / kriko ekipmani

b) atolye hava alicilari/depolari;
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c) hortumlar ve baglanti elemanlari gibi basing testi ekipmani ve

d) elektrikli aletler, elektrik kablolari ve atdlye makineleri gibi alternatif akim (AC) ekipmaninin
elektriksel testi ve etiketlenmesi.

17.6 PERFORMANS TESTi - YANGIN ARACLARI

17.6.1 Herhangi bir ARFF yangin aracinin,spesifikasyonuna uygunluk agisindan ilk kabul asamasini ge-
cebilecek olmasina ragmen, s6z konusu aracin, hizmet suresi boyunca, bunu basarabileceginin garantisi
yoktur. Tim ARFF yangin araclarinda,zaman icerisinde ve performans kaybi sonucunda asinan parcalar
bulunmaktadir. Yangin aracglarinin,midahale edebilmelerini ve yanginla miicadele maddelerini gerekli
miktarlarda bosaltmalarini saglamak amaciyla, asagidaki hususlarin nicel kontrolleri de dahil olmak
Uzere, duzenli performans testleri gerceklestirilmelidir:

e) 0-80 km/saat hizlanma;

f) frenleme;

g) yuksek ve dustk akim uygulamalari sonucu akim hizi;
e) kopuk karistirma yuzdeleri;

f)  monitor atisI ve

g) basingli hava kopuk sistemleri.

17.6.2 Spesifikasyonlari karsilamaya devam eden yangin aracina yonelik bir kayit oldugundan ve per-
formansin kotulesmeye baslamasi durumunda gelecede yonelik inceleme sagladigindan dolayi, ger-
ceklestirilen her nevi performans testlerine yonelik kayitlar muhafaza edilmelidir. Ayni turde birden
fazla yangin aracinin ayni mahalde konuslandirilmasi veya ayni kurulus tarafindan ¢alistirilmasi, ayni
performans kotllesmesinin, diger yangin araglarinda ne zaman meydana geleceginin tahmin edilme-
sini saglamaktadir.

17.7 KURTARMA EKiPMANI GEREKLILIKLERI

Kurtarma ekipmanina yonelik bakim gereklilikleri, orijinal ekipman imalatgisi (OEM) gerekliliklerine
uygun olmalidir. Ancak, yanginla mucadelenin mahiyetinden dolayi, s6z konusu ekipman, farkinda ol-
maksizin zarar gorebilecektir. Sonug olarak, asagidakilerin kontrol edilmesi faydali olabilecektir:

a) tdm unsurlar — islevselligin saglanmasi amaciyla diizenli olarak guinliik veya haftalik kontroller;

b) solunum cihazi setleri — her kullanimdan sonra bakima tabi tutulmakta olup, kullanilmadigi
zaman, emniyetli calismasi amaciyla diizenli olarak kontrol edilmektedir;

c) BA hava kalitesi — duzenli olarak kontrol edilmektedir (hava kalitesinin karsilamasi gereken
ulusal veya yerel standartlar olabilecektir);

d) kisa halatlar / uzun halatlar (kurtarma halatlari) — yipranmamis ve iyi durumda;
e) portatif yangin sonduriculer — dolu ve basingla doldurulmus;

f) yangin hortumlari — hortumlarin sizdirmamasini ve baglantilarin calisiyor ve siki bir sekilde
takilmis durumda olmasini saglamak amaciyla, yillik olarak veya 6 aylik araliklarda kontrol
edilmekte ve basing kontroll gergeklestirilmektedir;

g) nozzle'lar/ kopuk kollari — hasara yonelik olarak kontrol edilmektedir;

h) kurtarma aletleri — komponentlerin zarar gormemesini saglamak amaciyla kontrol edilmekte-
dir. Asiri zorlayici yikler altinda, zarar géormus olan komponentler, arizalanmalari halinde, cok
tehlikeli olabilecektir;
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i) genel aletler — kulplarinin kiritlmamasini veya zarar gormemesini saglamak amaciyla kontrol
edilmektedir;

j) itk yardim kitleri — unsurlarin dogru stok seviyelerinde muhafaza edilmesini saglamak ama-
ciyla en az haftalik olarak kontrol edilmektedir ve

k) kurtarma alet kiti — tim aletlerin mevcut olmasini saglamak amaciyla kontrol edilmektedir.

17.8 BAKIM DOKUMANTASYONU

17.8.1 Yangin araglarina ve kurtarma ekipmanina, tedarik streci sirasinda, tam bir bakim dokiimantas-
yon setinin temin edilmesi talep edilmelidir. Asgari olarak, bu husus asagidakileri icermelidir:

a) isletim proseddrleri;

b) bakim prosedirleri;

C) ariza tespiti ve sorun giderme;

d) ayar/dizeltme prosedurleri;

e) pargalarin sokiilmesi / ikamesi ve onarilabilir donanimlar;

f) onarilabilir komponentlerin sokiilmesine ve yeniden monte edilmesine yonelik talimatlar;
g) toleranslar, spesifikasyonlar ve kapasiteler;

h) resimler ve parca semalari;

i) elektrik kablolari devreleri, pndmatik devreler, sasi hava devreleri veya hidrolik devreler gibi
sematik ¢izimler;

j) onarim veya dlzeltme i¢in gerekli olan 6zel aletler ve

k) yangin aracinin tamaminin parga semalarini gosteren yedek parca katalogu.

17.8.2 Teknik dokimantasyonun kolaylikla okunabilir, anlasilabilir ve takip edilebilir bir formatta ol-
masi 6nemlidir.

17.8.3 Her nevi sematik cizimler, kolaylikla okunmalarini saglamak amaciyla yeterli buyiklikte olma-
Lidir. Bu husus, herhangi bir devrenin izlenebilecegdi ariza tespiti agisindan olduk¢a 6nemlidir. Asgari
olarak,tum ¢izimler,Al boyutunda veya benzeri boyutta olmalidir. Yagdan ari kalmalarini ve daha sonra
da okunabilmelerini saglamak amaciyla, bunlarin lamine edilmesi iyi bir fikirdir.

17.9 BAKIM KAYITLARININ SAKLANMASI
17.9.1 Her bir yangin aracinda, kapsamli bir bakim kayit seti bulunmalidir.

17.9.2 Ayrica, bakim kayitlarina ait ayri setlerin bulunmasi, daha buyuk ve daha karmasik kurtarma
ekipmaninin her bir unsuru agisindan da yararlidir; 6rnegin, hortumlar, birlikte gruplanabilecek olmak-
la birlikte, her bir ekipman unsuru, 6zgin numaralandirma sistemi yoluyla kolaylikla tanimlanabilir
olmalidir.

17.9.3 Soz konusu dokiimantasyonun saklanmasi asagidaki avantajlari saglamaktadir:

a) vyasal sebepler veya uygunluk sebeplerinden dolayr organizasyonel bir gereklilik olabilecek
olan,yangin araci/ekipmani bakiminin gegmis kayitlarini saglamaktadir;

b) OEM'e karsi gerceklestirilebilecek olan garanti talebine yonelik olarak kanit saglamaktadir;

c) gelecekte referans gosterilebilecektir (benzer bir arizanin meydana gelmesi halinde) ve
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d) yasalara uygunluk acisindan gerceklestirilebilecek olan her nevi gozetim denetimine yonelik
kanit saglamaktadir.

17.9.4 Bakim ve kalibrasyon belgeleri, tim 6zel aletler ve test ekipmanina yonelik bir kayit defterinde
muhafaza edilmelidir.

17.10 KORUYUCU GIiYSILER

17.10.1 Koruyucu giysiler, normalde, asgari olarak, itfaiyeci takimlarini (ceket - askilar ile birlikte it-
faiyeci pantolonu) yanginla mucadele cizmelerini, eldivenleri ve baretleri icermekle birlikte bunlarla
sinirli degildir. Gerekli 6zen ve onleyici bakim, itfaiyecilerin ve ARFF hizmetinin genel sorumlulugudur.

17.10.2 Koruyucu giysilerin, hizmete elverislilik agisindan, dizenli olarak kontrol edilmesi gerekmek-
tedir:

a) giyen kisi tarafindan goreve baslamadan once;
b) kullandiktan sonra ve

c) gerekli oldugu sekilde.

17.10.3 Ulusal Yangindan Korunma Birligi (NFPA 1851) kapsaminda tanimlanan g temizlik seviyesi
bulunmaktadir - Rutin, gelismis ve ozel:

a) rutin temizlik, lekenin meydana gelmis oldugu herhangi bir yangin yeri kullaniminin ardindan
gerceklestirilmekte olup, lekenin giysiden temizlenmesini, su ile durulanmasini ve/veya ge-
rekli oldugu Uzere, leke ¢ikarici uygulanmasini icerebilecektir;

b) gelismis temizlik,daha kapsamli olup, giysinin kullanimina ve durumuna bagli olan bir siklikta
gerceklestirilmektedir;

c) oOzel temizligin, herhangi bir dis kaynakli kurulus tarafindan gergeklestirilmesi gerekebilecek-
tir ve

d) her nevi temizlik islemi, imalat¢inin talimatlarini géz 6niinde bulundurmali ve s6z konusu
talimatlara uygun olmalidir.

Not.— Koruyucu giysilerin kontroli, temizlenmesi ve dekontaminasyonu, onarimi ve saklanmasi ile ilgili
hiikiimler icin NFPA 1851, Béliim 6 - 9'u inceleyiniz.

17.10.4 Kuglk capli onarimlar, yerel seviyede gerceklestirilebilecek olmasina ragmen, onarim faali-
yetlerinin ve/veya maddelerinin, her nevi koruyucu giysi standartlarinin korunmasi hususundan 6dun
vermemesi amaciyla, buyik ¢apli onarimlarin, dig kaynakli kuruluslar tarafindan gerceklestirilmesi ge-
rekebilecektir.

17.10.5 Ayrica, koruyucu giysilerin saklanmasi da goz 6nunde bulundurulmasi gereken bir faktordur:

a) soz konusu giysilerin saklandigi yer, bilhassa gunes 1sigi olmak Uzere, dogrudan isiktan uzak
tutulmalidir;

b) kontaminantlar ile temas onlenmelidir ve

c) koruyucu giysilere fiziksel olarak zarar verebilecek nesnelerin yakinlarinda saklanmamalidir.
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BOLUM 18

INSAN FAKTORLERI iLKELERI

18.1 GENEL

18.1.1 insan faktorleri konusu, insanlar ile ilgili bir konudur. Calisma ve yasam alanlarindaki insanlar
ile ilgilidir. insanlarin ekipman, proseddrler ve cevre ile iliskileri ile alakalidir. insanlarin diger insan-
larla iliskileri kadar 6nemlidir. insan Faktérleri, havacilik sistemindeki insanlarin genel performansini
icermekte olup, genellikle,sistem muhendisligine entegre edilen insan bilimleri sistematik uygulamasi
vasitasiyla, insanlarin performanslarinin optimize edilmesi amaglamaktadir. Emniyet ve verimlilik, in-
san faktorlerinin ikiz hedefleri olarak gorulebilecektir:

18.1.2 insan Faktorleri, esasen, psikoloji, miihendislik, fizyoloji, sosyoloji ve antropometri de dahil
olmak ancak bunlarla sinirli olmamak iizere, cok disiplinli bir alandir. Esasen, insan Faktdrlerinin kap-
samli tanimini zorlastiran husus, s6z konusu faktorlerin ¢ok disiplinli mahiyeti ve bu disiplini olusturan
unsurlarin ortismesidir.

18.2 YAZILIM, DONANIM, ORTAM/CEVRE VE PERSONEL (SHEL) MODELI

18.2.1 hizmetlerine 6zgl insan faktorleri, egitim ve operasyonlardan istasyon rutinine ve denetimlere
kadar uzanan, genis bir faaliyet yelpazesine yayilmaktadir. insan faktorleri ilkeleri calismasi, hem bir
sanat hem de bir bilim olarak tanimlanabilecek olup, daha yuiksek seviyeli bir profesyonellik, daha ylk-
sek bir operasyonel etkinlik durumu ve daha yiksek bir emniyet standardi olusturmak amaciyla, tam
bir ARFF faaliyetleri yelpazesi ile iliskilendirilmesi gerekmektedir.

18.2.2 SHEL modeli (bkz. Sekil 18-1), insan Faktérlerinin anlasilmasina yardimci olmak lizere kav-
ramsal bir cerceve saglamaktadir. S6z konusu model, konuyu olusturan cesitli bilesenleri ve arayuzleri
veya etkilesim noktalarini aciklamaktadir. insan Faktérleri unsurlari, dért temel kavramsal kategoriye
ayrilabilmektedir:

a) Yazilim (Software): planlar, prosedurler, dokiimantasyon vb.

b) Donanim (Hardware): makine, ekipman vb.

8

) Ortam/Cevre (Environment): i¢ (6rnegin is yeri), dis (6rnegin cevre) vb.

d) Personel (Liveware): insan faktoru

18.2.3 Insanlar ve SHEL modelinin diger unsurlar arasindaki etkilesimler, asagidaki hususlar arasin-
daki arayiizleri iceren insan Faktérlerinin merkezindedir:

a) Insanlar ve makineler — “Donanima karsi Personel”
b) insanlar ve prosediirler — “Yazilima karsi Personel”
¢) Insanlar ve is arkadaslari — “Personele karsi Personel”

d) Insanlar ve is yeri — “Ortama/Cevreye karsi Personel”
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Bu modelde; bloklarn uyusmas ya da
S = Yazilim (Prosedurler, semboloji vb.) uyusmamas, bloklarin ézellikleri kadar énem
H= Donanim (makine) arz etmektedir. Herhangi bir uyusmazhik, bir
E= Cevre insan hatan kaynaj olabilmektedir.
L= Personel (Insan)

Sekil 18-1. Hawkins tarafindan modifiye edilen SHEL modeli

18.3 ARFF HiZMETLERINDE INSAN FAKTORU SORUNLARI

18.3.1 Yetkin ve profesyonel bir ARFF hizmetinin, s6z konusu programlarin etkinligini ve verimliligini
duzenli olarak kontrol etmek Ulizere, i¢ denetim cergevesi ile birlikte, kapsamli ve ilgili bir dizi egi-
tim moduline dayanmasi gerekmektedir. Ancak, egitim gergevesinin yayimlanmasi surecinde, kisinin,
egitim sonuclarinin “zor” beceriler bilesenine asiri derece baglanmamasi gerekmektedir. EGitim prog-
ramlarinin yayimlanma ve uygulanma sireclerinde, “soft/yumusak” insan faktorl bilesenleri lzerinde
dustnilmesi gerekmektedir. Benzer sekilde, ARFF personelinin operasyonel etkinliginin degerlendiril-
mesinde, ekip koordinasyonu gibi insan faktoru ilkelerinin dikkate alinmasi gerekmektedir.

18.3.2 insan faktérleri ilkeleri, yalnizca ARFF egitim programlarinin gelistirilmesi ile sinirli degildir;
ayrica, hava alani acil durum plani ve ARFF hizmeti birim taktik planlari gibi ¢izim planlarinin olustu-
rulmasi da g6z oniinde bulundurulmalidir.

18.3.3 Dolayisiyla, insan faktorleri ilkelerinin ARFF hizmetlerine uygulanmasi,asagida aciklandigi tize-
re, iki genis kisma ayrilabilecektir:-

a) operasyonel etkinlik ve standartlar ve
b) ARFF personelinin emniyeti ve refahi

18.4 OPERASYONEL ETKINLIiK VE STANDARTLAR

18.4.1 Her nevi ARFF operasyonunun basariya ulasmasi ekip calismasina fazlasiyla dayandigi icin,
egitim sirasinda personel arasinda karsilikli gliven ve ekip koordinasyonu olusturulmasinin 6nemi
abartilamaz (Personele karsi Personel). Dolayisiyla, egitimin, ARFF personeline, séz konusu hedeflerin
gerceklestirilmesi hususunda rehberlik saglayacak sekilde tasarlanmasi gerekmektedir.

18.4.2 ARFF egitiminin, mimkiin oldugu kadar gergekgi olmasini saglamak amaciyla, canli yangin
egitiminin gergeklestirilmesi, ARRF personelinin isi ve duman ile kapli bir ortama alismasina yardimci
olma hususunda ¢ok 6nemlidir (Ortama/Cevreye karsi Personel); boylece, ARFF personeli, herhangi bir
fiili acil durumda, gorevlerini, kendilerine daha fazla glivenerek ve daha etkili bir sekilde yerine geti-
rebilecektir. Mimkiin olmasi halinde, kontrolld, emniyetli ve gercekgi bir ortamda egitilecek olan ARFF
personeline, ARFF operasyonlarinin (6rnegin; arag kullanma ve operasyonlari; komuta ve kontrol vb.)
farkli yonlerini yansitan simulatorler temin edilmelidir.

18.4.3 ARFF operasyonlari, yanginla micadele eden personelin/itfaiyecilerin, yangin araglarinin ve di-
der kurtarma ekipmaninin calistirilmasi hususunda yetkin olmasini gerektirmektedir (Donanima karsi
Personel). Bu husus, hayatta kalanlarin tahliyesini ve kurtarilmasini kolaylastirmak amaciyla, ARFF hiz-
metinin, herhangi bir hava araci yanginini, hizli ve etkili bir sekilde kontrol atina almasini saglayaca-
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gindan ¢ok onemlidir. Dolayisiyla, havalimani yangin araci,arag operatorinin insani icgudusu ve sezgisi
goz onlinde bulundurulacak sekilde tasarlanmasi gereken asiri onemli bir varliktir. Bu ytzden, ARFF
hizmetlerinin, egitim ve operasyonlar sirasinda insan performansini optimize etmek amaciyla, on tretim
asamasi sliresince, yangin araglarinin tasarim ergonomisi izerinde yogunlasmasi gerekmektedir.

18.4.4 Yangin istasyonlarinin tasarimi, hava araci kazalarina veya olaylarina mudahale sirasinda, ARFF
personelinin insani performansini etkileyebilecek olan bagka bir 6nemli faktordir (Ortama/Cevreye
karsi Personel). Bu husus, bilhassa, yiiksek kategoride pist yangin korumasi saglayan buyiik hava alan-
lari ile ilgilidir. S6z konusu hava alanlarinda bulunan yangin istasyonlari, tipik olarak daha buyuktur;
dolayisiyla, ARFF personelinin,yangin aracglarina ulasmadan once daha uzun bir mesafe gitmeleri ge-
rekmektedir. Dolayisiyla, ARFF hizmetinin, herhangi bir hava araci acil durumu halinde, belirlenmis
midahale slresini karsilayabilmesi amaciyla, bir yangin istasyonunun tasarim asamasinda, s6z konusu
hususlarin goz dntinde bulundurulmasi gerekmektedir.

18.4.5 iletisim, ARFF operasyonlarinda, muhtemelen en énemli insan faktoriidiir. ARFF personeli, hava
trafik kontrol ve pilotlar arasinda etkili bir iletisim kurulmadan operasyonel olarak hazir olma ve em-
niyet standartlari saglanmayacaktir. Dolayisiyla, haberlesme ekipmani tlriinin ve mesajlarin aktarimi-
nin, kritik bilgilerin iletilmesini, asimile edilmesini, islenmesini ve uygulamaya konulmasini saglamasi
gerekmektedir (Donanima Karsi Personel ve Personele karsi Personel). Bu ylzden, ciddi sonuclara se-
bebiyet verebilecek olan yanlis iletisimi onlemek lizere, ARFF egitim programlarinin bilgilerin dogru
bir sekilde ve zamaninda aktarilmasini saglayacak bilesenler icermesi gerekmektedir.

18.4.6 Herhangi bir ARFF hizmetinin, ileri teknoloji kurtarma ekipmaninin ve yangin araglarinin surekli
gelisimine ve yenilenmesi ile birlikte glincel tutulmasi gerekecegi asikardir (Donanima karsi Personel).
Ayni sekilde, ARFF personelinin, belirli hava alanlarinda calistirilan gesitli hava araci tiplerinin farkl
konfigurasyonlarini iyi bilmesi onemlidir. ARFF personelinin s6z konusu alanlara yonelik bilgisinin ge-
listirilmesi, herhangi bir hava araci acil durumuna miidahale sirasinda/suresince insan performansini
dolayli olarak artiracaktir.

18.4.7 ARFF sektorl, ARFF hizmetlerinin yonetim ve liderlik ekibini, bir 6zdenetim sistemini uygu-
laya mecbur birakan oldukga Ozellestirilmis bir sektordur. S6z konusu sistemlerin, yalnizca, bireysel
standartlara ait yetkilendirme ve yeniden onaylama sureglerini kapsamamasi gerekmektedir. Daha da
onemlisi, ARFF operasyonlari sirasinda ekip ¢alismasinin ve ekip koordinasyonunun dnemi Uzerinde
durdugumuz gibi, ARFF hizmetlerinin de bu tir bir denetim sirasinda herhangi bir ARFF'nin toplu per-
formansinin 6nemi tzerinde durmasi gerekmektedir (Personele karsi Personel). Sonrasinda, s6z konusu
denetim, insan davranisinin, dnceden belirlenmis prosedurler tzerindeki etkileri ile alakali gozlemleri
ve bulgulari ortaya ¢ikarabilecektir. Benzer sekilde, s6z konusu denetimler, ayrica, herhangi bir lGnite
yeterlik testi sirasinda, bozulmalar seklindeki herhangi bir beklenmedik duruma karsi insan tepkisini
ortaya cikarabilecektir. Sonrasinda, denetimden elde edilen sonuclar, ARFF operasyonlari sirasinda in-
san performansini artirmak amaciyla egitim programlarini degistirmek,ayarlamak ve gelistirmek tzere
kullanilabilecektir.

18.5 ARFF PERSONELININ EMNIYETi VE REFAHI

18.5.1 Herhangi bir hava araci kazasi sonrasinda, genellikle, hayatta kalanlar igin psikolojik tedavi sag-
lanmasi gerekmektedir. Ancak, havalimani isleticilerinin ve ARFF hizmetlerinin, ayrica, travma sonrasi
gelisen stres bozuklugu yasayabilecek ARFF personeli gibi, acil durum midahale personelinin ruhsal
ve psikolojik refahini da g6z ardi etmemesi gerekmektedir. S6z konusu acil durumlara mudahale eden
ve sonrasinda karsilastiklari stresle bas edemeyen ARFF personeline, uygun psikolojik terapi danis-
manliginin saglanmasi gerekebilecektir. S6z konusu durumlar, normal yasamlarina devam edememe-
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lerine sebep olan herhangi bir kaza sahnesinin tlyler Urpertici gortntisinden kaynaklanabilecektir.
Dolayisiyla, ARFF personeline, buyuk bir krizin ardindan, refah ve is devamliligi agisindan psikolojik
tedavinin saglanmasi da elzem olacaktir (Personele kargi Personel). S6z konusu tedavi ve danismanlik,
uygun egitim almis baska bir ARFF veya havalimani personeli tarafindan saglanabilecektir veya s6z
konusu tedavinin ve danismanligin dis kaynakli tibbi kurumlar tarafindan saglanmasi daha muhte-
mel olabilecektir. Dis kaynakli tibbi kurumlardan saglanmasina yonelik diizenlemeler, karsilikli yardim
duzenlemeleri seklinde olusturulmalidir veya s6z konusu diizenleme, havalimani acil durum planina
dahil edilebilecektir (Yazilima karsi Personel).

18.5.2 ARFF personelinin isinin mahiyeti, cok sayida potansiyel tehlike teskil etmektedir (Ortama/Cev-
reye karsi Personel). ister herhangi bir olay sirasinda ister egitim sirasinda olsun, herhangi bir yangin
sondurulirken karbon veya duman taneciklerinin solunma riski oldukga ylksektir. Dolayisiyla, ARFF
hizmetlerinin, tim itfaiyecilere, bagimsiz solunum cihazi (SCBA), baretler, cizmeler, koruyucu giysiler
vb. gibi uygun kisisel korunma ekipmani (PPE) saglamasi gerekmektedir. Ayrica, glinluk operasyonlarla
ilgili olarak, ARFF personelinin giydigi Uniforma da yerel iklim ve kosullara bagli olarak uygun malze-
meden uretilmelidir.

18.5.3 ARFF personelinin gorevlerini etkili bir sekilde yerine getirmelerini saglamak amaciyla, s6z
konusu personeli, isin fiziksel zorluklarina hazir hale getirmek uzere (Ortama/Cevreye karsi Personel),
uygun bir fiziksel uygunluk programi tasarlanmasinin géz dntinde bulundurulmasi gerekmektedir. Her
nevi fiziksel uygunluk programlarinin tasarlanmasi surecinde, bireysel insan sinirlamalarina gereken
onemin verilmesi gerekmektedir. Ayrica, ARFF yonetiminin, tim personelin,ayni fiziksel uygunluk stan-
dartlari seviyesinde performans gésteremeyecegini kabul etmesi gerekmektedir. Onemli olan husus,
herhangi bir itfaiyecinin asgari seviyedeki fiziksel uygunluk gerekliliklerini olusturmak ve s6z konusu
gereklilikleri en iyi sekilde ¢ogaltabilecek bir program tasarlamaktir.

18.5.4 Gurdlty, herhangi bir havalimani ortaminin herhangi bir yerinde olan ve goz ardi edilemeyecek
olan bir insan faktortudur (Ortama/Cevreye karsi Personel). Pek cok yangin istasyonu, pistin ve hava araci
hareket sahalarinin yakin cevresinde yer almaktadir; dolayisiyla, ARFF personeli, surekli yliksek gurulti-
lere maruz kalmaktadir. Mesajlarin iletilmesi sirasinda aksatici parazitler teskil etmesinin yani sira uzun
sureli ve duzenli olarak giiriiltiiye maruz kalinmasi, kisinin sagliginda ciddi bozukluklara sebebiyet vere-
bilmektedir (6rnegin; gecici,kismi veya kalici isitme kayb1). Bu sorunla ilgilenmek izere, ARFF hizmetleri,
uygun isitme koruyucu cihazlarin kullanilmasini bildirmeli ve sart kosmalidir. ilaveten, siirekli gliriiltiiye
maruz kalan personel, duzenli olarak, guriltu kaynakli sagirlik (NID) isitme testlerine tabi tutulmalidir.

18.5.5 Yorgunluk, insan performansini dogrudan etkileyen onemli bir faktor olup, ARFF hizmetlerinin
vardiya sisteminden oldukca etkilenmektedir (Yazilima karsi Personel). Ayri Devletlerin yerel calisma
kurallarina ve duzenlemelerine riayet edilmesi gerekliliginin yani sira ARFF personelinin, pek ¢ok ha-
valimaninda 24 saat operasyonel olarak hazir bulunmasi gerekliligine ragmen, yeterli dinlenme sire-
sine sahip olmasini saglayacak hususlarin bulunmasi gerekmektedir.

18.5.6 Lider; fikirleri ve hareketleri, diger kisilerin distincelerini ve davranislarini etkileyen bir bi-
reydir (Personele karsi Personel). Lider; motivasyon ve ikna yeteneginin kullaniminin yani sira ekibin
amaclarinin ve isteklerinin anlasilmasi ile, bir degisim ve etki unsuru olmaktadir. Cesitli operasyonel
durumlarinin, egitim durumlarinin ve idari durumlarin anlasilmasi ve ele alinmasi icin kalifiye bir lider-
lige ihtiyac duyulabilecektir. Ornegdin, herhangi bir ekip icerisindeki kisilik catismalari, liderin gorevini
karmasik hale getirmektedir ve bu durum, emniyeti ve verimliligi etkileyebilecektir.

Ek 1
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GIRIS

Bu ek kapsaminda, asagidaki genel bilgiler yer almaktadir:

a) Kurtarma ilkeleri ve yanginla miicadele prosedirleri — amag, kurtarma ve yanginla micadele
personeline, etkili bir hava araci kurtarma ve yanginla micadele operasyonu gerceklestirilme-
si sirasinda meydana gelen 0zel sorunlarin gercek mahiyetini degerlendirmelerini saglamak
lUzere gerekli olan bazi 6nemli bilgileri saglamaktir. Ancak, hava aracinda bulunan yanici sivi
ve parlayici madde miktari, hava araci modeline ve istigal edilen operasyonlara bagli ola-
rak degistiginden dolayi, bu materyal, yalnizca temsili bilgiler saglayabilecektir. Herhangi bir
belirli havalimaninda, hava araci operasyonlari sirasinda karsilasilabilecek olmasi muhtemel
olan degisikliklerin degerlendirilmesi icin kisisel denetimler gerceklestirilmesi gereklidir.

b) Hava aracinda yangin tehlikesi bulunan baslica bolgeler — bu, hava aracindaki yangin tehlike-
si bulunan baslica bélgelerin basitlestirilmis ¢izimini icermektedir.

c) Temsili hava aracindaki yanginla micadele ve kurtarma personeli ile ilgili ayrintili bilgiler
— yaygin olarak kullanilan hava aracinin 6zelliklerine yonelik bilgiler ve konuya iliskin diger
bilgiler asagidaki linkte yer almaktadir:

http://www.icao.int/safety/Pages/Rescue-Fire-Fighting.aspx

Yukaridaki linkte bulunan tabloda, kanat acikligi,govde uzunlugu ve genisligi,genel toplam uzunluk ve
maksimum yolcu kapasitesi gibi kurtarma ve yanginla mucadele ile ilgili yararli bilgiler yer almaktadir.
ilgili imalatgilardan, carpisma semalari da dahil olmak (izere, her bir hava araci ile ilgili daha fazla bilgi
edinmek icin, “Hava Araci Modeli” siitunu altindaki uygun képrii linkine tiklayiniz.

Cesitli hava araci imalatgilarinin web siteleri, digerlerinin yani sira, kurtarma ilkeleri ve yanginla mu-
cadele prosedurlerine yonelik genel bilgilere ilaveten piyasada yaygin olarak kullanilan temsili hava
araglarina yonelik kurtarma ve yanginla mucadele personeli ile ilgili ayrintili bilgiler saglayan diyag-
ramlar icermektedir.
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A. KURTARMA ILKELERI

Bu ¢izim, sivil nakliye hava aracina girmek igin goz ontinde
bulundurulacak baglica noktalan gostermektedir. Her bir hava
aracinin, kapilann ve pencerelerin digandan nasil en kolay sekilde
acilabilecedinin bilinmesi igin ayn ayn incelenmesi gerekmektedir.

1. KONUMLANDIRIN VE NORMAL KAPILARDAN ERISIM SAGLAMAYA CALISIN
Bazi hava araglarinda saglanan sag /-,

e raftaki acil durum kapisi. Bazi /
durumlarda, tuvalet hizmeti kapisi veya ~— . |
kargo kompartimani kapisindan erigim NS |
saglanmasi

P >

Pek ¢ok hava aracinda, sol
arka tarafta ana yolcu kapilan
bulunmaktadir. Cogu kanat
digina dogru; 6nden menteseli;
bazilan igeriye dogru

Kokpit girig kapisi
normalde sag
on tarafta bulunmaktadir;
bazilan sol tarafta.

(1) Cogu kapi kolu, saat yoniinde
(1) Codu kapi kolu, saat yonande

- a [N
\ /)’ ,-\] / L dondiriimektedir (’ /" e hnadancn:
\ \‘M;. 1 A _ \/\1)
9 | - —_—
B o=

0
= i
-} o
‘x iterek ve (3) yukanya %t:" Ly F e
Wl sl — Sy Lzt Bazi kaplilar (2) igeri dogru
Ll - 2 kayd 2 iterek ve (3) yukanya
Digerleri digarya gekerek. kaydirarak.

Sekil Ek 1-1. Kurtarma ve yanginla miicadele ilkeleri
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Baz) hava aragiannda, burunca (Qostenidd
Uzere) veya kuyruk altindaki en arka ugta
yerlegik merdivenier bulunmakiade.

1. “T" KOLUNU GEKINIZ

2. IKI MANDAL KOLUNU ASAGIYA VE
DISARIYA DOGRU GEKINIZ

= (5
( A V 3. KANOPIYI KALDIRINIZ -
-
\"b
te 2

N\ ‘\‘ \
Bazi hava araglannda, ana !m !

kapilarda acil durum
kaydiraklan bulunmaktadir.
Baz kaydiraklann, yer 4. MERDIVENLERI ASAGI CEKINIZ
seviyesinde tutulmasi
gerekmekte olup, bazilannin
kendiliginden gisebilme
ozelligine sahiptir. Yolcular,
kayaga atlamalidir.

Sekil Ek 1-2. Kurtarma ve yanginla miicadele ilkeleri (devami)
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2. KONUMLANDIRIN VE PENCERE GIKISLARINI
KULLANMAYA CALISIN

Bazi acil durum pencere gikiglannda bu tor bir
kirmizi kol bulunmaktadir - (1) digan gekiniz (2)

agadi gekiniz ve bir yandan gekerken bir yandan
aondoronz.
Dxder aci durum pencerelen agadidakl
okise Cakymantad his
— {Orhis}) 3 > this) 9
(1)"“-_0:.‘;; ==
ey . .,
"7';' ‘l A'”'h (A\ \
s/ '\V" cexNz
Nz 4 MINZ™ (1) kL omaz @
) e @ )
2
ACIL DURUM GIKIS! ACIL DURUM GIKISI gazn fT™E
Bazi KALDIRMAve  Bazl W*mmm CERITE DUGMELERI bulunmaktadsr
CEKME %wl DOGRU ITINIZ

Sekil Ek 1-3. Kurtarma ve yanginla miicadele ilkeleri (devami)
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3. SON GARE OLARAK ZORLA GIRi$

Bu gizimler, pistonlu motora sahip hava araclarini gdstermektedir. Modern
tarbin motorlu nakliye hava araglarinda bulunan zorla giris konumlari,
kullanilan metallerin kalinhidi, gévdenin genis iskeleti, yalitim vb.
sebeplerden dolayi kesilmesi en zor olan konumlardir.

\/

NOT

Basing duvan bolmesi burada yer
almaktadir.

Bu kismin arkasindan zorla giri yapmaya
caligmayiniz.

(Kuyruk takiminin kinimasi/kopmasi
halinde, duvar bdéimesi kapagindan giris
gerceklestirilebilecektir).

TERCIH EDILEN ZORLA GIRI$ KONUMLARI

D 1. Normal veya acil durum kapilarini veya mimkin olmasi halinde pencereleri zorlayiniz.

2. Koltuk kolu seviyesinin zerinde ve sapka askisinin altinda veya (st gévde kisminin
merkez hattinin her iki tarafinda bulunan pencereleri veya pencerelerin arasini testere ile
veya normal yolla kesiniz. Bazi hava araglaninda kavusma noktalan bulunmaktadir.
Kesim gergeklestirirken, hava araci igerisinde bulunanlann kesici aletlerden
yaralanabilecegini unutmayiniz. Diger alanlar, i¢ engeller ile engellenebilecektir.

) © 00000 00 \
\\ 3 P j‘/
3. Kavugma noktalarini testere ile veya normal yolla kesiniz. Bu noktalar, kirmizi veya sari

kose isaretleri ile isaretli olup, gerekli oimasi halinde, bu noktalann ana hatlan arka plana
21t olacak sekilde beyaz renk ile belitiimektedir.

Sekil Ek 1-4. Kurtarma ve yanginla mticadele ilkeleri (devami)
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B. HAVA ARACINDA YANGIN TEHLIKES|I BULUNAN BASLICA BOLGELER

Bu ¢izim, hava aracinda yangin tehlikesi bulunan baglica bolgelerin basitlestirilmis bir gizimidir.

Normalde kanatlardaki yakit tanklan — bazilan gévdenin icindedir - diger hepsi dis veya
4/ i motorlardir. Yakit tanklan birbirine bagl olup, ¢apraz beslemeli valfiara sahiptir. Tank
havalandirmalan, normalde kanadin firar kenarindadir.

fon) Petrol tanklan, normalde, kaportada, motor bdlme duvannin arkasindadir — bazilan
bolme duvannin dnindedir.

Bataryalar, normalde, gosterildigi ve hava araci Gzerinde igsaretlendigi Gzere on tarafta

v yer almaktadir - ¢arpigmadan sonra yangin ¢ikmamasi halinde baglantiy kesiniz.
Bazilan burun tekerlegi yuvasinda yer aimaktadir. Normalde, hiz baglanti kesme
techizati temin edilmektedir.

Do Benzin yanmali isiticilar kanatiarda yer almaktadir. Gévde veya kuyruk (yalnizca pistoniu
motora sahip hava araglan)

() Hidrolik yag depolan gévdenin 6niinde veya kanat kékinin yaninda yer aimaktadir.

Sekil Ek 1-5. Kurtarma ve yanginla mticadele ilkeleri (devami)
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C. YANGINLA MUCADELE ILKELERI

Bir taraftan ve yakin bir yan rizgér tarafindan kanat kéka
alanindaki yangina kopik uygulayan (¢ arag kullaniimasi
Port motorlannin, yanginin bagladigi anda galigmaya
devam ediyor olmasi halinde, port tarafindan
gergeklestirilecek madahale, kanadin 6n tarafina
kaydinimak zorunda kalacaktir.

Port ig taraf motoru ve yerlegik yakit tank: alanini
saran yangin igin O¢ arag kullaniimas: Govde
bitinldgandn korunmasi, yolculanin tahliyesinin
saglanmas: igin ilk garttr,

Sekil Ek 1-6. Kurtarma ve yanginla miicadele ilkeleri (devami)
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Hava sa tarafinda dig saran yangin igin iki
arag kullanil Burad. kontrol altina alinmasina
ve gdvdenin, yuyllan mdan l:ofumsum ve gbvdodo delik

I k olan, h
dogrudan alev i i odammlmlmdu

Y:

kanat sardigi
en olumsuz koqulhrdan biri almda 09 arag Inullamlmasl

Razgér ile modahalede buls olup,

ugug ekibi ve yolcular &n | ) . b

bitdn hale tutuimasina wmm.d.r
Ugus ekidi ve 0 kabin
Yoku tahkye yolu

Sekil Ek 1-7. Kurtarma ve yanginla miicadele ilkeleri (devami)
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Ek 2

UCAKLARIN HAVALIMANI KATEGORISINE GORE SINIFLANDIRILMASI

2013 yilinda hava alanlar kullanilarak olusturulan, hava araglari (tip, seri) bazinda hazirlanan yuzeysel
liste. Govde uzunlugu ve genisligi bilgi amacli olarak verilmistir. Bu boyutlar, modellere bagli olarak
farklilik gosterebilecektir. Gerekli olmasi halinde, kesin boyutlar ile ilgili olarak bilgi edinmek icin tip
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sertifikasi veri sayfasini veya resmi imalatgi belgelerini inceleyiniz.

Ucak Toplam uzunluk Azami govde
(m) genisligi (m)
Havalimani Kategorisi 10 76 <L<90 w<8
Airbus A380-800 72.7 7.1
Antonov AN-225 84.0 6.4
Boeing 747-8 76.3 6.5
Havalimani Kategorisi 9 61<L<76 w<7
Airbus A330-300 63.7 5.6
Airbus A340-300 63.7 5.6
Airbus A340-500 67.9 5.6
Airbus A340-600 754 5.6
Airbus A350-900 66.8 6.0
Antonov AN-124 69.1 6.4
Boeing 747-100,-200,-300 70.4 6.5
Boeing 747-400 70.7 6.5
Boeing 767-400ER 61.4 5.0
Boeing 777-200 63.7 6.2
Boeing 777-300ER 73.9 6.2
Boeing 787-9 62.8 5.8
Ilyushin 1L-96-400,M, T 63.9 6.1
McDonnell Douglas MD 11 61.6 6.0
Havalimani Kategorisi 8 49<L<61 ws7
Airbus A300 B2, B4 53.6 5.6
Airbus A300 B4-600, F4-600 54.1 5.6
Airbus A310 46.7 5.6
Airbus A330-200 59.0 5.6
Airbus A340-200 59.4 5.6
Boeing 747 SP 56.3 6.5
Boeing 757-300 54.4 3.8
Boeing 767-200 48.5 5.0
Boeing 767-300 54.9 5.0
Boeing 787-8 56.7 5.8
Ilyushin IL-62 5.31 3.8
Ilyushin 1L-96-300 55.4 6.1
Lockheed L-1011 Tristar 54.4 6.0
McDonnell Douglas DC8 -61, 61F, 63, 63F 57.1 3.7
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Ucak Toplam uzunluk Azami govde
(m) genisligi (m)
McDonnell Douglas DC10 Series 10 / Series 40 (MD 10) 55.6 6.0
McDonnell Douglas DC10 Series 30 (MD 10) 55.4 6.0
Havalimani Kategorisi 7 39<L<49 ws5
Airbus A321 44.5 4.0
Boeing 707-320, 320B, 320C, 420 46.6 3.8
Boeing 720 41.5 3.8
Boeing 720B 41.7 3.8
Boeing 727-100, 100C 40.6 3.8
Boeing 727-200 46.7 3.8
Boeing 737-800 39.5 3.8
Boeing 737-900ER 42.1 3.8
Boeing 757-200 47.3 3.8
Bombardier CRJ 1000 39.1 2.7
McDonnell Douglas DC8-62,62F,72,72F 48.0 3.8
McDonnell Douglas DC9-50 40.7 3.4
McDonnell Douglas MD 81, 82,83, 88 45.0 34
McDonnell Douglas MD 87 39.8 3.4
McDonnell Douglas MD 90-30 46.5 3.4
Tupolev TU 154 479 3.8
Tupolev TU 204-300 40.2 3.8
Tupolev TU 204-100,-120,-214 46.1 3.8
Havalimani Kategorisi 6 28<L<39 ws5s
Airbus A318 31.5 4.0
Airbus A319 33.8 4.0
Airbus A320 37.6 4.0
Antonov AN-148 29.1 34
Antonov AN-158 344 34
BAe System BAe 146 -300 / AVRO RJ 100 and RJ 115 31.0 3.6
BAe System BAe 146-200 / AVRO RJ 85 28.6 3.6
Boeing 717 37.8 34
Boeing 737-100 28.7 3.8
Boeing 737-200 30.5 3.8
Boeing 737-300 334 3.8
Boeing 737-400 36.4 3.8
Boeing 737-500 31.0 3.8
Boeing 737-600 31.2 3.8
Boeing 737-700 33.6 3.8
Bombardier CRJ 700 32.5 2.7
Bombardier CRJ 705,900 36.4 2.7
Bombardier CS 100 35.0 3.7
Bombardier Q400 / DHC 8-400 (Dash 8-400) 32.8 2.7
Bombardier Global 5000 29.5 2.7

insan Faktorleri ilkeleri
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Ucak Toplam uzunluk Azami govde
(m) genisligi (m)

Bombardier Global Express / Global 6000 30.3 2.7
Embraer 170 29.9 3.0
Embraer 175 31.7 3.0
Embraer 190 / Lineage 1000 36.2 3.0
Embraer 195 38.7 3.0
Embraer ERJ 140 28.5 2.3
Embraer ERJ 145 / Legacy 600, 650 29.9 2.3
Fokker Fellowship F-28, MK 2000, 4000 29.6 3.3
Fokker F100 35.5 33
Fokker F70 30.9 3.3
Gulfstream Aerospace Gulfstream VI, G650 304 2.7
Gulfstream Aerospace Gulfstream V, G500, G550 294 2.4
Ilyushin IL-18 35.9 3.2
Lockheed L 100-20 Hercules 323 4.3
Lockheed Electra L-188 31.9 3.5
McDonnell Douglas DC9-10,-20 31.8 3.4
McDonnell Douglas DC9-30 36.4 3.4
Sukhoi Superjet 100-95 29.9 3.4
Tupolev TU-134A 37.1 2.7
Yakovlev Yak-42D 36.4 3.8
Havalimani Kategorisi 5 24<L<28 w4
ATR 72 27.2 2.8
BAe System BAe ATP 26.0 2.5
BAe System BAe 146 -100 / AVRO RJ 70 26.2 3.6
Bombardier CRJ -100,-200 / Challenger 800, 850 26.7 2.7
Bombardier Q300 / DHC 8-300 (Dash 8-300) 2.57 2.7
Convair 440 - 640 24.8 2.5
De Havilland Canada DHC-7 (Dash 7) 24.6 2.8
Embraer ERJ 135 / Legacy 600 263 2.3
Fokker F 27 Friendship MK -500 /-600 25.1 2.7
Fokker Fellowship F 28, MK -1000 /-3000 274 3.3
Fokker F50 25.3 2.7
Gulfstream Aerospace Gulfstream Il 24.4 2.4
Gulfstream Aerospace Gulfstream IV / IV SP 26.9 2.4
Gulfstream Aerospace Gulfstream 350 / 450 27.2 2.4
NAMCYS-11 26.3 2.7
Saab 2000 27.3 2.9
Xi'an AIC MA60 24.7 2.8
Havalimani Kategorisi 4 18<L< 24 ws4
Antonov AN-140 22.6 2.5
Antonov AN-24V, Srs Il 23.5 2.8
ATR 42 22.7 2.8
BOLUM-18
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Ucak Toplam uzunluk Azami govde
(m) genisligi (m)
BAe System Jetstream 41 19.3 2.0
Bombardier 415 / Canadair CL-415 19.8 2.6
Bombardier Challenger 300 20.9 2.2
Bombardier Challenger 600 / Canadair CL 600/601 20.9 2.5
Bombardier Q200 / DHC 8-100;200 (Dash 8) 22.3 2.7
Cessna Citation X (Model 750) 22.0 2.0
Cessna Sovereign (Model 680) 19.4 2.0
Dassault Aviation Falcon 2000 20.2 2.4
Dassault Aviation Falcon 50 18.5 1.9
Dassault Aviation Falcon 7X 23.4 2.4
Dassault Aviation Falcon 900 20.2 2.4
Dornier Fairchild 328 / 328 JET 21.3 2.2
Embraer EMB-120 Brasilia 20.0 2.3
Fokker and Fairchild Friendship F-27 23.6 2.7
Grumman Gulfstream | 19.4 1.9
Gulfstream Aerospace Gulfstream G200 19.0 2.3
Gulfstream Aerospace Gulfstream G250 20.3 2.3
Hawker Siddeley HS-748/AVRO 748 20.4 2.7
Raytheon Hawker 4000 21.2 2.2
Saab 340 19.7 2.3
Yakovlev Yak 40 20.4 2.3
Havalimani Kategorisi 3 12<L<18 ws3
BAe System Jetstream 31 14.4 2.0
Beechcraft Super King Air (200 ve 300 Serileri) 13.3-14.2 1.5
Beechcraft 1900 D 17.6 15
Beechcraft 99 Airliner 13.6 1.4
Beechcraft King Air (Series 100) 12.2 15
Bombardier Learjet Serisi (23.../...75) 13.2-179 1.6
Britten-Norman Trislander 15.0 1.2
Cessna 208B Grand Caravan / Super Cargomaster 12.7 1.6
Cessna Citation (Citation X ve Sovereign harig) 12.3-17.0 2.0
Cessna Citationlet (525 Series) 13ila 16.3 1.6
Dassault Aviation Falcon 20 17.2 1.9
De Havilland Canada DHC 3 (Otter) 12.8 1.6
De Havilland Canada DHC-6 (Twin Otter) 15.8 1.6
Dornier Do 228-200 16.6 15
Embraer EMB 110 P2 Bandeirante 15.1 1.7
Hawker 1000 (BAe 125 Series 1000) 16.4 1.9
Hawker 400 (Beechcraft 400) 14.8 1.7
Hawker 800 / 750 / 900 (BAe 125 Series 800) 15.6 1.9
Hawker HS125 Serisi 3 14.5 1.8
Let Kunovice Let L-410 Turbolet / L-420 14.4 2.1

insan Faktorleri ilkeleri
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Ucak Toplam uzunluk Azami govde
(m) genisligi (m)
Piaggio P.180 Avanti 144 2.0
Pilatus PC-12 14.4 1.6
Piper PA-42 Cheyenne 13.2 1.3
Short Brothers Short Skyvan SC.7,Srs 3 12.2 2.0
Havalimani Kategorisi 2 9<L<12 ws2
Aero Commander 500A 10.7 1.3
Beechcraft Duke B60 10.3 13
Beechcraft Baron G58 9.1 11
Beechcraft King Air 90 10.8 1.4
Britten Norman Islander BN2 10.9 1.2
Cessna 208A Caravan | / Caravan 675 / Cargomaster 11.5 1.6
Cessna 310, 320 9.7 1.3
De Havilland Canada DHC-2 (Beaver) 9.2 1.3
De Havilland Dove DH 104 11.9 1.6
Piper Navajo PA-31 9.9 1.3
Havalimani Kategorisi 1 0<L<9 ws2
Beechcraft Baron Model 55 8.8 1.1
Beechcraft Bonanza 35 7.7 1.1
Beechcraft Bonanza G36 8.4 11
Cessna 150 7.0 1.1
Cessna 172 Skyhawk 8.3 11
Cessna 182 Skylane 8.9 11
Cessna 206 / 206H 8.6 11
Cessna 210H Centurion 8.6 1.1
Piper PA-18 150 Super cub 6.9 1.1
Piper PA-28 Cherokee 7.2 1.1
Piper PA-32 Cherokee Six (Alti) 8.4 1.1
Robin DR 400 7.0 11
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Ek 3

UNI 86 KOPUK NOZZLE'U

Not— UNI 86 Képiik Nozzle'unun ¢izimi, Uluslararasi Standardizasyon Orgiitii(ISO)’niin, zamani gelince IS
7203'te yer almasi icin hazirlanmistir.
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