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ONSOZ

Bu el kitabinin onceki basimlari, havaalanlarinda ve havalaanlarinin yakin cevresinde kuslarin kontrol
edilmesi hususunu ele almistir. Diger yaban hayati formlarinin, havaalanlarinda veya havaalanlarinin
yakin cevresinde ugagin isletilmesine yonelik olarak tehlike arz ettiginin kabul edilmesi Gzerine, An-
nex 14, Cilt | — Havaalani Tasarimi ve [sletimi dokiimaninin besinci basimi kapsaminda éngériilen kus
tehlikesinin azaltilmasina yonelik hikumler, yabani hayvan ¢arpmasi tehlikesinin azaltilmasi hususu-
nu daha genis kapsamda ele alacak sekilde genisletilmistir. Ek 14, Cilt | geregince, yabani hayvanlar
ve ucak arasinda meydana gelmesi muhtemel carpismalari en aza indirecek onlemler alinarak, ugak
operasyonlarina yonelik riskleri azaltmak icin gerekli islemlerin yerine getirilmesi gerekmektedir. Do-
layisiyla, bu el kitabinin dordinci basiminda verilen kilavuz ilke, ucaga kus/yabani hayvan ¢arpma
tehlikesini azaltmak amaciyla, gerek kus gerek yabani hayvan kontroliinu kapsayacak sekilde genisle-
tilmistir. Havalimani otoriteleri, havalimani kus/yabani hayvan kontrolu programlarinda gerek kuslara
gerek yabani hayvanlara yer vermeleri icin tesvik edilmektedir.

Bu dokuman, kuslarin ve yabani hayvanlarin, u¢aga yonelik ciddi tehlike arz ettigi varsayilarak hazir-
lanmis olup, s6z konusu tehlikenin Gstesinden gelmek icin gerceklestirilebilecek ve gerceklestirilmesi
gereken hususlari ana hatlariyla 6zetlemeye calismaktadir. Bu dokiimanin amaci, gesitli tehlikelerin
nispi onlemlerini tartismak degil, basarili bir kus/yabani hayvan kontroli programinin olusturulmasin-
da, iyi bir organizasyonun ve planlamanin énemini vurgulamaktir.

Bu el kitabini baslica amaci, havalimani personeline, havaalanlarina yonelik etkili bir kus/yabani hay-
van kontrol organizasyonu gelistirmek ve uygulamak icin gerekli olan bilgileri saglamaktir. Zira, kus/
yabani hayvan ¢arpma riski, her bir sahada farkli olup, s6z konusu riskin yonetimi de farkli olacaktir.
Kus/yabani hayvan tehlikesinin ciddiyeti, cografi konumdan, sahanin kuslari/yabani hayvanlari ¢ekici-
liginden ve hava trafiginin yogunlugundan etkilenmektedir. Bu el kitabi, kus/yabani hayvan kontroli
sorununu etkili bir sekilde ele alacak olan organizasyonel yapilari ana hatlariyla 6zetlemektedir. B6-
lim 1 kapsamindaki kisa tarihge, sorunun gelisimini, onemli kus carpmalarindan bazi drnekler vererek
aciklamaktadir.

Bu el kitabi,herhangi bir havaalaninda kuslarin/yabani hayvanlarin olugma sebeplerini ele alan mater-
yali, ucaga yonelik potansiyel kus/yabani hayvan tehlikeleri ile miicadele edecek ulusal bir komitenin
organize edilmesini ve olusturulmasini ve kuslari/yabani hayvanlari ¢eken ozellikleri ortadan kaldir-
mak Uzere havaalanlarinda gergeklestirilecek degisiklikleri kapsamaktadir.

Bu dordincu basima iliskin son glincellemeler, Birlesik Krallik Sivil Havacilik Otoritesi onciligunde
Uluslararasi Kus Carpmasi Komitesi blinyesinde hizmet veren diinya genelindeki kus/yabani hayvan
kontrol bilirkisileri tarafindan incelenmistir. Herhangi bir havaalaninda veya havaalaninin yakin cev-
resinde kus/yabani hayvan kontrolu ve azaltilmasi konusu ile ilgili materyali iceren secilmis yayinlar
listesi, dokiimanin sonunda yer almaktadir.

Pek cok Devlet tarafindan kullanilmak tizere kilavuz materyal gelistirilmesi sirasinda, Ulkelerin havali-
mani otoriteleri, ugus kontrol vb. hususlarinin organizasyonundaki degisikliklerden dolayi, her Devletin
isine yarayacak genel bir terim kullanmak zordur. Kolaylik saglamak amaciyla, bu dokiiman genelinde,
belirli isleri gerceklestirecek olan sahsi belirlemek Uzere (tek basina veya toplu olarak), genel bir terim
olarak “komite” kullanilmakta olup, B6liim 2 ve Bolim 3 kapsaminda, s6z konusu komitelerin olusturul-
masina yonelik kilavuz bilgi saglanmaktadir. ilaveten, bu dokiimanin amaglari dogrultusunda ve Annex
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14%e uygunluk saglamak Uzere, “yaban hayati “ ve “yabani hayvan carpmasi” terimleri, kuslarin ucaga
carpmalarini ya da kus carpmalarini kapsamaktadir.

Bu EL Kitabinin giincel tutulmasi amaglanmaktadir. Gelecek basimlarin, edinilen tecribeler ve bu el
kitabinin kullanicilarindan alinan yorumlar ve tavsiyeler dogrultusunda gelistirilmesi kuvvetle muh-
temeldir. Dolayisiyla, okurlarin bu basima iliskin goruslerini, yorumlarini ve tavsiyelerini bildirmeleri
rica olunur.

ICAO Genel Sekreteri

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiit
999 University Street

Montréal, Quebec

Kanada, H3C 5H7
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BOLUM 1

GENEL

1.1 7 Eylil 1908 tarihinde, Wright Flyer ugagini kullanirken, Orville Wright, kus carpmasi olarak bilinen
ve ugak ile kus arasinda gerceklesen ilk carpisma olduguna inanilan bir ¢carpisma yasadi. Dort yildan
daha az bir sure sonra, 3 Nisan 1912 tarihinde, Long Beach, Kalifornia’da, Birlesik Devletler'de ilk ugak
ucuran kisi olan Calbraith Perry Rodgers, kus carpmasi sonucu hayatini kaybeden ilk kisi olmustur.
Rodgers’in kullandigi Wright Flyer, ugagin kumandalarini bozan bir marti ile karsilasmis ve durum
da ucagin kontrolden ¢ikmis bir sekilde, yaklasik olarak 1.5 metrelik deniz suyuna dalmasina sebep
olmustur. ilk ucaklarin hassas yapilari ve giic kaynaklari, onlarin kus carpmasi hasarina karsi duyarli
olduklari anlamina gelmekteydi. Neyse ki, soz konusu ugaklarin distk hizlari, pilotlarin ve kuslarin/
yabani hayvanlarin, gerekli kaginma manevrasi gerceklestirmeleri igin yeterli zaman saglamaktaydi.

1.2 Ucaklar gelistirilmis, dayanikli bir sekilde insa edilir olmus ve sonug olarak, kus carpmasi hasarina
karsi daha dayanikli hale gelmislerdir. Ancak, soz konusu ugakta, genellikle kokpit, 6n cam ve ¢evresin-
deki yapi da dahil olmak Uzere, ciddi kus ¢carpmalari meydana gelmistir. Bu kus ¢carpmalari nadiren de
olsa ugus ekibinin yaralanmalarina sebep olmustur. 1950l yillarda, pek cok metal ve pervaneli u¢agin
yerini giderek daha hizli ve daha etkili olan ilk jetler almis olmakla birlikte, ginimuzde, hatta 21. yuz-
yilda dahi, pek ¢ok pervaneli ucak, faal bir sekilde ugus operasyonlarinda kullanilmaktadir.

1.3 Kulaga ironik gelse de, jet ile gerceklestirilen yolcu seyahatlerinin ilk zamanlarinda meydana ge-
len, pervaneli yolcu ugaklarinin da karistigi iki kaza, havacilik sektorinin, ugaga yonelik kus carpmasi
tehlikesini daha yakindan incelemesine yol agmistir. Her iki olayda da nispeten daha yeni bir ucak
tahrik sistemi olan turboprop dahil olmustur. ilk kaza 4 Ekim 1960 tarihinde, Boston Logan Dis Hatlar
Havalimaninda gerceklesmistir. Lockheed Electra L188 ucgagdi, havalanir havalanmaz sigircik (Sturnus
vulgaris) suristine ¢carpmistir. Kuslar, u¢cagin dort motorundan tgline girmis ve ucagin gu¢ kaybetmesi-
ne ve havalimanina saplanip ¢carpmasina sebep olmustur. U¢akta bulunan yetmis iki yolcu ve mirette-
battan altmus ikisi dlmistdr. iki yil sonra, 23 Kasim 1962 tarihinde, Vickers Viscount, 6 000 feet'te ucus
gerceklestirirken, Maryland Eyaleti Uzerinde Kuguk Kugu (Cygnus columbianus) surtsine ¢arpmistir.
Yatay sabitleyicilerden birine, iskeleti zayiflatarak ugaktan ayrilmasina sebep olan bir kugu girmesi
sonrasinda, ugak carparak kaza yapmis ve ugakta bulunan herkes 6lmustir. Kaza, yatay sabitleyicilere
yonelik kus carpmasi kriterlerinin sekiz kilograma (5 kg) arttirilmasi ile sonuglanmistir.

1.4 Jet ucagin yayilmasi ve 1960’larda ve 1970’lerde trafikte meydana gelen artislar ile birlikte, ol-
dukca hizli olan, modern jet ile calisan nakliye ugaklarinin, dnceki pervaneli modellerden daha riskli
oldugu gorulmustir. Daha yeni nesil ucaklar, piyasaya surilmeye devam etmis olup, her gegen giin ar-
tan trafik ihtiyacglarini karsilayarak, eski ve etkisi daha az olan ugaklarin yerini almistir. Dinyanin birgok
yerinde, yaban hayatin basarili bir sekilde korunmasi, kuslarin ve havacilik icin risk arz ettigi bilinen
diger yabani hayvanlarin sayisinin artmasina yol agmistir. Ayrica, kuslarin, yalnizca havacilik emniyeti
agisindan tehdit olusturan yabani hayvan tirleri olmadigi da giderek kabul edilmektedir. Bazi memeli
tlrleri ve surtiingenler de ugcak emniyeti agisindan ciddi tehditler olusturmaktadir. Ugaga yabani hayvan
¢arpmasi sorununu yeterli bir sekilde ele almak amaciyla, herhangi bir havalimanindaki veya ¢evre-
sindeki yabani hayvan/kus kontrold, u¢an ve karada yasayan memelileri ve suriingenleri de icerecek
sekilde genisletilmelidir. Cok sayida daha sessiz ugaktan olusan trafigin artmasindan ve yaban hayati
nufusundaki artistan dolayi, havalimanlarinda ve havalimanlarinin yakin cevresinde yaban hayati ha-
reketlerini kontrol etmek ve izlemek icin daha fazla gayret gosterilmesi gerekmektedir. ilaveten, kus/
yabani hayvan hasarinin veya siiphelenilen kus/yabani hayvan hasarinin ardindan ugagin incelenmesi
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ve onarimi i¢in gerekli olan yatis stiresinin getirdigi masraflar da onemlidir. Ayrica, ilave masraflar ve
yarida kalan uguslardan kaynaklanan aksakliklar, ucak yolcularinin ve hava kargosunun yeniden plan-
lanmasi, yolcularin alternatif ulagim araglarina aktarilmasi, tim masraflari ugak isleticisine ait olmak
Uzere gecelik konaklama ve havayolu isletme bitgelerine ve kamu itibarina (yolcu deneyimi) zarar
verebilecek olan baglantili ugus tarifeleri Uzerindeki olumsuz etkiler de kus carpmasi maliyetine iliskin
onemli faktorlerdir. Kus/yabani hayvan carpmasi sorununun dinamiklerini daha iyi anlamak igin, kus/
yabani hayvan ¢arpmalarina iligkin verilerin toplanmasi gerektigi asikardir. ICAO Kus Carpmasi Bilgi-
lendirme Sistemi (IBIS), bu gorev icin idealdir.

IBIS’in tam agiklamasi, ICAO Kus Carpmasi Bilgilendirme Sistemi (IBIS) EL Kitabi (Doc 9332) kapsa-
minda yer almaktadir. IBIS kapsaminda, Devletlerden alinan kug/yabani hayvan ¢arpmasi raporlarinin
analizleri bulunmaktadir. Bu verilere yonelik olarak gerceklestirilen bir analiz, havalimanlarinda veya
havalimanlarinin yakin cevrelerinde, yaklasik olarak yuzde doksan (%90) oraninda kus/yabani hayvan
carpmasinin meydana geldigini aciga c¢ikarmaktadir. Kus carpmalarinin sivil havacilik sektoriindeki
toplam kiiresel maliyetinin yilda 1 Milyar Euro oldugu tahmin edilmektedir.

1.5 Kus carpmalari ile ilgili kus/yabani hayvan verilerinin analizi ve gozlemlerin yani sira kus/yabani
hayvan faaliyetlerinin izlenmesi, iyi yonetilen bir yaban hayati kontrol programi araciligiyla, havalima-
ni otoritelerinin, ele alinmasi gereken ilgili alanlar tespit etmelerini saglayacak olan trendler sagla-
yabilecektir. Yil icerisinde, kus/yabani hayvan kontrolliniin en ¢ok gerekli oldugu zamanlari ve glinleri
belirlemek amaciyla da kus/yabani hayvan ¢carpmalarina yonelik istatistikler analiz edilebilecektir.

Genel 3
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BOLUM 2

ULUSAL BiR KOMITENIN OLUSTURULMASI

2.1 Annex 14,Cilt | geregince, herhangi bir havaalaninda veya gevresinde, yabani hayvan ¢arpmasi teh-
likesinin, yetkili bir personel tarafindan, diger unsurlarin arasinda, ulusal prosedurler gelistirilmesi ve
yaban hayati tehlikelerinin strekli olarak degerlendirilmesi yoluyla incelenmesi gerekmektedir. Ulusal
bir komitenin olusturulmasi, s6z konusu gorevin yerine getirilmesi icin idealdir. S6z konusu komitele-
rin, havalimani yaban hayati kontroline ydnelik arastirma ve gelistirme ile ilgili bilgilerin edinilmesi
ve paylasilmasi hususunda popiuler forumlar oldugu kanitlanmistir. Ulusal bir komite olusturulmasi,
Ulkede Ulkeye farklilik gosterebilecek olmasina ragmen, s6z konusu komitede, sorunlar ile ilgili ya da
alakali olan tiim paydaslar yer almalidir. Ulusal komitelerin, karar verme hususunda oldukga az bir yet-
kiye sahip oldugu ve genellikle havacilik camiasinda bulunanlar igin bir bilgi kaynagi olarak hareket
ettigi unutulmamalidir.

2.2 Ulusal bir komite; ulagim, savunma, tarim ve cevre gibi resmi dairelerin/bakanliklarin yani sira
onemli ugak ve havalimani isleticilerinin temsilcilerini, ugus emniyet yetkililerini, pilot derneklerini
ve ugak govdesi ve motor imalatcilarini icermelidir. Kus/yabani hayvan tehlikesine yonelik uzmanlik
egitimi verenler de komiteye katilmak lizere davet edilmelidirler.

2.3 Kus/yabani hayvan carpmalari, devamli bir sorun teskil ettiginden dolayi, yaban hayatin sebep
olabilecegi tehlikelerin vaka bazinda degerlendirilmesine yonelik calismalar gerceklestirilmelidir. Ge-
nellikle, bu arastirma, ginimuz uygulamalarinin incelenmesini veya ¢cogunlukla havalimani isleticileri
veya yuklenicileri tarafindan yeni girisimlerin gelistirilmesini icerebilecek olmakla birlikte, yalnizca
bunlarla sinirli olmamalidir.

2.4 lyi tasarlanmis talimatlar ve kilavuz ilkeler, ulusal bir havaalani kus/yabani hayvan kontrol po-
litikasinin gelistirilmesini ve uygulanmasini kolaylastiracaktir. Talimatlar diuzenlendiginde/tasarlan-
diginda, komite, yeni gelismeleri veya ciddi hususlari degerlendirmeye devam etmek ve politikanin
glncellenmesi gerekliligini incelemek lizere diizenli olarak toplanmalidir.

2.5 Etkili kus/yabani hayvan kontrol programlari uygulanmasi hususunda Ulkelerin ve paydaslarin
bilgi ve tecriibe kazanmalari igin ideal bir forum sagladiklarindan dolayi, Uluslararasi Kus Carpmasi
Komitesinin (IBIS) ve kus/yabani hayvan tehlikesinin azaltilmasina iliskin ICAO bdlgesel atolyelerinin
yani sira ABD/Kanada Ortak Kus Carpmasi Komitesi gibi bolgesel ve uluslararasi komitelere katilim
gerceklestirilmesi tavsiye edilmektedir.

2.6 Komitenin yani sira havalimani otoritelerinin, ucak isleticilerinin ve diger kurumlarin yonlendi-
rilmesine iliskin bir temel olarak ulusal kilavuzlar veya diizenlemeler gelistirilmelidir. Bu kilavuzlar,
ayrica, 6zel arastirma ve kus/yabani hayvan kontrol programlarinin gelistirilmesi icin zemin olustura-
bilecektir.

6 BOLUM-2
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BOLUM 3

KUS/YABANI HAYVAN CARPMASI KONTROL PROGRAMI KAPSAMINDAKI GOREVLER
VE SORUMLULUKLAR

3.1 GENEL

Annex 14, Cilt | geregince, Devletlerin, s6z konusu Annex kapsaminda yer alan spesifikasyonlar dog-
rultusunda, uluslararasi operasyonlarda kullanilan tim havaalanlarini onaylamasi gerekmektedir. Bu
sertifikasyon sureci kapsaminda, havaalani isleticilerinin, emniyet yonetim sistemi de dahil olmak tze-
re, havaalani sahasi, kolayliklar, hizmetler, ekipman, isletim prosedurleri ve yonetim ile ilgili bilgileri
iceren bir havaalani el kitabi gelistirmesi gerekmektedir.

3.2 DEVLET SiViL HAVACILIK OTORITESININ GOREVLERI

3.2.1 Devlet sivil havacilik otoritesi (CAA) veya ulusal havacilik idaresi (NAA), kus/yabani hayvan kont-
rolu ile ilgili havalimani sertifikasyon el kitabinda yer alan prosedurlerin, havaalani emniyet yonetimi
sistemi (SMS) kapsaminda gelistirilmesini ve uygulanmasini saglamalidir.

3.2.2 Havalimaninda veya yakin cevresinde bulunan kuslar ve diger yabani hayvanlar, ugak emniyeti
acisindan bir tehlike arz edebilecektir. Bazi durumlarda, bu tehdit, bilhassa yabani hayvanlarin sinirli
bir siireyle bulundugu durumlarda, ucak planinin yaban hayati lehine diizenlenmesi ile azaltilabilecek-
tir. Ucak ugus yollarinda yabani hayvanlarin varliginin azaltilmasi, dogal yasam yonetimi veya tehlikeli
yabani hayvanlarin dagilmasi veya ¢ikarilmasi gibi ekolojik araglar vasitasiyla gergeklestirilebilecektir.
Yaban hayati kontrol programi, havalimanina 6zgl hazirlanirken, séz konusu dogaya ve ¢evreye duyarli
programlarin gelistirilmesi, ulusal ¢evre diuzenlemelerine uygun olmalidir.

3.2.3 ICAO Teknik isbirligi Programi uzmanlari, kug/yabani hayvan programlarinin gelistirilmesi ve
uygulanmasi ve de tehlikelerin tanimlanmasi ve herhangi bir havalimani ile iligkili ¢ekici unsurlarin
degerlendirilmesi hususunda Devletlere destek saglamak Uzere hazir bulunduklarindan dolayi, her-
hangi bir yaban hayati kontrol programinin gelistirilmesi ve yaban hayati kontrol hususlarinin deger-
lendirilmesi ile ilgili olarak destek arayisinda olan Devletler, ICAO Sekreterligi ile iletisime ge¢cmek
isteyebileceklerdir.

3.3 HAVALIMANI iSLETICISININ GOREVLERI

3.3.1 Kus/Yabani hayvan kontrol hususunun 6neminden dolayi, her bir havalimani isleticisi, havali-
maninda, etkili bir kus/yabani hayvan ¢arpmasi ve yaban hayati kontrol programinin gelistirilmesin-
den, uygulanmasindan ve kanitlanmasindan sorumludur; bu husus, kus tehlikesi tanimi ve s6z konusu
tehlikeye yonelik risk degerlendirmesi g6z 6nunde bulundurularak, havalimaninin boyutuna ve zorluk
seviyesine gore uyarlanmali ve diizenlenmelidir.

3.3.2 Havalimani isleticileri, tatbik edilebilir olmasi halinde, ulusal komiteden veya diger dis kaynakli
kuruluslardan destek alarak, yerel kosullara gore uyarlanmis bir program uygulamalidir. Tatbik edilebi-
lir olmasi halinde, havalimani isleticileri, havalimani kus/yabani hayvan tehlikesi kontrol politikasin-
dan ve kug/yabani hayvan tehlikesi kontrolt kapsaminda hizmet veren personelden sorumlu ve me-
sul olan bir havalimani kus/yabani hayvan kontrol koordinatdrl tayin etmelidir. Bu, spesifik program
gelistirecek ve uygulayacak olan yerel bir havalimani kus/yabani hayvan komitesinin olusturulmasi
hususunu kapsayabilecektir.

S6z konusu gorevlerin yerine getirilmesinden sorumlu olan personelin, yetkinligini kanitlayabilmesi,
kalifiye personel tarafindan egitilmesi zorunlu olup, s6z konusu personele, gorevlerini yerine getirmesi
icin gerekli olan uygun kaynaklarin ve ekipmanin saglanmasi elzemdir.
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3.4 HAVALIMANI KUS/YABANI HAYVAN CARPMASI KOMITESININ VE HAVALIMANI KUS/YABANI
HAYVAN CARPMASI KONTROL KOORDINATORUNUN GOREVLERI

3.4.1 Havalimani kus/yabani hayvan ¢arpmasi komitesi, kus/yabani hayvan kontroll, havalimani plan-
lamasi, bakim ve operasyonlar kapsamina giren hususlari icermelidir. Ayrica, trafik hizmetleri, ucus ope-
ratorleri, kurtarma ve yanginla micadele hizmetleri, glvenlik, ndbet¢i mudurler, finans vb. hususlari da
icermelidir. Komite, toplanan ¢arpma verilerinin yani sira kus/yabani hayvan gozlemlerini incelemeli
ve kus/yabani hayvan risklerini degerlendirerek, ortaya ¢ikan sorunlari yonetmek Uzere uygulanmasi
gereken etkili kontrol onlemlerini degerlendirmek ve belirlemek amaciyla trendleri 6zetlemelidir.

3.4.2 Havalimani kus/yabani hayvan kontrol koordinatoru (veya muadili), hava trafik kontrol (ATC) ve
diger paydaslarla birlikte, yaban hayati kontrol programi ile ilgili faaliyetleri koordine etmelidir. Koor-
dinatorun sorumluluklari, gozlemler, kontrol ve raporlama icin gereken sireyi saglamalidir. Sahadaki
yaban hayati koordinatord, ayrica, kisa ve uzun sureli yonetim programlarina iliskin gereklilikleri belir-
lemek Uizere, carpma raporlarini incelemeli ve guinluk faaliyet kayitlarini ve bakim raporlarini takip et-
melidir; bu bilgiler,dlzenli olarak (en az aylik olarak), emniyetten sorumlu olan muddurlere iletilmelidir.

3.5 RAPORLAMANIN ONEMI

3.5.1 Etkili bir kus/yabani hayvan kontrol programi, dogru ve guvenilir raporlamaya baglidir. Veriler;
goruslerden, bakim raporlarindan, carpma raporlarindan ve kontrol faaliyetlerinden elde edilebilecek-
tir. Raporlamanin, dncelikle pilotlar ve ucak isleticileri olmak tizere, havalimani yer isletme personelini,
ATCyi ve diger havacilik paydaslarini (6rnegin; ucak bakim kuruluslari) icermesi gerekmektedir. Bu ve-
rilerin incelenmesi ve analiz edilmesi, havalimaninda ortaya ¢ikan sorunlarin belirlenmesini saglaya-
cak olup, hali hazirdaki kus/yabani hayvan ¢arpmasini 6nleyici yontemlerin etkililigini kanitlayacaktir.

3.5.2 Tum kosullar goz onlinde bulundurularak, uygun ve anlamli bir incelemenin gerceklestirilmesi
amaciyla, kus/yabani hayvan carpmasi raporlama prosedurinun, ideal olarak, tek bir ofis tarafindan
koordine edilmesi tavsiye edilmektedir. Tum havalimani personeli bu prosedur hakkinda bilgi sahi-
bi olmali ve bu prosedir, havaalani el kitabinda ve ilgili havalimani yaban hayati tehlike politikasi
belgesinde aciklanmalidir. TUm carpma raporlari, kus/yabani hayvan ¢arpmasi kontrol koordinatoriine
iletilmeli, soz konusu koordinatdr de bu raporlari, yetkili dizenleyici otoriteye iletmelidir. Ancak, yerel
isletme proseddirleri farkli olabilecektir; s6z konusu prosedirler, uygun oldugu sekilde, yerel kus/yaba-
ni hayvan yonetim belgelerinde ve ¢alisma talimatlarinda agik bir sekilde ortaya konmalidir.

Dogru ve guvenilir bir sekilde kayit tutulmasi ve etkili bir kus/yabani hayvan yonetimi el kitabi kapsa-
minda saglanan kapsamli bir raporlama prosedurd, herhangi bir kus/yabani hayvan ¢carpmasindan kay-
naklanan bir ugcak olayr durumunda, havalimanina sorumluluga iliskin hak talepleri durumunda yardim
saglayabilecektir. Dogru, glvenilir ve i¢ denetimden gecmis bir sekilde kayit tutma ve raporlama, hbir
etkili kug/yabani hayvan kontrol programinin uygulandigini ve havalimani yonetiminin, s6z konusu
carpmalarin bilincinde oldugunu ve uygulanabilir olmasi halinde, havalimaninin yakin ¢evresindeki
carpma sayini azaltmak Uzere gerekli tedbirleri aldigini kanitlamak tzere kullanilabilecektir.

3.5.4 Annex 14, Cilt | geregince, Devletlerin, kug/yabani hayvan carpmalarinin kaydedilmesine ve rapor-
lanmasina iliskin ulusal bir prosedur olusturulmasi ve havaalaninin yakin ¢evresinde ugak operasyonlari
icin potansiyel bir tehlike arz eden kuslarin/yabani hayvanlarin bulunmasina iligkin bilgilerin toplanmasi
yoluyla, herhangi bir havaalanindaki ve havaalaninin yakin cevresindeki kus/yabani hayvan carpmasi
tehlikesini dederlendirmeleri gerekmektedir. Ayrica, soz konusu Annex geregince, Devletlerin, kus/yabani
hayvan carpmasi raporlarini toplamasi ve s6z konusu raporlari, ICAO Kus Carpmasi Bilgilendirme Siste-
minde (IBIS) yer almasi igin ICAQ’ya iletmesi gerekmektedir. IBIS sistemi, Sekil 3-1 ve Sekil 3-2 kapsamin-
da gosterilen raporlama formlarindan, carpma raporlarinin bilgisayar depolamasindan ve ¢arpma veri-
lerinin analizinden olugsmaktadir. IBIS tarafindan toplanan veriler, benzer kus/yabani hayvan ekolojisi ile
havalimanlarindaki kus/yabani hayvan ¢arpmalarini degerlendirmek Uzere, kus/yabani hayvan ¢arpmasi
veri toplama sistemlerini bilgisayara yukletmemis olan Devletler tarafindan kullanilabilecektir.

Kus/Yabani Hayvan Carpmasi Kontrol Programi Kapsamindaki Gorevler ve Sorumluluklar 9
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KU$ CARPMASI RAPORLAMA FORMU

ilgili:
ISLELIC.cvorverereereeeeeereereeeeeeee e 01/02/ Ucus uzerindeki Etkisi
yok [O32
Ugak Markasi/Modeli........cc.coeueueucee 03/04 yarida kalmis kalkis O 33
ihtiyati inis O 34
Motor Markasi/Modeli.......c.c.ccc..e.... 05/06 durdurulan motorlar [ 35
diger (belirtiniz) 0O 36
Ucak TesCili..ovvrreererrrrennns 07
GOkylizii Kosulu 37
Tarih glin...ay..y1lcceecene. 08 bulut yok [ A
parcalr bulutlu O B
Yerel saat.....coceeennciniccncnenne 09 bulutlu O C
safak[JA giin[JB alacakaranlik(J C gece[JD 10
Yagis
Havaalant Adl......ccccoeveeninnne 11/12 sis [ 38
yagmur [0 39
Kullanilan Pist.......ccccceeeriveeenne 13 kar 40
Yol Boyunda ise mahal..................... 14 Kus TUrd™..ccooveevnene 41
irtifa AGL.....ooerree... ft15 Kus sayis!
Gorulen 42 Carpan 43
Hiz (IAS)) oo kt 16 1 OA OA
2-10 OB OB
Ugus Asamasi 17 11-100 OC ac
Carpan Hasarli daha fazla O D ab
radom O 18 O
oncam O 19 | Kusun Buyuklugi 44
burun (yukaridaki haric) O 20 O
motorno.l O 21 O kiigiik 'S
2 0 22 O orta OM
30O 23 | biyik O L
4 0O 24 |
pervane O 25 O Pilotun Kuslar ile ilgili Olarak Uyarildi 45
riizgar/frotor O 26 O evet OY hayrr O X
govde U 27 u Aciklamalar (hasari, yaralilari ve diger uygun
inis takimi 00 28 o bilgileri aciklayiniz) 46/47
kuyruk O 29 O
Istklar OO 30 O
diger (belirtiniz) O 31 O
Bildirimde Bulunan ........ccccecevevenininenenencee *Tuy pargalari da dahil olmak Gzere tim kus kalintilarinin
(Istege bagly) gonderilecegi yer:

BU BILGILER HAVACILIK EMNIYETi ACISINDAN GEREKLIDIR

Sekil 3-1. Ornek Form 1
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ILAVE KUS CARPMASI RAPORLAMA FORMU

ISLETiCi MASRAFLARI VE MOTOR HASAR BILGILERI

A. TEMEL VERILER

isletici 01/02
Ugak Markasi/Modeli 03/04
Motor Markasi/Modeli...... 05/06
Ugak Tescili 07
Garpma tarihi [« 1 o) V2 yil 08
Biliniyorsa havaalani/lokasyon 11/12/14
B. MALIYET BILGILERI
Ucgagin hizmet digi kalma siresi saat 52
Tahmini onarim veya ikame maliyeti ABD $ (bin olarak) 53
Diger tahmini masraflar
(6rnegin: gelir kaybi, yakit, oteller) ABD $ (bin olarak) 54
C. MOTOR HASARI CARPMALARINA OZGU BILGILER
Motor pozisyon numarasi 1 2 3 4
Ariza/durma sebebi 55 56 57 58

kapsam disi ariza O A OA OA OA

yangin OB OB OB OB
durma - titreme [ C ac ac ac
durma - sicakik O D ab ob ab

durma - yangin ikaz O E OE OE OE
durma - diger (belirtiniz) OY ay ay av
durma - bilinmeyen sebep [ Z Oz Oz Oz
Tahmini itme kuvveti kaybi ylizdesi* _ 59 60 _ 61 __ 62
Motorun igine giren tahmini kus sayisi _ 63 _ 64 __65 __66
KUS TUMUL 1ttt ettt ettt ettt e ee e eeeese et e eseeseeseeseeseeseeseesessesseesessesesnes 41

* Bu bilgileri tespit etmek zor olabilecektir ancak kabaca tahminler faydalidir.

Tiiy pargalar da dahil olmak lizere tiim kus kalintilarinin gonderilecegi yer:

Bildirimde Bulunan: ...........

Sekil 3-2. Ornek Form 2

Kus/Yabani Hayvan Carpmasi Kontrol Programi Kapsamindaki Gorevler ve Sorumluluklar
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3.5.5 Kus/yabani hayvan carpmalarinin raporlanmasi, en kolay sekilde, Sekil 3-1 kapsaminda goste-
rildigi gibi bir form kullanilarak gergeklestirilmektedir. Ancak, ¢evrimici ve elektronik havayolu ugus
emniyeti kaydini kolaylastirmak amaciyla, bu formun muhteviyatina yonelik yerel degiskenler gerekli
olabilecek olmakla birlikte, s6z konusu sistemlerin temeli, asgari olarak, drnek formda gosterilen veri
alanlarini kapsamalidir.

3.5.6 Birraporlama sistemi uygulamak icin,ilgili Devletin ulusal idaresinde bulunan bir ofis,raporlama
formlarinin dagitilmasindan ve doldurulmus formlarin ICAQ’ya iletilmeden once toplanmasindan ve
diizeltilmesinden sorumlu olacak sekilde gérevlendirilmelidir. IBIS raporlama formu, Ulkeler tarafin-
dan cogaltilacak sekilde tasarlanmis olmakla birlikte, her bir Ulkedeki formun iade edilecegi adresle-
rin yani sira kus/yabani hayvan kalintilarinin génderilmesi gereken Ulke adreslerinin de belirtilmesi
gerektigi unutulmamalidir.

12  BOLUM-3
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BOLUM 4

HAVALIMANI KUS/YABANiI HAYVAN CARPMASI KONTROL PROGRAMININ
ORGANIZASYONU

4.1 GENEL

Kus/yabani hayvan carpmalari ile ilgili riskleri azaltmaya yonelik bir program, Annex 14, Cilt |, Madde
9.4,“Yabani hayvan carpmasi tehlikesinin azaltilmasi” kapsaminda yer almaktadir. Bir havalimani, ha-
valimanindaki ve yakin gevresindeki kuslarin ve yabani hayvanlarin arz ettigi riskleri azaltmak amaciy-
la, kus/yabani hayvan carpmasi dnleme programi uygulamalidir. Bu programin kapsami ve ayrintilari,
havalimanina bagli olarak farklilik gosterebilecek olmakla birlikte, tim programlar, asagida agiklanan
temel bilgileri icermelidir.

4.2 KONTROL PROGRAMI
Kus/yabani hayvan carpmasi kontrol programi, asagidaki unsurlari agiklamalidir:

a) personel tayini:

1) kus/yabani hayvan ¢arpmasi dnleme programinin gelistirilmesinden ve uygulanmasindan
sorumlu bir mudur;

2) kus/yabani hayvan ¢arpmasi 6nleme programinin gelistirilmesi ve uygulanmasi amaciyla,
gunluk faaliyetleri gozlemlemesi,toplanan verileri analiz etmesi ve risk degerlendirmeleri
gerceklestirmesi gereken bir koordinator;

3) kuslarin/yabani hayvanlarin varligini tespit ederek kayit altina almasi, kus/yabani hayvan
tehlikesini degerlendirmesi ve tehlikeli kuslari/yabani hayvanlari uzaklastirmasi gereken
egitimli ve yetkin personel. Kus kontrol faaliyetlerinde hizmet veren personelin egitiminin,
havaalani kus kontrol personelinin, gerek gozlemler gerek kus kalintilarinin toplanmasi ve
analiz edilmesi suresince kus ¢arpmasi sonrasi faaliyetler vasitasiyla guvenilir ve dogru
kus tanimlari gergeklestirmesini saglayacak ornitolojik bilgi unsurlarini icermesi tavsiye
edilmektedir. S6z konusu kontrol programinda, paydaslarin, herhangi bir ¢arpismanin ar-
dindan, herhangi bir kalintidan veya herhangi bir tanimlanamayan karkastan/kadavradan
alinan bir bilimsel analiz (tly veya DNA) elde edebilecekleri bir kolaylik da agiklanmalidir;

b) carpan ve yasayan kuslara/yabani hayvanlara iliskin verilen raporlanmasi, toplanmasi ve kay-
dedilmesi sureci;

€) azalticl, proaktif ve reaktif onlemler gelistirmek amaciyla kus/yabani hayvan tehlikesine ilis-
kin verilerin analiz edilmesi ve s6z konusu tehlikenin degerlendirilmesi sureci. Bu husus, risk
degerlendirme metodolojisini icermelidir;

d) kuslari/yabani hayvanlar alana ¢ekecek unsurlari azaltmak amaciyla, gerek havalimaninda
gerek yakin gevresinde dogal yasam ve arazi yonetimi siireci. Uygulanabilir ve konu ile ilgili
olmasi halinde, bu husus, etkili cimen yénetimi tekniklerini ve uygun olmasi durumunda,“hava
sahasindaki” alanlara yonelik uzun ¢imen politikasini icermelidir;

e) Uygulanabilir olmasi durumunda, dldiruci araglar yoluyla gergeklestirilmesi de dahil olmak
uzere, tehlikeli kuslarin/yabani hayvanlarin uzaklastirilmasi veya ¢ikarilmasi sureci;

f) havalimani isleticisinin, havalimani ¢evresindeki altyapi, yesillendirme, arazi kullanimi ve fa-
aliyetler (kuslari/yabani hayvanlari cekebilecek Grun kirimi, tohum dikme, stirme, arazi veya
su Ozelliklerinin tesis edilmesi, avlanma vb.) ile ilgili ilave kus tehlikeleri olusmasina katkida
bulunabilecek gelismelerin farkinda olmasini saglamak amaciyla, havalimani disindaki kuru-
luslar ve yerel arazi sahipleri ile irtibat kurma sureci ve
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g) havalimani kus/yabani hayvan ¢arpmasini onleme komitesinin tim paydaslari ile duzenli top-
lantilar gerceklestirme sureci.

4.3 KUS/YABANI HAYVAN CARPMALARINA VE GOZLEMLENEN KUSLARA/YABANI HAYVANLARA
YONELIK VERILERIN TOPLANMASI, RAPORLANMASI VE KAYDEDILMESI

4.3.1 Kus/Yabani hayvan tespiti gerekli olup, bu husus, en iyi sekilde, gorevine bagli, egitimli, yetkin ve
iyi donanimli personel tarafindan mobil devriyeler kullanilarak temin edilmektedir. Portatif ekipman,
habituasyona yonelik olmayip, hedeflenen tirlere yonelik olarak tercih edilmelidir.

4.3.2 Tum yaban hayati faaliyetleri kaydi veya “kus/yabani hayvan kayit defteri” muhafaza edilmelidir.
S6z konusu kayit defteri, gorulen kuslarin/yabani hayvanlarin sayisi, tirl ve yeri/konumui ile ilgili bilgi-
leri icermelidir. Ayrica, kuslari/yabani hayvanlari dagitmak uUzere gerceklestirilen islemleri ve bu islem-
lerin sonuclarini da kapsamalidir. S6z konusu kayit defteri, glindliz saatleri stiresince en az 30 dakikada
bir doldurulmali ve sonrasinda, hangi turlerin, giiniin veya yilin hangi zamanlarinda veya hangi hava
kosullari altinda tehlike arz ettigini belirlemek tzere analiz edilmelidir. Bu, carpma kayitlari ile birlikte,
belirli tirlerin, bir soruna sebep olabilecegi zamanlarin tahmin edilmesinde esas teskil edecektir. Genel
olarak, havalimanlarinda, kuslarin/yabani hayvanlarin varligini azaltmak Uzere gerceklestirilecek tum
faaliyetlerin belgelenmesi suretiyle en iyi sekilde hizmet verilecektir.

4.3.3 Tum kus/yabani hayvan carpmalarinin, havalimanina bildirilmesi gerekmektedir. Yalnizca, gercek
risk degerlendirmesinin dogru ve tam bir sekilde raporlanmasi suretiyle miimkin oldugundan dolayi,
tim personelin, kus/yabani hayvan ¢carpmalarini raporlamasi gerekmektedir. Riskin tamami, muhakkak,
kus/yabani hayvan ¢carpmalarinin toplamindan kaynaklanmamaktadir. Blyuk kus surilerinin veya kara-
da yasayan blyuk memelilerin midahil olmasi halinde, s6z konusu risk, kuglk bireysel kuslardan daha
buyik olmaktadir. Havalimani personeli, tim bilgileri tutarli bir sekilde kaydetmelidir; diger personel
de tim bilgileri kaydetmek Uzere tesvik edilmelidir.

4.3.4 DNA sekanslamadaki son gelismeler, tur seviyesinde tanilama gerceklestirmeye yonelik olarak
standartlastirilmis molekdler belirtegler kullanilmasini saglamistir. Bu calisma, Washington, D.C., Birle-
sik Devletlerde bulunan Smithsonian Enstitusu Milli Dogal Tarih Muzesinde yer alan Yasam Barkodlari
Konsorsiyumu vasitasiyla yurutilmektedir. Konsorsiyumun temel amaci, yeni bir referans barkod veri-
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tabani olusturmak ve gelistirmektir. Tim tirlerin, diyagnostik bir “biyo-belirte¢” olarak, standartlastiril-
mis genom bdlgesinden kisa bir gen dizilimi kullanan bir teknik kullanilmasi yoluyla teshis edilecedgi
ongorulmektedir. S6z konusu teknik kullanilarak yeterli sayida turin tespit edilmis olmasi durumunda,
darbe/vurma noktasinda kalan genetik materyal ornekleri kullanilarak, kug/yabani hayvan ¢arpma-
larina karisan tirlerin tespit edilmesi mimkun olacaktir. Havalimaninin, ¢arpan kus/yabani hayvan
trlerine iliskin olarak mimkdn olan en dogru bilgilere sahip olmasini saglamak amaciyla, kus/yabani
hayvan carpmalarinin kalintilari, tiir seviyesinde tespit edilmelidir.

4.4 RiSK DEGERLENDIRMESI

4.4.1 lyi bir kus/yabani hayvan carpmasi veri dizisi ile, havalimani, her bir tiire iliskin carpma verilerini
kullanarak risk degerlendirmesi gerceklestirmeli ve s6z konusu verileri diizenli olarak glincellemelidir.
Bu husus, calismalara oncelik verilmesini ve calismalarin yuksek seviyeli risklere yonlendirilmesini
saglayacaktir. Risk degerlendirmesinde, her bir ture iliskin ¢carpma sayisi ve soz konusu ¢arpmalardan
kaynaklanan hasarin siddeti goz 6niinde bulundurulmalidir. Calismalarda, agik bir sekilde, oldukca sik
meydana gelen ve siddetli hasara sebep olan tirlere odaklanilmalidir.

4.4.2 Ulkelerden temin edilen sair dokiimantasyon ile birlikte, Uluslararasi Kus Carpmasi Komitesi
tarafindan belirlenen risk degerlendirme metodolojisi tavsiye edilen bir kilavuzdur. Referans olarak, bu
belgenin ekinde verilen linkleri inceleyiniz.

4.5 ALTYAPI, YESILLENDIRME VE ARAZi KULLANIMI YONETIMI

4.5.1 Havalimanlari, kuslari/yabani hayvanlari ¢eken havalimanina veya cevresine iliskin ozellikleri
sistematik olarak incelemelidir. S6z konusu 6zelliklerin cekiciligini azaltmak ve mevcut tehlikeli kus-
larin/yabani hayvanlarin sayisini en aza indirmek veya séz konusu kuslarin/hayvanlarin bu alanlara
fiziksel erisimini engellemek Uzere bir yonetim plani gelistirilmelidir.

4.5.2 Havalimani gelisimi, tehlikeli kuslar/yabani hayvanlar icin ¢ekici olmayacak ve yapi suresince
herhangi bir cekicilie sebep olmayacak sekilde tasarlanmalidir. Bu husus, tehlikeli kuslara/yabani
hayvanlara iliskin dinlenme, konaklama/tineme ve beslenme olanaklarinin engellenmesini kapsaya-
bilecektir.

4.5.3 Kuslar disindaki tehlikeli yabani hayvanlarin, hava sahasi alanlarina erisim saglamalarini onle-
meye yonelik baslica yontem, yeterli yikseklikte tam bir cevre citi tesis edilmesidir. Citler ve kapilar,
kapali tutulmali ve duzenli olarak kontrol edilmelidir. Havalimaninda hayvanlara yonelik hicbir gida/
yiyecek kaynagi bulunmamalidir.

4.5.4 Yesillendirme yapisi (¢imen), tehlikeli kuslarin/yabani hayvanlarin dikkatini cekmeyecek yiksek-
likte muhafaza edilmelidir; bu husus, verimsiz/corak alanlar igin gecerli degildir. Yesil alanin ¢ekiciligi;
gida/yiyecek bulunmasi, gida/yiyecek erisilebilirligi ve yirticilara karsi koruma arasinda bir denge teskil
etmektedir:
a) topragin icinde ve Ustunde ve de yesil alanda, toprak solucanlari, bocekler, kemirgenler ve
diger hayvanlar bulunmaktadir. Bitki alaninin kendisi ve tohumlari, bitki ve tohum yiyen hay-
vanlar icin gida/yiyecek kaynagidir;

b) gida/yiyecek erisilebilirligi, otlarin yuksekligine ve yogunluguna baglidir. Uzun ve yogun bir
bitki alani, en tehlikeli kuslarin/yabani hayvanlarin, etrafta dolagsmalarini, yiyecek bulmalarini
ve soz konusu yiyeceklere erisim saglamalarini engelleyecektir.

c) kuslar/yabani hayvanlar, saklanarak ve/veya kacarak kendilerini yirtici hayvanlardan korur.
Agorafobi (alan korkusu) olan tirler, saklanma yeri olarak, uzun ve yogun bir bitki alanini
tercih eder. Bu turler, pistlerin acik kisimlarindan ve kisa bitkilerden kaginir. Diger yandan,
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klostrofobik (kapali yerlerden korkan) turler, uzun ve yogun bitki alanindan kaginir ve yirtici
hayvanlardan ka¢malarini saglayacak olan ve yirtici hayvanlari onceden gorecek genis bir go-
rus acisina sahip olduklari pistlerin acik kisimlarinda ve kisa otlarin icinde kalmayi tercih eder.

d) Havalimanindaki bitki alaninin gicek agma sezonu suresince bicilmesi halinde, tohumlarla
beslenen kuslar/yabani hayvanlar havalimanindan uzak duracaktir. S6z konusu ¢iceklerin, an-
ten besleyicileri ¢ceken bocekleri cekmeleri halinde (6rnegin kirlangiglar, karasaganlar ve ari
yiyiciler),yerel yaban hayati turlerinin caydiriciligini artirmak icin bitki alani, ¢icek agma sezo-
nundan once bigilmelidir ve otlarin yuksekligi ve tur yapisi, gida/yiyecek kaynaklarini en aza

indirecek sekilde yonetilmelidir.

4.5.5 Tarimsal urdnler ve ilgili faaliyetler (sirme, bicme) tehlikeli kuslar/yabani hayvanlar icin gida/
yiyecek saglayacagindan dolayi, mimkun olmasi halinde, tarimsal urlinler, hava sahasi ortamindan
uzaklastiritmalidir.

4.5.6 Kuslar icin oldukca ¢ekici olabileceklerinden dolayi, dinyanin bir¢ok yerindeki su kaynaklari
bilhassa tehlikeli olabilecektir. S6z konusu su kaynaklarinin, kuslari uzaklastirmak icin aglarla modifiye
edilmesi, kuslarin ylruyerek erisimlerini 6nlemek icin ¢itlerle cevrilmesi,yan taraflarin diklestirilmesi/
yukseltilmesi veya sair sekilde daha az gekici hale getirilmesi mimkiin olabilecektir. Ayrica, atik/¢op
yiginlari da kuslar igin oldukca gekici olabilecektir ve kuslarin, havalimani lizerinde ugus yolu olustur-
malarina yol acabilecektir. Tesisin yonetimi veya aglarla/citlerle cevrilmesi yoluyla gida/yiyecek kay-
naklarinin engellenmesi, kuslari ve diger yabani hayvanlari caydirmak icin etkili olabilecektir.

4.6 KUSLARIN/YABANI HAYVANLARIN UZAKLASTIRILMASI

Madde 4.5 kapsaminda belirtilen proaktif 6nlemlerin alinmasinin ardindan dahi havalimaninin tehli-
keli kuslari/yabani hayvanlari cekmeye devam etmesi durumunda, diger tekniklerin basarili oldugunun
kanitlanmamasi ve ugaga yonelik olarak devam eden bir ¢carpma riskinin bulunmasi halinde, s6z konu-
su kuslarin/yabani hayvanlarin, tuzak kurularak veya olduriicu yontemler kullanilarak uzaklastirilmasi
gerekebilecektir. Atesli silahlarin ve kimyasallarin kullanilmasi halinde ise, s6z konusu silahlarin ve
kimyasallarin ulusal dizenlemeler kapsaminda kullanilmasi gerekecektir.

4.7 HAVALIMANI DISINDAKI KUSLAR

4.7.1 Havalimaninda bulunmayan ancak havalimaninin izerinde veya yakinlarinda ve tirmanma alan-
larinda ugan kuslar da ugak ile carpisabilecektir. Kus tirleri ve sdz konusu kuslarin davraniglari/hare-
ketleri hava sahasi disinda da takip edilmeli ve sdz konusu takip sureci, turleri, ugus yollarini, mevsim-
sel paternleri, glinin belirli bir saati vb. hususlari icermelidir.

4.7.2 Havaalani referans noktasi (ARP) lzerinde yogunlasan taniml bir etki alani (tam mesafe, yerel
veya Devlet duzenlemelerine bagli olacaktir) icerisinde bulunan ve kuslarin/yabani hayvanlarin dikka-
tini ceken her nevi unsurlar degerlendirilmeli ve s6z konusu unsurlarin, kuslari/yabani hayvanlari ¢ekici
ozelliklerini azaltacak bir yonetim plani gelistirilmelidir. Kus/Yabani hayvan bilirkisilerinin onculugun-
de, herhangi bir ARP’nin, daima, herhangi bir havaalaninin cografi merkezinde yogunlasmayabilecegi
anlasilmakla birlikte, tipik olarak 13 km’lik (veya 7 NM) bir daire seklinde cevrelenen alanin, herhangi
bir etkili yaban hayati yonetim plani igin yeterli derecede buyuk/genis oldugu dusunulmektedir. Ancak,
havalimani isleticisinin, planlama ve gelistirme hususlar Gzerinde herhangi bir etkisi olmasi halinde,
13 km’lik daire disinda kuslari/yabani hayvanlari gekici herhangi bir unsurun bulundugu durumlarda,
gerektigi sekilde dnlemler alinmalidir.

4.7.3 Annex 14, Cilt I,Bolim 9, Madde 9.4.5 kapsaminda ongorulen tavsiyeler geregince, kuslari ¢eke-
bilecek olan, teklif edilen herhangi bir yeni hava sahasinin disindaki gelismeler veya havalimani gene-
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lindeki ugus yollari ile ilgili olarak, havalimani isleticisine danisilmasi/basvurulmasi ve menfaatlerinin
temsil edilmesini saglamak amaciyla, havalimani isleticisi planlama surecine dahil edilmesi 6nem arz
etmektedir.

4.8 ENTEGRE YAKLASIM

ilgili kurulusun havalimanindaki faaliyetlerini koordine etmek ve aralarinda iletisimi saglamak ama-
ciyla, entegre bir yaklasim olusturulmasi gerekmektedir. Kus/yabani hayvani uzaklastirma hususuna
dahil olanlar ve hava trafik kontrol arasinda hizli bir iletisimin saglanmasi bilhassa 6nemlidir. Herhangi
bir spesifik yaban hayati tehlikesine iligkin bildirim alinmasi Gizerine, hava trafik kontrol, havalimaninda
ve yakin cevresinde ucus gerceklestiren ucagi, uygun bir sekilde ikaz etmelidir. Ayrica, ucak isleticileri
de herhangi bir spesifik tehdit hususunda ikaz edilmeleri Uzerine, Bolim 5 kapsaminda belirtilen kila-
vuz ilkeyi uygulamak Uzere hazirlikli olarak, soz konusu entegre yaklasima dahil olmalidir.

4.9 PERSONEL EGITIMI

4.9.1 Havalimani yaban hayati kontrol personeli,yaban hayati kontrolorleri olarak ilk gorevlerini ger-
ceklestirmeden once, resmi egitim almalidir. Personelin, s6z konusu tespit ve uzaklastirma gorevleri
hususunda egitimli, yetkin ve donanimli olmasi gerekmektedir. Her bir Devlet, daha dogrusu herhangi
bir Devlet icerisindeki her bir havalimani isleticisi, dedisen ekosistemler, topografya, cografi konum,
dogal yasam (habitat), tehlikeler, riskler ve kaynaklar dolayisiyla, degisen yaban hayati yonetimi ge-
rekliliklerine sahip olabilecektir. Dolayisiyla, soz konusu degiskenlerden dolayi, ayrintili ve spesifik
talimatlar saglanamayabilecektir; bu ylzden, asagidaki hususlar, yalnizca genel rehberlik/kilavuzluk
saglamaktadir. Devletler, kendi ulusal yaban hayati kontrol komitesi ile isbirligi icerisinde, havalimani
yaban hayati kontroliine dahil olan havalimani personelinin egitimine yonelik kilavuz ilkeler hazir-
lamali ve duzenlemelidir. Havalimanlari, kendi yaban hayati yonetim programlarinda, yaban hayati
kontroliine dahil olan personelin egitimine yonelik prosedirlere yer vermelidir.

4.9.2 Havalimani yaban hayati kontroll gerceklestirmeleri amaciyla herhangi bir kisiye verilen egitim
belgelendirilmeli ve kayitlar, havalimani yaban hayati kontrol programi ile idare edilecegi lizere veya
periyodik incelemelerin, ic denetimlerin ve yetkinlik kontrollerinin yerine getirilmesi icin gerekli oldu-
gu Uzere, yeterli bir siireyle muhafaza edilmelidir.

4.9.3 Havalimani yaban hayati kontrol personelinin egitimi, kalifiye havalimani yaban hayati kontrol
personeli veya bu alanda tecribesi kanitlanmis uzmanlar tarafindan gergeklestirilmelidir. Ayrica, s6z
konusu kuruluslar, kurumlar ve bireyler de ulusal yabani hayvan ¢arpmasi komitelerine katilmalari ve
soz konusu komitelerde gorev almalari icin davet edilmelidir. Havalimaninda yaban hayati yonetimi
egitimi saglamak Uzere tayin edilen personele yonelik asgari kalifikasyonlar, nihai olarak, havalimani
isleticisi tarafindan belirlenmelidir; ancak, s6z konusu personel, asgari olarak, calisma alaninda yet-
kin oldugunu kanitlayabilmeli ve “egiticinin egitimi” de dahil olmak Uzere resmi bir egitim kursunu
tamamlamis olduklarina dair kanit ve/veya s6z konusu alanda ilgili tecriibe seviyesinin muadilini gos-
teren bir CV sunabilmelidir.

Ancak, pek cok Devlet, egitim personelinin, profesyonel tecriibe ile birlikte yiuksek seviyeli bir egitime
sahip olmasi gerektigini kabul etmektedir. Birlesik Devletler Federal Havacilik idaresi (FAA), 6rnegin
150/5200-36A sayili Tavsiye Niteliginde Genelge (AC) (ilgili link bu belgenin ekinde verilmistir) kap-
saminda, yaban hayati tehlike degerlendirmelerini gerceklestiren yaban hayati biyologlarina yonelik
kalifikasyonlari ve havalimanlarinda yaban hayati tehlikelerinin kontrol edilmesine dahil olan havali-
mani personeline yonelik egitim mifredatlarini agiklamaktadir.
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4.9.4 Yaban hayati/kus tehlikesi yonetimindeki resmi kurslar; Gniversiteler, askeri teskilatlar/tesisler,dev-
let kuruluslari, muhtelif egitim kurumlari ve ticari kurumlar ve kuruluslar tarafindan saglanabilecektir.

4.9.5 Herhangi bir havalimani yaban hayati egitim kursunun basarili bir sekilde tamamlandigi, yazili
ve/veya uygulamali teste girmek ve herhangi bir onaylanmis gegme puani almak suretiyle kanitlanma-
Lidir. Testi gegenlere,yazili bir sertifikasyon saglanmalidir. Egitmen tarafindan herhangi bir yayinlanmis
egitim proseduriiniin saglanmamasi halinde, sertifika, ilgili kursiyerin, s6z konusu alanlara dair egitimi
basarili bir sekilde tamamlamis oldugunu kanitlar nitelikte olmalidir.

4.9.6 Ucak tipi ve hava trafik hareketlerinin sikligr da dahil olmak Uzere,yerel bolgedeki spesifik yaban
hayati tehlikelerinin mahiyetinden ve havalimani operasyonlarinin boyutu ve karmasikligindan dolayi,
farkli havalimanlari, baslangic ve devam egitimine yonelik olarak farkli seviyeler ve tiirler gerektirebi-
lecektir. Asgari olarak, baslangi¢ egitimi, asagidaki genel alanlari ele almalidir:
a) havacilik yaban hayati yonetimi sorununun ve yerel tehlike taniminin mahiyetinin ve boyutu-
nun anlasilmasi;

b) havalimani yaban hayati yonetim programlari ile ilgili ulusal ve yerel dizenlemelerin, stan-
dartlarin ve kilavuz ilkelerin anlasilmasi (en iyi uygulama modellerinin kullanilmasi);

c) (tatbik edilebilir oldugu durumlarda) iyi hava sahasi ¢imen yonetimi politikalari (ayrica “uzun”
cimen olarak bilinmektedir) ve saglayabilecekleri yaban hayati kontrol faydalari da dahil ol-
mak uzere, yerel yaban hayati ekolojisinin ve biyolojisinin takdir edilmesi;

d) saha kilavuz ilkelerinin kullanilmasi da dahil olmak Uzere, dogru yaban hayati gozlemi ve
taniminin 6nemi;

e) nadir ve nesli tukenmekte olan tirler ve ozel turler ile ilgili yerel ve ulusal kanunlarin ve du-
zenlemelerin yani sira havalimani isleticisinin soz konusu hususlar ile ilgili politikalari;

f) yabani hayvan carpmalari kalintilarinin toplanmasi ve teshisi ile ilgili politikalar ve prosedur-
ler;

g) havalimani dahilindeki ve disindaki dogal yasam yonetimi,yabani hayvanlari ceken unsurlarin
tanimlanmasi, yesillendirme politikalari, havacilik NAVAID korumasi, tahliye (drenaj) sitemi ve
su kaynagdi yonetim uygulanabilirlikleri kapsayan uzun sireli (pasif) kontrol 6nlemleri;

h) iyi tesis edilmis, etkili yaban hayati yok etme, uzaklastirma ve kontrol teknikleri kullanilarak
gerceklestirilen kisa sureli (aktif) taktik onlemleri;

i) yaban hayati faaliyetlerinin, kontrol dnlemlerinin ve raporlama proseddurlerinin belgelendiril-
mesi (havalimani yaban hayati yénetim plani);

j)  kisisel korunma ekipmaninin kullanilmasi da dahil olmak Uzere, atesli silahlar ve saha guiven-
ligi/emniyeti ve

k) yabani hayvan carpmasi risk degerlendirmesi ve risk yonetimi ilkeleri ve de bu degerlendirme
ve ilkelerin, havalimani emniyet yonetim sistemi ile entegre sekli.

4.9.7 ilaveten, yaban hayati kontrol personeli, havalimaninin hava tarafi cevresinde gerceklestirilen
operasyonlara yonelik sartlar ve kosullar hakkinda bilgi sahibi olmalidir. Konu ile ilgili olmamasi duru-
munda, yaban hayati kontrol personeli,asagidaki hususlari iceren uygun bir egitim almalidir:
a) havalimanini tanima, hava trafik kontrol haberlesmesi, tabelalar ve isaretler, seyrisefer yar-
dimcilari, havalimani isletimi ve emniyeti ve yerel havalimani otoritesinin uygun gordugu sair
hususlar da dahil olmak lizere havalimani hava tarafi strdculeri egitimi ve
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b) ucak tanimlama, ugak motor tasarimi ve yabani hayvan ¢arpmalarinin ugak sistemleri tzerin-
deki etkileri de dahil olmak lzere, ugagr tanima.

4.9.8 Havalimani yaban hayati kontrol personelinin, havalimani isleticisinin herhangi bir emniyet
yonetim sistemine entegre yaklasimi kapsaminda, kendi goérevine iliskin yetkinligi muhafaza etme-
si/devam ettirmesi gerekmektedir. Bu husus, yillik tazeleme egitimi almak suretiyle veya “kurum ici”
herhangi bir takip sistemi vasitasiyla ve herhangi bir kurum disi egitim saglayicisindan faydalanarak
gerceklestirilebilecektir. Havalimani igleticisi, en uygun olan yontemi belirlemelidir. Herhangi bir yet-
kinlik planinin veya tazeleme egitiminin mevcut olmamasi halinde, havalimani yaban hayati kontrol
personeli, en fazla g yillik bir stre icerisinde yeniden yetkin kilinmalidir.

4.9.9 4.9.6 ve 4.9.7 sayili maddeler kapsaminda belirtilen egitime ilaveten, yetkinligin devami, asagi-
daki hususlari icermelidir:

a) atesli silah emniyetinin incelenmesi;

=)}

) yerel cevredeki/ortamdaki degisiklikler;

(8

) risk yonetim politikasindaki degisiklikler;

d) havalimaninda meydana gelen son yaban hayati olaylari;
e) aktif ve pasif dnlemlerdeki hareketler ve
f) havalimani isleticisinin uygun addettigi her nevi sair hususlar.
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BOLUM 5

UCAK ISLETICILERI

5.1 Ucak isleticilerine, ucaklarin emniyetini saglamak amaciyla rlizgar degisimi/kesmesi, buzlanma ve
volkanik kil gibi sair tehlikeleri azaltmak Uzere gerceklestirecekleri, kendi ugus tarifelerini uyarlama-
larii saglayacak spesifik ve glivenilir bilgiler zamaninda saglanmalidir.

5.2 Ucgak isleticileri, hava trafik kontrold, ister carpmis olsun ister canli olsun, gozlemledikleri kuslar/
yabani hayvanlar hakkinda bilgilendirmelidir. Ucus yolunda kuslarin/yabani hayvanlarin gozlemlen-
mesi durumunda, ugak isleticileri, kus/yabani hayvan uzaklastirma talebinde bulunabilecek olup, hava
trafik kontrol otoriteleri tarafindan belirlenen parametreler icerisinde, mumkin olmasi halinde, rotayi,
zamanlamayi ve/veya hizi degistirmek suretiyle, ucus operasyonlarini diizenlemeyi goz éniinde bulun-
durabileceklerdir. Ayrica, havalimaninda herhangi bir yabani hayvan/kus tehlikesi olmasi durumunda,
ucak isletim personeli, etkilenmemis pistlerden/pistlere alternatif kalkis ve varis secenekleri teklif
etmek Uzere, ucak isleticileri ve hava trafik kontrolu ile koordine olmalidir.

5.3 Havalimaninda veya yakin cevresinde tehlikeli kuslarin/yabani hayvanlarin bulundugu havaliman-
laria/havalimanlarindan varig/kalkis gergeklestiren ugaklara yonelik olarak modifiye edilen prosedir
ornekleri asagida verilmistir:

a) Jetler, ICAO glrulti azaltma kalkis profiline sahip havalimanlarindan kalkis yapabilecek olup,
turboprop ugaklar, 3 000 ft. lizerine kadar, en iyi tirmanma agisi hizinda kalkis yapabilecek-
lerdir. Kus carpmalarinin ylzde 95’i, 3 000 ft. altinda meydana geldiginden dolayi, bu prose-
durler, herhangi bir kus carpmasi durumunda hasari azaltabilecek olan nispeten yavas hava
hizi saglarken, ucagin, miimkiin oldugu kadar hizli bir sekilde, 3 000 ft. Gizerinde tirmanmasini
saglayacaktir.

b) Varis gerceklestirilen ugak, inis icin dogrudan algalmasi gerekli olana kadar, 3 000 ft. (izerinde
kalmalidir. Bu husus, hava trafik kontrol ile koordinasyon saglanmasini ve yerel hava trafik
prosedurlerinin modifiye edilmesini gerektirebilecektir.
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¢) Kusyogunlugunun fazla oldugu alanlarda hava hizinin dusurtlmesi halinde, daha dustk olan
hizlar, herhangi bir carpismanin kinetik enerjisini ve herhangi bir kus carpmasindan kaynakla-
nan hasar olasiligini azaltmaktadir.

d) Piste yakin mesafede yaklasim sirasinda kus surlsu ile karsilasan jet ugak pilotlari, en emni-
yetli yontemin, siriinlin igerisinden gecerek inis gerceklestirmek oldugunu dustnebilecekler-
dir. Tesebbus edilen pas ge¢me, emmeden kaynaklanan motor hasari olasiligini artiracak olan,
yuksek seviyede motor devir hizi gerektirecektir. Her nevi sair prosedurler, yerel hava trafik
prosedurleri ile koordinasyon igerisinde, havayolunun standart isletim prosedurleri dogrultu-
sunda belirlenmektedir.

5.4 Tum ucak isleticilerinin, herhangi bir kus/yabani hayvan ¢arpmasi olayi tecriibe etmeleri halinde,
uygun bir kus carpmasi raporu dizenlemeleri gerektigi tavsiye edilmektedir. Ayrica, ugak isleticileri
tarafindan gozlemlenen yaban hayati tehlikeleri de (gerek havada olsun gerek yerde olsun) ramak kala
olaylari da dahil olmak Uzere, uygun emniyet formunda raporlanmalidir.
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BOLUM 6

KUS/YABANI HAYVAN CARPMALARI RiSK DEGERLENDIRMESi

6.1 Kus/Yabani hayvan carpmalari risk degerlendirmesi hususuna gegmeden 6nce, uygun/tutarli ter-
minolojinin kullanilmasini saglamak énem arz etmektedir. “Tehlike” ve “risk” terimleri, normal konus-
mada birbirinin yerine kullanilmaktadir; ancak, s6z konusu terimler, risk analizi biliminde ozel sahiptir.
a) Tehlike, belirli kosullarda, hasar/zarar ile sonuglanan herhangi bir olaya sebebiyet verebilecek
bir durumdur. Bu baglamda, tehlike, herhangi bir havaalaninda veya yakininda belirli kuslarin/

yabani hayvanlarin bulunmasidir.

b) Riskise meydana gelebilecek olan hasarin/zararin siddeti ile katlanan,zararli olayin meydana
gelme olasiligidir. Bu baglamda, risk, ucaga yonelik olarak meydana gelen hasarin siddeti ile
katlanan, belirli bir grup kus/yabani hayvan tarafindan gerceklestirilen kus/yabani hayvan
carpmasi olasiligidir.

Risk = (herhangi bir olayin meydana gelme olasiligi) x (hasarin/zararin siddeti) ve de kus/yabani hay-
van carpmalari icin:

Risk = (herhangi bir carpma olasiligi) x (sebep olunan hasarin/zararin siddeti).

6.2 Dolayisiyla, kuslarin/yabani hayvanlarin, kesinlikle hava sahasi lizerinde hareket etmemesi veya
operasyonel hava sahasi Uzerinde ugmamasi halinde oldukca dusuk risk ile sonuclanan, herhangi bir
havalimanina yakin ¢ok sayida buyik kusun/yabani hayvanin bulunmasi mumkindur (6nemli bir teh-
like). Ayrica, devamli olarak ugak tarafindan ¢arpilan,ancak, buyukliklerinden ve agirliklarindan dolayi
disuk risk ile sonuglanan (baska bir ifadeyle, carpmalardan kaynaklanan hasar/zarar seviyesi, daima
oldukg¢a dusuktur [yodun suru ile carpisilmasi hari¢ olmak Uzere]) cok sayida kuglk yabani hayvanin
(tipik olarak 120 gramdan veya 4 ozdan daha hafif) bulunmasi da mumkundur.

6.3 Bu ylzden, herhangi bir risk degerlendirmesinde, herhangi bir carpmanin meydana gelme ola-
siliginin ve meydana gelecek hasarin/zararin muhtemel seviyesinin tahmin edilmesi gerekmektedir.
Dunya genelindeki kus/yabani hayvan ¢arpmalarina iliskin muhtelif veri tabanlarinin analizi sonucun-
da, kus/yabani hayvan surusu ve ucaga yonelik hasar/zarar seviyesi arasinda tutarli bir iliski oldugu
tespit edildiginden dolayi, hasarin/zararin tahmin edilmesi nispeten kolaydir. Ayrica, kus surisi sek-
linde meydana gelen carpmalarin ugaga zarar/hasar verme olasiligi da (klicuk turler olsa dahi) tek bir
kus carpmasinin zarar/hasar verme olasiligindan daha fazladir. Dolayisiyla, kuslar/yabani hayvanlar ve
bunlarin gruplar halinde ¢arpan ¢arpma egilimi ne kadar buyuk olursa risk de o kadar blyuk olur.

6.4 Ancak, davranislari tam ve kesin olarak ongorilemediginden dolayi, belirli kus veya diger yabani
hayvan populasyonunun olasi carpma sikliginin tahmin edilmesi daha zordur. Carpma olasiliginin tah-
min edilmesine yonelik olarak, uygulanmasi gereken beceri ve deneyim seviyelerine ve kapsama gore
degisen ¢ok sayida olasi yaklasim bulunmaktadir.

6.5 Enyaygin risk degerlendirme sekli, carpma olasiliginin ve olasi siddetin, genellikle disuk, orta ve
yuksek seviyeler seklinde kategorize edilmesidir. Bu kategorize etme islemi, gruplar halinde meydana
gelmelerine iliskin duzeltme ile birlikte, kus/yabani hayvan yogunlugunu kullanarak, carpma siddeti
acisindan oldukca kolay gerceklestirilmektedir. Kuslarin/Yabani hayvanlarin, carpma olasiligina iliskin
bir kategoride belirtilmesi daha zor olup, carpmaya karisan tirlerin davranislari ve bu davranislarin, il-
gili havalimaninin cevresel kosullarindan nasil etkilendigi hakkinda uzmanlik bilgisi gerektirmektedir.
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Bazi havalimanlarinda, bu isin gerceklestirilmesini saglayacak olan, kus/yabani hayvan davranislarinda
yeterli seviyede deneyimli personel bulunabilecektir. Aksi takdirde, kus/yabani hayvan carpmasi onle-
me uzmanlarina veya yerel kus bilimcilerine yonelik olarak hizmet akdi gerekli olabilecektir.

6.6 lleriye yonelik muhtemel carpma olasiliginin bir 6lciisii olarak, yakin gecmiste meydana gelen
farkli kus turlerine yonelik ¢carpma sayilarindan faydalanan sayisal bir yaklasim, risk degerlendirme-
sine yonelik tipik bir secenek olabilecektir. Bu siirecin glvenilir bir sekilde islemesi igin, havalimani
kayitlarinda, havalimaninda meydana gelen ¢arpmalarin cogunlugunun rapor edilmis oldugunun ve
s0z konusu raporlamanin, her yil tutarli oldugunun ve ¢arpismaya karisan kus/yabani hayvan turlerinin
dogru bir sekilde tanimlanmis oldugunun belirtilmesi gerekmektedir.

Bu gerekliliklerin yerine getirilmemis olmasi durumunda, yukarida tanimlanan daha genel risk deger-
lendirmelerinden biri kullanilmalidir. S6z konusu sayisal yaklasimlardan biri, son bes yil icerisinde her
bir ture iliskin olarak kaydedilen carpmalarin ortalama sayisinin alinmasini ve soz turleri, bes siklik
kategorisinden birine atamak icin bu ortalamanin kullanilmasini icermektedir. Sonrasinda, s6z konusu
tlrlerin yogunlugu, olasi siddetin olcusu olarak kullanilmakta olup, s6z konusu tirler, bes siddet kate-
gorisinden birine atanmaktadir. Bu kategorilerin sinirlari, havalimani veya ilgili diizenleyici otorite ta-
rafindan belirlenebilecektir. Siklik ve siddet seviyeleri, li¢ risk seviyesinde biri olarak tayin edilen farkli
matris hicreleri ile birlikte, 5 x 5 risk matrisi (bkz. Sekil 6-1) seklinde birlestirilmektedir.

SIDDET Cok yiiksek Yiiksek OLASILIK Orta Diisiik Cok diisiik
Gok yiiksek 3 3 3 2 2
Orta 3 3 3 2 2
Yiiksek 3 3 2 1 1
Dusiik 2 2 1 1 1
Gok diistik 1 1 1 1 1

Sekil 6-1. 5 x 5 risk degerlendirme matrisi

6.7 Ug seviye riskinin, havalimani yéneticilerinden istedigi yanitlar asagidaki gibidir.
a) Risk seviyesi 3 Bu turler ile ilgili risk halihazirda oldukgca ylksektir. Bu tirler igin mimkuin olan
en kisa zamanda ilave yonetim kosullari uygulanmalidir.

b) Risk seviyesi 2 Bu turler ile ilgili risk, mevcut seceneklerin ve uygun olmasi halinde, gercek-
lestirilen eylemin detayli olarak incelenmesini gerektirmektedir. Bu turlere iliskin mevcut risk
yonetimi, incelenmeli ve uygun olmasi halinde, ilave onlemler alinmalidir.

C) Risk seviyesi 1 Bu turler ile ilgili risk halihazirda dusuktir. Mevcut olan risk yonetim onlemleri
disinda baskaca bir onlem alinmasina gerek yoktur.

6.8 Ayrica, bu matrise yonelik olarak, asagidaki gibi yerel degiskenlerin olabilecedi de kabul edilmek-
tedir:

a) Yesil (Seviye 1). Baskaca bir 6nlem alinmasina gerek yoktur.

b) Kehribar (Seviye 2). Geriye kalan mevcut risk, mevcut segeneklerin ve olasi dnlemlerin incelen-
mesini gerektirmektedir.

c) Kirmizi (Seviye 3). Geriye kalan mevcut risk, s6z konusu riskin azaltilmasi icin ilave dnlem alin-
masini gerektirmektedir.

Baska bir ifadeyle, dnlemlerin ve degerlendirmenin, gecerli mevzuat kapsaminda gercege uygun olarak
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gerceklestirilebilecek olan eylemin gergekligi ve havalimaninin takdir yetkisi dogrultusundaki kaynak-
lar ile uygun olmasi gerekmektedir. Seviye 3 kapsamindaki bir risk degerlendirmesi sonucunda “kabul
edilemez” olarak tespit edilmesi halinde, havalimaninin sahil kenarinda olmasindan dolayi veya hava-
limaninin koruma altina alinmis alanlar ile gevrili olmasi ve havalimani isleticisinin,yerel yaban hayati
mevzuatl geregince havalimanina getirilen kisitlamalardan dolayl yaban hayati tehlikelerine erisim
saglayamamasi ve soz konusu tehlikeleri etkileyememesi durumunda, s6z konusu riskin tamamen or-
tadan kaldirilmasi igin riskin yonetilmesi ile ilgili olarak, havalimaninin gergeklestirebilecegi ¢ok az
husus olabilecegi unutulmamalidir.

6.9 Ayrica, risk degerlendirme matrisi, coklu ¢carpmalardan kaynakli riskin ylksek seviyeye artirilmasi
gerekecek sekilde ayarlanmasini gerektirebilecektir.

6.10 Yukaridaki tekniklerin tamami, herhangi bir havalimaninda meydana gelen herhangi bir kus/
yabani hayvan ¢arpmasina yonelik toplam/genel riskin degerlendirilmesine yoneliktir. Bu, etkili bir se-
kilde, havalimani isleticisinin riske maruz kalmasidir. Herhangi bir havalimanina veya herhangi bir ha-
valimanindan ugus gerceklestiren herhangi bir havayoluna veya herhangi bir bireysel yolcuya yonelik
riskin degerlendirilmesi icin, bazi hareket oranlari hesabinin, risk degerlendirilmesine dahil edilmesi
gerekmektedir. Bu husus ile ilgili en kolay yaklasim, ugak hareketi basina diisen ¢arpma sikliginin veya
daha konvansiyonel olarak, 10 000 ucak hareketi basina dusen ¢arpmalarin agiklanmasidir. Yukarida
tanimlanan teknikler dogrultusunda, bu carpma oraninin yorumlanabilecegi kapsam, karsilasilan kus/
yabani hayvan ¢arpmalar ile ilgili olarak mevcut olan bilgilerin detay seviyesine baglidir. Bilgilerin, yil-
Lik toplam carpma sayisi ile sinirli olmasi halinde, 10 000 hareket basina diisen carpma orani, yalnizca
dusuk, orta veya yuksek olarak siniflandirilabilecektir. Kug/Yabani hayvan ¢arpmalarinin, glivenilir bir
sekilde raporlanarak tanimlanmasi ve yeterli verinin olmasi halinde, carpma oraninin, herhangi bir
bireysel tur igin, carpma olasiligi 6lgusu olarak isleme alinmasi mimkin olabilecektir. Ancak, siddetin,
turlerin yogunluguna ve suru davranislarina bagli oldugu unutulmamalidir.

6.11 Risk degerlendirme tekniklerinden hangisi tercih edilirse edilsin, elde edilen bulgularin, etkili bir
risk yonetimi ile takip edilmesi gerekmektedir. Cok ylksek (Seviye 3) olarak karar verilen riskler ile ilgili
olarak, gerekli gorulmesi halinde kus/yabani hayvan bilirkisileri ile istisare edilerek, mevcut faaliyetler
listesinin yani sira hangi segeneklerin tercih edilecegine herhangi bir karar verilmeden once deger-
lendirilen gesitli seceneklerin zararlari ve yararlarina yonelik bir liste gelistirilmelidir. Bu seceneklerin
etkinliginin, uygulandiklarindan itibaren uygun araliklarda degerlendirilmesi de ayni derecede dnem-
lidir. Riskin kabul edilebilir seviyede olup olmadigini belirlemek amaciyla, risk degerlendirme siirecinin
yillik olarak tekrarlanmasi tavsiye edilmektedir.

6.12 Aynizamanda, dusuk seviyeli (Seviye 1) olduguna karar verilen riskler ile ilgili olarak, gegerli olan
faaliyetler birakilmamali ve ayni yogunlukta ve siklikta devam ettirilmelidir.

6.13 Son olarak,ilgili havalimani isleticisinin, kendi mulkiyetindeki ve cevresindeki kus/yabani hayvan
yonetiminde gerekli 6zeni gostererek hareket ettigini kanitlamak amaciyla, sirecin tamaminin uygun
bir sekilde belgelendirilmesi gerekmektedir.

6.14 Risk degerlendirilmesinde yonelik daha ayrintili hususlar, ICAO Emniyet Yonetimi EL Kitabi (SMM)
(Doc 9859) kapsaminda yer almaktadir.
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BOLUM 7

DOGAL YASAM YONETIMi VE SAHA MODIFIKASYONU

7.1 GENEL
7.1.1 Kuslar ve yabani hayat, havalimani mulkiyetinde, basta gida/yiyecek, su ve kalacak yer olmak
uzere, cok cesitli sebeplerden dolayi olugmaktadir.

7.1.2 Gida/Yiyecek, su ve kalacak yer imkanlarini yok etmek veya c¢ikarmak amaciyla havalimaninin
dogal yasamina/ortamina/cevresine yonelik modifikasyonlar, herhangi bir havalimaninin kuslar ve di-
ger yabani hayvanlar agisindan cekiciligini azaltabilecektir. Havalimanindaki ¢ok sayida kusa/yabani
hayvanlara iliskin ekolojik olarak uzun sureli onlemler sundugundan dolayi, dogal yasam yonetimi,
herhangi bir havalimaninin kus/yabani hayvan yonetimi programi igin temel teskil etmektedir. Kusla-
ra/yabani hayvanlara karsi kronolojik olarak dogrudan bir 6nlem alinmasi gerekiyorsa, bunun sebebi,
genellikle, dogal yasam yonetiminin, henliz tam olarak uygulanmamis olmasi ve ilave dnlemlerin ma-
liyet etkin olmamasidir.

7.1.3 Cevre yonetimi faaliyetlerinin gerceklestirilmesinden dnce, havalimaninda ve yakin ¢evresinde
yaban hayati ¢ekici gida/yiyecek, su ve kalacak yer kaynaklarini tespit etmek lGzere, havalimaninin ve
gevresinin ekolojik olarak incelenmesi 6nem arz etmektedir. Boylece, cevre yonetim plani,yaban hayati
cekici kilan spesifik kosullari veya dogal yasam ortamlarini ele alabilecektir. Havalimanindaki yaban
hayati turlerini, sayilarini ve konumlarini belgeleyen standartlastirilmis bir raporlama sisteminin yani
sira garpma olaylari da herhangi bir ekolojik arastirma igin temel teskil edebilecektir. S6z konusu eko-
lojik arastirma sonucunda, plan dahilindeki faaliyetler ve projeler dnceliklendirilebilecektir. Herhangi
bir cevre yonetim planinin kontrol edebilecedi pek ¢ok yaban hayati ¢ekici unsur bulunmaktadir.

7.2 GIDA/YIYECEK

7.2.1 Havalimanindaki kuslara ve diger yabani hayvanlara iliskin tim gida/yiyecek kaynaklarinin kal-
dirilmasi/yok edilmesi zordur. Havalimanlarinin ¢ogunda ¢imenler yaygin bir bitki ortusi oldugundan
dolayi, cimen yonetimi, kuslar icin mevcut olan gidalar/yiyecekler lizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir.

7.2.2 Yabani hayvanlar, tohumlarin, yesil alanin, omurgasizlarin veya kemirgenlerin ve ¢imenlerdeki
diger kuigcuk memelilerin veya tarimsal Urlnlerin yani sira agaglardaki ve calilardaki/bodur agacglardaki
meyvelerden ya da ikram hizmetlerinin veya restoranlarin aciktaki gida/yiyecek atiklarindan beslen-
mek amaciyla havalimani arazilerine girebilecektir. S6z konusu gida/yiyecek kaynaklari pek cok kus
tird icin bilhassa gekicidir. Bicme, hasat ve kazima gibi tarimsal 6nlemler,tohumlara, omurgasizlara ve
kemirgenlere midahale edilmesinden ve tohumlarin, omurgasizlarin ve kemirgenlerin agiga ¢ikmala-
rindan dolay! kuslar cekecektir. Havalimanindaki tum gida/yiyecek kaynaklarini kaldirmak mimkun
olmamasina ragmen, soz konusu sorunu hafifletmek amaciyla asagidaki onlemlerin alinmasi tavsiye
edilmektedir:
a) Tarim. Tarimsal Urdnun turd ne olursa olsun, havalimani arazilerinin/topraklarinin islenmesi,
tarimsal Urdnun yasam dénglsundn bir kismindaki kuslari cekecektir. Bu ylzden, havalimani
arazilerinin/topraklarinin, tarimsal amagli olarak kullanilmamasi tavsiye edilmektedir.

b) Gida/Yiyecek atiklari. Havalimanlari, gida/yiyecek atiklarinin yabani hayvanlari cekmeyecek se-
kilde saklanmasini gerektirmeli, kus/yabani hayvan beslenmesini/besinlerini yasaklamali ve
iyi sanitasyon ve ¢op kontrol programlarini tesvik etmelidir.
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c) Atk yonetim tesisleri (¢op toplama, depolama alanlari ve/veya ¢op toplama alanlari). Clrlyebilir
(organik) atiklar olarak kabul edilen ¢op toplama alanlari, havacilik acisindan tehlikeli olan
cesitli kuslar ve memeli turler icin oldukca ¢ekicidir. Havalimanlarinin yakinina curiyebilir
atiklar olarak kabul edilen yeni sahalarin tesis edilmesinin yasaklanmasina veya kisitlandiril-
masina iliskin bir ulusal ve yerel mevzuatin yani sira ideal olarak, havacilik acisinda tehlikeli
olan yabani hayvanlari ceken mevcut ¢op alanlarinin kapatilmasini saglayan bir ulusal mevzu-
at ¢ikarilmasi onem arz etmektedir. Ancak, gercek hayatta, yeni bir Devlet mevzuati olmaksizin
bu hususun gerceklestirilmesi oldukca zor olacaktir.

Genel olarak, bu sahalara cekilen kuslarin ugus yollarina yonelik calismalar sonucunda, bu sahala-
rin, havalimani i¢in sorun yaratacaginin kanitlandigr durumlarda, bu sahalarin, ARP’nin merkezine 13
km’den daha yakin olmamasi gerekmektedir. Herhangi bir havalimaninin yakininda bulunan ¢op top-
lama sahasinin kapatilamamasi halinde, yabani hayvanlari ¢ekici dzellikleri azaltmak amaciyla, muh-
temelen, isleticileri,sahada kontrol dnlemleri almalari igin tesvik etmeye calismak gerekecektir. Ancak,
atik tlrunuin ve s6z konusu konuma ¢ekilen yabani hayvan turlerinin tespit edilmesine yonelik olarak
resmi bir saha degerlendirmesi gerceklestirilmedigi surece, bu husus belirlenemeyecektir. S6z konusu
kontrol, piroteknikler veya sair uzaklastirma tekniklerinden faydalanilarak, kuslarin etkin ylzeye eri-
simini onlemek ve kuslari etkin bir sekilde uzaklastirmak uzere, citlerle aglarla veya basustu tellerle
cevirme yontemleriyle saglanabilecektir. insaat ve yikim atiklari gibi yalnizca organik olmayan atiklari
alan atik aktarma tesislerinin ve sahalarinin tamamen kapatilmasi, genel olarak, s6z konusu sahalarin,
tehlikeli yabani hayvanlarin icin cekici olmasini dnleyecektir.

7.3SU
Ylzey suyu, genellikle, kuslar igin oldukca gekicidir. Havalimani milkiyetindeki agikta kalan su, asagi-
daki sekilde mumkin oldugu kadariyla yok edilmeli veya en aza indirilmelidir:

a) Cokiintiiler/Cukurlar ve su kaynaklari. Yagmurdan sonra su ile dolan ¢ukurlar veya ¢okuntuler,
duzlestirilmeli ve icerisindeki su tahliye edilmelidir. Yagmur suyu tutma lagunleri/golcukle-
ri gibi buyik su kaynaklari, kuslarin erisim saglamalarini engellemek amaciyla tellerle veya
aglarla kapatilabilecektir. Yok edilemeyen blyuk su kaynaklari, cevre yoluna sahip olmalidir;
boylece, kus/yabani hayvan kontrol personeli, kuslari uzaklastirmak icin su kaynaginin tim
kisimlarina hizli bir sekilde erigsim saglayabilecektir. Su kaynaklarinda ve hendeklerde, dalici
kuslarin, sig sularda beslenmelerini onlemek amaciyla dik meyiller bulunmalidir.

b) Drenaj hendegi. Drenaj hendeklerinin yesillik veya asinmis toprak ile tikanmasi ve su akisi-
nin engellenmesi durumunda, s6z konusu hendeklerin aglarla kapatilmamasi halinde, kuslari
ceken bir bocek ve diger su canlilari yasami gelismektedir. S0z konusu sorunlari ¢dzmek igin
hendeklerde menfez olusturulmasi tavsiye edilmektedir. Hendeklerin duzenli olarak temizlen-
mesi onem arz etmektedir. Suyun miimkin oldugu kadar hizli bir sekilde akip gitmesi i¢in bu
hendekler dizlenmelidir. EGimli yokuslardaki ¢imenler ve yesillikler kesilmelidir. Tatbik edile-
bilir olmasi halinde, suya cekici unsurlar, hendeklerin,gomili drenaj borulari ile degistirilerek
yok edilebilecektir.

7.4 BARINMA YERI

7.4.1 Kuslar ve yabani hayvanlar, genellikle, havalimani mulkiyetinde bulunan, hangarlarin ve kopru-
lerin yapisal kirisleri gibi yerlerde, koruklerin koselerinde ve diger yapilarda ve agaclarda ve calilarda
barinma ve Greme alanlari aramaktadir. Martilar ve su kuslari gibi bazi kuslar, dinlenirken emniyette ol-
mak icin havalimani mulkiyetinde agik alanlar aramaktadir. Kuslar, bu alanlarda, tim yonlerden cevre-
lerini gorebilecektir. Geyikler ve diger memeliler,agaglarin ve ¢alilarin yogun oldugu yerlerde barinma
yerleri aramaktadir. Kuslarin ve diger yabani hayvanlarin havalimani milkiyetinde barinma ve lreme
alanlari aramalarini 6nlemek igin asagidaki onlemler alinabilecektir:
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a) Yapilar. Mimarlar, kuslarin tinemek ve yuva yapmak uzere kullanabilecekleri agik alanlari en
aza indirmek amaciyla, havalimanlarindaki binalarin,hangarlarin, koprulerin ve diger yapilarin
tasarim asamasinda, biyologlara danismalidir. Eski yapilarda (hangarlardaki, depolardaki ve
kopru altlarindaki mertekler/kirisler ve kusatilmis/sarili alanlar gibi) tineme alanlarinin bu-
lunmasi halinde, bu alanlara erisim, genellikle,aglarla engellenebilecektir. Bazi kuslarin ¢ikin-
tilar, cati zirveleri, kirisler, tabelalar, direkler ve sair konma ve tliineme alanlarini kullanmalarini
onlemek amaciyla, soz konusu alanlara, sivri uclu demir cubuklar gibi tinemeyi engelleyici
aletler kurulabilecektir. Bina ¢ikintilarinin acisinin 45 derece veya daha fazla olacak sekilde
degistirilmesi, kuslari caydiracaktir. Ancak, yapilarin tasariminda, kus uzaklastirma veya caydir-
ma unsurlarinin kullanilmasinin, en etkili ve uzun sureli ¢ozum oldugu vurgulanmaktadir.

b) Metruk yapilar. Yirtici kuslar ve diger kuslar tarafindan tiinek olarak kullanilabilecek tim ge-
reksiz ve metruk direkler, citler ve diger yapilar havalimani milkiyetinden kaldirilmalidir.

insaat enkazi yiginlari ve 1skartaya cikarilmamis ekipman, bicilmemis otlarla cevrili cit siralari ve diger
yonetilmeyen alanlar, estetik olarak hos olmamakla birlikte, kemirgenler ve diger yabani hayvanlar
icin tipik olarak mikemmel bir saklanma alani saglamaktadir. Havalimanlarindaki bu alanlar ortadan
kaldiritmalidir.

¢) Agdaglar ve ¢alilar. Havalimani peyzajina yonelik bitkilerin secilmesi ve aralikli olarak yerlesti-
rilmesi sirasinda azami 6zen gosterilmesi gerekmektedir. Yabani hayvanlari ¢eken, meyve ve
tohum Ureten bitkilerden kaginilmalidir. Ayrica, kus surisu tirlerinin konmak/tiinemek igin
kullanabilecekleri yogun saklanma alanlari da olusturulmamalidir. Araliklarini artirmak igin,
agaclarin Ust tabakalarinin inceltilmesi veya tercihen agaglarin kaldirilmasi, havalimanlarin-
daki agaglarda meydana gelen kus tuineklerinin ortadan kaldirilmasini saglayabilecektir.

d) Yerin yesillendirilmesi. Yesillik iceren yer kaplamasi (tipik olarak ¢imen), genellikle, herhangi
bir havalimaninda baskin bir dogal yasam teskil ettiginden dolayi, yabani hayvanlari ¢ekecek
unsurlari en aza indirmek icin, havalimani hava tarafi yer kaplamasinin yonetilmesi oldukca
onemli bir faaliyettir. Ancak, toprak tlrlerine, yagis bigcimlerine, sicaklik profillerine ve yaban
hayatina iliskin degisikliklerden dolayi, yer yesillendirme yonetimi, sahaya ozel yesillendirme
gereken, yerel ekolojik kosullar hakkinda uzmanlik bilgisi gerektirmektedir. Havalimani yer
kaplamasinin, yaban hayati ¢ekici unsurlarini azaltmak tzere asagidaki yontemler onerilmek-
tedir:

1) Avrupa’da gergeklestirilen ¢alismalar sonucunda, kisa veya uzun (150 mm - 200 m yiksek-
likte) yogunlukta ¢imenlerden olusan bir monokulturin saglanmasi, martilarin, kizkusla-
rinin ve benzer kuslarin, bu alanlara erisim saglamasini ve toprakta bulunan omurgasiz-
lardan beslenmesini engelleyebilecegdi tespit edilmistir. Ancak, Kuzey Amerikanin yani sira
Afrika'nin ve Asya’nin bazi kisimlarinda gerceklestirilen calismalar ve gozlemler sonucun-
da, uzun ¢imenlerin, kazlar, balikgillar ve akbalikgillar gibi bazi buyuk kuslari caydirmadigi
tespit edilmistir. Uzun ve yogun ¢imenler, kiiglk kuslarin gorinebilirligini ve hareketlili-
gini engellemektedir. Uzun ¢cimenlerde kemirgen populasyonlari artabileceginden dolayi,
yirtici kuslari ve kemirgenleri caydirmak amaciyla, ¢cimenlerin yogunlugu ve yuksekligi,
etkili kesim ve temizleme yontemleri ile (‘en aza indirgeme yontemleri” olarak da bilinen)
yonetilebilecektir. Saman/Saz olusumunu 6nlemek ve ¢imenleri ayni uzunlukta ve otsuz
tutmak amaciyla, uzun ve yogun ¢imenlerin bakiminin, 6zel bigme ekipmani ve sair faali-
yetler araciligiyla gerceklestirilmesi gerekmektedir.

2) Tohumlarin en 6nemli gida/yiyecek kaynagi oldugu donemlerde, yesil alan, gicek agma
mevsimi sliresince bigilmelidir. Bu gigeklerin, solucanlari ve diger hava besleyicilerini ce-
ken bocekleri cekmesi halinde, yesil alan, cicek agma mevsiminden 6nce bigilmelidir.

3) Yer kaplamasinin azaltilmasindan ve cok sik bigilmesi sebebiyle midahalenin artmasin-
dan dolayi, kisa ¢imenler (150 mm’den kisa), uzun ¢imenlere kiyasla, daha az kemirgen
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olusmasini saglayabilecektir. Ancak, mevcut kemirgenlerin, uzun ¢imenlere kiyasla, kisa
¢imenlerde agiga ¢cikmalarindan dolayi, kisa cimenler yirtici kuslari ¢ekebilecektir. Bicme
faaliyetleri, omurgasizlarin ve kemirgenlerin agida ¢ikmasina yol a¢tigindan dolayi, bes-
lenmek isteyen kuslari cekebilecektir. Herhangi bir havalimanindaki yesilliklerin ylksekli-
di ve bicme faaliyetlerinin zamanlamasi ve sikligi, yer kaplamasindan kaynaklanabilecek
olan her nevi diger bahge ve bah¢ivanlik yararlarini degil, tehlikeli yaban hayati azaltacak
sekilde duzenlenmelidir.

4) Yaban hayati icin ¢ekici olmayan veya hafif bir sekilde zehirli olan yesilliklerin kullanil-
masi, cimenlerin yuksekligine bakilmaksizin, havalimani yer kaplamasinin cektigi yaban
hayati azaltmaya y6nelik Gimit vadeden bir yaklasimdir. Ornegin; bazi otlak kuslari, me-
meliler ve bocekler i¢cin hos olmayan mantar endofitleri iceren ¢ok cesitli cayir otlari
bulunmaktadir. Wedelia veya Bermuda Cimeni gibi diger yer kaplamalari, alt tropikal hava
sahalari icin uygun olabilecektir.

5) Daha fazla arastirma tamamlanincaya kadar, cimen hava tarafi yerine yonelik ¢cimen yuk-
sekligi veya yesillendirme tiirii ile ilgili genel kilavuz ilkeler olusturulmayacaktir. ilgili
lokasyondaki yetistirme kosullarina ve yaban hayatina uygun bir yesillendirme turu ve
bigme rejimi gelistirmek amaciyla, profesyonel biyologlara ve bitki yetistirme uzmanla-
rina danisilmalidir. izlenecek temel ilkeler; kemirgen sayilarinin artmasina ya da yaban
hayatini ¢cekecek tohumlarin,yemlerin veya omurgasizlarin ortaya ¢ikmasina/uretilmesine
yol agmayan bir yesillendirme ve bigme rejimi uygulamaktir.
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BOLUM 8

SAVMA TEKNIKLERI

8.1 GENEL

8.1.1 Tehlikeli yaban hayatini, herhangi bir havalimanindaki veya havalimaninin yakinindaki spesifik
alanlardan uzak tutmak i¢in savma ve kovma teknikleri kullanilmalidir. Tehlikeli yaban hayatini sa-
vusturulmasina yonelik uzun sureli maliyet etkinliligi, dogal yagam modifikasyonu veya uzaklastirma
teknikleri ile kiyaslanamamaktadir. Yaban hayati, ¢ekici unsurlar erisilebilir oldugu suirece geri done-
cektir. Ancak, dogal yasam modifikasyonu ve uzaklastirma teknikleri, herhangi bir havalimanini, tehli-
keli yaban hayatindan tamamen kurtarmayacaktir. Savma teknikleri, herhangi bir yaban hayati tehlike
yonetim planinin temel unsurudur.

8.1.2 Savarlar, kimyasal, sesli veya gorsel araglar vasitasiyla hayvanlarin duyularini etkilemek suretiyle
¢alismaktadir. Kuslarin ve memelilerin, pek cok mekanik savma tekniklerine asina olmasi veya alismasi
onemli bir sorundur. Herhangi bir ilave takviye olmaksizin, sirekli olarak kullanilmasi durumunda,
yaban hayati, kisa siirede, savarlarin veya savma tekniklerinin zararsiz oldugunu 6grenmekte olup,
savarlar veya savma tekniklerini 6nemsememektedirler.

8.1.3 Savarlarin kullanimi sirasinda, dort kritik faktor g6z dnunde bulundurulmalidir:
a) tum sorunlara yonelik tek bir ¢cozim yoktur;

b) tum durumlar icin en iyi olan standart bir protokol veya prosedurler dizisi yoktur. Yabani hay-
vanlari savma bir sanat ve bilim isidir. Savarlarin basarili bir sekilde kullanilmasi igin, havali-
manindaki yaban hayati idrak eden personel, motivasyonu yuksek, egitimli ve uygun donanim-
U olmalidir;

¢) her bir yaban hayati turd 6zgundur ve genellikle cesitli savma tekniklerine farkli bir sekilde
tepki verecektir. Martilar gibi yakindan iliskili olan bir grup icerisinde dahi, cesitli tirler, genel-
likle, cesitli savma tekniklerine farkli bir sekilde tepki verecektir ve

d) savma tekniklerine asinaligi azaltmak igin:

1) hedef yaban hayatinin var oldugu durumlarda, her bir teknik tedbirli bir sekilde kullanil-
malidir;

2) herhangi bir entegre yontemde farkli savma teknikleri kullanilmalidir ve

3) savarlar, en fazla sorun yaratan turlerde kullanilan, gegici 6lim kontrolu (yalnizca gerekli
tahribat izinlerinin alinmasi halinde) ile takviye edilmelidir.

8.1.4 Elektronik aletlere,uzaktan algilama cihazlarina ve bilgisayarlara yonelik gelismeler, hedeflenen
yaban hayati secilen alanlara girdiginde savarlari (6rnegin; guriltl olusturucular, kimyasal spreyler)
otomatik olarak calistirabilecek “akilli” sistemlerin olusturulmasini saglamistir. Bu cihazlar, asinalig
azaltmak ve diger savma tekniklerinin etkinligini artirmak amaciyla kullanilmaktadir. Otomatik savar-
larin, gesitli yaban hayati tirleri tarafindan gerceklestirilen istilalara uygun sekilde midahale edebile-
cek olan,yerde gorevli egitimli kisilerin yerini almadigi unutulmamali ve bu otomatik savarlar,yalnizca,
daha geleneksel kontrol ve uzaklastirma yontemlerinin etkili olmadiginin kanitlanmasi halinde g6z
onunde bulundurulmalidir.

8.2 YABAN HAYATI DEVRIYELERI VE PiSTLERIN ARACLARLA SUPURULMESI
Kuslari ve diger tehlikeli yabani hayvanlari uzaklastirmak igin hava tarafi alanlarinda gerceklestirilen
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devriyeler, havalimanlarindaki yaban hayati tehlike yonetimine yonelik entegre programin kritik bir
kismini teskil etmektedir. Herhangi bir aracin/tasitin, yabani hayvanlara dogru surilmesi, s6z konusu
yabani hayvanlarin uzaklastirilmasi igin yeterli olabilecektir. Bu husus, bilhassa, slrlictiintn, asagida
belirtilen savma ve kurtulma tekniklerini kullanmis olmasi halinde gecerlidir. Duzenli ve surekli olarak
gerceklestirilen devriyeler ve sliplirmeler, yaban hayati kontrol personelinin, havalimanindaki yabani
hayvanlarin davranislarini, glinlik hareket bigimlerini ve dogal yasam tercihlerini 6grenmelerini sagla-
maktadir. Bu bilgiler, havalimaninda tehlikeli yabani hayvanlari ¢ekici unsurlarin (6rnegin; yagmurdan
sonra biriken durgun sulari toplayan dusuk alanlar), dolayisiyla da ileriye yonelik sorunlarin belirlen-
mesini saglamaktadir. Pist sipurmeleri sirasinda bulunan tim yabani hayvan karkaslari toplanmali, s6z
konusu karkaslarin turleri belirlenmeli ve yabani hayvan carpmasi karkas kalintilari kayit defterinde
belgelenmelidir.

8.3 KIMYASAL SAVARLAR
Kuslara yonelik kimyasal savarlar (bazi Devletler, kimyasal savarlarin kullanilmasina izin vermemek-
tedir)

8.3.1 Yalnizca,yetkili ulusal,bolgesel ve yerel otoriteler tarafindan tescil edilen ve onaylanan kimyasal
savarlarin kullanilmasi 6nem arz etmektedir. Oncelikle, havalimani yaban hayati tehlikelerine yonelik
kimyasal “‘¢c6ziimler” bulunmadigi unutulmamalidir; en iyi ihtimalle, belirli kosullarda, belirli tiirlere
yonelik belirli uygulamalar yararli olabilecektir. Daima ilave dnlemler gerekecektir ve bazi kimyasal
savarlar, yerel kosullarda kullanisli olmayabilecek veya yerel kosullara uygun olmayabilecektir. Etkin
madde olarak listelenen asagidaki kimyasal savarlar, havalimanlarinda kullanilabilecektir:

a) Tiinekler (polibiiten). Sivi veya macun formunda cesitli kimyasal Urlinler bulunmaktadir. Bu ya-
piskan formuller, zerine konduklarinda kuslari rahatsiz etmekte olup, kuslarin, tinemek veya
konmak icin baska yerleri tercih etmesini saglamaktadir. Etkili olmasi i¢in, herhangi bir sorun-
lu alandaki tum tineme yuzeyleri kaplanmalidir; aksi takdirde, kuslar, kaplanmamis herhangi
bir yuzeye kisa mesafeli olarak hareket edecektir. Normal kosullar altinda, bu malzemelerin
etkinlik dmru/suresi alti aydan bir yila kadar olmakla birlikte, tozlu ortamlar/cevreler, s6z ko-
nusu malzemelerin émriinu 6nemli derecede azaltabilecektir. S6z konusu malzeme etkinligini
kaybettiginde cikarilmali ve yeni/taze bir kaplama uygulanmalidir. ilgili malzemenin, lizerinde
kullanilacak olan kiris ylizeye dogrudan uygulanmasindan ziyade yapiskan bant Gzerine/lize-
rinden uygulanmasi, s6z konusu malzemenin temizlenmesini kolaylastiracaktir.

b) Cimlendirme (antrakinon, metil antranilat). Bu iki kimyasal madde cimlere (cimenlere) iligkin
kus savarlar olarak yaygin bir sekilde kullanilmaktadir.

1) Antrakinon, kuslari uygun bir sekilde tiksindirme islevine sahiptir. Antrakinon ile kaplanmis
gidalari/yiyecekleri yiyen kuslar, hafif bir sekilde rahatsizlanmakta ve s6z konusu kuslarda,
antrakinon ile kaplanmis gida/yiyecek kaynagina karsi yeme sonrasi tiksinme gelismek-
tedir. Kuslar, ultraviyole (UV) 1sinlarini gérebilmektedir; bu ozellik, kuslarin, UV i1sinlarini
kullanarak, antrakinon maddesini, gorsel olarak tespit/fark etmelerini saglamaktadir. Kus-
lar, antrakinon ile kaplanmis gida/yiyecek kaynagindan uzak durmaya kosullanmaktadir.
Kosullu tiksinme 6zelliklerinden dolayi, antrakinon, tim hava sahasina uygulanmamalidir.
Yalnizca, kuslarin beslendigi alanlara veya pist yaklasma guizergahlari gibi risk seviyesi
yuksek olan alanlara uygulanmalidir.

2) Methil antranilat ise, bazi Devletlerde ¢imlerdeki kuslara yonelik bir besin savar olarak
tescillenen, genellikle gida katki maddesi olarak kullanilan yapay bir uzim tatlandiri-
aisidir. Kuslar, metil antranilatin tadindan tiksinmekte olup, gorunirde, metil antranila-
ta karsi, cogunlukla, memelilerin konsantre amonyada verdigi tepkiyi vermektedir. Gerek
antrakinon gerek metil antranilat, yapraklarda uygulanmak Uzere sivi formilasyonlarda
bulunmaktadir. Kanada kazlari gibi otlak kuslari savma ile ilgili olarak bu spreylerin et-
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kinligi, yetistirme kosullari, yagislar, bicme faaliyetleri ve alternatif beslenme alanlarinin
bulunmasi gibi hususlara bagli olarak degisiklik gostermektedir. Kosullu tiksinmeye dayali
savma teknigi, lezzete dayali savma tekniginden daha kalicidir.

c) Su (metil antranilat). Metil antranilatin baska bir formilasyonu, kuslari, su icmeye ve yikanma-
ya karsi savmak amaciyla, havalimaninda bulunan durgun su havuzlarina ve diger lokasyonla-
ra uygulanabilecektir. Bu uygulama, gecici durgun su havuzlarinda oldukga ise yaramaktadir.

d) Genel alan (metil antranilat ile sis olusturma). Metil antranilat, ayni zamanda, kuslarin hangar-
lardan, ¢cimenlerden ve diger alanlardan uzaklastirilmasi icin sis makinelerinde (termal veya
mekanik) de kullanilabilecektir.

e) Korkutucu madde (Avitrol [4-Aminopridin]). Avitrol; guvercinlerin, sergelerin, kara tavuklarin,
sigirciklarin, inekkuslarinin, gekirgekuslarinin, kargalarin ve martilarin beslenmelerini, yuva
yapmalarini, gezmelerini ve tinemelerini onlemek amaciyla s6z konusu hayvanlari savmak
icin kullanilmaktadir. Avitrol ile kaplanmis yemleri yiyen kuslar, tehlike bulgulari ve ¢agrilari
seklinde tepki vererek, stiriideki diger kuslari korkutup kagiran davranislarda bulunmaktadir.
“Korkutucu madde” olarak tescillenmesine ragmen, Avitrol, s6z konusu madde ile kaplanmis
yemleri yiyen kuslar igin zehirlidir. Avitrol ile kaplanmis yemler, Avitrol ile kaplanmamis yem-
ler ile birlikte az miktarlarda uygulanmalidir; boylece, surltideki kuslarin cogu Avitrol ile kap-
lanmis yemleri yememis olurlar. Avitrol, havalimanlarinda, oncelikli olarak binalarin etrafinda
ucan guvercinlerin kontrol altina alinmasi amaciyla kullanilmistir. Avitrol’un guvenli bir sekil-
de kullanilmasi i¢in asagidaki hususlarin yerine getirilmesi gerekmektedir:

1) kuslarin beslenme sekilleri hakkinda bilgi sahibi olunmasi;

2) hedef turler disindaki turlerin yemleri kabul etmelerini ve yemlerden uzak durmalarini
saglayacak uygun on yemleme prosedurleri hakkinda bilgi sahibi olunmasi ve

3) uygulamadan sonra 6lu kuslarin kaldirilmasi.

Memelilere yonelik kimyasal savarlar

8.3.2 Geyiklerin,tavsanlarin ve diger memelilerin, yesilliklerde gezinmelerini 6nlemek igin pazarlanan
pek ¢ok tat ve koku savarlar bulunmaktadir. Bunlar, yesil alanlara ve genel alanlara dogrudan uygula-
nan koku savarlari icermektedir (6rnegin; yirtici hayvan idrari). Son zamanlardan gergeklestirilen bir
¢alisma sonucunda, yirtict hayvan idrarinin, tesis edilen yollarda veya beslenme sahalarinda bulunan
geyiklerin hareketleri tUizerinde higbir etkisinin olmadigi tespit edilmistir. Bu Urlnlerin bazilari, degerli
peyzaj bitkilerinin ve meyve agaglarinin kisa sureli olarak korunmasi i¢in uygun olabilecektir. Ancak,
yabani hayvan hareketleri Gizerinde herhangi bir etkilerinin olmasi muhtemel olmadigindan dolayi, soz
konusu urlnler, geyikleri ve diger memeli hayvanlari savmak amaciyla havalimanlarinda kullanilma-
malidir.

8.4 SESLI SAVARLAR

Kuslara yonelik sesli savarlar
8.4.1 Asagida, kuslar Gzerinde uygulanabilecek bazi sesli savarlara yonelik drnekler verilmistir:

a) Propan toplari. Propan toplari (patlayicilan), tifek patlama sesi olusturmaktadir. Genel olarak,
kuslar, guin boyunca rastgele bir sekilde veya belirli araliklarda patlatilan propan toplarina
hizli bir sekilde alismaktadir; propan toplari, ekstra tehlike olusturarak, ugus yollarinda kuslari
korkutabilecektir. Dolayisiyla, propan toplarinin etkinliginin kalici olmasini saglamak icin, top-
lar, yalnizca, tedbirli sekilde ve kuslarin belirli alanlarda bulundugu zamanlarda kullanilma-
lidir. Yaygin bir kus turinun tifek ile rastgele vurulmasi yoluyla takviye saglanmasi, toplarin
etkinligini artirabilecektir. Gerekli tahribat izinleri alinmadigi sirece, koruma altindaki kus-
larin vurulmasindan kaginilmalidir. Bazi sistemler, kuslarin s6z konusu alanlarda bulundugu
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zamanlarda, telsiz sinyali yoluyla talep edilmesi Gizerine, herhangi bir havalimaninin ¢evresine
yerlestirilen toplarin uzaktan patlatilabilecegi sekilde tasarlanmaktadir.

b) Tehlike ¢agrisi ve elektronik giiriiltii iireten sistemler. Dinyanin bircok yerindeki havalimanla-
rinda yaygin bir sekilde bulunan martilar, kargalar ve sigirciklar gibi kuslara yonelik olarak
kaydedilmis tehlike agrilari bulunmaktadir.

Herhangi bir araca/tasita monte edilen hoparlérlerden yayinlanan sz konusu cagrilar, genel
olarak, oncelikle, kuslari, tehdidi arastirmak Uzere, ses kaynagina dogru cekecektir. Bu kuslar,
piroteknikler kullanilarak veya herhangi bir kusun tufek ile rastgele vurulmasi yoluyla uzak-
lastirilmalidir. Tehlike cagrilari, daha fazla korku veya stres yaratmak icin herhangi bir iliskili
takviye olmaksizin, sabit hoparlorlerden rutin bir sekilde yayinlanmakta olup, pek faydali de-
dildir. Kuslar, sabit hoparlorlerden cesitli sentetik sesler Ureten elektronik ses Ureticilerine
hizli bir sekilde alismaktadir.

C) Fisekler ve diger piroteknikler. Kuslari korkutmak icin sesli patlama veya guriltinun yani sira
duman ve yanip sonen isiklar olusturan, arkadan dolma silahlardan veya o6zel firlaticilardan
ateslenen cesitli tirlerde mermiler bulunmaktadir. Daha yeni olan kartuslardan bazilarinin
menzili 275 metreye kadar ¢ikmaktadir. Diger kovma teknikleri ve sinirli 6ldurlci takviye
araclari (tifek ile vurulmasi) ile birlikte ustalikla kullanildiklarinda, piroteknikler, kuslarin, her-
hangi bir havalimanindan sirtlmesi/uzaklastirilmasi icin oldukca kullanislidir. Piroteknik ci-
hazlarinda, merminin herhangi bir kisi tarafindan ateslenmesi gerekmektedir. Spesifik kuslarin
bu hedef tespiti, kuslarin, piroteknigi, herhangi bir tehdit (kisi) ile iliskilendirmeyi 6grenmele-
rini saglamaktadir.

d) Ultrasonik cihazlar. Ultrasonik (insanlar tarafindan algilanan menzilin Gzerindeki ses) cihaz-
larin, etkili bir kus savar olduguna dair bir kanit yoktur. Ucak icin tehlikeli olan kus turleri,
ultrasonik frekanslari duyamazlar; dolayisiyla, bu cihazlarin, kus caydiricilar olarak oldukga et-
kisiz oldugu disunulmektedir. Ayrica, bu cihazlarin havalimani cevrelerinde memelilere karsi
kullanilmasina dair herhangi bir kanit bulunmamaktadir.

Memelilere yonelik sesli savarlar

8.4.2 Propan toplari, geyiklere yonelik olarak en ¢ok kullanilan sesli savarlardir. Ancak, geyikler, propan
toplara, hizli bir sekilde alismaktadir. Bu ytizden, kisa sureli acil durumlar () hari¢ olmak uzere, geyikleri
veya diger memeli hayvanlari pistlerden savma hususunda, propan toplar esas alinmamalidir. Ayrica,
diger elektronik glrultu Uretici cihazlarin da geyikleri veya diger memeli hayvanlar savma hususunda
birkac giinden fazla bir siireyle etkisiz oldugu kanitlanmistir. ilaveten, piroteknikler, memeli hayvanlar
icin yalnizca kisa suireli savma saglamaktadir.

8.5 GORSEL SAVARLAR

Kuslara yonelik gorsel savarlar
8.5.1 Asagida, kuslar lizerinde uygulanabilecek bazi gorsel savarlara yonelik drnekler verilmistir:

a) Pekcok gorsel savarlar, cok eski bir tema olan korkuluga iliskin bir varyasyondur. Sahin heykel-
leri veya siluetleri, g6z sekilli balonlar, bayraklar ve Mylar yansitici seritler gibi gorsel savarlar,
yalnizca kisa sureli olarak etkili olup, havalimani kus sorunlarina iliskin uzun sureli ¢ozimler
icin uygun degildir. Bu araclarla gergeklestirilen pek ¢ok kisa sureli basari, muhtemelen, s6z
konusu araclarin sebep oldugu korkutma etkisinden ziyade “yeni nesne reaksiyonu” durumuna
atfedilmektedir. Birlesik Devletlerde gergeklestirilen bir testte, bliylk bir g6z izi/sekli bulunan
bir bayrak, herhangi bir terk edilmis binadaki glivercinleri agiga ¢ikarmistir. Bayrak havaya kal-
dinldiginda, guvercinler, binayi terk etmistir; dolayisiyla, goz sekilli bayragin kuslar igin savici
oldugu izlenimi verilmistir. Ancak, 24 saat igerisinde, glivercinler geri donmustir. Sonrasinda,
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guvercinler, normal davranislarda bulunmus ve s6z konusu bayraga herhangi bir ilgi veya re-
aksiyon gostermemistir.

b) Rizgarda hareket etmek lizere tasarlanan yaratici kuslarin tahnit montajlari, belirli kuslarin
havalimanindan uzaklastirilmasina yonelik entegre program kapsaminda faydali olabilecektir.
S6z konusu heykeller, tedbiren kullanilmali ve kuslarin asina olmalarini ve alismalarini azalt-
mak icin yerleri siklikla degistirilmelidir. Kalici olarak monte edilen heykellerin caydirici etkisi
azdir.

c) OLlu kuslarin, “6lii pozisyon”da gdsterilmesinin, kuslari yerel alanlardan savma hususunda
oldukca etkili oldugu kanitlanmistir. Son zamanlarda gerceklestirilen deneyler ve saha tat-
bikatlari sonucunda, akbabanin kondugu veya tiinedigi alanlarda ayaklarindan asili sekilde
bulunan 6lu bir hindi akbabasinin (agik kanatlari ile dondurularak kurutulan tahnit montaji),
akbabalarin, s6z konusu alani terk etmelerine sebep oldugu tespit edilmistir.

Bir direge asilan 6lu martilari ve kuzgunlari kullanarak gerceklestirilen denemeler sonucunda,
bu turlerin, beslenme ve dinlenme sahalarindan uzaklastirilmasi hususunda oldukga basari-
li sonuglar elde edilmistir. Maksimum seviyede etki saglamak icin, 6li kus, ‘6li pozisyon”da
asilmalidir. Canli kuslar, yerde veya tiinekte sirtiistli pozisyonda yatan olu kuslari ya onemse-
memekte ya da ilgi gostermektedir. Koruma altinda olan kuslari, 6lu kus caydiricilari olarak
kullanmadan once gerekli izinler alinmalidir. Tahnit montajlari kadar etkili olacak yapay oli
kus heykellerinin gelistirilip gelistirilemeyeceginin belirlenmesine yonelik calismalar gergek-
lestirilmektedir. Ancak, Birlesik Krallik’'ta, mahsullerden/ekinlerden beslenmelerini caydirmak
icin direklere 6lu kargalarin ve ekin kargalarinin asilmasi sonucunda, bu yéntemin, yalnizca,
birkag saat ila birkag¢ gunluk bir sureyle etkili oldugu, sonrasinda, kuslarin normal davranislar
sergilemeye devam ettigi gorulmustir.

d) Kanada kazlari, cift ibikli karabataklar ve kargalar gibi kuslarin, geceleri rezervuarlara ve agag-
lara konmalarini onlemek i¢in Avrupa’da gergeklestirilen denemeler sirasinda, bir in¢ ¢apinda
kirmizi 1sin yansitan el tipi lazer projektorler basarili bir sekilde kullanilmistir. EL tipi lazer pro-
jektorler,uzun menzillerde (0.4 km'nin Uzerinde) etkili olup,ayni zamanda, kuslarin hangarlar-
dan uzaklastirilmasinda da etkili olmustur. Fransa’da gerceklestirilen denemeler dogrultusun-
da ise, otomatik, sirekli tarama yapan yesil lazerli projektorlerin, herhangi bir emniyet sorunu
olmaksizin, sivil ve askeri hava sahalarinda kullanilabilecegine karar verilmistir. Ancak, lazer
ekipmanin kullanimi, evrensel olarak kabul gormemekte olup, belirli bir 6lgliye kadar etkili-
ligi kanitlanmamistir. Denemeler sirasinda/suresince, gun 1sid1, lazerlerin etkililigini azaltmis
veya ortadan kaldirmistir. Herhangi bir havalimaninin ¢evresinde lazerlerin kullanimi dikkat
gerektirmektedir. Annex 14, Cilt |, Bolum 5, Madde 5.3.1 kapsaminda, havaalanlari cevresinde,
herhangi bir lazer i1sinli serbest ucus bolgesi, kritik ugus bolgesi ve hassas ugus bolgesi olustu-
rulmasi tavsiye edilmektedir. Ucus operasyonlarinin tehlikeli lazer yayicilardan korunmasina
yonelik kilavuz ilkeler, Lazer Emiciler ve Ugus Emniyeti El Kitabi (Doc 9815) kapsaminda yer
almaktadir.

Memelilere yonelik gorsel savarlar
8.5.2 Bayraklar ve heykeller gibi gorsel savarlarin,memeli hayvanlari savma hususunda etkisiz oldugu
kanitlanmistir. Kirmizi lazerler (bkz. yukaridaki madde), geyiklerin uzaklastirilmasinda etkisiz olmustur.

8.6 KUSLARI SAVMAK/KOVMAK ICIN EGITIMLI SAHINLERDEN VE KOPEKLERDEN YARARLANILMASI

8.6.1 1940’Li yillardan bu yana, kuslari uzaklastirmak igin Avrupa’daki ve Kuzey Amerika'daki gesitli
havalimanlarinda, egitimli sahinler ve diger yirtici kuslar aralikli olarak kullanilmistir. Sahinlerden ya-
rarlanmanin avantaji, havalimanlarindaki kuslarin, tabiatinda korku olan herhangi bir dogal yirticiya
maruz kalmasidir. Dezavantaji ise, herhangi bir sahinlerden yararlanma programinin, genellikle, mali-
yetli olmasi ve egitimli ve motivasyonu yuksek personelden olusan bir ekip tarafindan korunmasi ve
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bakiminin saglanmasi gereken pek cok kusa ihtiya¢ olunmasidir. Daha geleneksel tekniklere kiyasla,
kus carpmalarinin azaltilmasinda sahinlerden yararlanilmasi programinin etkinliginin degerlendiril-
mesi oldukca zor olmustur; 6nemli oldugundan dolayi, yaban hayatinin bu teknikler vasitasiyla yo-
netilmesinde, motivasyonu yuksek, egitimli ve yetkin personelden olusan 6zel bir ekip olusturulmasi
gerekmektedir.

8.6.2 Havalimanlarinda sahinden yararlanilmasina iliskin iyi isletim uygulamalariin kapsamli bir
Ozeti asagida verilmistir:
a) yetenekli ve dikkatli personel tarafindan duzenli ve devamli olarak kullanilan, s6z konusu
meslek/is icin dogru turlere yonelik olarak uygun bir sekilde egitilmis yirtici kuslar, giindiz ve
iyi hava kosullari altinda, hava sahalarinin kuslardan arindirilmasinda etkilidir;

b) iyi sonuglar almak icin, tim yil boyunca, genellikle glinlik operasyonlar gerceklestirilmesi
gerekmektedir;

€) en az bir kusun daima u¢maya hazir olmasini saglamak icin, birkag sahin gerekmektedir;

d) sahinlerin yakalanmasi, egitilmesi, ise yaramasi ve bakimlarinin saglanmasi icin, tam zamanli
calisan, iyi egitimli en az iki personele ihtiyac vardir. Bu uygulamaya, dinyanin pek cok yerin-
de (yalnizca beslemek lizere yakalanmis kuslarin kullanilabilecegi yerler) izin verilmedigi ve
esasinda, sahinlerden yararlanmanin, bazi Ulkelerde yasak oldugu unutulmamalidir ve

e) ayrica,diger teknik tlrlerine de erisim saglanmasi gerekmektedir.

8.6.3 Kazlari ve diger kuslari, golf sahalarindan,havalimanlarindan ve diger sahalardan kovalamak icin
basta Border Collie cins kopekler olmak izere egitimli kopeklerden yararlanilmasi, son zamanlarda ge-
listirilen bir yontemdir. Border Collie cinsi kopeklerden basarili bir sekilde yararlanilmasi igin, egiticile-
rin oldukca fedakar ve bagli olmalari ve kendilerini adamalari gerekmektedir. Sahinlerde oldugu gibi,
kopeklerden yararlanilmasinin avantaji, herhangi bir dogal yirticiya maruz kalinmasidir. Dezavantajlari
ise asagida verilmektedir:

a) egitimli kisinin, kdpegi, daima kontrol altinda tutmasi gerekmektedir;

b) kopeklerin cogu, yalnizca tek bir egiticiye iyi cevap vermektedir;
c) kopeklerin,gunlik bakima ve alistirmaya ihtiyaci vardir ve

d) herhangi bir kdpegin, havalimani Gzerinde ucan kuslar Uzerindeki etkisi olduk¢a az olacaktir.

8.7 KUSLARI SAVMAK/KOVMAK iCiN TELSIZ iLE KONTROL EDILEN MODEL UCAK KULLANILMASI

8.7.1 Havalimanlarindaki kuslari kovmak icin, nadiren, hem gorsel hem de sesli uyarici saglayan ve
nispeten yeni bir teknolojik yenilik olan Telsiz ile Kontrol Edilen (RC) model ugak kullanilmistir. Sinirli
sayidaki denemeler sonucunda, yetkin ve egitimli operatorler tarafindan uygun ve dogru bir sekilde
kullanildiklarinda, RC ugaklarin, kuslari hava limani pistlerinden uzaklastirmak igin kullanilabilecegi
tespit edilmis olmakla birlikte,etkinliklerinin genis ¢apli olduguna dair herhangi bir kanit bulunma-
maktadir. Ornegin, bazi RC ucaklar, sahin gériinimiinii taklit edecek ve hatta piroteknikleri uzaktan
atesleyecek sekilde tasarlanmistir.

8.7.2 RCugaklarinin herhangi bir yogun havalimani ortaminda kullanilmasi i¢in,ATC gibi diger paydas-
lar ile koordinasyon halinde,yazili prosedurler dogrultusunda, oldukga iyi egitimli operatorlerin olmasi
ve kapsamli bir risk degerlendirmesi gerceklestirilmesi gerekmektedir. RC ugaklari kullanilmadan once,
operatorlerin, kullanilan telsiz frekanslarinin, bilhassa ugus ekibi, hava sahasi operasyonlari ve hava
trafik kontrol olmak Uzere, hava sahasi ortaminda kullanilan diger telsizler ile uyumlu olmasini sagla-
masi 6nem arz etmektedir.
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8.8 KUSLARI SAVMAK/KOVMAK iCiN OLDURUCU OLMAYAN MERMILERIN KULLANILMASI

Paint-ball silahlarindan ve on iki kalibre tiifeklerden ateslenen boya toplari ve kauguk veya plastik
mermiler, nispeten, diger uzaklastirma tekniklerine takviye amacli olarak kullanilmistir. Kesinlik ve hiz
saglamak icin kalitesi yuksek bir paint-ball silahi kullanilmalidir. Paint-ball silahlar, tipik olarak, hedef
yabani hayvandan 6 ila 30 metre uzaklia kadar ateslenmektedir. Tufeklerde kullanilmak lzere ¢ok
cesitli kaucuk veya plastik mermi (cok kuglk kursun cekirdekler, sagma, peletler, boncuklar) bulunmak-
tadir. Ateslemek icin kustan uzaklik mesafesi, mermiye ve kusun turiine gore degisiklik gostermektedir.
Personel, atesli silahlarin ve kullanilacak 6zel mermilerin emniyetli bir sekilde kullanilmasi hususunda
egitilmelidir. Merminin, herhangi bir ¢arpan kusu yaralamasini degil, s6z konusu kusa yalnizca gecici
olarak agri vermesini saglamak icin, yeterli uzakliktan ates edilmesi amaclanmaktadir. Ancak, mermile-
rin yaygin olarak kullanimina ve etkinliginin yuksek olduguna dair bir kanit bulunmamakta olup, bazi
Devletler ve havalimani isleticileri, saglik ve emniyet diizenlemelerinden dolayi, mermi kullanimina
izin vermemektedir.
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BOLUM 9

HAVAALANLARINDA KUS/YABANi HAYVAN YONETiMi PROGRAMLARINA YONELIK EN
iYi UYGULAMALAR

9.1 GENEL

9.1.1 Kuslari ve diger hayvanlari, havaalanlarindan uzaklastirmak ve bdylece yabani hayvan ¢arpma
riskini kontrol altina almak tzere kullanilabilecek olan teknikler ile ilgili olarak 6nemli bilgiler olmakla
birlikte, etkili bir kontrol saglamak icin gerekli gayretin gosterilmesine iliskin oldukca az kilavuz ilke
bulunmaktadr. ilgili havalimani, séz konusu havalimaninin hemen yakinindaki tehlikeli kuslarin/ya-
bani hayvanlarin sayisi ve ¢evresindeki dogal yasam alani ile kiyaslandiginda havalimaninin gekiciligi
dogrultusunda gayret gosterilmesi gerekmektedir. Bu farkliliga ragmen, deneyimler sonucunda, en iyi
etkiyi saglamak icin yerine getirilecek olan kus/yabani hayvan kontrolu ile ilgili olarak, ekipman, egitim
ve kaynaklar hususunda belirli seviyede organizasyon ve yatirim gerekmektedir.

9.1.2 Uluslararasi Kus Carpmasi Komitesi (IBSC), Gyelerinin karari/fikri dogrultusunda, tam anlamiyla
etkili bir kus kontrolu gerceklestirmek icin gerekli olan havaalani kus kontrolune iligskin olarak tav-
siye edilen en iyi uygulamalari olusturmustur. Asagida, 6zet halinde yeniden agiklanmaktadir. www.
int-birdstrike.org. adresi Uzerinde daha fazla bilgi edinebilirsiniz.

9.2 HAVAALANI KUS KONTROLUNE YONELIK EN iYi UYGULAMALAR OZETi

Not. Bu en iyi uygulamalar, olaya karisan ucagin hareket sikligina veya tipine bakilmaksizin, dlizenli olarak
tarifeli ticari hava trafigi gerceklestirilen her nevi havaalanlarina uygulanmalidir. Asagidaki metin, IBSC ga-
zetesinin dogrudan kopyasi olup, metnin bazi kisimlari, 2011 inceleme projesi ekibi tarafindan tadil edilmis

veya dogrulanmistir.

9.2.1 Havalimanindaki adi gecen ust yonetim ekibi liyesi, gerek dogal yasam yonetimi gerek etkin kont-
rol de dahil olmak Uzere, kus/yabani hayvan kontrol programinin uygulanmasindan sorumlu olmalidir.

9.2.2 Herhangi bir havalimani, tehlikeli kuslari ¢ceken milkiyetine iliskin 6zellikler ile ilgili olarak in-
celeme gerceklestirmelidir. Kuslari/yabani hayvanlari ceken kaynaklarin mahiyeti tam anlamiyla tespit
edilmeli ve tatbik edilebilir oldugu kadar, s6z konusu kaynaklarin ortadan kaldirilmasi, s6z konusu
kaynaklarin miktarinin azaltilmasi veya s6z konusu kaynaklara erisimin engellenmesi icin bir yone-
tim plani gelistirilmelidir. Gerekli goriilmesi halinde, herhangi bir profesyonel kus ¢arpmasi dnleme
uzmanindan destek alinmalidir. Bu surecin, uygulanmasinin ve sonuglarinin belgelere dayali kanitlar
muhafaza edilmelidir.

9.2.3 Hassas bolgelerin denetlenmesini ve herhangi bir yabani hayvanin uzaklastirilmasini saglamak
icin her nevi ugak hareketinin 6ncesinde, hava sahasinda, yeterli bir sekilde, uygun bir sekilde egitilmis
ve donatilmis bir kus/yabani hayvan kontrolori bulunmalidir. Ugaklarin kisa araliklarla (6rnegin 5 daki-
kada bir) inis veya kalkis gerceklestirmeleri halinde, giindUiz saatleri siiresince, hava sahasinda devamli
olarak kontrolor bulunmalidir. Kus kontroliiniin, bu stire boyunca, kus/yabani hayvan kontrolu disindaki
herhangi bir gorevi yerine getirmesine gerek yoktur.

9.2.4 Havalimani kus/yabani hayvan kontrolorleri, en az 30 dakikada bir girdileri kaydetmelidir (hava
trafiginin, kus devriyelerinin, 30 dakikadan fazla araliklarla gerceklestirilecek kadar nadir/seyrek olma-
si halinde, girdiler, gergeklestirilen her bir devriyeye yonelik olarak kaydedilir.

9.2.5 Kus/Yabani hayvan olaylari, 3 kategoride tanimlanmalidir.
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a) Teyit edilen ¢carpmalar: Karkas, kalintilar veya ugaga yonelik hasar seklinde kanitlarin bulun-
dugu, herhangi bir kus veya sair yabani hayvan ve herhangi bir ucak arasinda gerceklesen
raporlanmis carpisma.

b) Teyit edilmeyen ¢arpmalar:
1) Herhangi bir fiziksel kanitin bulunmadigi, herhangi bir kus veya sair yabani hayvan ve
herhangi bir ucak arasinda ger¢eklesen raporlanmis ¢arpisma.

2) Herhangi bir asikar 6lim sebebinin olmadigi (6rnedin; araba ¢arpmasi, pencereye u¢ma/
carpma vb.), herhangi bir havalimaninda 6lu olarak bulunan herhangi bir kus/yabani hay-
van.

c) Ciddi olaylar; Carpmaya yonelik herhangi bir kanit olup olmamasina bakilmaksizin, hava sa-
hasinda ve hava sahasi ¢evresinde bulunan kuslarin/yabani hayvanlarin, herhangi bir ucusu
etkiledigi olaylar.

9.2.6 Havalimanlari, kendi havalimanlarinda veya yakinlarinda rapor edilen tim kus/yabani hayvan
carpmalari hakkinda bilgi sahibi olmalarini saglayacak bir mekanizma tesis etmelidir.

a) Toplam kus/yabani hayvan ¢arpmalarinin sayisi, herhangi bir risk dl¢utl olarak veya herhangi
bir havalimanindaki kus/yabani hayvan kontrol dnlemlerinin gerceklestirilmesine yonelik bir
Olcut olarak kesinlikle kullanilmamalidir.

b) Havalimanlari, kus/yabani hayvan ¢carpmalarina karisan tirlerin, mimkiin oldugu kadar eksik-
siz bir sekilde tespit edilmesini saglamalidir.

c) Havalimanlari, tatbik edilebilir oldugu olcude, standart ICAO raporlama formu icin gereken
veriler de dahil olmak Uizere, tim kus/yabani hayvan ¢carpmalarini kaydetmelidir.

d) Ulusal dizenleyici otoriteler, kus carpmasi verilerini toplayip derlemeli ve s6z konusu verileri,
yillik olarak ICAO’ya ibraz etmelidir.

e) Havalimanlari, kendi kus ¢carpmasi durumlarina yonelik olarak resmi bir risk degerlendirmesi
gerceklestirmeli ve elde edilen sonuglari, kendi kus yonetim onlemlerinin belirlenmesi ve
etkinliklerinin takip edilmesi i¢in kullanmalidir. Risk degerlendirmeleri, tercihen yillik esasta
olmak Uizere duzenli araliklarda gincellenmelidir.
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f)  Havalimanlari, hava sahasinin yani sira yaklasma ve kalkis koridorlarina yakin alanlara bilhas-
sa dikkat ederek,ARP uzerinde yogunlasan 13 km'’lik bir dongu icerisindeki kuslari/yabani hay-
vanlari ¢ceken alanlara yonelik bir envanter gerceklestirmelidir. Bu alanlara cekilen kuslarin/
yabani hayvanlarin hareket sekillerinin, hava trafigi agisindan herhangi bir risk olusturmaya
sebep olup olmadigi veya sebep olma ihtimalinin olup olmadigi belirleyecek olan temel bir
risk degerlendirmesi gerceklestirilmelidir. S6z konusu durumda, ilgili saha(lar)da kus/yabani
hayvan yonetimine iliskin secenekler gelistirilmeli ve mumkin olmasi halinde ve/veya ilgili
saha(lar)da yonetimin uygulanmasinin maliyet etkin olmasi halinde, daha ayrintili bir risk de-
gerlendirmesi gerceklestirilmelidir. Bu stireg,yeni sahalari veya mevcut sahalar ile olusturulan
risk seviyelerindeki degisiklikleri tespit etmek uzere yillik olarak tekrarlanmalidir.

g) Ulusal kanunlarin izin vermesi halinde, havalimanlari veya havalimani otoriteleri, 6nemli sa-
yida tehlikeli kusu/yabani hayvani cekebilecek olan herhangi bir gelisime iliskin olarak ARP
Uzerinde yogunlasan 13 km’lik bir dongl icerisindeki planlama kararlarina ve arazi kullanimi
uygulamalarina yonelik bir girdi arayisi icerisinde olmalidir. S0z konusu gelisimler, yukarida
tanimlandigi lzere benzer bir risk degerlendirme surecine tabi tutulmalidir ve kus/yabani
hayvan carpma riskinde muhtemelen onemli artis olmasi halinde, degisiklige gidilmeli ve
teklif sunulmalidir.
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BOLUM 10

HAVALIMANLARININ CEVRESINDEKiI UYGUN OLMAYAN ARAZi/TOPRAK KULLANIMI

10.1 ICAO Havalimani Planlama El Kitabi (Doc 9184), Kisim 2 — Arazi Kullanimi ve Cevre Kontrolii kapsa-
minda, havaalanlarinin yakin ¢evresinde arazi kullanimi planlamasina iliskin énemli kilavuz ilkeler yer
almaktadir. S6z konusu kilavuzda, havaalanlarinin yakin ¢evresindeki kus tehlikelerinden kaginilmasi
ile ilgili olarak arazi kullanimina yonelik kilavuz ilkelerin belirtildigi Ek 2’de bir tabla yer almaktadir.
Doc 9184, Kisim 2 kapsamindaki kilavuz hakkinda bilgi sahibi olunmasi 6nemle tavsiye edilmektedir.
Bazi Devletlerin, yasal sistemin izin verdigi durumlarda, havalimanlari ¢evresindeki arazi kullanimi
ile ilgili kati bir mevzuat kullandigi kabul edilmektedir; ayrica, s6z konusu mevzuatin, daha iyi onlem
sagladigi da kabul edilmelidir.

10.2 Havalimani gevresindeki arazi kullaniminin, ugcaga yonelik kus ve diger yabani hayvan carpmala-
rini etkileyebilecegi kabul edilmistir. Havalimanina yakin alanlar kuslari/yabani hayvanlari cekebilecek
olup, kuslar/yabani hayvanlar, gida/yiyecek, su, dinlenme veya konaklama/barinma ihtiyaglari dogrul-
tusunda havalimanina gitmektedir. Ayrica, bazi kuslar, havalimani mulkiyet disinda, kendilerini ¢eken
herhangi bir arazi kullanimi Gzerinde de carpmaya maruz kalabilecektir.

10.3 Uygun arazi kullanimi planlama kavrami, havalimanlari ve ¢evre komsulari arasindaki cevresel
iliskiye dikkat edilmesi Uzerine odaklanan bir gelismedir. Bu planlama kavrami, nispeten kolay olup,
sonuglar etkileyici olmakla birlikte, uygulanmasi, dikkatli bir calisma ve koordineli bir planlama gerek-
tirmektedir. Havalimanlari ¢evresinde arazi kullanimi, ugak uguslarina yonelik kisitlamalarin yani sira
ucak emniyetini de etkileyebilecektir. Arazi kullanimi sorunlarinin basarili bir sekilde ¢oziime kavustu-
rulmasi i¢in, havacilik dizenleyici otoritesi, havalimani isleticisi, ucak isleticileri ve ¢evredeki topluluk-
lar arasinda koordinasyon saglanmasi da dahil olmak uzere, kapsamli bir yaban hayati yonetim plani
uygulanmalidir.

10.4 Bazi topluluklari ve havalimanlari, arazi kullanimi planlamasina iliskin kilavuz ilkelerin etkisinin
minimal seviyede olabilecegi sonucuna varmistir. Ancak, kullanimlarinin,daha uygun bir havalimani ve
topluluk gelisimi ile sonuclanacadi 6rnekler mevcuttur. Uygulama slreci, uygun arazi kullanimlarina,
kolayliklara veya arazi bolgelemesine iliskin havacilik sistemi planlari, mevzuati seklini alabilecektir.

10.5 Uygun olmayan arazi kullanimina yonelik kilavuz ilkelerin uygulanmasinda, havalimani ile ilgili
olarak ongorulen arazi kullanimi konumunun g6z 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir. Tavsiye edi-
len uzakligin otesinde ¢ekici arazi kullaniminin konumu, havalimani Uzerinde veya havalimanindaki
ucus yollari vasitasiyla ugus rotasi olusturabilecektir. Bazi durumlarda, kus tehlikelerinin, havalimanin-
da ve yakininda artmamasini saglamak icin, herhangi bir alanin birden fazla kullanilma olasiliginin g6z
onunde bulundurulmasi gerekebilecektir.

10.6 Kuslar gekici 6zelliklerini/unsurlarini azaltmak igin havalimanlarinin gevresindeki arazinin kul-
lanimina yonelik dizenlemeler olusturulmalidir. Bu dizenlemeler, Doc 9184, Kisim 2 Ek 2 kapsaminda
belirtilen tim arazi kullanimlarinda uygulanmalidir. Uygun olmayan arazi kullanimin olusturulmasina
izin verilmemesini saglamak icin 6n planlama yapilmasi gerekmektedir.
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BOLUM 11

YABAN HAYATI KONTROL PROGRAMININ DEGERLENDIRILMESI

11.1 Yaban hayati 6nleme, havalimani emniyet yonetimi sisteminin ayrilmaz bir parcasidir.

11.2 Bilhassa havalimani yaban hayati kontrol programinin uygulanmasindan ve devam ettirilmesin-
den sorumlu olan kisiler olmak tzere, havalimani yonetimine asagidaki sorular sorulmaktadir. Asagida-
ki sorular, herhangi bir havalimaninda etkili bir kus/yabani hayvan kontrol programi olup olmadiginin
tespit edilmesini saglamak Uzere tasarlanmistir. Bu sorulara verilen cevaplarin olumsuz veya belirsiz
olmasi halinde, ugcak emniyetini gelistirecek bir yaban hayati kontrol programi olusturulmalidir.

Yerel risk degerlendirmesi

1.
2.

Havalimaninda herhangi bir kus/yabani hayvan carpmasi raporlama proseduri uygulandi mi?

Son bes yil boyunca havalimaninda gergeklesen kus/yabani hayvan carpmasi orani nedir (uga-
ga zarar/hasar verip vermemesine bakilmaksizin)?

Gerek olu (karkaslar) gerek canli olsun, kuslar/yabani hayvanlar hakkinda diizenli olarak bilgi
edinmeye yonelik bir prosedur var mi?

Karkas kalintilarinin olumlu olarak tespit edilmesine yonelik bir arag olusturuldu mu?

Son bes yil boyunca, kuslar disinda, yabani hayvan carpmalari ile ilgili olarak pilotlar tarafin-
dan olusturulan raporlarin sayisi kactir?

Havalimaninda veya cevresinde kuslari/yabani hayvanlari ¢ekici unsurlar listesi olusturuldu
mu?

Yaban hayati kontrol programi

7.

10.
11.

12.
13.
14.

Havalimaninda yaban hayatinin yonetilmesinden sorumlu bit yaban hayati kontrol gorevlisi
var mi?

Yaban hayati kontrol programina ait olan, havalimaninda ve havalimani disinda etkili arazi
kullanimi ile ilgili herhangi bir arazi kullanimi plani olusturuldu mu?

Havalimaninda ve yakin ¢evresinde yaban hayati ¢ekiciligini azaltmak lizere uygulanan ekolo-
jik onlemler nelerdir?

Havalimaninda dogal yagam yonetimi programi var mi?

Havalimaninin cevresindeki ¢op toplama alanlarinin bulunmasi yasak mi? Evet ise, ne kadar
mesafe icerisinde yasaklandilar?

Havalimani gitleri, tehlikeli hayvan saldirilarinin énlenmesi igin uygun mudur?
Havalimaninda uygulanan korkutma yontemleri nelerdir?

Havalimanindaki kuslari/yabani hayvanlari korkutmak Uzere 6zel personel istihdam edildi mi
veya s0z konusu husus ile ilgili olarak 6zel egitim verildi mi?
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BOLUM 12

TEKNOLOJi VE HABERLESME PROSEDURLERININ OLUSTURULMASI

12.1 GENEL

12.1.1 Ucgak operasyonlari icin potansiyel olarak tehlikeli olan kuslari tahmin ve tespit etmek ve soz
konusu tehlikelerin riskini azaltacak bilgiler saglamak amaciyla, Kus Radari gibi mevcut ve yeni ol-
mak uzere ¢ok ¢esitli teknolojiler bulunmaktadir. Bu teknolojiler ve prosedurler, havalimani sinirlarinin
disindaki kuslarin sebep oldugu onemli mahiyetteki tehlikelerin ¢6zime kavusturulmasi hususunda
bilhassa nem arz etmektedir.

12.1.2 Tum Devletler ve havalimanlari, kanitlanmis teknolojiler kullanmali ve tahmini ve gercek za-
manli tespitler gelistirmenin yani sira havalimanlarindaki ve ¢evrelerindeki tehlikeli kuslardan/yabani
hayvanlardan kaginmak ve s6z konusu kuslari/yabani hayvanlari uzaklastirmak icin yeni teknolojiler
kesfetmelidir. Tum Devletler, paydaslar arasindaki sistemlerin ve prosedirlerin uyumlulugunun sag-
lanmasi amaciyla, teknolojilerin,yeni gelismelerin veya sistemlere yonelik agik pazarlarin paylasilmasi
icin tesvik edilmektedir.

12.2 TAHMINI VE GERCEK ZAMANLI KUSLARDAN KACINMA SISTEMLERI

12.2.1 Cok sayida Devlet, sivil ve askeri ucaklarda kullanilmak UGzere tahmini ve gercek zamanli kus-
lardan kaginma sistemleri gelistirmistir. Avrupa BIRDTAM sistemi, pek ¢ok Devlet tarafindan kullanilan
Kus Kagirma Modelleri (BAM) ve Birlesik Devletler icin gelistirilen Havacilik Tehlike Danigma Sistemle-
ri (AHAS), kuslardan kaginma sistemlerine 6rnek verilebilecektir. Hava ve/veya ulusal savunma radarla-
rindan elde edilen tarihsel ornitolojik verilerin ve gercek zamana yakin verilerin kullanimi, bu sistemle-
rin temelini olusturmaktadir. Cok sayida kaynaktan elde edilen veriler ve mevcut teknolojik sistemlerin
yeni uygulamalari, pek ¢ok Devlette yeteri kadar kullanilmamakta olup, kus carpmasi tehlikelerini
azaltmak Uzere gelistirilebilecektir. Tum Devletler, havalimani disindaki veya ¢evresindeki alanlarda
iliskin kus carpmalari risklerini azaltmak amaciyla, ugus programi, plani ve operasyonel prosedurler
acisindan midmkun olmasi halinde, s6z konusu sistemlerin kullanimi kesfederek gelistirmelidir.

12.2.2 Pek ¢ok Devlette bulunan cok sayida sivil ve askeri havalimaninda, oncelikli olarak kus algi-
lama radarlarini kullanan sistemler olmak Uzere, 6zel uzaktan algilayan sistemler kullanilmakta olup,
gelisim asamasindadir. Bu sistemler, gercek zamanli algilama kabiliyetine sahip olup, havalimanlarinda
ve cevresinde bulunan kuslara yonelik olarak ¢ boyutlu bilgiler saglayabilecektir. Kizil 6tesi ve uydu
gorlintisu gibi diger sistemler de muhtemelen benzer algilama kabiliyetlerine sahiptir.

12.3 HABERLESME PROSEDURLERI

12.3.1 Tahmini modellerden ve uzaktan algilama sistemlerinden elde edilen veriler, havalimani isle-
tim personeli, hava trafik kontrol, havayollari, pilotlar ve diizenleyici otoriteler de dahil olmak Uzere,
kus/yabani hayvan carpmasi tehlikelerinden sorumlu olan tum sahislar/kuruluslar ile paylasilmalidir.
Zamaninda bilgi aligverisi saglanmasinin yani sira tehlike bildirimlerine uygun cevaplarin verilmesi-
ni saglamak amaciyla, haberlesme prosedirleri ve diizenleyici gdzetim uygulanmasi gerekmektedir.
Modellerden ve uzaktan algilama sistemlerinden elde edilen veriler, farkli kuruluslara, degisen ayrin-
ti1 seviyelerinde saglanabilecektir. Ornegdin, havalimani operasyonlari/yaban hayati kontrol personeli,
kontrol ve uzaklastirma ekipmani ile uygun bir sekilde midahalede bulunmak amaciyla, tehlikenin
seviyesi ve algilanan veya tahmin edilen tehlikenin spesifik zamani ve yeri ile ilgili olarak ayrintili ve
spesifik bilgilere ihtiyag¢ duyacaktir.
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Hava trafik kontrol personeli,yalnizca, esik seviyelerin asilmasi durumunda bilgilendirilecektir. Pilotlar,
operasyonlarin veya ugus yollarinin degistirilmesin saglamak veya potansiyel tehlikelerin durumsal
farkliligini artirmak amaciyla bilgilendirilecektir.

12.3.2 Tehlike bildirimlerine mudahale edebilecek olan kisileri ve kuruluslari uyarmak amaciyla, kab-
losuz bilgisayar sistemleri veya cep telefonu teknolojisi vasitasiyla gerceklestirilen veri baglantilari
bulunmaktadir. Cok sayida Devlet ve havalimani, araclari/tasitlari da dahil olmak Uzere, havalimani
operasyonlarina iliskin baglantilara sahiptir. Esik seviyelerin karsilanmasi durumunda, uygun sesli veya
gorsel tetikleyiciler ile birlikte ATC'ye iliskin baglantilar olusturulmalidir. Pilotlarin herhangi bir faali-
yette bulunmasi gereken durumlarda, ister sesli ister dijital formatta olsun, mevcut haberlesme aglari-
nin yani sira ugada iliskin yer-uydu baglantilari da mimkuindur.

12.3.3 Havalimani isletim/yaban hayati kontrol faaliyetleri artirilacak olup, faaliyetlerin tespit edilme-
sine ve tehlikelerin yogun oldugu alanlara yonlendirilmesine ozel ilave kaynaklar ile birlikte, zaman-
lama da gelistirilecektir.

12.3.4 Hava trafik kontrolune iliskin olarak agik ve dogru/tam prosedurler olusturulmalidir ve kont-
rolorler, tanimlanan tehlikeleri onlemek Uzere pilotlara ve yaban hayati kontrol ekiplerine spesifik
ve zamaninda bilgi saglayabilecek sekilde egitilmelidir. Prosedurlere ve egitim protokollerine iliskin
operasyonel standartlar, tek diizen seklinde gelistirilmeli ve Devletler arasinda uygulanmalidir. ATC'nin
yerel gorusmelere dahil edilmesi ve yaban hayati tehlike yonetimi planlari hakkinda yorum yapmak
ve s0z konusu planlari incelemek Uzere davet edilmesi ve yerel kus carpmasi komitelerine katilmasi
onem arz etmektedir.

12.3.5 Pilotlar, gozlemlenen, uzaktan algilanan veya sair sekilde elde edilen veriler dogrultusunda,
ATV veya diger kuruluslar tarafindan tehlike bildirimleri yayinlanmasi halinde, ucus operasyonlarini
degistirmeye yetkilidirler. S6z konusu veriler dogrultusunda degistirilen ilgili ugus operasyonlarina
iliskin prosedirlere yonelik egitim, havayollari tarafindan saglanmali ve Devlet dlizenleyici kuruluslari
tarafindan gelistirilerek uygulanmalidir.
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