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“Her iste oldugu gibi havacilikta da en yiikseR diizeyde,
gORte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin.
Buna gerceR dostlarimiz sevineceR, Turk Ulusu mutlu olacaktir.”

“As in all other fields, in aviation too you are soon going to fill
the high place that is waiting for you in the sky.
Our true friends will rejoice in this, and the Turkish Nation
will be gratified.”
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bugiin diinyada pek ¢ok sektérde oldugu gibi havacilik

sektoriinde de biiyiik gelismeler yasanmaktadir. Kiiresel
Olcekte yasanan tiim bu gelismeler, Tiirkiye'de de sektoriin hizla
biiyiimesini beraberinde getirmis, sivil havacilik politikalar
diinyanmin pek ¢ok iilkesinde oldugu gibi, Tiirkiye'nin de temel
politikalarindan biri haline gelmigtir.

G loballesme ve teknolojik gelismelere paralel olarak

Bu kapsamda, Bakanligimiz tarafindan 2003 yilinda baglatilan
Bdélgesel Havacilik Politikasi, Tiirk Sivil Havaciligi'nda adeta bir
doniim noktasi olmustur. "Her Tiirk vatandagi hayatinda en az bir
kez ugaga binecektir" hedefinin ortaya kondugu bu tarihten
itibaren sektor, olanca hizi ile biiyiime egilimine girmis ve diinya-
da % 5 olarak gergeklesen sektorel biiyiime hizi, tilkemizde rekor
bir gelisme ile % 30'a ¢ikmistir.

Sektorde yasanan tiim bu gelismeleri etkin bir sekilde karsilamak
amaciyla Bakanlhigimiz, yeni havaalanlar: yapmak yerine mevcut
havalimanlarinin standartlarimin yiikseltilmesi ve altyapilarinin
iyilestirilmesi yoniinde bir ¢alisma igine girmisti. Mevcut havaalanlarimizin kapasite ve verimliliklerinin
arttirdmasinin yanisira, uzun yillar atil durumda bekleyen havaalanlarimiz da yenilenerek hizmete a¢ilmistir.
Béylece, hem havayolu isletmelerimizin yurt icinde sefer diizenledikleri sehir sayisi arttirilmis hem de bu
havaalanlarmmin bulunduklar: bélgenin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel geligimine ve dolayisiyla da iilke ekonomi-
sine katki saglamasiin yolu agiimigtir.

Ayrica, iiyesi oldugumuz uluslararasi sivil havacilik kuruluglar: tarafindan belirtilen standartlara uyum sagla-
mak bakimindan mevcut havaalanlarimin ruhsatlandrilmasi ve sertifikalandriimast ¢alismalary yapilarak,
havaalanlarimi faaliyetlerinin uluslararast seviyede emniyetli bir sekilde yiiriitiilmesi icin gerekli adimlar
atilmigtir.

Hizla gelisen sivil havacilik sektoriindeki ihtiyag ve beklentilerin karsilanabilmesi ve siirdiiriilebilir bir biiyii-
menin gergeklestirilebilmesi amaciyla; Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, 18 Kasim 2005 tarihinde yiiriirlige
giren 5431 sayili Kanun ile yeniden yapilandwrilmistir. Bakanligimiza bagli, kamu tiizel kigiligi haiz, ozel biitceli
bir kurulus haline getirilen SHGM'nin sivil havacilik faaliyetlerinin gerek uluslararasi standartlarda
yiiriitiilmesi gerekse ugug emniyeti ve havaculik giivenliginin en iist diizeyde gerceklestirilebilmesi i¢in denetim
ve kontrol mekanizmalarimin etkinligi arttirilmigtir.

Havacilik sektoriinii diizenleme ve denetleme gorevlerini yerine getiren otorite konumundaki SHGM'nin bu tiir
yayinlarimin, ilgili tiim kisi, kurum ve kuruluglara biiyiik katki saglayacag ve boylelikle iilkemizdeki havacilik
faaliyetlerinin saglikly bir sekilde siirdiiriilmesi i¢in etkin bir iletisim ortami olusturacagi diisiiniilmektedir.

Binali YILDIRIM

Ulastirma Bakani
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ivil Havacilik sektériinde 2002 yilindan itibaren iilkemizde

yasanan biiyiik ilerlemeler bir ¢ok kesimin hayranhgim

kazanmistir. Bu ilerlemeyi olusturulacak ulusal kaynak yaymnlar
ile desteklemek sektoriin daha saghkli biiyiimesi ve gelismesine katki
saglayacaktir.

Ulkemiz sivil havacilik faaliyetlerinin diizenlemesi, denetlenmesi,
mevzuat olusturulmasi ve yaptirnmlarda bulunulmasi konularinda kanunla
yetkilendirilen Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiimiiz, bu gdérevlerinin
yaninda ulusal kaynak yaywnlar ile sektoriimiiziin gelisimine katkida
bulunmak amact ile konu kapsaminda ¢esitli yayinlari  sektore
kazandwrmaktadir.

Bilindigi gibi iiyesi bulundugumuz Uluslararas: Sivil Havacilik
Teskilati (ICAO) basta olmak iizere Avrupa Sivil Havacilik Konferansi
(ECAC), Avrupa Hava Seyriisefer Giivenlik Tegkilatt (EUROCONTROL)
ve diger uluslararast orgiitler tarafindan belirlenen standartlar ve
yaymmlanan dokiimanlar yol gésterici olmalarindan dolayr onemlidir . Bunlarin Tiirk¢emize kazandirilmast bunlardan
ilgilenenlerin daha etkin faydalanmasina yardimct olacaktir.

Ilgili kurum ve kuruluslarin bilgilendirilmesi, sektoriin ihtivaglarima ¢oziim iiretilmesi ve vatandagslarin
bilin¢lendirilmesi agisindan bu tiir uluslararasi dokiimanlarin ¢evrilerinin yaptirilarak yayimlanmasi takdir edilecek bir
yaklagim olup bu dogrultuda daha onceki dénemlerde yayimlanmus kitaplara ek olarak Genel Miidiirliigiimiizce
hazirlanmig olan bu ¢alismayr yayimlayarak siz degerli paydaslara sunmaktan biiyiik mutluluk duyuyor emegi gegen
tiim mesai arkadaglarimi kutluyorum.

Bilal EKSI
Genel Miidiir
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Onsoz

Annex 14, havaalanlarinda saglanmasi gereken belirli
tesisleri belirtmenin yani sira, havaalanlari tarafindan
gerceklestirilmesi gereken bazi gérevleri de tanimlar. Bu
elkitabinin amaci, bir havaalan1 tarafindan yerine
getirilmesi gereken ¢esitli teknik gorevleri tek bir
kaynak altinda bir araya getirmektir. Cogu havaalaninin
bu elkitabinda incelenen tiim gorevleri yerine getirmesi
gerekir. Bu noktada ¢esitli havaalanlari arasinda
degiskenlik gosterebilecek unsurlar, bu gérevlerin yerine
getirilmesi igin gereken organizasyonun biiyiikliigii ve
Ozellikleri ve ayrica her bir gorev i¢in gerekli olan siire
miktaridir.

Elkitabmmin  bashigi  havaalanlarindaki  isletme
hizmetlerini  belirtmektedir. Bu  bashk, ucak
faaliyetlerinin emniyet ve etkinligi ile ilgili olan
hizmetler ile havaalani finansman ve yolcu hizmetlerinin
yonetimi ile ilgili hizmetleri birbirinden ayirmak igin
ozel olarak  secilmistir.  Icindekiler  boliimiine
bakildiginda, elkitabmmin  havaalan1  hizmetlerinin
saglanma seklini iki ayr1 yonden ele aldig1 goriiliir. 11k
iki boliim, organizasyonun geneli ve isletme hizmetleri
kadrolarmin belirlenmesi ile ilgilidir. Kalan béliimlerde
ise havaalani tarafindan saglanmasi gereken belirli
hizmetler, her bir isletme boliminiin sorumluluk
ayrintilart belirtilmeden ele alinmustir.

Elkitabinin  olusturulmas:1  sirasinda, havaalani
tarafindan  saglanan tiim igletme hizmetlerinin
aciklanmasi i¢in c¢aba sarf edilmistir. Kurtarma ve
yanginla miicadele hizmetleri gibi belirli hususlarla ilgili
bilgilere

diger elkitaplarinda daha ayrintili olarak yer verilmistir.
Bu elkitabi bu gibi hususlarda sadece havaalanimin
gereklilikleri vurgular ve belirli ICAO belgelerini
referans gosterir. Gorsel yardimcilarin havadan kontroli
gibi diger hususlar agisindan ise, ilgili ayrintili maddeler
saglanmustir.

Bu elkitabi, ICAO Sekreterligi tarafindan British
Airports Authority’nin yardimlariyla hazirlanmustir.
Elkitabt bircok konuda genel rehberlik saglamak
amaciyla hazirlandigindan, elkitabinda yer alan bilgiler
British Airport Authority’nin veya herhangi bir resmi
ICAO mevkiinin goriiglerini yansitmayabilir. Elkitab,
ICAO’nun diizenleyici belgelerinde acik bir sekilde yer
verilmeyen ¢esitli konular1 ele almaktadir. Bununla
birlikte, bu elkitabinda belirtilen ¢ogu hizmetin tim

havaalanlar1  tarafindan saglanmasi  gerektiginden,
elkitabnin ~ tim  Devletlere  yardimct  olacagi
diistiniilmektedir.

Elkitabmnin daima giincel olmasi amaglanmaktadir.
Elkitabimin ileriki baskilari, edinilen tecriibeler ve bu
elkitabiin kullanicilarindan alinan yorum ve tavsiyeler
dogrultusunda gelistirilecektir. Bu nedenle,
okuyuculardan bu baski hakkindaki goriis, yorum ve
tavsiyelerini  bildirmeleri beklenmektedir. Bu geri
bildirimler ICAO Genel Sekreterine iletilecektir.
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Béliim 1
GIRIS

11 Ulke sinirlart dahilindeki sivil havacilik
hizmetlerinin ana yapisini ortaya koymak ve sivil
havaalanlarinin  miilkiyet ve isletimine yonelik
diizenlemeleri Dbelirlemek ilgili ulusal hiikiimetlerin
gorevidir. Bu diizenlemeler farkli sekiller alabilir ve
belirli bir iilke sinirlar1 dahilindeki tiim sivil havaalanlari
icin ortak bir sekilde olmak zorunda degildir.

12 Bir hiikiimet belirli bir Devlet Dairesini bu
konuda yetkilendirmek suretiyle sivil havaalanlarini
dogrudan kontrol altinda tutmayi tercih edebilir.
Hiikiimet alternatif olarak:

a) bu amag i¢in bir kurum veya devlete ait bir kurulus
olusturabilir;

b) bu sorumlulugu il yoOnetimlerine veya yerel
yonetimlere verebilir;

¢) bu dizenlemeleri 6zel durumlara ve Devletin
havacilik  gegmisine uygun olacak sekilde
uyarlayabilir; veya

d) havaalanlarinin en diigiik diizeyde hiikiimet
miidahalesi ile isletilmesini saglayacak sekilde
illeri/bdlge yonetimlerini yetkilendirebilir.

13 Havaalan1 iizerinde yetki sahibi olan Devlet,
yani ulusal Hikiimet hangi politikayr benimserse
benimsesin, sivil havacilik  hizmetlerinin  bazi
hususlarinda mutlaka sorumlu kalmalidir. Bu hususlarin
genel bir listesi asagidaki gibidir:

a) ulusal havaalanlarinin yapilarmin denetlenmesi;

b) havaalanlarinin, sivil havacilikla ilgili personelin ve
lisanslandirma  diizenlemelerinin ~ uygulandigi
mevzuat ¢ercevesinin lisanslandirilmast;

¢) Devletin trafik denetim sistemi;
d) Trafik haklariin diger Devletlerle miizakere
edilmesi;

e) havaalanlariin gelistirilmesi ve isletimi arasindaki
koordinasyonun saglanmasina ve ¢ikar ¢eligkilerini
onlemek igin ilgili havaalam1 etrafindaki yerel
cevrenin gelistirilmesine yonelik prosediirlerin
belirlenmesi,

f) havaalanlarinin ilgili bolge iizerindeki ¢evresel
etkileri ile ilgili politikalarin olugturulmast;

g) sivil ve askeri havaciligin koordinasyonu; ve

h) ugak kazalarin incelenmesi.

1.4 Havaalanlarmin isletimi acisindan, hava trafik
kontroliiniin ve iletisimlerin saglanmasi noktasindaki
sorumluluk, ICAO tarafindan saglanan c¢ergeve
dahilindeki bir ulusal politikaya tabi olmasina ragmen
farkli sekiller alabilir. Bir hava trafik kontrol biriminin
normal sartlarda ulusal Hiikiimet tarafindan saglanmasi
gerekir, ancak bazi 6zel durumlarda bu konu ilgili
havaalaninin ~ sorumlulugunda  olabilir. =~ Mevzuat
diizenlemesi ne olursa olsun, hava trafik kontrol birimi
ile havaalanmin isletme boliimii son derece yakin bir
isbirligi halinde olmalidir; bu isbirligini saglamadikca
hicbir havaalani etkili bir sekilde hizmet veremez ve en
kot durumda, bazi emniyet sorunlart dahi ortaya
¢ikabilir.

1.5 Hiikiimetin sivil havacilik sorumluluklarmin ve
belirli bir havaalani {izerindeki etkisinin yani sira ve
ayrica hava trafik kontroliiniin saglanmasi igin
olusturulan diizenlemelerden bagimsiz olarak, bir
havaalani operatdriiniin veya sahibinin bazi 6nemli ve
6zel sorumluluklari vardir. Bu sorumluluklar genel
olarak asagidaki gibi 6zetlenebilir:

a) tesislerin, ilgili Devlet dairelerine ve havaalani
kullanicilarina danisilarak ve ICAO belgelerinde yer
alan ilgili Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalara uygun olarak tasarlanip saglanmasi;
ve

b) havaalani1 uygulamalar1 ve operasyonlarmin giivenli
bir sekilde gerceklestirilmesi i¢in uluslararasi kabul
goren prosediirlerin uyarlanmasi ve uygulanmasi.

1.6 Ikinci madde asagidaki hususlar1 kapsar:

a) gorsel seyriisefer yardimcilarinin saglanmasi ve
bakima;

b) kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin
saglanmasi;

¢) hareket alan1 yiizeylerinin saglanmasi ve bakimi;
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h)

i)

k)

D

Havaalani Isletme Hizmetleri

apron isaretleri, 1siklandirma ve park alani gorsel
yonlendirme sistemlerinin saglanmasi ve bakimu;

apron alanlarindaki arag trafiginin denetimi;

hava trafik kontrolii tarafindan dogrudan denetim
uygulanan havaalant kisimlart hari¢ olmak iizere,
hareket alanindaki trafigin diizenlenmesi;

kar temizleme ve kar durumu raporlamasi;

ucagin park edilmesi;

pist frenleme etkinliginin degerlendirilmesi ve su
derinliginin 6lgiilmesi;

kuslar ve diger hayvanlari uzak tutmak i¢in

onlemler alinmast;

kullanilamaz durumdaki ugaklarin hizmet dist
birakilma islemlerinin koordinasyonu;

havaalanimin yerel ¢evre iizerindeki etkilerini en
diisiik seviyeye indirmek i¢in dnlemler alinmast;

miimkiin olan durumlarda manialarin
kaldirilmasi;ve

havaalani verilerinin saglanmasi.

1.7 Havaalanlarmin isletilmesi gibi karmagsik bir
faaliyete birkag¢ farkli agidan yaklasilabildigi bu sekilde
goriilmis olacaktir. Tipik drnekleri asagidaki gibidir:

— Bir devlet hizmeti tarafindan ilgili havaalaninda
saglanan bir hava trafik kontrol birimine sahip,
devlete ait ve devlet tarafindan isletilen bir
havaalani.

— Kendi hava trafik kontrol birimine sahip, bir ulusal
havaalant ag1 dahilinde ve bir ulusal hava trafik
kontrol sistemi igerisinde hizmet goren, bir yerel
yonetime veya 6zel miilkiyete ait bir havaalani.

— Bir Devlet Dairesi, Devlet Kurumu veya farkli bir
ulusal birim tarafindan olusturulan bir hava trafik
kontrol sistemine sahip, bir devlet kurulusu veya bir
yerel yonetim tarafindan igletilen bir havaalani.

1.8 Yukaridaki ornekler kapsamli olmamakla
birlikte farkli Devletler tarafindan benimsenen bazi
sekilleri gostermektedir; ayrica bir ilke smnirlan
dahilinde birden ¢ok sistem bulunabilecegi de
unutulmamalidir.
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Havaalan Isletme Hizmetleri

Bolium 2

HAVAALANI TEKNIK BOLUMLERININ
ISLEVSEL SORUMLULUKLARI

2.1 GIRiS

2.1.1 Havaalanlarinda teknik hizmetlerin
saglanmasi sorumlulugu normal sartlarda ilgili havaalani
mal sahibine ait olmakla birlikte, baz1 6zel durumlarda
bu sorumluluk ulusal Hiikiimete ait olabilir.

2.1.2 Bir havaalaninin miilkiyet ve isletim haklarim
elinde bulunduran bir Devlet, bazi1 6zel durumlarda bu

sorumlulugu tamamen veya kismen baska bir kuruma
devredebilir. Ornegin, hava trafik kontroliinii saglayan
birim, B6liim 1, 1.6' da belirtilen gorevlerin bazilarindan
dogrudan veya dolayli olarak sorumlu olabilir.
Benimsenen sistem ulusal uygulamay1 yansitir — Bkz.
Bolim 1, 1.2 ve 1.4.

2.1.3 Havaalan1 yonetiminin tipik bir organizasyon
semast Sekil 2-1°de gosterilmistir.

Havaalani Genel

Miidiiri
Ticari isletim Finans ve Halkla Terminal isletme Havaalani Personel
$ Muhasebe Iligkiler Yo6netimi Yonetimi Bakimi Yo6netimi
Mekanik Elektrikli insaat
Donanim Donanim s

Sekil 2-1. Tipik bir havaalani yonetim organizasyonu
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2.2 ISLETME YONETIM
DEPARTMANI

22.1 Havaalan1 operasyonlarindan sorumlu olan
havaalani yonetim bdliimiiniin tipik bir organizasyon
semasi Sekil 2-2°de gosterilmistir.

222 Havaalani kurtarma ve yanginla
miicadele hizmetinin iglevsel
sorumluluklar

2.2.2.1 Havaalam1 kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetinin genel gorevleri agsagidaki gibidir:

a) havaalanindaki tiim yangin, acil durum ve ilgili
diger durumlarla ilgilenmek. Ornegin, ugakta veya
ucagm hemen yakminda ortaya g¢ikan ucak
yanginlari, bina yanginlari, yakit sigramalar1 ve arag
yolu/demiryolu kazalar1 bu durumlara dahildir;

b) yerel yanginla miicadele, ambulans ve polis
hizmetleri ile etkili bir isbirligi saglamak. Bu
hizmetler, havaalani kurtarma ve yanginla miicadele
faaliyetlerine biiyiik katkida bulunur;

¢) havaalaninin yakin c¢evresindeki ucak kaza
alanlarini incelemek. Erigim yollarmi 6grenmek;

d) havaalaninin yakinindaki sulu, ¢amurlu ve diger
olumsuz zeminler dahil olmak iizere, zor sartlarda
daha etkili sekilde ¢alisabilmek i¢in diizenli egitim;

e) Annex 14, Bolim 9’da belirtilen gegerli miidahale
stiresinin karsilanmasina yonelik temel gorevleri
engellemeyen diger gerekli gorevler; ve

f) planlama ve uygulama agisindan yangin Onleme
gorevleri ve ayrica kurtarma ve yanginla miicadele
personeli  disindaki  kisilerin  yangin  dnleme
gorevleri konusunda egitilmesi.

2.2.3 Havaalam Operasyonlari
Boéliimiiniin iglevsel sorumluluklar

2.2.3.1 Havaalan1 Operasyonlar1 Bolimii, ugaklarin
havaalanindaki hareketlerini ve park yerlerine giris-
cikislarini giivenli ve hizli bir sekilde gergeklestirmesini
saglayan giinliik kontrol ve organizasyondan sorumludur.
Bu boliimde, havaalaninin hizli faaliyet verimliliginden
genellikle Gérev Islemleri Memuru sorumludur ve
genellikle biiyiik havaalanlarinda 24 saat hizmette olan
bir Gorev Islemleri Memuru bulunur. Hareket Alani
Emniyet Birimi ve Apron Yonetim Birimi gibi baz1 6zel
birimler de bu bdliim dahilinde bulunabilir.

Isletme
Yonetimi
Kurtarma ve Havaalani Isletme Mekanik
Yanginla Miicadele Operasyonlari Hizmetleri Tasima
Hizmeti
Hareket Alam Apron_Yél?etim
Emniyet Birimi Birimi

Memuru

Gorev Islemleri

Sekil 2-2. Tipik bir havaalani operasyonlart organizasyonu
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2232 Apron denetimi hari¢ olmak {izere,
Operasyon Bolimiiniin gilinlik goérevlerinin  ¢ogunu
yerine getirecek bir Hareket Alami Emniyet Birimi
olusturulur. Ancak, kiigiik havaalanlarinda bu gorevler
tek bir birimde toplanir. Hareket Alani Emniyet
Biriminin genel gorevleri asagidaki gibidir:

a) bitisikteki kaplamasiz valanlar dahil olmak {izere
hareket alaninda kapsamli ve rutin yiizey denetimleri
gerceklestirmek ve denetlenen alanlarin durumuna
ve temizleme ve/veya yiizey bakimina gerek olup
olmadigina dair raporlari hava trafik kontrold,
havaalani bakimi ve havaalani operasyonlarindan
sorumlu birimlere sunmak;

b) apronlarda kapsamli ve rutin yiizey denetimleri
gerceklestirmek ve denetlenen apron alanlarinin
durumuna ve temizleme ve/veya bakima gerek olup
olmadigina dair raporlart hava trafik kontroli,
havaalan1 bakimi ve havaalan1 operasyonlarindan
sorumlu birimlere sunmak;

¢) 1siklandirmalar1 kontrol etmek ve olasi lamba
arizalari, devre arizalar1 ve diger arizalara yonelik
raporlar1 hava trafik kontrolii, havaalani bakimi ve
havaalani operasyonlarindan sorumlu birimlere
sunmak;

d) kuslarin uzaklastirilmasina yonelik dnlemler almak;
e) slirtlinme katsayisi dl¢limii; ve

f) apron alanlarina ulagsmak i¢in kullanilmasi gereken
gecici insan ve ara¢ yollarmi diizenli olarak
denetleyip durum raporu sunmak.

2233 Apron Yonetim
sorumluluklari asagidaki gibidir:

Biriminin genel

a) inis yapan ugaklara park yerleri tahsis etmek;

b) wucak park yeri tahsisi ile ilgili gerekli belgeleri
saglayip muhafaza etmek. Bu belgeleme isleminin
amaci, ornegin, inig ve park iicretlerinin alinmasini
saglamak i¢in  yeterli kaydin  tutulmasini
saglamaktir;

¢) park yeri yonlendirme sistemleri bulunmayan park
yerlerinde ugaklar i¢in yol gostericiler saglamak; ve

d) bazi havaalanlarinda bu birim ayrica kargo, bagaj ve
ucak yer hizmeti saglanmasi gibi apron
hizmetlerinden de sorumlu olabilir.

Kiic¢iik havaalanlarinda Apron Yonetim Birimi, Hareket
Alant Emniyet Birimi ile birlestirilebilir.

224 Isletme Hizmetleri Béliimiiniin
Islevsel Sorumluluklar

22.4.1 Isletme Hizmetleri Bolimii havaalan
operasyonlarinin etkili bir sekilde yiiriitiilmesi igin
gerekli

olan destek gorevlerinden sorumludur. Giiriiltii denetimi,
hava tarafi gegislerinin yonetimi, harici acil durum
hizmetleriyle isbirligi yapilmasi gibi gorevlerin timii bu
bolimiin ¢alismalarina birer 6rnektir.

2.2.5 Mekanik Tasima Béliimiiniin
Islevsel Sorumlulukdar

2.2.5.1 Mekanik Tagima Boliimiiniin genel gorevleri
asagidaki gibidir:

a) kurtarma ve yangmla miicadele araglari, kar
temizleme donanimi ve kullanilamaz durumdaki
ucaklar1 hizmet dis1 birakma donanimi dahil olmak
lizere tlim araglar ve uzman hareket techizatinin
bakimint gergeklestirmek ve gereken durumlarda
oncelikleri belirlemek;

b) havaalan1 araglarina gereken sekilde siiriicii
saglamak; ve
c) siiricilere  siipirme, ugak park yerlerinin

temizlenmesi, kar temizleme ve kullanilamaz
durumdaki ugaklari hizmet dis1 birakma gibi 6zel
gorevler vermek.

2.3 HAVAALANI BAKIM DEPARTMANI

2.3.1 Havaalan1 Bakim Departmaninin
operasyonlarla ilgili genel gorevleri asagidaki gibidir:

a) Insaat Miihendisligi. Insaat Miihendisligi Béliimii,
dogrudan veya bir miiteahhit kullanmak suretiyle
dolayli olarak, tiim kaplamali alanlar ve otlu alanlar
(ve ayrica otlarin kesilmesi) dahil olmak {izere
havaalan1  yiizeylerinin  onarilmasi, kaplamali
alanlardaki isaretlemelerin  diizeltilmesi, ilgili
drenajlarin, ana yangin borularinin (varsa) ve sinir
citlerinin onarilmasindan sorumludur; ve

b) Elektrik ve Makine Miihendisligi. Bu bolim dogrudan
veya bir miiteahhit kullanmak suretiyle dolayli
olarak, havaalan1 1giklandirmasinin, ilgili taksi
kilavuz isaretleri ve diger isaretlerin, apron
yonlendirme sistemlerinin ve bu sistemlere hizmet
veren ucak park yeri giic kaynaklarinin bakim
islemlerinden sorumludur.

Bu béliimler ayrica binalarin bakimindan da sorumludur,
fakat bu gorevler bir isletme hizmetleri el kitabinin
konusu degildir.

2.4 ISLETME KUMANDA ODASI
2.4.1 Havaalaninin isletim ile ilgili bilgilerin alinip

gerektigi gibi dagitildigi bir koordinasyon merkezi
olusturulmalidir. Bu merkez
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Apron Yonetim Biriminin ve Hareket Alani Emniyet
Biriminin gorevlerini birlestirebilir.

242 Bu odann ATC ve diger isletme kumanda
odalarina ve ayrica MET ve AIS’ye dogrudan telefon hatti
baglantilar1 olmalidir. Yaya durumdaki veya arag igerisinde
bulunan operasyon personeli ile iletigim

kurabilmek i¢in telsiz iletisimleri saglanmalidir. NOTAM’1n
hazirlanip sunulmasi igin diizenlemeler yapilmalidir
(bkz. Bolim 22).

243 Havaalaninin genel isletimini yliriitmek igin
saglanan yonetim gorevi kumanda odalart i¢in iletigim
olanaklari tesis edilmelidir.
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Boliim 3
HAVAALANI YUZEY DENETIMLERI

3.1 DENETIM SIKLIGI

3.1.1 Hareket yiizeyi denetimleri diizenli ve miimkiin
oldugunca sik gergeklestirilmelidir. Minimum denetim
siklig1 her durumda asagidaki gibi olmalidir:

a) Pistler — Asagida belirtilen sekilde giinde dort
denetim:

Safak denetimi — Tiim pistlerin tam genisliklerini
kapsayan  ayrintitli  bir  ylizey  denetimi
gergeklestirilmelidir. Bu islem her bir pist icin
yaklagik 15 dakika stirmelidir (iki tur).

Sabah denetimi — Pist kenar 1siklandirmalari
arasindaki alana yogunlasilarak, normal sartlarda
ACIK/KAPALI olarak gergeklestirilmelidir.

Ogleden sonra denetimi — Sabah denetimi ile
aynidir.

Aksam denetimi — Tum pistleri kapsamalidir.
Amaci, aksamin gec saatlerine kadar 1siklandirma
denetimi gerekmedigi durumlarda pist
denetimlerindeki boslugu doldurmaktir ve tiim pist

yiizeyini kapsamalidir.
b) Taksi yollari — normal diizenli kullanimda olanlar
icin giinliik olarak.
c) Apronlar — giinliik olarak.

d) Otlu alanlar ucaklar1  desteklemek igin
kullanilmalart gereken otlu alanlar, bitisiklerindeki
kaplamali alanlarla ayni siklikta denetlenmelidir.
Diger otlu alanlar ise olast yiizey bozunmalarinin
tespit edilmesi i¢in uygun araliklarla
denetlenmelidir.

3.2 DENETIM YONTEMI

3.2.1 Denetim kapsamina alinacak alan ve mesafeler
havaalani denetim araclarmin kullanimmi gerektirir.
Ancak, denetim ne kadar hizli gerceklestirilirse o kadar
etkisiz  olacagindan, denetim sirasinda  araglar
olabildigince  yavas  kullanilmalhidir.  Yiiriiyerek
gerceklestirilen kaplamali alan denetimleri Bakim
Departmani tarafindan, diger alanlarin
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denetim  islemleri ise ilgili bolim tarafindan
gerceklestirilmelidir.  Denetimlerin ~ dogru  siklikta
gerceklestirilmesini saglamak igin, havaalani

operasyonlart boliimii denetim programint koordine
etmelidir.

3.3 DENETIM PROSEDURLERI

33.1 Pist denetimleri oOncesinde hava trafik
kontroliinden izin  alinmahdir. Piste  girilirken,
“denetleyici denetim igin giriyor” gibi bir olumlu giris
anonsu yapilmalidir; pistten ayrilirken, denetim araci pist
seridinden ciktiginda hava trafik kontrolii
bilgilendirilmelidir. Denetimlerin ¢ogu ACIK/KAPALI
olarak gerceklestirilir (yani denetim aracinin piste kisa
streli ~ olarak  girmesi/gikmast  gerekebildiginde)
Yukaridaki anonslar denetim araci piste her girdiginde
yapilmalidir.

332 Tim pist denetimleri sirasinda ilgili telsiz
kanalinda dinlemeli takip gerceklestirilmelidir.

333 Bir ACIK/KAPALI denetim sirasinda hava
trafik kontroliiniin denetim ekibinden pisti terk etmesini
istemesi durumunda, ekip hava trafik kontroliine pisti
terk ettigini bildirmeden oOnce denetim aract pist
seridinden ¢ikarilmalidir. Yeniden girilebilecegine dair
talimat almadikga ekip pist seridi diginda kalmalidir.

Not.— Denetleyiciler pisti terk etmek icin asla bir ILS
kritik/hassas alant kullanmamaldir.

334 Pisti terk etme islemi herhangi bir pist
gecilmeden gergeklestirilmelidir.

33.5 Emniyet nedeniyle, tim pist denetimleri
ucaklarin inig/kalkis yoOniiniin tersi yonde
gerceklestirilmelidir. Aynm1 yonde iki tur gerektiren safak
denetimi kapsamindaki pist denetimleri sirasinda, "geri
izleme” iglemi pist seridinin disinda
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gergeklestirilmelidir ve bu  islem, pist belirli bir
mesafeden denetlendiginde veya ilgili pistin bitisigindeki
taksi yollart denetlenirken kullanilabilir.

3.3.6 Pist denetimi tamamlandiginda, denetim ekibi
islemin tamamlandigima ve pistin durumuna dair hava
trafik kontroliinii bilgilendirmelidir.

3.3.7 Denetim igleminin baglangic ve bitis zamanlar1
kaydedilmeli ve Denetim Raporuna islenmelidir.

3.4 KAPLAMALI ALANLARIN DENETIiMi

34.1 Asagidaki hususlara dikkat edilmelidir:

a) yabanct madde girisi kaynakli motor hasarlarina
neden olan maddelere o6zel dikkat gdstermek
sartryla, genel pist temizligi. Pist bakim islemleri
sonrasindaki kalmtilar veya pist ylizeyinin basingli
hava ile temizlemesi sonrasinda kalan tas
parcaciklar1 bu hususa dahil olabilir. Tekerlek lastigi
kalintilarina dikkat edilmelidir;

b) Dbeton catlaklart ve kabarmalar1 dahil olmak lizere
kaplama yiizeylerindeki hasar belirtileri, derz
sizdirmazligi durumu, asfalt yilizeylerdeki ¢atlamalar
veya yiizey yapisinin gevsemesi ya da siirtiinme
tabakasmin ayrilmasi. Ugak hasarlarina neden
olabilecek hasar veya bozunmalar, denetlenmek
lizere derhal Havaalani Bakim Departmanina
bildirilmelidir ve hasar yeterince ciddi ise,
gergeklestirilen denetimlerin sonucuna bagli olarak
gerekirse ilgili alan kullanima kapatilmalidir;

¢) yagmur sonrasinda, su altinda kalan alanlar tespit
edilmeli ve sonraki ylizey diizeltme islemlerini
kolaylastirmak i¢in miimkiinse isaretlenmelidir;

d) lamba avize ve direklerindeki hasarlar;
e) pist isaretlerinin temizligi; ve
f) mazgallarin durumu ve yerlesimi.

342 Pistteki normal dist durumlar erken inis
isaretleri  bakimindan  denetlenmelidir;  yaklagma
1siklandirmast, isaret konileri ve esik

1siklandirmalarindaki jet itisi kaynakli hasarlar; pistin ve
emniyet alaninin temizligi ve bu alanlardaki manialar.

3.5 OTLU ALANLARIN DENETIiMi

3.5.1 Asagidaki hususlara dikkat edilmelidir:

a) otlarin 1siklar, isaretler, isaretleyiciler vb. donanimi
engelleyecek kadar uzun olmamasma ozellikle
dikkat edilerek, otlarin durumu;

b) olasi c¢okiintiiler not edilmeli ve ilgili alanlar
isaretlenmelidir;

c¢) Dbildirilmemis wugak tekerlegi izleri dikkatle

isaretlenmeli ve bildirilmelidir;

d) isaret ve isaretleyicilerin durumu not edilmeli ve
gerekli onarim emirleri verilmelidir;

e) ucaklarin kullandig1 kaplamal1 alanlarin
yakinindakiler basta olmak {izere, otlu alanlarin
genel tasima mukavemeti. Ara¢ tekerlek izi
genisliginden makul bir degerlendirme yapilabilir.
Asirt su ¢ekme belirtisi gosteren alanlar rapor
edilmelidir. Otlu ve kaplamali alanlar arasindaki
olasi seviye farkliliklar1 not edilmeli ve diizeltme
islemi talebinde bulunulmalidir. Ugak motorlart igin
tehlike teskil edebileceginden, bu alanlarin genel
temizligine ozel dikkat gosterilmelidir. Jet itisi
kaynaklt erozyon belirtileri not edilmeli ve
bildirilmelidir; ve

f) asmm  su ¢ekmis otlu  alanlar  kuslar

cekebileceginden, bu alanlar not edilmeli ve
bildirilmelidir.

3.5.2 Ot bigme isleminin asil amaci uzayan otlarin
istklandirma  ve isaretleyicilerin  6niinii  kapatmasini
onlemektir ve otlarin boyu, kuslar ve diger hayvanlarin

havaalanina ilgisini sinirlandiracak sekilde
ayarlanmalidir (bkz. Bolim 9). Kesilen ot yiginlari,
motor emisi tehlikesi bulunan alanlarda
birakilmamalidir.

3.6 MANIiALAR

3.6.1 Uygun isiklandirma ve isaretleme bakimimdan
tiim izinli manialar kontrol edilmelidir.

3.62 lzin verilmeyen manialar ilgili kisi ve
organizasyonlara derhal bildirilmelidir. Miimkiinse, ilgili
manialarin derhal kaldirilmast saglanmalidir.  Sayet
miimkiin degilse, ugak faaliyetlerinin herhangi bir
sekilde siirlandirilma gerekliligi derhal
degerlendirilmeli ve mania i¢in uygun isaretleme ve
1stklandirmalar saglanmalidir.

3.7 RAPORLAMA

3.7.1 Pist denetimleri sirasinda, pisti elverigsiz hale
getiren tehlikeli bir durum (6rnegin hasarli mazgallar
veya kirllmig lambalar) tespit edilmesi halinde, gerekli
hava trafik kontrol isleminin gerceklestirilmesi igin
durum telsiz ile derhal bildirilmelidir. Ayrica ugak
faaliyetleri de bildirilmelidir. Bu gibi bir hasar nedeniyle
pistin kullanima kapatilmasi durumunda, denetim ekibi
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havaalant bakim destek ekibinin gelmesini beklerken
denetim islemlerine devam etmelidir. Denetim ekibi
gerekirse yardimci pistleri denetlemek icin de hazir
olmalidir.

3.7.2 Pistteki sorun pistin kullanim dis1 birakilmasini
gerektiren bir sorun degilse, aciliyet durumu, tarih,
zaman vb. bilgilerle birlikte ilgili sorun Havaalam
Bakim Departmanina uygun sekilde bildirilmelidir.

3.7.3 Pist denetimleri sirasinda ugak veya tekerlek
lastigi pargalart bulunmasi durumunda, takip ve
raporlama  islemlerinin  gerceklestirilebilmesi  igin
havaalani operasyonlar1 boliimii ve trafik kontrolii derhal
bilgilendirilmelidir.

3.74 Pistin sorunlu yerlerinin belirlenmesine
yardimer olmak i¢in, pistin bir tarafindaki pist kenar
isiklandirmasinin - dis  tarafina  referans levhalar
takilmalidir.
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Béliim 4
GORSEL YARDIMCILARIN YER DENETIMI

4.1 GIiRisS

4.1.1 Isiklandirma yardimcilarinin  bitiinlik ve
giivenilirligi, gorsel olmayan yardimcilarla kiyaslanabilir
diizeyde olmalidir. Isiklandirma sisteminin biitiinligi
hem havaalan1 dahili devrelerine hem de harici gii¢
kaynaklarina baglhdir. Sistemin giivenilirligi uygulanan
Onleyici bakim programina ve gerceklestirilen kontroliin
seviyesine baglidir. Gorsel yardimcilarin 6nleyici bakim
islemlerine  yonelik  kilavuz  bilgilere Havaalan
Hizmetleri El Kitabinin Havaalan1 Bakim Uygulamalari
kisminda (Kisim 9) yer verilmistir.

4.12 Isiklandirma sisteminin isleyis kontrolii
normal sartlarda Hareket Alani Emniyet Biriminin,
sistemin onarim islemleri ise Havaalamn Bakim
Departmaninin ~ sorumlulugundadir.  Baz1  kiigiik
havaalanlarinda, kontrol islemi i¢in Havaalan1i Bakim
Departmani gorevlendirilebilir.

4.1.3 Isiklandirma sistemindeki arizalar denetleme
islemi ile tespit edilmelidir. Kumanda panelindeki gorsel
ekran aracilifiyla gergeklestirilen denetleme islemi,
devre arizalarinin tespit edilmesini ve hava trafik
kontrolii tarafindan belirlenen parlaklik seviyesinin
gereken aydinlatma giiclinii sagladiginin teyit edilmesini
saglar. Arizali lambalarin, lamba yuvalarindaki kir
birikiminin, lastik kalintilarinin ve ayar bozukluklariin
tespit edilmesi i¢in ise gorsel denetim yoluyla denetleme
gerekir. Rutin gorsel yer denetimleri zaman zaman
havadan kontrollerle desteklenmelidir.

4.2 DENETIM SIKLIGI

Denetim islemlerinin siklik ve ayrintt seviyeleri,
belirli bir dereceye kadar, saglanan gorsel yardimcilarin
karmagiklik seviyesine baglidir. Hassas yaklasma
pistlerinde, gorsel yardimcilarin hem havadan hem yer
denetimleri diger pistlerden daha sik ve daha ayrintili
sekilde gergeklestirilmelidir.
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4.3 RUTIN YER DENETIMLERI

4.3.1 Guinliik kontroller

a) zemindeki be yiiksek konumlu yaklagma
1siklandirma sistemleri ile pist ve taksi yollarinin
1siklandirmalarinda lamba arizalari, kirilma veya
onemli ayar bozukluklari olup olmadigi, ayrica
durdurma gubuklar1 ve Kategori II ve III bekleme
pozisyonu isaretleri kontrol edilmelidir Kategori II
ve III hassas yaklasma pistlerinin merkez hatti
1siklandirmalarindaki lamba arizalart ilk firsatta
giderilmelidir; ve

b) Dagitim agindaki kopukluklar veya yedek
jeneratorlerin bozulmasi gibi, gorsel yardimcilarin
biitiinliigiinii etkileyen Onemli arizalar havaalani
operasyonlari boliimiine, bakim departmanina ve
hava trafik kontroliine bildirilmeli ve NOTAM

uygulanmalidir.

4.3.2 Haftalik kontroller

a) yaklagsma igiklandirma  sistemlerinde  yanmis
lambalar olup olmadigim kontrol edin. Havaalani
operatdriiniin  sorumlulugunda olan, havaalaninin
yakinindaki mania 1siklarini kontrol edin. Ot bigme
vb. islemlerin gerceklestirildiginden ve otlarin
yaklagma 1s1klandirma sistemlerini kapatmadigindan
emin olun;

b) kirlenme ihtimali olan tiim pist 1siklandirmalarini
kontrol edin ve temizleme programlarinin gereken

sekilde gergeklestirilmesini saglayin;

c) Tim Kategori II ve III hassas yaklagma pistlerindeki
1siklandirma temizleme iglemlerinin ardindan, pist
merkez hattt 1siklandirmasinin aydinlatma giici,
esikten itibaren pistin ¢ikigina dogru 910 m boyunca
fotometrik 6l¢iimlerle kontrol edilmelidir. Bu 6l¢im
islemi yerel sartlara bagli olarak Hareket Alanm
Emniyet Birimi veya Havaalan1 Bakim Departmani
tarafindan gerceklestirilmelidir. Bu kontroller, 6n
ucunda tekerlekler bulunan ters ¢evrilmis bir kutuya
bir fotometre takilip, kutu duydan duya hizlica
gezdirilerek kolayca gergeklestirilebilir;
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d) gorerek yaklagma egim gosterge sistemleri hassaslik
bakimindan kontrol edilmeli ve gerekirse yeniden
ayarlanmalidir;

e) 1sik yansitmali isaretleyicilerin durumu kontrol
edilmeli ve kullanilamayacak durumda olanlar
degistirilmelidir;

f) diger tiim isaretleyiciler kontrol edilmelidir; ve

g) durdurma ¢ubuklarinin yanindaki taksi-bekleme
pozisyonu 1siklandirmalarinin durumu kontrol
edilmelidir.

4.4 DENETIM PROSEDURLERI

44.1 Pist 1siklandirma denetimlerine baglanmadan
once hava trafik kontroliinden telsiz araciligiyla denetim
izni almmali veya pist kapali ise bu izin yer hareket
kontroliinden alinmalidir. Piste girilirken, “denetleyici
denetim igin giriyor” gibi bir olumlu giris anonsu
yapilmali ve pistten ayrilirken, denetim araci pist
seridinden ¢iktiginda hava trafik kontrolii
bilgilendirilmelidir. Cogu denetim islemi
ACIK/KAPALI olarak gergeklestirilir ve denetim
aracinin piste her girisinde yukaridaki anonslar
yapilmalidir.

442 Tim pist 1siklandirma denetimleri sirasinda
ilgili telsiz kanalinda dinlemeli takip
gergeklestirilmelidir.

443 Bir ACIK/KAPALI denetimi sirasinda hava
trafik kontroliiniin denetim ekibinden pisti terk etmesini
istemesi durumunda, ekip hava trafik kontroliine pisti
terk ettigini bildirmeden Once denetim araci pistin
temizlenmis ve kademeli alanindan ¢ikarilmalidir.
Yeniden girilebilecegine dair talimat almadikg¢a ekip pist
seridi disinda kalmalidir.

Not.— Denetleyiciler pisti terk etmek i¢in asla bir ILS
kritik/hassas alanit kullanmamalidir.

444 Emniyet nedeniyle, tiim pist 1siklandirma
denetimleri ucaklarin inig/kalkis yoniiniin tersi ydnde
gergeklestirilmelidir. Konma bélgesi 1siklandirmasimin
riizgar yoniine dogru denetimi kolay degildir ve ana
denetimin hemen ardindan gerceklestirilen ayr1 bir
denetim iglemi kapsamindadir.

44.5 Pist 1siklandirma denetimi tamamlandiginda,
denetim ekibi islemin tamamlandigina ve pistin
durumuna dair hava trafik kontroliinii bilgilendirmelidir.

4.5 ACIL DURUM YER ISIKLARI

4.5.1 Birbiri ile degistirilebilir filtrelere sahip ve
mavi, kirmizi ve beyaz 1s1k verebilen bir yer 15181 grubu
bulundurulmalidir.

4.5.2 Bu siklar acil durumlarda veya baska bir
1siklandirmanin kullanilamadigi durumlarda
kullanilmalidir.

4.6 YAKLASMA ISIKLANDIRMA SiSTEMIi
DENETIMLERI

4.6.1 Yaklasma isiklandirma sistemleri 24 saatte bir
denetlenmelidir. Bu sistemler ayrica havaalam
operasyonlart bolimii veya hava trafik kontroliiniin
talebi iizerine de denetlenebilir.

4.6.2 Denetim iglemi, hassas yaklasma pisti Kategori
II ve III isiklandirma sisteminin yan sira (kirmizi)
baretleri dahil olmak {izere yaklagsma 1siklandirmalarmin
tiim elemanlarin1 kapsamalidir.

Not. — Bu baretler ayrica Kategori Il sartlarinda
kullanmildiklarinda da kontrol edilmelidir.

463 Denetim ekibi  yaklasma  1siklandirma
sisteminin denetimine baglamadan Once hava trafik
kontroliinii normal sartlarda telefon ile
bilgilendirmelidir. Pist seridine veya pist ucu emniyet
alanina girilmeden Once ise telsiz lizerinden ayr1 bir izin
almmalidir.
alanlarina

464 1ILS kritik/hassas

girilmemelidir.

lokalizoriin

4.6.5 Denetim islemi tamamlandiktan sonra, faaliyet
dis1 1giklandirmalarin - kapatilmasi igin  hava trafik
kontrolii bilgilendirilmelidir.

4.6.6 Raporlama. Denetim islemi sirasinda 6nemli
bir ariza tespit edilmesi durumunda, hava trafik kontroli
ve havaalant bakim departmani telsizle derhal
bilgilendirilmelidir.

4.6.7 Yaklasma 1siklandirma sistemlerinin Oniini
kapatan uzun otlar veya agaclar havaalan1 operasyonlari
boliimiine derhal bildirilmelidir.
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4.7 GOREREK YAKLASMA EGiM
GOSTERGE SiSTEMi DENETIMLERI

471 Giris

4.7.1.1 Gorerek yaklagsma egim gosterge sistemleri, inig
yapmakta olan ucaga dogru yaklagsma acisinin gosterilmesi
icin kullamlir. Asagidaki dort tip sistem Annex 14'te
belirtilmistir:

VASIS

3-BAR VASIS

T-VASIS

PAPI

4.7.1.2 Belirli sartlar altinda VASIS, 3-BAR VASIS ve
T-VASIS’in kisaltmalar1 kullanilabilir. Bu kisaltmalar
sirasiyla AVASIS, 3-BAR AVASIS ve AT-VASIS olarak
bilinir.

4.7.2 Denetim ayrintilar

4721 Asagidaki denetim prosediirleri tiim gorerek
yaklasma egim gosterge sistemleri i¢in gegerlidir:

a) sistem ayarlar belirli araliklarla kontrol edilmelidir.
Sistem ayrica operasyon bolimii veya hava trafik
kontroliiniin talebi iizerine ve olasi ugak inig
olaylari/kazalar1 sonrasinda da kontrol edilmelidir;

b) her pist denetimi sirasinda, kullanilmakta olan sistem
gorsel kontrole tabi tutularak calisir durumda
oldugundan emin olunmalidir;

¢) Sistem ayarlarinin kontrolii sirasinda ILS siiziilme
yolunun kritik/hassas alanina girilmesi gerekiyorsa,
kontrol islemi Oncesinde hava trafik kontroli ve
haberlesme miihendisligi boliimii bilgilendirilmelidir;

d) kontrol islemini gece sartlarinda ve goriisiin yetersiz
oldugu durumlarda gerceklestirmekten —miimkiin
oldugunca kaginilmalidir;

e) Ayar kontrolleri, sistem yiizde 30 siddete ayarlanarak
gerceklestirilmelidir;

f) sistem kontrolii sirasinda, kontrol araci pist seridinin
disinda birakilmali ve ekip sistemin bulundugu noktaya
ilerlerken ekibin bir liyesi aracta kalarak telsizi takip
etmelidir;

g) Sayet sistem ILS siiziilme yolunun kritik/hassas alani
icerisinde bulunuyorsa, kontrol araci bu alanin sinirlari
disinda ve riizgara kars1 park edilmelidir. Kontrol ekibi
ILS siiziilme yolunun kritik/hassas alanina girmeden
pist kenarma dogru yiiriimeli, ardindan pist kenarinin
bitisigindeki otlu alandan gegerek sisteme ulagsmali ve
kontrol sonrasinda ayrilirken de ayni rotay1 izlemelidir;

h) kontrol islemi sirasinda hizla uzaklasmalarmi
gerektirebilecek olasi durumlara karsi, gozetleme ve
kontrol ekibi kontrol 6ncesinde aralarinda belirli bir
sinyal kararlagtirmalidir (6rnegin tasinabilir bir radyo
araciliiyla); ve;

i) ugaklarin son inig yaklagmasi sirasinda sistemin On
tarafin1 kapatmamaya dikkat edilmelidir.

4722 VASIS ve 3-BAR VASIS ayar kontrolleri.
Bu sistemlerin ayar kontrolleri su adimlar izlenerek
gerceklestirilmelidir:

a) dogru nisan ¢ubugunu segin;

b) nisan ¢gubugunu VASI iinitesinin yaklagik 31 m riizgar
yoniinde bulunan kontrol mandalina dik konumda
yerlestirin;

c) gozleri yesil plastikteki iist sivri kenar ve VASI {initesi
ile hizalayin. Kirmizi 1518in altinda ince bir ¢izgi
halinde muntazam bir beyaz 151k belirmelidir;

d) gozleri alt sivri kenara indirin, beyaz ince 151k
kaybolmalidir;

e) c¢) ve d) adimlarinda belirtilen durumlar mevcut
degilse, linitenin ayar1 kaymistir;

f) olast arizalar kontrol ekibine eslik eden miihendis
tarafindan giderilmelidir; ve

g) yukarida belirtilen prosediir sistemin her bir {initesi i¢in
uygulanmalidir.

4723 T- VASIS ayar kontrolleri. T-VASIS lnitesi
fabrikada ayarlanmis olup, optik {liniteler kompakt ve
zorlayicidir ve sonraki huzme agis1 kontrolleri sadece teyit
amaghdir. Unite yanlamasina ve boylamasina hizalanmali
ve sonrasinda diizenli olarak kontrol edilmelidir. Net bir
sinyal ve maksimum sistem menzili elde etmek i¢in
lambanin 151k siddeti en yiiksek olan kismindan
faydalanilmalidir. Bu durum, 151k {initesinin niine gegici bir
hedef takilip, azimut ve yiikseklik ayarlar1 araciligiyla her
bir lamba dogru sekilde hizalanarak elde edilebilir.

4724 PAPI ayar kontrolleri. PAPI {initeleri fabrikada
optik olarak ayarlanir ve gereken tek ayar {initenin gereken
yaklasma agisina ayarlanmasidir. Bazi durumlarda iiniteye
timlesik bir hizalama cihazi bulunabilmektedir. Hizalama
cihaz1 yoksa, gereken ag¢min elde edilmesi igin bir
egimdlger kullaniimalidir.

4.7.3 Raporlama

4.7.3.1 VASIS. VASIS’te bir ariza varsa veya initelerin
kapatilmasi gerektiginde agagidaki standartlar gegerlidir:

— Bir tinitedeki bir lambanin arizalanmas1 — UNITE
KULLANILABILIR.

— Bir tinitedeki iki lambamin arizalanmasi — UNITE
KULLANILAMAZ.

— 12 {Uniteli bir sistemin en fazla iki tinitesi arizali1 —
SISTEM KULLANIMDA KALIR.
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— 12 tniteli bir sistemin tek tarafinda ikiden fazla
{initesi arizalh — ILGILI TARAFIN KALAN
UNITELERI DE KAPATILIR VE DiGER TARAF
BiR AVASIS OLARAK KULLANILIR.

— Diger tarafta birden fazla iinite arizalh — SISTEM
KULLANILAMAZ.

4.7.3.2 AVASIS i¢in asagidakiler gecerlidir:

— Bir Uinitedeki bir lambanin arizalanmasi —
UNITE KULLANILABILIR.

— Bir iinitedeki iki lambanin arizalanmasi — UNITE
KULLANILAMAZ.

— Tek tarafl sistem

— Birden fazla tnite arizah — SISTEM
KULLANILAMAZ
—  Cift tarafl sistem

— Sistemin tek tarafinda birden fazla linite arizali
— ILGILI TARAFIN KALAN UNITELERI
KAPATILIR VE DIGER TARAF
KULLANILIR.

— Diger tarafin en az bir {initesi arizah — SISTEM
KULLANILAMAZ.

4.7.3.3 3-BAR VASIS. 3-BAR VASIS’te bir ariza
oldugunda veya {initelerin kapatilmasi gerektiginde
asagidaki standartlar gegerlidir:

— Bir tnitedeki bir lambanin arizalanmasi —
UNITE KULLANILABILIR.

— Bir unitedeki iki lambanin arizalanmasi —
UNITE KULLANILAMAZ.

— 18 tniteli bir sistemin en fazla {i¢ lnitesi arizali —
SISTEM KULLANIMDA KALIR.

— 18 diniteli bir sistemin tek tarafinda tgcten fazla
tinitesi arizalh — ILGILI TARAFIN KALAN
UNITELERI DE KAPATILIR VE DIGER TARAF
BiR 3-BAR AVASIS OLARAK KULLANILIR.

— Diger tarafta birden fazla iinite arizali — SISTEM
KULLANILAMAZ.

3-BAR AVASIS i¢in, AVASIS standartlarinin aynilar
gecerlidir.

4.73.4 T-VASIS. T-VASIS i¢in agsagidakiler
gegerlidir:

— Dart giindiiz lambasinin en az {igliniin arizalanmasi —
UNITE KULLANILAMAZ.

— 1ki gece lambasinin bir veya her ikisinin
arizalanmasi — UNITE KULLANILAMAZ.

4.73.5 Unitelerde asagidaki arizalar meydana
geldiginde sistem kullanilamaz olarak nitelendirilir:

— Sekiz referans lambas tinitesinin ikisi arizal.
— Alt1 yiikselme lambasi tinitesinin biri arizal1.

— Alt1 algalma lambasi iinitesinin biri arizali.

4.7.3.6 Yukarida belirtilenlerden daha fazla iinitenin
arizalanmasi halinde, arizalarin pistin ayni tarafinda
olmasi sartryla, arizali taraf kullanim dig1 birakilabilir ve
diger taraf bir AT-VASIS olarak kullanilir. Bu gibi bir
durumda daha fazla iinite arizasi tolere edilemez.

4.73.7 PAPI PAPI i¢in asagidakiler gegerlidir:

— Her bir iinitenin en az iki lambasinin arizalanmasi
— UNITE KULLANILAMAZ.

— Unitelerden herhangi birinin arizalanmast —
SISTEM KULLANILAMAZ.

4.7.3.8 Pistin her iki tarafinda da PAPI bulunuyorsa,
kars1 taraftaki PAPI sisteminin bir 1s1k iinitesinin
arizalanmasi halinde, sorunlu taraf tiimiiyle kapatilip,
pistin sadece kullanilabilen tarafindaki PAPI {initesi
calisir halde birakilarak durum tolere edilebilir.

4.73.9 Isik initelerinin Oniinii kapatan uzun otlar
ayrica bildirilmelidir.

474 Havaalam  Tasarum  Elkitabimin  Gorsel
Yardimeilar kisminda (Kisim 4) konu hakkinda daha
fazla yardimer bilgi yer almaktadir.
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Boliim 5
GORSEL YARDIMCILARIN HAVADAN
KONTROLU

5.1 GENEL

5.1.1 Gorsel yardimcilarin havadan kontrolii son
derece onemlidir ve belirli araliklarla havadan kontrol
planlart yapilmalidir. Bu kontrol islemlerinde havaalani
operasyon personeli gorev almalidir.

5.12 Yaklasma 1siklandirma sistemleri, varsa
gorerek yaklagsma sistemi yan sira (kirmizi) baretleri,
yaklagma agis1 gosterge sistemleri, esik 1siklandirmas,
konma bolgesi 1siklandirmasi, pist kenar 1siklandirmasi
ve pist merkez hatti 1siklandirmasi ariza ve ayar
bakimindan kontrol edilmelidir. Goérerek yaklasma egim
gosterge sistemlerinin gorsel olmayan yaklagsma sistemi
ile uyumluluklar1 kontrol edilmelidir. Parlaklik kontrol
sisteminden faydalanilmalidir. Havadan kontrollerin
gerceklestirildigi  sirada  kullanim  halinde  olan
rotalardaki taksi yolu 1siklandirmast ve durdurma
cubuklar1 kontrol edilmelidir. Gorerek yaklagsma egim
gosterge sistemleri hakkinda daha fazla bilgi Havaalan:
Tasarim  Elkitabimin - Gorsel Yardimcilar kisminda
(Kisim 4) yer almaktadir.

5.2 KAPSAMLI BAKIM SONRASI HAVADAN
KONTROLLER

52.1 Hareket alanindaki faaliyet donanimlarini
etkileyen kapsamli bakim veya gelistirme islemleri
sonrasinda, gereken gekilde 6zel havadan kontroller
diizenlenmelidir.

522 Giindiiz sartlarinda gorsel yardimci kontrolleri
Yizey isaretlemelerinin, VASIS’in menzil ve 1s1k
yaytlmasinin  ve pist ve yaklasma isiklandirma
sisteminin dengesinin maksimum parlaklikta
denetlenebilmesi i¢in yilda en az bir kez giindiiz
sartlarinda kontrol islemleri gergeklestirilmelidir.

523 Yeni donammlar. Yeni donanimlar kullanima
sokulmadan  6nce  veya  mevcut  donanimlar
degistirildiginde bir havadan kontrol diizenlenmelidir.
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5.3 YAKLASMA VE PiST ISIKLANDIRMA
SISTEMLERI

Not. — Kolay anlasiimalart icin asagidaki islemler birkag
mantik  basamagr  halinde  agiklanmugtir,  ancak,  ucus
deneyimine sahip kisiler bu basamaklar: daha az sayida
vaklasma ile birlestirmeyi tercih edebilirler.

5.3.1 Yaklasma isiklandirma sistemi

5.3.1.1 Yan sira baretleri (kirmizi) hari¢ olmak iizere
yaklasma 1siklandirma sisteminin tim elemanlart
maksimum parlaklik ayarinda olarak, yaklagik 6-8 km
mesafeden normal bir yaklagma gergeklestirin. Normal
yaklasma rotasindaki bir u¢aga muntazam bir goriintii
sunuldugunu kontrol edin. Degisiklikler yaklagsma
rotasinda gerceklestirilmelidir. Yiikseklik ve azimuttaki
kiigiik degisiklikler lambalarin 151k siddetinde 6nemli bir
degisiklige neden olmamalidir. Biiyiikk degisiklikler ise,
ucak 1siklarin ilk kapsama alanindan ¢ikarken 11k
siddetinde kademeli bir diisiise neden olur. Bu 1sik
siddeti degisiklikleri tiim lambalar i¢in ayni olmalidir.
Diizensiz  degisiklikler normalde finitelerin  ag1
ayarlarinin hatali olmasi ile ilgilidir ve daha sonra yerde
kontrol edilmeleri igin bu lambalar not edilmelidir.

5.3.1.2 Yaklasma sirasinda, parlakligin kademeli
olarak minimum ayara indirilmesini isteyin. Ayar
degisikliklerine tiim lambalar gerektigi gibi ve ayn1 anda
tepki verdigini kontrol edin. Lambalar uygun bir
parlakliga ayarlanmis olarak (normalde en uygun ayar,
mevcut sartlarda igiklarin fark edilebildigi en disiik
ayardir) her bir lambanin yandiginmi kontrol edin. Olas1
arizalari not alin ve kaydedin.

5.3.2 Yaklagsma yan swa (kirmizi)
baretleri (varsa)

5.3.2.1 Yukaridaki 1 ve 2 No’lu iglemleri yaklagsma
1siklandirma sisteminin yan sira baretleri (kirmizi) i¢in
tekrarlayin.
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5.3.2.2 Yan sira baretleri (kirmizi1) dahil olmak tizere
yaklagma 1siklandirma sisteminin tim elemanlar: ile
islemi tekrarlayin.

5.3.3 Pist kenari, pist egigi ve pist ucu isiklandirmalar

53.3.1 Kenar, esik ve wu¢ 1siklandirmalari
maksimum parlaklikta olarak, kalkis, inis ve yilikselme
halindeki bir ugaga muntazam bir goriintii sunuldugunu
kontrol edin. Ugak 1siklarin ilk kapsama alanindan
c¢ikarken 151k siddetinde kademeli bir diisiis yasandigin
kontrol edin.

53.3.2 Riizgar alti bacagindan, her yondeki pist
kenar 1siklandirmalarmin  goriiniir oldugunu ve pist
kenarlarimi agik bir sekilde belirttigini kontrol edin.

5333 Normal bir yaklasma sirasinda, pist
isiklandirmalart maksimum parlaklikta olarak, 11k
siddetlerinin kademeli olarak azaltilarak minimum ayara
indirilmesini isteyin. Ayar degisikliklerine tiim lambalar
gerektigi gibi ve ayn1 anda tepki verdigini kontrol edin.
Diisiikk bir parlaklik ayarinda, disiik seviyeli bir
yiikselme gergeklestirin ve herhangi bir lamba arizast
olup olmadigini kontrol edin.

5.3.4 Pist merkez hatti isiklandirmalart

5.3.4.1 Yukarndaki 5.3.3.1 ve 5.3.3.3 kontrollerini
pist merkez hatt1 1g1klandirmalari igin tekrarlayin.

5.3.5 Konma bélgesi isiklandirmalar:

5.3.5.1 Yukaridaki 5.3.3.1 ve 5.3.3.3 kontrollerini
konma bolgesi 1siklandirmalari i¢in tekrarlayin.

5.3.6 Yaklagma ve pist isiklandirma
sistemlerinin birlikte kontrolii

53.6.1 Yaklagma (varsa yan sira kirmizi baretler
dahil olmak {izere) ve pist 1siklandirma sistemleri
mevcut sartlara uygun parlaklik seviyelerinde olarak
normal bir yaklagma gergeklestirin. Pilota muntazam bir
1siklandirma diizeninin sunuldugunu kontrol edin. Diger
sartlara uygun parlaklik ayarlarmin yapilmasini isteyin
ve 1siklandirma diizeninin ayn1t muntazamlikta oldugunu
kontrol edin.

5.3.6.2 Yukaridaki kontrol islemini, yaklagsma
1stklandirma sistemlerinin yan sira baretlerini ve konma
bolgesi 1giklandirmalarini da dahil ederek yukaridaki
kontrol islemlerini tekrarlayin.

5.4 KONUM/TANITMA BiKINI
5.4.1 Bikinin sartlara uygun bir menzilde agik bir

sekilde fark edilebilir oldugunu ve kodlama/yanip sénme
hizinin dogru oldugunu kontrol edin.
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Boliim 6
OLUMSUZ HAVA SARTLARI

6.1 GIiRiS

6.1.1 Havaalan1 operatoriniin 6zel miidahalesini
gerektiren olumsuz hava sartlar1 kar, sis, siddetli
riizgarlar, don, buz ve doludur.

6.1.2 Yukarida belirtilen tiim hava olaylarina dair
uyarilarin Meteoroloji Ofisinden operasyon boéliimiine,
hava trafik kontroliine ve havayollarina aktarilabilmesi
icin bir iletisim ag1 olusturulmasi gerekir.

6.2 GENEL

6.2.1 Olumsuz hava  sartlarinda, havaalan
operasyonlar1 boliimii hava trafik kontroliine ilgili yiizey
sartlari1  bildirmeli ve s6z konusu hava sartlarmin

gerektirdigi gesitli kontrol islemlerini
gerceklestirmelidir.
622 Olumsuz hava sartlar1 yedi kisimda

incelenebilir:

a) buz — 0°C’nin altindaki sicakliklar;

b) don;
¢) dolu;
d) siddetli riizgarlar;

e) yagmur — pist siirtiinmesinin azalmasina neden
olan;
f) sis veya diisiik goriis; ve

g) Kkar.

6.3 BUZ, DON VE DOLU

6.3.1 Buz, don veya donlu yagmur uyarilar
alindiginda, havaalani operasyonlar: bolimii siirtinme
test cihazlarini ve buz uyart sistemlerini kullanima
sokmak suretiyle faaliyete gegmelidir.
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6.3.2 Havaalan1i operasyonlart boliimii yoneticisi
hareket alanmin kaplamali ylizeylerinde diizenli
kontroller gergeklestirilmesini ve varsa buz uyari
sisteminin takip edilmesini saglamalidir.

6.3.3 Havaalan1 operasyonlar1 boliimii yoneticisi,
degisen hava sartlarina bagh stirtiinme
karakteristiklerinin hassas bir sekilde belirtilmesini
saglamak icin siirtiinme test cihazinin gereken miktarda
kullanilmasini saglamalidir. Buzlanma 6nleme sivisi bazi
durumlarda yiizey siirtiinmesinin ciddi oranda diismesine
neden olabildiginden, sivinin uygulanmasinin hemen
ardindan test cihazinin kullanilmasi gerekir. Daha fazla
ayrint1 i¢in bkz. Havaalani: Hizmetleri Elkitabi, Kisim 2 -
Kaplama Yiizeyi Sartlari, Bolim 3.

6.3.4 Havaalani operasyonlar1 boliimii ve hava trafik
kontrolii, ylizey siirtinme durumundaki degisiklikler
hakkinda siirekli olarak bilgilendirilmelidir.

6.3.5 Havaalan1 operasyonlart boliimii hava trafik
kontrolii ile koordineli olarak gerekli buzlanma &nleme
tedbirlerini uygulamalidir.

6.3.6 Pistler, taksi yollar1 ve apronlarda buz
olusumunu gidermek igin katt ve sivi kimyasallar
kullanilabilir.

6.3.6.1 Buzlanma onleyici iire pargaciklar1 6zel bir
aractan uygulanmalidir. Buzlanma Onleyici sivilar
yiiksek kapasiteli bir buzlanma 6nleme aracindan veya
kollu bir romorktan uygulanabilir. (Bkz. Havaalam
Hizmetleri Elkitabr, Kisim 2, B6lim 7.)

6.3.6.2 Cakil/kum, buzlanma sartlartyla miicadelede
son gare olarak ve ancak Havaalani Hizmetleri Elkitabi,
Kisim 2, Bolim 7°de yer alan maddeye uygun olmak
sartiyla kullanilabilir. Yiksek giigte c¢alisan turbo
pervane ve jet motorlarini olumsuz etkileyebildiginden,
cakilin pistlerden kullanimindan genellikle
kaginilmalidir. Cakil ayrica gozenekli siirtlinme
tabakasini da (varsa) olumsuz etkileyebilir.
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6.3.6.3. Pist kenar drenajlarindaki buzlanmay1
gidermek icin yiizde 5 tuz ve yiizde 95 ¢akil oraninda bir
karigim haline getirilmedigi siirece, hareket alaninda
buzlanma giderme/dnleme amaciyla tuz
kullanilmamalidir.  Ugaklarda paslanma tehlikesine
neden olmamak i¢in bu karisim uygulanirken son derece
dikkat edilmelidir.

6.4 SIDDETLi RUZGARLAR

64.1 Hava yollarina, havaalan1 operasyonlari
boliimiine ve hizmet kuruluslarma siddetli riizgar
uyarilarinin iletilmesi i¢in bir yontem uygulanmalidir.

6.4.2 Havaalam operasyonlar1 boliimii,
isaretleyiciler ve ilgili donanmmin iyi durumda
oldugundan emin olmak igin siirekli kontroller

gerceklestirilmesini saglamalidir.

643 Havaalant operasyonlart bolimii, u¢an
nesnelerin toplanmast ve hava trafik kontroliiniin ve
operasyonlar1 bolimiiniin toplanamayan ve faaliyet
alanlarma dagilan nesnelere dair bilgilendirilmesi igin

hava tarafi  gozetlemelerinin  gerceklestirilmesini
saglamalidir.

6.44 Hafif ucaklarin gilivenliginden sahipleri
sorumlu olmalidir. Operasyon personeli siddetli

riizgarlarin bu gibi ugaklar iizerindeki etkilerinin
farkinda olmali, ugaklarin riizgara karsi ¢evrilmesi igin
olumlu adimlar atmali ve baglanarak emniyete
alinmalarina yardimci olmalidir.

6.4.5 Ucak yer techizatinin giivenliginden ugak
sahibi sorumlu olmali, bununla birlikte havaalani
operasyonlar1 boliimii tarafindan dikkatli bir gozetleme
gergeklestirilmeli ve tiim hava yollarmma ve hizmet
kuruluslarina yeterli uyari iletimi saglanmalidir.

6.5 YAGMUR

6.5.1 Islandiginda kayganlasabilen pistlerin durumu
hakkinda bilgi edinmek i¢in belirli bir faaliyet gerekir.
Bu maksatla, 1slanan pist yiizeylerinin sirtiinme
karakteristiklerinin  belirlenen bir seviyenin altina
inmediginden emin olmak igin yiizey siirtiinme
karakteristiklerinin diizenli olarak Olciilmesi gerekir
(bkz. Bolim 7) Islak  pistlerin  sirtiinme
karakteristiklerinin 6lgme ve belirtme yontemlerinin
ayrmtilart Annex 14, B6lim 2 ve Ek A’da ve ayrica
Havaalan: Hizmetleri Elkitabi, Kisim 2, Bolim 3’te
verilmistir.

6.52 Hava trafik kontrolii ~ve havaalani
operasyonlar1 bolimiiniin talebi tizerine kalict su
kontrolleri gerceklestirilmelidir. Pist genisliginin orta
yart kismi i¢in bir s6zlii degerlendirme gereklidir (bkz.

Annex 14, Bolim 2). Kontrol islemi tamamlandiktan
sonra sonuglar hava trafik kontroliine gonderilmeli ve
referans amaciyla kaydedilmelidir.

6.6 SiS VE DUSUK GORUS

6.6.1 Genellikle sisin neden oldugu diisiik goris
sartlar1 esnasinda, araclarin veya yaya personelin
yollarini kaybederek kullanim halinde olan pist ve taksi
yollarina yanliglikla girmesini Onlemek i¢in ozel
prosediirler gereklidir. Bu gibi durumlarda, ugaklarin ve
varsa araglarin kazadan kaginma manevrasi yapmak icin
¢ok kisa siireleri olacaktir.

6.6.2 Ozel prosediirler gerektiren diisiik goriis
sartlar1 her havaalani igin ayn1 olmayabilir. (Kategori I11
faaliyetlerinde oldugu gibi, Kategori II faaliyetleri de
Ozel prosediirler gerektirebilir). Bir havaalaninin diisiik
goriis prosediirlerinin gerektigine karar verdigi goriis
seviyesi ne olursa olsun, goriis kaybmin yasanmaya
baslandigr  swrada  diisik goriis  prosediirlerinin
uygulamaya konulma anonsu i¢in biraz daha yiiksek bir
goriis seviyesi secilmelidir. Diisiik goriis prosediirleri
uygulanmaya baslandiktan sonra, goriisiin belirgin ve
stirekli bir sekilde diizelmeye basladigi tespit
edilmedikg¢e prosediirler gecerli kalmalidir. Diisitk goriis
prosediirlerini iptal etmek i¢in de biraz daha yiiksek bir
goriis seviyesi secilmelidir.

6.6.3 Kategori II/IIl  faaliyetleri igin  bu
prosediirlerin yani sira 6zel havaalani tesislerinin de
gerekli oldugu unutulmamalidir. Ornegin, pist yaklagsma
1siklandirmasi, taksi yolu 1siklandirmasi ve yardimer giig
kaynaklar1 Annex 14’te belirtilen Kategori II/III
standartlarini karsilamalidir. ILS Annex 10, Cilt I, Kisim
I, Boliim 3’te belirtilen Kategori II/III gerekliliklerini
karsilamali ve ayrica pist Annex 14’te belirtildigi gibi

maniadan  arindirlmis  bir  bdlge  araciligiyla
korunmalidir.

6.6.4 Diisiik goriis prosediirleri

6.64.1 Disiik goriis faaliyetlerinin  muhtemel

oldugu ve oOnceden belirlenen goriis seviyesinin sz
konusu oldugu durumlarda, hava trafik kontroli
havaalan1 operasyonlari boliimiine durumu bildirmeli ve
Kategori II/IIl havaalani yiizey giivenligi kontrolleri
baslamalidir. Diistik goriis prosediirleri uygulamaya
konulmadan  hemen  &6nce ugak  operatorleri
bilgilendirilmelidir.

6.6.4.2 Havaalani operasyonlar1 boliimii hava trafik
kontroliiniin ilk anonsuna, asagida ayrintili olarak
aciklanan gorevlerin gerektigi gibi yerine getirilmesini
saglamak suretiyle miidahale etmelidir:

a) arag ve personelin hava tarafina girisinin
yasaklanmasi i¢in havaalani giivenligini uyarmak;

b) yasak alanlarin portatif veya anahtarli 1giklandirma
ile kapatilmasini saglamak;
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c¢) hareket alaninda c¢alismakta olan tiim insaat
personelinin alan1 bosaltarak isaretli bolgeyi terk
etmesini ve giivenli bir konuma gegmesini
saglamak;

d) ILS  hassas alanin1 belirtmek i¢in
isiklandirmalarin = devrede ve caligir
oldugunu kontrol etmek;

saglanan
durumda

e) asagidaki bolim ve personelleri “Ilgili pistte
Kategori...faaliyetleri yiiriitilmektedir” anonsu ile
uyarmak:

— Havaalani kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetleri

— Giivenlik kontrol personeli

— Apron yonetim personeli

— Operasyon boliimii iist yonetimi; ve

f) kontroller tamamlanip giivenlik saglandiginda hava
trafik kontroliinii bilgilendirmek.

6643 Hava tarafi gilivenligi tarafindan tim
kontrollii  girisler kapatildiktan sonra, operasyon
bolimiiniin gerekli olabilecek araglari uzak ugak park
yerlerine, yakit istasyonlarina vb. noktalara taksi yolu
gegisleri araciligiyla gotiirecek Oncii araglar tahsis etmesi
gerekebilir.

6644 Cevre giivenligi manevra alanmna girdigi
goriilen yetkisiz arag ve kisilere dair bilgilendirme
yapmali ve ayrica arastirma yapmak ve hava trafik
kontroliinii ve operasyon bdlimii {ist ydnetimini
bilgilendirmek {izere i¢in bir ekip gonderilmelidir.

6.64.5 Hava trafik kontrolii Kategori II/IIl sartlarinin
iptal edildigini duyurdugunda, operasyon boliimii 6nceki
paragraflarda agiklanan islemlerin tamamen eski haline
getirilmesini ve daha once uyarilmis olan personelin
yeniden bilgilendirilmesini saglamalidir.

6.7 KAR
6.7.1 Havaalanm i¢in bir kar plam1 yayimlanmali ve

kar temizligi ile ilgili tim kisilere verilmelidir.
Havaalanindaki mevcut teghizatin ayrintilar

AIP’de mevcuttur. Techizatin kullanim yontemi Havaalam
Kar Planinda belirtilmistir.

6.7.2 Havaalani Kar Plan1 asagidaki hususlart agik
bir sekilde belirtmelidir.

a) Kar Heyeti tyeleri, kar temizleme isleminden
sorumlu olan kisi ve ise ara verilme durumlar i¢in
bir komuta zinciri;

b) operasyon bdoliimii, hava trafik kontroli ve
Meteoroloji Ofisi arasindaki haberlesme yontemleri;

¢) mevcut kar temizleme teghizat Bu techizat kar
kiireme, siipirme ve atma donanimlarini igermelidir.
Techizat tipleri hakkindaki ek bilgiler Havaalan
Hizmetleri Elkitabi, Kisim 2’°de verilmistir;

d) temizlenecek yiizeylerin onceligi ve havaalanini
kullanan ugaklar i¢in temizlik siirlar1 (bkz. Kisim
2, Boliim 7);

e) SNOWTAM i¢in bilgi toplanmasi ve bu bilgilerin
Kisim 2, Boliim 7°de agiklanan sekilde aktarilmast;

f) sirtinme test cihazlarnm, ilgili buz tespit
sistemlerinin ve diger “uzman” yardimcilarin
kullanim1 ve siirtiinme katsayisi tablolar1 (ayrintilar
i¢in bkz. Kisim 2, Boliim 3);

g) gerceklestirilen temizleme islemleri sirasinda
karistirilmamasi gereken, segilen kar bosaltma ve
eritme alanlari;

h) ilgili tim kisilere yeterli uyarinin verilmesini
saglamak icin bir uyar sistemi;

1) techizat bakim personeli dahil olmak tizere mevcut
iggiicii, vardiya diizenlemeleri ve gorev bildirim
prosediirleri;

j) techizatin uygulama bolgesine gotiiriilmesi ve
kullanilacak taktik yaklasimlar; ve

k) pistlerin kar temizleme amaciyla kullanima kapatilma
zamaninin kararlastirilmasi igin izlenecek genel
prensipler ve karar1 verecek olan ydnetim
personelinin belirlenmesi.
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Bolum 7
YUZEY SURTUNMESI OLCUMU

7.1 GIRIiS

7.1.1 Inis ve kalkis yapan ugaklara pistlerin durumu
hakkinda bilgi verme gerekliliginin yerine getirilmesi
icin iki ayri yiizey siirtinmesi durumu diisiiniilmelidir.

7.1.1.1  Islak pist. Bir pistin veya bir bdlimiiniin
islandiginda kayganlastigini belirten bir bilgilendirme
bulundurulmalidir.

7.1.1.2  Kar veya buzla kaplanmis pist. Pist kar veya
buz etkisi altinda oldugunda, frenleme etkinligi
Olctilmelidir.

7.1.2  Islak pist 6l¢iimii kavrami, bir pistin siirtiinme
seviyesinin  belirtilen minimum degerlerin  altina
inmediginin teyit edilmesine yonelik diizenli kontrollere
dayalidir. Dolayisiyla bu nadir gerceklestirilen bir
gorevdir.

Bununla birlikte, kar ve buz sartlar1 altinda
gerceklestirilen lglim, bilgilerin giincel tutulmasi igin
sik kontrolleri gerektirir.

7.2 PROSEDURLER

7.2.1 Farkh techizat tipleri kullanarak siirtiinme
degerlerini 0lgme ve belirtme yontemleri, Annex 14,
[lave B’de ve Havaalani Hizmetleri Elkitabi, Kisim 2’de
ayrintili olarak acgiklamistir.

7.3 YONETIM

7.3.1 Havaalan1 otoritesi tarafindan siirtiinme
Ol¢iimii i¢in kullanilan teghizat tipi ne olursa olsun,
personele kilavuz olacak yazili talimatlar saglanmasi
onemlidir. Asagidaki konular kapsanmalidir:

a) O0lgme gerekliligini belirten kisi (hava trafik kontrold,
havaalani operatorii, pilotlar);
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b) dlgme islemini gerceklestiren kisi;

c¢) Olgme gerekliligine neden olan sartlar — pist
kosullarinin bir etken olabilecegi durumlarda bir
kaza sonrasi raporu dahil olmak {izere;

d) techizatin kullanimi ve sonuglarin hesaplanmast;

e) sonuglarin ilgili  birimlere aktarimi (ATC,

SNOWTAN, NOTAM);
f) techizatin test ve ayar islemleri;

g) techizatin muhafazasi ve bakimi;

h) ilgili calisanlarin egitimi;

i) kayit tutma.

7.4 KAYIT TUTMA

7.4.1 Pist yiizeylerinin daima yeterli siirtiinmeye
sahip olmasmi saglamak agisindan, 1slak siirtiinme
degerlendirmesi kayitlarinin tutulmast 6nemlidir. Bu
sayede havaalan1 operatorii yiizey sartlarini takip
edebilir ve diizeltme islemlerinin - kaucuk kalintilarinin

giderilmesi  gibi - vaktinde gerceklestirilmesini
saglayabilir.
7.5 PISTLERIN BAKIMI
75.1 Olgiilen siirtiinme (1slak) katsayisinda zamanla

kademeli bir diisiis goriiliir. Bu nedenle, bir pistin veya
pistin bir boliimiiniin siirtinme (1slak) katsayisi belirli

bir seviyenin altina diistiiglinde diizeltme islemi
uygulanmasi gerekir.
752 Olgiilen  siirtinme  (1slak)  katsayisinin

diismesine neden olabilen etkenlerden biri de kauguk
kalintilaridir.  Kauguk kalmtilarinin - giderilmesi  igin
uygulanabilecek  yontemler  hakkindaki  bilgiler
Havaalani Hizmetleri Elkitab;, Kissm 2, Bolim 8'de
verilmigtir.
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HAREKET ALANINDA YURUTULEN
CALISMALARIN KONTROLU VE ALINMASI
GEREKEN ONLEMLER

8.1 KONTROL

8.1.1 Hareket alanindaki ¢aligmalarin koordinasyonu
ve emniyet gerekliliklerinin uygulanmasini saglamak
Havaalan1 Operasyonlart Boliimiiniin sorumlulugudur.
Daha fazla bilgi Havaalan: Hizmetleri Elkitabi, Kisim 6
- Manialarin Kontrolii, Béliim 3'te verilmistir.

8.2 RUTIN BAKIM

8.2.1 Hava trafik kontrolii veya apron ydnetim
hizmetlerinden sorumlu ayr1 birimden gereken sekilde
telsiz veya telefon iizerinden alinacak izne tabi olan
hareket alaninin aktif kisimlarina, 1siklandirma bakimu,
ot bigme, vb. rutin gorevleri gerceklestirmek iizere
girecek kisiler, ancak havaalani operasyonlart bolimii
tarafindan yazili olarak yetkilendirilmis kisi ve boliimler
olabilir. Bu gibi gorevleri gergeklestirecek Kkisiler,
manevra alaninda araglarin kontroliine yonelik yerel
yonetmeliklere uygun hareket etmelidir.

8.3 KUCUK INSAAT/BAKIM CALISMASI

8.3.1 Hareket alanmin aktif kisimlarindaki kiiciik
caligmalar icin bir ¢alisma izni sistemi olusturulmalidir.
Her bir havaalaninda kullanilan asil sistem iizerinde
havaalan1t yonetimi ile hava trafik kontrolii uzlasma

saglamalidir. Calisma izninin amac1 asagidakileri
saglamaktir:
a) aktif hareket alaninda havaalani operasyon

personelinin veya hava trafik kontroliiniin bilgisi
haricinde hi¢bir ¢aligma yiiriitillmemesi;

b) izin verilen ¢aligma siirelerine harfiyen riayet
edilmesi; ve
¢) caligmada yer alan tiim kisilerin asagidakilere dair

ayrintili olarak bilgilendirilmesi:

1) calismanin gerceklestirilebilecegi alanlar (kesin
sinirlartyla);

2) caligma alania gidis-doniislerde izlenecek
giizergahlar;
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3) kullanilacak telsiz iletisim prosediirleri;

4) uyulmasi gereken emniyet dnlemleri, dinlemeli
takip uygulamasi saglanmasi ve gozciilerin
kullanimi; ve

5) calisma tamamlandiktan sonra izlenecek
raporlama prosediirii.

8.3.2 Calisma  tamamlandiginda, havaalan1
operasyonlar1 bolimii personeli veya ilgili diger

personel calisma alanini denetleyerek alanin tatmin edici
bir durumda birakildigindan emin olmalidir.

8.4 KAPSAMLI INSAAT/BAKIM CALISMASI

84.1 Irtibat mekanizmasi. Hareket alanindaki tiim
biiyilk ¢alismalar oncesinde, Havaalant Operasyonlari
Bolimi, Hava Trafik Kontroli, Havaalan1i Bakim
Departmani ve ilgili Gistlenici firmalarin temsilcilerinden
olusan bir irtibat mekanizmasi olusturulmalidir. Bu grup
gerekli goriilen siklikta bulusarak c¢alismanin ilerleme
durumunu degerlendirmeli ve isletme gerekliliklerini
karsilamak iizere ¢aliyma uygulamalarinda herhangi bir
degisiklige gerek olup olmadigini goriismelidir.

842 Calsma alanmmin digaridan ayrilmasi. Caligma
alanlart hareket alaninin aktif kisimlarindan fiziki
bariyerler dikmek suretiyle mimkiin oldugunca
ayrilmalidir. Bu uygulamanin amaci pilotlar1 uyarmak ve
calisjma  araglarinin  yanliglikla  hareket alanina
girmelerini Onlemektir. Bariyerler giindiiz sartlarinda
kullanim igin igaretlenmeli, gece sartlari igin ise yeterli
miktarda 1siklandirilmalidir. Calisma alanlarina dogru
yonlendirme yapan taksi yollarinin 1siklandirmalari
daima “kapali” olmalidir. Kullanim dis1 alanlarin
isaretlenmesi ile 1ilgili yardimeci bilgiler Annex 14,
Bolim 7°de verilmistir.

843 Genel calisma kurallar. Calisma baslamadan
once asagidaki konular {izerinde anlagmaya varilmalidir:

a) calisma saatleri;
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b) izin verilen glizergahlar — bu alanlar tercihen
iistlenici firmanin isaret levhalartyla
isaretlenmelidir.  Kritik noktalarda  kontroller

saglanmalidir. Ugaklar ile araglar arasinda gercekten
karigiklik  tehlikesi olan  yerlerdeki  kontrol
noktalarina personel yerlestirilmelidir. Daha az
kritik olan noktalarda kontrol iglemleri lambalar ve
uyar1 igaretleriyle yriitiilebilir;

¢) kullanilacak haberlesme olanaklari.  Araglarin
dogrudan  kontrol altinda olmast  gereken
durumlarda, her bir aragta bir telsiz bulunmali veya
araglar uygun donanima sahip baska bir aracin
nezaretinde hareket etmelidir. Bazi durumlarda,
telsiz araciligtyla veya dogrudan hava trafik
kontroline baglanan telefon hatlar1 {izerinden
kontrol noktalariyla dogrudan iletisim saglanmasi
yeterli olabilir;

d) araglar ve teghizat icin miisaade edilen yiikseklik
degerleri ve ving kollar1 i¢in uygulanacak c¢aligma
yliksekligi sinirlamalari; ve

e) Seyriisefer donanimlar1 veya ugak iletisimleri ile
sinyal karigikligina neden olabilecek elektrikli
donanimlara uygulanacak kullanim sinirlamalart.

8.4.4 Emniyet. Jet itisi sorunlar1 ve giiriiltii basta
olmak iizere, havaalaninda c¢alisan personelin maruz
kalabilecegi tehlikelere dair tstlenici firmalar yazili
olarak uyarilmalidir. Gereken durumlarda, miiteahhitlere
gozciiler bulundurmalari tavsiye edilmelidir. Daima fark
edilebilir bir ¢alisma kiyafeti giyilmelidir. Bu kiyafet
giindiiz parlayan kirmizi, yansitici turuncu veya yansitici
sar1 olmak tizere ¢esitli renklerde bir yelek olabilir.

84.5 Kaplamal alanlarin temizligi. Miiteahhitlerin
kaplamali alanlarda calistiklar1 veya bu alanlardan
gectikleri  insaat c¢aligmalari sonrasinda, ugaklarin
kullanimina tekrar agilmadan once bu alanlar iyice
kontrol edilmeli ve kalinti olup olmadigina ve yiizey
temizligine Ozellikle dikkat edilmelidir. Ugaklar
miiteahhitlere agik olan alanlar1  siirekli  olarak
kullandiklar1 durumlarda, miiteahhitin gerekli temizleme
islemlerini gerceklestirdiginden emin olmak igin sik
araliklarla kontroller yapilmalidir.

84.6 Isaretleme ve igiklandirma. Ekstra belirginlik
gerekebileceginin diisiiniildiigii durumlarda, ving kollari
icin yeterli isaretleme diizenlemeleri saglanmasinda israr
edilmelidir. Uzun siireli bir ¢alisma gergeklestirilmesi
halinde, manialarin ve kullanim dis1 alanlarin isaretleme
ve 1siklandirma seviyelerinin kabul edilebilir sinirlarin
altina diismemesini saglamak i¢in siirekli bir kontrol
saglanmalidir. Isaretleme ve 1siklandirma diizenlerinin
kaydirilmis bir esigi belirttigi durumlarda bu husus
ozellikle 6nemlidir.

84.7 Faaliyet simirlamalar: iizerindeki etkisi. Uzun
vinglerin ILS ve radar tizerindeki etkisinin, elektronik
inis yardimcilar1 ile sorumlu olan kisilerle birlikte
degerlendirilmesi ve sinirlamalari en disiik diizeye
indirmeye y&nelik adimlarm atilmast  gerekir. Is
makineleri mania kilerans sinirlari ve baskin mania
toleranslarim1  olumsuz etkileyebileceginden, c¢alisma
programlari planlanirken bu etkiler degerlendirilmeli ve
ilgili mercilere danigilmalidir.
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KUS TEHLIKESININ AZALTILMASI

9.1 GIRiS
9.1.1 Illgili yetkili gereken durumlarda havaalaninda
veya yakimindaki kuslari uzaklagtirmaya yonelik

tedbirler almak suretiyle, ucak faaliyetleri i¢in tehlike
teskil eden kus sayisinin azaltilmasi i¢in miidahalelerde
bulunmalidir (Annex 14, 9.5).

9.12 Kus tehlikesinin  degerlendirilmesi igin
benimsenecek yontem, bu tehlikeyi gidermek igin
gerekli olan organizasyon, bu noktada uygulanabilecek
yontemler ve ucak-kus carpismalarinin bildirilmesine
yonelik prosediirler ile ilgili bilgilere Havaalan
Hizmetleri Elkitabi, Kisim 3 — Kus Kontroli ve Kus
Sayisinin Azaltilmasi basligi altinda ayrintili olarak yer
verilmistir.

9.2 ORGANIZASYON

9.2.1 Tehlikenin azaltilmasi i¢in  kullanilmasi
gereken kaynaklarin 6lgiisli, sorunun dogru sekilde
degerlendirilmesi ile belirlenir. Kiigiik havaalanlarinda
bu sorun en azindan bir tehlike farkindaligi ve ilgili
bilgilerin pilota aktarilmasi i¢in bir diizenleme gerektirir.
Biiyiik havaalanlarinda ise, agik¢a belirtilmis gorevler ve
kapsamli techizatla birlikte koordineli bir organizasyon
gereklidir.

9.2.2 Benimsenen organizasyonun biyiikliigii ne
olursa olsun, personelin bir iist iiyesi, gecerli olduklar
siirece agagidaki gorevlerden sorumlu tutulmalidir:

a)

kus yogunlugu ve kuslarin hareket sekilleri
hakkindaki bilgileri toplamak ve kaydetmek;

b)

ucak-kus ¢arpigsma orani degerlendirmesi ve bir
yerel risk degerlendirmesi;
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¢) ucak operatorii ile ilgili diger kisiler arasindaki
irtibat;

d) bir biyologdan faydalanilmasini saglamak;

e) operatorlerin egitilmesi;

f) ilgili personelin faaliyetlerinin koordinasyonu;

g) kuslar1 uzaklastirict maddelerin tedarik

koordinasyonu;

h) hava trafik kontrolii araciligiyla pilotlar1 kus
yogunlugu bulunduguna dair uyarmak;

1) ucak-kus ¢arpismalarina yonelik raporlama
islemlerinin ulusal prosediirlere uygun olarak
yiirtitmek;

j) kalict talimatlar hazirlamak; ve

k) kapsamli bir kus kontrol kaydinin siirdiiriilmesini
saglamak.

9.3 SONUC

9.3.1 Kus kontrolii i¢in sarf edilen ¢aba, her bir
havaalaninda makul o6lgiide saglanabilecek kaynaklara
baghdir ve bir yerel tehlikenin tespit edildigi alanm
kapsar.

9.3.2 Bununla birlikte, kus uzaklastirma
diizenlemeleri gece saatleri dahil olmak {izere
havaalaninin tiim galigma saatlerini kapsamalidir.

933 Kus uzaklastirma yontemlerinin uygulandigi
durumlarda, gerekli kontrol seviyesinin elde edilebilmesi
icin ¢ogu durumda kararlilik gerektiginin farkinda
olunmasi gerekir.






Havaalani Isletme Hizmetleri

Bolum

10

APRON YONETIMI VE APRON
EMNIYETI






Havaalani Isletme Hizmetleri

Boliim 10

APRON YONETIMI VE APRON EMNIYETI

10.1 GIiRiS

10.1.1 Havaalanlarindaki Hava Trafik Kontrol
Hizmeti tim manevra alanmi kapsamakla birlikte, bu
gibi bir hizmetle ilgili olarak apronu kapsayan herhangi
bir 6zel talimat bulunmamaktadir. Bu nedenle, aprondaki
ucak ve araclarin etkinlik ve hareketlerinin diizenlenmesi
icin bir apron yonetim hizmeti gereklidir (Annex 14,
9.6).

10.1.2 Bazi ozel durumlarda havaalani
gerekliliklerini de karsilayabilen ¢ok ¢esitli apron
yonetim hizmeti yaklagimlari gelistirilmis
bulunmaktadir.

10.1.3  Apron yonetim hizmetleri havaalani trafik
hizmetleri birimi tarafindan, havaalan1 otoritesinin
olusturdugu bir birim tarafindan, bir sirket terminali ise
operatdr tarafindan veya hava trafik kontroli ile
havaalani otoritesinin ya da ilgili isletmeci kurulusg
birbiri ile koordineli kontrolii ile saglanabilir.

10.2 KOORDINELi YONETIiM

102.1 Koordineli apron  yonetim  hizmeti
bicimlerinden biri, apronda harekete gecirme ve geriye
itme mesafesi gerektiren ugaklarin telsiz kontroliiniin
Hava Trafik Kontrol Hizmeti Biriminin, arag
kontroliiniin ise havaalani otoritesi veya operatoriin
sorumlulugunda oldugu hizmet bi¢imidir. Bu gibi
havaalanlarinda ugaklara verilen talimatlar, telsiz
kontrolii altinda olmayan ugak ve araglar arasi giivenli
ayirma mesafesinin talimatlara dahil olmadig bilinerek
saglanmalidir.

10.2.2 Havaalani Otoritesi veya operatdr tarafindan
saglanan Apron Yonetim Birimi, Hava Trafik Kontrol
Hizmeti Birimi ile daima yakin iletisim halindedir ve
ucak park yeri tahsisiyle ve hava trafik kontrolii
frekanslarini izlemek ve ugak varig zamanlari, inisler ve
kalkiglara yonelik temel bilgileri siirekli olarak
giincellemek suretiyle hareket bilgilerini ugak
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operatorlerine aktarmakla sorumludur. Apron yonetim
birimi ayrica bir park yeri rehberlik hizmeti ve kilavuz
minibiis hizmeti de saglayabilir.

10.2.3 Birim personeli, denetimin ve araclarin
kontrolii ile ilgili diizenlemelere uygunlugun, Havaalani
Otoritesi veya ilgili igletmeci kurulus tarafindan
belirtilen sekilde saglanmasindan sorumludur.

10.3 HAVAALANI OTORITESI VEYA iLGIiLi
ISLETMECi KURULUS TARAFINDAN
YONETIM

10.3.1 Bazi havaalanlarinda bir trafik yonetim
kontrol prosediirii olusturmak {izere bir apron isletim
sistemi kullanilmasi tercih edilmektedir ve bu sistemde
apron ile manevra alani arasinda dnceden belirlenen bir
devir noktasinda ucak ve araglarin sorumlulugunu
devralan tek bir birim bulunmaktadir. Devir noktasindan
sonra bu birim, aprondaki tiim ucak trafiginin takip ve
koordinasyonu, kararlagtirilan bir telsiz frekansindan
sozIli rehberlik bilgilerinin sunulmasi1 ve apron alam
dahilindeki muhtemel tehlike durumlarina dair bilgileri
ucaklara bildirmek amaciyla tiim apron arag trafiginin ve
aprondaki diger faaliyetlerin izlenmesi sorumluluklarini
iistlenir. Havaalani hava trafik kontrol birimi ile birlikte
planlama yapilarak, harekete gegirme ve taksi
mesafeleri, hava trafik kontrol biriminin sorumluluklari
devraldig1 devir noktasina giden ugaga bildirilir.

10.4 GENEL

10.4.1 Apron yonetim hizmetlerinin yiriitiilmesi i¢in
hangi yontem uygulanirsa uygulansin, Havaalani
Otoritesi, ucak operatérii ve hava trafik kontroliiniin
yakin iliskiler icerisinde bulunma gerekliligi en dnemli
husustur. Ugak park yeri tahsisi, ugak varis ve kalkis
zamani, harekete gegirme mesafeleri, ilgili bilgilerin
operatorlere aktarilmasi, siirmekte olan caligmalara ve
kullanim digi olan olanaklara yonelik bilgilendirme
yapilmasi, emniyet diizenlemeleri ve  gilivenlik
hizmetlerinin saglanmasi hava trafik kontrolii ve
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Havaalan1 Otoritesi agisindan biiylik 6nem tasiyan
hususlardir. Benimsenen sistemin isleme verimliligi ve
emniyeti biiylik 6l¢lide bu yakin koordinasyona baglidir.

10.5 APRON YONETIMINIiN GOREVLERI
10.5.1  Ugak park yeri tahsisi

10.5.1.1 Ugak park yeri tahsisine yonelik tim
sorumluluk havaalani operatoriinde olmalidir, ancak,
faaliyet elverisliligi ve verimliligi agisindan bir
ayricalikli park yerleri sistemi olusturulabilir. Hangi park
yerlerinin hangi ucaklar veya ucak gruplar tarafindan
kullanilabilecegi talimatlarda agik¢a belirtilmelidir.
Istenebilecegi diisiiniilen durumlarda, bir ayricalikli park
yeri kullamim talimati olusturulmaldir. izin verilecek
park yeri kullanim siirelerine yonelik agik talimatlar ve
kurallara riayet edilmesini saglamak i¢in atilmasi
gereken  adimlar  apron  kontrol  personeline
bildirilmelidir.

10.5.2  Ugak park/yanasma
yonlendirme sistemi

10.5.2.1 Saglanan apron yonlendirme sistemi gereken
park hassasiyetine ve faaliyet gdsteren ugagin tipine
bagli olmalidir. Hassasiyet gerekmeyen durumlarda
kullanilabilecek en basit yonlendirme sistemi, park
tanimlamasindan ve ugagin park edilecegi konumu
gosteren bir oku igeren merkez hat boya isaretlerinden
olugsmalidir. Bu sistem, ugagim bir yiikleme kopriisiiyle
birlesmesi gerekmedigi ve hortumlu yakit dagitim
sistemlerinin kullanilmadig1 burun igeri park islemleri
icin uygundur. Boya isaretleri maksimum goriis
saglamak icin daima temiz tutulmahdir. Sik gece
hareketlerinin gergeklestigi durumlarda merkez hat boya
igaretleri merkez hat 1siklandirmasi ile desteklenmelidir.
Bu donanimlar, sar1 filtreli ¢ok-yonli baglantilar
icermelidir. Ugak park yeri merkez hat 1siklandirmasinin
acma/kapma mekanizmasi yerel kumandali veya merkezi
apron kontrol odasindan kumandali  olmalidir.
Gerektiginde arizali lambalarin degistirilebilmesi igin
ucak park yeri merkez hat 1s1klandirmasi haftalik olarak
kontrol edilmelidir. Yiikleme kopriisii bulunan burun
iceri ugak park yerlerinde, ugagin yiikleme kdopriisiiyle
gerektigi gibi birlestirilebilmesi igin hassas park islemi
gerekir. Bu gibi durumlarda bir park alan gorsel
yonlendirme sistemi kullanilmalidir. Bu gibi sistemler
hakkindaki ayrintil bilgiler Havaalan: Tasarim Elkitabi,
Kisim 4, Bolim 8’de yer almaktadir. Bu sistemlerin
arizalanmasi halinde, ugagin, yiikkleme kopriileri bulunan
park yerlerine kilavuz esliginde yonlendirilmesi veya
emniyet mesafelerini saglamak amaciyla u¢agin yiikleme
kopriisiiniin digina park edilmesi gerekir.

10.5.3  Ugak park yeri rehberlik hizmeti

10.5.3.1 Otomatik  yonlendirme  sistemlerinin
bulunmadig1 veya arizali oldugu ve bir emniyet
tehlikesinden kaginmak veya park yerinden en verimli
sekilde faydalanmak i¢in ucaklarin park yerlerine rehber
esliginde yonlendirilmesi gerektigi durumlarda bir
havaalan1 ugak park yeri rehberlik hizmeti saglanmalidir.
Kilavuzlar i¢in gerekli egitim diizenlemeleri mevcut
olmali ve ancak tatmin edici yeterliligi gostermis olan
kisilerin ugaklara kilavuzluk etmesine miisaade
edilmelidir. Havaalanm1 ugak park yeri rehberlik
hizmetinin saglandigt durumlarda, kilavuzlar igin
asagidaki bilgileri iceren yazili talimatlar
olusturulmalidir:

a) sadece izin verilen isaretlerin kullanimi i¢in mutlak
gereklilik. (Bu belgelerin niishalar1 uygun noktalara
goriilecek sekilde yerlestirilmelidir);

b) kullanilacak ucak park yerinin sabit ve hareketli
manialardan arindirilmasini saglama gerekliligi;

c) tek kisi ile rehberligin kullanilabilecegi durumlar ve
kanat ucu kilavuzlarinin da destegini gerektiren
durumlar; ve

d) rehberlik hizmeti sirasinda ugak hasarlari meydana
gelmesi durumunda uygulanacak islem.

Daima fark edilebilir bir ¢aligma kiyafeti giyilmelidir. Bu
kiyafet giindiiz parlayan kirmizi, yansitici turuncu veya
yansitict sari olmak {izere ¢esitli renklerde bir yelek
olabilir. Kot yonetilen bir ugak manevrasi, diizeltme
iglemi i¢in agirt motor giicii kullanilmasini gerektirebilir
ve sonucunda jet itisi kaynakli yaralanma veya hasarlar
meydana gelebilir. Gerekirse bu gibi durumlarda ilgili
ucaga motorlar1 kapatmasi igin isaret verilmeli ve

yeniden park etme iglemi traktér kullanilarak
gerceklestirilmelidir.

10.5.4  Kilavuz minibiis hizmeti

10.5.4.1 Yer rehberlik (kilavuz) araglarinin
kullanilmadigi  havaalanlarinda,  yerel talimatlar

stiriciilerin telsiz prosediirleri, gorsel isaretler, taksi
hizlart ve dogru ugak/ara¢c arast mesafeler hakkinda
gerektigi gibi egitilmesini saglamalidir.

10.6 APRON EMNIYETI

10.6.1 Jet itisi onlemleri

10.6.1.1 Tim apron kullanicilarinin, jet akimlari ve
pervane riizgarlarindan  kaynaklanan tehlikelerin
farkinda olmasi saglanmalidir. Gereken durumlarda,
apron tasarimina itis kalkanlar1 da dahil edilmeli ve
techizatin korunmasi i¢in bu donanimlardan en iist
seviyede faydalanilmalidir. Tim araglar ve tekerlekli
donanimlarin frenleri gereken sekilde uygulanmis olmali
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ve jet itigi veya pervane riizgarina maruz kaldiklarinda
hareket etme ihtimallerini en diigiik seviyeye indirmek
i¢cin bu araglar miimkiinse krikolara alinmalidir. Biiyiik
yass1 kenarli yiizey alanlarina sahip apron donanimlarina
ozel dikkat gosterilmelidir. Cop ve dokiintiiler jet itisine
maruz kaldiginda tehlike teskil edebildiginden, apronlarin
daima temiz tutulmasi gerekir. Yolculara apron boyunca
rehberlik saglama sorumlulugu hava yollarina veya
temsilcisine aittir. Ancak, havaalan1 personeli jet itiginin
yolcular igin teskil ettigi tehlikenin farkinda olmali ve
gereken durumlarda uyarida bulunmak igin hazirliklt
olmalidir.

10.6.2  Ugak yakat ikmali

10.6.2.1 Hava yollart ve yakit girketleri ucak yakit
ikmal islemleri sirasinda emniyet prosediirlerine riayet
etmekle yiikiimliidiir. Bununla birlikte, apronda ¢aligan
tiim personelin ana emniyet Onlemlerinin farkinda
olmast saglanmali ve bu personel, olast bariz ihlalleri
yakit ikmal iglemlerinden sorumlu kisi olan yakit ikmal
denetleyicisine bildirmelidir. Riayet edilmesi gereken
ana hususlar asagidaki gibidir:

a) yakit ikmal bolgesinde sigara i¢cilmemeli veya ¢iplak
ates bulunmamalidir;

b) yardimci gii¢ initeleri ve yer gii¢ tniteleri yakit
ikmal iglemi sirasinda ¢alistirilmamalidir;

¢) yakit ikmal donanimi ve ilgili personelin olasi acil
durumlarda hizli bir sekilde tahliye edilebilmesi i¢in
ucaga/ugaktan acik bir ¢ikis yolu saglanmalidir;

d) wucak ve besleme kaynaklar1 birbirine gereken
sekilde baglanmis olmali ve dogru topraklama
prosediirleri uygulanmalidir;

e) uygun tipte yangin sondiiriiciiler daima hazir
bulundurulmalidir; ve

f) yakit ikmal denetleyicisi olasi yakit dokiilmelerine
dair derhal haberdar edilmelidir. Yakit dékiilmesi
durumunda atilmast gereken adimlara yonelik
ayrintil talimatlar olusturulmalidir.

Gerekirse, ugak yakit ikmal sirketlerine, taksi agiklik
mesafesi sinirlarmin asilmamast igin araclarin ucaga
gore kabul edilebilir pozisyonlarina yonelik talimatlar
verilmelidir. Yakit ikmali gergeklestirildigi sirada

alinmasi gereken tedbirler hakkindaki bilgiler Havaalani
Hizmetleri Elkitabi, Kisim 1 — Kurtarma ve Yanginla
Miicadele konusunda verilmistir.

10.6.3  Apronun stipiiriilmesi

10.6.3.1 Taksi yapmakta olan ugaklarin motorlarinda
yabanci madde kaynakli hasarlar (FOD) meydana
gelmesini  onlemek agisindan, kaplamali alanlarin
temizligi son derece onemlidir. Ugaklarin taksi yaptigi
veya park ettigi kaplamali faaliyet alanlarinin belirli bir
stire icerisinde siipiiriilmesini saglamak adina, tiim apron
ve taksi yollarinin mekanik siipiirme islemi igin diizenli
bir program olusturulmalidir. Bunun yani sira, son
gerceklestirilen  diizenli  slipirme islemi sonrasinda
gevseyen malzemelerin biriktigi ve ugaklar igin tehlike
teskil ettigi alanlarin siipiiriilmesi i¢in “talep {izerine”
stipirme de yapilabilir. Havaalani tozlu veya kumluk bir
alanda bulunmadigi siirece, pistlerin diizenli olarak
stipiiriilmesi genellikle gerekmez.

10.64  Apronun temizlenmesi

10.6.4.1 Ugak park yerleri belirli araliklarla kullanima
kapatilmalt ve bir kimyasal ¢06ziicii uygulanarak
fircalamak suretiyle yag, gres ve kaucuk kalintilart
giderilmelidir. Bu islem ayrica ugak park yeri
isaretlemelerinin yeniden boyanmasi Oncesinde de
gerceklestirilmelidir.  Coziicii, piskiirtme  depolar
kullanilarak bir pompa araciligiyla uygulanabilir ve
ardindan park yeri mekanik doéner firca kullanilarak
fircalanir. Firgalama islemleri sirasinda ilgili ugak park
yerinin ugaklar tarafindan kullanilmamasi 6nemlidir.

10.7 SON VARIS YERININ DEGiISMESI
(DIVERSION)

10.7.1 Havaalaninin son varis yeri degisen (divert
eden) ucaklarin akmina ugramas: nedeniyle apronda
olugabilecek trafik yogunlugunun yonetilmesi ic¢in her
havaalaninda acil durum diizenlemeleri yapilmalidir. Bu
diizenlemeler, hizli kararlar alinabilmesini saglamak i¢in
ilgili tiim taraflardan olusan bir irtibat heyeti meydana
getirilmesini icermelidir. Operatdrlerin apron veya
terminal tesislerinde olusmasi beklenen yogunluga dair
uyarilmast i¢in uyari diizenlemeleri yapilmalidir.
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YER GURULTUSUNUN KONTROLU

11.1 GIRIS

11.1.1  Yer giiriiltiisii, havaalanlarinin yakininda
ikamet eden kisileri ve ayrica yolcular ve havaalani
calisanlarini 6zellikle gece saatlerinde son derece rahatsiz
edebilir. Bu rahatsizligin kontrol altina alimmamasi,
karartma zamani uygulamasi ile faaliyetlerin tiimiiyle
yasaklanmasina veya tlim hizmetlerin kisitlanmasina yol
acabilir.

11.1.2 Hava yoluyla yayilan ugak giiriiltiillerinin
sertifikasyonla sinirlandirilmas1 ayrica yer giiriiltiisi
durumunun da gelismesine neden olur, ancak, yer
giiriiltiisiiniin diizenlenmesi uluslararasi standartlara tabi
degildir ve cogu zaman bu sorunu igeren bir yerel
miidahale gerekmektedir.

11.1.23 Ugaklarin neden oldugu giiriiltiiniin kontrol
edilmesi noktasindaki sorumluluk wulusal mevzuatla
belirlenir. Ugak operatoriiniin bir noktaya kadar higbir
sorumlulugu olmayabilecegi gibi, tim sorumlulugu da
tistlenebilir.

11.1.4 Sorun iki boliime ayrilir:
a) hava giiriiltiisii; ve

b) yer giiriiltiisii.

11.1.5 Hava giiriiltiisiiniin en diigiik seviyeye
indirilmesine yonelik dnlemler asagidakileri icerir:

a) ulusal ve uluslararasi giiriiltii onay prosediirleri ile
belirtilen Standartlara uygun olan daha sessiz
ucaklarin kullanilmast;

b) yerdeki giiriiltiiniin azaltilmas1 ic¢in tasarlanmis
kullanim prosediirleri. Bu prosediirler bir giiriiltii

izleme sistemi ile uygulanabilir;

¢) izin verilen ugak tipi, miisaade edilen say1r ve
havaalant ¢aligma saatlerinin  diizenlenmesine
yonelik faaliyet kisitlamalari,

d) alan kullanim planlamasi; ve
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e) havaalaninin bitigigindeki arazide ses yalitimi
saglanmasi veya s6z konusu arazinin satin alinmast.

11.1.6  Yer giriiltiisiiniin neden oldugu rahatsizligin
azaltilmasma yonelik yontemler 11.2 ila 11.6 arasi
maddelerde agiklanmustir.

11.1.7 Yasal sorumluluga bakilmaksizin, havaalani
operatorii havaalaninin yakininda ikamet eden kisilerle
uyum igerisinde yasamanin yollarint aramali ve
bolgedeki kisilerle havaalaninin ihtiyaglar1 arasinda bir
cikar dengesi tesis edecek adimlar atmaya ¢aligmalidir.

11.2 TERS TEPKi UYGULAMASI

112.1 Inis sonrasinda ters tepki uygulamasinin
kullanilmasi, pist ylizey sartlarindan biyik 6lgiide
bagimsiz bir gecikme saglayarak emniyet toleranslarini
gelistirir.  Bu uygulamanmn kullanilmas1 ayrica pist
kapasitesini de artirir. Bununla birlikte, ters tepki
uygulamasinin tam degeri ancak yiiksek motor itisi
sartlarinda fark edilebilir ve bu gibi bir gii¢ bosalmasi
Ozellikle aksam ve gece saatlerinde veya giiriltii
alanlarini bastiran ugak kalkislarinin olmadig1 zamanlarda
bir giiriiltii sorunu olusturabilir.

11.22 Emniyet agisindan, bu yoéntemin kullanimini
yasaklamak miimkiin degildir. Ancak, uygulamada
giivenlik  unsurunun  dengelenmesi,  performans
kapasitesinin sinirlarina yakin durumda olan bir ugagin
gerektirdigi daha kisa bir uzunluk agisindan degil, gercek
pist uzunlugu agisindan genellikle miimkiindiir. Bu
nedenle, uzun pistlerde tam ters tepki yerine rélantinin
tercih edilmesi giriiltilyli biiylik oOlglide azaltir ve
boylelikle olasi acil durumlar i¢in sistemin hazir olmasini
saglar. Dolayisiyla, havaalanlarinin ugak operatdrlerinden
emniyet acisindan uygun oldugu silirece ters tepki
kullanimmi  smirlandirmalarimi  istemesi  oldukga
makuldiir.
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11.3 YARDIMCI GUC UNITELERIi

113.1 Yardimci gii¢ iinitesi (APU) ana motorlarin
calismadigr durumlarda belirli ugak hizmetleri igin
havaalanindan bagimsiz olarak elektrik giicli saglar. Bu
iinitenin kullanimi bazi bakim iglemleri sirasinda ve ugus
oncesi ve sonrasinda gereklidir.

11.32 APU’larin neden oldugu giirilti sorunu
oncelikli olarak apron alanindaki havaalani ¢aliganlarini
ve yolcular1 etkilemekle birlikte, 0Ozellikle gece
saatlerinde, havaalaninin yakininda ikamet edenlerin
sikayet etmesine de yol agabilir.

11.3.3 Havaalani otoritesi s6z konusu rahatsizligin
kapsamina bagl olarak, ucaklarin park yerlerine variglari
sonrasinda ve ayriliglari Oncesinde APU’lar igin
miisaade edilen ¢aligma siiresini sinirlandirmay tercih
edebilir. Istisnai durumlarda, APU'larin gece saatlerinde
hassas alanlarda kullanilmalarini tiimilyle yasaklamak
gerekebilir.

11.4 SABIT YER GUC UNITESI

11.4.1 Sabit yer gii¢c iinitesi, her ikisi de yiiksek
giiriiltii seviyeleri ile ¢aligan yardimci veya yer gii¢
linitelerine bir alternatiftir.

11.5 UCAK TAKSi GURULTUSU

11.5.1 Ozellikle ii¢ jet motorlu ugaklarimn {ist motoru
icin gecerli olmak iizere, taksi islemi sirasinda kullanilan
motor sayisini  smirlandirmak  suretiyle, havaalan
yakmindaki yerlesim sakinlerinin  giiriilti  alam
smirlarinda  bir gelisme elde edilebilir. Ucaklarin
konumlandirilmast i¢in traktorler kullanilmasi da diger
sessiz saatlerde bu hususta gelisme elde edilmesini
saglayabilir.

11.6 MOTORLARIN BAKIM AMACIYLA
CALISTIRILMASI

11.6.1 Modern ugak motorlarinda rutin bakim amagh
yerde ¢alistrma uygulamasi gerekliligi eski ugak
motorlarina oranla daha azdir. Ancak bu uygulama, hava
yollar1 faaliyetlerinin 6zellikle kendi iilkelerinde gerekli
olan bir gorevidir ve gece saatlerinde dahi
gerceklestirilmesi  gerekebilir. Bu uygulama, yer
giiriiltiisii  rahatsizliklarinin  muhtemelen en ciddi
kaynagidir.

11.6.2 Yakininda yerel yerlesimler bulunan ve
diizenli motor bakimi gergeklestirilen havaalanlarinda,
ilgili ugak tipine uygun bir giiriilti bastirict takilmasi
normaldir. Bu donanimlar, gelisme genellikle daha
diisiik olmasima ragmen 30 dB’ye kadar giiriiltii azaltim1
saglayabilmektedir. Giiriiltii bastiricilar, hangi tipte
olursa olsun pahali donanimlardir ve normal sartlarda
kurulumlar1 ancak miihendislik tabanli havaalanlarinda
makul goriilebilir.

11.6.3 Yerde c¢alstirmanin sinwrlanmasi. Guriilti
bastirma donanimi kullanilmayan havaalanlarinda, ilgili
calistirma igleminin gergeklestirildigi alan, c¢aligma
siiresi ve tipi ve calismaya miisaade edilen saatler
kontrol altina alinmak suretiyle, yerde calistirmanin
neden oldugu girilti rahatsizZligimi  smirlamak
miimkiindiir.

11.6.3.1 Konum. Havaalam ile yakinindaki yerlesim
alanlar1 arasindaki mesafe ve riizgar yonii en 6nemli
etkenlerdir. Yer giiriiltiisiiniin yayilmasi agik bir sekilde
giiriiltii  kaynagi ile gliriiltiye maruz kalan bdlge
arasindaki mesafeye baghdir, ancak riizgar yonii de bu
noktada O6nemli bir unsurdur. Bu nedenle, giiriiltiiye
hassas bolgelerin riizgar alti yoniinde kalan bir konum
secilmesi faydalidir.

11.6.3.2 Perdeleme. Biiyiik bir hangar veya dogal bir
yapi1 ile saglanan perdeleme etkisinin kullanilmasi da
yardimer olabilir. Ugak ilgili donanim veya yapiya ne
kadar yakinsa, hafifletici etki o kadar yiiksek olacaktir.
Ancak, bu yontem kullanilirken hangar igerisinde veya
cevresinde ¢alisan kisiler de hesaba katilmalidir.

11.6.3.3 Ugak burun istikameti. Bir ucagin
cevresinde olusan burun pozisyonu bi¢imi ugak tipine
gore degisir, ancak, en yiiksek giiriilti genellikle
yaklasik 45 derece agili bir kuyrugun her iki tarafinda
olusur. Bu nedenle ugak burun istikametinin yerel
yerlesimlere gore secilmesi avantaj saglayabilir.
Bununla birlikte, bazi motor tipleri yan ve kuyruk
rliizgarlarina hassas oldugundan, baskin etkenlerden biri
de riizgar yoniidiir. Yiiksek baypas oranli motorlarda bu
durum 6zellikle gecerlidir.

11.6.3.4 Yerde c¢alistrma tipi ve siiresi. Baz1 yerde
calistirma islemleri maksimum itig giicii kullanilmadan
da tatmin edici sekilde tamamlanabilir. Bu nedenle,
miisaade edilen itis giicliniin ve uygulanma siiresinin
belirtilmesi gerekebilir.
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11.6.3.5 Siire. Mevcut yontemlerin kullanilmasi
giiriiltii  seviyesinin yerel yerlesimlerde rahatsizliga
neden olan seviyenin altina inmesini saglayamiyorsa,
testin uygulanma siiresinin sinirlandirilmasi dayatilarak
sorunun daha kapsamli olarak ele alinmasi gerekebilir.
Hava trafiginin yogun oldugu durumlar ve ara¢ yolu ve
demiryolu hizmetlerinin en yogun oldugu saatler gibi
diger

faaliyetlerin en yogun oldugu zamanlarda yerde
calistirma islemlerinde yogunluk goriilebilir. Ayrica,
gece ve aksam saatlerinde ve hafta sonlarinda yerde
calistirma iglemlerinin sinirlandirilmasi gerekebilir.
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Bolim 12

HAVAALANININ BOLGELENDIRILMESI VE
MANIALARIN KALDIRILMASI

12.1 GIiRis

12.1.1 Bolgelendirme isleminin amaci, havaalaninin
devamli faaliyeti i¢in zararli olabilecek gelismelerin
meydana gelmesini Onlemektir. Bu konu hakkindaki
ayrintil bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi, Kisim 6
— Manialarin Kontrolii baslig1 altinda verilmistir.

12.2 BOLGELENDIiRME SORUMLULUGU

12.2.1 Bolgelendirme sorumlulugu genellikle sivil
havaciliktan sorumlu olan devlet dairesine verilir. Bu
isleme yardimci olmak icin, sorumlu yerel yetkiliye
kilavuz olmasi1 amaciyla bir bolgelendirme haritast
hazirlanir. Bolgelendirme haritasi, havaalani etrafindaki
yer seviyesine yonelik tiim bolgelendirme kriterleri ile
ilgili bir birlesim biitiinlidiir. Annex 14’te belirtilen
mania sinirlandirma yiizeylerinin yani sira, radar ve ILS
bolgelendirme kriterlerini ve gecerli olabilecek tiim yerel
bolgelendirme yonetmeliklerini de kapsar.

12.2.2 Harita, havaalan1 yakinindaki yeni yapilarin
havaalaninin kullanimina engel olabilecegi yiikseklik
seviyesini goOsterir. Harita ayrica c¢akil ocaklari,
coplikkler, kanalizasyon tahliyeleri ve  kuslar
cekebilecek oOzellikte olan diger yapilarin havacilik
faaliyetlerinin gilivenligi agisindan smirlandirmaya tabi
tutulabilecegi alanin sinirlarini da belirtir.

1223 Mimarlar, danigmanlar ve yerel yetkililerin
havaalanlarinda veya yakinindaki bolgelerde tekliflere
veya planlama uygulamalarina bagvurmalart genel bir
uygulamalidir. Bolgelendirme haritasinda belirtilen
yiikseklik sinirlarinin ihlal edildigi durumlarda, tekliflere
itiraz iglemleri genellikle yiikseklik sinir1 6nerileri halini
alir, ancak diger yerel faktorler de itirazlara neden
olabilir. Ornegin, ¢opliikler, cakil ocaklar1 ve dolgulara
kus sayisinin  artmasini  ve/veya havaalanindaki
operasyonlar1 etkileyen dumanlar1 gerekge gostererek
itiraz eden kisiler olabilir.

12.3 MANIA SINIRLANDIRMA YUZEYLERIi

12.3.1 Annex 14 - Mania sinirlandirma yiizeyleri
hususuna gore, bolgelendirme haritasinin ana
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unsurlart sunlardir: kalkis tirmanma yiizeyi, yaklasma
ylizeyi, gecis ylizeyi, i¢ yatay yiizey, konik yiizey ve dis
yatay ylizey (varsa).

12.3.2 Annex 14 geregi, yaklasma, gegcis, kalkis
tirmanma, i¢ yatay ve konik yiizeylere giren mevcut tim
nesnelerin, mevcut sabit nesnelerle perdelenmeleri
dogrultusunda bir ilgili yetkili karar1 bulunmadik¢a,
miimkiin oldugunca kaldirilmas1 gerekir. Manialarin
isaretlenmesi ve 1giklandirmasi ile ilgili gerekliliklerin
ayrintilarina Annex 14, Bolim 6'da yer verilmistir.

12.4 MANIiADAN ARINDIRILMIS BOLGE

12.4.1 Maniadan armdirilmis bolge Annex 14’te de
belirtildigi gibi i¢ yaklasma yiizeyi, i¢ gegis ylizeyi ve
zorunlu inig yilizeyinden olusur. Bu ek yiizeyler, Kategori
I, II ve III yaklagmalari sirasinda veya takip eden olasi
mecburi inisler esnasinda pistin yanindaki ugaklarin sabit
ve hareketli manialardan korunmasini saglamak
amactyla olusturulur.

12.5 YAKLASMA ISIKLANDIRMA
SISTEMi DUZLEMI

12.5.1 Bu diizlem yaklasma 1siklandirma sisteminin
isiklarinin - engellenmesini  6nlemek icin olusturulur.
Tercihen, diizleme herhangi bir nesne girmemelidir. Bu
konu hakkindaki ayrtili bilgiler icin Annex 14, lave
A’ya bakiniz.

12.6 HAVAALANI KALKIS MANIA HARITASI
_ TIP CAY

12.6.1 Havaalan1 Mania Haritas1 — Tip “A” belirli bir
pistten ayrilig sirasindaki kalkis mania alaninin temsili
bir profilini gosterir. Cizelgede gosterilen ana egim
yiizde 1’dir, yani Annex 14’te belirtildigi gibi biiyiik
ucaklar tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen bir pist i¢in
saglanan korunumlu kalkis yiizeyinin yarisidir.
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12.6.2 Nesneler bu yiizde 1 egime girebilmesine
ragmen, Annex 14 — kalkis tirmanma yiizeyinin altinda
bulunan nesnelerin kaldirilmasina gerek yoktur. Bununla
birlikte, gosterilen tiim nesneler ugak kalkis performansi
hesaplamasina dahil edilebilir ve bazi durumlarda, kalkis
yapmakta olan belirli bir ugagin tasima yiikiini
etkileyebilir. Bu smirlamanin kapsami mevcut sartlara
bagli olmakla birlikte, havaalaninin yakinindaki
manialar1 uygun sekilde kaldirmak suretiyle tagima yiiki
cezast Onemli oranda azaltilabilir. Diger taraftan,
havaalanindan kilometrelerce uzakta olan bir mania da
siirlayic faktor olabilir.

12.6.3 Havaalan1 Mania Haritas1 — Tip “A” mania
profilini gelistirmeye yonelik mania kaldirma islemi,
ilgili havaalaninda diizenli olarak kullanilmakta olan
veya kullamima sokulmasi planlanan ucaklarin
performans gerekliliklerinin tam olarak anlasiimasina
dayanmalidir.

12.7 MANIALARIN KALDIRILMASI

12.7.1 Mania kaldirma islemi dikkate alindiginda
asagidaki hususlar g6z ardi edilmemelidir:

a) yaklasma ylizeyine giren nesneler, genellikle 3° olan
yaklagma yiizeyi ile zemindeki sabit veya hareketli
manialar arasindaki agiklik mesafesinin ihlalinin bir
belirtisi  niteliginde olduklarindan, kritiktirler.
Yaklasma yiizeyinin 6nemli Olglide engellendigi
durumlarda, yaklagma halindeki ugaklarin faaliyet

b)

©)

d)

e)

giivenligi mania kilerans sinir1 yiikseltilerek saglanir.
Bu durum, faaliyetlerin diizenini  olumsuz
etkileyebilir;

gecis yiizeyleri pist seridine ve yaklasma yiizeyine
bitisiktir ve herhangi bir nesnenin gegis yiizeylerine
girmesi, yaklagsma islemi veya bir pas gecme
prosediirii  sirasinda mevcut olan  kileransin
azalmasmma neden olur. Bu nedenle, bu gibi
manialar, mania kilerans smir irtifa/yiiksekligini
olumsuz etkileyebilir;

kalkis tirmanma yiizeyi, ugusun bu agsamasi agisindan
kritiktir. Bununla birlikte, onay kriterleri tiim
ucaklarin biitliin manialar1 olast motor arizasi
durumlarinda dahi belirtilen minimum toleransla
tirmanabilmesini  gerektirir.  Dolayisiyla,  bir
nesnenin bu yiizeye girmesi emniyet standartlarinin
ihlal edildigini gostermez. Ancak, ilgili pistteki
faaliyetlerde tasima yiikii cezalari uygulanmasini
gerektirebilir;

i¢ yatay yiizey VFR faaliyetleri i¢in daha dnemlidir.
bu yiizey, yaklasma yiizeyinin alt tarafina dogru
uzanmadikg¢a, IFR trafigine hizmet veren bilyiik bir
havaalani etrafinda bir kritik sinirlandirma yiizeyi
ozelligi gostermez; ve

konik yiizey, bir havaalanma belirli bir mesafede
mania sinirlandirma yiizeyi 6zelligi gosterir. Yeni
yapilar icin genellikle bir smirlamaya neden
olmasina ragmen, bu yiizeye giren manialarin
kaldirilmasi ¢ogunlukla uygun degildir.
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Boliim 13
UCAK KAZALARI/OLAYLARI

13.1 GIRiS

13.1.1 Kaza, ucgus plam1 kapsaminda yolcularin
ucaga binmeleri ile ucaktan inmeleri arasinda gegen siire
zarfinda ugagin faaliyeti ile ilgili olarak meydana gelen
ve asagidaki durumlarin goriildiigii bir olaydir:

— kisiler ciddi veya 6liimciil olarak yaralanir;
— ucak hasar alir veya yapisal olarak arizalanir; ya da
— ugcak kaybolur veya tamamen ulasilamaz

durumdadir.

13.1.2 Olay, faaliyetin emniyetini etkileyen veya
etkileyebilecek olan ugak faaliyetleri ile iligkili olan bir
kazadan farkli bir olaydir. “Kaza” ve “olay” terimlerinin
aciklamalarina yonelik ayrintilara Annex 13’te yer
verilmistir.

13.2 HAVAALANI ACIL DURUM PLANLAMASI

132.1 Ugak kazalarinda oncelikli olan husus hayat
kurtarmaktir.  Bu  iglemin  hizli  bir  sekilde
gergeklestirilebilmesi  igin, yapilacak miidahalelerin
onceden planlanmasi ve kurtarma ile ilgili g¢esitli acil
durum hizmetlerinin sorumluluklarini agik¢a belirten
talimatlar yayilanmasi gerekir.

1322 Her havaalani, her seviyeden ugak acil
durumunda gergeklestirilmesi gereken islemleri ayrintili
olarak belirten kapsamli prosediirleri iceren bir acil
durum plani hazirlamalidir. Bu prosediirler havaalani,
havaalani dis1 ve diger ilgili yetkililer tarafindan gereken
sekilde onaylanmalidir.

1323  Acil durum planinin hazirlanmasi ve igerigi
ile ilgili ayrintili bilgiler bu elkitabinin 15. Boliimiinde
verilmistir.

13.3 RAPORLAMA PROSEDURLERI
13.3.1 Raporlanmasi gereken kazalar. Raporlanmasi

gereken kazalari Kaza Arastirma Yetkilisine resmi
olarak rapor etme sorumlulugu genellikle

63

hava trafik Kkontroliine wverilir, ancak, havaalani
personelinin bu siiregte miimkiin oldugunca isbirligi
halinde olmasi gerekir.

13.3.2 Diger kazalar. Yukarida agiklanan resmi
raporlama  prosediiriiniin ~ yant  sira, havaalani
operasyonlart boliimii personeli faaliyet agisindan
onemli oldugu diisiiniilen diger kazalar1 da bildirmelidir.

13.4 ACIiL DURUM SONRASI PROSEDURLERI

13.4.1 NOTAM islemi

134.1.1 Bir kaza veya olaym ucak faaliyetlerinde
herhangi bir engellemeye neden olabilecegi durumlarda,
derhal Smif I NOTAM islemi uygulanmalidir. Pist
seridi, durma uzantisi veya agsma sahasinin engellenmesi
halinde, ilgili pistteki faaliyetlerin askiya alindigi ve
durum degerlendirmesinin beklendigi bildirilmelidir.

134.1.2 Kaza gecirmis veya arizali ugaklarin
konumu ve etkin yiiksekligi olabildigince hizli ve dogru
bir sekilde tespit edilmelidir. Bu tespit sonucunda
herhangi bir korumali alan veya yiizeyin ihlal edilmedigi
belirlendiginde, pist kullanima uygun olarak bildirilmeli
ve olasi tedbir tavsiyeleri bildirime dahil edilmelidir.

134.13 Korumal1 yiizeylerin kaza geg¢irmis veya
arizali bir ugak tarafindan ihlal edilmesi halinde, pistin
diisiik mesafelerle kullanilma olasiligi degerlendirmeye
alinmalidir. Teklif edilecek mesafeler, tatmin edici
sekilde isaretlenmis ve 1siklandirilmig esikler ve pist
uclart  elde edilme  gerekliligiyle, uygulamada
belirlenmelidir. Bir pistin sadece kalkis veya inislerle
smirlandirilmasi gerekebilir.

13414 NOTAM’mm hazirlanmasi ve gonderilmesi
sirasinda hava trafik kontrolii ile daima yakin irtibat
halinde olunmalidir.
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13.4.1.5 Hava yollarinda ve diger kuruluslarda irtibat
kurulmast gerekebilecek kisileri igeren bir liste
hazirlanmali ve siirekli giincellenmelidir.

13.4.2  Gegici olarak degistirilen mesafelerin
isaretleme ve isiklandirmasi. Gegici pist isaretleme ve
istklandirma formunda kabul edilebilecek 6geleri
belirleyecek olan merci, ilgili ulusal yetkilidir.
Havaalanlar1 kendi yerel ulusal ofisleri ile durumsallik
diizenlemeleri {izerinde goriigmeler yapmali ve bu
diizenlemeler igin gegici onay almaya ¢alismalidir.

1342.1 Esikler. Gegici esik 1siklandirmasi gegici
egik cubuklar kullanilarak saglanabilir. Yesil filtreler
mevcutsa, esigin belirtilmesi i¢in VASI 1siklandirma
tiniteleri kullanilabilir. Normal esik 1siklandirmalart
sondiiriilmelidir. Esiklerin 24 veya 48 saatten daha kisa
siire siireyle kaydirildigi durumlar igin, standart pist
isaretlemeleri makul bir teklif olmayabilir. Pistin gegici
olarak kapatilan uzunluklarinin tagmnir “garpir” isaretleri
ile isaretlenmesi kabul edilebilir.

13422 Pist uglari. Pist uclari, tagmir bataryali
kirmizi filtreli lambalarla veya Onyapimli “fisli” tip
lamba takimlar1 ile belirtilebilir. Gegici pist ucunun
disinda bulunan ve pistin kullanima uygun olmayan
boliimiine  kapali  igareti, yani ¢arpt isareti
yerlestirilmelidir (Annex 14, Sekil 7.1).

13.42.3 Yaklagma siklandirmasi. Esiklerin gecici
olarak kaydirildigi durumlarda yaklasma isiklandirma
sistemlerinin devamli kullanimi, degerlendirmeye agik
bir konudur. Kaydirma kisa mesafede gergeklestirilmisse
(150 m’nin altinda), merkez hat ile gegici esik arasindaki
mesafe boyunca uygun 1sik siddetine sahip ayakli
yaklasma 1siklandirmalar1 saglanmasi sartiyla, devaml
kullanima miisaade edilebilir.

13424 Pist kenart ve merkez hat isiklandirmalari.
Pistin kapali kisimlarindaki merkez hat ve kenar
1siklandirmalar1 sondiiriilmelidir.

13.4.2.5 Konma bolgesi isiklandirmasi. Esiklerin

kaydirildigt  durumlarda, ilgili konma  bolgesi
1siklandirmasi sondiiriilmelidir.
13.42.6 Gorerek yaklasma egim  gostergeleri.

Esiklerin gegici olarak kaydirildigt durumlarda bu
gostergeler kapatilmalidir.

13.4.3 Radyo seyriisefer yardimcilari. Kaydirilmis bir
esik uygulamaya alinmadan oOnce, ilgili pistin ILS
stiziilme yolunun kullanim digt birakildigindan emin
olmak i¢in bir onay kontrolii gergeklestirilmelidir.
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Bolum 14
KULLANILAMAZ DURUMDAKI UCAKLARIN
HIZMET DISI BIRAKILMASI

14.1 YASAL HUSUSLAR

14.1.1 Kaza arastrmasi. Kaza Arastirma Yetkilisi
tim kazalara dair bilgilendirilmelidir. ~ Bildirim
sorumlugu normal sartlarda hava trafik kontroliine
verilir. Insanlar, ucak faaliyetleri veya diger tasima
hizmetleri i¢in bir mania teskil etmedikleri siirece, kaza
gecirmis ucaklar veya enkazlar Kaza Arastirma
Yetkilisinden izin alinmadikca hareket ettirilmemelidir.
S6z  konusu istisnai  durumlar ihtiyat olarak
degerlendirilmeli ve kesin bir tehlike mevcut olmadigi
siirece enkazin kaldirilmamasi dogrultusundaki genel
kural gecerli olmalidir. Ugagin son varig yerinin
degistirilmesi alternatifi kabul edilebilir. Faaliyetler,
13.5.1.3 maddesinde belirtildigi gibi diisiik mesafelerde
genellikle devam ettirilebilir.

1412  Sigorta hususlari. Ugak, ugak sahibinin ve
sigortacilarinin miilkiyetindedir. Kaza yapmis bir ucagi
tasima c¢alismasmin ardindan, tasima isleminin hasari
agirlagtirdiginin ispat edilmis olmast sartiyla bir hasar
tazminat talebinde bulunulabilir. Bu nedenle, bu noktada
degismez tek kural, ucagi tagima igleminin ancak ugak
sahibi, operatér veya gorevlendirdigi temsilcilerinin
kontrolii altinda gergeklestirilmesi gerektigidir.

14.1.3  Giimriik ve gé¢menlik gereklilikleri. Ugag1 alan

disina  kaldirma  iglemlerinin  baglatilabilmesi igin
gimrik  ve  gog¢menlik  izinlerinin  alinmast
gerekmektedir.

14.1.4 Kaullanilamaz durumdaki ucaklarin alandan
kaldirilmast ve geri kazanim donanimina yonelik
ayrmtili  bilgi ve talimatlar Havaalani Hizmetleri
Elkitabr, Kisim 5 — Kullanilamaz Durumdaki Ugaklarin
Kaldirilmasi basligr altinda verilmistir.

14.2 UCAK KALDIRMA YETERLILiGi

14.2.1 Hareket alaninda veya alanin yaninda bulunan
kullanilamaz durumdaki ugaklar1 kaldirma yeterliligine
yonelik bilgiler saglanmalidir. Bu bilgiler, ilgili
havaalanmin kaldirma islemlerini gergeklestirebilecegi
donanima sahip oldugu en biiyiilk ucgak tipi lizerinden
ifade edilmelidir (Annex 14.2.10).
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14.3 SORUMLULUKLARIN
PAYLASTIRILMASI

143.1 Havaalam1  operasyonlart1 bolimii  ugak
kaldirma islemlerinin koordinasyonunu saglamali ve bu
amag i¢in bir memur gorevlendirilmelidir. Bu gérevlinin
telefon/faks numaralart ugak operatorlerinin talep etmesi
halinde verilmelidir.

1432 Ugagr kaldirma gorevi sahibi ve

operatdriiniin sorumlulugundadir.

ucak

143.3 Havaalanma ucgus islemleri baglatilmadan
once, ucagl kullanan her bir operatdr bir kisi veya
organizasyonu kaldirma isleminde kendisini temsil
etmek iizere gorevlendirmelidir.

14.4 iISLEM KAYDI

14.4.1 Ugcak kaldirma isleminin ayrintili bir kaydi
tutulmali ve miimkiinse fotograflarla desteklenmelidir.

14.5 KULLANILAMAZ DURUMDAKI
UCAKLARI KALDIRMA PLANI

14.5.1 Her havaalan1 kullanilamaz durumdaki
ucaklarin kaldirilmasma yonelik kapsamli bir plan
olusturmalidir. Plan, yukarida belirtilen hususlari
kapsama ve vurgulamanin yani sira, asagidakileri de
icermelidir:

a) havaalaninda veya havaalaninin yakininda mevcut
olan teghizatin bir listesi;

b) talep iizerine diger havaalanlarindan edinilebilecek
yardimet teghizatin bir listesi;

¢) havaalanindaki her bir operatoriin adina hareket

etmek iizere gorevlendirilen temsilcilerin bir listesi;
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d)
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toplanan profesyonel techizatin kullanimina yonelik
hava yollar1 diizenlemelerinin bir bildirimi; ve

kaldirma islemine yonelik agir hizmet donanimini
kiralayabilecek yerel tistlenicilerin bir listesi (adlari
ve telefon numaralar ile birlikte).

14.6 ILETIiSIMLER

14.6.1 Ucak kaldirma islemleri i¢in bir mobil ofis
bulunmalidir. Ozellikle kaldirma isleminin  ucus
faaliyetlerini herhangi bir sekilde etkileyebilecegi
durumlarda, bu ofisi Hava Trafik Hizmetleri Birimine
baglayacak yeterli iletisim sistemleri saglanmalidir.
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Boliim 15
HAVAALANI ACIL DURUM PLANI

15.1 GiRiS

15.1.1 Havaalanlarinda, olas1 acil durumlarda
yardimci olabilecek kuruluglarin sorumluluklarini ve bu
kuruluglar tarafindan bu noktada atilmasi gereken
adimlari belirten bir acil durum plant hazirlanmalidir. Bu
plan, yerel yanginla miicadele bdliimleri, polis, ambulans
hizmetleri, hastaneler ve saglik birimleri basta olmak
iizere, havaalaninda veya yakinindaki olas1 ugak kazalari
durumunda bir rol iistlenen dahili ve harici kuruluglar
(hizmet birimleri) i¢in bir kilavuz gorevi gdrmelidir.
Havaalan1 otoritesinin, havaalani etrafindaki yerlesim
yetkilileri ile birlikte karsilikli yardim amagh acil durum
planlar1 hazirlamasi sarttir.

15.12 Higbir acil durum plant tamamen kapsamli
olamaz ve havaalaninda meydana gelen ucak kazalari
durumunda gorev istlenecek tiim kisilerin plan
ayrmtilarin1 olaylarin gerektirdigi sekilde yorumlamasi
gerektiginden, ilgili kisilerin plan ayrintilarini tam olarak
bilmesi gerekmektedir.

1513 Acil durum planinin hazirlanmasi, ilgili
kuruluslar ve bu kuruluslarin farkli acil durum tiplerine
yonelik rol ve sorumluluklari, ilgili konularla birlikte
Havaalant Hizmetleri Elkitabr, Kisim 7 - Havaalan1 Acil
Durum Plani baglig1 altinda verilmistir.

15.2 AMAC

152.1 Bir acil durum planmin amaci, havaalaninin
ICINDE ve DISINDAKI ¢esitli acil durum hizmetlerinin
uyarilmasina ve bu hizmetlerin olasi ugak kazalar1 veya
acil durumlar strasindaki faaliyetlerinin
koordinasyonuna yonelik prosediirleri belirtmektir. Bu
planda, havaalan1 ICINDE ve DISINDA meydana gelen
ucak  kazalar sirasinda  tim  acil  durum
organizasyonlarinin listlenmesi gereken sorumluluklart
ayrintili olarak belirtilmelidir.

1522 Tim olaylar birbirinden farkli sekillerde
meydana geldiginden, higbir acil durum plan1 olas1 tim
durumlar1 kapsayamaz.
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Bununla birlikte, yorumlanarak belirli bir duruma bir
sagduyu tutumuyla uygulanan bir takim prosediirler
ortaya konulmasi, hayat kurtarilmasini ve yaralanan

kisilere en kisa siire icerisinde tibbi miidahalede
bulunulmasini saglayabilir.
1523 Plan, havaalani ICINDE ve DISINDA

meydana gelen ucak kazalarinda polis, ambulans,
hastaneler, saglik hizmetleri ve yanginla miicadele
bolimlerinin yani sira, havaalan1 kurtarma ve yanginla
miicadele hizmetlerinin ¢agirilmasina  yonelik
diizenlemeleri de sirasiyla belirtmelidir. Hava trafik
kontrolii, ugak kazalar1 veya diger ugak acil durumlari
esnasinda plan uygulamaya konuldugunda, havaalani
kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin uyarilmasi
noktasinda  genellikle diizenleyici roli  istlenir.
Havaalani telefon santrali normal sartlarda hava trafik
kontrol mesajinin katilimci dig ve i¢ hizmet birimlerine
aktarilmasinda bir anahtar rol iistlenir.

1524 Hava trafik kontrol mesajinin almmasini
saglayan bir iletisim aginda bulunan yerel yanginla
miicadele boliimleri ve diger harici acil durum hizmet
birimleri, duruma derhal miidahale edebilmeleri i¢in ilk
firsatta uyarilmalidir.

1525 “Yerinde” bakim gerekliligini degerlendirme
ve ilk firsatta bir kumanda merkezi olusturma ihtiyaci
plana dahil edilmelidir. Kaza alanina gereken en kisa
stirede ulagsma kabiliyetini artirmak icin ¢ift ceker
donanimli bir kumanda merkezi aracinin belirgin bir
konumda (giindiiz ve gece) hazir bulundurulmasi
gerekir. Ilgili alanda gerekli olabilecek tiim haberlesme
techizati kumanda merkezi aracinda bulunmalidir.
Kumanda, iletisim ve koordinasyon islemlerini
gelistirmek amaciyla havaalani ig¢inde ve disinda
bulunan acil durum hizmet birimlerinin c¢abalarinin
koordine edilmesi i¢in, kumanda merkezi araci odak
noktasi haline gelmelidir.

152.6 Acil durumlarda kullanilmak {izere sabit bir
acil durum faaliyet merkezi saglama hususu
degerlendirmeye alinmalidir. Bu merkez havaalani
tesislerinin bir pargasi olmali ve olasi acil durumlarda
gerceklestirilen miidahalenin koordinasyonu ve genel
yonlendirmesinden sorumlu olmalidir.
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15.2.7 Kaza alaninin etrafinin  ¢evrilmesini
saglayacak direk ve kablolar bulunmalidir. Kolaylikla
kurulabilecek ve yaralanmis kisilere yardim saglamak
icin kullanilabilecek bir veya daha ¢ok sayida g¢adir
saglanmasi hususu da degerlendirilmelidir.

15.3 SORUMLULUK

15.3.1 Normal sartlarda, havaalani kurtarma ve
yanginla miicadele hizmetinden sorumlu olan memur,
acil durumlarda ilk s6zii gegen kisidir. Bu kisi ilk firsatta
hava trafik kontrolii ile telsiz iletisimi saglamalidir.
Havaalan1 kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri ile
yerel yanginla miicadele teskilati, kurtarma ve yanginla
miicadele faaliyetlerini bir arada yonetecek kisi
hakkinda o6nceden anlasmaya varmali ve bu Kkisi,
havaalani acil durum planinda karsilikli yardim amaglt
acil durum anlasmasinin altinda yazili olarak
belirtilmelidir.

15.4 MUDAHALE

154.1 Havaalan1 i¢inde ve disinda bulunan acil
durum hizmetleri tarafindan gerceklestirilen
miidahalenin derecesi, acil durumun kategorisine ve
kaza/olay konumuna baglidir. Havaalan1 disindaki acil
durum hizmetlerinin ugak kazalarina verdigi 6nceden
belirlenen miidahale derecesi karsilikli yardim amagli
acil durum anlagsmasinda 6nceden diizenlenmelidir.

1542 Normal sartlarda, ugak kazalari ve olaylari
ucaklarin havaalaninda ya da havaalani ¢evresine bitigik
alandaki kalkis ve/veya inig hareketleri ile iliskilidir.
Havaalam1 acil durum plani, havaalani ig¢inde veya
disinda bir ugak kazas1 meydana geldiginde uygulamaya
konulmalidir.

1543 Havaalan1 kurtarma ve yangimla miicadele
hizmet birimleri havaalaninda veya havaalaninin
yakininda meydana gelen ucak kazalarina tam katilim
gostermeli ve sorumluluk kidemli yanginla miicadele
memurunda olmalidir. Bu alanlar bazi durumlarda tam
miidahale alan1 olarak adlandirilir.

15.44 Havaalani simirlarinin disinda meydana gelen
ucak kazalar1 “havaalani dig1” kazalar olarak bilinir ve
havaalani kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin
bu gibi kazalara miidahale derecesi kaza alaninin
havaalanindan uzakligina baglidir.

15.4.5 Havaalan1 yangmla miicadele hizmetinin
havaalani diginda katilimda bulunacagi alanin kapsami
ve midahale derecesi yerel yetkililerle gorisiiliip
kararlagtirllmalidir. Bu alanin sinirlar1 harita {izerinde
isaretlenmeli ve

ve bu haritanin kopyalar1 yerel yanginla miicadele
teskilatinda ve havaalani yanginla miicadele hizmet
biriminde bulunmalidir.

154.6 Bu alanin smirlar1 insan yapimi (8rnegin
demiryollar1) ve dogal (6rnegin nehirler) engellerin ve
gegitlerin bulunup bulunmamasina baglidir. Bu nedenle,
bazi yerlerde sinirlar havaalani sinirlarindan sadece iki
veya ii¢ kilometre mesafede olabilir. Bazi durumlarda ise
havaalan1 merkezinden yaklagik sekiz kilometre
uzaklikta da olabilir.

1547 Havaalanm1 kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetleri havaalanina yaklasik sekiz kilometreden fazla
bir uzaklikta meydana gelen ugak kazalarma talep
edilmedigi siirece katilimda bulunmaz.

154.8 Normal sartlarda havaalan1 disinda hizmet
veren acil durum hizmetleri havaalaninda meydana gelen
ucak kazalarina miidahale ettiklerinde, bu durumu
belirlenen bulusma noktasina (noktalarina) bildirmelidir.
Havaalani otoritesi tarafindan saglanan kilavuz araglar
bu hizmet birimlerinin havaalanina varisin1 bekliyor
olmali ve hava trafik kontroliinden gerekli izinler telsiz
yoluyla alindiktan sonra bu harici hizmet birimlerine
kaza veya toplanma alanina kadar gereken sekilde
kilavuzluk etmelidir.

1549 Bir uc¢ak acil durumunda kurtarma ve
yanginla miicadele araglarmin inis yapmakta olan bir
ucak icin Onceden belirlenen bekleme konumlarin
kullanmas1 halinde, harici acil durum hizmetleri “davet
edilmedikleri” siirece belirlenen "toplanma alaninda"
kalmalidir. Bu gibi durumlarda, harici acil durum
hizmetleri manevra alanina ancak bir kilavuz esliginde
ilerlemelidir.

15.5 HARITALAR

15.5.1 iki ag haritast saglanmalidir.  Biri, taksi
yollari, erisim yollari, su kaynaklari, toplanma alanlar
ve bulugsma noktalart dahil olmak iizere ilgili tiim
havaalan1 ayrmtilarin belirten bir havaalani i¢ haritasi
olmalidir. Havaalan1 g¢evre haritas1 olarak adlandirilan
diger harita ise, havaalanindan itibaren yaklasik sekiz
kilometreyi kapsayan alanda bulunan yerlesim yerleri,
erisim yollari, su kanallar1 veya bataklik alanlar,
bulusma noktalar1 vb. konumlari géstermelidir. Yanginla
miicadele, polis, ambulanslar, saglik birimleri ve hastane
yonetimleri dahil olmak iizere havaalan1 iginde ve
disinda bulunan tiim acil durum hizmet birimlerine her
iki haritanin da birer kopyasi verilmelidir. Ag haritalar
birbiri ile ¢elismemeli ve ¢evre haritalar1 tibbi tesisleri
ve bolgedeki hastane yataklari uygunluk durumu ile
ilgili ayrintilar1 belirtmelidir. Her iki ag haritas1 da acil
durum planina birer ek olarak dahil edilmeli ve
yenilenme tarihini gostermelidir.
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15.6 ERISIM YOLLARI

15.6.1 Pist smirlarinin yakiinda olan acil durum
erisim yollar1 ag haritalarinda gosterilmeli ve bu yollarin

fiziki  yapisindan  yerel  egitim  programinda
bahsedilmelidir.
15.6.2 Erisim kapilar1 ile cevrelenmis

havaalanlarinda, bu kapilarin anahtarlar tiim kurtarma
ve yanginla miicadele araglarinda ve ayrica polis, yerel
yanginla  miicadele ve ambulans araglarinda
bulunmalidir.

15.7 GENEL

15.7.1 Smurlarmin yakininda yiiksek su kapasiteli
g0l, nehir veya batakliklar bulunan havaalanlari, bu
konumlarda meydana gelebilecek ugak kazalarina
miidahale edilmesine yonelik acil durum planlaria
sahip olmalidir.

15.7.2 Yerel yanginla miicadele teskilatlari, polis,
ambulans ve saglik hizmetleri havaalanina ilgili acil
durumun tipine ve derecesine gore Onceden belirlenen
katilim diizeyinde miidahalede bulunmalidir.

15.8 TATBiKATLAR

1581 Planin etkinligini gelistirmek amaciyla,
planin test edilmesi ve sonuglarin degerlendirilmesine
yonelik test prosediirleri olusturulmalidir. Dahili ve
harici acil durum hizmetlerinin miidahale durumu ve
iletisim olanaklar1 bir yili ge¢meyen araliklarla test
edilmelidir.

15.8.2 Havaalaninda saglanan hizmetler ile yerel
yonetimlere miidahalede bulunanlar arasindaki irtibat,
tatbikat egitimi ve birlesik tatbikatlar esnasinda test
edilmelidir.
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SAGLIK HIZMETLERI

16.1 GIRIiS

16.1.1 Saglik hizmetleri havaalan1 hizmetlerinin
ayrilmaz bir pargast olarak bulunabilir; 6zellikle
ambulans hizmeti c¢ogu havaalaninda kurtarma ve
yanginla miicadele hizmetlerinin bir pargasidir.
Havaalan1 otoritesi tarafindan saghik ve ambulans
hizmetlerinin ~ saglanmadigi  havaalanlarinda, acil
durumlara hizli bir sekilde miidahale edilmesini
saglamak i¢in yerel hizmet birimleriyle birlikte planlar
olusturulmalidir.

16.1.2 Bu konu ve ilgili hususlar hakkindaki
ayrintih bilgiler Havaalan: Hizmetleri Elkitabi, Kisim 7-

Havaalanm1 Acil Durum Planlamasi baghigi altinda
verilmistir.
16.2 YARALILARIN TASINMASI
162.1 Yaralilarin acil tahliyesi kurtarma ve

yanginla miicadele hizmetleri tarafindan gerceklestirilir
ve yaralilar yakin bir emniyet alanina tagmur.

1622 Agir yaralilar olay yeri yoneticisi tarafindan
belirlenen bir alana taginir. Bu alan daha sonra yaral
toplama alani1 haline getirilir. Bu alan, ilgili yaral1 sayist,
trafik akisi, erisim elverigliligi, mevcut acil durum
araglari, personel ve techizata gore kararlastirilir.

1623 Nedensiz can kayiplarmi ve yaralilarin
durumlariin agirlasmasini 6nlemek igin, yaralilar daha
uygun tesislere sevk edilmeden once egitimli personel
tarafindan ilgilenilmesi gerekir.

16.2.4 Hafif yarali olan veya yaralanmayan kisiler
olay yerinden derhal belirlenmis bir bekleme yerine
aktarilmalidir. Bu kisilerin tahliyesine olay yerinde hazir
bekleyen otobiis, minibiis, otomobil vb. tasima araglar1
ile yardimer olunabilir. Bu tahliye isleminin hiz ilgili
kisi sayisina, hakim olan hava sartlarina ve mevcut
tagima olanaklarina baglidir.
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16.2.5 Hafif yarali kisilerle kabul merkezinde
ilgilenilmeli ve bu kisilere doktor, hemsire veya yetkili
ilk yardim personeli tarafindan miidahale edilmelidir.
Hafif yaralanmalar sinir travmalarin1 ve/veya mevcutsa
duman solunmasint igerir.

16.3 ACIL DURUM HiZMET PERSONELININ
TANIMLANMASI

16.3.1 Yanip sonen renkli 1siklar, ¢esitli araglarmn
farlar1 ve birbirine benzeyen koruyucu kiyafetler giyen
¢ok sayida personel bulunmasi nedeniyle olay yerinde
biiyiik bir karigiklik olacaktir. Bu nedenle, acil durum
hizmet personelinin kolaylikla ayirt edilebilmesi gerekir.

1632 Olay yerine gelen saglik hizmetleri ilgili
bulugma noktasia olay yeri yoneticisi tarafindan hangi
noktadan c¢agrildiklarini uygun sekilde bildirmelidir.
Ayrica, olay yerinde araclar ve isgiicii nedeniyle tikanma
olugsmamasi i¢in, olay yerine intikal eden tiim personel
ve araglar olay yeri yoneticisine veya ilgili temsilcisine
kimliklerini belirtmelidir.

16.4 ILETiSIMLER

16.4.1 Tim yarali tahliye islemleri olay yeri
yoneticisi tarafindan koordine edilir. Bununla birlikte,
saglik hizmetlerinin koordineli bir iletisim ve miidahale
prosediiric  bulunmalidir. Olay yerindeki yaralilarin
kontroliinden saglik hizmetleri ydneticisi sorumlu
olmalidir ve bu kisi yaralilarin ulastirma gorevlisi ile
hastanelere sevk islemlerini koordine etmelidir.

16.5 HAVA SARTLARINDAN KORUNMA

16.5.1 Bakim veya tagima alaninda yaralilarin
korunmasini saglamak iizere gecici bir barinak insa
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edilmelidir. Taginir 1s1klandirma ve 1sitma sistemleri de
gerekli olabilir. Bu gibi gegici barinma ihtiyaglari igin
sisme c¢adirlar kullanilmaktadir.

16.6 ACiL DURUM TECHIZATI

16.6.1 Acil durum techizatinin tipi ve miktari, hava
trafigi, yetkili havaalani ilk yardim personeli, yerel
profesyonel hizmetlerin elverisliligi vb. durumlara
baglidir.

1662 1k yardim tedarikleri ve resiisitasyon
teghizati bir uygun bir aragta veya kaza yerine dogrudan

getirilebilecek bir romorkta muhafaza edilebilir. Bu arag
veya romork engebeli ve zorlu arazilere uygun 6zellikte
olmalidir.

163.3 Techizat, olay yerine gelen hizmet personeli
tarafindan kolaylikla fark edilebilecek ambalajlarda
bulunmalidir.

1634 Oliiler ceset torbalarina konulmali ve tibbi
bakim alanindan veya kisi yakimlarinin ya da diger
insanlarin erigebilecegi alanlarin uzaginda bulunan
gegici bir morga tahliye edilmelidir.
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KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE
HIZMETLERI

17.1 GENEL

17.1.1 Havaalanlarinda kurtarma ve yanginla
miicadele hizmetlerinin gerekliligi Annex 14, Bolim
9’da belirtilmistir. Saglanan hizmetin 06l¢iisii ve gerekli
techizat ve organizasyon ile ilgili ayrintilar Havaalani
Hizmetleri Elkitab:, Kistm 1 — Kurtarma ve Yanginla
Miicadele basligi altinda ayrica ele alinmistir. Bu
hususta, havaalan1 kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetlerinin ana amaci olarak tanimlanan olasi ugak
kazalarinda hayat kurtarma islemi, en biiyiik Oncelik
olmalidir.

17.1.2 Havaalan1 kurtarma ve yanginla miicadele
hizmeti ile ilgili yonetim sorumlulugu ii¢ ana alana
ayrilabilir:

a) hizmet biriminin, havaalaninin tim acil durum
planina dahil olmasi muhtemel olan diger hizmet
birimleri ve kuruluslarla faaliyet iliskileri dahil
olmak iizere, hizmetin organizasyonu;

b) kurtarma ve yanginla miicadele gorevlerini
iistlenecek olan tiim personelin se¢im ve kariyer
gelistirme  siiregleri dahil olmak {izere, giinliik
yonetim ve denetim; ve

c) hizmetin faaliyet hedeflerini etkili bir sekilde yerine
getirmesini saglayacak olan teghizat ve teknik
olanaklarin tedariki.

17.1.3 Hizmeti  yOnlendirme sorumlulugunun
genellikle hizmet amiri olarak tanimlanan yetkili bir
kisiye verilmesi Ongoriiliir. Bu kisi, hizmetin tiim
verimliliginden ve yonetim tarafindan belirtilen faaliyet
hedefleri ve teknik standartlar1 karsilama kapasitesinden
sorumludur. Asagidaki paragraflarda, havaalani yonetimi
tarafindan performans standartlari, faaliyet prosediirleri
ve ilgili rehberlik malzemelerinin belirtilmesi gereken
ana alanlar ele alinmistir. Belirtilen tiim planlar, hizmet
amirine hedeflere ulagmas: icin gerekli olan yetkiyi
vermeli ve zorluklarla karsilasilan durumlarda

veya deneyimlerin belirli bir planin gbzden gecirilmesi
veya degistirilmesini gerektirdigi hallerde ydnetim
erisiminin bulunmasini saglamalidir.

17.2 KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE
KATEGORISININ BELIRLENMESI

172.1 Havaalanlarinda saglanmasi gereken
minimum koruma seviyesi Annex 14’te yer alan
prosediir uygulanarak belirlenebilir. Annex 14’te
belirtilen sarf malzemesi miktar, yiiksek kopiik
yogunluklar1 kullanilarak elde edilebilecek avantajlari
belirtmektedir ve bu konu Havaalan: Hizmetleri Elkitabi,
Kisim 1’de kapsamli olarak ayrica ele alinmustir.
Araglarin say1 ve tipi ve tastyacaklari sondiirme maddesi
miktart ilgili Annex'te Dbelirtilen faktorlere gore
belirlenmelidir. Kurtarma ve yangmla miicadele
kategorisinde bir artisa neden olabilecek, 6ngoriilen olasi
trafik yogunlugu artislari igin tedarikli olunmasimin
dolayl avantajlar1 vardir. ilk tedarik dlgegindeki asiri
kapasite, herhangi bir ek techizat edinilmesine gerek
birakmaksizin artis1 karsilayabilir. Ayrica havaalani dist
kurtarma ve yanginla miicadele kuruluslarindan destek

saglama konusu da degerlendirilmelidir. Destek
kuruluslarindan  kabul edilemeyecek Olclide uzun
miidahale stirelerinin beklendigi durumlarda,

havaalaninda bir 6nleyici tedbir olarak bir miktar ilave
tedarik saglanabilir.

1722 Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri
icin saglanacak araclarin tipi ve sayisi, smiflandirma
calismasi araciligiyla ve yerel degerlendirmelerle ilgili
ek faktdrler goz oniinde bulundurularak, ayrica asagidaki
paragrafta isaret edilen hususa gore belirlenmelidir. Bu
araglarin  tasarim  kriterleri Havaalani  Hizmetleri
Elkitabr, Kisim 1, Bolim 5°te belirtilmistir. Hesaba
katilmas1 gereken iki unsura, ilgili aracin kurtarma ve
yanginla miicadele birimi olarak islevsel dzellikleri ve
gereken oranda koruma seviyesi ve otomotiv dzellikleri
saglama kapasitesidir. Ikinci unsur agisindan, aracin
kullanimda
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tutulmasi ve toplam performansimin muhafaza edilmesi
icin gerekli olabilecek yardimer hizmetleri saglama
konusu degerlendirmeye alinmalidir. Yeni bir aracin
tedariki Oncesinde yoOnetim tarafindan gerceklestirilen
tiim caligmalar sirasinda, aracin kullanim ve bakimidan
dogrudan sorumlu olan gorevlilere danigilmalidir.

17.3 KURTARMA VE YANGINLA MﬁCADELE
HIZMETLERININ OLAY YERINE
INTIKALI

173.1 Kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetlerinin olay yerine intikalinde en 6nemli husus,
minimum miidahale siirelerinin  elde edilmesidir.
Miidahale siiresi kriterleri Annex 14, Bolim 9°da
belirtilmistir, ancak, ilk miidahale ne kadar hizli
gerceklestirilebilirse, kaza sonrasinda ortaya ¢ikabilen
yanginlara maruz kalan kisilerin kurtarilma ihtimali o
kadar yiiksek olacaktir. Bu nedenle, faaliyet hedefleri
techizat, barinma ve ilgili Annex’te belirtilen iist siire
siirlarm1  kabul etmek yerine minimum midahale
stireleri elde etmek igin, egitimle desteklenecek olan
iletisimleri saglamak olmalidir.

1732 Yanginla miicadele istasyonlar1 konumu ve
tasarim Ozellikleri ile ilgili ayrmtili bilgi ve talimatlar
Havaalami Hizmetleri Elkitabi, Kisim 1, Bolim 9’da yer
almaktadir. Havaalan1 gelistirmeleri veya faaliyet
uygulamalarinin bir sonucu olarak, makul miidahale
siireleri elde etmek amaciyla kullanilabilecek uydu
istasyonlar olarak tanimlanan ek istasyonlar saglama
gerekliligi  dogabilir. Miimkiin olan durumlarda,
yanginla miicadele istasyonlarmm konumu yerel
caligmalarla ve Oncelikli hedef olan, ucak kazalarina
miidahale siiresinde elde edilmesi beklenen gelismelere
gore belirlenmelidir. Kurtarma ve yanginla miicadele
personelinin alt gdrevlere yonlendirilmesi gibi alt
faktorler bu hedefe baglanmalhidir. Olay yerine
konuslanma ile ilgili yonetim sorumlulugu, yanginla
miicadele istasyonu kullanilmaya baglandiginda devam
eder. Yapt ve yapmin teknik olanaklarmin bakimi,
diizenli kontrol ve raporlama prosediiriine dayali olarak
belirlenen 6ncelik olmalidir. Kontrol isleminin ilk
seviyesi kurtarma ve yangimla miicadele hizmetleri
amirinin  sorumlulugunda olmakla birlikte, diizenli
kontrol islemleri i¢in ayrica yetkili yapr teknisyenleri
gerekir.

1733 Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetini
harekete gegirecek, yonlendirecek ve kumanda edecek
olan bilgilerin aktariminda cesitli iletisim yontemleri
kullanilmas1 gerekir. Iletisim ve uyar1 gereklilikleri
Havaalant Hizmetleri Elkitab;, Kisim 1, Bolim 4’te
agiklanmustir. Calisanlarin stres altinda oldugu acil
durumlarda yanlis anlamalara neden olmamak igin,
telefon ve telsiz olanaklarinin kullanimi sirasinda dogru
ve agik terimler kullanilmasi 6nemlidir.

Tam asinalik kazanilmasini saglamak igin, standart
mesaj ve kisaltmalarin kullanimlar1 kuruluslar arasi
egitim uygulamalarinda gelistirilmelidir. Bu noktada,
acil durumlarda uyum igerisinde ¢aligmak i¢in gerekli
olacak plan, havaalaninda ve havaalani diginda hizmet
veren ¢esitli kuruluslara danigilarak yonetim tarafindan
belirlenmelidir.

17.4 KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE
GOREVLERINI USTLENEN PERSONEL

174.1 Gorevi madde 17.1.3'te belirtilen hizmet
amirinin yani sira, kurtarma ve yanginla miicadele
gorevlerinde yer alacak personelin se¢imi Havaalani
Hizmetleri Elkitabi, Kisim 1, B6lim 10’a uygun olarak
gerceklestirilmelidir. Hizmetin organizasyon yapisi
havaalaninin ¢alisma saatlerine, uygulanan gorev
sistemine ve ilgili ¢aligma diizenlemelerine bagl
olmalidir. Tipik bir yapida, her bir Vardiyanin kontrolii
i¢in, sorumluluklart dogrudan hizmet amirine bagli olan
bir denetleyici kademesi saglanmalidir. Her bir Vardiya
dahilinde, kullanilan araglarin faaliyetini Onceden
belirlenen bir plan dogrultusunda yonlendirecek bir ekip
sefi belirlenebilir. Yanginla miicadele istasyonunda bir
kontrol odast veya iletisim merkezi mevcutsa, bu
olanakta gorevlendirilmek iizere 6zel egitimli personel
saglanmalidir. Hizmetin eksiksiz olmasmi saglamak
adina, ayrilan, rahatsizlanan veya egitimde olan
caliganlarin neden oldugu eksiklikleri karsilamak igin
gereken sayida personel tedarik edilmelidir.

1742 Moral agisindan, miimkiin olan durumlarda,
hizmet dyelerinin  hak ettikleri takdirde terfi
alabilecekleri bir kariyer yapist olusturulmasi énemlidir.
Secim islemi belirli bir noktaya kadar, ekip tiyelerinin
madde 17.6°da 6nerilen siirekli egitim programi boyunca
edindikleri teknik donanima bagl olmalidir. Faaliyetler,
egitim ve diger profesyonel etkinlikler sirasinda
gosterilen liderlik vasiflar1 ve cabalar da belirleyici
olmalidir. Diizenli degerlendirme ve kariyer gelisimi i¢in
bir standart saglamak acisindan, hizmet amirine personel
konularinda deneyimli bir ydnetim temsilcisinin
yardimcr oldugu ve istenirse miilakatlarla desteklenen
bir raporlama sistemi yonetim tarafindan
olusturulmalidir.

17.5 ISLETME GEREKLILiKLERI

17.5.1 Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin
oncelikli gorevi ugak kazalar1 ve ugaklarla irtibathi diger
kaza tiirleri olmalidir. Miidahale edilmesi gereken acil
durum tipleri
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Havaalant Hizmetleri Elkitabi, Kisim 7 ile birlikte
okunmasi gereken Havaalani Hizmetleri Elkitabi, Kisim
I, B6liim 12°de belirtilmistir. Bu referans maddelerde ele
alman hususlar tam olarak anlasildiginda, tiim acil
durum  miidahale tiplerinin  etkili bir  sekilde
yiriitilmesine katkida bulunabilecek biitiin kuruluslarla
istisare edilmesi gerektigi goriilecektir. Bu ayrmtilarin
tamami Bolim 15°te agiklandigi gibi havaalani acil
durum planinda belirtilmelidir. ~ Gelistirilip  ilgili
kuruluglara sunulan bir acil durum planinin daima
degerlendirme altinda tutulmasi ve planin herhangi bir
unsuru veya herhangi bir kurulusun miidahale kabiliyeti
degistirildiginde  degisiklige tabi olmasi gerektigi
bilinmelidir.

1752 Acil durum plan1 konseptinde, ugaklarla ilgili
olan acil durumlar disindaki durumlara normal sartlarda
yer verilir ve binalar, teknik donamimlar veya diger
havaalani tesislerinde meydana gelen yanginlara
havaalan1 kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin
miidahale etme gerekliligi bu durumlarin en agik
olanidir. Bu gibi bir miidahale, hizmet personelinin etkili
bir miidahale ger¢eklestirmek icin gereken egitim ve
donanima sahip olmasi sartryla tamamen uygundur. Bir
ucak acil durumu bildirilmesi durumunda hizmetin bir
faaliyetten geri c¢ekilebilmesini saglayan faaliyet
prosediirlerinin gelistirilmesine bagl olarak, profesyonel
bilgilerin  artirllmasi  ve  hizmet  durumunun
genigletilmesinde yapisal yanginla miicadele deneyimi
belirgin avantaj saglar.

1753 Annex 14°te, genellikle havaalaninin
disindaki zorlu ortamlarda meydana gelen wugak
kazalarmna etkili bir sekilde miidahale edebilmek igin,
uygun olan durumlarda, oOzellesmis bir kurtarma
kabiliyeti saglama gerekliligi belirtilmistir. Havaalani
Hizmetleri Elkitabi, Kisim 1°de bu gerekliligin gegerli
oldugu ortam sartlar1 sinirlar1 belirtilmis ve havaalaninin
kurtarma ve yangmla miicadele hizmetinin olasi
kullanimi, toplam miidahalenin bir unsuru olarak
tanimlanmustir. Bu sartlarda, tiim havaalant digi kaza
durumlarinda oldugu gibi, yonetim gergeklestirilecek
midahalenin seklini belirtmeli, gerekli techizat ve
egitimi  saglamali, miidahalenin  snirlandirilacag:
mesafelerin sinirlarini belirtmeli ve faaliyetlerin etkili bir
sekilde koordinasyonunu saglayacak bir kuruluslar arast
komuta iligkisi tesis etmelidir (bkz. Madde 15.4).

17.54 Kurtarma ve yanginla miicadele personelinin
sahip olduklar1 egitim ve techizat nedeniyle miidahale
etmesi gereken bazi acil durum-disi  gorevler
bulunmaktadir. Bu gorevler, tavsiyelerde bulunmak
amaciyla  binalarin  denetlenmesi  ve  yangin
giivenliklerinin denetlenmesini igerir. Yangin
sondiiriiciilerin ve kurulu koruyucu sistemlerin kontrol
ve bakimi da bu kapsamda uygun olabilir. Yanginlar
onleme ve temel yanginla

farkindaligini artirmak amaciyla havaalani personelinin
egitilmesini icerebilen bu gorevlerin performansi,
hizmetin olas1 bir acil duruma miidahale edebilecek
durumda olmasi sartiyla, havaalanina 6nemli bir katkida
bulunabilir. Bu alanda hizmete sunulabilecek programin
kapsamina bagli olarak, hizmet amiri acil durumlara
yonelik mevecut kapsamin daraltilmasi gerekmeden, cogu
gorevlendirme sisteminin yedek kapasitesini kullanarak
uygun egitime sahip personeli bu gorevlere atayabilir.
Bazi c¢alismalar, aracin telsiz donanmimi kullanmak
suretiyle uygun durumda kalan, aragl bir ekip tarafindan
iistlenilebilir. Bununla birlikte, sorumlulugun ¢ok biiyiik
oldugu durumlarda ekibi desteklemek amaciyla 6zel bir
yangin dnleme elemant ilave edilebilir. Bu gibi gorevler
kurtarma ve yanginla miicadele personeli tarafindan
tstlenildiginde, yonetim tarafindan bu personele
sorumluluklarint yerine getirmelerini saglayacak yetki
verilmelidir. Yangimla miicadele yonetmeliklerinin
ihlalinin agiga ¢iktig1 hallerde, ilgili yonetim kismina
yonlendirilen bir raporlama sistemi araciligryla yonetim
islemi kolaylagtirilmalidir.

1755 Annex 14, kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetleri tarafindan saglanan koruma seviyesi ile ilgili
bilgilerin bildirilmesini gerektirir ve bu gereklilik
genellikle bilgiler Havacilik Bilgi Yayin1 (AIP) veya
muadili bir yayina girilerek yerine getirilir. flgili Annex
ayrica, saglanan normal seviyede onemli degisiklikler
olugsmast durumunda, inis veya kalkis yapan ugaklarin
haberdar edilmesi amaciyla hava trafik hizmetinin sz
konusu degisikliklere dair bilgilendirilmesini de
gerektirir. Onemli degisikliklerin bildirimi genellikle
mevcut olan koruma seviyesinin yeni bir kategori
biciminde ifade edilmesiyle saglanir. Havaalani
Hizmetleri Elkitabi, Kisim 1, Boliim 17°de ilgili prosediir
ayritili olarak agiklanmistir ve bilgilendirme iglemi
genellikle degisikligin gerceklestirildigi anda kurtarma
ve yanginla miicadele hizmetinden sorumlu olan gorevli
tarafindan tstlenilir. Kapsam normal haline doéndiigiinde
de benzer bir bilgilendirme gerekir. Yonetim bu
prosediirin  benimsenmesini  saglamalidir ve ayrica
normal koruma seviyesinin en kisa siirede tekrar elde
edilmesini saglamak amaciyla gerekli islemin koordine
edilebilmesi i¢in ilgili 6nemli degisiklige dair ayn1 anda
yonetim yapisi dahilindeki belirli bir gorevliye de
bilgilendirebilir.

17.5.6 Diisiik goriis sartlarinin miidahale
kabiliyetinin azalmasina neden olmasi muhtemel olan
durumlarda, rehberlik teghizati saglanmasi veya hava

trafik kontroliinden yonlendirme alinmasi sorunu
hafifletebilir. Bunun yan1 sira, 0&zel bekleme
pozisyonlarmin  kullanilmast muhtemel miidahale

mesafelerini azaltmaya yardimci olabilir. Bu gibi zor
sartlarin  kargilanmasimi  saglamak igin  gelistirilen
prosediirler, diigiik goriis sartlarinda hareket etmekte olan
ara¢ ve ugaklarin maruz kaldig: 6zel tehlike durumlarint
da ele almali ve bu tehlikeleri en diisik seviyeye
indirecek iletisimleri igermelidir. Ucaklarm, arag
performansini diigiirebilecek



84 Havaalani Isletme Hizmetleri

veya ekip Tlyelerinin verimliligini azaltabilecek
durumlara uzun siireyle maruz kaldigi hallerde, bu
etkilerin ortadan kaldirilmasi veya smirlandiriimasina
yonelik uygun 6nlemler alinmalidir.

17.5.7 Emniyetle olumlu ac¢idan iligkili olan ve
sorumlulugu kurtarma ve yanginla miicadele personeline
verilebilecek bazi gorevler bulunmaktadir. Bu gorevler,
kus tehlikesinin kontrolii, pist gorsel menzil denetimleri,
pist yiizey siirtinmesi Ol¢limleri ve uygun olan
durumlarda karin temizlenmesi islemlerinin bazi
unsurlarini igerir. Her durumda, belirli bir gorevin
ozellikleri yeterli egitimin saglanmasini igermeli ve bir
gorevi Ustlenen personelin kontroliiniin kendi biriminin
gorevlilerine bagl kalmasini ve oncelikli sorumlulugu
olan ucak faaliyetleri i¢in hizmetin faaliyet
elverisliliginin ~ slrdiiriilmesini ~ saglamalidir.  Bu
koruyucu unsurlarla birlikte havacilik emniyetine daha
biiyiik olgiide dahil olunmasi, yonetime ve hizmete
avantajlar saglar.

17.6 EGITIM

17.6.1 Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin
tiim tiyelerinin profesyonel yeteneklerini gelistirmek igin
egitim sarttir. Havaalani Hizmetleri Elkitabt, Kisim 1°de
yer alan kilavuz bilgiler, Egitim Elkitabi (Belge 7192-
AN/857), Kisim E-2 — Havaalan1 Yanginla Miicadele
Hizmetleri Personeli bashigi altinda verilen daha
kapsamli  tavsiyelerle  birlikte  degerlendirmeye
alinmalidir. Onemli acil durumlarin stk meydana
gelmemesi, kisisel motivasyonun ve takim ¢aligmasinin
gelistirilmesi agisindan 6ncelikli kaynak olmast itibariyle
egitimi daha da 6nemli kilar. Tiim egitim oturumlarinin
kayd: tutulmali ve yOnetim tarafindan egitimin diizenli
bir 6zeti istenmelidir.

17.6.2 Yonetim egitimin kaginilmaz masraflarini
kabul etmeli ve egitimin diizenli ve istekli olarak
yiiriitilmesini saglamalidir. Yonetim takimu {iyelerinin
bazi etkinliklere dogrudan ilgi goOstermesi egitim
programina biilylik enerji katabilir. Egitim alanmin ve
egitim malzemelerinin  sunumu i¢in gerekli olan
techizatin saglanmas1 programin kapsamini genisletir ve
havacilik emniyet yetkilileri tarafindan olusturulan ilgili
malzemelerin tanitilmasina olanak tanir.

17.63 Merkezi ICAO egitim okullar1 veya fiye
Ulkeler tarafindan isletilen benzeri tesisler dahil olmak
iizere, Ozellestirilmis egitimlere katilmalarina imkan
taninarak, Kurtarma ve yanginla miicadele hizmeti
biinyesindeki egitimcilerin  profesyonel bilgi ve
deneyimlerinin artirilabilecegi gergegi kabul edilmelidir.
Caligma olanaklart mevcuttur ve

sadece secilen egitim yayininda kullanilan dili anlama
kabiliyeti gerekir. Daha genis bir deneyim yelpazesini ve
modern egitim yontemlerini kesfetmenin faydalari, yerel
egitim programlarina uzun siireli bir istek katabilir.

17.6.4 Daha genis bir agidan, havaalaninin acil durum
plani bir egitim bigiminde diizenli olarak test edilmelidir.
Havaalami  Hizmetleri  Elkitabi, Kisim 7’de  bir
“havaalan1 acil durum tatbikat1i” olarak agiklanan bu
gereklilik, iletisim, techizatin uygunlugu, hizmet
birimleri arasi iligkiler ve acil durum planimin genel
verimliligi sorunlarmi tanimlar. Gece saatlerinde
kullanmima agik olan havaalanlarinda, gece sartlarinda
doniisiimlii uygulamalar gergeklestirilmelidir. Havaalani
icinde ve disinda bulunan kuruluglarin  katilimryla
gergeklestirilen tam Olgekli uygulamalar igin teklif
oncelikle havaalani yonetiminden gelmelidir. Etkili bir
iliski elde edebilmek igin, yonetim gerekli 6n tartismalar1
yirlitmeli ve Ogrenilen derslerin acil durum planini
yenileyebilecegi, Onemli uygulama-sonrast analizini
koordine etmelidir.

17.7 KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE
HiZMETLERINI ETKILEYEN HAVAALANI
TESISLERI

17.7.1 Yangmnla miicadele, acil durum erisim yollari
ve gegitleri i¢in su kaynaklari saglanmasi, yonetim
kararlarin1 ve fon bulunmasini gerektirir, ancak isletme
gerekliligi ve ingaat calismasi hususlart diger tekliflerle
olusturulabilir. Bu konular hakkinda ayrmntili bilgiler
Havaalani Hizmetleri Elkitabi, Kisim I’de verilmistir.

1772 Boru hatli su kaynaklarinin tedariki, g¢evre,
miihendislik ve finansal hususlar birlikte
degerlendirilerek  belirlenmelidir. Su kaynaklarinin
bulunmasi olast bir ugak kazasi durumunda biiyiik
avantaj saglar, ancak biiylik bir bina yangini veya yakit
depolama tesisi gibi teknik bir tesis sdz konusu
oldugunda ¢ok daha Onemli olacaktir. Bir sistem
kapsaminin ~ sinirlandirilmast  gereken  durumlarda,
¢esmelerin konumlandirilmasi, bu gibi bir ayricalikli
konuma goére belirlenmelidir. Cesmelerin saglanmasi
halinde, kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin
diizenli kontrol ve testler gergeklestirmesi gerekir. Olasi
hasarlar, yonetimin onay1 ile onarim onceligine sahip
olmalidir.

1773 Acil durum erisim yollar1 ve ilgili gecitler
veya bariyerler diizenli olarak denetlenmelidir ve
bildirilen hasarlara onarim dnceligi verilmelidir.
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GUVENLIK

18.1 GENEL

181.1 Havaalanlarinda, umumi kullanima agik
olmayan havaalani boliimlerine yetkisiz kisilerin girigini
reddeden bir giivenlik sistemi tesis edilmelidir. Yetkisiz
kisinin yasayi ihlal etme niyeti olup olmamasi 6nemli
degildir; bir havaalani ortaminin emniyeti, yetkisiz
kisilerin hava tarafi tesislerine erisimini Onlemeyecek
etkili dnlemler alinmasini gerektirir.

1812 Yetkisiz kisilerin yanhshkla veya Kkasith
olarak erigimlerini 6nlemek/caydirmak i¢in, havaalaninin
hareket alani bir parmaklik veya uygun bir bariyerle
korunmalidir (Annex 14, Bolim 8). S6z konusu
parmakligin yiiksekligi ve imal edilecegi malzeme,
gorsel olmayan inis yardimcilarinin engellenmemesi
gerektigi hesaba katilarak belirlenebilir.

1813 Acil durum hizmetleri, bakim birimleri ve
diger yetkili personelin hareket alanina erigimi igin
kapilar saglanmalidir. S6z konusu kapilar,
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kullanilmadiklar1 durumlarda kapali olmalidir. Kilitli
olmayan kapilarin kullanimi bir giivenlik elemani ile
yasaklanmalidir.

18.1.4. Kisiler ve araglar igin bir kimlik tespitli
gecigler tesis edilmelidir. Gegis izni bulunmayan
kisilerin hareket alanina girisi reddedilmelidir. Hareket
alanina yetkisiz kigilerin girmesinin yasak olduguna dair
uyarida bulunmak i¢in bir uyar1 ve bildirim sisteminden
faydalanilmalidir.

18.2 SiVIL HAVACILIGA YASADISI
MUDAHALE

18.2.1 Sivil havaciliga ve tesislerine yasadisi
miidahale eylemlerine karst koruma saglayan bir
havaalani giivenlik programu tesis edilmelidir. Bu

programin dzellikleri ve alinmasi gereken genel dnlemler
devlet politikasi ile belirlenir. Sonrasinda, bu program ve
onlemlerde Devlet tarafindan belirtilen sekilde, sivil
havaciliga tehdit teskil etme degerlendirmesi esas alinir.
Gerekli programin uygulanmasi ve bakimina ydnelik
bilgi ve talimatlar, Sivii Havaciligin Yasadist
Miidahalelere Karst Korunmasina Yonelik Giivenlik
Elkitabinda (Belge 8973/2) verilmistir.
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ARAC KONTROLU

19.1 MANEVRA ALANINDA

19.1.1 Hava trafik kontroliiniin sorumlulugu. Hava
trafik kontrolii manevra alanindaki ara¢ hareketlerinin
kontroliinden  sorumludur. S6z konusu kontrolii
saglayabilmek icin, manevra alaninda isleyen araglarda
uygun kanalda bir telsiz bulunmali veya bu araglar telsiz
donanimli bir aracin yakin nezaretinde olmalidir.

19.1.2  Havaalaninin sorumlulugu. Havaalam
operatdrii, manevra alanindaki araglarin kontroli
sorumlulugunu yerine getirmesinde hava trafik kontrolii
ile uyumlu olarak c¢alismak i¢in miimkiin olan tim
adimlarin atilmasini saglamakla sorumludur. Ozellikle,
asagidakilerin saglandigini teyit etmek igin harekete
gecilmelidir:

a) manevra alaninda bir ara¢ gecis sistemi saglanmasi
ve sadece yetkili araclara gecis izni verilmesi;

b) araglarda telsiz donanimi bulunmasi ve donanimin
daima kullanilabilir durumda olmast;

¢) siirliciilerin asagidakiler hakkinda eksiksiz bilgi
sahibi olmasi:

— gerekli telsiz prosediirleri;

— ICAO alfabesi dahil olmak tzere, hava trafik
kontroliinde kullanilan terim ve ifadeler;

— aktif pistlere yanlislikla girilmesini 6nlemeye
yonelik isaretlere Ozel dikkat gostermek
sartiyla, havaalaninda bulunan gorsel isaretlerin
anlamlari;

— havaalaninin cografyasi;
— arag ve ugaklarla ilgili “yol kurallar1”; ve

— radyo seyriisefer tesisleri ile ilgili alanlar1 ihlal
etmekten kacinma gerekliligi;

d) tliim araglarin kabininde, manevra alanimin ve pist
gecis noktalarmin smirlarint belirten bir havaalani
plani bulunmast;

e) oOzellikle hari¢ tutulmadik¢a, araglarda Annex 14.
Bolim 6’da belirtilen sekilde uygun mania
isaretleme ve 1s1klandirmalar1 bulunmasi.

19.1.3 Havaalan1 operatdrii manevra alanindaki
trafigin kontrolii i¢in gereken isaret, 1siklandirma ve
isaretlemelerin  tedarik, montaj ve bakimindan
sorumludur.

19.2 APRON ALANLARINDA

192.1 Hava trafik kontroliiniin sorumlulugu. Hava
trafik kontroliiniin apron alanlarindaki arag¢ kontrolii ile
ilgili herhangi bir sorumlulugu yoktur.

1922  Havaalanimin sorumlulugu. Havaalam
operatorii, ucak/arag ve arag/ara¢ karsilagma riskini en
diisik seviyeye indirmek ve yayalarmn emniyetini ve
etkili bir trafik akis1 saglamak amaciyla apron alanindaki
hareketli ara¢ trafigini diizenlemekle sorumludur.
Kontrol islemi aprona girig izni olan araglar1 diizenlemek
suretiyle ve siiriicli talimatlar1 araciligiyla saglanabilir.

1923 Apron alanindaki tiim araglarda bir hava
tarafi veya apron gecis izni isareti goriilebilmeli ve
araglardan sorumlu kisiler tiim siiriiciileri uygun sekilde
bilgilendirmelidir. Ara¢ kullanicisi aracin iyi durumda
oldugunu belirten bir onay belgesi saglamadik¢a, hava
tarafi veya apron gegis izni verilmez.

1924 Araglardan sorumlu kisiler, ilgili siiriiciileri
asagidaki hususlarda uyarmalidir:

a) hiz smurlar1 — 6zel veya genel;
b) izin verilen giizergahlar;

¢) ucak ve arag gecis haklari ile ilgili kurallar; ve
d) izin verilen park alanlar.

19.2.5  Fiziksel  kontrolleri.  Striiciilerin  emniyet
Onlemlerine riayet etmekte zorluk yasamamalarin
saglamak icin yeterli seviyede kontrol saglanmalidir.
Bazi durumlarda, personel denetimli gegis noktalari
saglamak gerekebilir. Diger durumlarda ise trafik isiklari,
uyarl isaretleri veya kaplama isaretlemeleri ile saglanan
kontrol yeterlidir. Tim 1siklandirma, isaret ve
isaretlemelerin  havaalan1 lisans yetkilisi ve/veya
havaalan1t operatorii tarafindan belirtilen standartlar
karsiladigindan emin olmak igin dikkatli bir kontrol
gerceklestirilmelidir.
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HAVAALANI SINIRLARI DISINDAKI INSAN VE
YAPILARI ETKILEYEN OLAYLAR

20.1 UCAKTAN DUSEN BUZ PARCALARI

20.1.1 Ugaklardan zaman zaman buz pargalar
diisebilir. Bu olay genellikle ugusun yaklasma asamasi
sirasinda meydana gelir ve havaalanina oldukga uzak bir
mesafede gerceklesebilir.

20.1.2 So6z konusu olaylarin aragtirilmasma ve
taleplerin sulha baglanmasina yonelik ulusal prosediirler
degismekle birlikte, havaalani operatorii s6z konusu olay
ile ilgili bilgileri miimkiin oldugunca iyi anlamaya
¢aligmalidir:

a) diisme olayinin tarih, saat ve konumu;

b) olayi bildiren kisinin adi, adresi ve telefon numarast;

c) olasi insan veya hayvan yaralanmalarinin ve mal
hasarinin ayrintilari;

d) ilgili saat ve yerde gegerli olan hava durumu
bilgileri; ve

e) ilgili saat ve yerde mevcut olan ugak hareketleri.

20.1.3 Miimkiinse, buz ornekleri bir dondurucuda
muhafaza edilmeli ve olast hasarin ilk firsatta fotografi
¢ekilmelidir.

20.2 UCUS SIRASINDA UCAKTAN DUSEN
NESNELER

20.2.1 Ugusun herhangi bir asamasinda ucaktan
yapt pargalar1 kopabilir ve bu durum yerdeki bir kisi
tarafindan bildirilebilir.

2022 Bu gibi bir olaya dair bilgilendirilen
havaalant operatorii asagidaki bilgileri miimkiin
oldugunca iyi anlamaya ¢aligmalidir:
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a) olayin tarih, saat ve konumu;

b) olay1 bildiren kisinin adi, adresi ve telefon numarast;

¢) olasiinsan veya hayvan yaralanmalarinin ve mal
hasarinin ayrintilari;

d) nesnenin tanimi; ve

e) alandaki ugak hareketlerinin ayritilart.

20.2.3 Mimkiin olan durumlarda, olas1 hasarin
fotografi ¢ekilmeli ve nesnenin belirgin goriindigii
(ucak i¢i emniyetinin etkilendigi) hallerde, durumun
Onemi itibariyle bir miihendise danisilmali ve ugak
operatoriinii ilk firsatta bilgilendirmek icin gereken
adimlar atilmalidir.

20.3 ACIL DURUMDA YAKIT ATMA

20.3.1 Ugaklar olas1 acil durumlarda kasith olarak
yakit bosaltabilir veya daha sik olarak, farkinda
olunmayan yakit bosaltimlar1 da meydana gelebilir —
genellikle kalkig sirasinda.

20.3.2 Bu konuda sikayetler alinmasi halinde, ugak
operatorii agagidaki bilgileri edinmelidir:

a) olayn tarih, saat ve konumu;

b) olay bildiren kisinin ad1, adresi ve telefon
numarasi,

¢) olaym insan, hayvan ve yapilar {izerindeki olas1
zararl etkilerinin ayritilart; ve

d) ilgili saat ve yerde mevcut olan ugak hareketleri.
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20.4 KANAT UCU GiRDAPLARI

204.1  Ugusun dogal bir islevi olarak, ucagin kanat
uclarindan girdaplar yayilir. Hafif riizgar sartlarinda ve
Ozellikle inis yaklagmasinin son agmasinda olan biiyiik
ucaklar s6z konusu oldugunda bu girdaplar yere kadar
ulasabilir ve catilara zarar verebilir.

2042 Bu gibi durumlarin arastirilmasina ve
taleplerin sulha baglanmasina yonelik prosediirler
degismekle birlikte, havaalan1 operatorii asagidaki
bilgileri kaydetmelidir:

a) olayn tarih, saat ve konumu;

b) yaralanmanin ayrintilart ve mal hasarinin genel
tanimi;

c) ilgili saatte gecerli olan hava durumu bilgileri; ve

d) ilgili saatte mevcut olan ugak hareketleri.

20.4.3 Miimkiinse, herhangi bir onarim islemine
baslamadan 6nce hasarin fotograflar1 edinilmelidir.
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HAVA GOSTERILERININ EMNIYETI

21.1 iILK ORGANIZASYON

21.1.1 Belirli bir hava alaninda bir hava gosterisi
diizenleme teklifi igin, tercihen en az 12 aylik ve her
haliikarda, teklif edilen tarih itibariyle en az 6 aylik bir
havaalani olmasi sartiyla dncelikle havaalani miidiiriiyle
goriislilmelidir. Bu gibi bir gosteriyi kabul edip etmemek
miidiiriin  kararidir, ancak, bir karara varmadan Once
hava trafik kontroliine danisilmalidir.

21.1.2 Rutin havaalani operasyonlarindaki
rahatsizligin en disiik seviyede olmasina oncelik
verilmeli, bununla birlikte, havaalani etrafinda yasayan
kisilere rahatsizlik vermemeye de dikkat edilmelidir.

21.1.3 Emniyet, daima ve her bakimdan en biiyiik
Onemi tasir. Genel emniyet seviyesini herhangi bir

sekilde olumsuz etkileyebilecek higbir faaliyete miisaade
edilmemelidir.

21.2 ORGANIZASYON SORUMLULUGU

21.2.1 Hava gosterisinde sorumlulugu olan ana
yetkililerin sorumluluklar agagidaki gibi 6zetlenir:

Havaalam mal sahibi:

a) normal faaliyetlerin emniyeti;

b) normal ucak faaliyetlerinin siirdiiriilmesi;

¢) yolculara ve hava yollar1 operatorlerine rahatsizlik
vermekten kaginilmasi;

d) emniyet hizmetlerinin saglanmas;

e) gosteri ugaklarmin park diizenlemeleri;

f) seyirci alanlariin yerlesimi;

g) faaliyet miidiirii ve kidemli yanginla miicadele
memurunun pilot brifingine katilima;
h) gosteri ugaklarmin katilim onayi;
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i) inig dcretlerinin toplanmasi ve iadelerin gereken
sekilde diizenlenmesi; ve

)

Ongoriilebilen tim olasiliklar igin yeterli sigorta
teminati diizenlemesinin saglanmasi.

Ulusal sivil havacilik yetkilisi

a) smif [l NOTAM isleminin baglatilmasi;

b) Ulusal Mevzuatin gerekliliklerinden muaf tutulmasi
gereken durumlarin belirtilmesi;

c) gerektigi durumlarda havaalani lisans degisiklikleri;

d) hava trafik kontrol hizmetlerinin ve ugus gosterisi
kontroliiniin saglanmast;

e) Gosteri ucaklarinin yer hareket kontroli;

f) ucus gosterisine katilan pilotlara &zel brifing
verilmesi; ve

gosteri  diizenleyicisine asgari meteorolojik ugus
sartlar1 ve teknik hava trafik sorunlarma yonelik
bilgi saglanmasi.

g

Gasteri diizenleyicisi

a) tiim gosteri diizenlemelerinin koordinasyonu;

b) polis, yerel yetkililer, toplu tasima firmalart ve trafik
organizasyonlart ile iletisimlerin saglanmasi;

¢) Dbariyerler ve yanginla miicadele/polis gorevlilerinin
saglanmasi dahil olmak {izere, seyircilerin emniyeti;

d) tiim seyirci hizmetlerinin saglanmasi (6rnegin arag
park, yiyecek-igecek, tuvalet, ilk yardim);

e) hareketsiz park halindeki ugaklarin giivenligi;

f) gosteri ucaklarinin yakit ikmali;

g) Ongoriilebilen tiim olasiliklar1 kapsayan bir sigorta
teminati — gereken sekilde havaalanit mal sahibine
danigilarak;

h) uygulama oturumlarinin halka bildirilmesi; ve

1) gosteri ugusu park yerlerinin emniyeti.
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21.3 HAVAALANI MAL SAHIBININ

SORUMLULUGU
21.3.1 Oncelikli ~ sorumlulugu, dogal  olarak,
havaalanindaki normal faaliyetlerin havayolu

operatorleri ve yolculara olabildigince az rahatsizlik
verilerek yliriitiilmesini saglamak olmalidir.

21.32 Olast hava gosterilerinin, hareketlerin
yeniden planlanmasinin neredeyse kacinilmaz hale
gelmesine neden olmadan yiiriitiilmesini saglamak.
Onerilen hava gosterisi zamanlamast ve yeniden
planlama kapsami, hava trafik kontrolii ve hava yollar1
ile gosterinin ¢ok dncesinde kararlastirilmalidir.

2133 Yolcularin maruz kaldig1 rahatsizliklar
genellikle ugus siirelerinin yeniden planlanmasindan
ziyade, hava gosterisine katilan seyirci sayisinin fazla
olmasindan  kaynaklanir. Bu nedenle, genellikle
hareketsiz ugak park yeri, korunumlu seyirci alani ve
gosteri ara¢ park yerinin havaalani terminal alaninin
olduk¢a uzagma ve tercihen farkli bir erisim yolu ile
konumlandirilmasi tercih edilir.

21.3.4 Biri hareketsiz ugaklar, digeri gosteri ugaklari
icin olmak {tizere iki ugak park yeri saglanmasi
gerekebilir. Bu park yerleri havaalaninin ayri bir
boliimiinde yer almalidir. Her iki park yeri i¢in belirlenen
alanin da yeterli biiytlikliikte olmasini saglamak igin 6zen
gosterilmelidir.

21.3.5 Park yeri ylizeyi, normal sartlarda sivil
havaalanlarin1 kullanmayan askeri ugaklar tarafindan
uygulanan yilke dayaniklilik gosterecek ozellikte
olmalidir.

21.3.6 Belirlenen park alani, gosteri ugaklarinin
normal ticari ucak hareketleri ile karigmamasini
saglamalidir.

21.3.7 Gosteri ugaklarinin giivenle yakit ikmali
yapmalarii ve her bir ugagin park yerine giris-gikis
taksi  hareketlerini  diger  ugaklar  tarafindan
engellenmeden gergeklestirmesini saglamak i¢in yeterli
aciklik mesafeleri saglanmalidir.

21.3.8 Seyirci alanlari, havaalaninin ana terminal
alaninin oldukca uzagma ve gosteri park alanmnm
miimkiin oldugunca yakiina konumlandiriimalidir.

21.3.9 Hava gosterisi baglatilmadan once, seyirciler
gosteri  ugaklarmin  kullandigit  park  alanindan
uzaklagtiriimalidir.

21.3.10 Arag park yerleri ve seyirci alanlari, pist
seridi veya yaklagsma alanlarinin smirlart igerisinde
olmamalidir.

21.3.11 Seyirciler pistin bir tarafinda toplanmali,
boylece diger tarafta ugaklar i¢in manevra serbestligi
saglanmalidir.

21.4 EMNIYET HiZMETLERI

21.4.1 Havaalan1 yanginla miicadele hizmetleri,
havaalani smirlari dahilinde meydana gelen olasi ugak
kazalarina mevcut tim donanimlariyla miidahale
etmelidir. Havaalani1 siirlarinin diginda meydana gelen
ve havaalani disi miidahale alanlari igin kullanilan
haritanin sinirlart dahilinde oldugu disiiniilen ugak
kazalarina miidahale disiik seviyede olacaktir (bkz.
15.4).

21.5 KAZALAR

21.5.1 Olasi kaza durumlarinda izlenmesi gereken
prosediirler Boliim 13°te belirtilenlerle aynidir.

21.6 GOSTERi SONRASI GOREVLER

21.6.1 Gosterinin tamamlanmasinin hemen ardindan,
pist ylizeyi ve 1siklandirma direklerinde hasar olup
olmadig1 denetlenmeli ve yaklagsma 1siklandirma
direkleri ilk firsatta kontrol edilmelidir.

21.6.2 Gosteri park alan(lar)i da aym hasarlar
bakimindan denetlenmeli ve iyice temizlenmelidir.
Coplerin temizlenmesine 6zel dikkat gosterilmelidir.

21.6.3 Hava tarafim1 ihlal eden seyirci alanlarn
kaldirilmali ve gosteri diizenleyicilerin  sorumlulugu
olmasina ragmen, alan kontrol edilerek eski haline
getirildiginden ve tiim ¢oplerin temizlendiginden emin
olunmalidir.
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HAVAALANI VERILERININ SAGLANMASI

22.1 GENEL

22.1.1 Ugaklarin havaalanlarinda giivenli ve etkili
sekilde faaliyet gostermeleri ile ilgili olan tiim havaalani
operasyon verileri her Devletin ilgili Havacilik Bilgi
Yayminda (AIP) yayimlanmalhdir. Bu verilerin,
havaalaninin kalic1 tanimlayict maddesinden, kisa siireli
ve gecici verilerine kadar kapsami vardir.

22.1.2 Havaalan1 verilerini saglama sorumlulugu
Havaalan1 Operasyon Yetkilisine aittir. Baz1 Ulkelerde
bu veriler Hava Trafik Kontrol Hizmetlerine dair verileri
ve havaalaninin temel tanimlayici verilerini de igerebilir.

22.2 BILGI TURLERI
22.2.1 Bilgiler/veriler agagidaki {i¢ ana gruba ayrilir:

222.1.1 Kalict veriler. Bu veriler, havaalaninin
nadiren degigen temel tanimlayici maddesinden olugur.
Bu kategoriye giren veriler, havaalani referans noktalari,
pist mukavemeti, pist ebatlar1 ve yerlesimi, yiikseklik
degerleri ve kalict manialar1 igerir. Bu kategorideki
verilerin biiyiilk bolimii Annex 14, Bolim 2°de
aciklanmistir.

222.1.2 Degisken veriler. Bu kategorideki veriler
yart kalict 6zellikte olmakla birlikte degisiklige tabidir
ve s0z konusu degisikliklerin gecikmeden bildirilmesine
yonelik bir sart olusturulmalidir. Bu kategoriye giren
veriler, bildirilen pist mesafeleri, manialar, caligma
saatleri, gorsel yardimcilar ve kurtarma, yangimla
miicadele vb. hizmetler gibi Ogeleri igerir. Bu
kategorideki verilerin yilda bir defadan daha sik degisip
degismeyecegi belirgin degildir.

22213  Gegici veriler. Bu kategorideki veriler kisa
vadede degisikliklere tabidir. Bu veriler, gegici pist veya
taksi yolu
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kapatmalar1 gibi smirlamalar ve uyarilar, gecici
manialar, pist ylizey durumu raporlari, sistem arizalari
ve kus tehlikelerini igerir.

22.3 PROSEDURLER

223.1 Havaalan1 Otoritesi tiim verilerin ilgili
Havacilik Bilgi Yaymlarinda yayimlanmasini ve
vaktinde degistirilmek suretiyle giincel tutulmasini

saglamalidir.

22.3.2 Degisikliklerin ~ yayimlanmasina  yonelik
degistirme siirecinin asir1 yavas ilerlemesi halinde, ilgili
bilgilerin  duyurmak i¢in Smuf II NOTAM
kullanilmalidir.

22.3.3 Degisken veya gecici veri kategorilerinde
goriilen kisa vadeli degisiklikler, Sinif T NOTAM
kullanilarak derhal duyurulmalidir.

2234 So6z konusu degisiklikler olustugunda, ugus
miirettebatint uygun olan durumlarda telsiz yoluyla
bilgilendirmeleri i¢in Havaalan1 Hava Trafik Kontrol
Birimi bu degisikliklerden derhal haberdar edilmelidir.

223.5 Yeni verilerin veya mevcut verilerdeki
degisikliklerin ilgili Ulkenin Havacilik Bilgi Hizmetine
Annex 15’te belirtildigi gibi aktarilmasi i¢in prosediirler
olusturulmalidir.

22.3.6 Annex 4’te aciklanan cizelgelerin
dogrulugunu etkileyebilecek olast degisiklikler, soz
konusu ¢izelgelerin yayimlanmasindan sorumlu olan
Yetkiliye iletilmelidir.

22.4 DEGISIKLIKLERi DUYURMA
SORUMLULUGU

22.4.1 Her havaalani, degisken verilerdeki
degisikliklerin gecikmeden duyurulmasi ve
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olas1 gegici verilerin belirtilen havaalani ¢alisma saatleri
dahilinde derhal duyurulmasi ic¢in bir sistem tesis
etmelidir.

2242 Gece saatlerinde hizmete kapali olan
havaalanlari, kapali olduklar1 saatlerde ortaya
¢ikabilecek durumlart ve pistlerdeki kar gibi,

havaalant kullanima agildigi anda son derece Onemli
olabilecek durumlarin duyurulmasi igin bir sistem tesis
etmelidir.

22.4.3 Havaalani1 operasyonlarindan normal sartlarda
miidiirin  sorumlu  oldugu, resmi ve kidemli bir
havaalani, havaalani verilerinin ve olas1 degisikliklerin
saglanmasindan sorumlu tutulmalidir.
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