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ONSOZ

1. TARIHI KOKEN

1.1 PANS-Havaalanlari Calisma Grubu (PASG) tarafindan hazirlanmis olan Hava Seyrisefer Hizmetle-
rine iliskin Usuller — Havaalanlari (PANS-Havaalanlari) dokiimaninin birinci baskisi, Annex 14 — Ha-
vaalanlari, Cilt | — Havaalani Tasarimi ve isletimi icerisinde yer alan havaalani Standartlari ve Tavsiye
Edilen Uygulamalar (SARP’ler) ve isletme usullerinin uygun ve uyumlastirilmis bir sekilde uygulanma-
sini saglamaya yonelik materyal icermektedir.

1.2 Hava Seyrisefer Komisyonu, Haziran 2008 tarihinde Annex 14, Cilt I'in 10. Tadilinin nihai ince-
lemesi sirasinda Annex 14 Cilt Iin esas itibariyle bir tasarim dokimani oldugu ve igerisinde yer alan
SARP’lerin yeni havaalanlarinin tasarlanmasi icin uygun oldugu seklinde gorus bildirmistir. Standart-
lara tam uyumun yakalanamadigi mevcut havaalanlarinda, belirli bir ucak tiiriine hizmet vermek igin
alternatif tedbirlere gereksinim duyulabilmektedir. Bu tir isletme sorunlarinin nasil ele alinacagina
iliskin usulleri icerecek bir PANS-Havaalanlari belgesine ihtiyag oldugu one sirulmustdr.

1.3 Hava Seyrisefer Komisyonu, 26 Subat 2009 tarihinde gerceklestirilen 180’inci oturumunun yedinci
toplantisinda Annex 14, Cilt I'i tamamlayici nitelikteki PANS-Havaalanlari dokiimaninin gelistirilmesini
kararlagtirmistir.

2. KAPSAM VE AMAC

2.1 Annex 14'te, havaalanlarinin yani sira havaalanlarinda genel olarak saglanan belirli kolayliklara
ve teknik hizmetlere uygulanacak olan spesifikasyonlara yer verilmektedir. Blylk olcude, ayri ayri ko-
layliklar arasindaki iliski, bir havaalaninda hizmet vermesi istenen ugagin ozelliklerine uygun olarak,
Annex 14, Cilt | kapsaminda aciklandigi Uzere, referans kodu sistemi ile saglanmistir. Bu spesifikasyon-
larin bir ugagin operasyonunu sinirlamasi veya duzenlemesi dngorilmemistir. Havaalaninin daha fazla
tedbir gerektiren ugaklar tarafindan kullanilmasi olasiligina iliskin hususlar ve ilgili gecerli onaylar,
operasyonlar sirasinda kabul edilebilir emniyet seviyelerini karsilamak amaciyla, her bir belirli ha-
vaalani icin gerekli goruldigu sekilde uygulanacak olan uygun tedbirleri degerlendirmek ve hesaba
katmak Gzere uygun otoritelere birakilmistir.

2.2 PANS-Havaalanlari,Annex 14, Cilt | icerisinde yer alan SARP’leri tamamlayici niteliktedir.

2.3 PANS-Havaalanlarinda, SARP’lere gore daha ayrintili olmak Uzere, havaalaninin isletme emniye-
tinin saglanmasi amaciyla havaalani isleticileri tarafindan uygulanacak olan isletme usulleri belir-
tilmektedir. PANS-Havaalanlari, havaalanlarinin ilk sertifikalandirilmasi ve havaalani emniyet gozeti-
minin surekliliginin yani sira 6zellikle Annex 14, Cilt I'deki SARP’lere tam uygunlugun saglanamadigi
durumlarda havaalani uyumluluk calismalari ile ilgili olarak gerek havaalani diizenleyicileri gerekse
havaalani isleticileri tarafindan uygulanacak olan prosedurleri agik¢a belirtmektedir.

2.4 PANS-Havaalanlari dokimani,Annex 14, Cilt 1 dahilinde yer alan hikidmlerin yerini almamakta ya
da s0z konusu hikimleri devre disi birakmamaktadir. Mevcut havaalanlarindaki altyapinin ya da yeni
bir havaalaniin Annex 14, Cilt I'in gerekliliklerine eksiksiz bir sekilde uygun olmasi beklenmektedir.
PANS-Havaalanlari dokiimaninin igerigi, degismekte olan ve zorlayici bir ortamda faaliyet gosteren
mevcut havaalanlarinda karsilasilan isletme sorunlarinin degerlendirilerek, havaalani isletme emniye-
tinin surekliligini saglamak amaciyla bu sorunlarin ele alinmasi icin bu dokiimanda yer alan usullerin
ve metodolojilerin kullanilabilmesini saglamak amaciyla tasarlanmistir.

2.5 PANS-Havaalanlari, havaalanlarinin sertifikalandirilmasi, emniyet degerlendirmesi ve mevcut ha-
vaalanlarindaki isletme usulleri (havaalani uyumlulugu) cevresinde ICAO Evrensel Emniyet Gozetim
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Denetim Programi ile tespit edilen dncelikli alanlara odaklanmaktadir. ilerideki baskilarda, havaalani
isletiminde birornek ve uyumlastirilmis usullerin temin edilmesine iliskin basliklar eklenecektir. Bu
baskida ayni zamanda sabit kanatli ugagin operasyonel gereklilikleri de ele alinmakta olup, metin
icerisinde “ucak” sdzcuigu ilgili ifadenin helikopterlere iliskin operasyonel gereklilikleri icermedigini
belirtmek amaciyla kasitli olarak kullanilmaktadir.

2.6 Bu dokiimanda yer alan usuller agirlikli olarak havaalani isleticilerine yoneliktir; dolayisiyla hava
trafik hizmeti (ATS) tarafindan saglanan havaalani kontrol hizmetine iliskin usulleri icermemektedir;
s0z konusu usuller Hava Seyrusefer Hizmetlerine iliskin Usuller— Hava Trafigi Yonetimi (PANS-ATM,
Doc 4444) dokimaninda yer almaktadir.

3. STATU

3.1 PANS, SARP’ler ile ayni statuide degildir. SARP’ler Konsey tarafindan Uluslararasi Sivil Havacilik
Sozlesmesinin (Sozlesme) 37. maddesi geregince kabul edilmis olup, 90. maddede yer alan usullerin
tamamina tabidirler; PANS ise Konsey tarafindan onaylanarak ve diinya genelinde uygulanmak Uzere
Akit Devletlere tavsiye edilmektedir.

3.2 PANS’ler, nihayetinde gereken olgunluga ve istikrara kavustuklarinda SARP halini alabilecek olan
materyaller icerebilecek olmakla birlikte,ayni zamanda ilgili SARP’lerdeki temel ilkelerin genisletilmis
hali olarak hazirlanmis ve bilhassa bu SARP’lerin uygulanmasinda kullaniciya yardimci olmak Uzere
tasarlanmis olan materyallerden olusabilirler.

3.3 ilaveler, kolaylik saglamak amaci ile ayri bir sekilde gruplandirilan ancak Hava Seyriisefer Komis-
yonu tarafindan onaylanan Prosedirlerin bir parcasini olusturmaktadir.

3.4 Ekler,Prosedurleri tamamlayici nitelikteki bilgileri icermekte veya Prosedurlerin tatbiki konusunda
kilavuz gorevi gormektedir.

4. UYGULAMA

Proseddirlerin uygulanmasi Uye Devletlerin sorumlulugudur; bu prosediirler fiili operasyonlarda sade-
ce Devletler tarafindan uygulandiklari nispette gecerlidir. Bununla birlikte, Devletler tarafindan isleme
alinmalarinin kolaylastirilmasi amaciyla, havaalanlarinin isletme faaliyetlerinin sertifikalandirilmasi,
gozetimi ve yonetilmesi amaciyla havaalani ve Devlet personeli tarafindan dogrudan kullanima imkan
verecek bir lisanda hazirlanmislardir.

5. FARKLILIKLARIN YAYIMLANMASI

PANS, Sozlesmenin Ekleri olarak Konsey tarafindan kabul edilmis olan SARP’lere taninan statiiyl ta-
simamaktadir; bu nedenle de Soézlesmenin 38. maddesinin getirdigi, uygulanmama durumunda fark-
Lliklarin bildirilmesi yukumluligi kapsamina girmemektedir. Bununla birlikte, Annex 15 — Havacilik
Enformasyon Hizmetleri icerisindeki, Devletlerin kendi uyguladiklari usuller ile ICAO usulleri arasin-
daki énemli farkliliklarin kendi havacilik bilgi yayinlarinda (AIP) yayimlanmasina iliskin hikme dikkat
¢ekilmektedir.

6. BELGENIN ICINDEKILER
6.1 Bolim 1 — Tanimlar

1. Bolimde, bu dokiimanda kullanilan terimlerin listesi ve teknik anlamlari yer almaktadir.

6.2 Bolim 2 — Havaalanlarinin sertifikalandirilmasi

ONSOz
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6.2.1 2.Bolumde, bir havaalani isleticisinin sertifikalandirilmasi icin 6nerilen asamalarin tamami bo-
yunca takip edilmesi gereken genel esaslar ve usuller ana hatlariyla ortaya konulmaktadir: ilgili Devlet
ile havaalani isleticisi arasindaki ilk gorisme, havaalaninin teknik denetimleri, havaalani el kitabi-
nin tim kisimlarinin veya ilgili kissmlarinin onaylanmasi/kabuld, isleticinin emniyet yonetimi sistemi
(SMS) dahil olmak tzere havaalaninin isletimi ile ilgili hususlarin yerinde denetlenerek dogrulanmasi,
duzenleyici gerekliliklerden sapmalarin analizi ve dogrulama denetimi raporunun yayimlanmasi, du-
zeltici faaliyet planinin degerlendirilmesi, sertifikanin tanzim edilmesi ve slirekli emniyet gozetimi.

6.2.2 Bolim 2'ye ilave 1'de, isleticinin SMS’si dahil olmak lizere teknik ve isletme ile ilgili alanlarin her
birinde teftis edilecek ve/veya denetlenecek baslica unsurlarin listesi yer almaktadir. ilave 2, emniyet
hadiseleri ile ilgili kritik veriler ile alakalidir. B6lum 2'nin eklerinde ise, bir havaalani el kitabinda ve
ilk sertifikalandirma sureci kilavuzunda olmasi muhtemel konularin listesi, bir havaalani el kitabinin
kabuluni degerlendirmek tzere Devletler tarafindan kullanilabilecek olan bir kontrol listesi ve bir ha-
vaalaninin ilk sertifikalandirilma sureci yer almaktadir. Bu hususlarin, Devletin yasal dayanagina gore
farklilik gosterecegi takdir edilmekte birlikte, bazi Devletlerce faydali bulunabilecegi disiinilmektedir.

6.3 Bolum 3 — Havaalanlarina iliskin emniyet degerlendirmeleri

Bolim 3’te bir emniyet degerlendirmesinin yapilmasi sirasinda takip edilmesi gereken metodolojiler
ve prosedurler ana hatlariyla ortaya konmaktadir. Bir emniyet degerlendirmesinin, genel havaalani
isleticisinin SMS’sinin herhangi bir unsurunu nasil yerine getirdigine iliskin kisa bir agiklama da yer
almaktadir. Havaalani isleticisinin SMS’si, havaalani isleticisinin, havaalaninin igletimi sirasinda karsi-
lasmasi gereken tehlikeler sonucu maruz kaldigi emniyet risklerini yonetmesini saglamalidir.

6.4 Bolum 4 — Havaalani uyumlulugu

6.4.1 Bolim 4’te, ucak operasyonlari ile havaalani alt yapisi arasindaki uyumlulugun ve bir havaalani-
nin sertifikalandirilmis olan &zelliklerini asan bir ucaga hizmet vermesi durumundaki operasyonlarin
degerlendirilmesine yonelik bir metodoloji ve usuller ana hatlariyla ortaya konmaktadir.

6.4.2 Bu bolimde, Annex 14, Cilt | icerisinde ongorilen tasarim hukimlerine uygunlugun elverisli
oldugu ya da fiziki olarak mumkun olmadigi durumlar ele alinmaktadir. Alternatif tedbirlerin, isletme
usullerinin ve isletme kisitlamalarinin gelistirilmis oldugu durumlarda, bunlar gecerliliklerinin sirek-
liligini degerlendirmek tzere periyodik olarak gozden gegirilmelidir.

6.4.3 Bolum 4’Un eklerinde, secilmis ucak ozelligi verileri yer almaktadir. Bunlar, havaalani isleticisinin
yaygin olarak kullanilan cesitli ucaklarin 6zelliklerini kolaylikla kiyaslayabilmesi icin kolaylik saglamak
amaciyla sunulmustur. Bununla birlikte, bu veriler degisebileceginden, herhangi bir resmi uyumluluk
degerlendirmesi 6ncesinde daima ucak Ureticisinin dokiimanlarindan kesin veriler temin edilmelidir.

6.5 Bolum 5 — Havaalani isletme yonetimi (gelistirilecek)

Bolum 5’te havaalani isletiminin bir drnek ve uyumlastirilmis bir sekilde gerceklestirilmesini saglamak
icin takip edilmesi gereken genel esaslar ve usuller ana hatlariyla ortaya koyulacaktir.

Tablo A. PANS-Havaalanlari dokiimanina iliskin tadiller

Tadil Kaynak(lar) Konu(lar) Onayli Gegerli
(1.Basim) (2015) PANS-Havaalanlari Hava Seyrisefer 20 Ekim 2014
Galisma Grubu (2009) Hizmetlerine iligkin 10 Kasim 2016

Usuller — Havaalanlari
(PANS-Havaalanlar)

Icindekiler = vii
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KISALTMALAR
ACN Ucak siniflandirma numarasi
AHWG Gegici calisma grubu

AIP Havacilik bilgi yayini

APAPI Kisaltilmis hassas yaklasma yolu gostergesi
A-SMGCS ileri yiizey hareketi kilavuz ve kontrol sistemi
AVOL Havaalani gorus mesafesi operasyonel seviyesi
ATIS Otomatik terminal bilgi servisi

ATS Hava trafik hizmeti

CAA Sivil havacilik otoritesi

CAD Ortak mutabakat dokiimani

CDM Ortak karar alma

CFIT Arazi engeline dogru kontrolll ugus

FOD Yabanci cisim kalintilari/hasari

IAIP Entegre havacilik enformasyon paketi

IFR Aletli ugus kurallar

ILS Aletli inig sistem

LvP Dusuk gorus usulleri

NAVAID Hava seyrusefer yardimcilari

NLA Yeni buyuk ugak

OFz Maniadan arindirilmis bolge

OLS Mania sinirlama yuzeyleri

PAPI Hassas yaklasma yolu gostergesi

PASG PANS-Havaalanlari Calisma Grubu (PASG)
PCN Kaplama siniflandirma numarasi

PRM Hassas pist takibi

QFU Manyetik pist yonu

RESA Pist sonu emniyet alani

ARFF Kurtarma ve yanginla mucadele

RVR Pist goris mesafesi

SARPs Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar
SMS Emniyet yonetim sistemi

SSP Devlet emniyet programi

VASIS Gorerek yaklasma egim gostergesi sistemi VFR Gorerek (aletsiz) ucus kurallari

WGS-84  Diinya Geodetik Sistemi — 1984

viii  KISALTMALAR
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BOLUM 1

TANIMLAR

Asagidaki terimler, bu belgede kullanildiginda asagida belirtilen anlamlara sahip olacaklardir:

ileri yiizey hareketi kilavuz ve kontrol sistemi (A-SMGCS). Tim hava kosullarinda, gereken emniyet se-
viyesi muhafaza edilerek, havaalani goris mesafesi operasyonel seviyesi (AVOL) dahilinde bildirilen
ylizey hareketi hizini korumak amaciyla ugaklarin ve diger araglarin yonlendirilmesini, gozetimini ve
bu araclara kilavuzluk edilmesini saglayan sistem (Doc 9830 — leri Yiizey Hareketi Kilavuz Ve Kontrol
Sistemleri (A-SMGCS) El Kitabi).

Havaalani altyapisi. Havaalaninin fiziki unsurlari ve ilgili kolayliklar.

Yiiriirliikteki diizenleme. Havaalani ve havaalani isleticisi icin gecerli olan, uluslararasi spesifikasyonlar-
dan ve diger ilgili dizenlemelerden i¢ hukuka aktarilmis dizenlemeler.

Uyumluluk ¢alismasi. Havaalani isleticisi tarafindan, havaalanina yeni bir ugak tipi/modeli getirilme-
sinin etkisinin ele alinmasi amaciyla gerceklestirilen calisma. Uyumluluk ¢alismasi bir ya da birkag
emniyet degerlendirmesi icerebilir.

Kritik ucak. Havaalaninin hizmet vermesi planlanan ve ilgili fiziki altyapi ve kolaylik unsurlari bakimin-
dan en fazla tedbir gerektiren ugak tipi.

Hareketli cisim. Bir operatorin, strlicinun ya da pilotun kumandasinda hareket eden hareket etme
kabiliyetine sahip arag.

Mania. Tum sabit (ister gegici olsun isterse daimi) ve hareketli cisimler veya bunlarin pargalari.
a) ucaklarin yuzey hareketi icin ongorulen bir alanda bulunan veya

b) ugus halindeki ugaklarin korunmasi icin dngorulen belirli bir ylizey Gzerinde uzanan veya

¢) butanimlanmis yuzeylerin disinda duran ve hava seyruseferine bir tehlike olarak tayin edilmis
olan tim sabit ve hareketli cisimler veya bunlarin parcalari. (Annex 14 — Havaalanlar, Cilt | —
Havaalani Tasarimi ve Isletimi)

flan. Resmi bilgileri havacilik camiasina resmen bildirme eylemi.

Pist ihlali. Havaalaninda meydana gelen ve ucagin inis ve kalkis yapmasi igin ayrilmis olan bir ylzey-
deki korunan alan Uzerinde yanlis bir ugak, arac veya kisinin bulunmasini iceren her nevi hadise (Doc
9870 — Pist Inlallerinin Onlenmesine iliskin El Kitabi).

Pistten/taksi yolundan ¢ikma. Herhangi bir havaalaninda, herhangi bir ucagin kalkis, inis kosusu, taksi
veya manevra sirasinda pistten/taksi yolundan tamamen ya da kismen ayrilmasini iceren her nevi
hadise.

Emniyet degerlendirmesi. Digerlerinin yani sira standartlardan ve ilgili dizenlemelerden sapmalardan,
bir havaalanindaki degisikliklerin tespit edilmesinden dogan emniyet endiselerinin veya baska her-
hangi bir emniyet endiseleri ortaya ¢iktiginda bunlarin degerlendirilmesinde kullanilan SMS'nin risk
degerlendirme surecinin bir unsurudur.
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Emniyet yonetimi sistemi (SMS). Gerekli organizasyonel yapilar, hesap verme sorumluluklari, politikalar
ve prosedurler dahil olmak lizere, emniyet yonetimine yonelik sistematik bir yaklasimdir (Annex 19 —
Emniyet Yonetimi).

Emniyet miidiirii. Etkili bir SMS’nin uygulanmasindan ve sirduriilmesinden sorumlu kisi ve odak nokta-
si. Emniyet miduri dogrudan sorumlu yoneticiye baglidir.

Devlet emniyet programi (SSP). Emniyetin gelistirilmesini amaglayan bir dizi entegre diizenlemeler ve
faaliyetlerdir (Annex 19 — Emniyet Yonetimi).

Teknik denetim. Havaalani altyapisi ve isletimi ile ilgili teknik spesifikasyonlara uygunlugun gozle ve/
veya aletle dogrulanmasi.

Tanimlar 3
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Havaalani Sertifikasyonu ve Emniyeti icin Yol Gésterici Bilgiler Kilavuzu

BOLUM 2

HAVAALANLARININ SERTIFIKALANDIRILMASI

2.1 GENEL

2.1.1 Giris

Bu bolumde, ilk sertifikalandirma sureci ve surekli gozetim ile ilgili hukumler yer almaktadir. Devletle-
rin ve havaalani isleticilerinin emniyet yukimluliklerini yerine getirmelerine yardimci olmak amaciyla,
uygulanmasi gereken genel esaslar ve usuller gelistirilmistir.

2.1.2 Sertifikalandirma kapsami

2.1.2.1 Sertifikalandirma kapsami, havaalani icin gegerli olan diizenleyici ¢ercevede tesis edilmis olan tiim
ilgili spesifikasyonlari kapsamaktadir.

Not.— ilgili spesifikasyonlar Annex 14, Cilt I, Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar (SARP'ler) ile diger
ilgili ilave gerekliliklerden kaynaklanmaktadir.

2.1.2.2 Sertifikalandirma kapsami, en azindan asagidaki konulari igerir:

a) havaalani altyapisinin s6z konusu havaalaninin hizmet vermesi planlanan operasyonlara ilis-
kin yurdrlikteki diizenlemelere uygunlugu;

b) ilgili duruma gore asagidaki hususlar ile alakali olmak isletme usulleri ve bu usullerin ginluk
uygulamasi:

1) havaalani verileri ve raporlama;
hareket alanina erisim;
havaalani acil durum plani;

kurtarma ve yanginla muicadele (ARFF);

)
)
)
5) hareket alani denetimleri;
) hareket alaninin bakimi;
) kar ve buz kontroli ve diger tehlikeli meteoroloji kosullari;
) gorsel yardimcilar ve havaalani elektrik sistemleri;
) havaalani calismalari esnasinda emniyet;
10) apron yonetimi;
11) apron emniyeti;

12) hareket alani Gzerindeki araglar;

14) manialar;
15) manevradan aciz ug¢agin kaldirilmasi;

)
)
)
13) yaban hayatindan kaynaklanan tehlikelerin yonetilmesi;
)
)
16) dusuk gorls operasyonlari ve
)

17) emniyet yonetim sisteminin (SMS) yurirlikteki dizenlemelere uygunlugu.

Not 1.— 2.1.2.2 b) 1) maddesindeki havaalani bilgilerinin raporlanmasina iliskin hiikiimler, Annex 15 ve
Havaalanlarinin Sertifikalandirilmasina iliskin Kilavuz (Doc 9774) icerisinde mevcuttur.
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Not 2.— Yukaridaki isletme usulleri ile ilgili hiikiimler, PANS-Havaalanlari doktimaninin miiteakip baskila-
rinda gelistirilecektir.

2.1.2.3 Havaalani el kitabinda, her bir sertifikali havayolu ile ilgili olarak, havaalaninin SMS’si dahil olmak
lizere yeri, tesisleri, hizmetleri, donanimi, isletme usulleri, organizasyonu ve yonetimi ile ilgili yukaridaki
sertifikasyon kapsamina iliskin tiim bilgiler aciklanmaktadir.

Not.— Havaalaninin karmagikligi ve biiyiikligli SMS’nin ayri bir el kitabina dahil edilmesini gerektirebilir.

2.1.3 Surekli gozetim

Devletlerin, ilgili sertifikalandirma gerekliliklerini haiz bir havaalaninin eksiksiz uygunluk inceleme-
sini tamamlamasi sonucunda havaalani isleticisine sertifika verilmesinin ardindan, sertifikalandirma
kosullarina ve sureklilik arz eden ilave gerekliliklere uygunlugun muhafaza edilmesini saglamak ama-
ciyla ilgili Devlet tarafindan surekli gozetim tesis edilmelidir.

2.1.4 Ortak sorumluluklar ve arayuzler

ilgili Devletin gerekliliklerine bagli olmak kaydiyla, havaalani isleticisi yukaridaki sertifikalandirma
kapsaminda agiklanan konulardan bazilarindan sorumlu olmayabilir. Bu durumda, birden ¢ok sayida
sorumlu paydas bulunmasi halinde ne tiir bir koordinasyonun ve hangi prosedirlerin uygulanacagi bu
maddelerden her biri i¢in, havaalani el kitabinda acikca belirtilmelidir.

Not.— Havaalani isleticisinin diger Annexler ile ilgili 6zel usuller uyguladigi durumlarda, bu usuller havaa-
lani el kitabinda agiklanabilir.

2.2 HAVAALANI EL KIiTABI
2.2.1 Havaalani el kitabinin kullanimi

2.2.1.1 Giris

Havaalani sertifikasi basvurusunun ilisiginde, ilgili mevzuat geregince hazirlanmis bir havaalani el
kitabr mevcut olacaktir. Sertifikanin verilmesine miteakiben, ilgili havaalani isleticisinin soz konusu
havaalani el kitabini ilgili mevzuata uygun bir sekilde muhafaza etmesi gerekmekte olup, tim havaa-
lani isletme personelinin sdz konusu el kitabinin ilgili kisimlarina erisiminin bulunmasi gerekmektedir.

Not 1.— “Isletme personeli’, havaalani isleticisi tarafindan istihdam edilsin ya da edilmesin, gérevleri havaa-
lani isletim emniyeti ile ilgili olan veya havaalani hareket alanlarina veya havaalaninin dis ¢evresi icerisin-
deki diger tiim alanlara giris ¢ikis yapmalarini gerektiren tiim kisiler anlamina gelmektedir.

Not 2— Glivenlik veya ydnetim sebebiyle uygun goriilen durumlarda, isletme personeline gorevlerini yeterli
bir sekilde yerine getirebilmeleri igin diger yollarla uygun bir sekilde bilgilendirme yapildigi ve bu durum
havaalani isletme emniyetine zarar vermedigi takdirde, havaalani isleticisi bazi isletme personelinin hava-
alani el kitabinin béliimlerine erisimine kisitlama getirebilir.

2.2.1.2 Havaalani el kitabinin kapsami
2.2.1.2.1 Havaalani el kitabinin amaci ve hedefleri ile isletme personeli ve diger paydaslar tarafindan
nasil kullanilmasi gerektigi el kitabinda belirtilmelidir.

2.2.1.2.2 Havaalani el kitabi, yonetim ve isletim yapisinin agiklanmasina yonelik tum ilgili bilgileri
icerir. Tum havaalani isletme personelinin ilgili mevzuatta belirtilen hususlarla ilgili bilgiler ve tali-
matlar dahil olmak UGzere, emniyetle ilgili gorevleri ve sorumluluklari konusunda eksiksiz bir sekilde
bilgilendirilmesinde kullanilan aractir. Havaalani hizmetlerini ve kolayliklarini, tim isletme usullerini
ve yurdrlukteki tum tahditleri aciklamaktadir.
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2.2.1.3 Havaalani el kitabinin sahiplig

2.2.1.3.1 Havaalani el kitabinin gelistirilmesinden ve muhafaza edilmesinden ve havaalani el kitabina
gereken personel erisiminin saglanmasindan havaalani isleticisi sorumludur.

2.2.1.3.2 Havaalani el kitabinin belirli bir isleme/operasyona iliskin her bir hiikmiinin uygunlugunun
saglanmasi ve gerektigi sekilde tadil ve ilavelerin yapilmasi havaalani isleticisinin sorumlulugundadir.

2.2.1.4 Havaalani el kitabinin formati

2.2.1.4.1 Sertifikalandirma siireci kapsaminda, havaalani isleticisi, digerlerinin yani sira, isletme usul-
lerinin ve bunlara iliskin emniyet yonetiminin nasil yerine getirilecegine iligkin bilgiler iceren bir ha-
vaalani el kitabini, ilgili Devletin onayina/kabulline sunacaktir.

2.2.1.4.2 Havaalani el kitaby, ilgili havaalaninin SMS’sini dogru bir sekilde yansitmakta olup, 6zellikle
de s6z konusu havaalaninin emniyet hedefleri ve amaglari karsisindaki performansini ne sekilde 6lg-
meyi planladigini géstermektedir.

2.2.1.4.3 Tum havaalani emniyet politikalari, isleyis usulleri ve talimatlar detayli bir sekilde yer al-
makta veya resmi olarak kabul edilmis veya taninmis diger yayinlarda bunlara ¢apraz atifta bulunul-
maktadir.

Not.— Biiyiik ol¢ekli havaalanlarinda, operasyonlarin ve ilgili prosediirlerin boyutu ve karmasikligi soz ko-
nusu prosediirlere tek bir dokiiman icerisinde kolaylikla yer verilememesi anlamina gelebilecektir. Ornegin,
havaalani isleticisi havaalani genelinde emniyet yénetimine yaklasimini anlatmak i¢in bir SMS el kitabi
gelistirip muhafaza edebilir. Bu gibi durumlarda, havaalani el kitabi icerisinde bu gibi hiikiimlere atifta bu-
lunulmasi kabul edilebilir bir uygulamadir. Atifta bulunulan her nevi bilgilerin, belgelerin ve prosedtirlerin
soz konusu havaalani el kitabi ile ayni istisare ve ilan sistemlerine tabi olmasi elzemdir. Atifta bulunulan
prosedtirlerin ve bilgilerin yer aldigi bilgisayar tabanli bir veritabani bu amag icin uygun olabilir. Pek ¢ok
kiictik havaalani icin séz konusu havaalani el kitabi, emniyetli gtinliik operasyonlar icin gerekli olan prose-
dtirleri kapsamak kosuluyla, basit ve kisa olabilir.

2.2.2 Havaalani el kitabinin igerigi

2.2.2.1 Havaalani el kitabi, asgari kosul olarak, asagidaki boliimleri ve bu boliimlerin gerekliliklerinin
bazilarini igerecektir:

a) icindekiler tablosu;

b) duzeltmeler/tadiller listesi: bu bolimde s6z konusu havaalani el kitabi Gzerinde yapilan gun-
cellemelerin ve/veya dizeltmelerin kaydi tutulacaktir;

c) dagitim listesi;

d) havaalani idari verileri: organizasyon semasinin yani sira havaalani isleticisinin emniyet ile
ilgili sorumluluklar belirtilmelidir.

e) havaalanina iligkin aciklamalar: bu boliimde haritalara ve semalara yer verilmelidir. Havaa-
laninin fiziksel 6zelliklerinin yani sira ARFF seviyesine, yer yardimcilarina, birincil ve ikincil
elektrik guicl sistemlerine ve baslica manialara iliskin bilgiler belgelenmelidir. Ayrica, (havaa-
laninin sinirlarini ve manevra alani, apron gibi farkli alanlari gosteren) havaalaninin yeterince
ayrintili semalari da eklenmelidir. Devletin yetki verdigi diizenleyici hikiimlerden her tirlu
sapmalar, bunlarin gecerliligi ve ilgili dokimanlara atiflar ile birlikte (her nevi emniyet deger-
lendirmesi dahil) listelenmelidir;

f) asagidakiler dahil olmak Uzere planlanan operasyonlarin agiklamasi:
1) havaalaninin hizmet vermesi planlanan kritik ucaklar;
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2) saglanan pist(ler)in kategorisi (aletsiz, hassas olmayan aletli ve hassas aletli);
3) farkli pistler ve baglantili hizmet seviyeleri;

4) havacilik faaliyetlerinin mahiyeti (ticari, yolcu, hava ulastirma, kargo, havada gerceklesti-
rilen calismalar, genel havacilik);

5) havaalaninin kullanilmasina izin verilen trafik tiru (uluslararasi/ulusal, IFR/VFR, tarifeli/
tarifesiz) ve

6) havaalani isletimine izin verilebilecek olan asgari RVR;

g) havaalani isleticisinin havaalanindaki havacilik operasyonlarinin emniyetine iliskin prosedur-
lerinin her birinin agiklamasi. Her proseddr icin:

1) havaalani isleticisinin sorumluluklari acikca ifade edilmektedir;

2) havaalani isleticisi veya alt ylklenicileri tarafindan gerceklestirilmesi gereken gorevler
siralanmaktadir ve

3) bu gorevlerin tamamlanmasi icin gereken araglar ve prosedurler agiklanmakta veya uygu-
lama sikligi ve isletme modlari gibi gerekli ayrintilarla birlikte eklenmektedir.

h) isleticinin EYS'sinin aciklamasi (madde 2.1.2.3 altinda yer alan Nota bakiniz.)

1) EL kitabinin EYS bolimu gelistirilmekte ve ilgili prosedirler ve belgelerin yani sira so-
rumlu yonetici tarafindan imzalanmis olan ilgili havaalani isleticisinin emniyet politikasi
eklenmektedir.

Not— Annex 19 icerisinde, herhangi bir havaalanindaki EYS uygulamasina iliskin ¢erceve belirtilmektedir.

2) s06z konusu havaalani EYS'si havaalaninin buylklugu ve saglanan hizmetlerin seviyesi ve
karmasikligi ile uyumlu olmalidir.

Not— El kitabina eklenebilecek diger olasi basliklarin listesi bu béliimde yer alan Ek A icerisinde sunulmak-
tadir.

2.2.2.2 Diger havaalani paydaslarina atfedilen sorumluluklar agikca belirlenmeli ve siralanmalidir.

2.2.3 Havaalani el kitabinin guncellenmesi
2.2.3.1 Havaalani el kitabi igeriginin dogrulugunun muhafaza edilmesine iliskin sorumluluk soz konusu el
kitabinda acik¢a belirtilmektedir.

2.2.3.2 El kitabi, tamimlanmig bir siire¢ kullanilarak giincellenmekte ve yapilan tiim tadillerin, yiiriirliik
tarihlerinin ve tadil onaylarinin kaydini icermektedir.

2.2.3.3 Tiim havaalani isletme personelinin el kitabinin ilgili boliimlerine erisimini saglama yontemi ta-
nimlanmistir ve gosterilebilmektedir.

Not.— Elektronik dagitim kanallarinin kullanilmasi durumunda, gerceklestirilen tadillerin takip edilmesine
ve ilgililerce teslim alinmasinin saglanmasina iliskin yontem tesis edilmelidir.

2.2.3.4 Her nevi tadiller ve eklemeler, ilgili Devlet tarafindan belirlenmis olan siirekli gozetim gereklilikle-
rine uygun sekilde, soz konusu Devlete iletilmelidir.

2.3 LK SERTIFIKALANDIRMA

2.3.1 Ele alinacak hususlar

2.3.1.1 Bir havaalani isleticisi, ilk sertifikalandirilma igin basvuru yaptiginda, ilgili Devlet s6z konusu hava-
alaninin 2.1.2'de aciklanan ilgili sertifikalandirma gerekliliklerine uygunlugunu degerlendirecektir. Havaa-
laninin uygun bulunmasi durumunda, sertifika tanzim edilir.
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2.3.1.2 Havaalaninin uygunlugu:

a) havaalani altyapisinin ve donaniminin planlanan operasyonlar ile baglantili gereklilikler ba-
kimindan teknik denetimleri;

b) havaalani el kitabinin ve destekleyici dokiimanlarin incelenmesi ve ilgili emniyet kisimlarinin
kabull ve

c) havaalani el kitabinin igindekiler esas alinarak, havaalani isleticisinin prosedurlerinin, tegkila-
tinin ve SMS’sinin yerinde dogrulanmasi vasitasiyla degerlendirilir.

Not 1.— ilk sertifikalandirma siirecine iliskin kilavuz bilgiler, zaman ¢izelgeleri de dahil olmak iizere bu bé-
liimdeki Ek B'de gdsterilmistir.

Not 2.— Teknik denetimler, bu denetimlerden elde edilen sonuglarin yerinde dogrulama denetimler icin kul-
lanilmasina imkan verecek sekilde planlanir ve gerceklestirilir.

Teknik denetimlerin ve yerinde dogrulama denetimlerinin kapsami ve metodolojileri Bolim 2 ilave 1
kapsaminda agiklanmaktadir.

2.3.2 Havaalani teknik denetimleri

2.3.2.1 Havaalaninin teknik denetimleri, asgari olarak:

a) altyapinin, mania sinirlama yuzeylerinin (OLS), gorsel ve gorsel olmayan yardimcilarin ve ha-
vaalani donaniminin ucaklarin kullanimi bakimindan denetlenmesini;

b) ARFF hizmetlerinin denetimini ve

€) yaban hayatindan kaynaklanan tehlike yonetiminin denetimini icermelidir.

Not 1.— Bu denetimlerin cesitli sekillerde yapilmasi miimkiin olup, bu secenekler asagida sunulmaktadir.
Not 2.— Teknik denetimlerin metodolojisine iliskin teklif bu béliime ilave 1'de yer almaktadir.

1. Se¢enek: Tum denetimlerin Devlet tarafindan yapilmasi

2.3.2.2 SMS’nin tam olarak islemedigi havaalanlarinda, tiim denetimler Devlet tarafindan yapilmalidir.

2.3.2.3 Bu denetimler Devlet tarafindan gelistirilmis olan kontrol listeleri kullanilarak yapilmalidir.
(Denetlenmesi gereken kritik alanlar icin ilave 1’e bakiniz.)

2.3.2.4 Teknik denetimler daha once yapildigi takdirde ve son denetimden itibaren havaalaninda meydana
gelen degisikliklere bagli olarak, Devlet tam kapsamli denetim yerine, asagidakilerden olusacak bir takip
denetimi gerceklestirebilir.

a) havaalaninda hakim olan kosullarin degerlendirilmesi sonucu ge¢mis teknik denetimlerin ha-
len gecerli oldugu kanaatine varilmasi;

b) her nevi yeni ilgili dizenlemenin incelenmesi ve

¢) daha evvel kabul edilmis olan bir diizeltici eylem planinin uygulanmasinin incelenmesi.

2.3.2.5 Takip denetimi sonucunda, takip denetimi esnasinda yapilan gozlemleri veya her nevi sapmayi
iceren bir rapor hazirlanmalidir. Gerekli olmasi halinde, takip denetimi sirasinda her nevi acil ve diizeltici
tedbir alinabilir.

2. Secenek: Uygunlugun isletici tarafindan ispatlanmasi
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2.3.2.6 SMS’nin tam olarak uygulanmakta oldugu havaalanlarinda, havaalani isleticisi Devletten temin
edilen kontrol listelerindeki gerekliliklere uyulmasini saglamalidir.

Not.— Kontrol listesine verilen cevaplara gére, havaalani isleticisinin emniyet degerlendirmeleri yaparak,
bunlari doldurulan kontrol listeleri ile birlikte kabul icin Devlete ibraz etmesi gerekebilecektir.

2.3.2.7 Ardindan Devlet, basvuru sahibinin doldurdugu dokiimanlari inceleyerek, bu inceleme sonucuna
gore ornek yerinde kontroller yapmalidir.

Not.— Yerinde kontrollerin yapilmasinda kullanilacak metodoloji, ilave 1'de aciklanan diger yerinde denetim-
ler icin kullanilan metodoloji ile ayni olmalidir.

2.3.3 Havaalani el kitabinin onaylanmasi/kabuli

2.3.3.1 Devlet, havaalaninin (prosediirler ve SMS dabhil) yerinde dogrulama denetimi dncesinde, havaalani
el kitabini gozden gecirmektedir.

Not 1.— Havaalani isleticisinin emniyetle ilgili tiim prosediirlere uyumu yerinde dogrulama denetimi sira-
sinda degerlendirildiginden, bu asamada kabul havaalani el kitabinda bulunmasi gereken tim bilgilerin
saglanmis oldugunun kontrol edilmesinden olusmaktadir.

Not 2— Havaalani el kitabinda olmasi gereken bilgiler, madde 2.2.de verilmistir.

Not 3.— Bu boliimdeki Ek Cde verilen kontrol listesi ayni zamanda havaalani el kitabinda olmasi gereken
bilgileri géstermekte olup, Ek Ada verilen konu basligi listesini takip edecek sekilde diizenlenmistir.

2.3.3.2 Devlet, havaalani el kitabinin onaylanmasindan/kabuliinden once:
a) isleticinin basvuruda bulunmus oldugunu;

b) havaalani isleticisinin sunmus oldugu havaalani el kitabinin gerekli tim bilgileri icerdigini ve

c) yerinde dogrulama denetimi ekibinin ihtiyag duyacad, isleticinin sertifikalandirma kapsamina
giren tim prosedirlerinin havaalani el kitabinda sunulmus oldugunu dogrulamalidir.

2.3.3.3 Devlet, havaalani el kitabi kabul edildiginde, havaalani isleticisine resmi bildirimde bulunur.

2.3.3.4 Havaalan isleticisi, onaylannmis/kabul edilmis olan havaalani el kitabinda sertifika basvuru ile
yerinde dogrulama denetimin sona ermesi arasindaki siire icerisinde yapilan her nevi degisikligi Devlete
bildirmelidir.

2.3.4 Yerinde dogrulama denetimi
2.3.4.1 Yerinde dogrulama denetiminin kapsami, havaalani el kitabinda yer alan konulari icerir.
2.3.4.2 Yerinde dogrulama denetimiyle, havaalani isletiminin yiiriirliikteki diizenlemeye ve el kitabinda

aciklanan prosediirlere uygun ve etkin bir sekilde yiiriitiildiigii dogrulanir.

2.3.4.3 Normal kosullarda, SMS’nin yerinde dogrulama denetimi de ilk sertifikalandirma siirecinin bu asa-
masinda dahil edilmektedir ancak havaalanindaki SMS’nin uygulanma durumuna bagli olarak, SMS igin
ayri bir dogrulama denetimi yapilabilir.

Not— Havaalani isleticisinin SMS’si heniiz tam olarak isler durumda olmayabileceginden, etkinligi stirekli
gozetim esnasinda degerlendirilecektir ve yapilacak olan stirekli gézetimin kararlastirilmasinda énemli bir
etken teskil edecektir.

2.3.4.4 SMS’nin yerinde dogrulama denetimi, agik bir sekilde sertifikanin verilmesi icin gerekli unsurlara
odaklanmaktadir ve ilgili durumlarda SMS’ye iliskin diger tiim gereklilikleri de kapsamaktadir.
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Not 1.~ Sertifika verilmeden énce faaliyette olmasi gereken asgari SMS unsurlari ilave 1'de aciklanmaktadir.

Not 2.— SMS gereklilikleri ayrica havaalani isleticilerinin sertifikasyon kapsami dahilindeki alanlarda gérev
yapan ytiklenicileri i¢in de gegerlidir.

2.3.4.5 Teknik denetimlerin Devlet tarafindan daha onceden yapilmis oldugu durumlarda, yerinde dogru-
lama denetiminde ge¢mis teknik denetimlerin sonuglari ve alakali olmasi durumunda, bu sonuglarla bag-
lantili diizeltici faaliyetler de dikkate alinmaktadir.

2.3.4.6 Yerinde dogrulama denetimi ekibinin teknik denetim raporlarindan herhangi bir sapma tespit et-
mesi durumunda, s6z konusu sapmalar ekibin hazirlayacagi rapora eklenmektedir.

2.3.4.7 Havaalani isleticisinin, sertifikasyon kapsamindaki faaliyetlerin bazilarinin dogrudan sorumlusu
olmamasi halinde, yerinde dogrulama denetiminde havaalani isleticisi ile diger paydaslar arasinda uygun
koordinasyonun saglandigindan emin olunur.

Not 1.~ Yerinde dogrulama denetimlerinin yapilmasinda kullanilan metodoloji ilave 1'de mevcuttur.

Not 2— Sertifikasyon kapsami genis oldugundan, biitiin kapsam yerine belirli konularin dogrulanmasina
yonelik bir érnekleme yontemi kullanilabilir.

2.3.4.8 Yerinde dogrulama denetiminin sonunda, havaalani isleticisine bulgularin on listesi verilmektedir.

2.3.4.9 Apyrica, tespit edilen bulgularin Devlet tarafindan siniflandirilmasinin ardindan, havaalani isletici-
sine yerinde dogrulama denetimi raporu da gonderilmektedir.

2.3.5 Bulgularin analizi ve ilgili duzeltici faaliyet planlarinin takibi

2.3.5.1 Herhangi bir bulgunun tespit edilmesi durumunda, Devlet isleticinin s6z konusu bulgularin ortadan
kaldirilmasi veya azaltilmasina yonelik teklifleri ve miiteakip faaliyetlerin her biri icin bir son teslim tarihi
iceren bir diizeltici faaliyet plani gelistirmesini zorunlu kilmalidir.

2.3.5.2 Devlet, s6z konusu bulgularin ortadan kaldirilmasina veya azaltilmasina yonelik tedbirler alininca-
ya dek, havaalani isleticisine acilen uygun tedbirleri uygulayabilmektedir.

2.3.6 Sertifikanin tanzim edilmesi

2.3.6.1 Devlet, herhangi bir bulgunun rapor edilmemesi halinde veya diizeltici faaliyet planlarinin kabul
edilerek, azaltici tedbirlerin kararlagtirilmasinin ardindan, bagvuru sahibine havaalani sertifikasi vermek-
tedir. Bu sertifikanin ilisiginde, havaalanindaki mevcut asli kosullarin aciklandigi bir ilave yer alabilir; or-
negin:

a) havaalaninin referans kodu;

b) kritik ugak tipi;

¢) kolayligin saglandigi kritik ucaklara hizmet verilmesine yonelik isletme kosullari;

d) ARFF kategorisi;

e) havaalanindaki isletme kisitlamalari ve

f) Bolum 4'te agiklanan havaalani uyumlulugu ile ilgili izin verilen sapmalar, bunlarin getirdigi
isletme kosullari/kisitlamalari ve gecerliligi.

Not.— Sertifikanin gegerlilik siiresinin belirlenmesinde, denetim faaliyetleri icin gereken teknik personel sa-
yisi, denetlenecek olan havaalani sayisi da dahil olmak lizere gerceklestirilecek olan denetim faaliyetlerinin
karmasikligi ve havaalani isleticisinin emniyet yonetim sisteminin vadesi goz éntinde bulundurulabilecektir.
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2.3.6.2 Devlet, diizenleyici cercevesinin elvermesi durumunda, emniyet degerlendirmesi esasina dayali
olarak herhangi bir sapmayi kabul edebilmektedir.

Not 1.— Emniyet degerlendirmelerinin yapilmasina yonelik metodoloji Boliim 3’te mevcuttur. Not 2.— Kabul
edilen sapmalar havaalani el kitabinda listelenmektedir (bakiniz 2.2.2.1 e)).

2.3.6.3 Sertifikanin verildigi kosullar muhafaza edildigi siirece, sertifikanin gegerliligi ya sinirli ya sinirsiz
stirelidir.

Not.— Gegici mahiyetteki herhangi bir altyapinin, kolayligin veya hizmetin saglanamamasi veya seviyesinin
dustrilmesi, havaalaninin sertifikasini mutlak surette gecersiz kilmaz.

2.3.6.4 Sertifikanin gecerlilik siiresi boyunca, Devlet madde 2.5°te gelistirilen siirekli gozetim dahilindeki
diizeltici faaliyet planlarinin zamaninda uygulanip uygulanmadigini takip eder.

2.3.7 Sertifika stattstnun ilani

2.3.7.1 Devlet, asagidaki bilgiler dahil olmak iizere, havaalanlarinin sertifikalandirilma durumunu havaci-
lik bilgi yayininda ilan edecektir.

a) havaalanmin adi ve ICAO lokasyon gostergesi;
b) sertifikalandirma tarihi ve varsa sertifikanin gecerlilik tarihi

c) aciklamalar (varsa).

2.3.7.2 Havaalaninda emniyetle ilgili hususlarin gozlemlenmesi halinde, diizeltici faaliyet plani tamam-
lanincaya dek, sertifikanin ilisiginde ozel kosullar veya isletme kisitlamalari yer alabilir ve bu 6zel kosul-
lar veya isletme kisitlamalari havacilik bilgi yayininda (AIP) veya NOTAM ile yayimlanabilir. Bu durumda,
gecerlilik siiresi, diizeltici faaliyet planinin siiresiyle ve icerigiyle tutarli olacak sekilde kisaltilabilecektir.
Devlet tarafindan alinabilecek diger olasi tedbirler arasinda, sertifikanin askiya alinmasi ya da iptali de yer
almaktadir.

2.4 HAVAALANI EMNIYETiININ KOORDINASYONU

241 Girig

Bu bolimde, hava alanindaki operasyonlarin emniyeti icin gerekli olan, havaalani isleticisi ile diger
paydaslar arasindaki etkilesimde ve koordinasyon surecinde Devletin roll belirtilmektedir.

2.4.2 Havaalani emniyetini etkileyen koordinasyon

2.4.2.1 Devlet, operasyonlarinin emniyetini saglamak amaciyla, havaalani isleticisi, ucak isleticileri, hava
seyriisefer hizmeti saglayicilari ve diger tiim ilgili paydaslar arasinda koordinasyon saglanmis oldugunu
dogrular.

2.4.2.2 Havaalani isleticisi; yer hizmeti kuruluglari ve ugus veya ugak hizmetleri ile ilgili olarak havaala-
ninda bagimsiz faaliyetler yiiriitmekte olan diger kuruluslar dahil olmak iizere, havaalaninin tiim kullani-
cilarinin, havaalani isleticisinin emniyet gerekliliklerine uymalarini saglamalidir. Havaalani isleticisi, s6z
konusu uyumu takip eder.

2.4.3 Meydana gelen hadiseler karsisinda Devletin geribildirimi

2.4.3.1 Havaalani isleticilerinin, havaalanlarinda meydana gelen emniyet hadiselerini, ilgili diizenleme
geregince, kendi Devletlerine bildirmeleri gerekmektedir.
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2.4.3.2 Havaalani isleticileri, asagidakiler dahil olmak iizere, kazalari ve ciddi olaylari rapor edeceklerdir:
a) pistten ¢itkmalar;

b

)

) piste erken temaslar;
d) taksi yoluna inis ya da taksi yolundan kalkis ve
)

8

pist ihlalleri;

e) yabani hayvan ¢arpmasi ile ilgili olaylar.

2.4.3.3 Kazalara ve ciddi olaylara ek olarak, havaalani isleticilerinin asagidaki tiirlerdeki emniyet hadise-
lerini de bildirmeleri gerekmektedir:

a) yabanci cisim kalintilari/hasari- (FOD) ile ilgili olay;

=)}

) diger alan disina ¢ikmalar (6rnegin taksi yolundan veya aprondan ¢ikma);

(8

) diger alan ihlalleri (6rnegin taksi yolu veya apron);

d) yerde meydana gelen carpismalar.

Not— ilave 2'de, bir havaalaninda raporlanmasi gereken emniyet hadiseleri tiirlerinin ve ilgili kritik verilerin
listesi ayrintili olarak yer almaktadir. Bu hadiselerin raporlanmasi ve gerekli durumlarda veri besleme ile
ilgili gorevler, cesitli havaalani paydaslari arasinda paylasilmakta ve koordine edilmektedir.

2.4.3.4 Havaalani isleticileri, havaalanindaki emniyet hadiselerinin analizinin, soz konusu gorevleri yerine
getirmek iizere egitilmis yetkili personel tarafindan yapilmasini saglamalidir.

2.4.3.5 Havaalani isleticileri, emniyet hadiselerinin ve ilgili kritik verilerin eksiksiz ve dogru bir sekilde
toplanmasini gelistirmek amaciyla, ucak isleticileri, yer hizmeti kuruluglari, hava seyriisefer hizmeti sagla-
yicilari ve diger paydaslar ile koordinasyon saglamalidir.

2.4.3.6 Devlet, isletici tarafindan temin edilen bilgileri inceleyip analiz ederek:
a) paragraf 2.4.3.2 ve 2.4.3.3’te belirtilen tim hadiselerin havaalani tarafindan yeterli bir sekilde
analiz edilmesini saglamalidir;

b) onemli egilimlerin tespit edilmesini (gerek spesifik bir havaalani Uzerinde gerekse ulusal du-
zeyde) saglamalidir. Gerekli durumlarda, uygun tedbirlerin alinabilmesi i¢in konu ile ilgili daha
derinlemesine bir analiz gerceklestirilmelidir ve

¢) enciddi/onemli olaylar, Devlet tarafindan titizlikle takip edilmelidir.
2.4.3.7 Bu analizlerin sonuglari, siirekli gozetimin planlanmasinda girdi olarak kullanilabilir.
Not— Isletim tiirlerine ve/veya seviyelerine yénelik mevsimsel degisikliklerden kaynaklanan degisiklikler
hari¢ olmak tizere, belirli bir havaalanindaki hadise raporlarinin sikligindaki degisiklikler, s6z konusu havaa-
laninin raporlama kiiltiiriinde potansiyel bir problemin gostergesi olarak veya havaalani isleticisi tarafindan
incelenmis olmasi gereken ozel bir tehlike olarak degerlenlendirilebilir. Raporlama siire¢lerinin ve siklikla
meydana gelen hadise konularinin stirekli gozetimi pekistirilmelidir.

2.4.4 Degisiklik yonetimi

2.4.4.1 Havaalani isleticilerinin, degisikliklerin tespit edilmesi ve bu degisikliklerin havaalani isletimi iize-
rindeki etkisinin incelenmesi amaciyla SMS’leri kapsaminda yiiriirliikte olan prosediirleri bulunmalidir.

Not 1.— Bir havaalanindaki degisiklikler arasinda, prosedtir, donanim, altyapi ve dzel operasyon degisiklikleri
yer alabilir.
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Not 2— Doc 9859 — Emniyet Yonetimi El Kitabr (SMM), Boliim 4’te degisiklik yonetimi hakkinda daha fazla
kilavuz bilgi mevcuttur.

2.4.4.2 Havaalaninin isletimi iizerinde etkisi olacagi tespit edilen tiim degisikliklere iliskin tehlikelerin tes-
pit edilmesi ve bu etkileri azaltici tedbirlerin 6nerilmesi amaciyla bir emniyet degerlendirmesi yapilacaktir.

Not 1.— Gerekli emniyet degerlendirmesinin yapilmasi i¢in kullanilan metodoloji ve gereken ayrinti seviyesi,
ongortilen degisikligin kapsamina ve operasyonlar lzerindeki etkinin diizeyine bagli olarak dedisiklik gos-
terebilmektedir.

Not 2.— Degerlendirilmesi gereken degisiklik tiirleri, madde 2.4.4.3’te aciklanmaktadir; emniyet degerlendir-
melerine iliskin temel esaslar ise Béliim 3 “Emniyet Degerlendirmeleri” icerisinde mevcuttur.

2.4.4.3 Degisiklik kategorisine gore emniyet degerlendirmesi gereksinimi

2.4.4.3.1 Rutin gorevler. Rutin gorevler, spesifik prosedurler, egitimler, geribildirim ve incelemeler yo-
luyla tesis edilip yonetildiginden dolayi, sz konusu gorev ile ilgili degisikliklerin, BoLUim 3’te gelistiri-
len emniyet degerlendirme metodolojisinin kullanilarak degerlendirilmesi zorunlu degildir.

Not.— Rutin gorevler, resmi prosedtirlerde ayrintili olarak aciklanmis olan bir faaliyet ya da hizmetle ilgili
olup, periyodik incelemeye tabi tutulan ve sorumlu olan personele yeterli egitim verilmis olan islemler ola-
rak tanimlanabilir. Bu gérevler arasinda, her nevi hareket alani denetimleri, pist seritleri lizerindeki ¢imlerin
bicilmesi, apron alanlarinin stiptiriilmesi, pistlerin, taksi yollarinin, gorsel yardimcilarin, telsiz seyrtisefer
sistemlerinin ve elektrikli sistemlerin dlizenli ve mindr bakimlari yer alabilmektedir.

2.4.4.3.1.1 Bu gorevler ile ilgili dizenli degerlendirme, geri bildirim ve inceleme sireci sonucunda
ortaya ¢ikan tedbirler, bunlar ile ilgili her turlu degisikligin yonetilmesini, boylelikle de s6z konusu
spesifik gorevin emniyetini saglamalidir. Bununla birlikte, henliz yeterli geri bildirim alinmamis olan
bir rutin gorev ile ilgili bir degisiklik yeterince olgunlasmis kabul edilemez. Bu nedenle, Bolim 3’te
gelistirilen metodoloji kullanilarak bir emniyet dederlendirmesi yapilmalidir.

2.4.4.3.2 Spesifik degisiklikler. Asagidaki degisiklikler sonucunda havaalani isletiminin emniyeti etki-
lenebilmektedir:

a) altyapilarin veya donanimin ozelliklerindeki degisiklikler;
b) hareket alaninda bulunan kolayliklarin ve sistemlerin 6zelliklerindeki degisiklikler;

c) pist operasyonlarindaki degisiklikler (0rnegin yaklasma tur(, pist altyapisi, bekleme pozisyon-
lan);

d) havaalani aglarina yonelik degisiklikler (6rnegin elektrik ve telekomiinikasyon);

D

) havaalaninin sertifikasinda belirtilen kosullari etkileyen degisiklikler;

-

) sozlesmeli tglincl sahislar ile ilgili uzun vadeli degisiklikler ve
g) havaalaninin organizasyon yapisindaki degisiklikler.

)
h) havaalaninin isletim prosedurlerindeki degisiklikler.

Not.— S6z konusu degisikligin havaalani icin yeni olan bir ugak tipi/modeli icermesi durumunda, Bolim 4’te
belirtilen sekilde bir uyumluluk ¢alismas! yapilmaktadir.

2.4.4.3.2.1 Havaalani operasyonlarindaki yukarida tanimlanmis olan her tirlu degisiklik icin emniyet
degerlendirmesi yapilmasi gerekmektedir.
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2.4.5 Mania kontroli

2.4.5.1 Mania kontrolii, her Devlet icin, miidahil olan her bir potansiyel tarafin sorumluluklari hususunda
bir tartisma maddesi giindeme getirmektedir. Bu taraflarin sorumluluklarinin asagidaki sekilde agikca ta-
nmimlanmasi gerekmektedir.

a) mania mesahasindan kimin sorumlu oldugu;
b) yeni manialarin ortaya ¢ikisini gozetmekten kimin sorumlu oldugu ve

€) manialarin ne zaman tespit edildigi; gerekli tedbirlerin alinmasindan (yani kaldirma, isaret-
leme, aydinlatma, yerini degistirme, alet usulleri) ve bu tedbirlerin icra edilmesinden kimin
sorumlu oldugu.

2.4.5.2 Sorumluluklarinin tamamlanmasinin ardindan, gerekli tedbirin icra edilmesi icin sorumlu kurulusa
uygun yetki verilmelidir.

Not.— Mania kontroli, paydaslarin gorevleri ve sorumluluklari ve bazi Devletlerdeki uygulamalara iliskin ki-
lavuz bilgi, Doc 9137 — Havalimani Hizmetleri El Kitabi, Kisim 6 — Manialarin Kontrolli icerisinde mevcuttur.

2.4.6 Uclincl sahislarin gozetimi

Madde 2.4.2.2’de belirtildigi Uzere, Uguncu sahislarin havaalani isleticisi tarafindan belirlenmis olan
emniyet hikiimlerine uyumu uygun yollardan faydalanilarak takip edilmelidir.

2.5 HAVAALANI EMNIYET GOZETIMININ SUREKLILIGI

2.5.1 Genel

2.5.1.1 |lk sertifikalandirma siirecinin kapsami, madde 2.3’te agiklanmigtir. Bu béliimde, havaalani emni-
yetinin siirekli gozetimine iliskin prosediirler aciklanmaktadir. Siirekli gozetim faaliyetlerinin tam kapsamli
olmasina gerek olmayabilir; bununla birlikte, yeterli gozetim faaliyetlerinin planlanmasi sirasinda uygun-
lugun muhafaza edilmesini saglayan ilkeler esas alinmalidir.

2.5.1.2 Devlet, 6rnegin degisiklikler, hadiselerin analizi, havaalani calismalarinin emniyeti, diizeltici faali-
yet planlarinin takibi ile ilgili olarak veya Devletin emniyet plani ile ilgili planlanan faaliyetlerin yani sira,
spesifik ve belirli bir hedefe yonelik islemler uygulayabilir. Devletler ayrica havaalaninin organizasyonuna
bagli olarak, mania kontrolii veya yer hizmeti kuruluslarinin gozetimi gibi, havaalani emniyeti ile ilgili diger
hususlari ele almak zorunda kalabilmektedir.

Not— Havaalani uygunlugu konusunda eksiksiz bir bakis agisina sahip olmak icin, ilk sertifikalandirma
sirasinda yapilan teknik denetimlerin sonuglari havaalaninin isletme usullerini yerinde dogrulayan ekibe
sunulmalidir.

2.5.2 Surekli gozetim esaslari

2.5.2.1 Devlet, siirekli gozetim denetimlerini, sertifikalandirma siireci kapsamina giren her konunun goze-
time tabi tutulmasini saglayacak sekilde planlamalidir (bakiniz 2.1.2).

Not— Devlet tarafindan yapilan siirekli gézetim faaliyetleri planlamasinda havaalaninin emniyet perfor-
mansi ve risk maruziyeti dikkate alinabilir (bkz. 2.5.4).

2.5.2.2 Bir havaalaninin SMS’si, s6z konusu havaalani isleticisinin havaalaninda emniyete iliskin uygun
tedbirleri almasini saglayacak sekilde gelistirilmeli ve islemelidir.

Not.— Havaalaninin tam olarak gelismis ve isler durumda bir SMS’sinin bulundugu hallerde, havaalaninin
stirekli gozetiminin gelismekte olan bir SMS’ye sahip bir havaalanindaki kadar kapsamli olmasina gerek
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yoktur. Bu durumda gézetim faaliyetleri, s6z konusu havaalani SMS’sinin stirekli olarak ve yeterli bir sekilde
isler durumda olmasini saglamak amaciyla, SMS’nin kendisine odaklanmalidir.

2.5.2.3 SMS’nin eger varsa tiim sapmalar tespit ederek yeterli bir sekilde yonetmesinden emin olmak
amaciyla, havaalaninin sertifikalandirma gerekliliklerine ve spesifikasyonlarina uygunluguna iliskin ornek
kontroller yapilmalidir. Bu, ayni zamanda SMS’nin olgunlasma seviyesi hakkinda da bir gosterge saglar.
Sonug olarak, asagidakilerden olusan bir periyodik denetim dongiisii gelistirilmelidir:

a) en az bir SMS denetimi ve

b) spesifik konular lzerinde ornek kontroller.

2.5.2.4 Havaalani isleticisinin SMS’si tam olarak uygulanmadigi takdirde, spesifik denetim faaliyetlerinde
SMS hedef alinarak, SMS’nin yeterince ve normal bir hizda gelismekte oldugundan emin olunmalidir. Bu
durumda, SMS yeterli olgunluga ulastigi diisiiniiliinceye dek uygun sekilde denetlenmelidir.

Not— SMS'nin olgunludu, ilave 1'de gelistirilen kriterlere gére, gozetim faaliyetlerinin sonuclariyla tespit
edilmektedir.

2.5.3 Secilen unsurlarin denetimi

2.5.3.1 ilk sertifikalandirmanin gerceklestirilmesinin ardindan, herhangi bir konuya yénelik siirekli gozetim
faaliyetlerinin, konuya iliskin tiim hususlarin denetimini tamamlamasi gerekmeyebilecek olup, bunun yeri-
ne, risk profili dogrultusunda segilmis olan hususlarin 6rnek degerlendirmesi dogrultusunda olabilecektir.

Not.— Bir havaalani, ilgili konulari aydinlatabilecek olan her nevi énemli gelisme, degisiklik veya bilinen
diger bilgiler dahil olmak lizere, havaalaninda meydana gelen emniyet hadiselerinin analizi yoluyla deger-
lendirilebilir.

2.5.3.2 Secilen unsurlarin denetimi sunlardan olusmalidir:
a) uygun dokumanlarin masa basinda incelenmesi ve

b) vyerinde dogrulama denetimi gerceklestirilmesi.

2.5.3.3 llgili konu unsurlarinin ilk sertifikalandirmasinda kullanilan kontrol listelerinin aymilar1 kullanil-
malidir; ancak unsur secimi ornekleme usuliiyle yapildigi takdirde, sadece secilen kontrol listesi unsurlari
denetlenmelidir.

2.5.4 Havaalani emniyet performansinin ve risk maruziyetinin etkisi

2.5.4.1 Donem igerisindeki SMS denetimlerinin sayisi, asagidaki kriterler dikkate alinarak belirlenmelidir:

a) duzenleyici otoritenin isleticinin SMS’sine itimadi. Bu itimat dizeyi, SMS denetimlerinin ve
diger gozetim faaliyetlerinin sonuclarindan yararlanilarak degerlendirilmektedir. Ornegin, is-
leticinin hadise raporlama ve yonetim sistemine iliskin geribildirimler, emniyet hadisesi ana-
lizlerinin istenen yeterlilikte yapilmadigini ya da havaalaninda dnemli sayida olay meydana
geldigini gosterebilir ve

b) havaalanindaki risk seviyesine katkida bulunan diger etkenler; 6rnegin, havaalaninin karma-
siklik diizeyi, havaalaninin altyapisi ve organizasyonu, trafik yogunlugu, operasyon tirleri ve
diger spesifik kosullar.

Not— SMS denetiminin iceriginin gelistirilmesinde, ilave 1'deki kriterlerden yararlanilabilir.

2.5.4.2 Tam olarak uygulanmakta olan bir SMS’ye sahip olan havaalanlarinda, SMS denetiminde ek olarak,
SMS’nin emniyetle ilgili kritik hususlarin tamamini tespit ettiginden emin olmak icin bazi 6rnek konular da
kontrol edilmelidir. Bu, ayni zamanda SMS’nin yeterli bir sekilde islemesini saglamaya da yardimci olmak-
tadir. Bu konularin se¢imi, asagidaki hususlar dikkate alinarak yapilmalidir:
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a) havaalanindaki emniyet hadiselerinin analizi;

b) havaalaninda ilgili konuyu aydinlatabilecek olan emniyetle ilgili bilinen bilgiler;
¢) emniyet acisindan ¢ok onemli olan spesifik konular;

d) havaalaninin karmasiklik dizeyi;

e) havaalani altyapisindaki her nevi 6nemli gelisme veya degisiklik ve

f)  belirli bir sayidaki gézetim dongusu dahilinde tamami ele alinmak Uzere daha 6nceden secil-
mis olan konular.

2.5.5 Sirekli gbzetim planlari ve programlari

2.5.5.1 Devlet, yukaridaki esaslari takip ederek, her bir sertifikali havaalani igin bir gozetim plani hazirla-
yarak, havaalani isleticisine iletmelidir. Bu plan:

a) SMS sisteminin tam olarak isler durumda olmadigi havaalanlarinda:
1) sertifikasyon kapsamina giren her konunun en az bir kere gorilmesini ve belirtilen goze-
tim faaliyetlerine tabi tutulmasini ve

2) SMS’nin uygun sekilde denetlenmesini saglamalidir;

Not 1.— SMS’nin gelisimi asamali olabilmektedir. Asamali uygulama sirasinda, sadece belirli bir asamada
gelisim asamasinda olan unsurlar degerlendirilerek gozden gegirilecektir.

Not 2.— Olgunlasmamis bir SMS’nin en azindan yilda bir kez denetlenmesi uygun olabilmektedir.
b) Tam olarak isler durumda bir SMS’ye sahip olan havaalanlarinda:
1) SMS’nin en azindan yilda bir kez denetlenmesini ve

2) secilen konular Uzerinde diger gozetim faaliyetlerinin uygun sekilde yapilmasini sagla-
malidir.

2.5.5.2 S6z konusu plan ve program, planlanan sekilde gerceklestirilmeyen belirli faaliyetlere iliskin goz-
lemler de dahil olmak iizere, gerceklestirilen gozetim faaliyetlerini gosterecek sekilde yillik olarak giincel-
lenmelidir.

2.5.6 Plansiz denetimler

2.5.6.1 Havaalani denetim planlanmasinda, diizenleyici otoriteye ve havaalanina kaynak ve is giicii plan-
lamasinda ve tutarli ve yeterli seviyede bir gozetimin saglanmasinda yardimci olmak amaglanmaktadir.
Bununla birlikte, s6z konusu planlama, gerekli goriilmesi halinde Devletin plansiz denetimler yapmasina
engel teskil etmemektedir.

2.5.6.2 Bu denetimler, duruma gore planli denetimlerde veya teknik denetimlerde kullanilan metodolojinin
aynisini takip etmektedir ve ayni kontrol listeleri kullanilarak gerceklestirilebilmekte veya belirli bir konuya
yonelik olabilmektedir.

2.5.7 Dugzeltici faaliyet planlarinin takibi

2.5.7.1 |lk sertifikalandirma siireci veya siirekli gozetim denetimleri ya da teknik denetimler sonucunda
ortaya ¢ikan diizeltici faaliyet planlari, azaltici tedbirlerin standarda uygun sekilde ve kararlastirilan zaman
icerisinde gerceklestirilmesinin saglanmasi amaciyla tiim kalemler kapatilana dek Devlet tarafindan takip
edilmelidir.

2.5.7.2 Devlet, bekleme asamasinda olan her bir faaliyetin durumunu diizenli olarak gozden gecirmelidir.
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2.5.7.3 Belirlenen siirenin sonuna gelindiginde, Devlet ilgili diizeltici faaliyetlerin yeterli bir sekilde uygu-
lanmakta oldugunu dogrulamalidir.

2.5.7.4 Diizeltici faaliyet plani sonucunda kabul edilebilir zaman cerceveleri icerisinde uygun tedbirin alin-
mamasi durumunda, Devlet tarafindan artan gozetim uygulanabilir.

2.5.8 Artan gozetim

2.5.8.1 Bir havaalaninin diizeltici faaliyet planminin kabul edilebilir zaman cergeveleri icerisinde uygun
diizenleyici tedbirlerin alinmasini saglamadigi durumlarda ve Devlet ile isletici arasindaki koordinasyon
sonrasinda, Devlet bu isletici icin artan gozetimin gerekli olduguna karar verebilecektir. Artan gozetimin
kapsami, belirli konulari icerebilir veya tiim konulari kapsayabilir.

2.5.8.2 Devlet, asagidaki hususlari havaalani isleticisine yazili olarak bildirmelidir:

a) artan gozetim kapsamina alindigini, ilgili konularin ana hatlarini ve hangi tarihten itibaren
gecerli oldugunu;

b) artan gozetimin nedenlerini ve nelerden olustugunu ve

c) havaalani isleticisinin neler yapmasi gerektigini.

2.5.8.3 Bir havaalaninin artan gozetim kapsamina alinmasi durumunda, Devlet:
a) ilgili konular Uzerinde gereken gozetim faaliyetlerini gerceklestirmelidir;

b) dizeltici faaliyetler planinin uygulanmasini ¢cok dikkatli bir sekilde takip etmelidir ve

c) ilgili havaalaninin gozetimine yeterli zaman/kaynak tahsis etmelidir.

2.5.8.4 Artan gozetim kapsaminda gergeklestirilen gozetim faaliyetleri, normal kosullarda gerceklestirilen
gozetim faaliyetleriyle ayni fakat daha kapsamlidir ve ilgili tiim konulari ele almaktadir.

2.5.8.5 Bir havaalani iizerinde belirli bir konuya iliskin artan gozetim sonuglandirildiginda, Devlet havaa-
lani isleticisine yazili olarak bilgi vererek, prosediiriin sonlandirildigini ve nedenini belirtmelidir.

2.5.8.6 Havaalani sertifikasi, artan denetimin sonuglarina gore tadil edilebilir, askiya alinabilir veya iptal
edilebilir.
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BOLUM 2 iLAVE 1

TEKNIK DENETIMLER VE YERINDE DOGRULAMA DENETIMLERI

1. GIRiS

1.1 Bu bolumde, ilk sertifikalandirma esnasinda incelenecek olan baslica unsurlarin siralanmasi amag-
lanmaktadir.

1.2 Asagidaki liste ilgili sertifikalandirma gereklilikleri dogrultusunda genisletilebilir.

1.3 Bu listeleri takip ederek, Devletler kontrol listelerini ilgili diizenlemeye gore uyarlamakla birlikte,
ayni unsurlara dayandirarak bu sayede denetimlerini uyumlastirmalidirlar.

1.4 Gozetim denetimi kontrol listesinde ayni listeler esas alinabilir.

2. TEKNIiK DENETIMLER

2.1 Altyapi ve yer yardimcilari

Altyapinin ve yer yardimcilarinin ilk sertifikasyonu sunlari kapsamaktadir:
a) Mania kisitlamalari:
1) OLS:
i) ylUzeylerin tanimlanmis olmasi;
ii) OLS’yi mumkin oldugunca az cismin asmasi;
iii) OLS’ye giren her nevi manianin uygun sekilde isaretlenerek aydinlatilmasi. Duruma
uygun sekilde, isletme kisitlamalari uygulanabilmektedir.
2) maniadan arindirilmis bolge (OF2):
i) buylzeylerin gerekli durumlarda tanimlanmis olmasi;
ii) hava seyrusefer emniyeti icin elzem ve kirilabilir nitelikte olmadigi takdirde, hicbir
cismin OFZ’ye niifuz etmemesi;

3) pist ve taksi yollarinin yakinindaki alanlarda (pist seritleri,asma sahasi, durma sahasi, pist
sonu emniyet alani, taksiyolu seritleri, radyo altimetre calisma alani, 6n esik sahasi) bulu-
nan cisimlerin gerekliliklere uymasi;

b) Fiziksel ozellikler:

1) Devletler, havaalaninin fiziki 6zelliklerinin uygunlugunun dogrulanmasini kolaylastirmak
amaciyla,Annex14, Cilt I'de gelistirilen referans kodu yonteminden yararlanabilirler. Refe-
rans kodu, havaalaninda isletilmesi planlanan ucaklar icin uygun olan bir dizi havaalani
kolayligi saglayacak sekilde havaalanlarinin ozellikleri ile ilgili cok sayida spesifikasyon
arasinda iligski kurmaya yarayan basit bir yontem saglamaktadir;
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2) Havaalani isleticisi, havaalani ek kitabinda hareket sahasindaki her bir unsur icin secilen
referans kodunu belirtebilir; boylece Devlet pistlerin ve taksi yollarinin ve bunlarin ilgili
ozelliklerinin uygunlugunu ilgili referans kodunun gereklilikleri ve diger spesifikasyonlar
(tasima mukavemeti, yuzey ozellikleri, egimler) ile karsilastirarak kontrol edebilmektedir.

3) Pistler:
i) fiziki 6zellikler:

— yururlukteki dizenlemeye ve referans koduna uygun olmasi;
— Ozelliklerin yeterli bir sekilde ve dlizenli olarak ol¢lilmesi;
ii) yayimlanmis olan beyan edilen mesafelerin yerdeki duruma uygun olmasi;

iii) pist yakinindaki alanlarin (pist banketleri, pist seritleri,agma sahasi,durma sahasi, pist
sonu emniyet alani, radyo altimetre ¢alisma alani, 6n esik sahasi) genislik, uzunluk,
ylizey tipi, direng, egimler, tesviye ve Uzerlerindeki cisimler bakimindan yururlikteki
duzenlemeye ve referans koduna uygun olmasi;

iv) ilgili ayirma mesafelerinin yarurlikteki dizenlemeye ve referans koduna uygun
olmasi;

4) taksi yollari:

i) fiziki ozelliklerin (genislik, kavis yaricapi, ekstra taksi yolu genisligi, boyuna ve enine
egimler, hizli ¢ikis taksi yollari icin donus kavisinin yaricapi, yuzey tipi, tasima muka-
vemeti) her bir taksi yolu i¢in yayimlanmis olan referans koduna uygun olmasi;

ii) taksi yolu banketlerinin ve seritlerinin genislik, yizey tipi, egimler ve uzerlerindeki
cisimler bakimindan referans kodlarina uygun olmasi;

iii) kopruler uzerindeki taksi yollarinin genislik bakimindan referans kodlarina uygun
olmasi;

iv) ilgili ayirma mesafelerinin yururlukteki diizenlemeye ve referans koduna uygun olmasi;
5) Servis yollari:

i) biryolile pistin kesistigi yerde, havaalaninin referans koduna uygun bir mesafede yol
bekleme pozisyonlarinin belirlenmis olmasi;

6) Bekleme yerleri, pist bekleme pozisyonlari ve ara bekleme pozisyonlari:

i) bekleme yerlerinin, pist bekleme pozisyonlarinin ve ara bekleme pozisyonlarinin ilgili
havaalaninin referans koduna uygun sekilde konumlandirilmis olmasi

c) Elektrik sistemleri:
1) Yeterli ana gl kaynaginin hazir bulunmasi;

N

) gecis surelerinin gereklilikleri karsilamasi;
3) gerekli durumlarda, ikincil gui¢ kaynaginin hazir bulunmasi;
)

4) gerekli durumlarda, hava trafik hizmetinin (ATS) yer yardimcilari durumu hakkinda geribil-

dirim vermesi;

d) Gorsel yardimcilar:
1) isaretlemeler:

i) tum isaretlemelerin:
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— gerektiginde yerinde olmasi;
— gereken sekilde ve gereken sayida yerlestirilmis olmasi;
— gerekli ebatta ve renklerde olmasi;

ii) bu husus, gerekli durumlarda sunlari da kapsamaktadir:

— pist isaretlemeleri (pist tanimlama isaretlemesi, esik isaretlemesi, pist merkez hatti
isaretlemesi, pist yan serit isaretlemesi, hedef noktasi isaretlemesi, konma alani
isaretlemesi, pist donus cepleri isaretlemesi);

— taksi yolu isaretlemeleri (taksi yolu merkez hatti ve iyilestirilmis taksi yolu merkez
hatti isaretlemesi, taksi yolu yan serit isaretlemesi, pist bekleme pozisyonu isaret-
lemesi, ara bekleme pozisyonu isaretlemesi);

— apron isaretlemeleri;

— zorunlu talimat isaretlemeleri;

— bilgilendirme isaretlemeleri (bunlarin gorilmesi zorunlu degildir; ancak goruldi-
gu durumlarda uygun olmalari gerekmektedir);

— yol bekleme pozisyonu isaretlemesi (ilgili dizenlemeye uygun olmasi);

— VOR havaalani kontrol noktasi isaretlemesi;

— yuke dayaniksiz ylzey isaretlemesi;

2) isaretler:

i) tum isaretlerin:

gerektiginde yerinde olmasi;

gereken sekilde konumlandirilmis olmasi;
— gerekli ebatta ve renklerde olmasi;

gerekli durumlarda, yeterli bir aydinlatma sisteminin olmasi

gerektiginde kirilabilir nitelikte olmasi
ii) bu husus, gerekli durumlarda sunlari da kapsamaktadir:

— zorunlu talimat isaretleri (pist tanimlama isaretleri, pist bekleme pozisyonu isaret-
leri, Kategori I, I ve Ill bekleme pozisyonu isaretleri, giris yok isaretleri);

— bilgilendirme isaretleri (yon isaretleri, konum isaretleri, pist bosaltildi isaretleri,
pist cikisi isaretleri, kavsak kalkis isaretleri, varis noktasi isaretleri, yol bekleme
pozisyonu isaretleri,VOR kontrol noktasi isaretleri, havaalani tanitma isareti);

3) siklar:
i) ucak emniyeti icin tehlike arz edebilecek herhangi bir havacilik disi 1sigin olmamasi;

ii) tum havacilik isiklarinin:

— gerektiginde gosterilmesi;
— gereken sekilde ve gereken sayida yerlestirilmis olmasi;
— gerekli renklerde ve yogunluk seviyelerinde olmasi;
— hizmete elverislilik seviyelerine veya bakim hedeflerine uygun olmasi
— gereken sekilde yikseltildiginde kirilabilir olmasi;
iii) bu husus, gerekli durumlarda sunlari da kapsamaktadir:

— yaklasma aydinlatma sistemi;
— pist agzi aydinlatma sistemleri;
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— gorerek yaklasma egim gosterge sistemi (VASIS);

— pist isiklan (pist merkez hatti 1siklari, pist kenar isiklari, pist esik tanitma isiklari,
pist sonu 1siklari, pist esik ve kanat bar isiklari, pist konma alani isiklari, durma
sahasi 1siklari, pist donus cebi isiklari);

— taksi yolu isiklari (taksi yolu merkez hatti isiklari, taksi yolu kenar 1siklari,durdurma
cubuklari, girilmez cubuklari, ara bekleme pozisyonu isiklari, hizli ¢ikis taksi yolu
gosterge isiklari);

— buzlanmayi giderme/buzlanmayi 6nleme kolayligi ¢ikig 1siklari;

— pist nébet isiklar;

— yol bekleme pozisyonu isiklari;

— hizmete elverisli degil isiklar;

— havacilik bikinlari;

— mania isiklari;

4) isaretleyiciler:
i) tdm isaretleyicilerin:

— gerektiginde yerinde olmasi;
— gereken sekilde ve gereken sayida yerlestirilmis olmasi;
— gereken renklerde olmasi;
— kirilabilir nitelikte olmasi;
ii) bu husus, gerekli durumlarda sunlari da kapsamaktadir:

— taksi yolu isaretleyicileri (taksi yolu kenar isaretleyicileri, taksi yolu merkez hatti
isaretleyicileri);

— kaplanmamis pist sonu isaretleyicileri;

— sinir isaretleyicileri;

— durma sahasi kenar isaretleyicileri;

— karla kapli pistler icin kenar isaretleyicileri;

— hizmete elverisli degil isaretleyicileri;

5) gostergeler:
i) rlzgar yonu gostergesinin:

— dogru sekilde konumlandirilmasi;
— konum ve karakteristik 6zellik gerekliliklerine uygun olmasi;
— gece kullanilmasi planlanan havaalanlarinda aydinlatilmis olmasi.

2.2 ARFF hizmetleri

ARFF hizmetlerinin ilk sertifikalandirmasi sunlari kapsamaktadir:
a) Koruma seviyesi:
1) Koruma seviyesinin AlP’de ilan edilmis olmasi;
2) Havaalani isleticisinin trafigin diizenli olarak tekrar degerlendirilmesine ve kullanima ha-

zir olmama durumu dahil olmak tzere koruma seviyesinin guncellenmesine yonelik bir
prosedurunun bulunmasi;
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3) Havaalani isleticisinin, koruma seviyesinde herhangi bir degisiklik olmasi durumunda,
glincel bilgilerin temin edilmesi amaciyla, ATS dahil olmak Uzere, havacilik enformasyon
hizmetleri ile diizenlemeler yapmis olmasi;

b) ARFF personeli.

1) ARFF personelinin sayisinin, havaalani ARFF kategorisine uygun koruma diizeyi seviyesi-
ne uygun olmasi;

Not— Havalimani Hizmetleri E Kitabi (Doc 9137), Kisim 1 — Kurtarma ve Yanginla Miicadele kapsaminda,
asgari olarak gerekli olan ARFF personeli sayisinin belirlenmesinde gorev kaynak analizinin kullanilmasina
iliskin kilavuz bilgiler yer almaktadir.

2) tum ARFF personelinin egitimlerinin yeterli diizeyde olmasi ve takip edilmesi;

3) ucak yanginlarina iliskin egitimler icin similasyon ekipmani da icerebilecek olan egitim
kolayliklarinin mevcut olmasi;

4) ARFF personelinin uyguladigi prosedurlerin glincel tutulmasi;

¢) Muidahale:

1) ARFF servisinin,erisim yollari da dahil olmak lizere, miidahale alaninin guincel bir haritay-
la saglanmasi;

2) mudahale suresinin yurarlikteki diizenlemeye uygun olmasi ve duzenli olarak test edil-
mesi. Bu kontrol, ARFF prosedurlerinde resmi olarak belirtilmelidir.

3) ARFF hizmetinin bu mudahaleyi tanimlayan ve olay/kaza durumlarinda rapor yazilip dos-
yalanmasini saglamaya yonelik prosedirlerinin olmasi;

4) itfaiye merkezi, kontrol kulesi ve ARFF araglari arasinda bir haberlesme ve ikaz sisteminin
temin edilmesi;
d) Kurtarma ekipmani:
1) ARFF araglarinin sayisinin yururlikteki dizenlemeye uygun olmasi;

2) ARFF hizmetinin, ARFF araglarinin bakimini tanimlayan ve bu bakimin resmi olarak takip
edilmesini saglayan bir prosedurinun bulunmasi;

3) yedek malzemeler dahil olmak Uzere,yangin sondirme maddelerinin tlrlerinin ve miktar-
larinin yurdrlukteki dizenlemeye uygun olmasi;

4) temin edilen koruyucu giysi ve solunum ekipmaninin yururlikteki mevzuata uygun kalite
ve miktarda olmasi ve solunum ekipmaninin diizenli kontrol edilerek miktarlarinin resmi
olarak takip edilmesi;

5) ARFF hizmeti kapsamina giren alanin su igerdigi durumlarda, yeterli sayida ve tiirde 6zel
kurtarma techizatinin temin edilmesi;

6) vyururlukteki mevzuatin zorunlu kildigi diger tum donanimin yeterli sayida temin edilmesi.

2.3 Yaban hayatindan kaynaklanan tehlikelerin yonetilmesi

Yaban hayatindan kaynaklanan tehlikelerin yonetilmesine iliskin olarak asagida belirtilen kontroller,
teknik denetim kapsaminda gerceklestirilebilir veya havaalani isleticisinin prosedurlerinin denetimine
dahil edilebilir.

a) Gerekli donanimin saglanmasi;

b) Gereken sekilde citlerin saglanmasi;
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c) havaalaniisleticisinin,asagidaki hususlar dahil olmak Gizere,yabani hayvanlarin uzak tutulma-
sina yonelik olarak gergeklestirilen faaliyetlerin tanimlandigi bir prosedurinin bulunmasi:

1) bu faaliyetlerden kimin sorumlu oldugu ve hangi egitimleri aldigi;

2) bu faaliyetlerin raporlanmasi ve dosyalanmasi da dahil olmak uzere, nasil ve ne zaman
gerceklestirildigi;

3) bu faaliyetlerin yurutilmesinde hangi techizatin kullanildigr;

4) havaalani cevresinin analizleri ve buna miteakiben yabani hayvanlari uzak tutmak icin
gerceklestirilecek olan onleyici faaliyetler;

5) ilgili durumlarda,uygun yaban hayati degerlendirmelerinin yapilmasi da dahil olmak Uze-
re, bu faaliyetlerin takibi;

6) ATS ile koordinasyon;

d) Havaalani isleticisinin asagidaki hususlara iliskin bir prosedurinin bulunmasi:

1) yabani hayvanlarin da dahil oldugu olaylarin kaydedilmesi ve analiz edilmesi;

2) yabani hayvan kalintilarinin toplanmasi;

3) gercgeklestirilecek olan muteakip diizeltici faaliyetlerin takibi ve
)

4) yabani hayvanlarin da dahil oldugu olaylarin Devlete rapor edilmesi.

3. ISLETICININ PROSEDURLERININ VE SMS’SININ YERINDE DOGRULANMASI

3.1 Isleticinin prosediirlerinin yerinde dogrulanmasi

isleticinin prosediirlerinin yerinde dogrulanmasi asagidaki hususlari kapsamalidir:

a) Havaalani verileri ve raporlama;
1) asagidakiler dahil olmak Uzere, AIP’ye gore raporlanan verilerin tamligi, dogrulugu ve

bitlnlugu:

i) hareket alaninin ve kolayliklarinin durumu dahil olmak uzere, veri toplama;
ii) veri gegerlilik kontrolleri;

iii) veri iletimi;

iv) kalici olsun ya da olmasin,yayimlanan verilerde yapilan degisiklikler;

v) yayimlanmis olan bilgilerin kontrolleri:

vi) insaat calismalari sonrasi bilgilerin guincellenmesi;

2) ATS ile resmi koordinasyon;

AW

)
) havacilik enformasyon hizmetleri ile resmi koordinasyon;
) gerekli bilgilerin havacilik yayininda yayimlanmasi;

)

5) yerdeki duruma gore yayimlanan bilgiler;

b) Hareket alanina erisim:
1) hareket alanindaki tim erisim noktalarinin agik¢a gosterildigi guncel bir plani;

2) erisim noktalarinin ve citlerin denetlenmesini agiklayan bir proseduru;
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Not.— Manevra sahalarina erisime iliskin prosediirler genellikle apron alanlarina erisim prosediirlerinden
belirgin sekilde farklilik gostermektedir.

¢) Havaalani acil durum plani:

1) guncel bir havaalani acil durum plani;

2) acil durum plani ile ilgili dizenli tatbikatlar;

3) acil durum planindaki gorevleri agiklayan bir proseddr;

4) acil durum planindaki kisi listesinin ve irtibat bilgilerinin gtincel bir listesinin tutulmasi

dahil olmak Uzere, havaalani isleticisinin acil durum planindaki bilgileri dizenli olarak
dogrulamasi;

5) acil durumlar sirasinda gorevlerini ve sorumluluklarini agiklayan bir prosediir;
6) acil durumlarda diger kurumlarla etkilesimi ve koordinasyonu agiklayan bir proseduru;

7) yeterli donanima sahip bir acil durum operasyon merkezi ve mobil komuta yeri dahil ol-
mak Uzere, gerekli asgari acil durum donaniminin hazir bulunmasi;

d) ARFF:

1) denetim oncesinde madde 2.2 b)'de belirtilen ARFF hizmetlerinin gesitli unsurlarinin tek-
nik denetimi yapilir;

2) havaalani isleticisinin yerinde dogrulama denetimi sirasinda yapilacak kontroller, sadece
teknik denetimin ardindan ilgili duzeltici eylem planinin zamaninda uygulandiginin dog-
rulanmasindan olusur;

3) vyerinde dogrulama denetimi sirasinda yeni sapmalar ortaya ¢ikmasi durumunda, s6z ko-
nusu sapmalar yerinde dogrulama denetimi raporuna eklenmelidir;

e) Hareket alani denetimleri:

1) hareket alaninin denetimi konusunda ATS ile koordinasyonun saglanmasina yonelik bir
prosedur;

2) havaalani isleticisi tarafindan yapilmasi durumunda, asagidaki hususlar dahil olmak Uize-
re,yapilan denetimlerin agiklanmasi:

i) siklik ve kapsam;
ii) raporlama,iletme ve dosyalama;

iii) alinacak tedbirler ve bunlarin takibi;

3) pist islak ya da kirli oldugunda pist yuzeyi o6zelliklerinin degerlendirilmesi, 6l¢lilmesi ve
raporlanmasi ve sonrasinda yayimlanarak ATS’ye bildirilmesi;

f) Hareket alaninin bakimi:
1) pist ylzeyi surtunme Ozelliklerinin periyodik dlcumd, yeterliliginin ve gerekli islemlerin
degerlendirilmesi;

2) pistylzeyi surtiinme ozelliklerinin, kaplama, gorsel yardimcilar, citler, tahliye sistemleri ve
elektrikli sistemler ile binalarin yonetimi dahil uzun vadeli bir bakim planinin bulunma-
sinin saglanmasi.

g) Kar ve buz kontrolu ve diger tehlikeli meteoroloji kosullari:
1) havaalanlarinda, kar ve buzlanma kosullarina tabi olmak uzere:

i) havaalani isleticisinin, pistin kapatilmasina ve agilmasina iliskin sorumluluklarin ve
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kriterlerin yani sira ilgili araglari ve prosedurleri de iceren bir kar ve buz kontrol pla-
ninin bulunmasi;

ii) havaalani isleticisi ile ATS arasinda resmi bir kar ve buz giderme koordinasyonunun
olmasi;

2) havaalani isleticisinin, havaalaninda meydana gelebilecek diger tehlikeli meteorolojik du-
rumlara (6rnegin siddetli firtinalar, glicli yuzey riizgarlari ve riizgar hamleleri, kum firtina-
lan) ile ilgili olarak,alinmasi gereken tedbirleri agiklayan ve pist Uzerindeki operasyonlarin
askiya alinmasina iliskin sorumluluklar ile kriterleri tanimlayan prosedurlerinin olmasi;

3) havaalani isleticisinin, onemli meteoroloji kosullari hakkinda bilgi sahibi olmak amaciyla

meteoroloji hizmeti saglayicisiyla resmi koordinasyonunun olmasi;
h) Gorsel yardimcilar ve havaalani elektrik sistemleri;

1) gorsel yardimcilarin ve elektrik sistemlerinin bakimindan havaalani isleticisi sorumlu ol-
dugu takdirde, asagidaki hususlari agiklayan prosedurlerin mevcut olmasi:
i) 1sikli ve 1s1ksiz yardimcilarin denetimleri ve bunlarin sikligi ile glic kaynaginin bakimi

dahil olmak Uzere, rutin gorevler ve acil durum gorevleri;

ii) raporlama, iletme ve raporlarin dosyalanmasi;
iii) muteakip tedbirlerin takibi;
iv) ATS ile koordinasyon;

2) gorsel yardimcilarin ve elektrik sistemlerinin bakimindan havaalani isleticisi sorumlu olma-
digi takdirde, yetkili kurum acik¢a belirlenerek, kararlastirilmis hedefler dahil olmak Uzere
havaalani isleticisiyle resmi koordinasyon prosedurlerinin bulunmasinin saglanmasi;

3) mania isaretlemesinin dikkate alinmasi;
i) Havaalani ¢alismalari esnasinda emniyet:
1) havaalaninda ¢alisma gergeklestirirken:
i) farkli paydaslara yonelik gerekli bildirimleri agiklayan bir proseduir;
ii) havaalani calismasinin risk degerlendirmesi;

iii) cesitli taraflarin gorev ve sorumluluklari ile bunlarin iliskileri ve emniyet tedbirlerinin
uygulanmasi;

iv) calisma sirasindaki emniyet takibi;
v) ilgili durumlarda, kolayliklarin yeniden agilmasi;
vi) ATS ile gerekli koordinasyon;

j)  Apron yonetimi. Apron yonetimi hizmeti saglandiginda:

1) ATS ile koordinasyon saglamaya yonelik bir prosedur;

N

resmi olarak tanimlanmis olan her bir park yeri icin kabul edilebilir ugaklarin kullanilmasi;

AW

)

)

) uygun bir apron emniyet seridinin uygulanmasi;

) apron alanindaki tim kuruluslara yonelik genel emniyet talimatlari;
)

5) ucgak yerlestirme ve push-back islemi;

k) Apron emniyet ydnetimi:
1) apron alaninin denetlenmesine yonelik bir prosedir (bakiniz j));

2) vyakit ikmal sirketleri, buzlanmayi giderme sirketleri ve diger yer hizmeti kuruluslari gibi
aprona erisimi bulunan diger taraflar ile koordinasyonun bulunmasi;
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) Hareket alani Gzerindeki araglar:
1) hareket alanindaki araglarin yeterli donanima sahip olmasini saglamaya yonelik bir pro-
sedur;
2) surlculerin gerekli egitimleri takip etmesi;

3) manevra alanindaki arag strucilerinin egitiminden havaalani isleticisinin sorumlu olmasi
durumunda, yenileme egitimi ve bilin¢lendirme faaliyetleri de dahil olmak Uzere, uygun
bir egitim planinin mevcut olmasi;

4) bu egitimden veya bu egitimin bir kismindan havaalani isleticisinin sorumlu olmadigi
durumlarda, ilgili hizmet saglayicisinin acik¢a tanimlanmasi ve aralarinda resmi koordi-
nasyonun saglanmasi;

Not.— Arag operatérleri icin gerekli bilgi birikime iliskin kilavuz bilgiler, Annex 14, Cilt I, Ek A, madde 19
icerisinde mevcuttur.

m) Yaban hayatindan kaynaklanan tehlikelerin yonetilmesi Yaban hayatindan kaynaklanan teh-
likelerin yonetilmesine iliskin kontroller, teknik denetim kapsaminda gerceklestirilebilir veya
isleticinin prosedurlerinin yerinde dogrulama denetimine dahil edilebilir:

1) ilgili alan teknik denetimler sirasinda denetlenmemisse, yerinde dogrulama denetimi eki-
bi yukarida yer alan paragraf 2.3 c)’de siralanan hususlari kontrol etmelidir;

2) yerinde dogrulama denetimi dncesinde bir teknik denetim gerceklestirilmis oldugu tak-
dirde, yerinde dogrulama denetimi, teknik denetimin ardindan duzeltici faaliyet planinin
zamaninda uygulanip uygulanmadiginin kontrol edilmesinden olusur;

3) vyerinde dogrulama denetimi sirasinda yeni sapmalar ortaya ¢ikmasi durumunda, s6z ko-
nusu sapmalarin yerinde dogrulama denetimi raporuna eklenmesi gerekmektedir;

n) Manialar:
1) mania haritasinin bulunmasini saglamaya yonelik bir prosedur;

2) kontrolleri, bu kontrollerin sikligini, dosyalanmasini ve takip faaliyetlerini agiklayan bir
mania takip proseduri;

3) manialarin herhangi bir emniyet tehdidi olusturmamasini ve gerektiginde uygun tedbir-
lerin alinmasini saglamaya yonelik bir prosedur;

0) Manevradan aciz u¢agin kaldirilmasi:

1) diger kuruluslarla gerekli koordinasyon ve mevcut imkanlar ya da sunulabilecek imkanlar
dahil olmak uzere, havaalani isleticisinin gorev ve sorumluluklarinin agiklandigi, manev-
radan aciz ugagin kaldirilmasina iligkin bir planin bulunmasi;

p) Duslk gorus operasyonlari:

1) gerek dusik gorus usullerinin (LVP) durumundan gerekse gorsel yardimcilarin durumun-
daki bozulmadan haberdar olunmasi dahil, havaalani isleticisi ile ATS arasinda koordinas-
yon saglanmasi,

2) LVP sirecinde alinmasi gereken tedbirleri agiklayan bir prosedur (arag kontrolu, gerekli
durumlarda gozle mesafe dl¢umu);

3.2 Emniyet Yonetim Sisteminin yerinde dogrulanmasi
a) Lk sertifika verilirken olmasi gereken asgari unsurlar sunlardir:

1) emniyet politikasi: sorumlu yonetici tarafindan kurumun emniyet taahhdutlerini yansitacak
bir emniyet politikasinin imzalanarak onaylanmis olmasi
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2) isleticinin organizasyon yapisi: havaalani isleticisinin bir sorumlu yonetici ve emniyet
mudurd atamis olmasi;

b) Emniyet midurd havaalani emniyetine iliskin tlim isletme gorevlerinden bagimsiz olmalidir.
isleticinin SMS yapisinin degerlendirilmesine yonelik kriterler, emniyet miidiiriiniin bagimsiz-
Ligini buylk 6lglide ilgilendiren isleticinin blyukligline gore ozellestirilebilmektedir.

c) Havaalani isleticisinin kapasitesi ve yetkinligi, havaalaninda emniyet konusundaki bagliligin
ve sorumlulugun yeterli bir sekilde yonetilmesini saglayacak sekilde degerlendirilmelidir. Bu
durum, genellikle sorumlu yoneticinin yetkin olmasiyla saglanmaktadir;

1) sorumluluklar ve gorevlendirmeler: havaalani isleticisinin her personelin emniyetle ilgili
sorumluluklariin yani sira sorumluluk siralamalarini da resmi olarak tanimlamis olmasi;

2) egitim: havaalani isletmecisinin personelin ve alt yuklenicilerin egitimini resmi olarak
takip ederek, yeterli egitimi almis olmalarini saglamasi ve gerektiginde tedbir almasi;

3) kaza ve olay raporlama: havaalani isleticisinin asagidaki hususlari saglamaya yonelik bir
prosedirinun bulunmasi:

i) olaylarin raporlanabilmesi icin uygulanmakta olan faaliyetlere iliskin bir agiklama da
dahil olmak Uzere, olaylarin personel ve alt yukleniciler tarafindan raporlanmasi;

ii) olaylarin derhal analiz edilmesi ve sonrasinda alinan tedbirlerin takip edilmesi;
iii) olay raporlarinin ve analizlerinin dosyalanmasi;
iv) olaylarin Devlete rapor edilmesi;

v) diger paydaslarla koordinasyonun tesis edilmesi;

4) havaalanindaki mevcut tehlikeler: ucak operasyonlarinin emniyetine yonelik tehlikelerin
tespit edilmesi, analiz edilmesi ve degerlendirilmesi ve uygun azaltici tedbirlerin uygula-
maya koyulmasi amacina yonelik bir proseddr;

5) risk degerlendirmesi ve degisikliklerin etkisinin azaltilmasi: havaalanindaki her turli
degisikligin emniyet uzerindeki etkisinin analiz edilmesini ve ortaya ¢ikabilecek olan
muteakip tehlikelerin listelenmesini saglayan bir prosedur. Bu prosedurde analizi kimin
yaptiginin, tehlikelerin ne zaman ve nasil takip edildiginin, sonrasinda hangi tedbirlerinin
alindiginin ve analize yon veren kriterlerin agiklanmasi. Bu degerlendirmelerin dosyalan-
masi.

6) emniyet gostergeleri: havaalani isleticisinin, potansiyel eksikliklerin tespit edilebilmesi
amaciyla kendi emniyet kriterlerini ortaya koyan kendine ait emniyet gostergeleri belirle-
yerek bunlari takip etmesi;

Not.— Devlet tarafindan belirlenmis olan 6nceki emniyet gostergeleri ile koordinasyon saglanmalidir.

7) emniyet denetimleri: havaalani isleticisinin ilgililere yonelik bir egitim programinin da
yer aldigi, yururlikte olan bir emniyet denetim programinin bulunmasi;

8) emniyetin tesvik edilmesi: havaalani isleticisinin emniyetle ilgili bilgilerin tesvik edilme-
sine yonelik bir sirecinin bulunmasi.
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BOLUM 2 iLAVE 2

1. EMNIYET TAKiBi AMACIYLA HAVAALANLARINDA BILDIRILEN EMNIYET HADISELERINE iLiSKIN
KRITIK VERILER

Not.— Bu ilavede yer alan hiikiimler, Annex 13 — Ugak Kaza ve Olay Sorusturmasi dokiimani icerisinde yer
alan, belirli kaza/ciddi olay tiirlerinin zorunlu raporlamasina ve dahil olan cesitli taraflarin sorumluluklarina

iliskin gereklilikleri gegersiz kilmamaktadir.

Asagidaki tirlerde emniyet hadiselerinin bildirilmesi durumunda, ilgili ve elverisli olmasi halinde, asa-
gidaki kritik veriler toplanmalidir. Bu islem, havaalani isleticisinin, ANSP’nin ve diger ilgili taraflarin her
bir olayin tasidigi potansiyel riskle orantili olarak ortak ¢aba sarf etmesini gerektirebilmektedir.

1. Pistten ¢itkmalar
a) olay turd (yana dogru sapma (lateral veer-off), pisti asma (overrun))

b) inis/kalkis;

8

) inis olayl s6z konusu ise, yaklasma tiru (yerel saat veya UTC);

Q

) tarih ve saat (yerel saat veya UTC);
e) ucak tipi;
f) pist;

1) boyutlar (genislik/uzunluk);

N

egimler;

N

)
)
3)  kaydirilmis esik konumu (var/yok, var ise pist esigi ile pist kenari arasindaki mesafe)
) pist sonu emniyet alani (RESA) (var/yok, var ise, yonu, boyutlari ve yapisi);

)

5) pist kirliligi (var/yok, var ise kirletici maddenin tiru (sulu ¢amur, kar, buz, su, diger

(belirtilecektir) ve kirletici maddenin derinligi);

g) ruzgar (yon ve hiz);
h) gorus mesafesi;
i) cikis detaylari:

1) cikis hizi veya tahmini;

2) ucagin pist kenari ile yaptigi aci;
3) teker koyma ile ¢ikis arasindaki mesafe;
4)

j)  ucagin durdugu zamanki konumu hakkinda hassas bilgiler.

pist seridine ve/veya RESAya geldiginde ucagin istikametinin agiklamasi;

Not 1.— Pisti asma durumlarinda, raporlanacak olan bilgiler arasinda esik konumuna ve/veya pist sonu yti-
zeyine gore dikey konum ve pist yanal kenarina veya pist merkez hattina gére yanal konum yer almaktadir.

Not 2.— Pistten ¢ikma olaylari, Annex 13, Ek C uyarinca, kaza olmadigi durumlarda ciddi olay olarak sinif-
landirilmaktadir. Bu durum normal sartlarda ilgili Devletin kaza/olay sorusturma otoritesinin dahil olmasi

gerektigi anlamina gelmektedir, dolayisiyla ilgili otoritelerle koordinasyon saglanmasi gerekmektedir.
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2. PiST BASINA KISA YAKLASMA (PiSTE iSABETSIZ iNIiS)
a) olay turl (isabetsiz inis, piste isabet etmeme);

b) yaklasma turd;

c) mevcut ve calisir vaziyetteki yere bagli dikey kilavuz (aletli inig sistemi (ILS), hassas yaklasma
yolu gostergesi (PAPI), kisaltilmis hassas yaklasma yolu gostergesi (APAPI));

[«
=

tarih ve saat (yerel saat veya UTC);

D
~—

ruzgar hizi (boralar dahil), agiklama (1Lik/degisken) ve yon;

-
=

gorus mesafesi;

ucak tipi;

=]
= <=

pist;
1) boyutlar (genislik/uzunluk);
) edimler;
) kaydirilmis esik konumu (var/yok, var ise pist esigi ile pist kenari arasindaki mesafe)
4) RESA (evet/hayir, evet ise manyetik pist yonu (QFU), boyutlari ve yapisi)
) pist kirliligi (var/yok, var ise kirletici maddenin tirl (sulu gamur, kar, buz, su, diger (belirti-
lecektir) ve kirletici maddenin derinligi);
i) pist basina kisa gelme (undershoot) olay! hakkinda bilgiler (ucagin teker koyma sirasindaki

hizi, teker koyma ile pist kenari arasindaki mesafe, olayin nedenleri)
1) ucagin teker koyma sonrasindaki istikametinin agiklamasi.

Not— Pist basina kisa yaklasma (undershoot) olaylari, Annex 13, Ek C uyarinca, kaza olmadigi durumlarda
ciddi olay olarak siniflandirilmaktadir. Bu durum normal sartlarda ilgili Devletin kaza/olay sorusturma oto-
ritesinin dahil olmasi gerektigi anlamina gelmektedir, dolayisiyla ilgili otoritelerle koordinasyon saglanmasi
gerekmektedir.

3. PiST iHLALI

a) olaya karisan varliklar (ugak/arag; ucak/ugak; ugak/kisi);

(=)}

n

)
d

)
) tarih ve saat (yerel saat veya UTC);
ucak tipi, inig/kalkig, yaklasma turd;
) arag tipi, konumu;

e) pist;
1) boyutlar (genislik/uzunluk);

N

egimler/ gorus hatti;

3) kaydirilmis esik konumu (var/yok, var ise pist esigi ile pist kenari arasindaki mesafe)

v

)

)

) hizli ¢ikislar;
) ruzgar;

)

(&)

gorus mesafesi;

f) ihlalin detaylarn:
1) araglarin/ugaklarin her ikisinin de istikametleri ve hizlari hakkinda aciklama;

2) olaya karisan varliklar arasindaki tahmini mesafeler (yatay ve dikey);
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3) ihlalin meydana geldigi alandaki operasyonel ylzeylerin kirliligi (var/yok, var ise kirletici
maddenin tiru (sulu camur, kar, buz, su,diger (belirtilecektir) ve kirletici maddenin derinligi).

Not 1.— A ciddiyet siniflandirmasina giren pist ihlalleri, Annex 13, Ek C uyarinca ciddi olay olarak siniflandi-
rilmaktadir. Bu durum normal sartlarda ilgili Devletin kaza/olay sorusturma otoritesinin dahil olmasi gerek-
tigi anlamina gelmektedir, dolayisiyla ilgili otoritelerle koordinasyon saglanmasi gerekmektedir.

Not 2.— Pist ihlallerinin dnlenmesine iliskin kilavuz bilgiler ve ciddiyet siniflandirmasi Doc 9870 — Pist
Ihlallerinin Onlenmesine iliskin EL Kitabi icerisinde mevcuttur.

4. TAKSI YOLUNA iNiS YA DA TAKSi YOLUNDAN KALKIS
a) inis/kalkis;
b

~

ilgili durumlarda, yaklasma tiru;

g)
~

tarih ve saat (yerel saat veya UTC);

Q
=

ruzgar;

D
~

gorls mesafesi;

=)
=

ucak tipi;
taksi yolu:

(a]
-

1) boyutlar (genislik/uzunluk);
2) egimler;
h) olayin detaylari:

1) katkida bulunan olasi faktorler (6rnegin; yetersiz 1siklandirma, uygulanmayan proseddr,
calismalar, yetersiz veya yaniltici isaretleme).

Not.— Taksi yoluna inis ya da taksi yolundan kalkis olaylari, Annex 13, Ek C uyarinca ciddi olay olarak sinif-
landinlmaktadir. Bu durum normal sartlarda ilgili Devletin kaza/olay sorusturma otoritesinin dahil olmasi
gerektigi anlamina gelmektedir, dolayisiyla ilgili otoritelerle koordinasyon saglanmasi gerekmektedir.

5.FOD iLE ILGILI OLAYLAR
a) olay turd;

(=)}

) konum (pist,yon veya taksi yolu, park yeri), olasi yanal ve dikey pozisyonlar dahil,FOD konumu;

c) tarih ve saat (yerel saat veya UTC);
d) FOD tanimi:

1) adi (mUimkin ise);

2) sekil ve boyutlar;

N W

renk;

)
)
) materyal;
)
3)

kaynadi (biliniyorsa: aydinlatma, altyapi, calismalar, hayvanlar, gevre (rlizgar vb.)).
6. DIGER ALAN DISINA CIKMALAR (ORNEGIN TAKSi YOLUNDAN VEYA APRONDAN CIKMA);

a) olay turg;
b) konum;

8

) tarih ve saat (yerel saat veya UTC);

)
)

Q

ucak tipi;

D

taksi yolu:
1) boyutlar (genislik/uzunluk);

2) egimler;
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3) kavisli bir kesimde olmasi halinde: gegis yollari (var/yok ve ozellikleri);
4) taksi yolu kirliligi (var/yok, var ise kirletici maddenin tird (sulu ¢camur, kar, buz, su, diger
(belirtilecektir) ve kirletici maddenin derinligi);
f) rlzgar (yon ve hiz);
g) ¢ikis hakkinda bilgiler (cikis hizi veya tahmini, ugagin taksi yolunun kenari ile yaptigi agi, diz
veya kavisli bir kesimde olmasi, olayin nedenleri);

h) ucagin durdugu zamanki konumu hakkinda hassas bilgiler.

7. DIGER ALAN iHLALLERI (ORNEGIN TAKSI YOLU VEYA APRON);
2. maddeye (pist basina kisa yaklasma) iliskin verilerin aynilari

8. YABANI HAYVAN/KUS CARPMASI iLE iLGILi OLAYLAR

ICAO kus carpmasi bilgi sistemi (IBIS) verilerine gore (icine ¢ekme, carpma) yurUtulecektir. Herhangi
bir carpisma olmamissa ve hayvandan kacinilabilmisse, hayvanin kacinilan ¢arpisma olayinin meydana
geldigi zamandaki konumunun bilinmesi 6nem arz etmektedir.

9. YERDE MEYDANA GELEN CARPISMALAR
a) olay turl (yerde ¢arpisma);

b) konum:
1) apron;

N

N
I N B

manevra alani;

N

pist, taksi yolu;
kirletici madde (var ise: tipi ve yuksekligi);

5) rlzgar (var ise);

c) tarih ve saat (yerel saat veya UTC);

d) ucgus asamasi (ornegdin pist yonunde taksileme, kalkis rulesi, motor calistirma/pushback);

e) olaya karisan ugak(lar);
1) ucak tipi ve yoriingesi;

f) olaya karisan arag(lar);
1) arag tipi ve yorungesi;

g) maddi hasarlar (ucakta/ucaklarda ve/veya arag(lar)da meydana gelen hasarlar)/insanlara veri-
len zararlar ve hasar yerleri;

h) yer isletmenin midahil oldugu durumlarda, operasyonun asamasi;

i) carpismanin agiklamasi:
1) aracin/araglarin ve/veya ucagin/ucaklarin tahmini hizi;
2) ucadin/ucaklarin ve/veya aracin/araglarin istikametlerinin agiklamasi.

Not 1.— Ugaklarin karistigi, yerde meydana gelen carpismalar olay, ciddi olay veya kaza olarak siniflandiri-
labilmektedir. Olay olarak siniflandirilmasi durumunda, normal kosullarda havaalaninin SMS’si kapsaminda
sorusturulmaktadir. Ciddi olay veya kaza olarak siniflandirilmasi ise normal sartlarda ilgili Devletin kaza/
olay sorusturma otoritesinin dahil olmasi gerektigi anlamina gelmektedir, dolayisiyla ilgili otoritelerle koor-
dinasyon saglanmasi gerekmektedir.

Not 2.— Ucaklarin dahil olmadigi, yerde meydana gelen carpismalar olay olarak siniflandirilarak, havaalani-
nin SMS’si kapsaminda sorusturulabilir.
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BOLUM 2 EKA

HAVAALANI EL KIiTABINDA YER ALAN OLASI KONULARIN LiSTESI

Havaalani el kitabinin i¢indekiler sunlari icermektedir:
a) Guncellemelerin listesi;

b) Havaalani idari verileri;
c) Boyutlar ve ilgili bilgiler dahil olmak Gzere havaalaninin agiklamasi;
d) lIzin verilen sapmalarin listesi;

)

Basvuru sahibinin her bir alanda emniyetin saglanmasina yonelik gorevleri, araglari ve prose-
durleri:

1) havaalani verileri ve raporlama;

No

hareket alanina erigim;

N

)

)

) havaalani acil durum plani;
) ARFF;

) hareket alani denetimleri;
)

)

)

)

o v p

hareket alaninin bakimi;

~l

kar ve buz kontroli ve diger tehlikeli meteoroloji kosullari;

(]

gorsel yardimcilar ve havaalani elektrik sistemleri;

\O

apron yonetimi;
10) apron emniyet yonetimi;
11) hareket alani Gzerindeki araglarin kontrolu;

12) yabani hayattan kaynaklanan tehlikelerin yonetilmesi;

14) manevra yapamayan ucaklarin kaldirilmasi;
15) tehlikeli maddeler;

)
)
)
13) manialar;
)
)
16) dusuk gorus operasyonlari;

17) radar, seyrusefer yardimcilari ve meteoroloji ekipmanina ayrilan alanlarin korunmasi;

f) SMS.
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BOLUM 2 EKB

ILK SERTIFIKALANDIRMA SURECI

1. HAVAALANI SERTiFIKALANDIRMA PLANI

Sertifikalandirma islemi Devletteki havaalanlarinin sayisina bagli oldugundan dolayi, tim havaalan-
larinin ayni anda sertifikalandirilmasi mimkdn olmayabilmektedir. Bu nedenle, Devletteki havaalan-
larinin sertifikalandirilmasina yonelik olarak, zaman ¢izelgesi de iceren bir programin hazirlanmasi
gerekmektedir. Devlet, sertifikasyon programini, Devlet blnyesindeki yetistirilmis gozetim personeli
sayisini dikkate alarak, asagidaki baslica parametrelere gore planlamaktadir.

1.1 Operasyonlarin kapsami ve trafik

1.1.1 Dikkate alinmasi gereken onemli hususlardan biri, ticari operasyonlarin duzeyidir. Cok sayida
havaalani bulunan Devletlerde, trafik esikleri esas alinarak farkli sertifikasyon gerceklestirme tarihleri
belirlenebilmektedir. Bu kriterler Devletin, trafigin daha yiksek oldugu havaalanlarini daha oncelikli
olarak sertifikalandirmasina imkan saglamaktadir.

1.1.2 Ucak hareketlerinin sayisi,onemli bir parametre olabilmektedir. Bu husus, kismen yolcu hacmiyle
dikkate alinmaktadir, fakat kullanilan ugak tipleri sertifikasyon icin kullanilan kriterler lizerinde etkili
olabilmektedir. Hareket sayisina bagli olarak bazi spesifikasyonlar degisiklik gosterebileceginden ya da
gostermeyebileceginden, bu etki, gerekli olan durumlarda yurdrlukteki dizenleme vasitasiyla dikkate
alinmaktadir.

1.2 Altyapi tasariminin karmasiklig

1.2.1 Altyapinin ve yer yardimcilarinin denetlenmesi, cogunlukla ilk sertifikalandirma sirecinin birinci
adimi olup, altyapinin karmasiklik duzeyini de dikkate alarak uygunlugunun degerlendirilmesine kat-
kida bulunmaktadir. Periyodik altyapi ve yer yardimcilari denetimleri ayni zamanda surekli gozetimin
de onemli bir parcasidir.

1.2.2 Ayrica, karmasik havaalani tasarimindan kaynaklanan sorunlar da, havaalaninin SMS’si kapsa-
minda havaalaninda meydana gelen kazalarin/olaylarin raporlanmasi yoluyla temin edilen geribildi-
rimler vasitasiyla ele alinacaktir.

1.3 SMS uygulamasinin seviyesi/olgunluk diizeyi

1.3.1 Havaalani isleticilerinin sertifikalandirilmasina iliskin SMS gereklilikleri yeni olabileceginden, ha-
vaalani isleticisinin uygunlugu saglamasi icin operasyonun bu boyutu ciddi cabalar gerektirebilmektedir.

1.3.2 Daha once sertifikalandirilmis veya sertifikalandirilmakta olan ve SMS’nin baslangi¢ asamasinda
oldugu bir havaalaninda, SMS uygulamasinin seviyesinin/olgunluk dizeyinin ancak belirli bir zaman
sonra etkin olmasi beklenebilmektedir. Dolayisiyla, isleticinin SMS’sinin ilk kez sertifikalandirilma su-
recinin soz konusu isleticinin buyutklugine ve SMS’sinin olgunluk diizeyine gore dzellestirilmesi ge-
rekebilmektedir. Bu nedenle yerinde dogrulama denetimi sirasinda SMS’ye 6zel dikkat gosterilmesi
gerekmektedir.
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2. SERTIFIKALANDIRMA SURECININ OZETi

2.1 Halihazirda isler durumda olan bir havaalaninin sertifikalandirma sureci asagidaki gibi dzetlene-
bilir:
a) havaalani sertifikasyon icin gerekli yasal kriterleri karsiladiginda, Devlet ile havaalani isleticisi
arasinda bir toplanti dizenlenmektedir;

b) bu toplanti sirasinda, Devlet sertifikalandirma surecini ve ilgili son tarihleri havaalani isletici-
sine sunmaktadir. Havaalani isleticisi,toplantidan itibaren en geg alti ay igerisinde sunabilmek
icin ilk sertifikalandirma slrecine girer girmez havaalani el kitabini gelistirmektedir.

¢) Devlet bu alti aylik stre icerisinde:

1) sonugclari yerinde dogrulama denetimine hazir olacak sekilde teknik denetimleri tamam-
lar ve

2) havaalani el kitabinin sunulmasina iliskin son tarihten en az iki ay 6nce yerinde dogrula-
ma denetimi ekibini toplayarak, ekip Uyelerini havaalani isleticisine bildirir.

Not.— Teknik denetimlere tabi tutulan baslica unsurlar ve yapilmasi gereken asgari kontrolleri ilave 1'de
siralanmaktadir.

2.2 Tum kosullarin yerine getirilmis olmasi halinde, havaalani el kitabi ilk olarak sunuldugu tarihten
itibaren en ge¢ Ug ay icerisinde kabul edilir/onaylanir. Bu slreye, gerekli olmasi halinde havaalani
isleticisi ile Devlet arasindaki her tiirlu haberlesme de dahildir; baslangicta bazi bilgiler eksik olabile-
ceginden, Devletin el kitabini ilk seferde kabul etmesine engel olabilmektedir.

2.3 Bu slre igerisinde, yerinde dogrulama denetimi ekibi, havaalani isleticisiyle birlikte, sertifikalan-
dirma siireci icin belirlenmis olan son tarihten 6nce her turlt sapmanin etkisinin azaltilmasi igin hava-
alani isleticisine dort aylik bir stire taninmasini hedefleyerek, yerinde dogrulama denetiminin suresini
ve tarihlerini planlar.

2.4 Havaalani el kitabi kabul edilir edilmez, ilisiginde yer alan tum prosedurlerle birlikte yerinde
dogrulama denetimi ekibine gonderilmektedir. Devletin yerinde dogrulama ve denetim raporlarini ye-
rinde dogrulama/denetim kapanis toplantisinin ardindan en geg bir ay icerisinde havaalani isleticisine
gondermesi gerekmektedir.

2.5 Havaalani isleticisi, sertifikasyon/denetim raporlarini aldiktan sonra en geg iki ay icerisinde du-
zeltici faaliyet planlarini Devlete sunar. Devlet ve havaalani isleticisi, sertifikanin verilmesinden 6nce
dizeltici faaliyetlerin kararlastirilmasi icin son raporun ardindan en az iki ay sure ister.

2.6 Zaten isler durumda olan havaalanlari icin sertifikanin verilmesine kadar olan slirecin tamami en
nihayetinde 18 ay surebilmektedir.

Not.— SMS’nin yerinde dogrulanmasi, havaalani isleticisinin isletme usullerinin uygunluguna iliskin dogru-
lama denetiminden ayrilabilir; bu durumda:

— havaalani el kitabinin SMS kisminin sunulmasina iliskin son teslim tarihi daha uzun olabilir
ancak yine de alti ilave ayl gegmeyecektir;

— SMS yerinde dogrulama denetiminin son tarihi daha uzun olabilir; bununla birlikte, isletici
ile Devletin kabul edilen bir diizeltici faaliyet plani tanimlamasi icin ongorilen iki aylik sure
dogrultusunda sertifikalandirma siireci icin belirlenmis olan son tarihten en az Ug ay once
yapilacaktir.
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2.7 Sekil 2-B-1’de sertifikalandirma sirecine iliskin bir akis semasi verilmistir.

Kritik zaman cizelgeleri (ornek) Sertifikalandinlacak olan havaalami
1
Gy v v
Havaalan el kitabinin havaalan: S
Balum 22 EkB —P 'S'em% t;r;fmdan gl;f:t;tlrierek * Yerinde dogrulama denetimi ekibinin
pasgrae | S atanmasi ve havaalam igleticisine bilgi
verimesi
9.3y LJ * Yerinde dogrulama denetiminin
Havaalani el kitabinin Deviet zamaninmin ve tarihlerinin
—> tarafindan kabul edilebilir planlanmasi
Paragraf 2.2 bulununcaya kadar analiz
edilmesi
[ |
v
Kabul edilen havaalani el
kitabinin yerinde dogrulama ekinine
gonderilmesi
v
< Yerinde dogrulama ekibinin
g hazirlanmasi
v
12. ay > Yerinde dogrulama denetimi
v
Yerinde dogrulama denetimi
13. ay Paragraf > raparunun havaalani isleticisine
24 gonderilmesi
v
Gerekli tum duzeltici faaliyet
14. ay > plan(laryinin havaalan igleticisi
tarafindan sunuimasi”
v
Duzeltici faaliyet
16. ay Paragraf > alan(jar)inin Deviet
25 tarafindan analiz ediimesi
v
18.ay Paragraf o : .
> HAVAALANI SERTIFIKASININ VERILMESI

26

Sekil 2-Ek B-1.  Sertifikalandirma siireci

(1) Bu duzeltici faaliyet plani, isleticinin sertifikasyonunun yerinde dogrulanmasini kapsamaktadir ve
ayni metodolojinin takip edildigi, daha once gonderilmis olabilecek teknik denetimler ve ilk SMS ye-
rinde dogrulama denetimi ile ilgili dlzeltici faaliyet planlari ile birlestirilebilir.

o s
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HAVAALANI EL KiTABININ UNSURLARINA iLISKIN KONTROL LISTESI

EVET

HAYIR

1. Giris

a) Havaalani el kitabinin amaci.

b) Yurirlikteki duzenleme kapsaminda yer aldigi sekilde havaalani sertifikalandirmasina
iliskin yasal durum.

) Havaalani el kitabinin dagitimi.

d) Havaalani el kitabinin dagitimina ve tadiline iliskin prosedurler ve tadillerin gerekli
olabilecegi haller.

e) Sayfalarin kontrol listesi.

f) Ruhsat sahibi tarafindan hazirlanmis 6nsoz.

g) Icindekiler.

h) Terimler sozlugu.

NOT— Bu béliimde, is unvanlari ve kisaltmalar dahil olmak lizere havaalani el kitabinda
kullanilan genel terimlere iliskin kisa a¢iklamalar yer alacaktir.

2. TEKNIK YONETIM

a) Havaalaninin adi ve adresi.

b) Havaalani isleticisinin adi ve adresi.

¢) Sorumlu yoneticinin adi

3. HAVAALANININ AGIKLAMASI (HAVAALANININ OZELLIKLERI)

a) Asagidakilere iliskin detaylar:

1) Dunya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84) formatinda havaalani referans noktasinin
enlemi ve boylami;

2) Asagidakilerin rakimi:

¢ havaalani
e apron

b) Havaalani referans noktasinin konumunu, pistlerin, taksi yollarinin ve apronlarin yerlesim
planini; havaalani isaretlemelerini ve isiklandirmasini (hassas yaklasma yolu gdstergesi
(PAPI), gorerek yaklasma egim gostergesi sistemi (VASIS) veya mania isiklandirmasi) ve
apron seritleri dahilindeki seyriisefer yardimcilarinin konumlandirmasini gosterir planlar.
Bu planlarin veya asagidaki c) ila f) paragraflarinda gerekli goriilen bilgilerin havaalani
el kitabinin tum kopyalarinda bulunmasi gerekli olmamakla birlikte, bu plan ve bilgilerin
ruhsat sahibinin ana kopyasinda ve Devletin duzenleyici otoritesinde tutulan kopyada
ilisikte yer almasi gerekmektedir. isletici personele, gorevleri ile ilgili kiiciiltiilmiis kopyalar
veya plan ozetleri temin edilecektir.

c) Standart koruma yiizeyleriniihlaleden manialarin tanimi,yiiksekligi ve konumu,isiklandirilip
isiklandirilmadigr ve isiklandirilmasi halinde havacilik yayinlarinda belirtilmesi.

d) Planlarin giincel ve dogru olmasini saglamaya yonelik proseddrler.

e) Beyan edilen mesafelere iliskin veriler,beyan edilen mesafelerin hesaplanmasinda kullanilan
yontem ve her bir beyan edilen mesafenin basindaki ve sonundaki rakim.

f) Pistlerin, taksi yollarinin ve apronlarin ylzeylerine, boyutlarina ve siniflandirilmasina veya
tasima mukavemetine iliskin detaylar.

4. EGER VARSA, iZIN VERILEN SAPMALARIN LISTESI.

5. ASAGIDAKI HUSUSLARA iLiSKiN iSLETME USULLERI:

5.1 Havacilik bilgilerinin ilani
Mevcut havacilik enformasyon hizmeti ve sertifika sahibinin AIP gerekliliklerini ilan etmek
Uzere kullandigi sistem.
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EVET | HAYIR

5.2 Erisim kontrolii
Duyuru panolarinin bulundugu mahal dahil olmak lizere havaalanina ve havaalaninin
operasyon sahalarina erisimin kontroli ve operasyon sahalarindaki araglarin kontroli.

5.3 Acil durum planlamasi

a) Havaalani isleticisinin acil durum karsisindaki dizenlemeleri. Bu dizenlemelerde, ucak
operasyonlarinin karmasikligi ve boyutu dikkate alinmalidir.

b) Havaalaninda veya yakinlarinda meydana gelen farkli acil durumlarla mucadele planlari
kapsaminda havaalani isleticisi tarafindan alinan tedbirlerin agiklamasi.

c) Yetkili kurumlarin, kuruluslarin ve kisilerin irtibat listesi.

d) Genel acil durum operasyonundan sorumlu bir olay mahalli komutaninin atanmasina iliskin
prosedurler ve her bir acil durum tirtne iliskin sorumluluklarin tanimlanmasi.

e) Acil durum halinde raporlama mekanizmasi.

f) Acil durumlarda kullanilacak havaalani kolayliklarina ve ekipmanlarina yonelik testlerle
ilgili bilgiler ve bu testlerin sikligi;

g) Acil durum planlarinin test edilmesine yonelik tatbikatlar hakkinda ayrintili bilgiler ve bu
tatbikatlarin siklig

h) Personelin acil durumla micadele egitimi ve hazirligina yonelik diizenlemeler.

5.4 Kurtarma ve yanginla miicadele (ARFF) hizmetleri

a) Saglanacak ARFF kategorilerine iliskin politika beyani.

b) Havaalani itfaiye yoneticisinin veya tayin edilmis nobetci gorevlilerin spesifik emniyet
sorumluluklarina sahip oldugu hallerde, bu sorumluluklara havaalani el kitabinin ilgili
bolumiinde yer verilmesi gerekmektedir.

c) ARFF hizmetinin azalmasinin nasil yonetilecegine isaret eden politika ve prosedurler Burada,
operasyonlarin kisitlamaya tabi tutulacagi 6lclye, pilotlarin nasil haberdar edilecegine ve
herhangi bir tlikenmenin azami siiresine yer verilmesi gerekmektedir.

d) Daha onceden gerceklestirilecek duzenleme ile daha Ust bir ARFF kategorisinin mevcut
oldugu havaalanlarinda, havaalani el kitabinda tesisin nasil ylkseltilecegine iliskin gerekli
tedbirler acik bir sekilde belirtilmelidir. Gerekli oldugu hallerde, burada diger departmanlar
tarafindan alinacak tedbirlere yer verilmelidir.

e) Havaalani isleticisinin,saglanan her bir ARFF kategorisine iliskin hedefleri tanimlanmalidir;
bu tanimlama asagidakilere iliskin kisa agiklamalar icermelidir:

1) temin edilen yangin sonduriicti maddelerin miktarlari;

2) bosaltim hizi;

3) kopuk ureten arag sayisi;

4) personel tahsisi seviyeleri;

5) gozetim seviyeleri.

f) Ilgili prosedurler:

1) ARFF personeline alarm verilmesi amaci dogrultusunda ucak hareket alanlarinin
izlenmesi;

2) gorevleri ve mahalleri genelinde ARFF hizmetlerinin yanit sliresinin yeterliliginin
nasil izlendiginin ve muhafaza edildiginin gosterilmesi;

3) yanit yeterliliginin tesir ggrmemesini saglamak amaciyla ARFF personelinin ikincil
gorevlerde nasil gorevlendirildiginin gosterilmesi;

g) Havaalaninin kurtarma araci, acil durum yardimcilari, hortum tabakalari ve havadan
yetkinlige sahip araglar gibi profesyonel ekipmanlar sundugu hallerde, havaalani el
kitabinda bunlara iliskin detaylara yer verilmelidir. Bu kolayliklarin gegici olarak mevcut
olmamasi halinde izlenecek prosedurlere de yer verilmesi gerekmektedir.

Havaalani El Kitabinin Unsurlarina iliskin Kontrol Listesi 39



40

Havaalani Sertifikasyonu ve Emniyeti i¢in Yol Gosterici Bilgiler Kilavuzu

EVET

HAYIR

h) Havaalaninin, havaalaninin emniyeti isletiminin saglanmasi i¢in elzem olan ekipmanlarin
(su kaynagr gibi) saglanmasi konusunda baska kuruluslara bagimli oldugu hallerde, bu
konudaki politikalara veya sozlesme mektuplarina havaalani el kitabinda yer verilmelidir.
Gerekli oldugu hallerde, elverissizlik durumunda uygulanacak acil durum planlarinin tarif
edilmesi gerekmektedir.

i) Asadidaki hususlar dahil olmak uzere, havaalani isleticilerinin ARFF personelinin ilk ve
surekli yetkinliginin saglanmasina yonelik stregleri tanimlayan bir beyan:

1) gergekgi yakit yangini egitimi;

2) 1si ve dumanda solunum cihazi egitimi;

3) ilk yardim;

4) duislk goris usulleri (LVP);

5) her nevi yasal gereklilik;

6) solunum koruma ekipmaninin ve kisisel koruyucu ekipmanin kullanimina iliskin
personel egitimi ile ilgili saglik ve emniyet politikasi.

j) Havaalaninin hemen yakinlarindaki kazalara nasil erisim saglanacagini gosteren prosediirler.
Diger farkli cevrelerin mevcut oldugu hallerde, havaalani el kitabinda bu cevrelere nasil
erisileceginin belirtilmesi gerekmektedir.

k) Yerel otoritelerin veya havaalani isleticisinin ARFF kolayliginin igerideki yanginlara
veya Ozel hizmetlere midahale etmesinin beklendigi durumlarda, bunun normal ucak
ARFF mudahaleleri uzerindeki etkisinin yonetilmesine iliskin prosedurlere yer verilmesi
gerekmektedir.

) Havaalani isleticisinin, kara tarafindaki ucgak kazalarina ARFF kolayliginin mudahale
etmesini ongordugu hallerde, sureklilik arz eden ugak operasyonlari Uzerindeki etkilerin
yonetilmesine iliskin prosedurler de dahil olmak Uzere, ilgili politika acik¢a tanimlanmalidir.

m) ilave su kaynaklarinin elverisliliginin tanimlanmasi gerekmektedir.

n) Havaalani isleticisinin, anormal kosullardaki miidahalelerinin yeterliliginin saglanmasina
iliskin dlizenlemeleri, yani LVP.

j) Havaalaninin hemen yakinlarindaki kazalara nasil erisim saglanacagini gosteren prosedurler.
Diger farkli cevrelerin mevcut oldugu hallerde, havaalani el kitabinda bu cevrelere nasil
erisileceginin belirtilmesi gerekmektedir.

k) Yerel otoritelerin veya havaalani isleticisinin ARFF kolayliginin icerideki yanginlara
veya Ozel hizmetlere miidahale etmesinin beklendigi durumlarda, bunun normal ucak
ARFF mudahaleleri tzerindeki etkisinin yonetilmesine iliskin prosedurlere yer verilmesi
gerekmektedir.

) Havaalani isleticisinin, kara tarafindaki ucak kazalarina ARFF kolayliginin mudahale
etmesini 6ngordudu hallerde, sureklilik arz eden ugak operasyonlari Uzerindeki etkilerin
yonetilmesine iliskin prosedurler de dahil olmak Uzere, ilgili politika agik¢a tanimlanmalidir.

m) Ilave su kaynaklarinin elverisliliginin tanimlanmasi gerekmektedir.

n) Havaalani isleticisinin, anormal kosullardaki miidahalelerinin yeterliliginin saglanmasina
iliskin diizenlemeleri, yani LVP.

5.5 Hareket alani denetimleri

a) Isiklandirma denetimleri de dahil olmak Gzere rutin havaalani denetimleri ve bu denetim-
lerin mahiyeti ve siklLigi dahil olmak tzere raporlama.

b) Hareket sahasinda birikinti/kalinti, motor, lastik veya tekerlek arizasi sebebiyle yarida
kesilmis kalkis veya tehlikeli pozisyonda birakilmis birikintiye/kalintiya sebebiyet vermesi
olasi herhangi bir olayin rapor edilmesi sonrasinda apronun, pistlerin ve taksi yollarinin
denetlenmesi.

c) Pistlerin, taksi yollarinin ve apronlarin sipurulmesi.

d) Pistlerdeki ve taksi yollarindaki su ve kar suyunun ve diger yabanci maddelerin, derinlikleri
dahil olmak lizere, dl¢tilmesi ve ilan edilmesi.
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e) Pist ylizeyi kosullarinin degerlendirilmesi ve ilan edilmesi:

1) denetim araliklarina ve zamanlarina iliskin bilgiler;

2) denetim kontrol listesinin doldurulmasi ve etkin kullanimi;

3) FOD, aydinlatma, kaplama ylizey, ¢cim alanlar lizerindeki denetimlerin yapilmasina
iliskin diizenlemeler ve yontemler;

4) denetim sonugclarinin raporlanmasina ve takibe iliskin duzenlemeler;

5) denetim sirasinda hava trafik kontrolu ile yapilan diizenlemeler ve haberlesme
yollari;

6) denetim kayit defteri (Logbook) tutulmasina yonelik diizenlemeler ve denetim kayit
defterinin (logbook) konumu;

5.6 Hareket alaninin bakimi

a) Havaalaninin isletim durumu, kolayliklarin gegici olarak geri cekilmesi, pist kapatmalari vb.
hakkinda bilgilerin ilan edilmesi:

1) pist surtinme degerlendirmeleri dahil olmak uzere, kaplamali alanlarin bakimina
iliskin diizenlemeler;

kaplamasiz pistlerin ve taksi yollarinin bakimina yonelik diizenlemeler;

pist ve taksi yolu seritlerinin bakimina yonelik dizenlemeler;

havaalani drenaj sisteminin bakimina iliskin diizenlemeler;

isiklarin siddetinin 6l¢tilmesi, huzme yayilimi ve yonlendirilmesi dahil olmak Utzere,
gorsel yardimcilarin bakimina iliskin dizenlemeler;

6) mania aydinlatmasinin bakimina yonelik dizenlemeler;

7) ariza veya emniyetli olmayan hadiselerin meydana gelmesi durumunda raporlamaya
ve alinacak tedbirlere iliskin diizenlemeler.

5.7 Kar ve buz kontrolii ve diger tehlikeli meteoroloji kosullari

Proseduirlerin agiklanmasi.

5.8 Gorsel yardimcilar

a) Havaalani yer isiklandirma sistemine iliskin sorumluluklar.

b) Isaretlemeler ve sinyaller dahil olmak lizere, yaklasma, pist, taksi yolu ve apronlarin her biri
Uzerinde mevcut olan tiim gorsel yardimcilarin tam aciklamasi.

¢) Isiklandirma sisteminin operasyonel kullanimina ve parlaklik ayarlarina iliskin prosedurler.

d) LVP'lerdeki ve sebeke arizalarindaki isletme usulleri dahil olmak lzere bekleme ve acil
durum gug ayarlamalari.

e) Yaklasma isiklarinin, pist isiklarinin, VASIS'in ve PAPI'lerin rutin denetimlerine ve fotometrik
testlerine iliskin prosedurler.

f) Havaalani igerisindeki ve disindaki mania isiklandirmasinin konumu ve buna iliskin
sorumluluk.

g) Gorsel yardimcilarin kayit denetimine ve bakimina ve ariza halinde yapilacak islemlere
iliskin prosedurler.

h) Ugak emniyetine tesir edebilecek kanal kazma ve tarimsal faaliyet dahil olmak Uuzere
calismalarin kontroli.

5.9 Apron yonetimi

a) Hava trafik kontrolu, havaalani isleticisi ve apron yonetimi birimi arasindaki diizenlemeler.

b) Ucak park yerlerinin tahsisine iliskin duzenlemeler.

¢) Motorun galistirilmasi ve ugak push-back onayinin alinmasina iligskin diizenlemeler.

5.10 Apron emniyet yonetimi

a) Jet blasttan korunma yollari ve prosediirleri.

Havaalani El Kitabinin Unsurlarina iliskin Kontrol Listesi 41



42

Havaalani Sertifikasyonu ve Emniyeti icin Yol Gésterici Bilgiler Kilavuzu

|EVET| HAYIR

b) Ucak yakit ikmal operasyonlari sirasinda emniyet tedbirlerinin uygulanmasi.

c) Apronlarin supurilmesine ve temizlenmesine iligskin dliizenlemeler.

d) Apron Uzerinde meydana gelen olaylarin ve kazalarin raporlanmasina yonelik diizenlemeler.

)
e) Apronda calisan tim personelin emniyet uyumunun degerlendirilmesine yonelik diizenle-

meler.

f) Temin edilmis olmasi halinde, gelismis park alani gorsel yonlendirme sistemlerinin
kullanimina iligkin dizenlemeler

5.11 Hareket alani iizerindeki araglar

a) ilgili trafik kurallarina iliskin bilgiler (hiz limitleri ve kurallarin uygulanma yollari dahil).

)
b) Surucllere hareket alani tizerinde arag kullanma izni verme yontemi ve kriterleri.

¢) Hava trafik kontrolu ile yapilan dizenlemeler ve haberlesme yollari.

d) Hareket alaninda ¢alisan araglarda gerekli donamina iliskin bilgiler.

5.12 Yaban hayatindan kaynaklanan tehlikelerin yonetilmesi

a) Kuslarin ve diger yabani hayvanlarin dagitilmasina yonelik diizenlemeler ve kullanilan
yontem.

b) Kuslari ve diger yabani hayvanlari uzak tutmak icin alinan tedbirler.

¢) Yaban hayatindan kaynaklanan tehlikelerin degerlendirilmesine yonelik diizenlemeler.

d) Yaban hayatini kontrol programlarinin uygulanmasina yonelik diizenlemeler.

5.13 Manialar

a) Mania sinirlama yuzeylerinin (OLS) sinirlari igerisindeki binalarin veya yapilarin yuksek-
liklerinin takibine yonelik dizenlemeler.

b) Havaalanlarinin yakinlarindaki yeni gelismelerin kontroliine yonelik diizenlemeler.

c) Izinsiz manialarin gériilmesi durumunda raporlama prosediirii ve alinacak tedbirler.

d) Bir manianin kaldirilmasina yonelik diizenlemeler.

5.14 Manevra yapamayan ugagin kaldirilmasi

a) Manevra yapamayan ugagin kaldirilmasina iliskin kapasite bilgileri.

b) Raporlama ve bildirim prosedirleri ve ATC ile irtibat dahil olmak lizere, manevradan aciz
ucagin kaldirilmasina yonelik diizenlemeler.

5.15 Tehlikeli maddeler

Tehlikeli maddelerin saklanmasi amaciyla havaalaninda olusturulacak 6zel alanlara iliskin
duzenlemeler.

5.16 Diisiik goriis operasyonlari

a) Pist gorls mesafesi (RVR) ve ylzey gorisu dahil olmak Gizere, meteoroloji bilgilerinin temin
edilmesi ve yayilmasi.

b) Bu tlr operasyonlara izin verilmesi durumunda, LVP sirasinda pistlerin korunmasi.

c) Hareket alaninda calisan araclar ve personel icin gecerli olan kurallar dahil olmak Uzere,
dusuk gorus operasyonlari dncesinde, esnasinda ve sonrasindaki duizenleme ve kurallar.

5.17 Radar, seyriisefer yardimcilari ve meteoroloji ekipmanina ayrilan alanlarin
korunmasi

a) Koruma altina alinacak alanlarin tanimlanmasi ve bu alanlarin korunmasina yoénelik
proseddrler.

6. EMNIYET YONETIMI SISTEMI (SMS)

a) Emniyet politikasi.

b) isleticinin yapisi ve sorumlulugu. Bu husus, sunlari icermelidir:
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1) sorumlu yoneticinin adi soyadi, pozisyonu ve sorumluluklari;

2) emniyet mudurinin adi soyadi, pozisyonu ve sorumluluklari;

3) diger Ust diizey isletme personelinin adi soyadi, pozisyonu ve sorumluluklari;

)
)
)
4) gunluk operasyonlardan sorumlu olan kisinin adi soyadi, pozisyonu ve
sorumluluklar;

5) yukarida adi gecen personelin sorumlu kisi veya sorumlu yonetici olarak hareket
edebilecegdi siraya ve kosullara iliskin talimatlar;

6) havaalaninin emniyetli isletimine yonelik taahhlidu destekleyen bir organizasyon
semasl ve emniyet yonetimine iliskin hiyerarsik sorumlulugu basit bir sekilde gos-
teren bir organizasyon semasi.

c) Egitim.

d) Kaza,olay ve zorunlu hadise raporlamasina iliskin diizenleyici gerekliliklere uygunluk.

e) Tehlike analizi ve risk degerlendirmesi.

f) Degisiklik ydnetimi.

g) Emniyet kriterleri ve gostergeleri.

)
h) Emniyet denetimleri.

i) Doklimantasyon.

j) Emniyetle ilgili komiteler.

k) Emniyetin tesvik edilmesi.

) Havaalaninda calisan yuklenicilerin ve lgtincu sahislarin takibine iliskin sorumluluk.
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BOLUM 3

HAVAALANLARINA iLiSKiN EMNIYET DEGERLENDIRMELERI

Not 1.— Bir SMS’nin risk yonetim stireci kapsaminda yapilan bir emniyet degerlendirmesinin amaci, 3.3.1'de
aciklanmaktadir.

Not 2— Emniyet degerlendirmelerinden yola cikilarak, alternatif tedbirlerin, isletme usullerinin ve isletme
kisitlamalarinin gelistirilmis oldugu durumlarda, bunlar gecerliliklerinin siirekliligini degerlendirmek lizere
periyodik olarak gozden gecirilmelidir. Bu béliimde yer alan prosedtirler, Annex 14, Cilt I'de yer alan hiikiim-
lerin yerini almamakta ya da s6z konusu hiikiimleri devre disi birakmamaktadir. Mevcut havaalanlarindaki
altyapinin ya da yeni bir havaalaninin bu Annex’in gerekliliklerine eksiksiz bir sekilde uygun olmasi beklen-
mektedir.

3.1 GIRIS

3.1.1 Sertifikali havaalani isleticisi, asgari olarak asagidaki kosullari yerine getiren, Devlet tarafindan
kabul edilebilir nitelikte bir SMS uygular.

a) emniyet tehlikelerinin tanimlanmasi;
b) emniyetin korunmasi igin gerekli iyilestirici eylemlerin uygulanmasini saglamasi;

c) saglanan emniyetin surekli takibine ve dlzenli olarak degerlendirilmesine olanak saglamasi
ve

d) havaalaninin genel emniyetinde surekli iyilestirme yapmayi hedeflemesi.

Not 1.— Annex 19 — Emniyet Yonetimi, sertifikali bir havaalani tarafindan SMS’nin uygulanmasina ve slir-
diiriilmesine iliskin cerceveyi icermektedir. Annex19, ilave 2 kapsaminda, bu cerceveyi olusturan dért unsur
yani emniyet politikasi ve hedefleri, emniyet riski yonetimi, emniyet glivencesi ve emniyetin tesvik edilmesi
hakkinda aciklama yer almaktadir.

Not 2— SMS hakkinda ek kilavuz bilgi, Doc 9859, Emniyet Yonetimi El Kitabi (SMM) icerisinde mevcuttur.

3.1.2 Bu boluimde, havaalaninin SMS’si kapsaminda bir emniyet degerlendirmesinin nasil gerceklesti-
rilecegi anlatilmaktadir. Havaalani isleticisi, burada agiklanan metodoloji ve prosedirleri uygulayarak,
3.1.1’de aciklanan asgari gerekliliklere uygunlugunu ortaya koyabilir.

3.2 KAPSAM VE UYGULANABILIRLIK

3.2.1 Digerlerinin yani sira asagidaki maddelerde, bir havaalaninda emniyet degerlendirmeleri yapil-
masina iliskin genel metodoloji sunulmaktadir. ilave araclar ve bilhassa, Bélim 4'te yer alan uygun
kontrol listeleri tehlikelerin tespit edilmesine, emniyet risklerinin degerlendirilmesine ve gerekli du-
rumlarda bu risklerin ortadan kaldirilmasina ya da etkilerinin azaltilmasina yardimci olabilmektedir.
Onerilen risk azaltiminin uygunlugu ve alternatif tedbirlere, isletme usullerine veya ilgili belirli ope-
rasyonlar icin isletme kisitlamalarina yonelik ihtiyag kapsamli bir sekilde degerlendirilmelidir. Madde
3.4'te, gerekli durumlarda emniyetten taviz edilmemesini saglamak amaciyla Devletin emniyet deger-
lendirmesinin sonucunu nasil dogruladigr ayrintili olarak agiklanmaktadir.

Madde 3.5’'te,emniyet dederlendirmesinin onaylanmasina ve kabul edilmesine iliskin prosedurler agik-
lanmaktadir. Madde 3.6’te, gerekli bilgilerin ¢esitli havaalani paydaslari, bilhassa pilotlar ve ugak isle-
ticileri tarafindan kullanilmasi icin nasil ilan edilecegi belirtilmektedir.
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3.2.2 Emniyet degerlendirme surecinde, herhangi bir degisiklik ya da sapma gibi bir emniyet endise-
sinin havaalanindaki operasyonlarin emniyeti Uzerindeki etkisi ele alinmaktadir, gereken durumlarda
havaalaninin kapasitesi ve operasyonlarin verimliligi de dikkate alinmaktadir.

3.3 DIKKATE ALINACAK TEMEL HUSUSLAR

3.3.1 Emniyet degerlendirmesi, digerlerinin yani sira standartlardan ve ilgili dizenlemelerden sap-
malardan, bir havaalaninda 2.4.4’'de belirtilen degisikliklerin tespit edilmesinden dogan emniyet endi-
selerinin veya baska herhangi bir emniyet endiseleri ortaya ciktiginda bunlarin degerlendirilmesinde
kullanilan SMSnin risk degerlendirme surecinin bir unsurudur.

Not— Havaalanindaki degisiklikler arasinda, prosediir, ekipman, alt yapilar, emniyet isleri, 6zel operasyonlar,
diizenlemeler, organizasyon vb. lizerindeki degisiklikler yer alabilir.

3.3.2 Bir emniyet endisesinin, degisikligin ya da sapmanin ¢esitli havaalani paydaslarini etkilemesi du-
rumunda, emniyet degerlendirme surecine s6z konusu etkilenen paydaslarin tamaminin katilmasi hu-
susu dikkate alinacaktir. Bazi durumlarda, degisiklikten etkilenen paydaslarin, kendi SMS’lerinin gerek-
liliklerinin yerine getirilmesi amaciyla ayri bir emniyet degerlendirmesi yapmalari gerekebilecek olup,
diger ilgili paydaslarla koordinasyon saglanacaktir. Bir degisikligin birden fazla paydasi etkilemesi du-
rumunda, nihai ¢ozumlerin uygunlugunun saglanmasi icin ortak bir emniyet degerlendirmesi yapilabilir.

3.3.3 Emniyet degerlendirmesinde, sdz konusu emniyet endisesinin emniyet acisindan 6nemli oldugu
tespit edilen tim ilgili etkenler Gzerindeki etkisi dikkate alinmaktadir. Asagidaki listede, emniyet de-
derlendirmesi yapilirken dikkate alinmasi gerekebilecek bazi unsurlar siralanmistir. Bu listede yer alan
unsurlar tam kapsamli olmayip, belirli bir sira icerisinde sunulmamistir:

a) pist konfigurasyonlari, pist uzunlugu, taksi yolu, taksi seridi ve apron konfigurasyonlari, kapilar,
jet kopruleri, gorsel yardimcilar ve ARFF hizmetlerinin altyapisi ve kapasitesi dahil olmak lize-
re, havaalani yerlesim plani;

b) havaalaninda isletilmesi planlanan ugak tipleri ile bu araglarin boyutlari ve performans ozel-
likleri;

c) trafik yogunlugu ve dagilimi;
d) havaalani yer hizmetleri;

e) hava-yer haberlesmesi ve ses ve veri baglantisi haberlesmelerinde kullanilan zaman paramet-
releri;

f) gOzetim sistemlerinin tipi ve kapasitesi ve kontrolor destegi ve ikaz islevleri saglayan sistem-
lerin bulunurlugu;

g) ucus cihazi prosedurleri ve ilgili havaalani ekipmani;
h) ortak karar alma (CDM) gibi karmasik isletme suregleri;

i) ileri yuzey hareketi kilavuz ve kontrol sistemleri (A-SMGCS) veya diger hava seyrisefer yardim-
cilari gibi, havaalaninin teknik tesisati;

j) havaalaninda veya havaalaninin yakinlarindaki manialar ve tehlikeli faaliyetler;
k) havaalaninda veya havaalaninin yakinlarinda planlanan insaat veya bakim ¢alismalari;
) rlGzgar kesmesi (wind shear gibi) her tirlu yerel veya bdlgesel tehlikeli meteoroloji kosullar

m) hava sahasindaki operasyonlarin paternini ya da ayni hava sahasinin kapasitesini degistirebi-
lecek olan, hava sahasinin karmasikligi, ATS rotasinin yapisi ve hava sahasi siniflandirmasi.
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Not.— Béliim 4'te, ucak operasyonlari ile havaalani altyapisinin ve isletimi arasindaki yeterlilik iliskisinin
degerlendirilmesine yénelik metodoloji ve prosediirler aciklanmaktadir.

3.3.4 Havaalani isleticisi, emniyet degerlendirmesinin tamamlanmasinin ardindan tespit edilen risk
azaltma tedbirlerinin uygulanmasindan ve etkinliginin periyodik olarak takip edilmesinden sorumlu-
dur.

3.3.5 ilgili Devlet,madde 3.4'te 6ngériilen sekilde, havaalani isleticisi tarafindan temin edilen emniyet
degerlendirmesini ve havaalani isleticisinin tespit etmis oldugu risk azaltma tedbirlerini, isletme usul-
lerini ve isletme kisitlamalarini gozden gegirir ve bunlarin uygulanmasina iliskin miteakip dizenleyici
gozetimden sorumludur.

Not— 305 sayili Genelgeye llave B — Yeni Biiyiik Ucaklarin Mevcut Havaalanlarindaki Isletimi dokiima-
ninda, havaalani isleticilerine emniyet degerlendirmelerini gelistirmelerinde yardimci olabilecek mevcut
calismalarin referans listesi yer almaktadir. Yeni ve glincellenmis referanslar, hazir olduklarinda diger uy-
gun dokiimanlara ekleneceklerdir. Bununla birlikte, her bir ¢alismanin belirli bir sapmaya veya degisiklige
0zgii oldugunu belirtmek gerekir; bu sebeple bunlarin baska durumlara ve lokasyonlara uygulanabilirligi
degerlendirilirken dikkat gdsterilmelidir. Bu referanslarin eklenmesi, ICAO’nun onayi veya bu calismalarin
sonucunun tanindigi anlamina gelmemektedir; bu hususlarin nihai sorumlulugu, Uluslararasi Sivil Havacilik
Sozlesmesi geregince ilgili Devlete aittir.

3.4 EMNIYET DEGERLENDIRME SURECI
3.4.1 Giris

Not.— SMS cercevesinin emniyet gtivencesi bileseni kapsaminda SMS’nin stirekli iyilestirilmesine iliskin ki-
lavuz bilgiler, Doc 9859 icerisinde mevcuttur.

3.4.1.1 Emniyet degerlendirmesinin asli hedefi, mevcut bir havaalanindaki isletme usullerinde meydana
gelen bir tasarim degisikligi ya da sapma gibi herhangi bir emniyet endisesinin etkisinin degerlendirilme-
sidir.

3.4.1.2 Bu tiir bir emniyet endisesi siklikla birden fazla paydasi etkileyebilmektedir; bu nedenle emniyet
degerlendirmelerinin ¢cogu zaman, ilgili tiim paydaglardan uzmanlar dahil edilerek, kuruluglar arasi bir se-
kilde gerceklestirilmesi gerekmektedir. Degerlendirme oncesinde, gerekli gorevlerin ve siirece dahil olacak
kuruluglarin on tespiti yapilmaktadir.

3.4.1.3 Emniyet degerlendirmesi baslangic itibariyle dort temel adimdan olusmaktadir:
a) emniyet endisesinin tanimlanmasi ve diizenlemelere uygunlugun tespiti;

b) tehlike tespit ve analizi;
c) risk degerlendirmesi ve risk azaltici tedbirlerin gelistirilmesi ve

d) risk azaltici tedbirlere iliskin bir uygulama planinin gelistirilmesi ve degerlendirmenin sonug-
landirilmasi.

Not 1.— Bu béliimdeki Ek Ada havaalani isletimi icin uygulanabilecek bir emniyet degerlendirme siireci akis
semas! sunulmustur; Doc 9859 icerisinde ise genel bir emniyet risk degerlendirme siireci bulunmaktadir.

Not 2.— Bazi emniyet degerlendirmeleri, yer isletme kuruluslari, ucak isleticileri, hava seyrtisefer hizmet sag-

layicilari (ANSP’ler), ugus proseddirii tasarimcilari ve uydulardan alinan sinyaller de dahil olmak (lizere radyo
seyrtsefer sinyali saglayicilari gibi diger paydaslari icerebilecektir.
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3.4.2 Emniyet endisesinin tanimlanmasi ve dizenlemelere uygunlugun tespiti

3.4.2.1 Algilanan her nevi emniyet endisesinin, zaman cerceveleri, ongoriilen asamalar, lokasyon, dahil
olan veya etkilenen paydaslar ve spesifik siirecler, prosediirler, sistemler ve operasyonlar iizerindeki potan-
siyel etkileri dahil olmak iizere ayrintili olarak aciklanmasi gerekmektedir.

3.4.2.2 Algilanan emniyet endisesi ilk olarak analiz edilerek kabul veya ret edilip edilmeyecegine karar
verilmektedir. Reddedilmesi durumunda, soz konusu emniyet endisesinin reddedilme gerekgesi sunularak
belgelendirilmelidir.

3.4.2.3 Havaalani igin gegerli olan diizenlemelerdeki tiim uygun hiikiimlere uygunluga iliskin bir ilk deger-
lendirme yapilarak belgelendirilir.

3.4.2.4 Emniyet degerlendirmesinin diger adimlarina gecmeden once, tiim ilgili paydaslarla birlikte ilgili
mevzu bahis olan diger alanlar tespit edilir.

Not— Bu hiikiimlerin emniyet hedeflerinin daha iyi anlasilabilmesi amaciyla bazi mevzuat hiiktimlerinin
tarihi kokeninin incelenmesi yararli olabilmektedir.

3.4.2.5 Benzer ozelliklerin ve usullerin mevcut oldugu bir havaalaninda ayni baglamda benzer durumlar
icin daha dnce bir emniyet degerlendirmesinin yapilmis oldugu durumlarda, havaalani isleticisi yapilacak
olan degerlendirmeye dayanak olarak bu degerlendirmeye ait bazi unsurlardan yararlanabilir. Bununla bir-
likte, her degerlendirme belirli bir havaalanindaki ozel bir emniyet endisesine mahsus oldugundan, mevcut
bir degerlendirmenin belirli unsurlarinin yeniden kullanilmasinin uygunlugu dikkatle degerlendirilmelidir.

3.4.3 Tehlike tanimlama

3.4.3.1 Altyap, sistemler veya isletme usulleri ile ilgili tehlikeler, ilk olarak beyin firtinasi oturumlari, bi-
lirkisi goriigleri, sektor bilgisi, deneyim ve isletme kanaati gibi yontemler kullanilarak tespit edilmektedir.
Tehlike tespiti, asagidaki hususlar dikkate alinarak yapilmaktadir:

a) mevcut kaza ve olay veri tabanlarinda yapilan basit bir neden analizine dayanarak tespit edi-
len kazaya neden olan etkenler ve kritik olaylar;

b) benzer kosullarda meydana gelmis olabilecek veya benzer bir emniyet endisesinin ¢ozline
kavusturulmasinin ardindan meydana gelen olaylar ve

c) planlanan degisikliklerin uygulanmasi sirasinda veya sonrasinda ortaya ¢ikabilecek potansiyel
yeni tehlikeler.

3.4.3.2 Onceki adimlar takip edilerek; tespit edilen her bir tehlikenin tiim potansiyel ¢ciktilar1 veya sonuglari
tespit edilmektedir.

Not.— Degisiklik yonetimi hakkinda daha fazla kilavuz bilgiye Doc 9859'dan ulasilabilir.
3.4.3.3 Her bir tehlike tiirii icin uygun emniyet hedefi tanimlanarak, ayrintili olarak a¢iklanmalidir. Bu
islem:
a) kabul edilmis standartlara ve/veya uygulama kurallarina basvurularak;
)

b) mevcut sistemin emniyet performansi referans alinarak;

()

) baska bir yerdeki benzer bir sistemin kabull referans alinarak ve

d) acik emniyet risk seviyeleri uygulamak suretiyle gerceklestirilebilir.

3.4.3.4 Emniyet hedefleri, nicel ifadelerle (6rnegin sayisal olasiligin tespit edilmesi) veya nitel ifadelerle (or-
negin mevcut bir durumla karsilastirma) belirtilmektedir. Emniyet hedefi secimi, havaalani isleticisinin emni-
yetin iyilestirmesine iliskin politikasina gore yapilmakta ve ilgili spesifik tehlike icin gerekgelendirilmektedir.
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3.4.4 Risk degerlendirmesi ve risk azaltici tedbirlerin gelistirilmesi

3.4.4.1 Risk degerlendirmesi yapilarak, tespit edilmis olan her bir potansiyel sonucun risk seviyesi tahmin
edilir. Bu risk degerlendirmesi, sonucun ciddiyetini (degerlendirilen operasyonlarin emniyet iizerindeki et-
kisi) ve s6z konusu sonucun goriilme olasiligini belirleyecek olup, tecriibe ve her tiirlii mevcut veri (6rnegin
kaza veritabani, hadise raporlari) esas alinarak yapilacaktir.

3.4.4.2 Risklerin anlasilmasi, havaalaninin emniyetli bir sekilde isletimini saglamak icin ihtiya¢ duyu-
labilecek olan risk azaltma tedbirlerinin, isletme usullerinin ve igsletme kisitlamalarinin gelistirilmesinin
temelini olusturmaktadir.

3.4.4.3 Risk olgiim yonetimi, biiyiik ol¢iide tehlikelerin mahiyetine baglidir. Riskin kendisi, sonuglarinin
ciddiyet degeri ile goriilme olasiligi degerinin birlesimiyle hesaplanmaktadir.

Not.— Doc 9859da emniyet riski (indeksi) degerlendirme matrisi seklinde bir risk kategorizasyon araci yer
almaktadir.

3.4.4.4 Her bir tehlike tespit edilerek, nedenler bakimindan analiz edilip, ciddiyeti ve goriilme olasiligi
degerlendirildikten sonra, tiim baglantili risklerin de gereken sekilde yonetildiGinden emin olunmalidir.
Herhangi bir ilave tedbir gelistirilmeden once, mevcut risk azaltimi yontemlerinin ilk tespiti yapilmalidir.

3.4.4.5 Gerek halihazirda uygulanmakta olan gerekse gelisme asamasindaki tiim risk azaltim tedbirleri,
risk yonetimi kapasitelerinin etkinligi bakimindan degerlendirilmektedir.

Not.— Belirli bir riskin kabul edilebilir olup olmadigina karar vermek i¢cin s6z konusu riske maruziyet (Ornegin
bir degisikligin stiresi, dlizeltici faaliyetlerin uygulanmasindan dnce gegen slire, trafik yogunlugu) hesaba
katilmaktadir.

3.4.4.6 Bazi durumlarda, nicel bir yaklasimin uygulanmasi miimkiin olabilmekte ve sayisal emniyet hedef-
leri kullanilabilmektedir. isletme ortamindaki veya usullerindeki degisiklikler gibi diger Grneklerde ise, nitel
bir analiz daha anlamli olabilmektedir.

Not 1.— Bir nitel yaklasim drnegi olarak, belirli bir u¢ak icin uygun referans koduna karsilik gelen altyapi
tarafindan saglanan koruma seviyesi ile en azindan ayni diizeyde koruma saglama hedefi gosterilebilir.

Not 2— Boliim 4te havaalani alt yapisinin her bir pargasi ile ilgili tipik zorluklarin ve dnerilen potansiyel
¢oziimlerin listesi sunulmaktadir.

3.4.4.7 Devletler, havaalani isleticilerine yonelik risk degerlendirme modelleri hakkinda uygun kilavuz
bilgileri saglamalidir.

Not 1.— Risk degerlendirme modelleri genel olarak, bir olayin ciddiyet seviyesi ile goriilme olasiligi arasinda
ters yonde bir iliski olmasi esasi lizerine kurulmaktadir.

Not 2.— Ek B'de risk ydnetimine yonelik metodolojiler yer almaktadir.

3.4.4.8 Bazi durumlarda, risk degerlendirmesinin sonucunda, herhangi bir ilave spesifik risk azaltim tedbiri
alinmaksizin emniyet hedeflerine ulasilacagi ortaya ¢ikabilmektedir.

3.4.5 Uygulama planinin gelistirilmesi ve degerlendirmenin sonuglandirilmasi

3.4.5.1 Emniyet degerlendirme siirecinin son asamasi, tespit edilmis olan risk azaltimi tedbirlerinin uygu-
lanmasina yonelik bir planin gelistirilmesidir.

3.4.5.2 Uygulama plani, risk azaltim tedbirlerine iliskin zaman cergevelerini, sorumluluklari ve s6z konusu
risk azaltim tedbirlerinin etkinliginin takip edilmesi amaciyla tanimlanarak uygulanabilecek olan kontrol
tedbirlerini icerir.
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3.5 EMNIYET DEGERLENDIRMESININ ONAYI VEYA KABULU

Not— Havaalani isleticisi tarafindan yiirtitiilen emniyet degerlendirmesi, temel bir SMS islevidir. Yonetim
onay! ve emniyet degerlendirmesinin uygulanmasi ile ilerideki giincellemeler ve stirdiiriilmesi, havaalani
isleticisinin sorumluluklanidir. ilgili Devlet, spesifik nedenlerden Gtiirii onay/kabul icin belirli bir emniyet
degerlendirmesinin sunulmasini isteyebilmektedir.

3.5.1 ilgili Devlet, onaya/kabule tabi emniyet degerlendirmelerinin tiiriinii tespit ederek, s6z konusu
onay veya kabul icin kullanilan sureci belirlemektedir.

3.5.2 3.5.1’de 6ngorilmesi durumunda, uygulama oncesinde havaalani isleticisi tarafindan, Devlet
onayina veya kabulune tabi olan bir emniyet denetimi sunulacaktir.

3.5.3 llgili Devlet, emniyet degerlendirmesini analiz ederek:
a) ilgili paydaslar arsinda gereken koordinasyonun saglanmis oldugunu;

b) belgelendirilen argimanlar esas alinarak, risklerin dogru bir sekilde tespit edilerek degerlen-
dirilmis oldugunu (6rnegin fiziki calismalar veya insan Faktorii calismalari, dnceki kazalarin ve
olaylarin analizi)

c) oOnerilen risk azaltim tedbirlerinin s6z konusu riski yeterli bir sekilde ele aldigini ve

d) planlanan uygulamaya iliskin zaman cergevelerinin kabul edilebilir oldugunu dogrular.

Not.— Emniyet degerlendirmesinde dikkate alinan alanlarda Devletin isletme ile ilgili uzmanlarindan olusan
bir ekip ile birlikte ¢alisilmasi tercih sebebidir.

3.5.4 Emniyet degerlendirmesinin analizinin tamamlanmasi Gzerine, Devlet:

a) 3.5.1'de ongorilen sekilde havaalani isleticisine emniyet dederlendirmesine iliskin resmin
onay verir veya kabul eder veya

b) bazirisklerin yadsinmis veya tespit edilmemis olmasi durumunda, emniyet kabuliine iliskin bir
mutabakata ulasmak amaciyla havaalani isleticisi ile koordinasyonu saglar veya

€) mutabakat saglanamamasi durumunda, havaalani isleticisinin olasi yeniden sunum teklifini
reddeder veya

d) emniyeti saglamak amaciyla sartli tedbirler uygulamayi tercih edebilir.

3.5.5 llgili Devlet, risk azaltimi tedbirlerinin veya sartli tedbirlerin dogru bir sekilde uygulanmasini ve
amaglarini yerine getirmesini saglamalidir.

3.6 EMNIYET BILGILERININ iLANI
3.6.1 Havaalani isleticisi, emniyet bilgilerinin paydaslara iletilmesine iliskin en uygun yontemi tespit

ederek,emniyet degerlendirmesinin emniyetle ilgili tim sonuglarinin yeterli sekilde iletilmesini saglar.

3.6.2 Bilgilerin ilgili taraflara yeterli bir sekilde yayilmasini saglamak amaciyla, mevcut entegre hava-
cilik enformasyon paketini (IAIP) etkileyen bilgiler veya diger ilgili emniyet bilgileri:
a) IAIPnin ilgili boliminde veya otomatik terminal bilgi servisinde (ATIS) ilan edilmektedir ve

b) uygun araglar vasitasiyla ilgili havaalani bilgi haberlesmelerinde yayimlanmaktadir.
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BOLUM 3 EKA

EMNIYET DEGERLENDIRMESI AKIS SEMASI

Sekil 3-Ek A-1.

Emniyet dederlendirmesinin yapilmasinda kullanilacak akis semasi
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BOLUM 3 EK B

HAVAALANLARINA iLiSKiN EMNIYET DEGERLENDIRME METODOLOJILERI

Not.— Doc 9859 — Emniyet Yonetimi El Kitabi (SMM) icerisinde, emniyet riski olasiligi, ciddiyeti, tolere edi-
lebilirligi ve degerlendirme matrisi hakkinda ek kilavuz bilgileri yer almaktadir.

1. Riskin mahiyetine bagli olarak, uygun sekilde yonetilmekte olup olmadiginin degerlendiril-
mesinde U¢ metodoloji kullanilabilmektedir:

a) ‘A’tipi yontem. Belirli tehlikelerde, yapilan risk degerlendirmesi, biiylik 6lctide, belirli bir
ucak ve/veya sistem performansina dayanmaktadir. Risk seviyesi ugak/sistem performan-
sina (6rnegin daha dogru seyrusefer kabiliyetlerine), yer hizmeti niteliklerine ve altyapi
ozelliklerine baglidir. Bu durumda risk degerlendirmesinde ugagin/sistemin tasarimi ve
validasyonu, sertifikasyonu, simulasyon sonuglari ve kaza/olay analizi esas alinabilir;

b) “B”tipi yontem. Diger tehlikelerde ise, risk degerlendirmesi belirli bir ucak ve/veya sistem
performansi ile gercek anlamda baglantili degildir ancak mevcut performans ol¢tiimlerin-
den cikarilabilmektedir. Bu durumda risk degerlendirmesinde, mevcut operasyonlardan
elde edilen istatistikler (6rnegin sapmalar) veya kaza analizi esas alinabilir; genel kanti-
tatif risk modellerinin gelistirilmesi iyi bir sekilde adapte edilebilir;

c) ‘C’tipi yontem. Bu durumda bir “risk degerlendirmesi calismasi’na ihtiya¢ duyulmamak-
tadir. Altyapi, sistem veya prosedur gerekliliklerinin belirtilmesi icin, ilave materyaller
beklenmeden, basit bir mantiksal argliman yeterli olabilmektedir; drnegin yeni agiklanan
ucaklara iliskin sertifikasyon sonuglari veya mevcut ugak isletme operasyonlarindan elde
edilen istatistiklerin kullanilmasi.

Risk degerlendirme yontemi

2. Risk degerlendirmesinde, bir tehlikenin gorilme olasiligi ve sonuglarinin ciddiyeti dikkate
alinmaktadir; s6z konusu risk, ciddiyet/onem derecesi ve gorulme olasiligi olmak uzere iki
degerin birlesimiyle dlculmektedir.

3. Tespit edilen tehlikelerin her biri goriilme olasiligina ve etkisinin ciddiyetine gore siniflandi-
rilmalidir. Bu risk siniflandirma sureci, havaalaninin belirli bir tehlikenin teskil ettigi risk se-
viyesini belirlemesine imkan saglayacaktir. Olasilik ve ciddiyet siniflandirmasinda, potansiyel
olaylar ifade edilmektedir.

4. Ciddiyet siniflandirmasi, “yikici” (A sinifi) ile “anlamli degil” (E sinifi) arasinda degisen bes sinif
icermektedir. Havaalanina 6zel 6rneklerle, Doc 9859°dan uyarlanan Tablo 3-Ek B-1'deki drnek-
ler, ilgili tanimin daha iyi anlasilmasinda rehberlik saglayacaktir.

5. Birolayin ciddiyet siniflandirmasinda,‘en kotli durum” senaryosu degil “yiirirlikte olan bir du-
rum”esas alinmalidir. Yururlukte olan durum, makul kosullar altinda mimkin olmasi beklenen
bir durumdur (olaylarin muhtemel seyri). En kot durum senaryosu ise, asiri kosullar ile ilave
ve muhtemel olmayan tehlikelerin kombinasyonlari altinda beklenir. En kot durum senaryo-
larinin Ustu kapali olarak verilecedi durumlarda, uygun dusuk sikliklarin tahmin edilmesi de
gerekmektedir.
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Tablo 3-Ek B-1. Orneklerle ciddiyet siniflandirmasi semasi
(Havaalanina ézel drneklerle Doc 9859'dan uyarlanmistir)

Ciddiyet Anlami Deger Ornek
Yikicl e Ekipman tahrip olmustur A e ucak ve/veya diger cisimle kalkis ya da
« Birden fazla 6lim inig sirasinda carpisma
Tehlikeli o isleticilerin kendi gérevlerini B e pist ihlali, onemli kaza potansiyeli,
tam ve dogru bir sekilde icra carpismadan  kaginmak icin  asiri
etmelerine itimat edilmemesine hareketler
sebebiyet ~ verecek  olcide « kapali veya dolu bir pistte kalkis veya
emniyet kaybi, fiziki sikinti veya inis girisimi
|§.gu.cu. e pist basina kisa yaklasma veya pisti
« Ciddi yaralanma asma gibi kalkig/inis olaylari
e Blyuk ¢apli ekipman hasari
Biiyiik Capli/Onemli |  Emniyet sinirlarinda belirgin C e vakit ve mesafe/siniri asilmadan pist
bir azalma, isleticilerin is yuku ihlali (carpisma potansiyeli olmaksizin)
sonucunda veya verimliliklerine « apron / park pozisyonu uzerindeki bir
olumsuz yonde tesir ~eden mania ile carpisma (sert garpisma)
kosullar - sonucunda olumsuz ¢ personelin yuksekten diismesi
isletim kosullar! ile basa cikma P y 3
becerisinde azalma. e teker koyma sirasinda kanat uglarinin
- Ciddi olay yerle temas ?ttlgl'pas gecme
« Kisilerin yaralanmas| ¢ yolcular ugagin icindeyken
Kiiciik Capli/Onemsiz | » Rahatsizlik D e inis veya taksi esnasinda ani fren yapma
o isletim sinirlamalari * jet blasttan kaynaklanan hasar (nesneler
o Acil durum proseddirlerinin uzerinde)
kullanimi o park vyerlerinin etrafinda gereksiz
« Kiiciik capli olay esyalarin durmasi
e servis yolu uzerinde bakim araclarinin
carpismasi
e pushback sirasinda ¢eki cubugunun
kirilmasi (ugak hasari)
e emniyet sinirlari ihlali olmaksizin azami
kalkis agirliginin biraz asilmasi
e ucaga yonelik olarak derhal onarim
gerektiren herhangi bir hasar/zarar
olmaksizin ugagin yolcu kérugunin
e egik duran forklift
» karmasik taksi talimatlari/proseddrleri
GOz ardi edilebilir e Az sayida sonug E  fren mesafesinde hafif artis

siddetli riizgarlar nedeniyle gegici gitler-
in yikilmasi

bagaj arabasinda bagajin kaybolmasi

6. Olasilik siniflandirmasi, Tablo 3-B-2’de gosterilen sekilde “son derece olasiliksiz” (sinif 1) ila -

“sik” (sinif 5) arasinda degisen bes sinif icermektedir.

7. Tablo 3-Ek B-2'de belirlenen olasilik siniflari nicel limitlerle tanimlanmistir. Burada amag sik-
Liklarin nicel olarak degerlendirilmesi degildir; sayisal deger sadece nitel agiklamayi netlestir-
mek ve tutarli bir bilirkisi kanaatini desteklemek amaciyla verilmistir.
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Tablo 3-Ek B-2. Olasilik siniflandirma semasi

Olasilik sinifi Anlami

5 Sik Pek cok kez meydana gelmesi olasidir (siklikla meydana gelmektedir)

4 Makul 6lglide olasi Zaman zaman meydana gelmesi olasidir (bazen meydana gelmektedir)

3 Uzak olasilik Meydana gelmesi olasi degildir (nadiren meydana gelmektedir)

2 Son derece uzak olasilik | Meydana gelmesi fazlasiyla olasilik disidir (meydana geldigi
bilinmemektedir)

1 Son derece olasiliksiz Olayin meydana gelecedi neredeyse tasavvur dahi edilemez.

8. Soz konusu siniflandirma, bir yillik siire icerisindeki olay olasiligini ifade etmektedir. Bu durum
su sekilde gerekcelendirilmektedir:

a) havaalanlarindaki pek ¢ok tehlike ugak hareketleri ile dogrudan ilgili degildir ve

b) tehlike meydana gelmesi olasiliklarinin degerlendirilmesi, herhangi bir hesaplama yapil-
maksizin bilirkisi kanaati esas alinarak yapilabilir.

9. Bu matrisin amaci, emniyet riski indeksi elde etmeye yonelik bir ara¢ sunmaktir. Bu indeks,
riskin tolere edilebilirligini belirlemek ve risk kabulline iligskin kararlarin alinabilmesi icin ilgili
islemlerin onceliklendirilebilmesini saglamak amaciyla kullanilabilir.

10. S0z konusu onceliklendirme isleminin hem olasiliga hem de olaylarin ciddiyetine bagli ol-
dugu goz onune alinarak, onceliklendirme kriterleri iki boyutlu olacaktir. Tablo 3-Ek B-3’te
tehlike azaltim onceligi ile ilgili olarak ¢ ana sinif tanimlanmistir:

a) yuksek oncelikli tehlikeler — tolere edilemez;
b) yuUksek oncelikli tehlikeler — tolere edilebilir ve

c) dusuk oncelikli tehlikeler —kabul edilebilir.

11. Risk degerlendirme matrisinde, tolere edilebilirlik ile ilgili sabit limitler bulunmamakta, bu-
nun yerine ucak operasyonlarina olan risk katkilarina bakilarak risk onceligi verilen degisken
bir degerlendirmeye isaret edilmektedir. Bu nedenle, kesin olmayan degerlendirmenin de he-
saba katilmasi amaciyla, olasilik ve ciddiyet siniflandirmalarinin yaninda oncelik siniflari icin
kasitli olarak kesin hatlar belirtilmemistir.

Tablo 3-Ek B-3. Oncelik siniflariyla birlikte risk dederlendirme matrisi

Risk olasiligi Yikicr A Tehlikeli BU)_/_Uk Capli/ Kii_gUk Capli/ GOz ardi

B Onemli Onemsiz edilebilir

Stk 5 5A 5B 5C
Duruma bagli 4 4A 4B
Uzak ihtimal 3 3A 3E
ihtimal disi 2 2D 2E
Son derece 1 1B 1C 1D 1E
olasiliksiz
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BOLUM 4 HAVAALANI UYUMLULUGU

4.1 GIRIS

4.1.1 Bu béluimde, ucak operasyonlari ile havaalani alt yapisi arasindaki uyumlulugun ve bir havaala-
ninin sertifikalandirilmis olan 6zelliklerini asan bir ugaga hizmet vermesi durumundaki operasyonlarin
degerlendirilmesine yonelik bir metodoloji ve usuller ana hatlariyla ortaya konmaktadir.

4.1.2 Havaalani isleticisini, ucak isleticisini,yer hizmeti kuruluslarini ve gesitli hava seyrisefer hizmeti
saglayicilarini (ANSP’ler) iceren etkilenen paydaslar arasinda isbirligi icerisinde ortak bir uyumluluk
¢alismasi yapilmalidir.

4.1.3 Asagidaki adimlarda, havaalanina yeni bir ucak tipinin/alt tipinin getirilmesi icin ucak isleticisi
ile havaalani isleticisi arasinda yapilacak, uygun sekilde belgelendirilmesi gereken diizenlemeler agik-
lanmaktadir:
a) ucak isleticisi, havaalani isleticisine havaalaninda yeni olan bir ugak tipinin/alt tipinin isletil-
mesine iliskin talep sunar;

b) havaalani isleticisi, hareket alanlarina erisim dahil olmak lzere s6z konusu ucgak tipine/alt ti-
pine hizmet vermenin olasi imkanlarini tespit eder ve gerekli olmasi halinde, havaalani altya-
pisinda yukseltme calismalari yapmanin fizibilitesini ve ekonomik acidan uygulanabilirligini
degerlendirir ve

c) havaalani isleticisi ve ugak isleticisi havaalani isleticisinin degerlendirmesini ve sz konusu
ucak tipinin/alt tipinin isletimi i¢in hizmet verilip verilemeyecegini ve izin verilmesi durumun-
da, hangi kosullarda hizmet verilecegini gorusurler.

4.1.4 Havaalani uyumluluk calismasinda asagidaki prosedurlere yer verilmelidir:
a) ucgadin fiziki ve isletme ozelliklerinin tespit edilmesi (bkz. Ek A, B ve D);

b) ilgili dizenleyici gerekliliklerin tespit edilmesi;

¢) yeniucagin gereklilikleri ile karsilastirildiginda havaalani altyapisinin ve tesislerinin yeterlili-
ginin belirlenmesi (bu bolimun ilavesine bakiniz);

d) havaalaninda yapilmasi gereken degisikliklerin tespit edilmesi;
e) uyumluluk calismasinin belgelendirilmesi ve

f) uyumluluk calismasi sirasinda belirlenen gerekli emniyet degerlendirmelerinin yapilmasi
(emniyet degerlendirmesine iligkin bilgi icin bkz. Bolim 3).

Not 1.— Uyumluluk ¢alismasi, havaalaninda mania sinirlama ytizeyleri tizerinde Annex 14, Cilt 1, Bélim 4'te
belirtilen sekilde bir inceleme yapilmasini gerektirebilmektedir. Doc 9137, Kissim 6 — Manialarin Kontrolii
icerisinde bu ytizeylerin islevine iliskin ayrintili bilgi verilmistir. Gerekli durumlarda, mania raporlamasi An-
nex 4 — Havacilik Haritalari ve Annex 15 — Havacilik Enformasyon Hizmetleri icerisinde belirtilen sekildedir.

Not 2— Diistik gértis kosullarinda havaalani isletimi séz konusu oldugunda, ugaklarin operasyonlarinin
gtivenligini saglamak amaciyla ilave prosedtirler uygulanabilmektedir. Doc 9137 — Havaalani Hizmetleri El
Kitabi, Kisim 8 — Havalimani isletme Hizmetleri, Doc 9476 — Yiizey Hareketi Kilavuz ve Kontrol Sistemleri
(SMGCS) El Kitabi ve Doc 9830 — lleri Yiizey Hareketi Kilavuz ve Kontrol Sistemleri (A-SMGCS) El Kitabi
icerisinde dlistik gortis kosullarindaki operasyonlara iliskin ek bilgiler mevcuttur.

Not 3— Hassas aletli yaklasmalarin yapildigi havaalanlarinda, yer bazli radyo seyrtisefer ekipmani tara-
findan Lretilen sinyallerin korunmasina yénelik uygun tedbirlerin tesis edilmesini saglayan ilave siireglere
ihtiya¢ duyulabilmektedir.
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4.1.5 Uyumluluk ¢alismasinin sonucu, kararlarin alinabilmesini saglamali ve:

a) havaalaniisleticisine,s6z konusu havaalaninda ilgili spesifik ugagin isletilmesine izin verilme-
sine iliskin karar verebilmesi icin gerekli bilgileri temin etmelidir;

b) havaalani isleticisine, havaalaninda ileride yapilacak olan gelistirme faaliyetlerinin uyumu
da gereken sekilde dikkate alinarak, havaalanindaki operasyonlarin emniyetinin saglanmasi
amaciyla havaalani altyapisinda ve kolayliklarinda yapilmasi gereken degisiklikler hakkinda
karar verilebilmesi icin gerekli bilgileri temin etmelidir ve

) llgili Devlete, yapacadi emniyet gézetimi ve havaalani sertifikasinda belirtilen kosullarin sii-
rekli takibi icin gerekli bilgileri temin etmelidir.

Not 1.— Her uyumluluk ¢alismasi belirli bir isletme baglamina ve belirli bir ugak tipine 6zgiidiir.

Not 2.— Ucak isleticisinin yiikiimliiliikleri ile ilgili hususlar icin Annex 6 — Ucak isletimi, Kisim | — Uluslara-
rasi Ticari Hava Tasimaciligi — Ugaklar, Boim 4'e bakiniz.

Not 3.— Uyumluluk ¢alismasi sonucunda ortaya ¢ikan ve isletme agisindan énemli kabul edilen bilgiler An-
nex 14, Cilt I, 2.13.1 ve Annex 15 geregince yayimlanmaktadir.

4.2 UCAK OZELLIKLERININ HAVAALANI ALTYAPISI UZERINDEKI ETKILERI

4.2.1 Genel

4.2.1.1 Mevcut havaalanlarina yeni ugak tiirlerinin getirilmesi, 6zellikle s6z konusu ugagin ozelliklerinin
ilgili havaalaninin planlanmasinda kullanilmis olan parametreleri asmasi durumunda, havaalani tesislerini
ve hizmetlerini etkileyebilmektedir.

4.2.1.2 Havaalani planlamasinda kullanilan parametreler, Annex 14, Cilt I'de tanimlanmis olup, bu dokii-
manda bir havaalani kolayliginin hizmet vermesi planlanan ucagin ozelliklerine gore belirlenen havaalani
referans kodunun kullanimi belirtilmektedir. Havaalani referans kodu, uyumluluk ¢alismasi i¢in bir baslan-
gi¢ noktasi saglamaktadir ve so6z konusu analizin yapilmasinda ve gerek havaalani isleticisinin kararlarinin
gerekse Devletin emniyet gozetim tedbirlerinin dogrulanmasinda kullanilan tek ara¢ olmayabilecektir.

Not.— Bir havaalaninda bulunmasi gereken ayri ayri kolayliklarin aralarindaki iliski havaalani referans kodu
ile saglanmaktadir. Havaalani referans koduna iliskin bir aciklama ile birlikte, bu kolayliklarin tasarimi,
Annex 14, Cilt | icerisinde yer almakta olup, Devletler tarafindan kendi ulusal mevzuatlarina aktarilmaktadir.

4.2.2 Ucagin fiziki 6zelliklerinin dikkate alinmasi

Ucagin fiziki ozellikleri; havaalaninin boyutlarini, kolayliklarini ve hareket alani icerisindeki hizmetleri
etkileyebilmektedir. Bu 6zellikler, bu bolumdeki Ek A'da ayrintili olarak verilmektedir.

4.2.3 Ucagin operasyonel ozelliklerinin dikkate alinmasi

Havaalani uyumlulugunun yeterli bir sekilde degerlendirilmesi icin, ugagin operasyonel ézelliklerinin
de degerlendirme surecine dahil edilmesi gerekmektedir. Operasyonel 6zellikler arasinda, ucaga ilis-
kin altyapi gerekliliklerinin yani sira yer hizmeti gereklilikleri de yer alabilmektedir. Bu czellikler, bu
bolumdeki Ek B'de ayrintili olarak verilmektedir.

4.3 HAVAALANLARININ FiziKi OZELLIKLERI

Ucagin uyumlulugunun yeterli bir sekilde degerlendirilmesi igin, havaalaninin fiziksel 6zelliklerinin de
degerlendirme siirecine dahil edilmesi gerekmektedir. Bu 6zellikler, Bélim 4 ilavede ayrintili olarak
verilmektedir.
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BOLUM 4 iLAVE
HAVAALANLARININ FiZiKi OZELLIKLERI

1. GIRIS
Bu bolimdeki paragraflarin her biri asagidaki sekilde yapilandirilmistir:

Girig
Bu bolimde, Annex 14, Cilt I, Bolum 3’te ongorulen fiziki altyapinin gesitli unsurlarina iliskin dayanak

ve hedefler de dahil olmak Uzere, ilgili gerekce sunulmaktadir. Gerekli durumlarda, diger ICAO doki-
manlarina atiflarda bulunulmustur.

Zorluklar

Bu maddede tecriibelere, isletme kanaatine ve ICAO hiikiimlerine istinaden bir altyapi 6gesi ile ilis-
kilendirilen tehlikelerin analizine dayanilarak, olasi zorluklar tespit edilmektedir. Her uyumluluk ca-
lismasinda, mevcut havaalaninda hizmet verilmesi planlanan ugak ile ilgili zorluklar belirlenmelidir.

Potansiyel ¢oziimler

Bu bolimde tespit edilen problemler ile ilgili olasi ¢ozimler sunulmaktadir. Mevcut havaalani alt-
yapisinin veya isletiminin yurirlikte dizenlemeye uygun sekilde uyarlanmasinin elverisli olmamasi
durumunda, yapilan uyumluluk ¢alismasiyla veya gerekli olmasi halinde, emniyet dederlendirmesiyle,
uygulanmasi gereken uygun c¢oziimler veya olasi risk azaltim tedbirleri belirlenmektedir.

Not 1.— Olasi ¢éziimlerin gelistirilmis oldugu durumlarda, bunlar gecerliliklerinin stirekliligini degerlendir-
mek lizere periyodik olarak gozden gegirilmelidir. Bu olasi ¢oztimler, Annex 14, Cilt I'de yer alan hiikiimlerin
yerini almamakta ya da séz konusu hiikiimleri devre disi birakmamaktadir.

Not 2.— Emniyet degerlendirmesinin yapilmasina iliskin usuller, Béliim 3 icerisinde yer almaktadir.

2. PISTLER
2.1 Pist uzunlugu

Not 1.— Pist uzunlugu, ucak operasyonlari tizerinde sinirlayici bir etken olup, ucak isleticisi ile isbirligi ice-
risinde degerlendirilmelidir. u¢ak referans baz uzunluguna iliskin bilgiler bu boliimdeki Ek D kapsaminda
yer almaktadir.

Not 2.— Boyuna egimler ucak performansini etkileyebilmektedir.
2.2 Pist Genisligi

Girig

2.2.1 Pist genisligi ile ilgili olarak, ucak operasyonlarini etkileyen faktorler; ucagin ozellikleri, sevk ve
idare nitelikleri ve sergiledigi performanstir. Islak veya kirli pist kaplamasi, yan riizgar kosullari, crab
acisiyla yaklasmalar, yarida kesilen kalkis esnasinda ugagin kumanda edilebilirligi ve motor arizasi
prosedurleri gibi faktorler icin bir emniyet tolerans payi birakmak amaciyla operasyonel bakimdan
onem arz eden diger faktorlerin dikkate alinmasi da tavsiye edilebilecektir.

Not.— Doc 9157, Kisim 1 — Pistler kapsaminda kilavuz bilgi verilmektedir.
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Zorluklar

2.2.2 Mevcut pist genisligi ile baglantili baslica sorun; kalkis, kalkistan vazge¢me veya inis sirasinda
pistten sapan bir ucak ile iliskili ucak hasari/zarari riski ve dlumcil olaylardir.

2.2.3 Baslica nedenler ve kaza faktorleri sunlardir:
a) kalkis/kalkistan vazge¢me ile ilgili olanlar:

1) ucak (asimetrik yukariya viril (spin up) ve/veya ters itki,kumanda ylzeyleri, hidrolik sistem,
lastik, fren, burun inis takimi dimeni, agirlik merkezi ve glc sistemi arizasi (motor arizasi,
yabanci cisim girmesi));

2) gegici ylzey kosullar (durgun su, kar, toz, kalintilar (lastik), FOD, kaplama hasari ve pist
surtinme katsayisi);

3) kalici yuzey kosullari (yatay ve dikey egimler ve pist surtinme 6zellikleri);

4) meteoroloji kosullari (6rnegin; siddetli yagmur, yan ruizgar, siddetli/sert rtizgarlar, gorus
mesafesinin azalmasi, kar) ve

5) Insan Faktorleri (miirettebat, bakim, denge, yararli yiik);

b) inis ile ilgili olanlar:
1) ucgak/govde (inis takimi, kumanda ylzeyleri, hidrolik sistem, fren, lastik, burun inis takimi
dumeni ve gug sistemi arizasi (test itki ve itki kolu baglantisi));

2) gegici yuzey kosullari (durgun su, kar,toz, kalintilar (6rnegin lastik), FOD, kaplama hasari ve
uygulanan pist surtiinme katsayisi);

3) kalici yuzey kosullari (yatay ve dikey egimler ve pist surtinme 6zellikleri);

4) hakim meteoroloji kosullari (siddetli yagmur, (cross-wind), siddetli/sert riizgarlar, firtinalar/
wind shear, goris mesafesinde azalma);

5) Insan Faktorleri (yani sert inisler, miirettebat, bakim);

6) otomatik inis prosedurlerinin kullanildigi durumlarda, ILS yer saptayici sinyal kalitesi /
etkilesimi;

7) diger herhangi bir yer saptayicinin sinyal kalitesi / yaklasma yardimcilarinin etkilesimi;

8) VASIS gibi yaklasma yolu rehberinin eksikligi ve

9) yaklasma tiru ve hizi.

Not.— Yanal pistten ¢ikma raporlari incelendiginde, u¢ak kazalarina/olaylarina neden olan faktértin kalkis ve
inis icin ayni olmadigi gériilmektedir. Ornegin mekanik ariza, kalkis sirasinda pistten ¢ikma icin sik gériilen
bir kaza faktorii iken, firtina gibi tehlikeli meteoroloji kosullari daha ¢ok inis kazalari/olaylari ile iliskilendi-
rilmektedir. Ayrica, motor ters itki sistemi arizasi ve/veya kirli pist ylizeyleri de, inis sirasinda énemli sayida
pistten sapma olayinda etkili olmaktadir (fren arizasi ve yiiksek (cross) riizgarlar gibi diger konular ucakla
alakalidir).

Potansiyel ¢oziimler

2.2.4 Yanal pistten ¢ikma olayi; ucagin spesifik ozellikleri, performansi/yer hizmeti 6zellikleri, mekanik
ucak arizalari, kaplama kirliligi, kis operasyonlari ve yan riizgar kosullari gibi olaylar karsisinda ku-
manda edilebilirligi ile baglantilidir. Pist genisligi icin, belirli sertifikasyon kisitlamasina gerek yoktur.
Ancak, yerdeki asgari kontrol hizinin (Vmcg) ve gosterilen azami (cross) riizgarin belirlenmesi ile dolayli
olarak ilgilidir. Bu tir bir tehlikenin yeterli bir sekilde ele alinmasini saglamak amaciyla, bu ilave fak-
torler, temel faktorler olarak dusunilmelidir.
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2.2.5 Ozel bir ucagin, séz konusu operasyonlara yonelik olarak yetkili otoriteler tarafindan onaylanma-
si halinde, daha dar bir pistte isletilmesine izin verilebilecektir.

Not.— Gosterilen azami cross riizgar, ugagin ugus el kitabinda yer almaktadir.

2.2.6 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢o-
zumler gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste
degildir:
a) pist ve (ic) banketlerinin toplam genisliginin referans koda gore tavsiye edilen pist genis-
liginde olmasini saglayacak, yeterli tasima mukavemetine sahip kaplamali i¢ banketler;

b) pist ve banketlerinin toplam genisliginin referans koda gore, yeterli tasima mukavemeti-
ne sahip kaplamali/kaplamasiz dis banketler;

c) ilave pist merkez hatti kilavuzu ve pist kenar isaretlemeleri ve

d) gerekli oldugunda veya talep edildiginde, arttirilmis tam pist boyu FOD denetimi.

2.2.7 Havaalani isleticileri ayrica bazi ucaklarin dar pistlerde 180 derece donus yapamama olasiligini
da hesaba katmalidirlar. Pistin sonunda dizgun bir taksi yolu olmadiginda, uygun bir pist donus cebi-
nin saglanmasi tavsiye edilmektedir.

Not.— Genisligi tavsiye edilen degerin altinda olan pistlerde manevra esnasinda, ugagin tekerleklerinin kap-
lamadan ¢ikmasini 6nlemek icin dzel dikkat gosterilmelidir; ayrica pist isiklarina ve isaretlerine zarar ve-
rebilecek ve pist seridinde asinmaya neden olabilecek biiyiik miktarlarda itki kullanimindan kaginilmalidir.
Etkilenen pistler icin, inisin ardindan pist lizerinde 180 derece déntis sirasinda birikebilecek kalintilarin bu-
lunup bulunmadiginin tespit edilmesi igin, duruma gore, genellikle yakin bir denetim degerlendirilmektedir.

2.2.8 Karin igeri girmesini onlemek icin belirli ucak ozellikleri/prosedurleri olmadigi sirece (karin
girmesini 6nlemek i¢cin motorlar ile yer arasinda ciddi bir agiklik olmasi, 6zel kalkis prosedurul), en
azindan orta motorun giris kisminin oldugu bélgenin konumuna kadar kar kaldirma islemi yapilmalidir.

Not.— Doc 9137, Kisim 2 — Kaplama Ylizeyi Kosullari kapsaminda kilavuz bilgi verilmektedir.

2.2.9 Gomme pist kenar isiklarmin kullanildigi havaalanlarinda asagidakiler gibi ilave sonuglar da
hesaba katilmalidir:

a) islevi yerden yuksekteki pist kenar isiklarina gore toz ve kirden daha gabuk etkileneceginden
gomme isiklar icin daha sik temizleme araliklarinin uygulanmasi;

b) gomme isiklarin kardan daha ¢abuk etkilenmesi mumkiin oldugundan, kar kaldirma operas-
yonlarinin daha erken uygulanmasi ve

€) ayrica gift yonli gomme isiklar kar kaldirma islemlerini daha genis 6l¢ude kolaylastirabilmek-
tedir.

2.2.10 Ugagin kanat agikliginin artmasinin (motorun konumu) yani sira ugagin motorlarindan gelen
itme kuvvetinin de artmasi sebebiyle, pist isaretlerinin konumu ve spesifikasyonlari dikkate alinmalidir.

2.3 Pist Banketleri
Girig

2.3.1 Bir pistin banketleri, pistten sapan herhangi bir ugcakta meydana gelecek her tirli hasari asgari
duzeye indirebilecek kapasitede olmalidir. Bazi durumlarda, banketlere iliskin gerekliliklerin yerine
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getirilmesi i¢in, ilave bir hazirlik yapilmaksizin dogal zeminin tasima mukavemeti yeterli olabilmekte-
dir. Ozellikle banketlerin tasarim ve yapiminda, cisimlerin jet motorlarin icine ¢cekilmesinin 6nlenmesi
hususu mutlaka dikkate alinmalidir. Banketlerde 6zel hazirliklarin yapilmasi durumlarinda, pist ile pist
banketleri arasinda pist yan serit isaretlemelerinin kullanilmasi gibi gorsel karsitlik gerekli olabilmek-
tedir.

Not— Doc 9157, Kisim 1'de kilavuz bilgi verilmektedir.

Zorluklar

2.3.2 Pist banketlerinin li¢ ana islevi bulunmaktadir:
a) pistten ¢ikan bir ucakta meydana gelebilecek her tlrlii hasari asgari diizeye indirmek;

b) jet blast korumasi saglamak ve motorlarin icine FOD cekilmesini engellemek ve

c) yer arag trafigini, ARFF araglarini ve bakim araglarini desteklemek.

Not.— Mevcut pist kdprtilerinin genisliginin yetersiz olmasi, dikkatle degerlendirilmesi gereken ozel bir konu
basligidir.

2.3.3  Pist banketlerinin ozellikleri ile (genislik, toprak turl, tasima mukavemeti) iliskilendirilen po-
tansiyel sorunlar sunlardir:
a) yetersiz tagima kapasitesi nedeniyle ucagin pist banketinin Gzerine ¢gikmasinin ardindan mey-
dana gelebilecek ugak hasari

b) acilmis ylzeyler nedeniyle yabanci cisimlerin jet motorlarin igine ¢ekilmesine neden olan
banket asinmasi; ucak lastikleri ve motorlari Gizerindeki FOD etkisi de onemli bir potansiyel
tehlike olarak dikkate alinmalidir ve

c) ARFF hizmetlerinin,yetersiz tasima mukavemeti nedeniyle hasarli u¢aga erisim saglamasinda
yasanan gugclukler.

2.3.4 Dikkate alinmasi gereken faktorler:
a) pist merkez hattindan sapmalar;

b) glg sisteminin 6zellikleri (motorun yiksekligi, konumu ve glicl) ve

c) toprak tipi ve tasima mukavemeti (ucagin agirligi, lastik basinci, inis takimi tasarimi).

Potansiyel ¢oziimler

2.3.5 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla olasi ¢ozimler
gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste degildir:
a) Pist banketinin lzerine ¢ikma. Madde 2.3’te ayrintili olarak agiklanan uygun banket temin
edilmelidir;

b) Jet blast. Jest blasta karsi koruma saglamak amaciyla gelistirilmesi gereken banketler igin
gerekli genisligin hesaplanmasi icin kalkis sirasindaki dis motor pozisyonu, jet blast hiz cizgisi
ve jet blast yonleri hakkinda bilgi gereklidir. Ayrica pist merkez hattindan yanal sapmanin da
hesaba katilmasi gerekmektedir;

Not 1.— Jet blast hizi verileri, ucak tireticilerinden elde edilebilecektir.

Not 2— llgili bilgiler, tipik olarak, ucak iireticilerinin havalimani planlanmasina yénelik ucak ozellikleri ki-
lavuzlarinda yer almaktadir.
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¢) ARFF araclari. Halihazirda mevcut pistler Gzerinde isletilmekte olan ucaklarla edinilen islet-
me deneyimleri, gerekliliklere uygun olmasi durumunda, bir pistin ve banketlerinin toplam
genisliginin,zaman zaman ihtiya¢ duyulan ARFF arag trafigi ile ugaklara mudahale edilmesine
imkan verecek yeterlilikte oldugunu gostermektedir. Bununla birlikte, uzun Ust guverte tahliye
tUnelleri, banket kenari ile tahliye kaydiraklari arasindaki boslugu azaltarak, kurtarma aracla-
rinin kullanabilecegi destek ylizeyinin azalmasina sebep olabilir ve

d) Ilave yiizey denetimleri. Denetim programinin FOD tespiti icin uyarlanmasi gerekebilmektedir.

2.4 Pist Doniis Cepleri
Girig
2.4.1 Donus cepleri genellikle pist sonunda cikis taksi yolu olmadiginda bulunmaktadir. Donls cebi,

ucagin inis sonrasinda ve kalkistan dnce geri donmesini ve pist Uzerinde dogru konuma gegmesini
saglamaktadir.

Not— Doc 9157, Kisim 1, llave 4’te tipik déniis cepleri ile ilgili bilgi verilmektedir. Ozellikle, déniis cebinin
toplam genisliginin tasarimi, donlis cebini kullanmasi planlanan ugagin burun tekerlegi diimeninin agisi 45
dereceyi asmayacak sekilde olmalidir.

Zorluklar

2.4.2 Donus cebinden gikma riskinin asgari duzeye indirilmesi igin, donus cebi hizmet verilecek olan
en zahmetli ugcagin 180 derecelik donls yapabilmesi icin yeterli genislikte olacak sekilde tasarlan-
malidir. Donls cebinin tasariminda genellikle azami burun inis takimi dimen acisi 45 derece olarak
varsayilmakta olup, belirli bir ucak tipi i¢in baska bir kosul gecerli olmadigi siirece, bu sekilde kulla-
nilmalidir; ayrica inis takimlar ile dénus cebinin kenari arasindaki agiklik, taksi yolundaki gibi kabul
edilmektedir.

2.4.3 Ucgagin donis cebi kaplamasindan gikmasinin baslica nedenleri ve kaza faktorleri sunlardir:

a) yeterli olmayan ucak 6zellikleri ve ugak arizasi (yerde manevra kabiliyetleri, bilhassa uzun
ucaklar, burun inis takimi dimeni, motor ve fren arizasi);

b) olumsuz yuzey kosullari (durgun su, buzla kapli yuzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, surttn-
me katsayisi);

€) donus cebi gorsel kilavuzunun kaybolmasi (isaretlemelerin ve 1siklarin karla kaplanmasi veya
yetersiz bakimi) ve

d) 180 derece prosediiriiniin yanlis uygulanmasi dahil olmak iizere insan Faktérleri (burun teker-
legi dimeni, asimetrik itme kuvveti, diferansiyel fren yapma).

Not.— Bugtine dek yolcularin yaralandigi herhangi bir déntis cebinden ¢ikma olayi bildirilmemistir. Bununla
birlikte, doniis cebinde u¢agin kumanda edilememesi pistin kapanmasi tizerinde etkili olabilir.

Potansiyel ¢oziimler

2.4.4 Ucak ureticilerinin sunmus oldugu yerde manevra kabiliyetleri, mevcut bir donis cebinin belirli
bir ucak icin uygun olup olmadiginin belirlenmesi amaciyla dikkate alinmasi gereken kilit faktorlerden
biridir. Bir diger faktdr de manevra yapan ugagin hizidir.

Not 2— ilgili bilgiler, tipik olarak, ucak iireticilerinin havalimani planlanmasina yénelik ucak ézellikleri ki-
lavuzlarinda yer almaktadir.
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2.4.5 Belirli bir ugak icin,asagidaki hususlar goz 6nune alinarak, Annex 14 Cilt I, teknik ozellikler uya-
rinca 6ngorulen hususlari saglamayan bir pist donus cebinde hareket izni verilebilir:

a) soz konusu ugagin spesifik yerde manevra kabiliyeti (bilhassa burun inig takiminin azami ola-
rak etkin dumen agisi);

b) vyeterli bosluklarin saglanmasi;

)

) gerekli isaretleme ve aydinlatmanin saglanmasi;

d) banketlerin saglanmasi;

)

) jet blasttan korunma ve

f) ilgili olan durumlarda, ILS korumasi.

Bu durumda, donus cebi farkli bir sekle sahip olabilir. Amag, ugagin mimkin olan en az pist boyunu
kaybederek pist lizerinde hizalanabilmesini saglamaktir. U¢agin taksi hizinin disiik olmasi gerekmek-
tedir.

Not.— Dondis ceplerine iliskin tavsiye niteliginde daha ayrintili materyal ucak dreticilerinden elde edilebi-
lecektir.

2.5 Pist Seritleri

2.5.1 Pist Seridi Boyutlari
Giris
2.5.1.1 Pist seridi, bir pisti ve piste bagli herhangi bir durma sahasini iceren alandir. Pist seridinin

amact;

a) belirli boyuna ve enine egim ve tasima mukavemeti gerekliliklerini karsilayan maniadan arin-
dirilmis ve tesviye edilmis bir alan saglayarak, pistten ¢ikan bir ugagin hasar gorme riskinin
azaltilmasi ve

b) izin verilen hava seyrusefer yardimcilari disinda, manialardan arindirilmis olan bir alan sagla-
yarak, inis, vazgecilen (balked) inis veya kalkis sirasinda uzerinde ugan ucagin korunmasidir.

2.5.1.2 Bilhassa, pist seridinin tesviye edilmis kismi, inis veya kalkis operasyonu sirasinda pistten sapmasi
(veer off) durumunda ucakta meydana gelecek hasarin asgari diizeye indirilmesi icin saglanmaktadir. Bu
nedenle, cisimler hava seyriisefer amaglari icin gerekli ve kirilabilir sekilde monte edilmis olmadiklari siire-
ce, pist seridinin bu kismindan uzakta konumlandirilmalidir.

Not.— Pist seridinin boyutlari ve ézellikleri Annex 14, Cilt I, Bolim 3, 3.4 ve Ek A icerisinde ayrintili olarak
verilmektedir.

Zorluklar

2.5.1.3 Pist seritlerine iliskin gerekliliklerin saglanamadigi durumlarda, mevcut mesafeler, mevcut pist
seridinin otesindeki her tiirlii tehlikenin mahiyeti ve konumu, ugak tipi ve havaalanindaki trafik seviyesi in-
celenmelidir. Asagidaki hususlar da hesaba katilarak, mevcut yer boyutlarina uyan yaklasma tiirii ve diisiik
goriis operasyonlari icin operasyonel kisitlamalar uygulanabilmektedir:

a) gegmiste meydana gelen pistten ¢ikmalar;
b) pistin surtiinme ve drenaj 6zellikleri;

c) pist genisligi, uzunlugu ve enine egimler;
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d) mevcut seyrisefer yardimcilari ve gorsel yardimcilar;
e) kalkis veya yarida kesilen kalkis ve inis bakimindan alakalilik;
f) prosedir ile ilgili risk azaltim tedbirlerinin kapsami ve

g) kaza raporlama.

2.5.1.4 Yanal pistten ¢ikma raporlari incelendiginde, ugak kazalarina/olaylarina neden olan faktoriin kal-
kis ve inis icin ayni olmadigi goriilmektedir. Bu nedenle kalkig ve inis olaylarin ayri ayri degerlendirilmesi
gerekebilmektedir.

Not.— Mekanik ariza, kalkis sirasinda pistten ¢ikmada sik goriilen bir kaza faktori iken, firtina gibi tehlikeli
meteoroloji kosullari daha ¢ok inis kazalari/onaylarinda goriilmektedir. Ayrica, fren arizalarr veya motor ters
itki sistemi arizalari da, inis sirasinda onemli sayida pistten sapma olayinda etkili olmus faktérlerdendir.

2.5.1.5 Vazgecilen (balked) inis sirasinda, dijital otomatik pilot kullanimiyla ve kilavuz icin ucus yonlendi-
ricisiyle gerceklestirilen manuel ucusla pist merkez hattindan yanal sapma, spesifik ucaklarin sapmasi ile
iliskili riskin maniadan arindirilmis bolge (OFZ) icerisinde kaldigi goriilmiistiir.

Not— Annex 14, Cilt I'de ve Genelge 301, Yeni Biiyiik Ucaklar — Maniadan Arindirilmis Bélge Ihlali: Operas-
yonel Tedbirler ve Havacilik Calismasi icerisinde OFZ ile ilgili hiikiimler verilmektedir.

2.5.1.6 Yanal pistten ¢ikma tehlikesi, ucagin spesifik ozellikleri, performansi/yer hizmeti ozellikleri, meka-
nik ucak arizalari, kaplama kirliligi ve yan riizgar kosullari gibi olaylar karsisinda kumanda edilebilirligi ile
acik bir sekilde baglantilidir. Bu tehlike tiirii, ilgili risk degerlendirmesinde agirlikli olarak ucucu ekibin/u¢a-
gin performansinin ve yer hizmeti ozelliklerinin esas alinmasinin gerekli oldugu kategoriye girmektedir. Bu
tiir bir tehlikenin kontrol altinda tutulmasini saglamak amaciyla dikkate alinmasi gereken kilit faktorlerden
biri ilgili u¢agin sertifikasinda yer alan sinirlamalardir.

Potansiyel ¢oziimler

2.5.1.7 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢oziim-
ler gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore diizenlenmemis olup, tam kapsamli liste degildir:
a) oOzellikle kontamine pistler igin, pist yuzeyi kosullarinin ve/veya rektifikasyon ¢alismasini kay-
detme ve gosterme yollarinin iyilestirilmesi; pistler ve kosullari ve yagis durumundaki 6zellik-
leri hakkinda bilgi sahibi olunmasi;

b) dogru ve glincel meteoroloji bilgilerinin temin edilmesinin ve ozellikle ugucu ekiplerin ope-
rasyonel ayarlamalar yapmasinin gerekli oldugu durumlarda, pist kosullari ve o6zellikleri ile
ilgili bilgilerin ucucu ekiplere zamaninda gegilmesinin saglanmasi;

c) ozellikle havaalaninin klimatolojisinin 6nemli bir 6zelligi olmasi durumunda, wind shear de
dahil olmak Uzere, rizgar verilerinin ve diger ilgili meteoroloji bilgilerinin kaydedilmesi, kes-
tirilmesi ve yayilmasi konusunda havaalani isleticisinin bilgi diizeyinin artirilmasi;

d) ucaklarin pistler Gzerinde dogru inis pozisyonlarina gonderilmesini artirmak igin gorerek veya
aletli inis yardimcilarinin yukseltilmesi ve

e) ucak isleticileri ile istisare edilerek diger tim ilgili havaalani isletme prosedirlerinin veya
kisitlamalarinin formule edilmesi ve bu bilgilerin gereken sekilde ilan edilmesi.

2.5.2 Pist seritleri Uzerindeki manialar
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Giris
2.5.2.1 Mania tanimina gore, pist seridi iizerinde bulunan ve ugaklari tehlikeye sokabilecek olan her tiirlii
cisim “mania” olarak kabul edilmektedir ve bunlarin, uygulanabilir oldugu élciide, kaldirilmasi gerekmekte-

dir. Manialar kendiliginden meydana gelebilecegi gibi hava seyriiseferi baglaminda kasitli olarak saglanmig
da olabilir.

Zorluklar
2.5.2.2 Pist seridi iizerindeki bir mania:
a) ugmakta olan veya yerde pistten sapmis olan bir ugak igin garpma riski ve

b) seyrisefer yardimcilari icin enterferans kaynagi teskil edebilir.

Not 1.— Araclar ve pist bekleme pozisyonlarinda bekleme halinde olan ucaklar veya piste paralel taksi yo-
lunda taksileme yapan ucaklarin kanat uglari gibi, OFZ'nin disinda (i¢ gegis ylizeyi) olan ancak yine de pist
seridi icerisinde kalan hareketli cisimler goz éniine alinmalidir.

Not 2— Annex 14, Cilt I'de ve 301 sayili Genelgede OFZ ile ilgili hiikiimler yer almaktadir.

Potansiyel ¢oziimler

2.5.2.3 Asagidaki tedbirlerin tek bagina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢oziimler
gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore diizenlenmemis olup, tam kapsamli liste degildir:
a) muimkin olan her durumda, dogal manialar kaldirilmali veya boyutlar kiicultilmelidir; al-
ternatif olarak, ilgili alanin tesviyesi ucakta meydana gelebilecek hasarin 6nem derecesinin
azaltilmasini saglar;

b) hava seyriseferi icin gerekli olmadiklari surece, diger sabit manialar kaldirilmali, kirilabilir ni-
telikte olmali ve ugakta meydana gelebilecek hasarin 6nem derecesini asgari diizeye indirecek
sekilde insa edilmis olmalidir;

c) pistseridiicerisinde hareketli cisim olarak kabul edilen bir ugak, ILS’nin butunligunu korumak
icin tesis edilmis olan hassas bolgelere iliskin gerekliliklere uymali ve ayri bir emniyet deger-
lendirmesine tabi tutulmalidir ve

Not— Annex 10 — Havacilik Telekomtinikasyonlari, Cilt | — Radyo Seyriisefer Yardimcilari icerisinde ILS i¢in
kritik ve hassas bélgelere iliskin hiikiimler yer almaktadir.

d) ucaklarin pistler tzerinde dogru inis pozisyonlarina gonderilmesini artirmak igin gorerek veya
aletli inis yardimcilar yukseltilebilir ve ucak isleticileri ile istisare edilerek diger tim ilgili
havaalani isletme prosedurleri veya kisitlamalari formile edilerek, bu bilgiler gereken sekilde
ilan edilebilir.

3. PIST SONU EMNIYET ALANI (RESA)
Giris
3.1 RESAnNIn ana amaci piste erken temas eden (undershoot) veya pist sonunda duramayan (overrun)

bir ucakta hasar meydana gelme riskini azaltmaktadir. Sonug olarak, RESA, pisti asan bir ugcagin yavas-
lamasini ve piste erken temas eden bir ugcagin inise devam etmesini saglayacaktir.

Zorluklar

3.2 Pist sonunda duramama ve piste erken temas etme olaylari ile ilgili spesifik sorunlarin tespit
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edilmesi karmasik bir husustur. Hakim meteoroloji kosullari, ucak tipi, yuk faktorl, mevcut inis yardim-
cilari, pist 6zellikleri, genel cevre ve insan Faktorleri gibi dikkate alinmasi gereken bircok degisken
bulunmaktadir.

3.3 RESA incelemesi yapilirken, asagidaki hususlarin dikkate alinmasi zorunludur:

a)
b)

pist sonunun otesindeki her tir tehlikenin mahiyeti ve konumu;
RESAnNIn otesindeki topografya ve mania ortami;

havaalanindaki ucak tipleri ve trafik seviyesi ve bunlardan herhangi birinde yapilan veya ya-
pilmasi 6nerilen degisiklikler;

pist sonunda duramama/piste erken temas etme olaylarina neden olan faktorler;

pistin yuzey kontaminasyonuna duyarli hale gelmesinde etkili olan pist siirtinme ve drenaj
Ozellikleri ve ugak frenleme islemi;

mevcut seyrusefer yardimcilari ve gorsel yardimcilar;
yaklagma tard;

pist uzunlugu ve egimi, bilhassa, 6ngorulen pist uzunlugunu asan mevcut uzunluk da dahil
olmak Uzere, mevcut pist mesafeleri karsisinda kalkis ve inis icin gerekli genel isletme uzun-
lugu;

taksi yollarinin ve pistlerin konumui;

hakim riizgar hizi ve yoninin yani sira wind shear olasiligi dahil olmak tzere havaalani kli-
matolojisi ve

gecmiste havaalaninda meydana gelen pist sonunda duramama/piste erken temas etme ve
pistten sapma olaylari.

Potansiyel ¢oziimler
3.4 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢coziimler
gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore diizenlenmemis olup, tam kapsamli liste degildir:

a)

b)

(firtina gibi) olumsuz tehlikeli meteoroloji kosullari sirasinda operasyonlarin kisitlanmasi;

havaalani isleticileri ile ortaklasa ¢alisarak tehlikeli meteoroloji kosullarinin ve havaalani is-
letme prosedurleri ile ilgili diger faktorlerin tanimlanmasi ve bu bilgilerin gereken sekilde
yayimlanmasi;

havaalaninin veri tabanindaki operasyonel verilerin artirilmasi; 6zellikle havaalaninin klima-
tolojisinin 6nemli bir 6zelligi olmasi durumunda, wind shear dahil olmak Uizere riizgar verile-
rinin tespiti;

dogru ve glincel meteoroloji bilgilerinin, glincel pist kosullarinin ve diger 6zelliklerinin tespit
edilmesinin ve ozellikle ucucu ekiplerin operasyonel ayarlamalar yapmasinin gerekli oldugu
durumlarda, ucucu ekiplere zamaninda bildirilmesinin saglanmasi;

ozellikle pist ylizeyinin kontamine oldugu durumlarda, pist ylizeylerinin zamaninda iyilestiril-
mesi ve/veya pistin iyilestirilmesi ve bakimi icin gerekli islemi kaydeden ve gdsteren araglarin
artirilmasi (6rnegin surtinme ol¢umi ve drenaj sistemi);

pistler uzerindeki lastik birikintisinin programli bir zaman cergevesine gore kaldirilmasi;

rengi solan pist isaretlemelerinin yeniden boyanmasi ve gunlik pist denetimleri sirasinda
tespit edilen calismayan pist yuzeyi aydinlatmasinin degistirilmesi;

ucaklarin pistler lizerinde dogru inis pozisyonlarina gonderilmesini artirmak igin gorerek veya
aletli inis yardimcilarinin yukseltilmesi (ILS’lerin saglanmasi dahil);
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i) gereken RESAyI saglamak icin beyan edilen pist mesafelerinin azaltilmasi;

j) gerekli durumlarda, standart RESA boyutlarina alternatif veya tamamlayici olarak uygun sekil-
de konumlandirilmis ve tasarlanmis ucak durdurma sistemlerinin tesis edilmesi (bkz. Not 1);

k) RESA uzunlugunun artirilmasi ve/veya RESAnin otesindeki bolgede yer alan potansiyel mani-
anin asgari duzeye indirilmesi ve

) ucak durdurma sisteminin saglanmasi da dahil olmak uzere, temin edilen hususlarin AlP’de
yayimlanmasi.

Not 1.— Annex 14, Cilt I, Ek A icerisinde ucak durdurma sistemleri hakkinda daha ayrintili bilgi yer almaktadir.

Not 2— AlPye girilmesinin yani sira, ilgili bilgiler/talimatlar yerel pist emniyeti ekiplerine ve camiadaki
farkindaligin artirilmasi icin gerekli diger kisilere yayilabilecektir.

4. TAKSI YOLLARI

4.1 Genel

Giris

4.1.1 Taksi yollari ugaklarin emniyetli ve hizli ylizey hareketi yapabilmesi icin saglanmaktadir.

4.1.2 Yeterli genislikteki bir taksi yolu, sorunsuz trafik akisina imkan saglamanin yani sira ugagin yerde
yonlendirilmesini de kolaylastirir.

Not 1.— Doc 9157, Kisim 2 — Taksi Yollari, Apronlar ve Bekleme Yerleri kapsaminda kilavuz materyal saglan-
maktadir; ayrica Madde 1.2'de ve Tablo 1-1'de bir taksi yolunun genisliginin belirlenmesine yonelik formiil
sunulmaktadir.

Not 2— Genisligi Annex 14, Cilt I'de belirtilen degerin altinda olan taksi yollarinda manevra esnasinda,
ucagin tekerleklerinin kaplamadan ¢ikmasini énlemek icin ozel dikkat gdsterilmelidir; ayrica taksi yolu 1sik-
larina ve isaretlerine zarar verebilecek ve taksi yolu seridinde asinmaya neden olabilecek bliyiik miktarlarda
itki kullanimindan kaginilmalidir. Etkilenen taksi yollari, kalkis pozisyonuna ge¢cmek icin taksileme esnasin-
da birikebilecek kalintilarin bulunup bulunmadiginin tespit edilmesi icin, duruma gére, genellikle yakin bir
denetimden gecirilmelidir.

Zorluklar

4.1.3 Sorun,yanal taksi yolundan ¢ikma tehlikesinden kaynaklanmaktadir.

4.1.4 Nedenleri ve kaza faktorleri arasinda sunlar yer alabilir:
a) mekanik ariza (hidrolik sistemi, frenler, burun inis takimi dimeni);

b) olumsuz ylzey kosullari (durgun su, buzla kapli yuzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sirttn-
me katsayisl);

c) taksi yolu merkez hatti gorsel kilavuzunun kaybolmasi (isaretlemelerin ve isiklarin karla kap-
lanmasi veya yetersiz bakimi);

d) Insan Faktorleri (ydn kontrold, yonlendirme hatasi, kalkis 6ncesi is yiki dahil) ve

e) ucak taksi hizi.

Not.— Taksi yolundan ¢ikma olaylarinin yikici sonuglar dogurma potansiyeli vardir. Bununla birlikte, taksi
yollarinin kapanmasi veya manevradan aciz u¢agin kaldirilmasi bakimindan, bliytik bir ucagin sapmasi du-
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rumunda meydana gelebilecek olan potansiyel etkinin daha bliytik oldugu dikkate alinmalidir.

4.1.5 Pilot hassasiyeti ve dikkati, dis ana inis takimi tekerlegi ile taksi yolunun kenari arasindaki me-
safeyle oldukca ilgili oldugundan, kilit nem arz eden hususlardir.

4.1.6 Taksi yolu genisligi ve potansiyel sapmalar ile ilgili uyumluluk calismalari asagidaki hususlar
icerebilmektedir:

a) bir ugagin taksi yolu genisligine bagli olarak taksi yolundan ¢ikma olasiliginin hesaplanmasi
icin taksi yolundan sapma istatistiklerinden yararlanilmasi Mumkuin olan her durumda, taksi
yolu kilavuz sistemlerinin ve meteoroloji ve yuzey kosullarinin taksi yolundan ¢ikma olasiligi
Uzerindeki etkisi degerlendirilmelidir;

b) gorsel referans kokpit kesilme acisi ve pilotun goz yuksekligi hesaba katilarak, taksi yolunun
kokpitten gorinimu ve

€) ucagin dis tekerlek agikligi.

Potansiyel ¢oziimler

4.1.7 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢6-
zumler gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gére dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste
degildir:

a) taksiyolu merkez hatti isiklarinin saglanmasi;

b) kolayca goze carpan merkez hatti isaretlemesi;

c) taksinin yonlendirilmesine yardimci olacak ugak igi taksi kamera sistemlerinin saglanmasi;
d) taksileme hizinin azaltilmasi;

e) taksiyan serit isaretlemelerinin saglanmasi;

f)  taksi yolu kenar isiklari (gdmme veya yerden yuksekte);

g) taksi yolu sapma verilerinden yararlanilarak, tekerlek-kenar agikliginin azaltilmasi;

h) kar kutlesi agikligi mesafesinin artirilmasi (motor pozisyonlari);

i) Ozellikle yuksek hizli taksi yolu ¢ikislarinda, taksi yolundan piste girisler tUzerinde kar ve buz
kontrol ylzeyi tedbirlerinin uygulanmasi;

j)  alternatif taksi glizergahlarinin kullanimi ve

k) yer kilavuzu hizmetlerinin kullanilmasi (follow me ydnlendirmesi).

Not 1.— Taksi kameralari, taksilemeyi kolaylastirmak icin tasarlanmis olup, ugagin tekerleklerinin yerde nor-
mal manevra sirasinda tam mukavemetli kaplamadan ¢ikmasinin engellenmesinde ugucu ekibe yardimci
olabilmektedir.

Not 2— Uygun banketlerin bulunmadigi taksi yollarinda operasyon kisitlamasi olabilmektedir.

4.1.8 Bilhassa isaretlemeler ile mesafe isiklarinin birbirinden ayirt edilmesinin zor oldugu kis sartla-
rinda, merkez hatti isiklarinin merkez hatti isaretlemelerine uzakligina 6zel dikkat gosterilmelidir.

4.1.9 Motorun konumu ve ugagin motorlarindan gelen itme kuvvetinin de artmasi sebebiyle, taksi yolu
isaretlerinin konumu ve spesifikasyonlari dikkate alinmalidir.
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4.2 Taksi Yolu Kurplari (D6nemecleri)

Giris

4.2.1 Annex 14, Cilt 1, 3.9.6 taksi yolu kurplarina iligskin hikimler icermektedir. Doc 9157, Kisim 2'de
ilave kilavuz bilgiler yer almaktadir.

Zorluklar

4.2.2 Her tur tehlike, kavisli bolge lizerinde yanal olarak taksi yolundan ¢ikma sonucu olusacaktir.

4.2.3 Baslica nedenler ve kaza faktorleri, taksi yolunun diiz kesiminde taksi yolundan ¢ikma ile aynidir.
Ucagin kokpit taksi yolu merkez hatti Uzerinde olacak sekilde yonlendirilmesi tekniginin donemecgli
bir taksi yolu Uzerinde kullanilmasi ana inis takiminin merkez hattindan iceri girmesine yol acacaktir.
iceri girme miktari, taksi yolunun kavisli bélimiiniin yaricapina ve kokpit ile ana inis takimi arasindaki
mesafeye baglidir.

4.2.4 Sonuglar,taksi yolunun diz bolimlerindeki yanal olarak taksi yolundan ¢ikma olaylariyla aynidir.

4.2.5 Taksi yolunun kavisli kisimlarinin gereken genisligi, i¢ kavis Gzerinde ucagin dis tekerlegi ile tak-
si yolu kenari arasindaki aciklik ile iliskilidir. iLgili, burun inis takimi/kokpit ile ana inis takimi arasindaki
mesafe ile dis tekerlek agikliginin kombinasyonu ile iliskilidir. Donls yapan bir ugagin jet blastinin
havaalani isaretleri ve yakinlardaki diger cisimler Gzerindeki etkisi dikkate alinmalidir.

4.2.6 Bazi ucaklarda, kavisli bolimlerde veya taksi yolu kavsaklarinda daha genis gecis yollarina ge-
reksinim duyulabilmektedir.

Potansiyel ¢oziimler

4.2.7 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢o-
zimler gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore diizenlenmemis olup, tam kapsamli liste
degildir:

a) mevcut gegis yollarinin genisletilmesi ve yeni gegis yollarinin saglanmasi;
b) taksileme hizinin azaltilmasi;

c) taksi yolu merkez hatti isiklarinin ve taksi yan serit isaretlemelerinin (ve gomme taksi yolu
kenar isiklarinin) saglanmasi;

d) taksi yolu sapma verilerinden yararlanilarak, tekerlek-kenar agikliginin azaltilmasi;
e) pilot kararina bagli olarak keskin donus uygulanmasi ve
f) ongorilen ilgili hususlarin gerekli havacilik belgelerinde yayimlanmasi.
Not 1.— Taksi kameralari, taksi yapmayi kolaylastirmak icin tasarlanmis olup, u¢agin tekerleklerinin yerde

normal manevra sirasinda tam mukavemetli kaplamadan ¢ikmasinin engellenmesinde u¢ucu ekibe yardimci
olabilmektedir.

Not 2.— Taksi yolu kurplari tizerindeki, uygun taksi yolu gegis yollarinin saglanmadigi operasyonlar kisitlan-
malidir.

4.2.8 Merkez hatti 1siklarinin merkez hatti isaretlemelerine uzakligina 6zel dikkat gosterilmelidir.

4.2.9 Ugak buyukliginun artmasi ve ug¢agin motorlarindan gelen itme kuvvetindeki artis sebebiyle,
taksi yolu isaretlerinin konumu ve spesifikasyonlari dikkate alinmalidir.
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5. PIST VE TAKSI YOLU ASGARIi AYIRMA MESAFELERI

Giris
5.1 Aletli ve aletsiz pistler igin, pistin merkez hatti ile baglantili paralel taksi yolunun merkez hatti
arasinda asgari bir mesafe birakilmaktadir.

Not 1.— Doc 9157, Kisim 2, madde 1.2'de ve Tablo1-5te pist/taksi yolu ayriminin, paralel bir taksi yolu
lizerinde taksileme yapan bir u¢agin kanat ucunun pist seridinden uzak olmasi prensibine dayandigi agik-
lanmaktadir.

Not 2.— Ayirma mesafesinin diistik olmasinin emniyeti olumsuz etkilemeyecegi veya ucak operasyonlarinin
diizenini 6nemli 6lciide etkilemeyecegi emniyet degerlendirmesiyle ortaya koyuldugu takdirde, mevcut bir
havaalaninda daha dlisiik ayirma mesafeleriyle operasyon gerceklestirilmesine izin verilebilmektedir. Tablo
3-1 Not 2’ye ve Annex 14, Cilt I, 3.9.8'deki Not 2, 3 ve 4’e bakiniz.

Not 3.— Doc 9157, Kisim 2'de paragraf 1.2.46 ila 1.2.49'da ilgili kilavuz bilgiler verilmektedir. Ayrica, bir uga-
gin en az risk olasiligiyla isletilmesi icin mevcut bir havaalaninda yeterli ag¢ikligin saglanmasi gerektigine
dikkat ¢ekilmektedir.

Zorluklar

5.2 Pist/paralel taksi yolu ayirma mesafeleri ile baglantili potansiyel sorunlar sunlardir:

a) taksi yolundan c¢ikan bir ucak ile havaalanindaki (sabit veya hareketli) bir cismin ¢arpisma
olasiligr;

b) pistten ¢ikan bir ugak ile havaalanindaki (sabit veya hareketli) bir cismin garpisma olasilig
veya pist seridini ihlal eden, taksi yolu uzerindeki bir ugagin carpma riski ve

c) Taksi yapan veya duran bir ugaktan kaynaklanan olasi ILS sinyal etkilesimi.
5.3 Nedenleri ve kaza faktorleri arasinda sunlar yer alabilir:

a) Insan Faktérleri (miirettebat, ATS);

b) tehlikeli meteoroloji kosullar (6rnegin firtinalar ve wind shear);

¢) mekanik ucak arizasi (6rnegin motor, hidrolik sistemi, ucus gostergeleri, kumanda yuzeyleri ve
otomatik pilot);

d) yuzey kosullari (durgun su, buzla kapli yuzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, stirtinme katsa-
yisi);

e) yanal sapma mesafesi;

f) ucagin seyrusefer yardimcilaring, bilhassa ILS’ye gore konumu ve

g) ucagin blyuklugi ve ozellikleri (6zellikle kanat agikligr).
Not.— Genellikle kaza/olay veritabanlarinda yanal olarak pistten ¢ikma olaylari ele alinmakta ancak ugus
sirasindaki ¢arpismalar ve ILS sinyal referansi ile baglantili kaza raporlarina yer verilmemektedir. Bu ne-
denle, yerel ortama 0zgti olan ve yukarida belirtilen pist ayirma mesafesi sorunlarina iliskin nedenler ve

kaza faktorleri agirlikli olarak yerel havaalani deneyimiyle desteklenmektedir. Carpisma riskine iliskin kaza
faktorlerinin son derece cesitli ve karmasik oldugunu vurgulamak gerekir.

Potansiyel ¢oziimler

5.4 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢dzumler
gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste degildir:
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a) taksi yolunun veya pistin surekli kisitlamasiz olarak isletilmesi isteniyorsa, paralel taksi yolu-
nu kullanan veya pist Uzerindeki ucaklarin kanat agikligina sinirlama getirilmesi;

b) pist/taksi yolu ayrimi ve bekleme pozisyonlarinin konumu (ILS) tzerinde etkili olabilecek en
zahmetli ugak boyunun dikkate alinmasi;

c) gerekli pist hava sahasinin taksi yapan ugaklardan arindirilmasi icin taksi yolu giizergahinin
degistirilmesi ve

d) havaalani hareketlerine taktiksel kontrol uygulanmasi.

Not— Ozellikle diisiik gériis kosullarinda, Gnerilen ¢éziimleri destekleyici bir ara¢ olarak, mevcut olmasi
halinde, A-SMGCS'den yararlanilabilmektedir.

6. TAKSI YOLU VE TAKSIi SERIDi ASGARi AYIRMA MESAFELERI

Giris

Taksi yolu-cisim ayirma mesafesi

6.1 Taksi yolu asgari ayirma mesafeleri, ucak icin tehlike olusturabilecek cisimlerden arindirilmis bir
alan saglamaktadir.

Not 1.~ Bkz. Annex 14, Cilt I, 3.9.

Not 2.— Doc 9157, Kisim 2'de asgari ayirma mesafeleri hakkinda ilave kilavuz bilgiler yer almaktadir.

Paralel taksi yolu ayrimi

6.2 Asgari ayirma mesafesi, kanat acikligi ile azami yanal sapma ve artis pay! toplamina esittir.

Not 1.— Doc 9157, Kisim 2'de bilgi verilmektedir.

Not 2— Iki paralel taksi yolunun merkez hatlari arasinda olmasi gereken asgari mesafenin saglanmamis
olmasi durumunda, ayirma mesafesinin dlstik olmasinin emniyeti olumsuz etkilemeyecegi veya ugak ope-

rasyonlarinin diizenini onemli 6l¢lide etkilemeyecegi, emniyet degerlendirmesini de icerebilecek bir uyum-
luluk ¢alismasiyla ortaya koyuldugu takdirde, mevcut bir havaalaninda daha diisiik ayirma mesafeleriyle

operasyon gerceklestirilmesine izin verilebilmektedir.

Zorluklar

Taksi yolu-cisim ayirma mesafesi
6.3 Taksi sirasindaki ayirma mesafelerinin amaci, bir ucak ile cisim arasindaki ¢arpisma riskini en aza
indirmektir (taksi yolu/cisim ayrimi, taksi seridi/cisim ayrimi).

Not.— Iki ucak arasindaki veya bir ucak ile cisim arasindaki ¢arpisma riskinin degerlendirilmesi igin taksi
yolu sapma istatistiklerinden yararlanilabilir.

6.4 Nedenleri ve kaza faktorleri arasinda sunlar yer alabilir:
a) mekanik ariza (hidrolik sistemi, frenler, burun inis takimi dimeni);

b) kosullar (durgun su, buzla kapli ylizeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sirtinme katsayisi);
c) gorsel taksi yolu kilavuz sisteminin kaybolmasi (isaretlemelerin ve isiklarin karla kaplanmasi) ve

d) Insan Faktorleri (yon kontrolii, gecici yon kaybi sonucu ucaklarin yanlis konumlandirilmasi vb.).
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Paralel taksi yolu ayrimi

6.5 Paralel taksi yolu ayirma mesafeleri ile baglantili potansiyel sorunlar sunlardir:

a) taksi yolundan ¢ikan bir ugak ile bir cismin (paralel taksi yolu Uzerindeki ugak) carpisma ola-
siligs;

b) ucagin taksi yolundan cikarak karsi taksi seridini ihlal etmesi.

6.6 Nedenleri ve kaza faktorleri arasinda sunlar yer alabilir:
a) Insan Faktorleri (miirettebat, ATS);

b) tehlikeli meteoroloji kosullari (6rnegin goriis mesafesinin azalmasi);

¢) mekanik ucak arizasi (6rnegin motor, hidrolik sistemi, ugus gostergeleri, kumanda yuzeyleri,
otomatik pilot);

d) yuzey kosullari (durgun su, buzla kapli yizeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, siirtinme katsa-
yisi);
e) yanal sapma mesafesi ve

f) ucagin buylikligu ve ozellikleri (6zellikle kanat aciklig).

Potansiyel ¢oziimler

Taksi yolu-cisim ayirma mesafesi

6.7 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢céziimler
gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste degildir:

a) dusuk taksi hizi kullanimi;

(=)

) taksiyolu merkez hatti isiklarinin saglanmasi;

(g

) taksi yan serit isaretlemelerinin (ve gdmme taksi yolu kenar isiklarinin) saglanmasi;

Q

D

) buyuk ucaklar igin 6zel taksi glzergahi saglanmasi;
)

belirli bir ucagin operasyonu sirasinda paralel taksi yollarini kullanmasina izin verilen ugakla-
ra iliskin kisitlamalar (kanat agiklig);

f) belirlenen ucak taksi guizergahinin bitisigindeki servis yollarini kullanan araglara iligkin kisit-
lamalar;

g) “follow-me” kilavuzundan yararlanilmasi;

h) taksi yolu merkez hatti isiklari arasinda daha az aralik birakilmasi ve

i)  taksi yolundan sapma tehlikesine istinaden, acik ve net taksi yolu adlandirmasi ve yer glizer-
gahlarinin saglanmasi.

Not.— Merkez hatti isiklarinin merkez hatti isaretlemelerine uzakligina ézel dikkat gosterilmelidir.
Ozellikle kis aylarinda, isaretlemeler ile mesafe isiklarinin birbirinden ayirt edilmesi giic olabilmekte-
dir.

Paralel taksi yolu ayrimi

6.8 Asagidaki kolayliklarin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte saglanmasiyla potansiyel ¢o-
zimler gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste
degildir:
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a) taksi yolunun surekli kisitlamasiz olarak isletilmesi isteniyorsa, paralel taksi yolunu kullanan
ucaklarin kanat agikligina sinirlama getirilmesi;

b) taksi yolunun kavisli bolumunu etkileyebilecek olan en zahmetli ugcak boyunun dikkate alin-
masl;

c) taksiyolu guzergahinin degistirilmesi;
d) havaalani hareketlerine taktiksel kontrol uygulanmasi;
e) dusuk taksi hizinin kullanilmasi;
f)  taksiyolu merkez hatti isiklarinin saglanmasi;
) taksi yan serit isaretlemelerinin (ve gomme taksi yolu kenar isiklarinin) saglanmasi;
h) “follow-me” kilavuzundan yararlanilmasi;
taksi yolu merkez hatti 1siklari arasinda daha az aralik birakilmasi ve

taksi yolundan sapma tehlikesine istinaden, acik ve net taksi yolu adlandirmasi ve yer glzer-
gahlarinin saglanmasi.

Not— Ozellikle diisiik gériis kosullarinda, Gnerilen ¢éziimleri destekleyici bir arag olarak, mevcut olmasi
halinde, A-SMGCS'den yararlanilabilmektedir.

7. KOPRULER UZERINDEKI TAKSI YOLLARI

Giris

7.1 Taksi yolunun hizmet vermesi planlanan ugaklar icin tehlike arz etmeyen bir kanitlanmis yanal
ucak durdurma yontemi saglanmadigi sirece, taksi yolu merkez hattina diklemesine olculmus olan,

taksi yolu koprisuniin ugaklari destekleme kapasitesine sahip olan kisminin genisligi, normalde s6z
konusu taksi yolu icin saglanan seridin tesviye edilmis alaninin genisliginden azdir.

Not— Annex 14, Cilt |, madde 3.9 ve Doc 9157, Kisim 2'de kopriiler lizerindeki taksi yollari hakkinda bilgi
verilmektedir.

7.2 ARFF araglarinin, taksi yolunun hizmet vermesi planlanan en blyuk ucaga, belirlenen yanit siiresi
icerisinde her iki yonde, miidahale etmesi icin erisim saglanmasi gerekmektedir.

7.3 Ucak motorlarinin kdprinin iskeleti Gzerinden sarkmasi durumunda, kopriintin altinda kalan biti-
sik alanlarin motor blastindan korunmasinin saglanmasi gerekebilir.

Zorluklar
7.4 Asagidaki tehlikeler, taksi yolu koprilerinin genisligi ile ilgilidir:
a) inig takiminin yik tasiyici yizeyden ¢ikmasi;
b) acil tahliye durumunda, képru disinda tahliye kaydiragi agilmasi;

c) ucagin etrafinda ARFF araglari icin manevra sahasinin olmamasi;

d) koprinun altindaki araglara, cisimlere veya personele jet blast etkisi;

e) ugagdin agirliginin képru tasarimindaki yuki asmasi nedeniyle kopriide yapisal hasar meydana
gelmesi ve

f) motorlar, kanatlar veya ucak govdesi ile kopru korkuluklari, 1siklari ve isaretleri arasindaki

mesafe agikliginin yetersiz olmasindan kaynaklanan ugak hasari.

Havaalanlarinin Fiziki Ozellikleri 75



Havaalani Sertifikasyonu ve Emniyeti icin Yol Gésterici Bilgiler Kilavuzu

7.5 Nedenleri ve kaza faktorleri arasinda sunlar yer alabilir:
a) mekanik ariza (hidrolik sistemi, frenler, burun inis takimi dimeni);
b) yuzey kosullari (durgun su, buzla kapli ylizeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sirtiinme katsa-
yisl);

c) gorsel taksi yolu kilavuz sisteminin kaybolmasi (isaretlemelerin ve isiklarin karla kaplanmasi);
d) Insan Faktérleri (yon kontrolii, rota disi hareket, pilotun is yiki);

e) tahliye kaydiraklarinin uzantisinin konumu ve

f) inis takimlarinin tasarimi.

7.6 Koprinln altindaki jest blast etkisinin baslica nedenleri ve kaza faktorleri sunlardir:
a) gug sisteminin ozellikleri (motorun yuksekligi, konumu ve glicu);

b) koprinin blast korumasi genisligi ve

c) taksi yolu merkez hattindan sapma faktorleri (bkz. madde 4.1.4 taksi yolundan ¢ikma teh-
likesi).

7.7 Bolim 3 Havaalanlarina Yonelik Emniyet Degerlendirmeleri icerisinde yer alan spesifikasyonlara ek
olarak, tehlike 6nleme mekanizmalarinda, kopri genisligine gore kritik ucak boyutlari esas alinmalidir.

Potansiyel ¢oziimler

7.8 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢o-
zumler gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore diizenlenmemis olup, tam kapsamli liste
degildir:

a) uygulanabilir olmasi halinde, mevcut koprulerin gl¢lendirilmesi;

b) ugagin taksi yolu kdprisinun tam tagima mukavemetine sahip kismindan sapmasini 6nlemek
icin etkinligi kanitlanmis bir yanal durdurma yonteminin saglanmasi;

¢) ARFF araclarina alternatif bir yolun/kdprinin saglanmasi veya ugagin bu taksi koprulerinden
taksi yapilarak ¢ekilmesi i¢in acil durum prosedurlerinin uygulanmasi;

d) koprunun altinda kalan bitisik alanlar Uzerindeki jet blast etkisinin azaltilmasina yonelik jet
blast prosedurlerinin uygulanmasi ve

e) yuksek kanatlarin sagladigi dikey agiklik mesafesinden faydalanilmasi.

7.9 ARFF aracglarinin gereken riizgar yonunu saglayarak, her tiir yanginla en iyi pozisyondan mucadele
edebilmesi igin her iki taraftan erisimlerinin olmasi gerekmektedir. Degerlendirilen ugagin kanat agik-
Ligmin kopri genisligini asmasi durumunda, képri genisligini artirmak yerine, ugagin “diger” tarafinda
erisim icin baska bir képriden yararlanilabilir; bu durumda ¢evre yollarin ylzeyi kaplamali degilse en
azindan stabilize edilir.

Not— Madde 7.9'da bahsedildigi lizere baska bir képrii kullanilmasi, sadece kdpriilerin ¢ift oldugu (paralel
taksi yollari) durumlarda veya cevredeki alanda bir servis yolu oldugunda elverislidir. Her durumda, kdpriiyii
kullanmasi planlanan ucaga gére, képrii mukavemetinin kontrol edilmesi gerekmektedir.

7.10 Taksi yolu ve banketlerinin toplam genisligine uygun olarak, kopriniin altindaki/yanindaki arag
trafiginin jest blasttan korunma durumunun incelenmesi gerekmektedir.

7.11 Kopru genisligi tahliye kaydiraklarinin agilmasina uygun olmalidir. Aksi takdirde, emniyetli ve
hizli bir tahliye yolu saglanmalidir.

Not.— Képriiye ¢ikan, koprii tizerinde veya kopriiden ¢ikista kavisli merkez hatlarindan kaginilmalidir.
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8. TAKSIi YOLU BANKETLERI
Giris

8.1 Taksi yolu banketlerinin amaci, taksi yolu tzerinde ¢alismakta olan bir ucagin icine FOD c¢ekilme-
sini onlemek ve taksi yolundan ¢ikan ugakta hasar meydana gelme riskini azaltmaktir.

8.2 Taksiyolu banketinin boyutlari, hizlanma sirasindaki itme kuvveti icin dis motor egzoz dagiticisinin
genisligine iliskin guncel bilgilere dayanmaktadir. Ayrica, taksi banketlerinin yuzeyi, yizey malzemesi-
nin asinarak ucak motorlarinin icine ¢ekilmesine direncli olacak sekilde hazirlanmaktadir.

Not.— Doc 9157, Kisim 2'de kilavuz materyal yer almaktadir.

Zorluklar

8.3 Bildirilen sorunlara yol agan faktorler sunlardir:
a) gug sisteminin ozellikleri (motorun yuksekligi, konumu ve glicu);

b) taksi yolu banketinin genisligi, ylzey 6zelligi ve islenmesi ve

c) gerek beklenen rota takibinden hafif sapmadan gerekse kokpit merkez hat Ustl yonlendirme
tekniginin kullanilmasi sirasinda donus sahasinda ana inis takiminin iceri sapmasinin etkisin-
den kaynaklanan, taksi yolu merkez hattindan sapma faktorleri.

Potansiyel ¢oziimler

8.4 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢cdzimler
gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste degildir:

a) Taksi yolu banketinin Gzerine ¢ikma. Banket kaplamalarinin yuzeyi ve bilesimi, havaalaninda
isletilmekte olan, kaplama yuk tasima kapasitesi Uzerinde fazla etki birakacak olan ucagin ve
en zahmetli ucak acil midahale aracinin tim yikinun zaman zaman uzerinden ge¢mesine
dayanacak sekilde olmalidir. Bir ucagin kaplamalar uzerindeki etkisi degerlendirilerek, gerekli
olmasi halinde, mevcut taksi yolu banketlerinin (bu agir ugaklar tarafindan kullanilmalarina
izin verildigi takdirde) uygun bir ust kaplama saglanarak gug¢lendirilmesi gerekebilmektedir.

Not.— Yiizey malzemeleri 10 ila12.5 cm kalinliginda olan (genis govdeli ucaklarin jet blastina maruz kalma-
sinin olasi oldugu durumlarda daha yiiksek kalinlik) ve alt kaplama katmanlarina kesin bir sekilde bagli kali-
narak (ylizey tabaka ile alt katmanlar arasinda iyice baglanmis bir ara yiiz glivencesi saglayan bir yapistirma
katmani veya diger yollar) hazirlanan asfalt kaplama bir banket genellikle uygun ¢oziim olabilmektedir.

b) Jet blast. Taksi operasyonlari sirasinda jet blasttan korunmaya iliskin gerekliliklerin degerlen-
dirilmesi i¢in motorun konumu ve hizlanma sirasindaki itme kuvveti modunda jet blast hiz
cizgisi hakkindaki bilgilerden yararlanilmaktadir. Ozellikle kavisli taksi yolu ve kokpit merkez
hat UstU yonlendirme tekniginin kullanilmasi durumunda, taksi yolu merkez hattindan yanal
sapmanin dikkate alinmasi gerekmektedir. Jet blast etkisi, ayni zamanda motorlarin itme kuv-
veti yonetiminden yararlanilarak (6zellikle dort motorlu ugaklarda) yonetilebilmektedir.

Not.— Dis motor ekseni ile banketin kenari arasindaki mesafeler ve dis motorun yerden mesafesi de dahil
olmak tizere, ucak ozelliklerine iliskin ayrintili bilgiler treticinin havalimani planlamasina yénelik ugak ézel-
likleri kilavuzunda mevcuttur.

€) ARFF araglari. Mevcut havaalanlarinda bulunan taksi yollari Gzerindeki operasyonel deneyim,
taksi yolu ve banketlerinin toplam genisliginin éngoriilen degerlere uygun olmasi durumunda
zaman zaman ARFF arag trafigiyle u¢caklara midahale etme imkani sagladigini gostermektedir.
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Not 1.— NLA i¢in, uzun Ust gliverte tahliye tiinelleri, banket kenari ile bu tahliye kaydiraklarinin uzantisi ara-
sindaki boslugu azaltarak, kurtarma araclarinin kullanabilecegi destek yiizeyinin azalmasina sebep olabilir.

Not 2— Bazi durumlarda, banketlere iliskin gerekliliklerin yerine getirilmesi icin, ilave bir hazirlik yapilmak-
sizin dogal zeminin tasima mukavemeti yeterli olabilmektedir. (Doc 9157, Kisim 1'de diger tasarim Kriterleri
yer almaktadir).

9. UCAK PARK YERLERI UZERINDEKI ACIKLIK MESAFESI
Girig
9.1 Annex 14, Cilt |, 3.13.6’da park yerini kullanan bir ugak ile herhangi bir mania arasindaki asgari

mesafeye iliskin tavsiyeler sunulmaktadir.

Not.— Doc 9157, Kisim 2'de bu konu hakkinda ayrintili kilavuz bilgi verilmektedir.

Zorluklar

9.2 Birucak ile apron veya bekleme yeri Uizerindeki bir mania arasindaki carpismanin baslica nedenleri
su sekilde siralanabilir:

a) mekanik ariza (6rnegin; hidrolik sistemi, frenler, burun inis takimi dimeni);
b) yulzey kosullar (6rnegin durgun su, buzla kapli ylzeyler, sirtinme katsayisi);
c) gorsel taksi kilavuz sisteminin kaybolmasi (yonlendirme sisteminin hizmet digi olmasi) ve

d) Insan Faktérleri (yon kontrolii, ydnlendirme hatasi);

9.3 Taksileme sirasinda carpisma olasiligi, ucak performansindan ziyade insan Faktérlerine baglidir.
Teknik ariza olugsmadigi sirece, ucak normal yer hizinda taksileme yaparken pilottan gelen yonlen-
dirme girdilerine guvenilir bir sekilde yanit verecektir. Yine de, genis kanat acikligina sahip ucaklarin
etkisi hususunda dikkatli olunmalidir.

Potansiyel ¢oziimler

9.4 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢ozimler
gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste degildir:

a) uygun isaret ve isaretleme kosullari;

b) apron parkyeri giris 1siklar;

8

) gorsel yonlendirme sistemi olarak azimut kilavuzu;

d) havaalaniisleticisi tarafindan isletme ve yer personelinin gerekli egitimi almasinin saglanma-
sl;

e) operasyonel kisitlamalar (6rnegdin ugak boyunun artmasi nedeniyle park veya bekleme halin-
deki ucaklarin 6nlinde ve arkasinda yeterli agikliklarin birakilmasi);

f)  bitisik ugcak park yerlerinin gegici olarak seviyesinin alcaltilmasi;
g) ucagin park yeri Uzerine/Uzerinden ¢ekilmesi;

h) ucada yer hizmeti verilmesi icin acik/kargo park yerlerinin veya “roll-through” park pozisyon-
larinin kullanilmast;

i) prosedurlerin gerekli havacilik belgelerinde yayimlanmasi (6rnegin park halindeki ucaklarin
arkasindaki taksi seritlerinin kapatilmasi veya glizergahinin degistirilmesi);
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j) ileri gorsel kilavuz sistemi;
k) vyer isaretgisi kilavuzu;
) dusuk goris kosullarinda apron aydinlatma seviyelerinin artirilmasi ve

m) yuksek kanatlarin sagladigi dikey aciklik mesafelerinden faydalanilmasi.

10. BUZLANMAYI GIDERME/BUZLANMAY| ONLEME KOLAYLIKLARI

Giris
10.1 Buzlanma kosullarinin meydana gelmesi beklenen bir havaalaninda, uygun prosedurler ile des-
teklenen, ucaklar icin buzlanmayi giderme/buzlanmayi 6nleme kolayliklari saglanmaktadir.

Not.— Ugaklar buzlanmayi giderme/buzlanmayi énleme kolayliklarinin gelistirilmesinde asil 6nemli husus,
emniyetli ve verimli u¢ak operasyonlarinin saglanmasidir. (Bkz. Annex 14, Cilt I, Bolim 3, madde 3.15, buz-
lanmayi giderme/buzlanmayi énleme kolayliklarina iliskin hiikiimler)

Zorluklar

10.2 Swvilarin cevre agisindan guvenli bir sekilde toplanmasi ve emniyetli bir sekilde bertaraf edilmesi
icin yeterli sekilde tasarlanmis ve iyi konumlandirilmis buzlanmayi giderme / buzlanmayi énleme ko-
layliklarinin saglanmasinda zorluk yasanmaktadir. S6z konusu kolayligin OLS’yi ihlal etmemesi, radyo
seyrusefer yardimcilari ile etkilesime neden olmamasi ve hava trafik kontrol kulesinden net bir sekilde
gorulebilmesi gerekmektedir. Bu kolaylik, ayni zamanda asagidaki hususlari da saglamalidir:

a) ucagda ve buzlanmayi giderme araglarina hizmet verecek yeterli blyuklukte cepler;

b) Jet blasttan korunma;

)

) drenaj;
d) kontamine edici maddelerin giderilmesi ve
)

e) dusuk gorus sartlarinda veya gece operasyonlarinda, u¢agin buzlanmayi gidermeye/buzlanma-

yI 6nleme calismalarinin uygun sekilde gerceklestirilmesine yonelik isiklandirma kabiliyeti.

Potansiyel ¢oziimler

10.3 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢o-
zumler gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore duzenlenmemis olup, tam kapsamli liste
degildir:

a) buzlanmayi onleme/buzlanmayi giderme araclarinin hareketini kolaylastirmak amaciyla ugak
cevresinde kaplamali bir agik alan saglamak igin cep lizerinde yeterli alan;

b) ucaklarin boyutlarini dikkate alarak, cep ile bitisigindeki manevra alanlari arasinda yeterli
aciklik;

c) Ozellikle cepte baska bir ucaga daha hizmet verilecekse, kanat uclari ile manialar ve diger
ucaklar arasinda aciklik saglayacak yuzey isaretlemeleri;

d) mevcut yapinin yik tasima kapasitesi;

e) daha fazla miktarlarda buzlanmayi giderici/buzlanmayi 6nleyici madde gerekliligi;

-
=

buzlanmayi giderici/buzlanmayi onleyici maddelerin asiri akmasinin 6nlenmesi;

g) belirli ugaklarin donus ¢api kapasiteleri;

Havaalanlarinin Fiziki Ozellikleri
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h) maddelerdeki olasi bozunmanin yakinlardaki kiiglik uzaklar tzerinde olusturdugu tehlike da-
hil, 6zellikle tesisten ¢ikarken statik ayrilma ve donuslerde, jet blast etkileri ve

i) cep yonetimi prosedurlerinin, kiigik ugak tipleri karsisinda ugaklarin konumlandirilmasi ve
¢ikarilmasi ile ilgili revizyonu.

11. KAPLAMA TASARIMI
Girig
11.1 Ugus planlamayi kolaylastirmak amaciyla, havaalaninin belirli bir azami ugus agirligindaki bir ugak

tarafindan kullanilip kullanilamayacaginin degerlendirilmesinde gerekli faktorlerden biri olan kapla-
malarin mukavemeti ile ilgili veriler gibi gesitli havaalani verilerinin yayimlanmasi gerekmektedir.

Not.— Kaplama mukavemetinin bildirilmesinde ugak siniflandirma numarasi/kaplama siniflandirma numa-
rasi (ACN/PCN) yontemi kullanilmaktadir. Gereklilikler Annex 14, Cilt |, madde 2.6 ve Ek A, madde 20'de
verilmektedir. Doc 9157, Kisim 3 — Kaplamalar icerisinde ACN/PCN yéntemi kullanilarak kaplama mukave-
metinin bildirilmesine iliskin kilavuz bilgi yer almaktadir.

11.2 Ugaklarin agiriginin ve/veya inis takimi yukinun artmasi ilave kaplama destegi gerektirebilmek-
tedir. Tekerlek ylkd, lastik basinci ve inis takimi tasarimindaki farkliliklar nedeniyle mevcut kaplama-
larin ve bu kaplamalarin bakiminin yeterlilik bakimindan degerlendirilmesi gerekecektir. Kopri, tiinel
ve menfez yuk tagima kapasiteleri, bir takim isletme prosedurleri gerektiren sinirlayici bir faktordir.

Potansiyel ¢oziimler

11.3 Asagidaki tedbirlerin tek basina veya baska tedbirlerle birlikte uygulanmasiyla potansiyel ¢o-
zimler gelistirilebilir. Asagidaki liste belirli bir siraya gore dizenlenmemis olup, tam kapsamli liste
degildir:
a) Dbelirli taksi yollari, pist kopruleri veya apronlar uzerinde ACN’leri yuksek olan ugaklara
iliskin kisitlamalar veya

b) yeterli kaplama bakim programlarinin kabulu.

BOLUM 4 EKA

UCAGIN FiziKi OZELLIKLERI

Bu ekte, hareket alaninda, ilgili havaalani 6zelliklerini, kolayliklarini ve hizmetlerini etkileyebilecek
ucak ozellikleri listelenmektedir.

1. GOVDE UZUNLUGU
Govde uzunlugu asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:

a) hareket alaninin (taksi yolu, bekleme yerleri ve apronlar),yolcu kapilarinin ve terminal alanla-
rinin boyutlari;

b) havaalaninin ARFF kategorisi;

c) vyer hareketi ve kontrolu (6rnegin apronda veya pist/ara bekleme pozisyonunda bekleyen uzun
bir ugagin arkasindaki baska bir ugagin gecisine izin veren agiklik mesafesinin azalmasi);

d) buzlanmayi giderme kolayliklari ve
e) ucak park yerindeki agiklik mesafeleri.

BOLUM 4
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2 GOVDE GENISLIGI
Govde genisligi, havaalaninin ARFF kategorisinin belirlenmesinde kullanilmaktadir.

3. KAPI ESIGI YOKSEKLIGI
Kapi esigi yuksekligi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:
a) koruklere iliskin operasyonel sinirlamalar;

(=

) seyyar merdivenler;

(8

) ikram arabalari;

)
)

[«

hareket kabiliyeti kisitli kisiler ve

e) apron boyutlari.

4. UCAK BURNUNUN OZELLIKLERI
Ucak burnunun ozellikleri, ugagin pist OFZ'sini ihlal etmemesi gereken pist bekleme pozisyonunun
konumunu etkileyebilmektedir.

5. KUYRUK YUKSEKLIGI
Kuyruk yuksekligi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:

a) Pist bekleme pozisyonunun konumu;

b) ILS igin kritik ve hassas bolgeler: Kritik ugagin kuyruk yiksekliginin yaninda, kuyruk yapisi, kuy-
ruk konumu ve govde yuksekligi ve boyu ILS igin kritik ve hassas bolgeleri etkileyebilmektedir.

(8
~

ucak bakim hizmetlerinin boyutlari;

Q.
=

buzlanmayi giderme/buzlanmayi 6nleme kolayliklari;

D
~

ucak park pozisyonu (hava alani OLS’sine gore);

-
=

pist/paralel taksi yolu ayirma mesafeleri ve

her nevi havaalani altyapisi veya kolayliklar ile sabit veya hareket halindeki ugaklar arasindaki
aciklik mesafesi.

{a]
-

6. KANAT ACIKLIGI
Kanat acikligi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:

a) taksiyolu/taksi seridi ayirma mesafeleri (pist/taksiyolu ayirma mesafeleri dahil);

b) OFZ boyutu;

c) pist bekleme pozisyonunun yeri (kanat agikliginin OFZ boyutlari Gizerindeki etkisi nedeniyle);
d) apronlarin ve bekleme yerlerinin boyutlari;

e) kuyruk turbilansi,

f)  kapi secimi;

g) ucak etrafinda ugak bakim hizmetleri;

h) manevradan aciz u¢agin kaldirilmasina yonelik ekipman ve

) buzlanmanin 6nlenmesi

7. KANAT UCU DIKEY ACIKLIGI
Kanat ucu dikey agikligi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:

a) yukseklik sinirlamasi bulunan cisimler ile taksi yolu ayirma mesafesi;

b) yukseklik sinirlamasi bulunan cisimler ile apron ve bekleme yeri agiklik mesafeleri;
c) havaalani bakim hizmetleri (6rnegin kar kaldirma);

havaalani isaret agikliklari ve

servis yolu konumlari.
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8. KOKPIT GORUSU

Kokpit gorusiinin degerlendirilmesinde kullanilan ilgili geometrik parametreler kokpit yuksekligi, kok-
pit kesilme agisi ve karsilik gelen goriulemeyen segmenttir. Kokpit gorlsi asagidaki hususlari etkile-
yebilmektedir:

a) pist gorsel referanslar (hedef noktasi);

=)

) pist gorus mesafesi;

(g

) duz ve kavisli bolimlerdeki taksi operasyonlari;

Q

) pistler, donus cepleri, taksi yollari, apronlar ve bekleme vyerleri Gizerindeki isaretlemeler ve
isaretler;

e) 1siklar: dusiik goris kosullarinda, taksileme yapmak icin kokpit goriisiinden yararlanilan hal-
lerde, gorilen isiklarin sayisi ve araligi

f)  PAPI/VASIS kalibrasyonu (yaklasma sirasinda pilotun goz yiksekliginin tekerlek yuksekliginin
tzerinde olmasi).

Not.— Gériilemeyen segment bakimindan kokpit gértisii ayni zamanda ugagin yaklasma sirasindaki irtifasin-
dan etkilenmektedir.

9. PILOTUN GOZ KONUMU iLE ON iNi$ TAKIMI ARASINDAKI MESAFE
Taksi yolu kurplarinin tasariminda, kokpit merkez hat ustu konsepti esas alinmaktadir. Pilotun goz ko-
numu ile on inis takimi arasindaki mesafe, asagidaki hususlari ilgilendirmektedir:

a) taksi yolu genis yollar (tekerlek izi);
b) apronlarin ve bekleme yerlerinin boyutlari ve

c) donus ceplerinin boyutlari.

10. INiS TAKIMI TASARIMI

Ucak inis takimi,ucagin toplam agirliginin iyi tasarlanmis bir kaplamayla topraga aktarilan basinglarin
topragin tasima kapasitesi icerisinde kalacak sekilde dagitilmasini saglayacak bicimde tasarlanmistir.
Ayrica, inis takiminin yerlesimi de ucagin manevra kabiliyeti ve havaalaninin kaplama sistemi uzerinde
etkilidir.

11. DIS TEKERLEK AGIKLIGI
Dis tekerlek agikligi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:

a) pist genisligi;

b) donus ceplerinin boyutlari;

c) taksi yolu genisligi;

d) taksi yolu genis yollar;

e) apronlarin ve bekleme yerlerinin boyutlari ve

f)  OFZ boyutu.

12. TEKERLEK AKS MESAFESI

Tekerler aks mesafesi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:
a) donus ceplerinin boyutlar;
b) taksi yolu genis yollarr;
¢) apronlarin ve bekleme yerlerinin boyutlari ve

d) terminal alanlari ve ucak park yerleri.
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13. INiS TAKIMI YONLENDIRME SISTEMI

inis takimi yénlendirme sistemi, déniis ceplerinin boyutlarini ve apron ve bekleme yerlerinin boyutla-
rini etkileyebilmektedir.

14. AZAMI UGAK AGIRLIGI
Azami ugak agirligi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:

a) mevcut kopriler, tineller, menfezler ve pistlerin veya taksi yollarinin altindaki diger yapilar
Uzerindeki agirlik sinirlamalari;

b) manevradan aciz u¢agin kaldirilmasi;
c) kuyruk turbulansi ve

d) kinetik enerji unsuru olarak saglanmasi durumunda ugak durdurma sistemleri.

15. iNiS TAKIMI GEOMETRISI, LASTIK BASINCI VE UGCAK SINIFLANDIRMA NUMARASI (ACN) DEGERLERI

inis takimi geometrisi, lastik basinci ve ACN degerleri; havaalani kaplamasini ve ilgili banketleri etki-
leyebilmektedir.

16. MOTOR OZELLIKLERI

16.1 Motor oOzellikleri, motor geometrisini ve motor hava akis o6zelliklerini icermekte olup, havaalani
altyapisinin yani sira ugagin yer hizmetlerini ve jet blasttan etkilenebilecek olan yan alanlardaki ope-
rasyonlari etkileyebilmektedir.

16.2 Motor geometrisi ile ilgili hususlar sunlardir:
a) motorlarin sayisi;

(=3

) motorlarin konumu (agiklik ve uzunluk);

(8

) motorlarin dikey acikligi ve
d) olasi jet blastin veya pervane akiminin dikey ve yatay boyutu.

16.3 Motor hava akis 6zellikleri sunlardir:
a) rolantide, hizlanma esnasinda ve kalkista itme kuvveti egzoz hizlari;
b) ters tepki tertibatinin (thrust reverser) donanimi ve akis paternleri ve
c) vyer seviyesinde emme etkileri.

16.4 Motor ozellikleri, asagidaki havaalani altyapisi ve isletme hususlarini ilgilendirebilmektedir:

a) pist banketinin genisligi ve yapisi (kalkis ve inis sirasinda jet blast ve motorun igine ¢ekilme
sorunlari);

b) pist donus ceplerinin banket genisligi ve yapisi;

c) taksi yolu banketinin genisligi ve yapisi (taksileme sirasinda jet blast ve motorun icine ¢ekil-
me sorunlari);

Q.
=

kopru genisligi (koprindn altinda jest blast etkisi);

D
~—

blast koruma citlerinin boyutlari ve konumu;

=)
=

isaretlerin konumu ve yapisal mukavemeti;
pist ve taksi yolu kenar isiklarinin 6zellikleri;

-0 O
= =

ucaklar ile bitisikteki yer hizmeti personelinin, araglarin ve yolcularin ayrilmasi;

fu—
= =

kar kaldirma prosediirleri;
motor ¢alistirma alanlarinin ve bekleme yerlerinin tasarimi;
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k) manevra sahasinin bitisigindeki fonksiyonel alanlarin tasarimi ve kullanimi;
) koriklerin tasarimi ve

m) ucak park yerlerindeki yakit dolum kuyularinin konumu.

17. AZAMI YOLCU VE YAKIT TASIMA KAPASITESI
Azami yolcu ve yakit tasima kapasitesi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:
a) terminal kolayliklar;

(=)

) yakit depolama ve dagitimi;

()

) havaalani acil durum planlamasi;

)
)

Q

havaalani kurtarma ve yanginla micadele ve

e) koruk yukleme konfiglirasyonu.

18. UCUS PERFORMANSI
Ucus performansi asagidaki hususlari etkileyebilmektedir:
a) pist genisligi;

(=)

) pist uzunlugu;

) OFZ;

) pist/taksi yolu ayrimi;
)

™ QA 0N

kuyruk tirbulansi;

=)

) gurultd ve
g) hedef noktasi isaretlemesi.

BOLUM 4 EKB

UCAKLARIN YER HiZMETi GEREKLILIKLERI

Asadida siralanan ucak yer hizmeti dzellikleri ve gereklilikleri mevcut havaalani altyapisini etkileyebil-
mektedir. Bu liste, tam kapsamli liste degildir; uyumluluk degerlendirmesi surecine katilan paydaslar
tarafindan ek maddeler tespit edilebilir.

a) yer gug Unitesi;

b) ucaga binen ve ucaktan inen yolcular;
¢) kargo yukleme ve bosaltma;
d) vyakit ikmali;

e) pushback ve ugak cekme;

f)  buzlanmanin onlenmesi;

g) taksileme ve yer kilavuzlugu;
h) ucak bakimi;

i) ARFF;

j) ekipman yerleri;

k) parkyeri tahsisi ve

) manevradan aciz ugagin kaldirilmasi.
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Yeni Blyuk Ucaklarin Mevcut Havaalanlarindaki isletimi (Genelge 305)
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Havaalani Sertifikasyonu ve Emniyeti icin Yol Gésterici Bilgiler Kilavuzu

BOLUM 4 EK D SECILMIS UCAK OZELLIKLERI

Bu veriler sadece kolaylik saglamak amaciyla sunulmus olup, degisiklige tabidir ve sadece kilavuz
olarak kullanilmalidir. Kesin veriler, ilgili ugak ureticisinin dokiimanlarindan temin edilmelidir. Pek ¢ok
ucak tipi opsiyonel agirliklara, farkli motor modellerine ve motor itme kuvvetlerine sahiptir; bu ne-
denle kaplama ile ilgili hususlar ve referans saha uzunluklari,bazi durumlarda havaalani kategorisinin
degismesine yetecek kadar degisiklik gosterecektir. Gereken alan uzunlugu havaalaninin rakimi ve
referans sicakligi ve pist egimi gibi cesitli faktorlere gore degiseceginden, havaalani pist uzunlugunun
tasariminda referans saha uzunlugu kullanilmamalidir.

o o o . s _ | = 293
GE) 2REEE m | s3ffE 2ffE 53 BE3|55%E FEE SerE

AIRBUS A318- 68 000 3C 1789 341 8.9 10.3 15.3 315 315 129 124 7.2

100

A319-100 75 500 4C 1800 341 8.9 114 16.5 335 335 12.2 128 7.2

A320-200 77000 | 4C 2025 341 8.9 12.6 17.7 37.6 37.6 12.2 136 7.5

A321-200 93 500 4C 2533 341 8.9 16.9 22.0 445 445 121 142 6.2

A300B4-200 165 000 | 4D 2727 448 111 18.6 25.3 53.2 54.1 16.7 137 9.0

A300-600R 170 500 | 4D 2279 448 111 18.6 25.3 53.2 54.1 16.7 135 9.0

A310-300 164 000 | 4D 2 350 439 110 15.2 219 459 46.7 16.0 139 6.9

A330-200 233000 | 4E 2479 60.3 12.6 22.2 289 57.3 58.4 18.2 136 11.5

A330-300 233000 | 4E 2 490 60.3 12.6 254 32.0 62.6 63.7 17.2 137 11.5

A340-200 275000 | 4E 2906 60.3 12.6 22.2 289 58.3 59.4 17.0 136 11.0

A340-300 276 500 | 4E 2993 60.3 12.6 254 32.0 62.6 63.7 17.0 139 11.0

A340-500 380 000 | 4E 3023 63.4 12.6 28.0 345 66.0 679 17.5 142 109

A340-600 380 000 | 4E 2 864 63.4 12.6 33.1 39.8 73.5 75.4 179 148 10.5

A380-800 560 000 | 4F 2779 79.8 14.3 29.7 36.4 70.4 72.7 244 138 15.2

ANTONOV An-2 5500 1B 500 18.2 34 8.3 -0.6 12.7 12.4 41 62

An-3 5 800 1B 390 18.2 3.5 8.3 -0.6 14.0 139 49 65

An-28 6 500 1B 585 221 34 4.4 31 12.7 131 49 89

An-38-100 9 500 2B 965 22.1 34 6.2 49 15.3 15.7 5.5 108

An-38-200 9930 2B 1125 22.1 34 6.2 49 15.3 15.7 5.5 119

An-24 21 000 3C 1350 29.2 7.9 7.9 7.6 23.8 23.8 8.6 119

An-24PB 22 500 3C 1600 29.2 7.9 7.9 7.6 23.8 23.8 8.6 119

An-30 22 100 3C 1550 29.2 7.9 7.4 7.6 243 24.3 8.6 113

An-32 27 000 3C 1 600 29.2 79 79 7.6 23.7 23.7 8.8 124

An-72 31200 3C 1250 319 41 8.0 8.5 28.1 28.1 8.7 108

An-148-100A 38 950 3C 1740 289 4.6 10.6 10.6 26.1 29.1 8.2 124

An-70 139000 | 3D 1610 441 59 14.0 14.9 39.7 40.6 16.4 151

An-26 24 000 4C 1850 29.2 7.9 7.7 7.6 23.8 23.8 8.8 124

An-26B 25000 4C 2 200 29.2 7.9 7.7 7.6 23.8 23.8 8.8 124

An-32B-100 28 500 4C 2 080 29.2 7.9 7.9 7.6 237 23.7 8.8 127

An-74 34 800 4C 1920 319 41 8.0 8.5 28.1 28.1 8.7 108

An-74TK-100 36 500 | 4C 1920 319 4.1 8.0 8.5 28.1 28.1 8.8 108

An-74T-200 36 500 4C 2130 319 41 8.0 8.5 28.1 28.1 8.8 108

An-74TK-300 37 500 4C 2 200 319 41 8.0 8.5 28.1 28.1 8.7 116

An-140 21 000 4C 1880 24.5 3.7 8.1 7.8 216 226 8.2 124

An-140-100 21500 4C 1970 25.5 3.7 8.1 7.8 216 22.6 8.2 124
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An-148-100B 41950 | 4C 2020 28.9 4.6 10.6 10.6 26.1 29.1 8.2 124
An-148-100E | 43700 | 4C | 2060 | 289 | 46 10.6 106 261 | 291 8.2 124
An-158*** 43700 | 4C 2 060 28.6 4.6 11.7 11.8 278 30.8 8.2 126
An-168*** 43700 | 4C 2 060 28.9 4.6 10.6 10.6 26.1 29.1 8.2 124
An-12 61000 | 4D 1900 38.0 54 9.6 111 331 331 10.5 151
An-22 225000 | 4E 3120 64.4 7.4 17.3 21.7 57.8 57.8 124 153
An-124-100 392000 | 4F | 3000 | 733 | 9.0 2238 256 691 | 69.1 211 154
An-124- 402 000 | 4F 3200 73.3 9.0 22.8 25.6 69.1 69.1 211 160
100M-150
An-225 640 000 | 4F 3430 88.40 9.01 29.30 16.27 76.62 84.00 18.10 167
BOEING 707- 152 407 | 4D 3079 444 8.0 18.0 20.9 44.4 46.6 13.0 137 6.6
320C
717-200 54 885 3C 1670 28.4 59 17.6 17.0 34.3 37.8 9.1 139 5.3
727-200 95254 | 4C 3176 329 7.1 19.3 214 415 46.7 10.6 136 6.1
727-200/W 95254 | 4C 3176 33.3* 7.1 19.3 214 415 46.7 10.6 136 6.1
737-200 58 332 4C 2295 28.4 6.4 114 13.0 29.5 30.5 11.2 133 5.8
737-300 62 823 4C 2170 28.9 6.4 124 14.0 32.2 334 11.2 133 7.0
737-300/W 62 823 4C 2 550 31.2* 6.4 12.4 14.0 32.2 334 11.2 133 7.0
737-400 68/039 | 4C 2/550 28.9 6.4 12.4 15.9 35.2 36.4 11.2 139 7.0
737-500 60/555 | 4C 2/470 28.9 6.4 111 12.7 29.8 31.0 11.2 128 7.0
737-500/W 60/555 | 4C 2/454 31.1* 6.4 11.1 12.7 29.8 31.0 11.2 128 7.0
737-600 65 091 3C 1690 343 7.0 11.2 12.8 29.8 31.2 12.7 125 7.0
737-600/W 65 544 3C 1640 35.8* 7.0 11.2 129 29.8 31.2 12.7 125 7.0
737-700 70 080 3C 1600 343 7.0 12.6 14.2 322 33.6 12.7 130 7.0
737-700/W 70080 | 3C | 1610 | 358" | 70 126 14.2 322 | 336 12.7 130 7.0
737-800 79016 | 4C 2090 343 7.0 15.6 17.2 38.0 39.5 12.6 142 7.0
737-800/W 79016 | 4C 2010 35.8* 7.0 15.6 17.2 38.0 39.5 12.6 142 7.0
737-900 79016 | 4C 2 240 343 7.0 17.2 18.8 40.7 42.1 12.6 141 7.0
737-900ER/W 84912 4C 2470 35.8* 7.0 17.2 18.8 40.7 421 12.6 141 7.0
747-SP 318 875 | 4E 2710 59.6 124 20.5 229 53.9 56.3 20.1 140 143
747-100 341555 | 4E 3060 59.6 12.4 25.6 28.0 68.6 70.4 19.6 144 11.8
747-200 379 203 | 4E 3150 59.6 12.4 25.6 28.0 68.6 70.4 19.6 150 11.8
747-300 379 203 | 4E 3292 59.6 12.4 25.6 28.0 68.6 70.4 19.6 152 143
747-400ER 414 130 | 4E 3094 64.9 12.6 25.6 279 68.6 70.7 19.6 157 143
747-400 396 893 | 4E 3048 64.9 12.6 25.6 27.9 68.6 70.7 19.5 157 143
747-8 442 253 | 4F 3070 68.4 12.7 29.7 32.0 74.2 78.0 19.2 150" 15.7
747-8F 442 253 | 4F 3070 68.4 12.7 29.7 32.0 74.2 78.0 19.2 159 11.7
757-200 115 666 | 4D 1980 38.1 8.6 18.3 22.0 47.0 473 13.7 137 9.3
757-200/W 115 666 | 4D 1980 41.1* 8.6 18.3 22.0 47.0 473 13.7 137 9.3
757-300 122 470 | 4D 2 400 38.1 8.6 223 26.0 54.4 54.4 13.7 143 9.3
767-200 163747 | 4D 1981 47.6 10.8 19.7 24.3 47.2 48.5 16.1 135 8.7
767-200ER 179 623 | 4D 2 743 47.6 10.8 19.7 24.3 47.2 48.5 16.1 142 8.7
767-300 163747 | 4D 1981 47.6 10.9 22.8 274 53.7 54.9 16.0 140 8.7
767-300ER 186880 | 4D | 2540 | 476 | 109 2238 274 537 | 549 16.0 145 8.7
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767-300ER/W 186 880 | 4D 2 540 50.9* 10.9 22.8 274 53.7 54.9 16.0 145 8.7
767-400ER 204 117 | 4D 3140 51.9 11.0 26.2 30.7 60.1 61.4 17.0 150 9.7
777-200 247208 | 4E 2 380 60.9 129 259 289 62.9 63.7 18.7 136 12.0
777-200ER 297 557 | 4E 2890 60.9 12.9 25.9 28.9 62.9 63.7 18.7 139 12.0
777-200LR 347815 | 4E 3390 64.8 129 259 289 62.9 63.7 18.7 140 12.0
777-300 299 371 | 4E 3140 60.9 129 31.2 32.3 731 739 18.7 149 12.6
777-300ER 351534 | 4E 3060 64.8 129 31.2 32.3 731 739 18.8 149 126
B787-8 219539 | 4E 2 660 60.1 11.6 22.8 255 55.9 56.7 16.9 140" 111
MD-81 64410 | 4C 2290 329 6.2 221 21.5 41.6 45.0 9.2 134 5.3
MD-82 67812 | 4C 2280 329 6.2 221 21.5 41.6 45.0 9.2 134 5.3
MD-83 72575 | 4C 2470 329 6.2 221 21.5 41.6 45.0 9.2 144 5.3
MD-87 67812 | 4C 2260 329 6.2 19.2 215 36.3 39.8 9.5 134 5.3
MD-88 72575 | 4C 2470 329 6.2 221 215 41.6 45.0 9.2 144 5.3
MD-90 70760 | 3C 1800 32.9 6.2 235 229 43.0 46.5 9.5 138 5.3
MD-11 285990 | 4D 3130 51.97 12.6 24.6 31.0 58.6 61.6 179 153 9.8
DC8-62 158 757 | 4D 3100 45.2 76 18.5 20.5 46.6 48.0 13.2 138 6.7
DC9-15 41504 | 4C 1990 273 6.0 133 12.7 28.1 31.8 8.4 132 5.3
DC9-20 45813 | 3C 1560 284 6.0 133 12.7 28.1 31.8 8.4 126 5.3
DC9-50 55338 | 4C 2451 285 5.9 18.6 18.0 370 40.7 8.8 135 5.3
BOMBARDIER 54930 | 3C 1509 35.1 8.0 129 13.7 349 349 11.5 127
CS100***
CS100 ER™** 58151 | 3C 1509 35.1 8.0 129 13.7 349 349 11.5 127
CS300™*** 59783 | 4C 1902 35.1 8.0 14.5 15.3 38.1 38.1 115 133
CS300 XT**** 59783 | 3C 1661 35.1 8.0 14.5 153 38.1 38.1 115 133
CS300 ER™** 63321 | 4C 1890 35.1 8.0 14.5 153 38.1 38.1 11.5 133
CRJ200ER 23133 | 3B 1680 21.2 4.0 11.4 10.8 24.4 26.8 6.3 140
CRJ200R 24040 | 4B 1835 21.2 4.0 11.4 10.8 244 26.8 6.3 140
CRJ700 32999 | 3B 1606 233 5.0 15.0 14.4 29.7 32.3 76 135
CRJ700ER 34019 | 3B 1724 233 5.0 15.0 14.4 29.7 323 76 135
CRJ700R**** 34927 | 4B 1851 233 5.0 15.0 14.4 29.7 32.3 76 136
CRJ900 36514 | 3B 1778 233 5.0 17.3 16.8 335 36.2 74 136
CRJ900ER 37421 | 4C 1862 24.9 5.0 173 16.8 335 36.2 74 136
CRI900R 38329 | 4C 1954 249 5.0 17.3 16.8 33.5 36.2 74 137
CRJ1000**** 40823 | 4C 1996 26.2 5.1 18.8 183 36.2 39.1 7.5 138
CRJ1000ER™ ** 41640 | 4C 2079 26.2 5.1 18.8 18.3 36.2 39.1 75 138
DHC-8-100 15650 | 2C 890 259 79 8.0 6.1 20.8 22.3 75 101
DHC-8-200 16 465 | 2C 1020 259 8.5 8.0 6.1 20.8 223 75 102
DHC-8-300 18643 | 2C 1063 274 8.5 10.0 8.2 24.2 25.7 7.5 107
DHC-8-400 27987 | 3C 1288 284 8.8 14.0 122 31.0 32.8 8.3 125
EMBRAER ERJ
T 35/990 | 3C 1/439 26.0 6.2 10.6 11.5 29.9 29.9 9.7 124
ERJ 170-100
LR.SUve SE 37200 | 3C 1532 26.0 6.2 10.6 11.5 299 29.9 9.7 124
ERJ 170-100 +
SB 170-00- 38600 | 3C 1644 26.0 6.2 10.6 11.5 299 299 9.7 125
0016
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ERJ 170-200
s 37500 | 3C 1562 26.0 6.2 11.4 12.3 317 317 9.7 126
ER 170-200 LR

38790 | 3C 1667 26.0 6.2 11.4 123 317 317 9.7 126
ve SU
ERJ 170-200 +
SB 170-00- 40370 | 4C 2244 26.0 6.2 11.4 123 31.7 317 9.7 126
0016
ERJ 190-100
- 47790 | 3C 1476 28.7 71 13.8 14.8 36.3 36.3 10.6 124
ERJ 190-100
r 50300 | 3C 1616 28.7 71 13.8 14.8 36.3 36.3 10.6 124
ERJ 190-100
& 51800 | 3C 1704 28.7 71 13.8 14.8 36.3 36.3 10.6 125
ERJ 190-200
s 48790 | 3C 1597 28.7 71 14.6 15.6 38.7 38.7 10.5 126
ERJ 190-200
I 50790 | 3C 1721 28.7 71 14.6 15.6 38.7 38.7 10.5 126
ERJ 190-200
- 52290 | 4C 1818 28.7 71 14.6 15.6 38.7 38.7 10.5 128

*

Referans baz uzunlugu en kisa alan uzunlugu ile standart kosullara karsilik gelen model/motor kombinasyonunu
yansitmaktadir (azami agirlik, deniz seviyesi, standart guin, havalandirma kapali, kuru ve egimsiz pist).

*%

Aciklik degerine opsiyonel kanatgiklar dahildir.

* ¥

On veriler.

*RER

On veriler — ucak heniiz sertifikalandirilmamistir.

**** Ucak merkez hatti referans alinarak, yatay olarak élgllen, Ust guverte kaydiraklari dahil, en uzun agilmis kaydirak
boylari. Verilerde agirlikli olarak ucak kurtarma ve yanginla miicadele haritalari esas alinmistir.

TAHLIYE KAYDIRAKLARININ AZAMI UZUNLUGU®

Model Acilmis uzunluk @ Model Acilmis uzunluk @
(Metre) (Metre)
737-600/-700/-800/-900 7.0 A300-600 9.0
747-100/-200 (upper deck) 11.8 A310 6.9
747-100/-200 (Lower deck) 11.5 A318 72
747-300/-400 (upper deck) 14.3 A319 7.2
747-300/-400 (lower deck) 11.5 A320 7.5
757-200/-300 9.3 A321 6.2
767-200/-300 8.7 A330-200/-300 11.5
767-400 9.7 A340-200/-300 11
777-200/-200ER/-200LR/-200F 12.0 A340-500 10.9

787 veya 747-8 icin halihazirda mevcut veri bulunmamaktadir.

(1) Kaydiraklarin ve kaydirak ureticilerinin gesitliligi nedeniyle, burada sadece en uzun kaydiraklar ve ortalama uzun-
luklar gosterilmistir.

(2) Acilmis uzunluklar, ugak merkez hatti referans alinarak, yatay olarak olclilmustir. Verilerde agirlikli olarak ucak
kurtarma ve yanginla miicadele haritalari esas alinmistir.
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