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Önsöz

ÖNSÖZ

1.  TARİHİ KÖKEN
1.1  PANS-Havaalanları Çalışma Grubu (PASG) tarafından hazırlanmış olan Hava Seyrüsefer Hizmetle-
rine ilişkin Usuller — Havaalanları (PANS-Havaalanları) dokümanının birinci baskısı, Annex 14 — Ha-
vaalanları, Cilt I — Havaalanı Tasarımı ve İşletimi içerisinde yer alan havaalanı Standartları ve Tavsiye 
Edilen Uygulamalar (SARP’ler) ve işletme usullerinin uygun ve uyumlaştırılmış bir şekilde uygulanma-
sını sağlamaya yönelik materyal içermektedir.

1.2  Hava Seyrüsefer Komisyonu, Haziran 2008 tarihinde Annex 14, Cilt I’in 10. Tadilinin nihai ince-
lemesi sırasında Annex 14 Cilt I’in esas itibariyle bir tasarım dokümanı olduğu ve içerisinde yer alan 
SARP’lerin yeni havaalanlarının tasarlanması için uygun olduğu şeklinde görüş bildirmiştir. Standart-
lara tam uyumun yakalanamadığı mevcut havaalanlarında, belirli bir uçak türüne hizmet vermek için 
alternatif tedbirlere gereksinim duyulabilmektedir. Bu tür işletme sorunlarının nasıl ele alınacağına 
ilişkin usulleri içerecek bir PANS-Havaalanları belgesine ihtiyaç olduğu öne sürülmüştür.

1.3  Hava Seyrüsefer Komisyonu, 26 Şubat 2009 tarihinde gerçekleştirilen 180’inci oturumunun yedinci 
toplantısında Annex 14, Cilt I’i tamamlayıcı nitelikteki PANS-Havaalanları dokümanının geliştirilmesini 
kararlaştırmıştır.

2.  KAPSAM VE AMAÇ
2.1  Annex 14’te, havaalanlarının yanı sıra havaalanlarında genel olarak sağlanan belirli kolaylıklara 
ve teknik hizmetlere uygulanacak olan spesifikasyonlara yer verilmektedir. Büyük ölçüde, ayrı ayrı ko-
laylıklar arasındaki ilişki, bir havaalanında hizmet vermesi istenen uçağın özelliklerine uygun olarak, 
Annex 14, Cilt I kapsamında açıklandığı üzere, referans kodu sistemi ile sağlanmıştır. Bu spesifikasyon-
ların bir uçağın operasyonunu sınırlaması veya düzenlemesi öngörülmemiştir. Havaalanının daha fazla 
tedbir gerektiren uçaklar tarafından kullanılması olasılığına ilişkin hususlar ve ilgili geçerli onaylar, 
operasyonlar sırasında kabul edilebilir emniyet seviyelerini karşılamak amacıyla, her bir belirli ha-
vaalanı için gerekli görüldüğü şekilde uygulanacak olan uygun tedbirleri değerlendirmek ve hesaba 
katmak üzere uygun otoritelere bırakılmıştır.

2.2  PANS-Havaalanları, Annex 14, Cilt I içerisinde yer alan SARP’leri tamamlayıcı niteliktedir.

2.3  PANS-Havaalanlarında, SARP’lere göre daha ayrıntılı olmak üzere, havaalanının işletme emniye-
tinin sağlanması amacıyla havaalanı işleticileri tarafından uygulanacak olan işletme usulleri belir-
tilmektedir. PANS-Havaalanları, havaalanlarının ilk sertifikalandırılması ve havaalanı emniyet gözeti-
minin sürekliliğinin yanı sıra özellikle Annex 14, Cilt I’deki SARP’lere tam uygunluğun sağlanamadığı 
durumlarda havaalanı uyumluluk çalışmaları ile ilgili olarak gerek havaalanı düzenleyicileri gerekse 
havaalanı işleticileri tarafından uygulanacak olan prosedürleri açıkça belirtmektedir.

2.4  PANS-Havaalanları dokümanı, Annex 14, Cilt 1 dahilinde yer alan hükümlerin yerini almamakta ya 
da söz konusu hükümleri devre dışı bırakmamaktadır. Mevcut havaalanlarındaki altyapının ya da yeni 
bir havaalanının Annex 14, Cilt I’in gerekliliklerine eksiksiz bir şekilde uygun olması beklenmektedir. 
PANS-Havaalanları dokümanının içeriği, değişmekte olan ve zorlayıcı bir ortamda faaliyet gösteren 
mevcut havaalanlarında karşılaşılan işletme sorunlarının değerlendirilerek, havaalanı işletme emniye-
tinin sürekliliğini sağlamak amacıyla bu sorunların ele alınması için bu dokümanda yer alan usullerin 
ve metodolojilerin kullanılabilmesini sağlamak amacıyla tasarlanmıştır.

2.5  PANS-Havaalanları, havaalanlarının sertifikalandırılması, emniyet değerlendirmesi ve mevcut ha-
vaalanlarındaki işletme usulleri (havaalanı uyumluluğu) çevresinde ICAO Evrensel Emniyet Gözetim 
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Denetim Programı ile tespit edilen öncelikli alanlara odaklanmaktadır. İlerideki baskılarda, havaalanı 
işletiminde birörnek ve uyumlaştırılmış usullerin temin edilmesine ilişkin başlıklar eklenecektir. Bu 
baskıda aynı zamanda sabit kanatlı uçağın operasyonel gereklilikleri de ele alınmakta olup, metin 
içerisinde “uçak” sözcüğü ilgili ifadenin helikopterlere ilişkin operasyonel gereklilikleri içermediğini 
belirtmek amacıyla kasıtlı olarak kullanılmaktadır.

2.6  Bu dokümanda yer alan usuller ağırlıklı olarak havaalanı işleticilerine yöneliktir; dolayısıyla hava 
trafik hizmeti (ATS) tarafından sağlanan havaalanı kontrol hizmetine ilişkin usulleri içermemektedir; 
söz konusu usuller Hava Seyrüsefer Hizmetlerine ilişkin Usuller— Hava Trafiği Yönetimi (PANS-ATM, 
Doc 4444) dokümanında yer almaktadır.

3.  STATÜ
3.1  PANS, SARP’ler ile aynı statüde değildir. SARP’ler Konsey tarafından Uluslararası Sivil Havacılık 
Sözleşmesinin (Sözleşme) 37. maddesi gereğince kabul edilmiş olup, 90. maddede yer alan usullerin 
tamamına tabidirler; PANS ise Konsey tarafından onaylanarak ve dünya genelinde uygulanmak üzere 
Akit Devletlere tavsiye edilmektedir.

3.2  PANS’ler, nihayetinde gereken olgunluğa ve istikrara kavuştuklarında SARP halini alabilecek olan 
materyaller içerebilecek olmakla birlikte, aynı zamanda ilgili SARP’lerdeki temel ilkelerin genişletilmiş 
hali olarak hazırlanmış ve bilhassa bu SARP’lerin uygulanmasında kullanıcıya yardımcı olmak üzere 
tasarlanmış olan materyallerden oluşabilirler.

3.3  İlaveler, kolaylık sağlamak amacı ile ayrı bir şekilde gruplandırılan ancak Hava Seyrüsefer Komis-
yonu tarafından onaylanan Prosedürlerin bir parçasını oluşturmaktadır.

3.4  Ekler, Prosedürleri tamamlayıcı nitelikteki bilgileri içermekte veya Prosedürlerin tatbiki konusunda 
kılavuz görevi görmektedir.

4.  UYGULAMA
Prosedürlerin uygulanması Üye Devletlerin sorumluluğudur; bu prosedürler fiili operasyonlarda sade-
ce Devletler tarafından uygulandıkları nispette geçerlidir. Bununla birlikte, Devletler  tarafından işleme 
alınmalarının kolaylaştırılması amacıyla, havaalanlarının işletme faaliyetlerinin sertifikalandırılması, 
gözetimi ve yönetilmesi amacıyla havaalanı ve Devlet personeli tarafından doğrudan kullanıma imkân 
verecek bir lisanda hazırlanmışlardır.

5.  FARKLILIKLARIN YAYIMLANMASI
PANS, Sözleşmenin Ekleri olarak Konsey tarafından kabul edilmiş olan SARP’lere tanınan statüyü ta-
şımamaktadır; bu nedenle de Sözleşmenin 38. maddesinin getirdiği, uygulanmama durumunda fark-
lılıkların bildirilmesi yükümlülüğü kapsamına girmemektedir. Bununla birlikte, Annex 15 — Havacılık 
Enformasyon Hizmetleri içerisindeki, Devletlerin kendi uyguladıkları usuller ile ICAO usulleri arasın-
daki önemli farklılıkların kendi havacılık bilgi yayınlarında (AIP) yayımlanmasına ilişkin hükme dikkat 
çekilmektedir.

6.  BELGENİN İÇİNDEKİLER

6.1  Bölüm 1 — Tanımlar

1. Bölümde, bu dokümanda kullanılan terimlerin listesi ve teknik anlamları yer almaktadır.

6.2  Bölüm 2 — Havaalanlarının sertifikalandırılması
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6.2.1  2. Bölümde, bir havaalanı işleticisinin sertifikalandırılması için önerilen aşamaların tamamı bo-
yunca takip edilmesi gereken genel esaslar ve usuller ana hatlarıyla ortaya konulmaktadır: İlgili Devlet 
ile havaalanı işleticisi arasındaki ilk görüşme, havaalanının teknik denetimleri, havaalanı el kitabı-
nın tüm kısımlarının veya ilgili kısımlarının onaylanması/kabulü, işleticinin emniyet yönetimi sistemi 
(SMS) dahil olmak üzere havaalanının işletimi ile ilgili hususların yerinde denetlenerek doğrulanması, 
düzenleyici gerekliliklerden sapmaların analizi ve doğrulama denetimi raporunun yayımlanması, dü-
zeltici faaliyet planının değerlendirilmesi, sertifikanın tanzim edilmesi ve sürekli emniyet gözetimi.

6.2.2  Bölüm 2’ye İlave 1’de, işleticinin SMS’si dahil olmak üzere teknik ve işletme ile ilgili alanların her 
birinde teftiş edilecek ve/veya denetlenecek başlıca unsurların listesi yer almaktadır. İlave 2, emniyet 
hadiseleri ile ilgili kritik veriler ile alakalıdır. Bölüm 2’nin eklerinde ise, bir havaalanı el kitabında ve 
ilk sertifikalandırma süreci kılavuzunda olması muhtemel konuların listesi, bir havaalanı el kitabının 
kabulünü değerlendirmek üzere Devletler tarafından kullanılabilecek olan bir kontrol listesi ve bir ha-
vaalanının ilk sertifikalandırılma süreci yer almaktadır. Bu hususların, Devletin yasal dayanağına göre 
farklılık göstereceği takdir edilmekte birlikte, bazı Devletlerce faydalı bulunabileceği düşünülmektedir.

6.3  Bölüm 3 — Havaalanlarına ilişkin emniyet değerlendirmeleri

Bölüm 3’te bir emniyet değerlendirmesinin yapılması sırasında takip edilmesi gereken metodolojiler 
ve prosedürler ana hatlarıyla ortaya konmaktadır. Bir emniyet değerlendirmesinin, genel havaalanı 
işleticisinin SMS’sinin herhangi bir unsurunu nasıl yerine getirdiğine ilişkin kısa bir açıklama da yer 
almaktadır. Havaalanı işleticisinin SMS’si, havaalanı işleticisinin, havaalanının işletimi sırasında karşı-
laşması gereken tehlikeler sonucu maruz kaldığı emniyet risklerini yönetmesini sağlamalıdır.

6.4  Bölüm 4 — Havaalanı uyumluluğu

6.4.1  Bölüm 4’te, uçak operasyonları ile havaalanı alt yapısı arasındaki uyumluluğun ve bir havaalanı-
nın sertifikalandırılmış olan özelliklerini aşan bir uçağa hizmet vermesi durumundaki operasyonların 
değerlendirilmesine yönelik bir metodoloji ve usuller ana hatlarıyla ortaya konmaktadır.

6.4.2  Bu bölümde, Annex 14, Cilt I içerisinde öngörülen tasarım hükümlerine uygunluğun elverişli 
olduğu ya da fiziki olarak mümkün olmadığı durumlar ele alınmaktadır. Alternatif tedbirlerin, işletme 
usullerinin ve işletme kısıtlamalarının geliştirilmiş olduğu durumlarda, bunlar geçerliliklerinin sürek-
liliğini değerlendirmek üzere periyodik olarak gözden geçirilmelidir.

6.4.3  Bölüm 4’ün eklerinde, seçilmiş uçak özelliği verileri yer almaktadır. Bunlar, havaalanı işleticisinin 
yaygın olarak kullanılan çeşitli uçakların özelliklerini kolaylıkla kıyaslayabilmesi için kolaylık sağlamak 
amacıyla sunulmuştur. Bununla birlikte, bu veriler değişebileceğinden, herhangi bir resmi uyumluluk 
değerlendirmesi öncesinde daima uçak üreticisinin dokümanlarından kesin veriler temin edilmelidir.

6.5  Bölüm 5 — Havaalanı işletme yönetimi (geliştirilecek)

Bölüm 5’te havaalanı işletiminin bir örnek ve uyumlaştırılmış bir şekilde gerçekleştirilmesini sağlamak 
için takip edilmesi gereken genel esaslar ve usuller ana hatlarıyla ortaya koyulacaktır.

Tablo A. PANS-Havaalanları dokümanına ilişkin tadiller

Tadil Kaynak(lar) Konu(lar) Onaylı Geçerli

(1. Basım) (2015) PANS-Havaalanları 
Çalışma Grubu (2009)

Hava Seyrüsefer 
Hizmetlerine ilişkin 

Usuller — Havaalanları 
(PANS-Havaalanları)

20 Ekim 2014
10 Kasım 2016
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KISALTMALAR

ACN	 Uçak sınıflandırma numarası

AHWG	 Geçici çalışma grubu

AIP	 Havacılık bilgi yayını

APAPI	 Kısaltılmış hassas yaklaşma yolu göstergesi

A-SMGCS	 İleri yüzey hareketi kılavuz ve kontrol sistemi 

AVOL	 Havaalanı görüş mesafesi operasyonel seviyesi

ATIS	 Otomatik terminal bilgi servisi

ATS	 Hava trafik hizmeti

CAA	 Sivil havacılık otoritesi

CAD	 Ortak mutabakat dokümanı

CDM	 Ortak karar alma

CFIT	 Arazi engeline doğru kontrollü uçuş

FOD	 Yabancı cisim kalıntıları/hasarı

IAIP	 Entegre havacılık enformasyon paketi

IFR	 Aletli uçuş kuralları

ILS	 Aletli iniş sistem

LVP	 Düşük görüş usulleri

NAVAID	 Hava seyrüsefer yardımcıları

NLA	 Yeni büyük uçak

OFZ	 Maniadan arındırılmış bölge

OLS	 Mania sınırlama yüzeyleri

PAPI	 Hassas yaklaşma yolu göstergesi

PASG	 PANS-Havaalanları Çalışma Grubu (PASG)

PCN	 Kaplama sınıflandırma numarası

PRM	 Hassas pist takibi

QFU	 Manyetik pist yönü

RESA	 Pist sonu emniyet alanı

ARFF	 Kurtarma ve yangınla mücadele

RVR	 Pist görüş mesafesi

SARPs	 Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar 

SMS	 Emniyet yönetim sistemi

SSP	 Devlet emniyet programı

VASIS	 Görerek yaklaşma eğim göstergesi sistemi VFR	 Görerek (aletsiz) uçuş kuralları

WGS-84	 Dünya Geodetik Sistemi — 1984
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BÖLÜM 1

TANIMLAR

Aşağıdaki terimler, bu belgede kullanıldığında aşağıda belirtilen anlamlara sahip olacaklardır:

İleri yüzey hareketi kılavuz ve kontrol sistemi (A-SMGCS). Tüm hava koşullarında, gereken emniyet se-
viyesi muhafaza edilerek, havaalanı görüş mesafesi operasyonel seviyesi (AVOL) dahilinde bildirilen 
yüzey hareketi hızını korumak amacıyla uçakların ve diğer araçların yönlendirilmesini, gözetimini ve 
bu araçlara kılavuzluk edilmesini sağlayan sistem  (Doc 9830 — İleri Yüzey Hareketi Kılavuz Ve Kontrol 
Sistemleri (A-SMGCS) El Kitabı).

Havaalanı altyapısı. Havaalanının fiziki unsurları ve ilgili kolaylıklar.

Yürürlükteki düzenleme. Havaalanı ve havaalanı işleticisi için geçerli olan, uluslararası spesifikasyonlar-
dan ve diğer ilgili düzenlemelerden iç hukuka aktarılmış düzenlemeler.

Uyumluluk çalışması. Havaalanı işleticisi tarafından, havaalanına yeni bir uçak tipi/modeli getirilme-
sinin etkisinin ele alınması amacıyla gerçekleştirilen çalışma. Uyumluluk çalışması bir ya da birkaç 
emniyet değerlendirmesi içerebilir.

Kritik uçak. Havaalanının hizmet vermesi planlanan ve ilgili fiziki altyapı ve kolaylık unsurları bakımın-
dan en fazla tedbir gerektiren uçak tipi.

Hareketli cisim. Bir operatörün, sürücünün ya da pilotun kumandasında hareket eden hareket etme 
kabiliyetine sahip araç.

Mania. Tüm sabit (ister geçici olsun isterse daimi) ve hareketli cisimler veya bunların parçaları.
a)	 uçakların yüzey hareketi için öngörülen bir alanda bulunan veya

b)	 uçuş halindeki uçakların korunması için öngörülen belirli bir yüzey üzerinde uzanan veya

c)	 bu tanımlanmış yüzeylerin dışında duran ve hava seyrüseferine bir tehlike olarak tayin edilmiş 
olan tüm sabit ve hareketli cisimler veya bunların parçaları. (Annex 14 — Havaalanları, Cilt I — 
Havaalanı Tasarımı ve İşletimi)

İlan. Resmi bilgileri havacılık camiasına resmen bildirme eylemi.

Pist ihlali. Havaalanında meydana gelen ve uçağın iniş ve kalkış yapması için ayrılmış olan bir yüzey-
deki korunan alan üzerinde yanlış bir uçak, araç veya kişinin bulunmasını içeren her nevi hadise (Doc 
9870 — Pist İhlallerinin Önlenmesine ilişkin El Kitabı).

Pistten/taksi yolundan çıkma. Herhangi bir havaalanında, herhangi bir uçağın kalkış, iniş koşusu, taksi 
veya manevra sırasında pistten/taksi yolundan tamamen ya da kısmen ayrılmasını içeren her nevi 
hadise.

Emniyet değerlendirmesi. Diğerlerinin yanı sıra standartlardan ve ilgili düzenlemelerden sapmalardan, 
bir havaalanındaki değişikliklerin tespit edilmesinden doğan emniyet endişelerinin veya başka her-
hangi bir emniyet endişeleri ortaya çıktığında bunların değerlendirilmesinde kullanılan SMS’nin risk 
değerlendirme sürecinin bir unsurudur.
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Emniyet yönetimi sistemi (SMS). Gerekli organizasyonel yapılar, hesap verme sorumlulukları, politikalar 
ve prosedürler dahil olmak üzere, emniyet yönetimine yönelik sistematik bir yaklaşımdır (Annex 19 — 
Emniyet  Yönetimi).

Emniyet müdürü. Etkili bir SMS’nin uygulanmasından ve sürdürülmesinden sorumlu kişi ve odak nokta-
sı. Emniyet müdürü doğrudan sorumlu yöneticiye bağlıdır.

Devlet emniyet programı (SSP). Emniyetin geliştirilmesini amaçlayan bir dizi entegre düzenlemeler ve 
faaliyetlerdir (Annex 19 — Emniyet Yönetimi).

Teknik denetim. Havaalanı altyapısı ve işletimi ile ilgili teknik spesifikasyonlara uygunluğun gözle ve/
veya aletle doğrulanması.
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BÖLÜM 2

HAVAALANLARININ SERTİFİKALANDIRILMASI

2.1  GENEL

2.1.1  Giriş

Bu bölümde, ilk sertifikalandırma süreci ve sürekli gözetim ile ilgili hükümler yer almaktadır. Devletle-
rin ve havaalanı işleticilerinin emniyet yükümlülüklerini yerine getirmelerine yardımcı olmak amacıyla, 
uygulanması gereken genel esaslar ve usuller geliştirilmiştir.

2.1.2  Sertifikalandırma kapsamı

2.1.2.1  Sertifikalandırma kapsamı, havaalanı için geçerli olan düzenleyici çerçevede tesis edilmiş olan tüm 
ilgili spesifikasyonları kapsamaktadır.

Not.— İlgili spesifikasyonlar Annex 14, Cilt I, Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalar (SARP’ler) ile diğer 
ilgili ilave gerekliliklerden kaynaklanmaktadır.

2.1.2.2  Sertifikalandırma kapsamı, en azından aşağıdaki konuları içerir:
a)	 havaalanı altyapısının söz konusu havaalanının hizmet vermesi planlanan operasyonlara iliş-

kin yürürlükteki düzenlemelere uygunluğu;

b)	 ilgili duruma göre aşağıdaki hususlar ile alakalı olmak işletme usulleri ve bu usullerin günlük 
uygulaması:
1)	 havaalanı verileri ve raporlama;

2)	 hareket alanına erişim;

3)	 havaalanı acil durum planı;

4)	 kurtarma ve yangınla mücadele (ARFF);

5)	 hareket alanı denetimleri;

6)	 hareket alanının bakımı;

7)	 kar ve buz kontrolü ve diğer tehlikeli meteoroloji koşulları;

8)	 görsel yardımcılar ve havaalanı elektrik sistemleri;

9)	 havaalanı çalışmaları esnasında emniyet;

10)	 apron yönetimi;

11)	 apron emniyeti;

12)	 hareket alanı üzerindeki araçlar;

13)	 yaban hayatından kaynaklanan tehlikelerin yönetilmesi;

14)	 manialar;

15)	 manevradan aciz uçağın kaldırılması;

16)	 düşük görüş operasyonları ve

17)	 emniyet yönetim sisteminin (SMS) yürürlükteki düzenlemelere uygunluğu.

Not 1.— 2.1.2.2 b) 1) maddesindeki havaalanı bilgilerinin raporlanmasına ilişkin hükümler, Annex 15 ve 
Havaalanlarının Sertifikalandırılmasına ilişkin Kılavuz (Doc 9774) içerisinde mevcuttur. 
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Not 2.— Yukarıdaki işletme usulleri ile ilgili hükümler, PANS-Havaalanları dokümanının müteakip baskıla-
rında geliştirilecektir.

2.1.2.3  Havaalanı el kitabında, her bir sertifikalı havayolu ile ilgili olarak, havaalanının SMS’si dahil olmak 
üzere yeri, tesisleri, hizmetleri, donanımı, işletme usulleri, organizasyonu ve yönetimi ile ilgili yukarıdaki 
sertifikasyon kapsamına ilişkin tüm bilgiler açıklanmaktadır.

Not.— Havaalanının karmaşıklığı ve büyüklüğü SMS’nin ayrı bir el kitabına dahil edilmesini gerektirebilir.

2.1.3  Sürekli gözetim
Devletlerin, ilgili sertifikalandırma gerekliliklerini haiz bir havaalanının eksiksiz uygunluk inceleme-
sini tamamlaması sonucunda havaalanı işleticisine sertifika verilmesinin ardından, sertifikalandırma 
koşullarına ve süreklilik arz eden ilave gerekliliklere uygunluğun muhafaza edilmesini sağlamak ama-
cıyla ilgili Devlet tarafından sürekli gözetim tesis edilmelidir.

2.1.4  Ortak sorumluluklar ve arayüzler
İlgili Devletin gerekliliklerine bağlı olmak kaydıyla, havaalanı işleticisi yukarıdaki sertifikalandırma 
kapsamında açıklanan konulardan bazılarından sorumlu olmayabilir. Bu durumda, birden çok sayıda 
sorumlu paydaş bulunması halinde ne tür bir koordinasyonun ve hangi prosedürlerin uygulanacağı bu 
maddelerden her biri için, havaalanı el kitabında açıkça belirtilmelidir.

Not.— Havaalanı işleticisinin diğer Annexler ile ilgili özel usuller uyguladığı durumlarda, bu usuller havaa-
lanı el kitabında açıklanabilir.

2.2  HAVAALANI EL KİTABI

2.2.1  Havaalanı el kitabının kullanımı

2.2.1.1	 Giriş
Havaalanı sertifikası başvurusunun ilişiğinde, ilgili mevzuat gereğince hazırlanmış bir havaalanı el 
kitabı mevcut olacaktır. Sertifikanın verilmesine müteakiben, ilgili havaalanı işleticisinin söz konusu 
havaalanı el kitabını ilgili mevzuata uygun bir şekilde muhafaza etmesi gerekmekte olup, tüm havaa-
lanı işletme personelinin söz konusu el kitabının ilgili kısımlarına erişiminin bulunması gerekmektedir.

Not 1.— “İşletme personeli”, havaalanı işleticisi tarafından istihdam edilsin ya da edilmesin, görevleri havaa-
lanı işletim emniyeti ile ilgili olan veya havaalanı hareket alanlarına veya havaalanının dış çevresi içerisin-
deki diğer tüm alanlara giriş çıkış yapmalarını gerektiren tüm kişiler anlamına gelmektedir.

Not 2.— Güvenlik veya yönetim sebebiyle uygun görülen durumlarda, işletme personeline görevlerini yeterli 
bir şekilde yerine getirebilmeleri için diğer yollarla uygun bir şekilde bilgilendirme yapıldığı ve bu durum 
havaalanı işletme emniyetine zarar vermediği takdirde, havaalanı işleticisi bazı işletme personelinin hava-
alanı el kitabının bölümlerine erişimine kısıtlama getirebilir.

2.2.1.2	 Havaalanı el kitabının kapsamı
2.2.1.2.1  Havaalanı el kitabının amacı ve hedefleri ile işletme personeli ve diğer paydaşlar tarafından 
nasıl kullanılması gerektiği el kitabında belirtilmelidir.

2.2.1.2.2  Havaalanı el kitabı, yönetim ve işletim yapısının açıklanmasına yönelik tüm ilgili bilgileri 
içerir. Tüm havaalanı işletme personelinin ilgili mevzuatta belirtilen hususlarla ilgili bilgiler ve tali-
matlar dahil olmak üzere, emniyetle ilgili görevleri ve sorumlulukları konusunda eksiksiz bir şekilde 
bilgilendirilmesinde kullanılan araçtır. Havaalanı hizmetlerini ve kolaylıklarını, tüm işletme usullerini 
ve yürürlükteki tüm tahditleri açıklamaktadır.
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2.2.1.3	 Havaalanı el kitabının sahipliğ

2.2.1.3.1  Havaalanı el kitabının geliştirilmesinden ve muhafaza edilmesinden ve havaalanı el kitabına 
gereken personel erişiminin sağlanmasından havaalanı işleticisi sorumludur.

2.2.1.3.2  Havaalanı el kitabının belirli bir işleme/operasyona ilişkin her bir hükmünün uygunluğunun 
sağlanması ve gerektiği şekilde tadil ve ilavelerin yapılması havaalanı işleticisinin sorumluluğundadır.

2.2.1.4	 Havaalanı el kitabının formatı

2.2.1.4.1  Sertifikalandırma süreci kapsamında, havaalanı işleticisi, diğerlerinin yanı sıra, işletme usul-
lerinin ve bunlara ilişkin emniyet yönetiminin nasıl yerine getirileceğine ilişkin bilgiler içeren bir ha-
vaalanı el kitabını, ilgili Devletin onayına/kabulüne sunacaktır.

2.2.1.4.2  Havaalanı el kitabı, ilgili havaalanının SMS’sini doğru bir şekilde yansıtmakta olup, özellikle 
de söz konusu havaalanının emniyet hedefleri ve amaçları karşısındaki performansını ne şekilde ölç-
meyi planladığını göstermektedir.

2.2.1.4.3  Tüm havaalanı emniyet politikaları, işleyiş usulleri ve talimatlar detaylı bir şekilde yer al-
makta veya resmi olarak kabul edilmiş veya tanınmış diğer yayınlarda bunlara çapraz atıfta bulunul-
maktadır.

Not.— Büyük ölçekli havaalanlarında, operasyonların ve ilgili prosedürlerin boyutu ve karmaşıklığı söz ko-
nusu prosedürlere tek bir doküman içerisinde kolaylıkla yer verilememesi anlamına gelebilecektir. Örneğin, 
havaalanı işleticisi havaalanı genelinde emniyet yönetimine yaklaşımını anlatmak için bir SMS el kitabı 
geliştirip muhafaza edebilir. Bu gibi durumlarda, havaalanı el kitabı içerisinde bu gibi hükümlere atıfta bu-
lunulması kabul edilebilir bir uygulamadır. Atıfta bulunulan her nevi bilgilerin, belgelerin ve prosedürlerin 
söz konusu havaalanı el kitabı ile aynı istişare ve ilan sistemlerine tabi olması elzemdir. Atıfta bulunulan 
prosedürlerin ve bilgilerin yer aldığı bilgisayar tabanlı bir veritabanı bu amaç için uygun olabilir. Pek çok 
küçük havaalanı için söz konusu havaalanı el kitabı, emniyetli günlük operasyonlar için gerekli olan prose-
dürleri kapsamak koşuluyla, basit ve kısa olabilir.

2.2.2  Havaalanı el kitabının içeriği

2.2.2.1  Havaalanı el kitabı, asgari koşul olarak, aşağıdaki bölümleri ve bu bölümlerin gerekliliklerinin 
bazılarını içerecektir:

a)	 içindekiler tablosu;

b)	 düzeltmeler/tadiller listesi: bu bölümde söz konusu havaalanı el kitabı üzerinde yapılan gün-
cellemelerin ve/veya düzeltmelerin kaydı tutulacaktır;

c)	 dağıtım listesi;

d)	 havaalanı idari verileri: organizasyon şemasının yanı sıra havaalanı işleticisinin emniyet ile 
ilgili sorumlulukları belirtilmelidir.

e)	 havaalanına ilişkin açıklamalar: bu bölümde haritalara ve şemalara yer verilmelidir. Havaa-
lanının fiziksel özelliklerinin yanı sıra ARFF seviyesine, yer yardımcılarına, birincil ve ikincil 
elektrik gücü sistemlerine ve başlıca manialara ilişkin bilgiler belgelenmelidir. Ayrıca, (havaa-
lanının sınırlarını ve manevra alanı, apron gibi farklı alanları gösteren) havaalanının yeterince 
ayrıntılı şemaları da eklenmelidir. Devletin yetki verdiği düzenleyici hükümlerden her türlü 
sapmalar, bunların geçerliliği ve ilgili dokümanlara atıflar ile birlikte (her nevi emniyet değer-
lendirmesi dahil) listelenmelidir;

f)	 aşağıdakiler dahil olmak üzere planlanan operasyonların açıklaması:
1)	 havaalanının hizmet vermesi planlanan kritik uçaklar;
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2)	 sağlanan pist(ler)in kategorisi (aletsiz, hassas olmayan aletli ve hassas aletli);
3)	 farklı pistler ve bağlantılı hizmet seviyeleri;
4)	 havacılık faaliyetlerinin mahiyeti (ticari, yolcu, hava ulaştırma, kargo, havada gerçekleşti-

rilen çalışmalar, genel havacılık);
5)	 havaalanının kullanılmasına izin verilen trafik türü (uluslararası/ulusal, IFR/VFR, tarifeli/

tarifesiz) ve
6)	 havaalanı işletimine izin verilebilecek olan asgari RVR;

g)	 havaalanı işleticisinin havaalanındaki havacılık operasyonlarının emniyetine ilişkin prosedür-
lerinin her birinin açıklaması. Her prosedür için:
1)	 havaalanı işleticisinin sorumlulukları açıkça ifade edilmektedir;
2)	 havaalanı işleticisi veya alt yüklenicileri tarafından gerçekleştirilmesi gereken görevler 

sıralanmaktadır ve
3)	 bu görevlerin tamamlanması için gereken araçlar ve prosedürler açıklanmakta veya uygu-

lama sıklığı ve işletme modları gibi gerekli ayrıntılarla birlikte eklenmektedir.

h)	 işleticinin EYS’sinin açıklaması (madde 2.1.2.3 altında yer alan Nota bakınız.)
1)	 El kitabının EYS bölümü geliştirilmekte ve ilgili prosedürler ve belgelerin yanı sıra so-

rumlu yönetici tarafından imzalanmış olan ilgili havaalanı işleticisinin emniyet politikası 
eklenmektedir.

Not.— Annex 19 içerisinde, herhangi bir havaalanındaki EYS uygulamasına ilişkin çerçeve belirtilmektedir.

2)	 söz konusu havaalanı EYS’si havaalanının büyüklüğü ve sağlanan hizmetlerin seviyesi ve 
karmaşıklığı ile uyumlu olmalıdır.

Not.— El kitabına eklenebilecek diğer olası başlıkların listesi bu bölümde yer alan Ek A içerisinde sunulmak-
tadır.

2.2.2.2  Diğer havaalanı paydaşlarına atfedilen sorumluluklar açıkça belirlenmeli ve sıralanmalıdır.

2.2.3  Havaalanı el kitabının güncellenmesi
2.2.3.1  Havaalanı el kitabı içeriğinin doğruluğunun muhafaza edilmesine ilişkin sorumluluk söz konusu el 
kitabında açıkça belirtilmektedir.

2.2.3.2  El kitabı, tanımlanmış bir süreç kullanılarak güncellenmekte ve yapılan tüm tadillerin, yürürlük 
tarihlerinin ve tadil onaylarının kaydını içermektedir.

2.2.3.3  Tüm havaalanı işletme personelinin el kitabının ilgili bölümlerine erişimini sağlama yöntemi ta-
nımlanmıştır ve gösterilebilmektedir.

Not.— Elektronik dağıtım kanallarının kullanılması durumunda, gerçekleştirilen tadillerin takip edilmesine 
ve ilgililerce teslim alınmasının sağlanmasına ilişkin yöntem tesis edilmelidir.

2.2.3.4  Her nevi tadiller ve eklemeler, ilgili Devlet tarafından belirlenmiş olan sürekli gözetim gereklilikle-
rine uygun şekilde, söz konusu Devlete iletilmelidir.

2.3  İLK SERTİFİKALANDIRMA

2.3.1  Ele alınacak hususlar

2.3.1.1  Bir havaalanı işleticisi, ilk sertifikalandırılma için başvuru yaptığında, ilgili Devlet söz konusu hava-
alanının 2.1.2’de açıklanan ilgili sertifikalandırma gerekliliklerine uygunluğunu değerlendirecektir. Havaa-
lanının uygun bulunması durumunda, sertifika tanzim edilir.
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2.3.1.2	 Havaalanının uygunluğu:
a)	 havaalanı altyapısının ve donanımının planlanan operasyonlar ile bağlantılı gereklilikler ba-

kımından teknik denetimleri;

b)	 havaalanı el kitabının ve destekleyici dokümanların incelenmesi ve ilgili emniyet kısımlarının 
kabulü ve

c)	 havaalanı el kitabının içindekiler esas alınarak, havaalanı işleticisinin prosedürlerinin, teşkila-
tının ve SMS’sinin yerinde doğrulanması vasıtasıyla değerlendirilir.

Not 1.— İlk sertifikalandırma sürecine ilişkin kılavuz bilgiler, zaman çizelgeleri de dahil olmak üzere bu bö-
lümdeki Ek B’de gösterilmiştir.

Not 2.— Teknik denetimler, bu denetimlerden elde edilen sonuçların yerinde doğrulama denetimler için kul-
lanılmasına imkan verecek şekilde planlanır ve gerçekleştirilir.

Teknik denetimlerin ve yerinde doğrulama denetimlerinin kapsamı ve metodolojileri Bölüm 2 İlave 1 
kapsamında açıklanmaktadır.

2.3.2	 Havaalanı teknik denetimleri

2.3.2.1	 Havaalanının teknik denetimleri, asgari olarak:
a)	 altyapının, mania sınırlama yüzeylerinin (OLS), görsel ve görsel olmayan yardımcıların ve ha-

vaalanı donanımının uçakların kullanımı bakımından denetlenmesini;

b)	 ARFF hizmetlerinin denetimini ve

c)	 yaban hayatından kaynaklanan tehlike yönetiminin denetimini içermelidir.

Not 1.— Bu denetimlerin çeşitli şekillerde yapılması mümkün olup, bu seçenekler aşağıda sunulmaktadır.

Not 2.— Teknik denetimlerin metodolojisine ilişkin teklif bu bölüme İlave 1’de yer almaktadır.

1. Seçenek: Tüm denetimlerin Devlet tarafından yapılması

2.3.2.2  SMS’nin tam olarak işlemediği havaalanlarında, tüm denetimler Devlet tarafından yapılmalıdır.

2.3.2.3  Bu denetimler Devlet tarafından geliştirilmiş olan kontrol listeleri kullanılarak yapılmalıdır. 
(Denetlenmesi gereken kritik alanlar için İlave 1’e bakınız.)

2.3.2.4  Teknik denetimler daha önce yapıldığı takdirde ve son denetimden itibaren havaalanında meydana 
gelen değişikliklere bağlı olarak, Devlet tam kapsamlı denetim yerine, aşağıdakilerden oluşacak bir takip 
denetimi gerçekleştirebilir.

a)	 havaalanında hakim olan koşulların değerlendirilmesi sonucu geçmiş teknik denetimlerin ha-
len geçerli olduğu kanaatine varılması;

b)	 her nevi yeni ilgili düzenlemenin incelenmesi ve

c)	 daha evvel kabul edilmiş olan bir düzeltici eylem planının uygulanmasının incelenmesi.

2.3.2.5  Takip denetimi sonucunda, takip denetimi esnasında yapılan gözlemleri veya her nevi sapmayı 
içeren bir rapor hazırlanmalıdır. Gerekli olması halinde, takip denetimi sırasında her nevi acil ve düzeltici 
tedbir alınabilir.

2. Seçenek: Uygunluğun işletici tarafından ispatlanması
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2.3.2.6  SMS’nin tam olarak uygulanmakta olduğu havaalanlarında, havaalanı işleticisi Devletten temin 
edilen kontrol listelerindeki gerekliliklere uyulmasını sağlamalıdır.

Not.— Kontrol listesine verilen cevaplara göre, havaalanı işleticisinin emniyet değerlendirmeleri yaparak, 
bunları doldurulan kontrol listeleri ile birlikte kabul için Devlete ibraz etmesi gerekebilecektir.

2.3.2.7  Ardından Devlet, başvuru sahibinin doldurduğu dokümanları inceleyerek, bu inceleme sonucuna 
göre örnek yerinde kontroller yapmalıdır.

Not.— Yerinde kontrollerin yapılmasında kullanılacak metodoloji, İlave 1’de açıklanan diğer yerinde denetim-
ler için kullanılan metodoloji ile aynı olmalıdır.

2.3.3  Havaalanı el kitabının onaylanması/kabulü

2.3.3.1  Devlet, havaalanının (prosedürler ve SMS dahil) yerinde doğrulama denetimi öncesinde, havaalanı 
el kitabını gözden geçirmektedir.

Not 1.— Havaalanı işleticisinin emniyetle ilgili tüm prosedürlere uyumu yerinde doğrulama denetimi sıra-
sında değerlendirildiğinden, bu aşamada kabul havaalanı el kitabında bulunması gereken tüm bilgilerin 
sağlanmış olduğunun kontrol edilmesinden oluşmaktadır.

Not 2.— Havaalanı el kitabında olması gereken bilgiler, madde 2.2.’de verilmiştir.

Not 3.— Bu bölümdeki Ek C’de verilen kontrol listesi aynı zamanda havaalanı el kitabında olması gereken 
bilgileri göstermekte olup, Ek A’da verilen konu başlığı listesini takip edecek şekilde düzenlenmiştir.

2.3.3.2   Devlet, havaalanı el kitabının onaylanmasından/kabulünden önce:
a)	 işleticinin başvuruda bulunmuş olduğunu;

b)	 havaalanı işleticisinin sunmuş olduğu havaalanı el kitabının gerekli tüm bilgileri içerdiğini ve

c)	 yerinde doğrulama denetimi ekibinin ihtiyaç duyacağı, işleticinin sertifikalandırma kapsamına 
giren tüm prosedürlerinin havaalanı el kitabında sunulmuş olduğunu doğrulamalıdır.

2.3.3.3  Devlet, havaalanı el kitabı kabul edildiğinde, havaalanı işleticisine resmi bildirimde bulunur.

2.3.3.4  Havaalanı işleticisi, onaylanmış/kabul edilmiş olan havaalanı el kitabında sertifika başvuru ile 
yerinde doğrulama denetimin sona ermesi arasındaki süre içerisinde yapılan her nevi değişikliği Devlete 
bildirmelidir.

2.3.4  Yerinde doğrulama denetimi

2.3.4.1  Yerinde doğrulama denetiminin kapsamı, havaalanı el kitabında yer alan konuları içerir.

2.3.4.2  Yerinde doğrulama denetimiyle, havaalanı işletiminin yürürlükteki düzenlemeye ve el kitabında 
açıklanan prosedürlere uygun ve etkin bir şekilde yürütüldüğü doğrulanır.

2.3.4.3  Normal koşullarda, SMS’nin yerinde doğrulama denetimi de ilk sertifikalandırma sürecinin bu aşa-
masında dahil edilmektedir ancak havaalanındaki SMS’nin uygulanma durumuna bağlı olarak, SMS için 
ayrı bir doğrulama denetimi yapılabilir.

Not.— Havaalanı işleticisinin SMS’si henüz tam olarak işler durumda olmayabileceğinden, etkinliği sürekli 
gözetim esnasında değerlendirilecektir ve yapılacak olan sürekli gözetimin kararlaştırılmasında önemli bir 
etken teşkil edecektir.

2.3.4.4  SMS’nin yerinde doğrulama denetimi, açık bir şekilde sertifikanın verilmesi için gerekli unsurlara 
odaklanmaktadır ve ilgili durumlarda SMS’ye ilişkin diğer tüm gereklilikleri de kapsamaktadır.
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Not 1.—  Sertifika verilmeden önce faaliyette olması gereken asgari SMS unsurları İlave 1’de açıklanmaktadır.

Not 2.— SMS gereklilikleri ayrıca havaalanı işleticilerinin sertifikasyon kapsamı dahilindeki alanlarda görev 
yapan yüklenicileri için de geçerlidir.

2.3.4.5  Teknik denetimlerin Devlet tarafından daha önceden yapılmış olduğu durumlarda, yerinde doğru-
lama denetiminde geçmiş teknik denetimlerin sonuçları ve alakalı olması durumunda, bu sonuçlarla bağ-
lantılı düzeltici faaliyetler de dikkate alınmaktadır.

2.3.4.6  Yerinde doğrulama denetimi ekibinin teknik denetim raporlarından herhangi bir sapma tespit et-
mesi durumunda, söz konusu sapmalar ekibin hazırlayacağı rapora eklenmektedir.

2.3.4.7  Havaalanı işleticisinin, sertifikasyon kapsamındaki faaliyetlerin bazılarının doğrudan sorumlusu 
olmaması halinde, yerinde doğrulama denetiminde havaalanı işleticisi ile diğer paydaşlar arasında uygun 
koordinasyonun sağlandığından emin olunur.

Not 1.— Yerinde doğrulama denetimlerinin yapılmasında kullanılan metodoloji İlave 1’de mevcuttur.

Not 2.—  Sertifikasyon kapsamı geniş olduğundan, bütün kapsam yerine belirli konuların doğrulanmasına 
yönelik bir örnekleme yöntemi kullanılabilir.

2.3.4.8  Yerinde doğrulama denetiminin sonunda, havaalanı işleticisine bulguların ön listesi verilmektedir.

2.3.4.9  Ayrıca, tespit edilen bulguların Devlet tarafından sınıflandırılmasının ardından, havaalanı işletici-
sine yerinde doğrulama denetimi raporu da gönderilmektedir.

2.3.5  Bulguların analizi ve ilgili düzeltici faaliyet planlarının takibi

2.3.5.1  Herhangi bir bulgunun tespit edilmesi durumunda, Devlet işleticinin söz konusu bulguların ortadan 
kaldırılması veya azaltılmasına yönelik teklifleri ve müteakip faaliyetlerin her biri için bir son teslim tarihi 
içeren bir düzeltici faaliyet planı geliştirmesini zorunlu kılmalıdır.

2.3.5.2  Devlet, söz konusu bulguların ortadan kaldırılmasına veya azaltılmasına yönelik tedbirler alınınca-
ya dek, havaalanı işleticisine acilen uygun tedbirleri uygulayabilmektedir.

2.3.6  Sertifikanın tanzim edilmesi

2.3.6.1  Devlet, herhangi bir bulgunun rapor edilmemesi halinde veya düzeltici faaliyet planlarının kabul 
edilerek, azaltıcı tedbirlerin kararlaştırılmasının ardından, başvuru sahibine havaalanı sertifikası vermek-
tedir. Bu sertifikanın ilişiğinde, havaalanındaki mevcut asli koşulların açıklandığı bir ilave yer alabilir; ör-
neğin:

a)	 havaalanının referans kodu;

b)	 kritik uçak tipi;

c)	 kolaylığın sağlandığı kritik uçaklara hizmet verilmesine yönelik işletme koşulları;

d)	 ARFF kategorisi;

e)	 havaalanındaki işletme kısıtlamaları ve

f)	 Bölüm 4’te açıklanan havaalanı uyumluluğu ile ilgili izin verilen sapmalar, bunların getirdiği 
işletme koşulları/kısıtlamaları ve geçerliliği.

Not.— Sertifikanın geçerlilik süresinin belirlenmesinde, denetim faaliyetleri için gereken teknik personel sa-
yısı, denetlenecek olan havaalanı sayısı da dahil olmak üzere gerçekleştirilecek olan denetim faaliyetlerinin 
karmaşıklığı ve havaalanı işleticisinin emniyet yönetim sisteminin vadesi göz önünde bulundurulabilecektir.
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2.3.6.2  Devlet, düzenleyici çerçevesinin elvermesi durumunda, emniyet değerlendirmesi esasına dayalı 
olarak herhangi bir sapmayı kabul edebilmektedir.

Not 1.— Emniyet değerlendirmelerinin yapılmasına yönelik metodoloji Bölüm 3’te mevcuttur. Not 2.— Kabul 
edilen sapmalar havaalanı el kitabında listelenmektedir (bakınız 2.2.2.1 e)).

2.3.6.3  Sertifikanın verildiği koşullar muhafaza edildiği sürece, sertifikanın geçerliliği ya sınırlı ya sınırsız 
sürelidir.

Not.— Geçici mahiyetteki herhangi bir altyapının, kolaylığın veya hizmetin sağlanamaması veya seviyesinin 
düşürülmesi, havaalanının sertifikasını mutlak surette geçersiz kılmaz.

2.3.6.4  Sertifikanın geçerlilik süresi boyunca, Devlet madde 2.5’te geliştirilen sürekli gözetim dahilindeki 
düzeltici faaliyet planlarının zamanında uygulanıp uygulanmadığını takip eder.

2.3.7  Sertifika statüsünün ilanı

2.3.7.1  Devlet, aşağıdaki bilgiler dahil olmak üzere, havaalanlarının sertifikalandırılma durumunu havacı-
lık bilgi yayınında ilan edecektir.

a)	 havaalanının adı ve ICAO lokasyon göstergesi;

b)	 sertifikalandırma tarihi ve varsa sertifikanın geçerlilik tarihi

c)	 açıklamalar (varsa).

2.3.7.2  Havaalanında emniyetle ilgili hususların gözlemlenmesi halinde, düzeltici faaliyet planı tamam-
lanıncaya dek, sertifikanın ilişiğinde özel koşullar veya işletme kısıtlamaları yer alabilir ve bu özel koşul-
lar veya işletme kısıtlamaları havacılık bilgi yayınında (AIP) veya NOTAM ile yayımlanabilir. Bu durumda, 
geçerlilik süresi, düzeltici faaliyet planının süresiyle ve içeriğiyle tutarlı olacak şekilde kısaltılabilecektir. 
Devlet tarafından alınabilecek diğer olası tedbirler arasında, sertifikanın askıya alınması ya da iptali de yer 
almaktadır.

2.4  HAVAALANI EMNİYETİNİN KOORDİNASYONU

2.4.1  Giriş

Bu bölümde, hava alanındaki operasyonların emniyeti için gerekli olan, havaalanı işleticisi ile diğer 
paydaşlar arasındaki etkileşimde ve koordinasyon sürecinde Devletin rolü belirtilmektedir.

2.4.2  Havaalanı emniyetini etkileyen koordinasyon

2.4.2.1  Devlet, operasyonlarının emniyetini sağlamak amacıyla, havaalanı işleticisi, uçak işleticileri, hava 
seyrüsefer hizmeti sağlayıcıları ve diğer tüm ilgili paydaşlar arasında koordinasyon sağlanmış olduğunu 
doğrular.

2.4.2.2  Havaalanı işleticisi; yer hizmeti kuruluşları ve uçuş veya uçak hizmetleri ile ilgili olarak havaala-
nında bağımsız faaliyetler yürütmekte olan diğer kuruluşlar dahil olmak üzere, havaalanının tüm kullanı-
cılarının, havaalanı işleticisinin emniyet gerekliliklerine uymalarını sağlamalıdır. Havaalanı işleticisi, söz 
konusu uyumu takip eder.

2.4.3  Meydana gelen hadiseler karşısında Devletin geribildirimi

2.4.3.1  Havaalanı işleticilerinin, havaalanlarında meydana gelen emniyet hadiselerini, ilgili düzenleme 
gereğince, kendi Devletlerine bildirmeleri gerekmektedir.
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2.4.3.2  Havaalanı işleticileri, aşağıdakiler dahil olmak üzere, kazaları ve ciddi olayları rapor edeceklerdir:
a)	 pistten çıkmalar;

b)	 piste erken temaslar;

c)	 pist ihlalleri;

d)	 taksi yoluna iniş ya da taksi yolundan kalkış ve

e)	 yabani hayvan çarpması ile ilgili olaylar.

2.4.3.3  Kazalara ve ciddi olaylara ek olarak, havaalanı işleticilerinin aşağıdaki türlerdeki emniyet hadise-
lerini de bildirmeleri gerekmektedir:

a)	 yabancı cisim kalıntıları/hasarı- (FOD) ile ilgili olay;

b)	 diğer alan dışına çıkmalar (örneğin taksi yolundan veya aprondan çıkma);

c)	 diğer alan ihlalleri (örneğin taksi yolu veya apron);

d)	 yerde meydana gelen çarpışmalar.

Not.— İlave 2’de, bir havaalanında raporlanması gereken emniyet hadiseleri türlerinin ve ilgili kritik verilerin 
listesi ayrıntılı olarak yer almaktadır. Bu hadiselerin raporlanması ve gerekli durumlarda veri besleme ile 
ilgili görevler, çeşitli havaalanı paydaşları arasında paylaşılmakta ve koordine edilmektedir.

2.4.3.4  Havaalanı işleticileri, havaalanındaki emniyet hadiselerinin analizinin, söz konusu görevleri yerine 
getirmek üzere eğitilmiş yetkili personel tarafından yapılmasını sağlamalıdır.

2.4.3.5  Havaalanı işleticileri, emniyet hadiselerinin ve ilgili kritik verilerin eksiksiz ve doğru bir şekilde 
toplanmasını geliştirmek amacıyla, uçak işleticileri, yer hizmeti kuruluşları, hava seyrüsefer hizmeti sağla-
yıcıları ve diğer paydaşlar ile koordinasyon sağlamalıdır.

2.4.3.6  Devlet, işletici tarafından temin edilen bilgileri inceleyip analiz ederek:
a) 	 paragraf 2.4.3.2 ve 2.4.3.3’te belirtilen tüm hadiselerin havaalanı tarafından yeterli bir şekilde 

analiz edilmesini sağlamalıdır;

b) 	 önemli eğilimlerin tespit edilmesini (gerek spesifik bir havaalanı üzerinde gerekse ulusal dü-
zeyde) sağlamalıdır. Gerekli durumlarda, uygun tedbirlerin alınabilmesi için konu ile ilgili daha 
derinlemesine bir analiz gerçekleştirilmelidir ve

c) 	 en ciddi/önemli olaylar, Devlet tarafından titizlikle takip edilmelidir.

2.4.3.7  Bu analizlerin sonuçları, sürekli gözetimin planlanmasında girdi olarak kullanılabilir.

Not.— İşletim türlerine ve/veya seviyelerine yönelik mevsimsel değişikliklerden kaynaklanan değişiklikler 
hariç olmak üzere, belirli bir havaalanındaki hadise raporlarının sıklığındaki değişiklikler, söz konusu havaa-
lanının raporlama kültüründe potansiyel bir problemin göstergesi olarak veya havaalanı işleticisi tarafından 
incelenmiş olması gereken özel bir tehlike olarak değerlenlendirilebilir. Raporlama süreçlerinin ve sıklıkla 
meydana gelen hadise konularının sürekli gözetimi pekiştirilmelidir.

2.4.4  Değişiklik yönetimi

2.4.4.1  Havaalanı işleticilerinin, değişikliklerin tespit edilmesi ve bu değişikliklerin havaalanı işletimi üze-
rindeki etkisinin incelenmesi amacıyla SMS’leri kapsamında yürürlükte olan prosedürleri bulunmalıdır.

Not 1.— Bir havaalanındaki değişiklikler arasında, prosedür, donanım, altyapı ve özel operasyon değişiklikleri 
yer alabilir.
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Not 2.— Doc 9859 — Emniyet Yönetimi El Kitabı (SMM), Bölüm 4’te değişiklik yönetimi hakkında daha fazla 
kılavuz bilgi mevcuttur.

2.4.4.2  Havaalanının işletimi üzerinde etkisi olacağı tespit edilen tüm değişikliklere ilişkin tehlikelerin tes-
pit edilmesi ve bu etkileri azaltıcı tedbirlerin önerilmesi amacıyla bir emniyet değerlendirmesi yapılacaktır.

Not 1.— Gerekli emniyet değerlendirmesinin yapılması için kullanılan metodoloji ve gereken ayrıntı seviyesi, 
öngörülen değişikliğin kapsamına ve operasyonlar üzerindeki etkinin düzeyine bağlı olarak değişiklik gös-
terebilmektedir.

Not 2.— Değerlendirilmesi gereken değişiklik türleri, madde 2.4.4.3’te açıklanmaktadır; emniyet değerlendir-
melerine ilişkin temel esaslar ise Bölüm 3 “Emniyet Değerlendirmeleri” içerisinde mevcuttur.

2.4.4.3  Değişiklik kategorisine göre emniyet değerlendirmesi gereksinimi

2.4.4.3.1  Rutin görevler. Rutin görevler, spesifik prosedürler, eğitimler, geribildirim ve incelemeler yo-
luyla tesis edilip yönetildiğinden dolayı, söz konusu görev ile ilgili değişikliklerin, Bölüm 3’te geliştiri-
len emniyet değerlendirme metodolojisinin kullanılarak değerlendirilmesi zorunlu değildir.

Not.— Rutin görevler, resmi prosedürlerde ayrıntılı olarak açıklanmış olan bir faaliyet ya da hizmetle ilgili 
olup, periyodik incelemeye tabi tutulan ve sorumlu olan personele yeterli eğitim verilmiş olan işlemler ola-
rak tanımlanabilir. Bu görevler arasında, her nevi hareket alanı denetimleri, pist şeritleri üzerindeki çimlerin 
biçilmesi, apron alanlarının süpürülmesi, pistlerin, taksi yollarının, görsel yardımcıların, telsiz seyrüsefer 
sistemlerinin ve elektrikli sistemlerin düzenli ve minör bakımları yer alabilmektedir.

2.4.4.3.1.1 Bu görevler ile ilgili düzenli değerlendirme, geri bildirim ve inceleme süreci sonucunda 
ortaya çıkan tedbirler, bunlar ile ilgili her türlü değişikliğin yönetilmesini, böylelikle de söz konusu 
spesifik görevin emniyetini sağlamalıdır. Bununla birlikte, henüz yeterli geri bildirim alınmamış olan 
bir rutin görev ile ilgili bir değişiklik yeterince olgunlaşmış kabul edilemez. Bu nedenle, Bölüm 3’te 
geliştirilen metodoloji kullanılarak bir emniyet değerlendirmesi yapılmalıdır.

2.4.4.3.2  Spesifik değişiklikler. Aşağıdaki değişiklikler sonucunda havaalanı işletiminin emniyeti etki-
lenebilmektedir:

a)	 altyapıların veya donanımın özelliklerindeki değişiklikler;

b)	 hareket alanında bulunan kolaylıkların ve sistemlerin özelliklerindeki değişiklikler;

c)	 pist operasyonlarındaki değişiklikler (örneğin yaklaşma türü, pist altyapısı, bekleme pozisyon-
ları);

d)	 havaalanı ağlarına yönelik değişiklikler (örneğin elektrik ve telekomünikasyon);

e)	 havaalanının sertifikasında belirtilen koşulları etkileyen değişiklikler;

f)	 sözleşmeli üçüncü şahıslar ile ilgili uzun vadeli değişiklikler ve

g)	 havaalanının organizasyon yapısındaki değişiklikler.

h)	 havaalanının işletim prosedürlerindeki değişiklikler.

Not.— Söz konusu değişikliğin havaalanı için yeni olan bir uçak tipi/modeli içermesi durumunda, Bölüm 4’te 
belirtilen şekilde bir uyumluluk çalışması yapılmaktadır.

2.4.4.3.2.1  Havaalanı operasyonlarındaki yukarıda tanımlanmış olan her türlü değişiklik için emniyet 
değerlendirmesi yapılması gerekmektedir.
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2.4.5  Mania kontrolü

2.4.5.1  Mania kontrolü, her Devlet için, müdahil olan her bir potansiyel tarafın sorumlulukları hususunda 
bir tartışma maddesi gündeme getirmektedir. Bu tarafların sorumluluklarının aşağıdaki şekilde açıkça ta-
nımlanması gerekmektedir.

a)	 mania mesahasından kimin sorumlu olduğu;

b)	 yeni maniaların ortaya çıkışını gözetmekten kimin sorumlu olduğu ve

c)	 maniaların ne zaman tespit edildiği; gerekli tedbirlerin alınmasından (yani kaldırma, işaret-
leme, aydınlatma, yerini değiştirme, alet usulleri) ve bu tedbirlerin icra edilmesinden kimin 
sorumlu olduğu.

2.4.5.2  Sorumluluklarının tamamlanmasının ardından, gerekli tedbirin icra edilmesi için sorumlu kuruluşa 
uygun yetki verilmelidir.

Not.—  Mania kontrolü, paydaşların görevleri ve sorumlulukları ve bazı Devletlerdeki uygulamalara ilişkin kı-
lavuz bilgi, Doc 9137 — Havalimanı Hizmetleri El Kitabı, Kısım 6 — Maniaların Kontrolü içerisinde mevcuttur.

2.4.6  Üçüncü şahısların gözetimi

Madde 2.4.2.2’de belirtildiği üzere, üçüncü şahısların havaalanı işleticisi tarafından belirlenmiş olan 
emniyet hükümlerine uyumu uygun yollardan faydalanılarak takip edilmelidir.

2.5  HAVAALANI EMNİYET GÖZETİMİNİN SÜREKLİLİĞİ

2.5.1  Genel

2.5.1.1  İlk sertifikalandırma sürecinin kapsamı, madde 2.3’te açıklanmıştır. Bu bölümde, havaalanı emni-
yetinin sürekli gözetimine ilişkin prosedürler açıklanmaktadır. Sürekli gözetim faaliyetlerinin tam kapsamlı 
olmasına gerek olmayabilir; bununla birlikte, yeterli gözetim faaliyetlerinin planlanması sırasında uygun-
luğun muhafaza edilmesini sağlayan ilkeler esas alınmalıdır.

2.5.1.2  Devlet, örneğin değişiklikler, hadiselerin analizi, havaalanı çalışmalarının emniyeti, düzeltici faali-
yet planlarının takibi ile ilgili olarak veya Devletin emniyet planı ile ilgili planlanan faaliyetlerin yanı sıra, 
spesifik ve belirli bir hedefe yönelik işlemler uygulayabilir. Devletler ayrıca havaalanının organizasyonuna 
bağlı olarak, mania kontrolü veya yer hizmeti kuruluşlarının gözetimi gibi, havaalanı emniyeti ile ilgili diğer 
hususları ele almak zorunda kalabilmektedir.

Not.— Havaalanı uygunluğu konusunda eksiksiz bir bakış açısına sahip olmak için, ilk sertifikalandırma 
sırasında yapılan teknik denetimlerin sonuçları havaalanının işletme usullerini yerinde doğrulayan ekibe 
sunulmalıdır.

2.5.2  Sürekli gözetim esasları

2.5.2.1  Devlet, sürekli gözetim denetimlerini, sertifikalandırma süreci kapsamına giren her konunun göze-
time tabi tutulmasını sağlayacak şekilde planlamalıdır (bakınız 2.1.2).

Not.— Devlet tarafından yapılan sürekli gözetim faaliyetleri planlamasında havaalanının emniyet perfor-
mansı ve risk maruziyeti dikkate alınabilir (bkz. 2.5.4).

2.5.2.2  Bir havaalanının SMS’si, söz konusu havaalanı işleticisinin havaalanında emniyete ilişkin uygun 
tedbirleri almasını sağlayacak şekilde geliştirilmeli ve işlemelidir.

Not.— Havaalanının tam olarak gelişmiş ve işler durumda bir SMS’sinin bulunduğu hallerde, havaalanının 
sürekli gözetiminin gelişmekte olan bir SMS’ye sahip bir havaalanındaki kadar kapsamlı olmasına gerek 
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yoktur. Bu durumda gözetim faaliyetleri, söz konusu havaalanı SMS’sinin sürekli olarak ve yeterli bir şekilde 
işler durumda olmasını sağlamak amacıyla, SMS’nin kendisine odaklanmalıdır.

2.5.2.3  SMS’nin eğer varsa tüm sapmaları tespit ederek yeterli bir şekilde yönetmesinden emin olmak 
amacıyla, havaalanının sertifikalandırma gerekliliklerine ve spesifikasyonlarına uygunluğuna ilişkin örnek 
kontroller yapılmalıdır. Bu, aynı zamanda SMS’nin olgunlaşma seviyesi hakkında da bir gösterge sağlar. 
Sonuç olarak, aşağıdakilerden oluşan bir periyodik denetim döngüsü geliştirilmelidir:

a)	 en az bir SMS denetimi ve

b)	 spesifik konular üzerinde örnek kontroller.

2.5.2.4  Havaalanı işleticisinin SMS’si tam olarak uygulanmadığı takdirde, spesifik denetim faaliyetlerinde 
SMS hedef alınarak, SMS’nin yeterince ve normal bir hızda gelişmekte olduğundan emin olunmalıdır. Bu 
durumda, SMS yeterli olgunluğa ulaştığı düşünülünceye dek uygun şekilde denetlenmelidir.

Not.— SMS’nin olgunluğu, İlave 1’de geliştirilen kriterlere göre, gözetim faaliyetlerinin sonuçlarıyla tespit 
edilmektedir.

2.5.3  Seçilen unsurların denetimi

2.5.3.1  İlk sertifikalandırmanın gerçekleştirilmesinin ardından, herhangi bir konuya yönelik sürekli gözetim 
faaliyetlerinin, konuya ilişkin tüm hususların denetimini tamamlaması gerekmeyebilecek olup, bunun yeri-
ne, risk profili doğrultusunda seçilmiş olan hususların örnek değerlendirmesi doğrultusunda olabilecektir.

Not.— Bir havaalanı, ilgili konuları aydınlatabilecek olan her nevi önemli gelişme, değişiklik veya bilinen 
diğer bilgiler dahil olmak üzere, havaalanında meydana gelen emniyet hadiselerinin analizi yoluyla değer-
lendirilebilir.

2.5.3.2  Seçilen unsurların denetimi şunlardan oluşmalıdır:
a)	 uygun dokümanların masa başında incelenmesi ve

b)	 yerinde doğrulama denetimi gerçekleştirilmesi.

2.5.3.3  İlgili konu unsurlarının ilk sertifikalandırmasında kullanılan kontrol listelerinin aynıları kullanıl-
malıdır; ancak unsur seçimi örnekleme usulüyle yapıldığı takdirde, sadece seçilen kontrol listesi unsurları 
denetlenmelidir.

2.5.4  Havaalanı emniyet performansının ve risk maruziyetinin etkisi

2.5.4.1  Dönem içerisindeki SMS denetimlerinin sayısı, aşağıdaki kriterler dikkate alınarak belirlenmelidir:
a)	 düzenleyici otoritenin işleticinin SMS’sine itimadı. Bu itimat düzeyi, SMS denetimlerinin ve 

diğer gözetim faaliyetlerinin sonuçlarından yararlanılarak değerlendirilmektedir. Örneğin, iş-
leticinin hadise raporlama ve yönetim sistemine ilişkin geribildirimler, emniyet hadisesi ana-
lizlerinin istenen yeterlilikte yapılmadığını ya da havaalanında önemli sayıda olay meydana 
geldiğini gösterebilir ve

b)	 havaalanındaki risk seviyesine katkıda bulunan diğer etkenler; örneğin, havaalanının karma-
şıklık düzeyi, havaalanının altyapısı ve organizasyonu, trafik yoğunluğu, operasyon türleri ve 
diğer spesifik koşullar.

Not.— SMS denetiminin içeriğinin geliştirilmesinde, İlave 1’deki kriterlerden yararlanılabilir.

2.5.4.2  Tam olarak uygulanmakta olan bir SMS’ye sahip olan havaalanlarında, SMS denetiminde ek olarak, 
SMS’nin emniyetle ilgili kritik hususların tamamını tespit ettiğinden emin olmak için bazı örnek konular da 
kontrol edilmelidir. Bu, aynı zamanda SMS’nin yeterli bir şekilde işlemesini sağlamaya da yardımcı olmak-
tadır. Bu konuların seçimi, aşağıdaki hususlar dikkate alınarak yapılmalıdır:
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a)	 havaalanındaki emniyet hadiselerinin analizi;

b)	 havaalanında ilgili konuyu aydınlatabilecek olan emniyetle ilgili bilinen bilgiler;

c)	 emniyet açısından çok önemli olan spesifik konular;

d)	 havaalanının karmaşıklık düzeyi;

e)	 havaalanı altyapısındaki her nevi önemli gelişme veya değişiklik ve

f)	 belirli bir sayıdaki gözetim döngüsü dahilinde tamamı ele alınmak üzere daha önceden seçil-
miş olan konular.

2.5.5  Sürekli gözetim planları ve programları

2.5.5.1  Devlet, yukarıdaki esasları takip ederek, her bir sertifikalı havaalanı için bir gözetim planı hazırla-
yarak, havaalanı işleticisine iletmelidir. Bu plan:

a)	 SMS sisteminin tam olarak işler durumda olmadığı havaalanlarında:
1) 	 sertifikasyon kapsamına giren her konunun en az bir kere görülmesini ve belirtilen göze-

tim faaliyetlerine tabi tutulmasını ve

2) 	 SMS’nin uygun şekilde denetlenmesini sağlamalıdır;

Not 1.— SMS’nin gelişimi aşamalı olabilmektedir. Aşamalı uygulama sırasında, sadece belirli bir aşamada 
gelişim aşamasında olan unsurlar değerlendirilerek gözden geçirilecektir.

Not 2.— Olgunlaşmamış bir SMS’nin en azından yılda bir kez denetlenmesi uygun olabilmektedir.
b)	 Tam olarak işler durumda bir SMS’ye sahip olan havaalanlarında:

1)	 SMS’nin en azından yılda bir kez denetlenmesini ve

2)	 seçilen konular üzerinde diğer gözetim faaliyetlerinin uygun şekilde yapılmasını sağla-
malıdır.

2.5.5.2  Söz konusu plan ve program, planlanan şekilde gerçekleştirilmeyen belirli faaliyetlere ilişkin göz-
lemler de dahil olmak üzere, gerçekleştirilen gözetim faaliyetlerini gösterecek şekilde yıllık olarak güncel-
lenmelidir.

2.5.6  Plansız denetimler

2.5.6.1  Havaalanı denetim planlanmasında, düzenleyici otoriteye ve havaalanına kaynak ve iş gücü plan-
lamasında ve tutarlı ve yeterli seviyede bir gözetimin sağlanmasında yardımcı olmak amaçlanmaktadır. 
Bununla birlikte, söz konusu planlama, gerekli görülmesi halinde Devletin plansız denetimler yapmasına 
engel teşkil etmemektedir.

2.5.6.2  Bu denetimler, duruma göre planlı denetimlerde veya teknik denetimlerde kullanılan metodolojinin 
aynısını takip etmektedir ve aynı kontrol listeleri kullanılarak gerçekleştirilebilmekte veya belirli bir konuya 
yönelik olabilmektedir.

2.5.7  Düzeltici faaliyet planlarının takibi

2.5.7.1  İlk sertifikalandırma süreci veya sürekli gözetim denetimleri ya da teknik denetimler sonucunda 
ortaya çıkan düzeltici faaliyet planları, azaltıcı tedbirlerin standarda uygun şekilde ve kararlaştırılan zaman 
içerisinde gerçekleştirilmesinin sağlanması amacıyla tüm kalemler kapatılana dek Devlet tarafından takip 
edilmelidir.

2.5.7.2  Devlet, bekleme aşamasında olan her bir faaliyetin durumunu düzenli olarak gözden geçirmelidir.
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2.5.7.3  Belirlenen sürenin sonuna gelindiğinde, Devlet ilgili düzeltici faaliyetlerin yeterli bir şekilde uygu-
lanmakta olduğunu doğrulamalıdır.

2.5.7.4  Düzeltici faaliyet planı sonucunda kabul edilebilir zaman çerçeveleri içerisinde uygun tedbirin alın-
maması durumunda, Devlet tarafından artan gözetim uygulanabilir.

2.5.8  Artan gözetim

2.5.8.1  Bir havaalanının düzeltici faaliyet planının kabul edilebilir zaman çerçeveleri içerisinde uygun 
düzenleyici tedbirlerin alınmasını sağlamadığı durumlarda ve Devlet ile işletici arasındaki koordinasyon 
sonrasında, Devlet bu işletici için artan gözetimin gerekli olduğuna karar verebilecektir. Artan gözetimin 
kapsamı, belirli konuları içerebilir veya tüm konuları kapsayabilir.

2.5.8.2  Devlet, aşağıdaki hususları havaalanı işleticisine yazılı olarak bildirmelidir:
a)	 artan gözetim kapsamına alındığını, ilgili konuların ana hatlarını ve hangi tarihten itibaren 

geçerli olduğunu;

b)	 artan gözetimin nedenlerini ve nelerden oluştuğunu ve

c)	 havaalanı işleticisinin neler yapması gerektiğini.

2.5.8.3  Bir havaalanının artan gözetim kapsamına alınması durumunda, Devlet:
a)	 ilgili konular üzerinde gereken gözetim faaliyetlerini gerçekleştirmelidir;

b)	 düzeltici faaliyetler planının uygulanmasını çok dikkatli bir şekilde takip etmelidir ve

c)	 ilgili havaalanının gözetimine yeterli zaman/kaynak tahsis etmelidir.

2.5.8.4  Artan gözetim kapsamında gerçekleştirilen gözetim faaliyetleri, normal koşullarda gerçekleştirilen 
gözetim faaliyetleriyle aynı fakat daha kapsamlıdır ve ilgili tüm konuları ele almaktadır.

2.5.8.5  Bir havaalanı üzerinde belirli bir konuya ilişkin artan gözetim sonuçlandırıldığında, Devlet havaa-
lanı işleticisine yazılı olarak bilgi vererek, prosedürün sonlandırıldığını ve nedenini belirtmelidir.

2.5.8.6  Havaalanı sertifikası, artan denetimin sonuçlarına göre tadil edilebilir, askıya alınabilir veya iptal 
edilebilir.
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BÖLÜM 2 İLAVE 1

TEKNİK DENETİMLER VE YERİNDE DOĞRULAMA DENETİMLERİ

1.  GİRİŞ

1.1  Bu bölümde, ilk sertifikalandırma esnasında incelenecek olan başlıca unsurların sıralanması amaç-
lanmaktadır.

1.2  Aşağıdaki liste ilgili sertifikalandırma gereklilikleri doğrultusunda genişletilebilir.

1.3  Bu listeleri takip ederek, Devletler kontrol listelerini ilgili düzenlemeye göre uyarlamakla birlikte, 
aynı unsurlara dayandırarak bu sayede denetimlerini uyumlaştırmalıdırlar.

1.4  Gözetim denetimi kontrol listesinde aynı listeler esas alınabilir.

2.  TEKNİK DENETİMLER

2.1  Altyapı ve yer yardımcıları

Altyapının ve yer yardımcılarının ilk sertifikasyonu şunları kapsamaktadır:

a)	 Mania kısıtlamaları:

1)	 OLS:

i)	 yüzeylerin tanımlanmış olması;

ii)	 OLS’yi mümkün olduğunca az cismin aşması;

iii)	OLS’ye giren her nevi manianın uygun şekilde işaretlenerek aydınlatılması. Duruma 
uygun şekilde, işletme kısıtlamaları uygulanabilmektedir.

2)	 maniadan arındırılmış bölge (OFZ):

i)	 bu yüzeylerin gerekli durumlarda tanımlanmış olması;

ii)	 hava seyrüsefer emniyeti için elzem ve kırılabilir nitelikte olmadığı takdirde, hiçbir 
cismin OFZ’ye nüfuz etmemesi;

3)	 pist ve taksi yollarının yakınındaki alanlarda (pist şeritleri, aşma sahası, durma sahası, pist 
sonu emniyet alanı, taksiyolu şeritleri, radyo altimetre çalışma alanı, ön eşik sahası) bulu-
nan cisimlerin gerekliliklere uyması;

b)	 Fiziksel özellikler:
1)  Devletler, havaalanının fiziki özelliklerinin uygunluğunun doğrulanmasını kolaylaştırmak 

amacıyla, Annex14, Cilt I’de geliştirilen referans kodu yönteminden yararlanabilirler. Refe-
rans kodu, havaalanında işletilmesi planlanan uçaklar için uygun olan bir dizi havaalanı 
kolaylığı sağlayacak şekilde havaalanlarının özellikleri ile ilgili çok sayıda spesifikasyon 
arasında ilişki kurmaya yarayan basit bir yöntem sağlamaktadır;
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2)  	 Havaalanı işleticisi, havaalanı ek kitabında hareket sahasındaki her bir unsur için seçilen 
referans kodunu belirtebilir; böylece Devlet pistlerin ve taksi yollarının ve bunların ilgili 
özelliklerinin uygunluğunu ilgili referans kodunun gereklilikleri ve diğer spesifikasyonlar 
(taşıma mukavemeti, yüzey özellikleri, eğimler) ile karşılaştırarak kontrol edebilmektedir.

3)	 Pistler:

i)	 fiziki özellikler:

—  yürürlükteki düzenlemeye ve referans koduna uygun olması;
—  özelliklerin yeterli bir şekilde ve düzenli olarak ölçülmesi;

ii)	 yayımlanmış olan beyan edilen mesafelerin yerdeki duruma uygun olması;

iii)	pist yakınındaki alanların (pist banketleri, pist şeritleri, aşma sahası, durma sahası, pist 
sonu emniyet alanı, radyo altimetre çalışma alanı, ön eşik sahası) genişlik, uzunluk,  
yüzey tipi, direnç, eğimler, tesviye ve üzerlerindeki cisimler bakımından yürürlükteki 
düzenlemeye ve referans koduna uygun olması;

iv)	 ilgili ayırma mesafelerinin yürürlükteki düzenlemeye ve referans koduna uygun 
olması;

4)	 taksi yolları:

i)	 fiziki özelliklerin (genişlik, kavis yarıçapı, ekstra taksi yolu genişliği, boyuna ve enine 
eğimler, hızlı çıkış taksi yolları için dönüş kavisinin yarıçapı, yüzey tipi, taşıma muka-
vemeti) her bir taksi yolu için yayımlanmış olan referans koduna uygun olması;

ii)	 taksi yolu banketlerinin ve şeritlerinin genişlik, yüzey tipi, eğimler ve üzerlerindeki 
cisimler bakımından referans kodlarına uygun olması;

iii)	köprüler üzerindeki taksi yollarının genişlik bakımından referans kodlarına uygun 
olması;

iv)	 ilgili ayırma mesafelerinin yürürlükteki düzenlemeye ve referans koduna uygun olması;

5)	 Servis yolları:

i)	 bir yol ile pistin kesiştiği yerde, havaalanının referans koduna uygun bir mesafede yol 
bekleme pozisyonlarının belirlenmiş olması;

6)  	 Bekleme yerleri, pist bekleme pozisyonları ve ara bekleme pozisyonları:

i)	 bekleme yerlerinin, pist bekleme pozisyonlarının ve ara bekleme pozisyonlarının ilgili 
havaalanının referans koduna uygun şekilde konumlandırılmış olması

c)	 Elektrik sistemleri:
1)	 Yeterli ana güç kaynağının hazır bulunması;

2)	 geçiş sürelerinin gereklilikleri karşılaması;

3)	 gerekli durumlarda, ikincil güç kaynağının hazır bulunması;

4)	 gerekli durumlarda, hava trafik hizmetinin (ATS) yer yardımcıları durumu hakkında geribil-
dirim vermesi;

d)	 Görsel yardımcılar:
1)	 işaretlemeler:

i)	 tüm işaretlemelerin:
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—  gerektiğinde yerinde olması;
—  gereken şekilde ve gereken sayıda yerleştirilmiş olması;
—  gerekli ebatta ve renklerde olması;

ii)	 bu husus, gerekli durumlarda şunları da kapsamaktadır:

—  pist işaretlemeleri (pist tanımlama işaretlemesi, eşik işaretlemesi, pist merkez hattı 
işaretlemesi, pist yan şerit işaretlemesi, hedef noktası işaretlemesi, konma alanı 
işaretlemesi, pist dönüş cepleri işaretlemesi);

—  	taksi yolu işaretlemeleri (taksi yolu merkez hattı ve iyileştirilmiş taksi yolu merkez 
hattı işaretlemesi, taksi yolu yan şerit işaretlemesi, pist bekleme pozisyonu işaret-
lemesi, ara bekleme pozisyonu işaretlemesi);

—  	apron işaretlemeleri;
—  	zorunlu talimat işaretlemeleri;
—  	bilgilendirme işaretlemeleri (bunların görülmesi zorunlu değildir; ancak görüldü-

ğü durumlarda uygun olmaları gerekmektedir);
—  	yol bekleme pozisyonu işaretlemesi (ilgili düzenlemeye uygun olması);
—  	VOR havaalanı kontrol noktası işaretlemesi;
—  	yüke dayanıksız yüzey işaretlemesi;

2)	 işaretler:

i)	 tüm işaretlerin:

—	 gerektiğinde yerinde olması;
—	 gereken şekilde konumlandırılmış olması;
—	 gerekli ebatta ve renklerde olması;
—	 gerekli durumlarda, yeterli bir aydınlatma sisteminin olması
—	 gerektiğinde kırılabilir nitelikte olması

ii)  bu husus, gerekli durumlarda şunları da kapsamaktadır:

—	 zorunlu talimat işaretleri (pist tanımlama işaretleri, pist bekleme pozisyonu işaret-
leri, Kategori I, II ve III bekleme pozisyonu işaretleri, giriş yok işaretleri);

—	 bilgilendirme işaretleri (yön işaretleri, konum işaretleri, pist boşaltıldı işaretleri, 
pist çıkışı işaretleri, kavşak kalkış işaretleri, varış noktası işaretleri, yol bekleme 
pozisyonu işaretleri, VOR kontrol noktası işaretleri, havaalanı tanıtma işareti);

3)	 ışıklar:

i)	 uçak emniyeti için tehlike arz edebilecek herhangi bir havacılık dışı ışığın olmaması;

ii)	 tüm havacılık ışıklarının:

—	 gerektiğinde gösterilmesi;
—	 gereken şekilde ve gereken sayıda yerleştirilmiş olması;
—	 gerekli renklerde ve yoğunluk seviyelerinde olması;
—	 hizmete elverişlilik seviyelerine veya bakım hedeflerine uygun olması
—	 gereken şekilde yükseltildiğinde kırılabilir olması;

iii)	bu husus, gerekli durumlarda şunları da kapsamaktadır:

—	 yaklaşma aydınlatma sistemi;
—	 pist ağzı aydınlatma sistemleri;



23Teknik Denetimler Ve Yerinde Doğrulama Denetimleri

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü

—	 görerek yaklaşma eğim gösterge sistemi (VASIS);
—	 pist ışıkları (pist merkez hattı ışıkları, pist kenar ışıkları, pist eşik tanıtma ışıkları, 

pist sonu ışıkları, pist eşik ve kanat bar ışıkları, pist konma alanı ışıkları, durma 
sahası ışıkları, pist dönüş cebi ışıkları);

—	 taksi yolu ışıkları (taksi yolu merkez hattı ışıkları, taksi yolu kenar ışıkları, durdurma 
çubukları, girilmez çubukları, ara bekleme pozisyonu ışıkları, hızlı çıkış taksi yolu 
gösterge ışıkları);

—	 buzlanmayı giderme/buzlanmayı önleme kolaylığı çıkış ışıkları;
—	 pist nöbet ışıkları;
—	 yol bekleme pozisyonu ışıkları;
—	 hizmete elverişli değil ışıkları;
—	 havacılık bikınları;
—	 mania ışıkları;

4)	 işaretleyiciler:

i)	 tüm işaretleyicilerin:

—	 gerektiğinde yerinde olması;
—	 gereken şekilde ve gereken sayıda yerleştirilmiş olması;
—	 gereken renklerde olması;
—	 kırılabilir nitelikte olması;

ii)	 bu husus, gerekli durumlarda şunları da kapsamaktadır:

—	 taksi yolu işaretleyicileri (taksi yolu kenar işaretleyicileri, taksi yolu merkez hattı 
işaretleyicileri);

—	 kaplanmamış pist sonu işaretleyicileri;
—	 sınır işaretleyicileri;
—	 durma sahası kenar işaretleyicileri;
—	 karla kaplı pistler için kenar işaretleyicileri;
—	 hizmete elverişli değil işaretleyicileri;

5)  göstergeler:

i)	 rüzgar yönü göstergesinin:

—	 doğru şekilde konumlandırılması;
—	 konum ve karakteristik özellik gerekliliklerine uygun olması;
—	 gece kullanılması planlanan havaalanlarında aydınlatılmış olması.

2.2  ARFF hizmetleri

ARFF hizmetlerinin ilk sertifikalandırması şunları kapsamaktadır:
a)	 Koruma seviyesi:

1)  Koruma seviyesinin AIP’de ilan edilmiş olması;

2)	 Havaalanı işleticisinin trafiğin düzenli olarak tekrar değerlendirilmesine ve kullanıma ha-
zır olmama durumu dahil olmak üzere koruma seviyesinin güncellenmesine yönelik bir 
prosedürünün bulunması;
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3)	 Havaalanı işleticisinin, koruma seviyesinde herhangi bir değişiklik olması durumunda, 
güncel bilgilerin temin edilmesi amacıyla, ATS dahil olmak üzere, havacılık enformasyon 
hizmetleri ile düzenlemeler yapmış olması;

b)	 ARFF personeli.
1)	 ARFF personelinin sayısının, havaalanı ARFF kategorisine uygun koruma düzeyi seviyesi-

ne uygun olması;

Not.— Havalimanı Hizmetleri E Kitabı (Doc 9137), Kısım 1 — Kurtarma ve Yangınla Mücadele kapsamında, 
asgari olarak gerekli olan ARFF personeli sayısının belirlenmesinde görev kaynak analizinin kullanılmasına 
ilişkin kılavuz bilgiler yer almaktadır.

2)	 tüm ARFF personelinin eğitimlerinin yeterli düzeyde olması ve takip edilmesi;

3)	 uçak yangınlarına ilişkin eğitimler için simülasyon ekipmanı da içerebilecek olan eğitim 
kolaylıklarının mevcut olması;

4)	 ARFF personelinin uyguladığı prosedürlerin güncel tutulması;

c)	 Müdahale:
1)	 ARFF servisinin, erişim yolları da dahil olmak üzere, müdahale alanının güncel bir haritay-

la sağlanması;

2)	 müdahale süresinin yürürlükteki düzenlemeye uygun olması ve düzenli olarak test edil-
mesi. Bu kontrol, ARFF prosedürlerinde resmi olarak belirtilmelidir.

3)	 ARFF hizmetinin bu müdahaleyi tanımlayan ve olay/kaza durumlarında rapor yazılıp dos-
yalanmasını sağlamaya yönelik prosedürlerinin olması;

4)	 itfaiye merkezi, kontrol kulesi ve ARFF araçları arasında bir haberleşme ve ikaz sisteminin 
temin edilmesi;

d)	 Kurtarma ekipmanı:
1)	 ARFF araçlarının sayısının yürürlükteki düzenlemeye uygun olması;

2)	 ARFF hizmetinin, ARFF araçlarının bakımını tanımlayan ve bu bakımın resmi olarak takip 
edilmesini sağlayan bir prosedürünün bulunması;

3)	 yedek malzemeler dahil olmak üzere, yangın söndürme maddelerinin türlerinin ve miktar-
larının yürürlükteki düzenlemeye uygun olması;

4)	 temin edilen koruyucu giysi ve solunum ekipmanının yürürlükteki mevzuata uygun kalite 
ve miktarda olması ve solunum ekipmanının düzenli kontrol edilerek miktarlarının resmi 
olarak takip edilmesi;

5)	 ARFF hizmeti kapsamına giren alanın su içerdiği durumlarda, yeterli sayıda ve türde özel 
kurtarma teçhizatının temin edilmesi;

6)	 yürürlükteki mevzuatın zorunlu kıldığı diğer tüm donanımın yeterli sayıda temin edilmesi.

2.3  Yaban hayatından kaynaklanan tehlikelerin yönetilmesi
Yaban hayatından kaynaklanan tehlikelerin yönetilmesine ilişkin olarak aşağıda belirtilen kontroller, 
teknik denetim kapsamında gerçekleştirilebilir veya havaalanı işleticisinin prosedürlerinin denetimine 
dahil edilebilir.

a)	 Gerekli donanımın sağlanması;

b)	 Gereken şekilde çitlerin sağlanması;
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c)	 havaalanı işleticisinin, aşağıdaki hususlar dahil olmak üzere, yabani hayvanların uzak tutulma-
sına yönelik olarak gerçekleştirilen faaliyetlerin tanımlandığı bir prosedürünün bulunması:

1)	 bu faaliyetlerden kimin sorumlu olduğu ve hangi eğitimleri aldığı;

2)	 bu faaliyetlerin raporlanması ve dosyalanması da dahil olmak üzere, nasıl ve ne zaman 
gerçekleştirildiği;

3)	 bu faaliyetlerin yürütülmesinde hangi teçhizatın kullanıldığı;

4)	 havaalanı çevresinin analizleri ve buna müteakiben yabani hayvanları uzak tutmak için 
gerçekleştirilecek olan önleyici faaliyetler;

5)	 ilgili durumlarda, uygun yaban hayatı değerlendirmelerinin yapılması da dahil olmak üze-
re, bu faaliyetlerin takibi;

6)	 ATS ile koordinasyon;

d)	 Havaalanı işleticisinin aşağıdaki hususlara ilişkin bir prosedürünün bulunması:
1)	 yabani hayvanların da dahil olduğu olayların kaydedilmesi ve analiz edilmesi;

2)	 yabani hayvan kalıntılarının toplanması;

3)	 gerçekleştirilecek olan müteakip düzeltici faaliyetlerin takibi ve

4)	 yabani hayvanların da dahil olduğu olayların Devlete rapor edilmesi.

3.  İŞLETİCİNİN PROSEDÜRLERİNİN VE SMS’SİNİN YERİNDE DOĞRULANMASI

3.1  İşleticinin prosedürlerinin yerinde doğrulanması

İşleticinin prosedürlerinin yerinde doğrulanması aşağıdaki hususları kapsamalıdır:

a)	 Havaalanı verileri ve raporlama;
1)	 aşağıdakiler dahil olmak üzere, AIP’ye göre raporlanan verilerin tamlığı, doğruluğu ve 

bütünlüğü:

i)	 hareket alanının ve kolaylıklarının durumu dahil olmak üzere, veri toplama;

ii)	 veri geçerlilik kontrolleri;

iii)	veri iletimi;

iv)	 kalıcı olsun ya da olmasın, yayımlanan verilerde yapılan değişiklikler;

v)	 yayımlanmış olan bilgilerin kontrolleri:

vi)	 inşaat çalışmaları sonrası bilgilerin güncellenmesi;

2)	 ATS ile resmi koordinasyon;

3)	 havacılık enformasyon hizmetleri ile resmi koordinasyon;

4)	 gerekli bilgilerin havacılık yayınında yayımlanması;

5)	 yerdeki duruma göre yayımlanan bilgiler;

b)	 Hareket alanına erişim:
1)	 hareket alanındaki tüm erişim noktalarının açıkça gösterildiği güncel bir planı;

2)	 erişim noktalarının ve çitlerin denetlenmesini açıklayan bir prosedürü;
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Not.— Manevra sahalarına erişime ilişkin prosedürler genellikle apron alanlarına erişim prosedürlerinden 
belirgin şekilde farklılık göstermektedir.

c)	 Havaalanı acil durum planı:
1)	 güncel bir havaalanı acil durum planı;

2)	 acil durum planı ile ilgili düzenli tatbikatlar;

3)	 acil durum planındaki görevleri açıklayan bir prosedür;

4)	 acil durum planındaki kişi listesinin ve irtibat bilgilerinin güncel bir listesinin tutulması 
dahil olmak üzere, havaalanı işleticisinin acil durum planındaki bilgileri düzenli olarak 
doğrulaması;

5)	 acil durumlar sırasında görevlerini ve sorumluluklarını açıklayan bir prosedür;

6)	 acil durumlarda diğer kurumlarla etkileşimi ve koordinasyonu açıklayan bir prosedürü;

7)	 yeterli donanıma sahip bir acil durum operasyon merkezi ve mobil komuta yeri dahil ol-
mak üzere, gerekli asgari acil durum donanımının hazır bulunması;

d)	 ARFF:
1)	 denetim öncesinde madde 2.2 b)’de belirtilen ARFF hizmetlerinin çeşitli unsurlarının tek-

nik denetimi yapılır;

2)	 havaalanı işleticisinin yerinde doğrulama denetimi sırasında yapılacak kontroller, sadece 
teknik denetimin ardından ilgili düzeltici eylem planının zamanında uygulandığının doğ-
rulanmasından oluşur;

3)	 yerinde doğrulama denetimi sırasında yeni sapmalar ortaya çıkması durumunda, söz ko-
nusu sapmalar yerinde doğrulama denetimi raporuna eklenmelidir;

e)	 Hareket alanı denetimleri:
1)	 hareket alanının denetimi konusunda ATS ile koordinasyonun sağlanmasına yönelik bir 

prosedür;

2)	 havaalanı işleticisi tarafından yapılması durumunda, aşağıdaki hususlar dahil olmak üze-
re, yapılan denetimlerin açıklanması:

i)	 sıklık ve kapsam;

ii)	 raporlama, iletme ve dosyalama;

iii)	alınacak tedbirler ve bunların takibi;

3)	 pist ıslak ya da kirli olduğunda pist yüzeyi özelliklerinin değerlendirilmesi, ölçülmesi ve 
raporlanması ve sonrasında yayımlanarak ATS’ye bildirilmesi;

f)	 Hareket alanının bakımı:
1)	 pist yüzeyi sürtünme özelliklerinin periyodik ölçümü, yeterliliğinin ve gerekli işlemlerin 

değerlendirilmesi;

2)	 pist yüzeyi sürtünme özelliklerinin, kaplama, görsel yardımcılar, çitler, tahliye sistemleri ve 
elektrikli sistemler ile binaların yönetimi dahil uzun vadeli bir bakım planının bulunma-
sının sağlanması.

g)	 Kar ve buz kontrolü ve diğer tehlikeli meteoroloji koşulları:
1)	 havaalanlarında, kar ve buzlanma koşullarına tabi olmak üzere:

i)	 havaalanı işleticisinin, pistin kapatılmasına ve açılmasına ilişkin sorumlulukların ve 
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kriterlerin yanı sıra ilgili araçları ve prosedürleri de içeren bir kar ve buz kontrol pla-
nının bulunması;

ii)	 havaalanı işleticisi ile ATS arasında resmi bir kar ve buz giderme koordinasyonunun 
olması;

2)	 havaalanı işleticisinin, havaalanında meydana gelebilecek diğer tehlikeli meteorolojik du-
rumlara (örneğin şiddetli fırtınalar, güçlü yüzey rüzgarları ve rüzgar hamleleri, kum fırtına-
ları) ile ilgili olarak, alınması gereken tedbirleri açıklayan ve pist üzerindeki operasyonların 
askıya alınmasına ilişkin sorumluluklar ile kriterleri tanımlayan prosedürlerinin olması;

3)	 havaalanı işleticisinin, önemli meteoroloji koşulları hakkında bilgi sahibi olmak amacıyla 
meteoroloji hizmeti sağlayıcısıyla resmi koordinasyonunun olması;

h)	 Görsel yardımcılar ve havaalanı elektrik sistemleri;
1)	 görsel yardımcıların ve elektrik sistemlerinin bakımından havaalanı işleticisi sorumlu ol-

duğu takdirde, aşağıdaki hususları açıklayan prosedürlerin mevcut olması:

i)	 ışıklı ve ışıksız yardımcıların denetimleri ve bunların sıklığı ile güç kaynağının bakımı 
dahil olmak üzere, rutin görevler ve acil durum görevleri;

ii)	 raporlama, iletme ve raporların dosyalanması;

iii)	müteakip tedbirlerin takibi;

iv)	ATS ile koordinasyon;

2)	 görsel yardımcıların ve elektrik sistemlerinin bakımından havaalanı işleticisi sorumlu olma-
dığı takdirde, yetkili kurum açıkça belirlenerek, kararlaştırılmış hedefler dahil olmak üzere 
havaalanı işleticisiyle resmi koordinasyon prosedürlerinin bulunmasının sağlanması;

3)	 mania işaretlemesinin dikkate alınması;

i)	 Havaalanı çalışmaları esnasında emniyet:

1)	 havaalanında çalışma gerçekleştirirken:

i)	 farklı paydaşlara yönelik gerekli bildirimleri açıklayan bir prosedür;

ii)	 havaalanı çalışmasının risk değerlendirmesi;

iii)	çeşitli tarafların görev ve sorumlulukları ile bunların ilişkileri ve emniyet tedbirlerinin 
uygulanması;

iv)	 çalışma sırasındaki emniyet takibi;

v)	 ilgili durumlarda, kolaylıkların yeniden açılması;

vi)	ATS ile gerekli koordinasyon;

j)	 Apron yönetimi. Apron yönetimi hizmeti sağlandığında:
1)	 ATS ile koordinasyon sağlamaya yönelik bir prosedür;

2)	 resmi olarak tanımlanmış olan her bir park yeri için kabul edilebilir uçakların kullanılması;

3)	 uygun bir apron emniyet şeridinin uygulanması;

4)	 apron alanındaki tüm kuruluşlara yönelik genel emniyet talimatları;

5)	 uçak yerleştirme ve push-back işlemi;

k)	 Apron emniyet yönetimi:
1)	 apron alanının denetlenmesine yönelik bir prosedür (bakınız j));

2)	 yakıt ikmal şirketleri, buzlanmayı giderme şirketleri ve diğer yer hizmeti kuruluşları gibi 
aprona erişimi bulunan diğer taraflar ile koordinasyonun bulunması;
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l)	 Hareket alanı üzerindeki araçlar:
1)	 hareket alanındaki araçların yeterli donanıma sahip olmasını sağlamaya yönelik bir pro-

sedür;

2)	 sürücülerin gerekli eğitimleri takip etmesi;

3)	 manevra alanındaki araç sürücülerinin eğitiminden havaalanı işleticisinin sorumlu olması 
durumunda, yenileme eğitimi ve bilinçlendirme faaliyetleri de dahil olmak üzere, uygun 
bir eğitim planının mevcut olması;

4)	 bu eğitimden veya bu eğitimin bir kısmından havaalanı işleticisinin sorumlu olmadığı 
durumlarda, ilgili hizmet sağlayıcısının açıkça tanımlanması ve aralarında resmi koordi-
nasyonun sağlanması;

Not.— Araç operatörleri için gerekli bilgi birikime ilişkin kılavuz bilgiler, Annex 14, Cilt I, Ek A, madde 19 
içerisinde mevcuttur.

m)	 Yaban hayatından kaynaklanan tehlikelerin yönetilmesi Yaban hayatından kaynaklanan teh-
likelerin yönetilmesine ilişkin kontroller, teknik denetim kapsamında gerçekleştirilebilir veya 
işleticinin prosedürlerinin yerinde doğrulama denetimine dahil edilebilir:
1)	 ilgili alan teknik denetimler sırasında denetlenmemişse, yerinde doğrulama denetimi eki-

bi yukarıda yer alan paragraf 2.3 c)’de sıralanan hususları kontrol etmelidir;

2)	 yerinde doğrulama denetimi öncesinde bir teknik denetim gerçekleştirilmiş olduğu tak-
dirde, yerinde doğrulama denetimi, teknik denetimin ardından düzeltici faaliyet planının 
zamanında uygulanıp uygulanmadığının kontrol edilmesinden oluşur;

3)	 yerinde doğrulama denetimi sırasında yeni sapmalar ortaya çıkması durumunda, söz ko-
nusu sapmaların yerinde doğrulama denetimi raporuna eklenmesi gerekmektedir;

n)	 Manialar:
1)	 mania haritasının bulunmasını sağlamaya yönelik bir prosedür;

2)	 kontrolleri, bu kontrollerin sıklığını, dosyalanmasını ve takip faaliyetlerini açıklayan bir 
mania takip prosedürü;

3)	 maniaların herhangi bir emniyet tehdidi oluşturmamasını ve gerektiğinde uygun tedbir-
lerin alınmasını sağlamaya yönelik bir prosedür;

o)	 Manevradan aciz uçağın kaldırılması:
1)	 diğer kuruluşlarla gerekli koordinasyon ve mevcut imkanlar ya da sunulabilecek imkanlar 

dahil olmak üzere, havaalanı işleticisinin görev ve sorumluluklarının açıklandığı, manev-
radan aciz uçağın kaldırılmasına ilişkin bir planın bulunması;

p)	 Düşük görüş operasyonları:
1)	 gerek düşük görüş usullerinin (LVP) durumundan gerekse görsel yardımcıların durumun-

daki bozulmadan haberdar olunması dahil, havaalanı işleticisi ile ATS arasında koordinas-
yon sağlanması,

2)	 LVP sürecinde alınması gereken tedbirleri açıklayan bir prosedür (araç kontrolü, gerekli 
durumlarda gözle mesafe ölçümü);

3.2  Emniyet Yönetim Sisteminin yerinde doğrulanması
a)	 İlk sertifika verilirken olması gereken asgari unsurlar şunlardır:

1)	 emniyet politikası: sorumlu yönetici tarafından kurumun emniyet taahhütlerini yansıtacak 
bir emniyet politikasının imzalanarak onaylanmış olması
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2)	 işleticinin organizasyon yapısı: havaalanı işleticisinin bir sorumlu yönetici ve emniyet 
müdürü atamış olması;

b)	 Emniyet müdürü havaalanı emniyetine ilişkin tüm işletme görevlerinden bağımsız olmalıdır. 
İşleticinin SMS yapısının değerlendirilmesine yönelik kriterler, emniyet müdürünün bağımsız-
lığını büyük ölçüde ilgilendiren işleticinin büyüklüğüne göre özelleştirilebilmektedir.

c)	 Havaalanı işleticisinin kapasitesi ve yetkinliği, havaalanında emniyet konusundaki bağlılığın 
ve sorumluluğun yeterli bir şekilde yönetilmesini sağlayacak şekilde değerlendirilmelidir. Bu 
durum, genellikle sorumlu yöneticinin yetkin olmasıyla sağlanmaktadır;

1)	 sorumluluklar ve görevlendirmeler: havaalanı işleticisinin her personelin emniyetle ilgili 
sorumluluklarının yanı sıra sorumluluk sıralamalarını da resmi olarak tanımlamış olması;

2)	 eğitim: havaalanı işletmecisinin personelin ve alt yüklenicilerin eğitimini resmi olarak 
takip ederek, yeterli eğitimi almış olmalarını sağlaması ve gerektiğinde tedbir alması;

3)	 kaza ve olay raporlama: havaalanı işleticisinin aşağıdaki hususları sağlamaya yönelik bir 
prosedürünün bulunması:

i)	 olayların raporlanabilmesi için uygulanmakta olan faaliyetlere ilişkin bir açıklama da 
dahil olmak üzere, olayların personel ve alt yükleniciler tarafından raporlanması;

ii)	 olayların derhal analiz edilmesi ve sonrasında alınan tedbirlerin takip edilmesi;

iii)	olay raporlarının ve analizlerinin dosyalanması;

iv)	olayların Devlete rapor edilmesi;

v)	 diğer paydaşlarla koordinasyonun tesis edilmesi;

4)	 havaalanındaki mevcut tehlikeler: uçak operasyonlarının emniyetine yönelik tehlikelerin 
tespit edilmesi, analiz edilmesi ve değerlendirilmesi ve uygun azaltıcı tedbirlerin uygula-
maya koyulması amacına yönelik bir prosedür;

5)	 risk değerlendirmesi ve değişikliklerin etkisinin azaltılması: havaalanındaki her türlü 
değişikliğin emniyet üzerindeki etkisinin analiz edilmesini ve ortaya çıkabilecek olan 
müteakip tehlikelerin listelenmesini sağlayan bir prosedür. Bu prosedürde analizi kimin 
yaptığının, tehlikelerin ne zaman ve nasıl takip edildiğinin, sonrasında hangi tedbirlerinin 
alındığının ve analize yön veren kriterlerin açıklanması. Bu değerlendirmelerin dosyalan-
ması.

6)	 emniyet göstergeleri: havaalanı işleticisinin, potansiyel eksikliklerin tespit edilebilmesi 
amacıyla kendi emniyet kriterlerini ortaya koyan kendine ait emniyet göstergeleri belirle-
yerek bunları takip etmesi;

Not.— Devlet tarafından belirlenmiş olan önceki emniyet göstergeleri ile koordinasyon sağlanmalıdır.

7)	 emniyet denetimleri: havaalanı işleticisinin ilgililere yönelik bir eğitim programının da 
yer aldığı, yürürlükte olan bir emniyet denetim programının bulunması;

8)	 emniyetin teşvik edilmesi: havaalanı işleticisinin emniyetle ilgili bilgilerin teşvik edilme-
sine yönelik bir sürecinin bulunması.
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BÖLÜM 2 İLAVE 2

1. EMNİYET TAKİBİ AMACIYLA HAVAALANLARINDA BİLDİRİLEN EMNİYET HADİSELERİNE İLİŞKİN 
KRİTİK VERİLER

Not.— Bu ilavede yer alan hükümler, Annex 13 — Uçak Kaza ve Olay Soruşturması dokümanı içerisinde yer 
alan, belirli kaza/ciddi olay türlerinin zorunlu raporlamasına ve dahil olan çeşitli tarafların sorumluluklarına 
ilişkin gereklilikleri geçersiz kılmamaktadır.

Aşağıdaki türlerde emniyet hadiselerinin bildirilmesi durumunda, ilgili ve elverişli olması halinde, aşa-
ğıdaki kritik veriler toplanmalıdır. Bu işlem, havaalanı işleticisinin, ANSP’nin ve diğer ilgili tarafların her 
bir olayın taşıdığı potansiyel riskle orantılı olarak ortak çaba sarf etmesini gerektirebilmektedir.

1.	 Pistten çıkmalar
a)	 olay türü (yana doğru sapma (lateral veer-off), pisti aşma (overrun))

b)	 iniş/kalkış;

c)	 iniş olayı söz konusu ise, yaklaşma türü (yerel saat veya UTC);

d)	 tarih ve saat (yerel saat veya UTC);

e)	 uçak tipi;

f)	 pist;

1)	 boyutlar (genişlik/uzunluk);

2)	 eğimler;

3)	 kaydırılmış eşik konumu (var/yok, var ise pist eşiği ile pist kenarı arasındaki mesafe)

4)	 pist sonu emniyet alanı (RESA) (var/yok, var ise, yönü, boyutları ve yapısı);

5)	 pist kirliliği (var/yok, var ise kirletici maddenin türü (sulu çamur, kar, buz, su, diğer 
(belirtilecektir) ve kirletici maddenin derinliği);

g)	 rüzgar (yön ve hız);

h)	 görüş mesafesi;

i)	 çıkış detayları:

1)	 çıkış hızı veya tahmini;

2)	 uçağın pist kenarı ile yaptığı açı;

3)	 teker koyma ile çıkış arasındaki mesafe;

4)	 pist şeridine ve/veya RESA’ya geldiğinde uçağın istikametinin açıklaması;

j)	 uçağın durduğu zamanki konumu hakkında hassas bilgiler.

Not 1.— Pisti aşma durumlarında, raporlanacak olan bilgiler arasında eşik konumuna ve/veya pist sonu yü-
zeyine göre dikey konum ve pist yanal kenarına veya pist merkez hattına göre yanal konum yer almaktadır.

Not 2.— Pistten çıkma olayları, Annex 13, Ek C uyarınca, kaza olmadığı durumlarda ciddi olay olarak sınıf-
landırılmaktadır. Bu durum normal şartlarda ilgili Devletin kaza/olay soruşturma otoritesinin dahil olması 
gerektiği anlamına gelmektedir, dolayısıyla ilgili otoritelerle koordinasyon sağlanması gerekmektedir.
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2. PİST BAŞINA KISA YAKLAŞMA (PİSTE İSABETSİZ İNİŞ)
a)	 olay türü (isabetsiz iniş, piste isabet etmeme);

b)	 yaklaşma türü;

c)	 mevcut ve çalışır vaziyetteki yere bağlı dikey kılavuz (aletli iniş sistemi (ILS), hassas yaklaşma 
yolu göstergesi (PAPI), kısaltılmış hassas yaklaşma yolu göstergesi (APAPI));

d)	 tarih ve saat (yerel saat veya UTC);

e)	 rüzgar hızı (boralar dahil), açıklama (ılık/değişken) ve yön;

f)	 görüş mesafesi;

g)	 uçak tipi;

h)	 pist;
1)	 boyutlar (genişlik/uzunluk);

2)	 eğimler;

3)	 kaydırılmış eşik konumu (var/yok, var ise pist eşiği ile pist kenarı arasındaki mesafe)

4)	 RESA (evet/hayır, evet ise manyetik pist yönü (QFU), boyutları ve yapısı)

5)	 pist kirliliği (var/yok, var ise kirletici maddenin türü (sulu çamur, kar, buz, su, diğer (belirti-
lecektir) ve kirletici maddenin derinliği);

i)	 pist başına kısa gelme (undershoot) olayı hakkında bilgiler (uçağın teker koyma sırasındaki 
hızı, teker koyma ile pist kenarı arasındaki mesafe, olayın nedenleri)
1)	 uçağın teker koyma sonrasındaki istikametinin açıklaması.

Not.— Pist başına kısa yaklaşma (undershoot) olayları, Annex 13, Ek C uyarınca, kaza olmadığı durumlarda 
ciddi olay olarak sınıflandırılmaktadır. Bu durum normal şartlarda ilgili Devletin kaza/olay soruşturma oto-
ritesinin dahil olması gerektiği anlamına gelmektedir, dolayısıyla ilgili otoritelerle koordinasyon sağlanması 
gerekmektedir.

3. PİST İHLALİ
a)	 olaya karışan varlıklar (uçak/araç; uçak/uçak; uçak/kişi);

b)	 tarih ve saat (yerel saat veya UTC);

c)	 uçak tipi, iniş/kalkış, yaklaşma türü;

d)	 araç tipi, konumu;

e)	 pist;
1)	 boyutlar (genişlik/uzunluk);

2)	 eğimler/ görüş hattı;

3)	 kaydırılmış eşik konumu (var/yok, var ise pist eşiği ile pist kenarı arasındaki mesafe)

4)	 hızlı çıkışlar;

5)	 rüzgar;

6)	 görüş mesafesi;

f)	 ihlalin detayları:
1)	 araçların/uçakların her ikisinin de istikametleri ve hızları hakkında açıklama;

2)	 olaya karışan varlıklar arasındaki tahmini mesafeler (yatay ve dikey);
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3)	 ihlalin meydana geldiği alandaki operasyonel yüzeylerin kirliliği (var/yok, var ise kirletici 
maddenin türü (sulu çamur, kar, buz, su, diğer (belirtilecektir) ve kirletici maddenin derinliği).

Not 1.— A ciddiyet sınıflandırmasına giren pist ihlalleri, Annex 13, Ek C uyarınca ciddi olay olarak sınıflandı-
rılmaktadır. Bu durum normal şartlarda ilgili Devletin kaza/olay soruşturma otoritesinin dahil olması gerek-
tiği anlamına gelmektedir, dolayısıyla ilgili otoritelerle koordinasyon sağlanması gerekmektedir.

Not 2.— Pist ihlallerinin önlenmesine ilişkin kılavuz bilgiler ve ciddiyet sınıflandırması Doc 9870 — Pist 
İhlallerinin Önlenmesine ilişkin El Kitabı içerisinde mevcuttur.

4. TAKSİ YOLUNA İNİŞ YA DA TAKSİ YOLUNDAN KALKIŞ
a)	 iniş/kalkış;
b)	 ilgili durumlarda, yaklaşma türü;
c)	 tarih ve saat (yerel saat veya UTC);
d)	 rüzgar;
e)	 görüş mesafesi;
f)	 uçak tipi;
g)	 taksi yolu:

1)	 boyutlar (genişlik/uzunluk);
2)	 eğimler;

h)	 olayın detayları:
1)	 katkıda bulunan olası faktörler (örneğin; yetersiz ışıklandırma, uygulanmayan prosedür, 

çalışmalar, yetersiz veya yanıltıcı işaretleme).

Not.— Taksi yoluna iniş ya da taksi yolundan kalkış olayları, Annex 13, Ek C uyarınca ciddi olay olarak sınıf-
landırılmaktadır. Bu durum normal şartlarda ilgili Devletin kaza/olay soruşturma otoritesinin dahil olması 
gerektiği anlamına gelmektedir, dolayısıyla ilgili otoritelerle koordinasyon sağlanması gerekmektedir.

5. FOD İLE İLGİLİ OLAYLAR
a)	 olay türü;
b)	 konum (pist, yön veya taksi yolu, park yeri), olası yanal ve dikey pozisyonlar dahil, FOD konumu;
c)	 tarih ve saat (yerel saat veya UTC);
d)	 FOD tanımı:

1)	 adı (mümkün ise);
2)	 şekil ve boyutlar;
3)	 materyal;
4)	 renk;
5)	 kaynağı (biliniyorsa: aydınlatma, altyapı, çalışmalar, hayvanlar, çevre (rüzgar vb.)).

6.  DİĞER ALAN DIŞINA ÇIKMALAR (ÖRNEĞİN TAKSİ YOLUNDAN VEYA APRONDAN ÇIKMA);
a)	 olay türü;
b)	 konum;
c)	 tarih ve saat (yerel saat veya UTC);
d)	 uçak tipi;
e)	 taksi yolu:

1)	 boyutlar (genişlik/uzunluk);

2)	 eğimler;
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3)	 kavisli bir kesimde olması halinde: geçiş yolları (var/yok ve özellikleri);
4)	 taksi yolu kirliliği (var/yok, var ise kirletici maddenin türü (sulu çamur, kar, buz, su, diğer 

(belirtilecektir) ve kirletici maddenin derinliği);

f)	 rüzgar (yön ve hız);

g)	 çıkış hakkında bilgiler (çıkış hızı veya tahmini, uçağın taksi yolunun kenarı ile yaptığı açı, düz 
veya kavisli bir kesimde olması, olayın nedenleri);

h)	 uçağın durduğu zamanki konumu hakkında hassas bilgiler.

7. DİĞER ALAN İHLALLERİ (ÖRNEĞİN TAKSİ YOLU VEYA APRON);
2. maddeye (pist başına kısa yaklaşma) ilişkin verilerin aynıları

8. YABANİ HAYVAN/KUŞ ÇARPMASI İLE İLGİLİ OLAYLAR
ICAO kuş çarpması bilgi sistemi (IBIS) verilerine göre (içine çekme, çarpma) yürütülecektir. Herhangi 
bir çarpışma olmamışsa ve hayvandan kaçınılabilmişse, hayvanın kaçınılan çarpışma olayının meydana 
geldiği zamandaki konumunun bilinmesi önem arz etmektedir.

9.  YERDE MEYDANA GELEN ÇARPIŞMALAR
a)	 olay türü (yerde çarpışma);

b)	 konum:
1)	 apron;
2)	 manevra alanı;
3)	 pist, taksi yolu;
4)	 kirletici madde (var ise: tipi ve yüksekliği);
5)	 rüzgar (var ise);

c)	 tarih ve saat (yerel saat veya UTC);

d)	 uçuş aşaması (örneğin pist yönünde taksileme, kalkış rulesi, motor çalıştırma/pushback);

e)	 olaya karışan uçak(lar);
1)	 uçak tipi ve yörüngesi;

f)	 olaya karışan araç(lar);
1)	 araç tipi ve yörüngesi;

g)	 maddi hasarlar (uçakta/uçaklarda ve/veya araç(lar)da meydana gelen hasarlar)/insanlara veri-
len zararlar ve hasar yerleri;

h)	 yer işletmenin müdahil olduğu durumlarda, operasyonun aşaması;

i)	 çarpışmanın açıklaması:
1)	 aracın/araçların ve/veya uçağın/uçakların tahmini hızı;
2)	 uçağın/uçakların ve/veya aracın/araçların istikametlerinin açıklaması.

Not 1.— Uçakların karıştığı, yerde meydana gelen çarpışmalar olay, ciddi olay veya kaza olarak sınıflandırı-
labilmektedir. Olay olarak sınıflandırılması durumunda, normal koşullarda havaalanının SMS’si kapsamında 
soruşturulmaktadır. Ciddi olay veya kaza olarak sınıflandırılması ise normal şartlarda ilgili Devletin kaza/
olay soruşturma otoritesinin dahil olması gerektiği anlamına gelmektedir, dolayısıyla ilgili otoritelerle koor-
dinasyon sağlanması gerekmektedir.

Not 2.— Uçakların dahil olmadığı, yerde meydana gelen çarpışmalar olay olarak sınıflandırılarak, havaalanı-
nın SMS’si kapsamında soruşturulabilir.
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BÖLÜM 2 EK A

HAVAALANI EL KİTABINDA YER ALAN OLASI KONULARIN LİSTESİ

Havaalanı el kitabının içindekiler şunları içermektedir:
a)	 Güncellemelerin listesi;

b)	 Havaalanı idari verileri;

c)	 Boyutlar ve ilgili bilgiler dahil olmak üzere havaalanının açıklaması;

d)	 İzin verilen sapmaların listesi;

e)	 Başvuru sahibinin her bir alanda emniyetin sağlanmasına yönelik görevleri, araçları ve prose-
dürleri:

1)	 havaalanı verileri ve raporlama;

2)	 hareket alanına erişim;

3)	 havaalanı acil durum planı;

4)	 ARFF;

5)	 hareket alanı denetimleri;

6)	 hareket alanının bakımı;

7)	 kar ve buz kontrolü ve diğer tehlikeli meteoroloji koşulları;

8)	 görsel yardımcılar ve havaalanı elektrik sistemleri;

9)	 apron yönetimi;

10)	 apron emniyet yönetimi;

11)	 hareket alanı üzerindeki araçların kontrolü;

12)	 yabani hayattan kaynaklanan tehlikelerin yönetilmesi;

13)	 manialar;

14)	 manevra yapamayan uçakların kaldırılması;

15)	 tehlikeli maddeler;

16)	 düşük görüş operasyonları;

17)	 radar, seyrüsefer yardımcıları ve meteoroloji ekipmanına ayrılan alanların korunması;

f)	 SMS.
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BÖLÜM 2 EK B 

İLK SERTİFİKALANDIRMA SÜRECİ

1. HAVAALANI SERTİFİKALANDIRMA PLANI

Sertifikalandırma işlemi Devletteki havaalanlarının sayısına bağlı olduğundan dolayı, tüm havaalan-
larının aynı anda sertifikalandırılması mümkün olmayabilmektedir. Bu nedenle, Devletteki havaalan-
larının sertifikalandırılmasına yönelik olarak, zaman çizelgesi de içeren bir programın hazırlanması 
gerekmektedir. Devlet, sertifikasyon programını, Devlet bünyesindeki yetiştirilmiş gözetim personeli 
sayısını dikkate alarak, aşağıdaki başlıca parametrelere göre planlamaktadır.

1.1  Operasyonların kapsamı ve trafik

1.1.1 Dikkate alınması gereken önemli hususlardan biri, ticari operasyonların düzeyidir. Çok sayıda 
havaalanı bulunan Devletlerde, trafik eşikleri esas alınarak farklı sertifikasyon gerçekleştirme tarihleri 
belirlenebilmektedir.  Bu kriterler Devletin, trafiğin daha yüksek olduğu havaalanlarını daha öncelikli 
olarak sertifikalandırmasına imkan sağlamaktadır.

1.1.2  Uçak hareketlerinin sayısı, önemli bir parametre olabilmektedir. Bu husus, kısmen yolcu hacmiyle 
dikkate alınmaktadır, fakat kullanılan uçak tipleri sertifikasyon için kullanılan kriterler üzerinde etkili 
olabilmektedir. Hareket sayısına bağlı olarak bazı spesifikasyonlar değişiklik gösterebileceğinden ya da 
göstermeyebileceğinden, bu etki, gerekli olan durumlarda yürürlükteki düzenleme vasıtasıyla dikkate 
alınmaktadır.

1.2  Altyapı tasarımının karmaşıklığı

1.2.1  Altyapının ve yer yardımcılarının denetlenmesi, çoğunlukla ilk sertifikalandırma sürecinin birinci 
adımı olup, altyapının karmaşıklık düzeyini de dikkate alarak uygunluğunun değerlendirilmesine kat-
kıda bulunmaktadır. Periyodik altyapı ve yer yardımcıları denetimleri aynı zamanda sürekli gözetimin 
de önemli bir parçasıdır.

1.2.2  Ayrıca, karmaşık havaalanı tasarımından kaynaklanan sorunlar da, havaalanının SMS’si kapsa-
mında havaalanında meydana gelen kazaların/olayların raporlanması yoluyla temin edilen geribildi-
rimler vasıtasıyla ele alınacaktır.

1.3  SMS uygulamasının seviyesi/olgunluk düzeyi

1.3.1  Havaalanı işleticilerinin sertifikalandırılmasına ilişkin SMS gereklilikleri yeni olabileceğinden, ha-
vaalanı işleticisinin uygunluğu sağlaması için operasyonun bu boyutu ciddi çabalar gerektirebilmektedir.

1.3.2  Daha önce sertifikalandırılmış veya sertifikalandırılmakta olan ve SMS’nin başlangıç aşamasında 
olduğu bir havaalanında, SMS uygulamasının seviyesinin/olgunluk düzeyinin ancak belirli bir zaman 
sonra etkin olması beklenebilmektedir. Dolayısıyla, işleticinin SMS’sinin ilk kez sertifikalandırılma sü-
recinin söz konusu işleticinin büyüklüğüne ve SMS’sinin olgunluk düzeyine göre özelleştirilmesi ge-
rekebilmektedir. Bu nedenle yerinde doğrulama denetimi sırasında SMS’ye özel dikkat gösterilmesi 
gerekmektedir.
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2.  SERTİFİKALANDIRMA SÜRECİNİN ÖZETİ

2.1  Halihazırda işler durumda olan bir havaalanının sertifikalandırma süreci aşağıdaki gibi özetlene-
bilir:

a)  	 havaalanı sertifikasyon için gerekli yasal kriterleri karşıladığında, Devlet ile havaalanı işleticisi 
arasında bir toplantı düzenlenmektedir;

b)  	 bu toplantı sırasında, Devlet sertifikalandırma sürecini ve ilgili son tarihleri havaalanı işletici-
sine sunmaktadır. Havaalanı işleticisi, toplantıdan itibaren en geç altı ay içerisinde sunabilmek 
için ilk sertifikalandırma sürecine girer girmez havaalanı el kitabını geliştirmektedir.

c)  	 Devlet bu altı aylık süre içerisinde:
1)  	 sonuçları yerinde doğrulama denetimine hazır olacak şekilde teknik denetimleri tamam-

lar ve

2)  	 havaalanı el kitabının sunulmasına ilişkin son tarihten en az iki ay önce yerinde doğrula-
ma denetimi ekibini toplayarak, ekip üyelerini havaalanı işleticisine bildirir.

Not.— Teknik denetimlere tabi tutulan başlıca unsurlar ve yapılması gereken asgari kontrolleri İlave 1’de 
sıralanmaktadır.

2.2  Tüm koşulların yerine getirilmiş olması halinde, havaalanı el kitabı ilk olarak sunulduğu tarihten 
itibaren en geç üç ay içerisinde kabul edilir/onaylanır. Bu süreye, gerekli olması halinde havaalanı 
işleticisi ile Devlet arasındaki her türlü haberleşme de dahildir; başlangıçta bazı bilgiler eksik olabile-
ceğinden, Devletin el kitabını ilk seferde kabul etmesine engel olabilmektedir.

2.3  Bu süre içerisinde, yerinde doğrulama denetimi ekibi, havaalanı işleticisiyle birlikte, sertifikalan-
dırma süreci için belirlenmiş olan son tarihten önce her türlü sapmanın etkisinin azaltılması için hava-
alanı işleticisine dört aylık bir süre tanınmasını hedefleyerek, yerinde doğrulama denetiminin süresini 
ve tarihlerini planlar.

2.4  Havaalanı el kitabı kabul edilir edilmez, ilişiğinde yer alan tüm prosedürlerle birlikte yerinde 
doğrulama denetimi ekibine gönderilmektedir. Devletin yerinde doğrulama ve denetim raporlarını ye-
rinde doğrulama/denetim kapanış toplantısının ardından en geç bir ay içerisinde havaalanı işleticisine 
göndermesi gerekmektedir.

2.5  Havaalanı işleticisi, sertifikasyon/denetim raporlarını aldıktan sonra en geç iki ay içerisinde dü-
zeltici faaliyet planlarını Devlete sunar. Devlet ve havaalanı işleticisi, sertifikanın verilmesinden önce 
düzeltici faaliyetlerin kararlaştırılması için son raporun ardından en az iki ay süre ister.

2.6  Zaten işler durumda olan havaalanları için sertifikanın verilmesine kadar olan sürecin tamamı en 
nihayetinde 18 ay sürebilmektedir.

Not.— SMS’nin yerinde doğrulanması, havaalanı işleticisinin işletme usullerinin uygunluğuna ilişkin doğru-
lama denetiminden ayrılabilir; bu durumda:

—  havaalanı el kitabının SMS kısmının sunulmasına ilişkin son teslim tarihi daha uzun olabilir 
ancak yine de altı ilave ayı geçmeyecektir;

—  SMS yerinde doğrulama denetiminin son tarihi daha uzun olabilir; bununla birlikte, işletici 
ile Devletin kabul edilen bir düzeltici faaliyet planı tanımlaması için öngörülen iki aylık süre 
doğrultusunda sertifikalandırma süreci için belirlenmiş olan son tarihten en az üç ay önce 
yapılacaktır.
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2.7  Şekil 2-B-1’de sertifikalandırma sürecine ilişkin bir akış şeması verilmiştir.

Şekil 2-Ek B-1.    Sertifikalandırma süreci

(1) Bu düzeltici faaliyet planı, işleticinin sertifikasyonunun yerinde doğrulanmasını kapsamaktadır ve 
aynı metodolojinin takip edildiği, daha önce gönderilmiş olabilecek teknik denetimler ve ilk SMS ye-
rinde doğrulama denetimi ile ilgili düzeltici faaliyet planları ile birleştirilebilir.
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HAVAALANI EL KİTABININ UNSURLARINA İLİŞKİN KONTROL LİSTESİ

EVET HAYIR

1.  Giriş
a)  Havaalanı el kitabının amacı.

b) Yürürlükteki düzenleme kapsamında yer aldığı şekilde havaalanı sertifikalandırmasına 
ilişkin yasal durum.

c) Havaalanı el kitabının dağıtımı.

d) Havaalanı el kitabının dağıtımına ve tadiline ilişkin prosedürler ve tadillerin gerekli 
olabileceği haller.

e)  Sayfaların kontrol listesi.

f)  Ruhsat sahibi tarafından hazırlanmış önsöz.

g)  İçindekiler.

h)  Terimler sözlüğü.

NOT.— Bu bölümde, iş unvanları ve kısaltmalar dahil olmak üzere havaalanı el kitabında 
kullanılan genel terimlere ilişkin kısa açıklamalar yer alacaktır.

2.  TEKNİK YÖNETİM
a)  Havaalanının adı ve adresi.

b)  Havaalanı işleticisinin adı ve adresi.

c)  Sorumlu yöneticinin adı

3.  HAVAALANININ AÇIKLAMASI (HAVAALANININ ÖZELLİKLERİ)
a)  Aşağıdakilere ilişkin detaylar:

1)  Dünya Geodetik Sistemi – 1984 (WGS-84) formatında havaalanı referans noktasının 
enlemi ve boylamı;

2)  Aşağıdakilerin rakımı:

•	 havaalanı
•	 apron

b)  Havaalanı referans noktasının konumunu, pistlerin, taksi yollarının ve apronların yerleşim 
planını; havaalanı işaretlemelerini ve ışıklandırmasını (hassas yaklaşma yolu göstergesi 
(PAPI), görerek yaklaşma eğim göstergesi sistemi (VASIS) veya mania ışıklandırması) ve 
apron şeritleri dahilindeki seyrüsefer yardımcılarının konumlandırmasını gösterir planlar. 
Bu planların veya aşağıdaki c) ila f) paragraflarında gerekli görülen bilgilerin havaalanı 
el kitabının tüm kopyalarında bulunması gerekli olmamakla birlikte, bu plan ve bilgilerin 
ruhsat sahibinin ana kopyasında ve Devletin düzenleyici otoritesinde tutulan kopyada 
ilişikte yer alması gerekmektedir. İşletici personele, görevleri ile ilgili küçültülmüş kopyalar 
veya plan özetleri temin edilecektir.

c)   Standart koruma yüzeylerini ihlal eden maniaların tanımı, yüksekliği ve konumu, ışıklandırılıp 
ışıklandırılmadığı ve ışıklandırılması halinde havacılık yayınlarında belirtilmesi.

d)  Planların güncel ve doğru olmasını sağlamaya yönelik prosedürler.

e) Beyan edilen mesafelere ilişkin veriler, beyan edilen mesafelerin hesaplanmasında kullanılan 
yöntem ve her bir beyan edilen mesafenin başındaki ve sonundaki rakım.

f)  Pistlerin, taksi yollarının ve apronların yüzeylerine, boyutlarına ve sınıflandırılmasına veya 
taşıma mukavemetine ilişkin detaylar.

4.  EĞER VARSA, İZİN VERİLEN SAPMALARIN LİSTESİ.
5.  AŞAĞIDAKİ HUSUSLARA İLİŞKİN İŞLETME USULLERİ:
5.1  Havacılık bilgilerinin ilanı
Mevcut havacılık enformasyon hizmeti ve sertifika sahibinin AIP gerekliliklerini ilan etmek 
üzere kullandığı sistem.
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5.2  Erişim kontrolü
Duyuru panolarının bulunduğu mahal dahil olmak üzere havaalanına ve havaalanının 
operasyon sahalarına erişimin kontrolü ve operasyon sahalarındaki araçların kontrolü.

5.3  Acil durum planlaması
a) Havaalanı işleticisinin acil durum karşısındaki düzenlemeleri. Bu düzenlemelerde, uçak 

operasyonlarının karmaşıklığı ve boyutu dikkate alınmalıdır.

b) Havaalanında veya yakınlarında meydana gelen farklı acil durumlarla mücadele planları 
kapsamında havaalanı işleticisi tarafından alınan tedbirlerin açıklaması.

c)  Yetkili kurumların, kuruluşların ve kişilerin irtibat listesi.

d)  Genel acil durum operasyonundan sorumlu bir olay mahalli komutanının atanmasına ilişkin 
prosedürler ve her bir acil durum türüne ilişkin sorumlulukların tanımlanması.

e)  Acil durum halinde raporlama mekanizması.

f) Acil durumlarda kullanılacak havaalanı kolaylıklarına ve ekipmanlarına yönelik testlerle 
ilgili bilgiler ve bu testlerin sıklığı;

g) Acil durum planlarının test edilmesine yönelik tatbikatlar hakkında ayrıntılı bilgiler ve bu 
tatbikatların sıklığı

h)  Personelin acil durumla mücadele eğitimi ve hazırlığına yönelik düzenlemeler.

5.4  Kurtarma ve yangınla mücadele (ARFF) hizmetleri
a)  Sağlanacak ARFF kategorilerine ilişkin politika beyanı.

b) Havaalanı itfaiye yöneticisinin veya tayin edilmiş nöbetçi görevlilerin spesifik emniyet 
sorumluluklarına sahip olduğu hallerde, bu sorumluluklara havaalanı el kitabının ilgili 
bölümünde yer verilmesi gerekmektedir.

c)  ARFF hizmetinin azalmasının nasıl yönetileceğine işaret eden politika ve prosedürler Burada, 
operasyonların kısıtlamaya tabi tutulacağı ölçüye, pilotların nasıl haberdar edileceğine ve 
herhangi bir tükenmenin azami süresine yer verilmesi gerekmektedir.

d) Daha önceden gerçekleştirilecek düzenleme ile daha üst bir ARFF kategorisinin mevcut 
olduğu havaalanlarında, havaalanı el kitabında tesisin nasıl yükseltileceğine ilişkin gerekli 
tedbirler açık bir şekilde belirtilmelidir. Gerekli olduğu hallerde, burada diğer departmanlar 
tarafından alınacak tedbirlere yer verilmelidir.

e)  Havaalanı işleticisinin, sağlanan her bir ARFF kategorisine ilişkin hedefleri tanımlanmalıdır; 
bu tanımlama aşağıdakilere ilişkin kısa açıklamalar içermelidir:

1) temin edilen yangın söndürücü maddelerin miktarları;

2) boşaltım hızı;

3) köpük üreten araç sayısı;

4) personel tahsisi seviyeleri;

5) gözetim seviyeleri.

f) İlgili prosedürler:

1)  ARFF personeline alarm verilmesi amacı doğrultusunda uçak hareket alanlarının 
izlenmesi;

2)  görevleri ve mahalleri genelinde ARFF hizmetlerinin yanıt süresinin yeterliliğinin 
nasıl izlendiğinin ve muhafaza edildiğinin gösterilmesi;

3)  yanıt yeterliliğinin tesir görmemesini sağlamak amacıyla ARFF personelinin ikincil 
görevlerde nasıl görevlendirildiğinin gösterilmesi;

g)  Havaalanının kurtarma aracı, acil durum yardımcıları, hortum tabakaları ve havadan 
yetkinliğe sahip araçlar gibi profesyonel ekipmanlar sunduğu hallerde, havaalanı el 
kitabında bunlara ilişkin detaylara yer verilmelidir. Bu kolaylıkların geçici olarak mevcut 
olmaması halinde izlenecek prosedürlere de yer verilmesi gerekmektedir.
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h) Havaalanının, havaalanının emniyeti işletiminin sağlanması için elzem olan ekipmanların 
(su kaynağı gibi) sağlanması konusunda başka kuruluşlara bağımlı olduğu hallerde, bu 
konudaki politikalara veya sözleşme mektuplarına havaalanı el kitabında yer verilmelidir. 
Gerekli olduğu hallerde, elverişsizlik durumunda uygulanacak acil durum planlarının tarif 
edilmesi gerekmektedir.

i)  Aşağıdaki hususlar dahil olmak üzere, havaalanı işleticilerinin ARFF personelinin ilk ve 
sürekli yetkinliğinin sağlanmasına yönelik süreçleri tanımlayan bir beyan:

1)  gerçekçi yakıt yangını eğitimi;

2)  ısı ve dumanda solunum cihazı eğitimi;

3)  ilk yardım;

4)  düşük görüş usulleri (LVP);

5)  her nevi yasal gereklilik;

6)  solunum koruma ekipmanının ve kişisel koruyucu ekipmanın kullanımına ilişkin 
personel eğitimi ile ilgili sağlık ve emniyet politikası.

j)  Havaalanının hemen yakınlarındaki kazalara nasıl erişim sağlanacağını gösteren prosedürler. 
Diğer farklı çevrelerin mevcut olduğu hallerde, havaalanı el kitabında bu çevrelere nasıl 
erişileceğinin belirtilmesi gerekmektedir.

k)  Yerel otoritelerin veya havaalanı işleticisinin ARFF kolaylığının içerideki yangınlara 
veya özel hizmetlere müdahale etmesinin beklendiği durumlarda, bunun normal uçak 
ARFF müdahaleleri üzerindeki etkisinin yönetilmesine ilişkin prosedürlere yer verilmesi 
gerekmektedir.

l)  Havaalanı işleticisinin, kara tarafındaki uçak kazalarına ARFF kolaylığının müdahale 
etmesini öngördüğü hallerde, süreklilik arz eden uçak operasyonları üzerindeki etkilerin 
yönetilmesine ilişkin prosedürler de dahil olmak üzere, ilgili politika açıkça tanımlanmalıdır.

m)  İlave su kaynaklarının elverişliliğinin tanımlanması gerekmektedir.

n)  Havaalanı işleticisinin, anormal koşullardaki müdahalelerinin yeterliliğinin sağlanmasına 
ilişkin düzenlemeleri, yani LVP.

j)  Havaalanının hemen yakınlarındaki kazalara nasıl erişim sağlanacağını gösteren prosedürler. 
Diğer farklı çevrelerin mevcut olduğu hallerde, havaalanı el kitabında bu çevrelere nasıl 
erişileceğinin belirtilmesi gerekmektedir.

k)  Yerel otoritelerin veya havaalanı işleticisinin ARFF kolaylığının içerideki yangınlara 
veya özel hizmetlere müdahale etmesinin beklendiği durumlarda, bunun normal uçak 
ARFF müdahaleleri üzerindeki etkisinin yönetilmesine ilişkin prosedürlere yer verilmesi 
gerekmektedir.

l)  Havaalanı işleticisinin, kara tarafındaki uçak kazalarına ARFF kolaylığının müdahale 
etmesini öngördüğü hallerde, süreklilik arz eden uçak operasyonları üzerindeki etkilerin 
yönetilmesine ilişkin prosedürler de dahil olmak üzere, ilgili politika açıkça tanımlanmalıdır.

m)  İlave su kaynaklarının elverişliliğinin tanımlanması gerekmektedir.

n)  Havaalanı işleticisinin, anormal koşullardaki müdahalelerinin yeterliliğinin sağlanmasına 
ilişkin düzenlemeleri, yani LVP.

5.5  Hareket alanı denetimleri
a)  Işıklandırma denetimleri de dahil olmak üzere rutin havaalanı denetimleri ve bu denetim-

lerin mahiyeti ve sıklığı dahil olmak üzere raporlama.

b) Hareket sahasında birikinti/kalıntı, motor, lastik veya tekerlek arızası sebebiyle yarıda 
kesilmiş kalkış veya tehlikeli pozisyonda bırakılmış birikintiye/kalıntıya sebebiyet vermesi 
olası herhangi bir olayın rapor edilmesi sonrasında apronun, pistlerin ve taksi yollarının 
denetlenmesi.

c)  Pistlerin, taksi yollarının ve apronların süpürülmesi.

d)  Pistlerdeki ve taksi yollarındaki su ve kar suyunun ve diğer yabancı maddelerin, derinlikleri 
dahil olmak üzere, ölçülmesi ve ilan edilmesi.
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e)  Pist yüzeyi koşullarının değerlendirilmesi ve ilan edilmesi:

1)  denetim aralıklarına ve zamanlarına ilişkin bilgiler;

2)  denetim kontrol listesinin doldurulması ve etkin kullanımı;

3)  FOD, aydınlatma, kaplama yüzey, çim alanlar üzerindeki denetimlerin yapılmasına 
ilişkin düzenlemeler ve yöntemler;

4)  denetim sonuçlarının raporlanmasına ve takibe ilişkin düzenlemeler;

5)  denetim sırasında hava trafik kontrolü ile yapılan düzenlemeler ve haberleşme 
yolları;

6)  denetim kayıt defteri (logbook) tutulmasına yönelik düzenlemeler ve denetim kayıt 
defterinin (logbook) konumu;

5.6  Hareket alanının bakımı
a)  Havaalanının işletim durumu, kolaylıkların geçici olarak geri çekilmesi, pist kapatmaları vb. 

hakkında bilgilerin ilan edilmesi:

1)  pist sürtünme değerlendirmeleri dahil olmak üzere, kaplamalı alanların bakımına 
ilişkin düzenlemeler;

2)  kaplamasız pistlerin ve taksi yollarının bakımına yönelik düzenlemeler;

3)  pist ve taksi yolu şeritlerinin bakımına yönelik düzenlemeler;

4)  havaalanı drenaj sisteminin bakımına ilişkin düzenlemeler;

5)  ışıkların şiddetinin ölçülmesi, huzme yayılımı ve yönlendirilmesi dahil olmak üzere, 
görsel yardımcıların bakımına ilişkin düzenlemeler;

6)  mania aydınlatmasının bakımına yönelik düzenlemeler;

7)  arıza veya emniyetli olmayan hadiselerin meydana gelmesi durumunda raporlamaya 
ve alınacak tedbirlere ilişkin düzenlemeler.

5.7  Kar ve buz kontrolü ve diğer tehlikeli meteoroloji koşulları
Prosedürlerin açıklanması.

5.8  Görsel yardımcılar
a)  Havaalanı yer ışıklandırma sistemine ilişkin sorumluluklar.

b)  İşaretlemeler ve sinyaller dahil olmak üzere, yaklaşma, pist, taksi yolu ve apronların her biri 
üzerinde mevcut olan tüm görsel yardımcıların tam açıklaması.

c)  Işıklandırma sisteminin operasyonel kullanımına ve parlaklık ayarlarına ilişkin prosedürler.

d) LVP'lerdeki ve şebeke arızalarındaki işletme usulleri dahil olmak üzere bekleme ve acil 
durum güç ayarlamaları.

e)  Yaklaşma ışıklarının, pist ışıklarının, VASIS'in ve PAPI'lerin rutin denetimlerine ve fotometrik 
testlerine ilişkin prosedürler.

f)  Havaalanı içerisindeki ve dışındaki mania ışıklandırmasının konumu ve buna ilişkin 
sorumluluk.

g) Görsel yardımcıların kayıt denetimine ve bakımına ve arıza halinde yapılacak işlemlere 
ilişkin prosedürler.

h) Uçak emniyetine tesir edebilecek kanal kazma ve tarımsal faaliyet dahil olmak üzere 
çalışmaların kontrolü.

5.9  Apron yönetimi
a)  Hava trafik kontrolü, havaalanı işleticisi ve apron yönetimi birimi arasındaki düzenlemeler.

b)  Uçak park yerlerinin tahsisine ilişkin düzenlemeler.

c)  Motorun çalıştırılması ve uçak push-back onayının alınmasına ilişkin düzenlemeler.

5.10  Apron emniyet yönetimi
a)  Jet blasttan korunma yolları ve prosedürleri.
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b)  Uçak yakıt ikmal operasyonları sırasında emniyet tedbirlerinin uygulanması.

c)  Apronların süpürülmesine ve temizlenmesine ilişkin düzenlemeler.

d)  Apron üzerinde meydana gelen olayların ve kazaların raporlanmasına yönelik düzenlemeler.

e)  Apronda çalışan tüm personelin emniyet uyumunun değerlendirilmesine yönelik düzenle-
meler.

f) Temin edilmiş olması halinde, gelişmiş park alanı görsel yönlendirme sistemlerinin 
kullanımına ilişkin düzenlemeler

5.11  Hareket alanı üzerindeki araçlar
a)  İlgili trafik kurallarına ilişkin bilgiler (hız limitleri ve kuralların uygulanma yolları dahil).

b)  Sürücülere hareket alanı üzerinde araç kullanma izni verme yöntemi ve kriterleri.

c)  Hava trafik kontrolü ile yapılan düzenlemeler ve haberleşme yolları.

d)  Hareket alanında çalışan araçlarda gerekli donamına ilişkin bilgiler.

5.12  Yaban hayatından kaynaklanan tehlikelerin yönetilmesi
a) Kuşların ve diğer yabani hayvanların dağıtılmasına yönelik düzenlemeler ve kullanılan 

yöntem.

b)  Kuşları ve diğer yabani hayvanları uzak tutmak için alınan tedbirler.

c)  Yaban hayatından kaynaklanan tehlikelerin değerlendirilmesine yönelik düzenlemeler.

d)  Yaban hayatını kontrol programlarının uygulanmasına yönelik düzenlemeler.

5.13  Manialar
a) Mania sınırlama yüzeylerinin (OLS) sınırları içerisindeki binaların veya yapıların yüksek-

liklerinin takibine yönelik düzenlemeler.

b) Havaalanlarının yakınlarındaki yeni gelişmelerin kontrolüne yönelik düzenlemeler.

c) İzinsiz maniaların görülmesi durumunda raporlama prosedürü ve alınacak tedbirler.

d) Bir manianın kaldırılmasına yönelik düzenlemeler.

5.14  Manevra yapamayan uçağın kaldırılması
a)  Manevra yapamayan uçağın kaldırılmasına ilişkin kapasite bilgileri.

b) Raporlama ve bildirim prosedürleri ve ATC ile irtibat dahil olmak üzere, manevradan aciz 
uçağın kaldırılmasına yönelik düzenlemeler.

5.15  Tehlikeli maddeler
Tehlikeli maddelerin saklanması amacıyla havaalanında oluşturulacak özel alanlara ilişkin 
düzenlemeler.

5.16  Düşük görüş operasyonları
a)  Pist görüş mesafesi (RVR) ve yüzey görüşü dahil olmak üzere, meteoroloji bilgilerinin temin 

edilmesi ve yayılması.

b)  Bu tür operasyonlara izin verilmesi durumunda, LVP sırasında pistlerin korunması.

c)  Hareket alanında çalışan araçlar ve personel için geçerli olan kurallar dahil olmak üzere, 
düşük görüş operasyonları öncesinde, esnasında ve sonrasındaki düzenleme ve kurallar.

5.17  Radar, seyrüsefer yardımcıları ve meteoroloji ekipmanına ayrılan alanların 
korunması
a) Koruma altına alınacak alanların tanımlanması ve bu alanların korunmasına yönelik 

prosedürler.

6.  EMNİYET YÖNETİMİ SİSTEMİ (SMS)
a)  Emniyet politikası.

b)  İşleticinin yapısı ve sorumluluğu. Bu husus, şunları içermelidir:
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1)  sorumlu yöneticinin adı soyadı, pozisyonu ve sorumlulukları;

2)  emniyet müdürünün adı soyadı, pozisyonu ve sorumlulukları;

3)  diğer üst düzey işletme personelinin adı soyadı, pozisyonu ve sorumlulukları;

4)  günlük operasyonlardan sorumlu olan kişinin adı soyadı, pozisyonu ve 
sorumlulukları;

5)  yukarıda adı geçen personelin sorumlu kişi veya sorumlu yönetici olarak hareket 
edebileceği sıraya ve koşullara ilişkin talimatlar;

6)  havaalanının emniyetli işletimine yönelik taahhüdü destekleyen bir organizasyon 
şeması ve emniyet yönetimine ilişkin hiyerarşik sorumluluğu basit bir şekilde gös-
teren bir organizasyon şeması.

c)  Eğitim.

d)  Kaza, olay ve zorunlu hadise raporlamasına ilişkin düzenleyici gerekliliklere uygunluk.

e)  Tehlike analizi ve risk değerlendirmesi.

f)  Değişiklik yönetimi.

g)  Emniyet kriterleri ve göstergeleri.

h)  Emniyet denetimleri.

i)  Dokümantasyon.

j)  Emniyetle ilgili komiteler.

k)  Emniyetin teşvik edilmesi.

l)  Havaalanında çalışan yüklenicilerin ve üçüncü şahısların takibine ilişkin sorumluluk.
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BÖLÜM 3

HAVAALANLARINA İLİŞKİN EMNİYET DEĞERLENDİRMELERİ

Not 1.— Bir SMS’nin risk yönetim süreci kapsamında yapılan bir emniyet değerlendirmesinin amacı, 3.3.1’de 
açıklanmaktadır.

Not 2.— Emniyet değerlendirmelerinden yola çıkılarak, alternatif tedbirlerin, işletme usullerinin ve işletme 
kısıtlamalarının geliştirilmiş olduğu durumlarda, bunlar geçerliliklerinin sürekliliğini değerlendirmek üzere 
periyodik olarak gözden geçirilmelidir. Bu bölümde yer alan prosedürler, Annex 14, Cilt I’de yer alan hüküm-
lerin yerini almamakta ya da söz konusu hükümleri devre dışı bırakmamaktadır. Mevcut havaalanlarındaki 
altyapının ya da yeni bir havaalanının bu Annex’in gerekliliklerine eksiksiz bir şekilde uygun olması beklen-
mektedir.

3.1 GİRİŞ

3.1.1  Sertifikalı havaalanı işleticisi, asgari olarak aşağıdaki koşulları yerine getiren, Devlet tarafından 
kabul edilebilir nitelikte bir SMS uygular.

a)	 emniyet tehlikelerinin tanımlanması;

b)	 emniyetin korunması için gerekli iyileştirici eylemlerin uygulanmasını sağlaması;

c)	 sağlanan emniyetin sürekli takibine ve düzenli olarak değerlendirilmesine olanak sağlaması 
ve

d)	 havaalanının genel emniyetinde sürekli iyileştirme yapmayı hedeflemesi.

Not 1.— Annex 19 — Emniyet Yönetimi, sertifikalı bir havaalanı tarafından SMS’nin uygulanmasına ve sür-
dürülmesine ilişkin çerçeveyi içermektedir. Annex19, İlave 2 kapsamında, bu çerçeveyi oluşturan dört unsur 
yani emniyet politikası ve hedefleri, emniyet riski yönetimi, emniyet güvencesi ve emniyetin teşvik edilmesi 
hakkında açıklama yer almaktadır.

Not 2.— SMS hakkında ek kılavuz bilgi, Doc 9859, Emniyet Yönetimi El Kitabı (SMM) içerisinde mevcuttur.

3.1.2  Bu bölümde, havaalanının SMS’si kapsamında bir emniyet değerlendirmesinin nasıl gerçekleşti-
rileceği anlatılmaktadır. Havaalanı işleticisi, burada açıklanan metodoloji ve prosedürleri uygulayarak, 
3.1.1’de açıklanan asgari gerekliliklere uygunluğunu ortaya koyabilir.

3.2  KAPSAM VE UYGULANABİLİRLİK

3.2.1  Diğerlerinin yanı sıra aşağıdaki maddelerde, bir havaalanında emniyet değerlendirmeleri yapıl-
masına ilişkin genel metodoloji sunulmaktadır. İlave araçlar ve bilhassa, Bölüm 4’te yer alan uygun 
kontrol listeleri tehlikelerin tespit edilmesine, emniyet risklerinin değerlendirilmesine ve gerekli du-
rumlarda bu risklerin ortadan kaldırılmasına ya da etkilerinin azaltılmasına yardımcı olabilmektedir. 
Önerilen risk azaltımının uygunluğu ve alternatif tedbirlere, işletme usullerine veya ilgili belirli ope-
rasyonlar için işletme kısıtlamalarına yönelik ihtiyaç kapsamlı bir şekilde değerlendirilmelidir. Madde 
3.4’te, gerekli durumlarda emniyetten taviz edilmemesini sağlamak amacıyla Devletin emniyet değer-
lendirmesinin sonucunu nasıl doğruladığı ayrıntılı olarak açıklanmaktadır. 

Madde 3.5’te, emniyet değerlendirmesinin onaylanmasına ve kabul edilmesine ilişkin prosedürler açık-
lanmaktadır. Madde 3.6’te, gerekli bilgilerin çeşitli havaalanı paydaşları, bilhassa pilotlar ve uçak işle-
ticileri tarafından kullanılması için nasıl ilan edileceği belirtilmektedir.
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3.2.2  Emniyet değerlendirme sürecinde, herhangi bir değişiklik ya da sapma gibi bir emniyet endişe-
sinin havaalanındaki operasyonların emniyeti üzerindeki etkisi ele alınmaktadır, gereken durumlarda 
havaalanının kapasitesi ve operasyonların verimliliği de dikkate alınmaktadır.

3.3  DİKKATE ALINACAK TEMEL HUSUSLAR

3.3.1  Emniyet değerlendirmesi, diğerlerinin yanı sıra standartlardan ve ilgili düzenlemelerden sap-
malardan, bir havaalanında 2.4.4’de belirtilen değişikliklerin tespit edilmesinden doğan emniyet endi-
şelerinin veya başka herhangi bir emniyet endişeleri ortaya çıktığında bunların değerlendirilmesinde 
kullanılan SMS’nin risk değerlendirme sürecinin bir unsurudur.

Not.— Havaalanındaki değişiklikler arasında, prosedür, ekipman, alt yapılar, emniyet işleri, özel operasyonlar, 
düzenlemeler, organizasyon vb. üzerindeki değişiklikler yer alabilir.

3.3.2  Bir emniyet endişesinin, değişikliğin ya da sapmanın çeşitli havaalanı paydaşlarını etkilemesi du-
rumunda, emniyet değerlendirme sürecine söz konusu etkilenen paydaşların tamamının katılması hu-
susu dikkate alınacaktır. Bazı durumlarda, değişiklikten etkilenen paydaşların, kendi SMS’lerinin gerek-
liliklerinin yerine getirilmesi amacıyla ayrı bir emniyet değerlendirmesi yapmaları gerekebilecek olup, 
diğer ilgili paydaşlarla koordinasyon sağlanacaktır. Bir değişikliğin birden fazla paydaşı etkilemesi du-
rumunda, nihai çözümlerin uygunluğunun sağlanması için ortak bir emniyet değerlendirmesi yapılabilir.

3.3.3  Emniyet değerlendirmesinde, söz konusu emniyet endişesinin emniyet açısından önemli olduğu 
tespit edilen tüm ilgili etkenler üzerindeki etkisi dikkate alınmaktadır. Aşağıdaki listede, emniyet de-
ğerlendirmesi yapılırken dikkate alınması gerekebilecek bazı unsurlar sıralanmıştır. Bu listede yer alan 
unsurlar tam kapsamlı olmayıp, belirli bir sıra içerisinde sunulmamıştır:

a)	 pist konfigürasyonları, pist uzunluğu, taksi yolu, taksi şeridi ve apron konfigürasyonları, kapılar, 
jet köprüleri, görsel yardımcılar ve ARFF hizmetlerinin altyapısı ve kapasitesi dahil olmak üze-
re, havaalanı yerleşim planı;

b)	 havaalanında işletilmesi planlanan uçak tipleri ile bu araçların boyutları ve performans özel-
likleri;

c)	 trafik yoğunluğu ve dağılımı;

d)	 havaalanı yer hizmetleri;

e)	 hava-yer haberleşmesi ve ses ve veri bağlantısı haberleşmelerinde kullanılan zaman paramet-
releri;

f)	 gözetim sistemlerinin tipi ve kapasitesi ve kontrolör desteği ve ikaz işlevleri sağlayan sistem-
lerin bulunurluğu;

g)	 uçuş cihazı prosedürleri ve ilgili havaalanı ekipmanı;

h)	 ortak karar alma (CDM) gibi karmaşık işletme süreçleri;

i)	 ileri yüzey hareketi kılavuz ve kontrol sistemleri (A-SMGCS) veya diğer hava seyrüsefer yardım-
cıları gibi, havaalanının teknik tesisatı;

j)	 havaalanında veya havaalanının yakınlarındaki manialar ve tehlikeli faaliyetler;

k)	 havaalanında veya havaalanının yakınlarında planlanan inşaat veya bakım çalışmaları;

l)	 rüzgar kesmesi (wind shear gibi) her türlü yerel veya bölgesel tehlikeli meteoroloji koşulları

m)	 hava sahasındaki operasyonların paternini ya da aynı hava sahasının kapasitesini değiştirebi-
lecek olan, hava sahasının karmaşıklığı, ATS rotasının yapısı ve hava sahası sınıflandırması.
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Not.— Bölüm 4’te, uçak operasyonları ile havaalanı altyapısının ve işletimi arasındaki yeterlilik ilişkisinin 
değerlendirilmesine yönelik metodoloji ve prosedürler açıklanmaktadır.

3.3.4  Havaalanı işleticisi, emniyet değerlendirmesinin tamamlanmasının ardından tespit edilen risk 
azaltma tedbirlerinin uygulanmasından ve etkinliğinin periyodik olarak takip edilmesinden sorumlu-
dur.

3.3.5  İlgili Devlet, madde 3.4’te öngörülen şekilde, havaalanı işleticisi tarafından temin edilen emniyet 
değerlendirmesini ve havaalanı işleticisinin tespit etmiş olduğu risk azaltma tedbirlerini, işletme usul-
lerini ve işletme kısıtlamalarını gözden geçirir ve bunların uygulanmasına ilişkin müteakip düzenleyici 
gözetimden sorumludur.

Not.— 305 sayılı Genelgeye İlave B —  Yeni Büyük Uçakların Mevcut Havaalanlarındaki İşletimi doküma-
nında, havaalanı işleticilerine emniyet değerlendirmelerini geliştirmelerinde yardımcı olabilecek mevcut 
çalışmaların referans listesi yer almaktadır. Yeni ve güncellenmiş referanslar, hazır olduklarında diğer uy-
gun dokümanlara ekleneceklerdir. Bununla birlikte, her bir çalışmanın belirli bir sapmaya veya değişikliğe 
özgü olduğunu belirtmek gerekir; bu sebeple bunların başka durumlara ve lokasyonlara uygulanabilirliği 
değerlendirilirken dikkat gösterilmelidir. Bu referansların eklenmesi, ICAO’nun onayı veya bu çalışmaların 
sonucunun tanındığı anlamına gelmemektedir; bu hususların nihai sorumluluğu, Uluslararası Sivil Havacılık 
Sözleşmesi gereğince ilgili Devlete aittir.

3.4  EMNİYET DEĞERLENDİRME SÜRECİ

3.4.1  Giriş

Not.— SMS çerçevesinin emniyet güvencesi bileşeni kapsamında SMS’nin sürekli iyileştirilmesine ilişkin kı-
lavuz bilgiler, Doc 9859 içerisinde mevcuttur.

3.4.1.1  Emniyet değerlendirmesinin asli hedefi, mevcut bir havaalanındaki işletme usullerinde meydana 
gelen bir tasarım değişikliği ya da sapma gibi herhangi bir emniyet endişesinin etkisinin değerlendirilme-
sidir.

3.4.1.2  Bu tür bir emniyet endişesi sıklıkla birden fazla paydaşı etkileyebilmektedir; bu nedenle emniyet 
değerlendirmelerinin çoğu zaman, ilgili tüm paydaşlardan uzmanlar dahil edilerek, kuruluşlar arası bir şe-
kilde gerçekleştirilmesi gerekmektedir. Değerlendirme öncesinde, gerekli görevlerin ve sürece dahil olacak 
kuruluşların ön tespiti yapılmaktadır.

3.4.1.3  Emniyet değerlendirmesi başlangıç itibariyle dört temel adımdan oluşmaktadır:
a)	 emniyet endişesinin tanımlanması ve düzenlemelere uygunluğun tespiti;

b)	 tehlike tespit ve analizi;

c)	 risk değerlendirmesi ve risk azaltıcı tedbirlerin geliştirilmesi ve

d)	 risk azaltıcı tedbirlere ilişkin bir uygulama planının geliştirilmesi ve değerlendirmenin sonuç-
landırılması.

Not 1.— Bu bölümdeki Ek A’da havaalanı işletimi için uygulanabilecek bir emniyet değerlendirme süreci akış 
şeması sunulmuştur; Doc 9859 içerisinde ise genel bir emniyet risk değerlendirme süreci bulunmaktadır.

Not 2.— Bazı emniyet değerlendirmeleri, yer işletme kuruluşları, uçak işleticileri, hava seyrüsefer hizmet sağ-
layıcıları (ANSP’ler), uçuş prosedürü tasarımcıları ve uydulardan alınan sinyaller de dahil olmak üzere radyo 
seyrüsefer sinyali sağlayıcıları gibi diğer paydaşları içerebilecektir.
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3.4.2  Emniyet endişesinin tanımlanması ve düzenlemelere uygunluğun tespiti

3.4.2.1  Algılanan her nevi emniyet endişesinin, zaman çerçeveleri, öngörülen aşamalar, lokasyon, dahil 
olan veya etkilenen paydaşlar ve spesifik süreçler, prosedürler, sistemler ve operasyonlar üzerindeki potan-
siyel etkileri dahil olmak üzere ayrıntılı olarak açıklanması gerekmektedir.

3.4.2.2  Algılanan emniyet endişesi ilk olarak analiz edilerek kabul veya ret edilip edilmeyeceğine karar 
verilmektedir. Reddedilmesi durumunda, söz konusu emniyet endişesinin reddedilme gerekçesi sunularak 
belgelendirilmelidir.

3.4.2.3  Havaalanı için geçerli olan düzenlemelerdeki tüm uygun hükümlere uygunluğa ilişkin bir ilk değer-
lendirme yapılarak belgelendirilir.

3.4.2.4  Emniyet değerlendirmesinin diğer adımlarına geçmeden önce, tüm ilgili paydaşlarla birlikte ilgili 
mevzu bahis olan diğer alanlar tespit edilir.

Not.— Bu hükümlerin emniyet hedeflerinin daha iyi anlaşılabilmesi amacıyla bazı mevzuat hükümlerinin 
tarihi kökeninin incelenmesi yararlı olabilmektedir.

3.4.2.5  Benzer özelliklerin ve usullerin mevcut olduğu bir havaalanında aynı bağlamda benzer durumlar 
için daha önce bir emniyet değerlendirmesinin yapılmış olduğu durumlarda, havaalanı işleticisi yapılacak 
olan değerlendirmeye dayanak olarak bu değerlendirmeye ait bazı unsurlardan yararlanabilir. Bununla bir-
likte, her değerlendirme belirli bir havaalanındaki özel bir emniyet endişesine mahsus olduğundan, mevcut 
bir değerlendirmenin belirli unsurlarının yeniden kullanılmasının uygunluğu dikkatle değerlendirilmelidir.

3.4.3  Tehlike tanımlama

3.4.3.1  Altyapı, sistemler veya işletme usulleri ile ilgili tehlikeler, ilk olarak beyin fırtınası oturumları, bi-
lirkişi görüşleri, sektör bilgisi, deneyim ve işletme kanaati gibi yöntemler kullanılarak tespit edilmektedir. 
Tehlike tespiti, aşağıdaki hususlar dikkate alınarak yapılmaktadır:

a)	 mevcut kaza ve olay veri tabanlarında yapılan basit bir neden analizine dayanarak tespit edi-
len kazaya neden olan etkenler ve kritik olaylar;

b)	 benzer koşullarda meydana gelmiş olabilecek veya benzer bir emniyet endişesinin çözüne 
kavuşturulmasının ardından meydana gelen olaylar ve

c)	 planlanan değişikliklerin uygulanması sırasında veya sonrasında ortaya çıkabilecek potansiyel 
yeni tehlikeler.

3.4.3.2  Önceki adımlar takip edilerek; tespit edilen her bir tehlikenin tüm potansiyel çıktıları veya sonuçları 
tespit edilmektedir.

Not.— Değişiklik yönetimi hakkında daha fazla kılavuz bilgiye Doc 9859’dan ulaşılabilir.

3.4.3.3  Her bir tehlike türü için uygun emniyet hedefi tanımlanarak, ayrıntılı olarak açıklanmalıdır. Bu 
işlem:

a)	 kabul edilmiş standartlara ve/veya uygulama kurallarına başvurularak;

b)	 mevcut sistemin emniyet performansı referans alınarak;

c)	 başka bir yerdeki benzer bir sistemin kabulü referans alınarak ve

d)	 açık emniyet risk seviyeleri uygulamak suretiyle gerçekleştirilebilir.

3.4.3.4  Emniyet hedefleri, nicel ifadelerle (örneğin sayısal olasılığın tespit edilmesi) veya nitel ifadelerle (ör-
neğin mevcut bir durumla karşılaştırma) belirtilmektedir. Emniyet hedefi seçimi, havaalanı işleticisinin emni-
yetin iyileştirmesine ilişkin politikasına göre yapılmakta ve ilgili spesifik tehlike için gerekçelendirilmektedir.
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3.4.4  Risk değerlendirmesi ve risk azaltıcı tedbirlerin geliştirilmesi

3.4.4.1  Risk değerlendirmesi yapılarak, tespit edilmiş olan her bir potansiyel sonucun risk seviyesi tahmin 
edilir. Bu risk değerlendirmesi, sonucun ciddiyetini (değerlendirilen operasyonların emniyet üzerindeki et-
kisi) ve söz konusu sonucun görülme olasılığını belirleyecek olup, tecrübe ve her türlü mevcut veri (örneğin 
kaza veritabanı, hadise raporları) esas alınarak yapılacaktır.

3.4.4.2  Risklerin anlaşılması, havaalanının emniyetli bir şekilde işletimini sağlamak için ihtiyaç duyu-
labilecek olan risk azaltma tedbirlerinin, işletme usullerinin ve işletme kısıtlamalarının geliştirilmesinin 
temelini oluşturmaktadır.

3.4.4.3  Risk ölçüm yönetimi, büyük ölçüde tehlikelerin mahiyetine bağlıdır. Riskin kendisi, sonuçlarının 
ciddiyet değeri ile görülme olasılığı değerinin birleşimiyle hesaplanmaktadır.

Not.— Doc 9859’da emniyet riski (indeksi) değerlendirme matrisi şeklinde bir risk kategorizasyon aracı yer 
almaktadır.

3.4.4.4  Her bir tehlike tespit edilerek, nedenler bakımından analiz edilip, ciddiyeti ve görülme olasılığı 
değerlendirildikten sonra, tüm bağlantılı risklerin de gereken şekilde yönetildiğinden emin olunmalıdır. 
Herhangi bir ilave tedbir geliştirilmeden önce, mevcut risk azaltımı yöntemlerinin ilk tespiti yapılmalıdır.

3.4.4.5  Gerek halihazırda uygulanmakta olan gerekse gelişme aşamasındaki tüm risk azaltım tedbirleri, 
risk yönetimi kapasitelerinin etkinliği bakımından değerlendirilmektedir.

Not.— Belirli bir riskin kabul edilebilir olup olmadığına karar vermek için söz konusu riske maruziyet (örneğin 
bir değişikliğin süresi, düzeltici faaliyetlerin uygulanmasından önce geçen süre, trafik yoğunluğu) hesaba 
katılmaktadır.

3.4.4.6  Bazı durumlarda, nicel bir yaklaşımın uygulanması mümkün olabilmekte ve sayısal emniyet hedef-
leri kullanılabilmektedir. İşletme ortamındaki veya usullerindeki değişiklikler gibi diğer örneklerde ise, nitel 
bir analiz daha anlamlı olabilmektedir.

Not 1.— Bir nitel yaklaşım örneği olarak, belirli bir uçak için uygun referans koduna karşılık gelen altyapı 
tarafından sağlanan koruma seviyesi ile en azından aynı düzeyde koruma sağlama hedefi gösterilebilir.

Not 2.— Bölüm 4’te havaalanı alt yapısının her bir parçası ile ilgili tipik zorlukların ve önerilen potansiyel 
çözümlerin listesi sunulmaktadır.

3.4.4.7  Devletler, havaalanı işleticilerine yönelik risk değerlendirme modelleri hakkında uygun kılavuz 
bilgileri sağlamalıdır.

Not 1.— Risk değerlendirme modelleri genel olarak, bir olayın ciddiyet seviyesi ile görülme olasılığı arasında 
ters yönde bir ilişki olması esası üzerine kurulmaktadır.

Not 2.— Ek B’de risk yönetimine yönelik metodolojiler yer almaktadır.

3.4.4.8  Bazı durumlarda, risk değerlendirmesinin sonucunda, herhangi bir ilave spesifik risk azaltım tedbiri 
alınmaksızın emniyet hedeflerine ulaşılacağı ortaya çıkabilmektedir.

3.4.5  Uygulama planının geliştirilmesi ve değerlendirmenin sonuçlandırılması

3.4.5.1  Emniyet değerlendirme sürecinin son aşaması, tespit edilmiş olan risk azaltımı tedbirlerinin uygu-
lanmasına yönelik bir planın geliştirilmesidir.

3.4.5.2  Uygulama planı, risk azaltım tedbirlerine ilişkin zaman çerçevelerini, sorumlulukları ve söz konusu 
risk azaltım tedbirlerinin etkinliğinin takip edilmesi amacıyla tanımlanarak uygulanabilecek olan kontrol 
tedbirlerini içerir.
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3.5   EMNİYET DEĞERLENDİRMESİNİN ONAYI VEYA KABULÜ

Not.— Havaalanı işleticisi tarafından yürütülen emniyet değerlendirmesi, temel bir SMS işlevidir. Yönetim 
onayı ve emniyet değerlendirmesinin uygulanması ile ilerideki güncellemeler ve sürdürülmesi, havaalanı 
işleticisinin sorumluluklarıdır. İlgili Devlet, spesifik nedenlerden ötürü onay/kabul için belirli bir emniyet 
değerlendirmesinin sunulmasını isteyebilmektedir.

3.5.1  İlgili Devlet, onaya/kabule tabi emniyet değerlendirmelerinin türünü tespit ederek, söz konusu 
onay veya kabul için kullanılan süreci belirlemektedir.

3.5.2  3.5.1’de öngörülmesi durumunda, uygulama öncesinde havaalanı işleticisi tarafından, Devlet 
onayına veya kabulüne tabi olan bir emniyet denetimi sunulacaktır.

3.5.3  İlgili Devlet, emniyet değerlendirmesini analiz ederek:
a)	 ilgili paydaşlar arsında gereken koordinasyonun sağlanmış olduğunu;

b)	 belgelendirilen argümanlar esas alınarak, risklerin doğru bir şekilde tespit edilerek değerlen-
dirilmiş olduğunu (örneğin fiziki çalışmalar veya İnsan Faktörü çalışmaları, önceki kazaların ve 
olayların analizi)

c)	 önerilen risk azaltım tedbirlerinin söz konusu riski yeterli bir şekilde ele aldığını ve

d)	 planlanan uygulamaya ilişkin zaman çerçevelerinin kabul edilebilir olduğunu doğrular.

Not.— Emniyet değerlendirmesinde dikkate alınan alanlarda Devletin işletme ile ilgili uzmanlarından oluşan 
bir ekip ile birlikte çalışılması tercih sebebidir.

3.5.4  Emniyet değerlendirmesinin analizinin tamamlanması üzerine, Devlet:
a)	 3.5.1’de öngörülen şekilde havaalanı işleticisine emniyet değerlendirmesine ilişkin resmin 

onay verir veya kabul eder veya

b)	 bazı risklerin yadsınmış veya tespit edilmemiş olması durumunda, emniyet kabulüne ilişkin bir 
mutabakata ulaşmak amacıyla havaalanı işleticisi ile koordinasyonu sağlar veya

c)	 mutabakat sağlanamaması durumunda, havaalanı işleticisinin olası yeniden sunum teklifini 
reddeder veya

d)	 emniyeti sağlamak amacıyla şartlı tedbirler uygulamayı tercih edebilir.

3.5.5  İlgili Devlet, risk azaltımı tedbirlerinin veya şartlı tedbirlerin doğru bir şekilde uygulanmasını ve 
amaçlarını yerine getirmesini sağlamalıdır.

3.6  EMNİYET BİLGİLERİNİN İLANI

3.6.1  Havaalanı işleticisi, emniyet bilgilerinin paydaşlara iletilmesine ilişkin en uygun yöntemi tespit 
ederek, emniyet değerlendirmesinin emniyetle ilgili tüm sonuçlarının yeterli şekilde iletilmesini sağlar.

3.6.2  Bilgilerin ilgili taraflara yeterli bir şekilde yayılmasını sağlamak amacıyla, mevcut entegre hava-
cılık enformasyon paketini (IAIP) etkileyen bilgiler veya diğer ilgili emniyet bilgileri:

a)	 IAIP’nin ilgili bölümünde veya otomatik terminal bilgi servisinde (ATIS) ilan edilmektedir ve

b)	 uygun araçlar vasıtasıyla ilgili havaalanı bilgi haberleşmelerinde yayımlanmaktadır.
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BÖLÜM 3 EK A

BÖLÜM 3 EK A

EMNİYET DEĞERLENDİRMESİ AKIŞ ŞEMASI

Şekil 3-Ek A-1.    Emniyet değerlendirmesinin yapılmasında kullanılacak akış şeması
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BÖLÜM 3 EK B

HAVAALANLARINA İLİŞKİN EMNİYET DEĞERLENDİRME METODOLOJİLERİ

Not.— Doc 9859 — Emniyet Yönetimi El Kitabı (SMM) içerisinde, emniyet riski olasılığı, ciddiyeti, tolere edi-
lebilirliği ve değerlendirme matrisi hakkında ek kılavuz bilgileri yer almaktadır.

1.  	 Riskin mahiyetine bağlı olarak, uygun şekilde yönetilmekte olup olmadığının değerlendiril-
mesinde üç metodoloji kullanılabilmektedir:

a)	 “A” tipi yöntem. Belirli tehlikelerde, yapılan risk değerlendirmesi, büyük ölçüde, belirli bir 
uçak ve/veya sistem performansına dayanmaktadır. Risk seviyesi uçak/sistem performan-
sına (örneğin daha doğru seyrüsefer kabiliyetlerine), yer hizmeti niteliklerine ve altyapı 
özelliklerine bağlıdır. Bu durumda risk değerlendirmesinde uçağın/sistemin tasarımı ve 
validasyonu, sertifikasyonu, simülasyon sonuçları ve kaza/olay analizi esas alınabilir;

b)	 “B” tipi yöntem. Diğer tehlikelerde ise, risk değerlendirmesi belirli bir uçak ve/veya sistem 
performansı ile gerçek anlamda bağlantılı değildir ancak mevcut performans ölçümlerin-
den çıkarılabilmektedir. Bu durumda risk değerlendirmesinde, mevcut operasyonlardan 
elde edilen istatistikler (örneğin sapmalar) veya kaza analizi esas alınabilir; genel kanti-
tatif risk modellerinin geliştirilmesi iyi bir şekilde adapte edilebilir;

c)	 “C” tipi yöntem. Bu durumda bir “risk değerlendirmesi çalışması”na ihtiyaç duyulmamak-
tadır. Altyapı, sistem veya prosedür gerekliliklerinin belirtilmesi için, ilave materyaller 
beklenmeden, basit bir mantıksal argüman yeterli olabilmektedir; örneğin yeni açıklanan 
uçaklara ilişkin sertifikasyon sonuçları veya mevcut uçak işletme operasyonlarından elde 
edilen istatistiklerin kullanılması.

Risk değerlendirme yöntemi
2.	 Risk değerlendirmesinde, bir tehlikenin görülme olasılığı ve sonuçlarının ciddiyeti dikkate 

alınmaktadır; söz konusu risk, ciddiyet/önem derecesi ve görülme olasılığı olmak üzere iki 
değerin birleşimiyle ölçülmektedir.

3.	 Tespit edilen tehlikelerin her biri görülme olasılığına ve etkisinin ciddiyetine göre sınıflandı-
rılmalıdır. Bu risk sınıflandırma süreci, havaalanının belirli bir tehlikenin teşkil ettiği risk se-
viyesini belirlemesine imkan sağlayacaktır. Olasılık ve ciddiyet sınıflandırmasında, potansiyel 
olaylar ifade edilmektedir.

4.	 Ciddiyet sınıflandırması, “yıkıcı” (A sınıfı) ile “anlamlı değil” (E sınıfı) arasında değişen beş sınıf 
içermektedir. Havaalanına özel örneklerle, Doc 9859’dan uyarlanan Tablo 3-Ek B-1’deki örnek-
ler, ilgili tanımın daha iyi anlaşılmasında rehberlik sağlayacaktır.

5.	 Bir olayın ciddiyet sınıflandırmasında, “en kötü durum” senaryosu değil “yürürlükte olan bir du-
rum” esas alınmalıdır. Yürürlükte olan durum, makul koşullar altında mümkün olması beklenen 
bir durumdur (olayların muhtemel seyri). En kötü durum senaryosu ise, aşırı koşullar ile ilave 
ve muhtemel olmayan tehlikelerin kombinasyonları altında beklenir. En kötü durum senaryo-
larının üstü kapalı olarak verileceği durumlarda, uygun düşük sıklıkların tahmin edilmesi de 
gerekmektedir.
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Tablo 3-Ek B-1.  Örneklerle ciddiyet sınıflandırması şeması
(Havaalanına özel örneklerle Doc 9859’dan uyarlanmıştır)

Ciddiyet Anlamı Değer Örnek

Yıkıcı •	 Ekipman tahrip olmuştur
•	 Birden fazla ölüm

A •	 uçak ve/veya diğer cisimle kalkış ya da 
iniş sırasında çarpışma

Tehlikeli •	 İşleticilerin kendi görevlerini 
tam ve doğru bir şekilde icra 
etmelerine itimat edilmemesine 
sebebiyet verecek ölçüde 
emniyet kaybı, fiziki sıkıntı veya 
iş gücü.

•	 Ciddi yaralanma
•	 Büyük çaplı ekipman hasarı

B •	 pist ihlali, önemli kaza potansiyeli, 
çarpışmadan kaçınmak için aşırı 
hareketler

•	 kapalı veya dolu bir pistte kalkış veya 
iniş girişimi

•	 pist başına kısa yaklaşma veya pisti 
aşma gibi kalkış/iniş olayları

Büyük Çaplı/Önemli •	 Emniyet sınırlarında belirgin 
bir azalma, işleticilerin iş yükü 
sonucunda veya verimliliklerine 
olumsuz yönde tesir eden 
koşullar sonucunda olumsuz 
işletim koşulları ile başa çıkma 
becerisinde azalma.

•	 Ciddi olay
•	 Kişilerin yaralanması

C •	 vakit ve mesafe/sınırı aşılmadan pist 
ihlali (çarpışma potansiyeli olmaksızın)

•	 apron / park pozisyonu üzerindeki bir 
mania ile çarpışma (sert çarpışma)

•	 personelin yüksekten düşmesi
•	 teker koyma sırasında kanat uçlarının 

yerle temas ettiği pas geçme
•	 yolcular uçağın içindeyken

Küçük Çaplı/Önemsiz •	 Rahatsızlık
•	 İşletim sınırlamaları
•	 Acil durum prosedürlerinin 

kullanımı
•	 Küçük çaplı olay

D •	 iniş veya taksi esnasında ani fren yapma
•	 jet blasttan kaynaklanan hasar (nesneler 

üzerinde)
•	 park yerlerinin etrafında gereksiz 

eşyaların durması
•	 servis yolu üzerinde bakım araçlarının 

çarpışması
•	 pushback sırasında çeki çubuğunun 

kırılması (uçak hasarı)
•	 emniyet sınırları ihlali olmaksızın azami 

kalkış ağırlığının biraz aşılması
•	 uçağa yönelik olarak derhal onarım 

gerektiren herhangi bir hasar/zarar 
olmaksızın uçağın yolcu körüğünün

•	 eğik duran forklift
•	 karmaşık taksi talimatları/prosedürleri

Göz ardı edilebilir •	 Az sayıda sonuç E •	 fren mesafesinde hafif artış
•	 şiddetli rüzgarlar nedeniyle geçici çitler-

in yıkılması
•	 bagaj arabasında bagajın kaybolması

6.	 Olasılık sınıflandırması, Tablo 3-B-2’de gösterilen şekilde “son derece olasılıksız” (sınıf 1) ila - 
”sık” (sınıf 5) arasında değişen beş sınıf içermektedir.

7.	 Tablo 3-Ek B-2’de belirlenen olasılık sınıfları nicel limitlerle tanımlanmıştır. Burada amaç sık-
lıkların nicel olarak değerlendirilmesi değildir; sayısal değer sadece nitel açıklamayı netleştir-
mek ve tutarlı bir bilirkişi kanaatini desteklemek amacıyla verilmiştir.
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Tablo 3-Ek B-2. Olasılık sınıflandırma şeması

Olasılık sınıfı Anlamı

5 Sık Pek çok kez meydana gelmesi olasıdır (sıklıkla meydana gelmektedir)

4 Makul ölçüde olası Zaman zaman meydana gelmesi olasıdır (bazen meydana gelmektedir)

3 Uzak olasılık Meydana gelmesi olası değildir (nadiren meydana gelmektedir)

2 Son derece uzak olasılık Meydana gelmesi fazlasıyla olasılık dışıdır (meydana geldiği 
bilinmemektedir)

1 Son derece olasılıksız Olayın meydana geleceği neredeyse tasavvur dahi edilemez.

8.	 Söz konusu sınıflandırma, bir yıllık süre içerisindeki olay olasılığını ifade etmektedir. Bu durum 
şu şekilde gerekçelendirilmektedir:
a)	 havaalanlarındaki pek çok tehlike uçak hareketleri ile doğrudan ilgili değildir ve

b)	 tehlike meydana gelmesi olasılıklarının değerlendirilmesi, herhangi bir hesaplama yapıl-
maksızın bilirkişi kanaati esas alınarak yapılabilir.

9.	 Bu matrisin amacı, emniyet riski indeksi elde etmeye yönelik bir araç sunmaktır. Bu indeks, 
riskin tolere edilebilirliğini belirlemek ve risk kabulüne ilişkin kararların alınabilmesi için ilgili 
işlemlerin önceliklendirilebilmesini sağlamak amacıyla kullanılabilir.

10.	 Söz konusu önceliklendirme işleminin hem olasılığa hem de olayların ciddiyetine bağlı ol-
duğu göz önüne alınarak, önceliklendirme kriterleri iki boyutlu olacaktır. Tablo 3-Ek B-3’te 
tehlike azaltım önceliği ile ilgili olarak üç ana sınıf tanımlanmıştır:
a)	 yüksek öncelikli tehlikeler — tolere edilemez;

b)	 yüksek öncelikli tehlikeler — tolere edilebilir ve

c)	 düşük öncelikli tehlikeler —kabul edilebilir.

11.	 Risk değerlendirme matrisinde, tolere edilebilirlik ile ilgili sabit limitler bulunmamakta, bu-
nun yerine uçak operasyonlarına olan risk katkılarına bakılarak risk önceliği verilen değişken 
bir değerlendirmeye işaret edilmektedir. Bu nedenle, kesin olmayan değerlendirmenin de he-
saba katılması amacıyla, olasılık ve ciddiyet sınıflandırmalarının yanında öncelik sınıfları için 
kasıtlı olarak kesin hatlar belirtilmemiştir.

Tablo 3-Ek B-3. Öncelik sınıflarıyla birlikte risk değerlendirme matrisi

Risk olasılığı Yıkıcı A Tehlikeli
B

Büyük Çaplı/
Önemli

Küçük Çaplı/
Önemsiz

Göz ardı 
edilebilir

Sık                    5 5A 5B 5C 5D 5E

Duruma bağlı  4 4A 4B 4C 4D 4E

Uzak ihtimal    3 3A 3B 3C 3D 3E

İhtimal dışı      2 2A 2B 2C 2D 2E

Son derece      1 
olasılıksız

1A 1B 1C 1D 1E
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BÖLÜM 4 HAVAALANI UYUMLULUĞU

4.1 GİRİŞ

4.1.1  Bu bölümde, uçak operasyonları ile havaalanı alt yapısı arasındaki uyumluluğun ve bir havaala-
nının sertifikalandırılmış olan özelliklerini aşan bir uçağa hizmet vermesi durumundaki operasyonların 
değerlendirilmesine yönelik bir metodoloji ve usuller ana hatlarıyla ortaya konmaktadır.

4.1.2  Havaalanı işleticisini, uçak işleticisini, yer hizmeti kuruluşlarını ve çeşitli hava seyrüsefer hizmeti 
sağlayıcılarını (ANSP’ler) içeren etkilenen paydaşlar arasında işbirliği içerisinde ortak bir uyumluluk 
çalışması yapılmalıdır.

4.1.3  Aşağıdaki adımlarda, havaalanına yeni bir uçak tipinin/alt tipinin getirilmesi için uçak işleticisi 
ile havaalanı işleticisi arasında yapılacak, uygun şekilde belgelendirilmesi gereken düzenlemeler açık-
lanmaktadır:

a)	 uçak işleticisi, havaalanı işleticisine havaalanında yeni olan bir uçak tipinin/alt tipinin işletil-
mesine ilişkin talep sunar;

b)	 havaalanı işleticisi, hareket alanlarına erişim dahil olmak üzere söz konusu uçak tipine/alt ti-
pine hizmet vermenin olası imkanlarını tespit eder ve gerekli olması halinde, havaalanı altya-
pısında yükseltme çalışmaları yapmanın fizibilitesini ve ekonomik açıdan uygulanabilirliğini 
değerlendirir ve

c)	 havaalanı işleticisi ve uçak işleticisi havaalanı işleticisinin değerlendirmesini ve söz konusu 
uçak tipinin/alt tipinin işletimi için hizmet verilip verilemeyeceğini ve izin verilmesi durumun-
da, hangi koşullarda hizmet verileceğini görüşürler.

4.1.4  Havaalanı uyumluluk çalışmasında aşağıdaki prosedürlere yer verilmelidir:
a)	 uçağın fiziki ve işletme özelliklerinin tespit edilmesi (bkz. Ek A, B ve D);

b)	 ilgili düzenleyici gerekliliklerin tespit edilmesi;

c)	 yeni uçağın gereklilikleri ile karşılaştırıldığında havaalanı altyapısının ve tesislerinin yeterlili-
ğinin belirlenmesi (bu bölümün ilavesine bakınız);

d)	 havaalanında yapılması gereken değişikliklerin tespit edilmesi;

e)	 uyumluluk çalışmasının belgelendirilmesi ve

f)	 uyumluluk çalışması sırasında belirlenen gerekli emniyet değerlendirmelerinin yapılması 
(emniyet değerlendirmesine ilişkin bilgi için bkz. Bölüm 3).

Not 1.—  Uyumluluk çalışması, havaalanında mania sınırlama yüzeyleri üzerinde Annex 14, Cilt 1, Bölüm 4’te 
belirtilen şekilde bir inceleme yapılmasını gerektirebilmektedir.  Doc 9137, Kısım 6 — Maniaların Kontrolü 
içerisinde bu yüzeylerin işlevine ilişkin ayrıntılı bilgi verilmiştir. Gerekli durumlarda, mania raporlaması An-
nex 4 — Havacılık Haritaları ve Annex 15 — Havacılık Enformasyon Hizmetleri içerisinde belirtilen şekildedir.

Not 2.— Düşük görüş koşullarında havaalanı işletimi söz konusu olduğunda, uçakların operasyonlarının 
güvenliğini sağlamak amacıyla ilave prosedürler uygulanabilmektedir. Doc 9137 — Havaalanı Hizmetleri El 
Kitabı, Kısım 8 — Havalimanı İşletme Hizmetleri, Doc 9476 — Yüzey Hareketi Kılavuz ve Kontrol Sistemleri 
(SMGCS) El Kitabı ve Doc 9830 — İleri Yüzey Hareketi Kılavuz ve Kontrol Sistemleri (A-SMGCS) El Kitabı 
içerisinde düşük görüş koşullarındaki operasyonlara ilişkin ek bilgiler mevcuttur.

Not 3.— Hassas aletli yaklaşmaların yapıldığı havaalanlarında, yer bazlı radyo seyrüsefer ekipmanı tara-
fından üretilen sinyallerin korunmasına yönelik uygun tedbirlerin tesis edilmesini sağlayan ilave süreçlere 
ihtiyaç duyulabilmektedir.
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4.1.5  Uyumluluk çalışmasının sonucu, kararların alınabilmesini sağlamalı ve:
a)	 havaalanı işleticisine, söz konusu havaalanında ilgili spesifik uçağın işletilmesine izin verilme-

sine ilişkin karar verebilmesi için gerekli bilgileri temin etmelidir;

b)	 havaalanı işleticisine, havaalanında ileride yapılacak olan geliştirme faaliyetlerinin uyumu 
da gereken şekilde dikkate alınarak, havaalanındaki operasyonların emniyetinin sağlanması 
amacıyla havaalanı altyapısında ve kolaylıklarında yapılması gereken değişiklikler hakkında 
karar verilebilmesi için gerekli bilgileri temin etmelidir ve

c)	 İlgili Devlete, yapacağı emniyet gözetimi ve havaalanı sertifikasında belirtilen koşulların sü-
rekli takibi için gerekli bilgileri temin etmelidir.

Not 1.— Her uyumluluk çalışması belirli bir işletme bağlamına ve belirli bir uçak tipine özgüdür.

Not 2.— Uçak işleticisinin yükümlülükleri ile ilgili hususlar için Annex 6 — Uçak İşletimi, Kısım I — Uluslara-
rası Ticari Hava Taşımacılığı — Uçaklar, Böüm 4’e bakınız.

Not 3.— Uyumluluk çalışması sonucunda ortaya çıkan ve işletme açısından önemli kabul edilen bilgiler An-
nex 14, Cilt I, 2.13.1 ve Annex 15 gereğince yayımlanmaktadır.

4.2  UÇAK ÖZELLİKLERİNİN HAVAALANI ALTYAPISI ÜZERİNDEKİ ETKİLERİ

4.2.1  Genel

4.2.1.1	 Mevcut havaalanlarına yeni uçak türlerinin getirilmesi, özellikle söz konusu uçağın özelliklerinin 
ilgili havaalanının planlanmasında kullanılmış olan parametreleri aşması durumunda, havaalanı tesislerini 
ve hizmetlerini etkileyebilmektedir.

4.2.1.2	 Havaalanı planlamasında kullanılan parametreler, Annex 14, Cilt I’de tanımlanmış olup, bu dokü-
manda bir havaalanı kolaylığının hizmet vermesi planlanan uçağın özelliklerine göre belirlenen havaalanı 
referans kodunun kullanımı belirtilmektedir. Havaalanı referans kodu, uyumluluk çalışması için bir başlan-
gıç noktası sağlamaktadır ve söz konusu analizin yapılmasında ve gerek havaalanı işleticisinin kararlarının 
gerekse Devletin emniyet gözetim tedbirlerinin doğrulanmasında kullanılan tek araç olmayabilecektir.

Not.— Bir havaalanında bulunması gereken ayrı ayrı kolaylıkların aralarındaki ilişki havaalanı referans kodu 
ile sağlanmaktadır. Havaalanı referans koduna ilişkin bir açıklama ile birlikte, bu kolaylıkların tasarımı, 
Annex 14, Cilt I içerisinde yer almakta olup, Devletler tarafından kendi ulusal mevzuatlarına aktarılmaktadır.

4.2.2  Uçağın fiziki özelliklerinin dikkate alınması

Uçağın fiziki özellikleri; havaalanının boyutlarını, kolaylıklarını ve hareket alanı içerisindeki hizmetleri 
etkileyebilmektedir. Bu özellikler, bu bölümdeki Ek A’da ayrıntılı olarak verilmektedir.

4.2.3  Uçağın operasyonel özelliklerinin dikkate alınması

Havaalanı uyumluluğunun yeterli bir şekilde değerlendirilmesi için, uçağın operasyonel özelliklerinin 
de değerlendirme sürecine dahil edilmesi gerekmektedir. Operasyonel özellikler arasında, uçağa iliş-
kin altyapı gerekliliklerinin yanı sıra yer hizmeti gereklilikleri de yer alabilmektedir. Bu özellikler, bu 
bölümdeki Ek B’de ayrıntılı olarak verilmektedir.

4.3  HAVAALANLARININ FİZİKİ ÖZELLİKLERİ

Uçağın uyumluluğunun yeterli bir şekilde değerlendirilmesi için, havaalanının fiziksel özelliklerinin de 
değerlendirme sürecine dahil edilmesi gerekmektedir. Bu özellikler, Bölüm 4 İlavede ayrıntılı olarak 
verilmektedir.
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BÖLÜM 4 İLAVE

HAVAALANLARININ FİZİKİ ÖZELLİKLERİ

1.  GİRİŞ

Bu bölümdeki paragrafların her biri aşağıdaki şekilde yapılandırılmıştır:

Giriş

Bu bölümde, Annex 14, Cilt I, Bölüm 3’te öngörülen fiziki altyapının çeşitli unsurlarına ilişkin dayanak 
ve hedefler de dahil olmak üzere, ilgili gerekçe sunulmaktadır. Gerekli durumlarda, diğer ICAO dokü-
manlarına atıflarda bulunulmuştur.

Zorluklar

Bu maddede tecrübelere, işletme kanaatine ve ICAO hükümlerine istinaden bir altyapı öğesi ile iliş-
kilendirilen tehlikelerin analizine dayanılarak, olası zorluklar tespit edilmektedir. Her uyumluluk ça-
lışmasında, mevcut havaalanında hizmet verilmesi planlanan uçak ile ilgili zorluklar belirlenmelidir.

Potansiyel çözümler

Bu bölümde tespit edilen problemler ile ilgili olası çözümler sunulmaktadır. Mevcut havaalanı alt-
yapısının veya işletiminin yürürlükte düzenlemeye uygun şekilde uyarlanmasının elverişli olmaması 
durumunda, yapılan uyumluluk çalışmasıyla veya gerekli olması halinde, emniyet değerlendirmesiyle, 
uygulanması gereken uygun çözümler veya olası risk azaltım tedbirleri belirlenmektedir.

Not 1.—  Olası çözümlerin geliştirilmiş olduğu durumlarda, bunlar geçerliliklerinin sürekliliğini değerlendir-
mek üzere periyodik olarak gözden geçirilmelidir. Bu olası çözümler, Annex 14, Cilt I’de yer alan hükümlerin 
yerini almamakta ya da söz konusu hükümleri devre dışı bırakmamaktadır.

Not 2.— Emniyet değerlendirmesinin yapılmasına ilişkin usuller, Bölüm 3 içerisinde yer almaktadır.

2.  PİSTLER

2.1  Pist uzunluğu

Not 1.— Pist uzunluğu, uçak operasyonları üzerinde sınırlayıcı bir etken olup, uçak işleticisi ile işbirliği içe-
risinde değerlendirilmelidir. uçak referans baz uzunluğuna ilişkin bilgiler bu bölümdeki Ek D kapsamında 
yer almaktadır.

Not 2.— Boyuna eğimler uçak performansını etkileyebilmektedir.

2.2  Pist Genişliği

Giriş

2.2.1  Pist genişliği ile ilgili olarak, uçak operasyonlarını etkileyen faktörler; uçağın özellikleri, sevk ve 
idare nitelikleri ve sergilediği performanstır. Islak veya kirli pist kaplaması, yan rüzgar koşulları, crab 
açısıyla yaklaşmalar, yarıda kesilen kalkış esnasında uçağın kumanda edilebilirliği ve motor arızası 
prosedürleri gibi faktörler için bir emniyet tolerans payı bırakmak amacıyla operasyonel bakımdan 
önem arz eden diğer faktörlerin dikkate alınması da tavsiye edilebilecektir.

Not.— Doc 9157, Kısım 1 — Pistler kapsamında kılavuz bilgi verilmektedir.
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Zorluklar

2.2.2  Mevcut pist genişliği ile bağlantılı başlıca sorun; kalkış, kalkıştan vazgeçme veya iniş sırasında 
pistten sapan bir uçak ile ilişkili uçak hasarı/zararı riski ve ölümcül olaylardır.

2.2.3  Başlıca nedenler ve kaza faktörleri şunlardır:
a)	 kalkış/kalkıştan vazgeçme ile ilgili olanlar:

1) 	 uçak (asimetrik yukarıya viril (spin up) ve/veya ters itki, kumanda yüzeyleri, hidrolik sistem, 
lastik, fren, burun iniş takımı dümeni, ağırlık merkezi ve güç sistemi arızası (motor arızası, 
yabancı cisim girmesi));

2) 	 geçici yüzey koşulları (durgun su, kar, toz, kalıntılar (lastik), FOD, kaplama hasarı ve pist 
sürtünme katsayısı);

3) 	 kalıcı yüzey koşulları (yatay ve dikey eğimler ve pist sürtünme özellikleri);

4) 	 meteoroloji koşulları (örneğin; şiddetli yağmur, yan rüzgar, şiddetli/sert rüzgarlar, görüş 
mesafesinin azalması, kar) ve

5) 	 İnsan Faktörleri (mürettebat, bakım, denge, yararlı yük);

b)	 iniş ile ilgili olanlar:

1) 	 uçak/gövde (iniş takımı, kumanda yüzeyleri, hidrolik sistem, fren, lastik, burun iniş takımı 
dümeni ve güç sistemi arızası (test itki ve itki kolu bağlantısı));

2) 	 geçici yüzey koşulları (durgun su, kar, toz, kalıntılar (örneğin lastik), FOD, kaplama hasarı ve 
uygulanan pist sürtünme katsayısı);

3) 	 kalıcı yüzey koşulları (yatay ve dikey eğimler ve pist sürtünme özellikleri);

4) 	 hakim meteoroloji koşulları (şiddetli yağmur, (cross-wind), şiddetli/sert rüzgarlar, fırtınalar/
wind shear, görüş mesafesinde azalma);

5) 	 İnsan Faktörleri (yani sert inişler, mürettebat, bakım);

6) 	 otomatik iniş prosedürlerinin kullanıldığı durumlarda, ILS yer saptayıcı sinyal kalitesi / 
etkileşimi;

7) 	 diğer herhangi bir yer saptayıcının sinyal kalitesi / yaklaşma yardımcılarının etkileşimi;

8)	 VASIS gibi yaklaşma yolu rehberinin eksikliği ve

9)	 yaklaşma türü ve hızı.

Not.— Yanal pistten çıkma raporları incelendiğinde, uçak kazalarına/olaylarına neden olan faktörün kalkış ve 
iniş için aynı olmadığı görülmektedir. Örneğin mekanik arıza, kalkış sırasında pistten çıkma için sık görülen 
bir kaza faktörü iken, fırtına gibi tehlikeli meteoroloji koşulları daha çok iniş kazaları/olayları ile ilişkilendi-
rilmektedir. Ayrıca, motor ters itki sistemi arızası ve/veya kirli pist yüzeyleri de, iniş sırasında önemli sayıda 
pistten sapma olayında etkili olmaktadır (fren arızası ve yüksek (cross) rüzgarlar gibi diğer konular uçakla 
alakalıdır).

Potansiyel çözümler

2.2.4  Yanal pistten çıkma olayı; uçağın spesifik özellikleri, performansı/yer hizmeti özellikleri, mekanik 
uçak arızaları, kaplama kirliliği, kış operasyonları ve yan rüzgar koşulları gibi olaylar karşısında ku-
manda edilebilirliği ile bağlantılıdır. Pist genişliği için, belirli sertifikasyon kısıtlamasına gerek yoktur. 
Ancak, yerdeki asgari kontrol hızının (Vmcg) ve gösterilen azami (cross) rüzgarın belirlenmesi ile dolaylı 
olarak ilgilidir. Bu tür bir tehlikenin yeterli bir şekilde ele alınmasını sağlamak amacıyla, bu ilave fak-
törler, temel faktörler olarak düşünülmelidir.
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2.2.5  Özel bir uçağın, söz konusu operasyonlara yönelik olarak yetkili otoriteler tarafından onaylanma-
sı halinde, daha dar bir pistte işletilmesine izin verilebilecektir.

Not.— Gösterilen azami cross rüzgar, uçağın uçuş el kitabında yer almaktadır.

2.2.6  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çö-
zümler geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste 
değildir:

a) 	 pist ve (iç) banketlerinin toplam genişliğinin referans koda göre tavsiye edilen pist geniş-
liğinde olmasını sağlayacak, yeterli taşıma mukavemetine sahip kaplamalı iç banketler;

b)	 pist ve banketlerinin toplam genişliğinin referans koda göre, yeterli taşıma mukavemeti-
ne sahip kaplamalı/kaplamasız dış banketler;

c)	 ilave pist merkez hattı kılavuzu ve pist kenar işaretlemeleri ve

d)	 gerekli olduğunda veya talep edildiğinde, arttırılmış tam pist boyu FOD denetimi.

2.2.7   Havaalanı işleticileri ayrıca bazı uçakların dar pistlerde 180 derece dönüş yapamama olasılığını 
da hesaba katmalıdırlar. Pistin sonunda düzgün bir taksi yolu olmadığında, uygun bir pist dönüş cebi-
nin sağlanması tavsiye edilmektedir.

Not.— Genişliği tavsiye edilen değerin altında olan pistlerde manevra esnasında, uçağın tekerleklerinin kap-
lamadan çıkmasını önlemek için özel dikkat gösterilmelidir; ayrıca pist ışıklarına ve işaretlerine zarar ve-
rebilecek ve pist şeridinde aşınmaya neden olabilecek büyük miktarlarda itki kullanımından kaçınılmalıdır. 
Etkilenen pistler için, inişin ardından pist üzerinde 180 derece dönüş sırasında birikebilecek kalıntıların bu-
lunup bulunmadığının tespit edilmesi için, duruma göre, genellikle yakın bir denetim değerlendirilmektedir.

2.2.8   Karın içeri girmesini önlemek için belirli uçak özellikleri/prosedürleri olmadığı sürece (karın 
girmesini önlemek için motorlar ile yer arasında ciddi bir açıklık olması, özel kalkış prosedürü), en 
azından orta motorun giriş kısmının olduğu bölgenin konumuna kadar kar kaldırma işlemi yapılmalıdır.

Not.— Doc 9137, Kısım 2 — Kaplama Yüzeyi Koşulları kapsamında kılavuz bilgi verilmektedir.

2.2.9 Gömme pist kenar ışıklarının kullanıldığı havaalanlarında aşağıdakiler gibi ilave sonuçlar da 
hesaba katılmalıdır:

a)	 işlevi yerden yüksekteki pist kenar ışıklarına göre toz ve kirden daha çabuk etkileneceğinden 
gömme ışıklar için daha sık temizleme aralıklarının uygulanması;

b)	 gömme ışıkların kardan daha çabuk etkilenmesi mümkün olduğundan, kar kaldırma operas-
yonlarının daha erken uygulanması ve

c)	 ayrıca çift yönlü gömme ışıklar kar kaldırma işlemlerini daha geniş ölçüde kolaylaştırabilmek-
tedir.

2.2.10  Uçağın kanat açıklığının artmasının (motorun konumu) yanı sıra uçağın motorlarından gelen 
itme kuvvetinin de artması sebebiyle, pist işaretlerinin konumu ve spesifikasyonları dikkate alınmalıdır.

2.3 Pist Banketleri

Giriş

2.3.1   Bir pistin banketleri, pistten sapan herhangi bir uçakta meydana gelecek her türlü hasarı asgari 
düzeye indirebilecek kapasitede olmalıdır. Bazı durumlarda, banketlere ilişkin gerekliliklerin yerine 
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getirilmesi için, ilave bir hazırlık yapılmaksızın doğal zeminin taşıma mukavemeti yeterli olabilmekte-
dir. Özellikle banketlerin tasarım ve yapımında, cisimlerin jet motorların içine çekilmesinin önlenmesi 
hususu mutlaka dikkate alınmalıdır. Banketlerde özel hazırlıkların yapılması durumlarında, pist ile pist 
banketleri arasında pist yan şerit işaretlemelerinin kullanılması gibi görsel karşıtlık gerekli olabilmek-
tedir.

Not.— Doc 9157, Kısım 1’de kılavuz bilgi verilmektedir.

Zorluklar

2.3.2  Pist banketlerinin üç ana işlevi bulunmaktadır:
a)	 pistten çıkan bir uçakta meydana gelebilecek her türlü hasarı asgari düzeye indirmek;

b)	 jet blast koruması sağlamak ve motorların içine FOD çekilmesini engellemek ve

c)	 yer araç trafiğini, ARFF araçlarını ve bakım araçlarını desteklemek.

Not.— Mevcut pist köprülerinin genişliğinin yetersiz olması, dikkatle değerlendirilmesi gereken özel bir konu 
başlığıdır.

2.3.3    Pist banketlerinin özellikleri ile (genişlik, toprak türü, taşıma mukavemeti) ilişkilendirilen po-
tansiyel sorunlar şunlardır:

a) 	 yetersiz taşıma kapasitesi nedeniyle uçağın pist banketinin üzerine çıkmasının ardından mey-
dana gelebilecek uçak hasarı

b) 	 açılmış yüzeyler nedeniyle yabancı cisimlerin jet motorların içine çekilmesine neden olan 
banket aşınması; uçak lastikleri ve motorları üzerindeki FOD etkisi de önemli bir potansiyel 
tehlike olarak dikkate alınmalıdır ve

c) 	 ARFF hizmetlerinin, yetersiz taşıma mukavemeti nedeniyle hasarlı uçağa erişim sağlamasında 
yaşanan güçlükler.

2.3.4  Dikkate alınması gereken faktörler:
a)	 pist merkez hattından sapmalar;

b)	 güç sisteminin özellikleri (motorun yüksekliği, konumu ve gücü) ve

c)	 toprak tipi ve taşıma mukavemeti (uçağın ağırlığı, lastik basıncı, iniş takımı tasarımı).

Potansiyel çözümler

2.3.5  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla olası çözümler 
geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste değildir:

a)	 Pist banketinin üzerine çıkma. Madde 2.3’te ayrıntılı olarak açıklanan uygun banket temin 
edilmelidir;

b)	 Jet blast. Jest blasta karşı koruma sağlamak amacıyla geliştirilmesi gereken banketler için 
gerekli genişliğin hesaplanması için kalkış sırasındaki dış motor pozisyonu, jet blast hız çizgisi 
ve jet blast yönleri hakkında bilgi gereklidir. Ayrıca pist merkez hattından yanal sapmanın da 
hesaba katılması gerekmektedir;

Not 1.— Jet blast hızı verileri, uçak üreticilerinden elde edilebilecektir.

Not 2.— İlgili bilgiler, tipik olarak, uçak üreticilerinin havalimanı planlanmasına yönelik uçak özellikleri kı-
lavuzlarında yer almaktadır.
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c)	 ARFF araçları. Halihazırda mevcut pistler üzerinde işletilmekte olan uçaklarla edinilen işlet-
me deneyimleri, gerekliliklere uygun olması durumunda, bir pistin ve banketlerinin toplam 
genişliğinin, zaman zaman ihtiyaç duyulan ARFF araç trafiği ile uçaklara müdahale edilmesine 
imkan verecek yeterlilikte olduğunu göstermektedir. Bununla birlikte, uzun üst güverte tahliye 
tünelleri, banket kenarı ile tahliye kaydırakları arasındaki boşluğu azaltarak, kurtarma araçla-
rının kullanabileceği destek yüzeyinin azalmasına sebep olabilir ve

d)	 İlave yüzey denetimleri. Denetim programının FOD tespiti için uyarlanması gerekebilmektedir.

2.4  Pist Dönüş Cepleri

Giriş

2.4.1  Dönüş cepleri genellikle pist sonunda çıkış taksi yolu olmadığında bulunmaktadır. Dönüş cebi, 
uçağın iniş sonrasında ve kalkıştan önce geri dönmesini ve pist üzerinde doğru konuma geçmesini 
sağlamaktadır.

Not.— Doc 9157, Kısım 1, İlave 4’te tipik dönüş cepleri ile ilgili bilgi verilmektedir. Özellikle, dönüş cebinin 
toplam genişliğinin tasarımı, dönüş cebini kullanması planlanan uçağın burun tekerleği dümeninin açısı 45 
dereceyi aşmayacak şekilde olmalıdır.

Zorluklar

2.4.2   Dönüş cebinden çıkma riskinin asgari düzeye indirilmesi için, dönüş cebi hizmet verilecek olan 
en zahmetli uçağın 180 derecelik dönüş yapabilmesi için yeterli genişlikte olacak şekilde tasarlan-
malıdır. Dönüş cebinin tasarımında genellikle azami burun iniş takımı dümen açısı 45 derece olarak 
varsayılmakta olup, belirli bir uçak tipi için başka bir koşul geçerli olmadığı sürece, bu şekilde kulla-
nılmalıdır; ayrıca iniş takımları ile dönüş cebinin kenarı arasındaki açıklık, taksi yolundaki gibi kabul 
edilmektedir.

2.4.3  Uçağın dönüş cebi kaplamasından çıkmasının başlıca nedenleri ve kaza faktörleri şunlardır:
a)	 yeterli olmayan uçak özellikleri ve uçak arızası (yerde manevra kabiliyetleri, bilhassa uzun 

uçaklar, burun iniş takımı dümeni, motor ve fren arızası);

b)	 olumsuz yüzey koşulları (durgun su, buzla kaplı yüzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sürtün-
me katsayısı);

c)	 dönüş cebi görsel kılavuzunun kaybolması (işaretlemelerin ve ışıkların karla kaplanması veya 
yetersiz bakımı) ve

d)	 180 derece prosedürünün yanlış uygulanması dahil olmak üzere İnsan Faktörleri (burun teker-
leği dümeni, asimetrik itme kuvveti, diferansiyel fren yapma).

Not.— Bugüne dek yolcuların yaralandığı herhangi bir dönüş cebinden çıkma olayı bildirilmemiştir. Bununla 
birlikte, dönüş cebinde uçağın kumanda edilememesi pistin kapanması üzerinde etkili olabilir.

Potansiyel çözümler

2.4.4  Uçak üreticilerinin sunmuş olduğu yerde manevra kabiliyetleri, mevcut bir dönüş cebinin belirli 
bir uçak için uygun olup olmadığının belirlenmesi amacıyla dikkate alınması gereken kilit faktörlerden 
biridir. Bir diğer faktör de manevra yapan uçağın hızıdır.

Not 2.— İlgili bilgiler, tipik olarak, uçak üreticilerinin havalimanı planlanmasına yönelik uçak özellikleri kı-
lavuzlarında yer almaktadır.
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2.4.5  Belirli bir uçak için, aşağıdaki hususlar göz önüne alınarak, Annex 14 Cilt I, teknik özellikler uya-
rınca öngörülen hususları sağlamayan bir pist dönüş cebinde hareket izni verilebilir:

a)	 söz konusu uçağın spesifik yerde manevra kabiliyeti (bilhassa burun iniş takımının azami ola-
rak etkin dümen açısı);

b)	 yeterli boşlukların sağlanması;

c)	 gerekli işaretleme ve aydınlatmanın sağlanması;

d)	 banketlerin sağlanması;

e)	 jet blasttan korunma ve

f)	 ilgili olan durumlarda, ILS koruması.

Bu durumda, dönüş cebi farklı bir şekle sahip olabilir. Amaç, uçağın mümkün olan en az pist boyunu 
kaybederek pist üzerinde hizalanabilmesini sağlamaktır. Uçağın taksi hızının düşük olması gerekmek-
tedir.

Not.— Dönüş ceplerine ilişkin tavsiye niteliğinde daha ayrıntılı materyal uçak üreticilerinden elde edilebi-
lecektir.

2.5  Pist Şeritleri

2.5.1  Pist Şeridi Boyutları

Giriş

2.5.1.1  Pist şeridi, bir pisti ve piste bağlı herhangi bir durma sahasını içeren alandır. Pist şeridinin 
amacı;

a)	 belirli boyuna ve enine eğim ve taşıma mukavemeti gerekliliklerini karşılayan maniadan arın-
dırılmış ve tesviye edilmiş bir alan sağlayarak, pistten çıkan bir uçağın hasar görme riskinin 
azaltılması ve

b)	 izin verilen hava seyrüsefer yardımcıları dışında, manialardan arındırılmış olan bir alan sağla-
yarak, iniş, vazgeçilen (balked) iniş veya kalkış sırasında üzerinde uçan uçağın korunmasıdır.

2.5.1.2  Bilhassa, pist şeridinin tesviye edilmiş kısmı, iniş veya kalkış operasyonu sırasında pistten sapması 
(veer off) durumunda uçakta meydana gelecek hasarın asgari düzeye indirilmesi için sağlanmaktadır. Bu 
nedenle, cisimler hava seyrüsefer amaçları için gerekli ve kırılabilir şekilde monte edilmiş olmadıkları süre-
ce, pist şeridinin bu kısmından uzakta konumlandırılmalıdır.

Not.— Pist şeridinin boyutları ve özellikleri Annex 14, Cilt I, Bölüm 3, 3.4 ve Ek A içerisinde ayrıntılı olarak 
verilmektedir.

Zorluklar

2.5.1.3  Pist şeritlerine ilişkin gerekliliklerin sağlanamadığı durumlarda, mevcut mesafeler, mevcut pist 
şeridinin ötesindeki her türlü tehlikenin mahiyeti ve konumu, uçak tipi ve havaalanındaki trafik seviyesi in-
celenmelidir. Aşağıdaki hususlar da hesaba katılarak, mevcut yer boyutlarına uyan yaklaşma türü ve düşük 
görüş operasyonları için operasyonel kısıtlamalar uygulanabilmektedir:

a)	 geçmişte meydana gelen pistten çıkmalar;

b)	 pistin sürtünme ve drenaj özellikleri;

c)	 pist genişliği, uzunluğu ve enine eğimler;
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d)	 mevcut seyrüsefer yardımcıları ve görsel yardımcılar;

e)	 kalkış veya yarıda kesilen kalkış ve iniş bakımından alakalılık;

f)	 prosedür ile ilgili risk azaltım tedbirlerinin kapsamı ve

g)	 kaza raporlama.

2.5.1.4  Yanal pistten çıkma raporları incelendiğinde, uçak kazalarına/olaylarına neden olan faktörün kal-
kış ve iniş için aynı olmadığı görülmektedir. Bu nedenle kalkış ve iniş olayların ayrı ayrı değerlendirilmesi 
gerekebilmektedir.

Not.— Mekanik arıza, kalkış sırasında pistten çıkmada sık görülen bir kaza faktörü iken, fırtına gibi tehlikeli 
meteoroloji koşulları daha çok iniş kazaları/onaylarında görülmektedir.  Ayrıca, fren arızaları veya motor ters 
itki sistemi arızaları da, iniş sırasında önemli sayıda pistten sapma olayında etkili olmuş faktörlerdendir.

2.5.1.5  Vazgeçilen (balked) iniş sırasında, dijital otomatik pilot kullanımıyla ve kılavuz için uçuş yönlendi-
ricisiyle gerçekleştirilen manuel uçuşla pist merkez hattından yanal sapma, spesifik uçakların sapması ile 
ilişkili riskin maniadan arındırılmış bölge (OFZ) içerisinde kaldığı görülmüştür.

Not.— Annex 14, Cilt I’de ve  Genelge 301, Yeni Büyük Uçaklar — Maniadan Arındırılmış Bölge İhlali: Operas-
yonel Tedbirler ve Havacılık Çalışması içerisinde OFZ ile ilgili hükümler verilmektedir.

2.5.1.6  Yanal pistten çıkma tehlikesi, uçağın spesifik özellikleri, performansı/yer hizmeti özellikleri, meka-
nik uçak arızaları, kaplama kirliliği ve yan rüzgar koşulları gibi olaylar karşısında kumanda edilebilirliği ile 
açık bir şekilde bağlantılıdır. Bu tehlike türü, ilgili risk değerlendirmesinde ağırlıklı olarak uçucu ekibin/uça-
ğın performansının ve yer hizmeti özelliklerinin esas alınmasının gerekli olduğu kategoriye girmektedir. Bu 
tür bir tehlikenin kontrol altında tutulmasını sağlamak amacıyla dikkate alınması gereken kilit faktörlerden 
biri ilgili uçağın sertifikasında yer alan sınırlamalardır.

Potansiyel çözümler

2.5.1.7   Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çözüm-
ler geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste değildir:

a)	 özellikle kontamine pistler için, pist yüzeyi koşullarının ve/veya rektifikasyon çalışmasını kay-
detme ve gösterme yollarının iyileştirilmesi; pistler ve koşulları ve yağış durumundaki özellik-
leri hakkında bilgi sahibi olunması;

b)	 doğru ve güncel meteoroloji bilgilerinin temin edilmesinin ve özellikle uçucu ekiplerin ope-
rasyonel ayarlamalar yapmasının gerekli olduğu durumlarda, pist koşulları ve özellikleri ile 
ilgili bilgilerin uçucu ekiplere zamanında geçilmesinin sağlanması;

c)	 özellikle havaalanının klimatolojisinin önemli bir özelliği olması durumunda, wind shear de 
dahil olmak üzere, rüzgar verilerinin ve diğer ilgili meteoroloji bilgilerinin kaydedilmesi, kes-
tirilmesi ve yayılması konusunda havaalanı işleticisinin bilgi düzeyinin artırılması;

d)	 uçakların pistler üzerinde doğru iniş pozisyonlarına gönderilmesini artırmak için görerek veya 
aletli iniş yardımcılarının yükseltilmesi ve

e)	 uçak işleticileri ile istişare edilerek diğer tüm ilgili havaalanı işletme prosedürlerinin veya 
kısıtlamalarının formüle edilmesi ve bu bilgilerin gereken şekilde ilan edilmesi.

2.5.2  Pist şeritleri üzerindeki manialar
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Giriş

2.5.2.1  Mania tanımına göre, pist şeridi üzerinde bulunan ve uçakları tehlikeye sokabilecek olan her türlü 
cisim “mania” olarak kabul edilmektedir ve bunların, uygulanabilir olduğu ölçüde, kaldırılması gerekmekte-
dir. Manialar kendiliğinden meydana gelebileceği gibi hava seyrüseferi bağlamında kasıtlı olarak sağlanmış 
da olabilir.

Zorluklar

2.5.2.2  Pist şeridi üzerindeki bir mania:
a)	 uçmakta olan veya yerde pistten sapmış olan bir uçak için çarpma riski ve

b)	 seyrüsefer yardımcıları için enterferans kaynağı teşkil edebilir.

Not 1.— Araçlar ve pist bekleme pozisyonlarında bekleme halinde olan uçaklar veya piste paralel taksi yo-
lunda taksileme yapan uçakların kanat uçları gibi, OFZ’nin dışında (iç geçiş yüzeyi) olan ancak yine de pist 
şeridi içerisinde kalan hareketli cisimler göz önüne alınmalıdır.

Not 2.— Annex 14, Cilt I’de ve 301 sayılı Genelgede OFZ ile ilgili hükümler yer almaktadır.

Potansiyel çözümler

2.5.2.3  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çözümler 
geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste değildir:

a)	 mümkün olan her durumda, doğal manialar kaldırılmalı veya boyutları küçültülmelidir; al-
ternatif olarak, ilgili alanın tesviyesi uçakta meydana gelebilecek hasarın önem derecesinin 
azaltılmasını sağlar;

b)	 hava seyrüseferi için gerekli olmadıkları sürece, diğer sabit manialar kaldırılmalı, kırılabilir ni-
telikte olmalı ve uçakta meydana gelebilecek hasarın önem derecesini asgari düzeye indirecek 
şekilde inşa edilmiş olmalıdır;

c)	 pist şeridi içerisinde hareketli cisim olarak kabul edilen bir uçak, ILS’nin bütünlüğünü korumak 
için tesis edilmiş olan hassas bölgelere ilişkin gerekliliklere uymalı ve ayrı bir emniyet değer-
lendirmesine tabi tutulmalıdır ve

Not.— Annex 10 — Havacılık Telekomünikasyonları, Cilt I — Radyo Seyrüsefer Yardımcıları içerisinde ILS için 
kritik ve hassas bölgelere ilişkin hükümler yer almaktadır.

d)	 uçakların pistler üzerinde doğru iniş pozisyonlarına gönderilmesini artırmak için görerek veya 
aletli iniş yardımcıları yükseltilebilir ve uçak işleticileri ile istişare edilerek diğer tüm ilgili 
havaalanı işletme prosedürleri veya kısıtlamaları formüle edilerek, bu bilgiler gereken şekilde 
ilan edilebilir.

3.  PİST SONU EMNİYET ALANI (RESA)

Giriş

3.1  RESA’nın ana amacı piste erken temas eden (undershoot) veya pist sonunda duramayan (overrun) 
bir uçakta hasar meydana gelme riskini azaltmaktadır. Sonuç olarak, RESA, pisti aşan bir uçağın yavaş-
lamasını ve piste erken temas eden bir uçağın inişe devam etmesini sağlayacaktır.

Zorluklar

3.2  Pist sonunda duramama ve piste erken temas etme olayları ile ilgili spesifik sorunların tespit 
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edilmesi karmaşık bir husustur. Hakim meteoroloji koşulları, uçak tipi, yük faktörü, mevcut iniş yardım-
cıları, pist özellikleri, genel çevre ve İnsan Faktörleri gibi dikkate alınması gereken birçok değişken 
bulunmaktadır.

3.3  RESA incelemesi yapılırken, aşağıdaki hususların dikkate alınması zorunludur:

a)	 pist sonunun ötesindeki her tür tehlikenin mahiyeti ve konumu;

b)	 RESA’nın ötesindeki topografya ve mania ortamı;

c)	 havaalanındaki uçak tipleri ve trafik seviyesi ve bunlardan herhangi birinde yapılan veya ya-
pılması önerilen değişiklikler;

d)	 pist sonunda duramama/piste erken temas etme olaylarına neden olan faktörler;

e)	 pistin yüzey kontaminasyonuna duyarlı hale gelmesinde etkili olan pist sürtünme ve drenaj 
özellikleri ve uçak frenleme işlemi;

f)	 mevcut seyrüsefer yardımcıları ve görsel yardımcılar;

g)	 yaklaşma türü;

h)	 pist uzunluğu ve eğimi, bilhassa, öngörülen pist uzunluğunu aşan mevcut uzunluk da dahil 
olmak üzere, mevcut pist mesafeleri karşısında kalkış ve iniş için gerekli genel işletme uzun-
luğu;

i)	 taksi yollarının ve pistlerin konumu;

j)	 hakim rüzgar hızı ve yönünün yanı sıra wind shear olasılığı dahil olmak üzere havaalanı kli-
matolojisi ve

k)	 geçmişte havaalanında meydana gelen pist sonunda duramama/piste erken temas etme ve 
pistten sapma olayları.

Potansiyel çözümler
3.4  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çözümler 
geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste değildir:

a)	 (fırtına gibi) olumsuz tehlikeli meteoroloji koşulları sırasında operasyonların kısıtlanması;

b)	 havaalanı işleticileri ile ortaklaşa çalışarak tehlikeli meteoroloji koşullarının ve havaalanı iş-
letme prosedürleri ile ilgili diğer faktörlerin tanımlanması ve bu bilgilerin gereken şekilde 
yayımlanması;

c)	 havaalanının veri tabanındaki operasyonel verilerin artırılması; özellikle havaalanının klima-
tolojisinin önemli bir özelliği olması durumunda, wind shear dahil olmak üzere rüzgar verile-
rinin tespiti;

d)	 doğru ve güncel meteoroloji bilgilerinin, güncel pist koşullarının ve diğer özelliklerinin tespit 
edilmesinin ve özellikle uçucu ekiplerin operasyonel ayarlamalar yapmasının gerekli olduğu 
durumlarda, uçucu ekiplere zamanında bildirilmesinin sağlanması;

e)	 özellikle pist yüzeyinin kontamine olduğu durumlarda, pist yüzeylerinin zamanında iyileştiril-
mesi ve/veya pistin iyileştirilmesi ve bakımı için gerekli işlemi kaydeden ve gösteren araçların 
artırılması (örneğin sürtünme ölçümü ve drenaj sistemi);

f)	 pistler üzerindeki lastik birikintisinin programlı bir zaman çerçevesine göre kaldırılması;

g)	 rengi solan pist işaretlemelerinin yeniden boyanması ve günlük pist denetimleri sırasında 
tespit edilen çalışmayan pist yüzeyi aydınlatmasının değiştirilmesi;

h)	 uçakların pistler üzerinde doğru iniş pozisyonlarına gönderilmesini artırmak için görerek veya 
aletli iniş yardımcılarının yükseltilmesi (ILS’lerin sağlanması dahil);
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i)	 gereken RESA’yı sağlamak için beyan edilen pist mesafelerinin azaltılması;

j)	 gerekli durumlarda, standart RESA boyutlarına alternatif veya tamamlayıcı olarak uygun şekil-
de konumlandırılmış ve tasarlanmış uçak durdurma sistemlerinin tesis edilmesi (bkz. Not 1);

k)	 RESA uzunluğunun artırılması ve/veya RESA’nın ötesindeki bölgede yer alan potansiyel mani-
anın asgari düzeye indirilmesi ve

l)	 uçak durdurma sisteminin sağlanması da dahil olmak üzere, temin edilen hususların AIP’de 
yayımlanması.

Not 1.— Annex 14, Cilt I, Ek A içerisinde uçak durdurma sistemleri hakkında daha ayrıntılı bilgi yer almaktadır.

Not 2.— AIP’ye girilmesinin yanı sıra, ilgili bilgiler/talimatlar yerel pist emniyeti ekiplerine ve camiadaki 
farkındalığın artırılması için gerekli diğer kişilere yayılabilecektir.

4.  TAKSİ YOLLARI

4.1  Genel

Giriş

4.1.1  Taksi yolları uçakların emniyetli ve hızlı yüzey hareketi yapabilmesi için sağlanmaktadır.

4.1.2   Yeterli genişlikteki bir taksi yolu, sorunsuz trafik akışına imkan sağlamanın yanı sıra uçağın yerde 
yönlendirilmesini de kolaylaştırır.

Not 1.— Doc 9157, Kısım 2 — Taksi Yolları, Apronlar ve Bekleme Yerleri kapsamında kılavuz materyal sağlan-
maktadır; ayrıca Madde 1.2’de ve Tablo 1-1’de bir taksi yolunun genişliğinin belirlenmesine yönelik formül 
sunulmaktadır.

Not 2.— Genişliği Annex 14, Cilt I’de belirtilen değerin altında olan taksi yollarında manevra esnasında, 
uçağın tekerleklerinin kaplamadan çıkmasını önlemek için özel dikkat gösterilmelidir; ayrıca taksi yolu ışık-
larına ve işaretlerine zarar verebilecek ve taksi yolu şeridinde aşınmaya neden olabilecek büyük miktarlarda 
itki kullanımından kaçınılmalıdır. Etkilenen taksi yolları, kalkış pozisyonuna geçmek için taksileme esnasın-
da birikebilecek kalıntıların bulunup bulunmadığının tespit edilmesi için, duruma göre, genellikle yakın bir 
denetimden geçirilmelidir.

Zorluklar

4.1.3  Sorun, yanal taksi yolundan çıkma tehlikesinden kaynaklanmaktadır.

4.1.4  Nedenleri ve kaza faktörleri arasında şunlar yer alabilir:
a)	 mekanik arıza (hidrolik sistemi, frenler, burun iniş takımı dümeni);

b)	 olumsuz yüzey koşulları (durgun su, buzla kaplı yüzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sürtün-
me katsayısı);

c)	 taksi yolu merkez hattı görsel kılavuzunun kaybolması (işaretlemelerin ve ışıkların karla kap-
lanması veya yetersiz bakımı);

d)	 İnsan Faktörleri (yön kontrolü, yönlendirme hatası, kalkış öncesi iş yükü dahil) ve

e)	 uçak taksi hızı.

Not.— Taksi yolundan çıkma olaylarının yıkıcı sonuçlar doğurma potansiyeli vardır. Bununla birlikte, taksi 
yollarının kapanması veya manevradan aciz uçağın kaldırılması bakımından, büyük bir uçağın sapması du-
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rumunda meydana gelebilecek olan potansiyel etkinin daha büyük olduğu dikkate alınmalıdır.

4.1.5  Pilot hassasiyeti ve dikkati, dış ana iniş takımı tekerleği ile taksi yolunun kenarı arasındaki me-
safeyle oldukça ilgili olduğundan, kilit önem arz eden hususlardır.

4.1.6  Taksi yolu genişliği ve potansiyel sapmalar ile ilgili uyumluluk çalışmaları aşağıdaki hususları 
içerebilmektedir:

a)	 bir uçağın taksi yolu genişliğine bağlı olarak taksi yolundan çıkma olasılığının hesaplanması 
için taksi yolundan sapma istatistiklerinden yararlanılması Mümkün olan her durumda, taksi 
yolu kılavuz sistemlerinin ve meteoroloji ve yüzey koşullarının taksi yolundan çıkma olasılığı 
üzerindeki etkisi değerlendirilmelidir;

b)	 görsel referans kokpit kesilme açısı ve pilotun göz yüksekliği hesaba katılarak, taksi yolunun 
kokpitten görünümü ve

c)	 uçağın dış tekerlek açıklığı.

Potansiyel çözümler

4.1.7  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çö-
zümler geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste 
değildir:

a)	 taksiyolu merkez hattı ışıklarının sağlanması;

b)	 kolayca göze çarpan merkez hattı işaretlemesi;

c)	 taksinin yönlendirilmesine yardımcı olacak uçak içi taksi kamera sistemlerinin sağlanması;

d)	 taksileme hızının azaltılması;

e)	 taksi yan şerit işaretlemelerinin sağlanması;

f)	 taksi yolu kenar ışıkları (gömme veya yerden yüksekte);

g)	 taksi yolu sapma verilerinden yararlanılarak, tekerlek-kenar açıklığının azaltılması;

h)	 kar kütlesi açıklığı mesafesinin artırılması (motor pozisyonları);

i)	 özellikle yüksek hızlı taksi yolu çıkışlarında, taksi yolundan piste girişler üzerinde kar ve buz 
kontrol yüzeyi tedbirlerinin uygulanması;

j)	 alternatif taksi güzergahlarının kullanımı ve

k)	 yer kılavuzu hizmetlerinin kullanılması (follow me yönlendirmesi).

Not 1.— Taksi kameraları, taksilemeyi kolaylaştırmak için tasarlanmış olup, uçağın tekerleklerinin yerde nor-
mal manevra sırasında tam mukavemetli kaplamadan çıkmasının engellenmesinde uçucu ekibe yardımcı 
olabilmektedir.

Not 2.— Uygun banketlerin bulunmadığı taksi yollarında operasyon kısıtlaması olabilmektedir.

4.1.8  Bilhassa işaretlemeler ile mesafe ışıklarının birbirinden ayırt edilmesinin zor olduğu kış şartla-
rında, merkez hattı ışıklarının merkez hattı işaretlemelerine uzaklığına özel dikkat gösterilmelidir.

4.1.9  Motorun konumu ve uçağın motorlarından gelen itme kuvvetinin de artması sebebiyle, taksi yolu 
işaretlerinin konumu ve spesifikasyonları dikkate alınmalıdır.
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4.2  Taksi Yolu Kurpları (Dönemeçleri)

Giriş

4.2.1  Annex 14, Cilt I, 3.9.6 taksi yolu kurplarına ilişkin hükümler içermektedir. Doc 9157, Kısım 2’de 
ilave kılavuz bilgiler yer almaktadır.

Zorluklar

4.2.2  Her tür tehlike, kavisli bölge üzerinde yanal olarak taksi yolundan çıkma sonucu oluşacaktır.

4.2.3  Başlıca nedenler ve kaza faktörleri, taksi yolunun düz kesiminde taksi yolundan çıkma ile aynıdır. 
Uçağın kokpit taksi yolu merkez hattı üzerinde olacak şekilde yönlendirilmesi tekniğinin dönemeçli 
bir taksi yolu üzerinde kullanılması ana iniş takımının merkez hattından içeri girmesine yol açacaktır. 
İçeri girme miktarı, taksi yolunun kavisli bölümünün yarıçapına ve kokpit ile ana iniş takımı arasındaki 
mesafeye bağlıdır.

4.2.4  Sonuçlar, taksi yolunun düz bölümlerindeki yanal olarak taksi yolundan çıkma olaylarıyla aynıdır.

4.2.5  Taksi yolunun kavisli kısımlarının gereken genişliği, iç kavis üzerinde uçağın dış tekerleği ile tak-
si yolu kenarı arasındaki açıklık ile ilişkilidir. İlgili, burun iniş takımı/kokpit ile ana iniş takımı arasındaki 
mesafe ile dış tekerlek açıklığının kombinasyonu ile ilişkilidir. Dönüş yapan bir uçağın jet blastının 
havaalanı işaretleri ve yakınlardaki diğer cisimler üzerindeki etkisi dikkate alınmalıdır.

4.2.6  Bazı uçaklarda, kavisli bölümlerde veya taksi yolu kavşaklarında daha geniş geçiş yollarına ge-
reksinim duyulabilmektedir.

Potansiyel çözümler

4.2.7  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çö-
zümler geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste 
değildir:

a)	 mevcut geçiş yollarının genişletilmesi ve yeni geçiş yollarının sağlanması;

b)	 taksileme hızının azaltılması;

c)	 taksi yolu merkez hattı ışıklarının ve taksi yan şerit işaretlemelerinin (ve gömme taksi yolu 
kenar ışıklarının) sağlanması;

d)	 taksi yolu sapma verilerinden yararlanılarak, tekerlek-kenar açıklığının azaltılması;

e)	 pilot kararına bağlı olarak keskin dönüş uygulanması ve

f)	 öngörülen ilgili hususların gerekli havacılık belgelerinde yayımlanması.

Not 1.— Taksi kameraları, taksi yapmayı kolaylaştırmak için tasarlanmış olup, uçağın tekerleklerinin yerde 
normal manevra sırasında tam mukavemetli kaplamadan çıkmasının engellenmesinde uçucu ekibe yardımcı 
olabilmektedir.

Not 2.— Taksi yolu kurpları üzerindeki, uygun taksi yolu geçiş yollarının sağlanmadığı operasyonlar kısıtlan-
malıdır.

4.2.8  Merkez hattı ışıklarının merkez hattı işaretlemelerine uzaklığına özel dikkat gösterilmelidir.

4.2.9  Uçak büyüklüğünün artması ve uçağın motorlarından gelen itme kuvvetindeki artış sebebiyle, 
taksi yolu işaretlerinin konumu ve spesifikasyonları dikkate alınmalıdır.
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5.  PİST VE TAKSİ YOLU ASGARİ AYIRMA MESAFELERİ

Giriş

5.1  Aletli ve aletsiz pistler için, pistin merkez hattı ile bağlantılı paralel taksi yolunun merkez hattı 
arasında asgari bir mesafe bırakılmaktadır.

Not 1.— Doc 9157, Kısım 2, madde 1.2’de ve Tablo1-5’te pist/taksi yolu ayrımının, paralel bir taksi yolu 
üzerinde taksileme yapan bir uçağın kanat ucunun pist şeridinden uzak olması prensibine dayandığı açık-
lanmaktadır.

Not 2.— Ayırma mesafesinin düşük olmasının emniyeti olumsuz etkilemeyeceği veya uçak operasyonlarının 
düzenini önemli ölçüde etkilemeyeceği emniyet değerlendirmesiyle ortaya koyulduğu takdirde, mevcut bir 
havaalanında daha düşük ayırma mesafeleriyle operasyon gerçekleştirilmesine izin verilebilmektedir. Tablo 
3-1 Not 2’ye ve Annex 14, Cilt I, 3.9.8’deki Not 2, 3 ve 4’e bakınız.

Not 3.— Doc 9157, Kısım 2’de paragraf 1.2.46 ila 1.2.49’da ilgili kılavuz bilgiler verilmektedir. Ayrıca, bir uça-
ğın en az risk olasılığıyla işletilmesi için mevcut bir havaalanında yeterli açıklığın sağlanması gerektiğine 
dikkat çekilmektedir.

Zorluklar

5.2  Pist/paralel taksi yolu ayırma mesafeleri ile bağlantılı potansiyel sorunlar şunlardır:
a)	 taksi yolundan çıkan bir uçak ile havaalanındaki (sabit veya hareketli) bir cismin çarpışma 

olasılığı;

b)	 pistten çıkan bir uçak ile havaalanındaki (sabit veya hareketli) bir cismin çarpışma olasılığı 
veya pist şeridini ihlal eden, taksi yolu üzerindeki bir uçağın çarpma riski ve

c)	 Taksi yapan veya duran bir uçaktan kaynaklanan olası ILS sinyal etkileşimi.

5.3	 Nedenleri ve kaza faktörleri arasında şunlar yer alabilir:

a)	 İnsan Faktörleri (mürettebat, ATS);

b)	 tehlikeli meteoroloji koşulları (örneğin fırtınalar ve wind shear);

c)	 mekanik uçak arızası (örneğin motor, hidrolik sistemi, uçuş göstergeleri, kumanda yüzeyleri ve 
otomatik pilot);

d)	 yüzey koşulları (durgun su, buzla kaplı yüzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sürtünme katsa-
yısı);

e)	 yanal sapma mesafesi;

f)	 uçağın seyrüsefer yardımcılarına, bilhassa ILS’ye göre konumu ve

g)	 uçağın büyüklüğü ve özellikleri (özellikle kanat açıklığı).

Not.— Genellikle kaza/olay veritabanlarında yanal olarak pistten çıkma olayları ele alınmakta ancak uçuş 
sırasındaki çarpışmalar ve ILS sinyal referansı ile bağlantılı kaza raporlarına yer verilmemektedir. Bu ne-
denle, yerel ortama özgü olan ve yukarıda belirtilen pist ayırma mesafesi sorunlarına ilişkin nedenler ve 
kaza faktörleri ağırlıklı olarak yerel havaalanı deneyimiyle desteklenmektedir. Çarpışma riskine ilişkin kaza 
faktörlerinin son derece çeşitli ve karmaşık olduğunu vurgulamak gerekir.

Potansiyel çözümler

5.4  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çözümler 
geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste değildir:
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a)	 taksi yolunun veya pistin sürekli kısıtlamasız olarak işletilmesi isteniyorsa, paralel taksi yolu-
nu kullanan veya pist üzerindeki uçakların kanat açıklığına sınırlama getirilmesi;

b)	 pist/taksi yolu ayrımı ve bekleme pozisyonlarının konumu (ILS) üzerinde etkili olabilecek en 
zahmetli uçak boyunun dikkate alınması;

c)	 gerekli pist hava sahasının taksi yapan uçaklardan arındırılması için taksi yolu güzergahının 
değiştirilmesi ve

d)	 havaalanı hareketlerine taktiksel kontrol uygulanması.

Not.— Özellikle düşük görüş koşullarında, önerilen çözümleri destekleyici bir araç olarak, mevcut olması 
halinde, A-SMGCS’den yararlanılabilmektedir.

6.  TAKSİ YOLU VE TAKSİ ŞERİDİ ASGARİ AYIRMA MESAFELERİ

Giriş

Taksi yolu-cisim ayırma mesafesi

6.1  Taksi yolu asgari ayırma mesafeleri, uçak için tehlike oluşturabilecek cisimlerden arındırılmış bir 
alan sağlamaktadır.

Not 1.— Bkz. Annex 14, Cilt I, 3.9.

Not 2.— Doc 9157, Kısım 2’de asgari ayırma mesafeleri hakkında ilave kılavuz bilgiler yer almaktadır.

Paralel taksi yolu ayrımı

6.2  Asgari ayırma mesafesi, kanat açıklığı ile azami yanal sapma ve artış payı toplamına eşittir.

Not 1.— Doc 9157, Kısım 2’de bilgi verilmektedir.

Not 2.— İki paralel taksi yolunun merkez hatları arasında olması gereken asgari mesafenin sağlanmamış 
olması durumunda, ayırma mesafesinin düşük olmasının emniyeti olumsuz etkilemeyeceği veya uçak ope-
rasyonlarının düzenini önemli ölçüde etkilemeyeceği, emniyet değerlendirmesini de içerebilecek bir uyum-
luluk çalışmasıyla ortaya koyulduğu takdirde, mevcut bir havaalanında daha düşük ayırma mesafeleriyle 
operasyon gerçekleştirilmesine izin verilebilmektedir.

Zorluklar

Taksi yolu-cisim ayırma mesafesi

6.3  Taksi sırasındaki ayırma mesafelerinin amacı, bir uçak ile cisim arasındaki çarpışma riskini en aza 
indirmektir (taksi yolu/cisim ayrımı, taksi şeridi/cisim ayrımı).

Not.— İki uçak arasındaki veya bir uçak ile cisim arasındaki çarpışma riskinin değerlendirilmesi için taksi 
yolu sapma istatistiklerinden yararlanılabilir.

6.4  Nedenleri ve kaza faktörleri arasında şunlar yer alabilir:
a)	 mekanik arıza (hidrolik sistemi, frenler, burun iniş takımı dümeni);

b)	 koşullar (durgun su, buzla kaplı yüzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sürtünme katsayısı);

c)	 görsel taksi yolu kılavuz sisteminin kaybolması (işaretlemelerin ve ışıkların karla kaplanması) ve

d)	 İnsan Faktörleri (yön kontrolü, geçici yön kaybı sonucu uçakların yanlış konumlandırılması vb.).
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Paralel taksi yolu ayrımı

6.5  Paralel taksi yolu ayırma mesafeleri ile bağlantılı potansiyel sorunlar şunlardır:
a)	 taksi yolundan çıkan bir uçak ile bir cismin (paralel taksi yolu üzerindeki uçak) çarpışma ola-

sılığı;

b)	 uçağın taksi yolundan çıkarak karşı taksi şeridini ihlal etmesi.

6.6  Nedenleri ve kaza faktörleri arasında şunlar yer alabilir:
a)	 İnsan Faktörleri (mürettebat, ATS);

b)	 tehlikeli meteoroloji koşulları (örneğin görüş mesafesinin azalması);

c)	 mekanik uçak arızası (örneğin motor, hidrolik sistemi, uçuş göstergeleri, kumanda yüzeyleri, 
otomatik pilot);

d)	 yüzey koşulları (durgun su, buzla kaplı yüzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sürtünme katsa-
yısı);

e)	 yanal sapma mesafesi ve

f)	 uçağın büyüklüğü ve özellikleri (özellikle kanat açıklığı).

Potansiyel çözümler

Taksi yolu-cisim ayırma mesafesi

6.7  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çözümler 
geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste değildir:

a)	 düşük taksi hızı kullanımı;

b)	 taksiyolu merkez hattı ışıklarının sağlanması;

c)	 taksi yan şerit işaretlemelerinin (ve gömme taksi yolu kenar ışıklarının) sağlanması;

d)	 büyük uçaklar için özel taksi güzergahı sağlanması;

e)	 belirli bir uçağın operasyonu sırasında paralel taksi yollarını kullanmasına izin verilen uçakla-
ra ilişkin kısıtlamalar (kanat açıklığı);

f)	 belirlenen uçak taksi güzergahının bitişiğindeki servis yollarını kullanan araçlara ilişkin kısıt-
lamalar;

g)	 “follow-me” kılavuzundan yararlanılması;

h)	 taksi yolu merkez hattı ışıkları arasında daha az aralık bırakılması ve

i)	 taksi yolundan sapma tehlikesine istinaden, açık ve net taksi yolu adlandırması ve yer güzer-
gahlarının sağlanması.

Not.— Merkez hattı ışıklarının merkez hattı işaretlemelerine uzaklığına özel dikkat gösterilmelidir.

Özellikle kış aylarında, işaretlemeler ile mesafe ışıklarının birbirinden ayırt edilmesi güç olabilmekte-
dir.

Paralel taksi yolu ayrımı

6.8  Aşağıdaki kolaylıkların tek başına veya başka tedbirlerle birlikte sağlanmasıyla potansiyel çö-
zümler geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste 
değildir:
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a)	 taksi yolunun sürekli kısıtlamasız olarak işletilmesi isteniyorsa, paralel taksi yolunu kullanan 
uçakların kanat açıklığına sınırlama getirilmesi;

b)	 taksi yolunun kavisli bölümünü etkileyebilecek olan en zahmetli uçak boyunun dikkate alın-
ması;

c)	 taksi yolu güzergahının değiştirilmesi;

d)	 havaalanı hareketlerine taktiksel kontrol uygulanması;

e)	 düşük taksi hızının kullanılması;

f)	 taksiyolu merkez hattı ışıklarının sağlanması;

g)	 taksi yan şerit işaretlemelerinin (ve gömme taksi yolu kenar ışıklarının) sağlanması;

h)	 “follow-me” kılavuzundan yararlanılması;

i)	 taksi yolu merkez hattı ışıkları arasında daha az aralık bırakılması ve

j)	 taksi yolundan sapma tehlikesine istinaden, açık ve net taksi yolu adlandırması ve yer güzer-
gahlarının sağlanması.

Not.— Özellikle düşük görüş koşullarında, önerilen çözümleri destekleyici bir araç olarak, mevcut olması 
halinde, A-SMGCS’den yararlanılabilmektedir.

7.  KÖPRÜLER ÜZERİNDEKİ TAKSİ YOLLARI

Giriş

7.1  Taksi yolunun hizmet vermesi planlanan uçaklar için tehlike arz etmeyen bir kanıtlanmış yanal 
uçak durdurma yöntemi sağlanmadığı sürece, taksi yolu merkez hattına diklemesine ölçülmüş olan, 
taksi yolu köprüsünün uçakları destekleme kapasitesine sahip olan kısmının genişliği, normalde söz 
konusu taksi yolu için sağlanan şeridin tesviye edilmiş alanının genişliğinden azdır.

Not.— Annex 14, Cilt I, madde 3.9 ve Doc 9157, Kısım 2’de köprüler üzerindeki taksi yolları hakkında bilgi 
verilmektedir.

7.2  ARFF araçlarının, taksi yolunun hizmet vermesi planlanan en büyük uçağa, belirlenen yanıt süresi 
içerisinde her iki yönde, müdahale etmesi için erişim sağlanması gerekmektedir.

7.3  Uçak motorlarının köprünün iskeleti üzerinden sarkması durumunda, köprünün altında kalan biti-
şik alanların motor blastından korunmasının sağlanması gerekebilir.

Zorluklar

7.4  Aşağıdaki tehlikeler, taksi yolu köprülerinin genişliği ile ilgilidir:
a)	 iniş takımının yük taşıyıcı yüzeyden çıkması;

b)	 acil tahliye durumunda, köprü dışında tahliye kaydırağı açılması;

c)	 uçağın etrafında ARFF araçları için manevra sahasının olmaması;

d)	 köprünün altındaki araçlara, cisimlere veya personele jet blast etkisi;
e)	 uçağın ağırlığının köprü tasarımındaki yükü aşması nedeniyle köprüde yapısal hasar meydana 

gelmesi ve
f)	 motorlar, kanatlar veya uçak gövdesi ile köprü korkulukları, ışıkları ve işaretleri arasındaki 

mesafe açıklığının yetersiz olmasından kaynaklanan uçak hasarı.
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7.5  Nedenleri ve kaza faktörleri arasında şunlar yer alabilir:
a)	 mekanik arıza (hidrolik sistemi, frenler, burun iniş takımı dümeni);
b)	 yüzey koşulları (durgun su, buzla kaplı yüzeylerde hakimiyetin kaybedilmesi, sürtünme katsa-

yısı);
c)	 görsel taksi yolu kılavuz sisteminin kaybolması (işaretlemelerin ve ışıkların karla kaplanması);
d)	 İnsan Faktörleri (yön kontrolü, rota dışı hareket, pilotun iş yükü);
e)	 tahliye kaydıraklarının uzantısının konumu ve
f)	 iniş takımlarının tasarımı.

7.6  Köprünün altındaki jest blast etkisinin başlıca nedenleri ve kaza faktörleri şunlardır:
a)	 güç sisteminin özellikleri (motorun yüksekliği, konumu ve gücü);

b)	 köprünün blast koruması genişliği ve

c)	 taksi yolu merkez hattından sapma faktörleri (bkz. madde 4.1.4 taksi yolundan çıkma teh-
likesi).

7.7  Bölüm 3 Havaalanlarına Yönelik Emniyet Değerlendirmeleri içerisinde yer alan spesifikasyonlara ek 
olarak, tehlike önleme mekanizmalarında, köprü genişliğine göre kritik uçak boyutları esas alınmalıdır.

Potansiyel çözümler

7.8   Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çö-
zümler geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste 
değildir:

a)	 uygulanabilir olması halinde, mevcut köprülerin güçlendirilmesi;

b)	 uçağın taksi yolu köprüsünün tam taşıma mukavemetine sahip kısmından sapmasını önlemek 
için etkinliği kanıtlanmış bir yanal durdurma yönteminin sağlanması;

c)	 ARFF araçlarına alternatif bir yolun/köprünün sağlanması veya uçağın bu taksi köprülerinden 
taksi yapılarak çekilmesi için acil durum prosedürlerinin uygulanması;

d)	 köprünün altında kalan bitişik alanlar üzerindeki jet blast etkisinin azaltılmasına yönelik jet 
blast prosedürlerinin uygulanması ve

e)	 yüksek kanatların sağladığı dikey açıklık mesafesinden faydalanılması.

7.9   ARFF araçlarının gereken rüzgar yönünü sağlayarak, her tür yangınla en iyi pozisyondan mücadele 
edebilmesi için her iki taraftan erişimlerinin olması gerekmektedir. Değerlendirilen uçağın kanat açık-
lığının köprü genişliğini aşması durumunda, köprü genişliğini artırmak yerine, uçağın “diğer” tarafında 
erişim için başka bir köprüden yararlanılabilir; bu durumda çevre yolların yüzeyi kaplamalı değilse en 
azından stabilize edilir.

Not.— Madde 7.9’da bahsedildiği üzere başka bir köprü kullanılması, sadece köprülerin çift olduğu (paralel 
taksi yolları) durumlarda veya çevredeki alanda bir servis yolu olduğunda elverişlidir. Her durumda, köprüyü 
kullanması planlanan uçağa göre, köprü mukavemetinin kontrol edilmesi gerekmektedir.

7.10  Taksi yolu ve banketlerinin toplam genişliğine uygun olarak, köprünün altındaki/yanındaki araç 
trafiğinin jest blasttan korunma durumunun incelenmesi gerekmektedir.

7.11  Köprü genişliği tahliye kaydıraklarının açılmasına uygun olmalıdır. Aksi takdirde, emniyetli ve 
hızlı bir tahliye yolu sağlanmalıdır.

Not.— Köprüye çıkan, köprü üzerinde veya köprüden çıkışta kavisli merkez hatlarından kaçınılmalıdır.
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8.  TAKSİ YOLU BANKETLERİ

Giriş

8.1  Taksi yolu banketlerinin amacı, taksi yolu üzerinde çalışmakta olan bir uçağın içine FOD çekilme-
sini önlemek ve taksi yolundan çıkan uçakta hasar meydana gelme riskini azaltmaktır.

8.2  Taksiyolu banketinin boyutları, hızlanma sırasındaki itme kuvveti için dış motor egzoz dağıtıcısının 
genişliğine ilişkin güncel bilgilere dayanmaktadır. Ayrıca, taksi banketlerinin yüzeyi, yüzey malzemesi-
nin aşınarak uçak motorlarının içine çekilmesine dirençli olacak şekilde hazırlanmaktadır.

Not.— Doc 9157, Kısım 2’de kılavuz materyal yer almaktadır.

Zorluklar

8.3 Bildirilen sorunlara yol açan faktörler şunlardır:
a)	 güç sisteminin özellikleri (motorun yüksekliği, konumu ve gücü);

b)	 taksi yolu banketinin genişliği, yüzey özelliği ve işlenmesi ve

c)	 gerek beklenen rota takibinden hafif sapmadan gerekse kokpit merkez hat üstü yönlendirme 
tekniğinin kullanılması sırasında dönüş sahasında ana iniş takımının içeri sapmasının etkisin-
den kaynaklanan, taksi yolu merkez hattından sapma faktörleri.

Potansiyel çözümler

8.4  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çözümler 
geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste değildir:

a)	 Taksi yolu banketinin üzerine çıkma. Banket kaplamalarının yüzeyi ve bileşimi, havaalanında 
işletilmekte olan, kaplama yük taşıma kapasitesi üzerinde fazla etki bırakacak olan uçağın ve 
en zahmetli uçak acil müdahale aracının tüm yükünün zaman zaman üzerinden geçmesine 
dayanacak şekilde olmalıdır. Bir uçağın kaplamalar üzerindeki etkisi değerlendirilerek, gerekli 
olması halinde, mevcut taksi yolu banketlerinin (bu ağır uçaklar tarafından kullanılmalarına 
izin verildiği takdirde) uygun bir üst kaplama sağlanarak güçlendirilmesi gerekebilmektedir.

Not.— Yüzey malzemeleri 10 ila12.5 cm kalınlığında olan (geniş gövdeli uçakların jet blastına maruz kalma-
sının olası olduğu durumlarda daha yüksek kalınlık) ve alt kaplama katmanlarına kesin bir şekilde bağlı kalı-
narak (yüzey tabaka ile alt katmanlar arasında iyice bağlanmış bir ara yüz güvencesi sağlayan bir yapıştırma 
katmanı veya diğer yollar) hazırlanan asfalt kaplama bir banket genellikle uygun çözüm olabilmektedir.

b)	 Jet blast. Taksi operasyonları sırasında jet blasttan korunmaya ilişkin gerekliliklerin değerlen-
dirilmesi için motorun konumu ve hızlanma sırasındaki itme kuvveti modunda jet blast hız 
çizgisi hakkındaki bilgilerden yararlanılmaktadır. Özellikle kavisli taksi yolu ve kokpit merkez 
hat üstü yönlendirme tekniğinin kullanılması durumunda, taksi yolu merkez hattından yanal 
sapmanın dikkate alınması gerekmektedir. Jet blast etkisi, aynı zamanda motorların itme kuv-
veti yönetiminden yararlanılarak (özellikle dört motorlu uçaklarda) yönetilebilmektedir.

Not.— Dış motor ekseni ile banketin kenarı arasındaki mesafeler ve dış motorun yerden mesafesi de dahil 
olmak üzere, uçak özelliklerine ilişkin ayrıntılı bilgiler üreticinin havalimanı planlamasına yönelik uçak özel-
likleri kılavuzunda mevcuttur.

c)	 ARFF araçları. Mevcut havaalanlarında bulunan taksi yolları üzerindeki operasyonel deneyim, 
taksi yolu ve banketlerinin toplam genişliğinin öngörülen değerlere uygun olması durumunda 
zaman zaman ARFF araç trafiğiyle uçaklara müdahale etme imkanı sağladığını göstermektedir.
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Not 1.— NLA için, uzun üst güverte tahliye tünelleri, banket kenarı ile bu tahliye kaydıraklarının uzantısı ara-
sındaki boşluğu azaltarak, kurtarma araçlarının kullanabileceği destek yüzeyinin azalmasına sebep olabilir.

Not 2.— Bazı durumlarda, banketlere ilişkin gerekliliklerin yerine getirilmesi için, ilave bir hazırlık yapılmak-
sızın doğal zeminin taşıma mukavemeti yeterli olabilmektedir. (Doc 9157, Kısım 1’de diğer tasarım kriterleri 
yer almaktadır).

9.  UÇAK PARK YERLERİ ÜZERİNDEKİ AÇIKLIK MESAFESİ

Giriş

9.1  Annex 14, Cilt I, 3.13.6’da park yerini kullanan bir uçak ile herhangi bir mania arasındaki asgari 
mesafeye ilişkin tavsiyeler sunulmaktadır.

Not.— Doc 9157, Kısım 2’de bu konu hakkında ayrıntılı kılavuz bilgi verilmektedir.

Zorluklar

9.2  Bir uçak ile apron veya bekleme yeri üzerindeki bir mania arasındaki çarpışmanın başlıca nedenleri 
şu şekilde sıralanabilir:

a)	 mekanik arıza (örneğin; hidrolik sistemi, frenler, burun iniş takımı dümeni);

b)	 yüzey koşulları (örneğin durgun su, buzla kaplı yüzeyler, sürtünme katsayısı);

c)	 görsel taksi kılavuz sisteminin kaybolması (yönlendirme sisteminin hizmet dışı olması) ve

d)	 İnsan Faktörleri (yön kontrolü, yönlendirme hatası);

9.3  Taksileme sırasında çarpışma olasılığı, uçak performansından ziyade İnsan Faktörlerine bağlıdır. 
Teknik arıza oluşmadığı sürece, uçak normal yer hızında taksileme yaparken pilottan gelen yönlen-
dirme girdilerine güvenilir bir şekilde yanıt verecektir. Yine de, geniş kanat açıklığına sahip uçakların 
etkisi hususunda dikkatli olunmalıdır.

Potansiyel çözümler

9.4  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çözümler 
geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste değildir:

a)	 uygun işaret ve işaretleme koşulları;

b)	 apron park yeri giriş ışıkları;

c)	 görsel yönlendirme sistemi olarak azimut kılavuzu;

d)	 havaalanı işleticisi tarafından işletme ve yer personelinin gerekli eğitimi almasının sağlanma-
sı;

e)	 operasyonel kısıtlamalar (örneğin uçak boyunun artması nedeniyle park veya bekleme halin-
deki uçakların önünde ve arkasında yeterli açıklıkların bırakılması);

f)	 bitişik uçak park yerlerinin geçici olarak seviyesinin alçaltılması;

g)	 uçağın park yeri üzerine/üzerinden çekilmesi;

h)	 uçağa yer hizmeti verilmesi için açık/kargo park yerlerinin veya “roll-through” park pozisyon-
larının kullanılması;

i)	 prosedürlerin gerekli havacılık belgelerinde yayımlanması (örneğin park halindeki uçakların 
arkasındaki taksi şeritlerinin kapatılması veya güzergahının değiştirilmesi);
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j)	 ileri görsel kılavuz sistemi;

k)	 yer işaretçisi kılavuzu;

l)	 düşük görüş koşullarında apron aydınlatma seviyelerinin artırılması ve

m)	 yüksek kanatların sağladığı dikey açıklık mesafelerinden faydalanılması.

10. BUZLANMAYI GİDERME/BUZLANMAYI ÖNLEME KOLAYLIKLARI

Giriş

10.1  Buzlanma koşullarının meydana gelmesi beklenen bir havaalanında, uygun prosedürler ile des-
teklenen, uçaklar için buzlanmayı giderme/buzlanmayı önleme kolaylıkları sağlanmaktadır.

Not.— Uçaklar buzlanmayı giderme/buzlanmayı önleme kolaylıklarının geliştirilmesinde asıl önemli husus, 
emniyetli ve verimli uçak operasyonlarının sağlanmasıdır. (Bkz. Annex 14, Cilt I, Bölüm 3, madde 3.15, buz-
lanmayı giderme/buzlanmayı önleme kolaylıklarına ilişkin hükümler)

Zorluklar

10.2  Sıvıların çevre açısından güvenli bir şekilde toplanması ve emniyetli bir şekilde bertaraf edilmesi 
için yeterli şekilde tasarlanmış ve iyi konumlandırılmış buzlanmayı giderme / buzlanmayı önleme ko-
laylıklarının sağlanmasında zorluk yaşanmaktadır. Söz konusu kolaylığın OLS’yi ihlal etmemesi, radyo 
seyrüsefer yardımcıları ile etkileşime neden olmaması ve hava trafik kontrol kulesinden net bir şekilde 
görülebilmesi gerekmektedir. Bu kolaylık, aynı zamanda aşağıdaki hususları da sağlamalıdır:

a)	 uçağa ve buzlanmayı giderme araçlarına hizmet verecek yeterli büyüklükte cepler;

b)	 Jet blasttan korunma;

c)	 drenaj;

d)	 kontamine edici maddelerin giderilmesi ve

e)	 düşük görüş şartlarında veya gece operasyonlarında, uçağın buzlanmayı gidermeye/buzlanma-
yı önleme çalışmalarının uygun şekilde gerçekleştirilmesine yönelik ışıklandırma kabiliyeti.

Potansiyel çözümler

10.3  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çö-
zümler geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste 
değildir:

a)	 buzlanmayı önleme/buzlanmayı giderme araçlarının hareketini kolaylaştırmak amacıyla uçak 
çevresinde kaplamalı bir açık alan sağlamak için cep üzerinde yeterli alan;

b)	 uçakların boyutlarını dikkate alarak, cep ile bitişiğindeki manevra alanları arasında yeterli 
açıklık;

c)	 özellikle cepte başka bir uçağa daha hizmet verilecekse, kanat uçları ile manialar ve diğer 
uçaklar arasında açıklık sağlayacak yüzey işaretlemeleri;

d)	 mevcut yapının yük taşıma kapasitesi;

e)	 daha fazla miktarlarda buzlanmayı giderici/buzlanmayı önleyici madde gerekliliği;

f)	 buzlanmayı giderici/buzlanmayı önleyici maddelerin aşırı akmasının önlenmesi;

g)	 belirli uçakların dönüş çapı kapasiteleri;
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h)	 maddelerdeki olası bozunmanın yakınlardaki küçük uzaklar üzerinde oluşturduğu tehlike da-
hil, özellikle tesisten çıkarken statik ayrılma ve dönüşlerde, jet blast etkileri ve

i)	 cep yönetimi prosedürlerinin, küçük uçak tipleri karşısında uçakların konumlandırılması ve 
çıkarılması ile ilgili revizyonu.

11.  KAPLAMA TASARIMI

Giriş

11.1  Uçuş planlamayı kolaylaştırmak amacıyla, havaalanının belirli bir azami uçuş ağırlığındaki bir uçak 
tarafından kullanılıp kullanılamayacağının değerlendirilmesinde gerekli faktörlerden biri olan kapla-
maların mukavemeti ile ilgili veriler gibi çeşitli havaalanı verilerinin yayımlanması gerekmektedir.

Not.— Kaplama mukavemetinin bildirilmesinde uçak sınıflandırma numarası/kaplama sınıflandırma numa-
rası (ACN/PCN) yöntemi kullanılmaktadır. Gereklilikler Annex 14, Cilt I, madde 2.6 ve Ek A, madde 20’de 
verilmektedir. Doc 9157, Kısım 3 — Kaplamalar içerisinde ACN/PCN yöntemi kullanılarak kaplama mukave-
metinin bildirilmesine ilişkin kılavuz bilgi yer almaktadır.

11.2  Uçakların ağırlığının ve/veya iniş takımı yükünün artması ilave kaplama desteği gerektirebilmek-
tedir. Tekerlek yükü, lastik basıncı ve iniş takımı tasarımındaki farklılıklar nedeniyle mevcut kaplama-
ların ve bu kaplamaların bakımının yeterlilik bakımından değerlendirilmesi gerekecektir. Köprü, tünel 
ve menfez yük taşıma kapasiteleri, bir takım işletme prosedürleri gerektiren sınırlayıcı bir faktördür.

Potansiyel çözümler

11.3  Aşağıdaki tedbirlerin tek başına veya başka tedbirlerle birlikte uygulanmasıyla potansiyel çö-
zümler geliştirilebilir. Aşağıdaki liste belirli bir sıraya göre düzenlenmemiş olup, tam kapsamlı liste 
değildir:

a)	 belirli taksi yolları, pist köprüleri veya apronlar üzerinde ACN’leri yüksek olan uçaklara 
ilişkin kısıtlamalar veya

b)	 yeterli kaplama bakım programlarının kabulü.

BÖLÜM 4 EK A

UÇAĞIN FİZİKİ ÖZELLİKLERİ

Bu ekte, hareket alanında, ilgili havaalanı özelliklerini, kolaylıklarını ve hizmetlerini etkileyebilecek 
uçak özellikleri listelenmektedir.

1.  GÖVDE UZUNLUĞU
Gövde uzunluğu aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:

a)	 hareket alanının (taksi yolu, bekleme yerleri ve apronlar), yolcu kapılarının ve terminal alanla-
rının boyutları;

b)	 havaalanının ARFF kategorisi;
c)	 yer hareketi ve kontrolü (örneğin apronda veya pist/ara bekleme pozisyonunda bekleyen uzun 

bir uçağın arkasındaki başka bir uçağın geçişine izin veren açıklık mesafesinin azalması);
d)	 buzlanmayı giderme kolaylıkları ve
e)	 uçak park yerindeki açıklık mesafeleri.
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2  GÖVDE GENİŞLİĞİ
Gövde genişliği, havaalanının ARFF kategorisinin belirlenmesinde kullanılmaktadır.

3.  KAPI EŞİĞİ YÜKSEKLİĞİ
Kapı eşiği yüksekliği aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:

a)	 körüklere ilişkin operasyonel sınırlamalar;
b)	 seyyar merdivenler;
c)	 ikram arabaları;
d)	 hareket kabiliyeti kısıtlı kişiler ve
e)	 apron boyutları.

4.  UÇAK BURNUNUN ÖZELLİKLERİ
Uçak burnunun özellikleri, uçağın pist OFZ’sini ihlal etmemesi gereken pist bekleme pozisyonunun 
konumunu etkileyebilmektedir.

5.  KUYRUK YÜKSEKLİĞİ
Kuyruk yüksekliği aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:

a)	 Pist bekleme pozisyonunun konumu;
b)	 ILS için kritik ve hassas bölgeler: Kritik uçağın kuyruk yüksekliğinin yanında, kuyruk yapısı, kuy-

ruk konumu ve gövde yüksekliği ve boyu ILS için kritik ve hassas bölgeleri etkileyebilmektedir.
c)	 uçak bakım hizmetlerinin boyutları;
d)	 buzlanmayı giderme/buzlanmayı önleme kolaylıkları;
e)	 uçak park pozisyonu (hava alanı OLS’sine göre);
f)	 pist/paralel taksi yolu ayırma mesafeleri ve
g)	 her nevi havaalanı altyapısı veya kolaylıklar ile sabit veya hareket halindeki uçaklar arasındaki 

açıklık mesafesi.

6.  KANAT AÇIKLIĞI
Kanat açıklığı aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:

a)	 taksiyolu/taksi şeridi ayırma mesafeleri (pist/taksiyolu ayırma mesafeleri dahil);
b)	 OFZ boyutu;
c)	 pist bekleme pozisyonunun yeri (kanat açıklığının OFZ boyutları üzerindeki etkisi nedeniyle);
d)	 apronların ve bekleme yerlerinin boyutları;
e)	 kuyruk türbülansı;
f)	 kapı seçimi;
g)	 uçak etrafında uçak bakım hizmetleri;
h)	 manevradan aciz uçağın kaldırılmasına yönelik ekipman ve
i)	 buzlanmanın önlenmesi

7.  KANAT UCU DİKEY AÇIKLIĞI
Kanat ucu dikey açıklığı aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:

a)	 yükseklik sınırlaması bulunan cisimler ile taksi yolu ayırma mesafesi;
b)	 yükseklik sınırlaması bulunan cisimler ile apron ve bekleme yeri açıklık mesafeleri;
c)	 havaalanı bakım hizmetleri (örneğin kar kaldırma);
d)	 havaalanı işaret açıklıkları ve
e)	 servis yolu konumları.
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8.  KOKPİT GÖRÜŞÜ
Kokpit görüşünün değerlendirilmesinde kullanılan ilgili geometrik parametreler kokpit yüksekliği, kok-
pit kesilme açısı ve karşılık gelen görülemeyen segmenttir. Kokpit görüşü aşağıdaki hususları etkile-
yebilmektedir:

a)	 pist görsel referansları (hedef noktası);
b)	 pist görüş mesafesi;
c)	 düz ve kavisli bölümlerdeki taksi operasyonları;
d)	 pistler, dönüş cepleri, taksi yolları, apronlar ve bekleme yerleri üzerindeki işaretlemeler ve 

işaretler;
e)	 ışıklar: düşük görüş koşullarında, taksileme yapmak için kokpit görüşünden yararlanılan hal-

lerde, görülen ışıkların sayısı ve aralığı
f)	 PAPI/VASIS kalibrasyonu (yaklaşma sırasında pilotun göz yüksekliğinin tekerlek yüksekliğinin 

üzerinde olması).

Not.— Görülemeyen segment bakımından kokpit görüşü aynı zamanda uçağın yaklaşma sırasındaki irtifasın-
dan etkilenmektedir.

9.  PİLOTUN GÖZ KONUMU İLE ÖN İNİŞ TAKIMI ARASINDAKİ MESAFE
Taksi yolu kurplarının tasarımında, kokpit merkez hat üstü konsepti esas alınmaktadır. Pilotun göz ko-
numu ile ön iniş takımı arasındaki mesafe, aşağıdaki hususları ilgilendirmektedir:

a)	 taksi yolu geniş yolları (tekerlek izi);

b)	 apronların ve bekleme yerlerinin boyutları ve

c)	 dönüş ceplerinin boyutları.

10.  İNİŞ TAKIMI TASARIMI
Uçak iniş takımı, uçağın toplam ağırlığının iyi tasarlanmış bir kaplamayla toprağa aktarılan basınçların 
toprağın taşıma kapasitesi içerisinde kalacak şekilde dağıtılmasını sağlayacak biçimde tasarlanmıştır. 
Ayrıca, iniş takımının yerleşimi de uçağın manevra kabiliyeti ve havaalanının kaplama sistemi üzerinde 
etkilidir.

11.  DIŞ TEKERLEK AÇIKLIĞI
Dış tekerlek açıklığı aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:

a)	 pist genişliği;
b)	 dönüş ceplerinin boyutları;
c)	 taksi yolu genişliği;
d)	 taksi yolu geniş yolları;
e)	 apronların ve bekleme yerlerinin boyutları ve

f)	 OFZ boyutu.

12.  TEKERLEK AKS MESAFESİ

Tekerler aks mesafesi aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:
a)	 dönüş ceplerinin boyutları;

b)	 taksi yolu geniş yolları;

c)	 apronların ve bekleme yerlerinin boyutları ve

d)	 terminal alanları ve uçak park yerleri.
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13.  İNİŞ TAKIMI YÖNLENDİRME SİSTEMİ

İniş takımı yönlendirme sistemi, dönüş ceplerinin boyutlarını ve apron ve bekleme yerlerinin boyutla-
rını etkileyebilmektedir.

14.  AZAMİ UÇAK AĞIRLIĞI

Azami uçak ağırlığı aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:
a)	 mevcut köprüler, tüneller, menfezler ve pistlerin veya taksi yollarının altındaki diğer yapılar 

üzerindeki ağırlık sınırlamaları;

b)	 manevradan aciz uçağın kaldırılması;

c)	 kuyruk turbulansı ve

d)	 kinetik enerji unsuru olarak sağlanması durumunda uçak durdurma sistemleri.

15. İNİŞ TAKIMI GEOMETRİSİ, LASTİK BASINCI VE UÇAK SINIFLANDIRMA NUMARASI (ACN) DEĞERLERİ

İniş takımı geometrisi, lastik basıncı ve ACN değerleri; havaalanı kaplamasını ve ilgili banketleri etki-
leyebilmektedir.

16.  MOTOR ÖZELLİKLERİ
16.1  Motor özellikleri, motor geometrisini ve motor hava akış özelliklerini içermekte olup, havaalanı 
altyapısının yanı sıra uçağın yer hizmetlerini ve jet blasttan etkilenebilecek olan yan alanlardaki ope-
rasyonları etkileyebilmektedir.

16.2  Motor geometrisi ile ilgili hususlar şunlardır:
a)	 motorların sayısı;
b)	 motorların konumu (açıklık ve uzunluk);
c)	 motorların dikey açıklığı ve
d)	 olası jet blastın veya pervane akımının dikey ve yatay boyutu.

16.3  Motor hava akış özellikleri şunlardır:
a)	 rölantide, hızlanma esnasında ve kalkışta itme kuvveti egzoz hızları;
b)	 ters tepki tertibatının (thrust reverser) donanımı ve akış paternleri ve
c)	 yer seviyesinde emme etkileri.

16.4  Motor özellikleri, aşağıdaki havaalanı altyapısı ve işletme hususlarını ilgilendirebilmektedir:
a)	 pist banketinin genişliği ve yapısı (kalkış ve iniş sırasında jet blast ve motorun içine çekilme 

sorunları);
b)	 pist dönüş ceplerinin banket genişliği ve yapısı;
c)	 taksi yolu banketinin genişliği ve yapısı (taksileme sırasında jet blast ve motorun içine çekil-

me sorunları);
d)	 köprü genişliği (köprünün altında jest blast etkisi);
e)	 blast koruma çitlerinin boyutları ve konumu;
f)	 işaretlerin konumu ve yapısal mukavemeti;
g)	 pist ve taksi yolu kenar ışıklarının özellikleri;
h)	 uçaklar ile bitişikteki yer hizmeti personelinin, araçların ve yolcuların ayrılması;
i)	 kar kaldırma prosedürleri;
j)	 motor çalıştırma alanlarının ve bekleme yerlerinin tasarımı;
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k)	 manevra sahasının bitişiğindeki fonksiyonel alanların tasarımı ve kullanımı;
l)	 körüklerin tasarımı ve

m)	 uçak park yerlerindeki yakıt dolum kuyularının konumu.

17.  AZAMİ YOLCU VE YAKIT TAŞIMA KAPASİTESİ

Azami yolcu ve yakıt taşıma kapasitesi aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:
a)	 terminal kolaylıkları;
b)	 yakıt depolama ve dağıtımı;
c)	 havaalanı acil durum planlaması;
d)	 havaalanı kurtarma ve yangınla mücadele ve
e)	 körük yükleme konfigürasyonu.

18.  UÇUŞ PERFORMANSI

Uçuş performansı aşağıdaki hususları etkileyebilmektedir:
a)	 pist genişliği;
b)	 pist uzunluğu;
c)	 OFZ;
d)	 pist/taksi yolu ayrımı;
e)	 kuyruk türbülansı;
f)	 gürültü ve
g)	 hedef noktası işaretlemesi.

BÖLÜM 4 EK B

UÇAKLARIN YER HİZMETİ GEREKLİLİKLERİ

Aşağıda sıralanan uçak yer hizmeti özellikleri ve gereklilikleri mevcut havaalanı altyapısını etkileyebil-
mektedir. Bu liste, tam kapsamlı liste değildir; uyumluluk değerlendirmesi sürecine katılan paydaşlar 
tarafından ek maddeler tespit edilebilir.

a)	 yer güç ünitesi;

b)	 uçağa binen ve uçaktan inen yolcular;

c)	 kargo yükleme ve boşaltma;

d)	 yakıt ikmali;

e)	 pushback ve uçak çekme;

f)	 buzlanmanın önlenmesi;

g)	 taksileme ve yer kılavuzluğu;

h)	 uçak bakımı;

i)	 ARFF;

j)	 ekipman yerleri;

k)	 park yeri tahsisi ve

l)	 manevradan aciz uçağın kaldırılması.
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BÖLÜM 4 EK C

REFERANS LİSTESİ
Annex 4 — Havacılık Haritaları

Annex 6 — Uçak İşletimi

Kısım I — Uluslararası Ticari Hava Taşımacılığı — Uçaklar

Annex 10 — Havacılık Telekomünikasyonları

Cilt I — Radyo Seyrüsefer Yardımcıları

Annex 13 — Uçak Kaza ve Olay Soruşturması

Annex 14 — Havaalanları

Cilt I — Havaalanı Tasarımı ve İşletimi

Annex 15 — Havacılık Enformasyon Hizmetleri

Annex 19 — Emniyet Yönetimi

Hava Seyrüsefer Hizmetlerine ilişkin Usuller — Hava Trafik Yönetimi (PANS-ATM) (Doc 4444)

Havalimanı Hizmetleri El Kitabı (Doc 9137) Kısım 1 — Kurtarma ve Yangınla Mücadele

Kısım 2 — Kaplama Yüzeyi Koşulları

Kısım 6 — Maniaların Kontrolü

Kısım 8 — Havalimanı İşletme Hizmetleri

Havaalanı Tasarım El Kitabı (Doc 9157) Kısım 1 — Pistler

Kısım 2 — Taksi Yolları, Apronlar ve Bekleme Yerleri 

Kısım 3 — Kaplamalar

Yüzey Hareket Rehberliği ve Kontrol Sistemleri El Kitabı (SMGCS) (Doc 9476)

Havaalanı Sertifikalandırma El Kitabı (Doc 9774)

İleri Yüzey Hareketi Kılavuz ve Kontrol Sistemleri (A-SMGCS) El Kitabı (Doc 9830)

Emniyet Yönetimi El Kitabı (SMM) (Doc 9859)

Pist İhlallerinin Önlenmesi El Kitabı (Doc 9870)

Yeni Büyük Uçaklar — Maniadan Arındırılmış Alanın İhlali: Operasyonel Tedbirler ve Havacılık
Çalışması (Genelge 301)
Yeni Büyük Uçakların Mevcut Havaalanlarındaki İşletimi (Genelge 305)
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BÖLÜM 4 EK D SEÇİLMİŞ UÇAK ÖZELLİKLERİ

Bu veriler sadece kolaylık sağlamak amacıyla sunulmuş olup, değişikliğe tabidir ve sadece kılavuz 
olarak kullanılmalıdır. Kesin veriler, ilgili uçak üreticisinin dokümanlarından temin edilmelidir. Pek çok 
uçak tipi opsiyonel ağırlıklara, farklı motor modellerine ve motor itme kuvvetlerine sahiptir; bu ne-
denle kaplama ile ilgili hususlar ve referans saha uzunlukları, bazı durumlarda havaalanı kategorisinin 
değişmesine yetecek kadar değişiklik gösterecektir. Gereken alan uzunluğu havaalanının rakımı ve 
referans sıcaklığı ve pist eğimi gibi çeşitli faktörlere göre değişeceğinden, havaalanı pist uzunluğunun 
tasarımında referans saha uzunluğu kullanılmamalıdır.
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AIRBUS A318-
100

68 000 3C 1 789 34.1 8.9 10.3 15.3 31.5 31.5 12.9 124 7.2

A319-100 75 500 4C 1 800 34.1 8.9 11.4 16.5 33.5 33.5 12.2 128 7.2

A320-200 77 000 4C 2 025 34.1 8.9 12.6 17.7 37.6 37.6 12.2 136 7.5

A321-200 93 500 4C 2 533 34.1 8.9 16.9 22.0 44.5 44.5 12.1 142 6.2

A300B4-200 165 000 4D 2 727 44.8 11.1 18.6 25.3 53.2 54.1 16.7 137 9.0

A300-600R 170 500 4D 2 279 44.8 11.1 18.6 25.3 53.2 54.1 16.7 135 9.0

A310-300 164 000 4D 2 350 43.9 11.0 15.2 21.9 45.9 46.7 16.0 139 6.9

A330-200 233 000 4E 2 479 60.3 12.6 22.2 28.9 57.3 58.4 18.2 136 11.5

A330-300 233 000 4E 2 490 60.3 12.6 25.4 32.0 62.6 63.7 17.2 137 11.5

A340-200 275 000 4E 2 906 60.3 12.6 22.2 28.9 58.3 59.4 17.0 136 11.0

A340-300 276 500 4E 2 993 60.3 12.6 25.4 32.0 62.6 63.7 17.0 139 11.0

A340-500 380 000 4E 3 023 63.4 12.6 28.0 34.5 66.0 67.9 17.5 142 10.9

A340-600 380 000 4E 2 864 63.4 12.6 33.1 39.8 73.5 75.4 17.9 148 10.5

A380-800 560 000 4F 2 779 79.8 14.3 29.7 36.4 70.4 72.7 24.4 138 15.2

ANTONOV An-2 5 500 1B 500 18.2 3.4 8.3 –0.6 12.7 12.4 4.1 62

An-3 5 800 1B 390 18.2 3.5 8.3 –0.6 14.0 13.9 4.9 65

An-28 6 500 1B 585 22.1 3.4 4.4 3.1 12.7 13.1 4.9 89

An-38-100 9 500 2B 965 22.1 3.4 6.2 4.9 15.3 15.7 5.5 108

An-38-200 9 930 2B 1 125 22.1 3.4 6.2 4.9 15.3 15.7 5.5 119

An-24 21 000 3C 1 350 29.2 7.9 7.9 7.6 23.8 23.8 8.6 119

An-24PB 22 500 3C 1 600 29.2 7.9 7.9 7.6 23.8 23.8 8.6 119

An-30 22 100 3C 1 550 29.2 7.9 7.4 7.6 24.3 24.3 8.6 113

An-32 27 000 3C 1 600 29.2 7.9 7.9 7.6 23.7 23.7 8.8 124

An-72 31 200 3C 1 250 31.9 4.1 8.0 8.5 28.1 28.1 8.7 108

An-148-100A 38 950 3C 1 740 28.9 4.6 10.6 10.6 26.1 29.1 8.2 124

An-70 139 000 3D 1 610 44.1 5.9 14.0 14.9 39.7 40.6 16.4 151

An-26 24 000 4C 1 850 29.2 7.9 7.7 7.6 23.8 23.8 8.8 124

An-26B 25 000 4C 2 200 29.2 7.9 7.7 7.6 23.8 23.8 8.8 124

An-32B-100 28 500 4C 2 080 29.2 7.9 7.9 7.6 23.7 23.7 8.8 127

An-74 34 800 4C 1 920 31.9 4.1 8.0 8.5 28.1 28.1 8.7 108

An-74TK-100 36 500 4C 1 920 31.9 4.1 8.0 8.5 28.1 28.1 8.8 108

An-74T-200 36 500 4C 2 130 31.9 4.1 8.0 8.5 28.1 28.1 8.8 108

An-74TK-300 37 500 4C 2 200 31.9 4.1 8.0 8.5 28.1 28.1 8.7 116

An-140 21 000 4C 1 880 24.5 3.7 8.1 7.8 21.6 22.6 8.2 124

An-140-100 21 500 4C 1 970 25.5 3.7 8.1 7.8 21.6 22.6 8.2 124
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An-148-100B 41 950 4C 2 020 28.9 4.6 10.6 10.6 26.1 29.1 8.2 124

An-148-100E 43 700 4C 2 060 28.9 4.6 10.6 10.6 26.1 29.1 8.2 124

An-158*** 43 700 4C 2 060 28.6 4.6 11.7 11.8 27.8 30.8 8.2 126

An-168*** 43 700 4C 2 060 28.9 4.6 10.6 10.6 26.1 29.1 8.2 124

An-12 61 000 4D 1 900 38.0 5.4 9.6 11.1 33.1 33.1 10.5 151

An-22 225 000 4E 3 120 64.4 7.4 17.3 21.7 57.8 57.8 12.4 153

An-124-100 392 000 4F 3 000 73.3 9.0 22.8 25.6 69.1 69.1 21.1 154

An-124-

100M-150

402 000 4F 3 200 73.3 9.0 22.8 25.6 69.1 69.1 21.1 160

An-225 640 000 4F 3 430 88.40 9.01 29.30 16.27 76.62 84.00 18.10 167

BOEING 707-

320C

152 407 4D 3 079 44.4 8.0 18.0 20.9 44.4 46.6 13.0 137 6.6

717-200 54 885 3C 1 670 28.4 5.9 17.6 17.0 34.3 37.8 9.1 139 5.3

727-200 95 254 4C 3 176 32.9 7.1 19.3 21.4 41.5 46.7 10.6 136 6.1

727-200/W 95 254 4C 3 176 33.3** 7.1 19.3 21.4 41.5 46.7 10.6 136 6.1

737-200 58 332 4C 2 295 28.4 6.4 11.4 13.0 29.5 30.5 11.2 133 5.8

737-300 62 823 4C 2 170 28.9 6.4 12.4 14.0 32.2 33.4 11.2 133 7.0

737-300/W 62 823 4C 2 550 31.2** 6.4 12.4 14.0 32.2 33.4 11.2 133 7.0

737-400 68/039 4C 2/550 28.9 6.4 12.4 15.9 35.2 36.4 11.2 139 7.0

737-500 60/555 4C 2/470 28.9 6.4 11.1 12.7 29.8 31.0 11.2 128 7.0

737-500/W 60/555 4C 2/454 31.1** 6.4 11.1 12.7 29.8 31.0 11.2 128 7.0

737-600 65 091 3C 1 690 34.3 7.0 11.2 12.8 29.8 31.2 12.7 125 7.0

737-600/W 65 544 3C 1 640 35.8** 7.0 11.2 12.9 29.8 31.2 12.7 125 7.0

737-700 70 080 3C 1 600 34.3 7.0 12.6 14.2 32.2 33.6 12.7 130 7.0

737-700/W 70 080 3C 1 610 35.8** 7.0 12.6 14.2 32.2 33.6 12.7 130 7.0

737-800 79 016 4C 2 090 34.3 7.0 15.6 17.2 38.0 39.5 12.6 142 7.0

737-800/W 79 016 4C 2 010 35.8** 7.0 15.6 17.2 38.0 39.5 12.6 142 7.0

737-900 79 016 4C 2 240 34.3 7.0 17.2 18.8 40.7 42.1 12.6 141 7.0

737-900ER/W 84 912 4C 2 470 35.8** 7.0 17.2 18.8 40.7 42.1 12.6 141 7.0

747-SP 318 875 4E 2 710 59.6 12.4 20.5 22.9 53.9 56.3 20.1 140 14.3

747-100 341 555 4E 3 060 59.6 12.4 25.6 28.0 68.6 70.4 19.6 144 11.8

747-200 379 203 4E 3 150 59.6 12.4 25.6 28.0 68.6 70.4 19.6 150 11.8

747-300 379 203 4E 3 292 59.6 12.4 25.6 28.0 68.6 70.4 19.6 152 14.3

747-400ER 414 130 4E 3 094 64.9 12.6 25.6 27.9 68.6 70.7 19.6 157 14.3

747-400 396 893 4E 3 048 64.9 12.6 25.6 27.9 68.6 70.7 19.5 157 14.3

747-8 442 253 4F 3 070 68.4 12.7 29.7 32.0 74.2 78.0 19.2 150*** 15.7

747-8F 442 253 4F 3 070 68.4 12.7 29.7 32.0 74.2 78.0 19.2 159*** 11.7

757-200 115 666 4D 1 980 38.1 8.6 18.3 22.0 47.0 47.3 13.7 137 9.3

757-200/W 115 666 4D 1 980 41.1** 8.6 18.3 22.0 47.0 47.3 13.7 137 9.3

757-300 122 470 4D 2 400 38.1 8.6 22.3 26.0 54.4 54.4 13.7 143 9.3

767-200 163 747 4D 1 981 47.6 10.8 19.7 24.3 47.2 48.5 16.1 135 8.7

767-200ER 179 623 4D 2 743 47.6 10.8 19.7 24.3 47.2 48.5 16.1 142 8.7

767-300 163 747 4D 1 981 47.6 10.9 22.8 27.4 53.7 54.9 16.0 140 8.7

767-300ER 186 880 4D 2 540 47.6 10.9 22.8 27.4 53.7 54.9 16.0 145 8.7
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767-300ER/W 186 880 4D 2 540 50.9** 10.9 22.8 27.4 53.7 54.9 16.0 145 8.7

767-400ER 204 117 4D 3 140 51.9 11.0 26.2 30.7 60.1 61.4 17.0 150 9.7

777-200 247 208 4E 2 380 60.9 12.9 25.9 28.9 62.9 63.7 18.7 136 12.0

777-200ER 297 557 4E 2 890 60.9 12.9 25.9 28.9 62.9 63.7 18.7 139 12.0

777-200LR 347 815 4E 3 390 64.8 12.9 25.9 28.9 62.9 63.7 18.7 140 12.0

777-300 299 371 4E 3 140 60.9 12.9 31.2 32.3 73.1 73.9 18.7 149 12.6

777-300ER 351 534 4E 3 060 64.8 12.9 31.2 32.3 73.1 73.9 18.8 149 12.6

B787-8 219 539 4E 2 660 60.1 11.6 22.8 25.5 55.9 56.7 16.9 140*** 11.1

MD-81 64 410 4C 2 290 32.9 6.2 22.1 21.5 41.6 45.0 9.2 134 5.3

MD-82 67 812 4C 2 280 32.9 6.2 22.1 21.5 41.6 45.0 9.2 134 5.3

MD-83 72 575 4C 2 470 32.9 6.2 22.1 21.5 41.6 45.0 9.2 144 5.3

MD-87 67 812 4C 2 260 32.9 6.2 19.2 21.5 36.3 39.8 9.5 134 5.3

MD-88 72 575 4C 2 470 32.9 6.2 22.1 21.5 41.6 45.0 9.2 144 5.3

MD-90 70 760 3C 1 800 32.9 6.2 23.5 22.9 43.0 46.5 9.5 138 5.3

MD-11 285 990 4D 3 130 51.97 12.6 24.6 31.0 58.6 61.6 17.9 153 9.8

DC8-62 158 757 4D 3 100 45.2 7.6 18.5 20.5 46.6 48.0 13.2 138 6.7

DC9-15 41 504 4C 1 990 27.3 6.0 13.3 12.7 28.1 31.8 8.4 132 5.3

DC9-20 45 813 3C 1 560 28.4 6.0 13.3 12.7 28.1 31.8 8.4 126 5.3

DC9-50 55 338 4C 2 451 28.5 5.9 18.6 18.0 37.0 40.7 8.8 135 5.3

BOMBARDIER

CS100****

54 930 3C 1 509 35.1 8.0 12.9 13.7 34.9 34.9 11.5 127

CS100 ER**** 58 151 3C 1 509 35.1 8.0 12.9 13.7 34.9 34.9 11.5 127

CS300**** 59 783 4C 1 902 35.1 8.0 14.5 15.3 38.1 38.1 11.5 133

CS300 XT**** 59 783 3C 1 661 35.1 8.0 14.5 15.3 38.1 38.1 11.5 133

CS300 ER**** 63 321 4C 1 890 35.1 8.0 14.5 15.3 38.1 38.1 11.5 133

CRJ200ER 23 133 3B 1 680 21.2 4.0 11.4 10.8 24.4 26.8 6.3 140

CRJ200R 24 040 4B 1 835 21.2 4.0 11.4 10.8 24.4 26.8 6.3 140

CRJ700 32 999 3B 1 606 23.3 5.0 15.0 14.4 29.7 32.3 7.6 135

CRJ700ER 34 019 3B 1 724 23.3 5.0 15.0 14.4 29.7 32.3 7.6 135

CRJ700R**** 34 927 4B 1 851 23.3 5.0 15.0 14.4 29.7 32.3 7.6 136

CRJ900 36 514 3B 1 778 23.3 5.0 17.3 16.8 33.5 36.2 7.4 136

CRJ900ER 37 421 4C 1 862 24.9 5.0 17.3 16.8 33.5 36.2 7.4 136

CRJ900R 38 329 4C 1 954 24.9 5.0 17.3 16.8 33.5 36.2 7.4 137

CRJ1000**** 40 823 4C 1 996 26.2 5.1 18.8 18.3 36.2 39.1 7.5 138

CRJ1000ER**** 41 640 4C 2 079 26.2 5.1 18.8 18.3 36.2 39.1 7.5 138

DHC-8-100 15 650 2C 890 25.9 7.9 8.0 6.1 20.8 22.3 7.5 101

DHC-8-200 16 465 2C 1 020 25.9 8.5 8.0 6.1 20.8 22.3 7.5 102

DHC-8-300 18 643 2C 1 063 27.4 8.5 10.0 8.2 24.2 25.7 7.5 107

DHC-8-400 27 987 3C 1 288 28.4 8.8 14.0 12.2 31.0 32.8 8.3 125

EMBRAER ERJ 

170-100 STD
35/990 3C 1/439 26.0 6.2 10.6 11.5 29.9 29.9 9.7 124

ERJ 170-100 

LR, SU ve  SE
37 200 3C 1 532 26.0 6.2 10.6 11.5 29.9 29.9 9.7 124

ERJ 170-100 + 

SB 170-00-

0016

38 600 3C 1 644 26.0 6.2 10.6 11.5 29.9 29.9 9.7 125
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ERJ 170-200 

STD
37 500 3C 1 562 26.0 6.2 11.4 12.3 31.7 31.7 9.7 126

ER 170-200 LR 

ve SU
38 790 3C 1 667 26.0 6.2 11.4 12.3 31.7 31.7 9.7 126

ERJ 170-200 + 

SB 170-00-

0016

40 370 4C 2 244 26.0 6.2 11.4 12.3 31.7 31.7 9.7 126

ERJ 190-100 

STD
47 790 3C 1 476 28.7 7.1 13.8 14.8 36.3 36.3 10.6 124

ERJ 190-100 

LR
50 300 3C 1 616 28.7 7.1 13.8 14.8 36.3 36.3 10.6 124

ERJ 190-100 

IGW
51 800 3C 1 704 28.7 7.1 13.8 14.8 36.3 36.3 10.6 125

ERJ 190-200 

STD
48 790 3C 1 597 28.7 7.1 14.6 15.6 38.7 38.7 10.5 126

ERJ 190-200 

LR
50 790 3C 1 721 28.7 7.1 14.6 15.6 38.7 38.7 10.5 126

ERJ 190-200 

IGW
52 290 4C 1 818 28.7 7.1 14.6 15.6 38.7 38.7 10.5 128

*	 Referans baz uzunluğu en kısa alan uzunluğu ile standart koşullara karşılık gelen model/motor kombinasyonunu 
yansıtmaktadır (azami ağırlık, deniz seviyesi, standart gün, havalandırma kapalı, kuru ve eğimsiz pist).

**	 Açıklık değerine opsiyonel kanatçıklar dahildir.

***	 Ön veriler.

****	 Ön veriler — uçak henüz sertifikalandırılmamıştır.

***** Uçak merkez hattı referans alınarak, yatay olarak ölçülen, üst güverte kaydırakları dahil, en uzun açılmış kaydırak 
boyları. Verilerde ağırlıklı olarak uçak kurtarma ve yangınla mücadele haritaları esas alınmıştır.

TAHLİYE KAYDIRAKLARININ AZAMİ UZUNLUĞU(1)

Model Açılmış uzunluk (2)

(Metre)
Model Açılmış uzunluk (2)

(Metre)

737-600/-700/-800/-900 7.0 A300-600 9.0

747-100/-200 (upper deck) 11.8 A310 6.9

747-100/-200 (lower deck) 11.5 A318 7.2

747-300/-400 (upper deck) 14.3 A319 7.2

747-300/-400 (lower deck) 11.5 A320 7.5

757-200/-300 9.3 A321 6.2

767-200/-300 8.7 A330-200/-300 11.5

767-400 9.7 A340-200/-300 11

777-200/-200ER/-200LR/-200F 12.0 A340-500 10.9

787 veya 747-8 için halihazırda mevcut veri bulunmamaktadır.

(1)	 Kaydırakların ve kaydırak üreticilerinin çeşitliliği nedeniyle, burada sadece en uzun kaydıraklar ve ortalama uzun-
luklar gösterilmiştir.

(2)	 Açılmış uzunluklar, uçak merkez hattı referans alınarak, yatay olarak ölçülmüştür. Verilerde ağırlıklı olarak uçak 

kurtarma ve yangınla mücadele haritaları esas alınmıştır.
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