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HAVAALANLARINDA CEVRESEL ETKILER

loballesme ve teknolojik gelismelere paralel olarak
Gbugiin diinyada pek ¢ok sektérde oldugu gibi hava-
cilik sektoriinde de biiyiik gelismeler yasanmakta-
dir. Kiiresel Olgekte yasanan tiim bu gelismeler, Tiirkiye’de
de sektoriin hizla biiyiimesini beraberinde getirmis, sivil ha-

vacilik politikalar1 diinyanin pek ¢ok tilkesinde oldugu gibi,
Tiirkiye’nin de temel politikalarindan biri haline gelmistir.

Bu kapsamda, Bakanligimiz tarafindan 2003 yilinda baglati-
lan Bolgesel Havacilik Politikasi, Tiirk Sivil Havaciligi’nda
adeta bir doniim noktasi olmustur. “Her Tiirk vatandagsi haya-
tinda en az bir kez ugaga binecektir” hedefinin ortaya kondu-
gu bu tarihten itibaren sektor, olanca hizi ile biiytime egilimi-
ne girmig ve diinyada % 5 olarak gerc¢eklesen sektorel biiyiime
hizi, iilkemizde rekor bir gelisme ile % 30’a ¢ikmigstir.

Sektérde yasanan tiim bu gelismeleri etkin bir sekilde kargila-
mak amaciyla Bakanligimiz, yeni havaalanlari yapmak yerine
mevcut havaalanlarinin standartlarinin yiikseltilmesi ve alt-
yapilarinin iyilestirilmesi yoniinde bir ¢alisma igine girmistir.
Mevcut havaalanlarmizin kapasite ve verimliliklerinin artti-
rilmasinin yanisira, uzun yillar atil durumda bekleyen hava-
alanlarimiz da yenilenerek hizmete agilmistir. Béylece, hem
havayolu isletmelerimizin yurt i¢inde sefer diizenledikleri sehir sayisi arttirilmis hem de bu havaalanlarinin bulun-
duklar1 bélgenin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelisimine ve dolayisiyla da iilke ekonomisine katki saglamasinin
yolu agilmistir.

Ayrica, lyesi oldugumuz uluslararasi sivil havacilik kuruluslan tarafindan belirtilen standartlara uyum saglamak
bakimindan mevcut havaalanlarinin ruhsatlandirilmasi ve sertifikalandirilmasi ¢alismalari yapilarak, havaalanlarini
faaliyetlerinin uluslararasi seviyede emniyetli bir sekilde yiiriitiilmesi i¢in gerekli adumlar atilmigstir.

Hizla gelisen sivil havacilik sektoriindeki ihtiyag ve beklentilerin karsilanabilmesi ve stirdiiriilebilir bir biiyiimenin
gerceklestirilebilmesi amaciyla; Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, 18 Kasim 2005 tarihinde yiiriirliige giren 5431
sayili Kanun ile yeniden yapilandirilmistir. Bakanligimiza bagl, kamu tiizel kisiligi haiz, 6zel biitceli bir kurulug
haline getirilen SHGM ’nin sivil havacilik faaliyetlerinin gerek uluslararasi standartlarda yiiriitiilmesi gerekse ugus
emniyeti ve havacilik giivenliginin en iist diizeyde ger¢eklestirilebilmesi i¢in denetim ve kontrol mekanizmalarinin
etkinligi arttirilmigstir.

Havacilik sektoriinii diizenleme ve denetleme gorevlerini yerine getiren otorite konumundaki SHGM 'nin bu tiir ya-
yinlarmin; ilgili tiim kisi, kurum ve kuruluglara biiyiik katki saglayacag: ve boylelikle iilkemizdeki havacilik faali-
yetlerinin saglikl bir sekilde stirdiiriilmesi i¢in etkin bir iletisim ortami olusturacagi diisiiniilmektedir.

Binali YILDIRIM
Ulastirma Bakani
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avacilik sektérti, dinamik bir sektér olup, ekonomik
Hbiiyiimenin stirdiirtilmesinde anahtar rol oynamakta-
dir. Diinyadaki gelismelere paralel olarak iilkemiz-
de son donemde sivil havacilik sektériinde yasanan gelisme-
ler, uluslararas: orgiitler tarafindan gelecege yoOnelik yapilan

tahminler de dikkate alindiginda, daha biiyiik bir ivmeyle ar-
tacaktir.

So6z konusu artis, sivil havaciliga olan ilgi agisindan giizel
bir tablo olarak gériilmekle beraber, bu tablonun bagsari ile
gergeklesebilmesi, arka planda gerekli ¢alismalarin etkin ve
kontrollii bir sekilde hayata gegirilmesi ile miimkiindiir.

Bu ¢gergevede, sivil havacilik sektériinde kural koyma, denet-
leme ve bu denetlemeler sonucu ortaya ¢ikan eksiklikler dog-
rultusunda gerekli yaptirumlari uygulama konularinda yetkili
tek otorite olan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin temel
hedefi, tlilkemizdeki sivil havacilik faaliyetlerinin uluslararasi kurallar ve standartlarda yiiriitiilmesi yoluyla sekto-
riin siirdiiriilebilir biiyiimesini saglamaktir.

Bu nedenledir ki; giivenilir, etkin, seffaf ve tarafsiz bir sekilde diizenleme ve denetleme yaparak ugus emniyeti ve
havacilik giivenliginin en iist diizeyde ger¢eklestirilmesi, mevcut hizmetlerin daha ileri gétiiriilmesi bakamindan
son derece énemlidir.

Bilindigi gibi, sivil havacilik faaliyetleri, basta Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO), Avrupa Sivil Havaci-
lik Konferansi (ECAC), Avrupa Hava Seyriisefer Giivenlik Tegkilatt (EUROCONTROL) ve Avrupa Havacilik Oto-
riteleri Birligi (JAA) olmak iizere uluslararasi orgiitler tarafindan belirlenen standartlar ¢ergcevesinde yiirtitiilmekte-
dir. Bu kapsamda, iilkemizde yiirtirliikte bulunan milli mevzuatin yani sira tiyesi oldugumuz uluslararasi kuruluslar
tarafindan yayimlanan dokiimanlarin da éziimsenmesi ve bu dokiimanlardan milli mevzuatimizin belirledigi sinirlar
dahilinde yararlanilmasi gerekmektedir.

Bu ¢ergevede, gerek sivil havacilik ile ilgili kurum ve kuruluslar gerekse vatandaslarimizin bu tiir uluslararasi do-
kiimanlarin igerigi konusunda bilgilendirilmesi biiyiik 6nem tasumaktadir

Bu kapsamda; sivil havacilik faaliyetlerinin uluslararasi kural ve standartlar ¢ergevesinde yiiriitiilmesi amaciyla il-
gili kurum-kuruluglara yol gésterici ve kaynak niteliginde olan 16 adet eser son birkag yil igerisinde Genel Miidiir-
liigiimiiziin yogun ve ézverili ¢alismalart sonucunda dogru, anlasilir ve havacilik literatiiriine uygun bir sekilde ha-
zirlanarak havacilik sektoriine kazandirilmaistir.

Ayni amag dogrultusunda hazirlanan bu ¢alismayi, 17. SHGM yayini olarak sizlerle paylasmaktan biiyiik mutluluk
duyuyor, emegi gegen herkesi kutluyorum.

Dr. Ali ARIDURU
Genel Mudiir
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1.1. GIRIS

Ikinci Diinya Savasindan bu yana hava tasimaciligi, iktisadi ve sosyal ilerlemeyi beraberinde getiren, diinyanin
en 6nemli ve yenilik¢i sanayilerinden biri haline gelmistir. Diinya ticaretini genisletip seyahat ve turizme yonelik ola-
naklar1 artirirken milyonlarca insana istihdam ve refah getirmistir.

Hava tasimacilig1 sanayii kendini miisterilerinin artan taleplerini siirdiiriilebilir bir sekilde yerine getirmeye,
bunu yaparken ekonomik ilerleme, sosyal gelisim ve ¢evre sorumlulugu arasinda optimal bir dengeyi korumaya ada-
muistir. Bu, yolcularin, toplumun, ekonominin ve ¢evrenin gereksinimlerini dengelemek ve de yeni gelismelere cevap
verirken mevcut tesisleri en iyi sekilde kullanmak demektir.

Hava tagimaciligi, bu yararlari saglarken, diinyanin ¢evresi lizerinde bir¢ok insanin diisiindiigiinden daha az et-
kiye sahip olmustur. Gergekten de, yakit verimliligini stirekli olarak iyilestirerek, giiriiltiiyli azaltarak ve yeni, daha
siirdiiriilebilir teknolojiler ortaya koyarak, hava tagimaciligi ¢evresel etkisini azaltabilmis veya sinirlayabilmistir:

e Karbon dioksit (CO,) emisyonlar1: Ugak motoru teknolojisindeki siirekli gelismeler, 60’11 yillarda ilk jetle-
rin orta ¢ikisindan bu yana CO, emisyonlarmi yolcu-kilometre (pkm) bagina %70 oraninda azaltmis olup, bir-
cok modern ugagin yakit sarfiyati 100 pkm basina 3.5 litre’yi agmamaktadir. Sinai arastirma ¢aligmalari, 2020°de
hizmete girecek olan donanim i¢in CO, emisyonlarinin %50 daha azaltabilmeyi amaglamaktadr.

e Nitrojen oksit (Nox) ve diger emisyonlar: gelismis yakit verimi ayrica diger emisyonlarin (karbon monoksit,
hidrokarbonlar ve duman gibi) %90 veya daha fazla azalmas1 anlamina gelmistir. Ancak bu iyilestirmelerin elde
edilmesi icin gerekli daha yiiksek sicakliklar, hem yerel hava kalitesi hem de iklim degisikligi i¢in kacinilmaz
sonuclar1 bulunan NOx emisyonlarinin azaltilmasinda benzer ilerlemenin elde edilmesini engellemistir. Avru-
pa Birligi’ndeki ve baska yerlerdeki azimli arastirma hedefleri, gelecekteki ugaklarin NOx emisyonlarmin 10 y1l
icinde %70 ve 25 yil icinde %80 oraninda azaltilmasini amaglamaktadir.

e  Giiriiltii: Gliniimiiz ugaklari, kalkista veya iniste 60’11 yillardaki ilk jetlere gore tipik olarak %75 oraninda daha
giirliltiistizdiir. Arastirma ¢alismalari giiriiltiintin 10 y1l iginde %30 ve 2020’ye kadar %50 daha azaltilmasin1 he-
deflemektedir.

e Kara kullammi: Hava tasimacihig1 karayr genellikle diger tasima sekillerinden daha az kullanmaktadir. Orne-
gin, hava tasimaciligi, yolcu-kilometre basina, Avrupa Birligi’'ndeki tasima aginin tamamu icin gerekli olan kara-
nin %1’inden daha azimi kullanmaktadir.

Elde edilen bu basarilara ve 6niimiizde yer alan teknolojik ilerlemeye ragmen, hava yoluyla seyahata yonelik sii-
rekli ve artan talep, hava tasimaciligimin iklim degisikligine mutlak katkisini artirma egilimindedir. Havacilik emis-
yonlar1 halihazirda insanin kiiresel 1sinmaya katkisinin yaklasik %3.5’ini temsil etmekte olup, IPCC! tarafindan ta-
nimlanan en muhtemel senaryoya gore 2050°de %5’e ¢ikabilir.
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Bu gibi egilimler, kamunun havaciligin ¢evresel performansi iizerinde odaklasmasini siddetlendirmektedir. Ye-
rel diizeyde, giiriiltii ve NOx emisyonlarindaki artiglar havaalani gelisimi karsisindaki baslica engellerdir. Kiiresel dii-
zeyde, seyir yliksekligindeki CO, emisyonlari ve sera etkileri, gelecek yillarda hava tasimaciligi sanayii igin ana mii-
cadele konusu olusturmaktadir. Bu durum, birtakim siyaset¢ilerin ve Sivil Toplum Orgiitlerinin, 6zellikle Avrupa’da,
ni¢in bilylimeyi kapasite sinirlamalari ve vergilendirme ile idare etmeyi diistindiiklerini agiklamaktadir. !

1.2. CEVRESEL YONETIM PLANI

Havaalanlarindan, enerji kullanimlari, emisyonlar1 ve ¢evre iizerindeki etkileri konusu giderek daha fazla sorum-
lu tutulmakta olup, bir¢ogu planlama baglamina verimlilik 6nlemlerini dahil etmektedir. Bir ¢evresel yonetim plani,
bir havaalanin gevresel yonetim faaliyetlerine yonelik ¢erceveyi sagladigindan ¢evresel iyilestirmeleri uygulamak
isteyen havaalanlari i¢in ilk adimdir.

Bu tiir bir planin amaci, havaalaninda gergeklestirilen faaliyetlerin ¢evreye karsi sorumlu bir sekilde, ilgili yasa-
lara, mevzuata ve en iyi yonetim uygulamalarina uygun olarak ve de toplumsal ve kamusal sorunlara saygi gostere-
rek yerine getirilmesini saglamaktir.

Asagidaki hususlar, yeni bir havaalani veya bir ¢evresel yonetim plani gelistirirken dikkate alinmasi gereken
cevresel unsurlardir:

Havaalam tasarimi: Bir havaalanmn tasarimi énemlidir, ¢linkdl her havaalani ve onun altyapisi, belirli yolcu
veya ucgak hareket kapasiteleri i¢in tasarlanmaktadir. Yasalar ve havaalan1 mevkii tahsisati daha sonra bu kapasite-
yi kontrol etmektedir. Bir havaalanindaki ¢evresel diizenleme kapsami, terminal ve havaalani binalari, tesisleri, tak-
si yollart, pistleri ve onlarin ilgili altyapilar1 bakimindan fiziki plani ile belirlenmektedir.

Ornegin, yiiksek siiratli ugak ¢ikislarinin saglanmasi ugak taksi yapma siiresini kisaltip bununla birlikte yerdeki
trafik tikanikliginin 6nlenmesine yardime1 olurken, gate’lerdeki ve bakim alanlarindaki sabit elektrik ground power
(FEGP) ve ground power (yer gii¢) linitelerinin (GPU’lar) saglanmas giiriiltli ve emisyonlarin azaltilmasina yardimct
olur. Havaalanlarina rayl erisim, arabalarin yoldan ¢ekilmesine yardimci olabilir ve bununla birlikte yerel emisyon-
lar1 azaltabilir ve ¢evresel dengeyi gelistirebilir.

Ekoloji ve dogal habitat: Havaalanlar1 genellikle yesillik kusagi alanlarda bulunmaktadir. Bu nedenle hava-
alanlarinin, bu habitatlar1 muhafaza edip iyilestirerek ve zarar gordiiklerinde yenilerini yaratarak ¢evre alanlarinin
biyolojik cesitliliginin korunmasinda ve artirilmasinda oynayacaklari bir rolii vardir. Bu, 6rnegin, yerel okullarin bir
agag¢ dikme projesine dahil edilmesini veya yerel otoritelerin yerel toplumdaki ¢aligmasinin tamamlanmasini igere-
bilir.

Emisyonlar: Yerel emisyonlarin idare edilmesi, havaalaninda, ve havaalanin yakininda, esas olarak karayolu
araglar1 ve ucak operasyonlari ile ilgili hem teknik hem de isletme degisikliklerini kapsamaktadir. Coziimler asagi-
daki unsurlar1 igerebilir:

*  Trafik tikanikligini en aza indirmek {izere havaalanina karayoluyla erisimin degistirilmesi, veya tahsis edilmis
kamu ulagim gilizergahlariin saglanmasi.

*  Uzak veya merkezi ara¢ otoparklarinin yapimi ile hususi ara¢ kullaniminin 6niine gegilmesi.

*  Araglar i¢in sarj istasyonlar1 saglayarak, vs. toplu tasimanin daha fazla kullaniminin tegvik edilmesi.

1 Iklim Degisikligine iliskin Birlesmis Milletler Hiikiimetlerarasi Panel
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Enerji sarfiyati: Havaalanlar icindeki enerji kisintisi, teknik gelistirmeler ve personel ve ticari partner bilinci-
nin ¢evresel kampanyalarla yiikseltilmesi dahil olmak iizere ¢esitli sekillerde saglanabilir. Enerji kisintis1 asagidaki
hususlart i¢erebilmektedir:

*  Binalardaki daha eski, glincelligini kaybetmis ekipmanin kaldirilmasi ve yeni enerji agisindan verimli teknoloji
ile degistirilmesi.

*  Ismmayi, aydinlatmayi kontrol etmeye yonelik otomatik sistemlerle desteklenen enerji saklama gayretleri (yiik-
sek verimli ampuller veya giin 1s181na karsi hassas aydinlatma tertibatlari ile).

*  Yardimci giig tinitelerinin (APU’lar) kullaniminin en aza indirilebilmesi i¢in FEGP ve GPU’larin saglanmasi.

*  Binalarda, jeotermal enerji, geri donilisiimlii olmayan mallarm yakip kiil haline getirilmesi, giines enerjisi ve ugus
simiilatorii klima tertibatlarinin sogutulmasi i¢in kullanilan sudan isitmanin kullanimi gibi alternatif 1sitma yon-
temleri kullanilabilir.

*  Bagaj islem sistemlerinin, yolcu tasiyici bantlariin, yiirliyen merdivenlerin, klima sistemlerinin ve 1siklandir-
manin, vs. elektrik sarfiyatinin izlenmesi.

Kiiresel iklim degisikligi: Havaalanlari, iklim degisikligini etkileyen CO, ve diger emisyonlar iizerinde yararl
bir etkiye sahip olan enerji ve yer filosu yakit tiiketimini azaltmaya calisabilir. Havaalanlar1 ayrica enerji ve yakit
kaynaklarini ve tiirlerini etkileyebilir, daha az tiikketime yonelik tasarim yapabilir ve kullanimlarini ve ozonu tiiketen
maddelerin saklanmasini idare edebilir. Ornegin, havaalanlarindaki tiim CFC ekipmani kaldirilip daha modern ekip-
man ile degistirilebilir.

Giiriiltii: Ugak ve yer giiriltiisiiniin idare edilmesi ve bunlara yonelik ¢oziimlerin bulunmasi havaalanlari igin
onemli bir 6nceliktir. Ugak giiriiltiisliniin ele alinmasi, havayollari, hava trafik kontrolii, ugcak ve motor imalatgilari,
ulusal hiikiimetler, uluslararasi kuruluglar ve yerel belediye ile ortaklasa calismay1 gerektirmektedir. Ortaklarla go-
niillii anlagmalar bagarili olabilir, giiriiltii cevresinin iyilestirilmesine yonelik teknik ve isletim tedbirlerinin gelistiril-
mesi de (etkili giiriiltii 6l¢lim aletlerinin tesis edilmesi gibi).

Yer giiriiltiistiniin idare edilmesi, ekipman iizerinde teknik iyilestirmelerin yapilmasini beraberinde getirmekte-
dir. Bu iyilestirmeler asagidaki unsurlari igerebilmektedir: ugak yardimci giic linitelerini ve yer gii¢ tinitelerini kul-
lanmayan sabit bakim ekipmaninin saglanmasi, ve; ekipmanin dogru kullanilmasini ve yapim faaliyetlerinin agir1 gii-
rilti tiretmemesini saglayacak yonetim talimatlar1 ve kontrolleri. Motorun yerde ¢alismasi ve motor testleri i¢in kul-
lanilan 6zel ‘giiriiltii yok etme tesislerinin’ yapimini da igerebilmektedir; ve komsu topluluklar igin giiriiltii rahatsiz-
liginm1 azaltacak “giiriiltii duvarlari’nin yapima.

Kara kullaniminin planlanmasi ve imari, arazi alimi, giiriiltiiye kars1 koruma veya tecrit programlart da daha gii-
riiltiisliz ucaklarin yararlarinin optimal diizeye ¢ikarilmasina ve iskan gelisiminin gereksiz olarak yavas yavag giiriil-
tilye duyarli havaalani alanlarina tecaviiz etmesini engellemeye yardimci olmaktadir.

Kara kullaniminin planlanmasi ve yonetimi: Ucuslardan, kalkis ve inisten kaynaklanan giiriiltii esas olarak
havaalanlarinda ve havaalani ¢evrelerinde uygun kara kullanimi1 planlamasinin ve yonetiminin bulunmamasindan
dogmaktadir. Birgok iilkede, kara kullaniminin planlanmasi ulusal, bolgesel ve yerel belediyelerin sorumlulugun-
dadir. Her havaalanin kendi cografi, siyasi, ekonomik ve tarihi 6zellikleri vardir ve tek bir kara kullanim1 planlama
ve yonetim yaklagimi bulunmamaktadir. Uyumlu kara kullanimi planlamasi ve yonetimi, havaalanlar1 etrafindaki
giiriiltii etkisinin en aza indirilmesine ve trafik biiyiimesinin himaye edilmesine yardimci olmaktadir.

Peyzaj: Peyzaj, bir havaalaninda calisan, bir havaalanina seyahat eden veya bir havaalani1 yakininda yasayan
insanlar i¢in ¢evrenin kalitesini iyilestirebilmektedir. Cevre diizenlemesi ayrica, yerel belediyeler, yerel otoriteler,
cevresel hayir dernekleri ve toprak sahipleri ile ortakliklar gelistirildigi taktirde havaalanin etrafindaki topluluga
entegre edilmesinde bir rol oynayabilmektedir.
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Malzemeler: Tehlikeli atigin ve kimyasallarin idaresi ve islemlerine 6zel olarak dikkat edilmek zorundadir. Tok-
sin kimyasallar, agir metaller, vs. gibi ¢evreye zararli materyaller, miimkiin oldugunca, daha sorumlu alternatifierle
degistirilmelidir.

Su tiiketimi: Bir havaalaninda su tiiketiminin azaltilmasi, su bakimdan verimli olan techizatin tesis edilmesiyle
(6rnegin eski sihhi tertibatin degistirilmesi) ve su sarfiyatlarini diisiirmeleri konusunda havaalani kiracilarina ve di-
ger havaalani kullanicilarina tegvikler sunarak veya bunlar etkilemenin baska yollarini bularak saglanabilir. Diger
bir segenek, yagmur suyundan yararlanmak veya suyu dolastirmak/geri kazanmaktir,

Su kalitesi: Su kalitesinin yonetimi ve su kirliliginin 6nlenmesi ¢esitli yollardan saglanabilir. Yerel su yollarini
sele ve kirlenmeye kars1 koruyan biiyiik altyap1 projeleri gelistirilebilir. Personel bilinci ve egitim programlari, dik-
katsiz davranisi ve kazalar1 dnlemek i¢in 6nemlidir, ve kesin talimatlar ve kontroller, potansiyel kirleticilerin dogru
sekilde yok edilmesini ve drenaj sistemlerinin dogru kullanilmasini saglayabilir.

Kirlilik seviyelerini izlemek i¢in, ikmal ve bakim yerlerinde toprak ve su kalite testlerinin yapilmasi tavsiye edil-
mektedir. Su kirliligi riskini azaltmak i¢in ugaklar 6zel olarak tasarlanmis kapali alanlarda yikanmali ve buzdan arin-
dirtlmalidar.

Atik yonetimi: Bircok havaalani atik iglemlerini havayollari, perakendeciler ve kiracilar adina gergeklestirdi-
ginden, atik yonetimine iligkin ¢oziimler genel olarak havaalanin ticari ortaklarini kapsamak zorundadir. Bu ortaklar,
atik olusumunu azaltmaya ve igletimsel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda geri doniisiime yonelik tegvik edil-
melidir. G6z 6niinde bulundurulacak diger dnlemler, geri kazanilan malzemenin ve atigin toplandiktan sonra ne se-
kilde yok edilecegi — ve de yakit, kimyasal atik, tehlikeli maddeler ve yag sizintilarindan kaynaklanan hava, zemin
ve su kirliligi riskini en aza indirecek uzmanlagmis egitim ve farkindalik programlaridir.

1.3. IATA TAVSIYELERI

E1.IR1 Cevre Politikas1

1ATA, toplumun bundan sonraki ¢evresel ilerlemeye yonelik beklentilerini tamamen kabul etmekte ve bu ilerle-
meyi teknolojik gelismeler, daha siki standartlar ve isletme gelismeleri gibi miimkiin olan tiim olanaklarla saglamaya
kararhdr. Iyi uygulamalar ve isteyerek alinan énlemler de tesvik edilmektedir, emisyon ticareti planlarinin uzun va-
dede roliiniin degerlendirilmesi gibi. Ancak sanayi, hem ekonomik hem de ¢evresel a¢idan etkili goriilmeyen ve hatta
uluslararast hukuka aykirt olabilecek ¢evre vergilerinin ve bedellerinin kullanimina siddetle karsidir.

E1.IR2 Verimli Apron Tasarim Ozellikleri

Ucgaklarin yakat tiiketimini ve emisyonlarint azaltma gayreti icinde, pistlerin uzunlugu ve cografi konumu miim-
kiin oldugu her yerde optimal diizeye getirilmelidir. Amag, kalkis ve inis prosediirleri sirasinda ugak verimliligini
azami diizeye ¢ikarmak olmalidir.

ICAO Annex 14 madde 3.8 e uygun olarak tasarlanmasi gereken hizli ¢ikis taksi yollarimin tasarimina ézellikle
dikkat edilmelidir. Sekil 3-2, Hizli Cikig Taksi Yolu nun gereklilikleri ozel dikkatle izlenmelidir.

E1.IR3 Ticari Ortak Cevre Stratejisi

Havaalam operatérleri, tiim tehlikeli maddelerin havaalanindayken dogru kullanilip yok edilmesini saglamak
tizere havayollari, yer bakim kuruluglar, ucak yakit tedarikgileri, ve de su sirketleri ve bina elektrik ve gaz tedarik-
cileri, vs. gibi ticari ortaklari ile aktif olarak ¢alismalidir.

Havaalani operatérii ve tiim ticari ortaklari, belirli enerji verimliligi hedefleri gelistirerek havaalanin isletme
verimliligini saglamak iizere birlikte ¢alismalidir.
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2.1. GIRIS

Diinyanin her yerindeki havaalanlart mevcut ve gelecekteki talebi karsilamaya hazir olmak zorundadir. Ancak
birgcogu gittik¢e artarak tam kapasite ile ¢alismaktadir. Bunun sonucunda, kapasitenin bosaltilmasi igin trafik yakin-
daki ikincil havaalanlarina aktarilmak zorunda, yeni pistler ve terminaller insa edilmek durumunda veya yepyeni
havaalani1 yerleri bulunmak zorundadir.

Yeni bir havaalani planlandiginda veya 6nemli bir genigletme 6ngoriildiigiinde, bu degisikligin yalnizca hava-
alanimi kendi sinirlart dahilinde ne sekilde etkileyecegi degil, ¢evredeki halk tizerindeki etkinin ne olacagi da goz
onilinde bulundurulmasi 6nem tagimaktadir. Gereken 6zen gosterildigi taktirde havaalanlart yerel toplumsal dokuya
yeterince entegre edilebilir. Ornegin, havaalani faaliyetlerinden kaynaklanan hususi ve toplu tasima araclarmnin tra-
figine (6rnegin yolcular, kargo, personel, vs.) iligkin aragtirmalar gerceklestirilmeli ve yerlesim bolgeleri {izerindeki
olumsuz etkilerin en aza indirilmesine yonelik ¢evresel kara yolu ag1 tasarlanmalidir. Gergekten de, havalanindaki
kara araglarinin trafiginin olumsuz etkilerinin (giiriilti ve kirlilik), ucak trafiginin daha fazla bilinen olumsuz etkile-
rinden genellikle daha kotii oldugu kabul edilmektedir.

Yeni havaalani projelerinin uygulanmasi, havaalani kapasitesi noksanliginin artik gelecekteki hava tasimaciligi
bliytimesi karsisindaki baslica engel olarak tanimlanmasina ragmen giderek daha da zorlasmaktadir. Bunun baslica
sebebi, havaalanlarinin ¢evresindeki yerel halkin giderek artan muhalefeti ve de hiikiimeti karmagik onay prosediir-
lerini uygulamaya koymaya zorlayan baski gruplaridir. Sonug olarak, hava tagimaciligi kapasitesi talebin gerisinde
kalmakta olup, bdylelikle trafik tikanikligini ve gecikmeleri, enerji kullanimini, masrafiar1 ve emisyonlari artirmakta
ve de miisteri memnuniyetini diistirmektedir.

Bir havaalanin1 gelistirirken olugan celisik durumlar siklikla, dogru kara kullanimi planlamasinin ve yonetiminin
bulunmamasinin neticesidir. Hilkiimetler ve yerel belediyeler, - iyi ulagimin ve diger tesislerin yeni mukimler igin
¢ekici olmasina ragmen — gelecekteki sorundan kaginmak tlizere yerlesim alanlarinin havaalanlar1 ¢evresinde insa
edilmesini engelleme sorumluluguna sahiptir. Bu nedenle, artan hava trafiginden etkilenenlerin menfaatleri, ¢evre
iizerindeki ilgili etkiler, ve bir havaalanin ekonomik refah ve istihdam bakimindan bir bolgeye getirdigi genel kabul
gormiis ve rakamlarla ifade edilebilen yararlar arasinda hassas bir denge kurulmak zorundadir.

Uzun vadeli planlama, yonetim ve dikkatli yandaslik, kapasiteyi koruyabilmeleri ve talebi emniyetli ve siirdii-
riilebilir kalkinma yoluyla karsilayabilmelerini saglamak tizere havaalanlar i¢in gereklidir. Bunun yanisira havaa-
lanlar1, karst karsiya bulunduklart kaginilmaz ¢evre baskilarina ¢oziimler bulmak tizere diger paydaslarla birlikte
caligmaya hazir olmalidir.



10 HAVAALANLARINDA CEVRESEL ETKILER

2.2. ORTAKLIKLARIN ONEMI

Hava tagimaciliginin, ekonominin en hizli biiyiiyen sektorlerden biri oldugu géz dniinde bulunduruldugunda,
sanayiinin tamami, ve 6zellikle havaalanlari i¢in, s6z konusu miicadele, havaciligin, ekonomik, ¢evresel ve sosyal
diistinceler arasinda uygun bir dengeyle siirdiiriilebilir bir sekilde biiyiimesini saglamaktir (bakiniz E.2.3 Siirdiiriile-
bilir Kalkinma).

Hava tasimaciliginin biiyiimesinden dogan ¢evresel hususlar ¢ok boyutlu ve karmasiktir. Bu nedenle, yerel, bol-
gesel ve kiiresel koordinasyon durumlarinin ¢éziimlenmesine yardimci oldugundan karar almada miisterek katilim
esastir. Coziimler en muhtemel olarak, miimkiin oldugunca fazla ilgili paydas arasindaki koordineli hareket ve ortak-
liklarla bulunmaktadir. Hava tasimaciligi sektoriindeki paydaslar muhteliftir ve imalatgilari, havayollarini, havayolu
operatdrlerini, hava seyriisefer hizmetleri saglayicilarini, hiikiimetleri, sivil toplum (komsu kuruluslar ve Sivil Top-
lum Orgiitlerini), mimarlari, planlayicilar1 ve arastirma kuruluslarini kapsamaktadur.

Farkli konular1 farkli diizeylerde ele almak iizere bu paydaslar arasinda gesitli ortakliklar kurulabilir. Baz1 or-
nekler asagidaki gibidir:

*  Cevresel etkileri daha da azaltmak ve hava tasimaciliginin sosyo-ekonomik yararlarim (istihdam, ticari faaliyet-
lerin yaratilmasi, kiiltiirel sponsorluk, vs. bakimindan) daha iyi yaymak iizere havaalanlari etrafindaki topluluk-
larla yerel ortakhklar.

+  Ogzellikle demiryolu ile hava arasinda olmak iizere, birden fazla tasima tiiriiniin kesintisiz kullanimma iliskin
coziimler gelistirmek amaciyla diger tasima sekilleriyle bolgesel ortakhiklar. Kisa mesafeli ucuslarin ve yiik-
sek stiratli trenlerin tamamlayici ve koordineli operasyonlart mevcut imkanlarin en akilci sekilde kullanilmasi
saglarken, tahsis edilmis demiryolu baglantilar1 havaalanlarma yerden erisimi biiyiik 6l¢iide kolaylastirabilir ve
de yol trafigi emisyonlarini azaltabilir.

*  Sera gaz emisyonlarini kiiresel dlgekte azaltmak amaciyla diger sanayilerle kiiresel ortaklhiklar. Sanayiler ara-
sinda acik emisyon ticareti planlari, ICAO tarafindan, ileriki degerlendirmeye tabi olarak, havacilik i¢in potansi-
yel bir uzun vadeli ¢6ziim olarak tanimlanmaistir.

* Gelisen diinyada ulasim erisilebilirligini ve mobiliteyi gelistirmek amaciyla gelisime yonelik evrensel ortak-
liklar. Hava tagimaciligi, fakirligin yokedilmesinde temel bir rol oynayan turizmin ve ticaretin gelistirilmesi i¢in
vazgegilmezdir.

»  Farkli paydaslarin tamamlayici becerileri birlestirilerek ve ortakliklar yoluyla cabanin ¢ogaltilmasini ortadan kal-
dirarak, havaciligin siirdiiriilebilir bir sekilde biiyiiyebilmesini saglayan esasli sonuglar elde edilebilir.

2.3. SURDURULEBILIR KALKINMA

Siirdiirtilebilir kalkinma konusu, bu 6nemli kamusal soruna cevap verme gereginin bilincinde olan havaalanlari,
havayollar1 ve hiikkiimetler arasinda giderek daha fazla sosyal ve siyasi 6nem kazanmaktadir. Cagdas toplumda he-
pimiz, ekonomik kalkinma, sosyal ilerleme ve gevresel sorumluluk — siirdiiriilebilirligin {i¢ diregi — arasinda dogru
dengenin korunmasini gerektiren siirdiiriilebilirlik sorunu ile kars1 karstya bulunmaktayiz.

Hava tagimaciligi sanayii, kiiresel toplumumuzun siirdiiriilebilir kalkinmasina degerli ve benzersiz bir katki sag-
layan bir sanayinin iyi bir 6rnegidir. Pazarlara verimli ve ugrasilir erigsimi icermektedir — bdylelikle yasam standart-
larini iyilestirir ve ekonomik kalkinmay1 besler -, ki bunlar, buna karsilik, yoksullugu yok etmekte ve daha az ¢evre-
sel bozulmaya ve daha siirdiiriilebilir bir diinyaya yol agmaktadir.

Siirdiiriilebilir kalkinma politikalari, havaalanlarinin “gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarini karsilayabilmelerin-
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den 6diin vermeksizin glinlimiiz ihtiyacini karsilayan..."” sekillerde operasyonlarini yiiriitmelerini ve gelisimi gergek-
lestirmelerini gerektirmektedir. Bu demektir ki, 6rnegin, havaalani kapasitesi yalnizca teknik bakimdan tanimlana-
maz ve havaalani altyapisinin ve isletme kararlarinin ¢evresel ve sosyal agidan kabuliine yonelik gereksinimi dikkate
almak zorundadir.

Bu nedenle, giinlimiizde havaalanlari gelecek i¢in plan yapmak ve kontrolsiiz kapasite genislemeleri ile devam
etmek yerine siirdiiriilebilir kalkinma firsatlarini ve sorunlarini dikkate almak zorundadir.

‘Siirdiirtilebilirligin ti¢ diregi’, havaalanlari i¢in asagida belirtildigi {izere farkli sekillerde gecerlidir. Havaalan-
lar1, siirdiiriilebilir kalkinmaya yiiksek oncelik kazandirmali ve bunun tesvik edilmesinde ve havaalani politikalarina,
programlarina ve operasyonlarina entegre edilmesinde bir liderlik roli iistlenmelidir. *

E2.3.1 Sosyal Siirdiiriilebilirlik
Sosyal stirdiiriilebilirlik:

e Giinliik yasam Kkalitesi iizerindeki direkt etkileri tammaktadir: Hava tasimacilig1, bir¢ok insanin yasam kali-
tesinde bir kilit unsurdur — buna gore, hava tasimaciligi politikalariin insanlar tizerinde direkt bir etkiye sahiptir
ve farkli topluluklarin ve bolgelerin 6zelliklerini dikkate almak zorundadir.

*  Emniyeti ve saghg korumanin 6neminin altimi ¢izmektedir: Hava tagimaciligi sistemleri, insanlarin emniye-
tini koruyacak bir sekilde tasarlanip isletilmek zorundadir — bu da, kazalarin 6nlenmesine ve hava tasimaciligin
olumsuz saglik ve emniyet etkilerini azaltmaya yonelik bir sorumlulugu ima etmektedir.

* Daha fazla erisimi ve secenegi desteklemekte: Hava tasimaciligi, insanlara diger yerlere, mallar1 ve hizmetlere
makul bir erisim olanag1 saglamalidir — ki bu da, ek sikliklar ve glizergahlar, gelistirilmis hizmetler, daha da ¢esit-
lendirilmis hava tagimacilari, vs. dahil olmak tlizere gelistirilmis ve ¢esitlendirilmis hava hizmetlerinin tegvikini
ima etmektedir.

E2.3.2 Ekonomik Siirdiiriilebilirlik
Ekonomik Surdurulebilirlik:

e  Ulusal ekonomiyi destekleme konusunda miimkiin oldugunca verimli olan bir hava tasimaciligi sanayiye
yonelik ihtiyac1 kabul etmektedir — ki bu da, havaalan1 politikalarinin, programlarinin ve uygulamalarinin,
ekonomiyi ve sanayinin verimliligini ve rekabet edebilirligini desteklemek iizere yenilik¢i olmasi gerektigini
ima etmektedir.

e insanlarin ve mallarin hareketi icin olusturulabilir bir hava tasimacihg sanayi icin ihtiyac1 kabul etmek-
tedir — ki bu da, havaalan1 politikalarinin, programlarinin ve uygulamalarinin, havaalani imkan ve hizmetlerinin
elde edilebilir olmalarini saglayacak yenilik¢i finansman aramalar1 ve masrafsiz ¢oziimleri uygulamaya koyma-
lar1 gerektigini ima etmektedir.

e Kullanicilara ve topluma saglanan imkan ve hizmetlerin tam maliyetlerini ve yararlarini yansitacak sekil-
de fiyatlandirilmis olan bir hava tasimacilhigl sanayiine yonelik ihtiyaci kabul etmektedir.

E2.3.3. Cevresel Siirdiiriilebilirlik
Cevresel Siirdiiriilebilirlik:

e Dogal kaynaklar: koruma ve muhafaza etmenin 6nemini kabul etmektedir — ki bu da, havaalanlarinin, sag-
likl1 ¢evresel ve koruyucu uygulamalarda bulunmak zorunda oldugunu ve havaalani gelisiminin kara, su, enerji
ve diger tabii kaynaklar1 verimli bir sekilde kullanmak zorunda oldugunu, ve hayati dogal habitatlar1 korumak,

2 Sirdiirilebilir kalkinmanin, Cevre ve Kalkinma Diinya Komisyonu, Brundtland Raporu, 1987’ye gore tanimi.
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biyolojik cesitliligi muhafaza etmek ve hasar1 onarmak zorunda oldugunu ima etmektedir.

e  Giiriiltiiyii, emisyonlari ve kirliligi, olusmadan 6nce 6nlemenin 6nemini kabul etmektedir — ki bu da, hava-
alanlarinin, sanayinin ihtiyag¢lariin, kirleticilerden ve atiklardan kaginan veya bunlari en aza indiren bir sekilde
yerine getirilmesini saglamak, ve insan sagligina, kiiresel 1sinmaya ve ¢evreye yonelik genel riski azaltmak tizere
calismalar1 gerektigini ima etmektedir.

e Ornek ve cevresel yonetim ile idare edilen havaalam yonetimine iliskin 6nemi kabul etmektedir — ki bu
da, havaalanlarinin, ¢evresel yonetim sistemlerini, dahili isletim uygulamalarinin siirdiiriilebilir kalkinmay1 des-
tekleyecek sekilde siirekli olarak tasfiye etmeleri gerektigini ima etmektedir. Bunun yanisira, havaalanlar1 yeni
tesebbiislerin potansiyel ¢evresel etkilerini dikkate almali ve gayri menkul varliklarina risk yonetimi ve gerekli
6zeni uygulamalidir.

Stirdiiriilebilirlige yonelik yeni bir sevk, Johannesburg’da gergeklestirilen Siirdiirtilebilir Kalkinmaya iligkin Bir-
lesmis Milletler 2002 Diinya Zirvesi (WSSD)’nde, sirket sorumlulugu ve hesap verme yiikiimliiliigii ve de kamusal-
ozel ortakliklar tesvik edilerek getirilmistir. Hiikiimetlerle, diger paydaslarla ve sivil toplum temsilcileriyle birlikte
caligmak, siirdiirtilebilir kalkinmanin yerel, bolgesel ve kiiresel diizeylerde iyi yonetim, en iyi uygulama ve isteyerek
yapilan anlagmalarla saglanabilmesi amaciyla esastir.

2.4. HAVAALANI PAYDAS ORTAKLIKLARI VE INISIYATIFLERI

Yerel diizeydeki siirdiirtilebilirlik tartismasi, havaalanlari i¢in en 6nemli olanidir, ¢ilinkii — kabullerini muhafaza
etmek amaciyla — yerel yerlesik halk ile iyi iliskilerin korunmasi havaalani ve havayolu gelisimini dogrudan etkile-
mektedir.

Havaalanlari, artan istihdam ve artan ekonomik faaliyet bakimindan ¢evredeki toplum {izerinde olumlu etkiler
yaratmaktadir. Havaalanlari, iyi entegre edildikleri taktirde, kendilerini ¢evreleyen topluluklarin saglikli kalkinmasi-
na katkida bulunabilmektedir. Olumlu y6nlerinin vurgulanmasi ve kamu tarafindan bilinmesi, bir havaalanin bir alan
iginde ayakta kalmasi i¢in ¢ok 6nemlidir; 6rnegin, havaalanin mevcut olmamasi durumunda s6z konusu olmayacak
avantajlar.

Bu nedenle, havaalanlari i¢in en ¢ok dnem tasiyan ortakliklar, yerel diizeydeki sorunlar ele alanlardir; 6rnegin
havaalanlari, yerel topluluklar, Sivil Toplum Orgiitleri ve diger menfaat gruplari arasindaki ortakliklar. Yerel diizey-
deki sorunlar, 6rnegin, cevre ile ilgili kamuyu ilgilendiren sorunlari (yerel hava emisyonlar1 ve giiriiltii), cevresel
etkileri daha da azaltma arzusunu, veya hava tasimaciliginin sosyo-ekonomik yararlariin etraftaki topluluklara daha
iyl yayilmasini (istihdam, ticari faaliyetlerin yaratilmasi, kiiltiirel sponsorluklar, vs. bakimindan) i¢erebilmektedir.

Yerel topluluklarin kabuliinii artirmak amaciyla ¢esitli havaalanlari, 6zellikle giiriiltiiye ve emisyonlara kars1 du-
yarliligin son yillarda artmig oldugu Avrupa’da bu soruna yonelik belirli inisiyatifler baslatmislardir. Yerel diizeydeki
sorunlara yonelik tipik yerel diizeydeki ¢oziimlere iliskin bazi 6rnekler agagidaki gibidir:

e Yenilik¢i katilm prosediirleri: bunlar, kapasite iyilestirmeleri ile giiriiltiiye kars1 koruyucu 6nlemler arasindaki
koordinasyonun iistesinden gelmek amaciyla ilgili yerel paydaslari ilgilendirmektedir. Goriismeler, aracilik pro-
sediirleri ve dengeleme, kullanilan baslica araglardir.

e Dengeleme planlari: bunlar, havaalanlarinin etrafindaki komsu topluluklara dengeleme saglamak {izere islerin
yaratilmasini ve yeni para toplama mekanizmalariin (6rnegin havaalani ve ilgili hava tasimaciligi gelirleri yo-
luyla) uygulanmasini kapsamaktadir.

e Kara kullanimi yonetimi ve planlamasi: havaalani operatoriine, havaalanini, giiriiltii hakkina sikayet etmeleri
muhtemel yeni mukimlerden korumak amaciyla yeterince topragi “nétrlestirme” olanaklart verilmelidir.
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e Havaalanlarina rayh baglantilarin gelistirilmesi: havaalanlarina karayoluyla erigim yerel kirliligi artirmakta-
dir. Havaalan1 operatorleri, rayli baglantilarinin gelistirilmesini arastirmalidir.

e Toplum inisiyatiflerinin gelistirilmesi: havaalanlari, yerel kiiltiirel ve sportif olaylara destek saglayabilir, spon-
sorluk imkanlarimi kolaylastirabilir, yerel ¢ocuklar i¢in burs saglayabilir, yerel egitim projeleri i¢in fon temin
edebilir, vs.

2.5. IATA TAVSIYELERI

E2.IR1 Ticari Ortakhik Programlari — Paylasilan Havaalam Kapasitesi ve Kaynaklar:

Tamamlayici becerilerin ve hizmetlerin birlestirilmesiyle ve gayretin ortakliklar yoluyla ¢cogaltilmasinin ortadan
kaldiridmasiyla, havacilig siirdiiriilebilir bir sekilde kalkindirabilecek 6nemli sonuglar elde edilebilir.

Havaalani operatérleri ve direkt ticari ortaklari, havaalani ekipmani kullaniminin, alanin ve verimliligin azami
diizeye ¢ikarilmasini saglama gayretiyle havaalani hizmetlerini paylasmak tizere birlikte ¢alismalidir. Havaalant yer
tasima araglarimin kullanimi iyi bir 6rnektir. Bu araglar genellikle paylasilabilir, ve havayollarinin ve yer bakim ku-
ruluslarimin bunu yapmalarina olanak saglayacak inisiyatifler ve ticari iliskiler gelistirilmelidir.

E2.IR2 Siirdiiriilebilir Kalkinma

Havaalanlar, bir siirdiiriilebiliv kalkinma stratejisi kullanarak geleceklerini planlamak zorundadir. Havaalan-
lar, yalmizca yildan yila biiyiime tahminlerini karsilamak tizere genisletilmemelidir. Havaalanlari, operasyonlarinin
biiyiikliigiinii ve nihai karmagsikligini artirmaya girismeden once iglemleri ve ortak isleri modernlestirmeye gayret
etmelidir. Havaalan islemlerinin gergeklestirilmesindeki etkinlikler, son opsiyona (daha fazla altyapi insa etme)
gecmeden dnce stirekli olarak tasfiye edilmeli ve daha verimli hale getirilmelidir.

Havaalanlar: ve birincil ticari ortaklari, ger¢ek kapasite artirimi gerekli oldugunda saglanabilmesi amaciyla
havaalani operasyonunu optimal diizeye getirmek iizere ortakliklar halinde ¢alismalidw. Bu hareket tarzinin, havaa-
lani ve tiim kullamicilart igin de iyi ticari anlam tasidigi da dikkate alinmalidir.
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3.1. GIRIS

Giirtiltl rahatsizlig1 subjektif bir konudur ve yalnizca bir havaalanini ¢evreleyen toplum {izerinde yerel bir etki-
ye sahip olarak degerlendirilebilir. Inisler, kalkislar ve taksi yapma gibi ugak hareketleri, ve de yer bakim faaliyetle-
ri, havaalanin ¢evre giiriiltii etkisine katkida bulunmaktadir. Havaalaninin genel giiriiltii etkisini azaltmaya ve hafif-
letmeye yonelik gayretler, eldeki tiim 6nlemlerin goz ontlinde bulundurulmasi ve degerlendirilmesiyle dengeli bir se-
kilde idare edilmeli ve uygulanmalidir.

3.2. UCAK GURULTUSU

Uygun ICAO standartlarinin ve tavsiye edilen uygulamalarin (SARPS) gelistirilmesi, tiim diinyada imalat¢ilarin
ve tasimacilarin gerekliliklerindeki tutarliligi sagladigindan ve muhafaza ettiginden havacilik sanayii i¢in dnemlidir.

Girdlti alt1 jet ucaklarnin sertifikalandirilmasina yonelik uluslararast giiriiltii standartlari, ilk olarak 1969 y1-
linda ICAO tarafindan ortaya koyulmus ve Chicago Konvansiyonu’na ait Annex 16, Cilt I’de yaymlanmistir. B6liim
2 standardi, 1976 yilinda daha agir bir B6liim 3 standardinin getirilmesiyle tamamlanmistir. Yeni bir Boliim 4 stan-
dard1 2001 yilinda, 2006°dan itibaren yeni ugak tiplerine uygulanmak tizere kabul edilmistir. Bunun 6tesinde, ICAO
Kongresi, 1995 ile 2002 arasinda Boliim 2 ugaklarindan ilerici asamayi1 getirme hakkini miinferit Devletlere verme-
yi kabul etmistir.

Emisyonlarla ilgili olarak, ugak giiriiltiisiine yonelik ICAO’nun uluslararasi sertifikalandirma rejimi, standart-
larin derecelendirilerek agirlastirilmasiyla ugaklarin giiriiltii performansinda 6nemli iyilestirmeler getirmistir. 70’li
yillardan bu yana, ucaklardan gelen giiriiltii en az %75 oraninda azalmis olup, sanayi, giiriiltiiniin daha da azaltilma-
st i¢in gayretlerini siirdiirmektedir.

Giirtiltii yonetimi amaciyla, bir havaalanini gevreleyen giiriiltiiniin “objektif, dlciilebilir kriterlere ve diger ilgi-
li faktorlere’” dayanarak degerlendirilmesi gerektigi uluslararasi diizeyde kabul gormektedir. Bu degerlendirmenin
sonuglari, havaalanlarinda giiriiltii yonetimine yonelik Dengeli Yaklasim i yontemlerini dikkate alan bir sekilde ele
alinmalidir.

Giiriiltii sorunlari ile karsi karsiya olan havaalanlari, giiriiltl ile baglantili havaalani bedelleri koyabilir. S6z ko-
nusu bedeller, ucaklarin sertifikalandirilmis giiriiltii performansina dayanmali ve giiriiltii hafifletme ve 6nleme tedbir-
lerine yonelik maliyetlerden fazlasini tahsil etmemelidir. Giiriiltiiye bagli bedellerin uygulanmasi, ICAO tarafindan
gelistirilen ve Havaalanlar1 ve Hava Seyriisefer Hizmetlerine ait Bedellere iliskin ICAO Politikalar1 (Dok. 9082),
paragraf 30°da yer alan belirli ilkelere uymalidir. *

3 ICAO Kongre Karar1 A33-7, Ek C, Paragraf 2(b)(1).
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E3.2.1 Giiriiltii Yonetimi

ICAO Dengeli Yaklasim konsepti, havaalanlarina, miinferit havaalanlarindaki ugak giiriiltlisii sorunlarini ¢evreye
duyarli ve ekonomik bakimdan sorumlu bir sekilde ele almak ve idare etmek tizere kullanilacak, mutabik kalinmig
bir metodoloji saglamaktadir.

Giriiltl yonetimine Dengeli Yaklasim, dort ana unsuru kapsamaktadir:
1. Giiriiltiiniin kaynagindan azaltilmasi.

2. Kara kullaniminin planlanmasi ve yonetimi.

3. Giiriiltiyili susturma operasyonu prosediirleri.

4. Ugaklara iligkin isletme sinirlamalari.

Bu yaklasim, miinferit bir havaalan1 giiriiltii durumuna iligkin bir degerlendirmeden, giiriiltii etkisini azaltmak
icin mevcut potansiyel tedbirlerin belirlenmesinden, bu onlemler arasindaki en masrafsiz ¢6ziimii olusturmak iize-
re bir karsilagtirmali ekonomik ve gevresel degerlendirmeden, paydaslarla tam konsiiltasyondan, 6ngoriilen dnlem-
lerin kamuya uygun sekilde bildirilmesinden, ulusal otoritelerin gozetiminden, ve tiim ilgili taraflar1 igeren, ihtilafla-
rin ¢oziimlenmesine yonelik bir mekanizmadan olusmaktadir. Hedef, 6zellikle, objektif kriterler kullanarak, dort un-
sur arasindan en masrafsiz 6nlemi veya dnlemleri segerek, giiriiltii problemlerini miinferit havaalani esasina dayana-
rak ele almaktir.

Giiriiltiiniin kaynagindan azaltilmasinin, [CAO’nin Uluslararas1 Sivil Havacilik Konvansiyonu’na ait Annex
8, Ucaklarin Ugusa Elverisliligi, ve Annex 16, Cevre Koruma Cilt 1 U¢ak Giiriiltiistin’de sunulan standartlara ve
tavsiye edilen uygulamalara uygun olarak diizenlenmesi onerilmektedir. ICAO ¢evresel standartlari, ucaklara
iligkin mevcut teknolojiyi dahil etmekte ve ucak performansi bakimindan ifade edilmektedir — yani bir ugagin 6lgii-
len giiriiltiiniin, tanimlanmis bir ugak kiitlesi' i¢in beyan edilen bir diizeye ulasip ulasmadigi seklinde.

Giiriltiiniin kaynagindan azaltilmasi, yeni standartlarin, veya yeni, daha giiriiltiisiiz ucak tiplerinin gelistirilmesi
ile siirlt degildir. Bir ucak tipinin yasam dongiisii esnasinda teknolojik iyilesmenin bir sonucu olarak da elde edile-
bilir. Bunun yanisira, filo modernizasyonunun ilerleme hizi ve operatorler tarafindan bir havaalanina entegre edilme-
si dikkate alindiginda, filonun o havaalanindaki genel giiriiltii performansinin iyilestirilmesi ile sonuglanacaktir. Bir
havaalaninda isleyen giirliltii performans egilimi ve filo karisimi bu nedenle herhangi bir giiriiltii degerlendirmesin-
de gz oniinde bulundurulmalidir.

Kara kullanimi planlamasi ve yonetimi, konutlar, okullar ve hastaneler gibi uyusmayan kara kullanimin1 hava-
alani ¢cevresinden uzaklastirmay1, ve sinai ve ticari gelisim gibi uygun kara kullanimini tegvik etmeyi amaglamaktadir.*

Havaalanlar1 ¢evresindeki giiriiltii sorunu, ancak hafifletilmesine yonelik tim muhtemel olanaklarin izlenmesiyle
coziilebilir, ve dogru kara kullanimi planlamasindan elde edilebilen yararlar ¢6ziime biiyiik 6l¢tide katkida bulunabi-
lir. Havaalanlar1 etrafindaki dogru kara kullanimi i¢in zararh olan durumlarn diizeltmeye yonelik gayretler, s6z konu-
su tedbirlerin etkin olmasi igin gerekli siire nedeniyle géz ardi edilemez. Bu durum 6zellikle, mevcut havaalanlarina
kara kullanim1 planlamasi uygulamalari i¢in uygundur, ki bu uygulamalarda, aninda kara kullanimi degisikliklerinin
yapilabilmesinin sinirli oldugu kabul edilmekte, fakat havaalani sinirina yaklastik¢a ugak kaynakl giiriiltii azaldigin-
dan ve giiriiltii kontiirleri uzaklagtigindan uyumsuz kara kullanimlarina ait ek engellemelerin 6nlenmesi de 6nemlidir.

Kara kullanim1 planlama tekniklerinin yeni havaalanlarinin gelistirilmesine dogru uygulamasindan énemli ya-
rarlar saglanmalidir. Dogru kara kullanim1 planlamasindan ve yonetiminden ¢ikarilan deger kiiciimsenmemeli ve bu
yararl alete daha fazla dikkat edilmesi gerektigine inanilmaktadir.

Havaalan1 ¢evrelerinin dogru imari, engelleme en aza indirilecekse ve ¢evresel yararlar muhafaza edilecekse
esastir. Imar normalde havaalanin yetki alanina girmediginden, yerel ve bolgesel otoritelerle yakin koordinasyon ge-

4 Ugak kiitlesi normalde ugagin maksimum kalkis agirligidir (MTOW), fakat maksimum inis agirliginin (MLW) kullanilabilecegi durumlar vardir.
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rekmektedir. Imar, havaalani tarafindan secilen giiriiltii endeksine, gelistirilen ve projelendirilen giiriiltii kontiirlerine,
ve glirtiltiiden etkilenen kisilerin sayisina tabi olacaktir.

Mevcut kara kullanim planlama ve yonetim tedbirleri asagidaki sekilde kategorize edilebilir:

(a) Planlama araglari: genis kapsamli planlama; giiriiltii imar; parsel mevzuatt; imar haklariin devri; ve irtifak
hakkinin iktisabu.

(b) Hafifletme araglari: yapim kanunlari; giiriiltii yalitim1 programlari; toprak iktisabi ve bagka bir yerde iskant;
islem yardimi; gayrimenkul ifsasi; ve giiriiltii bariyerleri.

(c) Mali araglar: sermaye artiglari; vergi tesvikleri; ve giiriiltii ile ilgili havaalani bedelleri.

Giiriiltiiyii azaltma isletim prosediirleri, hem ucus halinde hem de yerde, otoriteler, bir havaalanin belirli yer-
lerinde algilanan giiriiltii diizeyini azaltarak giiriiltiiden etkilenen insanlarin sayisi en aza indirmeyi hedeflemelidir.
Bu prosediirler, kontiirlerin bi¢imini ve biiyiikliiglinii degistirerek giiriilti kontiiriiniin (havaalan1 etrafindaki niifus
dagilimina gore) optimal diizeye getirilmesi i¢in kullanilabilir.

Emniyet, havacilikta en 6ncelikli unsur kalmakta ve havaalanlari, onaylanmis giiriiltii azaltma isletim prosediir-
lerinin kullaniminin yanisira, belirli bir operasyonu etkileyebilecek tiim faktorleri goz 6nlinde bulundurarak gerekli
ugus emniyetinin muhafaza edilmesini saglamak zorundadir. Bunlar, hava, topografi, pist sartlari, mevcut seyriisefer
yardimeilari, vs.’yi kapsamakta, fakat bunlarla sinirli degildir.

Bir giirtiltli sorunu teyid edildiginde, mevcut giiriiltli azaltma isletim prosediirleri, [CAO PANS OPS"’de sunulan
tavsiye ile uyumlu olmasi sartiyla, asagidakilerin kullanilmasini igerebilir, ancak bunlarla sinirl degildir:

(a) Tercihli pistler.

(b) Kaydirilmis esikler.

(c) Giirtltii tercihli rotalar.

(d) Giiriiltii azaltma kalkis ve yaklagsma prosediirleri.

(e) Siirekli Algalarak Yaklagma (CDA) gibi inis profilleri.

() Inis sirasinda geri itme kuvveti kullanimmin en aza indirilmesi.

Prosediirleri secerken, ¢evresel yararlarin, kullanilan prosediiriin tipi neticesinde giiriiltii dagilimindaki potansi-
yel degigsme nedeniyle degisebilecegi dikkate alinmalidir. Bu, 6zellikle ¢evresel gelismelerin korunmasi i¢in tamam-
layict onlemler alinmadig taktirde, baska yerde yeni sorunlarin olusmasina neden olabilir. Bu nedenle, paydaslarin
— havaalanlari, havayollari, hava seyriisefer hizmet sunuculari ve yerel topluluklarin — giiriiltii hedefleri ve dogan
prosediirler konusunda mutabik olmalar esastir.

Isletme simirlamalari, bir ugagi bir havaalanina erisimini sinirlayan veya azaltan, giiriiltii ile ilgili herhangi bir
6nlem olarak tanimlanmaktadir. Havaalanindaki tanimlanmig giiriiltii sorunu degerlendirilirken, isletme sinirlamala-
11, gliriiltli sorununu hafifletmek iizere uygulanacak tedbirler grubunun bir pargasi olabilir. Ancak igletme sinirlama-
lar1 uygulanmadan veya giincellenmeden 6nce, diger tedbirlerden kazanilan muhtemel yararlar tamamen g6z oniinde
bulundurulmalidir. Yetkili otorite, herhangi bir isletme sinirlamasinin, ancak s6z konusu 6nlem, beklenen yararlara
ve muhtemel olumsuz etkilere iliskin 6nceden yapilmis bir degerlendirme ile desteklendiginde kabul edilmesini te-
min etmelidir.

Isletme sinirlamalarinin, bir havaalanindaki en giiriiltiiyii ugagin hareketlerinin siirlandirilmasina veya yasak-
lanmasina yol agtiklarindan giirtiltii iklimini kisa vadede iyilestirebilecekleri kabul edilmektedir. Ancak isletme sinir-
lamalar1 ile kazanilan yararlar1 dengelememek amaciyla, kara kullanim ydnetimi 6nlemleri gibi ek dnleyici tedbirler
de ayn1 anda alinmalidir. Bu 6nlemler kombinasyonu, bir havaalani etrafindaki giiriiltii ikliminin siirekli olarak iyi-
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lestirilmesinin sartidir. Gergekten de, bu dnlemler, kara kullanimi planlama ve yonetiminin yoklugu, isletme sinir-
lamalar1 giiriiltii iklimini iyilestirdigi gibi sehir istilasinin devam etmesine imkan verdigi taktirde etkisiz olacaktir. °

Diger onlemlerle ilgili olarak, isletme siirlamalari, seffafligin, maliyet verimliliginin, ayrim gézetmemenin te-
mel ilkeleri ve rekabet bozuculugun 6nlenmesi bakimindan tutarli ve objektif bir sekilde degerlendirilmelidir. Mev-
cut ve gelecekteki havayolu filolar1 {izerindeki potansiyel etkiye 6zellikle dikkat edilmelidir. Uluslararasi politikala-
ra ve ilkelere uyulmak zorundadir; yani Annex 16, Cilt I, Boliim 4°teki giiriiltii standartlarina uygun olan ucaklarin
geri ¢ekilmesini amaglayan herhangi bir igletme sinirlamasini koymama yoniinde Devletlerin oybirligi ile mutabaka-
tin1 iceren ICAO Kongre Karar1t A33-7.

Isletme sinirlamalari kismi, kiiresel veya asamali olabilir ve iki kategori halinde smiflandirilabilir:

(a) gece sokaga ¢ikma yasaklari, veya hareketlere veya giiriiltii enerjisine iligskin bir iist limit gibi trafik sinirla-
malart.

(b) Belirli bir giiriiltii, teknik veya performans 6zelligine sahip olan ugagin kullanimina iligkin sinirlamalar.

Yer Onlemleri, Dengeli Yaklasimin temel unsurlar1 kapsaminda yer almasina ragmen, genellikle ayr1 olarak de-
gerlendirilmekte ve uygulanmaktadir. Bunlar, agagidaki dnlemleri igerebilmekte, ancak bunlarla sinirh degildir:

(a) motorun yerde ¢alistirilmasinin sinirlandirilmasi.

(b) Motorun yerde ¢aligtirilmasi i¢in tahsis edilmig alanlar.
(¢) En aza indirilmis APU (yedek gii¢ kaynagi) operasyonu.
(d) En aza indirilmis taksi siireleri ve giizergahlari.

(e) Girtiltl bariyerleri.

E3.2.2 Giiriiltii Degerlendirmesi

Giiriilti degerlendirmesi, yakindaki toplumun maruz kaldig1 havaalanindan gelen giiriiltiinti diizeyini belirleme-
lidir. Bir giiriiltii ‘probleminin’ s6z konusu olup olmadigi, giiriiltiiniin, havaalanin ve/veya i¢inde bulundugu yetki-
li otoritenin halihazirda kullanmakta oldugu belirli standarda dayanarak kotiilesip kotiilesmedigine dayanmaktadir.

Giriilti ile ilgili standart, veya ulasilmasi istenilen giiriiltii hedefi, degerlendirme baslamadan 6nce belirlenmeli
ve tammmlanmalidir. Ana hat, halihazirda havaalanini ¢cevreleyen toplum tarafindan yasanilan ve, mevcut hafifletme
Onlemlerini revize etmeksizin veya ek 6nlemler saglamaksizin var olan planlar1 dikkate alarak, gelecekte tanimlanmis
noktalar halinde planlanan giiriiltii durumudur. Ana hat giirtiltii durumu, tanimlanmis olan giiriiltii hedefine uygun
olmadig taktirde, bir giiriiltii probleminin mevcut oldugu tespit edilebilir. Dengeli yaklasim programi kapsaminda,
bu tiir bir durumda, dengeli yaklasim unsurlar ¢er¢evesinde muhtemel yeni veya revize edilmis giiriiltii hafifletme
onlemleri — bazen ‘aksiyon senaryolar1’ olarak anilmakta — gdz 6niinde bulundurulur.

Bir ‘aksiyon senaryosu’ kapsamindaki herhangi bu tiir bir 6nlemin giiriiltii durumunu iyilestirip iyilestiremeye-
cegini tespit etmek i¢in, degerlendirmeyi yapan yetkili otorite veya havaalani, ana hat giiriiltii durumunu, yeni veya
revize edilmis dnlemler uyarlanmis olsaydi olusmus olacak giiriiltii durumu ile karsilagtirir.

Belirli bir havaalanindaki giiriiltii durumuna katkida bulunan bir¢ok faktor 1s181nda, tek ucak olaylarindan veya
zaman i¢inde tek noktalardan gelen giiriiltliyli 6lgme metodlarinin, bir havaalanindaki giiriiltli durumunu agikladigi
diisiiniilmemektedir. Bunun yerine, toplanan giiriiltii bilgilerinden olusan bir giiriiltii endeksi veya esdeger parametre
birgok defa tavsiye edilmektedir. Belirli bir havaalanina ait hesaplanmis bir giiriiltii endeksinin, giiriltii bilgilerini
yansitmanin bir yolu olmasina ragmen, tek bagina havaalanindaki giiriiltii durumunu agiklamaya yeterli bulunma-

5 Bakimiz ICAO dokiimani: Hava Seyriisefer Hizmetlerine yonelik Prosediirler, Ugak Operasyonlari, Cilt 1, Kistim V (ICAO Dok 8168)
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maktadir. Genellikle, hesaplanan giiriiltii endeksinden alinan bilginin daha biiyiik bir baglama yerlestirilmesi istenir,
boylece insanlarin 6nemli giiriiltii diizeylerine maruz kalmasi belirli bir zaman dilimi (tercihen en az bir y1l) iizerin-
den degerlendirilebilir. Giiriiltiiniin ¢evre toplam iizerindeki potansiyel etkiyi tespit etmenin ve zaman iginde giirtil-
tilye maruz kalma degisikliklerini degerlendirmenin bir yolu, ‘giiriiltii kontiirleri ni tanimlamaktadir.

Giriltd kontirii ICAO Sirkiileri 205"te, “normal ugus yollar1 kullanilarak ve normal isletme sartlari altinda
ucaklarin bir trafik karisimimin giiriiltii nedeniyle, bir havaalani etrafindaki bir giiriiltii endeksinin bir sabit deger ¢iz-
gisi” olarak tanimlanmistir. Esas olarak, bir kontiir, se¢ilen giiriiltii endeksi kullanilarak havaalani ¢evresinde maruz
kalinan giiriiltiiniin haritalanmasidir. Kontiirlerin zaman iginde. ‘ana hat’ ve ‘aksiyon’ senaryolar1 kapsaminda, karsi-
lastirilmasiyla havaalanin etrafindaki giiriiltii durumu degerlendirilebilir.

Giiriiltii kontrolii: Giiriiltii rahatsizliginin genellikle siibjektif bir konu olmasina ragmen, bir havaalanini gev-
releyen giirtiltiiniin, objektif, dl¢iilebilir kriterlere ve diger ilgili faktorlere dayanarak degerlendirilmesi gerektigi ka-
bul edilmektedir.

Yakindaki bir havaalanina ve havaalanindan ugan ucaklarin neden oldugu, yerde bulunan noktalardaki giirtil-
tii gesitli faktorlere baglidir. Bunlar, havaalanini kullanan ugaklarin tiplerini, kalkislarin ve inislerin toplam sayisini,
ucak operasyonlariin giiniin hangi saatinde meydana geldigini, kullanilan pistleri, hava sartlarini, ve yaratilan gii-
riltliyli etkileyen havaalanina 6zel ugus prosediirlerini kapsamaktadir. Tekli, zaman i¢inde bir noktadaki giiriiltii 61-
¢limlerinin, bir havaalanindaki genel giiriiltii durumunu yansitmasi beklenemez. Bunun yerine, giiriiltii kontrolii ve/
veya giirtiltii modelleme gerekli olabilir. ©

Giriiltl kontroliinlin kullanildig: 6l¢lide, havaalanindaki giiriiltiiyli farkl: sartlar altinda yansitmak tizere zaman
icinde gerceklestirilmelidir. Bir yillik bir izleme doneminin, trafik tarifesinin periyodikligini, tasinan yiik degisiklik-
leri gibi igletim 6zelliklerini ve meteorolojik verileri temsil eden giiriiltii verilerini saglamasi beklenir. Giiriiltii kont-
rol ekipmani, tek bagina ugaktan gelen giiriiltiiyli yakalayabilmeli, veya ugak kaynakli olmayan giiriiltiiyli elemenin
bir yontemi kullanilmalidir. Giiriiltii monitorlerinin farkli mesafelerde yerlestirilmesi, havaalanin etrafindaki farkl
alanlardaki giiriiltii enerjisini tanimlayabilir. Ancak yerlestirildikleri yerler, havaalanina, en azindan ii¢ sertifikalan-
dirma noktalarinda dogru 6l¢limii saglamak amaciyla giirtiltii sertifikalandirma i¢in tanimlanandan daha yakin olma-
malidir.

Onlemlerin Tammlanmasi ve Degerlendirilmesi: Bir havaalanindaki giiriiltii problemi tanimlanirken ve Den-
geli Yaklagimin dort temel unsurunun (giiriiltiiyii kaynagindan azaltma, kara kullanimi planlama ve yonetimi, giiriiltii
azaltma igletim prosediirleri ve isletme sinirlamalari) kullanilmasiyla giiriiltiiyli azaltmak i¢in mevcut gesitli onlem-
leri analiz ederken hedef, objektif kriterler kullanarak giiriiltii problemini en az maliyetli sekilde ele almaktir.

Dengeli yaklagim konseptini giiriiltii yonetimine uygularken, s6z konusu unsurlar1 degerlendirmek ve karsilastir-
mak icin gerekli olabilecek analitik ve metodolojik araglara ve temel unsurlara 6zellikle dikkat edilmelidir. Yerel gii-
riltii sorunlarini ele almak iizere havaalanlari tarafindan atilan adimlar, temel unsurlara uygun olmali ve aralarindaki
iligkinin — 6zellikle giiriiltii ve emisyon koordinasyonu, kisa vadeli ¢6ziimlerin uzun vadeli ¢oziimler karsisindaki
etkisi, ve de yerel ¢oziimler karsisinda bolgesel ¢oziimler alaninda — tamamen ele alinmasini saglamalidir.

G0z oniinde bulundurulan tedbirlerle baglantili ¢evresel yararlar (giiriiltiiten ciddi sekilde etkilenen mukimlerin
sayisinin azalmasi bakimimdan) bunun iizerine maliyet verimliligi analiz metodolojisi ile ilgili uygulama maliyeti ile
karsilagtirilmalidir. Tedbirler, hem potansiyel ¢cevresel yararlara hem de uygulama maliyetine gore siralanacaktir. Her
tedbir icin bu, gelecekte giiriiltiiden daha fazla etkilenmeyecek olan mukim bagina birim maliyeti belirleyebilecektir.

Bu siire¢ paydaglara, goz 6niinde bulundurulan tedbirlerden herbiri ile baglantili yararlarin ve maliyetlerin bir
degerlendirmesini saglayacaktir. Bunun {izerine uygun tedbir, veya uygun tedbirler kombinasyonu, degerlendirilen
tedbirler arasindan, siirecin basinda ortaya koyulan hedefler goz 6niinde bulundurularak seg¢ilmelidir.

6 ICAO Sirkiileri 205, “Havaalanlar1 Etrafindaki Giirtiltii Kontiirlerini Hesaplamaya Y 6nelik Tavsiye edilen Metod”, kontiirlere iliskin basvurulabilecek
diger yararli dokiimanlar ECAC Dokiimani 29 ve SAE A21 Dokiimani AIR1845dir.
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Seffaf Siirec: Bir giiriiltiiden hafifletme program gelistirilirken veya giincellenirken, asagidaki hususlari igere-
cek, ancak bunlarla sinirli olmayacak olan bir seffaf siire¢ gerekmektedir:

(a) halihazirdaki dnlemlerden ve filonun yenilenmesinden beklenen iyilesmeler ve sorunun gelismesi dahil ol-
mak tizere giiriltiiden durumunun degerlendirilmesi.

(b) Giriiltii hedeflerinin tanimlanmasi.
(c) Mevcut dnlemlerin belirlenmesi.

(d) Sorunun degerlendirilmesi, dnlemlerin potansiyel etkisi, ve harekete yonelik teklifler dahil olmak tizere, ki-
lit hususlarda konsiiltasyonun saglanmasi.

(e) Mevcut 6nlemlerin maliyet verimliligi analizi.
(f) Maksimum ¢evresel yararlari maliyet bakimindan en etkin sekilde elde etme hedefiyle 6nlemlerin secilmesi.
(g) Onlemlerin uygulanmasinda bildirim ve koordinasyon.

(h) Paydaslar i¢in uyusmazliklarin ¢éztimlenmesi.

3.3. IATA TAVSIYELERI

E3.IR1 Giiriiltii ile Miicadele Politikasi

Giiriiltii rahatsizliginin siibjektif bir konu olmasina ve giiriiltiiden azaltma programlarinin bir¢ok uluslararasi
havaalanlarinda saglam bir sekilde kurulu olmasina ragmen IATA, havaalanlarinin, mevcut énlemleri giincellemek
icin veya yeni onlemlerin uygulamaya koyulmasi i¢in giiriiltii iklimlerini degerlendirirken Dengeli Yaklagima yonelik
metodolojiyi dikkate almalarini tavsiye etmektedir. Bunun yamisira IATA, Annex 16, Cilt I, Boliim 4 deki giiriiltii stan-
dartlarma uygun olan ugaklarin geri ¢ekilmesini amaglayan herhangi bir isletim sumirlamasinin getirilmesine izin
verilmemesi konusunda Devletlerin mutabik kaldigi, Karar A33-7 deki ICAO politikasini tekrar vurgulamaktadur.
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4.1. GIRIS

Havaalani emisyonlari ¢evreyi cesitli sekillerde, bircogu yerel yelpazede etkiler. Ucak inisleri ve kalkiglari, tak-
si yapmalari, yer hizmetleri, bakimi, gii¢ liretimi, ofis binalar1 ve havaalanindaki ve ¢evresindeki yol trafigi, havaala-
nin ¢evresel ayak izine katkida bulunmaktadir. Bu nedenle havaalanin genel etkisini azaltmaya yonelik gayretler ide-
al olarak tiim kaynaklara dengeli bir sekilde hitap etmelidir.

4.2. UCAKLARDAN HAVAALANI EMISYONLARI

Havaalanlarinin yakin g¢evresinde, azot oksit (NOx), yanmamis hidrokarbonlar (HC), karbon monoksit (CO)
ve partikiilat madde (PM, goriilebilir duman dahil) seklindeki ucak emisyonlart yerel hava kalitesi sorunlarina kat-
kida bulunmaktadir. Kiikiirt dioksit (SO2), hidroksil radikalleri (OH), azotlu ve nitrik asitler, ve kimyasal iyonlar
gibi diger ikinci derecede iz element tiirlerinin yerel hava kalitesi iizerindeki etkileri dnemsiz olup, genellikle pek
anlagilmamaktadir. Nispeten diisiik seviyelere ragmen, havaalan1 emisyonlari, yerel niifus arasinda solunum sagligi
sorunlarina giderek daha fazla baglanmaktadir.

Giiriltiide oldugu gibi, ICAO’nun ugak emisyonlarina yonelik uluslararasi belgelendirme rejimi, standartlarin
kademeli olarak sikilastirilmasiyla ugaklarin emisyon performanslarinda énemli iyilestirmeler getirmistir. 60’11 y1l-
lardan bu yana, ugaklardan HC, CO ve duman emisyonlar1 en az %90 oraninda azalmistir, dyle ki, daha fazla azaltma
cabalar1 diizenleyiciler tarafindan artik bir 6ncelik olarak goriilmemektedir. Ancak bu azalmalara ve de gtiriiltii azal-
malarina ulagmak icin gerekli yanma sartlari, NOx emisyonlarinda ayni anda artisa yol agmustir.

Turbo-jet ve turbo-fan motorlarin sertifikalandirilmasina yonelik uluslararasi emisyon standartlar1 ICAO tarafin-
dan ilk olarak Haziran 1981’de koyulmus ve Chicago Konvansiyonu Annex 16, Cilt II olarak yayinlanmistir. ICAO
standart koyma siireci, tiim diinyada imalatgilarin ve tasimacilarin gerekliliklerinde tutarliligit muhafaza ettiginden
sanayi i¢cin 6nemlidir. 1993 yilinda, ICAO bunun iizerinde NOx sikilik limitini %20 oraninda (1995’te yiirtirlige gir-
mek tizere) ve 1999°da %16 oraninda daha (2004’te yiiriirliige girmek iizere) artirmistir. ICAO’nun Havacilik Cev-
re Korumasina iliskin Komitesi (CAEP) halihazirda yeni motorlar i¢in NOx sikiliginda diger bir artisa iligkin potan-
siyeli degerlendirmektedir.

Ucgak NOx emisyonlarindaki ek azalmalar, daha kompleks ve daha pahali yakma tasarimlarinin itinali bir sekil-
de gelistirilmesini ve yayilmasimi gerektirmektedir. Onemli sanayi arastirma programlari, 10 yil i¢inde gelecekteki
ugcaklar i¢in %70 oraninda, ve 25 yil iginde %80 oraninda NOx azalmalar tizerinde odaklagmaktadir. Bu ¢abalar,
2010 yilinda yiirtirliige girmesi beklenen, Topluluk havaalanlari etrafindaki NOx emisyonlart ile ilgili Avrupa Birligi
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limitleri gibi, gelecekte yeni NOx standartlar1 yerine getirmeye yardimci olacaktir.

Havayollari, filolarina siirekli olarak yeni motor teknolojilerini getirmenin yanisira (6rnegin, DAC motoru gibi),
tek motorlu taksi yapma, taksi yapmak yerine ¢ekilmek, en az diizeyde APU kullanimi, yerdeki gecikmeler sirasin-
da motorlarin pilot tarafindan kapatilmasi ve motorun geg calistirilmasi gibi ¢esitli isletim teknikleri yoluyla yer se-
viyesindeki emisyonlar1 daha da en aza indirmektedir.

Ancak otoriteler, tim diinyadaki havaalanlarinda ugak hareketlerinin sayisinin siirekli olarak artmasi sonucunda,
havaalan faaliyetlerini kisitlamaya yonelik yerel kamusal ve siyasi baskilara giderek daha fazla yanit vermek zorun-
dadir. Bu nedenle, yerel NOx emisyonlari, havaalani kapasite artirimlari i¢in potansiyel bir tahdit olarak hizla ortaya
cikmaktadir.

IATA, ugak emisyonlarinin azaltilmasi amaciyla vergilerin ve ticretlerin tarh edilmesini uygun bulmamaktadir.
Bu vergiler yalnizca ICAO politikalarina (6rnegin, havaalani ve hava seyriisefer bedellerine iliskin Dok. 9082) ayki-
r1 goriinmekle kalmayip, ayni zamanda arastirmalar, bu alanda vergi toplamanin ¢evresel ve ekonomik agidan etkin
olmadigini da gostermistir. Bunun yerine yerel ¢evresel sorunlar, maliyet agisindan en etkin 6nlemler karigimi ara-
narak, ¢evresel performanstaki iyilestirmeleri tesvik eden bir diizenleme ve istege bagli énlemler karigimi ile basa-
riyla idare edilebilirdi.

E4.2.1 Baska Kaynaklardan Havaalami Emisyonlar:

Genelde varsayilanin aksine, havaalanlariin etrafindaki NOx ve diger gaz emisyonlarindan sorumlu olan yal-
nizca ucaklar degildir. Havaalani perimetresinin iginde ve diginda, ugus Oncesi araglar, Yer Destek Ekipmani (GSE),
kara tarafi araglar1 (arabalar, taksiler, otobiisler, trenler, vs.) ve sabit gii¢ liretim tesisleri gibi bagska dnemli emisyon
kaynaklar1 bulunmaktadir. Ikinci derecede kaynaklar, diizenli bakim ve islem faaliyetlerini icermektedir. Devam eden
izleme ve aragtirma, ugaklarla ilgili NOx emisyonlarinin, diger havaalani faaliyetlerinden ve havaalanlar etrafindaki
yol trafiginden kaynaklanan toplam miktara gére oraninin nispeten diisiik oldugunu ortaya koymaktadir. Ugaklarin
katkisi, pistten uzaklastik¢a da hizla azalmaktadir.

Havaalanlar etrafindaki yerel hava kalitesine ¢ok kaynakli katki, ve esas katkida bulunanlarin ugaklarin olmadi-
g1 gergegi gdz Oniinde bulunduruldugunda, bir dizi 6nlemler kullanarak ve tiim kaynaklar1 kapsayarak, havaalanlar
etrafindaki yerel hava kalitesini iyilestirmek igin dengeli bir yaklagimin kullanilmast uygun goriilmektedir. Yerel
emisyon diizeylerine kaynaga 6zel katkilar, ugak emisyonlarimi diger kaynaklardan ayirmak ve azaltma hedeflerine
ve dnlemlerine yonelik uygun esasi dengeli bir sekilde belirlemek amaciyla dogru bir sekilde 6l¢tilmek ve izlenmek
zorundadir.

E4.2.2 Havaalanlar Etrafinda Emisyonlarin Azaltilmasi

Havaalanlarinin kendileri, ¢esitli onlemler alarak NOx ve diger emisyonlarin azaltilmasina katkida bulunabilir,
Ornegin:
e Terminallerin, hangarlarin, park yerlerinin ve ofislerin aydinlatilmasi ve 1sitilmasi/sogutulmasi.
e Personelin, yolcularin ve kargonun terminallere ve ucaklara ve de terminallerden ve ugaklardan yerde taginmasi.
e Yer hizmeti ekipmanina ve ugaklara kapida gii¢c saglanmasi.

Asagidaki alanlardaki 6nlemler, ya enerji tasarrufu ya da daha temiz enerji kaynaklari yoluyla havaalant emis-
yonlarinin azaltilmasina yardimer olacaktir:

e  Taksi siirelerini, ucaklarin gereksiz yere rolantide birakilmasini ve kapida beklemelerini azaltmak {izere optimal
diizeye getirilmis havaalani tasarimi.
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rikle calistirilan araclarm ve yakit pili teknolojisinin uygulamaya koyulmasi, ve kapilarda sabit elektrik yer gii-
cline doniistiirme yoluyla daha temiz ve daha verimli GSE operasyonlari.

Toplu tasimanin, trenlerin ve diger elektrikli araglarin (otobiislerin), ve hatta bisikletlerin kullanimini tegvik ede-
rek yolcular, ziyaretgiler ve personel i¢in temiz havaalani erigimi; birlikte ¢alisanlarin arabalarini nébetlese kul-
lanmalarin1 tesvik etmek.

Bagaj islem sistemlerinin, yolcu tasima bantlarimin, yiiriiyen merdivenlerin, klima tertibatlarinin ve aydinlatma-
nin elektrik tiikketiminin izlenmesi.

Jeotermal enerji kullanimi, geri doniigiimlii olmayan mallarin yakilmasi, giines enerjisi, ve Kombine Is1 ve Elekt-
rik (CHP) tesislerinin kullanim1 gibi alternatif 1s1tma yontemleri.

Isitma, aydinlatma ve havalandirma sistemi i¢in otomatik sistemlerle desteklenen ofis binalarinda enerj saklama.

Enerji tasarruflarini (151k, bilgisayarlar, vs.) artirmaya yonelik ¢evre bilinci kampanyalari.

4.3. IATA TAVSIiYELERI

E4.IR1 Hava Kalitesinin Vergilendirilmesi

Yerel hava kalitesi, ucaklar dahil olmak iizere, havaalaninda ve etrafindaki ¢esitli kaynaklarla belirlenmektedir.

Havaalanmin genel etkisini azaltmaya yonelik cabalar bu nedenle tiim kaynaklara dengeli bir sekilde hitap etmeli, ¢ev-
resel performansta iyilestirmeleri amaclayan bir dizi 6nlemler maliyet bakimindan en etkin sekilde kullanilmalidur.
1ATA, ug¢ak emisyonlarmmin azaltilmast amaciyla vergi veya iicret toplanmasint uygun bulmamaktadir.
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5.1. GENEL

Bir¢ok sanayilesmis tilkelerdeki atik hacmi, ¢evreye zararli maddelerin miktarindaki artis esliginde son yillarda
onemli Ol¢tide artmistir. Bu gelismeler 1s1¢1nda havayollar1 ve havaalanlari daha iyi atik yonetimini 6nemli bir sorun
olarak gormektedir.

Atik, agagidaki 2 kategori halinde siniflandirilabilir:
Kategori 1 - Toksinler

Toksinler, ¢evre tarafindan dogal yoldan ¢6ziilememekte ve zararh partikiilatlarin kalmamasini saglamak tizere
atilmadan Once islenmelidir. Toksinlerin islenmesi, ulusal mevzuatlara uygun olmalidir. Bir kategori 1 atigina ait or-
nekler, ¢cevreye kontrollii olarak birakilmadan dnce kimyasal islemden gegirilmesi gereken, boylece ulusal ve en iyi
uygulama yasalarina uyulan, ucaklarin dokiilen yakitlaridir.

Kategori 2 — Biyolojik olarak parc¢alanabilenler

Biyolojik olarak parcalanabilen kimyasallar ve mahsiiller, cevre tarafindan dogal yoldan parcalanabilir ve kont-
rollii bir sekilde atilmalari tizerine ¢evre i¢in tehlike olusturmamaktadir. Yine, atilan hacime ve orana iliskin mevzu-
atlar dikkate alinmalidir.

Bir havaalanindaki Kategori 1 havayolu ve havaalani atiklarinin baglica kaynaklar1 asagidakileri kapsamakta,
ancak bunlarla sinirl degildir:

Ucaklar tarafindan harcanan yakitlar ve yaglar.
Yakait ¢iftligi ve apron yakit dagitim ekipmani.
Bakim hangarlar1 ve atolyeler.

Apron araglari.

Hava kopriisti yaglayicilari.

Sogutma tesisleri.

Ugus mutfaklari.

Havaalani elektrik santralleri.

Ucak yag1 dagitim araglart.

Havaalan1 gelistirme maddeleri.

Bir havaalanindaki Kategori 2 havayolu ve havaalani atiklarinin baglica kaynaklar1 asagidakileri kapsamakta,
ancak bunlarla sinirh degildir:

e Atk su ve kanalizasyon.

e Yiyecek atig1.
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E5.1.1 Atigin Onlenmesi

Atik dongiisiinii olusturan pargalarin detayl bir sekilde anlasilmasi, atigin basaril bir sekilde dnlenmesi i¢in ¢ok
onemlidir. Birinci kugak materyallerin kullanimin1 azaltmaya yonelik mekanizmalarla eslestirilmis unsurlar1 tam ola-
rak anlamak ve geri doniisiim inisiyatiflerinin kullanilmasi esas olacaktir. Havaalan1 ¢evresi dahilinde faaliyette bu-
lunan tiim organizasyonlar, geri doniistiiriilmiis materyalleri ikincil bir malzeme kaynagi yerine birinci malzeme kay-
nag1 olarak aktif bir sekilde kullanmaya 6zen gostermelidir.

Personel ve organizasyonlar, miinferit katkilarinin, atig1 azaltma planina nasil yardimci olacagi konusunda bi-
linglendirilmeli ve kendilerine, azaltma hedeflerine ulasmak i¢in gerekli aletler verilmelidir. Ofis i¢indeki perso-
nel baglaminda, kagit geri doniisiimii inisiyatifleri gerceklestirilmelidir. Apron arag¢larimin siiriictileri, motorlar veya
elektrik motorlari ¢alisir haldeyken apron tizerindeki hareket mesafelerinin ve kalis siirelerinin en aza indirilmesini
saglamak i¢in glizergahlarini planlamalidir.

Tasarimecilar, hazirlik asamalarinda, mevsimsel 1sitma ve sogutma igin fosil yakit kaynaklarina daha az bagh
olan, enerji bakimindan verimli tesis tasarimlari tiretmeye ¢caligmalidir. Binalar, agir1 1sitma yakiti veya elektrik tiike-
timine neden olan, arzu edilmeyen 1s1 kaybi1 alanlarin1 dogrulamak iizere termal goriintiilleme kameralari ile hizme-
te koyulmalidir.

Havaalan1 operatorleri, diisiik kullanim veya kullanilmama zamanlarinda gii¢ kapatma dongiilerinin kullanilma-
s1 gerektigi, yiirliyen merdivenler, tasiyici motorlar ve aydinlatma sistemleri gibi tertibatlarda akilli sistemler kulla-
narak enerji sarfiyatini diisiirmeye ¢aligsmalidir.

5.2. ATIK iISLEMLERI

Atik, artik kullanilamayan veya geri doniistimii yapilamayan herhangi bir madde olarak tanimlanmaktadir. Ge-
nellikle atik, agagidaki ana boliimler seklinde kategorize edilebilir:
o Atilmis atik (¢Op yakma).
e  Geri doniisiim materyali (kagit, ahsap, organik atik, polimerler, metaller).
o Tehlikeli atik.
Atigin ayrilmasi, azaltilmasi i¢in esastir. Bu nedenle, tiim havaalaninda ayirma amagh farkli ¢op tenekeleriyle

donatilmis toplama noktalarindan olugan tam bir ag gerekmektedir. Bu toplama noktalarinin bir yonetimi, siirdiiriile-
bilir sonuglar elde etmek i¢in gerekli olacaktir.

Uluslararasi uguslardan kaynaklanan kabin ati81, yerel saglik yasalarina ve havaalani otoritesinin mevzuatina uy-
gun olarak kaldirilmak ve imha edilmek zorundadir. Genellikle bu, kabin atiginin uygun sekilde tasarlanmis bir te-
siste yakilmasini kapsamaktadir. Yerel ¢evre kurallar1 ve mevzuatina, emisyonlar ve kalintilarin dogru atilmasi ile il-
gili olarak uyulmak zorundadir.

5.3. IATA TAVSIiYELERI

ES.IR1 Enerji Bakimindan Verimli Sistem

Havaalani operatérleri, giic yonetim stratejilerinin uygulanmasini temin etmek iizere enerji bakimindan verimli
ve kontrollii elektrik sistemleri kullanmalidir.

ES.IR2 Yeniden Kullamlabilir Atigin Toplanmasi

Havaalanmi operatérleri ve havayollari, yeniden kullanilabilecek atik maddeleri toplamak tizere personeli egit-

meli ve inisiyatifler kullanmalidir. Ofis atiginin en az %20 5i oraninda bir hedef rakam toplanmall, tiirlerine gore ay-
rilmal, idare edilmeli ve geri doniisiim igin uygun ilan edilmelidir. Bu atik bunun iizerine yeniden islenmelidir.
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