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Annex 14 — Havaalanlart Cilt 1
Degisiklik Kaynak(lar) Konu(lar) Kabul/Onaylama
Yiiriirliiliik
Uygulama
1 ANC Gorsel Destek Kirilabilir cisim tanimlari; hassas yaklagma pistleri, yol, yol - 13 Mart 1995

(Annex Panelinin Onikinci
14,Cilt I, Toplantist ve

2. Sekreterlik
Stirtim)
2 Hava Seyriisefer
Komisyonu

3 ANC Gorsel Destek
(Annex Panelinin Oniigiincii
14, Toplantisi ve
Cilt I Sekreterlik
3. Siirtim)

4 Sekreterlik ve ANC
Mania Kilerans Paneli
Onikinci Toplantisi

5 Sekreterlik

bekleme pozisyonu, pist koruyucu 1siklar, ve taksi bekleme
pozisyonu; standart geodetik referans sistemi; radyo altimetre
isletme alani; paralel pistler arasindaki minimum mesafe; kirilabilme

ozelligi; pist ve taksi yolu isaretleri; havacilik bikinlari, MLS islemleri

24 Temmuz 1995
9 Kasim 1995

icin 1s1klandirma destekleri, VASIS(Gorerek yaklasma egim gosterge sistemi)
(AVASIS) ve 3-BAR VASIS (3-BAR AVASIS) konusundaki spesifikasyonlarin

silinmesi, durdurma engelleri; pist koruyucu 1siklari, Park alani gérsel

yonlendirme sistemi, ugagin pistte ilerlemesine yonelik kilavuz levhalar;
mania 1siklandirma; yasak kullanim alanlarina isaret eden gorsel yardimcilar;
ikincil glic kaynag, elektrik sistemleri, izleme, havalimani tasarimi, yiizey hareket

kilavuz ve kontrol sistemleri; kurtarma ve yanginla miicadele, gorsel
desteklerin bakimi; havacilik yer 151k 6zellikleri; bilgi isaretleme sekli
ve oranlari; ugagin pistte ilerlemesine yonelik kilavuz levhalarin
tasarimi; 1slak pistlerin siirtiinme 6zellikleri.

Diinya Geodetik Sisteminin havacilik veri tabanlar1 ve dikey
unsurlari — 1984 (WGS-84)

Havaalani trafik yogunlugu, buz giderici/dnleyici tesis, buz giderici/
onleyici destek, uzatma siiresi, Insan Faktorleri prensipleri, insan
performanst, ara bekleme pozisyonu; pist — bekleme pozisyonu,
levhalar, gecis siiresi tanimlart; Tablo 1-1’deki yeni havaalan
referans kod harfi F; kod harfi F ugak faaliyetleri ile ilgili pistler, taksi
yollari ve taksi yolu minimum ayirma mesafeleri, goriis mesafesi,
pist seritleri, pist sonu emniyet alanlar1, asma sahalar1, durma yollari,
kopriiler iizerinde taksi yollari, bekleme bolmeleri, pist — bekleme
pozisyonlari, ara bekleme pozisyonlari ve yolda bekleme
pozisyonlari, buz giderici/Onleyici tesisler; kod harfi F i¢in maniadan
armdirilmis bolge genisligi; pist — bekleme pozisyonu isaretleri,

ara bekleme pozisyonu isareti, zorunlu talimata goére isaretleme,

buz giderici/Onleyici tesislerin isaretlenmesi, yaklasma 1siklandirma
sistemleri, pist ve taksi yolu orta ¢izgi 1siklari, durdurma engelleri,
ara bekleme pozisyonu 1siklari, buz giderici/6nleyici tesislerin
1stklandirma, pist koruyucu 1siklari, degisken mesaj levhalari,

kesitli kalkis levhalart; manialara isaret eden gorsel yardimcilar;
ikincil gii¢ kaynagina gegis siiresi, havalimani tasariminda giivenlik
tedbirleri, isletme alanlarinda goérsel destek olmayanlarin kirilabilme
ozelligi; havaalani acil durum planlamasinda uygulanan Insan
Faktorleri prensipleri, kurtarma ve yanginla miicadele, ve bakim,
kategori II ve 11, hassas yaklagma pistleri i¢in dnleyici bakim
sistemi; havacilik yer 1siklarinin renk 6l¢iimii; yiiksek yogunluktaki
taksi yolu orta ¢izgi 1siklart ve pist koruyucu 1siklari i¢in izokandela
semalari; bir levhanin ortalama aydinliginin 6l¢iimii, Annex 4’e ait
Tablo 4.1; Ek 6.

Havaalam sertifikasi, sertifikali havaalani, emniyet Yonetim Sistemin
iligkin tanimlar; havaalanlarinin sertifikalandirilmasi; mania sinirlama
yiizeyleri; havaalani acil durum planlamasi ile ilgili

spesifikasyonlar; kurtarma ve yanginla miicadele.

20 Mart 1997
21 Temmuz 1997
6 Kasim 1997

5 Mart 1999
19 Temmuz 1999
4 Kasim 1999

12 Mart 2001
16 Temmuz 2001
1 Kasim 2001

Lazer 1sinlarindan arindirilmis ugus bolgeleri ve kus tehlikesinin 7 Mart 2003
azaltilmasi. 14 Temmuz 2003
27 Kasim 2003
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6

ANC Gorsel Destekler

(Annex Panelinin Ondérdiincii

14, Toplantisi ve Sekreterlik
Cilt 1,
4. Stirtim)
7 Sekreterlik, Havacilik
Cevre Koruma Komitesi
Altinci Toplantisi
8 ICAO Kongresi
35. Oturumu;
ANC Mania Kilerans
Panelinin Ondordiincii
Toplantisi;
Onbirinci Hava
Seyriisefer Konferansi
9 Sekreterlik
10A  (Annex 14 CiltL, 5. Siirtim)

Sekreterlik, Havaalanlari
Panelinin Birinci
Toplantisi, Operasyonlar
Panelinin Yedinci
Toplantisi

27 Subat 2004
12 Temmuz 2004
25 Kasim 2004

Pist doniis alani, takvim, tarih ve Miladi takvimin tanimlari.

genel referans sistemleri; havaalani ebatlar1 ve ilgili bilgiler;

pist donii yollarmin fiziksel 6zellikleri; pist doniis yolu isaretleri

ve 1siklart; hizli ¢ikis taksi yolu gosterge 1siklari; bilgi isaretleme;
durma engelleri; pist koruyucu 1siklar; hizli ¢ikis taksi yolunda

taksi yolu orta ¢izgi 1siklarinin yogunlugu; Sekil 6-2, yiiksek yapilarin
isaretlenmesine ve 1g1klandirilmasina iligkin 6rnekler; hava
seyriisefer tesisleri i¢in elektrik gii¢ kaynagi sistemleri; 1s1klandirma
sistemlerinin izlenmesi; Annex 1, Havacilik Yer Isiklari, Isaretleri,
Levhalari ve Panolari igin Renkler; Ek 2, Havacilik Yer Isik
Ozellikleri; Annex 5, Havacilik Veri Kalitesi Gereksinimleri.

Pist bekleme pozisyonunun tanimina iligkin not; havaalanlarinin 2 Mart 2005
sertifikalandirilmasi; arazi kullanim planlamasina ve ugak ses idaresine 11 Temmuz 2005
dengeli yaklasima yonelik referanslar; pist doniis yollari; taksi 24 Kasim 2005
yollari; kus tehlikesinin azaltilmasi; ¢it; kaplama bakimi.

Zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis, emniyet programi ve 14 Mart 2006
emniyet yonetimi sistemi tanimlari; emniyet yonetimi; maniadan 17 Temmuz 2006

armdirilmig bolge 23 Kasim 2006

Taksi yollarinda kenara tekerlek kileranslarinim uygulanabilirligi 15 Haziran 2006

ile ilgili not.

Aletli pist ve mania tanimlar1; havaalanlariin sertifikalandirilmas; 4 Mart 2009
havaalan verileri; gelistirilmis taksi yolu merkez hatt1 igsaretlemesi; 20 Temmuz 2009
zorunlu talimat isaretlemesi; taksi yolu kenart 1s1klari; geligsmis 19 Kasim 2009

gorerek park etme kilavuz sistemi; zorunlu talimat levhalari;

rlizgar tiirbinlerinin isaretlenmesi ve 1giklandirilmasi; havaalani

acil durum planlamasinda kamu saglig1 acil durumlari, kurtarma

ve yanginla miicadele; yaban hayvani tehlikesinin azaltilmas;
kaplama izleme ve bakimi; Ek 1°de yesil rengin, kromatikligi

ve parlakligi; Ek 2°de pist kenart 1s1klari igin izokandela semalarina
ait Sekiller A2-9 ve A2-10; Ek 4’de Sekil A4-2’deki NO ENTRY
levhasi; flave A’da pist yiizeyinin diizgiinliigiine, kaydirilmis esigin
yerine ve kurtarma ve yanginla miicadeleye iligkin rehberlik.
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ULUSLARARASI STANDARTLAR
VE TAVSIYE EDILEN UYGULAMALAR

BOLUM 1. GENEL

Giris Notu. — Bu Annex, havaalanlarinda saglanacak fiziksel ozellikleri ve mania
strlama yiizeylerini, ve bir havaalaninda normalde saglanan belirli tesisleri ve teknik
hizmetleri ongoren Standartlart ve Tavsiye edilen Uygulamalar: (spesifikasyonlari)
icermektedir. Bu spesifikasyonlarin, bir hava aracimin operasyonunu simirlamasi veya
diizenlemesi ongoriilmemistir.

Annex 14, Cilt I'de yer alan miinferit tesislere ait spesifikasyonlar, biiyiik ol¢iide; bu
boliimde belirtilen bir referans kodu sistemi ile, ve tammlarda belirlendigi iizere, ilgili
olduklart pist tipinin tayin edilmesiyle, birbirleriyle iliskilendirilmistir. Bu, yalnizca bu
Annex’teki Cilt I'in okunmasint kolaylastirmakla kalmaz, ayni zamanda bir¢ok durumda,
spesifikasyonlara  uyuldugu taktirde verimli sekilde orantilanmis  havaalanlarim
saglamaktadir.

Bu dokiiman, halihazirda faaliyette bulunanlarin ézelliklerine sahip ucaklara veya
faaliyete koyulmast planlanan benzer ucaklara yonelik asgari havaalani spesifikasyonlarin
ortaya koymaktadir. Buna gore, daha zorlu ucaklar i¢in saglanmasi uygun bulunabilecek ek
koruma vasitalar dikkate alinmamistir. Bu hususlarin degerlendirilmesi ve her havaalani icin
ayrt ayrt gerekli oldugu sekliyle dikkate alinmasi ilgili otoritelere birakilmistir. Bu
spesifikasyonlar konusunda gelecekteki ucaklarin birtakim muhtemel etkilerine iliskin kilavuz
Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Béliim 2 de verilmistir.

Hassas yaklagma pistleri kategori Il ve Ill’e yonelik spesifikasyonlarin yalnizca kod
numaralart 3 ve 4’teki ucaklar tarafindan kullaniimasi ongoriilen pistler icin gegerli oldugu
dikkate alinmalidr.

Annex 14, Cilt I, havaalanlarimin genel planlamasi (komsu havaalanlar: arasindaki
ayirim ve miinferit havaalanlarinin  kapasitesi gibi), ¢evre iizerindeki etki, veya bir
havaalammin gelistirilmesinde dikkate alinmast gereken ekonomik ve diger teknik olmayan
faktorler ile ilgili spesifikasyonlar: icermemektedir. Bu konulardaki bilgi, Havalimani
Planlama Elkitabi(Dok. 9184), Boliim I’de yer almaktadir. Bir havaalamnn gelistirilmesinin
ve faaliyetinin ¢evresel yonlerine iliskin yol gdsterici materyal, Havalimani Planlama
Elkitabi(Dok. 9184), Béliim 2 de yer almaktadir.

Havacilik giivenligi, havaalani planlamast ve faaliyetlerinin ayrilmaz bir par¢asidur.
Annex 14, Cilt I, havaalanlarindaki giivenlik diizeyini artirmayr hedefleyen ¢esitli
spesifikasyonlart icermektedir. Giivenlik ile ilgili diger birimlere iliskin spesifikasyonlar
Annex 17’de yer almakta olup, konuya iliskin detayli bilgiler ICAO Giivenlik Elkitabinda
bulunmaktadir.
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1.1 Tanmmlar

Asagidaki terimler, bu Annex’te kullanildiginda asagida belirtilen anlamlara sahip
olacaklardir:

Dogruluk.  Ongoriilen veya dlgiilen deger ile gergek deger arasindaki uygunluk derecesi.

Not. — Olgiilen konumsal veriler icin, dogruluk normalde, gercek bir konuma belirli
bir giiven duyulan ve belirtilen bir konuma olan bir mesafe bakimindan ifade edilmektedir.

Havaalami. Tamamen veya kismen hava araglarinin gelisi, kalkist ve yiizey hareketi igin
kullanilmas1 ongoriilen, karada veya suda belirlenmis bir alan (herhangi bir bina, tesisat ve

techizat dahil).

Havaalam bikimi.  Bir havaalaninin havadan konumunu gostermek tizere kullanilan
havacilik bikini.

Havaalan sertifikast. Bir havaalaninin isletimi icin ilgili otorite tarafindan gegerli
mevzuat ¢ercevesinde diizenlenen bir belge.

Havaalam yiiksekligi. Inis alaninin en yiiksek noktasmin yiiksekligi.

Havaalani tanitma levhasi. Havaalaninin  havadan taninmasmna yardimci olacak, bir
havaalanina yerlestirilen bir levha.

Havaalani referans noktasu. Bir havaalaninin tayin edilmis cografi konumu.
Havaalan trafik yogunlugu.

a) Hafif. Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist bagina
15°den fazla olmadigi veya tipik olarak 20 toplam havaalan1 hareketinden az
oldugu durumlarda.

b) Orta. Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist basina
sirasina gore 16 ile 25 arasinda oldugu veya tipik olarak 20 ile 35 toplam havaalanm
hareketi oldugu durumlarda.

c) Siddetli. Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist basina
sirasina gore 26 veya daha fazla oldugu veya tipik olarak 35 toplam havaalam

hareketinden fazla oldugu durumlarda.

Not 1. — Trafigin en yogun oldugu ortalama saatteki hareket sayisi, giinliik en yogun
saatteki hareketlerin sayisimin yillik aritmetik ortalamasidur.

Not 2. — Bir kalkis veya bir inis, bir hareketi olusturur.

Havacilik bikina. Yer yiizlinde belirli bir noktay1 isaret etmek iizere, siirekli veya fasilali
olarak, tlim azimutlarda goriilebilen bir havacilik yer 15181.

Havacilik yer isig1.  Bir ucak iizerinde gosterilen bir 1siktan baska, hava seyriiseferine
yardimci nitelikte 6zel olarak saglanan herhangi bir 151k.
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Tesirli siddet. Yanip sonen bir 15181n tesirli siddeti, ayn1 gozlem sartlar1 altinda ayni
goriis mesafesini saglayacak ayni renkteki sabit bir 15181n yogunluguna esittir.

Elipsoit yiikseklik (Geodetik yiikseklik): S0z konusu noktanin i¢inden elipsoit dis dikme
boyunca Slgiilen, referans elipsoit ile ilgili yiikseklik.

Sabit 151k. Sabit bir noktadan bakildiginda sabit siddette goriinen bir 1s1k.

Kirilabilir cisim. Darbe aninda, ucaga minimum tehlike olusturacak sekilde kirilmast,
egilmesi veya esnemesi ongoriilen diistik kiitleli bir cisim.

Not. — Kirilabilme ozelligine yoénelik tasarim konusundaki yol gosterici bilgiler
Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Béliim 6’da yer almaktadur.

Geodetik baslangi¢ noktasi. Global referans sistemi/cer¢evesi bakimindan yerel referans
sisteminin yerinin ve yoniiniin tanimlanmasi i¢in gerekli minimum parametreler seti.

Geoid. Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, diizeltilmemis ortalama deniz seviyesi
(MSL) ile cakisan, diinyanin yergekimi alanindaki esit potansiyelli ylizey.

Not. — Geoidin bigimi, yerel yercekimi bozukluklar: (viizgar gelgitleri, tuzluluk, akim,
vs.) nedeniyle diizensizdir ve agirlik yonii her noktada geoide dikeydir.

Geoid dalgalanma. Geoid’in, matematiksel referans elipsoidinin lizerindeki (pozitif) veya
altindaki (negatif) mesafesi.

Not. — Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84) ile tamimlanan elipsoid ile ilgili
olarak, WGS-84 elipsoid yiikseklik ile ortometrik yiikseklik arasindaki fark, WGS-84 geoid
dalgalanmay1 temsil etmektedir.

Miladi takvim. Genel olarak kullanilan takvim; tropik yila rumi takvimden daha ¢ok
yaklagan bir y1l1 tanimlamak tizere ilk olarak 1582°de kullanilmigtir (ISO 19108%*).

Not. — Miladi takvimde, normal yillarda 365 giin ve artik yillarda 366 giin bulunmakta
olup, ardisik oniki aya béliinmiistiir.

Tehlike bikinu. Hava seyriiseferine olan bir tehlikeyi belirtmek iizere kullanilan bir
havacilik bikinidir.
Heliport. Tamamen veya kismen helikopterlerin gelisi, kalkisi ve ylizey hareketi igin

kullanilmas1 6ngoriilen, bir havaalani veya bir yap tizerindeki tanimlanmus bir alan.

Bekleme yeri. Ugaklarin  verimli  ylizey hareketini kolaylastirmak {izere ucaklarin
bekletilebilecegi, veya yanindan gecebilecegi, tanimlanmis bir alan.

Koruma siiresi. Buzlanmay1 6nleyici stvinin (bakimin), bir u¢agin korunan (isleme tabi
tutulan) ylizeyindeki buz ve don olusumunu ve kar birikimini 6nleyecek tahmini siire.

Insan Faktérleri prensipleri. Havacilik tasarimi, sertifikalandirma, egitimi, faaliyetleri
ve bakimi icin gegerli olan ve insan performansint dogru bir sekilde g6z Oniinde
bulundurulmasiyla insan ve diger sistem unsurlar1 arasinda emniyetli bir arabirim arayan
prensipler.
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Insan performansi. Havacilik faaliyetlerinin emniyeti ve verimi iizerinde bir etkiye sahip
olan insan becerileri ve sinirlamalart.

Tanitma bikina. Belirli bir referans noktasinin tanimlanabilmesi i¢in kodlu bir sinyal
yayan bir havacilik bikini.

Bagimsiz paralel yaklagmalar. Birbirine komsu uzatilmis pist merkez hatlar1 {izerinde
ucan ugaklar arasinda radar ayirma minimumlarinin nasil olacaginin tarif edilmedigi paralel
veya paralele yakin aletli pistlere ayni anda yapilan yaklagmalar.

Bagimsiz paralel kalkiglar. Paralel veya paralele yakin aletli pistlerden ayni1 anda yapilan
kalkiglar.

Aletli pist. Aletli yaklasma prosediirlerini kullanan ugaklarin operasyonlar1 igin
Ongoriilmiis asagidaki pist tiirlerinden biri:

a) Hassas olmayan yaklasma pisti. Direkt bir yaklasma ic¢in yeterli olabilecek
istikamet bilgisi saglayan yardimci ve gorsel yardimcilarin hizmet verdigi bir aletli
pist.

b) Hassas yaklasma pisti, kategori 1. Karar yiiksekliginin en az 60 m (200 ft)
oldugu ve goriis mesafesinin en az 800 m veya pist gorlis mesafesinin en az 550 m
oldugu operasyonlar i¢in ongoriilen, ILS ve/veya MLS ve gorsel yardimcilar ile
hizmet veren bir aletli pist.

c) Hassas yaklasma pisti, kategori I1. Karar yiiksekliginin 60 m (200 ft)’den az
oldugu, fakat 30 m (100 ft)’ten az olmadig1 ve pist goriis mesafesinin en az 300 m
oldugu operasyonlar i¢in 6ngoriilen, ILS ve/veya MLS ve gorsel yardimcilar ile
hizmet veren bir aletli pist.

d) Hassas yaklasma pisti, kategori I11.

A - Karar yiiksekliginin 30 m (100 ft)’ten az oldugu, veya higbir karar
yliksekliginin bulunmadigi ve pist goriis mesafesinin en az 175 m oldugu
operasyonlar i¢in 6ngdriilen,

B - Karar yiiksekliginin 15 m (50 ft)’ten az oldugu, veya higbir karar
yliksekliginin bulunmadig1 ve pist goriis mesafesinin 175 m’den az oldugu,
fakat 50 m’den az olmadig1 operasyonlar i¢in dngoriilen,

C - Higbir karar yliksekliginin ve hi¢bir pist goriis mesafesi sinirlamasinin
bulunmadig1 operasyonlar i¢in dngdriilen,

ILS ve/veya MLS ve gorsel yardimcilar ile ve pist yiizeyi boyunca hizmet veren
bir aletli pist.

Not 1. — Ilgili ILS ve/veya MLS spesifikasyonlar: icin bakiniz Annex 10, Cilt I,

Not 2. — Gorsel yardimcilarin, saglanan gorsel olmayan yardimcilarin élgegi ile
mutlaka egslestirilmeleri gerekmemektedir. Gorsel yardimcilarin segilmesine yonelik
kriter, operasyonlarn yiiriitiilmesi ongoriilen kosullardr.

Biitiinliik (havacilik verileri). Bir havacilik bilgisinin ve onun degerinin, olusumundan
veya resmi olarak degistirilmesinden bu yana kaybolmadigina veya degistirilmedigine iliskin
bir giivence derecesi.
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Ara bekleme pozisyonu. Pistte ilerleyen ugaklarin ve araglarin durup, havaalan1 kontrol
kulesi tarafindan bu yoOnde bir talimat verildiginde, ilerlemesine izin verilene kadar
beklemeleri i¢in trafik kontrol amagli 6ngoriilen belirli bir yer.

Inis alan. Bir hareket alaninin, ucaklarin inisi veya kalkist i¢in 6ngoriilmiis bolimii.
Inis yonii géstergesi. Inis ve kalkis igin tayin edilen yonii gorsel olarak gosteren bir alet.

Lazer 1simt kritik ucgus bélgesi (LCFZ). Parlakligin, goz kamastirict etkilere neden
olmayacag1 bir diizeyle sinirlandirildigi, bir havaalan1 yakininda, fakat LFFZ Otesinde,
bulunan hava sahasi.

Lazer isinindan arindirdmis ucus bélgesi (LFFZ). Parlakligin, goriiste herhangi bir
bozulmaya neden olmayacag bir diizeyle sinirlandirildigi, bir havaalaninin hemen yakininda
bulunan hava sahasi.

Lazer isinlarina duyarl ucus bolgesi (LSFZ). Parlakligin, flas korligi veya hayali
goriintiiye neden olmayacagi bir diizeyle smirlandirildigi, LFFZ ve LCFZ disinda, ancak
mutlaka bunlarin bitisiginde bulunmasi gerekmeyen hava sahasi.

Isiklandirma sisteminin giivenilirligi. Tesisatin ~ tamaminin  belirlenen  toleranslar
dahilinde calistig1 ve sistemin islevsel bakimdan kullanilabilir oldugu olasilik.

Manevra alani. Havaalaninin, apronlar hari¢ olmak iizere, ucaklarin kalkisi, inisi ve
pistte ilerlemesi i¢in kullanilacak bolimii.

Isaretleyici. Bir maniay1 belirtmek veya bir sinir1 ¢izmek amaciyla yer seviyesinin iizerinde
gosterilen bir cisim.

Isaretleme.  Havacilik bilgilerini aktarmak amaciyla hareket alaminin yiizeyinde gosterilen
bir sembol veya semboller grubu.

Hareket alani. Bir havaalaninin, manevra alanindan ve apron(lar)dan olusan, ucaklarin
kalkisi, inisi ve pistte ilerlemesi i¢in kullanilacak bolimii.

Paralele yakin pistler. Uzatilmis merkez hatlarinin yakinsama/sapma agis1 15 derece
veya daha az oldugu, kesismeyen pistler.

Aletsiz pist.  Gorerek yaklasma prosediirleri kullanilarak ugaklarin isletilmesi i¢in 6ngoriilen
bir pist.

Normal ucgus bolgesi (NFZ). LFFZ, LCFZ veya LSFZ olarak tanimlanmamis, fakat goze
biyolojik zarar verebilecek lazer radyasyonundan korunmasi gereken hava sahasi.

Mania. a) Ucaklarin yiizey hareketi i¢in 6ngoriilen bir alanda bulunan; veya
b) ugus halindeki ugaklarin korunmasi igin 6ngdriilen belirli bir yiizey iizerinde
uzanan; veya
¢) bu tanimlanmis yiizeylerin disinda duran ve hava seyriiseferine bir tehlike olarak
tayin edilmis olan
tiim sabit (ister gecici olsun isterse daimi) ve hareketli cisimler, veya bunlarin parcalari.
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Maniadan arindirilmig bolge (OFZ). ¢ yaklasma yiizeyinin, i¢ gegis yiizeylerin ve
zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis ylizeyinin lizerindeki hava sahasi ve seridin, hava
seyriiseferi icin gerekli olan disiik kiitleli ve kirilabilir sekilde monte edilmis bir mania
disinda herhangi bir sabit manianin ihlal etmedigi, bu ylizeylerle sinirlandirilan bolimii.

Ortometrik yiikseklik. Genel olarak bir MSL yiiksekligi olarak gosterilen, bir noktanin
geoide gore yiiksekligi.

Kaplama siniflandirma numarast (PCN). Bir kaplamanin tahditsiz operasyonlar i¢in bir
kaplamanin tasima mukavemetini ifade eden bir say1.

Hassas yaklasma pisti, bakiniz Aletli pist.

Ana pist(ler). Sartlar miisait oldugunda digerlerine nazaran kullanilmasi tercih edilen
pist(ler).

Korunmus ugus bolgeleri. Lazer radyasyonunun zararli etkilerini hafifletmek iizere 6zel
olarak tayin edilen hava sahasi.

Arag¢ yolu.  Yalnizca araglarin kullanimina ayrilmig, hareket alaninda olusturulmus bir
yuzey rotast.

Arag yolu bekleme pozisyonu.Araglarin beklemeleri gerekebilecek, tayin edilmis bir yer.

Pist.  Ugaklarin inisi ve kalkisi i¢in hazirlanmig bir kara hava sahasi lizerinde belirlenmis bir
dikdortgen alan.

Pist sonu emniyet alant (RESA).  Uzatilan pist merkez hattina simetrik olan ve esas olarak
piste erken temas eden veya pist sonunda duramayan bir ugagin ugrayacagi zarar riskini
azaltmak iizere 6ngoriilen serit sonuna bitisik olan bir alan.

Pist koruma isiklari. Pilotlar1 veya arag sliriiclilerini, aktif bir piste girmek iizere olduklar
konusunda ikaz etmesi amaglanan bir 151k sistemi.

Pist bekleme pozisyonu. Havaalan1  kontrol  kulesi  tarafindan  bagka  sekilde
onaylanmadikga, pistte ilerleyen ugaklarin ve araglarin duracagi ve bekleyecegi bir ILS/MLS
kritik/hassas alanini, bir mania sinirlama yiizeyini veya bir pisti korumak iizere dngoriilen
belirli bir yer.

Not. — Radyo telefon ifadelerinde, “bekleme noktasi” ifadesi pist-bekleme konumunu
belirlemek iizere kullanilir.

Pist seridi.  Asagidaki amaglar i¢cin 6ngdriilmiis, pisti ve durma uzantisini (varsa) igeren
belirli bir alan:

a) Pistten ¢ikan bir ugagin gorecegi hasar riskini azaltmak; ve
b) Kalkis veya inis operasyonlar sirasinda iizerinden ucan ugaklar1 korumak igin.
Pist doniis alani. Bir pist iizerinde 180 derecelik bir doniisii tamamlamak amaciyla bir

piste bitigik bir kara havaalani tizerindeki belirli bir alan.
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Pist goriis mesafesi (RVR). Bir pistin merkez hatt1 iizerindeki bir ugagin pilotunun, pist
ylizey isaretlemelerini veya pistin seklini veya merkez hattin1 gdsteren 1siklar1 gorebilecegi
mesafe.

Devlet emniyet programi.  Emniyetin gelistirilmesini hedefleyen entegre bir mevzuat ve
faaliyetler grubu.

Emniyet Yonetim Sistemi.  Gerekli organizasyon yapisi, hesap sorumluluklari, politikalar
ve prosediirleri iceren, emniyetin yonetimine yonelik sistematik bir yaklagim.

Ayrimis paralel operasyonlar. Bir pistin yalnizca inisler i¢cin ve digerinin yalnizca
kalkiglar icin kullanildigi, paralel veya paralele yakin aletli pistlerde aym1 anda yapilan
operasyonlar.

Banket. Kaplama ile bitisigindeki yiizey arasinda gecis saglayacak sekilde hazirlanmus,
kaplamanin kenarina bitisik bir alan.

Levha.
a) Sabit mesaj levhasi. Yalnizca tek bir mesaji gosteren bir levha.

b) Degisken mesajli  levha. Onceden belirlenmis birden fazla mesaji
gosterebilecek veya higbir mesaji gostermeyebilecek (duruma gore) bir levha.

Sinyal alam. Bir havaalaninda, yer sinyallerinin gosterilmesi i¢in kullanilan bir alan.

Sulu kar. Ayak burnu veya topugu ile vuruldugunda dagilacak sekilde suya doymus kar;
ozgil agirlik: 0.5 ile 0.8 arast.

Not. — Buz, kar ve/veya su birikintisi kombinasyonlari, ézellikle yagmur, yagmur ve
kar, veya kar yagarken, ozgiil agirliklart 0.8°den fazla olan maddeler olusturabilir. Bu
maddeler, yiiksek su/buz muhteviyati nedeniyle, bulaniktan ziyade seffaf bir goriintiiye sahip
olacak ve, yiiksek 6zgiil agirliklarda, sulu kardan kolayca ayirt edilebilecektir.

Kar (yerde).

a) Kuru  kar. Gevsek oldugu taktirde piskiirtiilebilen veya, elle
sikistirildiginda, el acildiginda dagilacak kar; 6zgiil agirlik: 0.35%e
kadar, fakat bununla sinirl degil.

b) Islak kar. Elle sikistirildiginda birbirine yapisacak ve kartopu seklini
alacak veya almaya egimli olan kar; 6zgiil agirlik: 0.35’den yukari,
fakat 0.5 harig.

C) Stkistirilmig kar. Bagka baskilara mukavemet eden ve ele alindiginda

bir arada kalacak veya parcalar halinde kirilacak, sikisip kat1 bir kiitle
haline gelmis kar; 6zgiil agirlik: 0.5 ve tizeri.

Istasyon sapmasi.  VOR istasyonunun ayarlandigi anda belirlenen, VOR’un sifir derece
radyali ile gercek kuzey arasindaki bir hiza degisimi.

Durma uzantist. Vazgecilen bir kalkis halinde ug¢agin durdurulabilecegi uygun bir alan
olarak hazirlanmis mevcut kalkis pistinin sonunda ve yerde bulunan belirli bir dikdortgen
alan.
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Gegis siiresi (istk).  Belirli bir yonde oOlgtilen fiili 151k yogunlugunun, 151k yiizde 25°1ik veya
iizeri yogunluklarda calistirildigi durumlarda, bir giic kaynagi degisikligi sirasinda yiizde
50’den diismesi ve tekrar ylizde 50’ye ulagmasi i¢in gereken siire.

Kalkis pisti.  Yalnizca kalkis icin 0ngoriilmiis bir pist.

Taksi yolu. Bir kara meydaninda, ugaklarin taksi yapmalar1 i¢in hazirlanmig ve
havaalaninin bir yeri ile diger yeri arasinda baglant1 saglamak amaciyla belirlenmis yol. Bu
asagidakileri igerir:

a) Ucak park yeri taksi seridi. Bir apronun, taksi yolu olarak belirlenmis ve yalnizca
ucak park yerlerine ulagim saglamasi 6ngoriilmiis bir boliimii.

b) Apron taksi yolu. Bir taksi yolu sisteminin, bir apron iizerinde bulunan ve apronda
karsidan karstya bir taksi yolu saglamasi dngoriilmiis bir bolimii.

c) Hizli ¢ikag taksi yolu. Dar aciyla piste baglanmis ve inis yapan ugaklarin, diger cikis
taksi yollarinda ulasilanlardan daha yiiksek siiratlerle sapmalarina olanak vermek
lizere tasarlanmisg, boylece pist isgal siirelerini azaltan, bir taksi yolu.

Taksi yolu kavsag.  1ki veya daha fazla taksi yolunun birlesme yeri.

Taksi yolu seridi. Taksi yolunda faaliyette bulunan bir ugagi korumasi ve kazaen taksi
yolu disma c¢ikan bir ugaga gelecek hasar riskini azaltmasi Ongoriilen bir taksi yolunu
kapsayan bir alan.

Esik. Pistin inis i¢in kullanilacak boliimiiniin baslangici.

Konma bolgesi. Pist esiginin ilerisinde bulunan ve ucaklarin inis sirasinda ilk temas
etmesi istenilen pist boliimii.

Kullamshihk faktorii. Bir pistin veya pistler sisteminin kullaniminin, yandan esen riizgar
unsuru nedeniyle tahdit edilmedigi zaman yiizdesi.

Not. — Yandan esen riizgar unsurunun anlami, pist merkez ¢izgisine dik agiyla gelen
yiizey riizgart unsurudur.

1.2 Gegerlilik

1.2.1 Annex’teki bazi spesifikasyonlarin yorumu, ilgili otoritenin takdirde bulunmasini,
karar almasmi veya bir gorevi yerine getirmesini agikca gerektirmektedir. Bagka
spesifikasyonlarda, ilgili otorite ifadesi, dahil edildigi ima edilmesine ragmen fiilen
yer almamaktadir. Her iki durumda, hangi tespitin veya eylemin gerekli oldugu
yoniindeki sorumluluk, havaalani iizerinde yargi yetkisine sahip olan Devlete aittir.

1.2.2  Spesifikasyonlar, belirli bir baglamda baska tiirlii belirtilmedikge, S6zlesmede yer alan
Madde 15’in gerekliliklerine gére kamu kullanimina agik olan tiim havaalanlari i¢in
gecerlidir.Annex 14, Cilt I, Boliim 3’teki spesifikasyonlar yalnizca kara meydanlari
icin gecerlidir. Bu ciltteki spesifikasyonlar, uygun oldugu hallerde, heliportlar i¢in
gecerli olacak, ancak stolport’lara uygulanmayacaktir.
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Not. — Halihazirda stolport’lara iliskin hi¢hbir spesifikasyonun bulunmamasina
ragmen, bu havaalanlarina ait spesifikasyonlarin  gelistirildikce  dahil edilmesi

amaglanmaktadir. Bu arada gegecek siire icinde stolport’lara iliskin yol gosterici materyal
Stolport Elkitabi (Dok. 9150) 'de yer almaktadir.

1.2.3 Bu Annex’te herhangi bir renge atifta bulunuldugunda, s6z konusu renk icin Ek I’de
verilen spesifikasyonlar gegerli olacaktir.

1.3 Ortak referans sistemleri
1.3.1 Yatay referans sistemi

Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84), yatay (geodetik) referans sistemi olarak
kullanilacaktir. Rapor edilen havacilik cografi koordinatlari (enlem ve boylam belirten) WGS-
84 geodetik referans baslangi¢ noktas1 bakimindan ifade edilecektir.

Not. — WGS-84 ile ilgili genis kapsamli kilavuz materyal, Diinya Geodetik Sistemi —
1984 (WGS-84) Elkitab1 (Dok. 9674) 'te yer almaktadir.

1.3.2 Dikey referans sistemi

Yercekimine iligkin yliksekligin (irtifanin) geoid olarak bilinen bir yiizeye iliskisini veren
ortalama deniz seviyesi (MSL) baslangic noktasi, dikey referans sistemi olarak
kullanilacaktir.

Not 1. — Geoid, diinyada en fazla MSL ’ye yaklagmaktadr. Kitalardan kesintisiz olarak
gecip uzanan MSL’ye rastlayan Diinyanin g¢ekim alamindaki ekipotansiyel yiizey olarak
tamimlanmaktadir.

Not 2. — Yercekimine iliskin yiikseklikler (irtifalar) aymi zamanda ortometrik
yiikseklikler olarak da anilmakta olup, elipsoidin iizerindeki noktalarin mesafeleri de elipsoid
yiikseklikler olarak anilmaktadir.

1.3.3 Temporal referans sistemi

1.3.3.1 Miladi takvim ve Koordine Evrensel Saat (UTC), temporal referans sistemi olarak
kullanilacaktir.

1.3.3.2 Farkli bir temporal referans sistemi kullanildiginda bu, Havacilik Bilgileri Yayini
(AIP)’deki GEN 2.1.2°de belirtilecektir, bakiniz Annex 15, Ek 1.

14 Havaalanlarinin Sertifikalandirilmasi

Not. — Bu spesifikasyonlarin amaci, bu Annex’teki spesifikasyonlara uygunlugun
verimli bir sekilde yiiriirliige koyulabilmesi icin bir denetleyici sistemin olusturulmasini
saglamaktir. Havaalanlarimin miilkiyet, isletme ve denetleme yontemlerinin Devletler
arasinda farklilk gosterdigi bilinmektedir. Iigili spesifikasyonlara uygunluk saglamanin en
verimli ve seffaf yolu, havaalanlarinin emniyet mevzuati fonksiyonunu yerine getirebilecek
ilgili yasalarca desteklenen, iyi tammlanmis bir emniyet gézetim mekanizmasinin ve ayri bir
emniyet gozetim biriminin kullanilmasidir.
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1.4.1

1.4.2

143

1.4.4

1.5.1

1.5.2

1.5.3

Bir havaalamina bir sertifika verildiginde bu, ugak operatorlerine ve havaalaninda
faaliyette bulunan diger kuruluslara, sertifikalandirma aninda, havaalaninin tesise ve
isletilmesine iliskin spesifikasyonlara uygun oldugunu ve, onaylayan kuruma gore, bu
spesifikasyonlart sertifikanin gegerlilik siiresi boyunca muhafaza etme kapasitesine
sahip oldugunu ifade etmektedir. Sertifikalandirma siireci ayrica spesifikasyonlara
uygunlugun siirekli izlenmesine yénelik esast olusturmaktadir. Havaalanlarinin
sertifikalandirilmasinin durumuna iligkin bilgilerin, Havacilik Bilgi Yayini (AIP) de
vaymmlanmak iizere ilgili havacilik bilgi servislerine saglanmast gerekirdi. Bakiniz
2.13.1ve Annex 15, Ek 1, AD 1.5.

Uluslararas1 operasyonlar ig¢in kullanilan havaalanlari1i bu Annex’te yer alan
spesifikasyonlara ve de diger ilgili ICAO spesifikasyonlarina gore uygun bir
diizenleyici sistemle sertifikalandiracaktir.

Tavsiye. — Devletler, kamu kullanimina ag¢ik olan havaalanlarini bu spesifikasyonlara
ve de diger ilgili ICAO spesifikasyonlarina gore uygun bir diizenleyici sistemle
sertifikalandirmalidir.

Diizenleyici sistem, havaalanlarmin sertifikalandirilmasina yonelik kriterlerin ve
prosediirlerin olusturulmasini dahil etmektedir.

Not. — Diizenleyici sisteme iliskin kilavuz, Havaalanlarinin Sertifikalandirilmasina
iliskin Elkitabi’nda yer almaktadir(Dok. 9774).

Devletler, sertifikalandirma siirecinin bir parcasi olarak, bir Emniyet Yonetim Sistemi
dahil olmak {izere havaalan1 yeri, tesisleri, hizmetleri, donanimi, isletme prosediirleri,
organizasyonu ve yonetimi konusunda tiim ilgili bilgileri icerecek olan bir havaalam
kilavuzunun, havaalan1 sertifikas1 verilmeden Once basvuru sahibi tarafindan
onaya/kabule sunulmasini saglayacaktir.

Not. — Bir emniyet Yonetim Sisteminin amact, havaalant isletmecisinin havaalani
emniyeti yonetiminde organize ve diizenli bir yaklasim uygulamasidir. Havaalani
emniyeti yonetim sistemine iligkin kilavuz bilgiler, Emniyet Yonetimi Elkitab1 (SMM)
(Dok. 9859)’da ve Havaalanlarmin Sertifikalandirilmasina iliskin Elkitab1 (Dok.
9774) 'de verilmistir.

1.5 Emniyet yonetimi

Devletler, sivil havacilikta kabul edilir bir emniyet diizeyi elde edebilmek amaciyla bir
Devlet emniyet programi olusturacaktir.

Not. — Bir Devlet emniyet programimin uygulanmasina ve idamesine iliskin bir sistem
llave C’de ve bir Devlet emniyet programina iligkin kilavuz ise Emniyet YOnetimi
Elkitab1 (SMM) (Dok. 9859) ‘da yer almaktadtr.

Elde edilecek kabul edilebilir emniyet diizeyi Devlet tarafindan olusturulacaktir.

Not. — Kabul edilebilir emniyet diizeyinin tanimlanmasina iliskin kilavuz bilgiler,
Emniyet Yonetimi Elkitabi (SMM) (Dok. 9859) 'da yer almaktadir.

Devletler, Devlet emniyet programlarinin bir parcasi olarak, bir sertifikal

havaalaninin Devlet tarafindan kabul edilebilir ve en azindan:

a) emniyet tehlikelerini belirleyen;

b) mutabik kalinan emniyet performansini muhafaza etmek i¢in gerekli olan
tyilestirici eylemlerin uygulanmasini saglayan;
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¢) emniyet performansinin siirekli izlenmesini ve diizenli degerlendirilmesini
saglayan; ve

d) emniyet yonetim sisteminin genel performansinin siirekli gelistirilmesini
amaglayan

bir emniyet yonetim sistemini yiiriirliige koymasini zorunlu kilacaktir.

Not. — Emniyet performansinmin tanimina iliskin kilavuz bilgiler, Emniyet Y Onetimi

Elkitab1 (SMM) (Dok. 9859) 'da yer almaktadir.

1.5.4 Bir Emniyet Yonetim Sistemi, list diizey yOnetimin bir bdliimiiniin emniyetinin
dogrudan dikkate alinmasi dahil olmak iizere, bir sertifikali havaalaninda dikkate
almacak emniyet hatlarini agik¢a tanimlayacaktir.

Not. — Bir emniyet yonetim sisteminin uygulanmasina ve muhafaza edilmesine iligkin
cerceve Ek 7’de yer almaktadir. Emniyet yonetim sistemlerine iliskin kilavuz bilgiler,
Emniyet Yonetimi Elkitabi (SMM) (Dok. 9859)’da ve Havaalanlarinin
Sertifikalandirilmasina iliskin Elkitab1 (Dok. 9774) 'de yer almaktadir.

1.6 Havalimani tasarimi

1.6.1 Uluslararas1 sivil havacilik giivenlik tedbirlerinin optimal diizeyde uygulanmasina
yonelik mimari ve altyapisal gereklilikleri, yeni tesislerin tasarimina ve yapimina ve
bir havaalaninda mevcut tesisler iizerinde yapilacak degisikliklere entegre edilecektir.

Not. — Giivenlik unsurlart dahil olmak iizere havaalanlarimin planlanmasina ait tiim
hususlara iliskin yol gosterici bilgiler, Havaliman1 Planlama Elkitab1 (Dok. 9184),
Boliim 1’de yer almaktadur.

1.6.2 Tavsiye. — Havaalanlarimin tasarimi, gegerli oldugu durumlarda, arazi kullanimi ve
cevresel kontrol tedbirlerini dikkate almalidir.

Not. — Arazi kullaniminin planlanmasi ve ¢evresel kontrol tedbirlerine iligkin yol
gosterici bilgiler, Havaliman1 Planlama Elkitabi (Dok. 9184), Boliim 2’de yer
almaktadir.

1.7 Referans kodu

Giris Notu. — Referans kodunun amaci, havaalanlarummin ézelliklerine iliskin birtakim
spesifikasyonlari, havaalaminda isletilmesi ongoriilen ucaklar icin elverisli olan bir dizi
havaalani tesislerini saglayacak sekilde iliskilendirmeye yonelik basit bir yontem saglamaktir.
Kodun, pist uzunlugu veya kaplama mukavemeti gerekliliklerinin belirlenmesine yénelik
kullanilmasi amaglanmamaktadir. Kod, ugak performans ozellikleri ve ebatlart ile ilgili olan
iki unsurdan olusmaktadir. Unsur 1, ucak referans baz uzunluguna dayanan bir rakam olup,
unsur 2 ise ugak kanat agikligina ve dis ana teker a¢ikligina dayanan bir harftir. Belirli bir
spesifikasyon, kodun iki unsurlarindan daha uygun olani veya bu iki kod unsurlarinin uygun
bir kombinasyonu ile ilgilidir. Tasarim amagh segilen bir unsurun icindeki kod harfi veya
rakami, tesisin saglanmis oldugu kritik ucak ozelligi ile ilgilidir. Annex 14, Cilt I
uygulandiginda, ilk once havaalanmnin hizmet vermeyi amacgladigi u¢aklar ve daha sonra
kodun iki unsurlar: tanimlanir.

1.7.1 Havaalan1 planlama amagh sec¢ilen bir havaalani referans kodu — kod numaras1 ve
harfi — bir havaalani tesisinin 6ngoriildiigli ucagin 6zelliklerine gore belirlenecektir.

1.7.2 Havaalani referans kodu numaralari ve harfleri, Tablo 1-1’de kendileri i¢in belirlenen
anlamlara sahip olacaktir.
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1.7.3

1.7.4

Unsur I’e ait kod numarast Tablo 1-1, siitun 1°den, pisti kullanacak ucaklarin ugak
referans baz uzunluklarinin en yiiksek degerine tekabiil eden kod numarasi segilerek
belirlenecektir.

Not. — Ugak referans baz uzunlugunun belirlenmesi, yalnizca bir kod numarasinin
secilmesine  yonelik olup mevcut gercek pist  uzunlugunun etkilemesini
amacglamamaktadir.

Unsur 2’ye ait kod harfi Tablo 1-1, siitun 3’ten kakilarak; en biiylik kanat aciklig1 yada
en biiyiik dis ana teker acikligina tekabiil eden kod harflerinden pisti kullanacak olan
ucaklar i¢in hangisi daha kritik kod harfini veriyorsa o kod harfi secilerek
belirlenecektir.

Not. — Havaalani referans kodunu belirlemede ilgili otoriteye yardimci olacak kilavuz

bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Béliim 1 ve 2 de yer almaktadir.

*

ISO Standard:
19104, Cografi bilgiler - Terminoloji
19108, Cografi bilgiler — Zaman ¢izelgesi
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29.1

29.2

293

Not. — Beyan edilen mesafelerin hesaplanmasina iliskin kilavuz bilgiler Ilave A, Boliim
3 'te yer almaktadir.

2.9  Hareket alaninin ve ilgili tesislerin durumu

Bir hareket alaninin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumuna iligkin bilgiler, ilgili
havacilik bilgi servisi birimlerine saglanacak, ve isletme Onemine sahip benzer
bilgiler, gerekli bilgileri gelen ve kalkan ucaklara verebilmeleri i¢in hava trafik
hizmetleri birimlerine sunulacaktir. Bilgiler giincel tutulacak ve kosullardaki
degisiklikler gecikmesiz olarak rapor edilecektir.

Bir hareket alaninin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumu izlenecek ve, 6zellikle
asagidaki hususlar ile ilgili olarak, isletme bakimindan Onemli olan veya ugak
performansini etkileyen konulara iligkin raporlar verilecektir:

a) yapim veya bakim c¢aligmalari;

b) bir pist, taksi yolu veya apron tizerindeki kaba veya kirik yiizeyler;

c) bir pist, taksi yolu veya apron lizerindeki kar, sulu kar veya buz;

d) bir pist, taksi yolu veya apron lizerindeki su;

e) bir pist, taksi yolu veya apron bitisigindeki kar yiginlar1 veya kiimeleri;

f) bir pist veya taksi yolu iizerindeki buz 6nleyici veya buz giderici kimyasal
sivilar;

g) park etmis ugaklar dahil olmak iizere diger ge¢ici tehlikeler;

h) havaalani gorsel yardimcilarinin bir kisminin veya tiimiiniin arizasi veya
diizensiz ¢alismast; ve

1) normal veya ikincil gii¢ kaynaginin arizasi.

2.9.1 ve 2.9.2 uygunlugunu kolaylastirmak amaciyla hareket alaninin denetimleri, kod
numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda her giin en az bir defa ve kod numarasinin 3
ve 4 oldugu durumlarda en az iki defa gergeklestirilecektir.

Not. — Hareket alanimin giinliik denetimlerini gergeklestirilmesine iliskin kilavuz
bilgiler Havaliman1 Hizmetleri Elkitabi, Kistm & ve Yizey Hareket Kilavuzu ve
Kontrol Sistemleri Elkitabi (SMGCS) 'de yer almaktadir (Doc 9476).

Pist iizerindeki su

2.9.4

Tavsiye. — Bir pist iizerinde su bulundugunda, pistin genigliginin orta yarisi
tizerindeki pist yiizeyi kosullarimin bir tarifi, gecerli oldugu durumlarda su
derinliginin muhtemel tespiti dahil olmak iizere, asagidaki terimler kullamlarak
sunulmaldir:
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2.9.5

2.9.6

NEMLI — nemden dolay: yiizeyde renk degisikligi goriilmektedir.

ISLAK — yiizey ipislak, fakat su birikintisi yok.

SU KUMELERI — su birikintilerinden olusan énemli kiimeler goriilmektedir.
TASKIN — genis kapsamli su birikintisi goriilmektedir.

Bir pist veya onun bir kismi 1slandiginda kaygan olabilecegine iliskin bilgi
sunulacaktir.

Bir pist veya onun bir kismi, 10.2.3°de belirtilen dl¢iimler, bir siirekli siirtiinme dl¢tim
cihaz1 ile olgiilen pist yiizeyi siirtlinme Ozelliklerinin Devlet tarafindan belirlenen
minimum siirtlinme seviyesinin altinda oldugunu gosterdiginde 1slak haldeyken
kaygan olarak belirlenecektir.

Not. — Minimum siirtiinme seviyesinin tespit ve ifade edilmesine iligkin kilavuz bilgiler

Ilave A, Béliim 7’de yer almaktadir.

2.9.7

2.9.8

Kaygan pist kosullarinin rapor edilmesi i¢in Devlet tarafindan belirlenen minimum
stirtlinme seviyesine iliskin bilgi ve kullanilan siirtinme O6l¢lim cihazinin tiird
sunulacaktir.

Tavsiye. — Bir pistin olagandist kosullar altinda kaygan olabileceginden siiphe
edildiginde, bu tiir kosullar meydana geldiginde ek onlemler alinmali, ve bu ek
onlemler, pistin veya onun bir kisminin kaygan hale geldigini gésterdiginde pist yiizey
surtiinme ozelliklerine iliskin bilgi sunulmalidur.

Pist iizerinde kar, sulu kar veya buzg

Not 1. — Bu spesifikasyonlarimin amaci, Annex 15°de yer alan SNOWTAM ve NOTAM

duyuru gerekliliklerini yerine getirmektir.

Not 2. — Nemin varligi, veya kaplamalar iizerinde yakinda olmasindan endise edilen

buz olusumu gibi yiizey kosullar ile ilgili su anki veya beklenen bilgilerin tespit edilmesi ve
suirekli olarak gosterilmesi igin pist yiizey durumu detektorleri kullanilabilmektedir.

2.9.9

Tavsiye. — Bir pist kardan, sulu kardan veya buzdan etkilendiginde, ve yagmuis olan
birikintinin  tamamen  temizlenmesi miimkiin  olmadiginda, pistin  durumu
degerlendirilmeli ve siirtiinme katsayist olgiilmelidir.

Not. — Kar ve buz kapli kaplamali yiizeylerin siirtiinme ozelliklerinin tespit ve ifade

edilmesine iliskin kilavuz bilgi Ilave A, Béliim 6 °de yer almaktadir.

2.9.10 Tavsiye. — Siirtiinme olgiim cihazimin kar, sulu kar veya buz kapl yiizeylerin

tizerindeki 6l¢iimleri, bu tiir baska bir cihazin él¢iimlerine uygun olmalidir.
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2.9.11

2.10.1

2.10.2

2.11.1

2.11.2

2.11.3

2.11.4

Not. — Baslica amag, yiizey siirtiinmesini, bir u¢ak lastiginin karsilastigi siirtiinmeye
uygun olan sekilde 6l¢gmek olup, bunu yaparken siirtiinme ol¢iim cihazi ile ucak fren
performanst arasinda iliski kurmaktur.

Tavsiye. — Kuru kar, 1slak kar veya sulu kar bir pist iizerinde bulundugunda, pistin
her iigte birlik boliimii tizerinde ortalama derinlik kuru kar icin yaklasik 2 cm’lik, 1slak
kar icin 1 cm’lik ve sulu kar i¢in 0.3 cm’lik dogrulukia tespit edilmelidir.

2.10 Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldirilmasi

Not. — Hareket kabiliyetini kaybetmis u¢aklarin kaldirilmasi hizmetlerine iligkin bilgi i
¢in bakiniz 9.3.

Tavsiye. — Hareket alaninda veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir u¢agin
kaldirilmasi igin operasyonlarin havaalani koordinatoriiniin ofisinin telefon/teleks
numarast (numaralari), talep halinde ucak operatorlerine verilmelidir.

Tavsiye. — Hareket alaninda veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir u¢agin
kaldirilabilmesi ile ilgili bilgi sunulmalidir.

Not. — Hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin kaldirilmasi, havaalaninin
donanmimiyla kaldirilabilecegi en biiyiik ugak tipi bakimindan ifade edilebilir.

2.11 Kurtarma ve yanginla miicadele
Not. — Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri ile ilgili bilgi icin bakiniz. 9.2.

Ugak kurtarma ve yanginla miicadele amaci i¢in bir havaalaninda saglanan koruma
diizeyi ile ilgili bilgi sunulacaktir.

Tavsiye. — Normalde bir havaalaninda bulunan koruma diizeyi, 9.2°’de belirtilen
kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin kategorisi bakimindan ve normalde
havaalaninda bulunan sondiirme malzemelerinin tiirii ve miktarlarina gore ifade
edilmelidir.

Kurtarma ve yanginla miicadele icin normalde bir havaalaninda bulunan koruma
diizeyindeki degisiklikler, inis ve kalkis yapan ucaklara gerekli bilgileri verebilmeleri
icin ilgili hava trafik hizmetleri birimlerine ve havacilik bilgi birimlerine
bildirilmelidir. Bu tiir bir degisiklik diizeltildiginde, yukaridaki birimler bu yonde
bilgilendirilmelidir.

Not. — Havaalaninda normalde mevcut olan koruma diizeyindeki degisiklikler,
sondiirme malzemelerinin, malzemeleri ikmal edecek donanimin veya donanimi

kullanacak personelin, vs. bulunmasindaki bir degisiklikten kaynaklanabilir.

Tavsiye. — Bir degisiklik, havaalaninda bulunan yeni kurtarma ve yanginla miicadele
hizmeti kategorisi bakimindan ifade edilmelidir.
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2.12  Gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri
Gorerek yaklagma egim gosterge sistemi tesisi ile ilgili asagidaki bilgiler sunulacaktir:
a) ilgili pist tanitma numarast;

b) 5.3.5.2’ye gore sistem tiirii. Bir AT-VASIS, PAPI veya APAPI tesisi igin,
1is1iklarin tesis edildigi pist tarafi, yani sol veya sag, verilecektir.

c) sistemin ekseni, pist merkez hattina paralel olmadigi durumlarda, yer
degistirme agis1 ve yer degistirme yoOnii, yani sol veya sag, belirtilecektir;

d) nominal yaklagsma egim agis1 (agilar1). Bir T-VASIS veya bir AT-VASIS i¢in
bu, Sekil 5-17’deki formiile gére 0 agis1 olacak, ve bir PAPI ve bir APAPI i¢in
bu, Sekil 5-19°daki gibi sirasiyla (B+C) :2 ve (A+B) :2 agis1 olacaktir; ve

e) egim {isti sinyal(ler)in esigi lizerinden minimum g6z yiiksekligi
(ytikseklikleri). Bir T-VASIS veya bir AT-VASIS i¢in bu, yalnizca kanat
barmin (barlarmin) gortldigi en diisiik yiikseklik olacaktir; ancak kanat
bar(lar)inin art1 bir, iki veya ii¢ asagiya ugus 151k birimlerinin goriis agisina
girdigi ek yiikseklikler de, bu bilgi yaklagsmayr kullanan ucak icin yararh
olacaksa, bildirilebilir. Bir PAPI i¢in bu, pistten {igiincii birimin ayarlama agis1
eksi 2°, yani B agis1 eksi 2’ olacak, ve bir APAPI igin bu, pistten daha uzak
olan birimin ayarlama acis1 eksi 2’°, yani A agis1 eksi 2’ olacaktir.

2.13 Havacilik bilgi servisleri ile havaalam yetkilileri arasindaki koordinasyon

2.13.1

2.13.2

2.13.3

Gilincel ugus Oncesi bilgi saglayabilmeleri ve ugus sirasinda bilgi ihtiyacim
karsilayabilmeleri i¢in havacilik bilgi servisleri birimlerinin bilgi edinmelerini temin
etmek lizere, havacilik bilgi servisleri ve havaalani hizmetlerinden sorumlu havaalanm
yetkilileri arasinda, sorumlu havacilik bilgi servisleri birimine minimum gecikme ile
asagidakilerin rapor edilmesi i¢in diizenlemeler yapilacaktir:

a) havaalanlarinin sertifikalandirilmasina iliskin durum ve havaalani kosullar ile ilgili
bilgi (ref. 1.4, 2.9,2.10, 2.11 ve 2.12);

b) sorumluluk alanlar1 dahilinde 1ilgili tesislerin, hizmetlerin ve seyriisefer
yardimcilarinin isletme durumu;

¢) isletme bakimimdan 6nemli bulunan diger bilgiler.

Hava seyriisefer sisteminde degisiklik yapmadan once, s6z konusu degisikliklerden
sorumlu hizmetler, yayimlanacak ilgili materyalin hazirlanmasi, {iretilmesi ve tanzim
edilmesi icin havacilik bilgi servisinin ihtiya¢ duydugu zaman dikkate alinmalidir.
Bilgilerin havacilik bilgi servisine zamaninda saglanmasini temin etmek iizere, ilgili
servisler arasinda yakin igbirligi gerekmektedir.

Ek 15, Béliim 6 ve Ilave 4’te belirtildigi iizere, havacilik bilgi diizenleme ve kontrol
(AIRAC) sistemi tarafindan bildirilmeleri ehliyetine sahip olan ¢izelgeleri ve/veya
bilgisayar esasli seyriisefer sistemlerini etkileyen havacilik bilgilerine iliskin
degisiklikler 6zel Onem tagimaktadir. Sorumlu havaalani hizmetleri islenmemis
bilgi/verileri havacilik bilgi servislerine iletirken, dnceden belirlenmis, uluslararasi
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Ozellikler
5.2.7.5 Tavsiye. — Bir pist kenar seridi, genisligi 30 m veya daha fazla olan pistlerde en az
0.9 m’lik ve daha dar pistlerde en az 0.45 m’lik bir toplam genislige sahip olmalidir.

5.2.8 Taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi
Uygulama
5.2.8.1 Taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda
kaplamali bir taksi yolunda, buz giderici/Onleyici tesiste ve apronda, pist merkez hatti
ille ugak park yerleri arasinda siirekli bir rehberlik saglayacak sekilde
gergeklestirilecektir.

5.2.8.2 Tavsiye. - Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, kod numarasinin 1 veya 2 oldugu
durumlarda kaplamali bir taksi yolunda, buz giderici/onleyici tesiste ve apronda, pist
merkez hatti ile ucak park yerleri arasinda siirekli bir rehberlik saglayacak sekilde
gerceklestirilmelidir.

5.2.8.3 Taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, pistin standart bir taksi giizergahinin boliimii
oldugunda ve:
a) pist merkez hatti isaretlemesi yoksa; ve
b) taksi yolu merkez hatti, pist merkez hatt1 ile cakismadiginda
kaplamal1 bir pist lizerinde saglanacaktir.

5.2.8.4 Tavsiye. — Bir pist-bekleme pozisyonunun yakinligini gostermek gerektiginde,
gelistivilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi saglanmalidir.

Not. — Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesinin saglanmasi, pist ihlallerini
onleme tedbirlerinin bir par¢asini olusturabilir

5.2.8.5 Saglandigr durumlarda, gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, o
havaalanindaki tiim taksi yolu/pist kesisme noktalarina kurulacaktir.

Yeri

5.2.8.6 Tavsiye. — Bir taksi yolunun diiz bir boliimiinde taksi yolu merkez hatti igsaretlemesi
taksi yolu merkez hatti boyunca yer almalidir. Bir taksi yolu donemecinde ise
isaretleme, donemecin dig kenarindan sabit bir mesafede taksi yolunun diiz kismindan
devam etmelidir
Not. — Bakiniz 3.9.6 ve Sekil 3-2.

5.2.8.7 Tavsiye. — Pistten ¢ikis niteliginde bulunan bir taksi yolunun bir pist ile kesistigi
yerde taksi yolu merkez hatt isaretlemesi, Sekil 5-6 ve 5-25te gosterildigi iizere pist
merkez hatti isaretlemesinin i¢ine dondiiriilmelidir. Taksi yolu merkez hatti
isaretlemesi, kod numarasimin 3 veya 4 oldugu durumlarda ¢akisma noktasinin en az
60 m’lik bir mesafe, ve kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda en az 30 m’lik
bir mesafe kadar étesinde pist merkez hatti isaretlemesine paralel uzanmalidir.

5.2.8.8 Tavsiye. — Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, 5.2.8.3’e uygun olarak bir pist
tizerinde saglandiginda, igaretleme ilgili taksi yolunun merkez hattinin iizerinde
bulunmalidir

5.2.8.9 Saglandig1 durumlarda, gelistirilmis bir taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, A Bigimi
(Sekil 5-6, Taksi yolu isaretlemeleri’nde tanimlandigi iizere) bir pist bekleme
pozisyonundan, pistten uzaklasan hareket yoniinde 45 m’ye kadar (en az ii¢ (3) kesikli

-115-



cizgi)’lik bir mesafe boyunca veya, 45m’lik mesafe dahilinde bulundugu taktirde, bir
sonraki pist bekleme pozisyonuna kadar uzanacaktir.

PiST-BEKLEME POZiSYONUNUH iSARETLEMESI
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Sekil 5-6. Taksi yolu isaretlemeleri

(temel isaretlemeleriyle gosterilmistir)
Ozellikler

5.2.8.10 Bir taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, Sekil 5-6’da gosterildigi lizere bir pist-
bekleme pozisyonu isaretlemesi veya bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi ile

kesistigi durum haricinde, en az 15 cm genisliginde ve kesintisiz olacaktir.

5.2.8.11 Gelistirilmis taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, Sekil 5-6A’de gorildiigi gibi
olacaktur.
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5-6A Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi
5.2.9 Pist doniis alan1 isaretlemesi
Uygulama

5.2.9.1 Bir pist doniis alaninin saglandigi durumlarda, bir u¢agin 180 derecelik bir doniisi
tamamlayabilmesi ve pist merkez hattina hizalanmasimni saglamak iizere stirekli
rehberlik i¢in yapilacaktir.

Yeri

5.2.9.2 Tavsiye. — Pist doniis alani isaretlemesi, pist merkez hattindan doniis alanina dogru
dondiiriilmelidir. Kurbun yarigap, pist doniis alanini kullanmasi ongoriilen ucaklarin
manevra kabiliyetine ve normal taksi yapma hizlarina uygun olmalidir. Pist doniig
alanmi isaretlemelerinin pist merkez hatti ile kesisme agisi 30 dereceden biiyiik
olmamalidir.

5.2.9.3 Tavsiye. — Pist doniis alanmimin isaretlemesi, kod numarasimin 3 veya 4 oldugu
durumlarda ¢akisma noktasinin en az 60 m otesine kadar, ve kod numarasinin 1 veya
2 oldugu durumlarda en az 30 m dtesine kadar pist merkez hatti isaretine paralel
uzanmalidrr.

5.2.9.4 Tavsiye. — Bir pist doniis alam isaretlemesi uc¢aga, 180 derecelik bir kurbun
yapilacagi noktadan dnce diiz bir taksi yapma kismi saglayacak sekilde rehberlik
etmelidir. Pist doniis alan isaretlemesinin diiz kismi, pist doniis alamnmin dig kenarina
paralel olmalidr.
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5.2.9.5 Tavsiye. — Ucagin 180 derecelik bir doniis yapmasina olanak veren dénemecin
tasarimi, 45 derece’yi agsmayan bir burun tekeri doniis a¢isina dayanmalidir.

5.2.9.6 Tavsiye. — Doéniis alani isaretlemesinin tasarimi, ucagin kokpiti pist doniis alant
isaretlemelerinin iizerinde kaldiginda, ucak inis takiminin herhangi bir tekerlegi ile
pist doniis alani kenart arasindaki kilerans mesafesi en az 3.3.6’da belirtilen sekilde
olmalidir.

Not. — Manevra kolayligi icin, E ve F kodlu ugaklar i¢in daha biiyiik bir tekerlekten-
kenar kileransi saglanmas: diigiiniilebilir. Bakiniz 3.3.7.

Ozellikler
5.2.9.7 Bir pist doniis alan1 isaretlemesi, en az 15 cm genisliginde ve kesintisiz uzunlukta
olacaktir.

5.2.10 Pist — bekleme pozisyonu igaretlemesi
Uygulama ve yer
5.2.10.1 Bir pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu boyunca
gosterilecektir.

Not. — Pist-bekleme pozisyonlarina levhalarin konulmasina iliskin olarak bakiniz
5.4.2.

Ozellikler

5.2.10.2  Bir taksi yolunun, aletsiz, hassas olmayan yaklasma veya kalkis pisti ile kesisme
yerinde pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6, bicim A’da gdosterildigi
sekilde olacaktir.

5.2.10.3  Bir taksi yolu ile bir hassas yaklasma kategorisi I, II veya III pistinin bir kesisme
noktasinda tek bir pist-bekleme pozisyonu oldugunda, pist-bekleme pozisyonu
isaretlemesi Sekil 5-6, bigim A’da gosterildigi gibi olacaktir. Bu tiir bir kesisme
yerinde iki veya li¢ pist-bekleme pozisyonu oldugunda, piste daha yakin (en yakin)
olan pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6, bicim A’da gosterildigi gibi
olacak ve pistten daha uzak olan isaretlemeler ise Sekil 5-6, bicim B’de
gosterildigi gibi olacaktir.

5.2.10.4 3.12.3’e uygun olarak olusturulan bir pist-bekleme pozisyonunda gosterilen pist-
bekleme pozisyonu isaretlemesi, Sekil 5-6, bigim A’da gosterildigi gibi olacaktir.

5.2.10.5 Tavsiye. — Pist-bekleme pozisyonu daha belirgin goriinmesi gerektiginde, pist-
bekleme pozisyonu igaretlemesi, duruma gore Sekil 5-7, bicim A veya bigcim B’de
gosterildigi gibi olmalidr.

5.2.10.6  Tavsiye. — B bicimindeki pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin uzunlugu, 60
m’yi astiginda, duruma gore “CAT I veya “CAT III” ifadesi yerde pist-bekleme
pozisyonu igaretlemesinin sonlarinda ve igaretler arasinda maksimum 45 m’lik
esit araliklar olacak sekilde isaretlenmelidir. Harfler, en az 1.8 m yiikseklikte
olmali ve bekleme pozisyonu isaretlemesinin en fazla 0.9 m wuzaginda
bulunmaldr.

5.2.10.7 1Iki pistin kesisme noktasinda gosterilen pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi,
standart taksi gilizergahinin bir pargasini olusturan pistin merkez hattina dikey
olacaktir. Isaretlemenin bigimi, Sekil 5-7, bigim A’da gosterildigi gibi olacaktir.
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5.2.14 Apron emniyet ¢izgileri

Not. — Apron emniyet ¢izgilerine iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim
Elkitabi, Kisim 4 ’te yer almaktadir.

Uygulama

5.2.14.1

Yer

5.2.14.2

Ozellikler

5.2.143

5.2.14.4

Uygulama

5.2.15.1

Yeri

5.2.15.2

Ozellikler

5.2.153

Tavsiye. — Apron emniyet c¢izgileri, park etme konfigiirasyonlart ve yer
tesislerinin gerektirdigi iizere kaplamali bir apron iizerinde saglanmalidir.

Apron emniyet ¢izgileri, ugaklardan emniyetli ayrimi saglamak iizere, yer
araglar1 ve diger ucak servis donanimi, vs. tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen
alanlar1 tanimlayacak sekilde yerlestirilecektir.

Tavsiye. — Apron emniyet ¢izgileri, park etme konfigiirasyonlart ve yer
tesislerinin gerektirdigi kanat ucu kilerans c¢izgileri ve servis yolu simir ¢izgileri
gibi unsurlari kapsamalidir.

Tavsiye. — Bir apron emniyet ¢izgisinin uzunlugu kesintisiz ve genisligi en az

10 em olmalidrr.

5.2.15 Arag yolu — bekleme pozisyonu isaretlemesi

Bir ara¢ yolu-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir piste ¢ikan tiim ara¢ yolu
giriglerinde saglanacaktir.

Arag¢ yolu-bekleme pozisyonu isaretlemesi, ara¢ yolunu kesecek sekilde
yerlestirilmelidir.

Arag yolu -bekleme pozisyonu isaretlemesi, yerel yol trafik mevzuatina uygun
olacaktir.

5.2.16 Zorunlu talimat isaretlemesi

Not. — Zorunlu talimat isaretlemesi konusunda yol gosterici bilgiler, Havaalani
Tasarim Elkitab1, Kisim 4 'te yer almaktadir.
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Uygulama
5.2.16.1

5.2.16.2

Yer

5.2.16.3

5.2.16.4

5.2.16.5

Ozellikler
5.2.16.6

5.2.16.7

5.2.16.8

5.2.16.9

5.2.16.10

5.4.2.1’e uygun olarak bir zorunlu talimat levhasinin kurulmasinin miimkiin
olmadigi durumlarda, kaplamanin yiizeyinde bir zorunlu talimat isaretlemesi
saglanacaktir.

Tavsiye. — Genisligi 60 m’yi asan taksi yollarinda oldugu gibi, veya bir pist
ihlalilin o6nlenmesine yardimci olmak tizere, operasyonlar agisindan gerekli
oldugunda, bir zorunlu talimat levhasi, bir zorunlu talimat isaretlemesi ile
tamamlanmalidr.

Kod harfinin A, B, C veya D oldugu taksi yollarindaki zorunlu talimat
isaretlemesi, Sekil 5-9 (A)’da goriildiigii lizere taksi yolu boyunca taksi yolu
merkez hatt1 {izerine ve pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin bekleme
tarafina esit olarak yerlestirilecektir. Isaretlemenin en yakin kenari ile pist
bekleme pozisyonu isaretlemesi veya taksi yolu merkez hatti isaretlemesi
arasindaki mesafe 1 m’den az olmayacaktir

Kod harfin E veya F oldugu taksi yollarinda zorunlu talimat isaretlemesi, Sekil
5-9 (b)’de gorildiigii tizere pist-bekleme pozisyonu isaretinin bekleme
tarafinda ve taksi yolu merkez hatti isaretlemesinin her iki tarafinda
bulunacaktir. Isaretlemenin en yakin kenar1 ile pist-bekleme pozisyonu
isaretlemesi veya taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi arasindaki mesafe en az 1
m olacaktir.

Tavsiye. — Operasyonlar acisindan gerekli olmasi haricinde, bir zorunlu
talimat isareti bir pist iizerinde bulunmamalidir.

Bir zorunlu talimat isaretlemesi, kirmizi fon {izerinde beyaz yazidan
olusacaktir. Bir NO ENTRY (GIRIS YASAKTIR) isaretlemesi haricinde,
onunla baglantili zorunlu talimat levhasi ile ayni bilgiyi saglayacaktir.

Bir NO ENTRY (GIRIS YASAKTIR) isaretlemesi, kirmizi fon iizerinde beyaz
NO ENTRY (GIRIS YASAKTIR) yazisindan olusacaktir.

Isaretleme ile kaplamali yiizey arasinda yeterli kontrastin bulunmamasi halinde
zorunlu talimat isaretlemesi, tercihen beyaz veya siyah renkte sinir ¢izgisi
icerecektir.

Tavsiye. — Karakter boyu, kod harfin C, D, E veya F oldugu durumlarda 4 m,
ve kod harfin A veya B oldugu durumlarda 2 m olmalidwr. Yazilar, Ek 3’te

gosterilen sekil ve orantilarda olmalidir.

Tavsiye. — Arka plan, dikdortgen olmall ve yazinin uglarinin otesinde yanal ve
dikey olarak en az 0.5 m uzanmalidir.

5.2.17 Bilgilendirme isaretlemesi

Not. — Bilgilendirme isaretlemeleri ile ilgili yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim
Elkitabt (Dok. 9157), Kisim 4 te yer almaktadir.
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Uygulama

5.2.17.1

g ESSSSSZiC3 | Ez=z=zzzz=zz=:
min.1r|t [ 09.27 min_“t, ! I 09_27

Bir bilgilendirme levhasi normalde kurulmasi gerekli oldugunda, ilgili otorite
tarafindan tespit edildigi lizere, pratikte kurulmasi miimkiin degilse, bir
bilgilendirme isaretlemesi kaplamanin iizerinde yapilacaktir.

5.2.17.2

5.2.17.3

52.17.4

Yeri
5.2.17.5

Ozellikler

5.2.17.6

a)

¥ |
'y ]
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ik | | min 1m [
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i ih
i
I I
1]} 1]
a} A, B, C veya D kod harfli taksi yollan b} E veya F kod harfli taksi yollan
Sekil 5-9. Zorunlu talimat igaretlemesi

Tavsiye. — Operasyonlar agisindan gerekli oldugunda, bir bilgilendirme
levhasi, bir bilgilendirme isaretlemesi ile tamamlanmalidir.

Tavsiye. — Bir bilgilendirme (ver/yon) isaretlemesi, karmagsik taksi yolu
kesisme noktalarimin oncesinde ve sonrasinda ve operasyonel deneyim, bir
taksi yolu yeri isaretlemesinin ucus miirettebati yer seyriiseferine yardimci
olabilecegini gostermisse yapilmalidir.

Tavsiye. — Bir bilgilendirme (ver) isaretlemesi, biiyiik uzunlugu olan taksi

yollart boyunca diizenli araliklarla kaplama yiizeyi iizerinde gosterilmelidir.

Tavsiye. — Bilgilendirme isaretlemesi, gerekli oldugu yerde, taksi yolu veya
apron yiizeyi tizerinde taksi yoluna dik olarak yapilmali ve yaklasan bir ugagin
kokpitinden okunabilmelidir.

Bir bilgilendirme igaretlemesi asagidaki unsurlardan olugacaktir:

bir konum levhasinin yerine gectiginde veya bir konum levhasin1 tamamladiginda
siyah bir fon {lizerinde sar1 renkte yazi; ve
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b) bir yon veya varis yeri levhasinin yerine gectiginde veya onu tamamladiginda sar1
bir fon {izerinde siyah renkte yazi.

5.2.17.7 Isaretleme fonu ile kaplama yiizey arasinda yetersiz kontrast bulunmasi
durumunda igaretleme asagidakileri igerecektir:

a) yazilarin siyah oldugu durumda siyah bir gerceve; ve
b) yazilarin sar1 oldugu durumda sar1 bir ¢ergeve.
5.2.17.8 Karakter boyu 4 m olmalidir. Yazilar, Ek 3’te belirtilen sekil ve orantilarda
olmalidir.
53 Isiklar
5.3.1 Genel

Ucaklarin emniyetini tehlikeye
sokabilecek 1siklar

5.3.1.1 Ugaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek, bir havaalani yakininda bulunan
havacilikla ilgili olmayan bir yer 15181, tehlike kaynagini ortadan kaldiracak sekilde
sondiiriilecek, golgelenecek veya baska sekilde degistirilecektir.

Ucaklarin emniyetini tehlikeye
sokabilecek lazer emisyonlart

5.3.1.2 Tavsiye. — Ugaklarin emniyetini, lazer vericilerin tehlikeli etkilerine karsi korumak
icin, asagidaki korunan bolgeler havaalanlarinin etrafinda olusturulmalidir:

- Bir lazer isimindan armdirilmis ucus bolgesi (LFFZ)
- Bir lazer isim kritik ugus bolgesi (LCFZ)
- Bir lazer isinlarina duyarlt ugus bolgesi (LSFZ).

Not 1. — Sekiller 5-10, 5-11 ve 5-12, ugus operasyonlarini uygun sekilde koruyan
maruz kalma seviyelerini ve mesafelerini belirlemek iizere kullanilabilir.

Not 2. — U¢ korunmus ucus bélgesi olan LFFZ, LCFZ ve LSFZ de lazer isinlarimin
kullaniimasina iligkin simirlamalar yalnmizca gériilen lazer isinlara atifta bulunmaktadir.
Yetkililer tarafindan ugus emniyetine uygun sekilde c¢alistirilan lazer vericileri harig
tutulmustur. Asgari ugus yiiksekliginin tizerindeki hava sahasinmin tamaminda, goriilen veya
goriilmeyen herhangi bir lazer 1simimin parlakiik seviyesinin, séz konusu emisyon otoriteye
bildirilmedikge ve izin alinmadik¢a maksimum izin verilen maruz kalma (MPE) diizeyinden az
veya bu diizeye esit olmasi beklenmektedir.

Not 3. — Korunan ugus bolgeleri, havaalanlarimin ¢evresinde lazer vericilerini
calistirma riskini azaltmak amaciyla olusturulur.
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60 em’lik ayrimi muhafaza etmek i¢in dengelenmis pist merkez hatti

igiklan ve taksi yolu merkez hattiigiklanina yinelik toleranslar

Sekil 5-25.  Dengelenmis pist ve taksi yolu merkez hatti 1siklari

Not. — Taksi yolu kenar isaretleyicileri icin bakiniz 5.5.5.
53.17.2 Taksi yolu kenar isiklari, pistin taksi yolu merkez hattt 1siklart ile
donatilmadigi durumlarda gece taksi yapmak i¢in 6ngoriilmiis ve standart bir

taksi giizergahinin parcasini olusturan bir pist lizerinde saglanacaktir.

Not. — Pist ve taksi yolu isiklandirma sistemlerinin diziligi ile ilgili hiikiimler igin

bakiniz 8.2.3.
Yeri
5.3.17.3 Tavsiye. — Bir taksi yolunun diiz boliimii iizerindeki ve standart bir taksi
glizergahimin par¢asini olusturan bir pist tizerindeki taksi yolu kenar isiklart,
en fazla 60 m’lik diizgiin boyuna araliklarla yerlestirilmelidir. Bir donemeg
tizerindeki 1siklar, donemeg¢ acgik¢a tamitilacak sekilde en faz 60 m’lik
araliklarla yerlestirilmelidir.
Not. — Donemegler iizerinde taksi yolu kenar isiklarmin araliklarina iliskin yol
gosterici bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitabi, Kisim 4 'te yer almaktadir.
53.17.4 Tavsiye. — Bir bekleme yeri, buz giderici/onleyici tesis, apron, vs. iizerindeki
taksi yolu kenar isiklar:, en fazla 60 m’lik diizgiin boyuna araliklarla
yerlestirilmelidir.
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5.3.17.5

5.3.17.6

Ozellikler

5.3.17.7

5.3.17.8

Uygulama

5.3.18.1

5.3.18.2

Yer

5.3.18.3

5.3.184

5.3.18.5

Ozellikler

5.3.18.6

5.3.18.7

Tavsiye. — Bir pist doniis alan tizerindeki taksi yolu kenar 1siklari, en fazla 30
m’lik diizgiin araliklarla yerlestirilmelidir.

Tavsiye. — Isiklar, taksi yolu, pist doniis alami, bekleme yeri, buz
giderici/onleyici tesis, apron veya pist v.b kenarlarina miimkiin oldugunca
vakin veya kenarlarin en fazla 3 m disina yerlestirilmelidir.

Taksi yolu kenar 1siklari, mavi renkte sabit 1siklar olacaktir. Isiklar, yonlerden
herhangi birinde taksi yapan pilota rehberlik saglamak icin gerekli azimutta
tiim acilarda ve yatay cizginin en az 75° lizerinden goriinecektir. Bir kavsakta,
cikista veya donemecte 1siklar, baska isiklarla karistirilabilecekleri azimut
acilarinda goriilemeyecekleri sekilde miimkiin oldugunca goélgelenecektir.

Taksi yolu kenar 1siklarinin yogunlugu, 0° ‘den 6° dikey’e en az 2 cd, ve 6° ile
75° aras1 herhangi bir dikey agida 0.2 cd olacaktir

5.3.18 Pist doniis alani 1s1klar1

Pist doniis alan1 1giklar1, bir ugagin 180 derecelik bir doniisii tamamlayabilmesi
ve pist merkez hatti hizasina girebilmesi i¢in, 350 m’lik degerden az olan pist
goriis mesafesi kosullarinda kullanilmas1 Ongoriilen bir pist doniis alanm
izerinde siirekli rehberlik i¢in saglanacaktir.

Tavsiye. — Pist doniis alani isiklari, gece kullanilmasi ongériilen bir pist doniig
alani tizerinde saglanmalidir.

Tavsiye. — Pist doniis alani is1klart normalde pist doniis alant isaretlemesinin
tizeride bulunmalidir, ancak isaretleme iizerine yerlestirilmeleri miimkiin
olmadiginda yerleri en fazla 30 cm kaydirilabilir.

Tavsiye. — Pist doniis alami isaretlemesinin diiz bir boliimii iizerindeki pist
doniis alani isiklar, en fazla 15 m’lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

Tavsiye. - Pist doniis alani isaretlemesinin donemecli bir boliimii tizerindeki
pist doniis alant wsiklary, 7.5 m’lik bir araligi asmamalidir.

Pist doniis alani 1s1klari, 1$5181n yalnizea pist doniis alani iizerinde bulunan veya
pist doniis alanina yaklasan ugaklardan goriilebilecek 1sin ebatlarina sahip yesil
renkte tek yonlii sabit 1siklar olacaktir.

Pist doniis alan1 1siklar1, Ek 2, duruma gore Sekil A2-13, A2-14 veya A2-15’in
spesifikasyonlarina uygun olacaktir.
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5.3.24.19 Tavsiye. — Durma yeri gostergesi, en az 10 m’lik bir mesafe boyunca kapanis

orani bilgileri saglamalidir.

5.3.24.20 Durma rehberligi renk degisikligi ile gosterildiginde yesil, ucagin devam

edebilecegini gostermek lizere kullanilir ve kirmizi ise durma noktasina
ulasildigini gostermek iizere kullanilacak, ancak durma noktasindan kisa bir
mesafe Oncesi i¢in, durma noktasinin yakin oldugunu ikaz etmek iizere {igiincii
bir renk kullanilabilir.

5.3.25 Gelismis park alani gorsel yonlendirme sistemi

Uygulama

Notl.—Gelismis park alani gorsel yonlendirme sistemleri (A-VDGS) temel ve pasif
azimut ve durma pozisyonu bilgilerine ilaveten, pilotlara ugak tipinin belirtilmesi
(Dokiiman 8643 °e gore-Ugak Tip Gostergeleri ), gidilecek mesafe ve kapanis hizi gibi
aktif (genellikle sensor esasly) kilavuz bilgiler saglayan sistemleri icermektedir. Park
alami  yonlendirme  bilgileri  genellikle tek bir gosterge iinitesi iizerinde
saglanmaktadir.

Not2.—Bir A-VDGS, park alani yonlendirme bilgilerini ii¢ asama halinde saglayabilir:

ucagin sisteme girmesi, ugcagin azimut hizalamasi, ve durma pozisyonu  bilgileri.

5.3.25.1 Tavsiye. — Bir A-VDGS, rehberligin saglandigi dogru ugak tipinin teyid

edilmesi, ve/veya birden fazlasi saglandiginda kullanilmakta olan park yeri
merkez hattimin  gosterilmesi i¢in operasyonlar bakimindan arzu edildiginde

saglanmalidir.

5.3.25.2 A-VDGS, ugak park yerini kullanmas1 6ngdriilen tiim ugak tipleri tarafindan
kullanilmaya elverisli olacaktir.

5.3.253 A-VDGS, yalnizca isletim performansinin  belirlendigi  kosullarda
kullanilacaktir.

Not 1. — A-VDGS 'nin hava, goriis, ve hem giindiiz hem de gece arkaplan 15iklandirma
gibi kosullarda kullaniminin belirlenmesi gerekecektir.

Not 2. — Go6z kamagtirict 151810, giines 15181 yansimasinin, veya ¢evredeki baska 151gin,
sistem tarafindan saglanan gorsel isaretlerin belirginligini ve barizligini bozmamasini
saglamak igin sistemin hem tasarimi hem de yerinde kurulumu ozen gerektirmektedir.

5.3.254 Her iki tip sunulmakta veya istege baglh kullanim halinde bulundugu taktirde,

bir A-VDGS tarafindan saglanan park yeri yonlendirme bilgileri, bir ugak park
yerindeki geleneksel bir park yeri gorsel yonlendirme sistemi tarafindan
saglananlarla ¢elismeyecektir. A-VDGS’nin faaliyette bulunmadiginin veya
hizmet dis1 bulundugunun gosterilmesine iliskin bir yontem saglanacaktir.

Yeri
5.3.25.5 A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasi boyunca ucagin
yonlendirilmesinden sorumlu olan kisiye, veya yardime1 olan kisilere,
maniasiz ve anlami agik rehberlik saglanacak sekilde konumlandirilacaktir.
Not. — Genellikle kaptan pilot, u¢cagin park yerine yonlendirilmesinden sorumludur.
Ancak bazi durumlarda, baska bir kisi sorumlu olabilir ve bu kisi, ucagr ¢eken bir
aracin stirtictisi olabilir.
Ozellikleri
5.3.25.6 A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasinin ilgili asamasinda, en azindan,

asagidaki kilavuz bilgileri saglayacaktir:

a) bir acil durum durma gdostergesi;

b) rehberligin saglandigi ucak tipi ve modeli;

c¢) ucagin park yeri merkez hattina gore yanal kaymaya ait bir gosterim,;

d) park yeri merkez hattindan kaymay1 diizeltmek i¢in gerekli azimut
diizeltmesinin yonii;

e) durma pozisyonuna mesafeye iligskin bir gosterge;
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f) ucagin dogru durma pozisyonuna ne zaman ulastigina iligkin bir gosterge;
ve
g) ucak uygun durma pozisyonunu astig1 taktirde bir ikaz gostergesi.

5.3.25.7 A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasi sirasinda karsilasilan tim ugak
taksi hizlar i¢in park yeri yonlendirme bilgileri saglayabilir nitelikte olacaktir.
Not. — Durma pozisyonuna kalan mesafeye gore azami u¢ak hizlarinin bir gosterimi
icin bakiniz Havaalani Tasarim Elkitabi, Kisim 4(Dok. 9157).
5.3.25.8 Yanal yer degisikliginin tespit edilmesinden gosterilmesine kadar gegen siire,
ucagin, normal sartlar altinda isletildiginde, park yeri merkez hattindan Im’den
fazla sapmasina yol agmayacaktir.
5.3.25.9 Tavsiye. — Ucagin, park yeri merkez hattina gére yer degisikligine ve durma
pozisyonuna kalan mesafeye iliskin bilgi, gosterilmesi durumunda, Tablo 5.4 te
belirlenen dogrulukla saglanmalidir.

Kilavuz | Durma pozisyonundaki | Durma pozisyonundan | Durma Durma
bilgiler (durma alani) maks. 9m uzaklhiktaki maks. pozisyonundan pozisyonundan
sapma sapma 15m uzakhktaki 25m uzakhktaki
maks. sapma maks. sapma
Azimut + 250 mm % 340 mm + 400 mm £ 500 mm
Mesafe + 500 mm + 1000mm + 1300mm Belirlenmemis

Tablo 5.4 Tavsiye edilen yer degisikligi dogrulugu

5.3.25.10 Kilavuz bilgilerini gostermek tlizere kullanilan semboller ve grafikler, saglanan
bilgilerin tiiriinii sezgisel olarak temsil edecektir.
Not. — Renk kullaniminmin uygun olmasi gerekir ve sinyal gelenegini takip etmelidir,
vani kwmizi, sart ve yesil swrasiyla tehlike, dikkat ve normal/dogru kosullar
anlamindadir. Renk kontrastlarinin etkilerinin de goéz oniinde bulundurulmasi
gerekir.
5.3.25.11 Ucgagin, park yeri merkez hattina gore yanal yer degisimine iligkin bilgiler,
durma pozisyonundan en az 25m 6nce saglanacaktir.
Not. — Ugagin durma pozisyonundan mesafesinin gosterimi renk kodlamalr olabilir ve
durma noktasina yaklasan u¢agin mesafesi ve fiili kapanis orani ile orantili bir oran
ve mesafede sunulabilir.

5.3.25.12 Stirekli kapanis mesafesi ve kapanis orani, durma pozisyonundan en az 15 m
oncesinden saglanacaktir.
5.3.25.13 Tavsiye. — Rakamsal olarak gosterilen kapanis mesafesi, saglandig

durumlarda, durma pozisyonuna metre tamsayilart olarak sunulmali ve durma
pozisyonundan en az 3 m oéncesinde 1 ondalik basamaga kadar gosterilmelidir.

5.3.25.14 Park yerine yonlendirme manevrast boyunca, A-VDGS iizerinde, ucagi derhal
durdurma geregini gostermek i¢in uygun bir ara¢ saglanacaktir. A-VDGS’nin
bir arizasini igeren boyle bir durumda, baska higbir bilgi gosterilmeyecektir.

5.3.25.15 Park yerine yonlendirme prosediiriine ani bir durmay1 baglatacak hazirlik, park
yerinin operasyonlara iliskin emniyetinden sorumlu personelin kullanimina
sunulacaktir.

5.3.25.16 Tavsiye. — Kirmizi karakterlerle “STOP” kelimesi, park yerine yonlendirme
manevrasinin derhal sonlandirilmas: gerektiginde gosterilmelidir.

5.3.26 Ucak park yerine manevra kilavuz 1siklari
Uygulama
5.3.26.1 Tavsiye. — Ucak park yerine manevra kilavuz isiklari, baska araglarla uygun
rehberlik saglanmadik¢a, bir ucagin zayif goriis sartlarinda kullaniimasi
ongoriilen kaplamali bir apron tizerindeki veya bir buzlanma giderici/onleyici
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Yer
5.3.26.1

Ozellikler
5.3.26.2

5.3.26.3

5.3.26.4
5.3.26.5

5.3.26.6

Uygulama

5.3.27.1

5.3.27.2

Yer
5.3.27.3

tesis tizerindeki bir u¢ak park yerine konumlandirilmasini kolaylastirmak tizere
saglanmalidir.

Ucak park yerine manevra kilavuz isiklari, ugak park yeri isaretlemeleri ile
ayni yere yerlestirilecektir.

Ucak park yerine manevra kilavuz isiklari, bir durma yerini gosterenler
haricinde, iclerinde rehberlik saglamalar1 6ngdriilen segmanlarin tamaminda
goriilebilir sabit sar1 1s1klar olacaktir.

Tavsiye. — Iceri yonlendirme, doniis ve disart yonlendirme hatlarini belirlemek
tizere kullanilan 1siklar donemecglerde en fazla 7.5 m’lik ve diiz kesitlerde 15
m’lik araliklarla yerlestirilmelidir.

Bir durma yerini gosteren 1siklar, kirmizi renkte sabit, tek yonlii 1siklar
olacaktir.

Tavsiye. — Isiklarin yogunlugu, ucak park yerinin kullammimin ongoriildiigii
gortis ve gevre 15181 durumu i¢in uygun olmalidr.

Tavsiye. — Isiklandirma devresi, 1siklarin, bir u¢ak park yerinin kullanilacagini
gostermek iizere devreye sokulabilecek — ve kullamlmamakta oldugunu
gostermek igin kapatilabilecek sekilde tasarlanmalidir

5.3.27 Arag yolu — bekleme pozisyonu 15181

Bir Ara¢ yolu — bekleme pozisyonu 15181, bir pistin, 350 m’lik bir degerden
diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmasi 6ngoriildiigiinde piste hizmet
veren her ara¢ yolu-bekleme pozisyonu saglanacaktir.
Tavsiye. — Bir ara¢ yolu-bekleme pozisyonu 1sig1, bir pistin, 350 m ile 550 m
arasi pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmasi éngoriildiigiinde piste hizmet
veren her arag¢ yolu-bekleme pozisyonu saglanmalidir.

Bir Arag¢ yolu — bekleme pozisyonu 15181, ara¢ yolunun bir kenarindan, yani
yerel trafik mevzuatina gore sol veya sagda, 1.5 m (£ 0.5 m) bekleme yeri
isaretlemesine bitisik yerlestirilecektir.

Not. — Pist seritlerinde bulunan seyriisefer yardimcilarimin kirilabilirlik gereklilikleri
ve kiitle ve yiikseklik sinirlamalart i¢in bakiniz 9.9.

Ozellikleri

53.27.4

Arag yolu — bekleme pozisyonu 15181 asagidakileri kapsayacaktir:
a)  kontrol edilebilir bir kirmiz1 (durma)/yesil (ge¢me) trafik 15181; veya
b)  yanip sénen bir kirmiz1 151k.

Not. — Madde a) de belirtilen 1s1iklarin hava trafik servisleri tarafindan kontrol
edilmesi ongoriilmektedir.

5.3.27.5

5.3.27.6

Arag yolu — bekleme pozisyonu 15181 151n1, tek yonlii olacak ve bekleme yerine
yaklasan bir aracin siiriiciisii tarafindan goriilebilir sekilde hizalanacaktir.

Isik 1s1nmin yogunlugu, bekleme pozisyonunun kullantminin 6ngorildigi
goriis ve ¢evre 15181 sartlarmma uygun olacak, fakat siiriicliniin gozlerini
kamastirmayacaktir.

Not. — Genellikle kullanmilan trafik isiklarimin 5.3.26.5 ve 5.3.26.6 daki gereklilikleri
yerine getirmeleri muhtemeldir.

5.3.27.7

Yanip sonen kirmizi 1s18in yanip sonme sikligi, dakikada 30 ile 60 arasi
olacaktir.
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ALETSiZ, HASSAS OLMAYAHN, KALKIS PiSTLERI

KATEGORi |

KATEGORI Il

KATEGORi Il

Not: X mesafesi, Tablo 3-2’ye gore belirlenmistir. Y mesafesi, ILS/MLS kritik/hassas
alaninin kenarinda belirlenmistir.

Sekil 5-30.  Taksi yolu/pist kavsaklarinda levha yerlerine iligkin 6rnekler
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Uygulama

5.4.2.1 Bir zorunlu talimat levhasi, havaalan1 kontrol kulesi tarafindan izin verilmedikce taksi
yapan bir u¢agin veya aracin Otesine gegemeyecegi bir yeri belirlemek {izere
saglanacaktir.

5.4.2.2 Zorunlu talimat levhalari, pist tanitma levhalarini, kategori I, II veya III bekleme
pozisyonu levhalarini, pist-bekleme pozisyonu levhalarini, ara¢ yolu-bekleme
pozisyonu levhalarin1 ve GIRILMEZ (NO ENTRY) levhalarini kapsayacaktir.

Not. — Arag yolu-bekleme pozisyonu levhalarina iliskin spesifikasyonlar igin bakiniz
5.4.7.

5.4.2.3 Bir bi¢cim “A” pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir taksi yolu/pist kavsaginda
veya bir pist/pist kavsaginda bir pist tanitma levhasi ile tamamlanacaktir.

5.4.2.4 Bir bi¢gim “B” pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir kategori I, II veya III bekleme
yeri levhasi ile birlikte tamamlanacaktir.

5.4.2.5 3.12.3’ye uygun olarak olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonundaki bir bigim “A”
pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu levhasi ile birlikte
tamamlanacaktir.

Not. — Pist-bekleme pozisyonu isaretlemesine iligkin spesifikasyonlar i¢in bakiniz
5.2.10.

5.4.2.6 Tavsiye. — Bir taksi yolu/pist kavsagindaki bir pist tanitma levhasi, uygun olacagi
lizere, distaki (taksi yolundan en uzak olan) bir konum levhasi ile tamamlanmalidir.

Not. — Konum levhalarina iliskin ozellikler icin bakiniz 5.4.3.

5.4.2.7 Bir alana giris yasak oldugunda bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhas1 saglanacaktr.

Yer

5.4.2.8 Bir taksi yolu/pist kavsaginda veya bir pist/pist kavsaginda bulunan bir pist tanitma
levhasi, piste yaklasma yoniine bakan pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin her bir
tarafinda yer alacaktir.

5.4.2.9 Bir kategori I, II veya III bekleme yeri levhasi, kritik alana yaklasma yoniline bakan
pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin her bir tarafinda yer alacaktir.

5.4.2.10 Bir NO ENTRY (GIRIS YASAKTIR) levhasi, pilotun bakis agisindan taksi
yolunun her bir tarafinda girisin yasaklandig1 alanin basinda yer alacaktir.

54.2.11 Bir pist-bekleme pozisyonu levhasi, 3.12.3’e gore olusturulmus pist-bekleme
pozisyonunun her bir tarafinda, duruma gore mania sinirlama yiizeyine veya
ILS/MLS  kritik/hassas alanina yaklasma yoniine bakacak sekilde
konumlandirilacaktir.
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Ozellikler
542.12

54.2.13

54.2.14

54.2.15

54.2.16

54.2.17

5.4.2.18

Bir zorunlu talimat levhasi, kirmizi fon {lizerine beyaz yazidan olusacaktir.

Tavsiye. — Cevresel veya baska faktorlerden dolayi, bir zorunlu talimat
levhasimin  iizerindeki yazimin gézle goriilebilirligi  artirilmast  gerektigi
durumlarda, beyaz yazimin dis kenari , 1 ve 2 kod numarali pist i¢cin 10 mm
genisliginde, ve 3 ve 4 kod numarall pist i¢in 20 mm genisliginde siyah bir
cerceve ile tamamlanmalidir

Bir pist tanitma levhasinin iizerindeki yazi, levhanin bakis yeri bakimindan
dogru sekilde yonlendirilmis, kesisen pistin pist tanitimlarindan olusacak,
ancak bir pist sonunun yakinina kurulmus bir pist tanitma levhasi, yalnizca
ilgili pist sonunun pist tanitimina yer verebilir.

Bir kategori I, II, III veya miisterek II/III bekleme pozisyonu levhasi lizerindeki
yazi, pist tanitici ve sonrasinda, duruma gore, CAT I, CAT II, CAT II veya
CAT II/III’den olusacaktir.

Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasmn iizerindeki yazi, Sembol 5-28’e
uygun olacaktir.

3.12.3’e gore olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonundaki bir pist-bekleme
pozisyonu levhasiin {izerindeki yazi, taksi yolu tanitimindan ve bir sayidan
olusacaktir.

Uygun oldugu durumlarda, asagidaki yazilar/ sembol kullanilacaktir:

Yazi/ Kullanimi
sembol

Bir pist sonunun

pist tanitimi

VEYA

Bir pistin herimi ucunun

Bir pist sonunda bulunan bir pist-bekleme
pozisyonunun gostermek i¢in

baska taksi yolu/pist kavsaklarinda veya pist/pist

pist tanitimi1

kavsaklarinda bulunan bir pist-bekleme
pozisyonunu gostermek i¢in

25 CATI Pist 25’in esigindeki bir kategori I pist-bekleme
(6rnek) yerini gostermek i¢in

25 CATII Pist 25’1n esigindeki bir kategori II pist-bekleme
(6rnek) pozisyonunu gostermek i¢in

25 CAT III Pist 25’in esigindeki bir kategori III pist-bekleme
(0rnek) pozisyonunu gostermek i¢in

25 CAT II/1I

Pist 25’1n esigindeki bir miisterek kategori I1/111

(6rnek) pist-bekleme pozisyonunu goéstermek igin

NO ENTRY Bir alana girisin yasak oldugunu gostermek i¢in
(GIRILMEZ)

sembolil

B2 3.12.3’e uygun olarak olusturulmus bir pist-
(0rnek) bekleme pozisyonunu gostermek i¢in
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5.4.3 Bilgilendirme levhalari
Not. — Bilgilendirme levhalarinin resimsel sunumlari i¢in bakiniz Sekil 5-29.
Uygulama

5.4.3.1 Bir bilgilendirme levhasi, belirli bir yer veya rota (yon veya varis yeri) bilgisinin bir
levha ile gosterilmesine iligkin bir isletme gerekliliginin séz konusu oldugu
durumlarda saglanacaktir.

5.4.3.2 Bilgilendirme levhalar1 sunlar1 kapsayacaktir: yon levhalari, konum levhalari, varig
yeri levhalari, pist ¢ikis levhalari, pist terkedis levhalar1 ve kavsak kalkis levhalari.

5.4.3.3 Bir pist ¢ikis levhasi, bir pist ¢ikisinin tanitilmasina iligkin igletme gerekliliginin
bulundugu durumlarda saglanacaktir.

5.4.3.4 Bir pist terkedis levhasi, ¢ikis taksi yolunun taksi yolu merkez hatti1 1siklar ile
donatilmadig1 ve bir pisti terk eden bir pilota ILS/MLS kritik/hassas alaninin
perimetresinin veya i¢ gecis yiizeyinin alt kenarmin, hangisi pist merkez hattindan
daha uzaksa, gosterilmesi gerekli oldugu durumlarda saglanacaktir.

Not. — Taksi yolu merkez hatti 1siklarimin renk kodlamasina iliskin spesifikasyonlar
icin bakiniz 5.3.16.

5.4.3.5 Tavsiye. — Bir kavsak kalkis levhasi, geriye kalan kalkis kosusu icin mevcut mesafeyi
(TORA) gostermeye iligkin bir igletme gerekliliginin soz konusu oldugu durumlarda
saglanmalidir.

5.4.3.6 Tavsiye. — Bir varis yeri levhasi, gerektiginde kargo alani, genel havacilik, vs. gibi
havaalani iizerinde bulunan belirli bir varis yerinin yoniinii gostermek igin

saglanmalidir.

5.4.3.7 Kombine bir yer ve yon levhasi, bir taksi yolu kavsagi dncesinde giizergah bilgilerinin
gosterilmesi amaglandiginda saglanacaktir.

5.4.3.8 Bir yon levhasi, bir kavsakta taksi yollarinin tanitimi ve yoniiniin gosterilmesi isletme
acisindan gerekli oldugunda saglanacaktir.

5.4.3.9 Tavsiye. — Bir konum levhasi, bir ara bekleme pozisyonunda saglanmalidir.

5.4.3.10 Bir konum levhasi, bir pist/pist kavsaginda hari¢ olmak iizere, bir pist tanitma
levhasi ile birlikte saglanacaktir.

543.11 Bir konum levhasi, bir yon levhasi ile birlikte saglanacak, ancak bir havacilik
calismas1 onun gerekli olmadigini gosterdigi durumlarda géz ard edilebilir.

54.3.12 Tavsiye. — Gerekli oldugu durumlarda bir konum levhasi, bir aprondan ¢ikan
taksi yollarimi veya bir kavsagin otesindeki taksi yollarimi tamimlamak tizere
saglanmalidir.
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Tablo 6-3. Mania 1siklarinin 6zellikleri

[ 2 T 3 1 4 [ 5 [ 6 ] 7 [ 8 [ 9 T 10 [ 11 ] 12
Verilmis arka fon parlakliginda tepe Dikey Isik birimi seviyelendirildiginde verilen Yiikseklik agilarinda
yodunlugu (cd) Isin yogunluk (cd)

dagilimi
Renk Sinyal 500 cd/m?2 50-500 50 cd/m? (c) -10° (e) -1 (f) +-0° (f) +6° +10°
tipi lizerinde cd/im? altinda
/(parlama
orani)
Kirmizi | Sabit Gegerli 10 mim 10 mim 10° - - - 10 mim 10 mim (g)
degil (9)
Kirmizi | Sabit Gegerli 32 mim 32 mim 10° - - - 32 mim 32 mim (g)
degil (9)
Sari/ Yanip Gegerli 40mnm(b) | 40mnm(b) | 12°(h)
Mavi sonen degil azami 400 | azami 400
(@) (60-
90fpm)
Sar Yanip Gegerli 200mnm(b | 200mnm(b | 12 ° (i)
sonen degil ) )
(60- azami 400 | azami 400
90fpm)
Beyaz | Yanip 20000 (b) | 20000 (b) 2000 (b) 3° mim | Azami %50mnm | % 100 mim
sonen +-% 25 +/-%25 +/-%25 % 3 azami
(20- %75
60fpm)
Kirmizi | Yanip Gegerli Gegerli 2000 (b) 3°mim | - %50mnm | % 100 mim
sonen degil degil +/-%25 azami
(20- %75
60fpm)
Kirmizi | Sabit Gegerli Gegerli 2000 (b) 3°mim | - %50mnm | % 100 mim
degil degil +/-%25 azami
%75
Beyaz | Yanip 200000(b) | 20000 (b) 2000 (b) 3-7° Azami %50mnm | % 100 mim
sonen +-% 25 +-%25 +-%25 % 3 azami
(40- %75
60fpm)
Beyaz | Yanip 100000(b) | 20000 (b) 2000 (b) 3-7° Azami %50mnm | % 100 mim
sonen +-% 25 +-%25 +/-%25 % 3 Azami
(40- %75
60fpm)

Not — Bu tablo tavsiye edilen yatay isin dagilimlarini kapsamamaktadir. 6.3.22
mdnianin ¢evresinde 360 derecelik kapsamaya ihtiya¢ duymaktadir. Bu nedenle bu ihtiyaci
karsilayacak 151k sayisit maniamin bi¢iminin yam swra her bir is1gin yatay kiris dagilimlarina
bagli olacaktir. Béylece daha dar 1s1n dagilimlari ile, daha ¢ok 1s18a ihtiya¢ duyulacaktir.

a) Bakiniz 6.3.25

b) Havaalan: Tasarim Elkitabt Kistm 4’te belirlendigi tizere etkin yogunluk.

c¢) Siitiin 4,5 ve 6’da gosterilen yogunlugun en diisiik tolerans degerinin % 50’sine esit
yogunluk i¢in 151n dagilimi bir diizlemde iki yon arasindaki ag¢i olarak tanimlanir. Isin
modelinin 151n yogunlugunun oldugu yiikseklik agisina simetrik olmasi gerekli degildir.

d) irtifa (Dikey) acilar i¢in yatay esas alinir.

e) Siitiin 4,5 ve 6’da gosterilen her bir yogunlukta ¢alistirildiginda, ayni yaricapta gergek tepe
yogunlugunun yiizdesi olarak herhangi belirli yatay yarigapta yogunluk.

f) Siitlin 4,5 ve 6’da gosterilen yogunlugun en diisiik tolerans degerinin yiizdesi olarak
herhangi belirli yatay yaricapta yogunluk.

g) Belirlenen degerlere ilaveten, +/- 0 ve 50 derece arasindaki irtifa agilarinda goéze ¢arpmay1
saglayacak sekilde 1siklarin yeterli yogunlugu olacaktir.

h) Tepe yogunlugu yaklasik 2,5 derece dikeyde bulunmalidir.

1) Tepe yogunlugu yaklasik 17 derece dikeyde bulunmalidir.

fpm - dakikada yanip sonme N/A — gegerli degil
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6.4  Riizgar tiirbinleri

6.4.1 Bir riizgar tiirbini, bir mania olarak belirlendigi taktirde isaretlenecek ve/veya
1siklandirilacaktir.

Not. — bakiniz 4.3.1 ve 4.3.2.
Isaretlemeler

6.4.2 Tavsiye. — Riizgar tiirbinlerinin pervane kanatlari, yuvasi ve destekleyici diregin iist
2/3’si, bir havacilik ¢aligsmast ile baska tiirlii belirtilmedikce, beyaz boyanmalidir.

Isiklandirma

6.4.3 Tavsiye. — Isiklandirma gerekli goriildiigii taktirde, orta yogunlukta mania isiklar
kullaniimalidir. Bir viizgar ¢iftligi, yani iki veya daha fazla riizgar tiirbinlerinden
olusan bir grup, soz konusu oldugunda, genis bir cisim olarak kabul edilmeli ve

siklar:
a) riizgar ¢iftliginin perimetresini tanimlamak iizere;

b) ozverili bir kesif daha biiyiik bir araligin kullanilabilecegini géstermedikge,
perimetre boyunca bulunan isiklar arasindaki maksimum araligi, 6.3.14°e

uygun olarak, gozeterek;

c) yanip sonen isiklarin kullamldigi durumlarda, ayni anda yanip sonecekleri
sekilde; ve

d) bir riizgar ¢iftligi icinde, ¢cok daha yiiksek irtifaya sahip riizgar tiirbinlerinin de
bulunduklar: yerde tanimlanacag sekilde kurulmalidir.

6.4.4 Tavsiye. — Mania isiklari, yuva tizerinde, herhangi bir yonden yaklasmakta olan
ucaklar icin maniasiz bir goriig saglayacak sekilde kurulmalidir.
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BOLUM 7. KULLANIMI KISITLI ALANLARI BELIRLEMEK
ICIN GORSEL YARDIMCILAR

7.1  Kapal pistler ve taksi yollari, veya bunlarin boliimleri

Uygulama

7.1.1

7.1.2

Yer

Tiim ucaklara daimi olarak kapatilmis olan bir pist veya taksi yolu, veya bunlarin bir
boliimil, izerinde bir kapalidir isaretlemesi ile gosterilecektir.

Tavsiye. — Bir kapalidir isaretlemesi, gegici olarak kapatilmis bir pist veya taksi yolu
veya bunlarin bir boliimii tizerinde yer almali, ancak kapatma kisa siireliyse ve hava
trafik servisleri tarafindan uygun ikazda bulunulmasi halinde soz konusu isaretleme
g6z ardi edilebilir.

Bir pist tizerindeki bir kapalidir isaretlemesi, kapali ilan edilen pistin, veya onun
bolimiintin, her bir ucuna yerlestirilecek ve ek isaretlemeler, isaretlemelerin
arasindaki maksimum aralik 300 m’yi agmayacak sekilde yerlestirilecektir. Bir taksi
yolu iizerindeki bir kapalidir isaretlemesi, en azindan taksi yolunun veya onun
kapatilmis boliimiiniin her bir ucuna yerlestirilecektir.

Ozellikleri

7.1.4

Kapalidir isaretlemesi, bir pist lizerinde yapildiginda Sekil 7-1, Gosterim a)’da yer
alan sekil ve orantilara, ve bir taksi yolu lizerinde gosterildiginde Sekil 7-1, Gosterim
b)’de yer alan sekil ve orantilara sahip olacaktir. Isaretleme, bir pist iizerinde
gosterildiginde beyaz ve bir taksi yolu lizerinde gosterildiginde sar1 olacaktir.

Not. — Bir alan gegici olarak kapatildiginda, boya harici malzemeler kullanan
karabilir bariyerler veya isaretlemeler veya diger uygun aracglar kapali alanm
tammlamak tizere kullanilabilir.

Bir pist veya taksi yolu veya onlarin bir bolimii daimi olarak kapatildiginda, tim
normal pist ve taksi yolu isaretlemeleri yok edilecektir.

Kapali bir pistin veya taksi yolunun veya bunlarin bir bdliimiiniin {izerindeki
1siklandirma, bakim amagli gerekli oldugu haller disinda ¢aligtirilmayacaktir.

Kapalidir isaretlemelerine ilaveten, kapali pist veya taksi yolu veya bunlarin bir
boliimii, gece kullanilan kullanilabilir bir pist veya taksi yolu ile kesistigi taktirde
kullanilmaya elverissizlik 1giklar1 kapali alanin girisine bir kenardan diger kenarina en
fazla 3 m’lik araliklarla yerlestirilecektir (bakiniz 7.4.4).
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Tablo 8-1.  Ikincil gii¢c kaynag: gereklilikleri

(bakiniz 8.1.4)

Pist Gig gerektiren aydinlatma yardimcilari Azami gegis
stiresi
Aletsiz Gorerek yaklagma egimi gostergeleri a Bakiniz
Pist kenar1 b 8.1.4ve8.1.9
Pist esigi b
Pist sonu b
Mania a
Hassas olmayan yaklagsma Yaklagma 1siklandirma sistemi 15 saniye
Gorerek yaklagma egimi gostergeleri a,d 15 saniye
Pist kenar1 d 15 saniye
Pist esigi d 15 saniye
Pist sonu 15 saniye
Mania a 15 saniye
Hassas yaklagsma kategori I Yaklagma 1siklandirma sistemi 15 saniye
Pist kenar1 d 15 saniye
Gorerek yaklagsma egimi gostergeleri a,d 15 saniye
Pist esigi d 15 saniye
Pist sonu 15 saniye
Ana taksi yolu a 15 saniye
Mania a 15 saniye
Hassas yaklasma kategori II/IIl ~ Yaklasma 1siklandirma sisteminin ilk 300 m’si 1 saniye
Yaklagma 1siklandirma sisteminin diger boliimleri 15 saniye
Mania a 15 saniye
Pist kenari 15 saniye
Pist esigi 1 saniye
Pist sonu 1 saniye
Pist merkez hatti 1 saniye
Pist konma bdlgesi 1 saniye
Tiim durma barlart 1 saniye
Ana taksi yolu 15 saniye
800 m’lik bir degerin altindaki Pist kenar1 15 saniye ¢
pist goriis mesafesi sartlarinda Pist sonu 1 saniye
kalkis i¢in 6ngoriilmiis pist Pist merkez hatt1 1 saniye
Tiim durma barlar1 1 saniye
Ana taksi yolu a 15 saniye
Mania a 15 saniye

e o

Caligmalari, ugus operasyonunun zorunlu oldugunda ikinci gii¢ ile donatilir.
Acil durum 1stklandirmasinin kullanimu ile ilgili olarak bakiniz Bolim 5, 5.3.2.
Pist merkez hatt1 1s1iklarinin bulunmadigi durumlarda bir saniye.
Yaklagmalarin tehlikeli veya sarp zemin iizerinden gergeklestiginde bir saniye.
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BOLUM 9. HAVAALANI ISLETME HIiZMETLERI, TECHIZATI
VE TESISATI

9.1 Havaalam acil durum planlamasi

Genel

Giris Notu. — Havaalani acil durum planlamasi, bir havaalanini, havaalaninda veya
cevresinde meydana gelen bir acil durum ile basa ¢ikmaya hazirlama siirecidir. Havaalani
acil durum planlamasimin amaci, bir acil durumun etkilerini, 6zellikle hayat kurtarmak ve
ucak operasyonlarini siirekliligini saglamak bakimindan en aza indirmektir. Havaalani acil
durum plani, farkli havaalant Kuruluslarin (veya birimlerin) ve acil duruma cevap vermede
yardimct olabilecek yakin ¢evredeki kuruluslarin miidahalesinin koordine edilmesine yonelik
prosediirleri belirler. Ilgili otoriteye, havaalam acil durum planlamasini olusturmada
yardimct olacak kilavuz materyal Havaalan1 Hizmetleri El Kitabi( Dok. 9137), Kisim 7 de yer
almaktadir.

9.1.1 Bir havaalani acil durum plani, bir havaalaninda, havaalaninda gergeklestirilen ugak
operasyonlarina ve diger faaliyetlere uygun olarak olusturulacaktir.

9.1.2 Havaalani acil durum plani, bir havaalaninda veya ¢evresinde meydana gelen bir acil
durumda alinacak tedbirlerin koordinasyonunu saglayacaktir.

Not 1. — Acil durumlara ornekler asagidaki gibidir: uc¢ak acil durumlari, bomba
tehditleri dahil olmak iizere sabotaj, yasadisi olarak el konulan ucaklar, tehlikeli
maddeler ile ilgili durumlarin goriilmesi, bina yanginlar:, dogal afetler ve kamu
saghg ile ilgili acil durumlar.

Not 2. — Kamu sagligi acil durumlarina ornekler, yolcularin veya kargonun ciddi bir
bulasici hastaligi hava ulasimi yoluyla uluslararasi olarak yaymalarina iliskin artan
risk ve havaalani personelinin biiyiik bir boliimiinii potansiyel olarak etkileyen
bulasici bir hastaligin ciddi salgimidir.

9.1.3 Plan, ilgili otoritenin kanaatine gore, bir acil duruma miidahale etmede yardimci
olabilecek tiim mevcut kuruluslarin tepkisini veya istirakini koordine edecektir.

Not.1 — Kuruluslara ornekler asagidaki gibidir:

- havaalam i¢inde: hava trafik kontrol birimleri, kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetleri, havaalani idaresi, tibbi ve ambulans hizmetleri, ucak operatorleri,
giivenlik servisleri, ve polis;

- havaalam disinda: itfaiyeler, polis, saglik otoriteleri ( tibbi, ambulans, hastane ve
kamu saghig servisleri dahil), askeriye, ve liman devriyesi veya sahil giivenlik.

Not 2. — Kamu saghg servisleri, saglik ile ilgili olaylardan topluma gelecek olumsuz
etkilerin en aza indirilmesine yonelik planlamayr icermekte olup, bireylere saglik
hizmetlerinin saglanmasindan ziyade halk saglig1 konularint ele almaktadir.

9.1.4 Tavsiye. — Plan, gerektiginde kurtarma koordinasyon merkezi ile isbirligini ve
koordinasyonu saglamalidir.

9.1.5 Tavsiye. — Havaalanm acil durum plani dokiimani, en azindan asagidakileri
kapsamalidir:
a) planlamas: yapilan acil durum tiirleri;
b) plana dahil olan kuruluslar;
c) her bir acil durum tiirti i¢in, her kurulusun, acil durum operasyon merkezinin

ve komuta yerinin sorumlulugu ve rolii;
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d) belirli bir acil durum halinde irtibata gegilecek ofislerin veya kisilerin isimleri
ve telefon numaralarina iliskin bilgiler; ve

e havaalanina ve yakin ¢evresine ait bir kareli (gridli) harita.

9.1.6 Plan, acil durum operasyonlarina katilan tiim mevcut kuruluslarin optimal diizeyde
miidahale etmelerini saglamak iizere Insan Faktorleri ilkelerini izleyecektir.

Not. — Insan Faktérleri ilkelerine iliskin yol gosterici bilgiler, insan Faktorleri Egitim
Elkitabi’nda yer almaktadir.
Kriz merkezi ve komuta yeri

9.1.7 Tavsiye. — Sabit bir kriz merkezi ve hareketli bir komuta yeri, bir acil durum
esnasinda kullanima hazir olmalidir.

9.1.8 Tavsiye. — Acil durum operasyonlart merkezi, havaalani tesislerinin bir pargasi
olmali ve bir acil duruma miidahale genel koordinasyonundan ve yonlendirilmesinden
sorumlu olmalidir.

9.1.9 Tavsiye. — Komuta yeri, gerektiginde hizli bir gsekilde bir acil durum yerine
tasinabilecek bir tesis olmali ve acil duruma miidahale eden kuruluslarin yerel
koordinasyonunu tistlenmelidir.

9.1.10 Tavsiye. — Acil durum operasyonlar: merkezinin kontroliinii iistlenecek bir kisi ve, s6z
konusu ise, komuta yeri igin bir baska kisi tayin edilmelidir.

Haberlesme sistemi

9.1.11 Tavsiye. — Komuta yerini ve acil durum operasyonlart merkezini birbirlerine ve
istirak eden kuruluslara baglayan uygun haberlesme sistemleri plana goére ve
havaalaninin belirli gerekliliklerine uygun olarak saglanmalidir.

Havaalani acil durum tatbikati

9.1.12 Plan, planin uygunlugunun periyodik olarak test edilmesine ve etkinligini gelistirmek
amaciyla sonuglarin incelenmesine yonelik prosediirleri icerecektir.

Not. — Plan, tiim katilan kuruluglar: ve ilgili donanimi icermektedir.
9.1.13 Plan, asagidakilerin yiiriitiilmesiyle test edilecektir:
a) iki y1l1 gegmeyen araliklarla tam kapsamli bir havaalani acil durum tatbikati; ve

b) tam kapsamli havaalani acil durum tatbikati sirasinda bulunan aksakliklarin
diizeltildiginden emin olmak i¢in ara yilda acil durum kismi tatbikatlari; ve

bunlardan sonra, ve fiili bir acil durum sonrasinda, s6z konusu tatbikatlar veya fiili acil
durum sonrasinda bulunan herhangi bir aksaklig1 diizeltmek iizere incelenecektir.
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Not. — Tam kapsamli bir tatbikatin amaci, planin, farkl tipte acil durumlarla basa
ctkma uygunlugunu saglamalidir. Kismi bir tatbikatin amaci, haberlesme sistemi gibi, planin
unsurlarinin ve katilan miinferit kuruluslara miidahalenin uygunlugunu saglamaktir.

Zorlu cevrelerdeki acil durumlar

9.1.14 Plan, bir havaalam1 suya ve/veya bataklik bolgelerine yakin bulundugunda veya
yaklagma veya kalkis operasyonlarinin énemli bir bdliimiiniin bu alanlarin tizerinde
gerceklestiginde acil durumlara miidahale edebilecek uygun uzman kurtarma
servislerinin hazir bulunmasini ve bunlarla koordinasyonu igerecektir.

9.1.15 Tavsiye. — Suya ve/veya bataklik alanlarina veya zorlu zemine yakin bulunan
havaalanlarinda, havaalani acil durum plani, uzman kurtarma servislerine yénelik
onceden belirlenmis bir miidahalenin diizenli araliklarla olusturulmasini, test
edilmesini ve degerlendirilmesini kapsamalidir.

9.2  Kurtarma ve yanginla miicadele
Genel

Giris Notu. — Bir kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin baslica amaci, bir
havaalaninda veya yakin ¢evresinde meydana gelen bir ucak kazasi veya olayr durumunda
hayat kurtarmaktir. Kurtarma ve yanginla miicadele hizmeti, hayatta kalinabilir kosullar
yaratmak ve muhafaza etmek, yolcular icin digsart ¢ikma giizergahlari saglamak ve direkt
yardim almaksizin kacamayan yolcularin kurtariimalarini baslatmak iizere saglanmaktadir.
Kurtarma, esasen kurtarma ve yanginla miicadele amagh olarak tahsis edilmis olanlar
disinda ekipman ve personel kullanimini gerektirebilir.

Hayatta kalma olasiligi yiiksek bir ugak kazasinda etkili kurtarmanin en onemli
faktorleri sunlardir: alinan egitim, donanimin verimliligi ve kurtarma ve yanginla miicadele
amagli tayin edilmis personelin ve donanimin kullanima alinabildigi hiz.

Bina ve benzin tanki deposu yanginlari ile miicadele, veya pistlere kopiikle miidahale
edilmesi gereklilikleri dikkate alinmamistir.

Uygulama
9.2.1 Kurtarma ve yanginla miicadele donanimi1 ve servisleri bir havaalaninda saglanacaktir.

Not. — Uygun sekilde konumlandirilmis ve donatilmis kamusal veya ozel kuruluslar,
kurtarma ve yanginla miicadele servisini saglamak iizere tayin edilebilir. Bu
kuruluslara ev sahipligi yapan itfaiye binasinin normalde havaalaninda bulunmasi
amaglanmakta, ancak miidahale siiresine uyulabilmesi sartiyla havaalan: disindaki bir
konum da olanaksiz degildir.

9.2.2 Bir havaalan1 suya/bataklik alanlarina veya zorlu araziye yakin bulundugu ve
yaklasma veya kalkis operasyonlarinin énemli bir bdliimiiniin bu alanlar iizerinde
gerceklestigi durumlarda, tehlikeye ve riske uygun uzman kurtarma servisleri ve
yanginla miicadele donanimi1 mevcut olacaktir.
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Not 1. — Ozel yanginla miicadele donammmn su alanlart igin saglanmasi
gerekmemektedir; bu, ilgili alanlar sig kayaliklar veya adalar icermesi gibi
durumlarda kullanimi pratik olacaksa soz konusu donanmmin saglanmasinda sakinca
yoktur..

Not 2. — Amag, gerekli hayat kurtarma yiizme donanimini, havaalanini kullanan en
biiyiik ucak i¢in yeterli sayida miimkiin oldugunca hizli planlamak ve yerlestirmektir.

Not 3. — Ek rehberlik, Havaliman1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim I’deki Boliim 13 ’te

bulunmaktadir.

Saglanacak korumanin seviyesi

9.23

924

9.2.5

9.2.6

9.2.7

Kurtarma ve yanginla miicadele i¢in bir havaalaninda saglanan koruma seviyesi, 9.2.5
ve 9.2.6’daki ilkeler kullanilarak belirlenen havaalan1 kategorisine uygun olacak,
ancak normalde havaalanini kullanan en yiiksek kategorideki ucaklarin hareketlerinin
sayist, birbirini izleyen en yogun ii¢ ayda 700’den az oldugu durumda, saglanan
koruma seviyesi, belirlenen kategorinin bir kategori altindan az olmayacaktir.

Not. — Ya bir kalkis ya da bir inig, bir hareketi olugturur.

Tavsiye. —Kurtarma ve yanginla miicadele igin bir havaalaninda saglanan koruma
seviyesi, 9.2.5 ve 9.2.6 daki ilkeler kullanilarak belirlenen havaalani kategorisine esit
olmalidir.

Havaalan1 kategorisi, Tablo 9-1°den belirlenecek ve normalde havaalanini kullanan en
uzun ugaklara ve onlarin govde genisliklerine dayanacaktir.

Not. — Havaalamini kullanan ucaklart kategorize etmek i¢in ilk olarak toplam
uzunluklarini ve ikinci olarak gévde genisliklerini degerlendiriniz.

En uzun ucagin toplam uzunluguna uygun kategoriyi sectikten sonra o ucagin govde
genisligi, o kategoriye ait Tablo 9-1, siitun 3’teki azami geniglikten biiyiik oldugu
taktirde, o ucaga ait kategori fiilen bir kategori daha yiiksek olacaktir.

Not 1. — Tamami kargo ucak operasyonlarina yénelik, kurtarma ve yanginla miicadele
amagli olanlar dahil olmak iizere, havaalanlarinin kategorize edilmesi konusunda yol
gosterici bilgiler Havaliman1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 1’de yer
almaktadrr.

Not 2. — Personelin egitimine, zorlu ¢evre sartlarina yonelik kurtarma ekipmanina ve
kurtarma ve yanginla miicadeleye iligkin diger tesis ve servislere yonelik kilavuz
bilgiler Ilave A, Béliim 17 ve Havalimam Hizmetleri Elkitabi, Kisim 1'de yer
almaktadir.

Beklenen azalan faaliyet donemleri sirasinda mevcut koruma seviyesi, hareketlerin

sayisina bakilmaksizin o siire boyunca havaalanini kullanmasi planlanan en yiiksek
ucak kategorisi i¢in ihtiya¢ duyulandan az olmayacaktir.
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Yangin sondiirme malzemeleri

9.2.8 Tavsiye. — Hem ana hem de tamamlayici sondiiriiciiler normalde bir havaalaninda
saglanmalidir.

Not. — Sondiiriiciilere iligkin a¢itklamalar, Havaliman1 Hizmetleri Elkitab1, Kisim 1 de
yer almaktadtr.

9.2.9 Tavsiye. — Baslica sondiiriiciiler asagidaki gibi olmalidir:

a) minimum performans seviyesi A’ya uygun bir kopiik; veya
b) minimum performans seviyesi B ye uygun bir kopiik; veya
c) bu sondiiriiciilerin bir kombinasyonu,

ancak kategoriler 1-3’deki havaalanlarina ait baslica sondiiriicii tercihen minimum
performans seviyesi B ’ye uygun olmalidir.

Not. — Bir kopiigiin kabul edilebilir bir performans seviyesi A veya B derecesine
ulasmasi igin gerekli fiziksel ozelliklere ve yanginla miicadele performans kriterlerine iliskin
bilgiler Havalimani Hizmetleri Elkitabi, Kisim [ ’de yer almaktadir.

9.2.10 Tavsiye. — Tamamlayict sondiiriicii malzeme, hidrokarbon yanginlarini
sondiirebilecek kuru bir kimyasal toz olmalidir.

Not 1. — Kopiikle kullanilacak kuru kimyasal tozlari secerken, uygunlugu saglamak
icin dikkat edilmelidir.

Not 2. — Esit yanginla miicadele giiciine sahip degismeli tamamlayici sondiiriiciiler
kullamlabilir. Yangin sondiiriiciilerine iligkin ek bilgiler Havaliman1 Hizmetleri
Elkitab1, Kisim 1’de yer almaktadir.

9.2.11 Kopiik iiretimine yonelik su miktarlar1 ve kurtarma ve yanginla miicadele araglarinda
bulundurulacak tamamlayict malzemeler, 9.2.3, 9.2.4, 9.2.5, 9.2.6 ve Tablo 9-2
kapsaminda belirlenen havaalani kategorisine uygun olacaktir, ancak bu miktarlar
asagidaki sekilde degistirilebilir:

a) havaalan1 kategorileri 1 ve 2 i¢in, suyun yilizde 100’tine kadarimin yerini
tamamlayici sondiiriicii alabilir; veya

b) havaalani kategorileri 3 ila 10 i¢in, performans seviyesi A’ya uygun bir kopiik
kullanildiginda, suyun yiizde 30’una kadarinin yerini tamamlayici malzeme

alabilir.

Sondiiriicliniin yerine gegmesi amaciyla, asagidaki muadiller kullanilacaktir:

1 kg = performans seviyesi A’ya uygun bir kopiligiin iiretilmesi
tamamlayict malzeme icin 1.0 L su

1 kg = performans seviyesi B’ye uygun bir kdptigiin tiretilmesi
tamamlayict malzeme i¢in 0.66 L su
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Not 1. — Kopiik tiretimi icin belirlenen su miktarlari , performans seviyesi A’ya uygun

bir kopiik icin 8.2 L/dk./m?’lik, ve performans seviyesi B’ye uygun bir kopiik igin 5.5
L/dk./m?’lik bir uygulama orani tizerinden ifade edilmektedir.

Not 2. — Baska herhangi bir tamamlayici malzeme kullanildiginda, yerine ge¢me

oranlari kontrol edilmelidir.

9.2.12

9.2.13

9.2.14

9.2.15

9.2.16

9.2.17

9.2.18

9.2.19

9.2.20

Tavsiye. - Belirli bir kategoride ortalama boyun iizerindeki ugaklar tarafindan
isletimin planlandigi havaalanlarinda, su miktarlar: yeniden hesaplanmall ve kopiik
tiretimine yonelik su miktari ve kopiik soliisyonuna yénelik bosaltim oranlart buna
gore artirilmalidir.

Not. — Ek kilavuz bilgiler, Havaliman1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim I, Béliim 2’de yer
almaktadr

Kopiik iiretimi icin araglar lizerinde ayr1 ayr1 saglanan kopiik konsantrelerinin miktari,
saglanan su miktar1 ve se¢ilen kopiik konsantresi ile orantili olacaktir.

Tavsiye. — Bir arag iizerinde bulundurulan képiik konsantresinin miktari, en az iki yiik
kopiik soliisyonu tiretmeye yeterli olmalidir.

Tavsiye. — Bir ucak kazasimin yerinde kurtarma ve yanginla miicadele ara¢larinin
stiratle yeniden doldurulmalart igin tamamlayict su ikmalleri saglanmalidir.

Tavsiye. — Hem performans seviyesi A’ya hem de performans seviyesi B’ye uygun bir
kopiik kullanilacaksa, kopiik iiretimi icin saglanacak toplam su miktari, ilk olarak
valnizca performans seviyesi A’ya uygun bir kopiik kullanildigi takdirde, gerekli
olacak miktara dayanmall ve daha sonra performans seviyesi B’ye uygun kopiik igin
saglanan her 2 L su i¢in 3 L azaltiimalidir.

Kopiik soliisyonunun bosaltim orani en az Tablo 9-2 de gosterildigi kadar olacaktir.

Tamamlayic1 malzemeler, Uluslararas1 Standardizasyon Kurumu (ISO)’nun ilgili
spesifikasyonlarina uygun olacaktir.*

Tavsiye. — Tamamlayict malzemelerin bosaltim orani, Tablo 9-2’de yer alan
oranlardan az olmamalidir

Tavsiye. — Kuru kimyasal toz, tamamlayict malzeme kullaniminin 6ngoriildiigii tiim
yangin tiirleri icin, yalnizca esit veya daha iyi yangin sondiirme kabiliyetlerine sahip
olan bir malzeme ile degistirilmelidir.

Not. — Tamamlayici malzemelerin kullanilmasina iliskin kilavuz bilgiler, Havalimani
Hizmetleri Elkitab1 — Kisim [ ’de yer almaktadir.

Bakiniz ISO Yayin1 7202 (Toz).
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Tablo 9-1.

Havaalan1 kategorisi

Kurtarma ve yanginla miicadele i¢in

Havaalani Ugak toplam uzunlugu Maksimum
kategorisi govde genisligi

@) 2 3
1 0 m’den 9 m’ye kadar (9 m harig) 2m
2 9 m’den 12 m’ye kadar (12 m harig) 2m
3 12m’den 18 m’ye kadar (18 m haric) 3m
4 18m’den 24 m’ye kadar (24 m haric) 4m
5 24m’den 28 m’ye kadar (28 m harig) 4 m
6 28 m’den 39 m’ye kadar (39 m harig) 5m
7 39m’den 49 m’ye kadar (49 m haric) 5m
8 49m’den 61 m’ye kadar (61 m harig) 7m
9 61m’den 76 m’ye kadar (76 m haric) 7m
10 76m’den 90 m’ye kadar 8 m

Tablo 9-2. Minimum kullanilabilir sondiiriicii malzeme miktarlari
Performans seviyesi A’ya Performans seviyesi B’ye Tamamlayici
uygun kopiik uygun kopiik maddeler
Bosaltim orani Bosaltim orani Kuru Bosaltim

Havaalani Su kopiik soliisyonu/dak. Su kopiik soliisyonu/dak. kimyasal tozlar orani
Kategorisi @) @) @) @) (kg) kg/san.

&) 2 ©) “ &) Q) (M
1 350 350 230 230 45 2.25
2 1000 800 670 550 90 2.25
3 1800 1300 1200 900 135 2.25
4 3600 2600 2400 1800 135 2.25
5 8100 4500 5400 3000 180 2.25
6 11800 6000 7900 4000 225 2.25
7 18200 7900 12100 5300 225 2.25
8 27300 10800 18200 7200 450 4.5
9 36400 13500 24300 9000 450 4.5
10 48200 16600 32300 11200 450 4.5

Not — Siitun 2 ve 4’te gosterilen su miktarlari, belirtilen kategorideki ucaklarin ortalama toplam uzunluklarina

dayanmaktadir.

9.2.21 Tavsiye. — Kopiik konsantresine ve tamamlayict malzemeye ait, kurtarma ve yanginla
miicadele araglarinda bulundurulacak bu maddelerin miktarlarimin yiizde 200 ’tine
tekabiil eden bir yedek ikmal, aracin ikmali amaciyla havaalaninda muhafaza
edilmelidir. Bu ikmale iliskin onemli bir gecikme beklendiginde, yedek ikmal miktar

artirilmalidir.

Kurtarma donanimi

9.2.22 Tavsiye. — Ucak operasyonlarimin seviyesine uygun kurtarma donanimi, kurtarma ve

yanginla miicadele aracinda (araglarinda) bulundurulmalidir.
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Not. — Bir havaalaminda saglanacak kurtarma donanimina iliskin yol gosterici bilgiler
Havalimani1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim [ °de yer almaktadir.

Miidahale siiresi

9.2.23

9.2.24

9.2.25

9.2.26

9.2.27

9.2.28

9.2.29

Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin isletme amaci, optimal goriis ve ylizey
sartlarinda, isletmeye acik her pistin herhangi bir noktasina ii¢ dakikayir agmayan bir
miidahale siiresine ulasmak olacaktir.

Tavsiye. - Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin isletme amaci, optimal goriis ve
yiizey sartlarinda, isletmeye agik her pistin herhangi bir noktasina iki dakikay:
asmayan bir miidahale stiresine ulasmak olmalidir.

Tavsiye. - Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin isletme amaci, optimal goriis ve
yiizey sartlarinda hareket alaninin herhangi baska bir béliimiine ii¢ dakikayr asmayan
bir miidahale siiresine ulasmak olacaktir.

Not 1. — Miidahale stiresi, kurtarma ve yanginla miicadele birimine yapilan ilk ¢agrt
amndan  ilk miidahale eden aracin (araglarin) Tablo 9-2°de belirtilen bogaltim

oraminin en az yiizde 50’si oraminda kopiigii bosalttigi ana kadar gegen siire olarak
kabul edilmektedir.

Not 2. — Optimal goriis ve yiizey sartlari, giindiiz, iyi goriis, yagis olmamasi, ve
miidahale giizergahinda su, buz veya kar gibi yiizey birikintisinin olmamasi olarak
tammlanir.

Tavsiye. — Operasyonlar ile ilgili amaci, optimal goriis kosullarindan az sartlar
altinda miimkiin oldugunca yakin olarak yerine getirmek iizere, ozellikle diisiik
gortislii operasyonlar siwrasinda, kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerine yonelik
uygun kilavuz, ekipman ve/veya prosediirler saglanmalidir.

Not. — Ek yol gésterici bilgiler, Havaliman1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim [’de yer
almaktadir.

Tablo 9-2’de belirtilen sondiiriicii malzeme miktarlarinin ikmali i¢in gerekli olan, ilk
miidahale eden arag(lar) disinda, herhangi bir arag, malzemelerin kesintisiz olarak
bosaltimini saglayacak ve ilk aramadan en gec¢ dort dakika sonra ulasacaktir.

Tavsiye. - Tablo 9-2°de belirtilen sondiiriicii malzeme miktarlarimin ikmali igin
gerekli olan, ilk miidahale eden arag(lar) disinda, herhangi bir arag, malzemelerin
kesintisiz olarak bosaltimini saglayacak ve ilk aramadan en ge¢ ii¢ dakika sonra
ulasmalidir.

Tavsiye. — Kurtarma ve yanginla miicadele araglarimin énleyici bakimlarina iliskin
ekipmamn etkinligini ve aracin 6mrii boyunca belirtilen miidahale zamanina uymasini
saglamak icin bir sistem olusturulmalidir.

Acil durum erisim yollar

9.2.30

Tavsiye. — Acil durum erigim yollari, arazi sartlarmmin yapimlarina izin verdigi bir
havaalaninda, minimum miidahale siirelerine ulasmayr kolaylastirmak iizere
saglanmalidir. Esikten 1000 m’ye kadar, veya en azindan havaalani simirt dahilinde,
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yvaklasma alanlarina hazir erisimin saglanmasina ozel dikkat gosterilmelidir. Bir tel
orgtiniin bulundugu yerlerde, dis alanlara uygun erisim ihtiyact dikkate alinmalidir.

Not. — Havaalant servis yollari, uygun konumlandiklar: ve insa edildiklerinde acil
durum erigim yollart olarak hizmet verebilir.

9.2.31 Tavsiye. — Acil durum erigim yollar:, onlari kullanacak olan en agwr araglar
tastyabilecek mukavemete sahip olmali ve tiim hava sartlarinda kullanilabilir
olmalidwr. Bir pistten 90 m’ ye kadar olan alan icerisindeki yollar, yiizey erozyonunu
ve piste FOD tasinmasini onleyecek sekilde yiizeylendirilmelidir. En biiyiik araglar
i¢in havai manialardan yeterli dikey aralik saglanmalidir.

9.2.32 Tavsiye. — Yolun yiizeyi, ¢evredeki alandan ayirt edilemez oldugunda, veya karin
yvollarin  yerini engelleyebildigi durumlarda, yaklasik 10 m araliklarla kenar
isaretleyicileri yerlestirilmelidir.

Itfaiye istasyonlart
9.2.33 Tavsiye. — Tiim kurtarma ve yanginla miicadele araglart normalde bir itfaiye
istasyonunda barmdirilmalidr. Yardimc itfaiye istasyonlari, miidahale siiresine tek

bir itfaiye istasyonundan ulasilamadiginda saglanmalidir.

9.2.34 Tavsiye. — [tfaiye istasyonu, kurtarma ve yanginla miicadele araclarimn pist alanina
erigsimi direkt ve acik, en az sayida doniis gerektirecek sekilde konumlandirilmalidir.

Haberlesme ve alarm sistemleri

9.2.35 Tavsiye. — Bir itfaiye istasyonunu kontrol kulesine, havaalanindaki baska herhangi
bir itfaiye istasyonuna ve kurtarma ve yanginla miicadele araglarina baglayan ayri bir
haberlesme sistemi saglanmalidir.

9.2.36 Tavsiye. — Kurtarma ve yanginla miicadele personeli icin, o istasyondan
calistirllabilecek bir alarm sistemi bir itfaiye istasyonunda, havaalamindaki baska
herhangi bir itfaiye istasyonunda ve havaalani kontrol kulesinde saglanmalidir.

Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin sayist

9.2.37 Tavsiye. — Bir havaalaninda bulundurulan kurtarma ve yanginla miicadele
araglarimin asgari sayisi asagidaki tabloya uygun olmalidir:

Havaalanm Kurtarma ve yanginla
kategorisi miicadele araglari

1 1

2 1

3 1

4 1

5 1

6 2

7 2

8 3

9 3

10 3
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Not. — Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin minimum ozelliklerine iliskin yol

gosterici bilgiler Havaliman1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim [ ’de yer almaktadir.

Personel

9.2.38

9.2.39

9.2.40

9.2.41

9.2.42

Tiim kurtarma ve yanginla miicadele personeli, gérevlerini verimli bir sekilde yerine
getirmeleri i¢cin uygun sekilde egitilecek ve, basingli yakit yanginlar1 dahil olmak
lizere, havaalaninda kullanilmakta olan ucak tiplerine ve kurtarma ve yanginla
miicadele donanimi tipine uygun canli yangin tatbikatlarina katilacaktir.

Not 1. — Uygun egitimin saglanmasinda ilgili otoriteye yardimct olacak bilgiler Ilave
A, Boliim 17 ve Havalimani1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim [ °de yer almaktadir.

Not 2. — Par¢alanmus bir yakit deposundan ¢ok yiiksek basing altinda bosalan yakit ile
baglantili yanginlar “basin¢li yakit yanginlart” olarak bilinmektedir.

Kurtarma ve yanginla miicadele personeli egitim programi, ekip koordinasyonu dahil
olmak iizere insan performansi konusunda egitimi kapsayacaktir.

Not. — Insan performansina ve ekip koordinasyonuna iliskin egitim programlarinin
tasarlanmasina yonelik yol gosterici materyal Insan Faktorleri Egitim Elkitabi 'nda yer
almaktadir.

Tavsiye. — Ucus operasyonlari sirasinda, yeterli egitime sahip personel, kurtarma ve
yvanginla miicadele araglarini siirmek ve donanimi maksimum kapasite ile ¢calistirmak
tizere detaylandirilacak ve hazir bulundurulacaktir. Bu egitimli personel, minimum
miidahale siireleri elde edilebilecek ve uygun oranda siirekli sondiiriicii tam olarak
uygulanabilecek sekilde yerlestirilmelidir. Normalde ugak kurtarma ve yanginla
miicadele operasyonlart ile ilgili olan el hatlarini, merdivenleri ve diger kurtarma ve
yvanginla miicadele donanimini kullanacak personel de dikkate alinmalidir.

Tavsiye. — Kurtarmayr saglamak icin gerekli personel sayisini belirlerken,
havaalanini kullanan ugak tipleri dikkate alinmalidir.

Tiim miidahale eden kurtarma ve yanginla miicadele personeli, gorevlerini verimli bir
sekilde yerine getirebilmeleri i¢in koruyucu giysi ve solunum cihazlar ile
donatilacaktir.

9.3  Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldirilmasi

Not. — Kurtarma donanmimi dahil olmak iizere, hareket kabiliyetini kaybetmis bir

ucagin kaldirimasina iliskin bilgiler, Havalimant Hizmetleri Elkitabi, Kisim 5°te yer
almaktadir. Delillerin korunmasi, muhafaza ve uc¢aklarin kaldirilmast ile ilgili olarak bakiniz
ayrica Annex 13.
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9.3.1

932

9.4.1

94.2

943

Tavsiye. — Hareket alani iizerinde veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir
ucagin kaldirilmasina yénelik bir plan bir havaalani icin olusturulmalr ve, gerekirse,
plant yiiriirliige koymak icin bir koordinator tayin edilmelidir.

Tavsiye. — Hareket kabiliyetini kaybetmis ucgagr kaldirma plani, normalde
havaalaninda operasyon yapmasi beklenen ugaklarin ézelliklerine dayanmali ve diger
hususlarin yam swra asagidakileri icermelidir:

a) bu amacgla kullanilabilecek olan, havaalani iizerinde veya ¢evresindeki
donanmimin ve personelin bir listesi; ve

b) baska havaalanlarindan kullanmilabilir ucak kurtarma donamimlarimin siiratle
teslim alinmasina yonelik diizenlemeler.

9.4  Yabani hayvan carpma tehlikesinin azaltilmasi

Not. — Havalimaninda ve ¢evresinde yabani hayvan (kuslar ve hayvanlar) bulunmasi,
ugaklarin isletim emniyeti i¢in ciddi bir tehdit olusturmaktadur.

Bir havaalani {izerindeki veya ¢evresindeki yabani hayvan ¢arpma zarari asagidaki
sekilde degerlendirilecektir:

a) Ugaklara yabani hayvan carpmalarinin kaydedilmesine ve rapor edilmesine
yonelik ulusal bir prosediiriin olusturulmast;

b) Ucgak operasyonlarina potansiyel bir tehlike olusturan havaalani {izerindeki
veya c¢evresindeki yabani hayvanlarin varligina iliskin ucak operatorlerinden,
havalimani personelinden ve diger kaynaklardan bilgi toplanmasi; ve

c) Yabani hayvan zararmin yetkili personel tarafindan siirekli olarak
degerlendirilmesi.

Not. — Bakiniz Annex 15, Boliim 8.

Yabani hayvan ¢arpma raporlar toplanip, ICAO Kus Carpma Bilgileri Sistemi (IBIS)
veritabanina dahil edilmek tizere ICAQO’ya iletilecektir.

Not. — IBIS, ugaklara yabani hayvan ¢arpmalarina iliskin bilgileri toplamak ve
yayinlamak tizere tasarlanmistir. Sisteme iliskin bilgiler, ICAO Kus Carpma Bilgileri
Sistemi (IBIS) Elkitabi’nda (Dok. 9332) yer almaktadir.

Yabani hayvanlar ile ugaklar arasindaki carpigsma olasiligini en aza indirmek igin
onlemler alarak ugak operasyonlarina yonelik riski azaltmak i¢in 6nlem alinacaktir.

Not. — Bir havaalani iizerindeki veya yakimindaki yabani hayvanlarin ucak
operasyonlart igin potansiyel bir tehlike olusturup olusturmadiginin belirlenmesine
vonelik etkili tedbirler ve onlarin varligini caydirmaya yénelik yontemler ile ilgili yol
gosterici bilgiler Havalimam1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim 3’te (Dok.9137) yer
almaktadir.
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944

9.5.1

9.5.2

9.53

954

9.5.5

9.5.6

Uygun bir yabani hayvan degerlendirmesi, bir yabani hayvan tehlikesi sorununa vesile
olan sartlar1 yaratmalarinin muhtemel olmadigini ortaya koymadikga ilgili otorite,
yabani hayvanlari havaalanina veya cevresine ¢ekebilecek ¢opliiklerin veya baska
herhangi bir kaynagin olusturulmasini énlemek veya bunlar1 ortadan kaldirmak {izere
Oonlem alacaktir. Mevcut mahallerin ortadan kaldirilmasinin miimkiin olmadig:
durumlarda, ilgili otorite, bu mahallerin ugaklar i¢in olusturduklart herhangi bir riskin
degerlendirilip makul olarak miimkiin olan en diisiikk seviyeye indirilmesini
saglayacaktir.

9.4.5 Tavsiye. — Devletler, yabani hayvanlar: ¢ekebilecek, havaalani cevresindeki
arazi gelisimleri ile ilgili havacilik emniyet konularina gerekli ilgiyi gostermelidir.

9.5  Apron yonetim servisi
Tavsiye. — Trafik hacmi ve isletme sartlart izin verdiginde, uygun bir apron yonetim
servisi bir apron iizerinde bir havaalan ATS iinitesi tarafindan, baska bir havaalan
isleticisi tarafindan veya bunlarin isbirligi halindeki bir kombinasyonu tarafindan

asagidaki amaglarla saglanmalidir:

a) ucaklar arasinda, ve ucaklar ile manialar arasinda c¢arpismalart onlemek
amactyla hareketi diizenlemek;

b) havaalanm kontrol kulesi ile ug¢aklarin aprona girisini diizenlemek ve ug¢aklarin
aprondan ¢ikigini koordine etmek; ve

c) araglarin emniyetli ve hizli hareketini ve diger faaliyetlerin uygun sekilde
diizenlenmesini saglamak.

Tavsiye. — Havaalani kontrol kulesi apron yonetim servisine katilmadiginda,
ucaklarin apron yonetim iinitesi ile havaalani kontrol kulesi arasinda diizenli olarak
gecisini kolaylastirmak tizere prosediirler olusturulmalidir.

Not. — Apron yénetim servisine iligkin yol gosterici bilgiler Havaliman1 Hizmetleri
Elkitab1, Kisim 8 de ve Yiizey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemlerine ait Elkitabi
(SMGCS) ‘de yer almaktadir.

Bir apron yonetim servisi, radyotelefon iletisim olanaklari ile donatilacaktir.

Diisiik goriis mesafesi prosediirleri yiiriirlilkte oldugu durumlarda, bir apron iizerinde
calisan kisiler ve araclar gerekli olan minimum sayiya kisitlanacaktir.

Not. — ligili ézel prosediirlere iliskin yol gosterici bilgiler Yiizey Hareketi Rehberlik
ve Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitabi’nda yer almaktadir.

Bir acil duruma yanit veren bir acil durum aracina, tiim diger yiizey hareketi trafigine
gore Oncelik taninacaktir.

Bir apron {izerinde ¢alisan bir arag:

a) bir acil durum aracina; taksi yapan, taksi yapmak iizere olan, itilen veya ¢ekilen
bir ugaga yol verecektir; ve
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9.5.7

9.6.1

9.6.2

b) yerel mevzuata uygun olarak diger araglara yol verecektir.

Bir ugak park yeri, park yerini kullanan bir ugaga tavsiye edilen kilerans mesafelerinin
saglandigindan emin olmak iizere gorsel olarak izlenecektir.

9.6  Ucaklara yonelik yer hizmetleri

Bir yakit yangininda en azindan ilk miidahale icin elverisli yanginla miicadele
donanimi ve bu donanimin kullanimi konusunda egitimli personel, bir ugagin yer
hizmetleri sirasinda hazir bulunacak ve bir yangin veya 6nemli 6l¢iide yakit dokiilmesi
durumunda kurtarma ve yanginla miicadele servisini hizla ¢agirmanin bir yolu
olacaktir.

Yolcular ugaga binerken, ugaktayken veya ugaktan inerken ugak yakit ikmali
operasyonlar1 gerceklestirildiginde yer ekipmani, asagidakilere izin verecek sekilde
yerlestirilecektir:

a) stiratli tahliye i¢in yeterli sayida ¢ikislarin kullanilmasi; ve

b) bir acil durumda kullanilacak ¢ikislarin her birinden kolay bir ¢ikis giizergahi.

9.7  Havaalam araclarinin operasyonlari

Not 1. — Havaalan: arag operasyonlarina iliskin yol gésterici bilgiler Ilave A, Boliim

18°de ve araglara yonelik trafik kurallari ve mevzuati ile ilgili bilgiler Yilizey Hareketi
Rehberlik ve Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitabi’nda yer almaktadtr.

Not 2. — Hareket alan iizerinde bulunan arag yollarimin yalnizca havaalani personeli

ve diger yetkili kisilerin kullanimi ile sinirlt olmasi ve yetkili olmayan bir kisinin kamusal
binalara ulagmasinin bu yollarin kullanilmasini gerektirmeyecegi amaglanmaktadir.

9.7.1

9.7.2

9.73

Bir arag asagidaki sekilde ¢alistirilacaktir:

a) bir manevra alaninda, yalnizca havaalani kontrol kulesi tarafindan yetkili
kilindiginda; ve

b) bir apron iizerinde, yalnizca tayin edilen ilgili makam tarafindan yetkili
kilindiginda.

Hareket alanindaki bir aracin siiriiciisii, asagidaki makamlarca baska sekilde izin
verilmedikge, isaretlemeler ve levhalar ile aktarilan tiim zorunlu talimatlara uyacaktir:

a) manevra alanindayken havaalani kontrol kulesi; veya
b) apron iizerindeyken tayin edilmis ilgili makam.

Hareket alani iizerindeki bir aracin siiriiclisli, 1siklar ile belirtilen tiim zorunlu
talimatlara uyacaktir.
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9.10.5

9.10.6

Yeri

9.10.7

9.10.8

9.10.9

Tavsiye. — Yetkili olmayan kisilerin, havaalaninin disinda bulunan, sivil havaciligin
emniyeti i¢cin esas olan kara tesisatina ve tesislerine kasitli veya kasitsiz erisimini
caydirmak iizere uygun koruma olanaklar: saglanmalidir.

23 Kasim 2006 itibariyle, yetkili olmayan kisilerin, havaalaninin disinda bulunan, sivil
havaciligin emniyeti i¢in esas olan kara tesisatina ve tesislerine kasitli veya kasitsiz
erisimini caydirmak {izere uygun koruma olanaklar1 saglanacaktir.

Tavsiye. — Tel orgii veya bariyer, hareket alanini ve u¢aklarin emniyetli bir sekilde
isletilmesi icin hayati onem tastyan havaalani iizerindeki diger tesisleri veya bolgeleri
kamuya a¢ik alanlardan ayiracak sekilde yerlestirilmelidir.

23 Kasim 2006 itibariyle, tel 6rgili veya bariyer, hareket alanini ve ucaklarin emniyetli
bir sekilde isletilmesi icin hayati dnem tasiyan havaalami iizerindeki diger tesisleri
veya bolgeleri kamuya agik alanlardan ayiracak sekilde yerlestirilecektir.

Tavsiye. — Daha fazla giivenligin gerekli oldugu diisiiniiliirse, devriyelerin ¢alismasini
kolaylastirmak ve gecisi daha zor hale getirmek iizere tel orgiiniin veya bariyerin her
iki tarafinda arindwrilmis bir alan saglanmalidir. Havaalan tel érgiistiniin i¢inde hem
bakim personeli hem de giivenlik devriyeleri tarafindan kullanilacak bir ¢evre yolunun
saglanmasina dikkat edilmelidir.

9.11 Giivenlik 1s1klandirmasi

Tavsiye. — Giivenlik nedenlerinden dolayr arzu edildigi bir havaalaninda, uluslararasi

sivil havaciligin ve tesislerinin korunmasina yonelik saglanmis bir tel orgii veya baska
bariyer, gerekli olan minimum seviyede isiklandiriimalidir. Isiklarin, tel orgiiniin veya
bariyerin her iki tarafindaki zemin alani, ozellikle erisim noktalarinda, aydinlanacak sekilde
verlestirilmesine 6zen gosterilmelidir.
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10.1.1.

10.1.2.

10.2.1

10.2.2

10.2.3

10.2.4

BOLUM 10. HAVAALANI BAKIMI
10.1 Genel

Tavsiye. — Uygun oldugu durumlarda koruyucu bakim dahil olmak iizere bir bakim
programi, tesisleri, hava seyriiseferinin emniyetini, diizenliligini veya verimliligini
engellemeyen bir durumda tutmak iizere bir havaalaninda olusturulmalidr.

Not 1. — Koruyucu bakim, tesislerin bir arizasint veya bozulmasini onlemek amaciyla
yapilan programli bir bakim ¢alismasidir.

Not 2. — “Tesisler”’in, kaplamalar, gorsel yardimcilar, tel orgiiler, drenaj sistemleri
ve binalar gibi kalemleri icermesi amag¢lanmaktadir.

Tavsiye. — Bakim programinin tasarimi ve uygulanmast Insan Faktorleri ilkelerine
uygun olmalidir.

Not. — Insan Faktorleri ilkelerine iliskin kilavuz materyal, Insan Faktorleri Egitim
Elkitabi 'nda yer almaktadir.

10.2 Kaplamalar

Kaplamalar (pistler, taksi yollar1 ve apronlar) dahil olmak {izere tiim hareket
alanlarinin ylizeyleri, ucak sistemlerinin ¢aligmasina zarar verebilecek veya
calismasini engelleyebilecek bosta kalmis cisimlerden/kalintilardan kaginmak ve
bunlar1 ortadan kaldirmak amaciyla bir havaalani koruyucu ve diizeltici bakim
programinin pargasi olarak diizenli sekilde denetlenecek ve durumlari izlenecektir.

Not 1. — Hareket alanlarinin denetlenmesi icin bakiniz 2.9.3.

Not 2. — Hareket alaminin giinliik denetimlerinin yapilmasina iliskin yol gosterici
bilgiler, Havaliman1 Hizmetleri Elkitabi, Kistm 8, Yiizey Hareket Kilavuzuna ve
Kontrol Sistemlerine (SMGCS) iliskin Elkitabi ve Gelismis Yiizey Hareket
Kilavuzuna ve Kontrol Sistemlerine (A-SMGCS) iliskin Elkitabi 'nda yer almaktadir.

Not 3. — Yiizeylerin siipiiriilmesine/temizlenmesine iliskin ek kilavuz bilgiler,
Havalimani1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim 9°da yer almaktadir.

Not 4. - Banketlerin yiizeyi ile ilgili olarak alinacak onlemlere iliskin rehberlik, Ilave
A, Boliim 8, ve Havaalan1 Tasarim Elkitab1, Kisim 2 'de yer almaktadir.

Bir pistin yiizeyi, zararli diizensizliklerin olugsmasini 6nleyecek sekilde tutulacaktir.
Not. — Bakiniz Ilave A, Boliim 5.

Bir pist yiizeyinin stirtinme Ozelliklerine iliskin Ol¢limler, kendinden 1slatmali
ozellikleri kullanan bir siirekli siirtiinme Ol¢lim tertibati ile periyodik olarak
yapilacaktir.

Not. — Bir pistin siirtiinme ézelliklerinin degerlendirilmesine iliskin rehberlik llave A,
Boliim 7’°de yer almaktadwr. Ek rehberlik, Havaliman1 Hizmetleri Elkitabi, Kisim 2 ’ye
dahil edilmigtir.

Diizeltici onarim faaliyeti, pistin tamamina veya onun bir boliimiine ait siirtlinme
ozellikleri, devlet tarafindan belirlenen bir minimum seviyenin altinda bulundugunda
gerceklestirilecektir.

Not. — Bir pistin 100 m uzunlugundaki bir boliimii, bakim veya raporlama faaliyeti igin
onemli olarak degerlendirilebilir.
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3. Isaretlemeler, levhalar ve panolara ait renkler

Not 1. — Asagida verilen yiizey renklerine ait spesifikasyonlar yalnizca yeni
renklendirilmis yiizeyler icin gegerlidir. Isaretlemeler, levhalar ve panolar igin kullanilan
renkler genellikle zaman icinde degisir ve bu nedenle yenileme gerektirir.

Not 2. — Yiizey renklerine iliskin bilgiler, Gorerek Sinyalizasyona yonelik Yiizey
Renkleri i¢in Tavsiyeler — Yaymn no. 39-2 (TC-106) 1983 bashkli CIE dokiimaninda yer
almaktadir.

Not 3. — Transiliimine edilmis panolar icin asagida 3.4°te tavsiye edilen
spesifikasyonlar gecici niteliklidir ve transiliimine edilmis levhalara yonelik CIE
spesifikasyonlara dayanmaktadir. Bu spesifikasyonlarin, CIE, transiliimine edilmis panolar
icin spesifikasyonlar gelistirdiginde incelenmesi ve giincellestirilmesi 6ngéoriilmektedir.

3.1 Olagan renklerin, reflekte malzemelerin renklerinin ve transiliimine edilmis (icten
aydinlatmali) levhalarin ve panolarin renklerinin kromatiklikleri ve parlakligi,
asagidaki standart sartlar altinda belirlenecektir:

a) aydinlatma agisi: 45°;
b) bakis yonii: yiizeye dikey; ve
C) aydinlatict: CIE standart aydinlatic1 D65.

3.2 Tavsiye. — Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolara ait olagan

renklerin kromatiklik ve parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde

asagidaki sinirlar dahilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-2):

a) Kirmizi
Mor sinirt y=0.345-0.051 x
Beyaz simiri y=0910—-x
Turuncu sinirt y=0.314+ 0.047x
Parlaklik faktorii  p = 0.07 (min)
b) Turuncu
Kirmizi sinirt y=0.285+0.100 x
Beyaz simiri y=0.940—x
Sari1 sinirt y=0.250+ 0.220x
Parlaklik faktorii  p = 0.20 (min)
c) Sari
Turuncu sinirt y=0.108 +0.707 x
Beyaz simiri y=0.910—-x
Yesil sinir y=135x-0.093
Parlaklik faktorii  p = 0.45 (min)
d) Beyaz
Mor sinirt y=0.0010+ x
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Mavi sinir y=0.610—-x
Yesil sinirt y=0.030 +x
Sart sinirt y=0.710 - x
Parlakhik faktoriic  p = 0.75 (min)
e Siyah
Mor sinirt y=x-0.030
Mavi s y=0.570—-x
Yesil sinirt y=0.050 +x
Sart sinirt v =0.740 - x

Parlakhik faktorii  f = 0.03 (maks)

9 Sarimst yesil

Yesil sinirt y=1317x + 04

Beyaz siniri y=0910-x

Sar1 sinirt y=0.867x + 0.4
2) Yesil

Sari sinirt x=0.313

Beyaz siniri
Mavi sinirt

Parlaklik faktorii

y=10.243 + 0.670x
v =0.493-0.524x
S =10.10 (min)

Not. — Yiizey kirmizi ile yiizey turuncu arasindaki kiiciik ayirim, ayrt olarak

goriildiiklerinde bu renklerin ayrimini saglamaya yeterli degildir.

3.2

Tavsiye. - Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolara ait reflekte
materyallerin renklerinin kromatiklik ve parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda
belirlendiginde asagidaki simirlar dahilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-3):

a) Kirmizi
Mor sinirt y=0.345-0.051 x
Beyaz sinir y=0.910—-x
Turuncu sinirt y=0.314+ 0.047x
Parlakhik faktorii  p = 0.03 (min)
b) Turuncu
Kirmizi sinir y=0.265+0.205 x
Beyaz siniri y=0910—-x
Sart sinirt y=0.207 + 0.390x
Parlaklik faktoriic  p = 0.14 (min)
c) Sari
Turuncu sinirt y=0.160 + 0.540 x
Beyaz sinir y=0.910—-x
Yesil sinir y=135x-0.093
Parlakhik faktorii  p = 0.16 (min)
d) Beyaz
Mor sinirt y=Xx
Mavi sinirt y=0.610-x
Yesil siniri y=0.040 + x
Sari sinirt y=0.710 - x
Parlakhik faktoric  p = 0.27 (min)
e) Mavi

Yesil sinirt

y=0.118 +0.675x
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3.4

Beyaz siniri y=0.370—-x
Mor sinirt y=1.65x—-0.187
Parlaklik faktorii  p = 0.01 (min)

P Yesil
Sart siniri y=0711-122x
Beyaz sinir y=10.243 + 0.670x
Mavi sinirt v =0.405 - 0.243x

Parlaklik faktorii  p = 0.03 (min)

Tavsiye. — Isildayan (liiminesans) veya transiliimine edilmis (i¢ten aydinlatmali)
levhalar ve panolara ait renklerin kromatiklik ve parlaklik faktérleri, standart sartlar
altinda belirlendiginde asagidaki sinirlar dahilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-4):

a) Kirmizi
Mor sinirt y=0.345-0.051 x
Beyaz siniri y=0.910—-x
Turuncu sinirt y=0.314+ 0.047x

Parlaklik faktorii  p = 0.07 (min)
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlakiik %35 (min)

(gece durumu) %20 (maks)
b) Sart
Turuncu sinirt y=0.108 +0.707 x
Beyaz simiri y=0910—-x
Yesil sinir y=135-0.093

Parlaklik faktorii  p = 0.45 (min)
(gtindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik %30 (min)

(gece durumu) %80 (maks)
c) Beyaz
Mor sinirt y=0.010+ x
Mavi sinir y=0.610—-x
Yesil sinir y=0.030 +x
Sart siniri y=0.710-x

Parlaklik faktorii  p = 0.75 (min)
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlakiik %100

(gece durumu)

d) Siyah
Mor sinirt y=x-0.030
Mavi sinirt y=0.570—-x
Yesil siniri y=0.050 +x
Sari sinirt v =0.740 - x

Parlaklik faktorii  p = 0.03 (maks)
(gtindiiz durumu)
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e)

Yesil

Beyaza nispi parlakiik %0 (min)

(gece durumu) %2 (maks)
Sar1 sinirt x= 0313
Beyaz sinmiri y=0.243 +0.670x
Mavi sinirt y=10.493—-0.524x
Parlakhik faktorii S = 0.10 minimum (giindiiz durumu)
Nispi parlaklik %3 (minimum)

beyaza(gece durumu) %30 (maximum)
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Dikey derece

v‘l‘ |
|| L sgar

95 -1 - - — [ | '—?

asgari

1000 cd |
ana 1m

7 asgari
| 5000 od
b -
azgari
ortalama
10000 cd | T
| | |
N =T
0 ! | | : 5
-10 -9 =75 -§55_-§ 0 5 845 75 9 10 X
Yatay derece
Notlar:
l X2 y2
T s =1 formiiliiyle hesaplanan egriler
a2 b?
a 5,5 7,5 9,0
b 3,5 6,0 8,5

2. Basiklik 3.5°.
3. Kirmizi 151k igin degerleri 0.15 ile ¢arpiniz.
4. Sar1 151k i¢in degerleri 0.40 ile ¢arpiniz.

5. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in bakiniz miisterek notlar.

Sekil A2-9.  Pist genisligi 45 m oldugunda pist kenar 15181 (beyaz 1s1k) i¢in izokandela
semast
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Dikey derece

1
asgari
[ 600 ed
" __ﬂ'__,....---"""'""__ — asgari
1000 ed
10 N ana 1gin N
95 7 _ortalama
5000 cd
7 \
]
0 0 ¥
vatay derece
Notlar:
1. x? y?
el P =1 formiiliiyle hesaplanan egriler
a’ b?
a 6,5 8,5 10,0
b 3,5 670 895
2. Basiklik 4.5°.
3. Kirmizi 151k i¢in degerleri 0.15 ile ¢arpiniz.
4. Sar1 151k i¢in degerleri 0.40 ile ¢arpiniz.
5. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in bakiniz miisterek notlar.

Sekil A2-10. Pist genisligi 60 m oldugunda pist kenar 15181 (beyaz 151k) i¢in izokandela

semasi
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Sekil A4-2  (devam)
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U ——
L— o imRRR____IEARR __iamie____l
- L mmEE TuRERRCCAREEE-C Y

Pist terkedis levhasi

NO ENTRY (GIRILMEZ) levhast

Not. — Yukaridaki ebadlara uygun olmayan mevcut NO ENTRY levhalari en ge¢ 1 Ocak 2012
tarihine kadar degistirilmelidir.

Not 1. — Ok ¢izgi genisligi, noktanmn ¢api, ve tirenin
hem genisligi hem de uzunlugu, karakter c¢izgi
genigliklerine orantilanacaktir.

Not 2. — Okun ebatlari, yoniine bakilmaksizin,
belirli bir levha ebad: icin sabit kalacaktir.

Ok, nokta ve tire
Sekil A4-2.  (devamu)
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4. Pist iizerindeki egimler
4.1 Egim degisiklikleri arasindaki mesafe

Asagidaki Ornek, egim degisiklikleri arasindaki mesafenin nasil belirlenecegini
gostermektedir (bakiniz Sekil A-2):

Kod numarasinin 3 oldugu bir pist i¢in D, en az asagidaki gibi olmalidir:

15.000(|X—y| + |y—z|)m
X-y | , X-y’nin mutlak sayisal degeridir
y-z | , y-z’nin mutlak sayisal degeridir.

x =+0.01
y =-0.005
z=-+0.005 oldugunu varsaydigimizda

=0.015
=0.01 “dir.

X7y
y-Z

Spesifikasyonlara uyum saglamak i¢in D en az asagidaki gibi olmalidir:

15.000 (0.015 + 0.01) m,
yani  15.000 x 0.025 =375 m

4.2 Boyuna ve enine egimlerin dikkate alinmasi

Egimlere ve Boliim 3, 3.1.13 ila 3.1.19 kapsaminda izin verilen egim degisikliklerine
ait u¢ degerleri birlestirecek bir pist planlandiginda, sonucta ortaya c¢ikan yilizey profilinin
ucaklarin ¢aligmasini engellememesini saglamak {izere bir aragtirma yapilmalidir.

4.3  Radyo altimetre ¢caligma alani

Otomatik baglantili yaklagmalar ve otomatik inigler (hava sartlarina bakilmaksizin)
yapan ucaklar1 barindirmak amaciyla egim degisikliklerinin, bir hassas yaklasma pistinin
esiginin Oniinde en az 300 m boyunca bir dikdortgen alanda Onlenmesi veya minimum
diizeyde tutulmasi arzu edilmektedir. Alan, uzatilan merkez hatti iizerinde 120 m genisliginde
simetrik olmalidir. Ozel sartlar izin verdiginde genislik, azaltilmasinin ugaklarn emniyetli bir
sekilde isletilmesini etkilemeyecegi bir havacilik ¢alismasi ile ortaya koyuldugu taktirde, en
az 60 m’ye indirilebilir. Bu arzu edilir, ¢iinkii bu ugaklar nihai yiikseklik ve 1s1kl1 ucak pisti
rehberligi i¢in bir radyo altimetre ile donatilmistir, ve ugak esigin hemen oncesinde zeminin
tizerinde bulundugunda radyo altimetre, otomatik 151k pistine yOnelik otomatik pilota bilgi
saglamaya baglayacaktir. Egim degisikliklerinin 6nlenemedigi durumlarda, birbirini takip
eden iki egim arasindaki degisiklik oran1 30 m basina ylizde 2’yi agmamalidir.

5. Pist yiizeyinin diizgiinliigii
5.1 Pist yiizeyi diizensizliklerine iliskin toleranslar1 kabul ederken, asagidaki yapim

standard1 3 m’lik kisa mesafeler i¢in gergeklestirilebilir ve iyi miihendislik pratigine
uygundur:
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5.2

53

Bir kavisin tepesi veya drenaj kanallar1 {izeri hari¢ olmak {izere, asinma yolunun
tamamlanmis yiizeyi, yiizeyin {izerinde herhangi bir yonde herhangi bir yerde bulunan 3 m’lik
bir mastar ile test edildiginde mastarin tabani ile kaplamanin yiizeyi arasinda mastar boyunca
herhangi bir yerde 3 mm’den biiylik bir sapma olmayacak sekilde diizgiinliige sahip olacaktir.
Yiizeyin uygun piirlizsiizliigiiniin muhafaza edildiginin saglanmasi i¢in pist ylizeyine pist
1siklar1 veya drenaj 1zgaralar yerlestirirken dikkat edilmelidir.

Ucaklarin calistirilmas1  ve yiizey temellerinin farkli ¢Okiintiileri icabinda ylizey
diizensizliklerinde artisa neden olacaktir. Yukaridaki toleranslardaki kii¢iik sapmalar, ugak
faaliyetlerini ciddi dlgiide engellemeyecektir. Genel olarak, 45 m’lik mesafe iizerinde 2.5 cm
ila 3 cm sirasindaki diizensizlikler hos goriilebilir. Kabul edilebilir maksimum sapmalar bir
ucagin tipine ve hizina baglh olarak degismesine ragmen, kabul edilebilir ylizey
diizensizliklerinin smirlar1 makul bir 6lgiide tahmin edilebilir. Asagidaki tablo maksimum ve
gecici olarak kabul edilebilir sinirlar1 gostermektedir. Maksimum smirlar asildigi taktirde,
siiriis kalitesini gelistirmek i¢in makul olarak uygulanabilir olur olmaz diizeltici tedbirler
alinmalidir. Gegici olarak kabul edilebilir sinirlar asildigi taktirde, s6z konusu sertligi
sergileyen pistin kisimlarinda, ugak operasyonlari siirdiiriilecekse, diizeltici tedbirler derhal
almmalidir.

Diizensizligin Minimum Kabul edilebilir Uzunlugu (m)
Yiizey diizensizligi

3 6 9 12 15 20 30 45 60

Diizensizligi Yiksekligi

Maksimum Yiizey

(veya Derinligi) 3 3.5 4 5 5.5 6 6.5 8 10
(cm)

Gegici Kabul Edilebilir
Yiizey Diizensizligi Yiiksekligi

(veya Derinligi) 35 | 55 | 65 | 75 | 8 9 11 | 13 | 15
(cm)

=999
1

“Yiizey Diizensizligi”’nin burada, bir pistin belirli bir kesiminde diizenli bir egim boyunca yer
almayan izole edilmis yiizey irtifa sapmalar1 olarak tanimlandigini dikkate aliniz. Bu husus
cercevesinde, “bir pistin bir kesimi” burada bir pistin, i¢inde siirekli bir genel yokus yukari,
yokus asagi veya diiz egimin hakim oldugu bir parcasi olarak tanimlanmigtir. Bu kesimin
uzunlugu genellikle 30 ile 60 metre arasinda olup, uzunlamasina profile ve kaplamanin
durumuna bagli olarak daha uzun olabilir.

54  Asagidaki sekil, ylizey sertligi kriterlerinin, Birlesik Devletler Federal Havacilik
Idaresi tarafindan gelistirilmis olanlarla bir karsilastirma gostermektedir.
A | 0 o |
TORA ‘ le——1oA—>
R Tg Bﬁ - * «—— TORA— =
LOA TODA
ASDA
B | cwy E b= SWY_Jowy
o |-17 —
+—— ASDA ——— LDA
- ASDA »
- TODA g
c | swr |
TORA |
- TPDLE'. >
- ASDA —»

Not. — Tiim beyan edilen mesafeler, soldan saga operasyonlar icin gosterilmistir.
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YVer degigikligi
$ “-Yer dedigtirme egigi

B
o ™
N 150 ‘W Asma sahasi
23:;"?]%']“5' T 1850m —I':q—mgg m—>|
|"'ﬁi|rnm S - —300 m
uzantisi -+ PIST * = purma uzantisi
e 1800 m e
< pisT <3
PIST TORA ASDA TODA LDA
m m m m
09 2000 2300 2580 1850
27 2000 2350 2350 2000
17 NU NU NU 1800
35 1800 1800 1800 NU
Sekil A-1. Beyan edilen mesafelerin gosterimi
Kesisme noktasi
ILH y _eﬂimi z edimi -

X egimi

Al

Kesigme noktasi

A

|
J--l

Sekil A-2. Pist merkez hatt1 profili
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Piiriiz yiiksekligi H, cm

2070

20F

15 F

10F

5.1

6.1

PIST PURUZLULUK KRITERLERI

Kabul edilemez

Gecici olarak Kabul edilebilir

ICAQ Yapim Standard
(1.5 m basina Jmm}

Kabul edilebilir

ICAD Egim Dedgigim Smiri

- {Birkirini Takip eden
ICAD Tahammiil edgimlerarasimda %1.5) \

Edilebilir Summr
225ml 30
FAA Yeni Yapim /{ m bagma 30 mm}
piiriizsiizliik Kriterleri  jJ

(5m basina 6.4 mm olacak)

10 20 30 40 50 &0
Piiriiz Uzunlugu L, metre

Sekil A-3: Piiriizliiliik Kriterlerinin Karsilastirmasi

Not. — Bu kriterler, ne uzun dalgali uzunluk armoni etkilerini ne de tekrarlayan yiizey
dalgalanmalarimin etkilerine degil, tek olay piiriizliiliigiine yoneliktir.

Pistin zamanla deformasyona ugramasi, su birikintilerinin olusmasi olasiligimi da
artirabilir. Derinligi yaklasik 3 mm kadar s1§ olan su birikintileri, 6zellikle inis yapan
ucaklar tarafindan yiiksek hizda fark edilebilecekleri yerde bulunduklari taktirde, su
planlamasina sebep olabilir, ki bunlar bunun iizerine ¢ok daha si1g bir su derinligi ile
1slak bir pist iizerinde goriilebilir. Su planlamasina nispi olarak su birikintilerinin
onemli uzunlugu ve derinligi ile ilgili gelistirilmis rehberlik, ileri aragtirmanin
konusudur. Elbette, 0Ozellikle donma ihtimallerinin bulundugu yerlerde su
birikintilerinin olugmasini 6nlemek gereklidir.

Karh ve buzlu kaplamah yiizeylerin siirtiinme 6zelliklerinin belirlenmesi ve
beyan edilmesi

Karli ve buzlu kaplamali pistlerin siirtiinme 6zellikleri ile ilgili giivenilir ve standart
bilgilere yonelik bir isletme ihtiyact bulunmaktadir. Yiizey siirtiinme ozelliklerine
iligkin dogru ve gilivenilir gdsterimler siirtinme Olgiim tertibatlart ile elde edilebilir;
ancak ugak kiitlesi, hiz1, fren mekanizmasi, lastigi ve inis takimi ozellikleri gibi
mevcut birgok degisken nedeniyle séz konusu ekipman ile elde edilen sonuclar ile
ucak performansi arasinda iliski kurmak icin ilave tecriibe gerekmektedir.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Siirtlinme katsayisi, bir pist tamamen veya kismen kar veya buz ile kaplandig: taktirde
Ol¢iilmeli ve sartlar degistikge tekrarlanmalidir. Pistler haricindeki yiizeyler tizerindeki
sirtiinme Olclimleri ve/veya fren hareketi degerlendirmeleri, s6z konusu yiizeyler
iizerinde yetersiz bir siirtiinme ortam1 beklenebildiginde gergeklestirilmelidir.

Stirtlinme katsayisinin 6lgiimii, yiizey siirtinme sartlarinin belirlenmesi i¢in en iyi
esast saglamaktadir. Yiizey siirtinme degeri, bir tekerlek kaydiginda ancak halen
yuvarlandiginda meydana gelen maksimum degerdir. Cesitli siirtinme 6l¢iim
tertibatlar1 kullanilabilir. Pist siirtinme sartlarinin degerlendirilmesine ve rapor
edilmesine iligkin yontemde yeknesakligina yonelik bir isletme gerekliligi
bulundugundan, ol¢iimler tercihen pistin tamami boyunca maksimum siirtinmenin
siirekli dl¢iimiinii saglayan donanim ile gerceklestirilmelidir.Olgiim teknikleri ve
cesitli siirtinme Ol¢lim tertibatlarimin  simirlamalarina iliskin bilgiler ve dikkate
aliacak onlemler Havalimani Hizmetleri Elkitabi, Kisim 2°de yer almaktadir.

Secilmis buz veya karla kapli yiizeyler iizerinde gerceklestirilen testlerin sonuglarina
dayanan, buz veya karla kapli ylizeylerin iizerindeki belirli siirtiinme 6l¢tim tertibatlari
arasindaki ilintiyi gosteren bir ¢izelge, Havalimani Hizmetleri Elkitab:, Kisim 2’de yer
almaktadir.

Bir pistin siirtlinme sartlari, dlgiilen siirtlinme katsayisi p veya tahmini fren hareketi
bakimindan “fren hareketi bilgisi” olarak ifade edilmelidir. Spesifik sayisal p degerleri
ister istemez her siirtiinme Sl¢iim tertibatinin tasarimi ve yapimi ve de Olciilen yiizey
ve kullanilan hiz ile ilgilidir.

flgili agiklayici terimleri iceren asagidaki tablo, yalnizca sikistirilmis kar ve buzda
toplanmis siirtlinme verilerinden gelistirilmis ve bu nedenle her sartta gegerli mutlak
degerler olarak kabul edilmemelidir. Yiizey, kar veya buzdan etkilendigi ve fren
hareketi “iyi” olarak bildirildigi taktirde pilotlar, sartlarin temiz kuru bir pistteki
(mevecut siirtiinmenin her haliikarda gerekli olandan ¢ok daha fazla olabildigi pistteki)
kadar iyi olmasini beklememelidir. “Iyi” degeri, nispi bir degerdir ve ucaklarin,
ozellikle inis sirasinda yon kontrol veya fren zorluklari ile kargilagmamalar1 gerektigi
anlamda ongoriilmektedir.

Olgiilen Tahmini fren

katsay hareketi Kod
0.40 ve iizeri Iyi 5
0.39-0.36 Orta - iyi 4
0.35-0.30 Orta 3
0.29-0.26 Orta - zayif 2

0.25 ve asagisi Zayif 1

Bir pistin her {icte birlik kismi i¢in yiizey siirtlinme bilgilerinin saglanmasi gerekli
bulunmustur. Ugte birlik kisimlar A, B ve C olarak adlandirilir. Havacilik servis
iinitelerine bilgi rapor etme amaciyla, A boliimii daima daha diisiik pist tanitma
numarasi ile ilgili olan boliimdiir. Inis &ncesinde bir pilota inis bilgileri verirken,
boéliimler yine de pistin birinci, ikinci veya iigiincli boliimii olarak anilir. Birinci
boliim, inis yoniinden goriildiigii sekliyle pistin ilk tigte birlik boliimii anlamindadir.
Siirtlinme  Olglimleri, piste paralel iki hat boyunca, yani merkez hattinin her bir
tarafinda yaklasik 3 m’lik veya merkez hattindan operasyonlarin ¢ogunun gerceklestigi
mesafe boyunca bir hat boyunca yapilir. Testlerin amaci, A, B ve C boliimleri i¢in
ortalama siirtiinme degerini belirlemektir. Bir siirekli siirtlinme o6lgiim tertibatinin
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10.2.6

10.2.7

11.1.1

11.1.2

11.1.3

Yatay
11.2.1

11.2.2

11.2.3

11.2.4

11.2.5

11.2.6

Yer degisikliginin uzunluguna bagl olarak, esikteki RVR, kalkislara yonelik pistin
baslangicindakinden farklilik gosterebilir. Beyaz 1siklara yonelik 10.000 cd’lik
nominal degerden daha diisiik fotometrik yogunluklara sahip kirmizi pist kenar
isiklarimin kullanilmas1 bu fenomeni artirmaktadir. Bir kaydirilmis esigin, kalkis
minimum degerleri lizerindeki etkisi, ilgili otorite tarafindan degerlendirilmelidir.

Kaydirilmis esiklerin isaretlenmesine ve 1siklandirilmasina iligkin Annex 14, Cilt
I’deki hiikiimler ve bazi operasyonel tavsiyeleri 5.2.4.9 ve 10, 5.3.5.5, 5.3.8.1, 5.3.9.7,
5.3.10.3, 5.3.10.7, ve 5.3.12.6 maddelerinde yer almaktadir.

11. Yaklasma isiklandirma sistemleri

11.1  Tirler ve 6zellikleri
Bu ciltteki spesifikasyonlar, basit ve hassas yaklasma 1siklandirma sistemlerine ait
temel Ozellikleri sunmaktadir. Bu sistemlerin bazi yonleri icin, 6rnegin merkez hatti
1siklart ve krosbarlar arasindaki aralikta belirli bir toleransa izin verilmektedir.
Genellikle benimsenmis olan yaklagma 1siklandirma bigimleri Sekil A-5 ve A-6’da
gosterilmektedir. Hassas yaklagma kategori II ve III 1siklandirma sisteminin ilk 300
m’lik bir semas1 Sekil 5-13’te gosterilmektedir.

Yaklasma 1siklandirma konfigiirasyonu, esigin konumuna bakilmaksizin, yani esigin
pistin ucunda m1 yoksa pist sonundan kaydirilip kaydirilmadigina bakilmaksizin
saglanacaktir. Her iki durumda, yaklasma 1siklandirma sistemi esige kadar
uzanmalidir. Ancak yeri degistirilmis bir esik s6z konusu oldugunda, belirlenen
konfigiirasyonu elde etmek i¢in pist sonundan esige kadar gémme 1siklar kullanilir.
Bu gdmme 1s1klar, Boliim 5, 5.3.1.9°da belirlenen yapisal gereklilikleri ve Ek 2, Sekil
A2-1 veya A2-2’de belirlenen fotometrik gereklilikleri yerine getirmek {izere
tasarlanmaktadir.

Isiklandirmanin tasarlanmasinda kullanilacak ugus yolu sargilarn Sekil A-4’te
gosterilmektedir.

11.2  Tesis etme toleranslari

Boyutsal toleranslar Sekil A-6’da gosterilmektedir.

Bir yaklasma 1siklandirma sisteminin merkez hatti, pistin uzatilan merkez hattina +
15’ “lik bir maksimum tolerans ile miimkiin oldugunca rastlamalidir.

Merkez hatt1 1s1klarinin boyuna araligi, bir 151k (veya 1siklar grubu) her bir krosbarin
merkezinde bulunacak, ve aradaki merkez hatt1 1s1klar1 iki krosbar veya bir krosbar ve
bir esik arasinda miimkiin oldugunca diizgiin araliklarla yerlesecek sekilde olmalidir.

Krosbarlar ve baretler, Sekil A-6" (A)’daki bi¢im benimsendiginde = 30’ veya Sekil
A-6 (B) benimsendiginde + 2° ‘lik bir toleransla yaklasma isiklandirma sisteminin
merkez hattina dik agilarda bulunmalidir.

Bir krosbar, standart pozisyonundan kaydirilmasi gerekirse, herhangi bir bitisik
krosbar, miimkiin oldugunda, krosbar araligindaki farkliliklar1 azaltmak amaciyla
uygun miktarlarda kaydirilmalidir.

Sekil A-6 (A)’da gosterilen sistemdeki bir krosbar standart pozisyonundan
kaydirildiginda, toplam uzunlugu, mense noktadan krosbarin fiile mesafesinin yirmide
biri kalacak sekilde ayarlanmalidir. Ancak krosbar isiklar1 arasindaki 2.7 m’lik
standart araligin ayarlanmasi gerekmemektedir, fakat krosbarlar, yaklasma
1siklandirmasinin merkez hatti izerinde simetrik tutulmalidir.
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Dikey

11.2.7 ideal diizenleme, tiim yaklasma 1siklarinin esikten gegen yatay diizleme monte
etmektir (bakimiz Sekil A-7) ve bu, yerel sartlar elverdik¢e, genel amag¢ olmalidir.
Ancak binalar, agaclar, vs. ,isiklari, dig markerin etrafinda elektronik siiziilme yolunun
(glide path) 1° altinda olmasi varsayilan bir pilotun goriisiinii engellememelidir.

11.2.8 Isiklar, bir durma uzantis1 veya asma sahasi dahilinde, ve bir pistin sonundan 150 m
dahilinde,piste erken temas etme ve pist sonunda duramama igin, ucaklara gelecek
zarar riskini en aza indirmek amaciyla yerel sartlarin izin verdigi kadar yere yakin
monte edilmelidir. Durma uzantisinin ve agsma sahasinin 6tesinde, 1siklarin yere yakin
monte edilmesi o kadar gerekli degildir ve bu nedenle yer kontiirlerindeki
dalgalanmalar, 1siklarin uygun yiikseklikteki direklere monte edilmesiyle
dengelenebilir.

11.2.9 Isiklarin, miimkiin oldugunca, merkez hattinin her bir tarafinda 60 m’lik bir mesafe
dahilinde higbir cisim yaklagsma 1siklandirma sisteminin diizleminden disari
cikmayacak sekilde monte edilmesi arzu edilmektedir. Bir hassas yaklasma
isiklandirma sistemi i¢in merkez hattindan 60 m dahilinde ve esikten 1350 m
dahilinde, veya basit bir yaklasma 1siklandirma sistemi i¢cin 900 m dahilinde yiiksek
bir cisim bulundugunda, 1siklarin, bigimin dig yarisindaki diizlem cismin tepesinin
tizerinden gecgecek sekilde tesis edilmesi dnerilebilir.

11.2.10 Yer diizlemine iliskin yaniltici bir izlenim vermekten kaginmak amaciyla isiklar,
esikten asagi 300 m disaridaki bir noktaya 66’da 1’lik bir egimin altina, ve 300 m
noktasinin Otesinde 40°ta 1’lik bir egimin altina monte edilmemelidir. Bir hassas
yaklasma kategorisi II ve III 1siklandirma sistemi i¢in daha zorlu kriterler gerekli
olabilir, 6rnegin esigin 450 m dahilinde izin verilmeyen negatif egimler.

11.2.11 Merkez hatti. Herhangi bir boliimdeki (bir durma uzantis1 veya agma sahasi dahil)
merkez hattinin egimleri miimkiin oldugunca kiiciik olmali ve egim degisiklikleri,
ayarlanabildigi kadar az ve kiigiik olmali ve 60°da 1°1 asmamalidir. Tecriibeler, pistten
disariya ilerledikg¢e, herhangi bir boliimde 66°da 1°e kadar artan egimlerin, ve 40’da
1’e kadar diisen egimlerin kabul edilebilir oldugunu gostermistir.

11.2.12 Krosbarlar. Krosbar 1siklari, ilgili merkez hatti 1siklarindan gecen diiz bir c¢izgi
tizerinde duracak sekilde ayarlanmali ve bu ¢izgi, miimkiin oldugunca, yatay
olmalidir. Ancak bir durma uzantis1 veya asma sahasi dahilindeki krosbar 1siklarinin,
capraz diislisiin bulundugu mahallerde yere daha yakin monte edilmelerini sagladig:
taktirde, 1siklarin en fazla 80’de 1’lik enine bir e§im ilizerinde monte edilmesine izin
verilir.

11.3 Manialarin kileransi

11.3.1 Asagida 151k diizlemi olarak anilacak bir alan, maniadan arindirma amagl
olusturulmus ve sistemin tiim 1siklar1 bu diizlem iizerindedir. Bu diizlem dikdortgen
bi¢cimindedir ve yaklasma 1siklandirma sisteminin merkez hatt1 iizerinde simetrik
yerlesmistir. Esikte baglar ve sistemin yaklagma ucunun 6tesinde 60 m uzanir ve 120
m genisligindedir.

11.3.2 Isik diizleminin sinirlart iginde, burada tayin edilenler haricinde, 151k diizleminden
yliksek olan hi¢bir cismin bulunmasina izin verilmez. Tiim yollar ve otoyollar, tiim
ara¢ trafiginin havaalanm yetkililerinin kontrolii altinda bulunan ve havaalani trafik
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17.3.1

17.3.2

17.4.1

17.4.2

17.4.3

17.4.4

17.4.5

m) 17.3  Saglanacak koruma seviyesi

Boliim 9, 9.2 uyarinca, havaalanlar1 kurtarma ve yanginla miicadele amagli kategorize
edilmeli ve saglanan koruma diizeyi havaalani kategorisine uygun olmalidir.

Ancak Bolim 9, 9.2.3, normalde havaalanini kullanan en yiiksek kategorideki
ucaklarin hareketlerinin sayisi trafigin en yogun oldugu birbirini takip eden {i¢ ayda
700’den az oldugu smirli bir donem i¢in daha diisiik bir koruma seviyesinin
saglanmasina izin vermektedir. 9.2.3’te yer alan ayricaligin yalnizca 700 harekete
ulagirken dahil edilen ucaklarin ebatlar1 arasinda genis bir farklilik yelpazesi
bulundugunda gecerli oldugunu dikkate almak énemlidir.

17.4  Zor gevreler i¢in kurtarma ekipmani

Uygun kurtarma ekipmani ve hizmetleri, bu hizmet tarafindan kapsanacak alanin,
konvensiyonel tekerlekli araglarin tamamen hizmet veremedigi su, bataklik alanlari
veya diger zor g¢evreleri igerdigi bir havaalaninda mevcut olmalidir. Bu,
yaklagma/kalkis operasyonlarinin 6nemli bir bdliimiiniin bu alanlar {izerinden
gergeklestigi yerlerde 6zellikle dnemlidir.

Kurtarma ekipman, ilgili alanlar calisabilecek teknelerle veya helikopterler ve hem
karada hem de suda hareket edebilen veya hava amortisorlii araclar gibi bagka
araclarla taginmalidir. Araglar, bu hizmet kapsaminda yer alan alanlara miidahale
etmek iizere hizla faaliyete gegirilebilecek sekilde konumlandirilmalidir.

Suyun kiyisinda yer alan bir havaalaninda, tekneler veya diger araglar tercihen
havaalaninda bulunmali, ve uygun suya indirme veya havuzlama yerleri saglanmalidir.
Bu araclar havaalaninin disinda bulundugu taktirde, tercihen havaalan1 kurtarma ve
yanginla miicadele servisinin kontrolii altinda veya, bu uygulanamadig: taktirde,
havaalan1 kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile yakin koordinasyon halinde
calisan baska bir yetkili kamu veya 6zel kurulusunun (polis, askeri hizmetler, liman
devriyesi veya sahil muhafaza gibi) kontrolii altinda bulunmalidir.

Tekneler veya diger araclar, bir kaza mahalline en kisa silirede ulagsmak i¢in miimkiin
olan en yiiksek hiza sahip olmalidir. Kurtarma operasyonlar: sirasinda yaralanma
riskini azaltmak icin, pervaneli teknelerin pervaneleri oluklu olmadikga, su jet tahrikli
tekneler su pervane-tahrikli teknelere tercih edilir. Hizmet kapsaminda yer alacak su
alanlar1 yilin 6nemli bir donemi boyunca donmus olmasi halinde ekipman buna gore
secilmelidir. Bu hizmette kullanilan araglar, normalde havaalanin1 kullanan daha
bliyiik ucaklarin gerekliliklerine iligkin cankurtaran sallar1 ve can simitleri ile, iki
yonlii radyo haberlesmesi ile, ve gece operasyonlari i¢in farlar ile donatilmig olmalidir.
Diisiik goriis mesafeli donemler sirasinda ugak operasyonlar1 beklendigi taktirde yanit
veren acil durum araglari igin rehberlik saglamak gerekli olabilir.

Ekipmani ¢alistirmak iizere tayin edilmis personel, ilgili ¢evrede kurtarma hizmetleri
i¢cin uygun sekilde egitilmis ve talimli olmalidir.
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17.5.1

17.5.2

18.1

18.2

17.5 Tesisler

Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetine yonelik 6zel telefon, iki yonlii radyo
haberlesme ve genel alarm sistemlerinin saglanmasi, énemli acil durum ve rutin
bilgilerin giivenilir sekilde aktarilmasini saglamak {izere arzu edilir. Her havaalaninin
miinferit gerekliliklerine uygun olarak bu tesisler asagidaki amaglara hizmet
etmektedir:

a) bir ucak kazasi veya olayr durumunda kurtarma ve yanginla miicadele
araclarmin ve personelinin derhal alarma gecirilmesini ve sevk edilmesini
temin etmek amaciyla harekete gegiren makam ile havaalanm1 yanginla
miicadele mevkii arasinda direkt haberlesme;

b) kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile acil durum halindeki bir ucagin ucus
miirettebat1 arasinda direkt haberlesme;

c) ndbetci olmayan, tayin edilmis personelin hemen ¢agrilmasini saglayacak acil
durum sinyalleri,

d) gerekli oldugu lizere, havaalani {lizerinde veya disinda ilgili esas hizmetlerin
cagrilmast; ve

e) bir ucak kazasinda veya olayinda ndbet¢i olan kurtarma ve yanginla miicadele
araclari ile iki yonlii radyo yardimziyla iletisimin muhafaza edilmesi.

Bir ucak kazasindan dogan kayiplarin kaldirilmasina ve gézetimine iliskin ambulans
ve tibbi yardimin mevcut olmasi ilgili otorite tarafindan dikkatlice 6ngoriilmeli ve s6z
konusu acil durumlarla ilgilenmek iizere olusturulmus genel acil durum planinin bir
parcasini olusturmalidir.

18.  Araclarin operatorleri
Hareket alanindaki araclarin operasyonundan sorumlu yetkililer, operatorlerin geregi

gibi ehliyetli olmasini saglamalidir. Bu, siirliciinlin islevine uygun oldugu iizere,
asagidaki hususlara iliskin bilgiyi icerebilmektedir:

a) havaalaninin cografyasi;

b) havaalani levhalari, isaretlemeleri ve 1siklart;

c) radyotelefon isletme prosediirleri;

d) ICAO alfabesi dahil olmak iizere havaalani kontroliinde kullanilan terimler ve
ifadeler;

e) Hava trafik servislerinin, yer operasyonlari ile ilgili olan kurallart;

f) Havalimani kurallar1 ve prosediirleri; ve

g) Ornegin kurtarma ve yanginla miicadelede gerekli olan uzman islevleri.

Operator, yerinde oldugu lizere, asagidaki hususlarda yetkinlik gosterebilmelidir:

a) arac nakletme/alma ekipmaninin ¢alistirilmasi veya kullanilmast;
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iLAVE B. MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI

MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI
Not. — Sekilde, bir aletli pist ve bir aletsiz pist olmak iizere iki pistli bir
havaalamindaki mania siirlama yiizeylerini gostermektedir. Herikisi aymi zamanda

kalkig pistleridir.
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ILAVE C. DEVLET EMNIYET PROGRAMININ (SSP)
CERCEVESI

Giris

Bu ilave, bir Devlet emniyet programinin (SSP) bir Devlet tarafindan uygulanmasina
ve muhafaza edilmesine yonelik bir g¢erceve sunmaktadir. Bir SSP, emniyetin Devlet
tarafindan yonetilmesine yonelik bir yonetim sistemidir. Bu ¢ergeve, asagida 6zetlenen dort
unsuru ve on bir Ogeyi Ongormektedir. Bir SSP’nin uygulanmasi, Devletin havacilik
sisteminin bilyiikligli ve karmasikligi ile orantilidir, ve Devletteki miinferit 6ge islevlerinden
sorumlu birden fazla otorite arasinda koordinasyon gerektirebilir. Bu ilavede sunulan SSP
cergevesi, ve Ek 7°de belirlenen emniyet yonetim sistemi (SMS) ¢ercevesi tamamlayici, fakat
yine de ayr1 ¢erceveler olarak goriilmelidir. Bu ilave ayrica ¢ergevenin her 6gesine ait kisa bir
aciklamay1 da icermektedir.

1. Devlet emniyet politikasi ve amaclar

1.1  Devlet emniyet yasal cergevesi

1.2 Devlet emniyet sorumluluklar1 ve mesuliyetleri
1.3 Kaza ve olay arastirmast

1.4 Uygulama politikasi

2. Devlet emniyet risk yonetimi

2.1 Servis saglayicinin SMS’1i i¢in emniyet gereklilikleri
2.2 Servis saglayicinin emniyet performansina iligkin anlagsma

3. Devlet emniyet giivencesi

3.1 Emniyet gozetimi

3.2 Emniyet verilerinin toplanmasi, analizi ve miibadelesi

3.3  Daha biiylik kayg1 veya ihtiyag¢ bulunan alanlar tizerindeki gézetimin emniyet
verilerine gore hedeflemesi

4. Devlet emniyet artirimi

4.1  Dabhili egitim, emniyet bilgilerinin iletilmesi ve dagitilmasi
4.2 Harici egitim, emniyet bilgilerinin iletilmesi ve dagitilmasi

Not. — Bu ilave baglaminda, “servis saglayict” terimi, havacilik hizmetleri saglayan herhangi
bir organizasyona igaret etmektedir. Bu terim, gegerli oldugu tizere, hizmetlerinin saglanmasi
swrasinda emniyet risklerine maruz kalan onaylanmis egitim organizasyonlarini, ugak
operatorlerini, onaylanmis bakim organizasyonlarini, tip tasarimindan ve/veya ucgak
imalatindan sorumlu organizasyonlari, hava trafik hizmetleri saglayicilarini ve sertifikali
havaalanlarini icermektedir.

1. Devlet emniyet politikas1 ve amaclari
1.1 Devlet emniyet yasal ¢ercevesi
Devlet; Devletteki emniyet yonetiminin Devlet tarafindan ne sekilde yiiriitiilecegini

tanimlayan, uluslararasi ve ulusal standartlara uygun olarak, ulusal bir emniyet yasal ¢ercevesi
ve belirli mevzuatlar yiriirlige koymustur. Bu, Devlet havacilik organizasyonlarinin,
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Devlette emniyet yonetimi ile ilgili belirli faaliyetlere katilimini, ve s6z konusu
organizasyonlarinin rollerinin, sorumluluklarinin ve iligkilerinin olusturulmasini igermektedir.
Emniyet yasal ¢er¢evesi ve belirli mevzuatlar, Devletle ilgili ve Devlete uygun kalmalarini
saglamak iizere periyodik olarak gozden gecirilmektedir.

1.2 Devlet emniyet sorumluluklar1 ve mesuliyetleri

Devlet, SSP’nin olusturulmas1 ve muhafaza edilmesi ile ilgili gereklilikleri,
sorumluluklart ve mesuliyetleri belirlemis, tanimlamis ve belgelendirmistir. Bu, SSP’yi
Devletin emniyet amaglarina uygun bir sekilde planlama, organize etme, gelistirme, muhafaza
etme, kontrol etme ve stirekli iyilestirme yonergelerini icermektedir. Ayrica, SSP’nin
uygulanmasina yonelik gerekli kaynaklarin saglanmasi1 hakkinda agik bir beyam1 da
icermektedir.

1.3 Kaza ve olay arastirmasi

Devlet, tek amaci, kusurun veya sorumlulugun paylastirilmasi degil, kazalarin ve
olaylarin 6nlenmesi olan bagimsiz bir olay ve olay arastirma siireci olusturmustur. S6z konusu
aragtirmalar, Devletteki emniyet yonetimini desteklemektedir. SSP’nin isletilmesinde Devlet,
kaza ve olay arastirma organizasyonunun baska Devlet havacilik organizasyonlarindan
bagimsizligin1 muhafaza etmektedir.

1.4 Uygulama politikasi

Devlet, servis saglayicilarinin, servis saglayict emniyet yonetim sistemi (SMS)
baglaminda, ve ilgili Devlet otoritesini tatmin edecek sekilde, belirli emniyet sapmalarini
iceren olaylar1 dahili olarak ele almaya, ve halletmeye, izinli bulunduklar1 kosullar1 ve
ortamlar1 belirleyen bir uygulama politikasi yiiriirliige koymustur. Uygulama politikasi ayrica,
olusturulmus uygulama prosediirlerinden gegerek emniyet sapmalarinin ele alinacagi kosullar
ve ortamlar1 da belirlemektedir.

2. Devlet emniyet risk yonetimi
2.1 Servis saglayicinin SMS’i i¢in emniyet gereklilikleri

Devlet, servis saglayicilariin tehlikeleri nasil belirleyeceklerine ve emniyet risklerini
ne sekilde yoneteceklerine hakim olan kontrolleri olusturmustur. Bunlar, servis saglayicinin
SMS’si icin gereklilikleri, belirli isletme mevzuatlarim1 ve uygulama politikalarini
icermektedir. Gereklilikler, belirli isletme mevzuatlar1 ve uygulama politikalari, servis
saglayici ile ilgili ve servis saglayiciya uygun kalmalarini saglamak {izere periyodik olarak
gozden gegirilmektedir.

2.2 Servis saglayicinin emniyet performansina iligkin anlagsma
Devlet, SMS’nin emniyet performansi konusunda miinferit servis saglayicilari ile
mutabik kalmistir. Miinferit bir servis saglayicinin SMS’ne iliskin mutabik kalinan emniyet

performansi, servis saglayicilari ile ilgili ve servis saglayicilarina uygun kalmalarin1 saglamak
tizere periyodik olarak gézden gegirilmektedir.
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3. Devlet emniyet giivencesi
3.1 Emniyet gézetimi

Devlet, emniyet gdzetimi fonksiyonunun sekiz kritik 6gesine iliskin etkili bir izleme
saglamak iizere bir mekanizma olusturmustur. Devlet ayrica, servis saglayicilar1 tarafindan
tehlikelerinin belirlenmesinin ve emniyet risklerinin yonetiminin olusturulmus denetim
kontrollerine (gereklilikler, belirli isletme mevzuatlart ve uygulama politikalar1) gore
yapilmasini saglamak iizere mekanizmalar olusturmustur. Bu mekanizmalar, denetleyici
emniyet risk kontrollerinin servis saglayicilarinin SMS’ne uygun sekilde entegre edilmesini,
tasarlandiklar1 sekilde uygulanmalarini, ve denetleyici kontrollerinin emniyet riskleri tizerinde
amaglanan etkiye sahip olmalarin1 saglamaya yonelik teftisleri, denetimleri ve muayeneleri
icermektedir.

3.2 Emniyet verilerinin toplanmasi, analizi ve miibadelesi

Devlet, hem miinferit hem de toplam Devlet diizeyinde tehlikelere ve emniyet risklerine
iligkin verilerin yakalanmasin1 ve muhafaza edilmesini saglamaya yonelik mekanizmalar
olusturmustur. Devlet ayrica saklanan verilerden bilgi gelistirmeye, ve emniyet bilgilerini
uygun oldugu iizere servis saglayicilar1 ve/veya diger Devletler ile aktif bir sekilde miibadele
etmeye yonelik mekanizmalar da olusturmustur.

3.3 Daha biiyiik kaygi veya ihtiya¢ bulunan alanlar tizerindeki
gbzetimin emniyet verilerine gore hedeflemesi

Devlet, tehlikelere, operasyonlardaki neticelerine ve tayin edilen emniyet risklerine
iligkin verilerin analizi ile tanimlandig1 iizere, daha biiyiik emniyet kaygisinin veya ihtiyacinin
bulundugu alanlara yonelik teftisleri, denetimleri ve muayeneleri oncelikli kilmaya iliskin
prosediirler olusturmustur.

4.Devlet emniyet artirimi
4.1 Dahili egitim, emniyet bilgilerinin iletilmesi ve dagitilmasi

Devlet, Devlet havacilik organizasyonlar1 dahilinde, etkili ve verimli bir SSP’yi tegvik
eden bir organizasyon kiiltiiriinlin gelistirilmesini destekleyen, emniyete iliskin bilgilerin iki
yonlii iletilmesini ve bilinci tesvik etmekte ve egitim saglamaktadir.

4.2 Harici egitim, emniyet bilgilerinin iletilmesi ve dagitilmasi

Devlet, servis saglayicilart arasinda, etkili ve verimli bir SSP’yi tesvik eden bir

organizasyon kiltliriiniin gelistirilmesini destekleyen, emniyete iliskin bilgilerin iki yonlii
iletilmesini ve emniyet risklerinin bilincini tesvik etmekte ve egitim saglamaktadir.
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EK 7. EMNIYET YONETIM SISTEMLERINE (SMS)
AIT CERCEVE
(Bakiniz Boliim 1, 1.5.4)

Giris

Bu ek, bir emniyet yonetim sisteminin (SMS) sertifikali bir havaalani tarafindan
uygulanmasina ve muhafaza edilmesine yonelik ¢ergeveyi belirlemektedir. Bir SMS, bir
organizasyon tarafindan emniyet yonetimine yonelik bir yonetim sistemidir. Bu ¢erceve, SMS
uygulamasina yonelik minimum gereklilikleri temsil eden dort unsuru ve on iki 0geyi
icermektedir. Cergevenin uygulanmasi, organizasyonun biiyiikliigiine ve sunulan hizmetlerin
karmasiklig1 ile orantili olacaktir. Bu ek, c¢ercevenin her 6gesine ait kisa bir aciklama da
icermektedir.

1. Emniyet politikas1 ve amaglar1

1.1 — Yonetim taahhiidii ve sorumlulugu

1.2 — Emniyet sorumluluklari

1.3 — Kilit emniyet personelinin tayin edilmesi

1.4 — Acil durum miidahale planlamasinin koordinasyonu
1.5 — SMS dokiimantasyonu

2. Emniyet risk yonetimi

2.1 — Tehlike tespiti
2.2 — Emniyet riskinin saptanmasi ve azaltilmasi

3. Emniyet giivencesi

3.1 — Emniyet performansinin izlenmesi ve lgiilmesi
3.2 — Degisiklik yonetimi
3.3 — SMS’nin siirekli gelistirilmesi

4. Emniyet artirimi

4.1- Egitim ve 0gretim
4.2— Emniyet iletisimi

1. Emniyet politikasi ve amaclar
1.1 Y 6netim taahhiidii ve sorumlulugu

Sertifikali havaalani, organizasyonun, uluslararasi ve ulusal gerekliliklere uygun
olacak ve organizasyonun sorumlu yoneticisi tarafindan imzalanacak olan emniyet politikasini
tanimlayacaktir. Emniyet politikasi, organizasyonun emniyete iliskin taahhiitlerini yansitacak;
emniyet politikasinin uygulanmasina yonelik gerekli kaynaklarin saglanmasina iligkin agik bir
beyan icerecek; ve goriilebilir kabul ile, organizasyonun tamamina iletilecektir. Emniyet
politikasi, emniyet raporlama prosediirlerini igerecek; hangi tiirdeki operasyon hareketlerinin
kabul edilemez oldugunu acik¢a gosterecek; ve disiplin cezasinin gecerli olmayacagi sartlari
icerecek. Emniyet politikasi, organizasyon ile ilgili ve organizasyona uygun kalmasini
saglamak i¢in periyodik olarak incelenecektir.
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1.2 Emniyet sorumluluklari

Sertifikali havaalani, SMS’nin uygulanmas: ve muhafaza edilmesi i¢in, sertifikali
havaalani1 adina, diger islevlerinden bagimsiz olarak, nihai sorumluluga ve mesuliyete sahip
olacak sorumlu yoneticiyi belirleyecektir. Sertifikali havaalan1 ayrica, diger islevlerden
bagimsiz olarak, tiim yonetim {iyelerinin ve de elemanlarin SMS’nin emniyet performansi ile
ilgili sorumluluklarin1 belirleyecektir. Emniyet sorumluluklari, mesuliyetleri ve yetkileri,
belgelenecek ve organizasyonun tamamina iletilecek, ve emniyet riskine tahammiil
edilebilirlik ile ilgili kararlar alma yetkisine sahip yonetim diizeylerinin bir tanimini
icerecektir.

1.3 Kilit emniyet personelinin tayin edilmesi

Sertifikali havaalani, etkili bir SMS’nin uygulanmasina ve muhafaza edilmesine
yonelik sorumlu birey ve odak noktasi olacak bir emniyet yoneticisini belirleyecektir.

1.4.Acil durum miidahale planlamasinin koordinasyonu

Sertifikali havaalani, normal operasyonlardan acil durum operasyonlarina diizenli ve
verimli bir sekilde gegisi ve normal operasyonlara doniisii saglayan bir acil durum miidahale
planinin, hizmetlerinin saglanmasi sirasinda kesismek zorunda oldugu kuruluglarin acil durum
miidahale planlari ile dogru koordine edilmesini saglayacaktir.

1.5. SMS dokiimantasyonu

Sertifikali havaalani, organizasyonun emniyet yonetimine yaklagimini organizasyonun
emniyet amaglarina uygun bir sekilde tanimlayan, organizasyonun iist diizey yoOnetimi
tarafindan kabul edilen bir SMS uygulama plan1 gelistirecektir. Organizasyon, emniyet
politikasin1 ve amagclarini, SMS gerekliliklerini, SMS siireclerini ve prosediirlerini, siireglere
ve prosediirlere yonelik sorumluluklari, mesuliyetleri ve yetkileri, ve SMS ¢iktilarini tarif
eden SMS dokiimantasyonu gelistirecek ve muhafaza edecektir. Sertifikali havaalani ayrica,
SMS dokiimantasyonunun bir parcasi olarak, emniyet yoOnetimine iliskin yaklasimini
organizasyonun tamamina iletmek iizere bir emniyet yonetimi sistemleri elkitabi (SMSM)
gelistirecek ve muhafaza edecektir.

2. Emniyet risk yonetimi
2.1 Tehlike tespiti
Sertifikali havaalani, operasyonlardaki tehlikelerin tanimlanmasini saglayan resmi bir
stire¢ gelistirecek ve muhafaza edecektir. Tehlike tespiti, emniyet verilerinin toplanmasina
iliskin tepkisel, proaktif ve tahmine dayali metodlarin bir kombinasyonuna dayanacaktir.
2.2 Emniyet riskinin saptanmasi ve azaltilmasi
Sertifikali havaalani, havaalan1 operasyonlarindaki emniyet risklerinin analizini,

degerlendirilmesini ve kontroliinii saglayan resmi bir siireg gelistirecek ve muhafaza
edecektir.
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3. Emniyet giivencesi
3.1 Emniyet performansinin izlenmesi ve dl¢giilmesi

Sertifikali havaalani, organizasyonun emniyet performansini dogrulamaya ve emniyet
riskleri kontrollerinin etkililigini gecerli kilmaya ydnelik imkanlar1 gelistirecek ve muhafaza
edecektir. Organizasyonun emniyet performansi, SMS’nin emniyet performans hedefleri ve
emniyet performans gostergeleri dikkate alinarak dogrulanacaktir.

3.2 Degisiklik yonetimi

Sertifikalt  havaalani, olusturulmus siirecleri ve hizmetleri etkileyebilecek,
organizasyon i¢indeki degisiklikleri belirlemeye; degisiklikleri uygulamadan 6nce emniyet
performansinin saglanmasina iligkin diizenlemeleri agiklamaya; ve operasyon ortamindaki
degisiklikler nedeniyle artik gerekli veya etkili olmayan emniyet risk kontrollerini ortadan
kaldirmaya veya tadil etmeye yOnelik resmi bir siire¢ gelistirecek ve muhafaza edecektir.

3.3 SMS’nin siirekli gelistirilmesi
Sertifikali havaalani, SMS’nin standart alti performansinin sebeplerinin tespit
edilmesine, SMS’nin operasyonlardaki standart alti performansinin  sonuglarinin
belirlenmesine, ve s6z konusu sebeplerin ortadan kaldirilmasina veya hafifletilmesine yonelik
resmi bir siire¢ gelistirecek ve muhafaza edecektir.
4. Emniyet artirm
4.1 Egitim ve 0gretim
Sertifikali havaalani, SMS gorevlerini yerine getirmek {izere personelin egitilmesini ve
yeterli olmasin1 saglayan bir emniyet egitim programi gelistirecek ve muhafaza edecektir.
Emniyet egitiminin kapsami, her bireyin SMS’ye dahil olmasina uygun olacaktir.
4.2 Emniyet iletisimi
Sertifikali havaalani, tim personelin SMS’den tamamen haberdar olmasini, emniyet
acisindan biiyiik 6nem tasiyan bilgileri aktaran, ve belirli emniyet tedbirlerinin ni¢in alindigini

ve emniyet prosediirlerinin nigin getirildigini veya degistirildigini aciklayan emniyet
iletisimine yOnelik resmi imkanlar gelistirecek ve muhafaza edecektir.
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ANNEX 14, CiLT I’E DAHIL EDILMiS ONEMLI
KONULARIN SINIRLI iNDEKSI

HAVAALANI iSLETME * BUZLANMA GIDERICi/ONLEICi TESIS
apron yonetim servisi 9.5 tanim 1.1

kus zarariin azaltilmasi 9.4 1siklandirma 5.3.21

kapali alanlarin belirlenmesi 7.1 yer 3.15.2

kullanim dig1 alanlarin belirlenmesi 7.4 isaretleme 5.2.11.2

hareket kabiliyetini kaybetmis ugaklarin kaldirtlmasi 9.3
havaalani acil durum planlamasi 9.1
ucaklara yonelik yer hizmetleri 9.6

BEYAN EDIiLEN MESAFELER

151k yogunlugu kontrolii a-15 hesaplama A-3

kullanim dis1 alanlarin 1giklandirilmasi a-13 tanim 1.1

bakim 10 raporlama gereklilikleri 2.8

araclarin veya mobil cisimlerin isaretlemesi 6.1.6;6.2.2;

6.2.14 HAREKET KABILIYETINi KAYBETMIS

pist fren hareket/siirtiinme 6l¢iimil a-6; A-7
pist seridinde mobil cisimler 3.4.7

UCAKLARIN KALDIRILMASI

gorsel yardimcilarin izlenmesi 8.3 kabiliyet 9.3
asir1 yiik operasyonlar1 A-19.1 raporlama gereklilikleri 2.10
havaalani1 verilerinin raporlanmasi 2
kurtarma ve yanginla miicadele 9.2; A-17 KAYDIRILMIS ESIK
ikincil gii¢ kaynag; 8.1
tanim 1.1
APRON isiklar 5.3.10.1; 5.3.10.3
yer A-10.2
¢Okiintiilerin klerans1 10.2.1 isaretleme 5.2.4.9; 5.2.4.10
kar, buz vs. klerans1 10.2.9; 10.2.10
tanim 1.1 KIRILABILIRLIK

fiziksel 6zellikleri 3.13

tecrit edilmis ucak park yeri 3.14
1siklandirma 5.3.23

raporlama gereklilikleri 2.5.1 d)
emniyet seritleri 5.2.14

APRON YONETIM SERVISI

Tanim 1.1
Kanuni hiikiim 9.5

kirilabilir cisimlerin tanimi 1.1

yiikseltilmig yaklasma 1giklar15.3.1.4.; 5.3.1.5
isaretleyiciler 5.5.1

operasyonel alanlar iizerindeki cisimler 9.9
pist seritleri tizerindeki cisimleri 3.4.7

diger yiikseltilmis 1s1klar 5.3.1.7

PAPI ve APAPI 5.3.5.27

levhalar 5.4.1.3

T-VASIS ve AT-VASIS 5.3.5.16

ASMA SAHASI TESVIYE
pist uzunlugu dikkate alma 3.1.8 radyo altimetre ¢aligma alanm 3.8.4
tanim 1.1 pist sonu emniyet alanlar1 3.5.7
kirilabilirlik 9.9.1 b); 9.9.2 ¢) pist seritleri 3.4.8-3.4.11
genel A-2 hassas yaklagma pistleri i¢in serit A-8.3
fiziksel 6zellikler 3.6 taksi yolu seritleri 3.11.4
raporlama gereklilikleri 2.5.1 f)

HELIPORT

tanim 1.1

spesifikasyonlar i¢in Annex 14, Cilt II

* Bir havaalaninin, tasarimi veya saglanacak imkanlari ile ilgili olan spesifikasyonlarla karsilastirmali olarak
onun giinliik isletimine iligkin spesifikasyonlar.
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Annex 14 — Havaalanlart

BEKLEME YERLERI

tanim 1.1
fiziksel ozellikler 3.12

ARA BEKLEME POZISYONU

tanim 1.1
1siklandirma 5.3.20
yeri 3.12.4
isaretleme 5.2.11
levhalar 5.4.3.9

ISIKLANDIRMA

yaklagma 1siklandirma sistemleri 5.3.4; a-11; ek 2
renk spesifikasyonlar ek 1

1siklar i¢in tanimlar, vs. 1.1

elektrik sistemleri boliim 8

yogunluk kontroli 5.3.1.10; 5.3.1.11; a-15
1giklar 5.3

kullanim dig1 alanlarin 1giklandirilmasi a-13
bakim 10.1; 10.4

izleme 8.3

mania 1siklandirma 6.3; ek 6

fotometrik ozellikleleri ek 2

gorerek yaklagsma egim gosterme sistemlerinin
tesis etme onceligi A12

raporlama gereklilikleri 2.9.2 h); 2.12

ikinci gii¢ kaynag 8.1

emniyet 1s1klandirma 9.11

BAKIM

¢Okiintiilerin klerans1 10.2.1; 10.2.7
kar, buz vs. klerans1 10.2.8-10.2.12
genel 10.1

kaplama ortiileri 10.3

pist diizligii 10.2.2; a-5

gorsel yardimcilar 10.4

ISARETLEYICILER

tanim 1.1
isaretleyici yardimlar1 5.5

ISARETLEME

renk spesifikasyonlar1 5.2; Ek 1
tanim 1.1

cisimlerin igaretlemesi 6.2
ylizey isaretleme kaliplart 5.2

iZLEME

hareket alaninin ve ilgili tesislerin durumu 2.9.1-2.9.3
gorsel yardimeilar 8.3
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Cilt 1

ALETSIZ PISTLER

yaklagma 1s1iklandirma sistemleri 5.3.4.1-5.3.4.9
tanim 1.1

bekleme yerleri 3.12.6

mania smirlama gereklilikleri 4.2.1-4.2.6

pist — bekleme pozisyonu isaretlemesi 5.2.10.2
ikincil gii¢ kaynagi tablo 8-1

esik 1giklar1 5.3.10.1; 5.3.10.4 a)

HASSAS OLMAYAN YAKLASMA
PISTLERI

yaklagma 1s1iklandirma sistemi 5.3.4.1-5.3.4.9
tanim 1.1

bekleme yerleri 3.12.6

mania smirlama gereklilikleri 4.2.7-4.2.12
pist esik tanimlama 1g1klar1 5.3.8

pist — bekleme pozisyonu isaretlemesi 5.2.10.2
ikincil gii¢ kaynagi tablo 8-1

esik 1g1klar1 5.3.10.1; 5.3.10.4 a)

MANIA /CiSiM

manialarin kleransi a-11.3

mania tanimlari ve maniadan armdirilmis bolge
1.1

1siklandirma 6.3; ek 6

sinirlama gereklilikleri 4.2

sinirlama yiizeyleri 4.1

isaretleme 6.2

isaretlenecek ve/veya 1siklandirilacak cisimler
6.1

asma sahalarinda 3.6.6

pist sonu emniyet alanlarinda 3.5.6

pist seritlerinde 3.4.6; 3.4.7

taksi yolu seritlerinde 3.11.3; 9.9

diger cisimler 4.4

mania siirlama yiizeyleri disinda 4.3

koruma yiizeyi 5.3.5.41-5.3.5.45

manialarin bildirilmesi ve maniadan arindirilmig
bolge 2.5

ikincil gii¢ kaynagi 8.1

KAPLAMA MUKAVEMETI

ucak i¢cin ACN’ler a-19.2
apronlar 3.13.3

asir1 yiik operasyonlari a-19.1
raporlama gereklilikleri 2.6
pistler 3.1.20

banketler a-8.1

durma uzantilart 3.7.3; a-2.10
taksi yollar1 3.9.12

HASSAS YAKLASMA PISTI KATEGORI I

yaklagma 1s1iklandirma sistemi 5.3.4.10-5.3.4.21
merkez hat 1giklar1 5.3.12.2; 5.3.12.5

tanim 1.1

ugus yolu siireleri sekil A-4

kirilabilirlik 9.9



bekleme yerleri 3.12.6-3.12.9

bekleme pozisyonu levhalar1 5.4.2.2 - 5.4.2.5; 5.4.2.8;
54.29;54.2.8;54.2.11;5.42.14;5.4.2.16; 5.4.2.17

gorsel yardimceilarin bakimi 10.4.1; 10.4.2; 10.4.10

seritlerdeki cisimler 3.4.7

mania sinirlama gereklilikleri 4.2.13;4.2.14;4.2.16-4.2.21

pist 151k ozellikleri ek 2

pist — bekleme pozisyonu isaretlemesi 5.2.10.3

ikincil gili¢ kaynagi tablo 8-1

esik 1s1klar1 5.3.10.4 b)

HASSAS YAKLASMA PISTLERI
KATEGORILER II VE IIT

yaklagma 1siklandirma sistemi 5.3.4.22-5.3.4.39
tanim 1.1

ucus yolu siireleri sekil a-4

kirilabilirlik 9.9

bekleme yerleri 3.12.6-3.12.9

bekleme pozisyonu levhalar1 5.4.2.3; 5.4.2.4; 5.4.2.5; 5.4.2.7;

5.4.2.8;54.2.10;5.4.2.12; 5.4.2.13; 5.4.2.15; 5.4.2.16
gorsel yardimcilarin bakimi 10.4.1-10.4.9
seritlerdeki cisimler 3.4.7

mania sinirlama gereklilikleri 4.2.15-4.2.21
pist merkez hatti 1siklar1 5.3.12.1; 5.3.12.5
pist sonu 1s1klar1 5.3.11.3

pist 15181 6zellikleri ek 2

pist — bekleme pozisyonu isaretlemesi 5.2.10.3
ikincil gii¢ kaynagi tablo 8-1

durdurma barlar1 5.3.19

taksi yolu merkez hatt1 1g1klar1 5.3.16

taksi yolu 151k 6zelikleri ek 2

esik 1s1klar1 5.3.10.4 ¢)

pist konma bolgesi 1siklart 5.3.13

KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE

haberlesme ve alarm sistemi 9.2.31; 9.2.32
acil durum erisim yollar1 9.2.26-9.2.28
sondiiriicii malzemeler 9.2.8-9.2.19
itfaiye istasyonlar1 9.2.29; 9.2.30
genel 9.2 (giris notu )

korumanin seviyesi 9.2.3-9.2.7; a-17.3
personel 9.2.34-9.2.38

raporlama gereklilikleri 2.11

kurtarma ekipmanlar1 9.2.20; 9.2.33
miidahale siiresine 9.2.21-9.2.25
araglar 9.2.33

PiST

¢okiintiilerin kleransi 10.2.1
kar, buz vs. klerans1 10.2.8; a-6
pist kapalidir igaretlemesi 7.1
tanim 1.1
1giklar 5.3.7-5.3.13; ek 2
isaretleyiciler 5.5.2; 5.5.4
isaretleme 5.2.2.-5.2.7;5.2.9
pistlerin sayisi, yeri ve yonil a-1
kaplama ortiileri 10.3
fiziksel ozellikler 3.1
raporlama gereklilikleri 2.3.2; 2.5.1.a); 2.8; 2.9.2; 2.9.4-
2.9.11; A-6; A-7
pist yilizeyinin diizgiinligi A-5
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banketler 3.2

egimler 3.1.12-3.1.19; a-4

seritler 2.5.1 b); 3.4;9.9.1 a); 9.9.4;9.9.6
doniis alanlar1 3.3

PiST SONU EMNIiYET ALANLARI

tanim 1.1

kirilabilirlik 9.9.1 a); 9.9.2 b)
genel a-9

fiziksel ozellikleri 3.5
raporlama gereklilikleri 2.5.1 b)

PIST - BEKLEME POZISYONU

tanim 1.1

yer 3.12.2; 3.12.3; 3.12.9

isaretleme 5.2.10

pist koruma 1s1iklar1 5.3.22

levhalar 5.4.2.2-5.4.2.5;5.4.2.7;,5.4.2.8;5.4.2.10;
5.4.2.12;5.4.2.13;5.4.2.15;54.2.16

durma barlar1 5.3.19

KALKIS AMACLI PIST

kalkis yiizeyi 4.1.25-4.1.29

kirilabilirlik 9.9

gorsel yardimcilarin bakimi 10.4.1; 10.4.2;
10.4.11; 10.4.12

mania smirlama gereklilikleri 4.2.22-4.2.27
pist 1siklandirma 5.3.9.2; 5.3.12.3; 5.3.12.4
ikincil gii¢ kaynagi tablo 8-1

taksi yolu 1siklandirmasi 5.3.16; 5.3.17

PiST YUZEY SURTUNME OZELLIKLERI

bakim 10.2.1-10.2.5; 10.2.7; 10.2.10
raporlama gereklilikleri 2.9

pist tasarimi 3.1.22

pist ylizey siirtiinmesi 2.9.6; 2.9.9

karl1 ve buzlu kaplamal1 yiizeyler — genel A-6
1slak pistler — genel A-7

GUVENLIK

havaalani acil durum planlamasi 9.1.2 (not)
havalimani tasarimi 1.5

tel orgii 9.10

tecrit edilmis ucgak park yeri 3.14
1siklandirma 9.11

DURMA UZANTISI

pist uzunlugu dikkate alma 3.1.8
tanim 1.1

genel a-2

1s1iklar 5.3.15; ek 2
isaretleyiciler 5.5.3

fiziksel ozellikler 3.7

raporlama gereklilikleri 2.5.1. b)



TAKSIi YOLU

kapali taksi yolu isaretleme 7.1
tanim 1.1

1siklar 5.3.16; 5.3.17; ek 2
isaretleyiciler 5.5.5; 5.5.6; 5.5.7
isaretleme 5.2.8; 5.2.11; 7.2
fiziksel 6zellikler 3.9

hizli ¢ikis 3.9.15-3.9.18
birikintilerin kaldirilmasi 10.2.7; 10.2.9; 10.2.11
raporlama gereklilikleri 2.5.1 ¢)
banketler 3.10

seritler 3.11;9.9.1 a); 9.9.4

GOREREK YAKLASMA EGIiM GOSTERME
SISTEMLERI

ozellikler 5.3.5
tesis etme Onceligi a-12

raporlama gereklilikleri 2.12
ikincil gii¢ kaynagi 8.1

— SON —
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ICAO TEKNIK YAYINLARI

Asagidaki ozet, Uluslararast Sivil Havacilik Organizasyonu tarafindan ¢ikarilan ¢egsitli teknik
yaywn dizilerinin statiisiinii ortaya koymakta ve ayrica  icerigini genel hatlariyla
agtklamaktadir. Havacilik Haritast Katalogu veya Uluslararasi Hava Seyriiseferine ait
Meteoroloji Tablolar1 gibi, bu dizilerden birine ozellikle girmeyen uzmanlik yaymnlarim
icermemektedir.

Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar, Konsey tarafindan Uluslararasi
Sivil Havacilik Konvansiyonu Madde 54, 37 ve 90’a uygun olarak kabul edilmis ve, kolaylik
icin, Konvansiyonun Ekleri (Annex’leri) olarak tayin edilmistir. Uluslararas:t Standartlar’da
yer alan spesifikasyonlarin Akit Devletlerce ayni bicimde uygulanmasi, uluslararasi hava
seyriiseferinin emniyeti veya diizenliligi i¢in gerekli kabul edilmekle birlikte, Tavsiye edilen
Uygulamalar’daki spesifikasyonlarin  ayn1 bigimde uygulanmasi, uluslararast hava
seyriiseferinin emniyeti, diizenliligi veya verimliligi bakimindan arzu edilir kabul
edilmektedir. Bir Devletin ulusal mevzuati veya uygulamalari ile bir Uluslararasi Standart
tarafindan tespit edilenler arasindaki farkliliklara iligkin bilgi, uluslararasi hava seyriiseferinin
emniyeti veya diizenliligi i¢in esastir. Bir Devlet, bir Uluslararasi Standarda uymamasi
halinde, gercekten de, Konvansiyon’da yer alan Madde 38 kapsaminda, Konseye herhangi bir
fark: bildirmekle yilikiimlidiir. Tavsiye edilen Uygulamalardan farkliliklara iligkin bilgi, hava
seyriiseferinin emniyeti i¢in de énemli olabilir ve, Konvansiyonun buna iliskin herhangi bir
yiikiimliiliik 6ngdrmemesine ragmen, Konsey, S6zlesme Devletlerini sdz konusu farkliliklari,
Uluslararas1 Standartlar ile ilgili olanlarin yan1 sira bildirmeye davet etmistir.

Hava Seyriisefer Hizmetleri icin Belirlenmis Yontemler (PANS), tim diinyada
uygulanmak iizere Konsey tarafindan onaylanmistir.  Bunlar, ¢ogunlukla, Uluslararasi
Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar olarak kabul edilmek i¢in heniiz yeterli bir
olgunluk derecesine ulagsmamis olarak goriilen isletme prosediirlerini, ve de bir Ek (Annex)
olarak dahil edilmesi i¢in fazla detayli bulunan, veya Konvansiyonun siireclerinin fazla
kullanissiz olacag sik sik degistirilmeye acik olan daha kalici nitelikte materyal igermektedir.
Bolgesel Ek Prosediirler (SUPPS), Konsey tarafindan, fakat yalnizca ilgili bolgelerde
uygulanmak iizere onaylanmis olmalar1 bakimindan PANS ile benzer statiiye sahiptir. Bunlar,
prosediirlerin bazilar iist iiste gelen bolgeler i¢in gegerli oldugundan veya iki veya daha fazla
bolge i¢in ortak nitelikte oldugundan konsolide sekilde hazirlanmaktadir.

Asagidaki yayinlar, Konsey tarafindan onaylanan prensip ve ilkelere uygun olarak Genel
Sekreter’in yetkisiyle hazirlanmaktadir.

Teknik Elkitaplary, uygulanmalarint kolaylagtirmak iizere tasarlandiklart Uluslararasi
Standartlar1, Tavsiye edilen Uygulamalar1 ve PANS’1 ayrintilariyla agiklayacak rehberlik ve
bilgiler saglamaktadir.

Hava Seyriisefer Planlari, ICAO Hava Seyriisefer Bolgeleri bakimindan uluslararas: hava
seyriiseferine yonelik tesis ve hizmetlere yonelik gereklilikleri detayli olarak ortaya
koymaktadir. Bunlar, bolgesel hava seyriiseferi toplantilarinin tavsiyelerine ve buna iliskin
Konsey faaliyetine dayanarak Genel Sekreterinin yetkisine dayanarak hazirlanmaktadir.
Planlar, tavsiye edilen tesis ve hizmetlere iligskin uygulama durumundaki ve gerekliliklerdeki
degisiklikleri yansitmak {izere periyodik olarak tadil edilmektedir.

ICAO Sirkiilerleri, Akit Devletleri i¢in dnemli olan uzmanlik bilgilerini sunmaktadir. Bu,
teknik konulardaki aragtirmalar1 igermektedir.
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