Sivil Havacilik Genel Midiirligiinden:

TASLAK

GECE GOREREK SARTLARDA HELIiKOPTERLERIN HEMS, AMBULANS,
ARAMA KURTARMA ve INSANI YARDIM MAKSATLI UCUSLARINA ILiSKIN
TALIMAT

(SHT G-VFR-H)

BIRINCIi BOLUM

Amacg, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar
Amac

MADDE 1 — (1) Bu Talimatin amaci, Tiirkiye hava sahasinda gece gorerek sartlarda
helikopterlerin HEMS ugusu yapilabilmesi igin gerekli usul ve esaslar1 belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu Talimat 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ile 5431 sayili
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanunun ve bu
kanunlara istinaden yayimlanan mevzuata gore ruhsatlandirilan ve helikopter isleten
isletmeleri kapsar.

Dayanak

Madde 3 — (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tirk Sivil Havacilik
Kanunu ve 10/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Midirliigii Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanuna dayanilarak hazirlanmigtir.

Tammlar ve Kisaltmalar

Madde 4 — (1) Bu Talimatta gecen;

a) AIP: Havacilik Bilgi Yaymini,

b) ATC: Hava trafik kontrol iinitesini,

c) Gece gorerek sartlarda (VFR) ucus: Giin battimindan 30 dakika sonrasi ile
gindogumundan 30 dakika Oncesi arasinda gorerek ugus kurallarina uygun olarak

diizenlenecek uguslari,

¢) Gece goriis goriintiileme sistemleri ile (NVIS) gece gorerek sartlarda (VFR) ugus:
Giin batimindan 30 dakika sonrasi ile giin dogumundan 30 dakika Oncesi arasinda, gece
gOriis goriintiileme sistemleri ile gorerek ugus kurallarina uygun olarak yapilan uguslari,

d) Genel Miidiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriin,



e) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiind,
f) IFR: Aletli Ugus Kurallarini,

g) IMC: Aletli Meteorolojik Sartlari,

h) LPC: Lisans Yeterlilik Kontroliinii,

1) Kategori A helikopteri: CS-27/29 da belirtilen motor ve sistem izolasyonu
Ozellikleri ile tasarlanmis ¢ok motorlu helikopter veya yetkili makam tarafindan kabul edilen
esdeger sartnameye gore tasarlanmis ve kritik motor arizasi konseptine ve motor arizasi
halinde emniyetli yolculugun devam edebilmesi i¢in yeterli tahsis edilmis yiizey alan1 ve
performans yeterliligi saglayan Helikopter Ugus El kitab1 performans bilgilerine dayali olarak
imal edilmis helikopterleri,

i) MEL: Minimum Techizat Listesi
J) NVIS: Gece Goriig Goriintiileme Sistemleri (Night Vision Imaging System)
k) NVG: Gece Gorlis Gozlugii (Night Vision Goggle)

I) Performans simif 1: Motorlardan biri arizalandiginda, emniyetle ugusa devam
edebilme veya kalkistan vazgecip emniyetle inisi gerceklestirebilme performansina sahip
olunan operasyonlari,

m) Performans siif 2: Mecburi ini§ yapmayi gerektirebilecek kalkisin ilk asamalar1 ve
inigin son asamalar1 hari¢, motorlardan biri arizalandiginda, emniyetle ugusa devam edebilme
veya kalkistan vazgec¢ip emniyetle inisi gerceklestirebilme performansmna sahip olunan
operasyonlari,

n) SOP: Standart operasyon usullerini,
0) UGDS: Ugus Gorev ve Dinlenme Siiresini,

0) Ugus Operasyon Bolgesi: Bu talimat kapsaminda operasyon yapacak helikopterlerin
iis bolgesinin koordinati merkez olmak {izere 75 NM yarigapl sahayi,

p)UGS: Ugus Gorev Siiresini,

r) VFR: Gorerek ugus kurallarini,

ifade eder.



iKiNCi BOLUM
Genel Esaslar
Genel

MADDE 5 - (1) 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanun ile ve 5431 sayili Sivil
Havacilik Genel Midiirligiiniin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun ve bu kanunlar
kapsaminda yayimlanan mevzuata gore ruhsatlandirilan ve filolarinda helikopter bulunduran
isletmeler bu Talimat esaslarina gore onay alinmadig: siirece gece gorerek sartlarda HEMS,
ambiilans, arama kurtarma, ve insani yardim maksathi helikopter operasyonu
gerceklestiremez.

(2) Gece goriis goriintiileme sistemleri kullanilarak yapilacak olan HEMS, ambiilans,
arama kurtarma, ve insani yardim maksatli helikopter gece VFR uguslari i¢in bu Talimatin

Ek-1’ine gore Genel Miidiirliikten onay alinmasi gereklidir.

(3) Helikopterlerin NVIS ile gece VFR uguslara yonelik Genel Miidiirlilkten alinan
onay, Tirkiye Hava Sahasinda gegerlidir.

UCUNCU BOLUM

SON HUKUMLER
Yiirurliulik
MADDE 6 — (1) Bu Talimat yayimlandig: tarihte yiiriirliige girer.
Yiiriitme

MADDE 7 — (1) Bu Talimat Hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii ytirtitir.



EK-1

Gece goriis gorlintiilleme sistemleri (NVIS) ile Gece VFR sartlarda Tiirkiye hava sahasinda
HEMS, ambulans, arama kurtarma ve insani yardim maksatli helikopter ugus yapilabilmesi
asagidaki sartlara baglidir:

(1) Genel Kosullar

a) Gece Gorls Gorlntiileme Sistemleri (NVIS) ile yapilacak gece VFR ucus, Genel
Midiirlik tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde 6zel yetkilendirmeyle
gerceklestirilir.

b) Gece Gorilis Goriintiileme Sistemleri (NVIS) ile test, akrobasi ve kol ucusu
diizenlenemez.

c) Gece Goriis Goriintilleme Sistemleri (NVIS) ile yapilacak gece VFR ugus
operasyonlarina iliskin Standart Operasyon Usulleri (SOP) operasyonu icra edecek isletmeler
tarafindan belirlenir.

¢) Bu talimatta yer alan kosullar ile ICAO Annex2 dokiimaninin 4.10 ve 5.1.3
numarali maddelerinde yer alan hususlar1 karsilamak sarti ile IFR ucustan gece VFR/NVIS ile
ucusa, gece VFR/NVIS ile ucustan IFR ugusa, giindliiz VFR ugustan gece VFR/NVIS ile
ucusa, gece VFR/NVIS ile ugustan giindiiz VFR ugusa gegise miisaade edilir. Ugus tipleri
arasinda yapilacak gecislere iliskin ayrintili usul ve esaslar operasyonu icra edecek
isletmelerin Isletme El Kitaplarinmn ilgili boliimlerinde belirtilir.

d) Gece Goriis Gorintilleme Sistemleri (NVIS) ile gece VFR ugus pilot
sorumlulugunda gerceklestirilecek ve hava aracinin manialarla ve diger hava araglariyla
ayirma sorumlulugu ugus ekibine ait olacaktir.

e) Gece NVIS ile operasyon ugus yaricapi, yedek yakit hesabina uygun olarak
planlanacaktir; bu planlamada minimum 30 dk. yedek yakita ilave olarak 15 dakikalik
beklenmeyen durum yakit1 ilave edilerek hesaplama yapilir. Kalkis veya inis noktast meydan
veya SHY 14B kapsaminda ruhsatlandirilmis heliportlar gece goriis gozIliigli sistemine gore
1siklandirilir.

f) Kalkis veya inis noktasi meydan veya SHY 14B kapsaminda ruhsatlandirilmis
heliportlar olmamasi durumunda veya hazirlanmamis inis yeri i¢in ugus esnasinda gerekli
olan kesif yapilabilmesi ve engellerin incelenebilmesi amaciyla isletme tarafindan ayrica,
ilave yakit hesab1 yapilarak Isletme El Kitabinda belirtilir.

g) Ugus operasyon bolgesi, operasyon yapacak helikopterlerin iis bolgesinin koordinati
merkez olmak iizere maksimum 75 NM yaricapli sahay1 kapsayacaktir.

h) Bu Talimat ger¢evesinde NVIS ile Gece VFR HEMS, ambulans, arama kurtarma ve
insani yardim ugusu yapacak veya yaptiracak kurum ve kuruluslar ugus yapacaklart her bir
ucus bdlgesini belirlemek, bu bolgeler ile ilgili asgari asagidaki hususlari kapsayan risk
analizini yapmak, bu risk analizi gergevesinde ilgili sivil ve askeri kurum / kuruluslar ile
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gerekli koordinasyon ve angajmanlarda bulunmaktan sorumludur. Bu c¢alisma sonrasinda
isletme bu Talimatta belirtilen gereklilikleri sagladigin1 ve ugus emniyeti agisindan tiim
sorumluluk kendisinde olmak kaydiyla NVIS ile Gece VFR ugus yapmay1 taahhiit ettigini
belirten bir yaziy1 Genel Miidiirliige gonderir. Bu bildirimden 7 giin sonra tiim sorumluluk
ilgili kurulusun sorumlu yoOneticisi, ugus operasyon yoneticisi ve kaptan pilotunda olmak
tizere NVIS ile gece VFR ugus operasyonu baslatabilir. Bu sekilde baslatilan Gece VFR
ucuslar ile ilgili olarak aylik yapilan sefer sayisi, karsilagilan problemleri iceren bir raporu
aylik olarak Genel Miidiirliige iletir.

1) Bu talimat cergevesinde operasyon yapacak kurum ve kuruluslar operasyon
yapacaklar1 her bir ucus bolgesi icin asgari asagidaki basliklar icerecek sekilde detayli risk
analizi yapacaktir. Tespit edilen riskler i¢in ugus emniyetini saglayacak tedbirleri belirlemek,
bu riskleri gidermek i¢in ilgili kurum ve kuruluslar ile gerekli mutabakatlar Genel Miidiirliige
sunulacak dosyada yer almak zorundadir:

1) Arazi ve manialar ile operasyon yapilacak bolgede ugusa tehdit olusturabilecek
riskler

2) Alcak seviyelerde istemeyerek Aletli Ucus Kosullarina Giris,

3) Pilotlarin durumsal farkindalik ve oryantasyonlarini kaybetmeleri durumu,
4) HEMS operasyon merkezi ve yol boyu meteorolojik bilgiler,

5) Operasyon bolgesinde HEMS personelinin yerde karsilasabilecegi riskler,
6) Pilot icin NVIS kaynakli yorgunluk,

7) Son yaklagma ve inig/kalkis alanlarinin 1siklandirilmasi,

8) Gece ucgulacak bolgede operasyon yapan diger hava unsurlan ile ilgili risklerin
tespiti ve giderilmesi

9) Operasyon yapilacak bolgede Radyo haberlesmesi ve Hava Trafik Hizmetlerine ait
riskler ve risklerin giderilmesine yonelik alinan tedbirler,

10) Ucgus operasyon bdlgesinde tespit edilen muhtemel VFR ugus rotalarinin harita
lizerine islenmesi,

i) Isletme, NVIS ile yapilacak Gece VFR ugus oncesinde operasyona katilacak
pilotlarin emniyetli bir sekilde ucus yapmalarini teminen sorumlu olduklar1 her bir ugus
operasyon bolgesinde giindiiz sartlarinda risk degerlendirmesine bagl olarak belirlenmis her
bir muhtemel ugus rotalarinda en az 1 ugus olmak tiizere toplamda her bir ugus operasyon
bolgesi i¢in en az 20 saat ugus yapmalarindan;

k) Kendi ugus operasyon bolgesinden baska bir ugus operasyon bolgesinde en az 6 ay
gecici olarak gorevlendirilen bir pilotun tekrar eski ugus operasyon bdlgesine donmesi halinde
bu bolgede bolgeye ait risk degerlendirme, analiz raporunu isletme operasyon sorumlusunun
gozetimde degerlendirmesine ilave olarak en az 5 saat giindiiz ugus yapmalarini saglamaktan,

sorumludur.



(2) Hava Araci ve Techizat Gereklilikleri

a) Gece Gorlis Goriintiileme Sistemleri (NVIS) ile ucus yapacak helikopterler cift
pilotla IFR ugus yapabilecek sistem ve donanima sahip olmalidir.

b) Radyo Altimetre: Helikopterde, NVIS operasyonu sirasinda pilot tarafindan
secilebilen, gorsel ve sesli algak irtifa ikaz sistemine sahip radyo altimetresi bulunmalidir.
Radyo altimetre su niteliklere sahip olmalidir;

() Analog veya gosterim sekli analog olmalidir.

(IT) Her iki pilot tarafindan kolayca goriilebilecek sekilde yerlestirilmis olmalidir.
(III) Pilot tarafindan secilen yiiksekligin altina inildiginde gorsel ikaz vermelidir.
(IV) Ariza durumunda tekrarlayan bir ikaz 151k sistemine sahip olmalidir.

(V) Radyo altimetre ses ikaz sistemi belirgin olmali ve pilot tarafindan iptal
edilebilmeli, ses ikazi iptal edildiginde gorsel ikazlar goriinmeye devam etmelidir.

¢) NVIS operasyonuna uyumlu aydinlatma gereklilikleri: Cevresel goriis yeteneginin
artirtlmast ve durumsal farkindaligin gelistirilmesi ihtiyacinin karsilanabilmesi igin,
asagidakiler saglanmalidir;

(1) Alet paneli, alt ve iist konsol NVIS operasyonuna uyumlu, ayarlanabilir aydinlatma
sistemi,

(2) NVIS operasyonuna uyumlu harici aydinlatma, normal inis far1 ve NVG uyumlu
filtrelenmis arama fari,

(3) Tasmabilir NVIS operasyonuna uyumlu el feneri.

(4) NVIS operasyonuna uyumlu olmayan isiklarin izole edilmesi ya da ortadan
kaldirilmasi gereklidir.

¢) Helikopterde Gelismis Yer Yaklasim Ikaz Sistemi (EGPWS Enhanced Ground
Proximity Warning System) veya Yer Yaklasim Ikaz Sistemi (GPWS Ground Proximity
Warning System) ,

d) Trafik Uyar1 ve Carpisma Onleme Sistemi (TCAS-Traffic Alert and Collision
Avoidance System),

e) Uydu izleme cihazi (Satellite Tracking Equipment),
) Hareketli harita (Moving Map),
g) Meteoroloji radar1 (Weather Radar),

bulunmasi zorunludur.



(3) Hava Araci Performans Gereklilikleri
a) Gece goriis goriintileme sistemleri (NVIS) ile ugus yapacak helikopterler,
“performans sinif 1 veya performans sinif 2” operasyon gereklerini karsilayacak ve “kategori

A” sertifikasyonuna sahip olacaktir.

b) Yogun yerlesim alanlarinin (YYA) oldugu, etrafinda tehdit olusturabilecek engel ve
yapilarin bulundugu meydan/heliportlarla, hayatta kalmaya uygun olmayan bolgeler
(HAKUB) iizerinde gerceklesen veya Heliport Yapim ve Isletim Yonetmeligi (SHY
14B)/meydanlar disinda belirlenmis inis kalkis alanlarina gece sartlarinda inis kalkis yapacak
helikopterler “performans siif 1” kosullarini saglamalidir.

c) Performans simif 3 helikopterler bu talimatin “Madde 2 Kapsam” boliimiinde
belirtilen operasyonlar1 gece kosullarinda yapamaz.

(4) Gece Goriis Goriintiileme Sistemlerine iliskin Gereklilikler:

a) Gece Goriis Goriintilleme Sistemleri (NVIS) ile ugus yapacak helikopterler ve sahip
olduklar1 techizat ve donanimlar ile kullanilacak Gece Goriintilleme Sistemleri, (EC) No
1702/2003 diizenlemesine uygun olarak ugusa elverislilik onayina sahip olmalidir.

b) Gece ugus operasyonlarinda, ucus miirettebat1 tarafindan kullanilacak Gece
Goriintiileme Sistemleri (NVIS) ayni tip ve model olmalidir.

¢) Ongoriilen NVIS ile ugus kapsaminda asagidaki ilave NVIS techizat1 saglanacaktir:

(I) Gece goriis gozliigi (NVQ) i¢in yedek batarya veya ikincil bir giic kaynag: (hava
araci elektrik sisteminden gii¢ alacak sekilde),

(IT) Gece goriis gozIligl ayar kiti veya odak ayar panolari,
(ITI) Gece goriis gozliigiiniin monte edilebilecegi uygun ugus kaski.

¢) Siirekli ugusa elverislilik kapsaminda, asgari olarak helikopterde bulunan NVIS
cthazlariin bakim ve kontrollerinin yiiriitiilmesi i¢in asagidakileri igermesi saglanir.

(I) Helikopter camlar1 ve saydamligi,

(IT) NVIS aydinlatma,

(ITT) Gece Gorlis Gozliigii (NVG) ve

(IV) NVIS operasyonlarini destekleyen ilave donanimlar.

d) Helikopterlere sonradan yapilacak bakim ve modifikasyonlarin, NVIS ugusu i¢in
gerekli olan ugusa elverislilik onayina uyumlu olmasi saglanmalidir.

e) Egitim maksadiyla yapilan NVIS ile ucuslarda Minimum teghizat listesi (MEL) ve
standart NVIS techizat gerekliliklerine ilaveten asagidaki prosediirler ve minimum techizat
gereklilikleri de dikkate alinmalidir:



f) Minimum NVIS Techizat ve Yontemsel Gereklilikler:

(I) Yedek gii¢c kaynagi

(IT) NVIS ayarlama kiti veya odak ayar panolari

(IIT) Uygun NVG aksesuarli kask kullanimi

(IV) Ogretmen ve dgrencinin ayn1t NVG tip, jenerasyon ve modelini kullanmasi

g) Helikopterin ¢evresel goriisii ve durumsal farkindaligi artirmaya olanak saglayacak
sekilde NVIS uyumlu isiklandirma gereklilikleri asagidadir:

(D) Gerekli tiim ugus aletlerini kapsayan NVIS uyumlu alet paneli 1siklandirmast,
(II) NVIS uyumlu elde tasinabilen 1s1klar,

(III) Tasmabilir NVIS uyumlu fener,

(IV) NVIS uyumlu olmayan dahili 1giklar1 sondiirme veya kaldirma aparati,

(V) Isletici, NVIS ugusu 6ncesi yapilacak brifinge iliskin gerekli ayrintilari iceren
NVIS Brifing kontrol listesi Isletme El Kitabinda bulundurmaktan sorumludur.

(5) Miirettebat Gereklilikleri

a) Gece Gorlis Goriintiileme Sistemleri (NVIS) ile yapilacak gece VFR ucgus
operasyonlart ilgili tipte NVIS egitimini tamamlamis asgari iki pilotla icra edilir.

b) _1sletici, NVIS operasyonu i¢in gorevlendirecegi miirettebat se¢im kriterlerini
belirler ve Isletme El Kitabinda belirtir.

¢) NVIS egitimi alacak pilotlar, egitime baslamadan dnce, minimum 20 saat gece VFR
ucus tecriibesine sahip olmalidir.

¢) Isletici, NVIS operasyonunda gorevlendirecegi tiim pilotlarin, Isletme El Kitabinda
detaylar1 bulunan NVIS prosediirlerine uygun olarak yiiriitiilecek operasyona yonelik egitim
almalarini saglar.

d) Daha o6nce aym tip helikopterde NVIS egitimi almis pilotlarin NVIS ugusunda
gorevlendirilebilmesi i¢in son donem tecriibe sartlarini karsilamasi gereklidir.

e) NVIS ile ugus yapacak pilotlar gegerli IR yetkisine sahip olmalidir.

f) NVIS ile ugus yapacak pilotlarin Ugus Gorev Dinlenme Siireleri (UGDS) ve Ucgus
Gorev Siireleri (UGS) SHT 6A-50 esaslarina uygun olarak diizenlenecektir. NVIS
kullanilarak yapilacak olan gece VFR ucguslarda gorev alacak pilotlarin haftalik ugus gorev
stiresi 45 saati gecemez. Ugus gorev siiresi saat;

1) 06:00 ile 16:00 saatleri arasinda baslayan uguslarda UGS 10 saati, ugus siiresi 6
saati;

2) 16:01 ile 23:59 saatleri arasinda baslayan uguslarda UGS 8 saati, ugus siiresi 5 saati;
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3) 23:59 ile 05:59 saatleri arasinda baslayan uguslarda UGS 6 saati, ugus siiresi 4 saati
gecemez.

g) Hem giindiiz ugusu hem de gece NVIS ile ugus yapacak pilotlarin g¢aligma
programlar1 belirlenirken, uzun siire ardisik gece ucusu veya bir giindiiz bir gece olacak
sekilde ugus planlamasi yapilmamalidir. Gece ve gilindiiz ugusu arasindaki denge ve gegisler
pilotun fiziksel biyoritm ve dinlenme gerekliliklerini saglayacak sekilde planlanmalidir.

h) Ardisik ugus gorev arasinda, ucgus miirettebatinin, minimum 30 dakika
helikopterden ayr1 bir mekanda istirahati saglanir.

(6) Meteorolojik Kosullar

a) NVIS ile yapilacak gece ucuslarinda, Inis/kalkis sahas1 ve ugus rotasi boyunca yatay
goriisiin 5 km, bulut tavanin 3000 feet ve bulutlardan yatay mesafenin 1500 metreden az
oldugu durumlarda ugus planlanmaz.Ugus esnasinda ise bu kosullarin siirdiiriillememesi
durumunda ugusa devam edilmez. Gece inise uygun en yakin havaalani veya heliporta inis
planlanir veya IFR ugusa ge¢gmek icin uygun IFR irtifaya ulasilarak ATC ile temasa gegilir.

b) Buzlanma ve/veya CB (kiimiilonimbiis) bulutlar1 beklentisi var ise, gece VFR ucus
planlanirken IFR ugusa gecilemeyecegi degerlendirmeye alinir, gerekirse bastan ucus
planlanmaz.

c¢) Gece NVIS ile ugusun emniyetle yapilabilmesi bir¢ok faktore bagli olmakla birlikte,
bunlardan en Onemlisi gece gorlisiinii onemli Olgiide artiran ay aydinlik seviyesidir. Ay
aydinliginin en az %23 seviyesinde ve ayimn asgari 30 derece ufuk hattinin lizerinde oldugu
kosullar, NVG ile ucusta, gece goriis imkan ve kabiliyeti agisindan azami ugus emniyeti
saglayacaktir.

d) Ay aydinhiginin en az %23 seviyesinde ve ayin asgari 30 derece ufuk hattinin
tizerinde olmadigi kosullarda, igletme NVIS ile operasyon yliriitiilmesini teminen; hava
durumu, pilot nitelikleri ve tecriibesi, arazi yapisi, arazinin ucus miirettebat1 tarafindan
bilinebilir olmas1 gibi konular1 igeren risk degerlendirmesi yapmali ve bu degerlendirmelere
iliskin ayrintilar Isletme El Kitabinda belirtilmis olmalidr.

(7) Emniyet Irtifalari

a) Gece NVIS ile ugus esnasinda, inis ve kalkis sathalar1 disinda, hava araci merkez
olmak tizere, 5 NM yarigapli saha igerisinde, mevcut manialardan en az 1000 feet dikey
ayirma saglanir.

(8) Ucus Planlan

a) Tiirkiye AIP’si ENR 1.10 boliimiinde yer alan hiikiimlere uygun olarak ugus plani
sunulur.

(9) Radyo Temasinin Kesilmesi

a) Tiirkiye AIP’sinde yer alan VFR uguslar icin radyo kaybi usulleri ile ilgili tiim
hiikiimlere titizlikle uyulacaktir.



b) Kalkis havaalanina/heliporta veya gece NVIS ile inise elverisli bir
havaalani/heliporta inis planlanacaktir.

c¢) Eger bir havaalanina inis yapilacaksa Meydan Kontrol Kulesi tarafindan verilen 151k
isaretlerine riayet edilecektir.

(10) Hava Trafik Hizmetleri

a) Gece NVIS ile ugus yapan trafikler terminal kontrol sahalarinda MSA veya MRVA
degerlerine ulastiktan sonra ATC {initesi ile iki yonlii telsiz temasi saglayacaktir.

b) Gece NVIS ile ugus gerceklestiren helikopter pilotlar: ihtiya¢ halinde radar vektor
yardimi talep etmek i¢in ATC tarafindan kullanilan (MRVA) en diisiik radar vektor irtifasinin
tizerine ¢ikmalidir. Bu durumda ATC finitesi tarafindan saglanan vektoér yardimi sadece
tavsiye mahiyetinde olacaktir.

C) Manialar ve diger trafiklerle ayirma sorumlulugu pilota ait olup, ilgili ATC iinitesi
tarafindan miimkiin oldugunca ugus bilgi ve tavsiye hizmeti saglanacaktir.

¢) Cift tarafli telsiz muhaberesi olmayan sahalarda ATC {initesi ile temas kurulmadan
IFR ugusa gegilmesi planlanmayacaktir.

(11) isletme Sartlar

a) Gece NVIS ile operasyon icra eden isletmeler, trafiklerini siirekli takip edebilecek,
temas edebilecek (telsiz ve /veya telefon) altyapiya sahip, ugus operasyon bolgelerini kontrol
edebilecek bir operasyon kontrol merkezi kurar. Ucus ekibi, her 15 dakikada bir operasyon
merkezine pozisyon raporu vermekten sorumludur.

b) Operasyon merkezinde kurulan sistem yardimiyla isletmeler, ugus sahalar1 igindeki
gelisen meteorolojik kosullari, NOTAM’11, tahditli ve yasak sahalari ve ugus yapan isletme
envanterinde bulunan helikopterleri takip eder. Ayrica, her bir ugus ile ilgili ugus planlarini
ilgili AIM {initelerine sunar.

c) Isletme, HEMS operasyon merkezinde NVIS ile Gece VFR ugusunda en az 200
ugus saati tecriibeye sahip bir pilot da gorevlendirir. Anilan pilot her bir ugus 6ncesinde,

1) Operasyonu yiiriitecek pilotlarin ugusa uygunlugu,
i1) Hava aracinin ugusa uygunlugu,
1i1) Meteorolojik sartlarin uygunlugu ile ATC hizmetlerinin uygunlugu,

iv) Ilgili sivil ve askeri ATC iiniteler, ilgili kurumlarla koordinasyonun saglanmasi
hususlarinda risk degerlendirmesini yaparak ugusun yapilip yapilamayacagina dair Kkarar
vererek sonucu sorumlu kaptan pilota bildirir.. Durumu kayit defterine kaydeder. Ugusa
miisaade edilmemesi durumunda ugus gergeklestirilmez. Ugusa miisaade edilmesi durumunda
nihai karar sorumlu kaptan pilota aittir.

d) NVIS operasyonuna iliskin Isletme El Kitaplar1 ilave olarak asagidaki bilgileri
igerir:
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() Tasinacak techizat ve limitleri,

(IT) Ozellikli techizat1 da kapsayan asgari teghizat listesi,
(IIT) Risk analizi, riskin azaltilmas1 ve yonetimi,

(IV) Ugus 6ncesi ve sonrasi prosediirler ve dokiimantasyon,
(V) Miirettebatin se¢imi ve olusumu,

(VI) Asagidakileri igeren miirettebat koordinasyonu;

a. Ugus brifingi,

b. NVG takma ¢ikarma usulleri,

c. NVIS ugusu baslama ve bitirme prosediirleri,

¢. NVIS ucusunda radyo altimetre kullanima,

d. Beklenmedik meteorolojik sartlarda buluta giris (IMC) ve anormal durumlardan
kurtarmayi iceren helikopter kurtarma usulleri,

(VII) NVIS egitim ders programlari,
(V1) Meteorolojik minimalar,

(IX) Gece NVIS ugusundan gece VFR’a veya VFR ucustan NVIS ucusuna gecis
irtifalar1 ve gecis usulleri.

(12) Havaalani ve Heliport Gereklilikleri

Gece NVIS ile uguslar SHY-14B yonetmeliginde yer alan hiikiimler dahilinde
isiklandirilmis  ve/veya aydimlatilmis  heliportlar/helipedler/helideklerden veya uygun
havaalanlarindan istifade edilerek gerceklestirilir.

b) Isletmeci ve ugus ekibi tarafindan yapilacak havacilik ¢alismasi neticesinde heliport
cevresinde ihtiya¢ goriilen yapilarin 1siklandirilmasi ve/veya aydinlatilmast Annex 14 Cilt 2
madde 5.3.11 kapsaminda isletmeci tarafindan yapilacaktir.

c) Gece VFR sartlarda NVIS ile hava ambulans, HEMS, arama kurtarma ve insani
yardim maksatli yapilacak operasyonlarda, onayli heliportlarin digindaki bolgelere inis kalkis
yapmanin zorunlu oldugu durumlarda, inis/kalkis bolgesinin uzunlugu operasyonu yapacak
helikopterin toplam uzunlugunun 4 (dort) kati (4D), genisligi ise helikopterin toplam
uzunlugunun 2 (iki) katindan (2D) az olmamalidir.

(13) Egitim, Tazeleme ve Kontrollere iliskin Gereklilikler

a) NVIS ile Gece VFR sartlarda HEMS, hava ambulans, arama kurtarma ve insani
yardim operasyonunu yaptiracak kurum veya kuruluslar bu operasyona katilacak ugus
miirettebat1 (helikopterde gorev alan tibbi personel dahil) ve teknik miirettebat disindaki
personele emniyet ve giivenligin saglanmasi amaciyla  gerekli egitim verilmesinden
sorumludur.
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b) NVIS Baslangic Egitim ve Kontrolleri: Isletici, miirettebat egitim, secim ve
olusum Kkriterlerini, techizat seviyesi ve goOrev kriterini, operasyon usul ve minimalarini
Isletme El Kitabinda belirtmek suretiyle, asgariye indirilmis olan risk analizi ve ydnetimi
siirecinin bir pargasi olarak normal ve anormal usullerin tanimladigindan ve riski yeterince
azalttigindan emin olmalidir.

(1) Ugus Miirettebat1 Egitim Gereklilikleri

I. Yer Egitimi: Bir pilotun NVG kullanan bir helikopter pilotu olarak
nitelendirilebilmesi i¢in almasi gereken yer egitimi asgari asagidaki konular1 igerir:

1. NVIS c¢alisma prensipleri, NVIS limitleri, goziin fizyolojisi, gece goriisli, gece
gorlsiine iliskin kisitlamalar ve bu kisitlamalarla basa ¢ikma teknikleri.

2. NVIS techizatinin hazirlanmasi ve kontrolii.
3. Helikopterin NVIS operasyonuna hazirlanmasi.
4. NVG takma-gikarma usulleri

5. Gece goriisiinii koruma, geceye gozlerin adapte olmasi, gece gorlisiinii etkileyen
kisinin kendinden kaynakli stresler, gece goriisline 1siklandirmanin (i¢ ve dis) etkisi, gece
derinlik algis1 ve mesafe tahmininde kullanilan ipuglar1 ve gorsel yanilgilar1 iceren NVG
kullanimuyla ilgili faktorler,

6. NVG performansi ve goriintli yorumlanmasi,

7. NVIS’nin tiim ariza modlarini igeren normal ve emercensi prosediirler

8. Yardimsiz gece ugusunun siirdiiriilmesi

9. NVIS’e 6zgii miirettebat koordinasyon usulleri

10. Gece arazi yorumlamasi ve gece arazi yorumlamasini etkileyen faktorler.
11. Operasyon bolgelerine 6zgii tehlikelerin degerlendirilmesi.

12. Risk analizi ve risklerin azaltilmasina iliskin yontemler.

Yer egitimi ucus miirettebati ve ucus miirettebati disindaki personel i¢in ayni
olmalidir. Yer egitimi ders programi asgari PART OPS’un ilgili b6liimiinde belirtilen egitim
siirelerini ve gerekliliklerini karsilamalidir. Bu egitim yetkilendirilmis NVIS Ugus Ogretmeni
tarafindan verilir.

ii. Ucus Egitimi ve Kontrolii: Bir pilotun NVG kullanan bir helikopter pilotu olarak
nitelendirilebilmesi i¢in, helikopterde veya bu amag¢ i¢in kullanilabilecek onayli bir
simiilatorde asgari asagidaki konular1 igerecek sekilde en az 5 saat ugus egitimi olmak {izere
uygun ve yeterli bir NVIS Baslangi¢c Ugus Egitimi gerceklestirmesi zorunludur. Ugus egitimi
ithtiyaca gore isletici tarafindan artirilabilir.

1. Helikopterin i¢ ve dig aydinlatma sistemlerinin NVIS operasyonlar1 ig¢in
hazirlanmasi ve kullanima.
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2.NVIS i¢in NVG’nin ugus 6ncesi hazirlanmasi.

3.Ucusun kalkis, tirmanis, yol boyu, al¢alma ve inis safhalarinda yardimli ve
yardimsiz ugusu i¢eren uygun tekniklerin normal, anormal ve emercensi operasyon usullerini
de kapsayacak sekilde kullanilmasi.

4 NVIS ucusu esnasinda normal, anormal ve emercensi usullerin uygulanmasi.
5.Istenmeyen diisiik goriis kosullarinda ugus ve IMC’ye giris usullerinin uygulanmast.

NVIS Baslangic Egitim ve Kontrolleri, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis,
Isletme El Kitabinda ayrintilar1 planlanmis programa gore yapilmalidir. NVIS ugus egitimi
NVIS Ucus Ogretmeni tarafindan; NVIS ugus kontrolii ise Genel Miidiirliik tarafindan o tipte
yetkilendirilmis, NVIS yeterliligini saglayan Kontrol Pilotu tarafindan yapilir.

Ugus ekibi NVIS egitimi, NVIS techizati, miirettebat koordinasyonu, diisiikk goriis
sartlarina giriste hareket tarzlari, NVIS normal ve emercensi uygulamalarini igerir. Bu
konular1 igeren egitimin seviyesi, gece yeterlilik kontrolleri (OPC) ve hat kontrollerinde (Line
Check) degerlendirilir.

Ugus miirettebati kontrol programi asagidaki hususlari igerir.

1. NVIS operasyonlarinda kullanilan emercensi prosediirleri de iceren gece yeterlilik
kontrolii.

2. Asagidaki hususlari igceren hat kontrolii (Line Check).

1. Yerel bolge meteorolojisi,

ii. NVIS ucus planlamasi,

ii1. NVIS ugus prosediirleri,

iv. NVG takma-gikarma usulleri,

v. Normal NVIS prosediirleri ve

vi. NVIS operasyonlarina 6zgii miirettebat koordinasyonu.

(IT) Ugus Miirettebati Disindaki Miirettebatin Egitimi: Ucus miirettebat1 disindaki
miirettebat (teknik miirettebat elemanini da iceren) NVIS ile helikopterin etrafinda ¢alisacak
sekilde egitilmelidir. Bu personel ugus miirettebatina verilen yer egitiminin tiim sathalarini
tamamlamak zorundadir. Miirettebat koordinasyonunun Oneminden dolay1r tiim ugus
miirettebati NVIS ucusunun tiim durumlarina agina olmalidir. Ayrica bu miirettebat
elemanlar1 helikopter i¢indeki pozisyonlarina ve sorumluluk alanlarina uygun niteliklere sahip
olmalidir. Bu amagla s6z konusu personel, hem yerde hem de havada gorev alanlar1 ve
sorumluluklart ile ilgili yeterlilige sahip olacaktir.

Ucus miirettebat1 disindaki personelin ugus egitimi, ugus miirettebati ugus egitimi ile
birlestirilerek Isletme El Kitabinda ayrmtis1 bulunan NVIS ile ugus egitim programmin ilgili
boliimlerine katilmalar1 saglanarak yapilir. Bu egitimler NVIS Ugus Ogretmeni tarafindan
verilir.
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(111) Teknik Miirettebat Egitim ve Kontrol Esaslar1 (Teknisyen, ving operatorii
vs.): Miirettebat, NVIS teknik miirettebat elemani igerdigi zaman asagidaki maddelere goére
egitilir ve kontrol edilir;

1. NVIS calisma prensipleri, goz fizyolojisi, gece goriis, limitler ve limitlerle basa
cikma teknikleri.

2. NVG’li veya NVG’siz gorevleri.

3. NVG takma ¢ikarma usulleri.

4. NVIS techizatinin kullanilmasi ve isleyisi.

5. Helikopteri ve NVIS operasyonlari i¢gin kullanilacak 6zel teghizatlar1 hazirlamak.
6. Normal ve acil durum usulleri.

7. NVIS’ e 6zgii miirettebat koordinasyon usulleri.

8. Operasyon bolgelerine 6zgii tehlikelerin degerlendirilmesi.

9. Risk analizi ve risklerin azaltilmasina iliskin yontemler.

Bu egitimler NVIS Ugus Ogretmeni tarafindan verilir.

(1) NVIS Tip Fark Egitimi: Daha 6nce farkli tip helikopterde NVIS egitimi almig
pilotlarin, NVIS fark egitimi alacag: helikopter tipinde ilave yer ve ugus egitimi almasi ve
ucus egitiminin sonunda yapilacak NVIS Tip Fark Kontroliinde basarili olmast zorunludur.
Bu egitimin kapsamu, siireleri ve ayrintili programu isletme El Kitabinda belirtilir.

NVIS Tip Fark Egitimi NVIS Ucus Ogretmeni tarafindan; NVIS Tip Fark ucus
kontrolii ise Genel Miidiirliik tarafindan o tipte yetkilendirilmis, NVIS yeterliligini saglayan
Kontrol Pilotu tarafindan yapilir.

(2) NVIS ile ilgili Diger Egitim ve Kontrollere iliskin Esaslar:

a) Sirket Donilisim Egitimi (Conversion Training) kapsaminda, isletme veya tip
degisikligi durumlarinda NVIS operasyonu gerceklestirecek personel i¢in ilave NVIS yer ve
ucus egitimi gereklidir. Bu egitim kapsaminda, NVIS operasyonuna iliskin yapilmasi gereken
ilave egitim ve kontrollerle ilgili ayrintili usul ve esaslar ile egitim ve kontrol programlari
Isletme El Kitabinda belirtilir.

b) Yillik yenileme egitimlerinin yer egitim programi, minimum NVIS ile gorev
planlamasi, normal ve emercensi usullerle istenmeyen diisilk goriis kosullarindaki ucus
usullerini de kapsayan NVIS teorik egitimini igerir.

c) NVIS yeterlilik kontroliiniin gegerlilik siiresi kontroliin yapildigi takvim aymin son
giiniine ilaveten 12 takvim ay1 olacaktir. Isleticinin bir énceki NVIS yeterlilik kontroliiniin
bitim tarihinden onceki son 3 takvim ayi igerisinde yapilirsa, gecerlilik siiresi, bir onceki
kontroliin sona erme tarihinden itibaren 12 takvim ay1 uzatilir.
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¢) Giindiiz kosullarina ilave olarak gece kosullarinda NVIS ile operasyon icra eden
pilotlarin, 12 ayda bir kez yapilmasi gereken yol kontrolleri (Line Check) gece NVIS ile
yapilir.

d) NVIS egitim ve kontrolleri kapsamindaki yol egitim ve kontrolleri (Line Training
and Checking) SHT OPS N-O esaslarina uygun olarak isletme tarafindan belirlenmis uygun
personel tarafindan; NVIS yeterlilik kontrolleri ise SHGM tarafindan o tipte yetkilendirilmis,
NVIS yeterliligini saglayan Kontrol Pilotu tarafindan yapilir.

e) Son donem tecriibesi olarak, NVIS operasyonunda son 90 giin i¢cinde NVIS gorev
ucusu yapmamis pilotlarda asgari 3 meydan turu/3 inis kalkisi iceren NVIS ugus egitimi
gerceklestirme sart1 aranir. Bu egitim isletme tarafindan belirlenecek uygun bir kaptan pilot
tarafindan helikopterde veya onayli ugus simiilatorii ile yapilabilir.

f) NVIS yeterlilik kontrolii OPC veya LPC kontrolleri ile birlikte gergeklestirilebilir.

g) Isletici NVIS yeterlilik kontrollerine ve egitimi gegerli olan pilotlarn egitim ve
kontrollerine yonelik bilgilerini aylik olarak operasyon@shgm.gov.tr adresine bildirilir.

g) NVIS yeterlilik kontroliine sahip olmayan veya kontrol gegerlilik siiresi dolmus
olan hicbir pilot NVIS operasyonuna planlanamaz ve NVIS operasyonu icra edemez. Bu
kosulun saglanmasinda igletici sorumludur.

(3) NVIS Ogretmen ve Kontrol Pilotu Gereklilikleri
NVIS ugus 6gretmeni en az asagidaki lisans ve vasiflara sahip olmalidir.

a) NVIS egitiminin verilecegi tipte, tip yetkisi ile birlikte Ugus Ogretmenligi FI(H) ya
da Tip Intibak Ogretmenligi TRI(H) ve

b) En az 100 NVIS ugus saati veya minimum 30 saat sorumlu kaptan pilot olarak
NVIS ugusu gergeklestirmis olmalidir.

Genel Miidiirliik tarafindan Ugus Kontrol Pilotu (FE) veya Tip Intibak Kontrol Pilotu (TRE)
olarak yetkilendirilen personel, ilgili tipte asgari NVIS Ugus Ogretmeni gereklerini saglamak
kaydiyla NVIS Kontrol Pilotu olarak gérevlendirilebilir.
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