Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünden:
TASLAK

İNSANSIZ HAVA ARACI OPERASYONLARININ USUL ve ESASLARINA İLİŞKİN TALİMAT
(SHT-İHA)
BİRİNCİ BÖLÜM

Amaç, Kapsam ve Tanımlar
Amaç
Madde 1 – (1) Bu Talimat, Türkiye Hava Sahasında uçacak olan sivil İnsansız Hava Araçlarının operasyonları, insansız hava araçlarını kullanacak olan kişilerin sahip olması gerekli kriterleri, insansız hava araçlarının uçuşa elverişliliklerine ve hava aracının operasyonları sırasında verilecek hava trafik hizmetlerine ilişkin usul ve esasları belirlemek amacıyla hazırlanmıştır.

Kapsam
Madde 2 – (1) Bu Talimat, Türkiye Hava Sahasında uçacak olan sivil İnsansız Hava Araçlarının yetkilendirilmesi ve operasyonları, hava trafik hizmetlerine ilişkin usul ve esasları kapsar.
 
Dayanak

   Madde 3 –  (1) Bu talimat,18/11/2005 tarihli ve 5431 sayılı Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü Teşkilat ve Görevleri Hakkında Kanununa, 14.10.1983 tarihli 2920 sayılı Türk Sivil Havacılık Kanununa dayanılarak ve Eurocontrol Teşkilatı tarafından hazırlanan ‘Tahsisli Hava sahası Dışında İnsansız Hava Araçlarının Operasyonel Hava Trafik Kullanımına İlişkin’ düzenlemeye paralel olarak hazırlanmıştır.
Tanımlar ve kısaltmalar
Madde 4 – (1) Bu Talimatta geçen;
a) Araç sorumlusu: Uzaktan kumanda ile aracın doğrudan kontrolüne sahip olan ya da İHA pilotunun yanında yer alan veya aracın durumunu ve işleyişini Yer Kontrol İstasyonunda bulunan uçuş güvertesi pozisyonundan takip eden yetkin kişiyi,

b) Ciddi arıza: İHA sistemi dâhilinde gerçekleşen ve Ciddi Olay’a neden olan arızayı,

c) Ciddi olay: Bir İHA kaynaklı olayı,

ç) Genel Müdürlük: Sivil Havacılık Genel Müdürlüğünü, 

d) ICAO: Uluslararası Sivil Havacılık Organizasyonunu,

e) İHA sistemi: Bir İHA ve bunun üzerinde bulunmayan, yerde ve havadaki komuta, kontrol ve işletilmesi için gerek duyulan, uçuş açısından önemli olan yer kontrol istasyonu, muhabere ve veri hatları, 

f) İnsanlı hava aracı veya pilotlu hava aracı: İçinde pilot bulunan hava aracını,

g) İnsansız hava aracı pilotu: İnsansız hava aracını direk olarak kontrol eden kişiyi,

ğ) İnsansız hava aracı (İHA) : Spor veya eğlence amacıyla kullanılan model uçaklar hariç olmak üzere, içinde insan olmadan uçabilen, güç ile çalışan hava aracını,

h) Kontrollü hava sahası: İçerisinde Hava Trafik Kontrol hizmetinin sağlandığı, boyutları belirlenmiş hava sahasını,

ı) Mürettebat üyesi: Araç sorumlusu veya pilotlarının herhangi birini,

i) Otomatik operasyon: Normal operasyon süresince insanın müdahalesini gerektirmeyen, otomatik uçuş kontrol sisteminin tam ve doğrudan kontrolü altındaki operasyonları,


j) Önemli arıza: Uçuşun emniyetle sürdürülmesini ve aracın iniş yapmasını engelleyen arızayı,

k) Önemli sistem: Kaybı ya da arızası Önemli Arızaya neden olan sistem ya da sistemleri,

l) Uçuş sona erdirme hatası: Uçuşun emniyetle sürdürülmesini engelleyen ve aracı iniş yapmaya zorlayan arızaları,

m) Uçuş sona erdirme sistemi: İHA pilotu tarafından ya da otomatik olarak veya önceden belirlenmiş bir program dâhilinde açılan, paraşüt ya da muadili kurtarma cihazını,

n) Yer kontrol istasyonu ya da hava aracı kontrol istasyonu: İHA’yı uzaktan kumanda ederek kullanmak, operasyonları süresince ve görüş alanı dışında iken, yer ve durumunu izlemek için kullanılan, yerde bulunan uçuş kontrol istasyonu ya da güvertesini,

ifade eder.
İKİNCİ BÖLÜM

İnsansız Hava Aracı İşleticilerinin Sorumlulukları

Operasyon, uçuşa elverişlilik ve tescil sorumluluğu
Madde 5 - (1) Maksimum kalkış ağırlığı 150 kg’dan fazla olan İHA’lar uçuşa elverişlilik hususunda insanlı hava araçları ile aynı emniyet ve güvenlik standartlarına sahip olmalıdır. 

(2) Maksimum kalkış ağırlığı 150 kg’dan fazla olan İHA’lar tescil hususunda insanlı hava araçları ile aynı mevzuata tabi olup Uçuşa Elverişlilik Sertifikasına veya Özel Uçuş İzin Belgesine ve Tescil Sertifikasına sahip olmalıdır.. 
Genel emniyet standardı 
Madde 6 – (1) İHA operasyonları, insanlı hava araçlarının operasyonları kadar emniyetli, aynı kategoriye denk düşen insanlı hava araçlarının operasyonlarında olduğu gibi, havadaki ya da yerdeki insanlara ya da mülklere karşı risk teşkil etmeyecektir.
(2) Sivil İHA uçuşları için onay talebinde bulunan işleticiler, uçulacak araç ve tip için eksiksiz bir emniyet geçmişi raporu sunacaktır. Başvuru sahibi, emniyet standardının karşılandığını, analiz, test ya da simülasyon ile kanıtlayacak ve üreticiden bu yönde teyit alacaktır. 
 
(3) Bu emniyet deklarasyonu, İHA’ların tasarımı, imalatı, bakım ve muayenesi için kabul edilen havacılık standartları ve uygulamalarının kullanıldığını gösteren dokümanlarla desteklenecektir. 

(4) İnsansız Hava Araçları operasyonları, uçuş emniyeti konusunda tehdit oluşması veya risk görülmesi durumunda Genel Müdürlük tarafından durdurulur.

(5) İnsansız Hava Aracı işleticileri, İnsansız Hava Araçlarının terör saldırılarında veya kamunun güvenliğini tehlikeye düşürecek herhangi bir yasadışı eylemde kullanılmasını önlemek amacıyla gerek İnsansız Hava Araçlarının gerekse İnsansız Hava Araçları sistemlerinin dışarıdan müdahalelere karşı güvenliğini sağlamak ve Milli Sivil Havacılık Güvenlik Programı’nda belirtilen standartlara uymakla yükümlüdür. 
(6) Genel Müdürlük tarafından, İnsansız Hava Aracı işleticilerine haberli habersiz güvenlik denetlemesi yapılır. 

(7) İnsansız Hava Aracı işleticileri, pilotlar dahil istihdam edilen tüm personelin kimlik bilgilerini güvenlik tahkikatından geçirilmek üzere Genel Müdürlüğümüze sunmakla yükümlüdür.

(8) İnsansız Hava Aracı işleticileri, İnsansız Hava Aracı operasyonları gerçekleştirilmeden önce ilgili Mülki İdare Amirliğine bilgi verecektir. 

(9) Genel Müdürlük sivil İHA’ların askeri yasak sahalar ve askeri birlikler üzerinde/civarında uçuş planlaması durumunda; icra edilecek uçuşlara ilişkin olarak; İHA’ların teknolojik özellikleri, rota, irtifa ve uçuş bölgesi koordinatlarını içerecek şekilde gerekli bilgileri 15 gün öncesinden, Genelkurmay Başkanlığı ile koordine edecektir.

(10) Askeri açıdan sakınca görülmesi halinde, Genelkurmay Başkanlığının talebi üzerine Sivil İHA operasyonları Genel Müdürlük tarafından, herhangi bir aşamada durdurulur. Hafta sonları ve resmi tatil günleri ise, sivil İHA operasyonları anılan sebepten dolayı Genelkurmay Başkanlığı tarafından Genel Müdürlüğün bilgisi dahilinde durdurulur.
(11) Yabancı ortaklı şirketlerin tescil ile yabancı tescilli İHA’ların Türk Hava Sahasında operasyonlarına ilişkin başvurulara ilgili tüm Kurum/Kuruluş/Bakanlıklar ile koordine edilerek uçuş müsaadesi verilir. 

(12) Gerekli hallerde, Genel Müdürlük tarafından sivil İHA’lardan elde edilecek bilgiler, emniyet birimleri, Genelkurmay Başkanlığı veya yetkilendirilecek Kuvvet Komutanlıklarına aktarılır.   

    
Görev tanımı 
Madde 7- (1) Başvuru sahibi, onay istenen uçuş ile Genel Müdürlük tarafından talep edilen tüm bilgi ve belgeleri,  uçuş amacını ve uçuş yapılacak hava sahasının koordinatlarını eksiksiz olarak sunacaktır.
İnsansız hava aracı işleticilerinin sorumlulukları 
Madde 8 – (1) İHA’lar, genel anlamda insanlı hava araçları için geçerli olan kurallar çerçevesinde uçacaktır. Hava Trafik Kontrol talimatlarına uyacak ve Türkiye Hava Sahasında geçerli olan bütün ekipman gereksinimlerini karşılayacaklardır.

(2) İHA işletici kurumunun Uçuş Operasyonları El Kitabı, uçuş mürettebatı için olan eğitim ve yeterlilik standartlarını belirleyecektir. Aşağıdaki konular bunun içerisinde yer alacaktır: 
a) genel havacılık bilgisi,
b) ilgili İHA’nın uçuş açısından öneme haiz sistemlerine ilişkin bilgiler,
c) insansız hava aracı pilotlarında olması gereken nitelikler,
ç) İHA uçuş eğitim düzeyleri,
d) ilgili İHA’ya ait uçuş yeterliliği ve güncellik.

(3) Başvuru sahibi, belirtilen nitelikler ve eğitim ve yeterlilik seviyeleri için Genel Müdürlüğümüzden onay talep edecektir. 

(4) Araç Sorumlusu ve İHA pilotu yetkilendirilmesi Genel Müdürlük tarafından gerçekleştirilecek olup, Araç Sorumlusu ve İHA Pilotunun İHA üretici firmasından Kullanıcı Yetkisi alması gerekmektedir. 
(5) Araç Sorumlusu ve İHA pilotu güvenlik soruşturmasını yetkilendirilmeden önce yaptırmış olacaktır.
Uçuş usulleri
Madde 9 – (1) İHA işleticisi, uçuşu düzenlemek için yetki ve uçuş onayı almak üzere en az 30 gün önce Genel Müdürlüğe başvurur ve başvurunun bir örneğini DHMİ Genel Müdürlüğüne gönderir. Başvuru, Genel Müdürlük tarafından DHMİ Genel Müdürlüğü ve ilgili askeri kurum ile koordinasyon sağlanarak sonuçlandırılır.

(2) İHA işleticisi, uçuşun düzenleneceği sahanın koordinatlarını, uçuşun saatlerini, kalkış, tırmanış, alçalma, uçuş seviyesi ve iniş ve acil durum usulleri ile ilgili detaylı bilgileri Genel Müdürlük ve DHMİ Genel Müdürlüğüne başvuru esnasında sunacaktır. Acil durum usülleri; acil durum iniş alanlarına, mecburi iniş alanlarına yönelik manevraları da içerecektir.

(3) Ayrıca, İHA işleticisi, başvurunun onaylanmasını takiben uçuşların düzenleneceği hava sahasından sorumlu ATC ünitesi ile operasyondan en az bir gün önce uçuşa ilişkin usuller üzerinde mutabakat sağlar. Bu yetkilendirmeler, İHA operasyonları için geçerli olan Standart Harekat Usulleri’ne dayalı olacaktır. 

(4) Standart harekat usülü; normal usulleri, planlanmamış durumlara ilişkin usulleri, hava aracının acil durumdan kurtarılmasına yani uçuşun sona erdirilmesine ilişkin usulleri içerecektir. 

(5) Kalkış ve iniş Türkiye AIP’sinde belirtilen Görerek Meteorolojik Şartlarda yapılacak, bulut tavanı ve görüş minimumları, İHA’yı kumanda etmek için kullanılan yöntemlerle uyumlu olacaktır.


(6) İnsansız Hava Araçları, insanlı hava araçlarına uygulanan IFR ve VFR kural ve usüllere tabi olacaktır. Hava Trafik Kontrolörleri tarafından, İHA’lara verilen hizmet, diğer hava araçlarına verilen hizmet ile aynı olacaktır. 

(7) İHA’lar uçuşlarını Genel Müdürlük tarafından ilgili kurumlarla koordinasyon sonucunda tanımlanan coğrafi sınırlar içerisinde, havaalanı civarında ya da ayrılmış hava sahalarında yapacaktır. 


(8) İHA’ların operasyonunu yöneten kişi hava aracının uçacağı hava sahası ile ilgili tüm kural ve usulleri bilecek, uçuş öncesi tüm ilgili NOTAM’lardan bilgi sahibi olacaktır.


(9) İHA pilotu ilgili ATC ünitesinin verdiği herhangi bir talimat ya da bilgi talebinin gereğini insanlı bir hava aracının pilotu ile aynı şekilde ve aynı zaman çerçevesinde yerine getirecektir. Bu talimatlar, diğer bir hava aracını takip etmek yada diğer hava aracının görüldüğü ve takip edildiğini teyit etmek gibi insanlı hava aracı pilotunun uyguladığı kuralları içerecektir.

(10) İnsansız Hava Araçları, ATC talimatlarını yerine getirebilecek ekipman yeterliliklerine uygun olacaktır. 

(11) İHA’ların çağrı adında “İNSANSIZ” (UNMANNED) ifadesi yer alacaktır.


(12) Araç Sorumlusu tarafından, araç performansı ve hava trafik kontrol muhaberesi sürekli kontrol edilecektir. İHA pilotu, uçuş süresince ATC talimatlarına uygun olarak İHA’nın kontrolünü sağlayacaktır.

(13) İHA’lar, IMC şartlar hakim olduğu müddetçe VFR uçuş düzenleyemezler.


(14) Araç Sorumlusunun görüş hattı dışarısında kalan bütün hava araçları, aynı ortamdaki insanlı hava araçları için geçerli olan düzenlemelere göre yürütülecektir.


(15) İHA Pilotu meteorolojik şartların uygunluğunu değerlendirme yeterliliğine sahip olacaktır.  

Uçuş planı
Madde 10 – (1) Hava Trafik Kontrol usullerine uygun olarak uçuş planı doldurulacak ve uçuş planında hava aracının İHA olduğu belirtilecektir.

(2) İHA operasyonlarının yapısından ötürü, yol boyu beklemelerinin olması muhtemeldir. İHA uçuş planı; yol boyu gecikmeleri, bekleme alanı düzenlemelerini, irtifalarını ve bekleme sürelerini içerecektir.
(3) İHA bekleme ve operasyon sahaları, mümkün olduğunca izin verilmiş sahalar içerisinde yer almalıdır. İHA sahaya ilgili otoriteden izin almadan girip/çıkış yapamaz. İHA’ların izin verilen sahalardaki uçuşlarına ilişkin usuller, ilgili ATC ünitesi tarafından belirlenecektir. (İHA’ların izin verilen sahalara gidiş-dönüş ve alacakları Hava Trafik hizmetleri ile hava sahasının kontrolü açısından uygulayacakları kurallara ilişkin usuller Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından ayrıca yayınlanacaktır. )
(4) İHA pilotu tarafından, onaylanan uçuş planına uygun uçuş yapılması sağlanacaktır.
Ayırma sağlama ve çarpışma önleme
Madde 11 – (1) VFR uçuşlarda, diğer hava araçları ile ayırmayı sağlamak ve çarpışmayı önlemek İHA pilotunun sorumluluğundadır. Ayrıca, VMC şartların muhafazası ve sorunlu trafiklerin tespitinde İHA pilotuna işletici tarafından teknik destek sağlanacaktır. 


(2) Aletli uçuş şartları hakim olduğu durumlarda; uçuşlar, bir ATC müsaadesi altında, ATC tarafından kontrol hizmeti verilen sahalarda, IFR olarak gerçekleştirilecektir,


(3) İHA’ların Türkiye Hava Sahası’nda TCAS taşımaları zorunludur.

(4) Gürültü limitleri için, ICAO Ek-16 nın ilgili bölümleri esas alınacaktır.

(5) Kalkış ve iniş, onaylanmış Standart Harekat Usulleri’ne göre yapılacaktır ve İHA pilotu, ATC talimatlarına uyacaktır.


(6) Normalde IFR İHA operasyonları, kalkış, iniş ve kurtarma sahalarının VMC nin altında olması durumunda gerçekleştirilecektir. Uçuş operasyonlarından önce, kalkış, uçuşu sona erdirme ve gelişler için önceden belirlenmiş Standart Harekat Usullerine riayet edilecektir.


(7)VMC İHA operasyonlarında diğer trafiklerle ayırma sorumluluğu, İHA pilotuna ait olacaktır.

(8) Otomatik iniş ve kalkış sistemlerine sahip İHA’lar için, Araç Sorumlusu ve İHA pilotu, İHA’nın çalışma durumunu ve ATC müsaadelerine olan uyumu takip edecek, ATC talimatlarına göre rota düzeltmelerini yapacaktır.


(9) İnsansız Hava Araçları, ICAO Annex 2’de yer alan yol hakkına riayet edecektir.   


(10) İnsansız Hava Araçları ve diğer hava sahası kullanıcıları arasında ayırma, ATC talimatlarına uygun olarak temin edilecektir. 

Algıla ve kaçınma sistemi
Madde 12 - (1) İHA’larda bulunması gereken Algıla ve Kaçınma sistemi:


a) VFR uçuşlarda, İHA pilotunun VMC’yi ve araziye nazaran emniyetli uçuşunu muhafaza etmesini,

b) İlgili diğer trafiği tespit etmesini,

c) İlgili diğer trafikle karşılaşıldığında Pilota, Yol Hakkı kuralını uygulama imkanını,


ç) Pilotun ayırmayı temin edemediği durumlarda muhtemel bir çarpışmanın önlenmesini sağlayacaktır.
(2) Diğer hava aracı ile ayırma minimumlarının altına düşülmesi durumunda, İHA pilotuna gerekli ikazı yapma yeterliliğine sahip olacaktır. Bu ikaz, İHA pilotunun gerekli kaçınma manevrasını yapabilmesi için yeterli bir süre önce devreye girecek veya uçaktaki sistem İHA’yı ilgili trafikten otomatik olarak kaçındıracaktır. 
(3) Ayırma sağlama ve çarpışma önleme fonksiyonlarının yerine getirilmesi, birbirinden bağımsız olarak uygulanabilir olacaktır. Uygulamada, bu fonksiyonlar bir birlerinin çalışmasını engellemeyeceklerdir.
Minimum ayırma minimaları
Madde 13 - (1) Kontrollü hava sahasında, İHA’lar ve IFR uçaklar arasındaki ayırma minimaları, insanlı uçaklar arasında uygulanan ayırma minimaları ile aynı olacaktır.
(2) Sorunlu trafiğin nasıl tespit edildiğine ve algıla ve kaçın sistemi tarafından yönlendirme olup olmadığına bakılmaksızın, ayırmanın İHA pilotları tarafından sağlandığı durumlarda, İnsanlı Hava Araçları ve diğer hava sahası kullanıcıları arasında ICAO kuralları çerçevesinde dikey ayırma sağlanacaktır.

Acil durum usulleri
Madde 14 – (1) İnsanlı Uçaklara uygulanan Acil Durum prosedürleri mümkün olduğunca İHA’lar için de uygulanacaktır. Yerdeki insan ve diğer hava sahası kullanıcılarının emniyetini sağlamak için,  ATC ile koordine edilerek emniyet gereklilikleri arttırılır. 

Muhabere kaybı 
Madde 15 – (1) İHA uçuş planı, İHA ile olan veri hattı muhabere kaybı durumunda kullanılacak olan, önceden planlanmış, acil durum uçuş profillerine ilişkin bilgi ve usullerini, önerilen kurtarma alanının ve eğer uygunsa bir yedek meydanın detaylarını içerecektir. Sistem kabiliyetlerine göre, bu profiller;

a) Önceden belirlenmiş kurtarma alanına otomatik geçiş ve ardından otomatik kurtarma,

b) Önceden belirlenmiş kurtarma alanına otomatik geçiş ve ardından uçuş sona erdirme sisteminin aktif hale getirilmesi gereklidir.
Ciddi sistem arızası sonrasında iptal usulleri
Madde 16 – (1) Veri hattı haberleşmesi kaybı dışında kalan ciddi sistem arızaları için, özel iptal işlemleri ve uçuş sona erdirme usulleri Araç Sorumlusu tarafından belirlenecek ve gerektiği şekilde ATC personeline sunulacaktır. Bu brifing en azından önceden planlanmış uçuş profilleri, uçuş sona erdirme kabiliyetleri ve İHA’nın sona erdirme koşulları altındaki performansını içerecektir.
(2) Kontrol veri hattı, sürekli ve otomatik şekilde kontrol edilecektir ve arıza durumunda İHA mürettebatına eş zamanlı bir uyarı yapılacaktır. Kontrol veri hattının kopması durumunda, Araç Sorumlusu acil durum deklere edecektir. A7700 transponder kodu, hem otomatik olarak hem de Araç Sorumlusu tarafından elle bağlanabilecek durumda olacak ve acil durum usulleri uygulanmaya başlanacaktır. Kontrol veri hattı muhaberesinin komple arızasından muzdarip olan ve sona erdirme ya da kurtarma sahasına önceden programlanmış bir profilde otomatik olarak giden hava aracı, acil durum yaşayan hava aracı işlemi görecektir.
(3) Araç Sorumlusu ve ATC arasındaki haberleşme kaybı durumunda, İHA transponder A 7600 kodunu bağlayacak ve alternatif haberleşme yolları arayacaktır. İHA, ATC ile olan haberleşmenin yeniden normale dönmesi beklenirken, Standart Harekat Usulleri’ne ve uçuş planına uygun olarak hareket edecektir. Eğer muhabere yeniden kurulamazsa; İHA, 16 ıncı Maddenin 2 inci fıkrasında belirtildiği şekilde kurtarılacaktır.

Meteorolojik şartlar
Madde 17 – (1) İHA’lar için olan meteorolojik minimumlar, her bir spesifik İHA sisteminin kabiliyetlerine, araç sorumlusunun niteliklerine ve uçuşun yürütüleceği hava sahasına göre belirlenecektir.
(2) İHA’lar, uygun buzlanma önleyici ve buz giderici sistemlere sahip olmadıkları sürece, buzlanmanın oluşabileceği şartlara girmeyecektir.
(3) Kalkış ve kurtarma için VFR usuller çerçevesinde uçan İHA’lar için olan rüyet gereklilikleri, Türkiye AIP sinde yer alan kurallar dahilinde yapılan VFR uçuşlar için gerekli olan minimumların aynısıdır. 

(4) Kategori II veya III inişler yapabilme kabiliyetinde dahili bir otomatik hassas iniş sistemine (örneğin; GPS yaklaşmalarının onaylandığı durumlarda GPS) ya da bir Ortak Otomatik Kurtarma Sistemi’ne sahip olan İHA’lar için meteorolojik minimumlar, Araç Sorumlusunun İHA’nın uçuş hattını görsel olarak doğrulamasına ve pas geçmeyi başlatmasına müsaade etmeye yetecek kadar olacaktır. Bu yüzden minimum rüyet, İHA’nın yaklaşma süratine, boyutuna ve performans kabiliyetlerine bağlı olacaktır. Bu minimum rüyet değeri belirlenecek ve uçuş el kitabında yayınlanacaktır.
 İzin ve koordinasyon usulleri
Madde 18 - (1) İHA işleticisi, uçuşu düzenlemek için yetki ve uçuş onayı almak üzere Genel Müdürlüğe başvurur ve başvurunun bir örneğini DHMİ Genel Müdürlüğüne gönderir. Başvuru, uçuşun düzenleneceği sahanın koordinatlarını, uçuşun saatlerini, kalkış, tırmanış, alçalma, uçuş seviyesi ve iniş usulleri ile ilgili detaylı bilgileri içerir ve Genel Müdürlük ile DHMİ Genel Müdürlüğü ve ilgili diğer kurumlar arasındaki koordinasyon neticesinde sonuçlandırılır. 
(2) İHA işletme personeli, İHA operasyonlarına başlanmasından en az bir gün önce, planlanan İHA operasyonları için ilgili ATC ünitesine lokal Standart Harekat Usulleri’ni sunacaktır. İHA’nın yer hareketleri, uçuş planı doldurma usulleri, yerel trafik paternlerine girişler, İHA kalkış ve iniş usulleri, yerel hava sahası kısıtlamaları, gürültü azaltma usulleri, muhabere gerekleri ve İHA acil durum usulleri için özel usuller belirlenecektir. İHA’ların acil durumlarda beklemeye girmeleri ve uçuşun sona erdirilmesi için “emniyetli sahalar” belirlenecektir.

(3)  Beklenmedik hadiselerle karşılaşılması (emergency trafik, askeri kısıtlamalar, trafik yoğunluğunun ani artışı vb.) halinde, DHMİ Genel Müdürlüğünün talebiyle İHA uçuşları iptal edilebilir veya ertelenebilir. Bu durum Genel Müdürlük ve işleticiye DHMİ Genel Müdürlüğünce bildirilir. 

Hava trafik kontrol birimleri ile haberleşme
Madde 19 – (1) Uçuş planında yapılacak değişikliklere ilişkin istekler, belirlenmiş usullere göre ilgili ATC birimlerine yapılacaktır.
(2) İHA Araç Sorumlusu, uçuş süresince ilgili ATC otoritesi ile sürekli iki yollu haberleşme sağlayacaktır.
(3) İHA’ların, Araç Sorumlusu tarafından doldurulan ve onaylanmış uçuş planına uyup uymadıkları, sürekli olarak izlenecektir. İHA pilotu, ilgili ATC ünitesine gerekli pozisyon raporlarını verecektir. ATC, İHA’nın uçuş hattını SSR ya da diğer gözetim kolaylıkları ile takip edecektir. İHA’lar, ilgili ATC otoritesinden özel izin almaksızın, gözetim sisteminin kapsama alanı dışında kalan bir sahada uçmayacaktır.
(4) Hava trafik kontrolörlerinin ve kontrolleri altındaki diğer trafiklerin bir uçuşun İHA uçuşu olduğunun farkında olması amacıyla, bütün İHA çağrı adlarının sonuna “UNMANNED” ibaresi getirilecektir.

Doğrudan göz teması altındaki operasyonlar
Madde 20 – (1) Bu maddede yer alan usuller sadece kalkış ve iniş safhaları için geçerlidir.
(2) İHA’nın iniş ve kalkışı, araca doğrudan göz teması vasıtasıyla kumanda eden bir İHA pilotu tarafından yapılacaksa, İHA mürettebatı, ilgili meydan ve ATC personelinin uygulanacak özel usuller hakkında bilgilendirildiğinden ve oluşturulan spesifik İHA SOP’lerinden haberdar olduklarından emin olacaktır. Uçuş planında gerekli olan bilgilerin yanı sıra, taksi, kalkış, yerel trafik paterni kısıtlamaları, araç kontrolü, kurtarma ve uçuş sonra erdirme hakkındaki usuller de anlatılacaktır.
(3) Doğrudan gözle temas yoluyla gerçekleştirilen İHA uçuşları için belirlenen muhabere gerekleri, insanlı uçaklar için belirlenenlerle aynıdır. İHA pilotu hem de İHA yer kontrol istasyonu, uçuşa başlanmasından İHA pilotu uçuş esnasında yer kontrol istasyonunda değilse, hem önce, uçuş alanından sorumlu olan ATC ünitesi ile temas kurmuş olacaktır.
Doğrudan göz teması limitleri dışındaki operasyonlar
Madde 21 – (1) Aşağıdaki bilgiler, bütün uçuş izin taleplerine ve mümkün olduğunda da uçuş planlarına eklenecektir:
a) İHA’ya özgün olan herhangi bir performans gereksinimi ya da kısıtlaması, uygun bir şekilde uçuştan önce ilgili ATC ünitesine bildirilecektir. Araç Sorumlusu, İHA’nın onaylanmış uçuş müsaadesi dahilinde gerçekleştirmesinin mümkün olmadığı herhangi bir müsaade  SID, STAR hassas yaklaşma, irtifa, bekleme paterni, vb. istemeyecek ve böyle bir müsaadeyi kabul etmeyecektir.
b) iptal usulleri.
İletişim gerekleri
Madde 22 – (1) Araç Sorumlusu ve ilgili ATC ünitesi arasındaki muhabere, insanlı uçaklar için olan muhabere gereklerinin aynısıdır. İHA yer kontrol istasyonu, ATC personelinin Araç Sorumlusu ile normal bir uçağın pilotuymuş gibi konuşmasına müsaade eden bir muhabere sistemi kullanacaktır. Araç Sorumlusu, ATC personeli ile yaptığı anlaşmanın ardından, radyo muhaberesinin kaybolması durumunda ATC ünitesi ile temas kurmak için kullanacağı bir sabit telefon hattı numarası isteğinde bulunacaktır.

Seyrüsefer sistemleri
Madde 23 – (1) İHA’lar, ülkemiz seyrüsefer altyapısına uygun seyrüsefer sistemlerine sahip olacaklar ve benzer operasyonlar yürüten insanlı hava araçları için geçerli olan seyrüsefer ekipmanı gereklerine tabi olacaklardır. İHA pilotu ve Sorumlusu, İHA’nın seyrüsefer yardımcılarına ya da fikslere göre olan pozisyonu her zaman için görebilecektir.
(2) İHA’lar, insanlı hava araçları ile aynı ışıklandırma malzemesi ve aynı yerleşim biçiminde ışıklandırılacaktır. İHA pilotu ya da Araç Sorumlusu, bu ışıkları İHA havada iken açıp kapatabilecektir; fakat normalde, taksi, kalkış, uçuş ve iniş esnasında, ilgili otorite tarafından aksi bildirilmediği ve araç hareket ettiği sürece yanık kalacaktır.
(3) İHA’lar, insanlı uçaklar ile aynı şekilde çakar lambalara sahip olacaktır. İHA pilotu ya da Araç Sorumlusu, bu ışıkları İHA havada iken açıp kapatabilecektir; fakat normalde, uçuş esnasında, ilgili otorite tarafından aksi bildirilmediği sürece yanık kalacaktır. 
(4)  İHA’lar, insanlı hava araçları için belirlenmiş gereklere göre, çalışan bir Mode C transpondera sahip olacaktır. İHA pilotu ya da Araç Sorumlusu, görev sırasında ATC ünitesinden izin almak kaydıyla veya ATC ünitesinin talimatları doğrultusunda transponderını açıp kapayacak ve kodunu değiştirebilecektir.
(5) Araç Sorumlusu, ilgili ATC ünitesi ile sürekli iki yönlü muhabereyi muhafaza edecektir. İHA muhabere altyapısı, Araç Sorumlusunun ATC ünitesi ile nerede olursa olsun temas sağlamasını mümkün kılacak şekilde tasarlanacaktır.
(6) İHA, Araç Sorumlusu’na emniyetli operasyon kontrol ve seyrüsefer için gerekli olan, uçak sistemlerinin ve uçuşun durumu ve irtifa hakkındaki bütün bilgileri sunacaktır.
(7) İHA sistemi, İHA sistemlerinin ve seyrüsefer durumunun, telsiz ve intercom muhaberesi kaydını yapan cihazlara sahip olacaktır. Bu cihazlar için de insanlı uçaklar için belirlenen standartlar geçerlidir. Ses kayıt cihazı yer kontrol istasyonu içerisinde olacaktır ve ilgili bütün telsiz ve intercom muhaberesi kaydının almanın yanı sıra, yer istasyonu mürettebatının konuşmalarını da bir alan mikrofonu ile kaydedecektir. İHA sistemlerinin ve seyrüseferin durumu, hem araçta hem de yer istasyonunda bulunan cihazlarla kaydedilecektir.

(8) İHA’lar, bir uçuş sona erdirme sistemi ve insanlı hava araçları içinde zorunlu olan özel ekipmanlar (IFF/SIF veya MODE S,TCAS vb.) olmadan Türkiye Hava Sahasında uçmayacaktır.

(9) İHA’ların Türk Hava Sahası içerisinde akrobasi manevraları yapması yasaktır.

Havaalanı işletim prosedürleri


Madde 24 - (1) İHA’nın uçuş operasyon işlemlerinin Genel Müdürlük tarafından ruhsatlandırılmış hava alanlarından yapılması zorunlu değildir.


(2) İHA operasyonlarını yöneten kişiler, uçuş operasyon gerçekleştirdiği hava alanında uygulanan ilgili kural ve prosedürlere uygun olarak uçuş operasyon işlemini gerçekleştirmelidir. 


(3) Hava alanı işleticisi, hava alanında gerçekleştirilen İHA operasyonunun tüm aşamalarında oluşabilecek risklerin değerlendirilmesi ve azaltılmasını sağlamak amacıyla İHA operasyonlarına ilişkin bir prosedür hazırlamalıdır.

ÜÇÜNCÜ BÖLÜM
Son Hükümler
Yürürlük
Madde 25 – (1) Bu Talimat yayımı tarihinde yürürlüğe girer.

Denetim usulleri

Madde 26 - (1) İzin alınmadan İnsansız Hava Aracı uçuşu yapılması ve tespit edilmesi halinde işletmelere 2920 sayılı Türk Sivil Havacılık Kanunu kapsamında cezai işlem yapılır.

Yürütme
Madde 27 – (1) Bu Talimat hükümlerini Sivil Havacılık Genel Müdürü yürütür.
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