AMATOR YAPIM HAVAARACI SERTIFIKASYONU VE HAVA ARACI
RESTORASYONU TALIMATI (SHT-AS/RS)

BIiRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tamimlar ve Kisaltmalar, Genel Hiikiimler

Amacg
MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, amatér yapim hava araci imalati, sertifikasyonu
ve ucusa elverisliligi ile hava araci restorasyonuna iliskin usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat; amatoér yapimci tarafindan imal edilen veya restorasyonu
yapilan hava aracinin proje, imalat, sertifikasyon, restorasyon, bakim ve ugurulmasi ile ilgili
Uliyetleri kapsar.

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili1 Tiirk Sivil Havacilik
Kanununa, 15/7/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 4 sayili Bakanliklara
Bagls, ilgili, liskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilati Hakkinda
Cumhurbaskanligi Kararnamesinin  437’nci  ve 441”inci maddelerine dayanilarak
hazirlanmastir.

Tammlar ve kisaltmalar
MADDE 4 - (1) Bu Talimatta gegen;
a) Amator yapim hava araci: En az %51 imalati amator kisi veya yapimci

tarafindan egitim/bos zaman degerlendirme ¢alismasi olarak yapilan hava aracini,

b) Amator yapim hava aract imal ve birlestirme konrol listesi is dokiimani: Amator
yapim hava aracinin imalatina yonelik rehber dokiimani,

c) Bakim kayit defteri: Hava aracina yapilan bakim ve tamir kayitlarinin tutuldugu defteri,

¢) Genel Miidiirliikk: Sivil Havacilik Genel Midiirliigiini,

d) Hazir kit: En fazla %49’u profesyonel olarak imal edilmis ve yapimcinin bu
vaziyette satin alip kalan imalati kendisinin tamamladig1 hava aracini,

e) Hazir plan: Planlar1 profesyonel kisi ya da kurum tarafindan saglanan ve yapimcinin
bu planlara gore en az %51’ini kendisinin yaptig1 hava aracini,

f) Imalat: Diizenleme, biikme, karolar1 yerlestirme, delik agma, dikis dikme,
yapistirma/baglama, serme, sekillendirme, kesme, diizlestirme, delme, kenar temizleme, isleme,
koruyucu kaplamalar uygulama, yiizey hazirhigi ve astar uygulama, nitarlama, kaynak yapma veya
1s1 ile isleme gibi herhangi bir malzeme, parca veya bilesen {izerinde islem yapilmasi ile
malzemenin, par¢anin veya bilesenin son haline doniistiiriilmesini,

g) Imalat kayit defteri: Imalatin safahatinin tarihli ve detayli olarak yazil tutuldugu defteri,
g) IFR: Aletli ucus kurallarini,
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h) Montaj: Hava araci ana bilesenlerinin belirli bir diizene uygun olarak bir araya
getirilerek bilestirilmesi iglemint,

1) Ozel ugus izni: Amatdr yapim hava araci icin verilecek ugus izni belgesini,

i) Ozgiin tasarim: Planlar1 yapimcinin kendisi tarafindan hazirlanan ve bu planlara gore
en az %>51’ini kendisinin yaptig1 hava aracini,

j) Restore hava araci: Restorasyon faaliyeti ile faal hale getirilen ve deneysel hava
arac1 kategorisinde ucus izin ve tescil islemleri yapilan; amator yapim hava aracini,

k) Restorasyon: Daha onceden bir fabrikada imal edilmis ve sivil ya da askeri maksatla
kullanilmig olup, herhangi bir nedenle hizmet dis1 birakilan veya kullanilmaz halde olan, tarihi
ya da net tarihsel bir 6neme sahip hava araglari ile tip sertifikasina sahip, tip sertifikas1 yayimnlayan
sivil havacilik otoritesinin tip listesinden diislirdligli veya tip sertifikas1t sahibinin ugusa
elverigliligini desteklemedigini beyan ettigi hava araglarinin emniyetli operasyon i¢in uygun
durumdaki kurtarilmis yapisal bilesenlerinin kullanilarak amator yapimer tarafindan ticari maksat
giidiilmeksizin %351 kurali dahilinde 6zgiin sekilde yeniden imal edilmesi, yenilenmesi ve
deneysel hava arac1 kategorisinde kullanilir hale getirilmesi faaliyetlerini,

[) SB: Imalatgi/iiretici tarafindan yayimlanan ve hava aracimin bakimi igin verilen &zel
talimatlari,

m)Ugus defteri: Hava aracinin ugus saati ve meydan bilgilerinin pilot tarafindan
dolduruldugu defteri,

n) SHT-21: 2/1/2024 tarihli Hava Araci ve Ilgili Uriin, Parca ve Cihazin Ugusa Elverislilik
ve Cevresel Sertifikasyon Talimatini

0) SHY-YDTGMK: 17/4/2022 tarihli ve 31812 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Sivil
Havacilik Isletmeleri Yetkili Denetim, Teknik Gozetim Ve Miisavirlik Kuruluslar1 Ynetmeligini,

0) s) Test programi: Hava aracinin sertifikasyonuna yonelik hazirlanan ve test uguslarini
detaylandiran dokiimant,

p) VFR: Gorerek ugus kurallarini,

r) Yapimci: Hava aracinin yapim Yya da restorasyon faaliyetini gerceklestiren gergek kisi
ve Kisileri

S) Yiizde elli bir kurali: Bir hava aracinin, amatdr yapim hava aract kabul edilebilmesi i¢in
en az % 51’°nin amator yapimet tarafindan imalatinin ve montajinin yapilmasini,

ifade eder.

(2) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar i¢cin 2920 sayili Kanun ve uluslararasi sivil
havacilik kuruluslarinin resmi dokiimanlarinda belirtilen tanim ve kisaltmalar esas alinur.

Genel hiikiimler
MADDE 5 - (1) Bir hava aracinin bu Talimat kapsaminda degerlendirilmesi i¢in %51
kuralini saglamasi gerekmektedir.

(2) %51 kurali hazir kit, hazir plan, 6zgiin tasarim ve restore hava araglarinin timii i¢in
gecerlidir.
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(3) Gegerli bir Tip Sertifikasi olan hava araglari lizerinde degisiklik, tamir ve yenilestirme
yapilmasi, amatér yapim hava araci imalat1 ve montaji kapsami disinda olup, SHT-21 Talimati
kapsaminda yapilan degisiklikler veya tamirler ile ilgili gerekliliklere tabidir.

(4) Yapimcisi igin hava araci, egitim maksatli arastirma, deney ve zaman degerlendirme
caligmasidir. %51 kuralina gore ¢aligmanin ¢gogunlugu yapimciya ait olmalidir.

(5) Amator yapim hava araci ticari amaglarla kullanilamaz. Gosteri ve yarislar
istisnadir.

(6) Grup galismasi ile imalat1 yapilan ayni tip ve model amator yapim hava aracinin sayisi
grubu olusturan bireylerin sayisindan fazla olmamalidir.

(7) Ozgiin tasarrmim; plan, malzeme listesi, yapim asamalarini gdsteren prosediir ve
semasi olmalidir.

(8) Restorasyon faaliyetlerinde, gayri faal hava araglarindan sokiilen kurtarilmis
bilesenlerin ve pargalarin kullanimi %51 kural1 dahilinde degerlendirme yapilirken amat6r yapimet
i¢in imalat ve montaj faaliyeti olarak kredilendirilemez.

(9) Restore edilen hava aracinin “agirlik” ve “teknik performans” degerleri, aslinda
oldugu sekli ve degerleri ile kabul edilir.

(10) Amator yapim hava araci i¢in teknik 6zellikler ve limitler bu Talimatin Ek-1'inde
belirtilmistir.

(11) Amator yapim hava araci i¢in imalat-montaj elkitabi, sistemler elkitabi, ugus ve
bakim elkitab1 olmalidir.

(12) Genel Mudiirlik yayimlanmis rehber dokiimanlarin kullanilmasini tavsiye edebilir.

IKINCi BOLUM

Basvuru, Proje Degerlendirme ve imalat

Basvuru ve proje degerlendirme

MADDE 6 - (1) Amator yapim hava araci imal etmek ya da hava araci restorasyon
faaliyetinde bulunmak isteyen yapimci imalat/restorasyon safhasina gegmeden ve resmi bagvuru
oncesinde Genel Midiirliik ile koordine kurar ve hava arac1 hakkinda bilgi verir. Resmi basvuru
igin gerekli belgeler bu Talimatin Ek-3’tinde verilmistir.

(2) Yapimci, basvuru evragina gerekli bilgi ve belgeleri ekleyerek, Genel Midiirliige veya
SHY-YDK Yonetmeligi kapsaminda yetkilendirilen 6zel ve tiizel kisilere bagvurusunu yapar.
Proje degerlendirme safhasinda izlenecek yontem EK-3’te bulunan (1) numaral siire¢ akiginda
gosterilmistir.

(3) Degerlendirme, Genel Midiirliik veya SHY-YDTGMK Yonetmeligi
kapsaminda yetkilendirilen 6zel ve tiizel kisiler tarafindan yapilir. Degerlendirme siireci sirasinda
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yapimcidan ilave bilgi ve belge istenebilir. %51 kurali ile ilgili degerlendirme i¢in bu Talimatin
Ek-9’unda yer alan “Amatdr Yapim Hava Araci Imalat: ve Montaji Kontrol Listesi” is dokiimani
kullanilir.

(4) Hazir plan veya hazir Kit bir hava araci imalat1 hedefleniyor ise, kullanilacak olan
hazir planin ya da Kitin tasarlayicisi ya da iireticisi tarafindan basariyla tescil almis ve ugurulmus
en az bir 6rnegi olmalidir.

Imalat ve imalatin izlenmesi
MADDE 7 - (1) Imalat i¢in kullanilacak bilesen, malzeme ve teknikler ile ilgili bilgiler bu
Talimatin EK-2’sinde yer almaktadir.

(2) Genel Midiirlik veya SHY-YDTGMK Yonetmeligi kapsaminda yetkilendirilen
Ozel ve tiizel kisiler tarafindan imalat siirecine nezaret edecek ve incelemelerde bulunacak
bir denet¢i belirlenir. S6zkonusu denet¢inin yetkilendirilebilmesi igin gerekli sartlar Genel
Miidiirliik tarafindan ayrica belirlenir.

(3) Yapimci, Genel Miidiirliik tarafindan belirlenen denetgi ile goriistiikten sonra imalata
baglar.

(4) Denet¢i hava aracinin imalat siirecinde hangi asamalarda denetleme yapilmasi
gerektigini imalata baslamadan 6nce yapimct ile birlikte belirler. Asagida belirtilen asamalarda
denetim yapilmasi zorunludur:

a) Yapisal ve hassas boliimlerinin ingas1 sirasinda,

b) Hava aracinin govde ve kanatlari kapatilmadan hemen once,

c) Yer ve ucus testlerinden 6nce,

¢) Motor yerlestirilmesi ve yer testleri esnasinda,

d) Test uguslarinin tamamlanmasindan sonra,

Ayrica, denetginin gerekli gormesi halinde ilave denetlemeler gergeklestirilebilir.

(5) Denetci denetleme sirasinda gordiigii hata ve aksakliklari diizeltilmesi amaciyla
yapimctya bildirir, imalat kayit defterine denetleme ile ilgili notlarin1 alir ve imzalar. Imalat kayit
defteri’nin igerigi bu Talimatin Ek-5’inde verilmistir.

(6) Yapim/Restorasyon esnasinda %51 kuralint bozmamak kaydiyla ihtisas konularinda
profesyonel yardim alinabilir. Alinan profesyonel yardimlar imalat kayit defterine gerekli
aciklamalar yapilarak ve varsa alinan profesyonel yardima yonelik hizmet faturalar eklenerek
islenir.

(7) Motor, pervane, avionik cihazlar ve havacilik sektoriinde kullanilmak iizere tiretilen inis
takimi, tekerlek gibi havacilik sertifikasina sahip malzemelerin kullanilmasit %51 kurali dahilinde
amator yapimel i¢in imalat ve montaj olarak kredilendirilemez.
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(8) Motor ve avionik cihazlarin montaji, hava aracinin boyasi ve déseme hizmetleri igin
alinan profesyonel yardim %51 kuralin1 etkilemez.

(9) Yapimin baslatilmasi, siirdiiriilmesi ve tamamlanmasina ait siire¢ akis1 bu Talimatin
Ek-3’iiniin ikinci boliimii igerisinde gosterilmistir.

(10) Amat6r yapim hava aracinin sertifikasyon sartnamesi olarak bu Talimatin Ek-1’inde
yer alan Amator Yapim Hava Araci Sertifikasyon Sartnamesi gereksinimleri karsilanir.

(11) Amatér yapim hava aracinin 6zel ugus izni verilmesi igin bu Talimatin 9’uncu
maddesinin tigiincii fikrasinda belirtilen kurallar uygulanir.

Imalatin tamamlanma raporu ve onaylanma

MADDE 8 - (1) Yapimci amatér yapim hava aracinin imalatini tamamladiktan sonra
bir tamamlama raporu diizenler ve ii¢ ayr ge¢cmemek sartiyla onaylanmak iizere Genel
Miidiirlige gonderir. Bu raporun igerigi ile ilgili bilgi bu Talimatin EK-6’sinda verilmistir.

UCUNCU BOLUM
Ucus Testleri

Ucus testleri siireci

MADDE 9 - (1) Amatdr yapim hava aracinin ugus testleri icin Ozel Ugus Izni ve Ugus
Kosullari onayi verilir.

(2) Ugus testlerinin gergeklestirilebilmesi igin bir test programi olusturulmalidir. Test
uguslarmin gergeklestirilmesi ile ilgili siire¢ bu Talimatin EK-7’sinde yer almaktadir. Operasyonel
mevzuatlarda belirtilen gereklilikler sakli kalmak tizere, ugus testleri ile ilgili bu Talimatin Ek-11"de
yer alan Amator Yapim Hava Aract Ugus Test Gereksinimleri karsilanir.

(3) Ugus testlerinin asagidaki usiil ve siirelere gore basariyla tamamlanmasindan sonra
yapimcl tarafindan Ugus Testi Raporu diizenlenir ve denetgiye onaylatilir.

a) Hava aracinda, tip sertifikasina sahip olmayan bir motor, pervane veya motor/pervane
kombinasyonu kullaniliyor ise 40 saat,

b) Kullanilan tip sertifikali motor, pervane veya motor/pervane kombinasyonu, Tip
Sertifikas1 Veri Sayfasi ilizerinde onaylanmis bir tip tasarimindan farkli sekilde
degistirilmis ise 40 saat.

c) Tip sertifikali bir motor/pervane kullaniliyor ise 25 saat,
d) Planérler, balonlar ve zeplinler i¢in en az bes kalkis ve inis dahil 10 saat,

e) Herhangi bir biiyiik degisiklikten sonra bes saat.
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DORDUNCU BOLUM
Kullanim, Bakim, Ozel Ucus Izni ve Ucus Kosullari Onay1

Kullanim kurallar:

MADDE 10 - (1) Amator yapim hava aracinda bu Talimatin EK-4’tinde belirtilen Ucus
Defteri ve bir Bakim Kayit Defteri tutulmalidir. Bunlara ek olarak hava aracinda; ugus ve bakim
elkitaplar1 ile bunlara ait kontrol listeleri de bulundurulmalidir.

(2) Amator yapim hava araci ile ticari amagh ucus yapilamaz, hava araci yapimci
tarafindan sahsi olarak kullanir.

(3) Amator yapim hava araglar1 sadece hava araci kategorisine gore 2/6/2017 tarihli ve
30084 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Pilot Lisans YoOnetmeligine uygun lisans almig
yapimcisinin hava araci tip intibak veya farklilik egitimi i¢in kullanilabilir.

(4) Yapimci disinda kalan sahislar ancak onay asamasindan sonra ugurulabilir. Ugusa
katilacak sahislar hava aracinin amator yapim oldugu konusunda bilgilendirilir.

(5) Ugus planinda notlar kismina amator yapim hava araci oldugu belirtilir ve her ugusta
kuleye bilgi verilir.

(6) Amator yapim hava araci ile VFR sartlarda ugus yapilir. IFR sartlarda ugus
yapilabilmesi i¢in hava aracinin donanimin uygunlugu Genel Miidiirliikkge onaylanir.

(7) IFR donanimmm kurulumu ve bakimi yapimci tarafindan uygulanir. Bu konuda
alinacak harici yardim %51 kuralinin diginda tutulur.

Bakim ve tamirler

MADDE 11 - (1) Hava aracinin ugus emniyetinin saglanmasi ve yipranmasinin kontrol
altina alinmasi i¢in bakim programi uygulanir. Amatdr yapim hava araci i¢in yapimci tarafindan
hazirlanan bakim programi Genel Midiirlikk¢e onaylanr.

(2) Bakim faaliyetlerinin yapimci tarafindan kayit altina alinmasi ve diizenli araliklarla
yapilmasi kosuluyla bakim icrasi igin yetkili bakim personeli sarti aranmaz. Ozel ugus izni
denetimlerinde ilgili bakim kayitlart Genel Midiirliik tarafindan incelenir.

(3) Beklenmedik arizalar Genel Miidiirliik¢e onaylanan usullerle giderilir. Bu konu ile
ilgili uyulmasi gereken kurallar bu Talimatin EK-8’inde verilmistir.

(4) Uretici tarafindan imal edilmis olan motor ve pervanenin yenileme siiresi uzatma
bakimlar yetkili bakim personeli ya da onayli bakim kuruluslar tarafindan yapilir.

Ozel ucus izni ve ucus kosullari onay1

MADDE 12 — (1) Amatér yapim hava araci igin Genel Miidiirlikge Ozel Ugus Izni
Belgesi ve Ucgus Kosullar1 Onay1 bir yil siireyi asmayacak sekilde diizenlenir. Ozel Ucus Izni
Belgesi ile ilgili kurallar Genel Midiirliik tarafindan yayimlanan SHT-21 Talimati Altbolim
P’de verilmektedir. S6zkonusu belgelerin gecerliliginin kontrolii i¢in Genel Miidiirliik veya SHY-
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YDTGMK Yonetmeligi kapsaminda yetkilendirilen kurum veya kurulus tarafindan her yil
inceleme/denetleme yapilir.

(2) Sozkonusu inceleme/denetleme esnasinda hava araci sahibi Genel Midiirlik veya
SHY-YDTGMK Yonetmeligi kapsaminda yetkilendirilen 6zel ve tiizel kisilere asagidaki bilgileri
sunmak zorundadir;

a) Denetgi onayli imalat tamamlama raporu,
b) Gegmis bakim kayzitlari,
€) Yapildiysa degisiklik, tamir ve modifikasyon kayitlari,
¢) Ucus Oncesi ve sonrasi yapilan kontrollerin kayitlari,
d) Bakim programi uygulama kayitlari,
e) Gegerli mali mesuliyet sigortasi,
f) Yapildiysa yayimlanmis zorunlu biiltenlere dair uygulama kayitlari,
g) Denetci ve Test Pilotu onayli Test ugusu raporu,
g) Aviyonik techizat test kayitlari,
h) Ozel ucus izni veya ucus kosullarmi etkileyen her tiirlii bilgi ve belge,
1) Yapim, bakim ve Ugus ile ilgili tiim elkitaplari.
(3) Genel Miidiirliik tarafindan hava aracina yapilacak fiziksel denetimde veya incelenen

dokiimanlarda uygunsuzluk tespit edilmesi halinde SHT-21 Talimatinin Ek-1’inin 21.B.530
maddesi kapsaminda 6zel ugus izni belgesi ve ugus kosullar1 onayi iptal edilebilir.

BESINCIi BOLUM

Cesitli ve Son Hiikiimler

Idari yaptirnmlar
MADDE 13 - (1) Bu Talimatta belirtilen kurallara uymayan kurulusa ve ilgili personele

2920 sayili Kanunun 143 {incii maddesine gore islem yapilir.

Gecis siireci

GECIiCi MADDE 1 - (1) Bu Talimatin yayimlanmasindan 6nce yapim siirecine
baglanmis amatdr hava aract bu Talimatin yirirlige girdigi tarihten itibaren 12 ay iginde bu
Talimat gerekliliklerini saglar.

Yiiriirliikten kaldirilan mevzuat
MADDE 14 - (1) 9/4/2015 tarihli Amatér Yapim Hava Araci Sertifikasyonu Talimati

yiirlirliikten kaldirilmastir.
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Yiiriirlik
MADDE 15 - (1) Bu Talimat yayimi tarihinde yiiriirlige girer.

Yiiriitme
MADDE 16 - (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii ytirtitiir.
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EK-1
AMATOR YAPIM HAVA ARACI SERTIFIKASYON SARTNAMESI

Amag

Bu boliim, amator yapim hava araglarinin sertifikasyonuna yonelik gereksinimleri saglamaktadir. Bu
bolimde yer alan gereksinimler, amatdr yapim hava araclarinin 6zel ugus izni ve isletim
gereksinimlerine uygunlugu saglamak icin kabul edilebilir bir emniyet uyum yontemi sunmaktadir.

A. Amator Yapim Hava Araci Imalati Oncesi Bilinmesi Gerekenler

Amator Yapim Hava Araci i¢in sertifikasyon proje bagvuru yapilmadan 6nce asagidaki hususlara
dikkat edilmelidir:

1) Planlanan amat6r yapim hava araci projesinin {i¢ goriiniislii bir teknik ¢izimini veya fotografi
ile tahmini tamamlanma tarihini bagvuru sirasinda Genel Midiirliigiine saglanmalidir.

2) Hava araci imalat1 igin i¢in ticari yardim kullanilacak ise basgvuru sirasinda bildirilmelidir. Bu
durum, amator yapimecilar tarafindan tamamlanan is miktarinin, amatdr yapim hava araci yapiminda
gerekli toplam is miktarina kars1 degerlendirilecegi “biiyiik bolim” tespiti yapilmasini saglar.

Not: Amatdr yapim hava aracinin biiylik boliimii, “%351 kural1” olarak adlandirilan, hava araci igin
gereken imalat ve montaj islerinin %50°den fazlasim ifade eder. Ornegin, bir hazir Kit,
imalat/montajin %40’ kit {ireticisi tarafindan tamamlanmis olarak sunuyorsa, deneysel amator
yapim hava araci i¢in 6zel ugus izni alinabilmesi, ugusa uygun olabilmesi ve “biiyiik boliim” kuralina
uygun olabilmesi icin, baska bir sahis veya ticari yardim merkezi tarafindan yapilacak imalat ve
montaj iglemleri %10’un altinda olmalidur.

B. Amatér Yapim Bir Hava Aracimin Tasarim ve Imalat Siirecinde Yardim Alinmasi

Uzman Kisilerden Yardim Alinmasi

Imalat siirecinde, hava araci tasarimi veya miihendislik deneyimi olan kisilerden; diger
yapimcilardan; hava araci, gévde ve motor tecriibesine sahip mekaniklerden ve diger ilgili uzman
kigilerden yardim almabilir. Bu kisiler, belirli bilesenlerin yapimin1 (6rnegin, kanat montajlar1 ve
govdeler) inceleyerek gereksinim emniyet seviyesinin saglandigini dogrulayabilir.

Ticari Egitim Destegi Alinmasi

Belirli pargalarin imalatinda veya montajinda ticari egitim destegi alanabilir. Ayrica hava araci yapim
stirecindeki belirli gorev veya islemleri tamamlarken egitim destegi saglanabilir. Egitim amagli olarak
saglanan ticari egitim yardim “biiyiik bolim” degerlendirmesi kapsaminda sayabilir. Ancak, ticari
egitim destegi, yalnizca gorevin nasil yapilacagini gostermek ile sinirhdir. Ilgili gérevlerin amator
yapimcl tarafindan bizzat gergeklestirilmesi gerekmektedir.

Bazi durumlarda, bu ticari yardim kit tireticileri veya diger kuruluslar tarafindan saglanabilir. Bu gibi
durumlarda ticari yardim kullanmay1 planliyorsaniz, Genel Miidiirliige bildirimde bulunulmalidir.
Ayrica kullanilan ticari yardimlar belgelenmelidir.



Her durumda, baska bir kisiye veya ticari yardim merkezine (iicret karsilig1) devredilen imalat veya
montaj gorevleri, amatdr yapimcilarin imalat ve montaj yiizdesini %51 oraninin altina
disiirmemelidir.

Genel Miidiirliik, nihai degerlendirmesini yayimlamadan 6nce ticari yardim tesisinde gergek imalat
ve montaj islemlerini gérmeyi secebilir. Bu adim, planlanan projenin biiyiik bolim gerekliliklerini
karsilayip karsilayamayacagini belirlemek icin alinabilecektir.

Ticari Yardim Kullaniminin Belgelenmesi

Hava aracinin biiyiik boliimiiniin egitim veya bos zaman geg¢irme aktiviteleri i¢in {iretilip bir araya
getirildigini onaylayan, noter tasdikli bir beyan belgesi sunulmalidir. Bu beyan ayni zamanda
yapimcinin hava aracinin yapiminda ticar yardimiin kullanilip kullanilmadigini ve ne kadar
kullanildigin1 belirlemesini ve yardimin kaynagini belirlemesini igerir. Bu beyanlar1 destekleyecek
kanit ve kayitlarin mevcut olmasi ve talep tlizerine Genel Miidiirliige sunulur.

Prefabrik veya Montajh Bilesen ve Malzemelerin Satin Alinmasi

Bu sartnamenin amacini kargilamak ve amator yapim hava araci i¢in deneysel 6zel ugus izni almaya
uygun olmak i¢in, hava aracinin tamamen prefabrik parcalardan veya kitlerden imal edilmedigini ve
monte edilmedigini gosteren tatmin edici kanitlar sunmaniz gerekmektedir.

Genel Miidiirliik, hava aracini olusturan her parganin yapimci tarafindan iiretilmesini beklemez.
Motorlar ve motor aksesuarlari, pervaneler, inis takimlari, rotor kanatlari, rotor gobekleri, lastikler,
tekerlek ve fren tertibatlari, aletler ve standart hava aracit donanimi (kasnaklar, ¢an kranklari, gubuk
uclari, yataklar, civatalar ve perginler gibi) gibi 6geler kabul edilebilir ve piyasadan temin edilebilir.

C. Amatér Yapim Hava Aracimin Teknik Ozellikleri ve Limitleri

Azami Kalkis Agirhgi
Sabit ve doner kanatli amatér yapim hava aracinin azami kalkis agirligi 1200 kg’1 gecemez.

Donanim ve Aletler
Aksi belirtilmedikce en azindan asagida belirtilen aletlerin amat6r yapim hava aracinda bulunmasi
ve caligtyor olmasi zorunludur.

(@) Donanimlar
(1) Her koltukta bir kemer, pilot koltugu ve 6nde yaninda bulunan koltuk i¢in ayrica
omuz kemeri olmalidir ve bunlar maruz kalacag: yiikleri ana yapilara dagitacak
sekilde saglamca sabitlenmis olmalidir.

(2) Miimkiin oldugunca, motor bélmesini diger yapilardan ayiran bir yangin duvari
olmalidir.

(3) Karbiiratorlii motorlarda buzlanma 6nleyici donanim olmalidir veya testlerle buna
ihtiyag olmadig1 gosterilmelidir.
(4) Onayl bir yangin sondiiriicii bulundurulmalidir.



(b) Ugus ve Seyir Aletleri
(1) Bir hava hiz1 gostergesi.
(2) Bir altimetre.
(3) Bir manyetik pusula.
(4) Bir varyometre.
(5) Bir acil durum vericisi (ELT).
(6) Bir transponder

(c) Motor Aletleri

(1) Her motor i¢in bir devir saati.

(2) Basingli yaglama sistemli her motor igin bir yag basing1 gostergesi.

(3) Her motor i¢in bir hararet gostergesi.

(4) Her ana yakat tanki i¢in bir yakit seviyesi gosterge sistemi.

(5) Tirbosarjli-siipersarjli veya sabit hatveli motorlar igin bir manifold basinci
gostergesi.

(6) Elektrik motorlu hava araci igin motor akimi, batarya gerilimi ve motor ve batarya
hararet gostergeleri.

Tanitma Plakasi
Yonetmelikler geregince hava aracinin uygun bir yerinde yanmaz evsafta ve iizerinde su bilgiler
olan bir tanitma plakasi olmalidir:

(@) Yapimcinin adi.

(b) Modelin adu.

(c) Seri numarasi.

(d) imalat y1li.

(e) Ait oldugu tilke ve tescil isareti

Etiketleme
Aksi belirtilmedikg¢e havaracinda;

a) Giriste goriilecek sekilde govdenin yaninda, etrafiyla kontrast renkte en az 10 cm
ylikseklikte harfleri olan agagidaki etiket bulunmalidir,

DIKKAT

BU AMATOR YAPIM HAVA ARACI OZEL
UCUS 1ZNi BELGESI iLE UCMAKTADIR.

NOTICE

THIS AMATEUR-BUILT AIRCRAFT IS
OPERATING WITH A
PERMIT TO FLY.




b) Yolcu koltugu var ise deneme asamasi boyunca govde iizerinde asagidaki etiket
bulunmalidir.

YOLCU UCAMAZ
PASSENGERS PROHIBITED

c) Pilot koltugundan bagka yolcu tasima amagli koltuklarda tasinabilecek azami yiik miktari
s6zkonusu Koltuk iizerinde asagidaki etiketle belirtilmelidir.

AZAMI YOLCU VE/VEYA YUK MIKTARI:
MAXIMUM PASSENGER AND/OR BAGGAGE LOAD:

..KG (..LB)

Not: Bu etikete yazilacak degerler hava aracinin Agirlik ve Denge hesabindan alinmalidir.

d) Kabin veya kokpit béliimiinde pilotun gorebilecegi bir yerde Ozel Ugus Izin Belgesi’nde
aksi belirtilmemisse asagidaki etiket bulunmalidir,

"Akrobasi Yasaktir"

"Aerobatics Prohibited"

e) Akrobasi yetenegi varsa s6z konusu 6rnekteki gibi etiketleme bulunmalidir.

"Bu Hava Aracinda Belirtilen Akrobatik Hareketler ve
Kombinasyonlar1 Yapilabilir™:
[1 o,
[2.......

"The Following Aerobatic Manoeuvers, and Combinations
Thereof, May Be Performed in this Aeroplane™:
[1
[2.......

f) Yiiksek Performansl ise asagidaki etiket bulunmalidir.

“Bu Hava Arac1 Yiiksek Performansli Bir
Amatdr Yapim Hava Aracidir. Ugurulmasi igin Tip Intibaki
Iceren Pilot Lisans1 Gerekir”

“This is a High Performance Amateur-Built Aeroplane.
Operation Requires a Pilot Licence with a High
Performance Type Rating”




D. Genel Tasarim ve imalat Gerekliliklerinin Karsillanmasi

1) Amator yapimeilar kendi tasarimlarini gelistirmekte veya mevcut tasarimlardan insa etmekte
serbesttir. Tasarimlar Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmamaktadir. Tasarimcilar, kit iireticileri
ve amator yapimcilar tarafindan olusturulan c¢ok cesitli tasarim konfigiirasyonlari i¢in tasarim
standartlar1 gelistirmek pratik olmayacaktir.

2) Ozellikle ana yap1iy1 olusturan pargalarin imalat siirecinde iiretici onayli ve belgelendirilebilen
bilesenleri kullanmanizi tavsiye edilmektedir. Sertifikasyon siireci sirasinda, kullanilan
malzemelerin kimligi ve kalitesi Genel Miidiirliige kanitlanmalidir.

Kokpit/KabinTasarimi
Kokpit ile kabin tasariminda asagida yer alan gereklilikler karsilanmalidir:

1) Bir kaza sirasinda pilotun veya diger sahislarin yaralanmasina neden olabilecek keskin
koselerden veya kenarlardan, c¢ikintilardan, diigmelerden ve benzer nesnelerden kagimilmalidir.
Bunlarin bulunmasin1 6nleyemiyorsaniz, bunlar1 doldurmalisiniz.

2) Emniyet kemerleri ve omuz kemerleri montaj yapilmalidir.
3) Kokpit aletleri ve levhalari1 kolayca goriilebilecek sekilde isaretlenmeli ve yerlestirilmelidir.

4) Pilotun tiim yakit depolarin akisini kontrol edebilmesi i¢in bir yakit secici eklenmelidir. Net ve
uygun sekilde etiketlendiginden emin olunmalidir.

5) Yakit segiciler, elektrik salterleri veya kesiciler gibi sistem kontrolleri agik¢a isaretlenmelidir.
Bu kontrollerin kolay erisilebilir ve kullanilabilir oldugundan emin olunmalidr.

6) Kokpit aletlerinin ve sistem kontrollerinin incelenmesi igin ilgili kontrol listesi kullanilir.

7) Motor bolmesi ile kokpit boliimii arasina bir yangin giivenlik duvari yerlestirilmelidir.

Yakit Sisteminin Tasarimi

Yakit sistemini tasarlarken asagida yer alan gereklilikler karsilanmalidir:

1) Yakit tankinin/deposunun 6ngériilen tiim ugus agilarinda motora yeterli yakit saglayabildiginden
emin olunmali ve gdsterimi saglanabilmelidir.

2) Yakit sistemi kumandalari kolay erisilebilir ve kullanilabilir olmalidir.
3) Karbiiratoriin buzlanma olasiligini en aza indirmek i¢in bir karbiirator 1sitma sistemi olmalidir.
4) Yakit beslemesinden su ve diger kirleticilerin giderilmesi i¢in bir filtreleme saglanmalidir.

E. Hava Aracimin Hazir Plan Kullanilarak Yapimi
1. Bir Tasarim Planinin Degistirilmesi

Tasarimda bir hazir plana gore calisilacagi durumda degisiklik yapilmak istiniyor ise,
degisikliklerin tasarimet, kit iireticisi ile goriisiilmesi saglanir. Yapilan tiim degisikliklerin imalat
defterine kaydedilmesi gerekmektedir.



2. Bir Plandan Yapilmis Kismen Insa Edilmis Bir Hava Aracinin Satin Ahnmasi

Bir hazir plandan kismen insa edilmis bir hava araci satin alindiginda, dnceki sahibinden malzeme
makbuzlari/faturalari, yapimer imalat defteri ve hava araci, motor ve pervane kayit defterleri gibi
tiim imalat ve montaj kayitlar teslim alinmalidir. Hava aracinin yapim ge¢misini gostermek i¢in
onceki amator yapimcilarin imalat gérevleri imalat defterine eklenmelidir. Bu bilgi, hava aracinin
amatdr yapim hava aract sertifikasyonu igin uygun olup olmadiginin belirlenebilmesini
saglayacaktir.

3. Hava Aracinin Degerlendirilmesi

Bu Talimata uygunluk igin, hazir plan kullanilarak imal edilen amatér yapim bir hava aracinin
degerlendirilmesi gerekir. Bu degerlendirme i¢in Ek-10’da yer alan Amatér Yapim Hava Araci
Imalat: ve Montaji Kontrol Listesi kullanilir.

F. Hava Aracinin Hazir Kit Kullanilarak Yapimm
1. Ureticiden Gerek Bilgilerin Alnmasi

Kit {ireticisi, amatdr yapimcilara hava aract yapim projesinin biiyiik boliimiinti yalnizca kendi
egitimleri veya bos vakit gecirme aktiviteleri i¢in imal ve monte ettiklerini belgelemeleri
gerektigini bildirmelidir. Kit iireticisi, hava aract montaj kilavuzuna ek olarak, kabul edilebilir
ticari yardim ve bir hava araginin yapimi sirasinda yardim ve talimat i¢in bir yapim merkezinin
kullanimina iliskin olarak bu Talimata atifta bulunmalidir.

2. Sertifikasyon icin Uygun Kitlerin Se¢ilmesi

Hava aracinin, amator yapim bir hava araci olarak sertifikalandirilmaya uygun olup olmadigini her
zaman dogrulamalisiniz. Bazi durumlar, bir hazir kit ile amator yapim sertifikasyonuna uygun bir
hava araci iiretilip iiretilemeyecegi konusunda belirsiz ve yaniltici olabilir. Ornegin, baz1 kitler ¢ok
fazla imalat ve montaj sagladigindan bagvuru sahibinin amatér yapim hava araci olarak
sertifikasyon istemesi halinde herhangi bir ticari yardimin kullanilmasini engeller.

3. Bir Kitin Degistirilmesi

Yapime tarafindan bir hazir kit iizerinden ¢alisilacag1 durumda, kit lizerinde degisiklik yapilmak
istiniyor ise, degisikliklerin kit tireticisi ile gorlisiilmesi saglanir. Yapilan tiim degisikliklerin imalat
defterine kaydedilmesi gerekmektedir.

4. Kismen Tamamlanms Bir Kit ile Yapilmis Bir Hava Aracinin Satin Alinmasi

Kismen tamamlanmig bir kitten yapilmig bir hava aract satin alindiginda, , onceki sahibinden
malzeme makbuzlari/faturalari, yapimci imalat defteri ve hava araci, motor ve pervane kayit
defterleri gibi tiim imalat ve montaj kayitlar1 teslim alinmalidir. Kitin imalat ge¢misinin
gosterilmesi i¢in onceki amator yapimcilarin imalat gorevleri imalat defterine eklenmelidir. Bu
bilgiler, tamamlanmis hava aracinin amatdr yapim sertifikasyonu i¢in uygun olup olmadiginin
belirlenmesine yardimci olacaktir.



EK-2
Amator Yapim Hava Aracinda Kullanilabilecek Imalat Teknikleri ile Bilesen ve

Malzemeler
Bilesen/Malzeme Tiirii Kullanim Talimatlar1 ve Standartlar
Herhangi bir motor, pervane, tekerlek Uretim belgesi, teknik standart siras1 (TSO)
veya diger bilesen se¢imi veya parga iireticisi onayi altinda tiretilen
bilesenler kullanilmalidir.
Herhangi bir malzeme se¢imi Materyal olarak taninmig kalitede malzeme

kullanilmalidir (6rnegin, askeri spesifikasyon
altinda iiretilen malzemeler, SAE veya AN

standartlari).
Tip sertifikali veya deneysel hava Bilesenlerin emniyetli operasyon kosullarina
araglarindan alinan biiyiik bilesenler uygun olduguna emin olunmalidir. Bu durum,

bilesenin yapisal dayaniklilik, asinma veya
bozulma durumuna gore belirlenir.

Malzemeler

(@) Malzemeler yapilacak ¢alismaya uygun olarak segilmelidir.

(@) Metal veya ahsap disinda, kompozit malzemeler ve yeni bulunabilecek malzemeler
de yapisal olarak kullanilabilir.

(b) Motor(lar), pervane(ler), rotor palleri, hassas doner pargalar, inis takimlari ve bunlarin
fren pargalari, standart hava araci pargalari, 1s1l islem goérmiis veya kaynaklanmis
boliimler ve bagska hava aracilardan alinmis boliimler ve pargalar takilabilir. Bu
durumda bagvuru sahibi yapimecinin, %51 kurali dahilinde hava aracin ¢ogunlugunu
kendisinin imal ve montaj yaptigin1 gostermesi gerekir.

Motor

(a) Itki olarak pervane veya tepkili sistemler kullanilabilir ancak kat1 veya sivi yakitli roket
motoru 6zel izne tabidir. Sertifikali hava aract motoru disinda motorlar da kullanilabilir
ve motor gelistirmek de deneyin bir pargas: olabilir. Sertifikali iiriinlerde kullanim
limitleri imalat¢1 firmanin 6ngordiigiiniin ayni olmalidir. Sertifikasiz iiriinlerde limitleri
ise hava aracini yapimcist testler vasitasiyla gosteririr.

(@) Pervaneli araglar i¢in kullanilacak motorlar bilinen yaygin kullanimdaki iki veya dort
zamanli pistonlu motorlar, Wankel tipi motorlar, tiirbin motorlar, gaz tiirbinleri ve
konvansiyonel olmayan diger i¢ten yanmali motorlar olabilecegi gibi elektrik, basingh
gaz tahrikli veya farkli sistemli motorlar da olabilir.

(b) Jet itkili motorlar turbojet, turboprop, turbofan vb. olabilir.

(c) Igerisinde tiirbinli bir kistm bulunan (tiirbosarj gibi) motorlarda tiirbin saftiin hizi
basvuru sahibince limitlenecektir ve:

(1)Bu limitlerin agilmamasinin denetlenecegi bir yontem belirlenecektir,
(2)Mumkiin olan en yiiksek saft hizindaki bir ariza durumunda, tehlikeli bir
parcalanmada etrafa parca sagilmayacagi gosterilmelidir.

Giiriiltii Seviyesi

Amator yapim hava aracinin giiriiltii Seviyesi yonetmeliklerine uygun olmasi ongoriilmemistir,
ancak Yapimer ve tasarimceilarin bu kurallart g6z 6niinde bulundurmalar tavsiye edilmektedir.



EK-3

Imalata baslama, imalat ve Ucus izni Alinmasi, Isletme ve Bakim Siirecleri ve
Siireclerde Gerekli Belge ve Dokiimanlar

BOLUM-1 Bagvuruda Gerekli Belgeler:

Imalat basvurusunun olabildigince kapsaml1 bilgi ve ddkiimanla yapilmasi, basvurunun
degerlendirilme stirecini kolaylastiracaktir. Bu bilgi ve dokiimanlar:

- Basvuru Kontrol Listesi doldurulmalidir.

- Hazir Kit seklinde hava araci ise kit iireticisinin sagladig: bilgiler.

- Kit seklinde hava araci ise kitin %51 kuralina uygunlugunu kabul eden sivil havacilik
otoritelerinin listeleri.

- Hazir plan ise planin saglayicisindan gelen bilgiler ve daha 6nce uygulandigina dair
ornekler ile %51 kuralina uygunlugun gdsterimi.

- Yapmmcinin kendi 6zgiin tasarim projesi ya da restorasyon projesi ise tasarim detaylarini,
hava aracinin {i¢ goriiniislii teknik ¢izimini veya uygulanabilirse fotografini, gosteren
kitapgik

- Kullanilacak malzemelere ve ekipmana iliskin bilgi ve belgeler

Not: Ticari bir kayip yasanmamasi adina, proje ya da kit/plan satin alinmadan &nce bu
bagvurunun yapilarak Genel Midiirliigiin 6n onay1 alinmasi gerekmektedir.



Genel Muddarlik
OKL'de yer
aliyor mu?

Evet

Hayir

Genel
Mudurlak

Hayir

NS

Yeterlilik onayi
verildi mi?

Hayir

OKL'de yer
aliyor mu?

Planda
degisiklik
yapilmasi

Hayir

*OKL: Onayl Kit Listesi



BOLUM-2 imalat Siireci:

_
v
_
v
_

N

Planli kontrol
ziyaretlerinin sonucu
tatmin edici mi?

Hayir

imalat

tamamlandi mi?

Hayir

Test ugusu 6ncesi son
planli kontrol sonucu
tatmin edici mi?




EK-4

Ugus EIl Kitab1

(1) Tescili yapilacak hava aracinin bir ugus el kitabi olmasi1 zorunludur. Ugus el kitab1 farkli
adlarla da anilabilmesine ragmen (POH-Pilot Operation Handbook/Aircraft Manual/Owners
Manual vb) uygun isim Ugus El Kitabi’dir ve bu talimatta bu sekilde anilmaktadir.

(2) Ugus el kitabmin temel amaci, Hava aracinin limitlerini ve operasyon prosediirlerini
belirleyerek ugus emniyetini bozmayacak sekilde emniyet sinirlart igerisinde kullanilmasini
saglayacak bilgileri vermektir.

(3) Ugus EI Kitabr icindeki bilgilerin yeterliligi ve dogrulugu i¢in test ucuslarinin basariyla
tamamlanmasindan sonra test pilotunun onay1 alinmalidir.

(4) Ugus El Kitabr’nin ilk hali tescil bagvurusu sirasinda hazir olmalidir.

(5) Ucus El Kitabi tescilden sonra revize edilir.



EK-5

Imalat Kayit Defteri Icerigi
Yapimea tarafindan tutulacak imalat kayit defteri’nde bulunmasi gerekenler

a) Imalat planlari, semalar1 ve izlenmis/izlenecek iiretim metodlarini igeren materyal,
b) Kullanilan malzemelerin listesi ve evsaflari,

¢) imalat asamalarmin gorsel kayitlari,

¢) Yapimct’nin notlari,

d) Varsa test numuneleri ve sonuglari,

e) Degisik yiik durumlari igin yapilmus “agirlik ve denge hesabi1” raporu.



EK-6
Imalat Tamamlama Raporu

Amatdr yapim hava aracinin imalati tamamlandiginda bir tamamlama raporu diizenlenmelidir.
Diizenlenen tamamlama raporu test i¢in ugus izni bagvurusunda bulunulurken hazir olmalidir.
Bu raporun igerigi asagidaki gibidir:

a) Denetci son denetleme raporu: Bu rapor, asagidakileri iceren bir kontrol listesi tizerinden
diizenlenir:

Vii.
viii.
iX.
X.
Xi.
Xii.
Xiii.
Xiv.
XV.
XVi.
XVil.

Imalat kayit defterindeki denetci uyarilarinin bulundugu sayfalarm ve denetci
uyarilarinini kapatildigini gosterir sayfalarin onayli kopyalari
Yapisal kontrol: Ana yapisal elemanlarin ve baglantilarinin kontrolii
Kontrol ylizeylerinin ve kumanda sistemlerinin kontrolii

Fren sistem(ler)inin kontroli

Inis takimlarmmn kontrolii

Gosterge panelinin (bordo) kontrolii

Gosterge panelinin arkasinin kontroli

Karbonmonoksit sizint1 kontrolii

Motor ve pervane kontrolii

Statik sistem kontrolii

Stirat saati sisteminin kontrolii

Irtifa ve diisey siirat saati sistemlerinin kontrolii

Yakat sisteminin kontrolii

Aviyoniklerin kontrolii

Elektrik sisteminin kontrolii

Panellerin, kapaklarin kontrolii

Kanopi/kapi kilitlerinin kontroli

b) Agirlik ve Denge Raporu: Amatér yapim hava aracinin gegerli agirlik ve denge raporu
tamamlama raporuna eklenir. Agirlik ve denge raporunun bu Talimatin Ek-10’undaki
yonteme uygun olmasi gerekmektedir.

c) Ucus el Kitab1: Ugus el kitabinin test ugusu Oncesi hazirlanarak tamamlama raporuna
eklenmesi gereklidir. Tamamlama raporunun ekinde bulunan ugus el kitabinin “ilk siirim”
oldugu ve ugus testleri siiresince ugus el kitabinin birkag¢ kez degisiklik gegirebilecegi
unutulmamalidir.

¢) Bakim Kayitlari/Bakim El Kitabi

d) Motor Test Kayitlari: EK-11"deki gereksinimlere uygun motor testlerine iliskin kayztlar.

e) Pervane Test Kayitlari: Ek-11"deki gereksinimlere uygun pervane testlerine iligskin kayitlar



EK-7

Ucus Testleri
Yapimer ilk ugustan Once hava aracmin imalatinin bittiini beyan eder ve tamamlama
raporunu Genel Midiirliige sunmak suretiyle test i¢in Ozel Ugus Izni almak tizere basvuru

yapar. Genel Miidiirliik tamamlama raporunu kontrol ederek test icin Ozel Ucgus izni verir ve
bdylece ugus testleri asamasini baglatmis olur. Test siireci asagida gosterilmistir:

-
el

(1) Genel Miidiirliik tarafindan test igin 6zel ugus izni verilmesi ile baslayacak ugus test siireci
Ek-11°de yer alan Amatoér Yapim Hava Araci Ugus Test Gereksinimlere uygun olarak yiirtitiiliir.

(2) Ugus testlerinde hava aracinin tipine gore uygun prosediir ve kontrol listesi kullanilir.

(3) Ugus testleri i¢in uygulanan prosediirlere ait bilgiler, pilot notlar1 ve kontrol listeleri ugus
testi raporuna eklenir.

(4) Ugus testlerinin basariyla tamamlanmasindan sonra yapimci tarafindan ugus testi raporu
diizenlenerek denetci ve test pilotu tarafindan onaylanir.

(5) Ugus el kitab1 ile bakim el kitabinin ugus testleri boyunca revize edilip son sekline
getirilmesi ve test pilotuyla denet¢i tarafindan onaylanmasi test uguslarinin basariyla
tamamlanmasi i¢in sarttir.
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Amator Yapim Hava Aracimin Bakim

Amator hava aracinin beklenmedik arizalar1 programsiz tamiratlarla giderilir. Programli durum takibi ise
Durum Kontrolii (DK) ile yapilir ve asagidaki sekilde bir yol izlenir:

a)

Hava araci i¢in bir Durum Kontrol Listesi (DKL) hazirlanir. DKL'de bakim yontemleri, incelenecek
pargalar ve bakim araliklar1 belirtilir. DKL, amat6r yapim hava aracinin ozelliklerine gore asagidaki gibi
hazirlanir:

1. Hava aracinin kitten veya plandan imal edilmis olmas: durumunda Kit tireticisinin belirttigi DKL'ye
uyulur.

2. Hava aracinin bir restorasyon calismasi olmasi durumunda iireticinin verdigi bakim kurallar1 ve
araliklar1 uygulanir.

3. Bunun disindaki hallerde hava aracinin yapimer tarafindan imal edildigi veya DKL bulunamadig
durumlar dahil olmak iizere, yapimcimin onerdigi ve Ugus Izni alinmasi sirasinda Denet¢i ile
mutabakata varilarak bir DKL hazirlanir.

Bakimda kullanilacak usuller havacilikta kullanilan ve kabul gérmiis usuller ¢er¢evesinde olacaktir. Bunun igin
yapimcinin temel ihtisas konularinda agilacak uygun kurslara katilimi istenebilir.

b)
c)

¢)

d)

DKL'nin tizerindeki degisimler denet¢i onay1 ve imzasi ile yapilir.

DK esnasinda gerekli goriilen pargalarin incelenmesi, tamiri veya degisimi DKL'de belirtildigi sekilde
yapilir. DK uygulamasi hava aracinin bakim defterine yapildig tarihle kaydedilir.

DK uygulamasini yalnizca hava aracini inga eden kisi, yetkili govde/motor teknisyeni veya yetkilendirilmis
bir bakim kurulusu yapar. Hava aracinin imalini yapan bir grupsa, DK uygulama yetkisini aralarindan
secilecek bir kisiye devrederler.

Bakim ve onarimlarda kullanilacak pargalar amatdér yapim hava aracinin {iretimi sirasinda kullanilan
malzemelerin aynis1 ya da benzer nitelikte ve uyumlu malzemeler olmalidir.

Tasarim Degisiklikleri ve Tamirler

1. Aracin yapisal ozelliklerini, geometrisini, performansini, azami kalkis agirligini degistiren tasarim
degisiklikleri ve tamirler, denetci tarafindan incelenmesini gerektirir ve asagidakiler yapilana dek
ucus iznini iptal ettirebilir:

1.i. Yeni bir Agirlik ve Denge Raporu ve Ugus Test Raporu.
1.ii. Degisikliklerin veya tamirlerin Hava aracinin teknik ve normal defterlerine yazilmasi.
L.iii. Yeni bir bagvuruda bulunulmasini veya muayenesinin yenilenmesi.

2. Asagidaki degisiklikler, ucus izinlerinin iptaline ve yeni bir agirlik ve denge raporu ile ugus test
raporu istenmesine yol agar:

2.i. Motorun, aym serideki motor degisimleri harig tip veya modelindeki degisiklik.
2.ii. Izin verilen agirlik limitinin degisimine yol agan degisiklikler.

2.iii. Inig takiminda yapilan ilk degisim. Yapilan sonraki her degisim sadece agirlik ve denge
formuna yansitilacaktir.

3. Denetginin kontroliinii gerektiren degisiklikler sunlardir:
3., Yapisal biitiinligi etkileyen herhangi bir degisiklik veya biiyiik tamir,

3.ii. Akrobasi hava aracilarinda kontrol yiizeylerinde yapilan degisimler.
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Amatdr Yapim Hava Araci imalati ve Montaji Kontrol Listesi (%51 Kurali)

KULLANIM TALIMATLARI:

NOT: Bu kontrol listesi yalnizca sabit
kanatli hava araglar igin gegerlidir. Diger
hava araci kategorilerinin (helikopter,
balon, havadan hafif) degerlendirilmesi bu
kontrol listesi ile yapilmayacaktir.

NOT: Bu kontrol listesi, Deneysel Amator
Yapim Hava Araci i¢in 6zel ugus izni
diizenlenmesi adina; degistirilmis veya
tadilat yapilmus tip sertifikasina sahip hava
araglari i¢in gegersizdir ve
degerlendirilmesi amaciyla
kullanilmayacaktir.

yardimu igerebilir.

toplam 1 puan verilebilir.

Bir puan (her gorev 1 puana esittir) birden fazla kategoriye (Uretici, Profesyonel Yardim, Amatdr Yapimect
Montaj1 ve Amatdr Yapimei imalat1) 1/10'luk kesirlere béliinebilir. Uretici; bir kit iireticisi, bilesen iireticisi
veya parga lireticisi olabilir. Ticari Profesyonel Yardim (kiralama veya 6deme i¢in); kit {ireticileri, profesyonel
yardim merkezleri ve sahislar (6rnegin hava araci teknisyenleri veya aviyonik teknisyenleri) tarafindan saglanan

Ornegin; 0.5 (yarim puan) Uretici, 0.3 (3/10) Profesyonel Yardim, 0.2 Amatdr Yapim Imalat olmak iizere

Listelenen gorevin degerlendirilen belirli hava aracina uygulanamadig: herhangi bir kutuya "N/A" yazin. llgili
listelenmemis gorevleri eklemek ve kredilendirmek icin her béliimiin sonundaki "Oge ekle" satirlarini kullanm.

IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI

A

B C D

Uretici; Kit

Profesyonel |Amatér Yap.[Amator Yap.

Bilesen/Parga

Yardim Montaj Imalat

Gorev Fuselage (Govde) — 22 Adet Gorev

#

F1 | Fabricate Longitudinal Members

F2 | Fabricate Composite Cores or Shells, Skins

F3 | Fabricate Bulkheads or Cross members

F4 |Fabricate Flt Control Push Pull Tubes/Cables

F5 | Assemble FIt Control Push Pull Tubes/Cables

F6 |Assemble Fuselage Basic Structure
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IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI

A

B

C

D

Uretici; Kit

Profesyonel

Amator Yap.

Amator Yap.

Bilesen/Parca

Yardim

Montaj

Imalat

F7

Fabricate Brackets and Fittings

F8

Assemble Brackets and Fittings

F9

Fabricate Cables, Wire, and Lines

F10

Assemble Cables, Wire, and Lines

F11

Fabricate Fuselage Fuel System Components

F12

Assemble Fuselage Fuel System Components

F13

Fabricate Fuselage Covering or Skin

F14

Assemble Fuselage Covering or Skin

F15

Fabricate Windshield

F16

Assemble Windshield to Fuselage

F17

Fabricate Windows

F18

Assemble Windows to Fuselage

F19

Fabricate Doors/Canopy

F20

Assemble Doors/Canopy to Fuselage

F21

Fabricate Mast and Strut Assembly

F22

Assemble Mast and Strut Assembly

F23

Add Fab item:

F24

Add Assy item:

F25

Add Fab item:

F26

Add Assy item:

Govde

gorevlerinin
toplam sayisi

Fuselage Subtotal

Uretici; Kit
Bilesen/Parga

Profesyonel
Yardim

Amator Yap.
Montaj

Amator Yap.
Imalat

Govde icin Toplam Puan _»

Gorusler:
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. . . A B C D
IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI Uretici; Kit | Profesyonel |Amator Yap.|Amator Yap.
Bilesen/Par¢al Yardim Montaj Imalat
Gorev Wings (Kanatlar) — 47 Adet Gorev
#
W1 | Fabricate Right Wing Spars

W2

Fabricate Right Wing Ribs

W3

Assemble Wing Spars and Ribs to Form Right Wing Primary
Structure

W4

Fabricate Left Wing Spars

W5

Fabricate Left Wing Ribs

W6

Assemble Wing Spars and Ribs to Form Left Wing Primary
Structure

W7

Fabricate Composite Cores

W38

Assemble Composite Cores to Wing

W9

Fabricate Wing Leading and Trailing Edges

W10

Assemble Wing Leading & Trailing Edges to Wing

W11

Fabricate Drag/Anti-drag Truss Members

W12

Assemble Drag/Anti-drag Truss Members to Wing

W13

Fabricate Wing Brackets and Fittings

W14

Assemble Wing Brackets and Fittings to Wing

W15

Fabricate Wing Tips

W16

Assemble Wing Tips to Wings

W17

Fabricate Special Tools or Fixtures

W18

Fabricate Aileron Spars

W19

Fabricate Aileron Ribs or Cores

W20

Assemble Aileron Spars, Ribs and/or Cores to Form Aileron
Primary Structure

W21

Fabricate Aileron Brackets and Fittings

W22

Assemble Aileron Brackets & Fittings to Aileron

W23

Fabricate Aileron Covering or Skin (Includes Leading and
Trailing Edges)

W24

Assemble Aileron Covering or Skin to Aileron

W25

Assemble Aileron to Wing

W26

Fabricate Flap Spars

W27

Fabricate Flap Ribs or Cores

W28

Assemble Flap Spars, Ribs or Cores to Form Flap Primary
Structure

W29

Fabricate Flap Bracket and Fittings

W30

Assemble Flap Brackets & Fittings to Flap
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IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI

A

B

C

D

Uretici; Kit

Profesyonel

Amator Yap.

Amator Yap.

Bilesen/Parca

Yardim

Montaj

Imalat

W3l

Fabricate Flap Covering or Skin (Includes Leading and
Trailing Edges)

W32

Assemble Flap Covering or Skin to flap

W33

Assemble Flaps to Wing

W34

Fabricate Wing External Lighting Components

W35

Assemble Wing Ext Lighting Components to Wing

W36

Assemble Basic Wing Structure

W37

Fabricate Wing Fuel System components

W38

Assemble Wing Fuel System Components to Wing

W39

Fabricate Cables Wires and Lines

W40

Assemble Cables Wires and Lines to Wing

W41

Fabricate Wing Covering or Skin

W42

Assemble Wing Covering or Skin to Wing

W43

Fabricate Wing Struts/Wires

W44

Assemble Wing Struts/Wires

W45

Fabricate Fuel Tanks

W46

Assemble Fuel Tanks to Wing

W47

Assemble Wings to Next Higher Structure

W48

Add Fab item:

W49

Add Assy item:

W50

Add Fab item:

W51

Add Assy item:

Kanat
gorevlerinin
toplam sayist

Wings Subtotal

Uretici; Kit
Bilesen/Parga

Profesyonel
Yardim

Amator Yap.
Montaj

Amator Yap.
Imalat

Kanat icin Toplam Puan »

Gorusler:
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IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI Uretici; Kit | Profesyonel |Amatdr Yap.[Amator Yap.
Bilesen/Parca| Yardim Montaj Imalat
Gorev Empennage (Kuyruk) — 42 Adet Gorev
#
E1 |Fabricate Horizontal Stabilizer Spars

E2

Fabricate Horizantil Stabilizar Ribs or Cores

E3

Assemble Horizontal Stabilizer Ribs or Cores to Form
Primary Horz-Stab Structure

E4

Fabricate Horizontal Stabilizer Brackets & Fittings

E5

Assemble Horizontal Stabilizer Brackets and Fittings to
Stabilizer

E6

Fabricate Horizontal Stabilizer Lead/Trailing Edges

E7

Assemble Horizontal Stabilizer Lead/Trailing Edges to
Stabilizer

E8

Fabricate Horizontal Stabilizer Cables, Wires and Lines

E9

Assemble Horizontal Stabilizer Cables, Wires and Lines
to stabilizer

E10

Fabricate Horizontal Stabilizer Empennage Covering or Skin

Ell

Assemble Horizontal Stabilizer Empennage Covering or Skin
to Stabilizer

E12

Assemble Horizontal Stabilizer Structure to Fuselage

E13

Fabricate Elevator Spars

E1l4

Fabricate Elevator Ribs Cores

E15

Assemble Elevator Spars, Ribs or Cores to Form Primary
Elevator Structure

E16

Fabricate Elevator Brackets and Fittings

El7

Assemble Elevator Brackets and fittings to Elevator

E18

Fabricate Elevator Covering or Skins (Includes Leading and
Trailing Edges)

E19

Assemble Elevator Covering or Skins to Elevator

E20

Fabricate Elevator trim Tab

E21

Assemble Elevator Trim Tab to Elevator

E22

Assemble Elevator to Horizontal Stablizer

E23

Fabricate Vertical Stabilizer Spars

E24

Fabricate Vertical Stabilizer Ribs Cores

E25

Assemble Spars, Ribs and/or Cores to Form Primary Vertical
Stabilizer Structure

E26

Fabricate Vertical Stabilizer Brackets and Fittings

E27

Assemble Brackets and Fittings to Vertical Stabilizer

E28

Fabricate Vertical Stabilizer Cables, Wires and Lines

E29

Assemble Cables, Wires, Lines to Vertical Stabilizer

E30

Fabricate Vertical Stabilizer Covering or Skin (Includes
Leading and Trailing Edges)
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A B C D
IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI E— . _
Uretici; Kit | Profesyonel [Amat6r Yap.|Amat6r Yap.
Bilesen/Parca| Yardim Montaj Imalat

Assemble Vertical Stabilizer Covering or Skin to Vertical
=l Stabilizer
E32 | Assemble Vertical Stabilizer to Next Higher Structure
E33 | Fabricate Rudder Spar
E34 | Fabricate Rudder Ribs or Cores
35 Assemble Rudder Spars, Ribs and/or Cores to Form Primary

Rudder Structure
E36 | Fabricate Rudder Brackets and Fittings
E37 | Assemble Rudder Brackets and Fittings to Rudder
o Fab_ri_cate Rudder Covering or Skin (Includes Leading and

Trailing Edges)
E39 | Assemble Rudder Covering or Skin to Rudder
E40 | Fabricate Rudder Trim Tab
E41 [ Assemble Rudder Trim Tab to Rudder
E42 [ Assemble Rudder to Vertical Stabilizer
E43 [ Add Fab item:
E44 [ Add Assy item:
E45 [ Add Fab item:
E46 | Add Assy item:

gélr(elsz)llcr:lrjiiin Empennade Subotal Qretici; Kit | Profesyonel |Amatdr Yf:lp. Amatér Yap.
toplam sayisi Bilesen/Parcga Yardim Montaj Imalat
Kuyruk icin Toplam Puan®

Gorusler:




wG
22N> ,

W=

et

Sivil Havacilik Genel Mdurltgi

EK-9

IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI

A

B

C

D

Uretici; Kit

Profesyonel

Amator Yap.

Amator Yap.

Bilesen/Parca

Yardim

Montaj

Imalat

Gorev

#

Landing Gear (Inis Takimi) — 14 Adet Gérev

LG1

Fabricate Landing Gear Struts or Major Components

LG2

Assemble Landing Gear Struts or Major Components to
Form Primary Landing Gear Structure

LG3

Assemble Landing Gear System Components Next Level
Structure

LG4

Fabricate Brake System Components

LG5

Assemble Brake System Components to Wheels/Gear

LG6

Assemble Wheels and Tires to Landing Gear

LG7

Fabricate Landing Gear Bracket and Fittings

LG8

Assemble Landing Gear Bracket and Fittings to Landing
Gear

LG9

Fabricate Landing Gear Actuation System Components

LG10

Assemble Landing Gear Actuation System Components to
Next Higher Structure

LG11

Fabricate Landing Gear System Cables, Wires and Lines

LG12

Assemble Landing Gear Cables, Wires and Lines to Next
Level Structure

LG13

Fabricate Landing Gear Fairings/Gear Doors

LG14

Assemble Landing Gear Fairings/Gear Doors to Next Level
Structure

LG15

Add Fab item:

LG16

Add Assy item:

Inis Takimi
gorevlerinin
toplam sayist

Landing Gear Subtotal

Uretici; Kit
Bilesen/Parga

Profesyonel
Yardim

Amator Yap.
Montaj

Amator Yap.
Imalat

Inis Takinu icin Toplam Puan »

Gorasler:
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IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI

A

B

C

D

Uretici; Kit

Profesyonel

Amator Yap.

Amator Yap.

Bilesen/Parca

Yardim

Montaj

Imalat

#

Gorev

Propulsion (Itki) — 26 Adet Gorev

P1

Fabricate Engine Mounts

P2

Assemble Engine Mounts to Next Level Structure

P3

Fabricate Engine Cooling System/Baffles

P4

Assemble Engine Cooling System Baffles to Engine

P5

Fabricate Engine Compartment Overheat/Fire Detection
System

P6

Assemble Engine Compartment Overheat/Fire Detection
System to Engine Compartment

P7

Fabricate Induction System

P8

Assemble Induction System to Engine

P9

Fabricate Exhaust System

P10

Assemble Exhaust System to Engine

P11

Fabricate Engine Control Installation Brackets

P12

Assemble Engine Controls to Next Level Structure

P13

Fabricate Brackets and Fittings

P14

Assemble Brackets and Fittings to Next Level Structure

P15

Fabricate Cables, Wires and Lines

P16

Assemble Cables, Wires and Lines to next Level Structure

P17

Assemble Engine (Likely N/A)

P18

Assemble Engine to Engine Mount

P19

Fabricate Engine Propeller (Likely N/A)

P20

Fabricate Propeller Spinner Components

P21

Assemble Propeller and Spinner to Engine

P22

Fabricate Engine Cowling

P23

Assemble Engine Cowling to Airframe

P24

Assemble Engine Fuel System Components to Next Level
Structure

P25

Fabricate Firewall

P26

Assemble Firewall To Next Level Structure

P27

Add Fab item:

P28

Add Assy item:

P29

Add Fab item:

P30

Add Assy item:

Itki gorevlerinin

toplam sayis1

Propulsion Subtotal

Uretici; Kit
Bilesen/Parcga

Profesyonel
Yardim

Amator Yap.
Montaj

Amator Yap.
Imalat

Itki icin Toplam Puan®

Gorugler:
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IMALAT VE MONTAJ GOREVLERI

A

B

C

D

Uretici; Kit

Profesyonel

Amator Yap.

Amator Yap.

Bilesen/Parca

Yardim

Montaj

Imalat

Gorev  Cockpit Interior (Kokpit I¢gi)— 23 Adet Gorev

#

C1 | Fabricate Instrument Panel

C2 |Fabricate Instrument Sub Panels, Brackets and Fittings

Assemble Instrument Panel, Sub Panels and Brackets and

Ccs Fittings to Next Higher Structure

C4 | Assemble Avionics to Instrument Panel

C5 |Fabricate Seats

C6 |Fabricate Seat Brackets and Fittings

C7 | Assemble Seats and Brackets and Fittings to Cockpit

Fabricate Seat Belts and Shoulder Harness Fittings and

c8 Brackets

Assemble Seat Belts and Shoulder Harness Gittings and

C9 Brackets to Structure

C10 | Fabricate Electrical Wiring, Controls and Switches

Cil Level Structure

Assemble Electrical Systems Controls and Switches to Next

c12 | Fabricate Control Yokes/Sticks

C13

Assemble Control Yokes/Sticks to Flight Control System

C14

Fabricate All Flight Control Push Pull Tubes and/or Cables

C15 | Next Higher Structure

Assemble Flight Control Push Pull Tubes and/or Cables to

C16 | Fabricate Rudder Pedals

C17 | Assemble Rudder Pedals to Next Higher Structure

C18 | Fabricate Roll-Pitch and Yaw Trim Systems

C19

Assemble Roll-Pitch and Yaw Trim Systems to Next Higher

C20 | Fabricate Flap/Spoiler Controls

c21 | Assemble Flap/Spoiler Controls to Next Higher Structure

C22 | Fabricate Closeout Panels/Floor Panels

C23 | Assemble Closeout Panels/Floor Panels

C24 [ Add Fab item:

C25 | Add Assy item:

Kokpit
gorevlerinin
toplam savisi

Cockpit Interior Subtotal

Uretici; Kit
Bilesen/Parca

Profesyonel
Yardim

Amator Yap.
Montaj

Amator Yap.
Imalat

Kokpit Ici icin Toplam Puan b

Gorusler:
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Toplam
hava araci
gorevi sayisi
<4 TOPLAM #1
P> GOREVLERIN TOPLAMI l l l l
IMALAT VE MONTAJ iCIN OZET DURUM A B C D
Uretici; Kit | Profesyonel | Amatér Yap. | Amatdr Yap.
Bilesen/Parga Yardim Montaj Imalat

1. Toplam Hava Araci Gorev Sayisi. (Not 1) (Toplam #1) »
2. Her Kategori icin Toplam Puan. (Not 2)
3. Tiim Hava Araci Yapim i¢cin Toplam Puan
(Toplam #2, yukarida belirtilen Toplam #1°e esit olmalidir) (Not 3) (Toplam #2) »
4. Her Kategorinin Toplam Hava Araci Yapim I¢indeki Yiizdesi.

(Not 4)
5. Tiim Hava Arac1 Yapim I¢in Toplam Yiizdeler. (Not 5)
6. Toplam Yapimci Puam (Not 6)
7. Toplam Yapimci Yiizdesi (Not 7)

NOTLAR: imalat ve Montaj Kontrol Listesi Ozet Durumunu Tamamlamaya Yénelik Talimatlar

1: TOPLAM HAVA ARACI GOREV SAYISI: (Toplam #1); Tim gorevlere verilen toplam puani bulmak igin, her hava
araci gorevleri bolimanun sol alt kisminda bulunan alti ayri "Toplam Gdérev Sayisi" bloklarini birbirine ilave edin.

2: HER KATEGORI iCIN TOPLAM PUAN: Her siitunun (A, B, C, D siitunlari) toplam puani, ilgili bélimdeki her bir
gérev icin (Govde, Kanatlar, Kuyruk , inig Takimlari, itki ve Kokpit) ilgili siitunda verilen toplam puanlar toplanarak
hesaplanir. Her bélimiin sonunda 'Ek Ogeler'e atanan puanlar da dahil edilir. N/A (uygulanabilir degil) veya “* (yildiz)”
isareti olan kutulara “0 (sifir)” puan verilir.

3: TUM HAVA ARACI YAPIMI iGiN TOPLAM PUAN: (Toplam #2); Ozet Durum béliimiiniin 3. Satirinda, dért siitun
kategori toplaminin her birinden (Sutunlar A+B+C+D) toplanan 2. Satirdaki her bir bloktaki sayilari toplayin. Toplam
#1 ile Toplam #2'yi karglilastirin. Toplam #1, Toplam #2'ye esit olmalidir (iki toplamin % 0,5'lik bir sapma dahilinde esit
oldugunu dogrulayin). Toplam puanlar, eklenen ilave gorevlerin ve N/A'larin sayisina bagl olarak degisecektir.
(Ornegin, 133 listelenmis gérev puani, (+) 5 ilave gérev maddesi, (-) 22 N/A = 116 gbrev)

4: HER KATEGORININ TOPLAM HAVA ARACI YAPIMI iCINDEKI YUZDESI: Kategori ylizdelerini hesaplamak igin,
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2. Satirda bulunan her bir hiicredeki saylyi 3. Satirda yer alan Toplam #2'ye bolin. Ornegin, “Uretici; Kit
Bilesen/Parga” kategorisinin (Sttun A) toplam puani = 40 ve Toplam #2 = 120 ise, %33,3'e ulagsmak igin 40'1 120'ye
bolun. Bunu her situn icin 4. satirdaki her bir hicre icin yapin. Yuzdeler en yakin onda bire yuvarlanabilir (%22,86
%22,9'a yuvarlanir).

5: TUM HAVA ARACI YAPIMI iGiN TOPLAM YUZDELER: 4. Satirda bulunan dért kategorinin (Siitun A+B+C+D)
her birinin yiizde degerlerini toplayin. %0,5 ile sinirli bir (+) sapma ile toplam %100'e esit olmahdir. Ornegin; %99,5
ile %100,5 arasinda turetilmis bir yizde kabul edilebilir. Bu hesaplama kabul edilen sapmanin disinda kaliyorsa, Satir
2, 3 veya 4'te bir hata meydana gelmis demektir.

6: TOPLAM YAPIMCI PUANI: Yalnizca 2. Satirin, Situn C ve D hicrelerindeki iki puan toplamini toplayin. Toplam,
uygulanan N/A gdrev sayisina bagli olarak hava aracindan hava aracina degisiklik gbsterecektir.

7: TOPLAM YAPIMCI YUZDESI (%51 KURALLI): Yalnizca 4. Satirin, Siitun C ve D hiicrelerindeki iki yiizde toplamini
toplayin. Amatér yapim hava araci statisine uygun olmak ve Talimat kapsamindaki %51 kuralini (blydk kisim
gerekliligini) karsilamak igin toplam %50'yi agmalidir.

ACIKLAMALAR VE ORNEKLER

» Tim puanlar bu formun sonunda yer alan Ozet bélimiinde ilgili kategoriler altinda toplanir. Puan toplami, birincil
olarak tanimlanan goérevler icin verilen tim kredilere ilave olarak 'Ek Gorevler' igin verilen kredilerden olusur.

» Ana girdilerde yansitimayan is veya parcalarin kredilendirimesi gerekiyorsa, “Ek Ogelere” birincil listelenen
gorevlerle ayni puanlar verilebilir.

» Basvuru sahibinin gorevleri tamamlamasi ¢esitli yollarla belgelenebilir ve asagidakileri icerebilir:
(1) Yapimcinin kayitlari.
(2) Fotograflar/video/DVD.
(3) Gizimler.
(4) Gerektiginde mihendislik verileri.
(5) Kullanilan ilgili belgeler (6rn. planlar) ve referanslar (6rn. el kitaplarr).
(6) Herhangi bir ticari profesyonel yardima iliskin dokiimantasyon
(7) Kullanilan her turlu ticari olmayan yardima iligskin belgeler.
(8) Parga envanterleri ve gegmigleri.
(9) Makbuzlar, Kataloglar.
(10) Kayit defteri girigleri

Bu kontrol listesini kullanmanin yani sira yapimcinin tim imalat ve montaj strecini belgelemesi gerekmektedir. Ugusa
elverislilik sertifikasi vermek icin Genel Mudurlugun buyuk bir kismi belirlemesi gerekir (bir Hava aracinin byuk kismi
amator bir insaatgi tarafindan dretilmis ve monte edilmistir).

Bu sonuca varilmasi i¢in yeterli, inandirici ve uygun belgelendirme gereklidir.
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AGIRLIK VE DENGE HESAPLAMALARI

1. Amacg

Amator yapim hava araci sertifikasyon siirecinde W&B hesaplamalari gelistirme siirecinin 6nemli
bir pargasinu olusturmaktadir.

1.1.Dogruluk

Iyi bir W&B hesaplamas1 ugus testinin temel tasidir. Hava aracinin kalkis agirhigini dogru bir sekilde
belirlemek ve CG'nin her ugus i¢in Hava aracinin tasarimi dahilinde olmasini saglamak, giivenli bir
ucus testi yiirlitmek i¢in kritik oneme sahiptir.

1.2.Yontem

Bir hava araci tartilirken iireticinin talimatlarina uygun olarak diiz bir ugus pozisyonunda, agiklik
yoniinde ve 6ne ve arkaya dogru olmalidir. Hava aracini kapali bir alanda, kalibre edilmis ii¢ terazi
kullanarak tartilmasi tavsiye edilmektedir. Tartim sirasinda tiim yakit depolar1 bos olmalidir.

2. Yanal Denge

2.1. Hava aracinin yanal dengesi genellikle géz ardi edilir, ¢iinkii ¢ogu durumda bir hava aracinin
yiiklenmesi, hava aracinin igine merkez hattina ¢ok yakin kargo veya insan seklinde balast
yiiklenmesi meselesidir. Hava aracinin igindeki balast agirligindaki bir farkin yanal dengesizlik
tizerindeki etkileri genellikle minimum diizeyde olmaktadir.

2.2. Kanatlarinda yakit bulunan hava araglarinda genellikle bir kanattan digerine simetrik olarak
yerlestirilmis bir veya daha fazla yakit tanki1 bulunur, boéylece yanal denge etkilenmez. Yakit yiikii,
motor(lar)a Hava aracinin bir tarafindaki tanklardan esit olmayan sekilde beslenerek yanlis
yonetilirse, yanal CG 6nemli hale gelebilir. Kalkista beklenmedik bir sekilde yanal dengenin
etkilenmemesi i¢in hava aracina esit yakit verilirken dikkatli olunmalidir. Ug tanklar1 veya modifiye
edilmis (blylitiilmiis veya yeniden konumlandirilmis) yakit tanklar1 olan hava araglarinda yakitin
yanlig yonetimi veya esit olmayan yakit yiiklemesi, ugusun tiim asamalarinda hava aracinmn kontrol
edilebilirligini etkileyebilmektedir.

2.3. Bir Hava Araci, normal agirlik ve yiikleme konfigiirasyonunda diiz ve diiz seyir halindeyken
birincil ugus kumandalart (diimen, kanat¢ik ve elevator) hareketli olmayan Hava Araci ylizeyleriyle
aerodinamik olacak sekilde tasarlanmigtir. Hava araci bu temel dengeli durumun disinda uguyorsa,
kontrol yiizeylerinden birinin veya daha fazlasinin stirekli kontrol girisi ile aerodinamik konumunun
disinda tutulmasi gerekecektir. Uygun olmayan sekilde dengelenmis bir hava araci stirekli kontrol
basinglar1 gerektirir, pilot gerginligi ve yorgunlugu yaratir, pilotun dikkatini taramadan uzaklastirir
ve hava aracinin ani ve diizensiz tutum kontroliine sebep olabilmektedir.

2.4. Hava araci yakit sisteminde herhangi bir degisiklik yapmadan dnce dikkatli olunmalidir. Yakat
akis testi ve uygun yakit hatti yonlendirmesinin belirlenmesinin yani sira, Hava aracinin yanal
dengesindeki degisikliklerden kaynaklanan ugus manevralarindaki performans degisikliklerinin de
ele alinmasi gerekir. Hava aracinin yanal dengesini degistirebilecek her tiirlii modifikasyon i¢in
Asama | ugus testlerinin yapilmasi gerekir.



Sekil - Bos Agirhk CG’si
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OGELER AGIRLIK |KOL (INC) MOMENT (IN-LBS)
(LBS)
Sol Tekerlek 101 60 6060
Sag Tekerlek 99 60 5940
Burun/Kuyruk 42 180 7560
TOPLAMLAR 242 80.8 19560
TIOTTT— MMTTTHMMMMMMTTT
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3. Bos Agirhk CG'nin Belirlenmesi

Ornek Hava Aract: Bos agirhign belirlemek igin 6rnek Hava Araci, 242 pound tasarmm bos agirhg
ve briit agirlik limiti olan tek koltuklu bir hava aracidir. 500 pound. Referans ¢izgisi hava aracinin
burnunda bulunur ve CG aralig1 referans ¢izgisinden 69 ila 74 in¢ arasindadir.

3.1. Bir CG problemi iizerinde ¢alismak igin 6nce bos agirlik CG'sini hesaplanir. Bir kagit pargasi
tizerine dort blok ¢izilerek her bloga yukarida yer alan Sekilde gosterildigi gibi soldan saga dogru
baslik verilir.

3.2."Ogeler" bashkli blogun altinda "sol tekerlek”, "sag tekerlek", "burun/kuyruk tekerlegi" ve
"TOPLAMLAR "1 dikey olarak listelenir.

3.3. Her bir tekerlegin altina kalibre edilmis bir terazi yerlestirin ve her bir dislideki agirligi pound
cinsinden ilgili tekerlegin yanindaki agirlik bloguna kaydedilir.

3.4.Referans ¢izgisinden veya iiretici tarafindan belirlenen hayali noktadan (6rnegin Hava aracinin
burnu) ti¢ tekerlegin merkez ¢izgisine (C/L) olan mesafeyi ing cinsinden olgiiliir. Her bir
tekerlegin mesafesini kaydedilerek, ilgili tekerlegin yanindaki "kol" bloguna yerlestirilir.

3.5.Her bir tekerlek i¢in momenti (ing-pound) elde etmek igin ingleri (kol) her bir tekerlekteki
agirlikla carpilir. Ug disli iizerindeki agirligi ve ing-pound cinsinden ii¢ moment toplanir ve
toplam agirlik toplam momente boliiniir. Toplam, ing cinsinden "bos agirlik agirlik merkezidir".

Not: Tiim hesaplamalar iki ondalik basamaga kadar yapilmalidir.



Sekil - Kalkis CG'si
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OGELER |AGIRLIK (LBS) [KOL (INC) MOMENT (IN-LBS)
KLIMA 242 80.8 19554
Pilot 170 65 11050
Yakit 30 67 2010
TOPLAML 442 73.8 32614
TITIITT— MMTTTMMMMMY
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4. Kalkis Agirhgmin Belirlenmesi CG

4.1.Hava aracinin bos agirligi ve bos agirlik CG'si sabit sayilar oldugundan, bir Hava aracinin
CG'sinin degistirilebilmesinin tek yolu baska yerlere agirlik eklemektir.

4.2.0rnegin, yukarida yer alan Sekilde hava aracinin bos agirligi uygun bloklara yazilmustir. Pilot
170 pound agirligindadir ve yakit -5 galon- 30 pound agirhigindadir.

4.3.Tim olgtimler referans noktasindan eklenen nesnenin merkez hattina dogru yapilir. Agirligin
referans noktasindan ing ile garpimi momente esittir. S6z konusu ugus i¢in kalkis CG'sini bulmak
tizere agirliklar ve momentler toplanir.

4.4.Bu konfigiirasyonda yiiklenen hava arac1 Arkata bir CG'ye sahiptir, ancak hala CG ugus zarfi
icindedir ve ugmasi giivenlidir. Pilot Arka CG'nin hava aracinin ugus 6zellikleri tizerindeki
etkisini g6z o6niinde bulundurmalidir.

Sekil - Eklenen ilave Ekipman

OGELER |AGIRLIK (LBS) |KOL (iNC) MOMENT (IN-LBS)
KLIMA 242 80.8 19554

Pilot 170 65 11050

Yakit 30 67 2010

S/B 15 75 1125
Strobe 15 179 268.5

Yakit 1.5 55 825
TOPLAM 460 74.1 34090

5. Ek Ekipman Testi

5.1.Ucus testi sirasinda bir flagor bataryasi ve el telsizi eklenmistir. Batarya/batarya kutusunun
agirlig1 15 pound'dur ve konumu referans noktasiin 75 ing arkasindadir. Stroboskop tertibatinin
agirhigr 1,5 pounddur ve referans noktasinin 179 ing arkasina yerlestirilmistir. Telsizin agirlig
1,5 pound'dur ve referans noktasinin 55 ing arkasina yerlestirilmistir.
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5.2.0rnek problemde, kalkis agirligi ve moment icin dnceki rakamlar hala dogrudur, dolayistyla bu
rakamlar uygun bloklarda listelenmistir.

5.3.Batarya, flasor ve radyo verilerini uygun konumlara ekleyin ve toplamlari hesaplayin. Hava araci
465 pound ile 500 pound olan tasarim briit agirlik limitinin hala 35 pound altindadir ancak CG
0,3 ing daha arkaya kaydig1 i¢in dengesi bozulmustur (74,1 ing) ve izin verilen 74 inglik arka CG
stnirin1 agmaktadir.

5.4.Hava arac1 arka CG ile dengesiz oldugundan, artik egimde istikrarli degildir ve u¢masi tehlikeli
olacaktir. Cogu durumda, biiyiik bir giivenlik sorununa neden olabilecek olan hava aracina
eklenen agirlik miktar1 degil, konumudur.

5.5.Bu hava aracini tekrar giivenli CG araligina getirmek i¢in bataryanin 4 ing ileri veya referans
cizgisinden 71 ing uzaga tasinmasi gerekecektir. Baska bir alternatif de Burunda 8 pound balast,
referans noktasindan 20 ing.

5.6.0rnek hava araci tasarimeini briit agirhik limitini asarsa, drnegin CG limiti yerine 300 kiloluk
bir pilotla, tirmanma, durma ve performans kabiliyeti zayif olacak ve ugus sirasinda yapisal ariza
olasilig1 yiiksek olacaktir.

5.7.Bu tiir bir referans noktasi, pozitif kollardan veya referans noktasinin arkasinda yer alan
ogelerden ve negatif kollardan - referans noktasinin ilerisinde yer alan 6gelerden olusan bir sistem
kuracaktir.

5.8.Negatif ve pozitif momentlere sahip bir W&B problemi iizerinde ¢alisilirken, hava aracinin
"toplam momentine" ulasmak i¢in tim negatif momentlerin toplamini tiim pozitif momentlerin
toplamindan ¢ikarilir.
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UCUS TEST GEREKSINIMLERI

1. Amag

Bu boliim, 6ncelikle amatér yapim hava araci imalaglari igin bireysellestirilmis ugus testi planlari
gelistirmelerinde yardimci olmak igin Oneriler ve emniyet ile ilgili tavsiyeler sunmaktadir. Hava
arac1 plani/kit lireticisinin ugus testi talimatlar1 ve diger ugus testi verileri gibi test ucusu ile ilgili
diger kaynaklarla birlestirebileceginiz tavsiye ve Oneriler igermektedir.

2. Ucus Test Plam

Ugus test siirecinde en 6nemli adim kapsamli bir ugus test plani gelistirilmesidir. Bu plan hava
aracinin 6zel performans seviyesini tanimlayacak sekilde uyarlanmalidir. Bu nedenle tiim ugus test
planinin hava aracinin ilk ugusundan once gelistirilmesi ve tamamlanmasi 6nemlidir.

Not: Kapsamli ugus testi planinin bir pargasi olarak, test pilotu dnerilen herhangi bir gérevi yerine
getirmeye baslamadan 6nce bu Talimatin tamamini okunmali ve anlagilmalidir.

2.1. Ucus Test Planinin Amaci

Ucgus test planinin amaci, hava aracinin tiim manevralar boyunca kontrol edilebilirligini belirlemek
ve herhangi bir tehlikeli caligma karakteristigini veya tasarim 6zelligini tespit etmektir. Bu verileri
hava aracinin performansini belirleyen ve ¢alisma zarfini1 tanimlayan bir ugus el kitab1 gelistirmek
icin kullanmalisiniz. Bununla birlikte, ugus test plant ilgili tiim adimlarin ve unsurlarin
kapsandigindan emin olmak i¢in kontrol listelerinin kullanimina atifta bulunmalidir.

2.2. Minimum Ucus Test Plam1 Unsurlar:
Asgari olarak asagidaki unsurlar bir ugus test planina dahil edilmelidir:

1. Eksiksiz, ayrintili bir ugus testi plani:

a. Hava aracinin yeterince test edileceginden ve hava aracinin ugus zarfi
icinde ugmak igin giivenli oldugunun belirleneceginden emin olun ve

b. Dogru ve eksiksiz bir Ugus El Kitabi gelistirmek ve acil durum prosediirleri
olusturmak i¢in ucus testi verileri tiretmek.

2. Yakit sistemi fonksiyonel test prosediirleri, yakit akist ve kullanilamaz yakit
testleri.

3. Yakat sistemi islevsel test raporu.

4. Hava aracinin bu tiir cihazlarla donatilmis olmasi halinde, performans verilerinin ve
bilgilerinin gelistirilmesinde elektronik ugus ekranlarindan, motor aletlerinden veya diger
kayit cihazlarindan alinan elektronik veri kayitlariin kullanilmasina yonelik hiikiimler.

Kayit tutma i¢in kullanilacak yontem.

Kokpit diizeninin agiklamasi.

Agirlik ve Denge (W&B) bilgileri ve hesaplamalari.
Hava arac1 denetim kontrol listesi.

© o N o a

Motor ¢alistirma Ve taksi testleri.
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10. Asagidaki ugus testleri:
a. 1Ilk ugus.
b. Vites ve flap ¢alismasi.
c. Kaba pitot-statik kontrolii.
Kanat seviyesi tezgahlari.
Hizlandirilmis duraklamalar.

Not: Belirli bir hava arac1 tipinin stall edilmesinin tavsiye edilmedigi durumlarda, belirtilen

konfigiirasyonlarda stall ve stall uyarisina yonelik yaklasimlarin incelenmesi uygunsa ikame
edilebilir.

e. Eniyi tirmanis agisini (V) ve en iyi tirmanig hizint (Vy) belirleyin.

=h

En iyi stiziilme hiz1.

Menzil ve dayaniklilik.

(=

Kalkis performansi.

= g

Boylamsal kontrol.

—

Doseme etkinligi.

i. Statik boylamsal stabilite.

j.  Statik yon dengesi.

k. Statik yanal stabilite.

I.  Boylamsal dinamik stabilite.

m. Varsa, kacak elektrikli hatve trimi.
n. Inis performansi.

11. Ugus test kartlari. Goreve dayali ugus test plani, ucus test prosediirlerinin sonuglarini
belgelemek igin kullanilabilecek "ugus test kartlar1" igermeli ve asagidaki hususlari
saglamalidir.

2.3. Ugus Testi Verilerinin Toplanmasi ve Kaydedilmesi
Ucus test kartlar1 en azindan asagidakileri igcermelidir:

a. Tarih.

b. Hava araci gegici tescil isareti Ve Seri numarast.

c. Kalkis ve inis i¢in konum (Havaalan1 Kimligi).

Baslama zamani, kalkis zamani, inis zamani ve kapanma zamani.
Yapimci/Sahip Pilotun (BP) ve varsa Ek Kalifiye Pilotun (QP) adu.
Varsa, kalkis ve inis i¢in flap ayari.

o ©

@

f. Varsa gézlemcinin ad.
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g. Kalkis agirhigi ve agirlik merkezi (CG).
g. Kalkig yakit miktari.
h. Planlanan ugus siiresi.

—

Planlanan inis yakit miktari.
i. Altimetre ayari.
j. Her bir ugus testi unsuru igin hedefler.
k. Her ugus testi unsuru igin risk seviyesi veya risk tanimi.
I. Her ugus testi unsuru igin 6zel prosediirler:
o Gl ayarlar.
o Varsa flap ayarlar1.
¢ Inis takimi pozisyonu.
m. Her bir unsur i¢in gerekli ve spesifik acil durum hazirlik 6nlemleri.

n. Her bir ugus testi unsuru i¢in kabul edilebilir veya tatmin edici tamamlama
kriterleri veya sonuglari.

0. Her ugus testi eleman1 i¢in yorumlar ve sonuglar.

3. Taksi Testleri
3.1. Alcak-Hiz Taksi Testleri

Hava aracinin diiz "izlediginden" ve dngoriilen kalkis hizinin % 20’nin altinda yeterli yon kontrolii
oldugundan emin olunmalidir. Hava aracinin motor sogutmasinin ve fren sisteminin yeterli olup
olmadigin1 belirlenir. Hava aracinin ugus triminin ve kalkis ile inis sirasinda kullanim 6zelliklerinin
tespiti yapilir. Tiim bu siire¢ pilotun hava aracinin kullanimi ve frenleme 6zellikleri  konusunda
yetkin hale gelmesini saglar.

Not: Algak veya yiiksek hizli taksi testleri ilk ugus gibi yapilmalidir. Pilot uygun kiyafet, emniyet
kemeri/omuz kemeri ve kask giymeli ve ugusa zihinsel ve fiziksel olarak hazir olmalidir.

Hazirhk

Konvansiyonel veya kuyruk tekerlekli bir hava aracinda taksi testlerinden dnce, Hava aract hemen
hemen kalkis pozisyonuna gelene kadar kuyruk fiziksel olarak kaldirilmalidir. Pilot, Hava aracinin
kalkis pozisyonuna alismak igin kokpitte bir saat veya daha fazla zaman gegirmelidir. Egitimin bu
kiiglik ama 6nemli yonii, pilotun ilk ugusta beklenmedik bir giiverte acisina asir1 tepki vermekten
kaginmasina yardimei olacaktir. Simdi kumandadaki pilotun hava aracini ugurmak igin gerekli tiim
kumandalar ve cihazlar1 tanimlama zamamidir. Kontrol listesi ileri diizeyde gelistirilmis, koltuklar
ve emniyet kemerleri tam olarak takilmis ve koltuk yiiksekligi konumu belirlenmis olmalidir.
Pilotun ¢ok algakta oturmasi, operasyon sirasinda Yyunuslama tutumunun dogru sekilde
belirlenmesinde nemli bir sorundur.

Not: En az bir diger ugus test ekibi liyesi her zaman taksi testlerini izlemelidir. Bu ekip {iyesi
yangin/duman veya pilotun géremedigi diger sorunlara iligskin kanitlar1 izleyebilir.
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Teste Baslama

Taksi testleri yiiriiylisten daha hizli olmayan bir taksi hiziyla baslamalidir. Pilot bu siireyi 90-,
180- ve 360 derecelik doniisler ve frenleme eylemi uygulayarak hava aracinin diisiik hizdaki
kullanimina aligmak i¢in harcamalidir. Pilot ayrica yag basincini, yag sicakligini ve CHT'yi
izlemenin ve bunlar1 limitler dahilinde tutmanin énemini hatirlamali ve bu kontrolleri goz ardi
etmemelidir.

Not: Bazi hava araci fren iireticilerinin metalik ve asbestsiz organik balatalar i¢in 6zel fren balatasi
sartlandirma prosediirleri (aligtirma) vardir. Diisiik ve yiliksek hizli taksi testlerine baglamadan 6nce
uygun fren balatas1 sartlandirmasin1 tamamlamalisiniz. Uygun sekilde sartlandirilmazsa, fren
balatasi hizla agiacak ve daha yiiksek hizlarda zayif frenleme etkisi verecektir.

Alet Kontrolii

Pilot hava aracini her taksi yaptiginda ugus aletlerinin ¢alisip ¢alismadigini kontrol etmelidir.
Pusula, pistin veya taksi yolunun manyetik yonii gibi Hava aracinin isaret edildigi yonle
eslesmelidir. Saga doniis yaparken, doniis koordinatorii/doniis ve yatis saga doniisli gostermeli
ancak top sola kaymalidir. Dikey hiz gostergesi sifiri gostermeli ve suni ufuk seviyeyi
gostermelidir.

Taksi Calismasi1 Sonrasi

Her taksi ¢alismasindan sonra hava aracini yag ve fren hidroligi sizintilar1 agisindan inceleyin.
Bir sizintiy1 kiigiik bir sorun olarak gérmemeli, her sizintiyr onarmali ve bir sonraki taksi
testinden 6nce sisteme bakim yapmalisiniz.

3.2. Yiiksek Hizh Taksi Testleri

Hava aracinin yiiksek hizda kullanim ve frenleme parametrelerinin belirlenmesi amaglanur.

Doniis Yonii

Pervane doniisii, pervane kanatlarinin asimetrik itme kuvvetini telafi etmek igin hangi diimen
pedalina basacagimzi belirleyecektir. Oregin, kokpitten bakildiginda, traktdr konfigiirasyonunda
monte edilmis bir VVolkswagen otomotiv motoru pervaneyi saat yoniiniin tersine dondiirecektir. Bu
durumda pilot yiiksek hizli taksi ve kalkis i¢in sol diimen pedalini kullanacaktir. Saat yoniinde dénen
bir pervane i¢gin sag diimen pedalina basvurulur.

Ucus Test Plammmin Takip Edilmesi

Ugus testi programinin her boliimiinde oldugu gibi yiiksek hizli taksi testleri ugus test planini takip
etmelidir. Yavas baslanarak, ucus test ekibi hava aracindan ve ekibin performansindan tamamen
tatmin olana kadar bir sonraki adima gegilmez.

Taksi Hizinin Artirilmasi

Hava aracu 6ngoriilen stall hizinin % 80’ine ulasana kadar her taksi ¢alismasi bir 6nceki ¢aligmadan
5 mil/saat daha hizli olmalidir. Ongoriilen stall hizina ulasmadan once, pilot kanatlar1 hafifce
sallamaya calisarak kanatgik etkinligini test etmelidir. Taksi hizlar arttik¢a, diimen daha duyarli
hale gelecek ve yon kontrolii iyilesecektir.
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1. Burun disli bir hava aracinda, pilot Hava aracinin burnunu ongoriilen stall hizinin yiizde
80'inde kaldirabilmelidir. Burun bu hizda kaldirilamiyorsa, W&B ve CG aralig1 yeniden
kontrol edilmelidir. Biiyiik olasilikla, ileride bir CG sorunu vardir veya ana disli ¢ok geride
kalmustir.

2. Kuyruk tekerlekli bir hava aracinda, stall hizinin yiizde 80'inde, pilot kuyrugu kaldirabilmeli
ve kalkig pozisyonu alabilmelidir. Kuyruk kaldirilamiyorsa, W&B ve CG araligini tekrar
kontrol edin. Biiyiik olasilikla, arkada bir CG sorunu vardir veya ana disli ¢ok ileridedir.

Flaplarla Taksi

Pist kosullar1 izin veriyorsa, her taksi testini kalkis ve inis konfigiirasyonunda flaplarla tekrarlayin.
Y 6n kontrolii tizerindeki flap etkileri kaydedilir ve bilgileri Ugus El Kitabi taslak kopyasina eklenir.

Kalkis Noktasi

Pist tizerinde kalkisin gergeklesecegi noktayr tahmin edin ve mevcut baska bir referans yoksa yesil
bayrakla isaretleyin.

Frenleme Mesafesi

1. Kalkis1 iptal etmek gerekirse pilotun ne kadar piste ihtiyag duyacagini belirleyin. Bu
genellikle kalkis hizinin yiizde 80'ine kadar hizlanarak, motoru rélantiye getirerek ve hava
aracim1 tam olarak durdurmak i¢in agir frenleme hareketi uygulayarak gerceklestirilir.
Kalkig/abort testinden sonra, frenlerin sogumasi i¢in zaman verin. Fren balatas1 dikkatle
incelenmeli ve gerekirse degistirilmelidir.

2. Iptalden sonra tam olarak durmak igin gereken mesafeyi belirledikten sonra, mesafeye yiizde
30 ekleyin. Bu mesafeyi aktif pistin kars1 ucundan 6l¢iin. Mevcut bir referans bulunmadigu
durumda, kirmiz1 bir bayrakla isaretleyin. Taksi testleri, test pilotu hem Hava aracinin hem
de test pilotunun bireysel performansindan memnun kaldiginda tamamlanr. ilk ugustan dnce,
hava aracini iyice incelemeli ve inis takimlarina, fren sistemine, motora ve pervaneye 6zel
dikkat gostermelisiniz.

Onarimlar

Bu inceleme sirasinda, tiim tutarsizliklarin diizeltildiginden emin olun. Eleklerde/filtrelerde metal
olup olmadigimi inceleyin, yakit sistemini yikaymn ve tiim elekleriffiltreleri temizleyin. Motoru
caligtirarak motorda ve yakit sisteminde sizint1 kontrolii yapin.

Not 1: Ilk yiiksek hizl1 taksi testleri riizgarsiz veya hafif riizgarli bir durumda yapilmalidir. Pilot,
testlerin normal havaalani operasyonlarini engellemeyeceginden veya diger Hava aracilar i¢in bir
giivenlik tehlikesi yaratmayacagindan emin olmalidir.

Not 2: Kuyruk tekerlekli Hava araci pilotlart her zaman her hizda yer dongiilerinin miimkiin
oldugunun farkinda olmalidir. Bu durum 6zellikle ana inis takiminin Hava aracinin CG'sinin ¢ok
ilerisinde olmas1 halinde gegerlidir.

4. 11k Ucus Testi
4.1. Amacg

[lk test ugusunun olaysiz gegmesini saglamak igin her tiirlii 5nlem alinr.
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4.2. Tavsiyeler

Bir hava aracinin test ugusu igin en iyi zaman genellikle riizgarin sakin oldugu ve pilotun iyice
dinlenmis oldugu sabahin erken saatleridir.

Bir pilotun diz tahtasina ek olarak, hava aracina uygun sekilde monte edilmis kiigiik bir tagmabilir
kayit cihazi veya video kamera da veri kaydetmenin miikemmel bir yoludur. Veri aligverisi ve
emniyet i¢in yer ile iyi iletisim sarttir.

4.3. Ilk Ucus Muayenesi

[k ucustan once, test pilotu ve en az bir diger deneyimli kisi hava araci iyi bir ugus dncesi kontrol
yapmalidir. Hava aracinin kapsamli bir ugus 6ncesi muayenesinin bir pargast olarak asagidakileri
kontrol edilmedir.

Yakit, Agirhik ve Denge, Sivilar

(1) Hava aracindaki yakit, ilk ugus i¢in gerekenden dort kat daha fazla miktarda kullanilabilir,
temiz ve uygun oktanl yakittir. Hava aracinda 2 zamanli bir motor varsa, yag-yakit oraninin
dogru olup olmadigin1 kontrol edin.

(2) Giincel bir W&B kontrolii tamamlanmistir. Hava aracinin agirlik merkezi (CG) giivenli CG
araligmin 6n yarisinda olmalidir. Bu, bir stall'a yaklagsma sirasinda dengesizlik olasiligim
azaltacak ve bir stall'dan kurtulmay1 artiracaktir.

(3) Yag, fren ve hidrolik sistemlere dogru sivi ve miktarda bakim yapilir.

(4) Kanopi veya kabin kapis1 mandallar giivenli bir sekilde kilitlenir ve ugus sirasinda gevsemez.
(5) Yakat valfi dogru konumdadir ve havalandirma hatlar agiktir.

(6) Trim tirnaklart kalkis pozisyonuna ayarlanmistir.

(7) Altimetre saha yiiksekligine ayarlanir ve yerel altimetre ayartyla ¢apraz kontrol edilir.

(8) Tiim kontrol sistemi diizgiin ¢alisir.

(9) Tiim kara ve hava iletisim frekanslari diizgiin sekilde ¢alisir.

(10) Motor kaportasi ve govde kontrol plakalari/perdeleri sabitlenmistir.

(11) Hava hiz1 gostergesi yapiskan bantla isaretlenir veya ana display iinitesinde elektronik olarak
ayarlanir, eger bu sekilde donatilmigsa, "6ngdriilen" en 1yi tirmanma hizi, en 1yi siiziilme hiz1
ve manevra hizi (VA). Bu hizlar prototip ugus testi verilerinden elde edilemiyorsa, asagidakiler
thtiyatl kilavuzlardir:

1. Eniyi irmanma agis1 hiz1 (V) = Hava aracinin 6ngoriilen kalkis hizinin 1,5 kati.
2. En iyi siiziilme hiz1 = hava aracinin 6ngoriilen kalkis hizinin 1,5 kati.
3. Manevra hiz1 (VA) = hava aracinin 6ngoriilen stall hizinin 2 kati.

4. Uygulanabilir hava araglar1 i¢in, maksimum inis takimi ¢alisma hizim (VLO) ve
maksimum flap uzatilmis hiz1 (VFE) bir parga maskeleme bandina yazmanizi ve referans
olarak gosterge paneline yapistirilir.
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5. Acil Durum Prosediirleri

Ugus test planinda acil durum prosediirlerine iliskin 6zel bir bolim bulunmalidir. Her bir acil
duruma verilecek yanitlar hava aracinin ongoriilen ugus Ozelliklerine, havaalani konumuna,
cevredeki araziye ve yakindaki acil durum alanlarina dayanmalidir. Asagida, ugus testi asamasinda
ortaya ¢ikabilecek olasi acil durumlarin ve 6nerilen yanitlarin kismi bir listesi yer almaktadir.

1. Varsa, beklenmedik sekilde agilan kanopi.
fletisim kaybu.

Gaz kelebegi bir konumda sikismis.

On camda yag var.

Bir pervane kanadinin ayrilmast.

© ok~ wD

Kokpitte yangin var.

6. Ilk Ucus Testi Prosediirleri
6.1. Amacg
Giivenli bir inis saglayacak verileri gelistirmek i¢in bir dizi test ger¢eklestirilmelidir.

6.2. Ilk Test Ucusu

1. Kalkistan sonra, 3,000 feet AGL'ye tirmanin ve algalin. Giicii yavasga azaltin. Seyir kontrol
listesi maddelerini tamamlaymn. Ucgus test planii takiben, motor performansi izlenirken
havaalani veya acil durum alani etrafinda daire ¢izin.

2. Seyir hizim1 hava aracinin ongoriilen stall hizinin 1,5 katindan fazla olmayacak sekilde
smirlaym. Bu ¢irpimma olasiligini azaltacaktir. Motor sorunsuz ¢aligiyor gibi goriiniiyorsa, ugus
kumandalarini test etmeyi deneyin.

3. Havahiziizlenirken, her kontrol girisi nazik ve kiiciik olmalidir. Once diimen ile baslayin. Hava
aracinin burnunu 5 derece sola ve saga dondiiriin. Tepkiyi not edin. Hava aracinin burnunu 3
derece yukari kaldirin, yanitt not edin. Hava araci sabitlenmis olduktan sonra, diizlestirin ve 3
derece burun asagi deneyin, trim yapin ve yanit1 not edin. En fazla 5 derece sola, ardindan bir
derece saga hafif bir yatis deneyin. Hava araci S ve sorunsuz calisiyorsa, birkag 90 derecelik
temizleme doniisii ve ardindan biri sola ve biri saga, 10 derecelik bir yatis agisiyla iki 360
derecelik doniis deneyin.

Not: Ugus test alaninin diger hava araglarindan arindirilmig oldugundan emin olmak i¢in tiim
ucus test manevralarindan dnce iki adet 90 derecelik temizleme doniisii yapilmasi dnerilmektedir.

4. Hava arac1 ongoriilen ozelliklere yanit veriyorsa, sonraki doniislerde bank acisin1 20 derece
bank agisina kadar artirin. Herhangi bir sorunla karsilasmazsaniz, tirmanis kontrol listesini
kullanarak ve motor gostergelerini izleyerek 5,000 feet AGL'ye tirmanin, diiz gidin, hayali bir
inig paterni ugurun ve flaplar test edin. Her 5 ila 10 dakikada bir hava aracinin konumunu,
irtifasini ve niyetini anons etmeyi unutmayin. Asagiya algalarak inis i¢in yaklagsma aligtirmasi

yapin
5. Once 4,000 feet AGL'ye, sonra 3,000 feet'e algirken, algalma kontrol listesini kullanin.
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Bu manevralar sirasinda, kontrol basinglar1 kontrol sapmasi ile orantili olarak artmalidir.
Kontrol sapmasi arttikga kontrol basinci ayni kaliyorsa veya kontrol sapmasi arttikga stick
kuvvetleri hafifliyorsa, Hava aracita bir stabilite sorunu olabilir. Biiyiik kumanda
hareketlerinden kaginin ve miimkiin olan en kisa siirede inis yapin.

Kuleyi/UNICOM'u/takip hava aracinin1 neler oldugu konusunda bilgilendirmeye devam edin.
Beklenen ugus stiresinin her 10 dakikasi i¢in pilot i¢in kisa bir dinlenme siiresi planlayin. Diiz
ve dengeli ugun, gostergeleri izleyin ve deneyimin tadini ¢ikarin.

Disiik seyir giicii ayarinda, diiz ve ayni seviyede, hava aracinin nasil trim yaptigini
gbzlemleyin. Diimen ve kanatgik tizerindeki "sabit" trim tirnaklari, kanatgik ve elevator trim
kontrolleri, diiz ugusta kontrol gubugu/kol orta konumun yeri incelenir.

Yavasca 5,000 feet'e geri tirmanin. inmeden &nce iki soruya cevap verilmelidir;
a. Hava araci diisiik hizlarda kontrol edilebilir mi?
b. Tahmini durma hizi nedir?

Bu sorular bir stall manevrasina yaklagma ile yanitlanabilir.

Bir stall kontroliine yaklagma, inis ig¢in yaklasma hizini1 hesaplayabilmeniz igin mph/knots
cinsinden bir 6n stall hizinin (VS1) belirlenmesine yardimei olur. Pilot ayrica hava aracinin
diisiik hizdaki kullanim 6zelliklerini de bilecektir.

6.3. Stall Testi
Asagida onerilen prosediir ilk stall testi i¢indir.

1.

Irtifada algalin; iki agik déniis yapin; hava hizini, istikameti ve irtifay1 dengeleyin; karbonhidrat
1s1s1 uygulayn; flaplart inis konfigiirasyonuna ayarlayin, giicli yavasga 900 rpm'ye diisiiriin,
trim yapin. Hava aracini diizgiin bir sekilde trimleyemiyorsaniz, kontrol kuvvetleri alisilmadik
derecede agir olmadig siirece kontrole devam edebilirsiniz.

Hava aracinin hava hizi 6ngoriilen stall hizinin yaklasik 1,4 mph/knots katiyken burnu yavasca
kaldirin. Hava aracinin yavasca yavaslamaya baslamasini bekleyin, yaklasik

Saniyede %2 mph/knot. Saniyede “» mph/knot hizla 30 mph/knot yavaslama yaklasik bir dakika
siirecektir.

Hava araci yavasladik¢a, hiz diiserken meydana gelen her seyi not edin. Degisen burun
tutumunu ve kontrol kuvvetlerinin nasil degistigini gozlemleyin. Doniis koordinatori
gostergesini diiz veya doniis ve yatis "topunu™ ortada tutun.

Topu merkezde tutmak igin ne kadar diimen gerektigine dikkat edin. Hava aracinin beklendigi
gibi ¢alisip ¢alismadigin1 kontrol etmek i¢in birkag saniyede bir¢ok kiigiik kontrol girisleri
yapin. Hava araci kiigiik kontrol girislerine yanit vermiyorsa - ve daha yiiksek hizlarda oldugu
kadar hizli yanit vermesini beklememelisiniz - girisleri biraz daha biyiitiin. Girdi miktarimni
kademeli olarak artirn. Ug kontrol girisini de ayn1 anda yapmaym. Toparlanma icin gerekli
olan burun asag1 elevator giriglerine verilen tepkiye 6zellikle dikkat edin.

Ugus ozelliklerindeki ve bunlarin meydana geldigi hizlardaki degisikliklere dikkat edin. Durma
oncesi agik biifenin baglangici i¢in 6zellikle dikkatli olun.
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Not: Bazi yiiksek performansli Hava aracilarda veya alisilmadik kanat tasarimlarina sahip Hava
aracilarda, durma oncesi bir biife mevcut olmayabilir ve durma, biiyikk miktarda kanat diistisii
ile ani ve siddetli olabilir.

7.

10.

11.

Hava aracinin tepkilerini kontrol etmek igin araliklarla kiigiik kontrol girisleri yapmaya devam
edin. Ongoriilen stall hizindan yaklasik 5 mil/dakika &nce veya stall éncesi agikligmm ilk
belirtisinde, hava hizin1 not edin ve testi durdurun. Toparlanin ve durma 6ncesi belirtilen hava
hizini not edin. Bu hava hizi ilK inis i¢in referans stall hizi olmalidir.

Durma oncesi kurtarma tepkisi yumusak ve hizli bir ileri ¢ubuk hareketi olmalidir. Bu tepki,
hiicum agisin1 hava araciin tekrar normal sekilde ugtugu noktaya kadar diisiirmek igin yeterli
olmalidir.

Bir kanat diisiisti, stall'a yaklasmanin bu kadar erken bir asamasinda beklenmedik bir durum
olacaktir, ancak algak bir kanadi yiikseltmek gerekirse, bunu Aileron‘un tersi ile degil, diimenle
yapin. Diisiik hizda kanatciklarin kullanilmasi stall veya kontrollii ugustan ani ayrilma
olasiligin1 artiracaktir.

Durma oncesi bir durumdan ¢ikmak icin fazladan birka¢ mil/dakikadan daha fazla hava hiz
kazanmaniza gerek yoktur. Diiz ugusa dondiikten ve 6grenilen bilgileri kullandiktan sonra, pilot
durma oncesi durumdan birkag kez daha kurtulma alistirmas: yapabilir. Hava aracinin siirekli
irtifa kaybedecegini unutmayin, bu nedenle daha fazla ugus testine devam etmek igin 5,000 feet
AGL'ye geri tirmanmaniz gerekebilir.

Ik ucus i¢in ucus testi planinda en fazla 1 saatlik gercek ucus siiresi dngoriilmelidir. Bu, pilot
yorgunlugunu Ve titresim veya yapim hatalar1 nedeniyle meydana gelebilecek bir motor arizasi
veya govde arizasi olasiligini azaltmak igindir.

Not: Pilot, diisiik hava hizlari, Hava araci tutumu ve inis konfigiirasyonunda hava aracinin genel
hissiyat1 hakkinda saglam bir anlayis kazanmak igin irtifada inis veya aktif piste algak yaklasma
i¢in birkag alistirma yaklagmasi yapmay1 segebilir. Havaalanindaki her al¢ak yaklasmadan 6nce
kuleye/takip hava aracinina niyetinizi bildirmelisiniz. Paterndeki diger trafikten kaginin ve inis
kontrol listesini kullanin.

12.

13.

14.

15.

16.

Pilot ugus test planinin gerektirdigi tiim testleri tamamladiginda, inis niyetinizi kuleye/takip
hava aracinna bildirin. Riizgaraltina girmeden 6nce inis kontrol listesini tamamlayin.

Tiim doniisler, 20 derece yatis yapin, ancak burnu hareket ettirmek i¢in diimeni kullanarak
capraz kontrol yapmayin. Bu, ¢ogu pilotun ters kanatgik kullanarak diizeltecegi yatis agisini
artiracaktir.

Basing ¢ubugu takilirsa, bu durum ¢apraz kumandanin durmasina ve toparlanma igin irtifa
kalmadan bir doniisiin baslangicinda neredeyse dikey bir yatis pozisyonuna yuvarlanmaya
neden olacaktir.

Son yaklagmada, hava araci hizi kaydedilen ilk ugus 6ncesi stall hizinin 1,3'{inden az, 1,4"linden
fazla olmamalidir. Ev yapimu ¢ift kanatli Hava aracilar - yiiksek siirtiinmeli Hava aracilar -
iniglerde stall hizinin 1,5 kat1 bir yaklagsma hizi1 kullanmalidir.

Inisler, dzellikle de amatdr yapimi veya Kit hava aracimyla yapilan ilk inisler her zaman
heyecan vericidir. Yavas ilerleyin ve asir1 kontrol yapmayin. Inis kosullar: ideal degilse,
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etrafindan dolasmaya hazirlikli olun.

17. Gergek inis, pistteki kirmiz1 (abort) bayrak isarctinden 6nce frenleme eylemi uygulanarak ilk

1.000 feet i¢inde gergeklesmelidir.

Not: Taksiye baslandiktan sonra hava aracin1 emniyete alin, ekip tiyeleriyle u¢us hakkinda bilgi alin
ve ardindan birlikte hava aracinin ugus sonrasi dikkatli bir incelemesini yapin.

7. Ikinci Ucgus Testi

7.1. Amag
[k ucus bulgularinin yeniden teyit edilmesi saglanur.
7.2. Prosediir

1.

Ikinci ugustan once, ilk ucusta kaydedilen tiim uyumsuzluklar diizeltmelisiniz. Ilave yer
calistirmalari, donanim ayarlamalar1 veya taksi testleri gerekebilir. Bir pilot hi¢bir kosul altinda
ugusa elverislilik sorunlari oldugu bilinen bir hava araciyla kalkis yapmamalidir.

Ucus oOncesi kontrol, yagin bosaltilmast ve yag ve yakit siizgeclerinin kirlenmeye kargi
incelenmesi dahil olmak iizere ilk ucus i¢in yapilanla ayni olmalidir.

Yine yaklasik bir saat siiren ikinci ugus, tiim ilk ucus tutarsizliklarinin diizeltilmesi disinda,
ilkinin karbon kopyas1 olmalidir. Sorunlar diizeltilmezse, ¢6ziim bulunana kadar tiim diger ucus
testleri iptal edilmelidir.

8. Uciincii Ugus Testi

8.1. Amacg
Motor giivenilirligini dogrulamasi yapilir.
8.2. Prosediir

1.

Ugiincii ugus motor performans: iizerine yogunlasmalidir. Motorun karbiiratér kalbi
uygulamasina, yakit karisiminin egilmesine, hava hizindaki degisikliklere ve yakit depolarinin
degistirilmesine verdigi tepkiyi kaydetmeyi unutmayin.

Motor yag basincini, yag sicakligini, yakit basincini ve silindir basi sicaklikigi (CHT) yiizde 55
ila yiizde 75 motor giicii arasinda izlemeli ve kaydetmelisiniz. Daha yiiksek devirlerde,
maksimum seyir hizinin yiizde 80'ini asmadiginizdan emin olun. Bu eylem bir ¢irpinma
durumuyla karsilasma olasiligini1 onler. Karbiiratdr 1sis1 uygulamalarina, yakit karisiminin
azaltilmasina, devir ve manifold basinci gibi gii¢ ayarlarindaki degisikliklere, hava hizindaki
degisikliklere ve yakit depolarinin degistirilmesine motorun verdigi tepkileri kaydetmeyi
unutmayin. Bazi EFIS ve MFD bu olaylar1 otomatik olarak kaydedebilir ve istenildigi zaman
goriintiilenebilir hale getirebilir.

Ugusun daha heyecan verici boyutlarini kesfetme istegine direnin. Ugus testi planina sadik kalin
ve motorun bilingli bir degerlendirmesini yapin. Inisten sonra verileri yer ekibi iiyeleriyle
birlikte gézden gecirin. Gerektigi gibi ayarlamalar yapin, bagka bir Hava aracin ugus sonrasi
muayenesi ve yag ve yakit tikketiminin kaydedilmesi.

4. 3 saatlik ugus testinden sonra pilot, hava aracin stabil oldugunu ve motorun seyir
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konfigiirasyonunda giivenilir oldugunu teyit edebilmelidir.

5. Takiliysa, hiicum acis1 gostergesini (AOAI) veya kaldirma rezervi gostergesini iireticinin
talimatlarina gore kalibre edin ve sonraki tiim ucguslarda kullanin. Bu, g¢esitli ucus
konfigiirasyonlarinda kanat seviyesinde duruslar gerektirecektir. Bu testleri yapmadan 6nce en
az 5.000 feet AGL'lik giivenli bir irtifaya tirmandiginizdan emin olun.

9.4 - 10 Saat Arasindaki Ucus Testleri
9.1. Amag

[lk 3 saatte elde edilen veriler iizerine insa etmek ve ucus testi zarfin1 kapsamli ve dikkatli bir sekilde
genisletmeye baglamatilmasidir. Bu operasyonel veriler ugus el kitabina  eklenecektir.

9.2. Prosediir
9.2.1. Disli Geri Cekme

1.

Ugus sirasinda vitesi ilk kez geri gekmeden Once, hava araci krikolar iizerine koymanizi ve
acil durum vites uzatma testi de dahil olmak {izere birkag vites geri ¢ekme testi
gerceklestirmenizi tavsiye eder. Bu testler, ugus testinin son 3 saatinde herhangi bir yapisal
deformasyon veya sistem arizasi meydana gelip gelmedigini belirleyecektir. Disli geri
¢ekme testine ek olarak, pilot/kovalama pilotu/yer ekibi bu siireyi hava aracin kit/tasarimet
talimatlarini ve arizal disliler i¢in acil durum kontrol listesi prosediirlerini gozden gecirmek
ve buna gore plan yapmak i¢in kullanmalidir. Ugus testi sirasinda hava araci herhangi bir
zamanda sert bir inise maruz kalmigsa veya dislilere yandan yiik binmisse, hava araci ve
dislileri yerde ¢aligma ve durum agisindan test edilmelidir.

flk vites geri cekme testini hava arac1 diiz ve diiz ucarken, 5.000 feet AGL'de veya iizerinde,
bir havaalani veya acil durum sahasi {izerinde yapmalisiniz. Hava hizi, maksimum inis
takimi geri cekme hava hizinin oldukga altinda olmalidir. Inis takimlar geri cekilirken, hava
aracin yalpalama, yunuslama veya yuvarlanma egilimi olup olmadigini not edin. Diiz ve
ayn1 seviyede ucusu siirdiirmek icin hava aracin triminde ne gibi degisiklikler yapilmasi
gerektigini kaydedin. Olumsuz ugus reaksiyonlar1 veya sistem arizalar1 yoksa, vitesi birkag
kez g¢evirin. Ne zaman Diiz ve diiz vites geri ¢ekme testinden memnun kaldiysaniz, acil
durum vites uzatmasini deneyin, ancak yalnizca bu pratikse.

Vites uzatilmis durumdayken, hava araci 6nceden belirlenmis durma hizinin 1,3 katina kadar
yavaslatin, stabilize edin, flaplar1 kalkis konumuna indirin, trim yapin ve diiz ve ayni
seviyede ucusu siirdiiriin.

Devir sayisini tam giice yiikselterek normal bir kalkis simiilasyonu yapin. Burnu 3 derece
kaldirin, trim yapin ve ardindan disliyi geri ¢ekin. Asagidakileri gézlemleyin: yunuslama
veya yalpa gibi hava araci tepkisi; diglinin geri ¢ekilmesi i¢in gegen siire; trim gereksinimleri
ve diizlesmeden once irtifada 1.000 fit daha yiliksege tirmanmak i¢in gereken siire.

Hava aracin tepkisinin dngdriilebilir oldugunu ve disli geri ¢gekme sisteminin mekanik olarak
giivenilir oldugunu dogrulamak i¢in birkag kez kalkis simiilasyonu yapin.

9.2.2. Tirmanislar ve Inisler

Bu testler motor performansini ve giivenilirligini izler. Pilot teste ancak hava araci en az 10 dakika
diiz ugtuktan sonra baslamalidir. Diiz ugusta gecen bu siire motor yagi basincinin ve sicakliklarinin
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dengelenmesine yardimci olacaktir. Bu testler sirasinda motor yagi basinct ve sicakliklart her
zaman ireticinin limitleri dahilinde tutulmalidir. Yiiksek yaz sicakliklari ugus testi programini
kisitlar ¢iinkii hem yag hem de silindir basi sicakliklar her bir sicaklik igin 1 derece artacaktir. Dis
sicaklikta 1 derecelik artis. Uygun oldugunda, asagidaki gostergeleri kaydetmek igin bir EFIS, MFD
veya kagit giinliik kullanilmalidir.

Tirmamnislar

fIk tirmamg1 15 derecelik bir tirmanis agisiyla, tam giicle, onceden belirlenmis bir irtifada
basglatin. Tirmanis agisim1 1 dakika boyunca koruyun. Motor sicakliklarini ve basinglarini
kaydedin. Giicii azaltn, motor sicakligini stabilize edin ve testi tekrarlayin. Ikinci tirmanma testi
i¢in, ucus test planinda tirmanma siiresinin artirilmasi istenmelidir. Ikinci tirmanma testinin
sonuglarmi kaydedin. Pilot 1 dakikalik siirede motor sogutma sorunu olmadigindan emin
oldugunda, pilot emin olana kadar siireyi artirarak testleri tekrarlaym.

1. 15 derecelik tirmanma agisina ulasildiginda ve hangisi 6nce gerceklesirse;
2. Tam gazda 5 dakika boyunca tirmanista olmustur; veya
3. Bir motor iireticisinin limitiyle karsilagildi.

Inisler
Motor sicakliklart ve basinglari sabitlenmis olarak 5.000 feet AGL'nin {izerinde baglamalidir.

1. Test pilotu algalmaya baglamadan 6nce karbonhidrat 1s1s1 uygulamali ve ayrica hava aracin
altindaki hava sahasini temizlemelidir. ilk algalma s1§ bir agida, diisiik devirde olmali ve
hava aracin tahmini stall hizinin 1,5 katin1 agsmayacak sekilde 30 saniye stirmelidir. Uzun,
diisiik giiclii algalmalar sirasinda pilot, genellikle yag sicakliginda ve CHT'de biiyiik bir
diistisle isaretlenen hizli motor sogumasinin farkinda olmalidir. Gozle goriiliir bir diisiis
meydana gelirse, motor devrini artirin ve algalma agisini azaltin. Diizeltilmezse, motorun
tekrarlanan hizli sogumasi1 motor silindirlerinde termal soka neden olabilir ve sonunda
silindir kapaginin ¢atlamasina veya tutukluga neden olabilir.

2. Her testi daha 6nce oldugu gibi gercgeklestirin, ancak siireyi 30 saniye artirin.

9.2.3. Hava Hiz1 Ucus Sirasinda Dogruluk Kontrolii
Hava hizin1 kalibre etmek i¢in genellikle asagidaki prosediirler kullanilir.
Olciilen Parkur Yontemi

1. Her iki ucunda kolayca tanimlanabilen yer isaretleri bulunan bir kronometre kullanilir. Yer
isaretleri bilinen bir mesafede olmali ve parkurun uzunlugu en az 1 ila 2 mil uzunlugunda
olmalidir.

2. Pilot 1.000 feet gibi sabit bir irtifayi, sabit hava hizini, sabit manyetik yonii ve sabit motor
devrini koruyarak hassas bir rotada u¢malidir. Pilot her iki yon igin de sicaklig, irtifayi,
belirtilen hava hizin1 ve her bir yer isareti iizerindeki siireyi kaydetmelidir. Bu hizlarin
ortalamasi hava aracin yer hizidir. Bir E6B bilgisayar1 sicaklik, irtifa ve yer hizini testler i¢in
gergek belirtilen hava hizina dontistiirecektir.

3. Hava, minimum tilirbiilans ve riizgar ile miimkiin oldugunca piiriizsiiz olmalidir. Test
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yapilirken riizgar hiz1 yaklagik 10 knot'1 gegmemelidir.

Pilot, kontrol etmek istedigi se¢ilmis hava hizlar1 i¢in zit yonlerde birka¢ hava hizi
kalibrasyon ¢alismasi1 yapmalidir. Bu tiir dogruluk testi ¢aligmalar1 en diisiik emniyetli hava
hizindan baglamali ve asagidakileri kullanarak seyir hizina kadar ¢aligmalidir

10 mph/knot artiglarla. Hatalarin ¢ogu, pitot direginin goreceli riizgarla yaptig1 a¢1 ve/veya
statik portlarin konumu nedeniyle hiz araliginin alt ucunda bulunacaktir.

Kiiresel Konumlandirma Sistemi (GPS) Yontemi

1.

Ugus testi siiresi boyunca hizi belirlemek i¢in dogru ve kullanim1 kolay bir arag saglar. Yer
hizim 6l¢tiigiinden, gergek hava hizini hesaplamak ve bundan belirtilen hava hizin
dogrulamak gerekecektir.

Her ayagi bir oncekinden 120 derece uzaklikta olan iiggen bir rota, her tiirli riizgar
kosulunda dogru sonuglar alinmasini saglayacaktir. Gergek hava hizina esit olan riizgarsiz
yer hizin1 elde etmek i¢in ii¢ bacagin her birinden elde edilen yer hizlarinin ortalamasi
almmalidir.

Her bir test rotas1 igin belirtilen hava hizi, sicaklik, irtifa ve barometrik basing not edilirse,
E6B veya baska bir havacilik bilgisayari kullanilarak gergek bir hava hiz1 hesaplanabilir. Bu
gergek hava hizi, netlik icin birinci adimda onceden belirlenen riizgarsiz yer hiziyla
karsilastirilabilir.

Pilot, dogru rakamlar elde etmek igin bu testler sirasinda hassas bir sekilde ugmalidir. irtifa,
hava hizi, istikamet ve motor devrinin her test sirasinda miimkiin oldugunca sabit tutulmasi
gerekir. Yon, irtifa veya gii¢ ayarindaki herhangi bir degisiklikten sonra hiz okumasi
yapmadan 6nce hava aracin en az bir dakika stabilize olmasina izin verin.

Hatalarin ¢ogu, pitot direginin nispi riizgarla yaptigi ag1 ve/veya statik portun/portlarin
konumu nedeniyle hiz araliginin diisiik ucunda bulunacaktir.

Hava aracinin geri cekilebilir dislileri veya flaplari varsa, hava hizi gostergesinin
dogrulugunu disli/flaplar yukar1 ve asag1 konumdayken gegerli yontemi kullanarak test edin.

Elektronik birincil ugus ekran1 (PFD) iinitesine otomatik olarak kaydedilmiyorsa tiim
verileri bir giinliige kaydedin.

10. 11 - 20 Saat Arasindaki Ucus Testleri
10.1. Amag

Oniimiizdeki 10 saatlik ucus testini durma hizi, en iyi tirmanma hizi, en iyi tirmanma hiz1 agis1 ve
yavas ucus lizerine odaklaymn. Durma hizi testlerinin hava aracin yakit depolari doluyken
yapilmasini dnermektedir.

10.2 Prosediir

1.

Bilinmeyen her seyde oldugu gibi, ugus testine de yavas ve asamali olarak yaklasin ve ugus
testi planini takip edin. Stall testinin amaci, hava aracin bu ugus rejiminde bu 6zel tasarim
icin beklenen tepkilere uygun oldugunu dogrulamaktir. Hava aracinin durma yakininda,
durma aninda ve durma sonrasinda nasil davranmasinin beklendigine dair kapsamli bir



EK-11

aciklama elde edin. Bu, ugus testi sonuglariyla karsilastirmak i¢in bir referans noktasi saglar.
Giivenligi artirmak ve doniis olasiligini azaltmak i¢in, hava araci ileri CG yiiklemesi ile test
edilmelidir. Stall testlerine yer seviyesinden 8,000 feet yukarida (AGL) baslamak ¢ogu ev
tipi hava arac1 i¢in iyidir, ancak bu hava aracin tipine baglidir. Temizleme doniisleri yapin
ve hava hizim ve irtifayr dengeleyin. Ilk tam stall gii¢ kapaliyken, flaplar yokken ve varsa
vitesler a¢ikken yapilmalidir. Alan1 temizledikten sonra, hava hizin1 6ngoriilen stall hizinin
1,3 katina diisiirtin ve trim yapin.

Not 1: Motorun rélanti devrinin uygun sekilde ayarlandigindan emin olun; daha yiiksek rélanti
devirleri daha yiiksek burun kalkma tutumlarina ve daha diistik belirtilen durma hizlarina neden

olur.

Not 2: Durma noktasina 10 knot kala trim yapmayin.

2.

Tercih edilen durma oncesi ve durma davranisi, nihai durma hizinin yaklasik 5 ila 10
mil/dakika iizerinde hafif¢e baglayan ve hava araci yavasladik¢a yogunlugu artan belirgin
bir uyari isaretidir.

Istenen durma 6zellikleri, yuvarlanma veya yunuslama egilimi olmaksizin diiz bir ileri burun
diistisii olmalidir. Bu uysal ve bagislayic1 davranis, kanat kokiinden baslayan ve disa dogru
diizgiin bir sekilde ilerleyen bir stall anlamina gelir. Biife, pilotu kanatlar ve / veya kuyruk
tizerinde biife seklinde ayrilmis hava akis1 konusunda uyarir. Kanatgiklar, hava aracin stall
hizina ulasilana ve kanat stall olana kadar bagli hava akisinda ¢alismaya devam edecektir.

[k ucustaki prosediirlerin aynisin1 kullamin. Kokpit esyalarim emniyete alin ve karbiirator
1s1sin1 kullanin. Ongoériilen stall hizimin 15-20 knot iizerinde diiz ucusta stabilize olarak
baslaym. Stabil oldugunda, her eksende bir kontrol girisi yapin; yuvarlanma, yunuslama ve
sapma. Girisler yaklasik 3-5 derece hava araci tepkisi olusturmaya yetecek kadar olmalidir,
ardindan kontrolleri hemen nétr konuma geri getirin (genellikle 1-2 saniyelik bir giris
darbesi).

Beklenen stall hizinin 3-5 knot iizerine kadar herhangi bir siirpriz olmazsa, hava araci
asagidaki hizlarda yavaslatmak icin sopa/kol iizerine geri basing uygulayarak tam stall'a
devam edin kabaca saniyede 1 knot/mph. Durma uyarisi, durmanin kendisinden yaklagik 5
knot/mph 6nce gergeklesmelidir. Kalibre edilmemis bir durma uyar1 sistemine ¢ok fazla
giivenmeyin.

Hava araci yavasladik¢a, hava aracin giderek daha agir bir cekme kuvveti gerektirdiginden
emin olun. Kuvvet hafiflerse veya itme kuvvetine donisiirse, testi terk edin. Durma
noktasina geldiginizde, toparlanmay1 baslatin ve diiz ucusa donmek i¢in gereken irtifanin
yani sira durma hizini da kaydedin. Ayrica, toparlanma sirasinda kanat sallanmasi, ikincil
stall veya herhangi bir komutsuz hareket gibi hava araci tepkilerini de not edin. Tiim bu
gozlemlerin ugus sonrasi analizinizde testten oOnce yazili olan beklenen davranigla
karsilastirilmasi gerekir.

Not: Bazi hava aracilar kanat durmadan once yukari elevatdr duragina ulasir. Asansor, hava araci
maksimum inis agirliginda ve bu agirlik igin izin verilen en ileri CG ile genisletme yetkisine sahip
oldugu stirece bu kabul edilebilir. Ayrica, durma aninda, bircok hava arac1 bir kanada veya digerine
dogru yuvarlanma egilimindedir. Diizgiin tasarlanmig ve techiz edilmis bir hava araci, normal
kanat¢ik girigleriyle kanatlart 15 derece seviye iginde tutabilecektir. Hava araci ¢apraz kontrol
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etmediginizden emin olun (slip-skid topu ortalanmistir). Hava araci diiz ve kanatlan diiz tutmak
icin agir1 kanatgik veya diimen girislerine ihtiyaciniz varsa, testi iptal edin. Yerde hava araci yanlis
ayarlama veya istemeden kanat biikiilmesi veya asimetri agisindan degerlendirin.

7. Gig kapali, 1-G stall hizin1 belirlemek igin ayni stall dizisini %2 mil/sa/knot/saniye yavaslama
hizinda birkag kez uygulayin. Ayni stall serisini flaplarla uygulayin, 6nce en disiik ayarla
baslayin ve tam flap konfigiirasyonuna dogru yavasga caligin. Bulgular1 kaydedin.

8. Top merkezdeyken yavas bir yavaslamada durma ve toparlanma davranisimi kesfettikten
sonra, daha hizli bir yavaslama ile flaplar yukar1 ve flaplar asagi bir dizi durma deneyin.
Normal operasyonlarda beklenen yavaslama oranini agmayin.

10.3. Tezgahlar
Gii¢c Acilis Durmalan

Daha 6nce oldugu gibi, bilinenden bilinmeyene gecerken ayni prosediirleri kullanin. Giicti kademeli
olarak artirin ve tam giice ulasilana kadar her yeni gii¢ ayarinda bir durma testi yapin. Kanat ve
kuyruk tizerinde yunuslama tutumu, tork reaksiyonu ve kayma akimi etkisinde ortaya ¢ikan biiyiik
degisikliklerle birlikte rolantiden tam giice dogrudan atlanmasi 6nerilmemektedir.

Gii¢ Acik Duruslarin Gergeklestirilmesi

Hava aracinin diisiik seyir giicinde diiz ugusta stabilize edilmesi 6nerilir. Power-on stall'a, giic
yavas¢a istenen giic ayarina yiikseltilerek ulasilir. Pilot daha sonra, hava araci stall biifesini
deneyimleyene kadar yunuslama tutumunu istikrarli bir sekilde artirir. Stall biifesinin baslangicina
kadar topu merkezde tutmayi unutmayin.

1. Gii¢ acikken durmanin kanat diismesine neden olma olasilig1 rolantide durmaya gore daha
yiiksek olabilir. Bunun nedeni tork reaksiyonu ve pervane kayma akimimin daha yiiksek
AOA'ya ragmen kanadin i¢ veya kok boliimii lizerinde daha yiiksek hizli hava akisimi
stirdiirtir. Bu, kanat ucu durduktan ve kanat diistiikten sonra kanadin kok kisminin ugmaya
devam etmesini saglar.

2. Ug takilmalar genellikle dnceden uyar1t vermez ve neredeyse degismez bir sekilde ciddi
kanat diistisiiyle sonuglanir. Bu duraklamalarin, kumandalar yanlis kullanilmamis olsa bile,
bir spinle sonuglanma olasilig1 daha yiiksektir. Spin gelismezse, toparlanma sirasinda,
duraklamaya kiyasla 6nemli 6l¢iide daha fazla yilikseklik kaybedilecektir. burun asagi.

3. Pilot i¢gilidiilerine yenik diiser ve kanatgikla kanat diisiisiinii diizeltmeye c¢alisirsa, bu bir
spinle sonuglanabilir. Keskin bir kanat diisiisii spin otomatik doniisiiniin baslangici olarak
kabul edilebileceginden, 6nerilen diizeltici eylem giicli azaltmak, tam ters diimen ve burnu
ufka veya altina indirmektir. Hava aracin spin davranisi test edilene kadar bu durumdan
kaginmaya 6zen gosterin.

4. Tasarimcinin talimatlartyla sinirlandirilmadig siirece, giic agik durmalar i¢in gili¢ kapali
durmalarla ayn1 olay sirasin1 uygulaym. Ugus el kitabr i¢in elektronik bir PFD'ye otomatik
olarak kaydetmiyorsaniz, tim bulgular bir giinliige kaydedin.

En Iyi Tirmanma Hizx Testleri
Hava aracinin en iyi tirmanma hizin1 belirlemek ig¢in asagidaki prosediir 6nerilmektedir.

1. Testleri termal aktiviteden uzak, piirlizsiiz bir havada gerceklestirin. BASE tutumu olarak
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1,000 feet AGL gibi bir irtifa segin. Riizgara 90 derecelik bir istikamet kullanin ve en iyi
sonugclar i¢in her tirmanis testinden sonra istikameti 180 derece tersine ¢evirin.

2. Onceden belirlenmis TABAN irtifasinin oldukca altinda tam gaz tirmanisa baslaym ve
Ongoriilen en iyi tirmanis hizinin yaklagik 15 mil/dakika iizerinde 6nceden secilmis bir hava
hizinda stabilize olun. Hava arac1 temel irtifadan gegerken, 1 dakikalik bir zaman kontroliine
baslaymn.

3. Bir dakika sonra kazanilan irtifay1 kaydedin. Temel irtifanin altina al¢alin. Hava hizin1 5
mph/knots azaltin ve testi tekrar yapin. Sonraki her testten sonra, pilot hava hizin1 hava
aracin stall hizindan 10 mil/saat/dakika daha yiiksek bir hava hizina ulasana kadar 5
mil/saat/dakika azaltmalidir. Her tirmanis i¢in kazanilan hava hizin1 ve irtifay1 kaydedin. En
yiiksek irtifa kazancini gosteren hava hizi, hava aracin en iyi tirmanma hizidir (Vy).

En Iyi Tirmams Hizi Acisi Testleri

En iyi trmanma hiz1 agisini, en iyi tirmanma hiz1 testleri igin gelistirilen ayni tabloyu kullanarak
bulabilirsiniz. Dakikada sifir tirmanis feet hizindan disartya dogru tirmanis hizi egrisi tizerindeki
bir noktaya bir c¢izgi (teget) ¢izin. Cizginin kesistigi hava hizi, en iyi tirmanis hiz1 agisidir.

Diisiik-Hiz Ugus Testi

Daha fazla giivenlik i¢in, yavas ugus testleri spin kurtarma igin yer saglamak iizere 6.000 AGL veya
daha yiiksekte gergeklestirilmelidir. Bu testler o6ncelikle asagidakileri gosterir.

1. Testleri flapli ve flapsiz olarak yapmalisiniz. Testlere su hava hizinda baslayin Hava aracin
durma hizinin 1,3 kati. Hava arac stabil oldugunda ve irtifasini korudugunda, hava hizini 5
mph/knots azaltin. Irtifay1 muhafaza edin.

2. Durma noktasina yaklasana kadar hava hizin1 azaltmaya devam edin.

3. Onceden belirlenen stall hizinin 5 mph/knots iizerinde tutun; bu ilk yavas ucus hava hizidr.
Hava aracin performansi iizerindeki etkisini not ederek her bir flap ayar ile pratik yapin.
Hava aracita geri ¢ekilebilir digli varsa, tiim disli ve flap kombinasyonlarini test edin. Gergek
yavas ugus hava hizin1 ve durma hizlarini belirlemek i¢in bu testlerin ucus testi programinin
ilerleyen agamalarinda (ancak hava araci briit agirliktayken) yapilmasi gerekecektir.

4. Diislik-h1z ugus konfigiirasyonlarinda planlanmamig durma olasiligin1 azaltmaya yardimci
olmak i¢in, 5 dereceden fazla egim agilarindan kac¢inin. Tim test verileri
degerlendirildiginde ve hava aracita bir stall uyar1 kornasi veya gdstergesi varsa, stall
uyarisinit hava aracin en yiiksekstall hizinin 5 mph/knots ilizerine ayarlayin.

11. 21 - 35 Saat Arasindaki Ucus Testleri

11.1. Amag

Hava aracinin stabilite limitlerini ve kontrol araligini belirlemek.
Statik Boylamsal Stabilite Testi

1. Bu test ilk olarak yapilmalidir. Tim testler hava aract merkez CG'nin ilerisindeyken
yapilmalidir. En az 6,000 feet AGL'ye tirmanin Ve hava araci diisiik seyir hizinda diiz ve diiz
ucusta sifir gubuk kuvveti i¢in trimleyin.
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2. Hafif bir "¢ekme" kuvveti uygulaym ve trimlenmis seyir hizindan yaklasik yiizde 10 daha
diisiik bir hava hizinda stabilize edin. Bu diisiik hava hizinda, daha diisiik hiz1 korumak igin
bir "¢cekme" kuvveti gerekmelidir.

a) Bir "¢ekme" kuvveti gerektiriyorsa, ¢ubugu biraz daha geriye ¢ekin ve hava
hizini ilk seyir trim hizinin yaklasik yiizde 20 altinda sabitleyin.

b) Bu diisiik hava hizin1 korumak igin daha biiyiik bir "¢ekme" kuvveti
gerekiyorsa, hava araci pozitif statik uzunlamasina stabiliteye sahiptir.

c) Her iki test noktasinda da azaltilmig hava hizlarin1 korumak i¢in "¢ekme" kuvveti
gerekmiyorsa, hava araci nétr statik uzunlamasina stabiliteye sahiptir.

¢) Bu test noktalarindan herhangi biri diisiik hava hizin1 korumak igin bir "itme"
kuvveti gerektiriyorsa, hava araci negatif statik uzunlamasina stabiliteye sahiptir.

3. Kontrol ¢ubugu iizerinde bir "itme™ kuvveti kullanarak bir dizi statik uzunlamasina stabilite
testini daha tekrarlaym. Trim seyir hizinin yiizde 10 {izerindeki bir hava hizinda, kontrol
cubugu hava hizim1 korumak igin bir "itme" kuvveti gerektirmelidir. Eger bir "¢cekme"
kuvveti gerekiyorsa, hava araci negatif statik boylamasina stabiliteye sahiptir.

Uyari: Hava araci negatif statik uzunlamasina stabilite sergiliyorsa, ugusa devam etmeden 6nce
sorunun diizeltilmesi igin profesyonel tavsiye alin.

4. Hava aracin pozitif statik boylamsal stabiliteye sahip oldugunu dogruladiktan sonra, pilot
kisa siireli pozitif dinamik boylamsal stabiliteyi kontrol edebilir. Ik olarak, hava araci
normal trim seyir hizinda diiz ve diiz ugacak sekilde trimleyin. Yumusak ama oldukga hizli
bir hareketle burnu birkag derece asagi itin.

Yanal-Yonli Kararhilik Kontrol Testleri

Yanal (dihedral etki) ve yonlii stabilite testleri, kanatgiklar serbest birakildiginda hava aracin yan
yatista algak kanadi kaldirma egiliminde olup olmadigini gosterir. Ayrica diimenin yon kontroliinii
stirdiirmede etkili olup olmadigini da belirlerler.

Dikkat: Bu test hava aracina yiiksek ugus yiikleri getirebilir. Tasarim manevra hizin1 (VA) veya
bagska bir hava hiz1 sinirlamasini agmayin.

1. Yanal ve yonsel stabiliteyi kontrol etmek i¢in, hava araci diisiik seyir ayarinda ve 5.000 feet
AGL'nin {iizerinde bir irtifada diiz ugus i¢in trimlenmelidir. Diimenle hava aracin yoniinii
koruyarak yavasca bir yan yatisa girin. Hava arac1 10 derecelik bir yatis acisinda veya tam
diimen sapmasi i¢in uygun yatis acisinda diimenle bir istikameti tutabilmelidir. Kontrol
kuvvetleri ve sapma birbiriyle sabit oranlarda olmasa da diizenli olarak artmalidir; bazi
durumlarda, diimen kuvvetleri diimen veya kanatciklar tam sapmaya ulasana veya
maksimum yan yatis agisina ulagilana kadar hafifleyebilir.

2. Higbir zaman asir1 dengesizlik durumuna veya diimen kilitlenmesine yol acabilecek bir
kuvvet tersine donme egilimi olmamalidir.

3. Diimeni tam tutmaya devam ederken kanatgiklari serbest birakin. Kanatciklar serbest
birakildiginda, algak kanat diiz konuma donmelidir. Bu degerlendirme sirasinda kanatgiklara
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yardim etmeyin.

4. Statik yon stabilitesini kontrol etmek i¢in, hava arac1 5,000 feet AGL iizerinde diisiik seyir
ayarinda trimleyin. Diimeni kullanarak hava araci yavasca sola ve saga dondiiriin. Es
zamanlh olarak, kanatc¢iklar kullanilarak kanatlar diiz tutulmalidir. Diimen birakildiginda,
hava araci diiz ugusa donme egiliminde olmalidir.

Spiral Stabilite

Bu, bir yatista kumandalar serbest birakildiginda hava aracin algak kanadi kaldirma egilimi ile
belirlenir. Spiral stabilitesini test etmek i¢in, sola veya saga 15 ila 20 derece yatis uygulayin ve
kumandalar1 birakin. Yatis agis1 azalirsa, spiral stabilitesi pozitiftir. Yatis agis1 aynmi kalirsa, spiral
stabilitesi notrdiir. Yatis agis1 artarsa, spiral stabilitesi negatiftir. Negatif spiral stabilite mutlaka
tehlikeli degildir, ancak sapma orani1 ¢ok biiyiik olmamalidir, aksi takdirde hava araci sik sik pilot
dikkati gerektirecek ve 6zellikle aletlerle ugmak zor olacaktir.

12. 36 Saat Sonras1 Azami Briit Agirhik Testleri

12.1. Amag

Agirlik ve CG araliklarinda hava araci performans verilerini gelistirmek.
12.2. Prosediir

1. Bu noktaya kadar, tek koltuklu hava araci tasarimlari hari¢ olmak iizere, tiim testler test hava
aracinin azami briit agirhginin oldukga altinda gerceklestirilmistir. Maksimum briit agirlikta
durma, tirmanma hizlari, tirmanma acilari, stabilite, geri ¢ekme testleri, yavas ucus ve
hizlandirilmis durma gibi bir dizi ugus testi aragtirilmalidir.

2. Bu testler hava aracin CG aralig1 boyunca basariyla uguruldugunu ve minimumdan tam briit
agirhiga kadar tim hava aract agirliklarnn aralifinda ve bu agirliklarda calisacagini
gostermelidir. Bulgular AOH'de belgelenmelidir.

3. Testin her asamasi, tiim ugus testlerini karakterize etmesi gereken detaylara gosterilen ayni
dikkatle yavasca, asamali olarak yapilmalidir.

4. Hava arac1 agirhigindaki artiglar bir dizi adimda yapilmalidir. Genellikle, yolcu veya bagaj
agirhigimi simiile etmek i¢in hava aracina azami tagima yiikiiniin (6rn. kum torbalari, kursun
bilye) yiizde 20'lik artiglar1 eklenir. Pilot balasti dikkatlice tartmali ve emniyete almalidir.
Agirliktaki her yeni artis i¢in yeni bir W&B ve CG konumu calisilmalidir. Hava aracin
maksimum briit agirhigina ulasildiginda testi durdurun.

5. Bu noktaya kadar yapilan testler 6n CG smirinda veya yakininda yapilmistir. Bu testler
sirasinda, CG her test ugusu arasinda yavasga, ancak asamali olarak arkaya dogru hareket
ettirilmelidir. CG araligindaki degisikligi araligin yaklasik yiizde 20'si ile sinirlayin. Yine,
pilot balast1 tartmali ve her ugus i¢in yeni bir W&B calismalidir. Her CG degisikliginde,
hava aracin boylamasina statik stabilitesi ve stall 6zellikleri daha once tartisilan ayni teknik
kullanilarak dikkatle degerlendirilmelidir. Tasarimcinin veya kit ireticisinin arka CG
limitine ulasildiginda testi durdurun.

6. Hava araci notr veya negatif boylamasina stabilite sorunu gelistirirse veya hava araci test
edilen herhangi bir CG konumunda tatmin edici olmayan stall 6zellikleri gosterir ise test
durdurulur.
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Bu testler tasarimcinin arka CG limitini dogrulamali veya en son tatmin edici arka CG
konumunu belirlemelidir. Arka CG araligi tatmin edici degilse, kit {ireticisine, hava araci
tasarimcisina veya bir ucgus testi miithendisligi danismanina danisin.

Pilot canli bir balast agirligin1 gezintiye ¢ikarma egiliminden kaginmalidir:

Pilotlar kokpite eklenen balast agirliginin sabitlendiginden emin olmalidir. Bazi kum
torbalarinin iizerindeki bir emniyet kemeri agirligin kokpitte kaymasin1 ve gevsemesini
engellemeyecektir. Bir test pilotunun en son ihtiya¢ duyacagi sey tirmanis testi, inig veya
doniis sirasinda kokpitte serbest duran 20 kiloluk bir kursun torbasidir. Her bir agirlig ayri
ayr1 baglaym ve tiim agirliklar1 bir kargo agryla ortiin.

Halatlarin/aglarin ve gdvde baglanti noktalarinin ilave yilikii kaldiracak kadar giiclii
oldugundan emin olun. Yolcu koltugunun bu kadar lokal agirligi giivenli bir sekilde
alabileceginden emin olun.

Maksimum briit agirlik test sonuglari ugus el kitabina kaydedilmelidir. Baglangicta hava hizi
gostergesinde isaretlenen durma hizinda herhangi bir degisiklik varsa, maksimum briit
agirliktaki hava aract durma hizini yansitacak sekilde degistirilmelidir.



