UCAK, HELIKOPTER, DIKEY KALKISLI HAVA ARACI VE HAVA GEMISi
PiLOTU LISANSLANDIRMA TALIMATI (SHT-FCL)

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tamimlar

Amag

MADDE 1- (1) Bu Talimatin amaci, ugak, helikopter, dikey kalkisli hava arac1 ve
hava gemisi kategorilerindeki hava araglarinda pilot olarak faaliyette bulunacak kisilerin
lisanslandirilma ve yetkilendirilmelerine iliskin usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Talimat; Sivil Havacilik Genel Midiirliigiinden ugak, helikopter,
dikey kalkisl hava araci ve hava gemisi kategorilerindeki hava araglarinda pilot olarak gérev
yapmak iizere lisans ve yetki almus, alacak, temdit edecek veya yenileyecek kisileri ve bunlara
egitim veren veya biinyelerinde bulunduran kamu kurum ve kuruluslari ile gergek ve tiizel
kisileri kapsar.

Hukuki dayanak

MADDE 3- (1) Bu Talimat;

a) 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununa,

b) 15/07/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Bakanliklara Bagli,
Tgili, Tliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilati Hakkinda 4 No’lu
Cumbhurbagkanligi Kararnamesi’nin 437 ve 441 inci maddelerine,

¢) 02/06/2017 tarih ve 30084 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan SHY-1 Pilot Lisans
Yo6netmeligine,

¢) Chicago'da 7/12/1944 tarihinde akit ve imza edilmis olan Milletlerarasi Sivil
Havacilik Anlagmasi ile Sivil Havacilik Gegici Sozlesmesi ve Bunlarin Eklerinin Onanmasi
Hakkinda 05/06/1945 tarihli ve 4749 sayili Kanuna dayanilarak hazirlanmistir.

(2) Bu Talimat, Avrupa Komisyonu tarafindan ugus ekibi lisanslandirilmast hususunda
yayimlanan 1178/2011 sayili mevzuatin Ek 1’ine uyumlu olarak hazirlanmistir.

Tanmmlar ve kisaltmalar
MADDE 4- (1) Bu Talimatta gegen terimlerin tanimlari:

a) Ab-initio: Adayn; alacak oldugu ugus egitiminde daha onceki ugus tecriibelerinin
dikkate alinmadig1 durumu,

b) Acisal operasyon: Planlanan rota takibine gore tolere edilebilir azami
hatanin/sapmanin, Rota Sapma Gostergesindeki (CDI) veya kokpitteki esdeger ekrandaki
ibrelerin sapmas: cinsinden ifade edildigi aletli yaklasma operasyonunu,

c) Akrobasi ugusu: Normal ugusta veya akrobasi yetkisi disindaki ucus egitiminde
gerekli olmayan, hava aracinin pozisyonunda ani durum degisikligi, anormal bir durum veya

anormal hizlanma gerektiren kasitl manevrayz,

¢) Aletli siire: Aletli ugus siiresini veya aletli yer siiresini,
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d) Aletli ugus siiresi: Pilotun hava aracini sadece aletleri referans alarak ugurdugu siireyi,

e) Aletli Ugus Kurallar1 (IFR) altinda ugus siiresi: Hava aracinin aletli ugus kurallart
altinda uguruldugu ugus siiresini,

f) Aletli yer siiresi: Bir pilotun, ugus simiilasyonu egitim cihazlarinda (FSTD)
benzetilmis aletli ugus sartlarinda aldigi egitim siiresini,

g) Balon: Gaz yardimiyla veya biinyesine entegre 1sitic1 vasitasiyla havada seyredebilen,
havadan hafif motorsuz hava aracini ve motorlu olmalarina ragmen bu Talimatta balon olarak
degerlendirilen sicak hava ile ¢aligan hava gemilerini,

§) Cift kumanda egitim siiresi: Uygun sekilde yetkilendirilmis bir §gretmenden ugus
egitimi alan bir kiginin ugus egitimi esnasindaki ugus siiresini veya aletli yer siiresini,

h) Cok pilotlu hava araci-MPAY:

1. Ugaklarda, en az iki pilotla operasyon yapmak iizere sertifikalandirilmis ugaklari,

2. Helikopterler, hava gemileri ve dikey kalkigli hava araglarinda en az iki pilotla
operasyon yapmak iizere sertifikalandirilmis veya en az iki pilotla igletilmesi gereken hava
aracglarini,

1) Cok pilotlu operasyon: En az iki pilotun ugus ekibi isbirligi kullanarak gok pilotlu veya
tek pilotlu hava aracinda gergeklestirdigi operasyonu,

i) Diger egitim cihazlar1 (OTD): Tam bir ugus kokpit ortaminin gerekli olmadigy, egitime
imkan saglayan, FSTD’ler digindaki egitim yardimei cihazlarini,

j) Dikey kalkishh hava araci: Degisken geometrili rotorlart veya gdvdesinde veya
kanatlarinda yer alan motorlar/itici gii¢ saglayan aygitlar vasitasiyla dikey kalkis yapabilen ve
havada ilerleyebilen/yiikselebilen hava aracini,

k) Dogrusal operasyon: Planlanan rota takibine gore tolere edilebilir azami
hatanin/sapmanin, yataydaki rota takibinden sapma i¢in uzunluk birimi (6rnegin deniz mili)
cinsinden ifade edildigi aletli yaklagsma operasyonunu,

1) EBT: Kanita dayal: egitim modelini,

m) EBT isleticisi: Bir isletme ruhsatina (AOC) sahip, Genel Midiirliik tarafindan
onaylanmug bir EBT programini uygulayan kurulusu,

n) EBT karma programi: Ugus operasyon gereklilikleri uyarinca, bir kismi1 EBT’nin
uygulanmasina ayrilmig olan ancak bu Talimatin Ek 1.9’unda verilen yeterlilik kontrollerinin
yerine gecmeyen, operatoriin tazeleme egitimi (recurrent) ve kontrol programini,

0) EBT’nin uygulamali degerlendirmesi: Tiim yetkinlikleri dogrulamak tizere kullanilan

ve simtiasyon-simiile edilmis ortamda veya isletme-ertanndaoperasyon esnasinda gergeklesen
bir performans degerlendirme yontemini,

0) EBT programi: Ugus operasyon gereklilikleri uyarinca gergeklestirilen pilot
degerlendirme ve egitim programini,
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p) Erisilebilir: Bir cihazin asagidakiler tarafindan kullanilabilir durumda oldugunu ifade
eder,
1. Sahip oldugu yetki kapsaminda siif veya tip yetkisi egitimi gergeklestiren onayl
egitim organizasyonu (ATO); veya
2. Degerlendirme, test etme veya kontrol etme amactyla yetkinlik degerlendirmesi,

yetenek testi veya yeterlilik kontrolii gergeklestiren kontrol pilotu,

r) Gece: Aksam alacakaranligin sonu (giinbatimi+30 dk.) ve sabah alacakaranligin
baslangici (giindogumu-30 dk.) arasindaki siireyi,

s) Genel miidiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriinii,
s) Genel miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Midiirliigiinii,

t) Gozetim altinda hat ugusu (LIFUS): Onaylanmus bir “sadece simiilatorle yapilacak tip
yetkisi egitim kursundan (ZFTT)” sonraki hat ugusunu veya operasyonel uygunluk verileri
(OSD) raporunun gerektirdigi hat ugusunu,

u) Gozetim altindaki sorumlu pilot (PICUS): Ugustan sorumlu pilotun gézetimi altinda,
ugustan sorumlu pilotun gorev ve islevlerini icra eden ikinci pilotu,

i) Gozlemlenebilir davranislar: Bir rol ile ilgili gézlemlenebilen ve odlgiilebilirligi
degisebilen davranisi,

v) Hata: Ugus ekibi tarafindan yapilan, organizasyon veya ugus amaglarindan veya
beklentilerinden sapmalara yol agan eylemi veya eylemsizligi,

y) Hata yonetimi: Hatalarin olugmasi ve hava aracinin istenmeyen durumlara girmesi
ihtimalini en aza indiren ve hatalarin menfi sonuglarini azaltan veya ortadan kaldiran, hatalarin
ve hata onleyici tedbirlerin tespiti ve uygulanmasi siirecini,

z) Hava araci: Havanin diinya yiizeyine karsi reaksiyonlari diginda, havanin
reaksiyonlarindan atmosferde destek alabilen her tiirlii makineyi,

aa) Hava araci kategorisi: Ucak, dikey kalkislt hava araci, helikopter, hava gemisi, planor
ve serbest balon gibi belirli temel 6zelliklere gore hava aracinin siniflandirilmasini,

bb) Hava araci tipi: Sevk ve idare veya ugus karakteristiklerinde degisiklige sebebiyet
verecek modifikasyonlar hari¢ olmak lizere, SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel
uygunluk verilerinde tip yetkisi gerektirdigi belirlenmis tim modifikasyonlar dahil olmak iizere,
ayni temel dizayna sahip hava araglar1 grubunu,

cc) Hava gemisi: Bu Talimatta balon tanimina giren sicak hava gemileri haricindeki,
motor giiciiyle seyreden havadan hafif hava aracini,

¢¢) Havacilik kiiltiirii: Ugus amaglarint yerine getirmek {izere iyi muhakeme ile gerekli
bilgi, beceri ve yaklagimlarin tutarh bir sekilde kullanimini,

dd) Helikopter: “Helikopter”, ucusta esas olarak dikey eksenlerde iki adede kadar gii¢
tahrikli rotor iizerinde havanin reaksiyonlari ile desteklenen bir tiir rotorlu hava aracini,Heus
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ee) Hususi pilot: Ugus egitimi veya kontrolleri diginda, ticret karsiligi olmayan ugus
operasyonlarinda hava araci kullanma imtiyazi bulunan lisans sahibi pilotu,

ff) 1ki boyutlu (2D) aletli yaklasma operasyonu: Sadece yatay seyriisefer
yonlendirmesinin kullanildig: aletli yaklagsma operasyonunu,

gg) Tkinci pilot: Hava aracinda lisans veya yetki icin ucus egitimi almak amaciyla
bulunan pilotlar haricinde, birden ¢ok pilotu gerektiren bir hava aracinda, sorumlu pilot olarak
gorev yapan pilot disinda gorev yapan pilotu,

hh) ikinci pilotla ugurulmas: gereken ucak: Ugus el kitabinda veya isletme ruhsatinda
belirtildigi gibi ikinci pilotla ugurulmasi gereken ugak tiiriinii,

11) Kredilendirme: Bir pilot veya pilot adayimim havacilik deneyiminin resmi olarak
taninmasini,

ii) Kullanilabilir FSTD: Herhangi bir zaman hususuna bakilmaksizin, FSTD
operatoriiniin veya miisterinin kullanimi i¢in miisait olan herhangi bir ugus simiilasyon egitim
cihazint (FSTD),

jj) Kumandada olan pilot (PF): Ugusun herhangi bir safthasinda hava aracinin
kumandalarindaki pilotu,

kk) Kumandada olmayan pilot (PM veya PNF): Ugusun herhangi bir safhasinda
kumandalardaki pilotun ugusu yonetmesini izlemekten birincil derecede sorumlu olan ve ugusa
yonelik olmayan radyo iletisimi ve diger operasyonel faaliyetler gibi eylemleri ger¢eklestiren
pilotu,

1) Lisansin cevrilmesi veya donistiiriilmesi: Yabanci iilkelerce tanzim edilmis
lisanslarin Tiirk lisansina ¢evrilmesini,

mm) LNAV: Yatay seyriiseferi,
nn) LPV: Dikey yonlendirme ile localiser performansi,

00) Motorlu gezi planérii (TMG): SHT-21 uyarinca sertifikalandirma siirecini takiben
aksi belirtilmedikge, entegre olarak takilmis igeri alinamaz bir motora ve igeri alinamaz bir
pervaneye sahip, ucus el kitabi1 dogrultusunda kendi motor giicii ile kalkis ve tirmanig yapabilen
ozel bir sinifta motorlu planorii,

pp) Motorlu planér: Bir veya daha fazla sayida motorla donatilmis olan ve bu motorlar
devre dis1 birakildiginda bir planériin 6zelliklerini sergileyen hava aracini,

qq) Operasyonel uygunluk verisi (OSD): SHT-21‘¢ uygun olarak olusturulan
operasyonel uygunluk verilerini,

rr) Performansa dayali seyriisefer (PBN): Bir ATS rotas1 boyunca, bir aletle yaklasma
usuliinde veya belirlenmis bir hava sahasinda u¢an hava araglari icin performans sartlarina dayali
saha seyriiseferi,
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ss) Performans kriterleri: Yetkinlik unsurunda, beklenen sonuca ve gerekli performans
seviyesine ulasilip ulagilmadigina karar vermek tizere kullanilan kriterlerin tanimini,

tt) Plandr: Ugus sirasinda, sabit kaldirma yiizeylerine havanin gosterdigi dinamik
reaksiyon ile desteklenen, serbest ugusu sirasinda herhangi bir motora bagimli olmayan, havadan
agir hava aracini,

uu) RNP APCH: Aletli yaklagma operasyonlari i¢in kullanilan PBN gerekliliklerini,

vv) RNP APCH -LNAV minimasina kadar-: Yatay yonlendirmenin GNSS
konumlandirmasina dayali oldugu 2 boyutlu aletli yaklagsma operasyonunu,

ww) RNP APCH -LNAV/VNAV minimasina kadar-: Yatay yonlendirmenin GNSS
konumlandirmasina dayandigi ve dikey yonlendirmenin Baro VNAV fonksiyonu veya SBAS
dahil GNSS konumlandirmasi tarafindan saglandigi, 3 boyutlu aletli yaklagma operasyonunu,

xx) RNP APCH -LPV minimasina kadar-: Hem yatay hem de dikey yonlendirmenin
SBAS dahil GNSS konumlandirmasina dayandigi 3 boyutlu aletli yaklagma operasyonunu,

yy) RNP AR APCH: Spesifik onay gerektiren aletli yaklagma operasyonlar: igin
kullanilan seyriisefer gerekliliklerini,

zz) Rota sektorii: Kalkis, ayrilig, 15 dakikadan az olmayan seyir, varig, yaklasma ve inig
safhalarimi kapsayan bir ugusu,

aaa) Sentetik ugus egitim cihazi (FSTD): Yerde, ugus sartlarini simiile eden FFS, FTD,
FNPT, BITD cihazlarindan herhangi birini,

bbb) Seyriisefer ucusu: Standart seyriisefer usullerinin kullanildigi, dnceden planlanmis
bir rotanin izlendigi, bir kalkis yeri ile bir varis yeri arasindaki ugusu,

cce) Seyir sathasi yedek-ikinci pilotu: FL 200 iizerinde gergeklestirilen ve birden ¢ok
pilotun yer aldig1 operasyonlarda seyir sathasinda ikinci pilotu dinlendirmek amaci ile ikinci
pilotun gorevlerini tistlenen pilotu,

ddd) Smuf/Tip yetkileri listesi: OSD degerlendirmesinin sonucuna gore EASA tarafindan
yayimlanan ve ugus ekibine lisans verilmesi amaciyla ugak siniflarin1 ve hava araci tiplerini
igeren listeyi,

¢¢¢) Simurli panelle aletli ugus: Hava aracinin mevecut durum, pozisyon ve istikametini
gosteren AHRS sisteminin arizasi halinde, yedek ugus aletleri kullanilarak yapilan ugusu,

ddd) Sorumlu dgrenci pilot (SPIC): Ogrenci pilotun sorumlu pilot olarak ugus dgretmeni
ile birlikte ugtugu, ucus 6gretmeninin sadece ugusu gozlemledigi ve hava aracinin ugusuna etki
etmedigi veya ugus kumandalarina miidahale etmedigi ugusu,

eee) Tam ugus simiilatorii (FFS): Ugus hislerini yansitan hareket sistemine sahip;
kokpitten disarmin gériiniimiinii saglayan bir goriintii sistemi de olan, belirli bir tipte veya
markada, modelde ve seride bir hava aracinin yer ve ugus operasyonlarini benzetmek igin gerekli
tiim techizat ve bilgisayar programlarini igeren, hava araci kokpitinin tam boyutta birebir aynisi
bir cihazi,
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fff) Tehdit: Ugus ekibinin kontrolii disinda gelisen, operasyonel karmasiklig: arttiran ve
emniyetin muhafaza edilmesi i¢in yonetilmesi gereken olaylar1 veya hatalari,

ggg) Tehdit yonetimi: Tehditlerin olusmasi ve hava aracinin istenmeyen durumlara
girmesi ihtimalini en aza indiren ve tehditlerin menfi sonuglarini azaltan veya ortadan kaldiran,

tehditlerin ve tehdit 6nleyici tedbirlerin tespiti ve uygulanmasi siirecini,

§88) Tek pilotlu hava araci:

1. Ugaklarda, tek bir pilot tarafindan ugurulmak iizere sertifikalandirilmis hava
araglarini,
2. Helikopterler, hava gemileri ve dikey kalkigli hava araglarinda, tek bir pilot

tarafindan ugurulmak iizere sertifikalandirilmis ve c¢ok pilotla ugurulmas: gerekmeyen hava
aracglarini,

2 Temdit: Bir yetki veya sertifikanin gecerlilik siiresi icinde, belirli gerekliliklerin yerine
getirilmesi sonucunda, sahibinin yetki veya sertifikanin sagladigi haklari belirli bir siire daha
kullanmaya devam etmesine olanak taniyan idari islemi,

hhh) Temel alet egitimi cihaz1 (BITD): Ogrenci pilotun bir ugak sinifindaki gérev yerini
temsil eden, yerde sabit, en azindan aletli ugusun usule iliskin yonleri i¢in egitim platformu
sunan, ekran bazli alet panellerinden ve yay yiiklii ugus kumandalarindan faydalanabilen egitim
cihazini,

1) Ticari hava tagimaciligi: Sivil hava araglar1 ile belirli bir ticret veya kira kargiliginda
yapilan yolcu, yiik veya posta tasimaciligini,

iii) Ugagin Anormal Durumlarii Onleme ve Kurtarma Egitimi (UPRT):
Asagidakilerden olusan egitimi:

1. Ugagin anormal durumunu 6nleme egitimi: Ugus ekibine ugak anormalliklerini
onlemek icin gerekli yeterliligi saglamak amaciyla sunulan teorik bilgi ve ucus egitimi
kombinasyonu,

2. Ucagi anormal durumdan kurtarma egitimi: Ugus ekibine ugagi anormal
durumdan kurtarmak i¢in gerekli yeterliligi saglamak amaciyla sunulan teorik bilgi ve ugus
egitimi kombinasyonu,

jij) Ugak simifi: Tip yetkisi gerektirmeyen tek pilotlu ugaklar kategorisini,

kkk) Ugak: Havadan agir, motor giiciiyle seyreden, ugus sirasinda havanin kanatlart
iizerindeki dinamik reaksiyonundan destek alan, sabit kanatli hava aracini,

111) Ugustan sorumlu pilot (PIC): Ugus sorumlusu olarak gorevlendirilen ve ugusun
emniyetli bir sekilde gergeklestirilmesiyle yiikiimlii pilotu,

mmm) Ucgus egitim cihazi (FTD): Belirli bir hava aracini, takili olan sistemler
dogrultusunda yer ve ugus kosullarinda benzetmek iizere gerekli olan techizat ve bilgisayar
yazilimi programlarinin donatilmis olmasi dahil, spesifik bir hava araci tipinin acgik bir kokpit
alanindaki veya kapali bir hava araci kokpitindeki aletlerinin, teghizatinin, panellerinin ve
kumandalarinin tam boyutta birebir aynis1 anlamini tasiyan, helikopterlerde gorsel sistemlerin
gerekli oldugu FTD 2 ve 3 seviyesi disinda, ugus hislerini yansitan hareket sistemine veya gorsel
bir sisteme gerek duymayan cihazi,
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nnn) Ucus ekibi isbirligi (MCC): Ugus ekibinin, sorumlu pilot idaresinde uyum
igerisinde takim olarak ¢aligmasini,

000) Ugus ekibi tiyesi: Ugus siiresince bir hava aracinin operasyonu igin gerekli olan
gorevleri yerine getirmekten sorumlu, Genel Miidiirliik tarafindan lisanslandirilms kisileri,

0060) Ugus plani: Bir ugagin planlanan bir ugusunu veya ugusun bir bolimiiyle ilgili
olarak hava trafik hizmetleri birimine saglanan belirli bilgileri,

ppp) Ugus ve Seyriisefer Usulleri Egitim Cihazi (FNPT): S6z konusu sistemlerin bir hava
aract igerisinde calistiklari sekilde goriinmeleri 6lgiisiinde bir hava araci tipini veya sinifini ugus
operasyonlarinda yansitmak iizere gerekli olan techizatin ve bilgisayar programlarinin teghiz
edilmesi dahil olmak iizere, kokpiti veya kokpit ortamini yansitan egitim cihazini,

rrr) Ugus siiresi:

1. Ugaklarda, motorlu gezi plandrlerinde ve dikey kalkigh hava araglarinda; hava
araciin kalkis yapmak amaciyla ilk hareketine basladigi andan, ugusun sonunda tam olarak
durdugu ana kadar gecen toplam siireyi;

2. Helikopterlerde, helikopterin rotor pallerinin donmeye basladigi andan, ugus
sonunda helikopterin tam olarak durdugu ve rotor pallerinin durduruldugu ana kadar gegen
toplam siireyi;

3. Hava gemilerinde, hava gemisinin kalkig yapmak amaci ile direkten serbest
birakildig1 andan, ugus sonrasinda tam olarak durdugu ve direge baglandigi ana kadar gecen
toplam siireyi;

34 .VTOL o6zellikli hava araglarinda (VCA) , kalkis amaciyla kalkis ve itis birimlerinin calistirildigi
andan, ucusun sonunda hava aracinin tamamen durdugu ve kalkis ve itis birimlerinin kapatildigi
ana kadar gecen toplam siireyi ifade eder."

sss) Ug boyutlu (3D) aletli yaklasma operasyonu: Hem yatay hem de dikey seyriisefer
yonlendirmesi kullanan aletli yaklagma operasyonunu,

sss) Validasyon: EASA iiyesi olmayan iilkelerce ICAO Ek-1’e gore diizenlenmis
lisanslarin Tirk tescilli hava araglarinda kullaniminin gegerli kilinmasini,

ttt) VNAV: Dikey seyriiseferi,

uuu) Yalniz ugus siiresi: Bir 6grenci pilotun ugusu hava aracinda tek bagina bulunarak
gergeklestirdigi ugus siiresini,

utitl) Yalnizca aletleri referans alarak yapilan ugus: Pilotlarin benzetilmis veya gergek
aletli ugus yapilmasim gerektiren meteorolojik sartlarda (IMC) ugag harici gorsel referans
olmadan ugurmasini,

vvv) Yenileme: Yetki siiresi dolduktan sonra, belirli gerekliliklerin yerine getirilmesinin
ardindan, yetkinin imtiyazlarini gecerli kilmak amaciyla yapilan idari islemi,

yyy) Yetenek testi: Bir adayin lisans veya yetki tanzimi i¢in, gerektiginde sozlii smavi
da igerecek sekilde ugus yeteneklerini sergilemesini,
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zzz) Yeterlilik kontrolii: Sahip olunan yetkilerin veya imtiyazlarin temdidi veya
yenilemesi i¢in, gerektiginde sozlii smmavi da kapsayacak sekilde ugus yeteneklerinin
sergilenmesini,

aaaa) Yetki: Lisans iizerinde lisansa ait 6zel kosullari, imtiyazlari veya simirlandirmalart
belirten kaydi,

bbbb) Yetkilendirme: Genel Miidiirliik tarafindan ilgili kosullari kargilayan gergek ve
tiizel kisilere belirli bir amaca yonelik verilen imtiyazi,

ccee) Yetkinlik: Bir gorevi, belirlenen standartta icra etmek iizere gerekli olan beceri,
bilgi ve yaklasim kombinasyonunu,

¢cee) Yetkinlik degerlendirmesi: Bir 6gretmen veya kontrol pilotu yetkisinin tanzimi,
temdidi veya yenilemesi igin beceri, bilgi ve yaklagimlarin sergilenmesini,

dddd) Yetkinlik unsuru: Bir olay1 baglatan ve sonlandiran, limitlerini agik bir sekilde
belirleyen, gézlemlenebilir bir sonugtan olugan bir islemi,

eeee) Yetkinlik birimi: Bir dizi yetkinlik unsurundan olusan belirli bir iglev anlamin,
ifade eder.
(2) Bu talimatta gegen kisaltmalar:

a) A: Ugak kategorisini,

b) AMC: Kabul edilebilir uyumluluk yontemlerini,
c) As: Hava gemisi kategorisini,

¢) ATO: Onayl egitim organizasyonunu,

d) ATPL: Havayolu nakliye pilotu lisansini,

e) ATS: Hava trafik hizmetini,

f) CPL: Ticari pilot lisansini,

g) CRE: Smuf yetkisi kontrol pilotlugunu,

§) CRI: Simf yetkisi 6gretmenini,

h) DTO: Beyan edilmis egitim organizasyonunu,
1) EASA: Avrupa Havacilik Emniyet Ajansini,

i) FE: Ugus kontrol pilotunu,

j) FI: Ugus 6gretmenini,

k) FIE: Ugus 6gretmeni yetkisi kontrol pilotunu,

1) GM: Rehber dokiimant,

m) H: Helikopter kategorisini,

n) ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonunu,
o) IFR: Aletli ugus kurallarini,

6) IMC: Aletli ugus yapilmasini gerektiren meteorolojik sartlari,
p) IR: Aletli ugus yetkisini,

r) IRE: Aletli ugus yetkisi kontrol pilotunu,

s) LAPL: Hafif hava araci pilot lisansini,

s) MCC: Ugus ekibi igbirligini,

t) MCCI: Ugus ekibi isbirligi 6gretmenini,

u) ME: Cok motorlu hava aracini,

i) MP: Cok pilotlu operasyonu,

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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MPA: Cok pilotlu ucagi

MPH: Cok pilotlu helikopteri

v) MPL: Coklu ekip pilot lisansin,

y) OML: Operasyonel ¢ok pilot kisitlamasi,
z) Part-FCL: Avrupa Komisyonu tarafindan 3/11/2011 tarihli ve 1178/2011 sayil1
regiilasyonla yayimlanan Ek 1 diizenlemesini,
cc) PL: Dikey kalkiglt hava araci kategorisini,
dd) PPL: Hususi pilot lisansini,

ee) R/T: Telsizle haberlesme yetkisini,

ff) S: Planér kategorisini,

gg) SE: Tek motorlu hava aracini,

hh) SFE: Sentetik ugus kontrol pilotlugunu,
11) SFI: Sentetik ugus dgretmenini,

i) SP: Tek pilotlu operasyonu,

SPA: Tek pilotlu u¢agi

SPH: Tek pilotlu helikopteri,

iit) SPL: Plandr pilotu lisansini,

ij) StPL: Ogrenci pilot lisansin,

kk) TRE: Tip yetkisi kontrol pilotunu,

1) TRI: Tip yetkisi 6gretmenini,

mm) VFR: Gorerek ugus kurallarini,

nn) VMC: Gorerek ugus yapilabilecek meteorolojik sartlari,

ifade eder.

(3) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar ve kisaltmalar igin 2920 sayili Kanunve
uluslararasi sivil havacilik kuruluslari tarafindan yayimlanan belgelerde belirtilen tanimlar esas
alinir.

IKINCI BOLUM

Genel Esaslar

Uygulama gerekliligi

MADDE 5- (1) Ugak, helikopter, dikey kalkigh hava araci ve hava gemisi
kategorilerindeki havaaraglarinda pilot olarak faaliyette bulunacak kisiler, bu kategorilerde
egitim vermek iizere yetkilendirilen Onayli Egitim Organizasyonlar1 ve bu organizasyonlarda
gorev yapacak personel bu Talimatin hiikiimleri ile Ek’lerinde yer alan gereklilikleri yerine
getirmelidir.

(2) EASA tarafindan yayimlanan 1178/2011 sayili mevzuatin Ek-1’inde yer alan
kurallar, kabul edilebilir uyumluluk yontemleri (AMC) ve rehber dokiimanlari (GM), Genel
Miidiirliik¢e farkl bir diizenleme yapilmadig takdirde aynen kabul edilir ve uygulanir.

Yurtdisinda gerceklestirilen ucuslarin kaydedilmesi

MADDE 6- (1) Yurtdisinda tek pilota sertifikali hava araci ile gergeklestirilen bir
ucusun, ucus kayit defterine, hem ¢ift kumanda hem de sorumlu pilot olarak kaydedilmesi
durumunda bu ugus siireleri lisans sahibi olmak i¢in kargilanmasi gereken kosullar agisindan
kredilendirilemez.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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OML Operasyonel ¢ok pilot kisitlamal ucus 6gretmenleri

MADDE 7- (1) 1. simf saglik sertifikasinda OML kisitlamasi bulunan 6gretmen pilot
veya kontrol pilotu; lisans ve yetki imtiyazlar1 kapsamindaki egitim verme, yetenek testi veya
yeterlilik kontrolii yapma imtiyazlarii Ek-2’de yer alan tablolardaki gerekliliklere uygun
olarak kullanir.

EASA iiyesi iilkeler tarafindan lisanslandirilan pilotlar

MADDE 8- (1) EASA iiyesi bir iilke tarafindan tanzim edilmis lisansa sahip pilotlart
calistirabilmeleri i¢in havacilik isletmeleri, asagida belirtilen hususlar gergevesinde “EASA
Lisansl Pilot Calistirma Yetki Belgesi” alacaklardir:

a) Yetki Belgesi, EASA iiyesi herhangi bir otoriteden lisans almis Tiirk veya yabanct
uyruklu pilotlar igin tanzim edilecektir.

b) Yetki Belgesi, Genel Miidiirliikk tarafindan bir y1l siire i¢in verilecek olup, bu siire
icerisinde lisansini Tiirk lisansina ¢evrim islemine baslayan, ancak tamamlayamayan pilotlar
icin en fazla 1 yil daha temdit edilecektir. Bu siirelerin sonunda ilgili pilot lisans ¢evrim
talimatina uygun sekilde lisans ¢evrim islemleri tamamlanamaz ise yetki belgesi
diizenlenmeyecektir. S6z konusu pilot isletmeden ayrildiginda ise belge_gecersiz olacak ve
belgenin 15 giin igerisinde Genel Mudiirliige iade edilmesi gerekecektir.

c) Yetki Belgesi; pilotun EASA iiyesi bir devlet tarafindan tanzim edilmis Part-FCL
lisansinin, ilgili hava aracinda tip/sinif yetkisinin, Genel Miidiirlikk tarafindan uygun simifta
tanzim edilmis saglik sertifikasinin, ¢alisma izin belgesinin ve ingilizce dil yeterliliginin gegerli
olmasi halinde diizenlenecektir.

¢) Genel Midirliikge, lisanst diizenleyen iilkenin sivil havacilik otoritesinden lisans
teyit mektubu talep edilecektir.

d) Pilotun c¢alistig1 isletmeden ayrilmasi ve baska bir isletmede calismaya baglamasi
halinde, yetki belgesi gecerlilik siiresinde ve ¢evrim islemine iliskin siirede uzatma yapilmaz.

e) EASA iiyesi bir iilke tarafindan tanzim edilmis pilot lisansinda yer alan, EASA

Lisanshi Pilot Calistirma Yetki Belgesindeki tip yetkisine ait TRI ve SFI yetkileri, yetki
belgesine islenir. Bunlarin haricindeki 6gretmenlik vetkileri, s6z konusu yetki belgesine
islenmez.

EASA iiyesi olmayan diger ICAO iiyesi iilkeler tarafindan lisanslandirilan pilotlar

MADDE 9- (1) EASA iiyesi olmayan bir iilke tarafindan tanzim edilmis ICAO lisansina
sahip pilotlara Genel Miidiirliik tarafindan verilecek Validasyon Belgesi asagida belirtilen
hususlar ¢ergevesinde diizenlenecektir:

a) Havacilik isletmelerinde gorev alacak yabanci lisanshi bir pilotun, ICAO Kiiresel
Emniyet Gozetim Denetim Programi - USOAP kapsaminda yapilan denetimler sonucunda
ortaya ¢ikan Genel Etkin Uyum Seviyesi’nin veya “Personel Lisanslandirma - PEL” basliginda
Etkin Uyum Seviyesi’nin yurt dist otoritesince tanzim edildigi tarihte veya Genel Miidiirliige
bagvuruldugu tarih itibariyle,70’in iizerinde olan bir ICAO iiyesi iilke tarafindan diizenlenen
lisansa sahip olmas1 gerekmektedir.

b) Validasyon Belgesi; bir yil siire i¢in pilota verilecek olup, bu siire igerisinde lisansini
Tiirk lisansina ¢evrim islemine baglayan ancak tamamlayamayan pilotlar i¢in en fazla 1 y1l daha
temdit edilecektir. Bu siirelerin sonunda ilgili pilot lisans ¢evrim talimatina uygun sekilde lisans
¢evrim iglemleri tamamlanamaz ise validasyon belgesi diizenlenmeyecektir. S6z konusu pilot,
isletmeden ayrildiginda ise belge gegerliligini yitirecektir ve belgenin en geg 15 giin igerisinde

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Genel Midiirliige iade edilmesi gerekmektedir.

¢) Validasyon belgesi diizenlenmesinden sonra, lisansi diizenleyen iilkenin ICAO
USOAP kapsaminda yapilan denetimler sonucunda ortaya ¢ikan Genel Etkin Uyum
Seviyesi’nin ve Personel Lisanslandirma basliginda Etkin Uyum Seviyesi’nin 70’in altina
diismesi durumunda, pilotun validasyon belgesinin temdit iglemi (b) bendine uygun olarak
yapilabilir. Pilotun calistig1 isletmeden ayrilmasi ve baska bir isletmede ¢alismaya baglamasi
halinde, validasyon belgesi gegerlilik siiresinde ve ¢evrim islemine iliskin siirede uzatma
yapilmaz.

¢) Validasyon Belgesi alacak olan pilotlar, Genel Miidiirliikce yapilacak teorik bilgi
smavlarina girerek Hava Hukuku ve Operasyon Usulleri derslerinden yiiz iizerinden 75 not
alarak basarilt olmalidir. Bu derslerden alinan geger not, validasyon belgesi tanzimi igin 3 yil
stire ile gecerlidir ve ATPL sinavlari i¢in kredilendirilir.

d) Validasyon Belgesi lisansinda gecerli Ingilizce dil yeterliligi/seviyesi olan pilotlar
i¢in tanzim edilir.

e) Gorev yapacagi hava aract tipinde/sinifinda
Genel Midiirlik veya EASA tarafindan yetkilendirilen kontrol pilotu ile Genel Miidirlik vey
a EASA tarafindan onayl simiilatorde/hava aracinda basvuru tarihinden 6nceki 6 ay icerisinde
yapilacak olan yetenek testinde basarili olunmalidir. Temdit islemleri i¢in de bagvuru tarihinden
Onceki 6 ay igerisinde yetenek testi tamamlanmalidir.

f) Cok pilota sertifikali ugaklarda sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak en az 1.500 saat
ugus tecriibesi bulunmalidir.

g) Cok pilotlu operasyonlarda gorev yapacak olan CPL/IR sahibi pilotlar ICAO
esaslarina gore yapilmis olan ATPL sinavinda basarili oldugunu belgelemelidir.

§) Validasyon Belgesi; pilotun ICAO lisansinin, ilgili hava aracinda tip/sinf yetkisinin,
Genel Midiirlik tarafindan uygun smifta tanzim edilmis saglik sertifikasinin, calisma izin
belgesinin ve Ingilizce dil yeterliliginin/seviyesinin gegerli olmasi halinde diizenlenecektir.

h) Genel Miidiirliikge, lisans1 diizenleyen iilkenin sivil havacilik otoritesinden lisans
teyit mektubu talep edilir.

1) Pilotun ¢alistig1 isletmeden ayrilmasi ve baska bir isletmede ¢aligmaya baglamasi
halinde, validasyon belgesi gegerlilik siiresinde ve ¢evrim islemine iligkin siirede uzatma
yapilmaz.

i) EASA iiyesi olmayan bir iilke tarafindan tanzim edilmis bir pilot lisansinda bulunan

ogretmenlik yetkileri, validasyon belgesine islenememektedir.

UCUNCU BOLUM

Son Hiikiimler

Yiiriirliikten kaldirilan mevzuat
MADDE 10— 08/06/2017 tarihli Ugus Ekibi Lisanslandirma Talimatt SHT-FCL
yiiriirlikten kaldirtlmigtir.

Yiiriirlik

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
04/09/2024 016 00/00/0000 11



Yurutme

MADDE 12- Bu Talimat hiikiimleri Sivil Havacilik Genel Miidiirii tarafindan yiiriitiiliir.

Gecis siireci

GECICI MADDE 1- (1) 8’inci ve 9’uncu maddelerin (b) bendinde belirtilen hiikiim, 01.01.2027
tarihinden itibaren, gegerli olacaktir. Bu maddenin ikinci ve iigiincii fikralarinda yer alan hiikiim ise,
01.01.2027 tarihine kadar gegerli olacaktir.

(2) 01.01.2025 tarihi itibartyla, 10 yil ve daha fazla siiredir EASA lisansl pilot ¢alistirma yetki
yetki belgesi veya validasyon belgesi ile tilkemizde gore yapan ve yabanci iilke tarafindan tanzim
edilen ATPL sahibi pilotlar, Genel Miidiirlikk veya EASA tarafindan yetkilendirilen kontrol pilotu
ile Genel Miudiirliik veya EASA tarafindan onayl simiilatérde, bu Talimata uygun olarak ilgili tip
yetkisinde girecekleri ilk yeterlilik kontroliinde basar1 gostermeleri durumunda, yabanci iilke
tarafindan tanzim edilen lisansini, Tiirk lisansina ¢evirmeye hak kazanabilecektir. Bununla birlikte,
pilotun ancak EASA lisansli pilot ¢alistirma yetki belgesi veya validasyon belgesindeki mevcut tip
yetkisi, Tiirk lisansina eklenebilecektir. Yabanci iilke tarafindan tanzim edilen lisansindaki diger tip
ve dgretmenlik yetkileri cevrimi, Yabanci1 Ulkeler Tarafindan Tanzim Edilmis Pilot Lisans Ve
Yetkilerinin Cevrilmesi Talimatina (SHT-1LC) uygun olarak gergeklestirilebilecektir.

(3) 01.01.2025 tarihi itibariyla, 10 yildan daha az siiredir EASA lisansh pilot ¢alistirma yetki
belgesi veya validasyon belgesi ile tilkemizde gorev yapan ve yabanci iilke tarafindan tanzim edilen
ATPL sahibi pilotlar, Genel Miidiirlik KDM Sisteminde belirtilen ilgili egitim ve sinavlari
tamamlamalarmin ardindan, Genel Miidiirlik veya EASA tarafindan yetkilendirilen kontrol pilotu
ile Genel Miudiirliik veya EASA tarafindan onayli simiilatorde, bu Talimata uygun olarak ilgili tip
yetkisinde girecekleri ilk yeterlilik kontroliinde basarili olmalar1 durumunda, yabanci tilke
tarafindan tanzim edilen lisansini, Tiirk lisansina ¢evirmeye hak kazanabilecektir. Bagvuru sahibi
pilotun ancak EASA lisansli pilot ¢alistirma yetki belgesi veya validasyon belgesindeki mevcut tip
yetkisi, Tiirk lisansina eklenebilecektir. Yabanct iilke tarafindan tanzim edilen lisansindaki diger tip
ve dgretmenlik yetkileri gevrimi, Yabanci Ulkeler Tarafindan Tanzim Edilmis Pilot Lisans Ve
Yetkilerinin Cevrilmesi Talimatina (SHT-1LC) uygun olarak gergeklestirilebilecektir.

(4) Bu Talimatin yaymlanmasindan dnce baglayan egitim ve sinav faaliyetleri, bu Talimatin
yayimlandig tarih itibariyle 2 y1l icerisinde tamamlanmasi kosulu ile bu Talimatin ilk yayiminda
mevcut olan gereklilikler dogrultusunda gecerli olmaya devam eder.

(5) Bu Talimatin yayinlanmasindan 6nce yetkilendirilmis ATO ve DTO’lar, bu Talimatin yayin
tarihinden itibaren 6 ay siire igerisinde el kitaplari ve diger dokiimanlarini bu Talimata uygun hale
getirmelidir.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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(SHT-FCL)
ALT BOLOM A
GENEL GEREKLILIKLER

FCL.001 Yetkili otorite

Bu Talimatta belirtilen yetkili otorite Sivil Havacilik Genel Midurltgini ifade eder.

FCL.005 Kapsam

Bu Talimat, pilot lisanslarinin ve pilot lisanslari ile ilgili yetkilerin diizenlenmesine iliskin gereklilikler ile
bunlarin gegerliligine ve kullanimina iliskin kosullari kapsar.

FCL.015 Lisanslarin ve yetkilerin tanzimi, temdidi ve yenilemesi

(a)

(b)
(c)
(d)

(e)

Pilot lisanslarinin ve ilgili yetkilerin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik miracaatlar;
Genel Mudurluge, Genel Mudurluk tarafindan belirlenmis usulde yapilir. Bu miracaatlara,
miracaat sahibinin ilgili lisansin veya yetkinin tanzimi, temdidi veya yenilemesi igin dngoérilen
gereklilikleri karsiladigini belgeleyen kanitlarin yani sira bu Talimatta ve SHT-MED'de 6ngoériilen
yetkiler veya onaylar da eklenir.

Herhangi bir lisansin, yetkinin sagladigi imtiyazlarin kapsamina iliskin sinirlamalar veya
genisletmeler Genel Miidirlik tarafindan ilgili lisansin veya yetki belgesinin Gzerine islenir.

Bir kisinin, bu Talimat uyarinca, ayni anda her bir hava araci kategorisi i¢in tanzim edilmis sadece
bir lisansi bulunabilir.

Pilotun yetkili otoritesini degistirmek amaciyla lisans ve saglik kayitlarinin s6z konusu otoriteye
transferi igin talepte bulundugu durumlar harig; farkl bir hava araci kategorisine iligkin lisans
tanzimi veya ilave yetkilerin tanzimi veya bu lisanslarin, yetkilerin degisikligi, temdidi veya
yenilemesi amaci ile yapilacak miracaatlar ilgili pilot lisansini tanzim etmis olan yetkili otoriteye
yapilir.

Lisans, yetki veya sertifika tanzimi igin bagvuru yapan kisiler bagvurularini, yetenek testinde veya
yetkinlik degerlendirmesinde bagsarili olduktan sonra en geg¢ 6 ay icinde Genel Mudurliige
sunmak zorundadir.

FCL.020  Ogrenci pilotlar

(b)

(=) (a) Bir 6grenci pilot, asagidaki kosullari saglamasi halinde vyalniz ucus yapabilir:
(1) Bir ucus 6gretmeni tarafindan buna ydnelik olarak yetkilendirilmis ve gézetim altinda ucuyor
olmak;

(2) Birinci maddede belirtilen yetkilendirme 6ncesinde, ilgili hava aracini planlanan yalniz ucus
sirasinda givenli bir sekilde kullanma yetkinligini kazanmis olmak.
Ogrenci pilot, ilk yalniz ugusundan dnce en az 16 yasinda olmalidir.

FCL.025 Lisans ve yetki tanzimi igin gereken teorik bilgi sinavlari

(a)  Adayin sorumluluklari
(1)  Adaylar, belirli bir lisans veya yetki igin gereken tiim teorik bilgi sinavlarina tek bir yetkili
otorite sorumlulugunda girerler.
(2) Adaylar; teorik bilgi egitim kursunun uygun kisimlarini vyeterli bir standartta
tamamladiktan sonra, ancak egitimlerinden sorumlu olan DTO veya ATO tarafindan
SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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onerilmesi kosuluyla teorik bilgi sinavina girebilir.
(3) DTO veya ATO tarafindan yapilacak bu 6neri 12 ay siire ile gegerlidir. Adayin bu gegerlilik
suresi icerisinde en azindan bir teorik bilgi sinavina girmemis olmasi durumunda, tabi

tutulmasi gereken ilave egitimler, egitim ihtiyaglarina dayanilarak ilgili DTO veya ATO
tarafindan belirlenir.

Gegme standartlan

(1) Teorik bilgi sinavlarinda gegme notu, o sinav kagidina tahsis edilen toplam puanin en az
%75'idir. Yanlis cevaplar dogru cevap sayisini etkilemez.

(2)  Bu Talimatta aksi belirtiimedigi siirece, bir aday, pilot lisansi veya yetkisi icin gerekli teorik
bilgi sinavlarinin tamamini, sinava ilk kez girdigi takvim ayinin sonundan itibaren
hesaplanmak lizere 18 aylik suire igerisinde basariyla tamamlamalidir.

(3) ATPL teorik bilgi sinavi veya ticari pilot lisansinin (CPL) veya aletli ugus yetkisinin (IR)
tanzimi igin basvuru yapan bir aday, her bir teorik bilgi sinavindan en fazla doérdincu
girisinde veya tim sinavlardan alti sinav oturumuna katilarak veya (b)(2) bendinde
belirtilen stirede gegememesi halinde, tiim sinavlara yeniden girer.

(4)  Hafif hava araci pilot lisansi (LAPL) veya hususi pilot lisansi (PPL)_veya temel aletli ugus

yetkisi (BIR) tanzimi igin bagvuru yapan bir aday, her bir teorik bilgi sinavindan en fazla
dordinct girisinde veya tim sinavlardan (b)(2) bendinde belirtilen stirede gegememesi
halinde, tim sinavlara yeniden girer.

{5} (5) Teorik bilgi sinavlarinin tamamina yeniden girmeden 6nce, basvuru sahipleri bir
DTO veya ATO’da ilave egitim almaldir. Gerekli egitimin kapsami ve icerigi, basvuru
sahiplerinin ihtiyaclarina gére DTO veya ATO tarafindan belirlenir.

Gegerlilik Suresi

(1)  Basariyla tamamlanmis teorik bilgi sinavlari:

(i) hafif hava araci pilot lisansi veya hususi pilot lisansi tanzimi igin 24 ay sureyle
gegerlidir;

(i) _ticari pilot lisansi, coklu ekip pilot lisansi veya-veya aletli ugus yetkisi (IR) tanzimi igin
36 ay sureyle gegerlidir;
.

(iii) temel aletli ugus yetkisi (BIR) tanzimi igin sinirsiz stireyle gegerlidir.

(i) ve (ii) alt bentlerinde belirtilen sureler pilotun teorik bilgi sinavini, (b)(2) bendi

hikiimlerine uygun bir sekilde basariyla tamamladigi giinden itibaren baslar.

(2)  Basariyla tamamlanmis havayolu nakliye pilotu lisansi (ATPL) teorik bilgi sinavlari,
ATPL tanzimine yonelik olarak asagida belirtilen yetkilerin en son gegerlilik tarihinden
itibaren 7 yil siireyle gecerlidir:

(i)  lisansa islenmis aletli ugus yetkisi (IR); veya
(ii) helikopterler igin lisansa islenmis helikopter tip yetkisi.

FCL.030 Uygulamali yetenek testi

(a)  Entegre ugus egitimi kursu alan adaylar hari¢ olmak Uzere; lisans, yetki tanzimi igin yetenek
testine girmeden 6nce, miracaat sahipleri ilgili teorik bilgi sinavindan gegmis olmalidir.

Her haliikarda, soz konusu yetenek testlerine girilmeden 6nce ilgili teorik bilgi egitimi mutlaka
tamamlanmis olmahidir.

(b)  Havayolu nakliye pilotu lisansi tanzimi hari¢ olmak tzere; yetenek testine girecek adaylar, egitim
tamamlandiktan sonra test igin, egitimden sorumlu kurulus/kisi tarafindan onerilir. Egitim
kayitlari kontrol pilotuna ibraz edilmelidir.

(c)  BIR tanziminde, yetenek testi i¢in basvuran kisi 6ncelikle tim egitim modiillerini tamamlamali
ve yetenek testi igin ATO tarafindan tavsiye edilmelidir. Egitim kayitlar, ATO tarafindan kontrol
pilotuna sunulur.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Ugus siiresinin ve teorik bilginin kredilendirilmesi

(a)  Ugus suresinin kredilendirilmesi

(1)
()

(3)

(4)

Bu Talimatta aksi belirtiimedigi stirece; bir lisans, yetki igin kredilendirilecek ugus stresi,

lisansin, yetkinin talep edildigi hava araci ile ayni kategoride ugulmus olmahdir.

Sorumlu pilot veya egitimdeki pilot.

(i) lisans, yetkiigin basvuran bir adayin yalniz ugus, ¢ift kumanda egitimi ve sorumlu pilot
(PIC) olarak ugtuklari stirelerin timii s6z konusu lisans, yetki igin istenen toplam ugus
suresi agisindan kredilendirilir.

(i) entegre havayolu nakliye pilotu (ATP) ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday,
havayolu nakliye pilotu lisansi, ticari pilot lisansi veya ¢ok motor tip veya sinif yetkisi
icin gerekli olan sorumlu pilot ugus siiresi agisindan; ugustan sorumlu 6grenci pilot
olarak ugtugu aletli ugus siiresinin 50 saate kadari ile kredilendirilir.

(iii) entegre CPL/IR ugus egitim kursunu tamamlayan bir aday, ticari pilot lisansi ve ¢ok
motor tip veya sinif yetkisi igin gerekli olan sorumlu pilot ugus stresi agisindan;
ugustan sorumlu 6grenci pilot olarak ugtugu aletli ugus stiresinin 50 saate kadari ile
kredilendirilir.

ikinci pilot veya PICUS ugus siiresi. Bu Talimatta aksi belirtiimedigi siirece, lisans sahibi bir

pilot, daha Ust seviyedeki bir lisansi almak igin gerekli olan toplam ugus siiresi agisindan;

ikinci pilot veya PICUS olarak ugmus oldugu siirenin timi ile kredilendirilir.

Bu Talimatin FCL.140.A(a)(1) ve FCL.740.A(b)(1)(ii) maddelerindeki ugus stresi sartlarinin

yerine getirilmesi agisindan; asagidaki kosullarin karsilanmasi sartiyla, ugaklarda veya

TMG'lerde ugulan siirenin timu kredilendirilir:

(i) ilgili ugak veya TMG, ugulan siirenin kredilendirilecegi hava araciyla ayni kategori ve
siniftan olmak zorundadir;

(ii) bir 6gretmenle birlikte egitim uguslari yapilmasi durumunda, kullanilan ugak veya
TMG, SHT-ORA ORA.AT0.135 maddesinde veya SHT-DTO) DTO.GEN.240 maddesinde
belirtilen yetkilendirmeye tabi olmak zorundadir.

(b)  Teorik bilginin kredilendirilmesi

(1

()

(3)

4

Havayolu nakliye pilotu lisansi icin teorik bilgi sinavini gegen adaylar, hafif hava araci pilotu

lisansi, hususi pilot lisansi, ticari pilot lisansi ve helikopterler disinda ayni hava araci

kategorisinde IR ve BIR teorik bilgi gerekliliklerine yonelik olarak kredilendirilir.

Ticari pilot lisansi igin teorik bilgi sinavini gegen adaylar, asagidakilerin teorik bilgi

gereklilikleri i¢in kredilendirilir:

(i)  Ayni hava araci kategorisinde hafif hava araci pilotu lisans;

(ii) Ayni hava araci kategorisinde hususi pilot lisansi;

(iii) BIR igin "haberlesme" konusu. Bu kredi, yalnizca "haberlesme" dersinin IFR kismini
icerir.

IR sahipleri veya bir hava araci kategorisi igin IR teorik bilgi sinavini gegen adaylar,

asagidakilerle ilgili teorik bilgi egitimine ve sinavlara yonelik olarak kredilendirilir:

(i) Baska bir hava araci kategorisindeki IR;

(i) BIR.

Pilot lisansina sahip olan bir kisi, farkh bir hava araci kategorisinde lisans almak igin teorik

bilgi egitimive sinav gereklilikleri bakimindan bu Talimatin Ek 1.1’i uyarinca kredilendirilir.

Bu kredilendirme, pilot lisansi igin muiracaatta bulunan ve halihazirda s6z konusu lisansin

farkl bir hava araci kategorisinde gereken teorik bilgi sinavlarini basariyla tamamlamis ve

sinavlari FCL.025(c) bendinde 6ngorilen gegerlilik siiresi igerisinde olan adaylar igin de

gegerlidir.

(5)__(b)(3) bendine istisna olarak, yetkinlik temelli modiiler IR(A) kursunu tamamlayan IR(A)

3

sahipleri, FCL.720.A.(a)(2)(ii)(A) maddesi uyarinca gerekli olan kursun IFR kisminin teorik
bilgi egitimi ve sinavini da geg¢mis olmalari sartiyla, baska bir hava araci kategorisinde IR
icin teorik bilgi egitimi ve sinavlarindan tam olarak kredilendirilir.

(6) Ek 1.1 uyarinca Haberlesme dersine yonelik bir kredilendirme yapilacaksa:

SHT-FCL
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(i) Basvuru sahiplerinin, 6nceki teorik bilgi sinavlarinda Haberlesme ya da hem VFR hem
IFR Haberlesme derslerini tamamlamis olmalari durumunda, bu ders icin teorik egitim ve
sinavlarda kredilendirme yapilacaktir;
(i) Sadece VFR Haberlesme veya sadece IFR Haberlesme dersini tamamlamis olan basvuru
sahipleri, Haberlesme dersine yénelik teorik bilgi egitimini tamamlamalidir, ancak bu
egitimin_suresi, ATO tarafindan yapilacak degerlendirme sonrasinda azaltilabilir. VFR
Haberlesme dersini tamamlamis basvuru sahipleri icin yalnizca VFR Haberlesme dersine
yOnelik konular azaltilabilir. IFR Haberlesme konusunu tamamlamis basvuru sahipleri igin
valnizca IFR Haberlesme dersine yénelik konular azaltilabilir. Her durumda, basvuru
sahipleri Haberlesme dersine ait teorik bilgi sinavini tamamlamalidir.

FCL.040 Lisanslarin imtiyazlarinin kullaniimasi

Bir lisansin imtiyazlari, o lisansta yer alanyetkilerin ve gerektigi durumlarda ilgili saghk
sertifikasinin gegerli olmasi durumunda kullanilabilir.

FCL.045 Dokiimanlari bulundurma ve ibraz etme yiikiimluliigii

(a)  Pilotlar, lisansin imtiyazlarini kullanirken yanlarinda gegerli bir saglik sertifikasi ve gegerli bir
lisans tagirlar.

(b)  Pilotlar ayrica fotografli bir kimlik belgesini de yanlarinda bulundururlar.

(c) Pilot veya 6grenci pilot, denetleme maksadiyla otoritenin yetkilendirilmis temsilcisi tarafindan

talep edilmesi halinde, ugus sirelerinin kaydini yetkililere derhal sunarlar.

&y (d) Bir 6grenci pilot, tiim yalmiz seyriisefer ucuslarinda, FCL.020(a)(1) maddesinde
belirtilen belgeyi yaninda bulundurmalidir.

FCL.050 Ugus siiresinin kaydedilmesi

Pilotlar yaptiklari tim uguslarin detaylarina iliskin gtivenilir nitelikteki kayitlari Genel Mudurluk
tarafindan belirlenen sekil ve yontemle tutarlar.

FCL.055 Dil yeterliligi

(a)  Genel. Telsiz kullanma zorunlulugu olan ugak, helikopter, dikey kalkigli hava araci ve hava gemisi
pilotlari, lisanslarinda ingilizce veya ugusta yer alan telsiz haberlesmesi icin kullanilan dilde dil
yeterliligine sahip olmadikga, lisanslarinin ve yetkilerinin imtiyazlarini kullanamazlar. Lisans
uzerinde dil, dil yeterlilik seviyesi ve gegerlilik tarihi belirtiimeli ve strav—senueudil yeterliligi,
Genel Mudurluk tarafindan belirlenen usule uygun olarak alinmis olmalidir. Kabul edilebilir
asgari yeterlilik seviyesi, bu bu Talimatin Ek 1.2’sine uygun operasyonel seviyedir (Seviye 4).

(b)  Dil yeterliliginin lisansa islenmesi igin basvuru yapanlar, bu Talimatin Ek 1.2’si uyarinca, gerek
havacilik terminolojisini ve gerekse de yalin dili kullanmada en az operasyonel seviyede dil
yeterliligine sahip olduklarini géstermek zorundadir. Bu amagla, adaylar asagidaki becerileri
sergileyecektir:

(1)  ylzyuze ve sadece sesli iletisimlerde etkili bir sekilde iletisim kurmak;

(2) genel veisileilgili konularda tutarli ve net bir sekilde iletisim kurmak;

(3) genel ve is ile ilgili konularda mesaj alip vermek ve yanlis anlasiimalari fark etmek ve
gidermek icin uygun iletisim stratejilerini kullanmak;

(4)  rutin galisma ortami sirasinda veya normalde agina olmadiklari bir iletisim gorevi sirasinda
ortaya ¢ikan karmasikliklar veya beklenmedik olaylar ile ilgili dil zorluklarinin basariyla
tistesinden gelmek;

(5)  havacilik camiasi igin anlasilir olan bir lehge veya aksan kullanmak.

(c)  Pilotlarin dil yeterliligi, bu Talimatin Ek 1.2’sine gore uzmanlik seviyesinde (seviye 6) dil
yeterliligi gosterenler harig, asagida belirtilen siirelerde yeniden degerlendirilmelidir:

(1)  operasyonel seviyede (seviye 4) dil yeterliligi sergilenmis ise her 4 yilda bir;

(2) ileri seviyede (seviye 5) dil yeterliligi sergilenmis ise her 6 yilda bir.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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(d)  Aletli ugus yetkisi (IR) sahipleriigin 6zel gereklilikler: Yukaridaki fikralarin istisnasi olarak, IR sahibi
kisiler, ingilizce dilini bu Talimatin Ek 1.2’sinde tanimlanan uygun yeterlilik seviyesinde kullanma
becerisine sahip olduklarini géstermis olmalidir.

(e) IR sahipleri icin dil yeterliliginin ve ingilizce dilinde yetkinligin gdsterilmesi, Genel Miidiirliik
tarafindan belirlenen degerlendirme yontemi yoluyla yapilir.

FCL.060 Son donem tecriibesi

{23(b) Ugaklar, helikopterler, dikey kalkisli hava araglari,; hava gemileri_ve VTOL-kabiliyetli hava araci
(VCA): -ve-planérler.: Bir pilot, herhangi bir hava aracini asagida belirtilen durumlarda ticari hava
tasimaciligi veya yolcu tasimaciligi amaci ile kullanamaz:

(1)  Sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak: Son 90 giin igerisinde ayni tip/sinif hava
aracinda veya s6z konusu hava araci tipinin/sinifinin tam ugus similatériinde (FFS) en az

3 kalkis, yaklasma ve inis icra etmemis ise. S6z konusu 3 kalkis ve inis, pilotun sahip oldugu

imtiyazlara bagh olarak, tek pilotlu veya ¢ok pilotlu operasyonlarda gergeklestirilmis

olabilir; ve
(2)  Gece sartlarinda sorumlu pilot (PIC) olarak;

(i) Son 90 giin igerisinde ayni tip/sinif hava araci veya s6z konusu hava araci
tipinin/sinifinin tam ugus simulatérinde (FFS) pilot olarak gece sartlarinda en az 1
kalkis, yaklagma ve inisi icra etmemis ise; veya

(ii) aletli ugus yetkisine (IR) sahip degil ise.

ii(3) Seyir safhasi ikinci pilot olarak gérewpabilmesiigin pilt, son 90 gijn icinde
asagidakilerden birini tamamlamis olmahdir:
(i) ilgili tipte en az ii¢ sektdr ucusu seyir safhasi ikinci pilot olarak gerceklestirmis
olmak;
(ii) icerigi operatér tarafindan belirlenecek sekilde ilgili tipteki bir FSTD'de seyir
safhasi ikinci pilot olarak en az {i¢ sektér ucusu iceren bir egitim almis olmak;
(iii) SHT-OPS Ek 3’e gore yenileme egitimi almis olmak;

L) (iv) Ek 1.9'a gore seyir safhasi ikinci pilotluguna yonelik bir yeterlilik kontroliinden

gecmis olmak.

(4)  Bir pilotun benzer sevk-idare ve operasyon karakteristiklerine sahip birden gok ugak tipini
kullanma imtiyazi bulunuyor ise, yukarida (1)nci fikrada 6ngérilen 3 kalkis, yaklagsma ve
inis islemi SHT-21’e gore olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlandigi
sekilde gergeklestirilebilir.

(5)  Bir pilotun SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde tanimlandigi
sekliyle, benzer sevk-idare ve operasyon karakteristiklerine sahip, kompleks olmayan
birden ¢ok helikopter tipini kullanma imtiyazi bulunuyor ise, bu pilotun son 6 ay igerisinde
bu helikopter tiplerinden her biriyle en az 2 saatlik ugus gergeklestirmis olmasi kosuluyla,
yukarida (1)nci fikrada 6ngorilen 3 kalkis, yaklagsma veinis islemi bu tiplerden sadece
birinde gergeklestirilebilir.

{}(c) Ticari hava tasimaciligina 6zgi gereklilikler:

(1)  Ticari hava tasimaciligi baglaminda, yukarida (a)(1) ve (2) sayil bentlerde 6ngérilen 90
gunltk sure, pilotun bir tip yetkisi 6gretmeninin veya kontrol pilotunun nezareti altinda
hat ugusu gergeklestirmesi kosuluyla, azami 120 giine uzatilabilir.

(2)  Pilot, (1)nci bentteki gereklilige uymazsa ilgili hava araci tipi igin egitim vermek tizere Alt
Bolim J'ye uygun yeterlilige sahip bir 6gretmenle birlikte bir egitim ugusu tamamlamak
zorundadir. Egitim ugusu, kullanilacak hava araci veya kullanilacak hava araci tipinde olan
bir FFS'de gergeklestirilecektir. Pilot, ilgili, imtiyazlarini kullanmadan 6&nce
gerceklestirilecek olan bu egitim (a)(1) ve (2) bentlerinde tanimlanan gereklilikleri
icermelidir.
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FCL.065065 Ticari hava tagimaciiginda 60 yas ve uzerindeki lisans sahiplerinin imtiyazlarinin
kisitlanmasi

{a}—=60-64 vas arasi: Ucaklar ve helikopterler. 60 yasini doldurmus bir pilot lisansi sahibinin, ticari

hava tasimaciligi yapan bir hava aracinda yalnizca cok pilotlu bir ekip tiyesi olarak gérev yapmasina izin

verilir. Bununla birlikte, bu yas grubundaki lisans sahipleri, SHT-MED’de belirtilen gecerli gerekliliklere

uymalari sartiyla tek pilotlu helikopter acil tibbi hizmet operasyonlarinda pilot olarak gérev yapabilirler.

(b) 65 yas: 65 yasini doldurmus pilot lisansi sahipleri, ticari hava tagimaciligi yapan bir hava aracinin
pilotu olarak ugamaz.

FCL.070 Lisanslarin ve yetkilerin iptali, askiya alinmasi ve sinirlandiriimasi

(a)  Bu Talimat hikumlerine uygun olarak tanzim edilen lisanslar ve yetkiler, pilotlarin bu Talimat,
SHT-MED'in veya ilgili operasyonel dokiimanlarin gerekliliklerini karsilamamasi durumunda,
Genel Mudurluk tarafindan SHY-1'de ve ilgili prosedirlerde 6ngorilen kosullara ve usullere
uygun bir sekilde sinirlandirilabilir, askiya alinabilir veya iptal edilebilir.

(b)  Lisansi veya yetki belgesi askiya alinan veya iptal edilen pilot s6z konusu lisansi veya yetki belgesini
derhal Genel Mudiirltge iade eder.
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ALT BOLUM B
HAFiF HAVA ARACI PiLOTU LiSANSI — LAPL
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.100 LAPL — Asgari yas
Ugak veya helikopterler igin LAPL'ye basvuru yapanlar en az 17 yasinda olmalidir.
FCL.105 LAPL — imtiyazlar ve kosullar

(a) Genel: LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, ilgili hava araci kategorisinde ticari olmayan
operasyonlarda herhangi bir gelir elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

(b)  Kosullar: LAPL bagvurusunda bulunan adaylar ilgili hava araci kategorisinin ve gerektigi
durumlarda yetenek testinde kullanilan hava araci sinifi veya tipinin gerekliliklerini yerine
getirmis olmalidirlar.

FCL.110 LAPL — Ayni hava araci kategorisinde kredilendirme

(a)  LAPL igin bagvuran ve ayni hava araci kategorisinde baska bir lisansa sahip olan adaylar, s6z
konusu hava araci kategorisine iligkin LAPL gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilir.

(b)  Yukaridaki fikra hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, lisansin gegerlilik stiresinin sona ermis olmasi
durumunda, aday ilgili hava araci kategorisinde LAPL tanzimine yonelik olarak FCL.125 uyarinca
bir yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

FCL.115 LAPL — Egitim kursu

(a) LAPL basvurusunda bulunan adaylar, bir DTO veya ATO binyesinde bir egitim kursunu

tamamlamalidir. Bu egitim sunlari icermelidir:

(1) Basvurulan LAPL yetkisinin ayricaliklarina uygun teorik bilgi ve ucus egitimi;

(2) Ayrica, LAPL(H) icin, SHT-21 uyarinca belirlenen operasyonel uygunluk verilerinde tanimlanan ilgili
helikopter tipi icin zorunlu egitim unsurlari.

(b) Teorik bilgi egitimi ve ucus egitimi, basvuru sahiplerinin egitimlerine basladiklari DTO veya ATO’dan
farkl bir DTO veya ATO’da tamamlanabilir.

(c) SEP deniz ucagi sinifi ayricaliklari icin yapilan egitimde, Ek 1.9'un B6lum B’sinde (Ucak kategorisine
yonelik 6zel gereksinimler), madde 7’de (Sinif yetkisi — deniz) belirtilen unsurlar dikkate alinmalidir.
43 (d) LAPL basvurusunda bulunan adaylar, LAPL egitiminden sorumlu DTO veya ATO tarafindan
yapilacak degerlendirme dogrultusunda ayni _hava araci kategorisinde gerceklestirdikleri PPL
egitimlerinden kredilendirilebilirler. Her durumda, basvuru sahipleri FCL.110.A(a) veya FCL.110.H(a)
maddelerinde belirtilen tecriibe gerekliliklerini karsilamalidir.

FCL.120 LAPL — Teorik bilgi sinawvi

LAPL bagvurusunda bulunan adaylar, asagida belirtilen konularda diizenlenecek sinavlarda, uygun teorik
bilgi duizeyine sahip olduklarini sergilemelidir:
(a)  Genel konular:

—  Hava hukuku

—  Insan performansi

— Meteoroloji
- Haberlesme
—  Seyrusefer
(b)  Farkli hava araci kategorilerine 6zel konular:
— Ugus prensipleri
SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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— Operasyon usulleri
- Ugus performansi ve planlamasi
— Hava araci genel bilgisi

FCL.125 LAPL — Yetenek testi

(a)

(b)

(c)

LAPL basvurusunda bulunan adaylar, ilgili usulleri ve manevralari séz konusu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninacak imtiyazlara uygun yetkinlikle gerceklestirme
becerisine sahip olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamaldir.

Yetenek testine bagvuran adaylarin yetenek testinde kullanilacak hava araci ile ayni tipte/sinifta

bir hava aracinda ugus egitimi almis olmalari gerekir. Lisansa taninan imtiyazlar, bu Talimat

hikumlerine uygun bir sekilde genisletilmedigi middetge, yetenek testinde kullanilan hava araci
sinifi veya tipi ile sinirlidir.

Gegme notlari

(1)  Yetenek testinin, adayin ugtugu hava araci kategorisine uygun ugus safhalarini temsil eden
farkli bolimlere ayrilmis olmasi gerekir.

(2)  Herhangi bir bolimin herhangi bir unsurunda basarii olamayan aday s6z konusu
bélimiin tamamindabasarisiz olmus sayilir. Adayin sadece 1 bélimde basarisiz olmasi
durumunda sadece o bélime yeniden girmesi gerekir. Birden fazla bélimde basarisiz
olmasi durumunda, aday testin tiimiinde basarisiz olmusg sayilir.

(3)  Testin, (2) bendi hiikimleri uyarinca tekrar edilmesi gerektigi durumlarda; adayin, 6nceki
denemede basarili oldugu bélimler de dahil olmak tzere, herhangi bir bélimde basarisiz
olmasi halinde, testin timiinde basarisiz olmus sayilr.

(4)  Testin tum bolumlerini 2 denemede gegemeyen adaylar ilave uygulamali egitim alir.

KISIM 2 — LAPL UGAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) — imtiyazlar ve kogullar

a) imtiyazlar

(e

Ucaklar icin tanzim edilmis LAPL sahibi bir pilotun imtiyazi, azami kalkis agirhgi 2.000 kg veya

daha az olan, ucakta en fazla dort kisi bulunmasi kaydiyla en cok tc yolcu tasiyan SEP ucaklar - kara

(SEP(land)), SEP ucaklar - deniz (SEP(sea)) veya TMG’lerde sorumlu pilot (PIC) olarak gérev yapmaktir.

(b)

Kosullar:

(1)  LAPL(A) lisansi sahipleri, yalnizca lisansin tanzim edilmesinin ardindan ugakla veya TMG ile
10 saatlik PIC ugus suiresini tamamlamigslarsa yolcu tasiyabilirler.

(2)  Oncesinde ATPL(A), MPL(A), CPL(A) veya PPL(A) sahibi olan LAPL(A) lisansi sahipleri, linci
bentte belirtilen sartlardan muaftir.

FCL.110.A LAPL(A) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a)

LAPL(A) basvurusunda bulunan adaylar, en azindan asagida belirtilenleri de icerecek sekilde,

ucakla veya TMGile en az 30 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalidir:

(1)  Yetenek testine girecekleri sinifa ait bir ugakla 15 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi;

(2)  En az biri kalkis meydanindan farkl bir meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 150
km'lik (8ONM) seyrisefer ugusunu igeren en az 3 saatlik yalniz seyrisefer ugusunu
kapsayan 6 saatlik gozetim altinda yalniz ugus,

(b) TMG ugurma imtiyazlari da dahil olmak tizere, SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL sahibi
adaylara 6zgul gereklilikler:
LAPL(A) basvurusunda bulunan ve TMG ugurma imtiyazi iceren SPL sahibi adaylar, lisanslarina
TMG imtiyazlarinin islenmesinden sonra TMG ile en az 21 saatlik ugus slresini tamamlamig
olmali ve ugaklara yonelik FCL.135.A(a) maddesinin sartlarini yerine getirmelidir.
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(c) Kredilendirme: PIC tecriibesine sahip olan adaylar asagidaki gereklilikleri saglamalari kosuluyla (a)

fikrasinda dngérilen gereklilikler acisindan kredilendirilebilirler:

(%)—A

(1) yapilacak kredilendirmenin miktari, DTO veya ATO tarafindan yapilacak degerlendirme
ucusu sonrasinda belirlenecektir, ancak her durumda bu kredilendirme:

(i) PIC olarak gerceklestirilen toplam ucus siresini asamaz;

(i) (a) fikrasinda belirtilen saatlerin %50'sini asamaz;

(iii) (a)(2) bendinde gereklilikleri iceremez;

FCL.135.A. LAPL(A) — imtiyazlanin diger ugak siniflarini/varyantlarini kapsayacak sekilde
genisletilmesi

(a)

LAPL(A) basvurusunda bulunanlara, yetenek testinin yapildigi ucak veya TMG sinifinda imtiyaz

verilir. imtiyazlarini baska bir sinifa genisletmek icin, LAPL(A) sahipleri diger sinifta asagidakilerin

timidnd tamamlamalidir:

asagidakiler dahil olmak Gzere 3 saatlik ugus egitimi:

(i) 10 adet cift kumanda kalkis ve inis;

(ii) 10 adet gozetim altinda yalniz kalkis ve inis;

{5}(2) adayin yeni sinifta yeterli diizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile
yapilacak yetenek testi; Bu yetenek testi sirasinda adayin ayrica diger sinifa iliskin olarak
asagida belirtilen konularda yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu kontrol pilotuna
sergilemesi gerekir:

(i) Operasyon Usulleri,

(ii) Ugus Performansi ve Planlamasi,

(iii) Hava Araci Genel Bilgisi.

(b) Bir sinifa ait imtiyazlari baska bir varyanta genisletmek icin, pilot fark (difference) ya da tanima

(familiarisation) egitimi almaldir. Fark egitimi, pilotun ucus kayit defterine veya esdeger bir kayda

islenmeli ve 68retmen pilot tarafindan imzalanmalidir. SEP ucak sinifinda sahip olunan imtiyazlari,

baska bir motor tipine sahip varyanta genisletirken alinacak fark egitimi cift kumanda ucus egitimi ve

teorik bilgi egitimini icermelidir. Bu egitim, diger motor tipi ve ilgili hava araci sistemlerine iliskin olarak
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en az asagidaki konulari kapsamahdir:

(1) Operasyon usulleri;
(2) Ucus performansi ve planlamasi;

{e) (3) Hava araci genel bilgisi.
(c) SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL sahibi olup LAPL(A) imtiyazlarinin TMG'yi de

kapsayacak sekilde genisletiimesi igin bagvuran adaylar, (a) fikrasindaki gerekliliklerin
tamamindan kredilendirilirler.

FCL.140.A LAPL(A) — Son dénem gereklilikleri

{8)—LAPL(A) sahipleri, lisanslarinin imtiyazlarini ancak son 2 yilda ugak veya TMG pilotu olarak
asagidaki kosullardan herhangi birini saglamalari durumunda kullanabilirler:

(1) PIC olarak veya bir 6gretmen gozetiminde cift kumanda ya da yalniz olacak sekilde
asagidakileri iceren en az 12 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak:

(i) 12 kalkis ve inis;

(ii) basvuru sahibinin _hava aracini_emniyetli bir sekilde kullanma ve normal, anormal ve acil durum
usullerini uygulama konusundaki yetkinligini tazelemesini saglayacak ucus hareketlerini sececek olan
bir 6gretmen pilot ile birlikte ve onu tatmin edecek sekilde toplam ucus slresinin en az 1 saatlik
tazeleme egitimi;

{3}(2) Bir kontrol pilotuyla birlikte LAPL(A) yeterlilik kontroliinden geg¢mis olmak. Yeterlilik
kontrol programinda, LAPL(A) lisansina yonelik yetenek testi temel alinir;
(b)  LAPL(A) sahipleri hem SEP(kara) hem de SEP(deniz) imtiyazina sahiplerse her iki imtiyaz igin
gecerli olacak sekilde, (a)(1) bendinde belirtilen gereklilikleri herhangi bir sinifta veya bunlarin
bir kombinasyonunda sagliyor olabilirler. Bu amagla, her sinifta gerekli ugus stresinin en az 1
saati ve gerekli 12 kalkis ve inisten 6 'si tamamlanmalidir.

(c)  SEP ucaklarda imtiyazi bulunan LAPL(A) sahipleri, FCL.135.A(b) maddesi uyarinca imtiyazlarini
farkli motor tipine sahip bir varyanta genisletmislerse ve son 2 yil icinde bu varyantla
ucmamislarsa, bu varyantta imtiyazlarini__kullanmadan 06nce asagidakilerden birini
tamamlamahdirlar:

(1) FCL.135.A(b) maddesine uygun olarak ilave fark egitimi;

(2) yeterlilik kontroli;

(3) FCL.140.A(a)(1)(ii) maddesine uygun olarak tazeleme egitimi.

(d) _ Cift kumanda ucuslar, (a)(1) bendinde belirtilen gézetim altindaki ucuslar, (a)(1)(ii) ve (c)(3)
maddelerinde belirtilen tazeleme egitimi ve (a)(2) ve (c)(2) bentlerinde belirtilen yeterlilik
kontrold, pilotun ucus kayit defterine veya esdeger bir kayda islenmeli ve ilgili 6gretmen pilot
veya kontrol pilotu tarafindan imzalanmalidir.

KISIM 3 — LAPL HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) — imtiyazlar

LAPL(H) sahibi bir pilotun imtiyazi, helikopterde hi¢ bir zaman 4 kisiden daha fazla sayida insan
bulunmamasi kosuluyla, sertifikalandirilmis azami kalkis agirigr 2,000 kg'yi asmayan, tek motorlu
helikopterler ile azami 3 yolcu tasiyarak sorumlu pilot (PIC) olarak ugmaktir.

FCL.110.H LAPL(H) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme
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(a)  LAPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin helikopterler ile 40 saat ugus egitimini tamamlamig
olmalari gerekir. Bu siirenin en az 35 saatinin yetenek testinde kullanilacak tipte helikopter ile
uculmus olmasi gerekir. Ugus egitimi en az asagidaki unsurlari igermelidir:

(1) 20 saatlik gift kumanda ugus egitimi,

(2)  En az biri kalkis meydanindan farkl bir meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 150
km'lik (8ONM) seyriisefer ugusunu igeren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ugusunu
kapsayan 10 saatlik gbzetim altinda yalniz ugus.

(b) Kredilendirme. Daha énce PIC tecriibesi olan basvuru sahipleri, asagidaki kosullar altinda (a) maddesindeki
gerekliliklere gore kredilendirilebilir:
(1) Kredi miktarina, DTO veya ATO tarafindan, kabul 6ncesi ucus testi temelinde karar verilecektir, ancak
her durumda:
(i) PIC olarak gerceklestirilen toplam ucus stresini asmayacaktir;

(ii) (a) fikrasinda belirtilen saatlerin %50'sini asmamalidir;

(iii) (a)(2) bendindeki gereklilikleri icermemelidir;

4

(b)

FCL.135.H LAPL(H) — imtiyazlarin diger helikopter tiplerini/varyantlarini kapsayacak gekilde
genisletilmesi

Gézetim-altinda15-yalniz katkisyaklasma-veinis;
(a) LAPL(H) basvurusunda bulunanlara, yetenek testinin gerceklestirildigi helikopter tipinde imtiyazlar
verilir. Imtiyazlarini baska bir helikopter tipine genisletmek icin, LAPL(H) sahipleri diger tipte asagidakilerin
timilnd tamamlamalidir:

(1) SHT-21'e uygun olarak belirlenmis operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtiimedikce,

asagidakileri iceren en az 5 saatlik ucus egitimi:

(i) 15 cift kumanda kalkis, yaklasma ve inis;
(i) 15 gozetim altinda yalniz kalkis, yaklasma ve inis;

(2) Aday, yeni tipte yeterli dizeyde pratik beceriye sahip oldugunu kanitlamak amaci ile yetenek testine
girer. Bu yetenek testi sirasinda aday, diger tipe iliskin olarak asagida belirtilen konularda yeterli
diizeyde, teorik bilgiye sahip, oldugunu, kontrol pilotuna, sergilemesi gerekir:

— Operasyon usulleri,

— Ugus performansi ve planlamasi,
—__Hava araci genel bilgisi.

LAPL(H) sahibi, yetenek testinde kullanilan helikopterin baska bir varyantinda lisansin imtiyazlarini

kullanmadan 6nce, SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerine gére fark egitimi (difference)
veya tanima (familiarisation) egitimi almalidir. Fark egitimi, pilotun ucus kayit defterine veya esdeger bir kayda
islenmeli ve 6gretmen pilot tarafindan imzalanmalidir.
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FCL.140.H LAPL(H) — Son dénem gereklilikleri

LAPL(H) sahipleri, lisanslarinin imtiyazlarini, yalnizca son 12 ay iginde asagidaki kosullardan birini yerine

getirmeleri sartiyla, belirli bir tipte kullanabilirler:

(a)  Butip helikopterlerde alti kalkis, yaklasma ve inis dahil olmak tizere PIC olarak veya ¢ift kumanda
veya bir 6gretmenin gozetimi altinda yalniz en az alti saatlik ugus stiresini tamamlamak ve bir
o6gretmenle birlikte toplam ugus slresinin en az 1 saatinde tazeleme egitimi tamamlamis olmak;

(b) Lisanslarinin imtiyazlarini kullanmaya devam etmeden 6nce, belirli bir tipte bir kontrol pilotuyla
birlikte bir yeterlilik kontroliinden gegmis olmak. Bu yeterlilik kontrol programinda, LAPL(H)
lisansina yonelik yetenek testi temel alinir.

5

(a) LAPL(H) sahipleri, yalnizca son 12 ay icinde ilgili tipte asagidaki adimlardan birini tamamlamislarsa lisans
imtiyazlarini belirli bir tip tizerinde kullanabilirler:

(1) Asagidakilerin her ikisini de tamamlamis olmak:

(i) O tipteki helikopterlerde alti kalkis, yaklasma ve inisi icerecek sekilde en az 6 saat PIC olarak veya bir
ogretmen gozetiminde cift kumanda ya da yalniz ucus siiresi;

(i) basvuru sahibinin hava aracini emniyetli bir sekilde kullanma ve normal, anormal ve acil durum
usullerini uygulama konusundaki yetkinligini tazelemesini saglayacak ucus hareketlerini sececek olan bir
ogretmen pilot ile birlikte ve onu tatmin edecek sekilde toplam ugus siiresinin en az 1 saatlik tazeleme
egitimi;

(2) Lisansin imtiyazlarini yeniden kullanmaya baslamadan dnce, ilgili tipte bir kontrol pilotu ile yeterlilik
kontroltinden gecmek. Yeterlilik kontrolt programi, LAPL(H) icin yapilan yetenek testine dayanmalidir.

(b) Adaylar, (a)(1)(ii) alt bendinde belirtilen tazeleme egitimini ilgili tipteki ucakta, o tipi temsil eden bir FSTD'de
vevya her ikisinin kombinasyonunda tamamlayabilirler.

(c) Cift kumanda ucuslar, (a)(1)(i) alt bendinde belirtilen gézetim altindaki ucuslar, (a)(1)(ii) alt bendinde belirtilen
tazeleme egitimi ve (a)(2) bendinde belirtilen yeterlilik kontrold, pilotun ucus kayit defterine veya esdeger bir
kayda islenmeli ve ilgili 8gretmen pilot veya kontrol pilotu tarafindan imzalanmalidir.
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ALT BOLUM C
HUSUSI PiLOT LiSANSI (PPL)
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.200 Asgari yas siniri
PPL lisansina bagvuran adaylar en az 17 yasinda olmalidir.
FCL.205 Kosullar

PPL tanzimi igin basvuruda bulunan adaylar, Alt Bélim H'de belirtildigi sekilde, yetenek testinde
kullanilan hava araci sinif veya tip yetkisi gerekliliklerini yerine getirmis olmahdir.

FCL.210 Egitim kursu

(a)  PPL bagvurusu yapanlar, bir ATO veya DTO'da egitim kursunu tamamlarlar.

(b)  Kurs, basvuruda bulunulan PPL'nin imtiyazlarina uygun teorik bilgi ve ugus egitimini kapsar.

(c)  Teorik bilgi egitimi ve ugus egitimi, adaylarin egitimlerine basladigi DTO veya ATO'dan farkl bir
DTO veya ATO'da tamamlanabilir.

FCL.215 Teorik bilgi sinavi

PPL basvurusunda bulunan adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak,
uygun teorik bilgi diizeyine sahip olduklarini géstermelidir:

(a)  Genel konular:
—  Hava hukuku
— Insan performansi
— Meteoroloji
— Haberlesme
— Seyrusefer
(b)  Farkli hava araci kategorilerine yonelik spesifik konular:
— Ugus prensipleri
—  Operasyon usulleri
- Ugus performansi ve planlamasi
— Hava araci genel bilgisi

FCL.235 Yetenek Testi

(a) PPL bagvurusunda bulunan adaylar, ilgili usulleri ve manevralari s6z konusu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninacak imtiyazlara uygun yetkinlikle gergeklestirme
becerisine sahip olduklarini gostererek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

(b)  Yetenek testine bagvuran adaylarin, yetenek testinde kullanilacak hava araci ile ayni sinif veya
tipteki bir hava aracinda ugus egitimi almis olmalari gerekir.

(c) Gegme notlar:

(1) Yetenek testinin adayin ugtugu hava araci kategorisine uygun ugus safhalarini temsil eden
farkli bolimlere ayrilmis olmasi gerekir.

(2) Herhangi bir bolimin herhangi bir unsurunda basarili olamayan aday s6z konusu
bolimiin tamaminda basarisiz olmus sayilir. Adayin sadece 1 bolimde basarisiz olmasi
durumunda sadece o bodlime yeniden girmesi gerekir. Birden fazla bolimde basarisiz
olmasi durumunda, aday testin timiinde basarisiz olmus sayilir.

(3) Testin, yukaridaki (2) bent hikimleri uyarinca tekrar edilmesi gerektigi durumlarda;
adayin, énceki denemede basarili oldugu bélimler de dahil olmak tzere, herhangi bir
bélimde basarisiz olmasi halinde, aday testin timiinde basarisiz olmus sayilr.

(4)  Testin tim bolumlerini iki denemede gecemeyen adaylar ilave egitim alir.

KISIM 2 — PPL UGAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — PPL(A)
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FCL.205.A PPL(A) — imtiyazlar

(a)  PPL(A) sahibi bir pilotun imtiyazi, ugaklarla veya TMG'lerle ticari olmayan operasyonlarda
herhangi bir gelir elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak ugmaktir.

(b)  Yukaridaki (a) fikrasi hikiimlerine bakilmaksizin, 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina
sahip olan bir PPL(A) sahibi pilot asagidaki islemler karsiliginda Gcret alabilir:
(1)~ LAPL(A) veya PPL(A) icin ugus egitimi vermek;

{2} (2) Birinci bentte belirtilen lisanslara yonelik yetenek testlerini ve veter"IiIik kontrollerini
gerceklestirmek;

{3} (3) Oretmenin veya kontrol pilotunun lisansinda bulunan yetki veya sertifikalara yénelik
egitim, test ve kontrolleri icra etmek.

FCL.210.A PPL(A) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a) PPL(A) basvuru sahipleri, ucaklarda veya TMG'lerde en az 45 saatlik ucus egitimini

tamamlamis olmahdir. Bu siirenin 5 saati FSTD'de olabilir. Egitim, en az asagidakileri
icermelidir:

(1) 25 saat cift kumanda ucus egitimi;

(2) En az biri kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az
270 km'lik (150NM) seyriisefer ucusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyriisefer ucusunu
kapsayan 10 saatlik gézetim altinda yalniz ugus,

Basvuru sahipleri, 45 saatlik ucus egitiminin bir parcasi olarak, FCL.810(a)(1)(ii) maddesine uygun olarak gece
ucus egitimini tamamlayabilirler, ancak gece ucusu egitimine baslamadan &nce temel aletli ucus egitimini
tamamlamis olmalari gerekmektedir.

(=)

yapHie

(b) LAPL(A) egitimi almis basvuru sahiplerine 6zgi gereklilikler. PPL(A) basvuru sahipleri, aldiklari

LAPL(A) ve PPL(A) egitimleri toplamda (a) fikrasindaki tecriibe gerekliliklerini tamamen
karsiliyorsa, daha 6nce aldiklari LAPL(A) egitiminden kredilendirilerek PPL(A) lisansi sahibi
olacaklardir. Ancak, bu durumda aday asagidakilerin timind saglamalidir:

(1) Basvuran LAPL(A) sahibi ise, en az 45 saatlik ucus siresini ucaklarda veya TMG'lerde
tamamlamasi halinde asagidakilerin timi uygulanir:
(i) (a) fikrasinda yer alan 45 saat ucus gerekliligi 40 saate diistrilir;
(i) (a)(1) bendinde yer alan 25 saat cift kumanda ucus egitimi gerekliligi 21 saate dustrilir;
(2) Basvuru sahipleri, PPL(A) egitimi vermeye yetkili bir 6gretmen ile en az asagidakileri tamamlamis olmalidir:
(i) 5 saat cift kumanda ugus egitimi;
(i) (a)(2) bendinde belirtilen yalniz ucus suresi.

b
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(c) TMG ugurma imtiyazi iceren SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL sahibi olup PPL(A)
basvurusunda bulunan adaylar agagidakileri tamamlamis olmalidir:
(1) TMG yetkisinin islenmesinin ardindan TMG ile en az 24 saatlik ugus,
(2)  bir DTO’da veya ATO’da, en az (a)(2) bendinde éngoriilen gereklilikleri karsilayan bir egitim
kursunda ugakla en az 15 saatlik ugus egitimi.

(d)  Kredilendirme: Balonlar disinda farkl bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan
adaylar bu hava araci kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklari toplam ugus stiresinin % 10'u
oraninda ve en fazla 10 saate kadar kredilendirilebilir. Verilecek kredinin miktari hig bir sekilde
(a)(2) bendinde 6ngorilen gereklilikleri igermez.

KISIM 3 — PPL HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — imtiyazlar

(a)  PPL(H) sahibi pilotun imtiyazi helikopterle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir gelir elde
etmeksizin sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak ugmak ve LAPL(H) lisans sahiplerine taninan
tim imtiyazlari kullanmaktir.

(b)  (a) fikrasi hukiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan bir
PPL(H) sahibi pilot agagidaki islemler karsiliginda tcret alabilir:

(1)  LAPL(H) veya PPL(H) igin ugus egitimi vermek;

(2) Birinci bentte belirtilen lisanslara ydnelik yetenek testlerini ve yeterlilik kontrollerini gerceklestirmek;

(3) Ogretmenin veya kontrol pilotunun lisansiyla iliskili yetki veya sertifikalar icin egitim, test ve
kontrolleri icra etmek.
2

3 Bl . o icinciRE: i

FCL.210.H PPL(H) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme
(@)

A editim

egitiminin-S-saati-birFNPT-veya-FFS-He-tamamianabilir:PPL(H) basvuru sahipleri, en az 45 saatlik

helikopter ugus egitimi tamamlamis olmalidir. Bu egitimin 5 saati FSTD'de tamamlanmis olabilir

ve egitim en az asagidakileri icermelidir:

(1) 25 saatlik gift kumanda ugus egitimi:

(2)  En az biri kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi ve en az 185
km'lik (100NM) seyrisefer ugusunu iceren en az 5 saatlik yalniz seyrisefer ugusunu
kapsayan 10 saatlik gozetim altinda yalniz ugus,

(3) 45 saatlik ugus egitiminin en az 35 saatini yetenek testinde kullanilacak tipte bir

helikopterle ugmus olmasi gerekir.

kapsayar—S—saatikgbzetm—altada—yalhzerst—tamarmlaris—elaeakb=LAPL{I 1] cgitimi almis
basvuru sahiplerine 6zgu gereklilikler. PPL(H) basvuru sahipleri, aldiklari LAPL(H) ve PPL(H)
egitimleri toplamda (a) fikrasindaki tecriibe gerekliliklerini tamamen karsiliyorsa, daha énce
aldiklari LAPL(H) egitiminden kredilendirilerek PPL(H) lisansi sahibi olacaklardir.

b—

(c)  Balonlar disinda farkli bir hava araci kategorisinde pilot lisansina sahip olan adaylar bu hava araci
kategorisinde sorumlu pilot olarak yaptiklari toplam ugus siresinin % 10' oraninda ve her
haliikarda azami 6 saate kadar kredilendirilir. Verilecek kredinin miktari hig bir sekilde (a)(2)
bendinde 6ngorulen gereklilikleri iceremez.

KISIM 4 — PPL HAVA GEMISi KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — PPL(As)
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FCL.205.As PPL(As) — imtiyazlar

(a)
(b)

PPL(As) sahibi bir pilotun imtiyazi hava gemileriyle ticari olmayan operasyonlarda herhangi bir
gelir elde etmeksizin sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak ugmaktir.

Yukaridaki fikra hiikiimlerine bakilmaksizin 6gretmen veya kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olan
bir PPL(As) asagida belirtilen islemler karsiliginda ticret alabilir:

(1)  PPL(As) igin ugus egitimi vermek;

0 " . ieemek:

(2) Birinci bentte belirtilen lisanslara yonelik yetenek testlerini ve yeterlilik kontrollerini
gerceklestirmek;

(3) Ogretmenin veya kontrol pilotunun lisansiyla iliskili yetki veya sertifikalar icin egitim, test ve

kontrolleri icra etmek.

FCL.210.As PPL(As) — Tecriibe gereklilikleri ve kredilendirme

(a)  PPL(As) basvurusunda bulunan adaylarin en azindan asagida belirtilen ugus stirelerini de icerecek
sekilde, havagemisiyle en az 35 saatlik ugus egitimini tamamlamig olmalidir, bu ugus egitiminin
5 saatlik kisminin bir FSTD ile tamamlanmis olmasi da kabul edilebilir:

(1)  Asagidakileri de igeren 25 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi:
(i) En az 65 km'lik (35 NM) bir seyriisefer ugusunu da igeren 3 saatlik seyrusefer ugusu
egitimi;
(ii) 3 saatlik aletli ugus egitimi;
(2)  Bir meydanda direge baglama ve direkten ¢ézme usullerini de iceren 8 kalkis ve inis;
(3) 8 saatgozetim altinda yalniz ugus suresi;

(b)  SHT-BFCL uyarinca tanzim edilmis BPL'ye sahip olan ve sicak hava gemilerini ugurma vasfi
bulunan adaylar, bu hava gemilerinde PIC olarak gergeklestirdikleri toplam ugus slresinin %10'u
oraninda ve her haliikarda en fazla 5 saate kadar kredilendirilir.
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TICARI PiLOT LiSANSI - CPL

KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.300 CPL — Asgari yas siniri
Ticari Pilot Lisansina (CPL) basvuran aday en az 18 yasinda olmalidir.
FCL.305  CPL — imtiyazlar ve kosullar

(a)  imtiyazlar. CPL sahibi bir pilotun imtiyazi ilgili kategoride yer alan bir hava araciile:
(1)  LAPL ve PPL sahibinin tim imtiyazlarini kullanmak,
(2)  Ticari hava tagimaciligi yapmayan bir hava aracinda sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak
ugmak;
(3) FCL.060'da ve ilgili Alt Boliimde belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla tek pilotlu hava
araci ile ticari hava tagimaciliginda sorumlu pilot olarak ugmak;
(4)  FCL.060'da belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla ticari hava tasimaciliginda ikinci pilot
olarak ugmak;
(b)  Kosullar. CPL tanzimi igin bagvuruda bulunan adaylar yetenek testinde kullanilan hava araci sinif
veya tip yetkisi gerekliliklerini yerine getirmis olmalidir.

FCL.310 CPL — Teorik bilgi sinavi

CPL igin basvuran adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun teorik
bilgi diizeyine sahip olduklarini sergilemelidir:

(a)  Hava hukuku;

(b)  Hava araci genel bilgisi —Gévde/sistemler/motor;
(c)  Hava araci genel bilgisi —Ugus aletleri;

(d)  Agirlik ve denge;

(e) Performans;

(f) Ugus planlama ve izleme;

(g) Insan performansi;

(h)  Meteoroloji;

(i) Genel seyrusefer;

() Radyo seyriisefer

(k) ~ Operasyon usulleri;

(1) Ugus prensipleri,

(m) Haberlesme.

FCL.315 CPL — Egitim kursu

CPL bagvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.3’tinde belirtildigi sekilde, bir ATO tarafindan
verilen teorik bilgi egitimini ve ugus egitimini tamamlamaldir.

FCL.320 CPL — Yetenek testi

CPL basvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.4’lUnde belirtildigi sekilde ilgili usulleri ve
manevralari hava araci kategorisinde sorumlu pilot (PIC) olarak, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikle
gergeklestirme becerisine sahip olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

KISIM 2 — CPL UGAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — CPL(A)

FCL.315.A CPL — Egitim Kursu

CPL(A) tanzimi icin teorik bilgi ve ugus egitimi, anormal durumlari énleme ve kurtarma egitimini
icermelidir.

FCL.325.A CPL(A) — MPL sahiplerine mahsus-6zel kosullar
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(a) MPL sahibi olup CPL(A) basvurusunda bulunan adaylar, ucaklarda asagidaki gereklilikleri tamamlamis

olmalidir:
(1) (i) ve (ii) maddelerinde belirtilen usullerden birine uygun olarak gerceklestirilecek 70 saatlik ugus suresi:
i) PIC olarak;
(i) en az 10 saati PIC olarak yapilan ucus ve ilave olarak gézetim altinda PIC (PICUS) olarak yapilan
ucus.

Bu 70 saatin 20 saati, PIC olarak VFR seyrisefer ucusu veya en az 10 saati PIC ve 10 saati PICUS olarak
seyrisefer ucusu seklinde olmalidir. Bu siire, sorumlu pilot olarak kalkis meydanindan farkl iki meydana
tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300 NM)’lik VFR seyrisefer ucusunu icermelidir;

(2) Ek 1.3, Bélim E, madde 10(a) ve madde 11'de belirtilen CPL(A) modiiler kursuna ait icerikler;

(3) FCL.320 maddesine uygun olarak CPL(A) yetenek testi.

(b) (a) fikrasi uyarinca CPL alacak basvuru sahipleri asagidaki kosullara tabi olacaktir:

(1) IR(A) imtiyazlarini ucaklarda tek pilotlu operasyonlara genisletebilmek icin FCL.405.A(c) maddesindeki
gereklilikleri yerine getirmelidirler;

(2) Sahip olduklari tip yetkilerine yonelik imtiyazlari yalnizca ikinci pilot olarak kullanabilirler. Bu kisitlama,
basvuru sahiplerinin ilgili tip icin Ek 1.9’a uygun olarak PIC roliinde bir yeterlilik kontroliini basariyla
tamamlamasiyla kaldirilacaktir.
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FCL.400.A MPL - Asgari yas siniri
Coklu ekip pilot lisansina (MPL) bagvuran aday en az 18 yasinda olmalidir.
FCL.405.A MPL - imtiyazlar

(a)  Coklu ekip pilot lisansina (MPL) sahip bir pilotun imtiyazi ikinci pilot ile isletilmesi gereken ugakta
ikinci pilot olarak gérev yapmaktir.

NP hibi-olan-oile

o

(b) Bir MPL sahibine, basvurusu lizerine:

(1) Alt Bolim C'de belirtilen PPL(A) gerekliliklerini karsilamalar kosuluyla, PPL(A) lisansinin
imtiyazlari da verilecektir.
(2) FCL.325.A maddesinde belirtilen gereklilikleri karsilamalari kosuluyla, MPL'leri bir
CPL(A) ile degistirilecektir.

(c)  Coklu ekip pilot lisansina (MPL) sahip bir pilot, ikinci pilot ile istetitmesi-opere edilmesi gereken
ucaklarla sinirli olmak Uzere, aletli ugus yetkisinin IR(A) tanidigi imtiyazi kullanabilir. Lisans
sahibinin sadece aletlerin referans alinmasi suretiyle gergeklestirilen tek pilotlu operasyonlarda
sorumlu pilot olarak gérev yapmak icin gereken egitimi tamamlamis olmasi ve tek pilotlu ugaklar
icin aletli ugus yetkisi IR(A) yetenek testini gegmis olmasi kosuluyla, aletli ugus yetkisinin IR(A)
tanidig1 imtiyazin kapsami ugaklarda tek pilotlu operasyonlari kapsayacak sekilde genisletilebilir.

FCL.410.A MPL — Egitim kursu ve teorik bilgi sinavi

(a) Kurs.
MPL tanzimi igin basvuruda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.5’ine uygun olarak bir ATO
tarafindan verilen teorik bilgi ve ugus egitiminden olusan bir egitim kursunu tamamlamig
olmaldir.

(b) Sinav.

MPL tanzimi igin bagvuruda bulunan adaylar, FCL.515 maddesine uygun olarak ATPL(A) sahiplerine ve

¢ok pilotlu tip yetkisine uygun bir teorik bilgi seviyesinde olduklarini sergilemelidir.

FCL.415.A MPL — Uygulamali yetenek

(a) MPL basvurusunda bulunan adaylar, strekli degerlendirilme yontemiyle, bu Talimatin Ek
1.5’inde-ekinde-belirtilen yetkinlik unsurlarinin timinin VFR ve IFR sartlarda ¢ok pilotlu ve ¢ok
motorlu turbin ugaklarda kumandada olan pilot (PF)ve kumandada olmayan pilot (PNF) olarak
yerine getirilmesi igin gerekli becerileri sergilemelidir.

(b)  Egitim kursunun tamamlanmasini miiteakiben aday, bu Talimatin Ek 1.9’unda-say+h-eki belirtildigi
sekilde ilgili usulleri ve manevralari, taninan imtiyazlara uygun bir yetkinlikite gergeklestirme
becerisine sahip oldugunu sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir. Aday, yetenek
testine MPL entegre egitim kursunun ileri safhasinda kullanilan ugak tipinde veya ayni ugak tipini
temsil eden FFS'de girer.
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HAVAYOLU NAKLIYE PiLOTU LiSANSI -ATPL
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.500 ATPL — Asgari yas siniri
Havayolu nakliye pilotu lisansina (ATPL) basvuran aday, en az 21 yasinda olmalidir.
FCL.505  ATPL — imtiyazlar

(a)  ATPL sahibi bir pilotun imtiyazi ilgili kategoride yer alan bir hava araci ile:
(1)  LAPL, PPLve CPL sahibinin tim imtiyazlarini kullanmak;
(2) ticari hava tagimaciligindaki bir hava aracinin sorumlu pilotu (PIC) olarak gérev
yapmaktir.
(b)  ATPL tanzimi igin bagvuruda bulunan adaylar yetenek testinde kullanilan hava araci tip yetkisi
gerekliliklerini yerine getirmis olmalidir.

FCL.515 ATPL — Egitim kursu ve teorik bilgi sinavi
(a)  Kurs.

ATPL bagvurusunda bulunan adaylar, bir ATO tarafindan verilen egitim kursunu tamamlamalidir.
Bu kurs, bu Talimatin Ek 1.3’Unde-ekinde-belirtildigi sekilde entegre egitim kursu veya modiiler
kurs olmalidir.
(b)  Sinav.
Adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun teorik bilgi
diizeyine sahip olduklarini géstermelidir:
(1)  Hava hukuku;
(2)  Hava araci genel bilgisi —Govde/sistemler/motor;
(3) Hava araci genel bilgisi —Ugus aletleri;
(4)  Agirlik ve denge;
(5) Performans;
(6)  Ugus planlama ve izleme;
(7)  insan performansi;
(8) Meteoroloji;
(9)  Genel seyrusefer;
(10) Radyo seyrusefer;
(11) Operasyon usulleri;
(12) Ugus prensipleri;
(13) Haberlegsme.

KISIM 2 — ATPL UCAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — OGnceden MPL sahibi olan pilotlarin imtiyazlarina yonelik kisitlamalar

Onceden sadece MPL sahibi olan bir ATPL(A) sahibi, tek pilotlu operasyonlar ile ilgili olarak
FCL.405.A(b)(2) ve (c)'de_ongorilen gereklilikleri yerine getirmedikge, bu lisansin imtiyazlari gok pilotlu
operasyonlar ile sinirlidir.

FCL.510.A ATPL(A) — On kosullar, tecriibe ve kredilendirme

(a)  On kosullar: ATPL(A) igin basvuran adaylarin:
(1)  MPL'ye; veya
(2) CPL(A)'ya ve ¢cok motorlu ugaklar igin aletli ugus yetkisine (IR) sahip olmalari gerekir. Bu

durumdaadaylarin ayrica MCC egitimi de almis olmalari gerekir.

(b)  Tecribe: ATPL(A) basvurusunda bulunan adaylarin asagida belirtilen asgari ugus siirelerini de
icerecek sekilde, ugakla en az 1500 saat ugus stiresini tamamlamis olmalari gerekir:
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(1)  Ugakla ok pilotlu operasyonlarda 500 saat;
(2) (i) gozetim altinda PIC olarak 500 saat; veya

(i) PIC olarak 250 saat; veya
(iii) 70 saati PIC olarak ve geri kalan kismi da gézetim altinda PIC olarak 250 saat;

(3) 100 saati PIC olarak veya gbzetim altinda PIC olarak 200 saat seyriisefer ugusu;

(4)  Enfazla 30 saati aletli yer siiresi olan 75 saat aletli ugus; ve

(5)  PIC veya ikinci pilot olarak 100 saat gece ugusu.

Yukarida belirtilen 1500 saatlik ugus siiresinin azami 100 saatlik kismi FFS'de veya FNPT'de

tamamlanabilir. Bu 100 saatlik ugus siiresinin en fazla 25 saatlik kismi FNPT'de tamamlanabilir.

(c)  Kredilendirme.

(1)  Farkh hava araci kategorilerinde pilot lisansina sahip adaylar, en fazla asagida belirtilen

ugus sureleri ile kredilendirilir:

(i) TMG'de veya plandrlerde PIC olarak yapilan 30 saatlik ugus;

(i) Helikopterlerde, yukaridaki (b) bendinde 6ngorilen tiim ugus siresi gerekliliklerinin
%50'si.

(2 Ulusal kurallara gore tanzim edilmis ugus mihendisi lisansi sahipleri, ugus miihendisligi
suresinin %50'si ile ve en fazla 250 saate kadar kredilendirilir. S6z konusu bentlerin
herhangi birine karsi verilentoplam kredinin 250 saati agmamasi kosuluyla, bu 250 saat,
(b) fikrasindaki 1500 saat kosuluna karsi ve (b) (1) bendindeki 500 saat kosuluna karsi
kredilendirilir.

{2} (3) FCL.720.A(c) maddesine uygun olarak verilen sinirh tip yetkisine sahip olanlar, bu tip
yetkisinin_imtiyazlarini_kullanirken tamamladiklari ucus saatlerinin _en fazla 250 saate
kadari ile kredilendirilirler.

(d)  Yukaridaki (b) fikrasinda ongorilen tecriibenin ATPL(A) igin gereken yetenek testine
girilmeden 6nce tamamlanmasi gerekir.

FCL.520.A ATPL(A) — Yetenek testi

ATPL bagvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.9’una uygun olarak, ilgili usulleri ve manevralari
¢ok pilotlu bir ugakta IFR sartlar altinda PIC olarak, taninacak imtiyazlara uygun bir yetkinliktlie
gergeklestirme becerisine sahip olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

Bu yetenek testi bir ucakta veya ayni tipteki bir ugagi temsil eden, yeterli vasiflara sahip bir FFS ile
gerceklestirilmelidir.

KISIM 3 — HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER — ATPL(H)

FCL.510.H ATPL(H) — On kosullar, tecriibe ve kredilendirme

ATPL(H) icin basvuran adaylar:
(a)  CPL(H)’ye sahip olmali;
(b)  FCL.735.H maddesine uygun olarak MCC egitimi almis olmali;
(c)  En az asagidakileri icerecek sekilde asgari 1000 saatlik ugus stresini helikopter pilotu olarak
tamamlamis olmahdir:
Ha. helikopterlerde ¢ok pilotlu operasyonlarda 350 saat;
b. (i) PIColarak 250 saat; veya

iii. ¢ok pilotlu helikopterlerde gézetim altinda PIC olarak 250 saat. Bu durumda sorumlu
pilot olarak 100 saatlik ugus siiresi tamamlanana kadar ATPL(H) imtiyazlari sadece ¢ok
pilotlu operasyonlarla sinirlidir;

{3)c._enaz 100 saati sorumlu pilot (PIC) olarak veya gozetim altinda sorumlu pilot (PICUS) olarak

200 saat seyriusefer ugusu;
{4)d.  en fazla 10 saati aletli yer suresi olan 30 saat aletli ugus stresi;
{5ye. _ sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak 100 saat gece ugusu.
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Yukarida belirtilen 1.000 saatlik ugus stiresinin azami 100 saati bir FSTD'de, bu slrenin de azami 25

saati bir FNPT’de tamamlanabilir.

(d)  Ugakla ugus suiresinin azami %50'si, (c) fikrasinda 6ngorilen ugus stresi gerekliliklerine sayilmak
tzere kredilendirilir.

(e)  Yukaridaki (c) fikrasinda 6ngorilen tecriibenin ATPL(H) icin gereken yetenek testine giriimeden
o6nce tamamlanmasi gerekir;

(f)  ATPL(H) basvurusunda bulunan adaylar, FCL.720.H(a)(2)(i) maddesinin sartlarini yerine
getirdiklerinde ve ek olarak FCL.735.H maddesi uyarinca kursun basariyla tamamlanmasi igin
gerekli standardi saglayacak sekilde ATO’da egitim de almiglarsa (b) fikrasindaki gerekliliklerden
tam olarak kredilendirilirler.-igin-tarmkrediahdlar.

FCL.520.H ATPL(H) — Yetenek testi

tamamlamakei=ATPL(H) basvurusunda bulunan adaylar, cok pilotlu bir helikopterde PIC olarak ilgili
usulleri ve manevralari verilen imtiyazlara uygun yetkinlikte icra etme becerisini gostermek Uzere bu
Talimatin Ek 1.9'u uyarinca bir yetenek testinden gecerler.

Bu yetenek testinia bir helikopterle veya ayni tipteki bir helikopteri temsil eden, yeterli vasiflara sahip
bir FFS ile gergeklestirilmelidir.
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ALETLi UGUS YETKISi - IR
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.600 Aletli Ugus Yetkisi (IR) — Genel

FCL.835 maddesinde belirtilenler disinda, ugak, helikopter, hava gemisi veya dikey kalkisli hava araci
ile IFR sartlardaki operasyonlari; yalnizca s6z konusu hava araci kategorisine uygun bir IR yetkisi olan
PPL, CPL, MPL ve ATPL sahipleri gergeklestirebilir. S6z konusu hava araci kategorisine uygun IR yetkisi
mevcut degilse de bu operasyonlar, yalnizca yetenek testi veya ¢ift kumanda ugus egitimi sirasinda
gerceklestirilebilir.

FCL.605 Aletli Ugus Yetkisi (IR) — imtiyazlar

(a)

(b)

IR sahiplerinin imtiyazlari, PBN operasyonlari da dahil olmak tizere, hava araglarini IFR sartlarda

en az agagidaki karar yuksekliklerinde ugurmaktir:

(1) Enaz200 ft (60 m);

(2)  SHT-OPS Ek-5(B6lim-SPA) uyarinca yetkili olmalari halinde 200 fitin (60 metre) altinda.

Kosullar

(1) IR sahipleri, imtiyazlarini bu Talimatin Ek 1.8’inde belirtilen kosullara uygun olarak kullanir.

(2)  Helikopterlerde gok pilotlu operasyonda IR(H) sahibi pilotlar, sorumlu pilot imtiyazlarini
IFR sartlarda kullanabilmek igin, en fazla 30 saati aletli yer stresi olmak tizere en az 70
saatlik aletli sireyi tamamlamalidir.

FCL.610  Aletli Ugus Yetkisi (IR) — On kogullar ve kredilendirme

Aletli ugus yetkisi (IR) igin basvuran adaylar:

(a)

(b)

(c)

Asagidakilere sahip olmalidir:
(1)  ligili hava araci kategorisinde en az PPL; ve

(i) IR yetkileri gece kullanilacaksa, FCL.810 uyarinca gece ugus imtiyazlarina; veya

(ii) Farkli bir hava araci kategorisinde ATPL; veya
(2)  ligili hava araci kategorisinde CPL;
Ugak veya helikopter igin en az 10 saati, hava gemileri igin ise en az 20 saati ilgili hava araci
kategorisinde olmak kosuluyla; ugaklarda, TMG’lerde, helikopterlerde veya hava gemilerinde
sorumlu pilot olarak en az 50 saatlik seyrisefer ugusunu tamamlamis olmahdir.
Sadece helikopterler: ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR veya CPL(H) entegre egitim kursunu
tamamlamis olan adaylar (b) bendinde 6ngorilen gereklilikten muaf tutulurlar.

FCL.615 Aletli Ugus Yetkisi (IR) - Teorik bilgi ve ugus egitimi

(a)

(b)

Kurs

Aletli ugus yetkisi (IR) igin basvuru yapanlar, bir ATO'da teorik bilgi ve ugus egitimi kursunu

tamamlamis olmahidir. Bu kurs:

(1)  Bu Talimatin Ek 1.3’Gne uygun olarak aletli ugus yetkisi (IR) egitimini igeren entegre bir
kurs olmali; veya

(2)  Bu Talimatin Ek 1.6’sina uygun olarak bir moduler kurs olmalidir.

Sinav

Adaylar, asagidaki konularda yapilacak sinavlari basariyla tamamlayarak, uygun teorik bilgi

diizeyine sahip olduklarini géstermelidir:

(1)  Hava hukuku;

(2)  Hava araci genel bilgisi — Ugus aletleri;

(3)  Ugus planlama ve izleme;

(4)  insan performansi;

(5)  Meteoroloji;

(6)  Radyo seyrisefer;
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(7)  Haberlesme.
FCL.620 Aletli Ugus Yetkisi (IR) — Yetenek testi

Aletli ugus yetkisi (IR) bagvurusunda bulunan adaylar, bu Talimatin Ek 1.7’sine uygun olarak, ilgili
usulleri ve manevralari, taninacak imtiyazlara uygun bir yetkinlikle gergeklestirme becerisine sahip
olduklarini sergileyerek yetenek testini basariyla tamamlamalidir.

FCL.625 Aletli Ugus Yetkisi (IR) — Gegerlilik, temdit ve yenileme

(a)  Gegerlilik
IR, 1 yil boyunca gegerli olur.
(b) Temdit:

(1) IR, ilgili hava araci kategorisi igin temdit kriterlerine uyularak, son gegerlilik tarihinden
hemen 6nceki 3 ay iginde temdit edilir.

(2)  Adaylar, temdit gerekliliklerini (1) bendinde belirtilenden daha erken yerine getirmeyi
secerse yeni gegerlilik stresi, yeterlilik kontroli tarihinden itibaren baslar.

(3) IR'nin son gegerlilik tarihinden 6nce bir IR yeterlilik kontroltnun ilgili bolimunu
gecemeyen adaylar, IR imtiyazlarini yalmizca IR yeterlilik kontroliinden gegmislerse
kullanabilirler.

(4) IR temdidi igin basvuru yapanlar, bir EBT operatériinde IR ile ilgili Ek 1.10 uyarinca EBT
uygulamali degerlendirmesini tamamladiklarinda, bu Alt Bolimde istenen yeterlilik
kontroli igin tam olarak kredilendirilirler.

(c) Yenileme:

IR gegerlilik stiresinin sona ermesi durumunda, imtiyazlarini yenileyebilmek igin adayin agagidaki

sartlarin timdnd yerine getirmesi gerekir:

(1) Adayin Ek 1.9 uyarinca yetenek testinin aletli ugus kismini gegebilecek yeterlilik seviyesine
ulagmasi igin tazeleme egitiminin gerekli olup olmadigini belirlemek amaciyla, bu adaylar
asagidaki kuruluslardan birinde degerlendirmeye tabi tutulurlar:

(i) Bir ATO'da;
(ii) Bu tlr bir tazeleme egitimi icin 6zel olarak onaylanmis bir EBT operatoriinde;

(2) (1) bendi uyarinca degerlendirmeyi saglayan kurulus tarafindan gerekli goérilirse
adaylarin bu kurulusta tazeleme egitimini tamamlamasi gerekir;

(3) (1) bendi ve uygunsa (2) bendi hiikiimlerinin yerine getirilmesinden sonra, adaylar ilgili
hava araci kategorisinde Ek 1.9 uyarinca bir yeterlilik kontroliinden geger veya Ek 1.10
uyarinca EBT uygulamali degerlendirmesini tamamlarlar. EBT uygulamali degerlendirmesi,
(2) bendinde belirtilen tazeleme egitimi ile birlestirilebilir;

(4)  Bu Talimatta aksi belirtiimedikge adaylar ilgili sinif veya tip yetkisine sahip olmalidir.

(d)  Eger IR 7 yil igerisinde temdit edilmemis veya yenilenmemis ise, IR sahibi pilotun IR teorik bilgi
sinavini ve yetenek testini yeniden gegmesi gerekir.

(e)  Chicago Konvansiyonu Ek 1 uyarinca tglinct bir tlke tarafindan tanzim edilen pilot lisansinda
gegcerli IR'ye sahip olanlar, bu Talimat uyarinca tanzim edilen lisanslarda yer alan IR imtiyazlarini
yenilerken, (c)(1), (c)(2) ve (d) bentlerinde belirtilen gerekliliklerden muaf tutulur.

(f)  (c)(3) bendinde belirtilen yeterlilik kontrold, ilgili sinif veya tip yetkisinin yenilenmesi igin yapilan
yeterlilik kontroliiyle birlestirilebilir.

KISIM 2 — UCAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.620.A IR(A) — Yetenek Testi

(a)  Cok motorlu IR(A) igin yetenek testi gok motorlu bir ugakta yapilir. Tek motorlu IR(A) igin test tek
motorlu bir ugakta yapilir. Cok motorlu merkez hatti itisli ugaklar, bu fikranin amaglan
dogrultusunda tek motorlu ugak olarak kabul edilir.

(b)  Cok motorlu IR(A) igin yetenek testini, sinif yetkisi gerektiren tek pilotlu gok motorlu bir ugakta
tamamlamis olan adaylara, sahip olduklari tek motorlu ugak sinifi veya tipi icin de tek motorlu
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IR(A) verilir.
FCL.625.A IR(A) — Temdit

(a) Temdit: IR(A) temdidi igin bagvuran adaylarin:

(1) IR temdidi ilgili sinif veya tip yetkisinin yenilenmesi ile birlestirilmedigi stirece, ilgili sinif
veya tip yetkisine sahip olmaldir,

(2) IR temdidi, bir sinif veya tip yetkisinin temdidiyle birlestirilmisse Ek 1.9 uyarinca bir
yeterlilik kontroliinden ge¢gmeli veya Ek 1.10 uyarinca EBT uygulamali degerlendirmesini
tamamlamalidir;

(3)  bir sinif veya tip yetkisinin temdidi ile birlestiriimediginde ise:

(i) Tek pilotlu ugaklar igin, bu Talimatin Ek 1.9 ekinde agiklanan yeterlilik kontroliinin 3b
kismini ve 1nci kismin amaglanan ugus ile ilgili bolimlerini;

(i) Cok motorlu ugaklar igin, bu Talimatin Ek 1.9’una uygun olarak tek pilotlu ugak
yeterlilik kontroliiniin  6nci kismindaki uguslari sadece aletleri referans alarak
tamamlamalari gerekir.

(4) (3) bendine gore gerceklestirilen temditte, ilgili ugak sinifini veya tipini temsil eden bir
FNPT Il veya FFS kullanilabilir ancak IR(A) temdidine yonelik birbirini izleyen iki yeterlilik
kontroliinden en az birisi ugakta yapilir.

(b)  Capraz kredilendirme, bu Talimatin Ek 1.8’i dogrultusunda uygulanir.

KISIM 3 — HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.625.H IR(H) — Temdit

(a)  IR(H) aletli ugus yetkisi temdidi igin:
(1) IR temdidi, tip yetkisinin yenilenmesiyle birlestiriimedikge, aday ilgili tip yetkisine sahip
olmalidir;
(2) IR temdidi, bir tip yetkisinin temdidi ile birlestirilirse, ilgili helikopter tipi i¢in bu Talimatin
Ek 1.9’una uygun olarak bir yeterlilik kontroliinden gegmelidir;
(3) IR temdidi, bir tip yetkisinin temdidi ile birlestirilmezse, ilgili helikopter tipi igin bu
Talimatin Ek 1.9’una uygun yapilan yeterlilik kontroliine ait Kisim 1’in ilgili bolimlerini ve
Kisim 5’i tamamlamalidirlar.
(b)  Bir IR(H)'nin temdidi igin birbirini izleyen iki yeterlilik kontroliinden en az birisinin bir
helikopterde yapilmasi kosuluyla, (a)(3) bendi uyarinca yeterlilik kontrolii igin FTD 2/3 veya ilgili

helikopter tipini temsil eden bir FFS kullanilabilir.
(c)  Capraz kredilendirme, bu Talimatin Ek 1.8’i dogrultusunda saglanir.

FCL.630.H Aletli Ugus Yetkisi IR(H) — Tek motorlu helikopter i¢in taninan imtiyazlarin ¢ok
motorlu helikopterleri de kapsayacak sekilde genigletilmesi

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtiimedigi siurece, IR(H)
imtiyazlarini bagka helikopter tiplerini kapsayacak sekilde genisletmek isteyen IR(H) sahipleri, ilgili tip
yetkisi egitim kursuna ek olarak, ilgili tipe iliskin 2 saatlik ugus egitimini bir ATO’da sadece aletlere
bakarak IFR sartlarda tamamlamalidir. Bu egitim IFR operasyonu igin ilgili tipi uygun sekilde temsil eden
FFS’de veya FTD’de yapilabilir.

KISIM 4 — HAVA GEMISi KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.620.As IR(As) — Yetenek Testi

Cok motorlu bir IR(As) igin yetenek testi, cok motorlu bir hava gemisinde yapilir. Tek motorlu bir IR(As)
icin test, tek motorlu bir hava gemisinde yapilir.

FCL.625.As Aletli ugus Yetkisi IR(As) — Temdit

IR(As) yetkisinin temdidi igin basvuran adaylarin:

(a)  Tip yetkisinin temdidi ile birlestirildiginde, ilgili hava gemisi tipi i¢in, bu Talimatin Ek 1.9’u
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uyarinca bir yeterlilik kontroliini tamamlamalari gerekir;

(b)  Tip yetkisinin temdidi ile birlestiriimedigi takdirde ise, bu Talimatin Ek 1.9 eki uyarinca hava
gemileri igin ongodrilen vyeterlilik testinin 5. kismi ve 1. kisminin amaglanan ugus ile ilgili
béltimlerini tamamlamalari gerekir. Bu baglamda bir FTD 2/3 veya ilgili hava gemisi tipini temsil

eden FFS kullanilabilecek olmakla birlikte, aletli ugus yetkisi (IR(A)) temdidine yonelik birbirini
izleyen iki yeterlilik kontroliinden en az birisi hava gemisinde yapilr.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
04/09/2024 016 00/00/0000 41



fo“ G'fr
'-..\'* ,.-—r"‘
v

%gct

ALT BOLUM H

OF

SINIF VE TiP YETKILERI
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL.700 Sinif veya tip yetkilerinin gerektigi durumlar

(a)  Pilot lisansi sahipleri, asagida belirtilen durumlar haricinde, gegerli ve uygun bir sinif veya tip
yetkisine sahip olmadiklari miiddetge bir hava aracinda pilotluk yapamazlar.
(1)  LAPL imtiyazlari kullaniliyorsa;
(2)  sinif veya tip yetkisinin yenilenmesi igin yetenek testleri veya yeterlilik kontrollerinden

gegiliyorsa;

(3)  ugus egitimi aliniyorsa;
(4) FCL.820 maddesi uyarinca tanzim edilmis bir ugus testi yetkisine sahiplerse.

(b) (a) fikrasi hukimlerine bakilmaksizin, Genel Miuddrlik, yeni hava araci tiplerinde veya
modifikasyonlarinda ugus yapacak pilotlara bu uguslari gergeklestirmelerine izin veren 6zel bir
yetki tanzim edebilir. Bu yetkilendirme, sadece s6z konusu 6zel uguslarda gegerlidir.

FCL.705 Sinif veya tip yetkisi sahiplerinin imtiyazlari

Sinif veya tip yetkisi sahiplerinin imtiyazlari, yetkide belirtilen sinifta veya tipteki hava araglarinda pilot
olarak ugmaktir.

FCL.710 Sinif ve tip yetkileri — varyantlar

(a) Bir_hava araci sinifinda veya tipinde mevcut imtiyazlarini, ilgili hava aracinin baska bir

varyantina genisletmek veya FCL.710(d)(1) maddesi kapsaminda bu ayricaliklari siirdiirmek icin
pilotlar fark egitimi (difference) veya tanima egitimini (familiarisation) tamamlamalidir. Bir sinif
veya tip yetkisi kapsamindaki varyantlar s6z konusu oldugunda, fark egitimi veya tanima egitimi,
SHT- 21’e uygun olarak belirlenen operasyonel uygunluk verilerinde tanimlanan ilgili unsurlari
icermelidir.

SEP ucak sinif yetkisinin, baska bir motor tipine sahip bir varyanta genisletilmesi durumunda,

fark egitimi cift kumanda ucus egitimi ve teorik bilgi egitimi seklinde olmaldir ve bu motor tipi

ve ilgili ucak sistemlerine iliskin olarak en az asagidaki konulari icermelidir:

(1) Ucak genel bilgisi;

(2) Operasyon usulleri;

(3) Ugus performansi ve planlamasi.

&)

(b)  Fark egitimi agagidakilerden herhangi birinde yapilr:

(1) bir ATO'da;

(2) SHT-DTO DTO.GEN.110 maddesinin (a)(1)(c) ve (a)(2)(c) alt bentlerinde belirtilen hava
araglari igin bir DTO’da;

(3) ilgili sinif veya tipe yonelik olarak onayli bir fark egitim programi sunan bi+AQOC sahibi_bir
isletmede.
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ir(b) fikrasinda belirtilen gereklilige
bakilmaksizin, asagidaki ucaklar icin fark egitimi, SHT-21’e uygun olarak belirlenen operasyonel
uygunluk verilerinde aksi belirtiimedikce, uygun niteliklere sahip bir 6gretmen tarafindan
yapilabilir:

(1) Sinif yetkisi gerektiren ucaklar:

(i) TMG’ler;

(i) SEP ucaklar;

(iii) MEP ucaklar;

(iv) Kompleks veya yiiksek performansli olanlar haric SET ucaklar;

{e} (2){2)}-Azami kalkis agirhgi 3.175 kg'i gecmeyen tek motorlu helikopterler.
(d) Bu maddeye uygun olarak sinif veya tip yetkisi kapsaminda imtiyazlarini baska bir varyanta
genisletmis, ancak son 2 yil icinde o varyantta ucmamis pilotlar, bu varyantin imtiyazlarini
kullanmadan &nce asagidakilerden birini tamamlamalidir:
(1) (a) ve (b) fikralarina veya uygunsa (c) fikrasina gore ilave fark egitimi;
(2) bir yeterlilik kontroli;

3) farkli motor tipine sahip SEP sinif yetkisi kapsamindaki bir varyant icin, FCL.740.A(b)(1)(ii)(C)

maddesine gore tazeleme egitimi.

te)

(da) FCL.710(d) maddesi, ayni tip motora sahip TMG sinif yetkisi kapsamindaki varyantlar ve SEP

sinif yetkisi kapsamindaki varyantlar icin uygulanmayacaktir.

(e)

Fark egitimi veya yeterlilik kontroll, pilotlarin ugus kayit defterine veya muadil bir kayit
dokiimanina islenir ve 6gretmen veya kontrol pilotu tarafindan imzalanir.

FCL.725 Sinif ve tip yetkisi tanzimine iligkin gereklilikler

(b)

Egitim kursu. Sinif veya tip yetkisi icin basvuruda bulunan bir kisi, bir ATO'da egitim kursunu

tamamlamalidir. SHT-DTO Talimatinin DTO.GEN.110(a)(2)(c) maddesinde belirtilen, yiksek

performanslh olmayan SEP ucak sinif yetkisi, TMG sinif yetkisi veya helikopterler icin tek motorlu

tip vetkisi basvurusunda bulunan bir kisi, egitimi bir DTO'da tamamlayabilir. Tip yetkisi egitim
kursu, SHT-21'e gore belirlenen operasyonel uygunluk verilerinde tanimlanan ilgili tip icin
zorunlu egitim konularini icermelidir.

Teorik bilgi sinavi: Bir sinif veya tip yetkisi icin basvuruda bulunan adaylarin, ilgili siniftaki veya

tipteki hava aracinin emniyetli sekildeistetimi—opere edilebilmesi igin gereken teorik bilgi

dizeyine sahip olduklarini gsterebitmek amaci ile, bir ATO tarafindan diizenlenen’da teorik bilgi
sinavini basariyla gegrmeleri-tamamlamalari gerekir.

(1) Cok pilotlu hava araglan igin, teorik bilgi sinavinin yazili olarak yapilmasi ve kurs
mifredatindaki temel konulara uygun bir sekilde dagitilmis ¢coktan se¢meli en az 100
sorudan olusmasi gerekir.

(2)  Tek pilotlu ve gok motorlu hava araglari igin, teorik bilgi sinavinin yazili olarak yapilmasi
ve goktan segmeli soru sayisinin hava aracinin karmagiklik dizeyine gore belirlenmesi
gerekir.

(3) Tek motorlu hava araglari igin teorik bilgi sinavi, kontrol pilotu tarafindan yetenek testi
sirasinda sozli olarak yapilir.

(4)  Yuksek performansh olarak siniflandirilmig tek pilotlu ugaklar igin, teorik bilgi sinavinin
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yazih olarak yapilmasi ve kurs mifredatindaki temel konulara uygun bir sekilde dagitiimis
coktan segmeli en az 100_sorudan olugmasi gerekir.

(5)  Tek pilotlu tek motorlu ve tek pilotlu gok motorlu ugaklar (deniz) igin, teorik bilgi sinavinin
yazih olarak yapilmasi ve ¢oktan se¢gmeli en az 30 sorudan olugsmasi gerekir.

(c)  Yetenek testi: Bir sinif veya tip yetkisi igin basvuruda bulunan adaylarin ilgili siniftaki veya tipteki
hava aracinin emniyetli bir-sekilde istetimi-opere edilebilmesi igin gerekli-gereken beceriye sahip
olduklarinisahip-elduklarin-gostererek-gostermek lizere bu Talimatin Ek 1.9’una uygun olarak
bir yetenek testini basariyla geemeleri-tamamlamalari gerekir.

Aday yetenek testini, sinif veya tip yetkisi_kursunun baslangicini miteakip 6 ay icerisinde ve sinif
veya tip yetkisi basvuru tarihi 6ncesindeki 6 ay icerisinde gegmelidir.

{e}—Tekpilotluve cokpilothu-operasyonlar

(d) Tek ve cok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu ucaklar — tip yetkileri

(1) Tek pilotlu ucaklar icin tip yetkisi sahiplerinin imtiyazlari, ucaklari tek pilotlu operasyonlarda ve cok
pilotlu operasyonlarda ucurmaktir. Ancak, bu imtiyazlari belirli bir operasyon tiiriine yonelik kullanabilmeleri
icin asagidaki tum kosullari saglamalari gerekmektedir:

(i) SHT-21 uyarinca belirlenen operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtiimedikce, Ek 1.9'a uygun
olarak ilgili ucak tipinde bu operasyon tiiriine ydnelik ucus egitimini basariyla tamamlamis olmalari. Bu
operasyon tiiriine yonelik ucus egitimi, ya bir ATO'da yapilan ilk tip yetkisi egitim kursuna dahil edilir ya da ilk
tip yetkisinin tanziminden sonra asagidakilerden birinde ilave egitim seklinde gerceklestirilir:

(A) bir ATO'da;

(B) SHT-OPS Ek 3 kapsaminda olup onay veya beyan temelinde bu egitimi verme yetkisine sahip

bir organizasyonda.

(i) bir yetenek testi veya yeterlilik kontrolini basariyla tamamlamis olmalari:

(A) tek pilotlu operasyonlar icin asagidaki usullerden biriyle:
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(1) tek pilotlu operasyonlarda;
(2) Ek 1.9'da belirtilen tek pilotlu operasyonlara yénelik ek gerekliliklerle birlikte cok
pilotlu operasyonlarda;
(B) cok pilotlu operasyonlar icin, cok pilotlu operasyonlarda.
(iii) Ek olarak, tek pilotlu ucaklarda cok pilotlu operasyonlar icin:
(A) asagidaki maddelerde belirtilen gereklilikleri saglamalari:
(1) FCL.720.A(b)(4) veya FCL.720.H(a)(2) maddesi;
(2) FCL.725(d)(1)(i) maddesine uygun olarak cok pilotlu operasyonlar icin ucus
egitimine baslamadan 6nce, tek pilotlu ucaklara yonelik FCL.720.A(b)(5) maddesi;
(B) imtiyazlarini yalnizca SHT-OPS Ek 3’e tabi olan bir organizasyonda kullanmalari.

(2) Tek pilotlu ucaklar icin ilk defa tip yetkisi basvurusunda bulunan adaylar, ucus egitimini ve yetenek testini
yalnizca cok pilotlu operasyonlarda tamamladiklarinda, tip yetkisi cok pilotlu operasyonlara yonelik bir
kisitlama ile verilecektir. Bu kisitlama, adaylar Ek 1.9'a uygun olarak, tek pilotlu operasyonlar icin gerekli
unsurlari_iceren ilave egitim ve yeterlilik kontrolini tamamladiklarinda kaldirlacaktir. Diger durumlarda,
operasyon bicimi lisansa islenmeyecektir.
(da) Tek ve cok pilotlu operasyonlar — ucak sinif yetkileri
Tek pilotlu ucaklar icin sinif yetkisi sahiplerinin imtiyazlari, asagidaki sartlari saglamalari kosuluyla,
ucagi cok pilotlu operasyonlarda ucurmaktir:
(1) Asagida belirtilen gerekliliklere uymalari:
(i) FCL.720.A(b)(4) maddesi;
(ii) FCL.725(da)(2) maddesine uygun olarak cok pilotlu operasyonlar icin ugus
egitimine baslamadan 6nce FCL.720.A(b)(5) maddesi;
(2) ilgili_ucak sinifinda cok pilotlu operasyonlar icin ucus egitimini_tamamlamis ve
FCL.725(d)(1)(i) maddesinde belirtilen bir organizasyonda, Ek 1.9'un B&lim B, 5(g) maddesine
uygun olarak yeterlilik kontrolinden ge¢mis olmalari;
(3) imtiyazlarini yalnizca SHT-OPS Ek 3’e tabi olan bir organizasyonda kullanmalari.
Tek pilotlu ucak sinifinda ¢ok pilotlu operasyonlara yonelik ilave imtiyazlar lisansa islenmeyecektir.

(db) Tek pilotlu ucak sinifi veya tip yetkisine yonelik bir yetenek testi veya yeterlilik kontroli asagidaki
usullerden birinde gerceklestirildiginde, bu yetenek testi veya yeterlilik kontroltniin yapildigi operasyon sekli
adayin ucus kayit defterine kaydedilecek ve kontrol pilotu tarafindan imzalanacaktir:

1) cok pilotlu operasyonlar;

(2) tek pilotlu ve cok pilotlu operasyonlar.

e

{e}(e) Yukaridaki bentlerin hukiimlerine bakilmaksizin, FCL.820 uyarinca tanzim edilmis bir test ugus
yetkisine sahip olan ve bir hava araci tipinin gelistiriimesine, sertifikasyonuna veya uretimine
iliskin ugus testlerinde gorev alan ve s6z konusu hava araci tipinin test uguslarinda toplam 50
saatlik ugus siiresini veya sorumlu pilot olarak 10 saatlik ugus sliresini tamamlamis olan pilotlar,
bu Alt Bolimde s6z konusu hava araci kategorisi igin 6ngoriilen tecriibe gerekliliklerini ve
onkosullari karsilamalari kosuluyla ilgili tip yetkisi tanzimi igin miracaatta bulunabilirler.

{e}(f) SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis olan SPL lisansinda TMG imtiyazi da bulunan TMG sinif
yetkisi basvuru sahipleri (a), (b) ve (c) fikralarindaki gerekliliklerin tamamindan kredilendirilirler.

FCL.740 Sinif ve tip yetkilerinin gegerlilik siiresi ve yenilenmesi

(a)  Gegerlilik

0SD'de aksi yonde bir hiikim bulunmadigi middetge; tek pilotlu tek motorlu sinif yetkileri
gegcerlilik stiresi 2 yil, diger sinif ve tip yetkilerinin gegerlilik stiresi 1 yildir. Pilotlarin, FCL.740.A,
FCL.740.H, FCL.740.PL ve FCL.740.As maddelerinde belirtilen temdit gerekliliklerini daha erken
yerine getirmeyi tercih etmeleri halinde, yeni gegerlilik suresi, yeterlilik kontrolii tarihinden
itibaren baslar.

Bir sinif veya tip yetkisinin temdidi igin basvuru yapanlar, Ek 1.10 uyarinca EBT uygulamali
degerlendirmesini ilgili sinif veya tip yetkisi i¢in EBT uygulayan bir operatorde
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tamamladiklarinda, bu Alt Bolimde gerekli gorilen vyeterlilik kontrolinden tam olarak
kredilendirilirler.

(b)  Yenileme
Bir sinif veya tip yetkisinin yenilenmesi icin, adaylar asagidakilerin tamamini yerine getirmelidir:

tutulur:Basvuru sahibinin hava aracini givenli bir sekilde kullanabilecek yeterlilik seviyesine
ulasmasi icin tazeleme egitiminin gerekli olup olmadigini belirlemek amaciyla,
asagidakilerden birinde bir degerlendirmeye tabi tutulur:

(i) bir ATO'da;

(i) o o ;

gecerliligi sona eren yetki yuksek performansli olmayan SEP
ucak sinif vyetkisi, TMG sinif derecesi veya Ek VIll'in
DTO.GEN.110(a)(2)(c) maddesinde belirtilen helikopter tek
motorlu bir tip yetkisi ile ilgiliyse bir DTO'da veya bir ATO'da;

(ii)

aya otorlupiste vetkisi-veya G v g e-birDTO’da;

birATO da-veya-bir-ogretmentebirikte;yetkinin gecerliliginin tizerinden en fazla 3 yil

gecmisse ve yetki, yiksek performansli olmayan SEP ucak sinif yetkisi veya TMG sinif
yetkisiyle ilgiliyse, bir DTO’da, bir ATO’da veya bir 6gretmenle birlikte;
(iv) bu tlr bir tazeleme egitimi igin 6zel olarak onaylanmis bir EBT operatoriinde;

(2) (1) fikrasi uyarinca degerlendirmeyi saglayan kurutus-organizasyon veya 6gretmen tarafindan
gerekli gorilirse tazeleme egitimi, o kurulusta-organizasyonda veya o 6gretmenle birlikte
tamamlanmalidir;

(3) (1) fikrasi ve ilgiliyse (2) fikrasi sartlari yerine getirildikten sonra, Ek 1.9 uyarinca bir yeterlilik
kontroltinden gegilir veya Ek 1.10 uyarinca EBT uygulamali degerlendirmesi tamamlanir. EBT
uygulamali degerlendirmesi, (2) fikrasinda belirtilen tazeleme egitimi ile birlestirilebilir;

(b)(1), (b)(2) ve (b)(3) bentlerinin hiikiimlerine bakilmaksizin, FCL.820 maddesine uygun olarak
dizenlenmis veus-test ucusui yetkisine sahip olan, bir hava araci tipi igin gelistirme, sertifikasyon
veya Uretim ugus testlerinde yer alan ve basvuru tarihinden 6nceki yil icinde s6z konusu tiple
toplam 50 saat ugus slresini veya ilgili test uguslarinda PIC olarak 10 saat ugus siresini
tamamlamis olan pilotlar, ilgili tip yetkisinin temdidi veya yenilenmesi igin bagvuruda bulunma
hakkina sahip olurlar.

{e}(c) Bir isleticinin EBT programindan, s6z konusu EBT programi uyarinca kabul edilebilir bir yetkinlik
seviyesi gbsteremeyerek basarisiz olup isletmeden ayrilan pilotlar, agsagidakilerden birini yerine
getirene kadar s6z konusu tip yetkisinin imtiyazlarini kullanamazlar:

(1)  Ek 1.10 uyarinca EBT uygulamali degerlendirmesini tamamlamis olmak;

(2) ilgisine gore FCL.625(c)(3) maddesi veya FCL.740(b)(3) maddesi uyarinca bir yeterlilik
kontroliinden gegmis olmak. Boyle bir durumda, FCL.625(b)(4) maddesi ve FCL.740(a)(2)
maddesi gegerli degildir.

KISIM 2 — UCAK KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER
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FCL.720.A Sinif veya tip yetkilerinin tanzimine yonelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar —
ugaklar

SHT-21’e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hikim
bulunmadigi middetge, sinif veya tip yetkisi tanzimi igin miracaatta bulunan adaylar, asagidaki
tecriibe gerekliliklerini ve dnkosullari karsilamalidir:

(a)

(b)

Tek pilotlu ugaklar

{3}(1) tek pilotlu gok motorlu ugaklar igin
tek pilotlu ok motorlu ugaklarda ilk defa sinif veya tip yetkisi alacak adaylar, ugaklarda en
az 70 saat PIC olarak ugmus olmalidir.
{4}(2) kompleks olmayan tek pilotlu yiksek performansli ugaklar igin
yiiksek performansli olarak siniflandirilan tek pilotlu ugaklarda sinif veya tip yetkisi alacak
adaylar, ugus egitimine baglamadan 6nce:
(i) 70 saati ugaklarda PIC olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, en az 200 saat toplam
ugus tecriibesine sahip olmali; ve
(ii) asagidaki sartlardan bir tanesini yerine getirmelidirler:
(A) bir ATO’da ilave teorik bilgi kursunu basariyla tamamladigini gosteren sertifikaya
sahip olmak; veya
(B) bu Talimat’a uygun olarak ATPL(A) teorik bilgi sinavlarindan gegmis olmak.
{5}(3) tek pilotlu yuksek performansl kompleks ugaklar igin
yuksek performansh olarak siniflandirilan tek pilotlu kompleks ugaklarda tip yetkisi alacak
adaylar (2) bendinde 6ngoriilen gerekliliklere ilaveten asagidakilerin timiini de yerine
getirmelidir:
(i)  Alt Bolum G’de belirtildigi gibi bir tek motorlu veya ¢ok motorlu IR(A) sahibi olmali
veya bu yetkiye ge¢miste sahip olmus olmalidirlar;
(ii) tip yetkisinin ilk kez tanzimi igin, tip yetkisi egitim kursuna baslamadan 6nce, (b)(5)
bendindeki gereklilikleri karsilamalidirlar.
Cok pilotlu ugaklarda ilk defa tip yetkisi alacak adaylar, halihazirda bir MPL egitim kursuna devam
eden bir 6grenci pilot olmali veya tip yetkisi egitim kursuna baglamadan 6nce asagidaki sartlari
yerine getirmelidirler:
(1)  ugaklarda PIC olarak en az 70 saatlik ugus tecriibesine sahip olmak;
(2)  ¢ok motorlu bir IR(A) sahibi olmak veya bu yetkiye ge¢cmiste sahip olmus olmak;
(3)  bu Talimat uyarinca ATPL(A) teorik bilgi sinavlarindan gegmis olmak;
(4) tip yetkisi kursunun bir MCC kursu ile birlestirildigi durumlar haricinde:
(i) ugaklarda MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren sertifikaya sahip olmak;
veya
(ii) helikopterlerde MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren sertifikaya sahip
olmak ve ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatten fazla ugus tecribesine
sahip olmak; veya
(iii) ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 500 saat tecriibeye sahip olmak; veya
(iv) ilgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda gok pilotlu olarak yapilan ticari hava
tasimaciligi operasyonlarinda tek pilotlu gok motorlu ugaklarda pilot olarak en az 500
saat tecriibeye sahip olmak; ve
(5) Asagidaki sartlardan herhangi bir tanesini yerine getirmemislerse FCL.745.A maddesinde
belirtilen egitim kursunu tamamlamis olmak:
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tamamlamis—elmak;(i) Onceki 3 il icerisinde, SHT-OPS Ek 3 uyarinca egitim ve
kontroli tamamlamis olmak;
a9y (i) FCL.915(e)(1)(ii) maddesinde belirtilen egitimi tamamlamis olmak.

7

(c) FCL.720.A(b) maddesine bakilmaksizin, Ek 1.9, Bolim B, 6(i) maddesini karsilayan basvuru

sahiplerine, FCL.720.A(b) maddesine uygun olarak diger iki pilotun tip yetkisine sahip olmasi
kosuluyla, Ucus Seviyesi 200 lzerinde seyir safhasi ikinci pilotu olarak gérev yapmalarina olanak
taniyan, cok pilotlu bir ucak icin tahditli imtiyazlari olan bir tip yetkisi verilecektir. Tahditi
kaldirmak icin basvuru sahipleri asagidaki tiim kosullari yerine getirmelidir:

1) Bir ATO'da tahditi kaldirmak icin egitim ihtiyaclarinin belirlenecegi bir
degerlendirmeden gecmek;

(2) 1. bentte belirtilen degerlendirmeye dayanarak, bu ATO'da, ucagi emniyetli sekilde
kullanacak seviyeye ulasmalarini saglayacak egitimi tamamlamak;

(3) 2. bentte belirtilen egitimi tamamladiktan sonra, Ek 1.9'a uygun olarak yetenek testini
basariyla tamamlamak;

(4) 3. bentte belirtilen yetenek testini tamamladiktan sonra asagidaki kosullardan birini

yerine getirmek:

(i) FCL.730.A maddesinde belirtilen deneyim gereksinimlerini karsilamalari kosuluyla SHT-OPS Ek
3 gerekliliklerine uymak;

(i) Kalkis, inis ve pas gecme manevralarini iceren ucus egitimini hava aracinda tamamlamak.

(d)  OSD'de 6ngorilmesi halinde, bir tip yetkisinin imtiyazlarinin kullanimi, baslangigta bir 6gretmen
gozetiminde yapilacak uguslar ile sinirlandirilabilir. G6zetim altinda yapilan ugus stiresi pilotun
ucus kayit defterine veya muadil kayit dokiimanina islenir ve 6gretmen tarafindan imzalanir.
Pilot, OSD’de 6ngorilen, gozetim altinda ugus saatlerinin tamamlandigini belgelediginde bu
tahdit kaldirihr.

FCL.725.A Sinif veya tip yetkilerinin tanzimine yonelik teorik bilgi ve ugus egitimi — ugaklar

SHT-21"e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi 6ngériilmedikge:
(a)  Tek pilotlu gok motorlu ugaklar:

(1)  Tek pilotlu gok motorlu sinif yetkisi teorik bilgi kursu, ok motorlu ugak operasyonlarinda
en az 7 saatlik egitimi icermelidir.

(2)  Tek pilotlu gok motorlu bir sinif veya tip yetkisine yonelik ugus egitimi kursu, gok motorlu
ugaklarda normal kosullar altinda en az 2 saat 30 dakika ¢ift kumanda ugus egitimini ve
motor arizasi usulleri ve asimetrik ugus tekniklerinde en az 3 saat 30 dakika ¢ift kumanda
egitimini icermelidir.

(b)  Tek pilotlu ugaklar (deniz) igin:

(1) Tek pilotlu ugak (deniz) yetkileri egitim kursu, teorik bilgi egitimini ve ugus egitimini
icermelidir; ve

(2)  Tek pilotlu ugak (deniz) sinif veya tip yetkisi egitim kursu, adayin ayni sinif veya tip
yetkisinin kara versiyonuna sahip olmasi durumunda, en az 8 saatlik ¢ift kumanda ugus
egitimini, adayin s6z konusu yetkiye sahip olmamasi durumunda ise en az 10 saatlik ¢ift
kumanda ugus egitimini icermelidir.

!C Iek—p{t_ by pererman e

{e}—Tek pilotlu yiksek performansl olmayan kompleks hava araclari, tek pilotlu yiksek performansh
kompleks hava araclari ve cok pilotlu hava aragclari icin egitim kurslari, ilgili sinif veya tipe 6zgi
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UPRT teorik bilgi ve ucus egitimini icermelidir. Ucus egitiminde Ek 1.9'un Bélim A Madde 18'ine
uygun olarak FSTD kullanilabilir.

FCL.730.A Sadece simiilatérde yapilacak tip yetkisi egitimi (ZFTT) kursu alacak pilotlara mahsus

(a)

(b)

gereklilikler — Ugaklar

ZFTT kursuna tabi olan pilot, CS-25 standartlarina veya muadili bir ugusa elverislilik
regilasyonuna uygun bir sekilde sertifikalandiriimis ¢ok pilotlu turbo-jet ugakta veya
sertifikalandiriimis azami kalkis agirlhig1 en az 10 ton olan veya 19’dan fazla onaylanmis yolcu
koltuk konfiglirasyonuna sahip olan ¢ok pilotlu bir turbo-prop ugakta en az asagidakileri
tamamlamis olmalidir:

(1) Egitimin CG, C veya gecici C seviyesinde sertifikalandirilmis bir FFS’te yapilmasi halinde:

(i) Seyir safhasi ikinci pilotlar icin 1500 saat ucus;
(i) Diger tim durumlarda 1500 saat ucus veya 250 rota se

ktord.

7.

(2) Eger kurs sirasinda DG veya D seviyesine nitelikli bir Tam Ucus Similatoria (FFS)
kullaniliyorsa:
(i) Seyir safhasi ikinci pilotlar icin 750 saat ucus;
(i) Diger tim durumlarda 500 saat ucus veya 100 rota sektori.
2
Bir pilot turbo-prop ugaktan turbo-jet ugaga veya turbo-jet ugaktan turbo-prop ucaga gegerken,
similatorde ilave egitim tamamlamalidir.

FCL.735.A  Ugus ekibi isbirligi(MCC) egitimi — ucaklar

(a)

(b)
(c)

(d)

MCC egitim kursu en az asagidakileri igermelidir:

(1) 25 saat teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve

(2) 20 saat pratik MCC egitimi, ATP entegre kursu alan 6grenci pilotlar igin ise 15 saat pratik
MCC egitimi.

Egitimde FNPT Il MCC veya FFS kullaniimalidir. Egitim MCC gerektiren ilk tip yetkisi egitimi ile

birlestirildigi durumda MCC ve tip yetkisi egitimi igin ayni FFS kullanilmasi halinde, pratik MCC

egitimi 10 saate kadar dusurulebilir.

MCC egitim kursu 6 ay igerisinde bir ATO'da tamamlanir.

MCC kursunun bir tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun

tamamlayan adaylara tamamlama sertifikasi verilir.

MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar (a)(1) bendinde

ongorilen gereklilikten muaf tutulur.

FCL.740.A Sinif ve tip yetkilerinin temdidi — ugaklar

(a)

Cok motorlu sinif yetkilerinin ve tip yetkilerinin temdidi igin aday:

(1)  yetkinin son gegerlilik tarihinden 6nceki Ug ay igerisinde ilgili ugak tipi veya sinifinda veya
ilgili ugak tipini veya sinifini temsil eden bir FSTD'de, Ek 1.9 geregince bir yeterlilik
kontroliinden geger veya Ek 1.10 uyarinca bir EBT pratik degerlendirmesini tamamlar; ve

(2)  yetkinin gegerlilik suresi icinde en az asagidakileri tamamlar:

(i) ilgili ugak tipinde veya sinifinda, pilot olarak en az 10 sektor ugus; veya

(i) ilgili ucak tipinde veya sinifinda veya bunlari temsil eden FFS’te bir kontrol pilotu ile
birlikte pilotolarak en az 1 sektor ugus tamamlamis olmalidir. Bu sektér yeterlilik
kontroli sirasinda ugulabilir.

(3) ilgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda onaylanmig bir ticari hava tasimaciligi
isletmesinde galisan bir pilot, sinif veya tip yetkisinin temdidi i¢in gerceklestirilen yeterlilik
kontrolii ile birlestirilen operator yeterlilik testinden gegmesi halinde (2)nci bentte
ongorilen gereklilikten muaf tutulur.
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(4)  BIR veya IR(A) yetkisine sahip olunmasi durumunda bu yetkilerin temdidi sinif veya tip
yetkisinin temdidi igin yapilan yeterlilik kontroli ile birlestirilebilir.
(b)  Tek pilotlu tek motorlu sinif yetkilerinin temdidi:

SEP ucak sinif

ucak sinif yetkileri ve TMG sinif yetkileri.

yetkilerinin veya TMG sinif yetkilerinin temditi icin basvuru sahipleri:

(i) so6z konusu yetkinin son gegerlilik tarihinden 6nceki tig ay igerisinde, bir kontrol pilotu
ile bu Talimatin Ek 1.9’una uygun olarak ilgili sinifta yeterlilik kontrolinden
gecmelidir; veya

veustan-muaf tutulurlar:
(i) yetkinin son gecerlilik tarihinden onceki 12 ay icerisinde, ilgili sinifta asagidakileri

iceren 12 ucus saatini tamamlamahdir:

A) 6 saat PIC olarak;

(B) 12 kalkis ve 12 inis;

(C) Basvuru sahibinin hava aracini emniyetli bir sekilde kullanma ve normal, anormal
ve_acil durum usullerini_uygulama konusundaki yetkinligini tazelemesine
olanak taniyan ucus hareketlerini sececek olan bir ucus 6gretmeni (Fl) veya bir
sinif yetkisi 6gretmeni (CRI) ile birlikte toplamda en az 1 saatlik ucus siiresinden
olusan tazeleme egitimi. Asagidakilerden herhangi birini, herhangi bir ucak
sinifi_veya tipinde basariyla tamamlayan basvuru sahipleri bu tazeleme
egitiminden muaf tutulacaktir:

(1) sinif veya tip vetkisi yeterlilik kontrol;
(2) yetenek testi;

(3) EBT uygulamal degerlendirmesi;

(4) yetkinlik degerlendirmesi.

(2) Aéa¥, : . . . i '.

kara sinif_yetkisine_ hem de bir TMG sinif yetkisine sahip olduklarinda, (1) numarali
maddenin _gerekliliklerini _her iki sinifta veya bu siniflarin _bir kombinasyonunda
tamamlayabilir ve her iki yetkinin de temdit edilmesini saglayabilirler.
(3) Tek pilotlu tek motorlu turbo-prop ugak sinif yetkisinin temdidi igin adayin, yetkinin son
gegcerlilik tarihinden 3 ay 6nce, bu Talimatin Ek 1.9'u geregince bir kontrol pilotu ile ilgili
sinifta yeterlilik kontrolinden gegmesi gerekir.

(4)

da-tamamlanmahdi-Basvuru sahiplerinin hem bir SEP ug¢ak-kara sinifi yetkisine

hem de bir SEP ucak-deniz sinifi yetkisine sahip olmalar1 halinde, adaylar madde

1)(ii)'deki gereklilikleri bu smiflardan birinde veya bu simiflarin  bir
kombinasyonunda tamamlayabilirler ve her iki yetki i¢in de bu gereklilikleri yerine
getirmis olurlar. Her iki sinifta da, gerekli PIC siiresinin en az 1 saati ve 12 kalkis
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ve 12 inisten 6's1 tamamlanmalidir.
(5) Tek pilotlu tek motorlu ugak sinif yetkisinin temdidine yonelik yeterlilik kontroli,

FCL.835(g)(8) maddesi uyarinca BIR'nin temdidine yonelik yeterlilik kontroli ile
birlestirilebilir.
(c) Bir tip veya sinif yetkisinin son gegcerlilik tarihi ©6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tim
bélumlerinden basariyla gecemeyen aday, yeterlilik kontrolii basarili bir sekilde tamamlanincaya
kadar o yetkinin imtiyazlarini kullanamaz.

FCL.745.A ileri seviye UPRT (AUPRT) kursu — Ugaklar

(a) lleri seviye UPRT kursu bir ATO'da tamamlanir ve asgari olarak asagidakileri igerir:
(1) 5 saatlik teorik bilgi egitimi;
(2)  ugus oncesi brifingler ve ugus sonrasi brifingler; ve

{Anormaldurumlar-énlemeve kurtarma-egitimi)-egitimi=(3) FCL.915(e) maddesine
uygun olarak FI(A) yetkisine sahip bir ucus 6gretmeni ile bu egitim gérevine uygun bir
ucakta gerceklestirilecek 3 saatlik cift kumanda ucus egitimi. ileri UPRT icermeyen, ancak
UPRT egitim alanina gidis ve doniiste gecen ucus siiresi, bu 3 saate dahil edilmeyecektir.

{e)(b) lleri seviye UPRT kursunun tamamlanmasinin ardindan, adaylara ATO tarafindan tamamlama

sertifikasi verilir.

KISIM 3 — HELIKOPTER KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.720.H Sinif veya tip yetkilerinin tanzimine yonelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar —
Helikopterler

SHT-21"e uygun olarak olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hiikiim bulunmadigi

middetge, ilk defa helikopter tip yetkisi tanzimi igin miracaatta bulunan adaylar asagidaki tecriibe

gerekliliklerini ve 6n kosullari karsilamahdir:

(a)  Cok pilotlu helikopterler. Cok pilotlu bir helikopter tipi igin tip yetkisine basvuru yapanlar, tip
yetkisi egitim kursuna baglamadan 6nce:

(1)  helikopterlerde sorumlu pilot olarak en az 70 saat tecriibeye sahip olmasi;
(2)  tip yetkisi kursunun bir MCC kursu ile birlestirildigi durumlar disinda:

(i) helikopterlerde bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gosteren bir sertifikaya
sahip olmasi; veya
(i) herhangi bir hava araci kategorisinde ytrutulen ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot
olarak en az 500 saat tecriibeye sahip;
(3)  ATPL(H) teorik bilgi sinavlarindan basarili olmasi gerekir.

(b) ilk defa cok pilotlu helikopterler icin tip yetkisi kursuna basvuran ve bir ATP(H)/IR, ATP(H),
CPL(H)/IR veya CPL(H) entegre kursundan mezun olmus bulunan ve (a)(1) bendi gerekliliklerini
karsilayamayan adaylarin tip yetkileri sadece ikinci pilot fonksiyonlarinin yerine getirilmesi ile
tahdit edilmis imtiyazlara sahip olacak sekilde tanzim edilir. Bu tahdit, pilotun asagida 6ngérilen
gereklilikleri yerine getirmesi halinde kaldirilir:

(1)  helikopterlerde PIC veya gbzetim altinda sorumlu pilot olarak 70 saatlik ugus stiresini
tamamlamak;
(2) ilgili helikopter tipinde sorumlu pilot olarak gok pilotlu yetenek testinden basarili olmak.

(c)  Gok motorlu helikopterler. Cok motorlu bir helikopter igin ilk defa tip yetkisi tanzimi i¢in basvuru
yapanlarin:

(1)  ugus egitimine baglamadan 6nce:
(i)  ATPL(H) teorik bilgi sinavlarindan basarili olmasi; veya
(ii) bir ATO tarafindan duzenlenen kursu tamamlama sertifikasina sahip olmasi
gerekmektedir. Bu kurs asagidaki ATP(H) teorik bilgi kursu konularindan olusacaktir:
—  Hava Araci Genel Bilgisi: gévde/sistemler/giic sistemi ve aletler/elektronik
sistemler,
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— Ugus Performansi ve Planlamasi: agirlik ve denge, performans;
(2)  ATP(H)/IR, ATP(H), veya CPL(H)/IR entegre egitim kursunu tamamlamamis olan adaylarin
helikopterlerde sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmalari
gerekir.

FCL.735.H Ugus ekibi isbirligi (MCC) egitimi — helikopterler

(a)

(b)
(c)
(d)
(e)

MCC egitim kursu asagidakileri icermelidir:
(1)  MCC/IRicin:
(i) 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve
(i) 20 saatlik pratik MCC egitimi, veya ATP(H)/IR entegre kursuna katilan 6grenci pilotlar
icin 15 saatlik pratik MCC egitimi. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi
durumlarda, MCC ve tip yetkisi egitimi igin ayni ugus similatoérinin (FSTD)
kullanilmasi halinde, pratik MCC egitimi10 saate kadar disurulebilir;
(2)  MCC/VFR igin:
(i) 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve
(i) 15 saatlik pratik MCC egitimi, veya ATP(H)/IR entegre kursuna katilan 6grenci pilotlar
icin 10 saatlik pratik MCC egitimi. MCC egitiminin ilk tip yetkisi egitimi ile birlestirildigi
durumlarda, MCC ve tip yetkisi egitimi igin ayni ugus similatériinin (FSTD)
kullanilmasi halinde, pratik MCC egitimi 7 saate kadar dustrilebilir;
MCC egitim kursunun 6 ay igerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekir.
MCC'ye uygun bir FNPT Il veya Ill, FTD 2/3 veya bir FFS kullaniimalidir.
MCC kursunun bir ¢ok pilotlu tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun
tamamlanmasinin ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilir.
MCC kursunu farkli bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar duruma bagli olarak
(a)(1)(i) veya (a)(2)(i) bentlerinde 6ngoriilen gereklilikten muaf tutulur.
MCC/IR egitimi bagvurusunda bulunan ve MCC/VFR egitimini tamamlamis olan adaylarin
(a)(1)(i) bendinde 6ngoriilen gereklilikten muaf tutulmalari ve 5 saatlik pratik MCC/IR egitimini
tamamlamalari gerekir.

FCL.740.H Tip yetkilerinin temdidi — helikopterler

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

04/09/2024 010 00/00/0000 52



(a) Temdit. Helikopterlerin tip yetkilerinin temdit edilmesi icin, basvuru sahipleri
asagidakilerden birini yerine getirmelidir:

(1) (i) tip yetkisinin gecerlilik siresi icerisinde, ilgili helikopter tipinde pilot olarak
en az 2 saati tamamlamak;

(i) tip vyetkisinin sona erme tarihinden Onceki 3 ay icerisinde, asagidaki
gerekliliklere gore bir yeterlilik kontroliinden gecmek:
(A) kontroliin, ilgili helikopter tipinde veya bu tipi temsil eden bir
FSTD'de Ek 1.9'a uygun olarak gerceklestirilmis olmasi;
(B) bu veterlilik kontroltiniin suresi (i) alt bendinde belirtilen ucus

suresine sayilabilir;
(2) azami kalkis agirhgr 3 175 kg'a kadar olan tek motorlu helikopterlere yonelik tip

yetkileri icin, asagidaki kosullardan birini karsilamalidir:

(i) (a)(1) bendi gerekliliklerini yerine getirmek;

(i) ilgili helikopter tipinde asagidakilerin her ikisini de tamamlamak:

(A) tip yetkisinin gecerlilik stresi icerisinde, PIC olarak en az 6 saat;

(B) vetkinin sona erme tarihinden hemen 6nceki 3 ay icerisinde, basvuru sahibinin hava
aracini_ emniyetli bir sekilde kullanma ve normal, anormal ve acil durum usullerini uygulama konusundaki
yetkinligini tazelemesine olanak taniyan ucus hareketlerini sececek olan bir 6gretmen ile toplamda en az 1
saatlik toplam ucus siiresinden olusan tazeleme egitimi. Basvuru sahipleri tazeleme egitimini hava aracinda
veya ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de veya her ikisinin bir kombinasyonunda tamamlayabilirler.

5

(b) Basvuru sahipleri birden fazla SEP helikopter tip yetkisine sahiplerse, yetki gecerlilik siiresi boyunca
diger ilgili tiplerde asagidaki ucus sirelerini PIC olarak tamamlamis olmalari sartiyla, yalnizca sahip
olduklari ilgili tiplerden birinde (a)(1)(ii) maddesine uygun olarak yeterlilik kontroliinii gecerek veya
(a)(2)(ii)(B) maddesine uygun sekilde tazeleme egitimini tamamlayarak diger tiim tip yetkilerinin

yenilenmesini saglayabilirler:

(1) (a)(1)(ii) alt bendine uygun olarak yeterlilik kontroliini tamamlamislarsa, en az 2 saat;
(2) (a)(2)(ii)(B) alt bendine uygun olarak tazeleme egitimini tamamlamislarsa, en az 6 saat.
Yeterlilik kontrolu veya tazeleme egitimi, her seferinde farkli bir tipte yapilmalidir. Bu maddeye
gore yenilenen tip yetkilerinin tamaminin yeni gecerlilik suresi, yeterlilik kontroli veya tazeleme
egitimi yapilan tip yetkisinin gecerlilik stiresiyle ayni olmaldir.
(c) Basvuru sahipleri, azami kalkis agirlgi 3.175 kg’a kadar olan SET helikopterler icin birden fazla tip
yetkisine sahiplerse, asagidaki gerekliliklerin tamamini yerine getirmis olmalari sartiyla yalnizca sahip
olduklari ilgili tiplerden birinde (a)(1)(ii) alt bendine uygun olarak vyeterlilik kontrolini basariyla
tamamlayarak veya (a)(2)(ii)(B) alt bendine uygun olarak tazeleme egitimini tamamlayarak diger tim
tip yetkilerinin yenilenmesini saglayabilirler:
(1) Helikopterlerde PIC olarak 300 saat;
(2) Sahip olunan her tipte 15 saat;
(3) Gecerlilik siiresi boyunca diger ilgili tiplerde PIC olarak asagidaki ucus sirelerinden birini
tamamlamis olmak:
(i) (a)(1)(ii) alt bendine uygun olarak yeterlilik kontroliini tamamlamislarsa, en az 2 saat;
(ii) (a)(2)(ii)(B) alt bendine uygun olarak tazeleme egitimini tamamlamislarsa, en az 6 saat.
Yeterlilik kontroli her seferinde farkh bir tipte yapiimalidir. Bu maddeye gére yenilenen tip
yetkilerinin tamaminin yeni gecerlilik siresi, yeterlilik kontrolii veya tazeleme egitimi yapilan tip
yetkisinin gecerlilik stiresiyle ayni olmalidir.

(d) ilave tip yetkisine ydnelik yapilan bir yetenek testini veya bir tip yetkisinin yenilenmesi icin
yapilan yeterlilik kontrollini basariyla tamamlayan basvuru sahipleri, (b) ve (c) fikralarinda
belirtildigi gibi, ayni grupta halihazirda sahip olduklari ilgili tip yetkilerinin yenilenmesini
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saglarlar. Bu maddeye gore yenilenen tip yetkilerinin tamaminin yeni gecerlilik siiresi, yetenek
testi veya yeterlilik kontrold yapilan tip yetkisinin gecerlilik siresiyle ayni olmahdir.

(e) Eger basvuru sahibinin IR(H) vyetkisi varsa, bu yetkinin yenilemesi, tip yetkisine yoénelik
gerceklestirilen yeterlilik kontroli ile birlestirilebilir.

{b} (f)_Bir tip yetkisinin _son gecerlilik tarihinden &nce vyeterlilik kontroliiniin _tim
bélimlerinde basarili olamayan basvuru sahipleri, yeterlilik kontroliinde basarili olana kadar o
yetkinin imtiyazlarini_kullanamazlar. (b) ve (c) fikralarinda belirtilen durumlarda, basvuru
sahipleri hicbir tipte imtiyazlarini kullanamazlar.

KISIM 4 — DIKEY KALKISLI HAVA ARACI KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.720.PL Tip yetkilerinin tanzimine yonelik tecriibe gereklilikleri ve 6n kosullar — dikey kalkigh
hava araglari

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yénde bir hikim bulunmadig
muddetge, ilk kez dikey kalkish hava araci tip yetkisi tanzimi igin miiracaatta bulunan adaylarin asagida
yer verilen tecriibe gerekliliklerini ve 6n kosullari karsilamalari gerekir:
(a)  Ugak pilotlari igin:
(1)  ATPL teorik bilgisi ile birlikte CPL/IR(A) sahibi olmak veya ATPL(A) sahibi olmak;
(2)  MCC kursunu basariyla tamamladigini gésteren bir sertifikaya sahip olmak;
(3)  ¢ok pilotlu ugaklarda pilot olarak 100 saatin tizerinde ugmus olmak;
(4)  helikopterlerde en az 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak;
(b)  Helikopter pilotlari igin:
(1)  ATPL teorik bilgisi ile birlikte CPL/IR(H) sahibi olmak veya ATPL/IR(H) sahibi olmak;
(2)  MCC kursunu tamamladigini gosteren bir sertifikaya sahip olmak;
(3) cok pilotlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatin tizerinde ugmus olmak;
(4)  ugaklarda en az 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak;
(c) Hem ugaklarda hem de helikopterlerde ugma vasfina sahip olan pilotlar igin:
(1)  Enaz CPL(H) sahibi olmak;
(2) IR ve ATPL teorik bilgisi sahibi olmak veya helikopterler veya ugaklar igin ATPL lisansina
sahip olmak;
(3) helikopterlerde veya ugaklarda bir MCC kursunu basariyla tamamladigini gésteren bir
sertifikaya sahip olmak;
(4) ok pilotlu helikopterlerde veya ugaklarda pilot olarak en az 100 saatlik ugus stresini
tamamlamis olmak;
(5) pilotun ok pilotlu hava araglarinda veya ATPL olarak tecriibesi yok ise, uygunluguna goére
ucaklarda veya helikopterlerde 40 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak.

FCL.725.PL Tip yetkilerinin tanzimine yonelik ugus egitimi — dikey kalkigh hava araglari

Dikey kalkish hava araci tip yetkisi egitim kursunun ugus egitimi kismi hem ilgili hava aracinda hem de
bu hava aracini temsil eden ve bu amaca uygun olan bir FSTD lzerinde tamamlanir.

FCL.740.PL Tip yetkilerinin temdidi — dikey kalkisli hava araglari

(a)  Temdit. Dikey kalkigh hava araci tip yetkilerinin temdidi igin adayin:
(1)  yetkinin son gegerlilik tarihi dncesindeki 3 ay igerisinde ilgili dikey kalkisli hava araci tipinde
bu talimatin Ek 1.9'u geregince bir yeterlilik kontroliinden gegmesi;
(2) tip yetkisinin gecerlilik suresi icerisinde en az;
(i) ilgili dikey kalkish hava araci tipinde pilot olarak 10 hat sektoriind; ya da
(i) ilgili dikey kalkigl hava araci tipinde veya FFS'de bir kontrol pilotu ile birlikte pilot
olarak en az 1 hat sektoriini tamamlamasi gerekir. Bu hat sektori yeterlilik kontrolu
esnasinda ugulabilir.
(3) llgili hava operasyonlari gereklilikleri dogrultusunda onaylanmus bir ticari hava tasimaciligi
isleticisi igin ¢alisan ve ilgili isleticinin, tip yetkisinin temdidi igin gerceklestirilen yeterlilik
kontroll ile birlestirilmis yeterlilik testinden gegen bir pilot (2)nci fikrada 6ngorilen

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
04/09/2024 016 00/00/0000 54



(b)

gereklilikten muaf tutulur.
Bir tip yetkisinin son gecerlilik tarihi 6ncesinde yeterlilik kontroliiniin tiim bdélimlerinden
basariyla gecemeyen aday, yeterlilik kontroli basarili bir sekilde tamamlanincaya kadar o
yetkinin imtiyazlarini kullanamaz.

KISIM 5 — HAVA GEMISi KATEGORISINE MAHSUS GEREKLILIKLER

FCL.720.As Tip yetkisinin tanzimine yonelik 6n kogullar — hava gemileri

SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hikiim bulunmadig
middetge, ilk kez hava gemisi tip yetkisi tanzimi igin miiracaatta bulunan adaylarin asagida yer verilen
tecriibe gerekliliklerini ve 6n kosullari karsilamalari gerekir:

(a)

Cok pilotlu hava gemileri igin:

(1) Hava gemilerinde sorumlu pilot olarak en az 70 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmak;

(2)  Hava gemilerinde MCC'nin tamamlandigina iliskin yeterli sertifikaya sahip olmak.

(3)  (2)nci bentte 6ngorilen gereklilikleri karsilayamayan adaylarin tip yetkileri sadece ikinci
pilot fonksiyonlarinin yerine getirilmesi ile tahdit edilmis imtiyazlara sahip olacak sekilde
tanzim edilecektir.Pilotun hava gemilerinde PIC veya gbzetim altinda sorumlu pilot (PICUS)
olarak 100 saatlik ugus stiresini tamamlamasi durumunda bu tahdit kaldirihr.

FCL.735.As Ekip isbirligi (MCC) egitimi — hava gemileri

(a)

(b)
(c)

(d)

MCC egitimi en az agagida belirtilen unsurlari igerir:

(1) 12 saatlik teorik bilgi egitimi ve uygulamalari; ve

(2) 5 saatlik pratik MCC egitimi;

MCC'ye uygun bir FNPT Il veya llI, FTD 2/3 veya bir FFS kullanilmalidir.

MCC egitim kursunun 6 ay icerisinde bir ATO'da tamamlanmasi gerekir.

MCC kursunun ¢ok pilotlu tip yetkisi kursu ile birlestirildigi durumlar disinda, MCC kursunun
tamamlanmasinin ardindan adaya bir tamamlama sertifikasi verilir.

MCC kursunu farkh bir hava araci kategorisinde tamamlamis olan adaylar (a) bendinde 6ngoriilen
gereklilikten muaf tutulur.

FCL.740.As Tip yetkilerinin temdidi — hava gemileri

(a)

(b)

Temdit. Hava gemisi tip yetkilerinin temdidi i¢in adayin asagidaki sartlari yerine getirmesi gerekir:

(1)  yetkinin son gegerlilik tarihi 6ncesindeki Ug ay igerisinde ilgili hava gemisi tipinde bu
Talimatin Ek 1.9u geregince bir yeterlilik kontrolinden gegmek; ve

(2)  yetkinin gegerlilik stresinde ilgili hava gemisi tipinin pilotu olarak en az 2 saatlik ugus
suresini tamamlamak. Yeterlilik kontroliiniin siiresi s6z konusu iki saate dahil edilebilir.

(3)  IR(As) yetkisine sahip olunmasi durumunda bu yetkinin temdidi, sinif veya tip yetkisinin
temdidi icin yapilacak yeterlilik kontrolii ile birlestirilebilir.

Bir tip yetkisinin son gegerlilik tarihi dncesinde yeterlilik kontrollinin tim bd&limlerinden

basariyla gecemeyen aday, yeterlilik kontrolii basarili bir sekilde tamamlanincaya kadar o

yetkinin imtiyazlarini kullanamaz.
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FCL.800 Akrobasi yetkisi

(a)
(b)

(d)

Ucak, TMG veya plandr pilotu lisansina sahipleri, sadece gerekli yetkiye sahip olduklari takdirde
akrobatik ugus gergeklestirebilir.
Akrobasi yetkisi i¢in bagvuru yapan adaylar asagidakileri tamamlamis olmalidir:
(1)  lisansin verilmesinden sonra, ugaklar veya TMG'ler ile PIC olarak en az 30 saatlik ugus
sliresi;
(2) DTO'da veya bir ATO'da asagidakiler dahil bir egitim kursu:
(i) yetkiye uygun teorik bilgi egitimi;
(i) motor gliclyle ugan TMG'lerde veya ugaklarda en az 5 saat akrobasi egitimi.

Akrobasi yetkisinin imtiyazlar, (b)(1) ve (b)(2)(ii) sartlarina hangi hava aracinin uyduguna bagl

olarak, ugaklarda veya motor giictiyle ugan TMG'lerde yapilacak akrobasi ugusuyla sinirhdir. Bir

pilotun, akrobasi egitim mufredatinin tamamini kapsayan en az 3 gift kumanda egitim ugusunu,

ucaklarda veya motor giiclyle ¢alisan TMG'lerde basariyla tamamlamis olmasi halinde, bagvuru

lizerine bu tahdit kaldirilir.

Hem bir TMG sinif yetkisine hem de SHT-SFCL SFCL.200(d) maddesinde belirtilen imtiyazlarla

birlikte plandrlerde ileri seviye akrobasi imtiyazlarina sahip olan ve bir akrobasi yetkisi igin

basvuru yapan adaylar:

(1)  Ugaklarda (b)(1) ve (b)(2)(ii)'nin sartlarini yerine getirmeleri halinde, (c) fikrasinda
belirtildigi sekilde ugaklarla sinirli akrobasi yetkisini almaktan muaf olurlar, veya

(2)  Motor glictiyle ugan TMG'lerle sinirli bir akrobasi yetkisi igin (b) fikrasindaki sartlara
uygun olarak tam olarak kredilendirilirler. Bu tahdit, bir pilotun (c) fikrasinda belirtilen
egitimi tamamlamasi durumunda basvuru tzerine kaldirilir.

FCL.805 Planér ¢gekme ve pano ¢ekme yetkileri

(a)
(b)

(c)

(d)

Ugak veya TMG yetkisi igeren pilot lisansi sahipleri, ancak planér gekme ve pano ¢ekme yetkisine

sahip olduklari takdirde planér veya pano gekebilirler.

Planor cekme yetkisi igin bagvuran adaylarin:

(1) faaliyetin ugakla gergeklestirilecek olmasi durumunda ugaklarda, faaliyetin TMG ile
gerceklestirilecek olmasi durumunda ise TMG'lerde, lisansin tanziminden sonra PIC
olarak en az 30 saat ugus siiresini ve 60 kalkis ve inisi tamamlamis olmalidir;

(2)  Bir DTO veya ATO’da asagidaki unsurlari igeren bir egitim kursunu tamamlamig olmalidir:
(i) GCekme operasyonlari ve usulleri hakkinda teorik bilgi egitimi;

(i) Planor gekerek, en az 5 ift kumanda ugus egitimini iceren en az 10 egitim ugusu; ve
(iii) SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL lisansi sahibi olan pilotlar harig, bir hava
araci yardimi ile kalkis yapan bir planérde 5 alistirma ugusu.

Pano ¢ekme yetkisi icin basvuran adaylarin:

(1)  Lisansin tanziminden sonra ucaklarda veya TMG'de PIC olarak en az 100 saatlik ugus
siresini ve 200 kalkis ve inisi tamamlamis olmalidir. Bu uguslarin en az 30 saati; faaliyetin
ucakla gercgeklestirilecek olmasi durumunda ugaklarda, faaliyetin TMG ile
gerceklestirilecek olmasi durumunda ise TMG'lerde tamamlanmalidir;

(2)  Bir DTO veya ATO’da asagidaki unsurlari igeren bir egitim kursunu tamamlamalidir:

(i) ¢ekme operasyonlari ve usulleri hakkinda teorik bilgi egitimi;

(ii) pano gekerek, en az 5 ¢ift kumanda ugus egitimini iceren en az 10 egitim ugusu;

(iii) SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis SPL lisansi sahibi olan pilotlar harig, bir hava
araci yardimi ile kalkis yapan bir plandrde 5 alistirma ugusu.

Planér ve pano gekme yetkisinin imtiyazlari, ugus egitiminin tamamlandigi ugaklar veya TMG ile
sinirlidir. Pano ¢ekmede imtiyazlar, ugus egitiminde kullanilan ¢ekme yoéntemi ile sinirhdir.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

04/09/2024 010 00/00/0000 56



(e)
(f)

(8)

Y G

) d
~— N —
‘-«ﬁ@nf—’
\“v'f-/

%gct

Pilotun ¢ekme egitimi mifredat konularinin tamamini igerecek sekilde, en az 3 ¢ift kumanda
egitim ugusunu basariyla tamamlamis olmasi kosuluyla bu imtiyazlarin kapsami diger hava araci
ve pano ¢ekmede kullanilan gekme yéntem igin genisletilir.

Plandr veya pano ¢ekme yetkisinin imtiyazlarini kullanabilmek igin, yetki sahibinin son 24 ay
icerisinde en az 5¢ekme islemi tamamlamis olmalidir.

Pilotun (e) fikrasinda 6ngoriilen gerekliligi karsilayamamasi durumunda, imtiyazlarini kullanma
hakkini yeniden kazanabilmesi igin, (e) fikrasinda belirtilen sayidan eksik kalan gekme islemlerini
bir 6gretmen ile birlikte veya bir 6gretmenin gézetimi altinda tamamlamahdir.

Bu madde uyarinca TMG'lerde planér gekme veya pano gekme yetkisi icin basvuru yapanlar,
SHT-SFCL SFCL.205 maddesi uyarinca planér gekme veya pano ¢ekme yetkisine sahiplerse veya
bu yetkinin diizenlenmesi igin tiim gereklilikleri yerine getirmislerse, ilgisine gore (b) veya (c)
fikrasinin gereklilikleri dogrultusunda tam kredi alirlar.

FCL.810 Gece ugusu yetkisi

(a)

(b)

Ucaklar, TMG'ler, hava gemileri:

(1) Ugaklar, TMG'ler veya hava gemileri ile ilgili LAPL veya PPL imtiyazlarini gece VFR
kosullarinda kullanabilmek igin, adaylarin bir DTO veya ATO'da en fazla 6 aylk bir stre
icerisinde bir egitim kursunu tamamlamis olmalari gerekmektedir. Kurs sunlari igerir:

(i) Teorik bilgi egitimi;

(ii) ilgili hava araci kategorisinde en az 5 saatlik gece ugusu siiresi, bunun en az 3 saatlik
¢ift kumanda egitim ugusu, bunun da en az 1 saati en az 50 km (27NM)
uzunlugunda seyrisefer ugusu ve gecesartlarinda 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam
duruslu inis.

(2)  LAPL sahibi adaylar gece egitimini tamamlamadan 6nce, PPL tanzimi igin gereken temel
alet egitimini tamamlamaldir.

(3)  Hem-pistentu-tek-metoriu—ucak+{kara)-SEP ucak-kara hem de TMG sinif yetkisine sahip
olan adaylar (1)inci bentte 6ngorilen gereklilikleri bu siniflardan herhangi birinde veya
her ikisinde birden yerine getirebilir.

2

(4)  Adaylarin, SHT-SFCL SFCL.210 maddesi uyarinca TMG gece ugus yetkisine sahip olmasi
veya bu yetkinin dizenlenmesine iligkin tim gereklilikleri yerine getirmesi durumunda,
bu bent uyarinca ugaklar veya TMG'ler igin gece ugusu yetkisine bagvuran kisiler, (1) ve
(2) numarali bentlerin gerekliliklerinden degrultusunda—tam olarak kredilendirilirler
sl

Helikopterler. Helikopterler igin tanzim edilen PPL'nin imtiyazlarinin gece VFR kosullarinda

kullanilabilmek icin adaylarin:

(1)  En az 60 saati PIC ve 20 saati seyrisefer ugusu olmak lizere, lisansin tanziminden sonra
helikopter pilotu olarak en az 100 saatlik ugus stresini tamamlamig olmalidir;

(2) Bir DTO veya ATO’da egitim kursunu tamamlamalidir. Bu kurs 6 aylik sirede
tamamlanmis olmali ve agagidaki unsurlari igermelidir:

(i) 5 saatlik teorik bilgi egitimi;

(ii) Helikopterlerde 10 saatlik ¢ift kumanda alet egitim siiresi;

(iii) 5 saatlik gece ugus siiresi; bunun en az 3 saati ¢ift kumanda egitimi, bunun da en az

1 saati seyrisefer ugusu ve 5 yalniz gece meydan turu. Her bir meydan turu bir kalkis
ve bir inis icermelidir.

(3) Ugak veya TMG’de IR sahibi olmus olan adaylar yukarida (2)(ii) alt bendinde 6ngorilen
gereklilik i¢in 5 saat sure ile kredilendirilir.

FCL.815 Dag ugusu yetkisi

(a)

imtiyazlar: Dag ugusu yetkisine sahip bir pilotun imtiyazlari ucaklarla veya TMG ile, ugus
yapilacak tlkenin yetkili otoritesi tarafindan bu yetkinin gerektigi belirtilen yerlere/yerlerden
ugmaktir.

SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

04/09/2024 010 00/00/0000 57



Sy
f—

3
G

LAPL veya PPL sahipleri, ugak veya TMG ugurma yetkisine sahipse, ilk dag ugusu yeterliligini su

yollardan biriyle elde edebilirler:

(1)  yulzeylerin karla kaph olmadigi durumlarda inis ve kalkis yapma yetkisini vermek tzere
tekerlekler Gzerinde; veya

(2)  ylzeylerin karla kaph oldugu durumlarda inis ve kalkis yapma yetkisini vermek Uzere
kayaklar tzerinde.

(3) ik yetkinin imtiyazlari, pilot uygun ilave bir tanima egitimi (teorik bilgi egitimi ve ugus
egitimi dahil) aldiginda tekerlek veya kayak imtiyazlarina genisletilebilir. Bu egitim, bir
dag ugusu 6gretmeni ile gergeklestirilmelidir.

(b)  Egitim kursu: Dag ugusu yetkisi icin bagvuran adaylar, bir DTO veya ATO’da teorik bilgi kursunu
ve ugus egitimini 24 ay icerisinde tamamlamalidir. Bu kursun igerigi basvurulan dag ugusu yetkisi
imtiyazlarina uygun olmalidir.

(c)  Yetenek testi: Egitimin tamamlanmasinin ardindan aday, bu amaca uygun bir FE tarafindan
gerceklestirilecek yetenek testini gegmelidir. Yetenek testi asagida belirtilen unsurlari igerir:
(1)  sozlu teorik bilgi sinavi;

(2)  kalkis yuzeyi disinda bir dag ugusu yetkisi gerektirdigi belirlenen en az 2 farkh yuzeye 6
inis.

(d) Dag ucusu yetkisini kullanabilmek icin, yetki sahibinin son 2 yil icinde asagidaki kosullardan
birini yerine getirmis olmasi gerekir:

(1) Dag ucusu yetkisi gerektiren bir yiizeye en az alti inis yapmis olmak;

{d} (2) (c) fikrasindaki gerekliliklere uygun bir yeterlilik kontroliini gecmis olmak. Yeterlilik
kontroli pilotun ucus kayit defterine islenir ve kontrol pilotu tarafindan imzalanir.

FCL.820 Test ugusu yetkisi

(a)  Ugak veya helikopter pilotu lisansina sahip olan kisiler, SHT-21'de tanimlandigi sekilde kategori
1 ve 2 test uguslarinda PIC olarak gorev yapabllmek icin test ugu5u yetklsme sahip olmalidir.

{b}  Yalnizca asagidakilerde gerceklestirilen test ucuslarinda (a) fikrasinda belirtilen test ugusu

yetkisine sahip olma zorunlulugu bulunmaktadir:
(1) CS-27 veya CS-29 standartlari veya muadili bir ugusa elverislilik regilasyonu
dogrultusunda sertifikalandiriimis veya sertifikalandirilacak helikopterler; veya
(2)  Asagida belirtilen standartlar dogrultusunda sertifikalandiriimis veya sertifikalandirilacak
ugaklar:
(i) CS-25 standartlari veya muadili ugusa elveriglilik regiilasyonlari; veya
(ii) azami—kalkis—agirhgr—2,000kg'dan—az—olan—ucaklar—haric—olmak—lzere, £S-23
standartlarveya-muadili-ucusa-elveriglilik-dizentemeleri:Azami kalkis agirhigr 2.000
kg veya daha az olan ucaklar hari¢c CS-23 standartlari veya esdeger ucusa elverislilik
duzenlemeleri.
(c)  Test ugusu yetkisine sahip olan bir pilotun imtiyazi, ilgili kategoride yer alan bir hava araci ile:
(1)  kategori 1 test ugusu yetkisiile, SHT-21'de tanimlanan tim kategorilerdeki ugus testlerini
PIC veya ikinci pilot olarak gerceklestirmek;
(2)  kategori 2 test ugusu yetkisi ile:
(i) SHT-21'de tanimlanan kategori 1 ugus testlerini:
— ikinci pilot olarak gergeklestirmek; veya
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— ‘Commuter’ kategorisinde yer alanlar veya tasarlanmig dalis hizi 0,6 mach'in
Uzerinde veya azami irtifasi 25.000 feet'in Gzerinde olanlar diginda, (b)(2)(ii)
bendinde atifta bulunulan ugaklarda PIC olarak gergeklestirmek;
(i) SHT-21'de tanimlanan diger tim kategorilerdeki ugus testlerini PIC veya ikinci pilot
olarak gergeklestirmek.
(3) Alt Bolim H'de tanimlanan tip veya sinif yetkisi olmadan uguslar gerceklestirmek. Test
ugusu yetkisi ticari hava tasimaciligl operasyonlarinda kullanilmamalidir.
ik kez bir test ugusu yetkisi basvurusunda bulunan adaylarin:
(1) llgili hava araci kategorisinde en az CPL ve IR sahip olmalari;
(2)  Enaz 400 saati PIC olarak gergeklestiriimis olmak kaydiyla, ilgili hava araci kategorisinde
en az 1 000 saat ugus tecriibesini tamamlamis olmalari;
(3) Bir ATO’da ilgili hava aracina ve ugus kategorisine uygun bir egitim kursunu tamamlamig
olmalari gerekir. Bu egitim en az asagida belirtilen konulari kapsamalidir:
— Performans,
— Stabilite ve kontrol/sevk ve idare nitelikleri,
— Sistemler,
— Test yonetimi,
— Risk/Emniyet Yonetimi.
Test ugusu yetkisine sahip pilotlarin imtiyazlarinin kapsami, bir ATO’da ilave egitim kursunu
tamamladiklarinda, farkl bir ugus testi kategorisini ve farkli bir hava araci kategorisini icerecek
sekilde genisletilebilir.

FCL.835 Temel aletli ugus yetkisi (BIR)

(a)

imtiyazlar ve kosullar

aeakla#a—tFR—saFﬁar—a#tmda—ueuﬁ—yapmakm—BlR sahlblnln |mt|vazlar| asag|da bellrtllenler

haric olmak tzere sinif yetkisine sahip oldugu tek pilotlu ucaklarla IFR sartlarda ucus

yapmaktir:

(i) yiiksek performansli ucaklar;

{4} (ii) operasyonel uygunluk verilerine gore IR yetkisi gereken ucak varyantlari.

(2)  BIR imtiyazlari sadece FCL.205.A maddesine uygun olarak kullanilabilir.

(3)  BIR imtiyazlari, pilotun sadece FCL.810 maddesine uygun bir gece ugus yetkisine sahip
olmasi durumunda gece kullanilabilir.

(4)  Cok motorlu BIR'nin imtiyazlari, pilotun gegerli tek motor sinif yetkisine sahip oldugu tek
motorlu ugaklar icin de gegerli olur.

(5)  BIR imtiyazlan asagidaki kosullarda kullanilabilir:

(i) havaalani isletme minimalarinda kullanilan karar yiksekligi (DH) veya asgari algalma
yuksekligi (MDH), SHT-OPS Ek-7’de(B6lim NCO), “NCO.OP.110.Havaalani asgari
operasyon limitleri-ugaklar ve helikopterler” ve “NCO.OP.111.Havaalani asgari
operasyon limitleri-NPA, APV, CAT | operasyonlari” maddelerine gére hesaplanacak
olandan en az 200 ft daha buytk olur.

(i) meydan isletme minimasinda kullanilan goriis 1500 m'den az olamaz;

(iii) ugustan sorumlu pilot, asagidakiler olmadikga, IFR sartlar altinda bir ugusa baslayamaz

veya VFR'den IFR'ye gecis yapamaz:

(A) kalkis meydaninda, gorisiin en az 1500 m olmasi, bulut tavaninin en az 600 ft
veya ucak kategorisi icin gegerli olan yayinlanmis turlu yaklasma minimumu
olmasi (bunlardan hangisi daha buytikse o gegerli olur); ve

(B) varis meydaninda ve gerekli herhangi bir alternatif meydanda mevcut
meteorolojik bilgilerin, tahmini varis saatinin 1 saat 6ncesinden 1 saat sonrasina
kadar veya fiili kalkis saatinden itibaren tahmini varis saatinin 1 saat sonrasina
kadar (bu surelerden kisa olani dikkate alinir) olan stire boyunca goriisiin en az
1500 m olmasi, bulut tavaninin en az 600 ft veya s6z konusu ugak kategorisi igin
gegerli olan yayinlanmis turlu yaklasma minimumu kadar olmasi veya (i) bendi
uyarinca DH/MDH’nin 200 ft artirilmig olmasi (bunlardan hangisi daha buyiikse o
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(b)  On kosullar. BIR'e bagvuru yapanlar en az bir PPL(A)’ya sahip olmalidir.

(c)  Egitim kursu. BIR igin bagvuru yapanlar, bir ATO'da asagidakileri tamamlamis olmalidirlar:

(1)  FCL.615(a) maddesine uygun teorik bilgi egitimi; ve

(2)  asagidaki aletli ugus egitimi moddllerini iceren ugus egitimi:

(i) Modil 1 — yalnizca aletlere bakilarak ugusu idare etme yeteneklerini igeren temel ugus
egitim moduli;

(i) Modul 2 — IFR kalkis, bekleme, 2D ve 3D yaklagma usullerini iceren uygulamali ugus
egitim moduly;

(iii) Modul 3 — Yol boyu IFR ugus usullerini igeren uygulamali ugus egitim moduli;

(iv) Modil 4 — ¢ok motorlu bir BIR istenirse bir motorun galismadigl duruma yénelik
uygulamall ugus egitimi modili, asimetrik aletli yaklagsmayi ve pas gegme usullerini
icerir;

(3)  Asagidaki gerekliliklere uygun ugus egitimi:

(i) ilk olarak (c)(2)(i) alt bendinde belirtilen modil tamamlanir. (c)(2)(ii) ve (c)(2)(iii) alt
bentlerinde ve uygunsa (c)(2)(iv) alt bendinde belirtilen modiiller aday tarafindan
segilen siraya gére tamamlanabilir.

(ii) (c)(2) bendinde belirtilen moduller ugaklarda, FSTD'lerde veya bunlarin ikisinde de
tamamlanabilir. Her halukarda aday, yetenek testinde kullanilacak ugakta egitim alir.

(iii) (c)(2)(i), (c)(2)(ii) ve (c)(2)(iv) alt bentlerinde belirtilen modiller bir ATO disinda
baslatilabilir ancak bir ATO'da tamamlanmak zorundadir. (c)(2)(iii) alt bendinde
belirtilen modil bir ATO disinda tamamlanabilir.

(iv) (c)(2)(iv) bendinde belirtilen modiile baslamadan 6nce, gok motorlu ugak sinif veya tip
yetkisine sahip olmayan bir pilot, bu Talimatin Alt B6lim H’sinde belirtilen gok motorlu
egitimi almis olmahdir.

(d) Teorik bilgi. Adaylar, yetenek testine girmeden 6nce, verilen imtiyazlara uygun teorik bilgi
seviyesine sahip olduklarini gostererek FCL.615(b) maddesinde belirtilen konularda yapilacak
sinavlardan gegmelidir. Teorik bilgi sinavi, (c)(2)(i), (c)(2)(ii) ve (c)(2)(iii) alt bentlerinde
belirtildigi sekilde her bir moduille iliskili bir sinavdan olusur.

(e)  Yetenek testi. (c) fikrasinda belirtilen egitim kursunun tamamlanmasindan sonra, adaylar bu
Talimatin Ek 1.7’sine uygun olarak bir ugakta yetenek testinden geger. Cok motorlu BIR igin
yetenek testi, gok motorlu bir ugakta gerceklestirilir. Tek motorlu BIR igin yetenek testi tek
motorlu bir ugakta gergeklestirilir. Cok motorlu bir merkez hatti itisli ugagi, bu fikranin amaglari
dogrultusunda tek motorlu ugak olarak kabul edilir.

(f) (d) fikrasinin htikiimlerine bakilmaksizin, tek motorlu BIR sahibi olup ayni zamanda ¢ok motorlu
sinif yetkisi olan ve ilk kez gok motorlu BIR almak isteyen kisiler, (c)(2)(iv) alt bendinde belirtilen
egitimi iceren bir egitim kursunu bir ATO'da tamamlar ve (e) fikrasinda belirtilen yetenek testini
gegerler.

(g) Gegerlilik, temdit ve yenileme
(1)  BIR, 1yil stireyle gegerli olur.

(2)  BIR temdidi igin bagvuru yapanlar:

(i) Yetkinin son gegerlilik tarihinden 6nceki g aylik siire igerisinde, bu Talimatin Ek 1.9'u
uyarinca bir yeterlilik kontroliinden gegmelidir; veya

(i) Gegerlilik stiresi icinde, IFR sartlar altinda PIC olarak tg aletli yaklasma usuliinii de
iceren 6 saatlik ugusu ve BIR egitimi verme imtiyazina sahip bir 6gretmenle birlikte en
az bir saatlik egitim ugusunu tamamlamahdirlar.

(3)  Birbirini takip eden iki temdit isleminin en az birinde, BIR sahibi, bir ugakta (2)(i) alt bendi
uyarinca bir yeterlilik kontroliinden gecer.

(4)  Pilotun temdit gerekliliklerini, (g)(2)(i) alt bendinde belirtilenden daha 6nce yerine
getirmeyi tercih etmesi halinde, yeni gegerlilik suresi yeterlilik kontrolu tarihinden itibaren
baslar.

(5)  BIR yeterlilik kontroliiniin ilgili bolimlerini BIR’nin sona erme tarihinden 6nce gegemeyen
adaylar, yeterlilik kontroliinden gecene kadar BIR imtiyazlarini kullanamazlar.

(6)  Gegerlilik suresi dolmus bir BIR igin imtiyazlarini yenilemek isteyen adaylar:
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(i) ihtiyag duyulan yeterlilik seviyesine ulagmak igin gerekli oldugu durumlarda, bir ATO
tarafindan saglanan tazeleme egitimini tamamlamali veya BIR’nin siresi Ug yil veya
daha kisa bir siire icinde dolmusgsa BIR igin egitim verme imtiyazina sahip bir 6gretmen
tarafindan verilen tazeleme egitimini tamamlamalidir; ve

(ii) bir ugakta yeterlilik kontroliinden gegmelidirler.

Cok motorlu BIR igin, (g)(2)(ii) alt bendinde gerekli olan ugus egitiminin yani sira, temdit

veya yenileme igin yeterlilik kontrolii gok motorlu bir ugakta tamamlanir.

BIR temdidi veya yenilemesi igin yapilacak yeterlilik kontrolt, FCL.835 (a)(1) maddesine

uygun olarak BIR imtiyazlarinin kullanilabilecegi tek pilotlu bir ugak sinif yetkisinin temdidi

veya yenilemesi igin yapilan yeterlilik kontroluyle birlestirilebilir.

(j) IR sahipleri, (c)(2) bendindeki gereklilikler agisindan tam olarak kredilendirilirler.

SHT-FCL
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OGRETMENLER
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

FCL900  Ogretmenlik yetki belgesi

(a)

(b)

(c)

Genel. Bir kisi ancak;

(1)  asagida belirtilen belgelere sahip oldugu takdirde bir hava aracinda ugus egitimi verebilir:
(i) bu Talimat dogrultusunda tanzim veya kabul edilmis bir pilot lisansi;

(i) bu Alt Bélum dogrultusunda tanzim edilmis, verilen egitime uygun bir 6gretmenlik
yetkisi;

(2)  bu Talimat dogrultusunda tanzim edilmis, verilen egitime uygun bir 6gretmenlik yetkisine
sahip olmasi halinde, sentetik ugus egitimi veya MCC egitimi verebilir.

Ozel Kosullar:

(1) asagidaki durumlarda, bu Alt Bolimde belirlenen gerekliliklere uymak mumkin
olmadiginda, Genel Mudirlik ugus egitimine yonelik imtiyazlari igeren 6zel bir yetki belgesi
tanzim edebilir:

(i) isletmenin filosuna yeni bir hava aracinin dahil edilmesi; veya

(i) bu Talimat’a yeni egitim kurslarinin dahil edilmesi.

Bu yetki belgesi, yeni hava araci tipine veya yeni egitim kursuna yonelik egitim uguslari ile
sinirhdir ve gegerliligi higbir durumda 1 yili asamaz.

(2)  Yukandaki (b)(1) bendi hikiimlerine uygun olarak tanzim edilmis bir yetkiye sahip olanlar,
ogretmenlik yetkisi tanzimi igin miracaat etmek istemeleri halinde, s6z konusu
ogretmenlik kategorisi igin 6ngorilen 6n kosullari ve temdit gerekliliklerini kargilamalidir.
FCL.905.TRI(b) hiikiimlerine bakilmaksizin, bu bent hikiimlerine uygun olarak TRI yetkisi,
ilgili tip igin TRI veya SFI yetkisi tanzimine yonelik egitim verme imtiyazini da igerir.

Tirkiye ve EASA Ulkeleri sinirlari disinda gergeklestirilen egitimler:

(1)  EASA uyesi olmayan bir ulke tarafindan duzenlenmis olan 6gretmenlik yetkileri Genel
Mdidirluk tarafindan diizenlenen SHT-FCL lisanslarina eklenmek tzere gevrilmez.

(2) EASA Uyesi bir tlke tarafindan diizenlenen pilot lisanslarinda yer alan gegerli ugus
ogretmenligi, aletli ugus yetkisi 6gretmenligi ve sentetik egitim 6gretmenligi yetkileri,
toplam 200 saat ilgili 6gretmenlik tecriibesine sahip olunmasi ve Genel Mudirlikge
gorevlendirilecek bir kontrol pilotu ile girilecek yetkinlik degerlendirmesinde basarili
olunmasi durumunda, Genel Mudurlik tarafindan dizenlenen SHT-FCL lisanslarina
eklenmek Uzere igin gevrilir.

(3)  EASA uyesi bir Ulke tarafindan diizenlenen pilot lisanslarinda yer alan gegerli tip yetkisi
6gretmenligi, sentetik ugus 6gretmenligi, sinif yetkisi 6gretmenligi, dag ugusu yetkisi
o6gretmenligi ve test ugusu Ogretmenligi yetkileri pilotun bagvurusu lzerine Genel
Midurluk tarafindan diizenlenen SHT-FCL lisanslarina eklenmek tizere igin gevrilir.

FCL.915 Ogretmenlere 6zgii genel 6n kosullar ve gereklilikler

(a) Genel.
Ogretmenlik yetkisi tanzimi igin basvuran aday, en az 18 yasinda olmalidir.
(b) i itirmni <¥s icin—i iliklerz=Hava aracinda ucus
egitimi veren 6gretmenlere yonelik ilave gereklilikler.
Bir hava aracinda ugus egitimi verme imtiyazini iceren 6gretmenlik yetkisi tanzimi igin bagvuru
yapanlar veya 6gretmenlik yetkisi sahipleri:
(1)  Lisans egitimi igin, asgari olarak, ugus egitiminin verilecegi lisansa sahip olmalidir;
(2)  Yetki egitimi icin, ugus egitiminin verilecegi ilgili yetkiye sahip olmaldir;
(3) Test ugusu 6gretmenleri harig olmak tzere;
(i) Ugus egitiminin verilecegi hava araci sinifinda veya tipinde en az 15 saatlik ugus
stiresini tamamlamis olmalidir, bunun azami 7 saati s6z konusu hava araci sinifini veya
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tipini temsil eden bir FSTD'de olabilir; veya
(i) S6z konusu hava araci sinifinda veya tipinde, ilgili 6§retmenlik kategorisine yonelik
yetkinlik degerlendirilmesini basariyla tamamlamis olmalidir;

el-mahSoz konusu eg|t|m ucusu 5|ra5|nda o) hava aracinda PIC |mt|ya2|na sahlp oImaI|d|r ve

(5) SEP ucak sinifinin_bir varyantinda ucus egitimi verirken asagidaki kosullardan birini

yerine getirmis olmalidir:

(i) Bu varyantta pilot olarak en az 5 saatlik ucus stiresini tamamlamis olmak;

{4} (ii) Bu varyantta ilgili 6gretmen kategorisinde bir yetkinlik degerlendirmesini basariyla

tamamlamis olmak.

(c) ilave dgretmen yetkileri ve temdite yonelik kredilendirme:

(1)  6gretme ve 6grenme becerilerine yonelik kredilendirme asagidaki 6gretmenlik yetkileri
icin yapilabilir:

(i) ilave 6gretmenlik yetkileri igin bagvuran 6gretmenlik yetkisi sahipleri; ve

(ii) SHT-BFCL veya SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis bir 6gretmenlik yetkisine sahip
olup, baska bir 6gretmenlik yetkisi almak igin basvuru yapanlar.

(2)  yetenek testleri veya yeterlilik kontrolleri sirasinda kontrol pilotu olarak ugulan saatler,
sahip olunan 6gretmenlik yetkilerine yonelik temdit gereklilikleri agisindan kredilendirilir.

(d)  Yetkinin baska tiplere de genisletiimesi durumunda, kredilendirme igin SHT-21’e gore
dizenlenmis olan operasyonel uygunluk verisinde tanimlanan ilgili maddeler g6z 6ninde
bulundurulur.

(e)  FCL.745.A uyarinca bir egitim kursunda egitim vermek icin gereken ek sartlar:

(1)  (b)'ye ek olarak, FCL.745.A uyarinca bir egitim kursunda 6gretmen olarak gérev yapmadan
once, 6gretmenlik yetkisi sahipleri:

(i) 200 saati ugus egitimi olmak Uzere ugak pilotu olarak en az 500 saatlik ugus
tecriibesine sahip olmalidir;

(ii) (e)(1)(i) alt bendindeki tecriibe sartlari yerine getirildikten sonra, bir ATO'da, adaylarin
yetkinliginin surekli olarak degerlendirilecegi bir UPRT 6gretmen egitimi kursunu
tamamlamis olmahdir; ve

(iii) kursun tamamlanmasinin ardindan, kendilerine ATO tarafindan kursu tamamlama
sertifikasi verilmis olmalidir. Bu ATO’nun Egitim Mudurl (HT) de (e)(1) bendinde
belirtilen imtiyazlari adaylarin ugus kayit defterine isler.

(2) (e)(1) bendinde belirtilen imtiyazlar, yalnizca 6gretmenlerin son bir yil igerisinde bir
ATO'da FCL.745.A bendi uyarinca bir kursta 6gretmenlik yapmak igin gereken yeterliligin
Egitim Mudurinl tatmin edecek sekilde degerlendirildigi bir tazeleme egitimi almisg
olmalari halinde kullanilabilir.

(3)  (e)(1) bendinde belirtilen imtiyazlara sahip 6gretmenler, asagidaki kosullari karsilamalari
sartiyla (e)(1)(ii) alt bendinde belirtilen bir kursta 6gretmen olarak gorev yapabilirler:

(i) FCL.745.A'ya gore yapilan egitim sirasinda 25 saatlik ugus egitimi tecriibesine sahip
olmak;

(ii) Bu imtiyaz icin bir yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamis olmak; ve

(iii) (2) bendindeki son dénem gerekliliklerini yerine getirmek.

(4)  Bu imtiyazlar, 6gretmenlerin ugus kayit defterine islenir ve kontrol pilotu tarafindan
imzalanir.

FCL.920 Ogretmenlik yetkinlikleri ve degerlendirilmesi

Tim 6gretmenlerin asagidaki yetkinlikleri kazanmalarini saglayacak egitime tabi tutulmaldir:
— Kaynaklari hazirlama,

— Ogrenmeye yardimci bir ortam olusturma,

— Bilgiyi sunma,

— Tehdit ve Hata Yonetimi (TEM) ile ekip kaynak yonetimini (CRM) entegre etme,

— Zamani, egitim amaglarina ulasilacak sekilde yonetme,
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— Ogrenmeyi kolaylastirma,
— Kursiyer performansini degerlendirme,

— Gelisimi izleme ve inceleme,
— Egitim seanslarini degerlendirme,
— Sonuglari raporlama.

FCL.925 MPL egitimi verecek 6gretmenleri icin ilave gereklilikler

(a)  MPL egitimi veren 6gretmenler:
(1) bir ATO’da MPL 6gretmeni egitimini basariyla tamamlamali;
(2) MPL entegre egitim kursunun temel, orta ve ileri safhalari igin ilave olarak:
(i) cok pilotlu operasyonlarda tecriibeli olmali; ve
(i) ilgili operasyon gereklilikleri dogrultusunda onaylanmis ticari hava tagimaciligi isletmesi
biinyesinde ekip kaynak yonetimi (CRM) baslangig egitimini tamamlamis olmalidir.
(b)  MPL 6gretmenligi egitim kursu

(1)  MPL 6gretmenligi kursu en az 14 saatlik egitimden olusur.

Bu egitim kursunun tamamlanmasinin ardindan aday, 6gretmenlik yetkinliklerine ve
yetkinlik temelli egitim yaklagimina iligkin bir degerlendirmeye tabi tutulur.

(2)  Bu degerlendirme, MPL egitim kursunun ilgili safhasinda ugus egitiminin pratik olarak
sergilenmesini igerir. Bu degerlendirme Alt Bolim K'da yer alan niteliklere sahip bir kontrol
pilotu tarafindan gergeklestirilir.

(3) MPL egitim kursunu basariyla tamamlayan adaylara, ATO tarafindan MPL 6gretmenlik
sertifikasi tanzim edilir.

(c)  Ogretmenin imtiyazlarini devam ettirebilmek icin son 12 ay igerisinde bir MPL egitim kursu
kapsaminda:

(1)  en az 3 saatlik bir similator seansini; veya

(2)  enaz2 kalkistan ve inisten olusan en az 1 saatlik hava ugus egzersizini tamamlamaldir.

(d)  (c) fikrasinda 6ngorilen gereklilikleri yerine getirmemis olmasi durumunda, 6gretmenin MPL
ugus egitimi verme imtiyazini kullanmadan 6nce:

(1)  o6gretmenlik yetkinlik degerlendirmesini gegebilmek igin gereken yetkinlik dizeyine
ulagabilmesi amaciyla bir ATO’da tazeleme egitimine katilmasi; ve

(2)  (b)(2) bendinde belirtilen 6gretmenlik yetkinlik degerlendirmesini gegmesi gerekir.

FCL.930 Egitim kursu
(a)

teorik-bilgi-ve-ucusegitimi-kursunu-bir DTO'da—tamamlamis-olabilirler-Ogretmenlik vetkisi icin

basvuran bir kisi, bir ATO'da teorik bilgi ve ucus egitimi kursunu tamamlamis olmalidir.

(b)  Egitim kursu bu Talimatin her bir 6gretmenlik kategorisi igin belirtilen 6zel gerekliliklerine ek
olarak, FCL.920 maddesinde yer alan gereklilikleri de igermelidir.

FCL.935 Yetkinlik degerlendirmesi

(a)  Ugus ekibi isbirligi 6gretmeni (MCCl), sentetik egitim 6gretmeni (STI), dag ugusu yetkisi 6gretmeni
(M) ve testugusu 6gretmeni (FTI) disinda 6gretmenlik yetkisi igin miiracaatta bulunan adaylarin,
6grenci pilotlara ilgili lisansin veya yetkinin tanzimi i¢in gereken diizeyde egitim verme yetenegine
sahip olduklarini AltBolim K'da 6ngoriilen niteliklere sahip bir kontrol pilotuna sergileyerek ilgili
hava araci kategorisinde bir yetkinlik degerlendirmesine tabi tutulurlar.

(b)  Budegerlendirme asagidakileri igerir:

(1)  FCL.920'de agiklanan yetkinliklerin ugus 6ncesi, ugus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri
sirasinda sergilenmesi;

(2)  yerde so6zll teorik sinavlar, ilgili hava araci sinifinda, tipinde veya FSTD'de ugus 6ncesi ve
ugus sonrasi brifingler ve ugus hareketlerinin gosterimi ;

(3)  6gretmen yetkinliklerini degerlendirmek igin yeteri kadar hava egzersizleri.

(c)  Bu degerlendirme ugus egitiminde kullanilan sinifa veya tipe ait hava araci veya FSTD Uzerinde
gergeklestirilir.
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Ogretmenlik yetkisinin temdidi icin bir yetkinlik degerlendirmesinin gergeklestirmesi gerektigi
durumlarda, 6gretmenlik yetkisinin gecerlilik tarihi sona ermeden 6nce degerlendirmeden

gecemeyen adaylar, bu degerlendirmeyi basariyla tamamlayincaya kadar yetkinin imtiyazlarini
kullanamazlar.

FCL.940 Ogretmenlik yetkilerinin gegerlilik siiresi

MI hari¢ olmak Uzere ve FCL.900(b)(1) ile FCL.915 (e)(2) maddelerinin hikumleri sakh kalmak
kaydiyla, 6gretmenlik yetkileri 3 yil sireyle gegerli olur.

FCL.945 Ogretmenlerin yiikiimliiliikleri

SEP ucak veya TMG sinif yetkisinin temditi icin FCL.740.A(b)(1)(ii)(C) maddesine veya tek motorlu

helikopter tipi yetkisinin temditi icin FCL.740.H(a)(2)(ii)(B) maddesine uygun olarak egitim
ucusunun tamamlanmasinin ardindan, FCL.740.A(b)(1)(ii) veya FCL.740.H(a)(2)(ii) maddesince
gereken diger temdit kriterlerinin saglanmasi durumunda, Genel Mudiirliik tarafindan bu amacla
ozel olarak yetkilendirilmesi kosuluyla 6gretmen tarafindan yetkinin yeni gecerlilik tarihi adayin
lisansina islenir.

KISIM 2 — UCUS OGRETMENLIGINE MAHSUS GEREKLILIKLER - FI

FCL.905.FI FI — imtiyazlar ve kosullar

Ugus 6gretmenlerinin (FI) imtiyazi, asagidakilerin tanzimi, temdidi veya yenilemesi igin ugus egitimi
vermektir:

(a)

ilgili hava araci kategorisinde PPL ve LAPL egitimi;

(b)  tek pilotlu yuksek performansh kompleks ugaklar harig, tek pilotlu hava araglari igin sinif ve tip
yetkileri egitimi;

(c)  ugus 6gretmenlerinin asagidaki kosullardan herhangi birini saglamasi sartiyla, tek pilotlu yuksek
performansh kompleks ugaklar harig, cok pilotlu operasyonlarda kullanilan tek pilotlu ugaklar igin
sinif ve tip yetkileri egitimi:

(1) ok pilotlu ugaklar igin TRI yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;

(2)  asagidakilerin timiini tamamlamis olmak:
(i) ugcaklarda ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 500 saatlik ugus suresi;
(i) FCL.930.MCCI maddesine uygun olarak bir MCCI egitim kursu;

(d) tek pilotlu veya cok pilotlu hava gemileri igin tip yetkileri egitimi;

(e)  Fl'larin s6z konusu hava araci kategorisinde en az 200 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmasi
kosuluyla, ilgili hava araci kategorisinde CPL egitimi;

(f) Fl'larin agagidaki kosullarin timana yerine getirmesi sartiyla gece ugus yetkisi egitimi:

(1)  ilgili hava araci kategorisinde geceleri ugmak igin gerekli vasiflara sahip olmak;

(2)  (j) fikrasi uyarinca gerekli vasiflara sahip bir Fl'ya, geceleri egitim verme becerisine sahip
oldugunu sergilemis olmak;

(3) FCL.060 (b)(2) maddesinde belirtilen gece ugus tecriibesi gerekliligine uymak;

(g) ilgili imtiyazlara sahip olmasi ve bu yetkiler igin egitim verme yetenegine sahip oldugunu,
asagidaki (j) fikrasinda 6ngorilen niteliklere sahip bir Fl'ya sergilemesi kosuluyla ¢ekme yetkisi
veya akrobasi yetkisi egitimi;

(h)  Fl'nin agagidaki kosullari saglamasi kosuluyla, ilgili hava araci kategorisinde BIR veya IR egitimi:
(1)  IRI egitim kursunu 6grenci pilot olarak tamamlamig olmak ve IRl yetkisi igin bir yetkinlik

degerlendirmesini gegmis olmak;
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(2) ¢ok motorlu ugaklar s6z konusu oldugunda FCL.915.CRI(a), FCL.930.CRI ve FCL.935
maddelerine, ¢ok motorlu helikopterler s6z konusu oldugunda FCL.910.TRI(c)(1) ve
FCL.915.TRI(d)(2) maddelerine uymak;

(1) ve (2) kosullarina ek olarak:

(3)  bir ATO'da onaylanmis bir egitim kursu sirasinda Fl eger, FSTD'lerde egitim veriyorsa veya
IFR’ye gore gerceklesen SPIC egitim uguslarinin denetimini yapiyorsa ugus 6gretmeni, BIR
veya IR'nin tanziminden sonra IFR sartlar altinda en az 50 saatlik ugus stiresini tamamlamis
olmalidir. Bunun en fazla 10 saati FFS’de, FTD 2/3’te veya FNPT Il'de aletli yer siiresi olabilir;

(4)  ugus 68retmeni bir hava aracinda egitim veriyorsa, IFR sartlar altinda en az 200 saatlik ugus
stresini tamamlamis olmalidir. Bunun 50 saate kadar olan kismi FFS’de, FTD 2/3’te veya
FNPT Il'de aletli yer siresi olabilir.

asagidaki kosullari saglamasi sartiyla, tek pilotlu yiksek performansl kompleks ugaklar harig, tek

pilotlu ¢cok motorlu sinif veya tip yetkileri egitimi:

(1)  ucaklar s6z konusu oldugunda, FCL.915.CRI(a), FCL.930.CRI ve FCL.935 maddelerine
uymak;

(2)  helikopterler s6z konusu oldugunda, FCL.910.TRI(c)(1) ve FCL.915.TRI(d)(2) maddelerine
uymak;

asagidaki kosullarin timun yerine getirmeleri sartiyla Fl, IRI, CRI, STl veya Ml yetkisi egitimi:

(1)  ilgili hava araci kategorisinde en az 500 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmak;

(2) ilgili hava araci kategorisinde FCL.935 maddesi uyarinca yetkinlik degerlendirmesinden
gecerek, ugus 6gretmeni kontrol pilotuna (FIE) ilgili yetki icin egitim verme becerisine sahip
oldugunu gostermis olmak;

ugus 6gretmeninin asagidaki kosullarin timiini yerine getirmesi sartiyla MPL egitimi:

(1)  egitimin baslangi¢ ugus safhasi igin, ugak pilotu olarak en az 200 saati ugus egitimi olmak
izere en az 500 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmak;

(2)  egitimin temel safhasi igin:

(i) ¢ok motorlu bir ugak IR’sine ve IR igin egitim verme imtiyazina sahip olmak;

(||) gok pllotlu operasyonlarlnda en az 1.500 saatlik ucus suresini tamamlamls olmak;

(3)

gereklilik, asagidaki unsurlari iceren yapilandirilmis bir egitim programinin tamamlanmasiyla ikame
edilebilir:

(i) MCC nitelikleri;

(ii) MPL kursunun 3. safhasindaki ugus egitimini bes seans gozlemlemek;

(iii) MPL kursunun 4.safhasindaki ugus egitimini bes seans gézlemlemek;

(iv) Operator hat ugusuna yonelik yenileme_(recurrent) ugus egitimini bes seans

gozlemlemek;

(v) MCCI 6gretmenligi kursunun igerigi.
Bu durumda Fl'nin ilk bes 68retmenlik seansini MPL ugus egitimi imtiyazina sahip olan bir TRI(A),
MCCI(A) veya SFI(A) gbzetiminde gergeklestirmesi gerekir.

FCL.910.FI Fl — Tahditli imtiyazlar

(a)

(b)

Asagida belirtilen durumlarda Fl'nin imtiyazlari, bu amagla DTO veya ATO tarafindan ayni hava

araci kategorisinde bir FI'nin gézetiminde ugus egitimi verme ile tahditlidir:

(1)  PPLve LAPL tanzimi;

(2)  ugaklar ve helikopterler igin tim entegre kurslarin PPL seviyesinde;

(3)  tek pilotlu yiksek performansli kompleks ugaklar harig, tek pilotlu tek motorlu hava
araglarinin sinif ve tip yetkileri;

(4) gece ugusu, gekme veya akrobasi yetkileri.

(a) fikrasi uyarinca gozetim altinda egitim veren FI'nin, 6grenci pilotlari ilk yalniz uguslar ve ilk

yalniz seyriisefer uguslari igin yetkilendirme imtiyazi yoktur.
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FI'nin (a) ve (b) fikralarinda 6ngoriilen tahditleri, asagidaki gereklilikleri karsilamasi durumunda

kaldirilir:

(1)  FI(A) igin, ugaklarda veya TMG'lerde en az 100 saatlik ugus egitimi ve 68rencilere gozetim
altinda en az 25 yalniz ugus yaptirmak;

(2)  FI(H) igin, helikopterlerde en az 100 saatlik ugus egitimi ve 6grencilere gézetim altinda en
az 25 yalniz hava hareketi yaptirmak;

(3)  FI(As) igin, PPL(As) tanzimi igin egitim ders konularinin tamamini igeren 15 saatlik veya 50
kalkishk ugus egitimi.

FCL.915.FI FI — On kosullar

Fl yetkisi icin bagvuru yapanlar:

(a)

(b)

()

(d)

FI(A) ve FI(H) igin:

(1) ilgili hava araci kategorisinde, en fazla 5 saati FSTD'de aletli yer siiresi olmak lzere, en az 10
saatlik aletli ugus egitimi almalidir;

(2) ilgilihava araci kategorisinde PIC olarak 20 saatlik VFR seyriisefer ugusunu tamamlamalidir;
ve

FI(A) igin ilave olarak:

(1) en az CPL(A) sahibi olmali; veya

(2) en azPRHA}sahibi-elmah—ve;(2) En az bir PPL(A) sahibi olmali veya FCL.405.A(b)(1)

maddesine uygun olarak ilave PPL imtiyazlari bulunan bir MPL sahibi olmal ve asagidaki
kosullari yerine getirmis olmali:

[

sadece LAPL(A) egitimi veren FI(A)'lar haric olmak tzere, CPL teorik bilgi egitim

kursunu tamamlamadan girilebilecek olan ve asagidakiler icin gecerli olmayacak olan
CPL teorik bilgi sinavini ge¢mis olmal:
(A) CPL tanzimi;
) (B) FCL.035 ve Ek 1.1'e uygun olarak CPL teorik bilgi egitimi yoninden
kredilendirilmek;
(i) enaz 150 saati PIC olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, ugaklarda veya TMG'de en az
200 saatlik ugus stresini tamamlamig olmali,

icerisinde-yaprrs-otnal;FI(A) kursunda kullanilan sinif veya tipteki ucakta en az 30 saat
ucus gerceklestirmis olmak; bunlarin en az 5 saati, FCL.930.FI(a) maddesinde belirtilen
kabul 6ncesi ugus testinden 6nceki 6 ay icinde tamamlanmis olmali;

(4) PIC olarak, iki farkli meydana tam duruglu inigin yapildig toplamda en az 540 km (300
NM)’lik bir VFR seyrisefer ugusunu tamamlamis olmalidir.

FI(H) icin ilave olarak; helikopterlerde pilot olarak asagida belirtilen sireleri iceren toplam 250

saatlik ugusu tamamlamis olmalidir:

(1) adayin CPL(H) sahibi olmasi halinde, PIC olarak en az 100 saat; veya

(2) adayin en az PPL(H) sahibi olmasi ve CPL teorik bilgi egitim kursunu tamamlamadan
girilebilecek olan ve CPL tanzimi icin gegerli olmayacak olan CPL teorik bilgi sinavini gegmis
olmasi halinde PIC olarak en az 200 saat.

FI(As) igin, 400 saati CPL(As) sahibiyken PIC olarak gerceklestiriimek kaydiyla, hava gemilerinde

PIC olarak enaz 500 saatlik ugus suresini tamamlamig olmalidir;

FCL.930.FI Fl — Egitim kursu
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(a) Fl yetkisi icin basvuda bulunan adaylar, kursun baslamasindan 6nceki 6 ay icinde, bir ATO'da,
FCL.905.FI(j) maddesine uygun olarak yetkilendirilmis bir FI tarafindan kursa katilmak icin gerekli
becerilere sahip olup olmadiklarinin degerlendirilmesi amaciyla yapilacak bir kabul éncesi ucus
testini basariyla tamamlamalidir. Kabul 6ncesi ugus testi, Ek 1.9’da belirtilen sinif ve tip yetkilerine
iliskin yeterlilik kontrolini esas almahdir.

(b)  Flegitim kursu asagida belirtilen unsurlari igermelidir:
(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme teknikleri;

(2) ilerleme testleri de dahil olmak lzere en az 100 saatlik teorik bilgi egitimi;

(3) (i) FI(A)ve (H) igin, en az 30 saatlik ugus egitimi. Bunun 25 saati ¢ift kumanda ugus egitimi
olmalidir ve bunun 5 saati FFS, FNPT | veya Il veya FTD 2/3 'te gerceklestirilebilir;
(ii)  FI(As) igin, 15 saati ¢ift kumanda ugus egitimi olmak tGzere en az 20 saatlik ugus egitimi;

(4)  bagka bir hava araci kategorisinde Fl yetkisi i¢in basvuran ve FI(A), (H) veya (As) sahibi olan
veya bunlardan birine gegmiste sahip olan kisiler, (b)(2) bendinde belirtilen gereklilik
dogrultusunda 55 saat kredilendirilir.

(c)  Bu Talimat uyarinca diizenlenmis herhangi bir baska 6gretmen yetkisine sahip olan veya sahip
olmus olan ve FI yetkisine basvuru yapanlarin, (b)(1) bendinde belirtilen gereklilikleri yerine
getirdikleri kabul edilir.

FCL.940.FI Fl-Temdit ve yenileme

(a) Temdit
(1) Flyetkisinin temdidi igin yetki sahibi, FI yetkisinin sona erme tarihinden 6nce asagidaki tg
gereklilikten en az ikisini yerine getirmelidir:
(i) asagida belirtilen ugus saatlerini tamamlamak:

(A) FI(A) ve FI(H) igin, ilgili hava araci kategorisinde Fl, TRI, CRI, IRI, MI veya kontrol
pilotu olarak en az 50 saatlik ugus egitimi. BIR ve IR igin egitim verme
imtiyazlarinin temdidinde, bu 50 saatin 10 saati, BIR veya IR’a yonelik ugus
egitimi olmaldir ve FI yetkisinin son gegerlilik tarihinden hemen 6nceki son 12
ay iginde tamamlanmis olmalidir;

(B) FI(As) igin, hava gemilerinde Fl, IRI veya kontrol pilotu olarak en az 20 saatlik
ugus egitimi. IR egitimi verme imtiyazi temdit edilecekse bunun 10 saati, IR’a
yonelik ugus egitimi olmalidir ve Fl yetkisinin sona erme tarihinden 6nceki 12 ay

tamamlanabilie (i) Bir ATO'da Fl olarak 6gretmen tazeleme egitimini tamamlamak;

(i) FI yetkisinin sona erme tarihinden 6nceki 12 aylk sire iginde FCL.935 uyarinca bir
yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamig olmak.

(2)  FI(A) veya FI(H) igin, birbirini izleyen her iki temdidin birinde veya FI(As) igin ise birbirini
izleyen her tg¢ temdidin birinde, ilgili FI yetkisi sahibi FCL.935 uyarinca bir yetkinlik
degerlendirmesini basariyla tamamlamig olmalidir.

(b) Yenileme

Fl yetkisinin siiresi dolmussa adaylar, yenileme icin yapilan basvuru tarihinden énceki 12 aylik

sure icinde, bir ATO'da veya Genel Muddrlikte Fl olarak 6gretmen tazeleme egitimini ve FCL.935
maddesine uygun olarak bir yetkinlik degerlendirmesini tamamlamalidir.
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KISIM 4 —TiP YETKiS| OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER - TRI

FCL.905.TRI TRI — imtiyazlar ve kosullar

(a)  TRI'nin imtiyazlari asagidaki konularda egitim vermektir:

(1
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

TRI'nin gegerli bir IR'ye sahip olmasi kosuluyla, IR'nin temdidi ve yenilemesi;

yetki sahibinin agagidaki kosullarin timund yerine getirmesi sartiyla, bir TRI veya SFI

yetkisinin tanzimi:

(i)  Bu Talimat veya SHT-OPS uyarinca TRI veya SFI olarak en az 50 saatlik 6gretmenlik
deneyimine sahip olmak;

elmalk:TRI egitim kursunun ilgili kisminin ucus egitimi mifredatini, FCL.930.TRI(ab)(3)
maddesine uygun olarak, ATO Egitim Mudirlniin yeterli gérecegi sekilde ylritmus
olmak;

G

TRIA)(tek pilotlu ucaklarSRA):

(i) basvuru sahibinin tek pilotlu operasyonlarda gérev yapma imtiyazi talep etmesi
halinde, tek pilotlu yiuksek performansh kompleks ucaklar igin tip yetkilerinin tanzimi,
temdidi ve yenilemesi.

TRI'nin asagida belirtilen kosullardan herhangi birini saglamasi kosuluyla, TRI(SPA)

imtiyazlarinin kapsami, gok pilotlu operasyonlar igin tek pilotlu yiiksek performansli

kompleks ugaklarin tip yetkisi egitimini kapsayacak sekilde genisletilebilir:

(A) ¢ok pilotlu ugaklar igin TRI yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;

(B) ¢ok pilotlu operasyonlarda ugaklarda en az 500 saat ugus tecriibe sahibi olmak
ve FCL.930.MCCI maddesine uygun olarak bir MCCI egitim kursunu tamamlamig
olmak;

(ii) imtiyazlarinin kapsaminin g¢ok pilotlu operasyonlar igerecek sekilde genisletilmis
olmasi ve FI(A) veya IRI(A) yetkisine sahip olmasi veya ge¢miste sahip olmus olmasi
kosuluyla, MPL kursunun temel safhasi;

TRKA) cok pilotlu ucaklarMRA):

(i) asagidakilerin tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi:

(A) cok pilotlu ugaklar;

(B) aday tarafindan ¢ok pilotlu operasyonlarda faaliyet gostermek amaciyla
imtiyazlar istendiginde, tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ugaklar;

(i) MCC egitimi;

(iii) temel safha igin FI(A) veya IRI(A) yetkisine sahip olmasi veya sahip olmus olmasi
kosuluyla, temel, orta ve ileri asamalarda MPL kursu;

TRI(H):

(i) helikopter tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi;

(i) herhangi bir hava araci kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak 350
saatlik ugus stresini tamamlamis olmak kaydiyla MCC egitimi.

TRI(PL):
(i) dikey kalkish hava araci tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi;
(ii) MCC egitimi.

(b)  6gretmenin bir EBT operatoriinde EBT 6gretmen standardizasyonuna iliskin ugus operasyon
gerekliliklerini yerine getirmesi kosuluyla, TRl imtiyazlari, EBT uygulamali degerlendirmesinin bu
EBT operatdriinde yapilmasi imtiyazlarini igerir.

FCL.910.TRI TRI — Tahditli imtiyazlar
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(a)  Genel. TRI egitiminin sadece FSTD Uzerinde gergeklestiriimesi durumunda, TRI'nin imtiyazlari
FSTD’lerde verilecek egitim ile sinirlandirihr. Ancak bu tahdit, hava araglarinda asagidaki
imtiyazlari da igerir:

HEUS:TRI egitim kursunun, FCL.930.TRI(ab)(4) maddesinde belirtilen egitimi_icermesi

kosuluyla LIFUS;

@
kosuluya-inis-egitimi-veyaTRI egitim kursunun FCL.930.TRI(ab)(4) maddesinde belirtilen
egitimi icermesi kosuluyla inis egitimi; veya

(3) TRl egitim kursunun (a)(1) veya (a)(2) alt bentlerinde anilan egitimi icermesi kosuluyla,

FCL.060(c)(2) maddesinde belirtilen egitim ugusu.

TRI'laer hava aracinda bir yetkinlik degerlendirmesini tamamlamigsa, lisanslarinda yer alan FSTD

tahdidi kaldirihr.
(b)  Ugaklar ve dikey kalkisli hava araglari igcin TRI — TRI(A) ve TRI(PL). TRI imtiyazlar, egitimin ve
yetkinlik degerlendirmesinin gergeklestirildigi ugak veya dikey kalkigl hava araci tipi ile sinirhdir.

Operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtilmedikce, asagida belirtilen gereklilikleri yerine

getirmesi halinde TRI imtiyazlarinin kapsami diger tipleri de icerecek sekilde genisletilebilir:

(1)  basvurudan 6nceki 12 ay igerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkiglari ve inisleri de igeren
15 sektord tamamlamasi, bunun 7 sektora FFS tzerinde gergeklestirilebilir;

(2) ilgili TRI kursunun teknik egitim ve ugus egitimi ile ilgili bolimlerinin tamamlanmasi;

(3)  ugus oncesi, ugus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri de dahil olmak Uzere, bir pilota tip
yetkisinin tanzimi igin gereken diizeyde egitim verme becerisine sahip oldugunu Alt B6lim

K'da ongorilen vasiflara sahip bir FIE'ye veya TRE'ye sergilemek amaci ile FCL.935

geregince gergeklestirilen yetkinlik degerlendirmesinden ge¢mis olmasi.

TS g v £ S

TRI'larin imtiyazlari, diger varyantlarda FCL.710 maddesine uyulmasi ve o varyantlar icin
SHT-21’e uygun olarak belirlenen operasyonel uygunluk verilerindeki unsurlara riayet
edilmesi kosuluyla, ilave varyantlara genisletilebilir.

(c)  Helikopterler igin TRI — TRI(H).

(1)  TRI(H) imtiyazlari, TRI yetkisinin tanzimine iliskin yetkinlik degerlendirmesinde kullanilan
helikopter tipi ile sinirlidir. Operasyonel uygunluk verilerinde aksi belirtilmedikge, TRI'nin
asagidaki gereklilikleri yerine getirmesi halinde TRI imtiyazlarinin kapsami diger tipleri de
icerecek sekilde genisletilir:

(i)  TRI'kursunun teknik egitim ve ugus egitimi bolumlerinin ilgili bolimlerini tamamlamig
olmak;

(i) basvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde ilgili helikopter tipinde en az 10 saatlik
ugus suresini tamamlamis olmak; bu strenin azami 5 saati FFS veya FTD 2/3'te
tamamlanabilir; ve

(iii) ugus 6ncesi, ugus sonrasi ve teorik bilgi egitimleri de dahil olmak tzere, bir pilota tip

yetkisinin tanzimi igin gereken diizeyde egitim verme becerisine sahip oldugunu Alt
Bolim K'de dngorilen vasiflara sahip bir FIE'ye veya TRE'ye sergilemek amaci ile
FCL.935 geregince gerceklestirilen yetkinlik degerlendirmesinin ilgili kisimlarindan
gecmis olaraklmast

TRI'larin imtiyazlari, diger varyantlarda FCL.710 maddesine uyulmasi ve o varyantlar icin
SHT-21’e uygun olarak belirlenen operasyonel uygunluk verilerindeki unsurlara riayet
edilmesi kosuluyla, ilave varyantlara genisletilebilir.
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(2)  Bir TRI(H)'nin imtiyazlarini ayni tipteki tek pilotlu helikopterlerde ¢ok pilotlu operasyonlari
kapsayacak sekilde genisletmek igin, TRI(H) sahibi, herhangi bir hava araci kategorisinde
¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 350 saatlik ugus tecrlibesine veya son 2 yil
icerisinde belirli tipte ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 100 saatlik ugus
tecriibesine sahip olmalidir.

(3)  Bir TRI(H)'nin imtiyazlarinin kapsami tek pilotlu helikopterlerden ¢ok pilotlu helikopterlere
genisletilmeden 6nce, imtiyazin sahibi FCL.915.TRI(d)(3) maddesine uymak zorundadir.

Yukaridaki maddelere bakilmaksizin, FCL.725(e) maddesine goére bir tip yetkisi almis olan TRI

yetkisi sahipleri, TRI imtiyazlarini bu yeni hava araci tipi kapsayacak sekilde genisletme hakkina

sahip olurlar.

FCL.915.TRI TRI — On kosullar

TRI yetkisi igin basvuru yapanlar:

(a)
(b)

(c)

(d)

(e)

ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL veya ATPL pilot lisansina sahip olmali;

TRI(MPA) yetkisi igin:

(1)  ¢ok pilotlu ugaklarda pilot olarak 1 500 saat ugus siresini tamamlamig olmali; ve

(2)  basvurudan 6nceki 12 ay igerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkiglari ve inisleri de igeren
30 sektdr ugusu sorumlu pilot veya ikinci pilot olarak tamamlamali; bunun 15 sektord ilgili
tipi temsil eden FFS lizerinde gergeklestirilebilir.

TRI(SPA) yetkisi igin:

(1)  bagvurudan onceki 12 ay igerisinde ilgili hava araci tipinde, kalkislari ve inisleri de igeren
30 sektdr ugusu sorumlu pilot olarak tamamlamali; bunun 15 sektori ilgili tipi temsil eden
FFS Gizerinde gercgeklestirilebilir,

(2) (i) 30 saati ilgili ugak tipinde sorumlu pilot olarak gergeklestirilmek kaydiyla, ugaklarda

500 saatlikugug stresini tamamlamig olmali; veya
(i)  cok motorlu ugaklar igin IR(A) imtiyazlarina sahip bir FI yetkisine sahip olmali veya
sahip olmus olmal;

TRI(H) igin:

(1)  tek pilotlu tek motorlu helikopterlerde TRI(H) yetkisi igin:
(i)  Helikopter pilotu olarak 250 saati tamamlamis olmali; veya
(ii) FI(H) yetkisine sahip olmalidir.

(2)  tek pilotlu gok motorlu helikopterlerde TRI(H) yetkisi igin:
(i) Tek pilotlu gok motorlu helikopterlerde 100 saati PIC olacak sekilde, helikopter pilotu

olarak 500 saati tamamlamis olmali veya
(i) FI(H) yetkisine sahip olmal ve ¢ok motorlu helikopterlerde pilot olarak 100 saatlik
ugus sliresini tamamlamis olmahdir.

(3) ok pilotlu helikopterlerde TRI(H) yetkisi igin;
(i)  helikopter pilotu olarak 1.000 saat ugmus olmak; ve
(ii) herhangi bir hava araci kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda 350 saat veya TRI(H)

yetkisi talep edilen tipteki ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak 100 saat ugmus
olmak;

TRI(PL) icin:

(1)  ¢ok pilotlu ugaklarda, dikey kalkigh hava araglarinda veya gok pilotlu helikopterlerde pilot
olarak 1.500 saat ugus slresini tamamlamis olmasi; ve

(2)  basvurudan 6nceki 12 ay igerisinde ilgili dikey kalkisli hava araci tipinde, 15 sektora ilgili tipi
temsil eden bir FFS Uzerinde gergeklestirilebilecek olan ve kalkis ve inisleri de iceren 30 hat
sektdriini sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak tamamlanmasi gerekir.

FCL.930.TRI TRI — Egitim kursu
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usullerine iliskin-egitimi-de-icerir(a) TRI egitim kursu asagidaki sekilde gerceklestiriimelidir:

(aa)

(1) MPA'lar icin, bir FFS’te veya FSTD ve FFS kombinasyonunda;

(2) SPA ve helikopterlere yonelik tip yetkilerinde, asagidaki seceneklerden birinde:
(i) mevcut ve erisilebilir bir FFS'de veya FFS ve FSTD kombinasyonunda;

(i) FFS mevcut degilse veya erisilebilir degilse, FSTD ve havaaraci kombinasyonunda;

(iii) FSTD mevcut degilse veya erisilebilir degilse havaaracinda.

(a) fikrasina istisna olarak, TRI egitim kursu:

(1) kompleks olmayan helikopterler icin, bir FFS mevcut ve erisilebilir olsa bile, FSTD ve hava

araci kombinasyonunda gerceklestirilebilir;
(2) Ek 1.9'un A B6lim, 1e maddesinde belirtilen havaaraclari igin, FFS veya FSTD'nin mevcut ve

(ab)

erisilebilir olmasina bakilmaksizin, FCL.930.TRI(a)(2)(i), (ii) veya (iii) maddelerine uygun olarak
gerceklestirilebilir.

TRI egitim kursu asagidakileri icermelidir:

(b)

()

(1) 25 saat 6gretme ve 6grenme teknikleri;
(2) teknik bilginin gézden gecirilmesi, ders planlarinin_hazirlanmasi ve sinif ici veya
simulatérde 6gretim becerilerinin gelistirilmesi alanlarini da iceren 10 saat teknik egitim;
(3) tek pilotlu hava araglari icin uygun hava araci veya o hava aracini temsil eden bir
FSTD'de 5 saat ucus egitimi ve cok pilotlu hava araclari icin o hava aracini temsil eden bir
FSTD'de 10 saat ucus egitimi;
(4) LIFUS veya kalkis-inis egitimi gerceklestirme yetkisi talep ediliyorsa asagidaki egitim:
(i) bir FSTD'de ve ilgili imtiyazlarla ilgili olarak, kalkis-inis egitimi yapma imtiyazlari s6z
konusu oldugunda, hava araciyla ilgili acil durum prosediirlerini de iceren ilave egitim;
(ii) basvuru sahibinin hava aracinda, ATO tarafindan bu amacla gérevlendirilen bir
TRI'nin go6zetimi altinda LIFUS veya kalkis-inis egitimi vermesi halinde, (4)(i) alt bendinde
belirtilen ilave egitim;

bir 6gretmen yetkisine sahip olan veya sahip olmus olan adaylar, (a)(1) gerekliligi bakimindan
tam olarak kredilendirilirler.

ilgili tip igin bir SFI yetkisine sahip olup TRI yetkisi i¢in bagvuru yapanlar, similatérlerde ugus
egitimiyle tahditli TRI yetkisinin tanzimi igin, (a) fikrasinin sartlari bakimindan tam olarak
kredilendirilirler.

FCL.935.TRI TRI - Yetkinlik degerlendirmesi

(a) MPA ve PL igin TRI'nin yetkinlik degerlendirmesi, bir FFS'de yapilir. FFS mevcut veya erisilebilir
degilse hava araci kullanilir.
(b)  Tek pilotlu yiksek performansh kompleks ugaklar ve helikopterler igin TRI'min yetkinlik
degerlendirmesi asagidakilerden herhangi birinde yapilir:
(1)  mevcut ve erisilebilir bir FFS;
(2)  mevcut veya erisilebilir FFS yoksa FSTD ve hava araglarindan olusan kombinasyonda;
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(3) mevcut veya erisilebilir FSTD yoksa bir hava aracinda.
FCL.940.TRI TRI — Temdit ve yenileme
(a) Temdit
(1)  Ugaklar

(2)

(3)
(4)

(5)

TRI(A) yetkisinin temdidi i¢in basvuru yapanlar, yetki bitis tarihinden 6ncekil2 ay iginde,

asagidaki 3 gereklilikten en az ikisini yerine getirmelidir:

(i) asagidakilerden birini iceren tam bir tip yetkisi veya yenileme_(recurrent) egitimini
gerceklestirmek: en az 3 saatlik bir similatér oturumu veya en az iki kalkig ve inis
iceren en az 1 saatlik bir hava egzersizi.

(i) bir ATO'da TRI(A) olarak 6gretmen tazeleme egitimi almak;

(iii) FCL.935 uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesinden gegmek. FCL.910.TRI(b)(3)
maddesini yerine getiren adaylarin bu gerekliligi de yerine getirdikleri kabul edilir.

Helikopterler ve dikey kalkisli hava araglari

TRI(H) veya TRI(PL) yetkisinin temdidi igin, aday, TRI yetkisinin gegerlilik stresi igerisinde

asagidaki Ug gereklilikten ikisini yerine getirmelidir:

(i) ©gretmenlik imtiyazlarina sahip oldugu her hava arac tipinde veya bu tipleri temsil
eden bir FSTD Uzerinde, en az 15 saati TRI yetkisinin son gegerlilik tarihinden 6nceki
12 ay igerisinde olmak kaydiyla, 50 saatlik ugus egitimini tamamlamalidir. TRI(PL)
agisindan bu streler TRI, tip yetkisi kontrol pilotu (TRE), SFl veya sentetik ugus kontrol
pilotu (SFE) olarak tamamlanir. TRI(H) agisindan, Fl, aletli ugus yetkisi 6gretmeni (IRl),
sentetik egitim Ogretmeni (STI) veya kontrol pilotu olarak yapilan uguslar da bu
amagla kullanilabilir;

(ii) bir ATO'da ilgisine gore TRI(H) veya TRI(PL) olarak 6g8retmen tazeleme egitimini
tamamlamalidir;

(iii) yetkinin son gegerlilik tarihinden hemen 6nceki 12 aylk sire iginde, ilgisine gére
FCL.935, FCL.910.TRI(b)(3) veya FCL.910.TRI(c)(3) maddelerine uygun olarak bir
yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamalidir.

TRI yetkisi icin birbirini izleyen her iki temdidin birinde yetki sahibi FCL.935 uyarinca bir

yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamalidir.

Adayin ayni kategoride birden ¢ok hava araci tipinde bir TRI yetkisine sahip olmasi

durumunda, OSD’de aksi yonde hikim bulunmadigi middetge, bu tiplerden herhangi

birinde gergeklestirilen yetkinlik degerlendirmesi TRI yetkisinin ayni hava araci
kategorisindeki diger tiplerin de temdidini saglar.

TRI(H) yetkisinin temdidine 6zgu gereklilikler

ilgili tipte bir FI(H) yetkisine sahip olan TRI(H)'lerin, (a) fikrasindaki gerekliliklere uydugu

kabul edilir. Bu durumda TRI(H) yetkisi, FI(H) yetkisinin son gegerlilik tarihine kadar gegerli

olur.

(b)  Yenileme
Bir TRI yetkisini yenilemek i¢in basvuru yapanlar, basvuru tarihinden 6nceki 12 ay iginde, FCL.935
maddesi uyarinca bir yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamis olmalidir ve asagidakileri
tamamlamis olmahdir:

(1)  Ugaklarigin:
(i) ilgili ugak tipinde, kalkiglari ve inisleri de iceren 30 sektor ugusu. Bunun en fazla 15
sektorl bir FFS’de gergeklestirilebilir.
(i) TRIolarak bir ATO’da 68retmen tazeleme egitimi. Bu egitim, TRI egitim kursunun ilgili
unsurlarini da kapsamalidir;
(2)  Helikopterler ve dikey kalkish hava araglari igin:
(i) ilgili hava arac tipinde, kalkiglari ve inisleri de igeren en az 10 saatlik ugus suresi.
Bunun en fazla 5 saati bir FFS veya FTD 2/3'te gerceklestirilebilir;
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(i) TRI olarak bir ATO’da 6gretmen tazeleme egitimi. Bu egitim, TRI egitim kursunun
ilgili unsurlarini da kapsamalidir;

(3)  Adayin ayni kategoride birden gok hava araci tipinde bir yetkiye sahip olmasi durumunda,
OSD’de aksi yonde hikim bulunmadigi miiddetge, bu tiplerden herhangi birinde
gerceklestirilen yetkinlik degerlendirmesi TRI yetkisinin ayni hava araci kategorisindeki
diger tipler igin de yenilenmesini saglar.

KISIM 5 — SINIF YETKiSi OGRETMENINE OZGU GEREKLILIKLER — CRI

FCL.905.CRI CRI - imtiyazlar ve kosullar

(a)  CRI'nin imtiyazlari asagidaki konularda egitim vermektir:
(1) basvuru sahibi tarafindan tek pilotlu operasyonlarda ugma imtiyazi talep edildigi
durumlarda; tek pilotlu yiuksek performansli kompleks ugaklar hari¢ olmak lzere, tek
pllotlu ugaklar |(;|n bir smlf veya tip yetklsmln tanZ|m| temdldl veya yenlleme5|

{2}—CRI'nin ilgili_yetkiye sahip olmasi ve bu yetkiler icin egitim verme yetenegine sahip oldugunu,
FCL.905.FI(j) maddesine uygun niteliklere sahip bir Fl'ya sergilemesi kosuluyla ucak kategorisinde
cekme yetkisi veya akrobasi yetkisi;

(3)  LAPL(A) imtiyazlarinin baska bir ugak sinifi veya varyantina genisletilmesi.

(b)  CRI'minimtiyazlari yetkinlik degerlendirmesinin gergeklestirildigi ugak sinifi veya tipi ile sinirhdir.

CRI'nin son 12 ay igerisinde asagida belirtilen gereklilikleri yerine getirmesi halinde, CRI'nin

imtiyazlarinin kapsami diger siniflari ve tipleri de icerecek sekilde genisletilir:

(1) ilgili ugak sinifinda veya tipinde sorumlu pilot olarak 15 saatlik ugus siresinin
tamamlanmasi;

(2)  soz konusu sinif veya tipte yetkili ve diger pilot koltugunda oturan bir CRI'nin veya FI'nin
gozetiminde sag koltukta bir egitim ucusu gergeklestirmesi.

(ba) CRI'min imtiyazlar, CRI'nin asagidaki kosullardan herhangi birini karsilamasi sartiyla, ok pilotlu
operasyonlada tek pilotlu yiuksek performansh kompleks ucaklar harig, tek pilotlu ugaklar igin

sinif ve tip yetkileri igin egitim vermektir:

(1)  ¢ok pilotlu ugaklar igin TRI yetkisine sahip olmak veya sahip olmug olmak;

(2) ¢ok pilotlu operasyonlardaki ugaklarda en az 500 saatlik ugusu ve FCL.930.MCCI
maddesine uygun olarak bir MCCI egitim kursunu tamamlamis olmak.

{é}(c) Tek motorlu ugaklarda CRI yetkisi sahibi olup ¢ok motorlu ugaklarda CRI igin bagvuranlar,

FCL.915.CRI(a)’da belirtilen 6n kosullari ve FCL.930.CRI(a)(3) ve FCL.935'te belirtilen gereklilikleri

saglamis olmalidir.

FCL.915.CRI CRI-On kosullar

Bir CRI yetkisi igin bagvuran adayin en az:
(a)  ¢ok motorlu ugaklar igin:
(1)  ugaklarda pilot olarak 500 saatlik ugus stresini tamamlamis olmasi;
(2) ilgili ugak sinifinda veya tipinde sorumlu pilot olarak 30 saatlik ugus stresini tamamlamis
olmasi;
(b)  tek motorlu ugaklar igin:
(1)  ucaklarda pilot olarak 300 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi;
(2) ilgili ugak sinifinda veya tipinde sorumlu pilot olarak 30 saatlik ugus stresini tamamlamis
olmasi gerekir.

FCL.930.CRI CRI - Egitim kursu

(a)  CRIegitim kursu en az asagidakileri ierir:
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(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;

(2) teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/simulatér
lizerinde egitim verme becerilerinin gelistiriimesi de dahil olmak lzere en az 10 saatlik
teknik egitim;

(3) en az 3 saati ugakta olmak lzere s6z konusu ugak sinifini/tipini temsil eden gok motorlu
ucaklarda/FSTD'de 5 saatlik ugus egitimi veya FCL.905.FI(j) uyarinca gerekli vasiflara sahip
bir FI(A) tarafindan tek motorlu ugaklarda verilen en az 3 saatlik ugus egitimi.

Bir 6gretmen yetkisine sahip olan veya sahip olmus olan adaylar, (a)(1) bendinde 6ngériilen

gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.CRI CRI - Temdit ve yenileme

(a)

(b)
(c)

CRI yetkisinin temdidi igin basvuru yapanlar, CRI yetkisinin gegerlilik siiresi icinde asagidaki tig

gereklilikten en az iki tanesini yerine getirmelidir:

(1) CRI olarak en az 10 saatlik ugus egitimi vermek. Adaylarin hem tek motorlu hem de ¢ok
motorlu ugaklarda CRI imtiyazlari varsa bu 10 saatlik ugus egitimi tek motorlu ve ¢ok
motorlu ugaklar arasinda esit olarak bollniir;

(2) bir ATO veya Genel Mudurlik tarafindan verilen CRI tazeleme egitimini tamamlamak;

(3) ilgisine gore ¢ok motorlu veya tek motorlu ugaklar igin FCL.935 uyarinca yetkinlik
degerlendirmesini basariyla tamamlamak.

CRI yetkisinin birbirini izleyen iki temdidinin birinde yetki sahibinin (a)(3) bendinde 6ngériilen

gereklilikleri yerine getirmesi gerekir.

Yenileme

CRI yetkisinin stiresi dolmussa bu CRI yetkisi adaylarin yenileme basvurusundan énceki 12 ay

icinde asagidakileri yerine getirmis olmasi sartiyla yenilenir:

(1) Bir ATO veya Genel Mudurluk tarafindan verilen CRI tazeleme egitimini tamamlamig
olmak;

(2)  FCL.935 maddesinin gerektirdigi sekilde yetkinlik degerlendirmesini basariyla tamamlamis

olmak.

KISIM 6 — ALETLI UCUS YETKiSI OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER — IRI

FCL.905.IRI IRI — imtiyazlar ve kosullar

(a)
(b)

IRI'nin imtiyazlar, ilgili hava araci kategorisinde BIR veya IR tanzimine, temdidine veya
yenilemesine yonelikegitim vermektir.

MPL kursuna 6zgu gereklilikler. Bir MPL kursunun temel safhasinda egitim verebilmek igin
IRI(A)'nin:

(1)  ¢ok motorlu ugaklar igin bir IR'ye sahip olmali; ve

(2) cok pllotlu operasyonlarda en az 1500 saatlik ugus suresini tamamlam|§ olmal|d|r

(3)

beWeH—eng—kwsu—tamambﬂab#*Hallhazwda ATP(A) veya CPL A)/IR _entegre

kurslarinda egitim verme imtiyazina sahip olan IRI'lar icin, FCL.905.IRI(b)(2) bendinde
ongorulen gereklilikler yerine, FCL.905.FI(k)(3) maddesinde belirtilen egitim kursu
tamamlanabilir.

FCL.915.IRI

IRI yetkisine bagvuru yapanlar:

(a)

IRI(A) icin:

(1)  bir ATO'da onaylanmis bir egitim kursu sirasinda FSTD'lerde egitim vermek igin, BIR veya
IR'nin tanziminden sonra en az 50 saati ugaklarda olmak Uzere, IFR sartlar altinda en az
200 saatlik ugus stiresini tamamlamig olmalidir;
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(2)  bir ugakta egitim vermek igin, en az 400 saati ugakta olmak tzere, IFR sartlar altinda en az
800 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmahdir;

(3) ¢ok motorlu ugaklar igin IRI(A) basvurusunda bulunmak igin, FCL.915.CRI(a), FCL.930.CRI
ve FCL.935 maddelerinin gerekliliklerini yerine getirmelidir;

(b)  IRI(H) igin:

(1)  bir ATO'da onaylanmis bir egitim kursu sirasinda FSTD'lerde egitim vermek igin, IR'nin
tanziminden sonra IFR sartlar altinda en az 125 saatlik IFR ugus siliresini tamamlamis
olmalidir. Bunun en az 65 saati helikopterlerde aletli ugus egitimi olmalidir;

(2)  bir helikopterde egitim vermek igin, IFR sartlar altinda en az 500 saatlik ugus suresini
tamamlamis olmalidir. Bunun en az 250 saati helikopterlerde aletli ugus stiresi olmalidir;
ve

(3) ¢ok motorlu helikopterlerde egitim verme imtiyazi talep edildiginde, FCL.910.TRI(c)(1) ve
FCL.915.TRI(d)(2) maddelerinin gerekliliklerini yerine getirmelidir;

(c)  IRI(As) yetkisi icin bagvuru yapanlarin, en az 100 saati hava gemilerinde aletli ugus olmak tizere,
IFR sartlar altinda en az 300 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi gerekir.

FCL.930.IRI IRI - Egitim kursu

(a) IRl egitim kursu en az asagidaki unsurlari igerir:

(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;

(2) teorik aletli ugus bilgilerinin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda
egitim verme becerilerinin gelistiriimesi de dahil olmak Uzere en az 10 saatlik teknik
egitim;

(3) (i) IRI(A) igin; ugakta, FFS'de, FTD 2/3'te veya FNPT Il'de en az 10 saatlik ugus egitimi.

FI(A) yetkisine sahip olan adaylar igin bu slre 5 saate disiralur;
(i) IRI(H) igin; helikopterde, FFS'de, FTD 2/3'te veya FNPT II/lll'te en az 10 saatlik ugus
egitimi. FI(H) yetkisine sahip olan adaylar icin bu stire 5 saate dusuralir;
(iii) IRI(As) igin; hava gemisinde, FFS'de, FTD 2/3'te veya FNPT Il'de en az 10 saatlik ugus
egitimi.

(b)

ir-Ucus egitimi FCL.905.FI(j)

bendine uygun niteliklere sahip bir FI tarafindan verilir.
(c)  Bir 6gretmen yetkisine sahip olan veya sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde 6ngériilen
gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.IRI IRI - Temdit ve yenileme

Bir IRI yetkisinin temdidi ve yenilemesi igin yetki sahibinin FCL.940.FI uyarinca Fl yetkisinin temdidine
ve yenilemesine iliskin gereklilikleri yerine getirmelidir.

KISIM 7 — SENTETIK UCUS OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER - SFI

FCL.905.SFI SFI — imtiyazlar ve kosullar
(a)  SFI'min imtiyazlari, asagida belirtilen amaglar igin ilgili hava araci kategorisinde sentetik ugus
egitimi vermektir:
(1)  yetkisahibinin ilgili hava araci kategorisinde bir IR'ye sahip olmasi veyasahip olmus olmasi
kosuluyla IR temdidi ve yenilemesi;
(2)  yetkisahibinin ilgili hava araci kategorisinde bir IR'ye sahip olmasi veya sahip olmus olmasi
ve bir IRl kursunu tamamlamis olmasi kosuluyla IR tanzimi.
(b)  Tek pilotlu ugaklar igin SFI'lerin imtiyazlar, asagida belirtilen amaglara yonelik sentetik ugus
egitimi vermektir:
(1) aday tek pilotlu operasyonlarda gorev yapacak ise, tek pilotlu yiksek performansl
kompleks ugaklarin tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi.
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SFI'nin imtiyazlar, asagida belirtilen gerekliliklerden herhangi birini yerine getirmesi
kosuluyla ¢ok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu ylksek performansh kompleks ugaklarin
tip yetkileri egitimini kapsayacak sekilde genisletilebilir:
(i) ¢ok pilotlu ugaklar igin TRI yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;
(i) ¢ok pilotlu operasyonlarda ugaklarda en az 500 saat ugus siresini ve FCL.930.MCCI

maddesine uygun olarak bir MCCI egitim kursunu tamamlamis olmak;

(2)  SFI(SPA) imtiyazlarinin kapsaminin (1) alt bendine uygun olarak ¢ok pilotlu operasyonlari
icerek sekilde genisletilmesi sartiyla, MCC ve temel safha MPL egitim kurslari.

(c)  SFI'min gok pilotlu ugaklara yonelik imtiyazlari, asagida belirtilen amaglara yonelik sentetik ugus
egitimi vermektir:

(1)  ¢ok pilotlu ugaklarda veya tek pilotlu ylksek performansli kompleks ugaklarda ¢ok pilotlu
operasyon yapma imtiyazi talep edenler igin tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve
yenilemesi;

(2)  MCC egitim kursu;

(3)  MPLkursunun temel, orta ve ileri safhalari; SFI'nin FI(A) veya IRI(A) yetkisine sahip olmasi
veya olmus olmasi kosuluyla temel safhasi;

(d)  Helikopterler igin SFI'larin imtiyazlari, asagida belirtilen amaglara yonelik sentetik ugus egitimi
gerceklestirmektir:
(1)  helikopter tip yetkilerinin tanzimi, temdidi ve yenilemesi;
(2)  herhangi bir hava araci kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak en az 350

saatlik ugus stiresinin tamamlanmis olmasi kaydiyla MCC egitimi.

(e)  Ogretmenin bir EBT operatériinde EBT 8gretmen standardizasyonuna iliskin ugus operasyon
gerekliliklerini yerine getirmesi kosuluyla, SFI’nin imtiyazlari, EBT uygulamali degerlendirmesinin
bu EBT operatoriinde gergeklestirilmesi imtiyazlarini da igerir.

FCL.910.SFI SFI - Tahditli imtiyazlar

SFI'nin imtiyazlari, SFI egitim kursunun alinmig oldugu hava araci tipinin FTD 2/3'U veya FFS'si ile
sinirhdir.

SHT- 21’e uygun olarak beIlrIenen operasyonel uygunluk verilerinde aksi beIlrt|Imed|kce SFIIann
yetkilerini ayni kategorideki diger havaaraci tiplerini temsil eden diger FSTD'lere genisletebilmeleri icin,
SFI'larin asagidaki sartlari saglamis olmasi gerekir:

(a) ilgili tip yetkisi kursunun similator icerigini tamamlamis olmak;

(b)  teknik egitimin ilgili boltimlerini ve ilgili TRI kursunun ugus egitimi mufredatinin FSTD igerigini
tamamlamis olmak;

(c) ilgili tipte, tip yetkisi kursunda SFI gorevlerine iliskin en az 3 saatlik ugus egitimini, bu amag
dogrultusunda yetkilendirilmis bir TRE veya SFE gozetiminde ve tatmin edici seviyede
tamamlamak.

SFI'nin teknik egitimin tiple ilgili bélumlerini ve ilgili TRI kursunun ugus egitimi mifredatinin FSTD

icerigini tamamlamis olmasi halinde, SFI'nin imtiyazlari OSD uyarinca diger varyantlari kapsayacak

sekilde genisletilir.

FCL.915.SFI SFI—On kosullar

SFl yetkisine basvuran adayin:
(a) ilgili hava araci kategorisinde bir CPL, MPL veya ATPL sahibi olmasi veya sahip olmus olmasi;
(b)  basvuru tarihinden 6nceki 12 ay icerisinde s6z konusu hava araci tipini temsil eden bir FFS'de, bu
hava aracinin tip yetkisine yonelik yeterlilik kontroliinden gegmis olmasi; ve
(c)  ayrica ok pilotlu ugaklarda SFI(A) ve SFI(PL) yetkisi igin:
(1)  ¢ok pilotlu ugaklarda veya dikey kalkish hava araglarinda pilot olarak en az 1500 saat ugus
suresini tamamlamig olmasi;
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(2)  bagvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde pilot veya gozlemci olarak en az:
(i) ilgili hava araci tipinin ugus kokpitinde 3 sektér ugusunu; ya da
(i) ilgili tipin ugus kokpitinde yetkili ugus ekibi ile birlikte icra edilmis hat ugus egitimi
odakli 2 similatér seansini tamamlamis olmasi. Bu similatér seanslar, 2 farkh
meydan arasinda en az 2'ser saatlik 2 ugusu ve bu uguslarla ilgili ugus dncesi
planlamasini ve ugus sonrasi brifingini igermelidir;
tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ugaklarda SFI(A) yetkisi igin ayrica:
(1)  tek pilotlu ugaklarda sorumlu pilot olarak en az 500 saatlik ugus stiresini tamamlamig
olmasi;
(2)  ¢ok motorlu IR(A) yetkisine sahip olmasi veya sahip olmus olmasi; ve
(3)  (c)(2) bendinde 6ngorilen gereklilikleri yerine getirmis olmasi gerekir.
SFI(H) yetkisi igin ayrica:
(1)  basvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde ilgili tipin ugus kokpitinde pilot veya gdzlemci
olarak en az 1 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi; ve
(2) ¢ok pilotlu helikopterler igin, herhangi bir hava araci kategorisinde g¢ok pilotlu
operasyonlarda en az 350 saatlik ugus tecriibesini de igerecek sekilde, helikopterlerde
pilot olarak en az 1000 saatlik ugus tecriibesine sahip olmasi;
(3) tek pilotlu gok motorlu helikopterler igin, tek pilotlu gok motorlu helikopterlerde sorumlu
pilot olarak 100 saati igerecek sekilde helikopter pilotu olarak en az 500 saati doldurmus
olmasi;

(4)  tek pilotlu tek motorlu helikopterler igin, helikopter pilotu olarak 250 saati doldurmus
olmasi;

(5) ¢ok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu helikopterler igin, herhangi bir hava araci
kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda en az 350 saati tamamlamig olmak.

FCL.930.SFI SFI - Egitim kursu

(a)

&)

SFI egitim kursu agagidaki unsurlari igerir:

(1)  ilgili tip yetkisi kursunun FSTD igerigi;

(2)  teknik egitimin ilgili bolumleri ve ilgili TRI egitim kursunun ugus egitimi mufredatinin FSTD
icerigi;

(3) 25 saat 6gretme ve 6grenme egitimi.

(b) SFI yetki basvurusunda bulunan aday:

(1) ilgili tip icin bir TRI yetkisine sahipse, (a) maddesindeki gereklilikler bakimindan tam olarak
kredilendirilir.

(2) 68retmenlik yetkisine sahip veya daha 6nce sahip olmussa, (a)(3) bendindeki gereklilikler

bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.SFI SFI - Temdit ve yenileme

(a)

(b)
(c)
(d)

Temdit

SFI yetkisinin temdidi icin, aday, SFI yetkisinin gegcerlilik siresi igerisinde, asagidaki ¢

gereklilikten en az ikisini yerine getirmelidir:

(1) en az 15 saati SFI yetkisinin son gegerlilik stresinden onceki 12 ay igerisinde
gergeklestirilmis olmak kaydiyla, FSTD'lerde 6gretmen veya kontrol pilotu olarak 50 saatlik
sureyi tamamlamak;

(2)  bir ATO'da SFI 6gretmenligi tazeleme egitimi almak;

(3) FCL.935’e uygun olarak yetkinlik degerlendirmesinin ilgili boltimlerinden gegmis olmak.

ilaveten, adayin égretmenlik imtiyazina sahip oldugu ilgili tipleri temsil eden FFS (zerinde,

hava araci tip yetkilerinin tanzimine yonelik yeterlilik kontrollerini tamamlamis olmasi gerekir.

SFI yetkisinin birbirini izleyen her iki temdidinin en az birinde yetki sahibinin (a)(3) bendinde

ongorilen gereklilikleri yerine getirmesi gerekir.

SFI, ayni kategorideki birden fazla hava araci tipinde bir yetkiye sahipse bu tiplerden birinde
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yapilan yetkinlik degerlendirmesi, OSD'de aksi belirtiimedikge, ayni hava araci kategorisinde
yapilan diger tipler igin de SFI yetkisinin temdidini saglar.
(e) Yenileme
SF1 yetkisini yenilemek igin bagvuru yapanlar, yenileme basvurusundan hemen 6nceki 12 ay
icinde asagidaki kosullarin timiind yerine getirir:
(1)  bir ATO'da SFl olarak 6gretmen tazeleme egitimini tamamlamis olmak;
(2)  FCL.935 uyarinca yetkinlik degerlendirmesini gegmis olmak;
(3) imtiyazlarin yenilenecegi tipleri temsil eden belirli hava araci tip yetkilerinin tanzimine
yonelik yetenek testini bir FSTD’de tamamlamig olmak.

KISIM 8 — COKLU EKiP iSBIRLIGI OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER — MCCI
FCL.905.MCCI MCCI - imtiyazlar ve kosullar

(a)  MCCI'nin imtiyazlari asagida belirtilen egitimlerde gorev yapmaktir:
(1)  Tip yetkisi egitimi ile birlestiriimediginde, MCC kurslarinin uygulamali kismi; ve
(2)  MCCI(A) yetkisi igin, FI(A) veya IRI(A) yetkisine sahip olmasi veya olmus olmasi kosuluyla,
MPL entegre egitim kursunun temel safhasi.

FCL.910.MCCI MCCI - Tahditli imtiyazlar

MCClI yetkisi sahibinin imtiyazlari MCCI egitim kursunun alinmig oldugu FNPT 1I/1ll MCC, FTD 2/3 veya
FFS ile sinirhdir.

Yetki sahibinin baska bir tipin FNPT I/l MCC, FTD 2/3 veya FFS'inde MCCI kursunun uygulamali
egitimini tamamladiginda, imtiyazlarin kapsami ilgili hava araci tiplerini temsil eden FSTD'leri de
icerecek sekilde genisletilebilir.

FCL.915.MCCI  MCCI - On kosullar

MCClI yetkisi igin basvuru yapanlarin:
%z)) L'Iﬁigzh.ava araci kategorisinde bir CPL, MPL veya ATPL sahibi olmasi veya olmus olmasi;
(1)  Ugaklar, hava gemileri ve dikey kalkigl hava araglari s6z konusu oldugunda, ¢ok pilotlu
operasyonlarda pilot olarak, en az 350 saati ilgili hava araci kategorisinde olmak lzere
1500 saatlik ugus deneyimi olmalidir;
(2) Helikopterler s6z konusu oldugunda, ¢ok pilotlu operasyonlarda pilot olarak, en az 350
saati helikopterlerde olmak tizere 1000 saatlik ugus tecriibesi olmalidir.

FCL.930.MCCI MCCI - Egitim kursu

(a)  MCCI egitim kursu en az asagidaki unsurlari igerir:
(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme egitimi;
(2)  adayin egitim vermek istedigi FSTD tipine iligkin teknik egitim;
(3)  ATO tarafindan bu amagla gérevlendirilmis bir TRI, SFI veya MCClI'nin gozetiminde, ilgili
FNPT II/lI MCC, FTD 2/3 veya FFS'de ugus egitimi veya MCC egitimi olarak 3 saatlik
uygulamali egitim. Gozetim altindaki ugus egitimi sliresi FCL.920'de 6ngoérildigi sekilde
adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de icermelidir.
(b)  Bir FI, TRI, CRI, IRI veya SFI yetkisine sahip olan veya sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde
ongorilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.MCCI MCCI - Temdit ve yenileme

(a)  MCCI yetkisinin temdidi igin adayin MCCI yetkisinin gegerlilik siresinden énceki 12 ay igerisinde
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ilgili tipteki bir FNPT 1/l MCC, FTD 2/3 veya FFS'de FCL.930.MCCl(a)(3) maddesinin
gerekliliklerini tamamlamis olmasi gerekir.
Yenileme. MCCI yetkisinin gegerlilik siiresinin sona ermis olmasi halinde, adayin ilgili tipteki bir
FNPT I/l MCC, FTD 2/3 veya FFS'de FCL.930.MCCl(a)(2) ve(3) bentlerinin gerekliliklerini
tamamlamasi gerekir.

KISIM 9 — SENTETIK EGITIM OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER — STI

FCL.905.STI STI - imtiyazlar ve kosullar

(a)

(b)

STI'nin imtiyazlari, agsagidaki belirtilen amaglar igin ilgili hava araci kategorisinde sentetik ugus

egitimi vermektir:

(1) lisans tanzimi;

(2)  tek pilotlu yiksek performansli kompleks ugaklar digindaki tek pilotlu hava araglari igin
BIR, IR ve bir sinif veya tip yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesi.

STI(A)’ya taninan ilave imtiyazlar. STI(A)'nin imtiyazlari, MPL entegre egitim kursunun baslangig

ugus safhasi egitimi sirasinda sentetik ugus egitimini de igerir.

FCL.910.STI STI - Tahditli imtiyazlar

STI'nin imtiyazlari, STI egitim kursunun alindigi FSTD ile sinirli olur.
imtiyazlar, bagvurudan hemen dénceki 12 aylik siire iginde yetki sahiplerin asagidakileri yerine getirmis
olmasi kosuluyla, diger hava araci tiplerini temsil eden FSTD'leri de kapsayacak sekilde genisletilebilir:

(a)

(b)

(c)

o6gretmenlik imtiyazlarinin istendigi hava araci sinifinda veya tipinde CRI veya TRI kursunun FSTD
icerigini tamamlamig olmak;

ugus egitiminin verilecegi FSTD'de, hava aracinin ilgili sinifi veya tipi igin bu Talimatin Ek 1.9'u
uyarinca yeterlilik kontrolintn ilgili boliumiini gegmis olmak.

Sadece BITD’de egitim veren STI(A) igin yeterlilik kontrolu yalnizca PPL(A) tanzimi igin gereken
yetenek testine yonelik uygun alistirmalari igerir;

ilgili hava araci kategorisinde en az 1 saati FIE gbzetiminde ugus egitimi olmak Uzere, bir CPL, IR,
PPL veya sinif veya tip yetkisi kursunda, ATO tarafindan bu amag igin gérevlendirilen bir FI’'nin,
CRI(A)'nin, IRI'nin veya TRI'nin gbzetimi altinda, en az 3 saatlik ugus egitimi gergeklestirmis
olmak.

FCL.915.STI STI— On kosullar

(a)
| @

STl yetkisinin tanzimi igin bagvuru yapanlar:
(1) pilot lisansina ve egitim verilmek istenen kurslara uygun 6gretmenlik imtiyazlarina

sahip olmasi veya bagvuru tarihinden 6nceki 3 yil igerisinde bu imtiyazlara sahip olmus olmasi gerekir.

(b)

{2} (2) Basvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde sinif veya tip yetkisi icin gereken yeterlilik
kontrollinii bir FSTD'de tamamlamis olmasi gerekir.
STI(A) basvurusunda bulunan ve sadece BITD'lerde &gretmenlik yapmak isteyen adaylarin,
sadece PPL(A) yetenek testinin ilgili maddelerini tamamlamalari gerekir;
(a) fikrasinda belirtilen sartlara ek olarak, STI(H) yetkisinin tanzimi i¢in bagvuru yapanlarin,
basvuru tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde ilgili helikopter tipinin ugus kokpitinde, gozlemci
olarak en az 1 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmasi gerekir.

FCL.930.STI STI- Egitim kursu

(a)

STl egitim kursu, STI'nin gorevlerine iliskin olarak, bir FIE gézetiminde bir FFS, FTD 2/3 veya FNPT
1I/llI'te icra edilen en az 3 saatlik ugus egitiminden olusmalidir. Gézetim altindaki ugus egitimi
suresi FCL.920'de 6ngoruldiigu sekilde adayin yetkinliginin degerlendirilmesini de igerir.

STI(A) basvurusunda bulunan ve sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapmak isteyen adaylarin ugus
egitimini bir BITD Uzerinde tamamlamalari gerekir.
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(b)  STI(H) bagvurusunda bulunan adaylarin kursu, ilgili TRI kursunun FFS igerigini de kapsamalidir.

FCL.940.STI STI yetkisinin temdidi ve yenilemesi

(a) Temdit

STl yetkisinin temdidi i¢in basvuru yapanlar, STI yetkisinin sona erme tarihinden hemen énceki

12 ay i¢inde asagidaki kosullarin timind yerine getirmelidir:

(1)  CPL, IR, PPL veya sinif veya tip yetkisi kursunun pargasi olarak bir FSTD'de en az 3 saatlik
ugus egitimi tamamlamis olmak;

(2)  egitimin icra edildigi FSTD'de ilgili ugak tipi veya sinifi igin bu Talimat’in Ek 1.9’unda
belirtilen yeterlilik kontrolinln ilgili bolimlerini basariyla tamamlamis olmak.

Sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapan STI(A)'lar, bu yeterlilik kontroliinde sadece PPL(A)
yetenek testinin ilgili maddelerini tamamlamalidir;
(b)  Yenileme

STI yetkisini yenilemek icin basvuru yapanlar, yenileme basvurusundan hemen 6nceki 12 ay

icinde:

(1)  bir ATO'da STl tazeleme egitimini tamamlamal;

(2)  ugus egitiminin verildigi bir FSTD’de, ilgili hava araci sinifi veya tipi igin bu Talimati’in Ek
1.9’una uygun olarak yeterlilik kontroltnn ilgili bolumlerini basariyla tamamlamalidir.
Sadece BITD'lerde 6gretmenlik yapan STI(A)'lar, bu yeterlilik kontroltinde sadece PPL(A)
testininin ilgili maddelerini tamamlamalidir;

(3) tam bir CPL, IR, PPL veya sinif veya tip yetkisi kursunda, ATO tarafindan bu amag
dogrultusunda yetkilendirilmis bir Fl, CRI, IRI veya TRI gozetiminde en az 3 saatlik ugus
egitimini tamamlamalidir. Ugus egitiminin en az 1 saatlik kismi bir ugus 6gretmeni kontrol
pilotunun (FIE) gdzetiminde olmalidir.

KISIM 10 — DAG UGUS YETKiSI OGRETMENI — Ml
FCL.905.MI MI - imtiyazlar ve kosullar

MI'nin imtiyazlari dag ugusu yetkisinin tanzimi igin ugus egitimi vermektir.
FCL.915.MI MI - On kosullar
Ml yetkisi igin basvuru yapanlar:

(a) tek pilotlu ugak imtiyazlarina sahip Fl, CRI veya TRI yetkisine sahip olmalidir;
(b)  dag ugusu yetkisine sahip olmalidir.

FCL.930.MI MI - Egitim kursu

(a) Ml igin egitim kursu, FCL.920’de belirtildigi sekilde, adayin yetkinliginin degerlendirilmesini
icerir.

(b)  Adaylar kursa katilmadan 6nce, bu egitim kursunu alabilecek tecriibeye ve beceriye sahip olup

olmadiklarini degerlendirmek amaci ile, FI yetkisine sahip olan bir Ml ile ¢ikacaklari kabul 6ncesi
ugus testini basariyla tamamlamaldir.

FCL.940.MI Ml yetkisinin gegerlilik siiresi
Ml yetkisi, FI, TRI veya CRI yetkisi gegerli oldugu surece gegerlidir.

KISIM 11 — TEST UCUSU OGRETMENINE MAHSUS GEREKLILIKLER — FTI
FCL.905.FTI FTI- imtiyazlar ve kosullar

(a)  Test ugusu 6gretmeninin (FTI) imtiyazlari, uygun hava araci kategorisinde asagida belirtilen
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(b)

amaglar igin egitim vermektir:

(1)  yetki sahibinin ilgili kategoride test ugusu yetkisine sahip olmasi kosuluyla, kategori 1 ve 2
test ugusu yetkilerinin tanzimi;

(2)  ©gretmenin test ugusu 6gretmenliginde en az 2 yillik tecribeye sahip olmasi kosuluyla,
ilgili kategoride FTI yetkisi tanzimi.

Kategori 1 test ugusu yetkisine sahip bir FTI'nin imtiyazlari kategori 2 test ugusu yetkilerine

yonelik ugus egitimlerini de kapsar.

FCL.915.FTI FTI—On kosullar

FTl yetkisi icin basvuru yapanlarin:

(a)
(b)

FCL.820 uyarinca tanzim edilmis bir test ugusu yetkisine sahip olmasi;
En az 200 saatlik kategori 1 veya 2 test ugusunu tamamlamig olmasi gerekir.

FCL.930.FTI FTI— Egitim kursu

(a)

(b)

FTI egitim kursu en az asagidaki unsurlari igerir:

(1) 25 saatlik 6gretme ve 6grenme teknikleri;

(2)  teknik bilginin revizyonu, ders planlarinin hazirlanmasi ve sinif ortaminda/similatér
Uzerinde egitim verme becerilerinin gelistiriimesini de igeren en az 10 saatlik teknik
egitim;

(3)  FCL.905.FTI(b)’ye uygun niteliklere sahip bir FTI'nin gézetiminde 5 saatlik uygulamali ugus
egitimi. Ugus egitimi siresi FCL.920'de o6ngoruldigu sekilde adayin yetkinliginin
degerlendirilmesini de igermelidir.

Kredilendirme:

(1)  bir 68retmen yetkisine sahip olan veya ge¢miste sahip olmus olan adaylar (a)(1) bendinde
ongorilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

(2) ilave olarak, bir Fl veya TRI yetkisine sahip olan veya gegmiste sahip olmus olan adaylar
(a)(2) bendinde 6ngorilen gereklilikler bakimindan tam olarak kredilendirilir.

FCL.940.FTI FTI-Temdit ve yenileme

(a)  Temdit: FTI yetkisinin temdidi igin aday, FTI yetkisinin gegerlilik stresi igerisinde, agsagidaki
gerekliliklerden birini yerine getirmelidir:
(1)  en az asagidaki uguslari tamamlamaldir:
(i) 50 saatlik test ugusu, bunun en az 15 saati FTI yetkisinin son gegerlilik tarihinden
onceki 12 ayigerisinde gergeklestirilmis olmali; ve
(ii) FTI yetkisinin son gegerlilik tarihinden 6nceki 12 ay igerisinde 5 saatlik test ugusu
egitimi vermis olmak; veya
(2)  bir ATO'da FTI tazeleme egitimi almak. Tazeleme egitimi FCL.930.FTI(a)(3) uyarinca FTI
egitim kursunun pratik ugus egitimini temel almali ve FCL.905.FTI(b)’ye uygun niteliklere
sahip bir FTI'nin gézetiminde en az 1 egitim ugusunu igermelidir.

(b)  Yenileme: FTI yetkisinin gegerlilik suresinin sona ermis olmasi halinde, adayin bir ATO’da FTI
tazeleme egitimi almasi gerekir. Tazeleme egitimi en az FCL.930.FTI(a)(3) bendinde 6ngorilen
gereklilikleri karsilamalidir.
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KONTROL PiLOTLARI
KISIM 1 — GENEL GEREKLILIKLER

Kontrol pilotu yetkileri

(a)  Genel Hususlar
Kontrol pilotu yetkisine sahip olan pilotlar:

(1)

()

bu Talimatta aksi belirtiimedikce, yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik
degerlendirmeleri ile bu alanlarda egitim verme imtiyazi saglayan lisans ve yetkilere
muadil lisans ve yetkilere sahip olmalidir.

Yetenek testi, yeterlilik kontroli veya yetkinlik degerlendirmesinin hava araci Gzerinde
icra edildigi durumlarda, s6z konusu hava aracinda PIC olarak ugma imtiyazina sahip
olmalidir.

(b)  Ozel Kosullar:

0]

(2)

3)

FCL.1005

asagidakilerden herhangi birinin uygulanmasi nedeniyle bu Alt Bélimde belirlenen
gerekliliklere uymak muimkin degilse Genel Mudurlik, yetenek testlerinin, yeterlilik
kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin ylritilmesine yonelik imtiyazlar taniyan
6zel bir yetki tanzim edebilir:

(i) isletmenin filosuna yeni bir hava aracinin katilmasi;

(ii) bu Talimat kapsamina yeni egitim kurslarinin alinmasi.

Bu yetki belgesinin imtiyazlari, yeni hava araci tipinin dahil edilmesi veya yeni egitim
kursunun kapsama alinmasi igin gerekli yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri ve yetkinlik
degerlendirmeleriyle sinirli olur ve gegerliligi her halikarda 1 yili gegemez.

(b)(1) bendi hikiimlerine gore tanzim edilmis bir yetkiye sahip olan kisilerin bir kontrol
pilotlugu yetkisi tanzimi igin miracaat etmek istemeleri halinde, bu kisilerin s6z konusu
kontrol pilotlugu kategorisi igin 6ngorilen 6n kosullari ve temdit gerekliliklerini
karsilamalari gerekir.

ilgili tip veya sinifta yetkili bir kontrol pilotunun bulunmadigi durumlarda, Genel Mudiirliik
duruma gore, (a) fikrasinda belirtilen ilgili 6gretmen, tip veya sinif yetkisi gerekliliklerini
karsilamayan kontrol pilotlarini yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri ve vyetkinlik
degerlendirmeleri yapmalari icin yetkilendirebilirler.

Tarafsizhgin ihlal edilebilecegi durumlarda imtiyazlarin sinirlanmasi

Kontrol pilotlari:

(a)  yetenek testi veya yetkinlik degerlendirmesinin gergeklestirilecegi lisans veya yetki ile ilgili olarak
adayin gerekli ugus egitiminin %25’inden fazlasini verdikleri durumlarda lisans veya yetki
tanzimine yonelik olarak adaylarin yetenek testlerini veya yetkinlik degerlendirmelerini icra
edemezler; ve

(b)  tarafsizliklarinin etkilenebilecegini dustindikleri durumlarda yetenek testleri, yeterlilik
kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini icra edemezler.

FCL.1010

Kontrol pilotlari igin 6n kosullar

Kontrol pilotlugu yetkisine basvuran adaylar asagida belirtilen hususlari saglamalidir:

(a)  kontrol pilotlugu imtiyazlarina iliskin ilgili bilgiye, gegmise ve uygun tecriibeye sahip olmak;

(b)  son3yiligerisinde bu Talimata gore tanzim edilmis lisanslardan veya yetkilerden herhangi birinin
askiya alinmasi, sinirlandiriimasi veya iptali de dahil olmak lizere, Genel Mudurlik mevzuatlarina
riayet edilmemesinden dolayi higbir yaptirima tabi tutulmamis olmak,

FCL.1015

Kontrol pilotlarinin standardizasyonu

SHT-FCL
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(a)  Kontrol pilotlugu yetkisi igin bagvuran adaylarin Genel Mudiirliik veya bir ATO tarafindan verilen
standardizasyon kursuna katilmalari gerekir.

(b)  Standardizasyon kursu teorik ve uygulamali egitimden olusmali ve en az asagida belirtilen
unsurlari icermelidir:

(1) adayin icra etmeyi amagladigi testlere ve kontrollere iliskin lisanslara veya yetkilere
yonelik 2 yetenek testinin, yeterlilik kontroliniin veya yetkinlik degerlendirmesinin icra
edilmesi;

(2)  bu Talimatta konu ile ilgili 6ngortilen gerekliliklere ve ilgili hava operasyon gerekliliklerine,
yetenek testlerinin, yeterlilik kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin icra edilmesi
ve bunlarin dokiimantasyonunun ve raporlamasinin yapilmasina yonelik egitim;

(3) ilgili ulusal idari usuller, kisisel verilerin korunmasina yonelik sorumluluklar,
yukimlalikler, kaza sigortalari ve licretlendirme hakkinda bilgilendirme;

(4)  kontrol pilotu yetkisini diizenleyen yetkili otorite ile yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya
yetkinlik degerlendirmesi yapilacak adayin yetkili otoritesinin ayni olmadig durumlarda,
(3)’te belirtilen hususlarin gézden gegirilmesi ve uygulanmasina yonelik bilgilendirme; ve

(5) diger yetkili otoritelerin ulusal prosedirlerine ve gerekliliklerine ihtiya¢ duyuldugunda
nasil ulasilabilecegine dair bilgilendirme.

(c)  Yetenek testi, yeterlilik kontrolu veya yetkinlik degerlendirmesi yapilacak adayin bagh oldugu
yetkili otoritenin, kontrol pilotlugu yetkisini tanzim eden yetkili otorite ile ayni olmadigi
durumlarda, kontrol pilotlari, adayin yetkili otoritesi tarafindan saglanan ulusal prosedirler ile
ilgili en glincel bilgiyi gézden gegirmedigi siirece yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya
yetkinlik degerlendirmeleri icra edemezler.

FCL.1020  Kontrol pilotu yetkinlik degerlendirmesi

Kontrol pilotlugu yetkisi igin bagvuran adaylar brifing; yetenek testinin, yeterlilik kontroliniin veya
yetkinlik degerlendirmesinin icrasi ve teste, kontrole veya degerlendirmeye tabi tutulan adayin
degerlendirilmesi, ugus sonrasibrifing ve kayit dokimantasyonlari da dahil olmak tzere, imtiyazlarin
talep edildigi kontrol pilotlugu gérevinde bir yetenek testine, yeterlilik kontroliine veya yetkinlik
degerlendirmesine tabi tutulmak suretiyle yetkinliklerini, denetgi kontrol pilotuna veya Genel Mudiirlik
tarafindan bu amag dogrultusunda 6zel olarak yetkilendirilmis bir kidemli kontrol pilotuna
sergilemelidir.

FCL.1025 Kontrol pilotlugu yetkilerinin gegerlilik siiresi, temdidi ve yenilemesi

(a)  Gegerlilik
Kontrol pilotlugu yetkisi 3 yil sireyle gegerli olur.

(b) Temdit
Kontrol pilotlugu yetkisinin temdidi icin yetki sahipleri asagidaki sartlarin timini yerine
getirmelidir:

(1)  yetkinin gecerlilik suresi sona ermeden 6nce en az alti adet yetenek testi, yeterlilik
kontroll, yetkinlik degerlendirmesi veya ugus operasyon gereklilikleri uyarinca bir EBT
moduli sirasinda EBT degerlendirme asamalarini gergeklestirmis olmak;

(2)  yetkinin sona erme tarihinden onceki 12 aylik siire igerisinde, Genel Mudurliik veya bir
ATO tarafindan verilen kontrol pilotlugu tazeleme kursunu basariyla tamamlamis olmak;

(3) yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri, yetkinlik degerlendirmeleri veya (1) bendine uygun
olarak yiriatilen EBT degerlendirme asamalarindan birini, kontrol pilotlugu yetkisinin
sona erme tarihinden 6nceki 12 aylik ddnemde gergeklestirmis olmak; ve
(i) denetgi kontrol pilotu veya Genel Mudirlik tarafindan bu amag dogrultusunda 6zel

olarak yetkilendirilmis bir kidemli kontrol pilotu tarafindan degerlendirilmis olmak;
veya
(i) FCL.1020 maddesindeki gereklilikleri saglamig olmak.
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Temdit igin basvuranlarin birden fazla kontrol pilotu kategorisi igin imtiyazlari varsa
adaylarin, Genel Midurlik ile mutabakat saglanarak, sahip olunan kontrol pilotu
yetkilerinden biri icin (b)(1) ve (2) bentlerinde ve FCL.1020 maddesinde belirtilen
gereklilikleri karsilamasi halinde, tim kontrol pilotlugu imtiyazlari temdit edilebilir.
Yenileme
Yetkinin gecerlilik siiresi dolmussa, imtiyazlarin kullaniimasina devam etmeden 6nce adaylar,
yenileme bagvurusundan 6nceki 12 aylik sure iginde (b)(2) bendindeki ve FCL.1020’deki sartlari
yerine getirmelidir.
Kontrol pilotlugu yetkisi ancak adayin FCL.1010 ve FCL.1030'da oOngorilen gerekliliklere
uygunlugunu devam ettirdigini gdstermesi kosuluyla temdit edilebilir veya yenilenebilir.

FCL.1030 Yetenek testlerinin, yeterlilik kontrollerinin ve yetkinlik degerlendirmelerinin icrasi

(a)  Kontrol pilotlari yetenek testlerini, yeterlilik kontrollerini ve yetkinlik degerlendirmelerini icra
ederken:

(1)  adaylarla herhangi bir dil engeli olmaksizin iletisim kurabilmeli;

(2)  adayin; bir lisans veya yetki tanzimi, temdidi veya yenilemesi amaciyla yetenek testine,
yeterlilik kontroliine veya yetkinlik degerlendirmesine girebilmesi i¢in bu Talimatta
ongoriulen tum nitelik, egitim ve tecriibe gerekliliklerini kargiladigini teyit etmeli;

(3) adayi; egitimi ve ugus tecrlbesi ile ilgili olarak eksik, tutarsiz veya yanlis bilgiler vermesinin
sonuglari hakkinda bilgilendirmelidir.

(b)  Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliniin tamamlanmasinin ardindan kontrol pilotu:

(1)  testin sonucunu adaya bildirmelidir. Adayin testten kismen gegmesi veya basarisiz olmasi
durumunda kontrol pilotu, testte tiimiyle basarili oluncaya kadar yetkisinin imtiyazlarini
kullanamayacagini adaya bildirmelidir. Kontrol pilotu ilave egitim gerekliliklerini de
belirtmeli ve adayin sonuglara itiraz hakkina sahip oldugunu agiklamalidir;

(2)  Genel Midurluk tarafindan bu amag¢ dogrultusunda 6zel olarak yetkilendirilmis olmasi
kosuluyla, temdit veya yenileme igin  vyeterlilik  kontrolinden/yetkinlik
degerlendirmesinden basariyla gegmesi durumunda, adayin yetkisini yeni gegerlilik tarihi
ile onaylamalidir;

(3) adaya yetenek testinin veya yeterlilik kontrolinin imzal kontrol sonug formunu vermeli
ve s0z konusu formunkopyalarini Genel Mudirluge ve kontrol pilotu yetki belgesini
tanzim etmis olan yetkili otoriteye vakit gecirmeden sunmalidir. Bu form asagidakileri
icerecektir:

(i) kontrol pilotunun, adaydan tecriibesi ve egitimi konusunda bilgi aldigini ve tecriibe
ve 6grenimin bu Talimat kapsamindaki ilgili gerekliliklere uygun olduguna dair beyan;

(i) gerekli tim manevralarin ve egzersizlerin tatbik edildigi ve gerekli hallerde sozli
sinavinin tamamladigini gosterir teyit. Varsa basarisiz olunan konularda, kontrol
pilotu bu degerlendirmeye iliskin sebepleri kayit altina alacaktir;

(iii) test, kontrol veya yetkinlik degerlendirmesinin sonucu,

(iv) adayin yetkili otoritesinin kontrol pilotu yetki belgesini diizenleyen otoriteden farkl
olmasi durumunda, adayin yetkili otoritesinin ulusal prosediirlerini ve gerekliliklerini
gozden gecirdigini ve uyguladigini belirten beyani,

(v) adayin yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmelerinden
sorumlu olan yetkili otoritenin kontrol pilotu yetki belgesini tanzim eden otoriteden
farkli olmasi durumunda, imtiyazlarinin kapsamini gosteren kontrol pilotu yetki
belgesinin bir kopyasi.

(c)  Kontrol pilotlari icra edilen tim yetenek testlerine, yeterlilik kontrollerine ve vyetkinlik
degerlendirmelerine vebunlarin sonuglarina iliskin kayitlari bes yil boyunca muhafaza ederler.
(d)  Kontrol pilotlari, talep edilmesi halinde, kontrol pilotlugu yetki belgesinden sorumlu olan yetkili
otoriteye veya adayin lisansindan sorumlu olan yetkili otoriteye tiUm kayitlari, raporlari ve
gozetim faaliyetleri icin gereken diger bilgileri sunarlar.
KISIM 2 — Ugus kontrol pilotlarina mahsus gereklilikler — FE
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(a)  FE(A).
(1)

()

3)

(4)

(5)

(b)  FE(H).

(1)

(2)

3)

(4)

FE — imtiyazlar ve kosullar

Ugaklar igin FE'nin imtiyazlari asagidakileri icra etmektir:

kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ugus 6gretmenligi tecribesini igerecek sekilde,
ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 1,000 saatlik ugus sliresini tamamlamis olmasi
kosuluyla, PPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu yliksek performansli
kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu ugaklar igin sinif ve tip yetkilerine yonelik yetenek
testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ugus 6gretmenligi tecribesini igerecek sekilde,
ucaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 2,000 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi
kosuluyla, CPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu yiiksek performansl
kompleks ugaklar digindaki tek pilotlu ugaklar igin sinif ve tip yetkilerine yonelik yetenek
testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, en az 100 saatlik ugus 6gretmenligi tecriibesini icerecek sekilde,
ugaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla
LAPL(A)'ya yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, dag ugusu yetkisi 6gretmeni olarak gergeklestirilmis en az 500 kalkis ve
inis de dahilolmak tzere ugaklarda veya TMG'lerde pilot olarak en az 500 ugus saatini
tamamlamis olmasi kosuluyla dag ugusu yetkisinin tanzimine yonelik yetenek testleri;
kontrol pilotunun, ugaklarda pilot olarak en az 1500 ugus saatini tamamlamis olmasi ve
FCL.1010.IRE(a)(2)’de vyer alan sartlan saglamasi kosuluyla EIR’lerin temdidi ve
yenilemesine yonelik yeterlilik kontrolleri.

Helikopterler igin FE'nin imtiyazlari asagidakileri icra etmektir:

kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ugus 6gretmenligi tecriubesini de icerecek sekilde,
helikopterlerde pilot olarak en az 1.000 saatlik ugus stiresini tamamlamig olmasi kosuluyla,
PPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu tek motorlu helikopterler igin
PPL(H)'de yer alacak tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;
kontrol pilotunun, en az 250 saatlik ugus 6gretmenligi tecriibesini de icerecek sekilde,
helikopterlerde pilot olarak en az 2.000 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmasi kosuluyla,
CPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri ile tek pilotlu tek motorlu helikopterler igin
CPL(H)'de yer alacak tip yetkilerine yonelikyetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;
kontrol pilotunun duruma bagli olarak yukaridaki (1) veya (2) bentlerinin gerekliliklerini
tamamlamis olmasi ve CPL(H)'Ye veya ATPL(H)'ye, gerektigi durumlarda ise ayrica IR(H)'ye
sahip olmasi kosuluyla, tek pilotlu gok motorlu helikopterler i¢in PPL(H)'de veya CPL(H)'de
yer alacak tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

kontrol pilotunun, en az 150 saatlik ugus 6gretmenligi tecriibesini de igerecek sekilde
helikopterlerde pilot olarak en az 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla
LAPL(H)'ye yonelik yetenek testleri veyeterlilik kontrolleri;

(c)  FE(As). Hava gemileri i¢in FE'nin imtiyazlar, kontrol pilotunun 100 saatlik ugus egitimi de dahil
olmak tizere hava gemilerinde pilot olarak 500 ugus saatini tamamlamis olmasi kosuluyla PPL(As)
ve CPL(As) tanzimine yonelik yetenek testlerini ve ilgili hava gemisi tip yetkilerine yonelik
yetenek testlerini ve yeterlilik kontrollerini icra etmektir.

FCL.1010.FE

FE — On kosullar

FE yetkisi i¢in bagvuran adaylarin:
uygun hava araci kategorisinde bir Fl yetkisine sahip olmalari gerekmektedir.

KISIM 3 — TiP YETKiSI KONTROL PILOTLARINA MAHSUS GEREKLILIKLER — TRE

FCL.1005.TRE TRE — imtiyazlar ve kosullar

(a)  TRE(A) ve TRE(PL). Ugaklar ve dikey kalkigli hava araglari igin TRE'nin imtiyazlari asagidakileri
icra etmektir:

(1)

uygunluguna gore ugaklar veya dikey kalkish hava araglari igin ilk kez tanzim edilecek

SHT-FCL

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
04/09/2024 016 00/00/0000 86



()
(3)
(4)

(5)

Y G

) d
~— N —
‘“\%@#F_’
W

%gct

tip yetkilerine iliskin yetenek testleri;

tip yetkilerinin ve IR'nin temdidine veya yenilemesine yonelik yeterlilik kontrolleri;
ATPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri;

kontrol pilotunun FCL.925'de o&ngorilen gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, MPL
tanzimine yonelik yetenek testleri;

kontrol pilotunun TRE olarak en az 3 yillik siireyi tamamlamis ve FCL.1015 (b) maddesine
gore yetkinlik degerlendirmesine yonelik egitim almis olmasi kosuluyla, ilgili hava araci
kategorisinde TRI veya SFI yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik
yetkinlik degerlendirmesi.

(b)  TRE(H). TRE(H)'nin imtiyazlari agagidakileri icra etmektir:

(1
()

(3)
(4)

helikopter tip yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik yetenek testleri
ve yeterlilikkontrolleri;

TRE(H)'nin gegerli bir IR(H)'ye sahip olmasi kosuluyla, IR temdidine veya yenilemesine
yonelik yeterlilik kontrolleri;

ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri;

kontrol pilotunun TRE olarak en az 3 yillik stireyi tamamlamis ve FCL.1015 (b) maddesine
gore yetkinlik degerlendirmesine yonelik egitim almis olmasi kosuluyla, TRI(H) veya SFI(H)
yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi.

FCL.1010.TRE TRE — On kosullar

(a)  TRE(A) ve TRE(PL). Ugaklar ve dikey kalkigli hava araglari igin TRE yetkisi igin basvuran adaylarin:

(1)

()

(3)
(4)

Cok pilotlu ugaklar veya dikey kalkigli hava araglariigin, en az 500 saati sorumlu pilot olarak
gerceklestirilmis olmak kaydiyla, uygunluguna gore g¢ok pilotlu ugaklarda veya dikey
kalkigh hava araglarinda pilot olarak 1.500 saatlik ugus stresini tamamlamis olmalari;

Tek pilotlu yUksek performansh kompleks ugaklar icin, en az 200 saati sorumlu pilot olarak
gergeklestirilmis olmak kaydiyla, tek pilotlu ugaklarda pilot olarak 500 saatlik ugus stiresini
tamamlamis olmalari;

CPL veya ATPL ve ilgili tip i¢cin TRI yetkisine sahip olmalari;

ilk kez diizenlenecek TRE yetkisi icin, ilgili tipte veya ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de, TRI,
Fl veya SFI olarak en az 50 saatlik ugus egitimini vermis olmalari gerekmektedir.

(b)  TRE(H). Helikopterler icin TRE(H) yetkisi igin basvuran adaylarin:

(1)
()
3)

(4)

(5)

(6)

TRI(H) yetkisine veya tek pilotlu tek motorlu helikopterler baglaminda ilgili tip igin gegerli

bir FI(H) yetkisine sahip olmalari;

ilk kez diizenlenecek TRE yetkisi icin, ilgili tipte veya ilgili tipi temsil eden bir FSTD'de, TRI,

Fl veya SFI olarak en az 50 saatlik ugus egitimini tamamlamis olmalari;

cok pilotlu helikopterler igin, bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip olmalari ve en az 500

saati sorumlu pilot olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, ¢ok pilotlu helikopterlerde

pilot olarak 1.500 saatlik ugus stiresini tamamlamig olmalari;

tek pilotlu gok motorlu helikopterler igin:

(i) enaz 500 saati sorumlu pilot olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, helikopterlerde
pilot olarak 1.000 saatlik ugus suresini tamamlamis olmalari;

(ii) bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye ve uygulanabilirse gegerli IR(H)'ye sahip olmalari;

tek pilotlu tek motorlu helikopterler igin:

(i) enaz 500 saati sorumlu pilot olarak gergeklestirilmis olmak kaydiyla, helikopterlerde
pilot olarak 750 saatlik ugus stiresini tamamlamig olmalari;

(ii) bir CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip olmalari gerekir.

TRE(H)"In imtiyazlarinin kapsami ayni helikopter tipinde tek pilotlu operasyonlardan ¢ok

pilotlu operasyon imtiyazlarina genisletiimeden 6nce, yetki sahibi

(i) aynitip Gzerinde gok pilotlu operasyonlarda en az 100 saati tamamlamis olmali; veya

(i) herhangi bir hava araci kategorisinde ¢ok pilotlu operasyonlarda en az 350 saati
tamamlamis olmalidir.
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(7)  ilk kez ¢ok pilotlu ¢ok motorlu TRE yetkisine basvuran adaylar igin, adayin ayni tipte ¢ok
motorlu bir helikopterde sorumlu pilot olarak 500 saatlik ugus stiresini tamamlamig olmasi
halinde, (b)(3) bendinde 6ngorilen, ¢ok pilotlu helikopterlerde 1500 saatlik ugus tecriibesi
kosulunu yerine getirmis sayilir.

KISIM 4 — SINIF YETKISi KONTROL PILOTLARINA MAHSUS GEREKLILIKLER — CRE
FCL.1005.CRE CRE — imtiyazlar

CRE'nin imtiyazlari tek pilotlu ylksek performansli kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu ugaklarda
asagidakileri icra etmektir:

(a)  sinif ve tip yetkileri tanzimine yonelik yetenek testleri;

(b)  asagidaki konulara yonelik yeterlilik kontrolleri:

(1)  sinif ve tip yetkilerinin temdidi ve yenilemesi;

(2)  ugak pilotu olarak en az 1500 saati tamamlamis olmalari ve IFR kapsaminda en az 450
saatlik ugus sliresini tamamlamis olmalari kosuluyla, IR’lerin temdidi;

(3) FCL.1010.IRE(a) maddesinde belirtilen sartlari saglamalari kosuluyla IR'lerin yenilenmesi
ve ugaklarda pilot olarak en az 1500 saati tamamlamis olmalari ve FCL.1010.IRE(a)(2)
maddesinde belirtilen sartlari saglamalari kosuluyla, EIR’lerin temdidi ve yenilemesi;

(4)  CRE'nin agagidakileri tamamlamig olmasi kosuluyla BIR'lerin temdidi ve yenilemesi:

(i) Ugak pilotu olarak 1500 saatlik ugus siresi;
(i) IFR sartlar altinda 450 saatlik ugus stiresi ve
(c)  LAPL(A) imtiyazlarinin diger ugak sinif veya varyantlarina genisletiimesine yonelik yetenek
testleri.

FCL.1010.CRE CRE — On kosullar

CRE yetkisi i¢in bagvuru yapanlarin:

(a)  tek pilot imtiyazlari igeren bir CPL(A), MPL(A) veya ATPL(A)'ya sahip olmasi veya bu lisanslara
gecmiste sahip olmasi ve gegerli PPL(A)'ya sahip olmasi;

(b) ilgili sinif veya tip igin egitim imtiyazlari olan bir CRI veya Fl yetkisine sahip olmasi;

(c)  ugaklarda pilot olarak 500 saatlik ugus stresini tamamlamig olmasi gerekir.

KISIM 5 — Aletli Ugus Yetkisi kontrol pilotlarina mahsus gereklilikler — IRE
FCL.1005.IRE  IRE — imtiyazlar

Aletli ugus yetkisi kontrol pilotu (IRE) yetkisi sahiplerinin imtiyazlari, BIR’nin ve IR’nin tanzimine yonelik
yetenek testlerini ve BIR’nin ve IR'nin temdidi veya yenilemesine yonelik yeterlilik kontrollerini icra
etmektir.

FCL.1010.IRE IRE — On kosullar

(@)  IRE(A)
Ugaklar igin IRE yetkisine bagvuran adaylarin bir IRI(A)’ya veya IR(A) igin egitim verme imtiyazi
olan FI(A) yetkisine sahip olmalari ve asagidaki gereklilikleri karsilamalari gerekir:
(1)  ugaklarda pilot olarak 2.000 saatlik ugus suiresini tamamlamis olmak; ve
(2) 250 saati 6gretmenlik ugusu olmak Uzere, IFR sartlar altinda 450 saatlik ugus suresini
tamamlamis olmak.
(b)  IRE(H)
Helikopterler igin IRE yetkisine basvuran adaylarin bir IRI(H)'ye veya IR(H) igin egitim verme
imtiyazi olan FI(H) yetkisine sahip olmalari ve asagidaki gereklilikleri karsilamalari gerekir:
(1) helikopterlerde pilot olarak 2.000 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak; ve
(2) 200 saati 6gretmen ugusu olmak Uzere, IFR sartlar altinda helikopterlerde 300 saatlik aletli
ugus stiresini tamamlamis olmak.
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(c) IRE(As)
Hava gemileri igin IRE yetkisine basvuran adaylarin bir IRI(As)’ye veya IR(As) igin egitim verme
imtiyazi olan FI(As) yetkisine sahip olmalari ve asagidaki gereklilikleri karsilamalari gerekir:
(1) hava gemilerinde pilot olarak 500 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak;
(2) 50 saati 68retmen olarak tamamlanmis sekilde, hava gemilerinde 100 saatlik aletli ugus
suresini tamamlamis olmak.

KISIM 6 —SENTETIK UGUS KONTROL PILOTLARINA MAHSUS GEREKLILIKLER — SFE
FCL.1005.SFE  SFE — imtiyazlar ve kosullar

(a)  Ugaklar igin SFE (SFE(A)) ve dikey kalkish hava araglari igin SFE (SFE(PL))

Ucaklar veya dikey kalkigh hava araglari igin SFE'lerin imtiyazlari, bir FFS'de veya (5) bendindeki

degerlendirmeler igin ilgili FSTD'de asagidakileri icra etmektir:

(1)  uygunluguna gore ugaklar veya dikey kalkish hava araglari igin tip yetkisinin tanzimi,
temdidi veya yenilemesi igin yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri;

(2)  son bir yil igcinde hava araci tipinde, aletli ugus yetkisini de igeren bir yeterlilik kontrolini
basariyla tamamlamis olmasi sartiyla, bir tip yetkisinin temdit veya yenilemesi ile
birlestiriimesi halinde aletli ugus yetkisinin temdit veya yenilemesine yonelik yeterlilik
kontrolleri,

(3)  ATPL(A) tanzimine yonelik yetenek testleri;

(4) FCL.925 maddesinde belirtilen sartlari karsilamalari kosuluyla, MPL tanzimine yonelik
yetenek testleri; ve

(5)  SFE(A) olarak en az 3 yili tamamlamis olmalari ve FCL.1015(b) maddesi uyarinca yetkinlik
degerlendirmesine yonelik egitim almis olmalari sartiyla, ilgili hava araci kategorisinde SFI
yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmeleri.

(b)  Helikopterler igin SFE (SFE(H))

SFE(H)'nin imtiyazlari, bir FFS'de veya (4) bendindeki degerlendirme igin ilgili FSTD'de

asagidakileri icra etmektir:

(1) tip yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik yetenek testleri ve
yeterlilik kontrolleri;

(2)  son bir yil igcinde hava araci tipinde, aletli ugus yetkisini de iceren bir yeterlilik kontroliini
basariyla tamamlamis olmasi sartiyla, bir tip yetkisinin temdit veya yenilemesi ile
birlestiriimesi halinde aletli ugus yetkisinin temdit veya yenilemesine yonelik yeterlilik
kontrolleri;

(3)  ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testleri; ve

(4)  SFE(H) olarak en az 3 yili tamamlamis olmalari ve FCL.1015(b) maddesi uyarinca yetkinlik
degerlendirmesine yonelik egitim almis olmalar sartiyla, ilgili hava araci kategorisinde
SFI(H) yetkisinin tanzimi, temdidi veya yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmeleri.

FCL.1010.SFE  SFE — On kosullar

(a)  SFE(A)
SFE(A) yetkisi igin basvuru yapanlar asagidaki sartlarin timiini yerine getirmelidir:
(1)  cok pilotlu ugaklarda:
(i) ATPL(A) ve tip yetkisi sahibi olmak veya olmus olmak;
(i) ilgili ugak tipinde SFI(A) yetkisine sahip olmak; ve
(iii) ¢ok pilotlu ugaklarda pilot olarak en az 1500 saatlik ugus stresini tamamlamis olmak;
(2) tek pilotlu yuksek performansl kompleks ugaklarda:
(i) CPL(A) veya ATPL(A) ve tip yetkisine sahip olmak veya sahip olmug olmak;
(i) ilgili ugak sinifi veya tipi igin SFI(A) yetkisine sahip olmak; ve
(iii) tek pilotlu ugaklarda pilot olarak en az 500 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmak;
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(3) ilk kez tanzim edilecek SFE yetkisi igin, ilgili tipte TRI(A) veya SFI(A) olarak en az 50 saatlik
sentetik ugus egitimini tamamlamig olmalari gerekmektedir.

SFE(H)

SFE(H) yetkisi i¢in bagvuru yapanlar asagidaki sartlarin timiind yerine getirmelidir:

(1) ilgili helikopter tipinde bir ATPL(H) ve tip yetkisine sahip olmak veya sahip olmus olmak;

(2) ilgili helikopter tipinde SFI(H) yetkisine sahip olmak;

(3) ¢ok pilotlu helikopterlerde pilot olarak en az 1.000 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmak;

(4) ok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu helikopterlerde herhangi bir hava araci
kategorisinde en az 350 saatlik ugus siiresini tamamlamis olmak;

(5) ilk kez tanzim edilecek SFE yetkisi icin, ilgili tipte TRI(H) veya SFI(H) olarak en az 50 saatlik
sentetik ugus egitimini tamamlamig olmak.

KISIM 7 — UCUS OGRETMENI KONTROL PILOTUNA MAHSUS GEREKLILIKLER — FIE

FCL.1005.FIE FIE — imtiyazlar ve kosullar

(a)

(b)

()

FIE(A). Ugaklar igin FIE'nin imtiyazlar, ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmak kosuluyla, tek
pilotlu ugaklarda FI(A), CRI(A), IRI(A) ve TRI(A) yetkilerinin tanzimine, temdidine veya
yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FIE(H). Helikopterler igin FIE'nin imtiyazlar, ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmak kosuluyla,
tek pilotlu helikopterlerde FI(H), CRI(H), IRI(H) ve TRI(H) yetkilerinin tanzimine, temdidine veya
yenilemesine yonelik yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FIE(As). Hava gemileri igin FIE'nin imtiyazlari, ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmak kosuluyla,
hava gemilerinde 6gretmenlik yetkilerinin tanzimine, temdidine veya yenilemesine yonelik
yetkinlik degerlendirmesi icra etmektir.

FCL.1010.FIE FIE — On kosullar

(a)  FIE(A). Ugaklar igin FIE yetkisine bagvuran adaylarin yetkinlik degerlendirmesi yapmak igin:
(1) ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmalari;
(2)  ugaklarda veya TMG'lerde pilot olarak 2.000 saat ugus siiresini tamamlamig olmalari; ve
(3)  6gretmenlik yetkisi icin bagvuran adaylara en az 100 saatlik ugus 6gretmenligi egitimi
vermis olmalari gerekir.
(b)  FIE(H). Helikopterler igin FIE yetkisine basvuran adaylarin:
(1) ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmalari;
(2)  helikopterlerde pilot olarak en az 2.000 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalari;
(3)  6gretmenlik yetkisi igin bagvuran adaylara en az 100 saatlik ugus 6gretmenligi egitimi
vermis olmasi gerekir.
(c)  FIE(As). Hava gemileri igin FIE yetkisine bagvuran adaylarin:
(1)  hava gemilerinde pilot olarak en az 500 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalari;
(2)  FI(AS) yetkisi icin bagvuran adaylara en az 20 saatlik ugus 6gretmenligi egitimi vermis
olmalari;
(3) ilgili 6gretmenlik yetkisine sahip olmalari gerekmektedir.
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Teorik bilginin kredilendirilmesi

A.  AYNIVEYA BASKA BiR HAVA ARACI KATEGORISINDE TEORIK BiLGiNiN KREDILENDIRILMESi —
KOPRU EGiTiMi VE SINAV GEREKLILIKLERIi

1. LAPL ve PPL
1.1. LAPL tanzimi igin, farkli bir hava araci kategorisinde LAPL sahibi olan adaylar FCL.120(a)
maddesinde 6ngorilen ortak konulara iliskin teorik bilgi gereklilikleri bakimindan tam olarak
kredilendirilir.
1.2. LAPL veya PPL tanzimi igin, baska bir hava araci kategorisinde PPL, CPL veya ATPL sahipleri,
FCL.215(a) maddesinde 6ngorilen ortak konulara iliskin teorik bilgi gereklilikleri bakimindan
kredilendirilir. Bu kredilendirme ayni zamanda, SHT-BFCL’e uygun olarak tanzim edilmis bir
BPL'ye sahip veya SHT-SFCL’e uygun olarak tanzim edilmis bir SPL’ye sahip olup LAPL veya PPL
icin bagvuru yapanlara da uygulanir ancak “seyrisefer” dersi kredilendirilmez.

PP Azimina vadne o A h a
a +5 oara—aY SRR a

-1.3. PPL tanzimine ydnelik
olarak, ayni kategorideki bir hava araci icin LAPL sahibi olan aday, teorik bilgi egitimi ve sinav
gereklilikleri bakimindan tam olarak kredilendirilir. Bu kredilendirme, FCL.025(c) maddesinde
belirtilen gecerlilik stresi icinde oldugu siirece, ayni hava araci kategorisinde LAPL icin teorik
bilgi sinavini basariyla tamamlamis olan PPL basvuru sahipleri icin de gecerli olacaktir.

7,

1.4.

idi-1.2 bendi hiukiumlerine bakilmaksizin, LAPL(A) tanzimi icin, SHT-SFCL'ye uygun
olarak tanzim edilmis ve TMG'leri ucurma imtiyazlari bulunan bir SPL sahibi, FCL.135.A(a)(2)

maddesi uyarinca SEP ucak-kara sinifina yonelik yeterli diizeyde teorik bilgiye sahip oldugunu

gostermelidir.

2. CPL

2.1. CPLigin bagvuran ve farkli bir hava araci kategorisinde CPL sahibi olan adaylarin, farkl hava araci
kategorilerinin CPL ders mifredatindaki farkliliklara yonelik olarak bir ATO’da onayl bir kursta

2.2. Basvuru sahipleri, uygun hava araci kategorisinde asagidaki konular icin bu Talimatta belirtilen

teorik bilgi sinavlarini basariyla tamamlamahdir:

021 — Hava araci genel bilgisi: gdvde ve sistemler, elektrik, giic sistemi ve acil durum ekipmanlari;
022 — Hava araci genel bilgisi: aletler;

032/034 — Performans: ucaklar veya helikopterler;

070 — Operasyon usulleri;

081/082 — Ucus prensipleri: ucaklar veya helikopterler.

2.3. Bir hava araci kategorisinde IR teorik sinavlardan gegmis ve ayni hava araci kategorisinde CPL
tanzimi igin basvuru yapanlar, IR egitim kursunu bu Talimat'in Ek 1.6, Kisim Aa’si uyarinca
tamamlamadiklari siirece, insan performansi ve meteoroloji derslerindeki teorik bilgi
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gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilirler.
2.4. Birh s R amn-veya EIR Amn

dogrultusunda—kredilendiriliderAyni_hava araci kategorisinde IR’a yonelik ilgili teorik bilgi
sinavlarini_gecmis olan CPL basvuru sahipleri, haberlesme dersinin teorik bilgi gereklilikleri
bakimindan tam olarak kredilendirilirler.

3. ATPL

22 3.1ATPL icin basvuran ve farkh bir hava araci kategorisinde ATPL sahibi olan adaylarin, farkl
hava araci kategorilerinin ATPL ders mufredatindaki farkhhklarina yonelik olarak bir ATO’da onayli bir

98¢ olori

3.2. Basvuru sahipleri, uygun hava araci kategorisinde asagidaki konular icin bu Talimatta belirtilen

teorik bilgi sinavlarini basariyla tamamlamaldir:
021 - Hava araci genel bilgisi: govde ve sistemler, elektrik, giic santrali ve acil durum ekipmani;
022 - Hava araci genel bilgisi: enstriimantasyon;
032/034 - Performans: ucaklar veya helikopterler;
070 — Operasyon usulleri;
081/082 — Ucus prensipleri: ucaklar veya helikopterler.

2:4-3.3.CPL(A) igin ilgili teorik sinavlardan gegmis ve ATPL(A) mduracaatinda bulunan aday,
“haberlesme” dersindeki teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir.
2:5:3.4. CPL(H) igin ilgili teorik sinavlardan gegmis ve ATPL(H) miracaatinda bulunan aday, asagidaki
derslerin teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir:
Hava hukuku;
Ugus prensipleri (helikopter) ve
Haberlesme.
2:6-3.5. IR(A) igin ilgili teorik sinavlardan gegmis ve ATPL(A) miracaatinda bulunan aday, “haberlesme”
dersindeki teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir.
2-7-3.6. CPL(H) igin ilgili teorik sinavlardan gegmis ve IR(H) imtiyazi olan ATPL(H) miracaatinda bulunan
aday, asagidaki derslerin teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir:
Ugus prensipleri (helikopter),
Haberlesme.
4. IR

4.1.  Ayni hava araci kategorisinde CPL igin ilgili teorik sinavlardan ge¢mis IR veya BIR miracaatinda
bulunan aday, asagidaki konulardaki teorik bilgi gereklilikleri dogrultusunda kredilendirilir:
insan Performansi,
Meteoroloji,
Haberlesme.
4.2. ATPL(H) VFR igin ilgili teorik sinavlardan geg¢mis ve IR(H) miracaatinda bulunan adayin agagidaki
sinav konularindan gegmesi gerekir:
Hava hukuku,
Ugus planlamasi ve ugus izleme,
Radyo seyrusefer.
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Ek 1.2

Dil Yeterliligi Derecelendirme Cetveli — Uzman, ileri ve operasyonel seviye

Seviye Telaffuz Yap1 Kelime hazinesi Akicilik Anlama Etkilesim
Uzman Telaffuz, vurgu, Temel ve karmagik | Kelime hazinesi Dogal ve Anlama, hemen Hemen hemen her
(Seviye 6) ritim ve tonlama gramatik yapilar ve tutarhligy zahmetsiz bir hemen tiim tiirlit durumda

ilk dilden veya ve ciimle kaliplar1 asina olunan ve sekilde uzun siire baglamlarda kolayhkla
bolgesel siirekli olarak iyi olunmayan ¢ok konusabilir. kusursuzdur ve etkilesimde
farklihktan bir sekilde kontrol | cesitli konularda | Konugmanin dilsel ve kiiltiirel bulunabilmektedir.
etkilenebilmis edilir. etkili bir sekilde akisiny, belirli bir incelikleri de Sozlii ve sozsiiz
olmakla birlikte, iletisim noktanin icermektedir. olarak verilmek
hemen hemen hig kurulmast i¢in vurgulanmasi vb. istenilen mesajlara
bir zaman yeterlidir. Kelime | amaglarla kars1 hassastir ve bu
anlasilmaz hazinesi bigemsel etki mesajlara uygun bir
etkilesime deyimsel ve yaratmak amaci ile sekilde cevap
sebebiyet vermez. inceliklidir ve degistirebilir. verebilmektedir.
teknik Dogru anlatim
terminolojiyi imleglerini ve
icermektedir. baglaglari dogal
bir sekilde
kullanabilir.
ileri Telaffuz, vurgu, Temel gramatik Kelime hazinesi Asina oldugu Anlama, konusmaci | Yamitlar hizl, uygun
(Seviye 5) ritim ve tonlama yapilar ve ciimle ve tutarhhigt konularda kullanilan dile veya | ve bilgilendiricidir.
ilk dilden veya kaliplari stirekli yaygn, sade veis | nispeten kolay bir | Karsilasil Kc 1/dinleyici
bolgesel olarak iyi bir ile ilgili sekilde uzun siire duruma iligkin bir iligkisini etkin bir
farkliliktan sekilde kontrol konularda etkili konusabilir ancak karisiklikla sekilde
etkilenmis olmakla | edilir. Karmagik bir sekilde konusmanin karsilastiginda siirdirebilmektedir.
birlikte nadiren yapilar1 kullanma iletisim akisini bigimsel veya olaylar
anlagilmaz tesebbiisiinde kurulmast igin etki yaratmak beklenmedik bir
etkilesime bulunmakla yeterlidir. Aym amact ile seyir izlediginde,
sebebiyet verir. birlikte bu tiir anlami tagiyan degistiremez. ortak, somut ve is
kullanimlarda farkl sozciikler Anlatim ile ilgili konularda
anlami bozan veya ifadeler imleglerini ve kusursuzdur.
hatalar surekli ve baglaglar1 dogru Cesitli agizlar
yapabilmektedir. bagarili bir bir sekilde (lehge veya aksan)
sekilde kullanilabilir. ve teknik
kullanilmaktadir. terminolojiyi
Kelime haznesi anlayabilmektedir.
Zaman zaman
deyimseldir.
Operasyonel Telaffuz, vurgu, Temel gramatik Kelime hazinesi Uygun bir tarzda Anlama, kullanilan | Yanitlar genel olarak
(Seviye 4) ritim ve tonlama yapilar ve ciimle ve tutarhhigt dil esnek olarak aksan veya agiz hizly, uygun ve
ilk dilden veya kaliplari yaratici genel olarak kullanilir. uluslararasi bilgilendiricidir.
bolgesel bir sekilde yaygin, sade veis | Tekrarlanmig veya | kullanici camiasi Beklenmedik
farkhliktan kullanilir ve genel ile ilgili formiile dayal icin yeterli 6l¢iide olaylarin ortaya
etkilenmektedir, olarak iyi bir konularda etkili konusmadan anlagilir oldugunda | ¢ikmasinda dahi
ancak sadece bazi sekilde kontrol bir sekilde spontane ortak, somut ve is bilgi alisverisi
durumlarda edilir. Bilhassa iletisim etkilesime gecis ile ilgili konularda baslatir ve devam
anlagilmaz alisilmadik veya kurulmast i¢in sirasinda duruma en dogru seviyede ettirir. Kontrol
etkilesime beklenmedik yeterlidir. bagl olarak bir olur. ederek, teyit ederek
sebebiyet verir. durumlarda Bilhassa akicilik kaybi Konugmaci dilsel ve netlegtirerek
hatalar olusabilir, alhisilmadik veya olusabilir, ancak veya duruma bagh belirgin yanhs
ancak bu hatalar beklenmedik bu etkili iletisime bir karmagikhik anlamalar ile yeterli
anlam agisindan durumlarda engel teskil etmez. | veya beklenmedik olglide basa
nadiren problem kelime hazinesi Anlatim imlegleri bir olayin ortaya ¢ikabilir.
¢ikarir. eksik oldugunda ve baglaglari sinirh | ¢ikmasiile
bagarih bir bir sekilde karsilastiginda
sekilde baska kullanilabilir. anlama
sozciikler ile imlalar dikkat yavaslayabilir veya
agiklamalar dagitic1 degildir. netlestirme
yapilabilir. gerektirebilir.
SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
04/09/2024 010 00/00/0000 93




Y G
) d
&7
%gct
Ek 1.3

CPL ve ATPL tanzimine yonelik egitim kurslan

1. Bu Ek'te, IR ile birlikte veya IR olmaksizin, CPL ve ATPL tanzimine yonelik gesitli tipteki egitim
kurslarina yonelik gereklilikler agiklanmaktadir.

2. Bir egitim kursu esnasinda baska bir ATO’ya gegis yapmak isteyen bir aday, gérecegi ilave egitim
saatlerinin degerlendirilmesi igin Genel Mudurlige basvuracaktir.

A. ATP entegre kursu — Ugaklar

GENEL

1. ATP(A) entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tasimacihigindaki ¢ok pilotlu, gok motorlu
ucaklarda ikinci pilot olarak gorev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(A)/IR alabilmelerini
saglamaktir.

2. ATP(A) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenleneceksurekli bir egitim kursunda tamamlamalar gerekir.

3. Ab-initio adaylar veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs 6ncesi yapilan
ugus sliresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar veya ugakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir, bu stirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ugus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.

4. Kurs agagidakilerden olusur:

(@)  ATPL(A) bilgi duzeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi,

(c)  ¢ok pilotlu ugaklarin operasyonuna yonelik MCC egitimi.

(d)  basvuru yapanlarin, ATP entegre kursuna baslamadan 6nce UPRT egitim kursunu
tamamlamamis olmalari halinde, FCL.745.A’ya uygun UPRT;

5. ATP(A) kursunun tuminu tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha diisiik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi i¢in Genel Midirlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. ATP(A) teorik bilgi kursu en az 750 saatlik egitimden olusur.

7.1.  MCC kursu, en az 25 saatlik teorik bilgi egitimi ve alistirmalarindan olusur.

7.2 UPRT'de teorik bilgi egitimi FCL.745.A'ya uygun olarak gergeklestirilir.

TEORIK BILGI SINAVI

8. Aday, ATPL(A) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UGUS EGITIMI

9. Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tim gelisim testlerini iceren ve en fazla 55 saati
aletli yer siiresiolabilecek sekilde toplam en az 195 saat olmalidir. Aday, bu 195 saatte en az
asagidakileri tamamlamis olmalidir;

(a)  enfazla 55 saati aletli yer suiresi olabilecek 95 saat ¢ift kumanda egitimi.

(b) (b)En fazla 55 saati SPIC olarak gergeklestirilecek 70 saatlik PIC ugus. SPIC olarak
gerceklestirilen aletli ugus suresinin en fazla 20 saati PIC olarak gergeklestirilen ugus
suresine sayilabilir.

(c) kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruglu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)’lik bir VFR seyrusefer ugusunu da igeren, PIC olarak 50 saatlik seyrusefer ugusu; ve

(d) en az 1 saati seyrisefer ugusu olmak lzere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi igeren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik ugak
ugus sliresi.

(e)  FCL.745.A’ya uygun UPRT ugus egitimi;

(f)  enazasagidakileri igeren 115 saat aletli ugus suresi:

(1) SPIC olarak 20 saat ugus;
(2) FFS'de veya FNPT II'de gergeklestirilebilecek 15 saatlik MCC egitimi;
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(3) 50 saatlik aletli ugus siiresi, bu siirenin en fazla,
(i) 25 saati bir FNPT I'de aletli yer siiresi; veya
(i) 40 saati bir FNPT Il'de, FTD 2'de veya FFS'de aletli yer suresi olabilir ancak bu
stirenin azami 10 saati bir FNPT I'de gergeklestirilebilir.
BIR’ye veya Temel Aletli Ugus Modulu kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar,
gerekli aletli egitim siiresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de
tamamlanan sure kredilendirilemez;
(g) asagidaki 6zellikleri tasiyan bir ugakta 5 saat ugus:
(1)  Enaz dort kisi tasimaya sertifikali; ve
(2)  Degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inis takimi bulunan.

YETENEK TESTI

10.

ilgili ugus egitimini tamamlayan adaylar, tek motorlu veya cok motorlu bir ugakta CPL(A) yetenek
testine, gok motorlu bir ugakta da IR yetenek testine girecektir.

B. ATP modiiler kursu — Ugaklar

1. Moddler ATPL(A) kursunda teorik bilgi egitimini tamamlayan adaylar:
(a)  Chicago Konvansiyonu Ek 1’e uygun olarak tanzim edilmis en az PPL(A) sahibi olmasi
ve en az asagida belirtilen surelerde teorik bilgi egitimlerinitamamlamasi gerekir:
(1) PPL(A) sahibi adaylar 650 saat;
(2) CPL(A) sahibi adaylar 400 saat;
(3) IR(A) sahibi adaylar 500 saat;
(4) CPL(A) ve IR(A) sahibi adaylar 250 saat.
Teorik bilgi egitimi, ATPL(A) yetenek testine girilmeden 6nce tamamlanmalidir.
C. CPL/IR entegre kursu — Ugaklar

GENEL

1. CPL(A)/IR entegre kursunun amaci; ticari hava tasimaciliginda tek pilotlu tek motorlu veya ¢ok
motorlu ucaklari ugurabilecek vyeterlilikte pilotlar yetistirmek ve CPL(A)/IR almalarini
saglamaktir.

2. CPL(A)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
duzenlenecek strekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gére diizenlenmis PPL(A) veya PPL(H) sahibi adaylar
bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs 6ncesi yapilan ugus
stresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar veya ugakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir, bu stirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ugus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.

4, Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  CPL(A) ve (IR) bilgi dlizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL/IR(A) kursunun tumind tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha dusiik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi igin Genel Mudurluge basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(A)/IR teorik bilgi kursu en az 500 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGi SINAVI

7. Aday, CPL(A) ve IR sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UGUS EGITIMI

8. Tip yetkisi egitimini igermeyen ugus egitimi, tim gelisim testlerini iceren ve en fazla 40 saati aletli
yer siresiolabilecek sekilde en az 180 saat olmalidir. Aday, bu 180 saatte en az asagidakileri
tamamlamis olmahdir;
(a)  Enfazla 40 saati aletli yer siiresi olabilecek 80 saat ¢ift kumanda egitimi;
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(b)  En fazla 55 saati SPIC olabilen 70 saat PIC ugus. SPIC olarak gergeklestirilen aletli ugus
suresinin en fazla 20 saati PIC ugus suiresine sayilabilir;
(c)  Kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)’lik bir VFR seyrisefer ugusunu da igeren, PIC olarak 50 saatlik seyrtsefer ugus stiresi;
(d)  Enaz 1 saati seyrisefer ugusu olmak Uzere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik ugus
suresi.
(e)  Enazasagidakileri igeren 100 saat aletli ugus stiresini tamamlamalidir:
(1)  SPIC olarak 20 saat ugus;
(2) 50 saatlik aletli ugus stiresi, bu siirenin en fazla,
(i) 25 saati bir FNPT I'de aletli yer suresi; veya
(i) 40 saati bir FNPT Il'de, FTD 2 'de veya FFS'de aletli yer suresi olabilir, ancak bu
suirenin azami 10 saati bir FNPT I'de gergeklestirilebilir.
BIR’ye veya Temel Aletli Ugus Modull kurs tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar,
gerekli aletli egitim siiresi bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de
tamamlanan sire kredilendirilemez; ve
(f) En az dort kisi tagimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inig
takimi bulunan bir ugakta 5 saatlik ugus.

YETENEK TESTLERI

10.

Ugus egitimini tamamlayan adaylar, ok motorlu veya tek motorlu ugakta CPL(A) yetenek testine
ve IR yetenektestine girecektir.

D. CPL entegre kursu — Ugaklar

GENEL

1.

CPL(A) entegre kursunun amaci, pilotlarin CPL(A) tanzimi igin gerekli yeterlilik duzeyine
erismesini saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(A) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
dizenlenecekstrekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e goére dlizenlenmis PPL(A) veya PPL(H) sahibi adaylar
bu egitime kabul edilebilir. Eger aday PPL(A) veya PPL(H) sahibi ise; kurs 6ncesi yapilan ugus
suresinin %50’si, en fazla 40 saate kadar veya ugakla gece ugus yetkisi varsa 45 saate kadar
kredilendirilebilir,bu siirenin azami 20 saati ¢ift kumanda ugus egitimi gerekliligi bakimindan
kredilendirilebilir.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  CPL(A) bilgi duizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(A) kursunun tUmini tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha distk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek igin Genel Muddrlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(A) teorik bilgi kursu en az 350 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7.

Aday, CPL(A) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.
UGUS EGITIMI
Tip yetkisi egitimini icermeyen ugus egitimi, tim gelisim testlerini iceren ve en fazla 5 saati aletli
yer siresi olabilecek sekilde toplam en az 150 saat olmalidir. Aday, bu 150 saatte en az

asagidakileri tamamlamig olmaldir;
(a) enfazla 5 saati aletli yer stresi olabilecek 80 saat gift kumanda egitimi;
(b)  en fazla 55 saati SPIC olabilecek 70 saat PIC ugus;

(c)  kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az 540 km (300
NM)'’lik bir VFRseyrlsefer ugusunu da igeren, PIC olarak 20 saatlik seyrusefer ugusu;

(d) en az 1 saati seyrusefer ugusu olmak lzere en az 3 saatgift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik ugak
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ugus sliresi;

(e) En fazla 5 saati FNPT I'de, FTD 2'de, FNPT Il'de veya FFS'de gergeklestirilebilecek 10 saat
aletli ugus egitimi. BIR'ye veya Temel Aletli Ugus Modulu kurs tamamlama sertifikasina
sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim stresi bakimindan 10 saate kadar
kredilendirilebilir. BITD'de tamamlanan sire kredilendirilemez;

(f)  en az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inig
takimi bulunan bir ugakta 5 saatlik ugus.

YETENEK TESTI

9. Ugus egitimini tamamlayan adaylar, tek motorlu veya ¢ok motorlu ugakta CPL(A) yetenek testine
girecektir.

E. CPL modiiler kursu — Ugaklar

GENEL

1. CPL(A) moddler kursunun amaci; PPL(A) sahiplerine, CPL(A) tanzimine yonelik gerekli egitimi
vermektir.

2. CPL(A) modiiler kursuna baglamadan 6nce aday, Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis
PPL(A)sahibi olmalidir.

3. Ugus egitimine baslamadan 6nce adayda su 6zellikler aranir:

(a) 150 saatlik ugus stiresini tamamlamis olmalidir. Bu slirenin 50 saati ugaklarda PIC olarak
gerceklestirilmis olmali ve bunun da 10 saati seyriisefer ugusu olmalidir.
Ugaklarda PIC olarak 50 saatlik ugus siresi gerekliligi haricinde, 150 saatlik ugak ugus
suresinden azami olarak diger hava araci kategorilerinde gergeklestirilen asagidaki stireler
disulebilir:
(1)  bagvuru sahibinin PPL(H)'ye sahip olmasi durumunda helikopterde 20 saat PIC;
(2)  bagvuru sahibinin CPL(H)'ye sahip olmasi durumunda helikopterde 50 saat PIC;
(3) TMG veya planérlerde 10 saat PIC;
(4)  bagvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 20 saat PIC;
(5)  bagvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 50 saat PIC;
(b)  yetenek testinde ¢ok motorlu bir ugagin kullanilacak olmasi durumunda, Alt Bolim H
uyarinca ¢ok motorlu ugaklar icin sinif veya tip yetkisi tanziminin 6n kosullarini yerine
getirmis olmak.

4, CPL(A) moduler kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek strekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir. Teorik bilgi egitimi, sadece
teorik bilgi egitimi veren bir ATO tarafindan verilebilir.

5. Kurs asagidakilerden olusur:

(@)  CPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi,
(b)  Gorerek ve aletli ugus egitimi.
TEORIK BILGI

6. CPL(A) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(A) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITiMI

8. IR sahibi olmayan adaylar en az 25 saat ¢ift kumanda egitimi alacaktir; bunun 10 saati alet egitimi
olmali, bunun da en fazla 5 saati BITD'de, FNPT | veya llI'de, FTD 2'de veya FFS'de
gerceklestirilebilecek aletli yer egitimi olabilir.

9. Gegerli IR(A) sahipleri ¢ift kumanda alet egitim slresi agisindan tam olarak kredilendirilirler.
Gegerli IR(H) sahipleri ¢ift kumanda alet egitimi agisindan 5 saate kadar kredilendirilebilirler; bu
durumda en az 5 saat ¢ift kumanda alet egitim suiresi ugakta tamamlanmalidir. BIR’ye veya Temel
Aletli Ugus Modult Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim suiresi
bakimindan 10 saate kadar kredilendirilebilir.

10. (a) Gegerli IR sahibiadaylar, en az 15 saat ¢ift kumanda gorerek ugus egitimi alacaklardir.
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(b)  Ugaklarigin gece ugus yetkisine sahip olmayan adaylar ilave olarak, en az 1 saati seyrisefer
ugusu olmak Uzere en az 3 saatgift kumanda egitimi ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam
duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik ugak ugus siresini
tamamlamalidir.

11.  En az dort kisi tasimaya sertifikali ve degisken hatve agili pervanesi ve igeri alinabilir inis takimi
bulunan bir ugakta en az 5 saatlik ugus egitimini tamamlamalidir.

TECRUBE

12.  CPL(A) igin bagvuran adayin en az 200 saatlik ugus sliresini tamamlamis olmasi gerekir. Bu 200
saat en az:

(a)  PIC olarak 100 saatlik seyrusefer ugus suresini kapsamalidir; bunun 20 saati PIC olarak
tamamlanmis seyriisefer ugusu olmal ve kalkis meydanindan farkli iki meydana tam
duruslu inigin yapildigi en az 540 km (300 NM)’lik bir VFR seyrisefer ugusunu icermelidir;

(b)  en az 1 saati seyrusefer ugusu olmak lzere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik ugak
ugus stiresini igermelidir; ve

(c) 10 saat aletli ugus egitimini kapsamalidir. Bunun en fazla 5 saati FNPT | veya FNPT Il veya
FFS'de aletli yer saati olarak gergeklestirilebilir. BIR’ye veya Temel Aletli Ugus Moduld kurs
tamamlama sertifikasina sahip olan adaylar, gerekli aletli egitim siresi bakimindan 10
saate kadar kredilendirilebilir. BITD'de tamamlanan siire kredilendirilemez;

(d)  yetenek testi igin ok motorlu bir ugak kullanildiysa, gok motorlu bir ugakta tamamlanmis
6 saat ugus suresini kapsamalidir;

(e) diger hava araci kategorilerinde, asagida belirtilen PIC ugus streleri bu maddede belirtilen
200 saatlik ugus stresinden dusilebilir:

(i) basvuru sahibinin PPL(H) sahibi olmasi durumunda helikopterlerdeki PIC uguslarin 30
saati; veya

(i) Bagvuru sahibinin CPL(H) sahibi olmasi durumunda helikopterlerdeki PIC uguslarin
100 saati; veya

(iii) TMG'lerde veya planorlerdeki PIC uguslarin 30 saati; veya

(iv) Basvuru sahibinin PPL(As) sahibi olmasi durumunda hava gemilerindeki PIC uguslarin
30 saati; veya

(v) Bagvuru sahibinin CPL(As) sahibi olmasi durumunda hava gemilerindeki PIC uguslarin
60 saati.

YETENEK TESTI

13.  Ugus egitiminin ve ilgili tecrlbe gerekliliklerinin tamamlanmasi sonrasinda aday, ¢ok motorlu
veya tek motorlu ugakta CPL(A) yetenek testine girecektir.

F. ATP/IR entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. ATP(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tasimaciligindaki ¢ok pilotlu, cok motorlu
helikopterlerde ikinci pilot olarak gérev yapabilecek diizeyde egitmek ve CPL(H)/IR alabilmelerini
saglamaktir.

2. ATP(H)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tiim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
dizenlenecek stirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(H) sahibi adaylar bu egitime
kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, agsagida belirtilen
sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) enfazla 20 saati cift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya

(b) adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati gift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  ATPL(H) ve IR bilgi duizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi ve
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(c)  ¢ok pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi.

5. ATP(H)/IR kursunun timind tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha disiik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi icin Genel Midiirlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. ATP(H)/IR teorik bilgi kursu en az 750 saatlik egitimden olusur.

7. MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsar.

TEORIK BILGI SINAV

8. Aday, ATPL(H) ve IR sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITiMI

9. Ugus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 195 saatten

olusacaktir. Aday, bu195 saatte en az asagidakileri tamamlamig olmalidir;
(a)  asagidakileri iceren 140 saatlik ¢ift kumanda ugus egitimi;
(1) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri igerebilir:
(i) C/D seviyesinde, helikopterlere yonelik FFS'de 30 saat; veya
(i) FTD 2,3'de 25 saat; veya
(iii) helikopterlere yonelik FNPT Il/1ll'de 20 saat; veya
(iv) ugakta veya TMG'de 20 saat.
(2) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilir:
(i) helikopterlere yonelik FFS'de veya FTD 2,3'de veya FNPT II/1ll'de en fazla 20 saat;
veya
(ii) helikoptere yonelik en az FNPT 1'de veya ugakta 10 saat;
(3) helikopterlere yénelik FFS veya FTD 2,3(MCC) veya FNPT 1I/lI(MCC) kullanarak, 15
saatlik MCC.
Ugus egitimi icin kullanilan helikopterin gorerek egitim igin kullanilan helikopterlere
yonelik FFS'den farkli bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere yonelik FNPT
11/ igin tahsisedilmis olan ile sinirhidir;

(b) 40 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde PIC olarak 55 saat. En az 14 saatlik yalniz
guindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmahdir;

(c)  en az 10 saati SPIC olarak ugulacak sekilde 50 saat seyrisefer ugusu yapilacaktir. SPIC
olarak yapilacak uguslardan biri kalkis havaalanindan farkli iki havaalanina inis yapilan en
az 185 km'’lik (100 NM) bir VFR seyriisefer ugusunu igerir;

(d) en az 1 saati seyriisefer ugusu olmak Uzere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik
helikopter ugus stresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi igerir;

(e) asagidakilerden olusan 50 saatlik ¢ift kumanda alet stiresi:

(i) 10 saat temel aletli egitim slresi; ve
(i) 40 saatlik IR egitimi; bu egitimin en az 10 saati cok motorlu IFR sertifikali helikopterde
olacaktir.
YETENEK TESTLERI
10. llgili ugus egitimini tamamlayan adaylarin gok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine,

IFR sertifikali gok motorlu bir helikopterde ise IR yetenek testine girmesi ve MCC egitimi

gerekliliklerini yerine getirmesi gerekir.

G. ATP entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. ATP(H) entegre kursunun amaci, pilotlari ticari hava tasimacihiginda g¢ok pilotlu, gok motorlu
helikopterlerde, VFR imtiyazlari ile sinirli olacak ikinci pilot olarak gérev yapabilecek dizeyde
egitmek ve CPL(H) alabilmelerini saglamaktir.

2. ATP(H) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek sirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gére diizenlenmis PPL(H) sahibi adaylar bu egitime
kabul edilebilir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecribenin %50'si, asagida belirtilen
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sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilir:
(a) enfazla 20 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya
(b)  adayin helikopter gegce ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati gift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 50 saate kadar.
4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:
(a)  ATPL(H) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b)  gorerek ve temel aletli ugus egitimi; ve
(c)  ¢ok pilotlu helikopterlerin operasyonuna yonelik MCC egitimi.
5. ATP(H) kursunun timind tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha dislk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek icin Genel Mud(irlige basvurabilir.

TEORIK BILGI
6. ATP(H) teorik bilgi kursunun en az 650 saatlik egitimden olusur.
7. MCC kursu en az 20 saat teorik bilgi egitimi ve alistirmalarini kapsar.

TEORIK BILGI SINAV

8. Aday, ATPL(H) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

9. Ugus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini igcerecek sekilde toplamda en az 150 saatten
olusacaktir. Adaya, bu 150 saatte en az;

(a)  asagidakileriigeren 95 saatlik ¢ift kumanda egitimi;

(i) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri igerebilecektir
(1) helikopterlere yonelik C/D seviyesindeki FFS'de 30 saat; veya
(2) helikopterlere yonelik FTD 2,3’te 25 saat; veya
(3) helikopterlere yonelik FNPT I1/I11I'te 20 saat; veya
(4) ugakta veya TMG'de 20 saat.

(i) 10 saatlik temel aletli ugus egitimi, helikoptere yonelik en az FNPT 1'de veya ugakta
5 saatlik egitimi icerebilir;

(iii) helikopter FFS veya FTD 2,3(MCC) veya FNPT II/IlI(MCC) kullanarak, helikopterlere
yonelik 10saatlik MCC.
Ugus egitimi igin kullanilan helikopterin gorerek egitim igin kullanilan FFS'den farkh
bir tipte olmasi halinde, azami kredi, helikopterlere yénelik FNPT II/ll igin tahsis
edilmis olan ile sinirl olacaktir;

(b) 40 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde PIC olarak 55 saat. En az 14 saatlik yalniz
guindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;

(c) en az 10 saati SPIC olarak ve kalkis havaalanindan farkl iki havaalanina tam duruslu
inislerin yapildig1 en az 185 km’lik (100 NM) bir VFR seyrisefer ugusunu igerecek sekilde
50 saat seyrusefer ugusu yapiimahdir;

(d)  Enaz 1 saati seyrusefer ugusu olmak lizere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik
helikopter ugus stresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi igerir;

YETENEK TESTLERI
10.  Egitiminin tamamlayan aday, ok motorlu bir helikopterde CPL(H) yetenek testine girmelive MCC
gerekliliklerini karsilamalidir.

H. ATP modiiler kursu — Helikopterler

GENEL

1. Teorik bilgi egitimlerini moddler bir kursta tamamlamis olan ve ATPL(H) basvurusunda bulunan
adaylar, en azbir PPL(H)'ye sahip olmali ve 18 ay icerisinde en az asagida belirtilen egitim
saatlerini tamamlamalidir:
(a)  Chicago Konvansiyonu Ek 1‘i uyarinca tanzim edilmis bir PPL(H)'ye sahip olan adaylar

icin: 550 saat;

(b)  CPL(H) sahibi adaylar i¢in: 300 saat.

2. Teorik bilgi egitimlerini modiler bir kursta tamamlamis olan ve ATPL(H)/IR basvurusunda
bulunan adaylar, en azindan bir PPL(H) sahibi olmali ve en az asagidaki egitim saatlerini
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tamamlamalidir:

(a)  PPL(H) sahibi adaylar: 650 saat;

(b)  CPL(H) sahibi adaylar: 400 saat;

(c)  IR(H) sahibi adaylar: 500 saat;

(d)  CPL(H) ve IR(H) sahibi adaylar: 250 saat.

I. CPL/IR entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1.

CPL(H)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari tek pilotlu gok motorlu helikopterde gérev yapmak
tzere gerekli olan yeterlilik seviyesinde egitmek ve ¢ok motorlu helikopter CPL(H)/IR elde
etmelerini saglamaktir.

2. CPL(H)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
dizenlenecek strekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gére duizenlenmis PPL(H) sahibi adaylar bu egitime
kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida belirtilen
sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilir:

(a)  enfazla 20 saati cift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya
(b)  adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati gift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4, Kurs asagidaki konulari kapsar:

(a)  CPL(H) ve IR bilgi diizeyine ve ilk gok motorlu helikopter tip yetkisine yonelik teorik bilgi
egitimi; ve
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(H)/IR kursunun timini tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha dislk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi i¢in Genel Mudirlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(H)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik teorik egitimden olusmasi gerekmektedir.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(H) ve IR sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITiMI

8. Ugus egitimi tum gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 180 saatten
olugsacaktir. Bu 180 saat igerisinde adaylar en az agagidakileri tamamlamak zorundadir:

(a)  asagidakileriigeren 125 saatlik ¢ift kumanda egitimi;

(i) 75 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir:
(1) helikopterlere yonelik C/D seviyesindeki FFS'inde 30 saat; veya
(2) helikopterlere yonelik FTD 2,3’de 25 saat; veya
(3) helikopter ENPT II/1lI'de 20 saat; veya
(4) ugakta veya TMG'de 20 saat.
(i) 50 saatlik aletli egitim asagidakileri icerebilecektir:
(1) helikopter FFS veya FTD 2,3 veya FNPT II, lll'de en fazla 20 saat; veya
(2) helikopter FNPT I'de veya ugakta en az 10 saat.
Ugus egitimi igin kullanilan helikopterin gorerek egitim igin kullanilan helikopterlere
yonelik FFS'den farkli bir tipte olmasi halinde, azami kredi, FNPT II/Ill igin tahsis
edilmis olan ile sinirh olacaktir.

(b) 40 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde 55 saat PIC. En az 14 saatlikyalniz giindiiz
ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapiimahdir;

(c) 10 saatlik gift kumanda seyrisefer ugusu;

(d)  kurs suresince, kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az
185 km (100 NM)’lik VFR seyrusefer ugusu igceren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik
seyrisefer ugus slresi;

(e) en az 1 saati seyrisefer ugusu olmak Uzere en az 3 saat¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik
helikopter ugus stresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi icerir;
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(f) asagidakilerden olusan 50 saatlik ¢ift kumanda alet siresi:
(i) 10 saat temel aletli ugus egitim siiresi; ve
(ii) 40 saatlik IR egitimi ve en az 10 saati IFR sertifikali gok motorlu helikopterde olacaktir.
YETENEK TEST

9. Ugus egitiminin tamamlanmasindan sonra aday, tek motorlu veya ¢ok motorlu helikopterde
CPL(H) yetenek testine ve IFR sertifikali ¢ok motorlu bir helikopterde IR yetenek testine
girmelidir.

J. CPL entegre kursu — Helikopterler

GENEL

1. CPL(H) entegre kursunun amaci, pilotlarin CPL(H) tanzimi igin gerekli yeterlilik dizeyine
erismesini saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(H) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan

diizenlenecek sirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gore diizenlenmis PPL(H) sahibi adaylar bu egitime
kabul edilebilecektir. PPL(H) sahibi adaylarin sahip olduklari tecriibenin %50'si, asagida belirtilen
sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) enfazla 20 saati cift kumanda egitimi olabilecek sekilde 40 saate kadar; veya
(b)  adayin helikopter gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 25 saati gift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 50 saate kadar.

4. Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(@)  CPL(H) bilgi duzeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(H) kursunun tUimini tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha duslk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi i¢in Genel Mudirlige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(H) teorik bilgi kursunun en az 350 saatlik egitimden, adayin PPL(H)'ye sahip olmasi
durumunda ise en az 200 saatlik egitimden olusmasi gerekir.

TEORIK BILGI SINAV

7. Aday, CPL(H) sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UGUS EGITiMI

8. Ugus egitimi, tiim gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer suresi olabilecek sekilde

toplam en az 135 saati kapsayacaktir. 135 saat ugus egitimi icerisinde adaylar en az asagidakileri

tamamlamak zorundadir:

(a) asagidakileriigeren 85 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;

(i) 75 saate kadar gorerek egitimden olusabilecek ve asagidakileri igerecektir:
(1) helikopterlere yonelik C/D seviyesinde, FFS'de 30 saat; veya
(2) helikoptere yonelik FTD 2,3 de 25 saat; veya
(3) helikopterlere yénelik FNPT Il/Ill'de 20 saat; veya
(4) ugakta veya TMG'de 20 saat.

(ii) 5 saate kadar helikoptere yonelik en az FNPT I'de veya ugaktaugulacak 10 saate
kadar aletli ugus egitimi.
Ugus egitimi igin kullanilan helikopterin gérerek egitim igin kullanilan helikopterlere
yonelik FFS'den farkli bir tipte olmasi halinde, azami kredilendirme, helikopterlere
yénelik FNPT II/1ll igin tahsis edilmis olan ile sinirhdir.

(b) 35 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde 50 saat PIC ugusu. En az 14 saatlik yalniz
glindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapiimahdir;

(c) 10 saatlik ¢ift kumanda seyrusefer ugusu:

(d)  kurs suresince, kalkis meydanindan farkli iki meydana tam duruslu inisin yapildigi en az
185 km (100 NM)’lik VFR seyriisefer ugusu igeren, sorumlu pilot olarak 10 saatlik
seyrusefer ugus suresi;

(e) en az 1 saati seyrusefer ugusu olmak lzere en az 3 saatgift kumanda egitimi ve 5 yalniz
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kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik
helikopter ugus stresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi icerir;
(f) en az 5 saat helikopterde olmak lzere, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim siresi.

YETENEK TESTI

9.

ilgili ugus egitiminin tamamlanmasindan sonra aday CPL(H) yetenek testine girmelidir.

K. CPL modiiler kursu — Helikopterler

GENEL

1.

Moduler CPL(H) kursunun amaci, PPL(H) sahiplerine CPL(H) tanzimi igin gerekli yeterlilik
dlzeyine erismelerini saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(H) moduler kursuna baglamadan 6nce aday Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gére diizenlenmis
PPL(H) sahibi olmalidir.

3. Ugus egitimine baglamadan 6nce adayda su 6zellikler aranir:

(@) 155 saatlik ugus stresini tamamlamis olmalidir. Bu siirenin 50 saati helikopterlerde PIC
olarak gergeklestirilmis olmali ve bunun da 10 saati seyriisefer ugusu olmalidir.
Helikopterlerde PIC olarak 50 saatlik ugus siresi gerekliligi haricinde, 155 saatlik
helikopter ugus stiresinden azami olarak diger hava araci kategorilerinde gergeklestirilen
asagidaki sureler dusulebilir:

(1)  bagvuru sahibinin PPL(A)'ya sahip olmasi durumunda helikopterde 20 saat PIC;

(2)  bagvuru sahibinin CPL(A)'ya sahip olmasi durumunda helikopterde 50 saat PIC;

(3) TMG veya planérlerde 10 saat PIC;

(4)  bagvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde20 saat PIC;
(5)  bagvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerinde 50 saat PIC;

(b)  yetenek testinde gok motorlu bir helikopter kullanilacaksa FCL.725 ve FCL.720.H
gerekliliklerini karsilamis olacaktir.

4, CPL(H) moddler kursunun timiini tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha dustik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek igin Genel Mudurliige bagvurabilir.

5. Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  CPL(H) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi ve

) (b)‘ _Gérerek ve aletli ugus egitimi.
TEORIK BILGI
6. CPL(H) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(H) sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gt}stermelidir.

UCUS EGITIMI

8. IR sahibi olmayan adaylarin, asagida belirtilen sireleri de igerecek sekilde, en az 30 saatlik gift
kumanda ugus egitimi almalari gerekir.

(a) 5 saatihelikopterlere yonelik bir FFS veya FTD 2,3 veya FNPT I, Ill'te olacak sekilde 20 saat
gorerek ugus egitimi; ve

(b) 5 saatihelikopterlere yonelik FTD 1 veya FNPT I'de veya ugakta olacak sekilde 10 saat aletli
ugus egitimi.

9. Gegerli IR(H) sahibi olan adaylar, ¢ift kumanda aletli ugus egitim stresi agisindan tam olarak
kredilendirilirler. Gegerli IR(A) sahibi adaylar, ¢ift kumanda aletli ugus egitim siiresinin en az 5
saatini helikopterde tamamlayacaklardir.

10. Helikopterler igin gece ugus yetkisine sahip olmayan adaylara ilave olarak, en az 1 saati
seyrusefer ugusu olmak Uzere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz kalkis ve 5 yalniz tam
duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik helikopter ugus suresini
tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi igerir;

TECRUBE
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11.  CPL(H) basvurusunda bulunan adaylarin en az 185 saatlik ugus slresini tamamlamis olmalari
gerekmektedir. Bu slre igindeki 50 saatlik sorumlu pilot slresinin 10 saati seyrlsefer ugusu
olmali ve sorumlu pilot olarak kalkis meydanindan farkl iki meydana tam duruslu inigin yapildigi
en az 185 km’lik (100 NM) VFR seyrusefer ugusunu da igermelidir.

Diger hava araci kategorilerinde, asagida belirtilen PIC ugus slreleri bu maddede belirtilen 185

saatlik ugus stiresinden dusulebilir:

(a)  basvuru sahibinin PPL(A)'ya sahip olmasi durumunda ugaklardaki PIC uguslarin 20 saati;
veya

(b) bazvuru sahibinin CPL(A)'ya sahip olmasi durumunda ugaklardaki PIC uguslarin 50 saati;
veya

(c) TMG'lerde veya plandrlerdeki PIC uguslarin 10 saati; veya

(d)  basvuru sahibinin PPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerindeki PIC uguslarin 20

saati; veya
(e)  basvuru sahibinin CPL(As)'ye sahip olmasi durumunda hava gemilerindeki PIC uguslarin 50
saati.
YETENEK TESTI
12. lgili ugus egitiminin ve gerekli tecriibenin tamamlanmasinin ardindan aday CPL(H) yetenek

testine girmelidir.

L. CPL/IR entegre kursu — Hava Gemileri

GENEL

1. CPL(As)/IR entegre kursunun amaci, pilotlari hava gemilerinde gérev yapmak tzere gerekli olan
yeterlilik seviyesinde egitmek ve CPL(As)/IR elde etmelerini saglamaktir.

2. CPL(As)/IR entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO

tarafindan duizenlenecek surekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gére duizenlenmis PPL(As), PPL(A) veya PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(As), PPL(A) veya PPL(H) sahibi adaylarin sahip
olduklari tecriibe, asagida belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a)  enfazla 5 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 10 saate kadar; veya
(b)  adayin hava gemisi gege ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 7 saati gift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 15 saate kadar.

4, Kurs asagidakilerden olusacaktir:

(a)  CPL(As) ve IR bilgi dlizeyine ve ilk hava gemisi tip yetkisine yonelik teorik bilgi egitimi; ve
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL/IR(As) kursunun timund tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha duisiik ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek veya IR tanzimi i¢in Genel Mudurluge basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. CPL(As)/IR teorik bilgi kursunun en az 500 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(As) ve IR sahiplerine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

8. Ugus egitimi tim gelisim/ilerleme testlerini icerecek sekilde toplamda en az 80 saatten olusur.

Bu 80 saat igerisinde adaylar en azindan sunlari tamamlamalidir:
(a) asagidakileri iceren 60 saatlik ¢ift kumanda egitimi verilecektir;
(i) 30 saati gorerek egitimden olusacak ve asagidakileri icerebilecektir:
(1) hava gemilerine yonelik FFS'de 12 saat; veya
(2) hava gemilerine yonelik FTD'de 10 saat veya
(3) hava gemilerine yonelik FNPT Il/Il'te 8 saat; veya
(4) ucakta, helikopterde veya TMG'de 8 saat;
(ii) asagidakileri de igerebilecek sekilde 30 saatlik aletli ugus egitimi:
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(1) hava gemilerine yonelik FSS'de veya FTD'de veya FNPT Il, Illl'te en fazla 12 saat;
veya
(2) hava gemilerine yonelik FTD 1'de, FNPT I'de veya ugakta en az 6 saat.
Ugus egitimi igin kullanilan hava gemisinin gorerek egitim igin kullanilan FFS'den farkh bir

tipte olmasi halinde, azami kredi, 8 saat ile sinirli olacaktir;

(b) 5 saati SPIC olarak gergeklestirilebilecek sekilde PIC olarak 20 saat. En azindan 14 saatlik
yalniz giindiiz ugusu ve 1 saatlik yalniz gece ugusu yapilmalidir;

(c)  kurs stresince, varig hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildigi en az 90 km’lik (50
NM) VFR seyrisefer ugusu igeren, sorumlu pilot olarak 5 saatlik seyrtisefer ugus siresi;

(d) en az 1 saati seyrusefer ugusu olmak lizere en az 3 saat ¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz
kalkis ve 5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik hava
gemisi ugus stiresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi icerir;

(e) asagidakilerden olusan 30 saatlik ¢ift kumanda aletli ugus stiresi:

(i) 10 saat temel aletli ugus egitim stresi; ve
(ii) IFR sertifikali gok motorlu hava gemisinde en az 10 saati igeren 20 saatlik IR Egitimi.
YETENEK TESTI
9. Ugus egitiminin tamamlanmasi sonrasinda, aday, tek motorlu veya ¢cok motorlu hava gemisinde
CPL(As) yetenek testine ve IFR sertifikali gok motorlu bir hava gemisinde de IR yetenek testine
girecektir.

M. CPL entegre kursu — Hava Gemileri

GENEL

1. Entegre CPL(As) kursunun amaci, pilotlarin CPL(As) tanzimi igin gerekli yeterlilik dizeyine
erismesini saglayacak egitimi vermektir.

2. CPL(As) entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
diizenlenecek siirekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir.

3. Ab-initio veya Chicago Konvansiyonu Ek 1’e gére diizenlenmis PPL(As), PPL(A) veya PPL(H) sahibi
adaylar bu egitime kabul edilebilecektir. PPL(As), PPL(A) veya PPL(H) sahibi adaylarin sahip
olduklari tecriibe, asagida belirtilen sinirlamalara tabi olmak kaydiyla kredilendirilecektir:

(a) enfazla 5 saati ¢ift kumanda egitimi olabilecek sekilde 10 saate kadar; veya
(b) adayin hava gemisi gece ugusu yetkisine sahip olmasi durumunda, en fazla 7 saati ¢ift
kumanda egitimi olabilecek sekilde 15 saate kadar.

4. Kurs asagidakilerden olugur:

(a)  CPL(As) bilgi duzeyine yonelik teorik bilgi egitimi; ve
(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi.

5. CPL(As) kursunun tumini tamamlayamayan veya basarisiz olan aday, ilgili gereklilikler
karsilaniyorsa daha dustk ayricaliklara sahip bir lisansa yonelik teorik bilgi sinavina ve yetenek
testine girmek icin Genel Mudirliige basvurabilir.

TEORIK BILGI

6. Onayl CPL(As) teorik bilgi kursunun en az 350 saatlik egitimden, adayin PPL'ye sahip olmasi

_durumundaise en az 200 saatlik egitimden olugur.
TEORIK BILGI SINAVI

7. Aday, CPL(As) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITIMI

8. Ugus egitimi, tum gelisim testlerini icerecek ve en fazla 5 saati aletli yer siiresi olabilecek sekilde

toplam en az 50 saati kapsayacaktir. Toplam 50 saat igerisinde adaylar en azindan sunlar

tamamlamak zorundadir:

(a) enfazla 5 saati aletli yer stiresi olabilecek 30 saat ¢ift kumanda egitimi;

(b) 20 saat sorumlu pilot olarak;

(c) 5 saatlik gift kumanda seyrisefer ugusu:

(d)  kurs stresince, varis hava meydanina iki tam duruslu inisin yapildigi en az 90 km’lik (50
NM) VFR seyriisefer ugusu iceren, sorumlu pilot olarak 5 saatlik seyriisefer ugus siiresi;
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(e)  hava gemisinde 5 saatlik gece ugus siresi; bu slirede en az 1 saati seyrisefer ve 5 yalniz
gece turu olmak lizere 3 saatlik ¢ift kumanda egitimi tamamlanacaktir. Her tur bir kalkis
ve bir inis igerecektir;

(f) hava gemisinde en az 5 saat olmak lzere, 10 saatlik aletli ¢ift kumanda egitim siresi.

YETENEK TESTI

9. ilgili ugus egitiminin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(As) yetenek testine girmesi
gerekmektedir.

N. CPL modiiler kursu — Hava Gemileri

GENEL

1. Moduler CPL(As) kursunun amaci, PPL(As) sahiplerine CPL(As) almaya yonelik gerekli egitimi
vermektir.

2. CPL(As) modiiler kursuna baslamadan 6nce aday:

(a)  Chicago Anlagmasinin Ek 1’i uyarinca tanzim edilmis bir PPL(As)'ye sahip olmali:

(b) hava gemilerinde pilot olarak, 50 saatlik seyriisefer ugusunu da icermek kaydiyla, en
azindan 100 saati PIC olarak gergeklestirilecek, 200 saatlik ugus stiresini tamamlamis
olmalidir.

3. CPL(As) modiiler kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
duizenlenecek surekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekmektedir. Teorik bilgi egitimi
sadece teorik bilgi egitimi veren bir ATO tarafindan verilebilir.

4. Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  CPL(As) bilgi duizeyine yonelik teorik bilgi egitimi; ve

(b)  Gorerek ve aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI

5. CPL(As) teorik bilgi kursu en az 250 saatlik egitimden olusur.

TEORIK BILGI SINAVI

6.

Aday, CPL(As) sahibine taninan imtiyazlara uygun teorik bilgi seviyesine sahip oldugunu
gostermelidir.

UCUS EGITiMI

7.

IR'ye sahip olmayan adaylarin, asagida belirtilen streleri de igerecek sekilde, en az 20 saatlik gift
kumanda ugus egitimi almalari gerekmektedir:

—5 saati hava gemilerine yonelik bir FFS veya FTD 2,3 veya FNPT I, llI'te olmak tzere 10 saatlik
gorerek egitim; ve

—5 saati hava gemilerine yonelik en az FTD 1'de veya FNPT I'de veya ugakta olabilecek sekilde 10
saatlik aletli ugus egitimi.

Gegerli IR(As) sahibi olan adaylar ¢ift kumanda aletli ugus egitim suresi agisindan tam olarak
kredilendirilirler. Baska bir hava araci kategorisinde gegerli IR sahibi olan adaylar, ¢ift kumanda
aletli ugus egitim sliresinin en az 5 saatini bir hava gemisinde tamamlayacaklardir.

En az 1 saati seyrusefer ugusu olmak lzere en az 3 saat¢ift kumanda egitimi ve 5 yalniz kalkig ve
5 yalniz tam duruslu inisi iceren gece sartlarinda gergeklestirilmis 5 saatlik hava gemisi ugus
stresini tamamlamalidir. Her meydan turu bir kalkis ve bir inisi igerir;

TECRUBE

10.

CPL(As) basvurusunda bulunan aday, hava gemilerinde en az 250 saatlik ugus sresini

tamamlamis olmalidir. Bu slirenin 125 saati PIC olarak gergeklestirilmelidir ve bunun da 50 saati

varis meydaninda tam duruslu bir inisin gergeklestirildigi en az 90 km (50 NM)‘lik VFR PIC

seyrisefer ugusunu icermelidir.

Diger hava araci kategorilerinde PIC olarak ugulan asagidaki suireler 185 saatlik hava gemisi ugus

suresinden dusdlebilir:

(a)  bagvuru sahibinin PPL(A)'ya veya PPL(H)'ye sahip olmasi durumunda ugaklarda veya
helikopterlerde 30 saat PIC; veya

(b)  basvuru sahibinin CPL(A)'ya veya CPL(H)'ye sahip olmasi durumunda ugaklarda veya
helikopterlerde 60 saat PIC; veya

(c) TMG'lerde veya plandrlerde 10 saat PIC; veya
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(d)  balonlarda 10 saat PIC.
YETENEK TESTi
11. llgili ugus egitiminin ve gerekli tecriibenin tamamlanmasinin ardindan adayin CPL(As) yetenek
testine girmesi gerekmektedir.
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Ek 1.4
CPL(A) tanzimine yonelik yetenek testi

Genel Hususlar

CPL igin yetenek testine bagvuran aday, yetenek testi igin kullanilacak sinifta veya tipte hava
aracinda egitim almis olmalidir.

Aday, yetenek testinin ilgili tim boélimlerini basariyla tamamlamahdir. Bélimlerdeki herhangi
bir maddeden basarisiz olmasi halinde, o béliimden basarisiz sayilir. Birden fazla boélimden
basarisiz olmasi durumunda, adayin testin timiine tekrar girmesi gerekir. Herhangi bir bolimde
basarisiz olan aday, sadece basarisiz oldugu bolimde teste tekrar girer. Bir 6nceki denemede
gecilen bolimler de dahil olmak Uzere, tekrar girilen testin herhangi bir boluminde basarisiz
olunmasi halinde, adayin testin tiimine tekrar girmesi gerekir. Yetenek testinin ilgili tim
bélimleri alti ay icerisinde tamamlanmalidir. iki denemede testin ilgili tiim bé&limlerini
gecemeyen adaylarin ilave egitim almalari gerekir.

Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilir.
Yetenek testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi siniri bulunmamaktadir.

TESTIN iCRA EDILMESI

4.

Aday yetenek testini sonlandirmayi talep ederse, sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu
tarafindan yetersiz gérilmesi halinde, aday yetenek testinin timiine en bastan girer. Testin,
kontrol pilotu tarafindan yeterli gorilen sebeplerden dolayi sonlandirilmasi halinde, baska bir
ugusta sadece tamamlanmamis boltimler test edilir.

FE takdirinde olmak tizere, herhangi bir hareket veya usul aday tarafindan sadece bir defaya
mahsus tekrar edilebilir. FE, adayin ugus becerisinin yetersiz oldugunu ve tam bir test tekrarini
gerektirdigini degerlendirdigi takdirde, testi herhangi bir asamada durdurabilir.

Adayin, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda hava aracini ugurmasi ve testi
baska bir ekip Uyesi yokmus gibi icra etmesi gerekir. Ugusa iliskin sorumluluk ilgili ulusal
duizenlemeler ile belirlenir.

Aday, radyo seyriusefer kolayliklarinin taninmasini da iceren gerekli tiim kontrolleri ve gérevleri
icra ettigini FE'ye gostermelidir. Kontroller, testin yapildigi hava aracina ait kontrol listesi
dogrultusunda tamamlanir. Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklari sirasinda adayin giig/performans
ayarlarini ve hizlari belirlemesi gerekir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri
aday tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina veya ugus el kitabina uygun olarak
hesaplanir.

FE, ugus emniyeti bakimindan veya diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye sebebiyet
vermekten kaginmak igin midahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, hava aracinin
operasyonunda rol alamaz.

CPL yetenek testinin icerigi - Ugaklar

Yetenek testinde kullanilacak ugagin, egitim ugaklari ile ilgili gereklilikleri karsilamasi, en az 4 kisi

tasimaya sertifikali, degisken hatve agili pervaneye ve igeri alinabilir inis takimlarina sahip olmasi

gerekir.

Ugulacak rota kontrol pilotu tarafindan segilecek olup, varis yeri kontrolll bir havaalani olmalidir.

Aday, ugus planlamasindan sorumlu olacak ve wugusun icrasi igin tim ekipman ve

dokiimantasyonun ugakta oldugundan emin olacaktir. Ugus stiresi en az 90 dakika olacaktir.

Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:

(a)  ugagi limitleri dahilinde kullanmak;

(b)  tlm hareketleri diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;

(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiiltirinin yiiksek olmasi;

(d)  havacilik bilgisini uygulamak; ve

(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina siphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontroliini saglamak

UGUS TESTi TOLERANSLARI
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4.

Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tirbulans kosullar, ugagin kullanim karakteristigi ve

performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.

irtifa

— Normal Ugus 1100 feet

— Benzetilmis motor arizasi ile + 150 feet

— Radyo seyrisefer yardimcilarinin takibi + 5°
istikamet

— Normal Ugus +10°

— Benzetilmis motor arizasi ile +15°
Surat

— Kalkig ve yaklagsma +5 knot

— Diger tiim ugus rejimlerinde + 10 knot

TESTIN iCERIGi

Boliim 2(c) ve (e)(iv), Bolim 3(g)'deki maddeler ve Bliim 5 ve 6'nin tamami bir ENPT |l veya bir

FFS'de gerceklestirilebilir. Kontrol pilotu Bélim 6(d)'deki maddeleri icra etmemeye karar

verebilir.

Ugak kontrol listelerinin kullanimi, havacilik kalttirt, ugagin harici gorinur referanslar ile
idaresi, buzlanmayi 6nleme/ buzlanmayi giderme, tehdit ve hata yénetimi tim bélimlerde
degerlendirilir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESi OPERASYONLAR VE AYRILIS

a

Asagidakileri igeren ugus 6ncesi hazirliklari:
Ugus planlama, dokiimantasyon, agirlik ve denge hesaplamasi, hava raporu alinmasi,
NOTAM’lar

Ucgagin i¢ ve dis kontrolleri ve servis alma islemleri

Taksi yapma ve kalkis

Performans hesaplamalari ve ayarlari

Havaalanive meydan turu operasyonlari

= || 0| T

Ayrilis usuld, altimetre ayarlamasi, garpismayi 6nleme (etraf kontroli)

g

ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri

BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI

a Duiz ve ufki ugus, tirmanma, algalma, etraf kontrolu de dahil, ugagin harici gorsel
referanslarla kontroli,
b Kritik distk hizlarda ugus, stall hissetme, yeni baslamis ve tam stall’dan ¢ikma;
[3 Inis konfigirasyonundaki dontsler dahil olmak tzere donusgler. 45° keskin donugler
d Kritik yiksek hizlarda ugus, spiral dalisi hissetme ve dalistan ¢ikma;
e Yalnizca ugus aletleri referans alinarak yapilan ugus;
(i) diiz ugus, seyir konfiglirasyonu; istikamet, irtifa ve hiz kontroli
(i) 10°-30° yatigla tirmanma ve algalma donusleri
(iii) anormal durumlardan cikis
(iv) sinirl panel aletleri
f ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri

BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI
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a Seyir konfiglirasyonu Menzil / Havada Kalma Suresi degerlendirmesi dahil olmak Gzere, ugagin
harici gorerek
referanslar ile kontroli

b Oryantasyon, harita okuma

c irtifa, hiz, istikamet kontrold, etraf kontrolii

d Altimetre ayarlamasi. ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri

e Ugus stirecinin izlenmesi, ugus logunun kullanimi, yakit sarfiyatinin hesabi, havada kalis
suresinin takibi , rotadan sapmanin degerlendirilmesi ve dogru rotaya tekrar girilmesi

f Hava kosullarinin gozlemlenmesi, meteorolojik egilimlerin degerlendirilmesi, baska-meydana
yonelmeldivert)plantamastdivert planlamasi

g Rota takibi, konumlama (NDB,~+eya-VOR_ veya nirengiler arasi rota), seyrisefer
kolayliklarinin taninmasi (aletli ugusta) baska-meydana-yonelne-divertplanmn

.
h Alternatif meydana divert planinin uygulanmasi (gérerek ucusta)
BOLOUM 4 — YAKLASMA VE iNi$ USULLERI

a Varis usulleri, altimetre ayarlari, kontroller, etraf kontrolu

b ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri

[3 Dusuk irtifadan pas gegme

d Normal inis, yan rlzgarda inis (uygun kosullar olmasi halinde)

e Kisa pist inisi

f Rélanti gliciinde yaklasma ve inis (sadece tek motorlu hava araglarinda)

g Flapsiz inig

h Ugus sonrasi islemleri

BOLUM 5 — - ANORMAL VE ACiL DURUM USULLER

Bu bolim 1’den 4’e kadar olan bélumlerle birlestirilebilir.

a Kalkis sonrasi benzetilmis motor arizasi (emniyetli bir irtifada), yangin tatbikati
b inis takimlarinin alternatif yolla agiimasi, elektrik ve fren arizalarini da iceren ekipman arizalari
c Mecburi inig (benzetilmis)
d ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri
Sozlu sorular
BOLUM 6 - BENZETILMi$ ASIMETRIK UCUS VE iLGiLi SINIF/TiP’E 5ZGU UNSURLAR

Bu bolim 1’den 5’e kadar olan bélumlerle birlestirilebilir.

a Kalkis sirasinda benzetilmis motor arizasi (FFS’de gerceklestirilmedigi siirece emniyetli bir
irtifada)

b Asimetrik yaklasma ve pas gegme

[ Asimetrik yaklasma ve tam duruslu inis

d Motor dureurma-susturma ve yeniden galistirma_(kontrol pilotunun bu hareketi tercih etmesi
halinde)

e ATC ile temas — talimata uyum, R/T usulleri, Havacilik kaltra

f Uygulanabilirligi 6lgustinde asagidakileri de icerecek sekilde, sinif/tip yetkisi yetenek testine
iliskin FE tarafindan belirlenen diger unsurlar:
(i) Otomatik pilotun idaresi de dahil, ugak sistemleri
(i) Basinglandirma sisteminin kullanimi
(iii) Buzlanmayi giderme ve buzlanmayi 6nleme sisteminin kullanimi

g So6zli sorular

C. CPL tanzimine iligkin yetenek testinin igerigi - Helikopterler

SHT-FCL
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1. Yetenek testi igin kullanilacak helikopter, egitim helikopterlerine iliskin gereklilikleri karsilayacaktir.
2. Ugus egitim sahasi ve rota FE tarafindan segilecek olup, tiim algak irtifa ve havir ¢calismalari
onaylanmig bir hava alaninda/mahalde yapilacaktir. Yetenek testinin 3. Balumi igin kullanilan
rotalar kalkis havaalaninda veya baska bir havaalanindasonlanabilecek olup, varis noktalarindan
biri kontrolli havaalaniolacaktir. Yetenek testi 2 ugusta icra edilebilir. Ugusun (uguslarin) toplam
suresi en az 90 dakikaolmalidir.
3. Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:
(a)  helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;
(b)  tum hareketleri diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;
(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiiltiriinin yiuksek olmasi;
(d)  havacilik bilgisini ugusta uygulamak; ve
(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina stiphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontroluni saglamak
UCUS TESTi TOLERANSLARI
4. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tiirbilans kosullari, helikopterin kullanim
karakteristigi ve performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.

— lrtifa
— Normal Ugus + 100 feet
— Benzetilmis buylk gaph acil durum + 150 feet

— Radyo seyrisefer yardimcilarinin takibi ~ + 10°

— lstikamet
— Normal Ugus +10°
— Benzetilmis buylk gaph acil durum +15°
— Surat
— Gok motorlu kalkig ve yaklasma + 5 knot
— Diger tiim ugus rejimlerinde + 10 knot
— Siriklenme
— T.0. havir I.G.E. 13 feet

. — VYanlara veya geriye dogru hareket olmadan inis
TESTIN ICERIGI
5. 4. Bolimdeki unsurlar helikopterlere yonelik FNPT'de veya FFS'de icra edilebilecektir. Helikopter
kontrol listelerinin kullanimi, havacilik kiltiiri, ug¢agin harici goriinur referanslar ile idaresi,
buzlanmayr 6nleme/ buzlanmayl giderme, tehdit ve hata yonetimi tim bolimlerde
degerlendirilir.

BOLUMI — UCUS ONCESI/UGCUS SONRASI KONTROLLER VE USULLER

a Helikopter bilgisi (6rnegin; teknik log; yakit, agirlik ve denge, performans), Ugus
Planlamasi,dokiimantasyon, NOTAM'lar, Hava Durumu

b Ucus 6ncesi kontroller, parcalarin yerleri ve gorevleri
c Kokpit kontrolleri, ¢alistirma proseduri
d Haberlesme ve seyrisefer techizati kontrolleri, frekanslarin segilmesi ve ayarlanmasi
e Kalkis 6ncesi usuller, R/T usulleri, ATC ile temas ve talimatlara uyum
f Park etme, motor susturma ve ugus sonrasi usuller
BOLUM 2 HAVIR HAREKETLERI, iLERI SEVIYE KUMANDA TEKNIGi VE KAPALI BOLGE MANEVRALARI
a Kalkis ve inis (havira kalkis ve havirdan yere inis)

b Taksi, hover taksi
c Bas/yan/kuyruk riizgarinda sabit havir
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Sabit havirda donusler, 3602 soldan ve sagdan (nokta donusleri)

lleriye (One), yana ve geriye havir manevralari

Havirda benzetilmis motor arizasi

Ruzgar igine ve arka ruzgarda ani duruglar

Egimli araziye(yamaca)/hazirlanmamis yerlere inisler ve kalkislar

= | |m| | o]

Kalkislar (cesitli profiller)

Yan riizgarda, arka riizgarda kalkis (eger uygunsa)

Azami kalkis agirliginda kalkis (gercek veya benzetilmis)

Yaklasmalar (gesitli profiller)

Sinirli guig ile kalkig ve inig

s|3| —|=|—

Otorotasyonlar (FE; Temel, menzil, distk hiz ve 3602 donusler ile yapilan manevralardan en az
ikisini segecektir)

o Otorotatif inig

p Mecburi iniste glglu kurtarma aligtirmasi

q Gug kontrolleri, kesif teknigi, yaklasma ve ayrilis teknigi

BOLUM 3 — SEYRUSEFER - YOL BOYU USULLERI

a Cesitli irtifalarda/yuksekliklerde seyriisefer ve oryantasyon, harita okuma
b irtifa/yukseklik, hiz, istikamet kontrold, hava sahasinin gézlemlenmesi, altimetre ayar usulleri
c Ugus sUrecinin izlenmesi, ugus logunun kullanimi, yakit sarfiyatinin hesabi, havada kalis

suresinin takibi , tahmini varis zamaninin (ETA) hesabi, rotadan sapmanin degerlendirilmesi ve
dogru rotaya tekrar girilmesi, gostergelerin izlenmesi

d Hava kosullarinin gozlemlenmesi, baska meydana yonelme
(divert) planlamasi

e Rota takibi, yerini belirleme (NDB ve/veya VOR), S/S kolayliklarin taninmasi

f ATC ile temas,talimatlara uyum, vb.

BOLUM 4 SADECE ALETLER ILE YAPILAN UGUS USULLERI VE HAREKETLERI

a Diiz ugus, istikamet, irtifa/ytkseklik ve hiz kontrolt

b |Belirtilen istikametlere standart yatish donusler, 180° ila 360° sola ve saga

c [Belirtilen istikametlere standart yatish tirmanigli-algalish dontsler

d  |Anormal durumlardan kurtarmalar

e |Sola ve saga 90°ye kadar istikamet degistirerek yapilan 30° yatish donusler

BOLUM 5 ANORMAL DURUMLAR VE ACIL DURUM USULLERI (UYGUN OLDUGUNDA BENZETILMIS)

Not (1): Testin cok motorlu helikopterde gerceklestirildigi durumlarda tek motor ile yaklasma ve inis yapildigi,
benzetilmis tek motor arizasini igcerecektir.

Not (2): FE, asagidakilerden 4 madde segecektir:

a Uygun oldugu takdirde, governdr arizasi, karburatdér/motor buzlanmasi, yaglama sistemi
arizalari dahil
olmak lzere motor arizalari

Yakit sistemi arizasi

c Elektrik sistemi arizasi

d Uygulanabildiginde, hidrolik glic olmadan yaklagma ve inis dahil olmak tizere, hidrolik sistem
arizasl

e Ana rotor ve/veya anti tork sistemi arizasi (FFS’de veya sadece sézli olarak)

f Uygulanabildiginde, duman kontrolii ve giderme dahil olmak lzere yangin tatbikatlar

g Onayli ugus el kitabinda belirtilen gok motorlu helikopterleri de iceren anormal durumlar ve

acil durum usulleri:

Kalkista benzetilmis motor arizasi:

ITDP veya DPATO’dan hemen sonra ;

(i) TDP'de veya 6ncesinde kalkistan vazgegme; veya

(ii)) DPATO’da veya 6ncesinde emniyetli zorunlu inis.

Benzetilmis motor arizasiyla inis:

(i) LDP veya DPBL 6ncesinde motor arizasinin ardindan inis veya inisten vazgegme,

(ii) LDP'den sonra motor arizasinin ardindan inig veya DPBL'den sonra givenli mecburi inis.
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D. CPL tanzimine iligkin yetenek testinin igerigi - Hava gemileri

1. Yetenek testi igin kullanilacak hava gemisi egitim hava gemilerine iligkin gereklilikleri
karsilayacaktir.
2. Ugulacak bolgeye ve rotaya FE karar verir. 3.Bolim igin kullanilan rotalar kalkis havaalaninda

veya baska bir havaalaninda sonlanabilecek olup, varis noktalarindan biri
kontrolli havaalani olacaktir. Yetenek testi 2 ugusta icra edilebilecektir. Ugusun (uguslarin)
toplam siresi en az 60 dakika olacaktir.
3. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:
(a)  hava gemisini limitleri dahilinde kullanmak;
(b)  tUm hareketleri dlizglin ve dogru sekilde tamamlamak;
(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiiltartinin yiksek olmasi;
(d)  havacilik bilgisini uygulamak; ve
(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina stiphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontroliini saglamak
UCUS TESTi TOLERANSLARI
4. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tirbilans kosullari, hava gemisinin kullanim
karakteristigi ve performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilhr.

—  Yukseklik
— Normal ugus +100 fit
— Benzetilmis bliyuk ¢aph acil durum +150 fit
- Radyo seyrisefer yardimcilarinin takibi +10°
—  lstikamet
— Normal ugus +10°
— Benzetilmis blyuk ¢apli acil durum +15°
TESTIN iCERIGi
5. 5. ve 6. bolumlerdeki unsurlar hava gemilerine yonelik FNPT'de veya FFS'de icra edilebilecektir.

Hava gemisi kontrol listelerinin kullanimi, havacilik kultri, hava gemisinin harici gorinir
referanslar ile kontrolii, buzlanmayi énleme/ buzlanmayi giderme ve tehdit ve hata yénetimi
tim boltimler igin gegerli olacaktir.

BOLUM 1 — UCUS ONCESi OPERASYONLAR VE AYRILIS

a Asagidakileri iceren ugus 6ncesi hazirliklari:
Ugus planlamasi, Dokiimantasyon, agirlik ve denge hesaplamasi, hava raporu alinmasi,
NOTAM'LAR

Hava gemisinin i¢ ve dis kontrolleri ve hizmet alma islemleri

Direkten ayrilma proseddr, yer hareketleri ve kalkis

Performans bilgileri ve trim

Havaalani ve meydan turu ustlleri

- 0| olo| T

Hareket/kalkis usuli, altimetre ayarlamasi, garpismayi 6nleme (gevre kontrolu)

g ATC ile temas - uyum, R/T usulleri

BOLOM 2 —GENEL HAVA iSLERi

a Hava gemisinin diiz ve yatay ugus, tirmanma, alcalma ve gevre kontroliini iceren harici
gorsel referanslarla kontrolu

b Basing ytksekliginde ugus

c Dénusler
d Seri algalma ve tirmanmalar
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e yalnizca ugus alet ve gostergeleri referans alinarak yapilan ve asagidakileri de iceren ugus;
(i) diiz ugus, istikamet, irtifa/yikseklik ve hiz kontrolu
(i) tirmanigh ve algalish dénusler
(iii) anormal durumlardan kurtarmalar
(iv) simirh panel aletleri
f ATC ile temas - uyum, R/T usulleri
BOLUM 3 — YOL BOYU USULLERI
a Hava gemisinin dis gorsel referanslarla kontroli;Menzil/havada kalma suresi hususlari
b Oryantasyon, harita okuma
c Irtifa, hiz, istikamet kontrold, ¢evre kontroll
d Altimetre ayarlamasi, ATC ile temas - uyum, R/T usulleri
e Ugus slrecinin izlenmesi, ugus logunun kullanimi, yakit sarfiyatinin hesabi, rotadan
sapmanin degerlendirilmesi ve dogru rotaya tekrar girilmesi
f Hava kosullarinin gézlemlenmesi, trendlerin degerlendirilmesi, bagka meydana
yonelme (divert)planlamasi
g Rota takibi, konumlama (NDB veya VOR), seyrusefer kolayliklarin taninmasi (aletli
ugus). Yedek havaalanina divert planinin uygulanmasi (gérerek ugus)
BOLUM 4 — YAKLASMA VE iNi$ USULLERI
a Varis usulleri, altimetre ayarlari, kontroller, cevre kontrolu
b ATC ile temas - uyum, R/T usulleri
c Dusuk irtifadan pas gegme
d Normal inis
e Kisa inigler
f Rolanti guiciinde yaklasma ve inis (sadece tek motorlu hava araglarinda)
g Flaplar kullanilmadan inig
h Ugus sonrasi yapilan islemler
BOLUM 5 — ANORMAL DURUMLAR VE ACiL DURUM USULLERI
Bu boliim 1’den 4’e kadar olan bolumlerle birlestirilebilir.
a Kalkis sonrasi benzetilmis motor arizasi (emniyetli bir irtifada), yangin tatbikati
b Teghizat arizalar
c Zorunlu inis (benzetilmis)
d ATC ile temas - uyum, R/T usulleri
e Sozlui sorular
BOLUM 6 — ILGILI SINIF VEYA TiP MADDELERI
Bu b6lim 1’den 5’e kadar olan bélimlerle birlestirilebilir.
a Kalkis sirasinda benzetilmis motor arizasi (ugus similatoriinde (FFS) gerceklestiriimedigi
stirece emniyetlibir irtifada)
b Arizali motor(lar) ile yaklagsma ve pas gegme
c Arizali motor(lar) ile yaklagma ve tam duruslu inis
d Kubbe basing sistemi arizalari
e ATC ile temas - uyum, R/T usulleri, Havacilik kiltura
f FE tarafindan belirlendigi sekilde - sinif/tip yetkisi yetenek testine iligkin her nevi unsurlar,
gegerli olmasi halinde, asagidakileri igerecektir:
(i) hava gemisi sistemleri
(i) kubbe basing sisteminin operasyonu
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MPL entegre egitim kursu

GENEL

1.

MPL entegre kursunun amaci; VFR ve IFR sartlarda ¢cok motorlu ¢ok pilotlu tiirbin motorlu hava
tasimaciligi ugaklarinda gorev yapabilecek yeterlilik seviyesinde ikinci pilotlar yetistirmek ve MPL
almalarini saglamaktir.

MPL egitim kursu yetkisi, sadece ugus operasyon gereklilikleri uyarinca ve ilgili hava operasyonlari
gereklilikleri dogrultusunda sertifikalandiriimis bir ticari hava tasimacilik isletmesinin blinyesinde
yer alan veya bu tir bir isletme ile 6zel bir anlagma yapmis olan bir ATO'ya verilebilir.

MPL entegre kursuna katilmak isteyen adaylarin tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
duzenlenecek surekli bir egitim kursunda tamamlamalari gerekir. Egitim, yetkinlik temelli olmali
ve ¢ok ekip Uyeli operasyonortaminda gergeklestirilmelidir.

Bu kursa sadece ab-initio adaylar kabul edilir.

Kurs asagidakilerden olusur:

(a)  ATPL(A) bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;

(b)  gorerek ve aletli ugus egitimi;

(c)  ¢ok pilotlu ugaklarin operasyonuna yonelik MCC egitimi;

(d) tip yetkisi egitimi.

MPL kursunun timini tamamlayamayan bir aday daha dusuk seviyede imtiyazlara sahip bir
lisans ve ongorulen gereklilikleri karsilayabildigi takdirde aletli ugus yetkisi (IR) almaya yonelik
teorik bilgi sinavi ve yetenek testi igin Genel Mudurluge bagvurabilir.

TEORIK BILGI

7.

MPL egitimi teorik bilgi kursu, en az 750 saatlik ATPL(A) bilgi duzeyi egitiminden ve
asagidakilerden olusur:

(a)  Alt Bolum H uyarinca ilgili tip yetkisi icin gerekli teorik bilgi egitimi; ve

(b)  FCL.745.A maddesi uyarinca UPRT teorik bilgi egitimi.

UGUS EGITiMI

8.

8a.

10.

Ugus egitimi, asagida belirtilen 4 safhayi icerecek sekilde; gergek ve benzetilmis ugusta PF ve PM
saatlerini iceren en az 240 saatten olusur:
(a)  Sahfa 1 - Baslangig ugus becerileri. Ugakta spesifik temel tek pilot egitimi.
(b)  Safha 2 -Temel.
Coklu ekip operasyonlarina ve aletli ugusa giris.
(c) Safha3-Orta
SHT-21 uyarinca yuksek performansli ugak olarak sertifikalandiriimig gok motorlu tiirbin
ucakta coklu ekip operasyonlarinin uygulanmasi
(d) Safha4-ileri.
Havayolu odakli bir ortamda tip yetkisi egitimi.
MCC gereklilikleri yukaridaki ilgili asamalara dahil edilmelidir.
Ugakta veya FFS'te asimetrik ugus egitimi verilmelidir.
Gergek ugustaki ugus tecrlibesi asagidakileri kapsar:
(a)  Alt Bolim H kapsaminda belirtilen tim tecribe gereklilikleri;
(b)  FCL.745.A uyarinca UPRT ugus egitimi;
(c)  FCL.725.A(c) uyarinca s6z konusu tipe mahsus ozellikler ile ilgili ugak UPRT alistirmalari;
(d) Gece ugusu;
(e) sadece aletler referans alinarak yapilan ugus; ve
(f) ilgili havacilik kiilttrinin edinilmesi igin gereken tecriibe.
Ugus egitim mufredatindaki her bir egitim asamasi, hem temel bilgi egitimi hem de uygulamali
egitim kisimlarindan olugmaldir.
Egitim kursu, egitim mifredatinin ve bu mufredata gore egitim alan 6grencilerin surekli bir
degerlendirme ile takip edildigi bir stireci igermelidir. Degerlendirmede;
(a)  yetkinliklerin ve ilgili degerlendirmenin g¢ok pilotlu ugagin ikinci pilotunun gorevi ile ilgili
olmasi; ve
(b)  6grencilerin gerekli yetkinlikleri, gelisme gostererek ve yeterli bir sekilde edinmeleri
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11.

saglanmalidir.
Yetkinligin saglanmasi amaciyla, egitim kursu en az 12 kalkis ve inis icerecektir. Bu kalkis ve
inisler, egitimin gergeklestiriimesinden dnce ATO ve isletmecinin asagidakilerin saglandigindan
emin olmasi halinde, altiya dusurilebilir:
(a)  6grenci pilotun gerekli yetkinlik seviyesini degerlendirmek igin bir prosediirin mevcut
olmasi; ve
(b) egitim sirasinda yapilan degerlendirmeler, duzeltici 6nlem alinmasi gerektigini
gosteriyorsa, duzeltici eylemlerin yapilmasini saglamak igin bir streg olusturulmalidir.
Bu kalkiglar ve inigler, tip yetkisinin tanzim edilecegi ugakta bir 6gretmenin goézetiminde icra
edilecektir.

DEGERLENDIRME SEVIYESI

12.

MPL(A) adayi, asagidaki 13. paragrafta belirtilen 9 yetkinlik unsurunun timinde, gorerek ve
aletli kosullar altinda tlrbin motorlu ¢ok pilotlu ugaklarda ikinci pilot olarak gérev yapmak igin
gerekli olan ileri yetkinlik seviyesinde performans sergilemis olmaldir. Degerlendirme, bir
prosediiriin veya manevranin basarili sonug vermesini saglamak amaci ile, ugagin veya durumun
kontroliiniin daima muhafaza edildigini dogrulamalidir. Aday, MPL performans kriterlerine
uygun olarak ilgili ugak tipinin emniyetli operasyonu igin gerekli olan bilgi, beceri ve tutumlar
tutarh bir sekilde sergilemelidir.

YETKINLIK UNSURLARI

13.

Aday, asagidaki 9 unsurun timiinde yetkinlik sergilemelidir:

(1) tehdit ve hata yonetimi prensipleri de igeren, insan performansi prensiplerini uygulamak;
(2) ugak yer operasyonlarini icra etmek;

(3) kalkigicra etmek;

(4) tirmanis icra etmek;

(5) seyir ugusu icra etmek;

(6) algalma icra etmek;

(7) yaklasma icra etmek;

(8) inisicra etmek; ve

(9) inis sonrasi ve ugak ugus sonrasi operasyonlari icra etmek.

BENZETILMiS UCUS

14. FSTD'lere iliskin asgari gereklilikler:
(a)  Safha 1 - Baslangic ugus becerileri.
Genel Mudrluk tarafindan onaylanmis, asagidaki 6zelliklere sahip olan e-egitim ve kismi
gorevlendirme cihazlari:
normal masadlistu bilgisayarlar aksesuarlarinin 6tesinde 6rnegin gaz kolunun, kontrol
kumandasinin veya FMS tus takiminin islevsel replikalari olmali; ve
uygun kuvvet uygulamasi ve tepki zamanlamasi 6zelligine sahip psikomotor faaliyet
icermelidir.
(b) Safha 2 - Temel.
Jenerik gok motorlu tiirbin ugagi temsil eden bir FNPT Il MCC.
(c) Safha3-Orta
ikinci pilot ile isletilmesi gereken gok motorlu tiirbin ugagi temsil eden, B seviyesi muadil
ozellikleresahip ve asagidakileri igeren FSTD:
her bir pilota 180° yatay ve 40° dikey goris agisiyla gilindiiz/alacakaranlik/gece
sartlarinin surekli saglayan kokpitle uyumlu goérsel sistem,
ATC ortami similasyonu
(d)  Safha 4 -ileri
ATC ortami simiilasyonu da dahil olmak Gzere, gelistirilmis glindiiz goéris sistemine sahip
seviye D veyaseviye C muadili bir FFS.
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IR modiiler egitim kurslari

IR(A) - Modiiler ugus egitim kursu

GENEL

1.

IR(A) modiiler ugus egitim kursunun amaci; pilotlari, ugaklarda IFR ve IMC sartlarda gorev
yapmak tizere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, ayri ayri veya birlikte alinabilecek
iki modulden olusur:
(a)  Temel Aletli Ugus Modulu
Bu modiil, en fazla 5 saati bir BITD, FNPT | veya Il veya FFS'de aletli yer suresi olabilecek
olan 10 saatlik aletli ugus egitim siresinden olugur. Temel aletli ugus moduliiniin
tamamlanmasinin ardindan adaylara bir kurs tamamlama sertifikas verilir.
(b)  Prosedirel Aletli Ugus Modiili
Bu moddil, IR(A) mufredatinda geriye kalan egitim ders konularindan, 40 saat tek motor
veya 45 saat ¢ok motor aletli ugus egitiminden ve IR(A) teorik bilgi kursundan olusur.
Moddler IR(A) kursuna basvuran adaylarin, bir PPL(A) veya CPL(A) sahibi olmalari gerekir.
Prosediirel Aletli Ugus Modiiliine bagvuran ve CPL(A) sahibi olmayan aday, BIR sahibi veya Temel
Aletli Ugus Modulune iliskin bir Kurs Tamamlama Sertifikasina sahip olmalidir.
ATO, ¢cok motorlu bir ugakta sinif veya tip yetkisine sahip olmayan ve ¢ok motorlu IR(A) kursuna
basvuran adayin, IR(A) kursu igin ugus egitimine baslamadan 6nce, Alt B6lim H'de belirtilen ok
motor egitimini almig oldugundan emin olmalidir.
Moddler IR(A) kursunun Prosedurel Aletli Ugus Modiilini almak isteyen bir adayin, tim egitim
asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek stirekli bir egitim kursunda tamamlamasi gerekir.
Prosediirel Aletli Ugus Moduliine baglamadan 6nce ATO, adayin temel aletli ugus yeteneklerinin
yeterliliginden emin olmalidir. Gerektiginde tazeleme egitimi verilmelidir.
Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanmalidir. Prosediirel Aletli Ugus Moduli ve
yetenek testi, basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik slresi igerisinde
tamamlanmalidir.
Kurs asagidakilerden olugmalidir:
(a) IR bilgi diizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b)  Aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI

6.

Onaylanmis moduiler IR(A) kursu en az 150 saatlik teorik bilgi egitimden olusmalidir.

UCUS EGITIMI

7

10.1

10.2

Tek motor IR(A) ugus egitimi en az 50 saatlik aletli ugus egitiminden olusmalidir. Bunun en fazla
20 saati FNPT I'de aletli yer siresi veya en fazla 35 saati ise FFS veya FNPT ll'de aletli yer
suresinden olusabilir. FNPT IlI'de veya FFS'de gergeklestirilmesi 6ngorilen aletli yer stresinin en
fazla 10 saati FNPT I'de icra edilebilir.

Cok motor IR(A) ugus egitimi en az 55 saatlik aletli ugus egitiminden olusmalidir. Bunun en fazla
25 saati FNPT I'de aletli yer sliresinden veya en fazla 40 saati ise FFS veya FNPT Il'de aletli yer
suresinden olusabilir. FNPT Il'deki veya FFS'deki aletli yer siresinin en fazla 10 saati FNPT I'de
gergeklestirilebilir. Geri kalan aletli ugus egitimi, cok motorlu ugaklarda en az 15 saati icermelidir.
Cok motor tip veya sinif yetkisi ve tek motor IR(A) sahibi olup ilk kez ¢gok motor IR(A) almak
isteyen bir aday, bir ATO'da ¢ok motorlu ugaklarda en az 5 saatlik aletli ugus egitiminden olusan
bir kursu basariyla tamamlamalidir. Bu siirenin 3 saati FFS'de veya FNPT II'de olabilir.

CPL(A), BIR veya Temel Aletli Ugus Modiiliine iligkin Kurs Tamamlama Sertifikasi sahibi

adaylar igin, yukaridaki 7. veya 8. paragraflarda gerekli gorilen toplam egitim suresine

yonelik olarak 10 saate kadar dustrulebilir.

IR(H) sahibi adaylar icin yukarida 7. veya 8. paragraflarda gerekli goriilen toplam egitim stiresi 10
saate kadar dusurilebilir.
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10.3 Ugaktaki toplam aletli ugus egitimi, ilgisine gore 7. veya 8. paragraftaki gerekliliklere uygun
olmalidir.
11. IR(A) yetenek testine kadar olan ugus hareketleri asagidakileri kapsamalidir:
(a) Temel Aletli Ugus Moduli: En az asagidakileri iceren temel aletli ugus prosedir ve
manevrasi:

Harici gorsel referanslar olmadan temel aletli ugus:

ufki ugus,

tirmanma,

algalma,

dliz ugusta, tirmanista ve algalista donisler;

alet paterni;

keskin donus;

radyo seyrusefer;

anormal durumlardan kurtarma;

kisitl panel;

baslangig safhasinda ve tam stall durumunda stall’'un fark edilmesive kurtarilmasi;

(b)  Prosedirel Aletli Ugus Modulu:

(i) IFR ugus plani hazirhigi igin gereken ugus el kitabinin ve ilgili hava trafik servisi
dokiimanlarinin kullanimi da dahil ugus 6ncesi IFR prosediirler;

(ii) en az asagidaki hususlari iceren normal, anormal ve acil durumlardaki IFR prosedtiri
ve manevralari:

kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gegis,
standart aletli ayrilis ve variglar,

yol boyu IFR usulleri,

bekleme usulleri,

belirlenmis minimaya aletli yaklagmalar,

pas gegme usulleri,

turlu yaklagma da dahil aletli yaklagmalar ile inisler;

(iii) ugus esnasindaki manevralar ve belirli ugus karakteristikleri;

(iv) ¢ok motorlu ugaklarda, benzetilmis tek motor arizasi ve motor durdurma ve tekrar
calistirma usulleri uygulanmak suretiyle sadece aletler referans alinarak yukaridaki
egzersizlerin yapilmasi. Benzetilmis motor durdurma ve tekrar galisma egzersizi bir
FFS'de veya FNPT II'de yapilmiyorsa emniyetli bir irtifada yapilmalidir.

Aa. IR(A) — Yetkinlik Temelli Modiiler Ugus Egitim Kursu

Genel

1. Yetkinlik temelli modiler ugus egitim kursunun amaci, PPL veya CPL sahiplerini, daha dnceki
aletli ugus egitimlerini ve tecriibelerini géz 6nline alarak, aletli ugus yetkisi icin egitmektir.
Ugaklari IFR sartlar altinda ve IMC kosullarda ugurabilmek igin gerekli yeterliligi saglamayi
amaglamaktadir. Kurs, bir ATO’da alinmali veya bir IRI(A) veya IR egitimi verme imtiyazi olan bir
FI(A) tarafindan verilecek aletli ugus egitimi ile bir ATO buinyesinde verilecek ugus egitiminin
birlesimi olmalidir.

2. Yetkinlik temelli moduler IR(A) kursuna basvuran adayin, PPL(A) veya CPL(A) sahibi olmasi
gerekir.

3. Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay icerisinde tamamlanmalidir. Aletli ugus egitimi ve yetenek testi,
basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi igerisinde tamamlanmalidir.

4. Kurs agagidakilerden olugmalidir:
(a) IR bilgi dizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) aletli ugus egitimi.

TEORIK BILGI

5. Yetkinlik temelli moduler IR(A) kursu en az 80 saatlik teorik bilgi egitiminden olugmalidir. Teorik
bilgi kursu bilgisayar temelli egitim ve e-6grenme unsurlarini igerebilir. Sinif i¢i egitim en az
ORA.ATO0.305 gerekliligini saglamalidir.

UCUS EGITIMI

6. Bu modailer kurs ile IR(A) sahibi olmanin methodu yetkinlik temellidir. Ancak asagida belirtilen
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minimum gereklilikler basvuru sahibi tarafindan tamamlanmalidir. Gereken yetkinlige ulagsmak
icin ilave egitim gerekebilir.

(a)

(b)

()
(d)

(a)

Tek motor yetkinlik temelli moduler IR(A) kursu, en fazla 10 saate kadari FNPT I'de veya
25 saate kadari FFS’te veya FNPT II’de aletli yer suresi olacak sekilde en az 40 saatlik aletli
ugus egitimi igermelidir. FNPT Il veya FFS aletliyer stresinin en fazla 5 saatlik kismi FNPT
I'de gergeklestirilebilir.

(i) Basvuru sahibinin;

(A) bir IRI(A) veya IR egitimi verme imtiyazi olan bir FI(A) tarafindan verilecek aletli
ugus egitimini tamamlamasi; veya

(B) wugaklari IFR altinda ve IMC kosullarda ugurabilme imtiyazi veren bir yetki ile
ugaklarda PIC olarak aletli ugus tecriibesinin 6nceden bulunmasi,

durumunda bu ugus streleri yukaridaki 40 saatlik gerekliligin en fazla 30 saate kadari

kredilendirilebilir.

(i) Basvuru sahibinin (a)(i)’de belirtilenden farkli olarak 6nceden aldig aletli ugus egitimi
varsa, bu ugus sureleri yukaridaki 40 saatlik gerekliligin en fazla 15 saate kadari
kredilendirilebilir.

(iii) Her durumda, ugus egitimi bir ATO’da ugakta en az 10 saatlik aletli ugus egitimini
icermelidir.

(iv) Cift kumanda aletli ugus egitiminin toplam suresi 25 saatten az olamaz.

Cok motor yetkinlik temelli moddler IR(A) kursu, en fazla 10 saate kadari FNPT I'de veya

30 saate kadari FFS’te veya FNPT II’de aletli yer suresi olacak sekilde en az 45 saatlik aletli

ugus egitimi icermelidir. FNPT Il veya FFS aletli yer stiresinin en fazla 5 saatlik kismi FNPT

I'de gergeklestirilebilir.

(i) Basvuru sahibinin;

(A) bir IRI(A) veya IR egitimi verme imtiyazi olan bir FI(A) tarafindan verilecek aletli
ugus egitimini tamamlamasi; veya

(B) ugaklari IFR altinda ve IMC kosullarda ugurabilme imtiyazi veren bir yetki ile
ugaklarda PIC olarak aletli ugus tecriibesinin 6nceden bulunmasi durumunda bu
ugus sureleri yukaridaki 45 saatlik gerekliligin en fazla 35 saate kadar
kredilendirilebilir.

(ii) Bagvuru sahibinin (b)(i)’de belirtilenden farkl olarak 6nceden aldigi aletli ugus egitimi
varsa, bu ugus sureleri yukaridaki 45 saatlik gerekliligin en fazla 15 saate kadari
kredilendirilebilir.

(iii) Her durumda, ugus egitimi bir ATO’da gok motorlu ugakta en az 10 saatlik aletli ugus
egitimini icermelidir.

(iv) Gift kumanda aletli ugus egitiminin toplam siresi, en az 15 saati gok motorlu
ucaklarda olmak Gzere, 25 saatten az olamaz.

Kredilendirilebilecek ugus surrelerine karar vermek ve egitim ihtiyaglarini belirlemek igin,

basvuru sahibi bir ATO’da kurs 6ncesi 6n degerlendirmeye alinmalidir.

Bir IRI(A) veya FI(A) tarafindan (a)(i) ve (b)(i) bentlerine gore verilmis aletli ugus egitiminin

tamamlandigi ilgili 6gretmen tarafindan belli bir egitim kaydi ile belgelenmeli ve

imzalanmalidir.

Yetkinlik temelli moduler IR(A) igin ugus egitimi asagidakileri igermelidir:

Temel alet ugusu igin asagidakileri de iceren usdller ve hareketler:
(i) harici gorsel referanslar olmadan temel alet ugusu;

(ii) ufki ugus;

(iii) tirmanis;

(iv) algals;

(v) diz ugusta, tirmanista ve algalista donusler;

(vi) alet paterni;

(vii) keskin donus;

(viii) radyo seyrusefer;

(ix) anormal durumlardan kurtarma;

(x) kisitlanmis alet gosterge paneli; ve

(xi) baslangi¢ safhasinda ve tam stall durumunda stall’'un fark edilmesi ve kurtariimasi;
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(b)  IFR uguslar igin, ugus manuelinin kullanimi ve IFR ugus plant igin hazirlanmig uygun hava
trafik servis dokiimanlarini da igeren ugus dncesi usiller;
(c)  Normal, anormal ve acil durumlardaki IFR operasyonlar igin asagidakileri kapsayan usil ve
hareketler:
(i) kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gegis,
(i) standart aletli ayrilis ve varislar,
(iii) yol boyu IFR usulleri,
(iv) bekleme usulleri,
(v) belirlenmis minimaya aletli yaklagmalar,
(vi) pas gegme usulleri,
(vii) turlu yaklasma da dahil aletli yaklasmalar ile inisler;
(d)  Ugus manevralari ve belirli ugus karakteristikleri;
(e)  (c) fikrasinda belirtilen hareketlerde gok motorlu bir ugagin asagidakileri de kapsayacak
sekilde kullanimi:
(i) benzetilmis tek motor arizasinda ugagin sadece aletler referans alinarak kullanimi;
(ii) motor kapatma ve yeniden galistirma (FFS veya FNPT II’de yapilmiyorsa emniyetli bir
irtifada gergeklestirilmeli).
FCL.835 maddesine gore BIR sahibi ve bir ATO’nun verdigi en az 10 saatlik aletli ugus egitimini
tamamlamis olup yetkinlik temelli moduler IR(A) igin basvuru yapan adaylar, yetkinik temelli
aletli ugus yetkisinin tim konularinin s6z konusu BIR egitimine dahil edilmis olmasi ve yetkinlik
temelli moduler ugus egitimi kursunu veren ATO tarafindan degerlendirilmis olmasi kosuluyla,
4. fikrada bahsedilen egitim kursu dogrultusunda kredilendirilebilir.
BIR sahibi ve IFR kosullarda ugaklarda PIC olarak en az 50 saatlik ugus tecriibesine sahip olup
yetkinlik temelli moddler IR(A) i¢in bagvuru yapan adaylar:
(a) bir ATO’da:
(i) yetkinlik temelli aletli ugus yetkisine yonelik kabul edilebilir standartta teorik bilgi
sahibi olma konusunda degerlendirilmeli;
(ii) FCL.605.IR(a) uyarinca IFR imtiyazlarinin kapsamini genisletmek icin uygun ugus
egitimini almali;
(b)  (a) bendinde 6ngorilenleri tamamladiktan sonra;
(i) IR(A) igin yetenek testini Ek 1.7 uyarinca basariyla tamamlamal;
(i) yetenek testi sirasinda kontrol pilotuna hava hukuku, meteoroloji, ugus planlama ve
performansi hakkinda yeterli diizeyde teorik bilgi edindiklerini sozlli olarak
gostermelidir.

ON DEGERLENDIRME

11.

On degerlendirmenin igerigi ve siiresi adayin énceki sahip oldugu aletli ugus tecriibesine gére
ATO tarafindan belirlenir.

COK MOTORLU

12.

Tek motor IR(A) yetkisi ile ayni zamanda gok motor sinif veya tip yetkisine sahip olan bir kisi gok
motorda ilk defa IR(A) yetkisi talep ediyor ise bir ATO biinyesinde, 3 saati FFS veya FNPT II'de
olabilecek sekilde, en az 5 saat aletli ugus egitimi igeren bir kursu ¢ift motorlu ugaklarda
tamamlamali ve yetenek testinde basarili olmalidir.

IR(H) - Modiiler ugus egitim kursu

IR(H) moduler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, IFR ve IMC sartlarda helikopterlerde gérev
yapmak Uzere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir.

Moddler IR(H) kursuna bagvuran adaylarin PPL(H)'ye veya CPL(H)'ye veya ATPL(H)'ye sahip
olmalari gerekmektedir. IR(H) kursunun hava araci egitimi safhasina baslamadan 6nce adayin
IR(H) yetenek testinde kullanilan helikoptere ait tip yetkisine sahip olmasi veya ilgili tip tGzerinde
onayll tip yetkisi egitimini tamamlamis olmasi gerekmektedir. Yetenek testinin ¢ok pilotlu
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ortamlarda icra edilecek olmasi halinde, aday MCC egitiminin basariyla tamamlandigini gésteren
sertifikaya sahip olacaktir.

3. Moddler IR(H) kursunu almak isteyen bir adayin, tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan
duzenlenecek stirekli bir egitim kursunda tamamlamasi gerekir.

4. Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay igerisinde tamamlanmalidir. Ugus egitimi ve yetenek testi,
basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siiresi icerisinde tamamlanmalidir.

5. Kurs asagidakilerden olusmalidir:
(a) IR bilgi dlizeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) IR ugus egitimi.

TEORIK BILG

6. IR(H) teorik bilgi kursunun en az 150 saatlik egitimden olusur.

UCUS EGITIMI

7. IR(H) kursu en az 55 saatlik aletli ugus egitim stresinden olusur. Bu slre asagidaki gibi olabilir:

(a) 20 saate kadari bir FNPT I (H) veya (A)'da aletli yer suresi olabilir. FNPT | (H) veya (A)'daki
bu 20 saatlik egitim stresi, bu kurs i¢in onaylanmis ugakta 20 saatlik IR(H) egitim stresi ile
degistirilebilecektir; veya

(b) 40 saate kadari helikopterlere yonelik bir FTD 2/3'te, FNPT II/llI'te veya FFS'de aletli yer
suresinden olusabilir.

Aletli ugus egitiminin en az 10 saati IFR sertifikal bir helikopterde olacaktir.

8.1  ATPL(H) sahipleri igin teorik egitim 50 saat azaltilabilir.

8.2  IR(A) sahibi adaylar igin gereken egitim stiresi 10 saate kadar dustrulebilir.

8.3  Helikopter gece ugus yetkisine sahip bir PPL(H) sahibi veya CPL(H) sahibi igin gereken toplam
aletli egitim ugusu slresi 5 saate kadar azaltilabilir.

9. IR(H) yetenek testine kadar olan ugus hareketleri asagidakileri kapsamalidir:

(a)  IFR ugus plani hazirlanmasinda, ugus el kitabi ve ilgili hava trafik servisi dokiimanlarinin
kullanimini da igeren IFR ugus 6ncesi usulleri;

(b)  normal, anormal ve acil durumlarda en az asagidaki hususlari iceren IFR operasyon usul
ve hareketleri:

— Kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gegis,
— Standart aletli ayrilis ve varislar,

— Yol boyu IFR usulleri,

— Bekleme usulleri,

— Belirlenmis minimaya aletli yaklasmalar,

— Pas gegme usulleri,

— Turlu yaklasma da dahil aletli yaklasmalar ile inigler;

(c)  ucus esnasinda manevralar ve belirli ugus karakteristikleri;

(d)  ¢ok motorlu helikopterlerde, benzetilmis tek motor arizasi ve motor durdurma ve tekrar
¢alistirma usulleri uygulanmak suretiyle sadece aletler referans alinarak (b) fikrasindaki
hareketlerin yapilmasi. Benzetilmis motor durdurma ve tekrar galisma egzersizi bir FFS'de
veya FNPT II'de veya FTD2/3’te yapilmalidir.

C. IR(As) - Modyiler ugus egitim kursu
GENEL

1. IR(As) modiiler ugus egitim kursunun amaci, pilotlari, IFR ve IMC sartlarda hava gemilerinde
gorev yapmak Uzere gerekli yeterlilik seviyesinde egitmektir. Bu kurs, ayri ayri veya birlikte
alinabilecek iki modiilden olusur:

(a) Temel Aletli Ugus Modulu
Bu modul 5 saati bir BITD, FNPT | veya Il veya FFS’de aletli yer siiresi olabilecek olan 10
saatlik aletli egitim suresinden olusur. Temel aletli ugus modiliiniin tamamlanmasinin
ardindan adaylara bir kurs tamamlama sertifikasi verilir.

(b)  Prosedrel Aletli Ugus Moduli.

Bu moddl, IR(As) icin olan geri kalan egitim ders konularindan, 25 saat aletli sure
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egitiminden velR(As) igin olan teorik bilgi kursundan olusur.

2. Modadiler IR(As) kursuna basvuran adaylarin gece ugusu imtiyazi taniyan bir PPL(As)'ye veya bir
CPL(As)'ye sahip olmalari gerekir. Prosedurel aletli ugus moduliine basvuran, CPL(As) sahibi
olmayan aday, temel aletli ugus moduliine iliskin bir kurs tamamlama sertifikasina sahip
olmaldir.

3. Modiiler aletli ugus yetkisi (IR(As)) kursunun Prosediirel Aletli Ugus Moduliini almak isteyen bir
aday, tim egitim asamalarini bir ATO tarafindan diizenlenecek sirekli bir egitim kursunda
tamamlamasi gerekir. Prosedirel aletli ugus modiline baslanmasi 6ncesinde, ATO, adayin
temel aletli ugus yeteneklerinin yeterliliginden emin olacaktir. Gerekli olmasi halinde tazeleme
egitimi verilir.

4, Teorik bilgi egitimi kursu 18 ay igerisinde tamamlanmalidir. Prosedirel Aletli Ugus Modiili ve
yetenek testi, basariyla tamamlanan teorik bilgi sinavlarinin gegerlilik siresi igerisinde
tamamlanmalidir.

5. Kurs asagidakilerden olusur:

(a) IR yetkisi bilgi duzeyine yonelik teorik bilgi egitimi;
(b) IR egitimi.

TEORIK BILGI

6. Onaylh moduiler IR(As) kursu en az 150 saat teorik bilgi egitimini kapsar.

UGUS EGITiMmi

7. IR(As) kursu en az 35 saatlik aletli egitim slresinden olugmaktadir, bunun azami 15 saati FNPT
I'de aletli yer siuresinden, azami 20 saati ise FFS veya FNPT IlI'de aletli yer slresinden
olusabilecektir. FNPT Il'de veya FFS'de gergeklestiriimesi dngorilen aletli yer suresinin azami 5
saati FNPT I'de icra edilebilecektir.

8. CPL(As)'ye veya temel aletli ugus moduline iliskin kurs tamamlama sertifikasina sahip olan
adaylar igin, yukaridaki 7. paragrafta gerekli gorilen toplam egitim siresi 10 saate kadar
disurulebilecektir. Hava gemisindeki toplam aletli ugus egitimi 7. paragrafa uygun olacaktir.

9. Adayin farkli bir hava araci kategorisinde IR'ye sahip olmasi durumunda, hava gemileri igin
gereken toplam ugus egitimi stresi 10 saate kadar dusurulebilir.

10. IR(As) yetenek testi ugus alistirmalari asagidakileri kapsayacaktir:

(a) Temel Aletli Ugus Modulu:
En azindan asagidakileri igeren temel aletli ugus usul ve hareketleri:
Harici gorerek referanslar olmadan temel aletli ugus:
- Dz ve ufki ugus,
- Tirmanma,
- Algalma,
- Duz ugusta, tirmanmada ve algalmada donsler;
Alet paterni;
Radyo seyrusefer;
Anormal durumlardan kurtarma;
Kisith panel;
(b)  Prosedirel Aletli Ugus Modulu:
(i) IFR ugus plani hazirlanmasinda ugus el kitabi ve ilgili hava trafik servisi
dokiumanlarininkullanilmasini iceren, IFR ugus igin ugus 6ncesi prosediirleri ;
(ii) Normal, anormal ve acil durumlarda en azindan asagidaki hususlari igeren IFR
operasyon usulleri ve hareketleri:
kalkis esnasinda gorerek ugustan aletli ugusa gegis,
standart aletli ayrilis ve varislar,
yol boyu IFR usulleri,
bekleme usulleri,
belirlenmis minimaya aletli yaklasmalar,
pas gecme usulleri,
turlu yaklasmayi da kapsayacak sekilde aletli yaklagmalar ile inisler
(|||) ugus hareketleri ve belirli ugus karakteristikleri;
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(iv) Hava gemilerinde benzetilmis tek motor arizasi ve motor durdurma ve tekrar
galistirma usulleri uygulanmak suretiyle sadece aletler referans alinarak (b)(ii) alt
bendindeki hareketlerin yapilmasi. Benzetilmis motor durdurma ve tekrar galisma
egzersizi bir FFS'de veya FNPT II'de yapiimalidir.
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BIR ve IR yetenek testi

Bagvuran adaylar, egitim ve test igin uygun donanima sahip, testte kullanilacak hava araciile ayni
sinif veya tipte hava aracinda egitim almis olmalidir.

Aday, yetenek testinin ilgili tim boélimlerini basariyla tamamlamalidir. Bélumlerdeki herhangi
bir maddeden basarisiz olunmasi halinde, o béliimden basarisiz sayilir. Birden fazla bélimden
basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin timine tekrar girmesi gerekir. Herhangi bir
bolimde basarisiz olan aday, sadece basarisiz oldugu bolimden teste tekrar girer. Bir dnceki
denemede gegilen bolimler de dahil olmak Uzere, tekrar girilen testin herhangi bir bolimden
basarisiz olunmasi halinde, adayin testin timine tekrar girmesi gerekir. Yetenek testinin ilgili
tim bélimleri alti ay icerisinde tamamlanmalidir. iki denemede testin ilgili tiim bélimlerini
gecemeyen adaylarin ilave egitim almalari gerekir.

Basarisiz olunan herhangi bir yetenek testinden sonra tekrar egitim alinmasi gerekli olabilir.
Yetenek testine girilmesinde herhangi bir deneme sayisi siniri bulunmamaktadir.

TESTIN iCRA EDILMESI

4,

Testin amaci, gergek bir ugusun benzetilmesidir. Ugulacak rotayi kontrol pilotu belirler. Adayin,
ugusu rutin brifing materyalinden planlamasi ve ylritmesi esastir. Aday ugusun
planlanmasindan sorumludur ve ugusun gerceklesmesi igin gereken ekipman ve dokiimanin
ugakta bulundurulmasini saglar. Ugus suiresi en az 1 saattir.

Aday yetenek testini sonlandirmayi talep ederse sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu
tarafindan yetersiz goriilmesi halinde, aday yetenek testinin tiimine en bastan girer. Testin,
kontrol pilotu tarafindan yeterli goriilen sebeplerden dolayi sonlandiriimasi halinde, baska bir
ugusta sadece tamamlanmamis bolumler test edilir.

Kontrol pilotunun takdirinde olmak tizere, herhangi bir hareket veya usul aday tarafindan sadece
bir defaya mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin ugus becerisinin yetersiz oldugunu ve
tam bir test tekrarini gerektirdigini degerlendirdigi takdirde, testi herhangi bir asamada
durdurabilir.

Adayin, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda hava aracini ugurmasi ve testi
baska bir ekip Uyesi yokmus gibi icra etmesi gerekir. Kontrol pilotu, emniyet bakimindan veya
diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye sebebiyet vermekten kaginmak i¢in miidahalenin
gerekli oldugu durumlar haricinde, hava aracinin operasyonunda rol alamaz. Ugusa iliskin
sorumluluk ilgili ulusal diizenlemeler ile belirlenir.

Karar yuiksekligi/irtifasi, minimum algalma yuksekligi/irtifasi ve pas gegme noktasini kontrol
pilotunun mutabakati ile aday belirler.

Aday, radyo seyrusefer kolayliklarinin taninmasini da igeren gerekli tim kontrolleri ve goérevleri
icra ettigini kontrol pilotuna gostermelidir. Kontroller, testin yapildigi hava aracina ait kontrol
listesi dogrultusunda tamamlanir. Teste iliskin ugus O6ncesi hazirliklari sirasinda adayin
gl¢/performans ayarlarini ve hizlari belirlemesi gerekir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iligkin
performans verileri aday tarafindan, kullanilan hava aracinin isletme el kitabina veya ugus el
kitabina uygun olarak hesaplanir.

UGUS TESTi TOLERANSLARI

10.  Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:
hava aracini, limitleri dahilinde kullanmak;
tiim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
muhakeme yetenegi ve havacilik kiltirinin yiksek olmasi;
havacilik bilgisini uygulamak; ve
bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina siiphe birakmayacak sekilde hava
aracinin kontroliinii saglamak.
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11. Turbilans durumu ile kullanilan hava aracinin sevk ve idare nitelikleri ve performansi da goéz
oniinde bulundurularak, asagidaki limitler uygulanir.

Yiikseklik
Genel +100 feet
Karar yiiksekliginde/irtifasinda pas +50 feet/-0 feet

gecmeye baslanmasi

Minimum alcalma yiiksekligi/MAP/irtifasi  +50 feet/-0 feet

Yol Takibi
Radyo yardimcilari +5°
Agisal sapmalar igin Azimut ve siiziilme hattinda yarim derece sapma,

(6rn. LPV, ILS, MLS, GLS)
2D (LNAV) ve 3D (LNAV/VNAV) "dogrusal" Rota takibine gére hata/sapma normalde, usulle
yanal sapmalar iliskili RNP degerinin +%’si ile sinirlandirilir.
Bu standarttan RNP degerinin maksimum 1 katina
kadar anlik sapmalara izin verilir.

3D dogrusal dikey sapmalar (6rn. Herhangi bir zamanda dikey profilin en fazla -75
BaroVNAV kullanarak RNP APCH feet altinda ve havaalani seviyesinin 1000 feet
(LNAV/VNAV) Uzerinde veya altinda dikey profilin en fazla 75 feet
Uzerinde
istikamet
Tdm motorlar galisirken +5°
Benzetilmis motor arizasi ile +10°
Sirat
Tim motorlar ¢aligirken +5 knot
Benzetilmis motor arizasi ile +10 knot /=5 knot
TESTIN iCERIGi
Ugaklar

BOLUM 1 — UGUS ONCESI OPERASYONLAR VE AYRILIS
Kontrol listesinin, havacilik kiltiriiniin, buzlanmayi énleme (anti-icing)/buzlanmayi giderme (de-
icing) proseddrlerinin vb. kullanimi tim bélumlerde kontrol edilir

a Ugus el kitabinin (veya muadili dokiimaninin) kullanimi, 6zellikle hava araci performans
hesaplamasi, agirlik ve denge

|[ Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, meteorolojik dokiimanlarinin kullanimi

|

c |[ ATC ucus planinin, IFR ugus planinin/logunun hazirlanmasi |

d [ Kalkis, varis ve yaklagsma usulleri icin gereken seyriisefer yardimcilarinin taninmasi |

e |[Ugus dncesi kontroller \

f |[ Hava Minimasi |

g |[Taksi yapma |
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h PBN ayriliglari (gegerliyse):
— Seyrusefer sistemine dogru usuliin yuklenip yiklenmediginin kontrolii ve — Seyrisefer
sistemi ekrani ile kalkis plani arasinda gapraz kontrol

[i [ Kalkis ncesi brifingi, Kalkis

[J(°) ][ Aletli ucusa gecis

[ k(°) H PBN kalkiglari ve altimetre ayari dahil olmak tizere aletli ayrilig usulleri

[1(°)__][ ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

[BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI |7

‘ a H Cesitli hizlardaki diiz ugus, trim dahil ugagin sadece ugus aletleri referanslariyla kontroli:
[b ][ Standart (Rate 1) doniisii muhafaza ederek tirmanma ve alcalma
c 45° yatish donusler ve keskin algalma donusleri dahil olmak Gzere anormal durumlardan
kurtarma
d(*) || Ufki ugusta, tirmanmali/alcalmali dénislerde ve inis konfiglirasyonunda stall'a giristen
kurtarma
e Sinirl panel: stabil tirmanma veya algalma, verilen istikametlere sabit irtifada Rate

1 dénis, anormal durumlardan kurtarma

[ BOLUM 3 — YOL BOYU IFR USULLERI?

[a ][ Yola giris ve yol takibi; 6rnegin, NDB, VOR veya noktalar arasi yol

[b ][ Seyrusefer sistemi ve radyo yardimcilarinin kullanimi

[c ][ Duz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroli, giic ayarlari, trim teknigi

[d ][ Altimetre ayarlari

[e |[ ETA'larin hesaplanmasi ve giincellenmesi (gerektiginde yol boyunda bekleme)
[f |[ Ugusun gidisatinin, ucus log’unun, yakit titketiminin izlenmesi, sistemlerin yénetimi
[g ][ Buzdan korunma prosediirleri, gerektiginde benzetilmis olarak

[h ][ ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

[BOLUM 3a — VARIS USULLERI

’ a HSeyrUsefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi

‘ b HVarls usulleri, altimetre kontrolleri

’ c HVarsa irtifa ve hiz kisitlamalari

d PBN variglari (gegerliyse):
— Seyrusefer sistemine dogru usuliin yiiklenip yiklenmediginin kontroli; ve
— Seyrusefer sistemi ekrani ve varis plani arasinda gapraz kontrol.

[ BOLUM 47T — 3D Operasyonlar®™

a Seyir yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi

Dikey Yol agisinin kontroli

RNP APCH igin:

— Seyrusefer sistemine dogru usuliin yiklenip yiklenmedigini kontroli; ve
— Seyrusefer sistemi ekrani ve yaklasma plani arasinda ¢apraz kontrol

b Kolayliklarin taninmasi, algalma/yaklagma/inis kontrolleri dahil olmak lizere yaklasma ve inig
brifingi
[c(+) ][ Bekleme usulii
[d |[ Yayinlanmis yaklagma usuliine uygunluk
[e ][ Yaklasma zamanlamasi
[f |[irtifa, hiz ve istikamet kontrolii (stabil yaklagma)

[g(+) ][ inisten vazgecme

[h(+) ][ Pas gegme usulii/inis

[i |[ ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

[BOLUM 57— 2D OPERASYONLAR ™
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a Seyrusefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi

RNP APCH igin:

— Seyrusefer sistemine dogru usuliin yiklenip yliklenmediginin kontroli; ve
— Seyrisefer sistemi ekrani ve yaklasma plani arasinda gapraz kontrol

b Kolayliklarin taninmasi, algalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil olmak Gzere yaklagma ve inig
brifingi
[c(+) ][ Bekleme usulii |
[d ][ Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk |
[e ][ Yaklasma zamanlamasi |

’ f H irtifa/MAPT'ye Mesafe, hiz, istikamet kontrolii (stabil yaklagma), varsa (SDF)

[g(+) ][ inisten vazgecme |
[ h(+) ][ Pas gecme usulii/inis |
[i |[ ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri |
[BOLUM 6 — TEK MOTOR ARIZASI iLE UCUS (sadece ¢ok motorlu ucaklar) (°) |
[a ][ Kalkistan sonra veya pas gegmede benzetilmis motor arizasi |
|
|
|

[b |[ Tek motor arizasi ile yaklagma, pas gegme ve prosediirel pas gecme
[c ][ Tek motor arizasi ile yaklasma ve inis
[d ][ ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

(°) Sadece aletlere bakilarak yapiimalidir.
(*) FFS, FTD 2/3 veya FNPT Il'de yapilabilir.

(+) Bolim 4 veya Bolum 5 'te gergeklestirilebilir.

(++) PBN imtiyazlarini tesis etmek igin, B61im 4 veya Bolim 5'teki bir yaklasma RNP APCH olmalidir. Bir
RNP APCH'nin kullanilabilir olmadigi durumlarda, uygun donanima sahip bir FSTD'de
gergeklestirilmelidir.

Helikopterler

BOLUM 1 — AYRILIS
Kontrol listesinin, havacilik kiltiriiniin, buzlanmayi dnleme (anti-icing)/buzlanmayi giderme (de-
icing) prosedurlerinin vb. kullanimi tiim bolimlerde kontrol edilir

[a ][ Ugus el kitabinin kullanimi, ézellikle hava araci performans hesaplamasi, agirlik ve denge |
[b ][ Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, meteoroloji dokiimanlarinin kullanimi |
[c ][ ATC ugus planinin, IFR ucus planinin/logunun hazirlanmasi |
[d ][ Kalkis, varis ve yaklasma usulleri icin gereken seyriisefer yardimcilarinin taninmasi |
[e ][ Ugus éncesi kontroller |
[f ][ Hava minimasi |
[g ][ ATC'ye veya &gretmenin talimatlarina uygun yerde/havada taksi yapma |

h PBN ayrilislar (gegerliyse):
— Seyrusefer sistemine dogru usuliin yuklenip yiklenmediginin kontrolii ve
— Seyrusefer sistemi ekrani ve kalkis plani arasinda ¢apraz kontrol

[i ][ Kalkis 6ncesi brifing, usuller ve kontroller
[i ][ Aletli ucusa gecis

[k ][ PBN usulleri de dahil olmak iizere aletli ayrilig usulleri

[BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI

[a ][ Helikopterin asagidakiler dahil olmak iizere yalnizca aletlere bakilarak kontrol edilmesi:

[c  ][30° yatish dénisler ve derin alcalisli dénisler dahil olmak tizere anormal durumlardan cikis

[BOLUM 3 — YOL BOYU IFR USULLERI
[a__][ Yola giris ve yol takibi, &rn. NDB, VOR, RNAV
[b ][ Radyo seyriisefer yardimcilarinin kullanimi

|
|
|
|
|
[b ][ Standart (Rate 1) déniisii muhafaza edilerek tirmanma ve alcalma déniigleri |
\
|
|
|
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[c ][ Duz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroli, giic ayarlari
[d ][ Altimetre ayarlari
[e ][ Zamanlama ve tahmini varig (ETA) revizyonu
[f ][ Ucusun gidisatinin, ucus planinin, yakit tiiketiminin izlenmesi, sistemlerin yénetimi
[g ][ Gerektiginde benzetilmis olarak buzlanmadan korunma usulleri
[h ][ ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

[BOLUM 3a — VARIS USULLERI

[a ][ Varsa seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi
[b |[Varis usulleri, altimetre kontrolleri

[c ][ Varsa irtifa ve hiz kisitlamalari

d PBN variglari (gegerliyse)

— Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiklenip yiiklenmediginin kontroli ve
— Seyrusefer sistemi ekrani ve varis plani arasinda ¢apraz kontrol .

Dikey Yol agisinin kontroli
’ ‘ (b) Seyrisefer sistemi ekrani ve yaklasma plani arasinda g¢apraz kontrol

[ BOLUM 4 — 3D OPERASYONLAR™
a Seyrusefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi
RNP APCH igin:
(a) Seyrusefer sistemine dogru usuliin yiklenip yiklenmediginin kontroli ve
[b ][ Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil olmak lizere yaklasma ve inis brifingi
[ c(*) ][ Bekleme usulii

[d ][ Yayinlanmig yaklagma usuliine uygunluk
[e ][ Yaklasma zamanlamasi

[ 8(*) ][ inisten vazgecme

[ h(*)][ Pas gegme usulii/inis

[iJ[ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

[BOLUM 5 — 2D OPERASYONLAR™

a Seyrusefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi
RNP APCH igin:

— Seyrisefer sistemine dogru usuliin yiklenip yiiklenmediginin kontrolii ve
— Seyrusefer sistemi ekrani ve yaklasma plani arasinda gapraz kontrol

|
|
|
|
[f ][lrtifa, hiz, istikamet kontrolii (stabil yaklasma) |
|
|
|
|

b Kolayliklarin taninmasi ve algalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil olmak tzere yaklasma ve
inis brifingi
[c(*) ][ Bekleme usuli
[d ][ Yayinlanmis yaklagma usuliine uygunluk
[e ][ Yaklasma zamanlamasi

[ g(*) ][ inisten vazgegme

[ h(*)][ Pas ge¢me usuli™/inis

[iJ[ATCile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 — ANORMAL DURUMLAR VE ACIL DURUM USULLERI

Bu boélim uygulamalari, 1’den 5’e kadar olan bolimler ile birlestirilebilir. Testin bu bélimiinde,
asagidaki durumlarda, helikopterin kontrol edilmesi, arizali motorun saptanmasi, derhal yapilacak
ve devaminda yapilacak islemler ve kontrollerdeki dogruluk degerlendirilecektir:

|
|
|
[f ][lrtifa, hiz, istikamet kontrolii (stabil yaklasma) |
|
|
|

a Kalkista, kalkis sonrasinda ve yaklasmada/yaklasma sirasinda benzetilmis motor arizasi(**)
(FFS'de veya FNPT II/11l, FTD 2,3'de icra edilmediginde emniyetli bir irtifada yapilmalidir)

[b ][ SAS ve Hidrolik sistem arizalari (uygulama mimkiinse) |
[c |[Kisith panel |
[d ][ Otorotasyon ve belirlenmis irtifadan kurtarma |
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e Flight Director kullanmadan manuel olarak 3D operasyonlar(***)
Flight Director kullanarak manuel olarak 3D operasyonlar(***)

(+) PBN imtiyazlarini tesis etmek igin, B&liim 4 veya Bolim 5'teki bir yaklagma, RNP APCH olmalidir. Bir
RNP APCH'nin uygulanabilir olmadigi durumlarda, uygun sekilde donatilmig bir FSTD'de
gerceklestirilmelidir.

(*) Bolum 4 veya Boliim 5'de icra edilecektir.

(**) Sadece ¢ok motorlu helikopter.

(***) Sadece tek bir madde kontrol edilecektir.

Hava gemileri

BOLUM 1 — UCUS ONCESI OPERASYONLAR VE AYRILIS
Kontrol listesinin, havacilik bilgisinin, ATC ile temas uyumunun ve R/T prosedrlerinin kullanimi tim
bolimler

a Ozellikle hava araci performans hesaplamasi, agirlik ve denge olmak lizere ucus el kitabinin
(veya muadilinin) kullanimi

b Hava Trafik Hizmetleri dokiimaninin, hava dokiimaninin kullanimi
c ATC ugus planinin, IFR ucus planinin/logunun hazirlanmasi
d Ugus oncesi kontrolleri
e Hava minimasi
f Kalkis 6ncesi brifing, direkten ayrilma usulli, yerde manevra
g Kalkis
h Aletli ugusa gegis
i Aletli ayrilis usulleri, altimetre ayarlama
j ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri
BOLUM 2 — GENEL HAVA HAREKETLERI
a Hava gemisinin sadece aletlere bakilarak kontroll
b Surdurilen standart (Rate 1) dontsle tirmanma ve algalma
Sabit donis oranini muhafaza ederek tirmanish ve algalish dénusler
c Anormal durumlardan kurtarma
d Sinirli panel

BOLUM 3 — YOL BOYU IFR USULLERI
a Yola girig ve yol takibi; 6rn, NDB, VOR, RNAV

b Radyo seyriisefer yardimcilarinin kullanimi
c Duiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontrolu, gti¢ ayarlari, trim teknigi
d Altimetre ayarlari
e Zamanlama ve ETA revizyonu
f Ugus ilerlemesinin, yakit logunun, yakit kullaniminin izlenmesi, sistemlerin yonetimi
g ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri
BOLUM 4 — HASSAS YAKLASMA USULLERI
a Seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin taninmasi
b Varis usulleri, altimetre kontrolleri
c Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil olmak tizere yaklasma ve inis brifingi
d (+) |Bekleme usulu
e Yayinlanmig yaklasma usuliine uygunluk
f Yaklasma zamanlamasi

g Stabil yaklagsma (irtifa, hiz ve istikamet kontrol)
h (+) |Inisten vazgegme
i(+) |Pas gecme usuli/inis
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j |ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri
BOLUM 5 — HASSAS OLMAYAN YAKLASMA USULLERI

a Seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi, kolayliklarin taninmasi
b Varis usulleri, altimetre ayarlar
[3 Alcalma/yaklasma/inis kontrolleri de dahil olmak tizere yaklasma ve inis brifingi
d (+) |Bekleme usuli
e Yayinlanmis yaklasma usuliine uygunluk
f Yaklasma zamanlamasi
g Stabil yaklagma (irtifa, hiz ve istikamet kontrolii)
h (*) [Inisten vazgegme
i (*) [Pas gegme usulii/inis
j ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

BOLUM 6 — TEK MOTOR ARIZASI ILE UCUS

Bu bolim uygulamalari, 1’den 5’e kadar olan bélumler ile birlestirilebilir. Testin bu béliminde,
asagidaki durumlarda, hava gemisinin kontrol edilmesi, arizali motorun saptanmasi, derhal yapilacak
ve devaminda yapilacak islemler ve kontrollerdeki dogruluk degerlendirilecektir:

Kalkis sonrasi veya inisten vazge¢me sirasinda benzetilmis motor arizasi

Tek motor gayri faal durumda iken yaklasma ve prosediirel pas gegme

[} en i

Tek motor gayri faal durumda iken yaklasma ve inme ve pas gegme

d ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

(+) Bolim 4 veya Boluim 5'de icra edilebilir.
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Sinif veya tip yetkisi yeterlilik kontrolii veya EBT pratik degerlendirmesinin IR kisminin capraz kredilendirmesi

A. Ugaklar

Capraz kredilendirme sadece, yetki sahibi tarafindan tek pilotlu tek motorlu veya tek pilotlu ¢ok

motorlu ugaklardaki IR imtiyazlaritemdit

edildiginde veya yenilendiginde yapilabilir.

B Rivided I n
itk 1% . K % daki
ilesini i y 1o
Basvuru sahibinin IR’yi de iceren yetenek
testi, yeterlilik kontrolii veya EBT pratik
degerlendirmesine girmesi ve asagidaki
yetkilerinin gecerli olmasi durumunda:

Yeterlilik kontroliiniin IR boliimii igin
kredilendirme asagidaki sekilde yapilir:

Cok pilotlu ugak (MPA) tip yetkisi,

Tek pilotlu ylksek performansli kompleks ugak
(HPA) tip yetkisi

Tek motorlu (SE) sinif yetkisi (*) ve

Tek motorlu (SE) tip yetkisi (*) ve

Tek pilotlu (SP) gok motorlu (ME) ugak sinif veya
yuksek performansli kompleks ugak tip yetkileri harig
tip yetkisi, yalnizca Ek 1.9 B.5 maddesindeki yeterlilik
kontroli gerekliliklerinin 3B Bélimiine yonelik
kredilendirilir(*).

Tek pilotlu (SP) olarak isletilen, gok motorlu
(ME) ugak sinif veya yiiksek performansli
kompleks ugak tip yetkileri harig tip yetkisi

Tek motorlu (SE) sinif yetkisi ve

Tek motorlu (SE) tip yetkisi ve

Tek pilotlu gok motorlu ugak sinif veya yiiksek
performansli kompleks ugak tip yetkileri harig tip
yetkisi

Cok pilotlu (MP) operasyonlarla sinirli olmak
lizere, tek pilotlu (SP) gok motorlu (ME) ugak
sinif veya yuiksek performansh kompleks
ucak tip yetkileri harig tip yetkisi

Tek motorlu (SE) sinif yetkisi (*) ve

Tek motorlu (SE) tip yetkisi (*) ve

Tek pilotlu (SP) ¢ok motorlu (ME) ugak sinif veya
yiiksek performansli kompleks ugak tip yetkileri harig
tip yetkisi (*)

Tek pilotlu (SP) tek motorlu (SE) ugak sinifi
veya tip yetkisi

[Tek motorlu (SE) sinif yetkisi ve
Tek motorlu (SE) tip yetkisi

* Adaylarin 6nceki 12 ay igerisinde tek pilotlu (SP) operasyonlarda tek motor (SE) sinifi veya tipi bir ugakta
en az bir RNP APCH yaklagmasi dahil olmak lzere, PBN imtiyazlarini kullanarak en az Gg IFR kalkis ve
yaklagsma ugusu gergeklestirmis olmalari veya yuksek performansli kompleks ugaklar digindaki gok
motorlu (ME) ugaklarda tek pilotlu (SP) operasyonlarda sadece aletlere bakilarak ugurulan yiiksek
performansh kompleks ugaklar disinda, tek pilota (SP) yonelik yetenek testinin 6. BolumUniu gegmis
olmasi kosuluyla.

B. Helikopterler

Capraz kredilendirme sadece, yetki sahibi tarafindan helikopterlerdeki IR imtiyazlaritemdit
edildiginde veya yenilendiginde yapilabilir.

Bagvuranin IR’yi de iceren yetenek testi veya
yeterlilik kontroliine girmesi ve asagidaki
yetkilerinin gegerli olmasi durumunda:

Yeterlilik kontroliiniin IR bélimii igin kredilendirme
asagidaki sekilde yapilir:

Cok pilotlu helikopter (MPH) tip yetkisi

Tek pilotlu operasyonlar igin imtiyazlar dahil, ayni tip
tek pilotlu helikopter (SPH) (*!)
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Cok pilotlu operasyonlarda tek pilotlu Ayni tipte tek pilotlu operasyonlar igin imtiyazlar
helikopter (SPH) tip yetkisi (*1)

*1 Onceki 12 ay igerisinde, bir RNP APCH yaklasmasi (PinS yaklasmasi olabilir) dahil olmak izere, SP
operasyonlarinda SP tipi bir helikopterde PBN imtiyazlari kullanilarak en az tg IFR kalkis ve yaklasmanin
gergeklestirilmis olmasi sartiyla.

Ek 1.9

MPL, ATPL, tip ve sinif yetkileri egitimi yetenek testi ve yeterlilik kontrolii ile BIR ve IR yeterlilik
kontrollerii

A. Genel Hususlar

1. Yetenek testine basvuran aday, yetenek testi icin kullanilacak olanla ayni sinifta veya tipte hava
aracinda egitim almis olmalidir.

la. Bu Bo6limin 1b ve 1c maddelerine uygun olarak FFS'de verilecek egitim, FCL.730.A maddesine

uygun olarak tamamlanmadigi veya B. Ucak Kategorisine Ozgii Gereklilikler, 6(i) maddesine
uygun olarak seyir safhasi ikinci pilotlari icin egitim dizenlenmedigi takdirde, bu Bélimin 17.
maddesine uygun olarak tek pilotlu veya cok pilotlu operasyonlarda isletilen tek pilotlu bir
ucakta veya cok pilotlu bir ucakta kalkis ve inis egitimi ile tamamlanacaktir.

1b. MPA ve PL tip yetkilerine yonelik egitim, bir FFS'de veya FSTD(s) ve FFS kombinasyonunda
gerceklestirilir. MPA ve PL tip yetkisi ve ATPL ve MPL tanzimi icin yapilacak yetenek testi veya
yeterlilik kontroli mevcutsa FFS'de gerceklestirilir.

lc.  SPA ve helikopterler icin sinif veya tip yetkilerine yonelik egitim, yetenek testi veya yeterlilik
kontroli asagidakilerden birinde yapilacaktir:

(a) mevcut ve erisilebilir bir FFS'de veya bu tir FFS ve FSTD’lerin kombinasyonuyla;

(b) bir FFS mevcut veya erisilebilir degilse, FSTD ve hava aracinin kombinasyonuyla;

(c) hicbir FSTD mevcut veya erisilebilir degilse hava araci.

1d. 1c'veistisna olarak, kompleks olmayan SPA ve kompleks olmayan helikopterler icin sinif veya tip
yetkileri icin egitim, yetenek testi veya yeterlilik kontrold, bir FFS mevcut ve erisilebilir olsa bile
FSTD ve hava araci kombinasyonunda gerceklestirilebilir.

le. Madde 1c'ye istisna olarak, asagidakilerden herhangi biri icin egitim, yetenek testi veya yeterlilik
kontrolii, FFS veya FSTD'nin mevcudiyetine ve erisilebilirligine bakiimaksizin, madde 1c(a), (b)
veva (c) uyarinca gerceklestirilebilir:
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(a) kompleks olmayan, yuksek performansli olmayan tek pilotlu ucaklar;

(b) TMG'ler;

(c) sertifiye edilmis maksimum koltuk konfigiirasyonu bes koltugu asmayan kompleks olmayan

helikopterler.

1f. Egitim, test veya kontroller sirasinda FSTD'ler kullanilacaksa, kullanilan FSTD'lerin uygunlugu,
kullanilan cihaz icin gecerli olan birincil referans belgede yer alan gecerli “Fonksiyon ve subjektif
testler tablolari” ve gecerli “FSTD validasyon testleri tablosu” ile dogrulanmalidir. Cihazin
kalifikasyon belgesinde belirtilen tim kisitlamalar ve sinirlamalar géz 6niinde bulundurulmalidir.

2. iki denemede testin tiim bélimlerini gecemeyen adaylarin ilave egitim almalari gerekir.

3. Yetenek testine girme sayisinda herhangi bir sinir bulunmamaktadir.

EGITIMIN, YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERIGi

4. SHT-21 uyarinca olusturulan operasyonel uygunluk verilerinde aksi yonde bir hikim
bulunmadigr miiddetge, ugus egitimi mufredati bu Ek hikiimlerine uygun olmalidir. Mifredat,
yetenek testi ve yeterlilik kontrolli, operasyonel uygunluk verileri dogrultusunda, benzer hava
araci tiplerindeki ge¢mis tecriibeye kredi verilerek kisaltilabilir.

5. ATPL tanzimine yonelik yetenek testleri hari¢ tutulmak kaydiyla, s6z konusu tipe iliskin olarak

operasyonel uygunluk verilerinde belirtildigi tUzere, pilotun gerekli vasiflara sahip oldugu diger
tipler ve varyantlar igin de gegerli olan yetenek testi konulari igin kredi verilebilir.

TESTIN/KONTROLUN iCRA EDILMESI

6.

10.

11.

12.

Kontrol pilotu, konu ile ilgili olarak, ilgili benzetilmis operasyonlariiceren farkli yetenek testi veya
yeterlilik kontroll senaryolari arasindan segim yapabilir. Tam ugus similatorleri ve onaylanmig
diger egitim araglari, bu Talimatta 6ngériildugu sekilde kullanihir.

Yeterlilik kontroli sirasinda kontrol pilotu sinif veya tip yetkisi sahibinin yeterli diizeyde teorik
bilgiye sahip olup olmadigini kontrol eder.

Aday yetenek testini sonlandirmayi talep ederse, sonlandirma gerekgesinin kontrol pilotu
tarafindan yetersiz gorilmesi halinde, aday yetenek testinin tiimiine en bastan girer. Testin,
kontrol pilotu tarafindan makul sebeplerle sonlandiriimasi halinde, bagka bir ugusta sadece
tamamlanmamis bolimler test edilir.

Kontrol pilotunun takdirinde olmak tizere, herhangi bir hareket veya usul aday tarafindan sadece
bir defaya mahsus tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, adayin sergiledigi ugus yeteneginin test
tekrarini gerektirdigini degerlendirmesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilir.
Adayin hava aracini, uygunluguna gére sorumlu pilot veya ikinci pilot islevlerini icra edilebildigi
bir pozisyonda ugurmasi gerekir. Testin/kontroliin tek pilot kosullarinda yapildigi durumlarda
test, baska bir ekip Uyesi yokmus gibi icra edilmelidir.

Teste iliskin ugus 6ncesi hazirliklar sirasinda adayin gug ayarlarini ve hizlari belirlemesi gerekir.
Aday, radyo seyrusefer kolayliklarinin taninmasi ve belirlenmesi de dahil olmak tzere, gereken
tiim kontrolleri ve goérevleri kontrol pilotuna gosterecektir. Kontroller, testin yapildigi hava
aracina ait kontrol listesi ve uygunlugu halinde MCC konsepti dogrultusunda tamamlanir.
Kalkisa, yaklagsmaya ve inise iliskin performans verileri aday tarafindan, kullanilan hava aracinin
isletme el kitabina veya ugus el kitabina uygun olarak hesaplanir. Karar yiksekligi/irtifasi,
minimum algalma yuksekligi/irtifasi ve pas gegme noktasi, kontrol pilotunun mutabakati ile
belirlenir.

Kontrol pilotu, ugus emniyeti bakimindan veya diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye
sebebiyet vermekten kaginmak igin miidahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, hava
aracinin operasyonunda rol alamaz.

SOKPIO AE,U' AVA-ARACHHRYETKISH COKPILOTLL-ORERASYONLARDASLEHLEN TEKPILOTLU-UGAK
COK PILOTLU HAVA ARACI TiP YETKISi, COK PiLOTLU OPERASYONLARDA KULLANILAN TEK PiLOTLU

UCAK TiP_YETKiS, MPL VE ATPL EGITiM, YETENEK TESTi VE YETERLiLIK KONTROLUNE 0zGU
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14-13.Cok pilotlu hava araci veya cok pilotlu operasyonlarda isletilen tek pilotlu hava araci yetenek

testlerinin ¢oklu ekip ortaminda icra edilmesi gerekir. Diger bir aday veya tip yetkisine ve yeterli
vasiflara sahip baska bir pilot, diger pilot olarak gorev yapabilir. Test hava aracinda yapiliyor ise,
ikinci pilot kontrol pilotu veya bir 6gretmen pilot olmalidir.

15.14.Adayin, MCC geregince PF veya PM olarak icra edilebilecegi anormal ve acil durum prosediirleri

hari¢ olmak iizere, yetenek testinin tiim béliimleri sirasinda PF olarak gérev yapmasi gerekir. ilk
defa ¢ok pilotlu hava araci tip yetkisi veya ATPL igin basvuran aday, PM olarak gérev yapma
becerisini de gostermelidir. Testteki tim unsurlarin segili koltuktan yapilabiliyor olmasi halinde,
aday test igin sol veya sag koltukta oturmay segebilir.

16-15.PF veya PM olmasina bakilmaksizin, ATPL veya ¢ok pilotlu hava araci tip yetkisi veya ¢ok pilotlu

operasyonlarda isletilen tek pilotlu bir hava aracinda PIC gérevine terfi ettirilecek adaylarin ugus

testinde kontrol pilotu tarafindan asagidaki hususlar 6zellikle kontrol edilir:

(a)  ugus ekibi isbirliginin yonetilmesi;

(b)  uygun gozetim ile hava araci operasyonunun genel kontrolliniin stirdurilmesi; ve

(c)  operasyonun durumuna uygun emniyet hususlari ve acil durumlari da igerecek sekilde
ilgili kural ve diizenlemelere gére dnceliklerin belirlenmesi ve karar verilmesi.

17.16.IR yetkisi dahil edildigi taktirde, test/kontrol IFR sartlarda ve mimkin oldugu kadar benzetilmis

18.

ticari hava tagimaciigi ortaminda gergeklestiriimelidir. Kontrol edilmesi gereken énemli bir
nokta da adayin ugusu rutin brifing materyalinden planlama ve yiritme becerisine sahip
olmasidir.

g g a ir-Tip yetkisi egitiminin
hava aracinda 2 saatten az ucus egitimi icermesi halinde, basvuru sahipleri yetenek testinden
Once veya sonra hava aracinda ucus egitimini tamamlamalidir.

Onaylanmis bu ucus egitimi, kalkis ve inis manevralarini kapsamali ve asagidakilerin sorumlulugu

altinda vetkili bir 6gretmen tarafindan gerceklestirilmelidir:

17—

{b}(a) bir ATO; veya

{e}(b) ugus operasyon gereklilikleri uyarinca tanzim edilmis ve bu egitim icin 6zel olarak
onaylanmis bir AOC'ye sahip bir kurulus; veya

{&}(c) SP hava araglarina yonelik ugus egitimine yonelik herhangi bir ATO veya AOC sahibi bir
isletme bulunmamasi ve ugus egitiminin Genel Miudurlik¢e onaylandigi durumda
6gretmen.

Hava aracinda gergeklestirilen ugus egitimini (TOLAT) iceren tip yetkisi egitim kursu tamamlama

sertifikasi, tip yetkisinin adayin lisansina islenebilmesi igin hava aracinda gergeklestirilen ugus

egitimini (TOLAT) iceren tip yetkisi egitim kursu tamamlama sertifikasi Genel Mudurlige

gonderilir.

Ugagi anormal durumdan kurtarma egitimi igin, “stall hareketi” ya stall’a yaklasma veya stall

anlamina gelir. Stall durumundan kurtulmayi 6gretmek veya stall igin tipe mahsus 6zellikleri

sergilemek veya her ikisini birden yapmak igin ATO tarafindan FFS kullanilabilir ancak bu

durumda asagidaki kosullar saglanmahdir:

(a)  FFS’nin, SHT-FSTD’deki 6zel degerlendirme sartlarina gore yeterlik kazanmis olmasi; ve

(b)  herhangi bir olumsuz egitim aktarimina yonelik tedbir alinmis oldugunun ATO tarafindan
Genel Midurluge kanitlanmis olmasi.

B. Ugak kategorisine 6zgii gereklilikler

GECME NOTLARI
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Tek pilotlu yiksek performansh kompleks ugaklar disindaki tek pilotlu ugaklar igin, aday yetenek
testinin veya yeterlilik kontroliiniin tim bolimlerinden basariyla gegmelidir. Bolimlerdeki
herhangi bir maddeden basarisiz olunmasi halinde o bélimden basarisiz sayilir. Sadece bir
bolimden basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan bolimden teste tekrar girer. Birden fazla
bolimden basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin veya kontrolln timine tekrar girmesi
gerekir. Bir 6nceki denemede gecilen boliimler de dahil olmak Uzere, tekrar girilen testin veya
kontroliin herhangi bir boliimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin veya kontroliin
tiimine tekrar girmesi gerekir. Tek pilotlu ¢gok motorlu ugaklar igin ilgili testin veya kontroliin,
asimetrik ugus ile ilgili 6. bolimiinin basariyla gegilmesi gerekir.

Cok pilotlu ve tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ugaklar igin, adayin yetenek testinin veya
yeterlilik kontrolliniin tim boélimlerinden basariyla gegmesi gerekir. Besten fazla maddeden
basarisiz olunmasi durumunda, adayin testin veya kontroliin tlimiine tekrar girmesi gerekir. Beg
veya daha az maddeden basarisiz olan aday, basarisiz oldugu maddelerden teste tekrar girer. Bir
onceki denemede gegilen maddeler de dahil olmak lizere, tekrar girilen testin veya kontroliin
herhangi bir maddesinden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin veya kontroliin timiine
tekrar girmesi gerekir.

UCUS TESTi TOLERANS

3. Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:
(a)  ugagi, limitleri dahilinde kullanmak;
(b)  tim manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kilttrinin yiksek olmasi;
(d)  havacilik bilgisini uygulamak;
(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina stiphe birakmayacak sekilde
havaaracinin kontroliini saglamak;
(f) ihtiya¢ halinde, murettebatin koordinasyonuna ve murettebatin is goremez hale gelmesi
durumuna yonelik usilleri anlayip uygulamak; ve
(g)  uygulanabilir oldugunda, diger ekip tyeleri ile etkin bicimde iletisim kurmak.
4. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, turbulans kosullari, ugagin kullanim karakteristigi ve
performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilr.
Yukseklik
Genellikle +100 ft
Karar yiksekliginde/irtifasinda pas gegmenin baslatiimasi +50ft/-0ft
Minimum algalma ylksekligi/MAPt/irtifasi +50 ft/- 0 ft
Yol Takibi
Radyo yardimcilari tizerinden 15°
“Acisal” sapmalar igin Azimut ve suzills hattinda
yarim derece sapma (orn.
LPV, ILS, MLS, GLS)
2D (LNAV) ve 3D (LNAV/VNAV) rota takibine gore
“dogrusal’ yanal sapmalar hata/sapma normalde,
usulle iligkili RNP degerinin
1+%’si ile sinirlandirilir. Bu
standarttan RNP degerine
kadar kisa sapmalara en
fazla bir kez izin verilir.
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S| —
WS
Qec™
3D dogrusal dikey sapmalar (6rn. herhangi  bir zamanda
BaroVNAV kullanarak RNP APCH dikey profilin en fazla -75 ft
(LNAV/VNAV) altinda ve hava meydani
seviyesinin 1000 ft
Uzerinde veya altinda dikey
profilin en fazla 75 ft
Uzerinde
istikamet
Tim motorlar galigirken +5°
Benzetilmis motor arizasi ile +10°
Hiz
Tim motorlar galigirken 15 knot
Benzetilmis motor arizasi ile +10 knot /-5 knot

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iGERIGi

5. Yuksek performansh kompleks ugaklar digindaki tek pilotlu ugaklar
(a)  Sembollerin anlamlari:
P = PF ve PM rollerinde PIC veya ikinci pilot olarak egitim alan pilot
OTD = Bu alistirma igin diger egitim cihazlari kullanilabilir
X = Bu alistirma igin FFS kullanilir. Hareket veya usul i¢in uygunsa ugak da kullanilabilir
P# = Egitim, ucagin fiziksel kontrolu yapilarak tamamlanir

(b)  Pratik egitim en az, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilir veya ok isareti (---
>) ile gosterilen daha yuksek bir ekipmanla yapilabilir.
Kullanilan egitim ekipmani agagidaki kisaltmalar ile belirtilir:
A = Ugak
FFS = Tam ugus simulatoru
FSTD= Ugus similasyon egitim cihazi

(c)  Bolim 3B’deki ve ¢ok motor igin Bolim 6'daki yildizh (*) maddeler, aletli ugus yetkisi
temdidinin/yenilemesinin yetenek testine veya yeterlilik testine dahil edilmesi halinde
sadece ugus aletleri referansi ile ugulacaktir. Yildizlh (*) isaretlerin yetenek testi veya
yeterlilik kontrolii sirasinda sadece ugus aletleri referansi ile ugulmamasi halinde ve aletli
ugus yetkisi (IR) imtiyazlari kredilendiriimediginde, tip/sinif yetkisi sadece VFR ile kisith
olur.

(d)  Bolum 3A sadece VFR ile kisith bir tip veya ¢ok motorlu sinif yetkisini temdit etmek igin,
onceki 12 ay igerisinde 10 sektorlik gerekli tecriibenin tamamlanmamis oldugu
durumlarda tamamlanir. B6lim 3B'nin tamamlanmasi halinde Bolim 3A'nin yapilma
gerekliligi yoktur.

(e) Yetenek testi veya yeterlilik kontrolu stitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri
veya birden fazla egzersizden segim yapilmasi zorunlulugunu gosterir.

(f)  Onayh tip veya sinif yetkisi kursunun igeriginde bulunmasi halinde, tip veya ¢ok motorlu
sinif yetkilerine yonelik pratik egitim i¢in FSTD kullanilir. Kursun onaylanmasi igin asagidaki
hususlar goz 6niinde bulundurulur:

(i) FSTD’nin Part-ARA ve SHT-ORA’da belirtilen 6zellikleri;
(i) ©gretmenlerin nitelikleri;
(iii) kursun, FSTD’de verilecek bolimunin miktari; ve
(iv) egitime tabi tutulan pilotun nitelikleri ve daha 6nceki tecriibesi.
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(g)

(g) Cok pilotlu operasyonlarda FCL.725(d) veya (da) maddelerine uygun olarak bir sinif
vevya tip yetkisinin imtiyazlarini kullanabilmek icin, ilgili sinif veya tipteki ucagi tek pilotlu
operasyonlarda kullanma vyetkisine sahip olan pilotlarin asagidaki kosullari yerine
getirmesi gerekmektedir:

{3} (1) MCC dabhil olmak Gzere manevralar ve prosediirler ile birlikte, Bolim 7'deki tehdit
ve hata yonetimi (TEM), CRM ve insan faktérlerini iceren bir képri kursunu tamamlamak;
(2) Cok pilotlu operasyonlarda yeterlilik kontroliini basariyla tamamlamis olmak.

ra=FCL.725(d)

imtiyazlarini

kullanabilmek icin, cok pilotlu operasyonlarda ilgili tipteki ucagi kullanma yetkisine sahip
olan pilotlarin, FCL.725(d)(1)(i) maddesinde belirtilen bir organizasyonda egitim almasi ve
tek pilotlu operasyonlarda asagidaki ek manevralar ve prosediirler icin yapilacak kontroli
basariyla tamamlamasi gerekmektedir:

(i) SE ucaklar icin, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 ve Bolim 3.B'den bir yaklasma;

(ii) ME ucaklar icin, 1.6, Bélim 6 ve Bolim 3.B'den bir yaklasim.

(g) ve (h) maddelerine uygun olarak sinif veya tip yetkisinin imtiyazlarini hem tek pilotlu
hem de cok pilotlu operasyonlarda kullanma yetkisine sahip pilotlar, asagidakilerden birini
tamamlayarak her iki operasyon tiriinde de imtiyazlarini siirdiirebilirler:
(i) Biri tek pilotlu operasyonlarda ve digeri cok pilotlu operasyonlarda olmak Uzere iki
yeterlilik kontroli;
(ii) Tek pilotlu operasyonlarda, (h)(i) veya (h)(ii) maddelerinde belirtilen gerekliliklere ilave
olarak, cok pilotlu operasyonlarda bir yeterlilik kontroli.
) Sinif yetkisinin temdit veya yenilemesine yonelik olarak gerceklestirilecek yeterlilik
kontrolleri her zaman, tek pilotlu operasyonlarda (h)(i) veya (h)(ii) maddelerinde belirtilen
hareketleri icermelidir.
(—l-)_(]_)_ adececokpilotluopera

kisttlamakatkar_FCL.725(d)(2) maddesi uyarinca tek pilotlu bir ucak tip yetkisinden cok
pilotlu _operasyonlara yonelik bir _kisitlamayi kaldirmak icin pilotlar (h) maddesine

uymahdir.
{3(k) Egitim, test ve kontrol agagida belirtilen tabloya uygun yapilr.

(1) Tek pilot imtiyazlari igin bir ATO'da egitim, test ve kontrol gereklilikleri
(2) Cok pilot imtiyazlari igin bir ATO'da egitim, test ve kontrol gereklilikleri
(3) Tek pilot imtiyazlari olup ilk kez gok pilot imtiyazlari i¢in basvuran pilotlar igin bir
ATO'da egitim, test ve kontrol gereklilikleri
(4) Cok pilot imtiyazlari olup ilk kez tek pilot imtiyazlari igin basvuran pilotlar igin bir
ATO'da egitim, test ve kontrol gereklilikleri
(5) Tek pilot ve g¢ok pilot imtiyazlarinin birlikte temdidi ve yenilemesi igin bir ATO'da
egitim ve kontrol gereklilikleri
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Hava araci

Tumi
(Kompleks SP [
harig)

Kompleks SP |EY)

Yenileme

Operasyon tiirii

SP MP SP > MP (baslangig) MP -> SP (baslangig)
Egitim  Test/ Egitim Test/ Egitim Test/ kontrol ~ Egitim, test  Egitim, test ~ SE
kontrol kontrol ve kontrol ve kontrol  ycqkiar
(SE (ME
ugaklar) Ugaklar)
Bolim  Bolum MCCCRM  Béliim MCCCRM  Bélim 1-6 1.6, 45, 1.6, Bolim
1-6 insan 1-6 insan 46,52 6 ve varsa
Faktorleri Faktorleri ve varsa Bolim
TEM TEM B&IUm 3.B'den bir
16 Bélim 1-7 Bolim 7 3.B'den bir yaklagma
yaklasma
Bslim  n/a B6lim 1- n/a n/a n/a n/a MPO:
1-6 6 Bolim 1 -
7 (egitim)
Bolim 1-6
(kontrol)
SPO:
1.6, 45,
4.6,5.2
ve varsa
Bolim
3.B’den bir
yaklasma
FCL.740  B&lim FCL.740 Bélim 1- n/a n/a n/a n/a Egitim:
16 6 FCL.740
Kontrol:
temdit ile
ayni
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ME
ugaklar

MPO:
Bolim 1 -

7 (egitim)
Bolim 1 -

6

(kontrol) SPO:
1.6,

Bolim 6 ve
varsa Bolim
3.B’den bir
yaklagma

Egitim:
FCL.740
Kontrol:
temdit ile
ayni



RNP APCHN frarma RNP AP A

yeterhlikkontrotini-tamamlarmissatisttlamakatkar-PBN imtiyazlarina sahip olmak veya
bu imtiyazlari sirdirmek icin, yaklasmalardan biri RNP APCH olmalidir. RNP_APCH'nin
uygulanabilir olmadigi durumlarda, bu yaklasma uygun donanima sahip bir FSTD'de
gerceklestirilmelidir.

ilk paragraftan ayri olarak, PBN imtiyazlarinin temditi icin, RNP APCH manevralarina uygun
donanima sahip bir hava aracinda veya o hava aracini_temsil eden bir FSTD'de
gerceklestirilen yeterlilik kontroli, RNP _APCH hareketlerini icermeyebilir. Bu gibi
durumlarda, pilotun PBN imtiyazlari RNP APCH'yi icermez. Pilot, ilgili sinif veya tip icin bir
RNP_APCH hareketi iceren bir yeterlilik kontroliinden gecmesi durumunda kisitlama
kalkar.

B6LUM 1
1 Ayrilig OoTD
11 Asagidakileri iceren ugus

oncesi hazirliklari:

- Dokiimantasyon;

— Agirlik ve denge;

— Meteoroloji brifingi ve

—NOTAM.
12 Motor galistirma 6ncesi
kontroller
1.2.1  Harici OTD P M
P#
1.2.2  Dahili OTD P M
P#
1.3 Motor galistirma: P--> N M
normal arizalar
1.4 Taksi yapma P--> —> M
5 Kalkis dncesi kontroller: P--> -—--> M
motor kontrolu (gegerliyse)
1.6 Kalkis usulii: P--> == M
— Ugus el kitabi flap ayarlari
ile normal kalkis
- Yan riizgarla kalkis
(kosullar uygunsa).
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1.7 Tirmanma: P--> —>

= Vx/Vy
— Istenilen ugus basina
donusler
— Diiz ugusa gegis
1.8 ATC ile temas — talimatlara P-->
uyum, R/T usulleri
B6LUM 2
2 Hava isi (gorerek P--> >
meteorolojik kosullar
2.1 (vmQ))
Flapli ve flapsiz kritik duigtik
hiz da dahil olmak tzere
degisik hizlarda diiz ugus ve
yatay ugus (mumkiin
oldugunda V Ve ‘va
yaklasma dahil)

2.2 Keskin donusgler (45° yatish P--> >
360° sola ve saga)
2.3 Stall'lar ve stall’dan ¢ikis: P-> >
(i) Temiz konfiglrasyonda
stall

(i) Yaklasma
konfigiirasyonu ve
gucuyle, yatigh algalma
donistnde stall'a
yaklagma

(iii) inis konfiglirasyonunda
ve glictinde stall'a
yaklasma; ve

(iv) Kalkis flap’i ve tirmanig
gucuyle, tirmanigh
donuste stall'a yaklagsma
(sadece tek motorlu
ucgaklarda)

2.4 Uygulanmasi mimkdn ise, P> >
Otomatik pilot ve ugus
yonlendiricisi kullanarak
sevk ve idare (B6lum 3'de
icra edilebilir)

2.5 ATC ile temas — talimatlara P--> >
uyum, R/T
usulleri
BOLUM 3A
SHT-FCL Yayim Tarihi
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3A.6

Yol boyu usulleri VFR (bkz.
B.5 (c) ve (d))

Ugus plani, hesabi
seyrusefer ve harita okuma

irtifanin, istikametin ve hizin
muhafazasi +

Oryantasyon, zamanlama ve
ETA revizyonu

Radyo seyrusefer
yardimcilarinin kullanimi
(uygulanabilirse)

Ugusun yonetimi (yakit,
sistemler ve buzlanma dahil
rutin kontroller, ugus plani)
ATC ile temas-— talimatlara
uyum, R/T usulii

BOLUM 3B

3B.1*
3B.2*

3B.3*
3B.4*

3B.5*

3B.6*

3B.7*

Aletli ugus
Ayrilig IFR

Yol boyu IFR
Bekleme usulleri

Yaklagsma usulii
gerektiriyorsa 200 ft (60 m)
karar yiiksekligine/irtifasina
(DH/A) veya daha yiiksek
minimaya kadar 3D
operasyonlar (son yaklasma
segmenti dikey yol irtifa
farkina kadar otomatik pilot
kullanilabilir)

Minimum al¢alma
yuksekligine/irtifasina kadar
2D operasyonlar (MDH/A)

Pusula ve suni ufuk
gostergesinin benzetilmis
arizalarini igeren ugus
egzersizleri:

-Standart (Rate 1) donusler
- Anormal durumlardan cikis
’Localiser’ veya ‘glideslope’

p-->

p-->

p-->

P-->
P-->
P-->

p-->

P-->

p-->

s

B

>

s

>

e

>
=

= 2= £

—5

> M

> M

—
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arizasi

3B.8* ATC ile temas — talimatlara P--> > M
uyum, R/T usulleri
BOLUM 4
4 Varis ve inisler P--> —> M
4.1 Meydan varis usulii
4.2 Normal inig P--> > M
4.3 Flapsiz inig P--> > M
4.4 Yan riizgarla inis (kosullar P--> ——>
uygunsa)
4.5 Pistten azami 2000 ft P--> —>
yukseklikten rélanti
guctindepiste yaklasma ve
inis (sadece tek motorlu
ucaklarda)
4.6 Minimum yukseklikten pas P--> —> M
gegme
4.7 Gece pas gegme ve inis p--> >
(uygulanabilirse)
4.8 ATC ile temas— talimatlara P--> —> M
uyum, R/T usulleri
BOLUM 5
5 Anormal ve acil durum
usulleri (Bu bélim,
1’den4’e kadar olan
bélumlerle birlestirilebilir)
5.1 Makul bir hizda kalkistan P--> > M
vazgegme
5.2 Kalkis sonrasinda [ M
benzetilmis motor arizasi
(sadece tek motorlu
ucaklarda)
53 Benzetilmis gligsizmecburi p M
inis (sadece tek motorlu
ucaklarda)
5.4 Benzetilmis acil durumlar: P--> >
(i) Ugus sirasinda
yangin veya
duman;ve
(i) Uygulanabilir sistem
arizalari
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5.6

Yalnizca ME ugaklar ve
TMG egitimi: Motor
durdurma ve yeniden
calistirma (hava aracinda
gerceklestiriimesi halinde
emniyetli bir irtifada)

ATC ile temas —talimatlara
uyum, R/T usulii

B6LUM 6

6
6.1*

6.4

Benzetilmis asimetrik ugus P-->
(Bu boliim, 1’den5’e kadar

olan bolumlerle

birlestirilebilir.)

Kalkis sirasinda benzetilmis

motor arizasi (FFS veya

FNPT Il'de

gerceklestiriimedigi stirece
emniyetli bir irtifada)

Asimetrik yaklasma ve pas P-->
gegme

Asimetrik yaklasma ve tam P-->
duruslu inis

ATC ile temas —talimatlara P-->
uyum, R/T usulleri

BOLUM 7

7
7.1

7.1.1

7111

UPRT
Ugus hareketleri ve usulleri

Ugus yonlendiricileri ile ve P-->
ugus yonlendiricileri

olmadan manuel ugus
(Uygulanabilirse,otomatik

pilotun, otomatik

itme/otomatik gazin
kullaniimadigive farkl

kontrol kaidelerinde)

FSTD egitim zarfi igcinde P-->
farkli hizlarda (yavas ugus
dahil) ve irtifalarda

-—--->X M

> M

> M

> M

—>

—>
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7.1.1.2

7.1.13

7114

45° yatish keskin donusler,
180°’den 360°’ye sola ve
saga

Spoyler ile ve
spoylersizdonisler

Aletli kalkis ve inis, gorerek
yaklasma dahil prosediirel
aletli ugus ve hareketleri

Ugagl anormal durumdan
kurtarma egitimi

Stall durumlarindan
kurtulma:

- Kalkis konfigtirasyonunda;
- Dusuk irtifada temiz
konfigurasyonda;

— Azami operasyon
irtifasina yakin temiz
konfigiirasyonda; ve

- Inis konfiglirasyonunda

— Asagidaki anormal durum P

ahstirmalari:Cesitli yatis
agilarinda burun ytiksek
pozisyondan oldugu
durumdan kurtulma ve
— Gesitli yatis agilarinda
burun asagida oldugu
durumdan kurtulma

P-->

Bir aletli yaklasma sirasinda  P-- >

cesitli safhalardan tim
motorlar galisirken* pas
gegme

5

——

=

X

Bu alistirma
icin ugak
kullanilmaz.

—
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7.4 Tum motorlar galisirken P--> ———>
inisten vazgegme:
— Pist esiginin 15 m (50 ft)
izerinde DH/MDH altinda
cesitli yuksekliklerden
— Teker koyma noktasindan
sonra (kotl inig)
— Nakliye kategorisi ugak
(JAR/FAR 25) veya
commuter kategorisi ugak
(SFAR 23) olarak
sertifikalandiriimamig
ucaklarda, tiim motorlar
calisirken inisten vazgegme,
MDH/A'nin altinda veya
teker koyma noktasindan
sonra baslatilir.

6. Cok pilotlu ugaklar ve tek pilotlu yiiksek performansli kompleks ugaklar

(a)

(b)

(c)
(d)

(e)

(f)
(8)

Sembollerin anlamlari:

P =Tip yetkisi tanzimi igin PF ve PM rollerinde PIC veya ikinci pilot olarak egitim alan pilot.
OTD = Bu alistirma igin diger egitim cihazlari kullanilabilir.

X = Bu alistirma igin FFS kullanilir. Hareket veya usul igin uygunsa ugak da kullanilabilir.
P# = Egitim, ugagin fiziksel kontrolu yapilarak tamamlanir.

Uygulamali egitim en az, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilir veya ok isareti
(----->) ile gosterilen daha yuiksek bir ekipmanla yapilabilir.

Kullanilan egitim ekipmani agagidaki kisaltmalar ile belirtilir:

A = ugak

FFS = tam ugus simulatoru

FSTD = ugus similatori egitim cihazi

Yildiz isaretli (*) maddeler sadece aletler referanslar alinarak ugulur.

Yetenek testi/yeterlilik kontrolu sitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri veya
birden fazla egzersiz olmasi durumunda segenegi belirtir.

Onayl bir tip yetkisi kursunun igeriginde bulunmasi halinde, uygulamali egitim ve kontrol
icin bir FFS kullaniir. Kursun onaylanmasi igin asagidaki hususlar goéz o6niinde
bulundurulur:

(i) O6gretmenlerin kalifikasyonu;

(ii) kurs sirasinda bir FSTD'de verilen egitimin kalifikasyonu ve miktari; ve

(iii) egitim almakta olan pilotlarin kalifikasyonu ve benzer tipteki dnceki tecriibesi.
Hareket ve usullerin, ¢ok pilotlu ugaklar ve gok pilotlu operasyonlardaki tek pilotlu yliksek
performansh kompleks ugaklar icin MCC'yi de igermesi gerekir.

Hareket ve usullerin tek pilotlu operasyonlardaki tek pilotlu yiiksek performansh kompleks
ucaklarda tek pilot roltinde icra edilmesi gerekir.
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(h) FCL.725(d)(2) maddesine uygun olarak tek pilotlu yiiksek performansli kompleks bir
ucak tip yetkisinden cok pilotlu operasyonlar kisitlamasini_kaldirmak icin, tek pilotlu
operasyonda 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 maddelerindeki manevra/prosediirleri ve B4lim 3.4'ten
en az bir manevra/prosediiri tamamlanmalidir.

(i) Fek:
o - oL . i

FCL.720.A(c) maddesine uygun olarak verilen sinirli tip yetkisi icin basvuranlar ve bu tip
yetkisine sahip olanlar, Ek 1.9’a uygun olarak egitim, yetenek testleri ve yeterlilik
kontrollerini tamamlamalidir. Ancak, FCL.720.A(c)(3) maddesine uygun bir yetenek
testine girmedikleri siirece, bir yetenek testi veya yeterlilik kontrold sirasinda, PM roliinde
en azindan inis manevralarini_gerceklestirmeleri gerekmektedir, fakat asagidakileri
yapmalari zorunlu degildir:

(i) kalkis manevralari;

PBN imtiyazlarina sahip olmak veya bu imtiyazlari sirdiirmek icin, yaklasmalardan biri RNP

APCH olmalidir. RNP_APCH'nin uygulanabilir olmadigi durumlarda, bu yaklasma uygun
donanima sahip bir FSTD'de gerceklestirilmelidir.

ilk_paragrafa istisna olarak, PBN imtiyazlarinin temditi icin, RNP_APCH manevralarina
uygun olarak donatilmamis bir hava aracinda veya o hava aracini temsil eden bir FSTD'de
gerceklestirilen yeterlilik kontroli, RNP_APCH hareketlerini icermeyebilir. Bu gibi
durumlarda, pilotun PBN imtiyazlari RNP APCH'yi icermeyecektir. Kisitlama, pilotun ilgili
sinif veya tip icin bir RNP_APCH hareketi iceren bir yeterlilik kontroliinden gecmesi
durumunda kaldinlacaktir.

BOLUM 1

1 Ugus hazirhgi OoTD

11 Performans hesaplamasi P

1.2 Ugagin harici kontroli; OTD P# P

her bir maddenin ve
inceleme amacinin
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belirtilmesi

13 Kokpit kontroli P-- > —>
1.4 Motor galistirma 6ncesi  p-- > —_— M
kontrol listesi kullanimi,
¢alistirma usulleri, radyo
ve seyrisefer
ekipmaninin kontrol,
seyrusefer ve
haberlesme
frekanslarinin segilmesi
ve ayarlanmasi
15 ATC talimatlarina veya P--> ===
o6gretmen talimatlarina
gore taksi yapma
1.6 Kalkis 6ncesi kontroller ~ P-- > ——> M
BOLUM 2
2 Kalkiglar P-- > —>
21 Hizlandirilmig kalkis dahil
olmak tizere, farkli flap
ayarlari ile normal
kalkiglar
2.2* Aletli kalkis; rotasyon P--> ——->
sirasinda veya yerden
kesilmenin hemen
sonrasinda aletli ucgusa
gegilmelidir
23 Yan rtzgarla kalkis P--> —>
24 Azami kalkig agirhigiyla P--> —>
kalkis (gercek veya
benzetilmis azami kalkig
agirhgi)
2.5 Benzetilmis motor arizasi  P--> —->
ile kalkiglar:
2.5.1*  V2'ye ulagtiktan hemen
sonra
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(benzetilmis motor

arizasi nakliye veya

commuter kategorisinde

sertifikalandiriimamis

ugaklarda, pist sonundan

asgari 500 ft yukseklige

varilmadan yapilmaz.

Ogretmen, kalkis agirligi

ve yogunluk irtifas

bakimindan nakliye

kategorisi ugak ile ayni

performansa sahip olan

ucaklarda benzetilmis

motor arizasini V2 'ye

ulastiktan hemen sonra

yaptirabilir)

2.5.2* V1ve V2 arasinda P X M

sadece
FFS

2.6 V1’'e ulagmadan 6nce p--> > M
makul bir hizda kalkistan
vazgegme
BOLUM 3
3 Ugus hareketleri ve P--> —>
usulleri
3.1 Ugus yénlendiricileri ile
ve ugus yonlendiricileri
olmadan manuel ugus
(Uygulanabilirse,
otomatik pilotun,
otomatik itme/otomatik
gazin kullaniimadigive
farkli kontrol
kaidelerinde)
3.1.1 FSTD egitim zarfiiginde ~ P--> —->
farkli hizlarda (yavas ugus
dahil) ve irtifalarda

3.1.2 45° yatigh keskin P-- > —>
donugler,
180° - 360° sola ve saga

3.1.3 Spoyler ile ve spoylersiz  p-- > >
donugler
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Aletli kalkis ve inis,

gorerek yaklagma dahil
proseddirel aletli ugus ve

hareketleri

3.2 ‘Tuck under’ ve Mach P-- > ---->X Sadece
sarsintisi ve ugagin diger Bu EFS
spesifik ugus ozellikleri alistirma
(6rnegin, ‘Dutch Roll’) icin ugak

kullanilm
az

33 Sistemlerin ve OTD P--> >
muhendislik panel
kontrollerinin normal
operasyonu
(uygulanabilirse)

34 Asagidaki sistemlerin M 3.4.0'dan 3.4.14'e
normal ve anormal kadar zorunlu
calismasi: olarak asgari 3

anormal 6ge
segilmelidir.
3.4.0 Motor (gerekirse oTD ——>
pervane) P..>
34.1 Basinglandirma ve oTD ——->
iklimlendirme P-->
3.4.2 Pitot/statik sistem OTD =3
P...>
3.4.3  Yakit sistemi OTD >
P...>
344 Elektrik sistemi OTD —
P...>
3.4.5 Hidrolik sistem oTD —>
P...>

3.4.6  Ugus kumanda ve trim oTD >
sistemi P...>

3.4.7 Buzlanmayi 6nleme ve OTD
giderme sistemi, 6n P-->
panel 1sitmasi

3.4.8  Otomatik Pilot, ugus oTD M
yonlendiricisi P--> (sadece

tek
pilot)
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Stall uyari cihazlari veya
stall 6nleme cihazlari ve
stabiliteye yardimci
cihazlar

3.4.10 Yere yakinlk uyari P-->
sistemi, Hava radari,
radyo altimetre,
transponder
3.4.11 Radyolar, seyrisefer oTD
ekipmani, aletler, FMS P-->
3.4.12 inis takimi ve fren oTD =5
P...>
3.4.13 Slat ve flap sistemi OTD >
3.4.14 Yedek glg Unitesi (APU) OTD —
P...>
Kasten bos birakilmistir
3.6 Anormal ve acil durum M 3.6.1ile 3.6.9
usulleri: (dahil) arasindan
zorunlu olarak
en az 3 madde
secilmelidir.
3.6.1 Yangin tatbikatlari, p--> >
ornegin; tahliye de dahil
olmak (izere motor, APU,
kabin, kargo
kompartimani, kokpit,
kanat ve elektrik
yanginlari.
3.6.2 Duman kontrolui ve P--> —>
tahliyesi
3.6.3 Motor arizalari, emniyetli P--> >
bir irtifada motor
durdurma ve yeniden
baslatma
3.6.4 Yakit bosaltma P--> —>
(benzetilmis)
3.6.5 Kalkista/iniste riizgar P X Sadece
kirilmasi (windshear) FFS
3.6.6 Benzetilmis kabin basinci  P-- > >
arizasi/Acil algalma
3.6.7 Ugus ekibi Gyesinin is p--> >
goéremez hale gelmesi
SHT-FCL Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
04/09/2024 o010 00/00/0000 152



3.6.8

3.6.9

3.7
3.7.1

3.7.2

3.8
3.8.1*

3.8.2*
3.8.3*

ilgili ugak ugus el
kitabinda (AFM)
belirtilen diger acil
durum usulleri

TCAS uygulamasi

Ugagi anormal durumdan
kurtarma egitimi
Stall olaylarindan
kurtulma:
- Kalkig
konfigurasyonunda;
- Dustk irtifada temiz
konfiglirasyonda;
— Azami operasyon
irtifasina yakin temiz
konfigiirasyonda ve
—inis konfiglirasyonunda.
Asagidaki anormal
durum aligtirmalari:
- Cesitli yatis agilarinda
burun ytksek
pozisyondan oldugu
durumdan kurtulma ve
- Cesitli yatis agilarinda
burun asagida oldugu
durumdan kurtulma
Aletli ugus usulleri

Kalkis ve varis rotalarina
ve ATC talimatlarina
uyulmasi

Bekleme usulleri

Yaklasma usult
gerektirirse 200 ft (60 m)
DH/A'ya veya daha
yuksek minimaya kadar
3D operasyonlar

p-->

OTD P-->

P FFS

Sadece egitim
gorevi icin
yeterlik
kazanmig

P

Sadece egitim
gorevi icin
kalifiye edilmis
FFS

P-->

p-->

—

Ugak
kullanila
maz.

X

Bu
alistirma
icin bir
ucak
kullanilm
az

X

Bu
alistirma
icin ugak
kullanilm
az

—

—

Sadece
FFS

Sadece
FFS

Not: AFM'ye gore, RNP APCH usulleri otomatik pilot veya ugus yonlendiricisinin kullaniimasini
gerektirebilir. Manuel olarak ugulacak usul, bu sinirlamalar dikkate alinarak segilir (6rnegin bu AFM

SHT-FCL

Yayim Tarihi

04/09/2024

Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 153



sinirlamasi durumunda 3.8.3.1 igin ILS segin).

3.83.1
*

3.83.2
*
3.833
*

3.83.4

*

Manuel, ugus P-->

yonlendiricisi olmadan

Manuel, ugus P--> —>
yonlendiricisi ile
Oto pilot ile

P--> ——>

Manuel olarak, son P--> >
yaklagma sirasinda
benzetilmis motor arizasi
ile, ya teker koyma
noktasina kadar veya
pas gegme usuliinlin
tiimi boyunca
(uygulanabilrse);

(i) Havaalani seviyesinin
1.000 ft yukarisini
gecmeden 6nce; ve

(i) Havaalani seviyesinin
1.000 ft yukarisini
gectikten sonra.

Nakliye kategorisi
ucaklari (JAR/FAR 25)
veya commuter ugaklari
(SFAR 23) olarak
sertifikalandinimamis
ugaklarda, benzetilmis
motor arizasi ile
yaklasma ve ardindan
pas gegme, 3.8.4
uyarinca 2D yaklasma ile
baglantili olarak
baslatilir.

Pas gegme, yayinlanmis
mania klerans
ylksekligine/irtifasina
(OCH/A) ulasildiginda
baslatilacak olmakla
beraber, pist esik
yiiksekliginden 500 ft
Uzerinde asgari algalma

M
(sadece
yetenek
testi)
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ylksekligine/irtifasina
(MDH/A) ulasmadan
once baslamis olacaktir.
Ogretmen, kalkis agirligi
ve yogunluk irtifasi
bakimindan nakliye
kategorisi ugak ile ayni
performansa sahip olan
ugaklarda motor arizasini
3.8.3.4. deki alistirmaya
gore simule edebilir.

3.8.4* MDH/A’ya kadar 2D p*--> > M
operasyonlar
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3.8.6

Asagidaki kosullar altinda P*--> —>
turlu yaklasma:

(a) * Benzetilmis aletli
ugus kosullarinda yerel
aletli yaklasma
kolayliklarina uygun
olarak s6z konusu
havaalaninda minimum
turlu yaklagsma irtifasina
kadar yaklasma; Bunun
ardindan:

(b) (@) maddesinde
kullanilan son
yaklasmadan en az 90°
merkez hatti disinda
baska bir piste, yetkili
minimum turlu yaklasma
irtifasinda turlu
yaklagma.

Not: Eger (a) ve (b)
maddelerinin ATC
sebeplerine bagl olarak
uygulanamamasi
durumunda, benzetilmis
dusik gorius paterni
uygulanabilir.

Gorerek yaklasma P--> —>

BOLUM 4

4
4.1.

Pas gegme usulleri p*--> N

Karar yuksekligine p*--> >
ulagildiginda 3D

operasyonu sirasinda

tim motorlar calisirken*

pas gegme

Bir aletli yaklasma p*--> ]
sirasinda gesitli

safhalardan tim

motorlar galisirken* pas

gegme
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p*-->

Diger pas gegme usulleri

Aletli yaklasma p*-->
sonrasinda DH, MDH

veya MAPt'ye

ulagildiginda benzetilmis

kritik motor arizasi ile

manuel olarak pas gegme
TUm motorlar galisirken
inisten vazgegme:

— DH/MDH’nin altinda
cesitli yuksekliklerden;

P--> ——>

— Teker konduktan sonra
(kotu inis)

Nakliye kategorisi ugaklari
(JAR/FAR 25) veya
commuter kategorisi
ucaklari (SFAR 23) olarak
sertifikalandirilmamig
ugaklarda, tim motorlar
calisirken inisten
vazgegme, MDH/A'nin
altinda veya tekerlek
degdikten sonra baglatilir.

BOLUM 5

5
5.1.

inisler ]
Bir aletli yaklasma
operasyonunu takiben
DA/H'ye ulasildiginda

gorsel referanslarla

normal inigler*

P--> Bu
alistirma
icin ugak
kullanilm
az

Herhangi bir limit digi
‘trim’ pozisyonunda
benzetilmis yatay
‘stabilizer’ sikismasi ile inis

Yan riizgarda inig
(Uygulanabiliyorsa hava
aracinda).

‘Flaplar’ ve ‘slatlar’
acllmadan veya kismen
acllmis olarak trafik
paterni ve inis.

P--> >

P--> >

Sadece
FFS
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Benzetilmig kritik motor
arizasl ile inis.

iki motor calismaz halde
inig:

- 3 motorlu ugaklar: AFM
verisi dogrultusunda
uygulanabilir oldugu
stirece orta motor ve bir
dis motor; ve

- 4 motorlu ugaklar: 2
motor bir tarafta

Sinif yetkileri — deniz

OGCF

p-->

p

—

M

M
Sadece
FFS
(sadece
yetenek
testi)

Bo6lim 6 sadece VFR ¢ok motorlu deniz sinif yetkisini temdit etmek igin, son 12 ay igerisinde 10
sektorluk gerekli tecriibenin tamamlanmamis olmasi halinde tamamlanir.

SINIF YETKiSi DENiz UYGULAMALI EGITIM SINIF YETKiSi YETENEK
TESTi VEYA YETERLILIK
KONTROLU
Hareket/Usuller Egitim tamamlandiginda Kontrol tamamlandiginda
6gretmenin parafi kontrol

pilotunun parafi

BOLUM 1

1. Ayrilis

1.1. Asagidakileri iceren ugus
oncesi hazirliklar:
Dokiimantasyon
Agirlik ve Denge
Meteoroloji
brifingi
NOTAM

1.2. Motor galistirma 6ncesi

kontrolleri
Harici/Dahili

1.3. Motor galistirma ve
durdurma
Normal arizalar

1.4. Taksi yapma

1.5. Kademeli taksi yapma

1.6. Baglama: Plaj
Rihtim
Samandira

1.7. Motor kapali durumda
seyretme

1.8. Ayrilig 6ncesi kontroller:
Motor kontroli
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(uygulanabilirse)

1.9. Kalkig usuli :
Ugus el kitabi flap ayarlari ile|

normal
Yan riizgar (kosullar
uygunsa)

1.10. Tirmanma :
istenilen baslara

donusler
Diiz ugusa gegis

1.11. ATC ile temas — talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 2

2. Havaisi (VFR)

2.1. Flaph ve flapsiz kritik dustik
hizda dahil olmak tzere
degisik hizlarda diiz ve ufki
ugus(mimkin oldugunda

VMCA'ya
yakin hizlar dahil)

2.2. Keskin donusler (360° sola
ve saga 45° yatish)

2.3. Stall'lar ve stall’dan gikis:
(i) Temiz konfiglirasyonda stall
(i) Yaklasma konfiglrasyonu
ve guicuyle, yatish algalma
donustindestall'a yaklagsma
(iii) inis

konfiglirasyonunda ve
gliciinde stall'a yaklasma;

ve

(iv) Kalkis flap’i ve tirmanig
glictinde, tirmanish donuste
stall'a yaklasma (sadece tek
motorlu ugaklarda)

2.4. ATC ile temas — Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 3

3. Yol boyu usulleri VFR

3.1. Ugus plani, hesabi
seyrisefer ve harita okuma

3.2. Irtifa, istikamet ve hizin
muhafazasi

3.3. Oryantasyon, zamanlama ve|
ETA revizyonu

3.4. Radyo seyrusefer
yardimcilarinin

kullanimi
(uygulanabilirse)

3.5. Ugusun yonetimi (ugus
logu, yakit, sistemler ve

buzlanma

SHT-FCL

Yayim Tarihi
04/09/2024

Degisiklik No
016

Degisiklik Tarihi
00/00/0000

Sayfa
159




dahil rutin kontroller)

3.6. ATC ile temas — Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 4

4 Varislar ve inigler

4.1. Havaalani varis usulu
(sadece amfibik uguslar)

4.2. Normal inis

4.3. Flapsiz inig

4.4. Yan ruzgar inisleri (kosullar
uygunsa)

4.5. Su ylizeyinden azami 2000
ft ylkseklikten rolanti
glclinde yaklasma ve inis
(sadece tek motorlu ugak)

4.6. Minimum ylkseklikten pas
gegme

4.7. Durgun suya inis
Kaba suya inis

4.8. ATC ile temas — Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 5

5. Anormal ve acil
durum prosediirleri
Bu bolim, 1’den 4’e kadar
olan bolimler ile
birlestirilebilir.

5.1. Makul bir hizda kalkistan
vazgegme

5.2. Kalkis sonrasinda
benzetilmis

motor arizasi (sadece
tekmotorlu
ucaklarda)

5.3. Benzetilmis takatsiz
mecburiinig (sadece tek

motorlu
ucaklarda)

5.4. Benzetilmis acil durumlar:

i. Ugus sirasinda yangin veya
duman

ii. Sistem arizalari
(uygulanabilirse)

Benzetilmis acil durumlar:

(i) Ugus sirasinda yangin veya
duman

(ii)Uygulanabilir sistem arizasi

5.5. ATC ile temas — Talimatlara
uyum, R/T usulleri

BOLUM 6

6. Benzetilmis asimetrik ucug
Bu boélim, 1’den 5’e kadar
olan bolimler ile
birlestirilebilir.

6.1. Kalkis sirasinda
benzetilmis motor arizasi
(FFS veya FNPTII'de
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gerceklestiriimedigi
siirece emniyetli bir irtifada)

6.2. Motor durdurma ve

yeniden galistirma (sadece
ME yetenek testinde)

6.3. Asimetrik yaklagsma ve

pasgecme

6.4. Asimetrik yaklasma ve tam

duruslu inis

6.5. ATCile temas — Talimatlara

uyum, R/T usulleri

C. Helikopter kategorisine 6zgii gereklilikler

Tip yetkilerine ve ATPL'ye yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri igin, adayin yetenek
testinin veya vyeterlilik kontroliiniin 1'den4’e kadar olan bélimler ile (gerekiyorsa) 6.
boliminden basariyla gegmesi gereklidir. Adayin besten fazla maddede basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin veya kontroliin tiimine tekrar girmesi gerekir. Besten daha az
maddeden basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan maddelerden tekrar kontrole gireceklerdir.
Bir dnceki denemede gecilen bolimler de dahil olmak Uzere, tekrar girilen testin veya kontroliin
herhangi bir bélimden basarisiz olunmasi halinde, adayin testin veya kontroliin timine tekrar
girmesi gerekir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontrolinin tum boéltimleri 6 ay igerisinde
tamamlanir.

IR vyeterlilik kontroli igin adayin yeterlilik kontrolinin 5. boliminid basariyla gegmesi
gerekmektedir. 3'tenfazla konuda basarisiz olunmasi durumunda, adayin 5. bolimin timine
tekrar girmesi gerekecektir. En fazla 3 maddede basarisiz olan aday, basarisiz olunan konulari
tekrar alacaktir. 5. bélumiin daha 6nceden gegilen unsurlari da dahil olmak tizere tekrar girilen
kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi halinde adayin tim kontrole tekrar
girmesi gerekir.

UCUS TESTi TOLERANSI

3. Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:
(a)  helikopteri, limitleri dahilinde kullanmak;
(b)  tum hareketleri dizgln ve dogru sekilde tamamlamak;
(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kiltturiinian ytiksek olmasi;
(d)  havacilik bilgisini uygulamak;
(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina stiphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontroltint saglamak;
(f) ihtiya¢ halinde, murettebatin koordinasyonuna ve mirettebatin is goremez hale gelmesi
durumuna yo6nelik usulleri anlayip uygulamak; ve
(g)  uygulanabilir oldugunda, diger ekip lyeleri ile etkin bicimde iletisim kurmak.
4. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tiirbilans kosullari, helikopterin kullanim karakteristigi
ve performansi hesaba alinarak gerekli duizeltmeler yapilir.
(a)  IFR ugus limitleri
Yukseklik
Genellikle +100 ft
Karar yiiksekligi/irtifasinda pas gegmenin baslatiimasi +50 ft/—0 ft
Minimum algalma yiiksekligi/MAP/irtifasi +50 ft /-0 ft
Yol takibi
Radyo yardimcilari Gzerinden +5°
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2.2
e ﬁ@-—;—-—"
4
Qec™

“Agisal” sapmalar igin Azimut ve slziilis yolunda
yarim derece sapma (6rn.
LPV, ILS, MLS, GLS)

2D (LNAV) ve 3D (LNAV/VNAV) rota takibine gore

"dogrusal" yanal sapmalar hata/sapma normalde,
usulle iliskili RNP degerinin
1%’si ile simirlandiriir. Bu
standarttan RNP degerine
kadar kisa sapmalara en
fazla bir kez izin verilir.

3D dogrusal dikey sapmalar (6rn. herhangi bir zamanda dikey

BaroVNAV kullanarak RNP APCH profilin en fazla -75 ft altinda ve

(LNAV/VNAV) hava meydani seviyesinin 1000

ft Uzerinde veya altinda dikey
profilin en fazla 75 ft lizerinde

istikamet

Tdm motorlar galisirken +5°

Benzetilmis motor arizasi ile +10°

Hiz

Tum motorlar galigsirken +5 knot

Benzetilmis motor arizasi ile +10 knot/-5 knot

(b)  VFR ugus limitleri

Genellikle 1100 ft

istikamet:

Normal operasyonlar +5°

Anormal operasyonlar/acil durumlar +10° Hiz:

Genellikle +10 knot

Benzetilmis motor arizasi ile +10 knot /-5 knot Yerde slriiklenme:

T.0. havir I.G.E. 13 ft
inis +2 ft (O ft arkaya veya yana ugusla)

EGITiMIN/YETENEK TESTiNiN/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERIiGi

GENEL

5. Sembollerin anlamlari:
P = Tek pilotlu helikopter (SPH) tip yetkisi tanzimi igin sorumlu pilot (PIC) olarak egitilen pilot
veya ¢ok pilotlu helikopter (MPH) tip yetkisi igin PF ve PM konumunda sorumlu pilot (PIC) veya
ikinci pilot olarak egitilen pilot.

6. Uygulamali egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok

isareti (----->) ile gosterilen daha yiiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.
Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:
= tam ugus simulatori

FTD = ugus egitim cihaz
H = helikopter
7. Yildiz (*) isaretli unsurlar gergek veya benzetilmis IMC'de sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi
talep eden veya s6z konusu yetkinin imtiyazlarini baska bir tipe genisletmek isteyen adaylar
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tarafindan icra edilecektir.

8. Aletli ugus usulleri (5. B6lim) sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden veya s6z konusu
yetkinin imtiyazlarini baska bir tipe genisletmek isteyen adaylar tarafindan icra edilecektir. Bu
amagla bir FFS veya FTD 2/3 kullanilabilecektir.

8a. PBN imtiyazlarina sahip olmak veya surdirmek igin bir yaklasma, RNP APCH olmalidir. RNP

APCH'nin mimkin olmadigi durumlarda, uygun sekilde donatilmis bir FSTD'de
gergeklestirilmelidir.
Yukaridaki bendin hiikimlerine bakilmaksizin, PBN imtiyazlarinin temdidine yonelik yeterlilik
kontroliinin RNP APCH egzersizi icermedigi durumlarda, pilotun PBN imtiyazlari RNP APCH'yi
icermez. Pilot, RNP APCH egzersizi de dahil olmak tzere bir yeterlilik kontrolini tamamlamissa
kisitlama kalkar.

9. Yetenek testi/yeterlilik kontrolG sitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu egzersizleri
gosterecektir.

10. Onayh tip yetkisi kursunun igeriginde bulunmasi halinde, uygulamali egitim igin bir FSTD
kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi igin asagidaki hususlar goz éniinde bulundurulur:

(a)  FSTD'nin Part-ARA ve SHT-ORA’da belirtilen kalifikasyonu;

(b)  6gretmenin veya kontrol pilotunun vasiflari;

(c)  kursun, FSTD’de verilecek bélumunin miktari;

(d) egitime tabi tutulan pilotun nitelikleri ve benzer tipler tizerinde daha 6nceki tecriibesi.
(e) yenitip yetkisinin tanzimi sonrasinda yapilan goézetim altinda ugus tecribesi miktari.

COK PILOTLU HELIKOPTERLER

11. Gok pilotlu helikopter tip yetkisine ve ATPL(H) tanzimine yonelik yetenek testine basvuran
adaylar sadece 1’den 4e kadar olan bolumler ve (gerekiyorsa) 6. Bolime de gireceklerdir.

12.  Gok pilotlu helikopter tip yetkisi temdidi veya yenilemesi igin yeterlilik kontroliine basvuran
adaylar sadece 1’den 4’e kadar olan bolimlei ve (gerekiyorsa) 6. Bolime de gireceklerdir.

BOLUM 1 - Ugus 6ncesi hazirlik ve kontrolleri

1.1 Helikopterin harici P M
kontrollerinin yapilmasi (helikopterd
pargalarin yerlerinin ve e yapildiysa)
fonksiyonlarinin incelemesi.

1.2 Kokpit kontrolii P ———-> M

1.3 Galistirma prosediirleri, P > M

radyo ve seyrisefer
ekipmani kontrol,
seyrusefer ve haberlesme
frekanslarinin segilmesi ve
ayarlanmasi
1.4 Hava trafik kontrol P > M
talimatlarina veya
6gretmenin talimatlarina
uygun olarak taksi
yapma/havir yapma

1.5 Kalkis dncesi usuller ve P —> M
kontroller
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BOLUM 2 - Ugus manevralari ve usulleri
2.1 Kalkislar (gesitli profiller) P
2.2 Yamag ve yan rizgarda P
kalkislar ve inigler
2.3 Azami kalkis agirhiginda P
kalkis (gercek veya
benzetilmis azami kalkis
agirhgr)
2.4 Kalkista TDP'ye veya P
DPATO'ya ulasmadan
hemen 6nce benzetilmis
motor arizasi ile kalkis
2.4. TDP'ye veya DPATO'ya P
1 ulastiktan hemen sonra
benzetilmis motor arizasi ile
kalkis

2.5 Belirtilmis istikametlere P
tirmanish ve stzualsla
donusler

2.5. Sadece aletler referans P
1 alinarak 30° yatislarla, sola
ve saga 180° ila 360° lik
donusler
2.6 Oto-rotatif suzilis

A Tek motorlu helikopterler

(SEH) igin:
- otorotatif inis; veya

- Gliglii kurtarma: Bagvuru
sahiplerinin bir 6nceki yil

icinde otorotatif inisi iceren
bir egitimi tamamlamis
olmasi ve bu egitimin

ogretmen tarafindan basvuru
sahiplerinin ugus kayit
defterine islenip imzalanmasi
kosuluyla.
Cok motorlu helikopterler
MEH) igin: giiglii
kurtarmaTek-moteriu
- (SEMY ici
i
cok-motorlu-helikopterler

OGCP'

>

—

>

>

>

—

>

>

>

<

SHT-FCL

Yayim Tarihi
04/09/2024

Degisiklik Tarihi
00/00/0000

Sayfa
164



2.7 Inigler, gesitli profiller P —-> M
2.7. LDP veya DPBL 6ncesinde P > M
1 benzetilmis motor arizasi
sonrasinda pas gegme veya
inig
2.7. LDPveya DPBLsonrasinda P > M
2 benzetilmis motor arizasi ile
inis
BOLUM 3 — Normal ve anormal durumlarda asagidaki sistem ve prosediirlerin kullanimi
3 Asagidaki sistem ve M Bu bolimden
proseddrlerin normal ve zorunlu olarak
anormal hallerde kullanimi: en az 3 madde
secilmelidir.
3.1 Motor P >
3.2 iklimlendirme (1sitma, P —
havalandirma)
3.3 Pitot/statik sistem P >
3.4 Yakit Sistemi P ———->
3.5 Elektrik sistemi P >
3.6 Hidrolik sistem P ——->
3.7 Ugus kumanda ve trim P ———->
sistemi
3.8 Buzlanmayi 6nleyici ve P >
buzlanmayi giderici
sistemler
3.9 Oto-pilot/Ugus P —>
yonlendiricisi
3.1 Stabilite arttirma cihazlari P >
0
3.1 Meteoroloji radari, radyo P —>
1 altimetre, transponder
3.1 Saha Seyrusefer Sistemi P >
2
3.1 inis takimi sistemi P >
3
3.1 APU P >
4
3.1 Radyo, seyrusefer ekipmani, P >
5 aletler, ugus idare sistemi
BOLUM 4 — Anormal haller ve acil durum usulleri
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4 Anormal durumlar ve acil
durum usulleri

M Bu bolimden
zorunlu olarak
en az 3 madde

secilmelidir.
4.1  Yangin tatbikatlar P ==
(uygulanabilirse tahliye
dahil)
4.2 Duman kontrolii ve P —
tahliyesi
43 Motor arizalari, emniyetli P >
bir irtifada motor
durdurma ve yeniden
calistirma
4.4  Yakit bosaltma P -——->
(benzetilmis)
4.5 Kuyruk rotoru kumanda P >
arizalari (uygulanabilirse)
4.5.1 Kuyruk rotoru gii¢ kaybi P Bu
(uygulanabilirse) alistirma
icin
helikopt
er
kullanil
maz
4.6  Ugus ekibi Gyesinin is P —_
goremez hale gelmesi —
Sadece MPH
4.7  Glg aktarma arizalar P >
4.8 Uygun Ugus El P >
Kitabinda belirtilen diger
acil durum prosedurleri
BOLUM 5 — Aletli ugus usulleri (IMC'de veya benzetilmis IMC'de icra edilir)
5.1  Aletli kalkis: kalkistan p* > K
sonra mimkun olan en
kisa strede aletli ugusa
gecis gerekir
5.1.1 Ayrilis sirasinda p* sk M*
benzetilmis motor arizasi
5.2 Ayrilis ve varis rotalarina p* >k M*
ve ATC talimatlarina uyum
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53
54

543
5.4.4

OGCP'

Bekleme usulleri p* > ¥

Yaklagma usulii p* > ¥
gerektirirse, 200 ft’lik (60

m) DH/A'ya veya daha

yiiksek minimaya kadar 3D

operasyonlar

Manuel olarak, ugus p* —*
yonlendiricisi olmadan.
Not: AFM'ye gore, RNP
APCH usulleri otomatik
pilot veya ugus
yonlendiricisinin
kullanilmasini
gerektirebilir. Manuel
olarak ugulacak usul, bu
sinirlamalar dikkate
alinarak segilmelidir
(6rnegin AFM sinirlamasi
durumunda 5.4.1 igin bir
ILS segin).

Manuel, ugus p* > ¥
yonlendiricisi ile

Oto-pilot baglhyken p* N

Manuel olarak, bir p* s O
motorun galismadigi
simule edilerek; son
yaklasma sirasinda,
havaalani seviyesinin 1000
ft Ustlini gegmeden 6nce,
teker koyma noktasina
kadar veya pas gegme
prosedirii tamamlanana
kadar motor arizasi simile
edilmelidir

MDA/H’ya kadar 2D P* e
operasyonlar

DA/DH veya MDA/MDH'ye p* >k
varmadan 6nce tim

motorlar ¢alisir halde pas

gegme

Diger pas gegme usulleri p* .

M*(5.4.2
numarali
hareket
tamamlanm
amissa

M*(5.4.1

numarali
hareket
tamamlanm

amissa)*

M*
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OGCF

5.6.2 DA/DHveya MDA/MDH'ye P* >k M*

5.7

5.8

varmadan benzetilmis tek
motor arizasinda pas

gegme
IMC'de gliglt kurtarmaile  pP* > ¥ M*
otorotasyon

Anormal durumlardan p* > ¥ M*
kurtarma

BOLUM 6 — ilave ekipman kullanimi

6

TEK PiLOTLU HELIKOPTERLER

ilave ekipmanin kullanimi P —

HE a e £0

yeterlilikkentrolinitamambamahdH=FCL.725(d) maddesine uygun olarak tip yetkisinin sagladig
imtiyazlari_kullanabilmek icin, tek pilotlu helikopter tipinde tanzim, temdit veya yenileme
basvurusu yapan kisilerin:

13. (a) tek pilotlu operasyonlar icin, tek pilotlu operasyonlarda yetenek testi veya yeterlilik
kontroliini tamamlamalari;

(b) cok pilotlu operasyonlar icin, cok pilotlu operasyonlarda yetenek testi veya yeterlilik
kontroliini tamamlamalari;

(c) hem tek pilotlu hem de cok pilotlu operasyonlar icin, cok pilotlu operasyonlarda
yetenek testi veya vyeterlilik kontroliini tamamlamalari ve ilave olarak tek pilotlu
operasyonlarda asagidaki manevra ve prosedirleri gerceklestirmeleri:

1. tek motorlu helikopterler icin: 2.1 Kalkis, ve 2.6 ve 2.6.1 otorotatif alcalma ve otorotatif
2. Cok motorlu helikopterler icin: 2.1 Kalkis ve 2.4 ve 2.4.1 TDP'ye ulasmadan hemen énce
veya hemen sonra motor arizalari;

3. IR imtiyazlari icin, (1) veya (2)'ye ilave olarak, Ek 1.8 kriterleri karsilanmadikca, Bélim
5'ten bir yaklasma proseduri;

{b}(d) FCL.725(d)(2) maddesine uygun olarak, tek pilotlu bir helikopter tip yetkisindeki cok
pilotlu operasyonlara yonelik bir kisitlamayi kaldirmak icin, (c)(1) veya (c)(2)'de belirtilen
manevra ve prosedurleri iceren bir yeterlilik kontrolini tamamlamalari gereklidir.
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D. Dikey kalkigh hava araci kategorisine 6zgii gereklilikler

Dikey kalkigli hava araci tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri igin, adayin
yetenek testinin veya yeterlilik kontrolinin 1’den 5’e kadar olan boéltmler ile (gerekiyorsa) 6.
bolimiinden basariyla gegmesi gerekmektedir. Besten fazla konuda basarisiz olunmasi
durumunda, adayin testin/kontroliin timine tekrar girmesi gerekecektir. Besin altinda konudan
basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan konulardan tekrar kontrole gireceklerdir. Tekrar girilen
testin veya kontroliin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi veya daha 6nceden gegilen
unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tiim teste veya kontrole tekrar
girmesi gerekecektir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tim boltimleri alti ay igerisinde
tamamlanacaktir.

UCUS TESTi TOLERANS

2. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:
(a)  dikey kalkisli hava aracini, limitleri dahilinde kullanmak;
(b)  tlm manevralari diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kilttrinin yiksek olmasi;
(d)  havacilik bilgisini uygulamak;
(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina stiphe birakmayacak sekilde

hava aracinin kontroliini saglamak
(f) ihtiya¢ halinde, murettebatin koordinasyonuna ve mirettebatin is goremez hale gelmesi
durumuna yonelik usilleri anlayip uygulamak; ve

(g)  diger ugus ekibi yeleri ile etkin bigimde iletisim kurmak.

3. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tiirbilans kosullar, dikey kalkigh hava aracinin kullanim
karakteristigi ve performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilr.
(a)  IFR ugus limitleri:
Yukseklik
Genellikle +100 ft
Karar yiiksekliginde/irtifasinda inisten vazgegmeye baslanmasi +50 ft /-0 ft
Minimum algalma yiiksekligi/irtifasi +50 ft /-0 ft
Yol takibi
Radyo yardimcilari zerinden +5°
Hassas yaklasma azimut ve suzllis

yolunda yarim derece
sapma
istikamet
Normal operasyonlar +5°
Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°
Hiz
Genellikle +10 knot
Benzetilmis motor arizasi ile +10 knot/-5 knot
(b)  VFR ugus limitleri:
Yukseklik
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Genellikle +100 ft

istikamet:

Normal operasyonlar +5°

Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

Hiz

Genellikle +10 knot
Benzetilmis motor arizasi ile +10 knot/-5 knot

Yerde siriiklenme
T.0. hover I.G.E. +3 ft

inis +2 ft (0 ft arkaya veya
yana ugusla)

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERIGi

4. Sembollerin anlamlari:
P= Tip yetkisi tanzimi igin PF ve PM rollerinde PIC veya ikinci pilot olarak egitim alan pilot
5. Pratik egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok isareti

(----->) ile gosterilen daha yuksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

6. Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:

FFS = Tam ugus similatoru
FTD= Ugus Egitim Cihazi
OTD= Diger Egitim cihazlari
PL = Dikey kalkigl hava araci

6a. Yildizli maddeler (*) yalnizca aletler referans alinarak ugulur. Yetenek testi veya yeterlilik
kontroli sirasinda bu kosul yerine getirilmezse tip yetkisi yalnizca VFR ile sinirli olur.

7. Yetenek testi/yeterlilik kontrolii sutununda "M" harfinin olmasi, zorunlu alistirmalari
gosterecektir.

8. FSTD’lerin onayl bir tip yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde, uygulamali egitim
icin  FSTD’ler kullanilacaktir. Kursun onaylanmasi igin asagidaki hususlar g6z o6nilinde
bulundurulur:

(a)  FSTD’lerin Part-ARA ve SHT-ORA icerisinde belirtilen kalifikasyonu; ve
(b)  6gretmenin vasiflari.

BOLUM 1 — Ugus 6ncesi hazirlik ve kontroller
1.1 Dikey kalkish hava P
aracinin distan gozle
kontroli;
Her bir maddenin
yerinin belirlenmesi ve

inceleme amaci
1.2 Kokpit kontrold P > — >
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1.3 CGalistirma usulleri, P
radyo ve seyrusefer
ekipmani kontrold,
seyrusefer ve
haberlesme
frekanslarinin segilmesi
ve ayarlanmasi

14 Hava trafik kontrol
talimatlarina veya
o6gretmenin
talimatlarina uygun
olarak taksi yapma

1.5 Glg kontrolii de dahil P
olmak tizere kalkis
oncesi usuller

BOLUM 2 - Ugus hareket ve usulleri

2.1 Normal VFR kalkis
profilleri;
Yan riizgarlar da dahil
olmak tizere pist
operasyonlari (kisa
kalkis ve inig (STOL) ile
dikey kalkis ve inis
(vToL))
Yukseltilmis heliportlar
Yer seviyesindeki
heliportlar

2.2 Azami kalkis agirhginda
kalkis (gercek veya
benzetilmis azami
kalkis agirhgi)

2.3.1 Kalkistan vaz gegme:

- pist operasyonlari
sirasinda

- yukseltilmis heliport
operasyonlari sirasinda
- yer seviyesindeki
operasyonlar sirasinda

2.3.2 Karar noktasini
gectikten sonra
benzetilmis motor
arizasi ile kalkis:
pist operasyonlari
sirasinda;
yukseltilmis heliport
operasyonlari sirasinda;

> > > M

p —

—> >

p —

P >

P >

P >

>

— M

I M
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ve

yer seviyesindeki

operasyonlar sirasinda

Helikopter modunda P -——-> ———->
yere dogru otorotatif

alcalma (Bu egzersiz

icin hava araci

kullanilamayacaktir)

Helikopter ~ modunda P >
yere dogru windmill

algalmasi (Bu egzersiz

icin hava araci

kullanilamayacaktir)

Normal VFR inig P —> R
profilleri: pist

operasyonlari (STOL ve

VTOL)

yukseltilmis heliportlar
yer seviyesindeki
heliportlar

Karar noktasina
ulastiktan sonra
benzetilmis motor
arizasl ile inis:

- Pist operasyonlari
sirasinda

- Yukseltilmis heliport
operasyonlari sirasinda
- Yer seviyesindeki
operasyonlar sirasinda
Karar noktasi 6ncesinde P >
benzetilmis motor
arizasi sonrasinda pas
gegme veya inis

Sadece
FFS

M
Sadece
FFS

BOLUM 3 - Asagidaki sistem ve usullerin normal ve anormal durumlarda kullanim:

3 Asagidaki sistem ve M Bu
usullerin normal ve bélimden
anormal hallerde zorunlu
kullanimi (bu egzersiz olarak en az
icin yeterli vasiflara 3 madde
sahip olmasi kosuluyla secilmelidir.
bir FSTD'de icra
edilebilecektir):

3.1 Motor P —_—> >
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3.2 Basinglandirma ve P > >
iklimlendirme (isitma,
havalandirma)
3.3 Pitot/statik sistem P > >
3.4 Yakit Sistemi P > >
3.5 Elektrik sistemi P > >
3.6 Hidrolik sistem P > >
3.7 Ugus kumanda ve trim P | —
sistemi
3.8 Buzlanmayi 6nlemeve P > >
giderme sistemi, (varsa)
©6n cam Isitmasi
3.9 Oto-pilot/ugus P —> >
yonlendiricisi
3.10 Stall uyari cihazlariveya P > >
stall 6nleme cihazlari ve
stabilite destek cihazlari
3.11 Hava radari, radyo P > >
altimetre, transponder,
yer yakinlik uyari
sistemi
(varsa)
3.12 Inis takimi sistemi P > >
3.13 APU P > >
3.14 Radyo, seyriisefer P > >
teghizati, aletler ve FMS
3.15 Flap sistemi P —> >
BOLUM 4 — Anormal durumlar ve acil durum usulleri
4 Anormal durumlar ve M Bu
acil durum prosediirleri bolimden
(bu alistirma igin yeterli zorunlu
vasiflara sahip olmasi olarak en az
kosuluyla bir FSTD'de 3 madde
icra edilebilecektir) secilmelidir.
4.1 Yangin tatbikatlari, P > >
motor, APU, kargo
kompartimani, kokpit
ve elektrik yanginlari ve
yapilabiliyorsa tahliye
4.2 Duman kontrolu ve P > >
tahliyesi
43 Motor arizalari, P —_— > Sadece
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durdurma ve yeniden
calistirma

(Bu alistirma igin hava
arac

kullanilamayacaktir)
Helikopter modundan
ugak moduna ve ugak
modundan helikopter
moduna OElI

donistirme

Yakit bosaltma P
(benzetilmis,

varsa)

Kalkis ve inis sirasinda P
ruizgar kirilmasi (Bu
alistirma igin hava araci
kullanilmayacaktir)
Benzetilmis kabin P
basinci arizasi/acil

durum algalmasi (Bu
alistirma igin hava araci
kullanilmayacaktir)

ACAS olayi P
(Bu alistirma igin hava
araci

kullanilmayacaktir)

Ugus ekibi Gyesinin is P
goérmez olmasi
Transmisyon arizalari P

——>

>

> >

> >

—

> >
Tirmanma, seyir ve P
yaklasma
konfiglirasyonunda tam
stall'dan kurtarma

(motor devrede iken

veya devrede degilken)
veya stall uyari

cihazinin aktivasyonu
sonrasinda tam

kurtarma (bu alistirma

icin hava araci
kullanilmayacaktir)

Uygun ugus el kitabinda P
belirtilen diger acil

durum prosediirleri

> >

> >

Sadece
FFS

Sadece
FFS

Sadece
FFS

Sadece
FFS
Sadece
FFS
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BOLUM 5 — Aletli ugus usulleri (IMC'de veya benzetilmis IMC'de icra edilecektir)

5.1

5.6.1

Aletli kalkig:
Havalandiktan sonra
mimkiin olan en kisa
surede aletli ugusa
gegcis gerekir

Ayrilig sirasinda karar
noktasindan sonra
benzetilmis motor
arizasi

Ayrilis ve varis
rotalarina ve ATC
talimatlarina uyulmasi

Bekleme usulleri

60 m (200 ft) altinda
olmayan bir karar
yuksekliginde hassas
yaklagsmalar

Manuel, ugus
yonlendiricisi olmadan

Manuel, ugus
yonlendiricisi ile
Oto-pilot kullanimi ile

Manuel olarak, bir
motorun ¢alismadig
simule edilerek; son
yaklagma sirasinda, dis
markir’i (OM)
gecmeden 6nce, teker
koyma noktasina kadar
veya pas gegme
prosediri
tamamlanana kadar
motor arizasi simile
edilmelidir

p*

MDA/H'ye kadar hassas P*

olmayan yaklasma

DA/DH veya
MDA/MDH'ye
varmadan 6nce tim
motorlar galisir halde
pas gegme

Diger pas gegme
usulleri

p*

>
*

—

—

>

>

—

—>

>

—>

—

>

—
*

e &

e B

>

e B

e B
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(Sadece
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testi)
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5.6.2 DA/DH veya p* M*
MDA/MDH'ye varmada
tek motor benzetilmis
olarak gayri faal pas

gegme
5.7 Sadece helikopter p* e | =¥ M*

modunda pistte giic * Sadece

kurtarma ile IMC FFS

otorotasyon (bu
alistirma igin hava araci
kullaniimayacaktir)
5.8 Olagandisi p* — > * M*
durumlardan *
kurtarmalar (bu
alistirma kullanilan
FFS'nin kalitesine

baglidir)

BOLUM 6 — ilave ekipman

6 Opsiyonel teghizat 3 > >
kullanimi

E. Hava gemisi kategorisine 6zgii gereklilikler

[

Hava gemisi tip yetkilerine yonelik yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri igin, adayin yetenek

testinin veya vyeterlilik kontroliiniin 1’den 5’e kadar olan bolumler ile (gerekiyorsa) 6.

boéliminden basariyla gecmesi gerekmektedir. Besten fazla konuda basarisiz olunmasi

durumunda, adayin testin/kontrolin timiine tekrar girmesi gerekecektir. Besin altinda konudan

basarisiz olan adaylar, basarisiz olunan konulardan tekrar kontrole gireceklerdir. Tekrar girilen

testin veya kontrollin herhangi bir unsurundan basarisiz olunmasi veya daha 6nceden gegilen

unsurlardan herhangi birinden basarisiz olunmasi halinde adayin tiim teste veya kontrole tekrar

girmesi gerekecektir. Yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin tim bélGmleri alti ay icerisinde

tamamlanacaktir.

UGUS TESTI TOLERANSI

2. Aday, asagidaki becerileri sergileyecektir:

(a)  hava gemisini limitleri dahilinde kullanmak;

(b)  tim hareketleri diizglin ve dogru sekilde tamamlamak;

(c)  muhakeme yetenegi ve havacilik kilturnin yiksek olmasi;

(d)  havacilik bilgisini uygulamak;

(e)  bir usul veya hareketin her zaman basari ile sonuglanacagina stiphe birakmayacak sekilde
hava aracinin kontroliinti saglamak;

(f) ihtiyag halinde, mirettebatin koordinasyonuna ve miirettebatin is géremez hale gelmesi
durumuna yonelik usilleri anlayip uygulamak; ve

(g)  diger ugus ekibi Uyeleri ile etkin bigimde iletisim kurmak.

3. Asagida belirtilen limitler uygulanirken, tirbllans kosullar, hava gemisinin  kullanim
karakteristigi ve performansi hesaba alinarak gerekli diizeltmeler yapilir.
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(a)  IFR ugus limitleri:
Yiikseklik
Genellikle +100 ft
Karar ylksekliginde/irtifasinda pas gegmeye baglanmasi +50 ft /-0 ft
Minimum algalma ytksekligi/irtifasi +50 ft /-0 ft
Yol takibi
Radyo yardimcilari Gzerinden 15°
Hassas yaklasma azimut ve slzllis yolunda yarim derece

sapma

istikamet
Normal operasyonlar 15°
Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°
Yiikseklik
Genellikle +100 fit
istikamet
Normal operasyonlar +5°
Anormal operasyonlar/acil durumlar +10°

EGITIMIN/YETENEK TESTININ/YETERLILIK KONTROLUNUN iCERiGi

4. Sembollerin anlamlari:
P= tip yetkisi tanzimi icin PF ve PM rollerinde PIC veya ikinci pilot olarak egitim alan pilot

5. Uygulamali egitim en azindan, (P) olarak gosterilen egitim ekipmaninda icra edilecektir veya ok
isareti (----->) ile gosterilen daha yiiksek herhangi bir ekipmanla yapilabilecektir.

6. Kullanilan egitim ekipmani asagidaki kisaltmalar ile belirtilmektedir:
FFS = tam ugus similatori
FTD = ugus egitim cihazi
OTD =diger egitim cihazi
As = hava gemisi

6a. Yildizh maddeler (*) yalnizca aletlere referansla ugulur. Yetenek testi veya yeterlilik kontroll
sirasinda bu kosul yerine getirilmezse tip yetkisi yalnizca VFR ile sinirli olur.

7. Yetenek testi/yeterlilik kontrolii sitununda "M" harfinin olmasi, zorunlu alstirmalari
gosterecektir.

8. FSTD'lerin tip yetki egitimi kursunun pargasini teskil etmesi halinde, pratik egitim icin FSTD’ler
kullanilacaktir. Kurs igin agsagidaki hususlar géz 6niinde bulundurulur:
(a)  FSTD’lerin Part-ARA ve SHT-ORA igerisinde belirtilen kalifikasyonu;
(b)  6gretmenin vasiflari.
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BOLUM 1 - Ugus dncesi hazirlik ve kontroller
11 Ugus 6ncesi kontrol

1.2 Kokpit kontroli P >

1.3 Galistirma usulleri, P
radyo ve seyrusefer
ekipmani kontrol,
seyrusefer ve
haberlesme
frekanslarinin segilmesi
ve ayarlanmasi
1.4 Direkten ayrilma
usulleri ve yerde
manevra
15 Kalkis 6ncesi usuller ve P >
kontroller
BOLUM 2 - Ugus hareket ve usulleri
2.1 Normal VFR kalkis
profili
2.2 Benzetilmig motor
arizasiyla kalkig
2.3 Agirlikla kalkis > 0 (Agir

T/0)

24 Agirlikla kalkis < 0
(Hafif/TO)

2.5 Normal tirmanma usuliu

2.6 Basing yuksekligine
tirmanma

2.7 Basing yiiksekligini
belirleme

2.8 Basing yuksekliginde
veya basing

ylksekligine yakin ugus
2.9 Normal algalma ve
yaklasma
2.10  Normal VFR inis profili

2.11  Agirlikla inis > 0 (Agir
inis)

2.12  Agirlikla inis < O (Hafif
inis)

BOLUM 3 — Asagidaki sistem ve usullerin normal ve anormal durumlarda kullanimi

>

——>

>

P

p
-->

——>

—

>

>

>

——>

—

—
—>

>

-

>

>

>

>

M

M
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3 Asagidaki sistem ve M Zorunlu
proseddirlerin normal olarak en
ve anormal hallerde az3
kullanimi (bu ahstirma madde bu
icin yeterli vasiflara bélimden
sahip olmasi kosuluyla segilir.

bir FSTD'de icra
edilebilecektir)
3.1 Motor p > —> —>

3.2 Kubbenin P T [N N
basinglandiriimasi
33 Pitot/statik sistem P > > >
3.4 Yakit sistemi P > > —->
3.5 Elektrik sistemi P > > >
3.6 Hidrolik sistem P > > —
3.7 Ugus kumanda ve trim P > > >
sistemi
3.8 Balonet sistemi P —> > =]
3.9 Oto pilot/ugus P > — >
yonlendiricisi
3.10 Stabilite arttirma P e —
cihazlari
3.11  Hava radari, radyo P —> > >
altimetre, transponder,
yer yakinlik uyari
sistemi (varsa)
3.12  inis takimi sistemi P === = | — > —]
313  APU p — |— —
3.14  Radyo, seyrisefer P > > —
ekipmani, aletler ve
FMS
BOLUM 4 — Anormal ve acil durum usulleri
4 Anormal durumlar ve M Bu
acil durum proseddrleri bélimden
(bu egzersiz igin yeterli zorunlu
vasiflara sahip olmasi olarak en
kosuluyla bir FSTD'de az Ug
icra edilebilecektir) madde
secgilmelidi
r.
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4.1

4.2

43

44

4.5

4.6

Yangin tatbikatlari,
motor, APU, kargo
kompartimani, kokpit
ve elektrik yanginlari,
tahliye dahil.

Duman kontrolii ve
tahliyesi

Coklu motor arizalari da
dahil olmak uzere
ugusun belirli
safhalarinda motor
arizalari, motorun
durdurulmasi ve
yeniden galistiriimasi
Ugus ekibi Gyesinin is
goéremez olmasi
Aktarim/vites kutusu
arizalan

ilgili ugus el kitabinda
belirtilen diger acil
durum usulleri

P

p

-

>

>

>

>

—

——>

-~

>

>

>

—>

——>

>

>

—>

Sadece
FFS

BOLUM 5 — Aletli Ugus Usulleri (IMC'de veya benzetilmis IMC'de icra edilecektir)

5.1 Aletli havalanma: p* > >k
Havalandiktan sonra
mumkin olan en kisa
strede aletli ugusa
gecis gerekir
5.1.1 Aynbhs sirasinda p* > * s * % M*
benzetilmis motor
arizasl
5.2 Ayrilis ve varis p* > KK sk M*
rotalarina ve ATC
talimatlarina uyulmasi
5.3 Bekleme usulleri p* > K s S
5.4 60 m (200 ft) altinda p* > > xSk
olmayan bir karar
yuksekliginde hassas
yaklagsmalar
5.4.1 Manuel, ugus p* > Kk sk M*
y6nlendiricisi olmadan (Sadece
beceri
testi)
5.4.2 Manuel, ugus p* > K>k sk
yonlendiricisi ile
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543
5.4.4

5.5

5.6

5.6.1

5.6.2

5.7

Otopilot kullanimi ile > KK Sk

Manuel olarak, bir p* > * R
motorun galismadigi

simule edilerek; son
yaklasma sirasinda, dis
markir’i (OM)

gecmeden Once, teker
koyma noktasina kadar
veya pas gegme

prosediiri

tamamlanana kadar

motor arizasi simiile
edilmelidir.

MDA/H'ye kadar hassas P*
olmayan yaklasma

DA/H'ye veya p*
MDA/MDH’ye

ulagildiginda, tim

motorlar galisiyorken

pas gegme

Diger pas gegme p*
usulleri

DA/H'ye veya p*
MDA/MDH'ye

ulagildiginda, tek motor
benzetilmis olarak

calismaz vaziyette pas
gegme

Olagandigi durumlardan P*
kurtarmalar (bu

alistirma kullanilan

FFS'nin kalitesine

baghdir)

> K K Sk

S R SR

N B

I R R

BOLUM 6 - ilave ekipman

6

Opsiyonel teghizat P >
kullanimi

M*

M*

M*

M*

SHT-FCL

Yayim Tarihi
04/09/2024 016

Degisiklik No

Degisiklik Tarihi Sayfa
00/00/0000 181



Y G

) d
~— N —
‘“\%@#F_’
W

%gct
Ek 1.10

Tip yetkilerinin temdidi ve yenilenmesi, tip yetkilerinin temdidi veya yenilemesiyle
birlestirildiginde IR’leri temdidi ve yenilemesi - EBT uygulama degerlendirmesi

A - Genel

1.

Bu Ek'e uygun olarak tip yetkilerinin temdidi/yenilemesi ve IR'lerin temdidi/yenilemesi ile
birlestirilen tip vyetkilerinin temdidi/yenilemesi, asagidaki tim sartlar karsilayan EBT
operatorlerinde tamamlanmalidir:

(a)  EBT operatoriniin, ugus operasyon gereklilikleri uyarinca gegerli tip yetkisi veya IR
yetkisine yonelik bir EBT programi olusturmus olmasi;

(b)  karma EBT programi yliriitme konusunda en az 3 yillik bir deneyime sahip olmasi;

(c)  EBT programindaki her tip yetkisi icin bir EBT yoneticisi atanmis olmasi. EBT yoneticileri
asagidaki sartlarin timiind saglamalidir:

(i) EBT yoneticisinin, ilgili tip yetkisi igin kontrol pilotu imtiyazlarina sahip olmasi;

(i) ilgili tip yetkisi igin 6gretmen olarak egitim konusunda kapsamli deneyime sahip
olmasi;

(iii) EBT yoneticisinin, ugus operasyon gereklilikleri uyarinca atanmis olmasi veya bu
kisinin vekili olmasi.

ilgili tip yetkisinden sorumlu EBT yé&neticisi, bagvuran adayn, ilgili yetkinin temdidi veya

yenilemesi igin bu Talimat’in tim yeterlilik, egitim ve tecriibe sartlarina uydugundan emin

olmaldir.

Bu Ek uyarinca bir yetkiyi temdit ettirmek veya yenilemek isteyen adaylar, asagidakilerin timuint

yerine getirmelidir:

(a)  Operatorin EBT programina kaydolmak;

(b)  bir yetkinin temdidi igin, isletmecinin EBT programini ilgili yetki gegerlilik suresi iginde
tamamlamak;

(c)  bir yetkinin yenilenmesi igin, ugus operasyon gereklilikleri uyarinca EBT isletmecisi
tarafindan hazirlanan usulleri yerine getirmek.

Bu Ek uyarinca bir yetkinin temdidi veya yenilemesi asagidakilerin timund igerir:

(a)  Bir EBT programi dahilinde kesintisiz EBT uygulama degerlendirmesi;

(b)  tUm yetkinliklerde kabul edilebilir bir performans seviyesinin gosterilmesi;

(c) ilgili tip yetkisinden sorumlu EBT yodneticisinin lisans temdit/yenilemesine iliskin
asagidakileri gergeklestirmis olmasi:

(1) FCL.1030 maddesinin tiim sartlarina uyuldugundan emin olmak;

(2)  FCL.1030(b)(2) maddesine uygun hareket edildiginde, basvuran adayin lisansina yeni yetki
gegerlilik tarihinin islenmesinin saglanmasi. Bu islem EBT yoneticisi veya EBT programinda
belirtilen prosedire gore EBT yoneticisi tarafindan yetkilendirilmis bir kisi tarafindan
gerceklestirilebilir.

B — EBT uygulama degerlendirmesinin icrasi
EBT uygulama degerlendirmesi, operatoriin EBT programina uygun olarak yapilr.
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Tablo 1 - OML kisitlamali 1. Sinif saglik sertifikali 6gretmen pilotlara verilen ugus egitim izni

EK-2

Ugus Sinif Yetkisi Aletli Ugus Yetkisi
Ogretmeni Ogretmeni Ogretmeni
(FI(A)) (CRI(A)) (FI/IR (A))
(IRI(A))
PPL kursu
Basariyla tamamlanmis ilk yalniz v
seyriisefer ugus sonrasi
CPL modiiler kursu
Aday ilgili sinif yetkisinin gegerli oldugu v
bir PPL sahibiyse
IR modiiler kursu
-Tek motorlu ugaklarda gergeklestirilen
egitimlerde; aday ilgili sinif yetkisinin gegerli
P - v
oldugu bir lisans sahibiyse (VMO)
-Cok motorlu ugaklarda gergeklestirilen
egitimlerde; MEP sinif yetkisi tanziminden
sonra
Entegre kurslar (ATP, MPL, CPL)
-Tek motorlu ugaklarda gergeklestirilen
egitimlerde; basariyla tamamlanmig ilk yalniz v
seyrisefer ugus sonrasi; v
-Cok motorlu ugaklarda gergeklestirilen (vma)
egitimlerde; adayin, basariyla tamamlamig
oldugu MEP sinif yetkisi egitiminden sonra
IR tazeleme egitimi v
Aday ilgili sinif yetkisinin gegerli oldugu bir
) o (VMC)
lisans sahibiyse
Sinif yetkisi tazeleme egitimi
v v
Fark/Tanima egitimi v v
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Tablo 2 —OML kisitlamali 1. Sinif saghk sertifikali 6gretmen pilotlara verilen ugus egitim izni
Ugus Sinif Yetkisi Aletli Ugus Yetkisi
Ogretmeni Ogretmeni Ogretmeni
(FI(H)) (TRI(H)) (FI/IR (H))
(IRI(H))

PPL kursu
Basariyla tamamlanmis ilk yalniz v
seyriisefer ugus sonrasi
CPL modiiler kursu
Aday ilgili tip yetkisinin gegerli oldugu bir v
PPL sahibiyse
IR tazeleme egitimi
Aday ilgili tip yetkisinin gegerli oldugu bir
. o (VMC)
lisans sahibiyse
Tek motorlu helikopter ile ilk
lisanslandirma igin, Devlet hava

. Vv v
araglarinda gérev yapmig Devlet
uguculari tip yetkisi egitimi
Tip yetkisi temdit oncesi egitimi

v v
Fark Egitimi v v
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Tablo 3 - OML kisitlamali 1. Sinif saglik sertifikali kontrol pilotlarina verilen ugus egitimi izni
. Aletli Ugus Yetkisi
Ugus Kontrol Pilotu | gnf Yetkisi Kontrol i
(FE(A)) ' Kontrol Pilotu
Pilotu (CRE(A)) (IRE(A))
PPL Yetenek Testi v
CPL Yetenek Testi;
-Tek motorlu ugaklarda gergeklestirilecek
kontrollerde; aday ilgili sinif yetkisinin gegerli
oldugu bir lisans sahibiyse v
Tek motorlu uugaklarda gergeklestirilecek
kontrollerde; aday ilgili sinif yetkisinin gegerli
olduguyetkisi egitiminden sonra
k i v
IR Yetenek Testi (VMC)
Tek pilotlu ugak sinif yetkisi yeterlilik
kontrolii v v
Tek pilotlu ucak aletli ugus yetkisi yeterlilik v
kontrolii
(VMC)
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Tablo 4 - OML kisitlamali 1. Sinif saglik sertifikali kontrol pilotlarina verilen ugus egitimi izni

Ugus Kontrol Pilotu Tip Yetkisi Kontrol ﬁ:)e:llrglc:ﬁ;itkm
E i E
(FE(H)) Pilotu (TRE(H)) (IRE(H)
PPL Yetenek Testi v
CPL Yetenek Testi;
-Tek motorlu helikopterlerde gergeklestirilecek
kontrollerde; aday ilgili sinif yetkisinin gegerli
P o v
oldugu bir lisans sahibiyse
Tek motorlu helikopterlerde gergeklestirilecek
kontrollerde; aday ilgili sinif yetkisinin gegerli
oldugu yetkisi egitiminden sonra
IR Yetenek Testi v
(VMC)
Tek pilotlu helikopter tip yetkisi yeterlilik
kontrolii v v
Tek pilotlu helikopter aletli ugus yetkisi yeterlilik
kontrolii v
(VMC)
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