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	1. KİŞİSEL BİLGİLER / PERSONAL INFORMATION

	Adayın Soyadı, Adı:

Applicant Surname, Name:
	

	Milliyeti:

Nationality:
	
	Doğum Tarihi (gg/aa/yyyy):
Date of Birth (dd/mm/yyyy) :
	

	Telefon No:

Phone Number:
	
	E-Posta:

E-Mail:
	

	Adres:

Address:
	

	[image: image3.png]                    SHGM kayıtlarındaki adres bilgilerimin güncellenmesini istiyorum. 

                    Please update my address information on DGCA records.

	Bu başvuru formu ve ekinde yer alan belge ve bilgilerin doğru ve eksiksiz olduğunu beyan ederim.

I, hereby, confirm that all the information and documents given in this form and in its attachments are full and correct.

	Tarih:

Date:
	
	Başvuru Sahibinin İmzası:

Signature of Applicant:


	2. UÇUŞ TECRÜBESİ VE KOŞULLAR / FLIGHT EXPERIENCE AND REQUIREMENTS
	SHGM

	a. Helikopterlerde toplam uçuş süresi. 

Total helikopter flying time. 
	
	MİN.1000 SAAT
	

	b. FFS / FNPT uçuş süresi ([a] maddesinin içinde)

FFS / FNPT flying hours (included in section [a]) 
	
	MAX. 100 / 

25 SAAT
	

	c. Çok pilotlu operasyonlarda uçulan süre.

Total flight time in multi-pilot operations .
	
	MİN. 350 SAAT
	

	d. En az 250 saat PIC uçuş süresi  veya / Min. 250 hours flying time as PIC or
	
	MİN. 250 SAAT
	

	    En az 100 saat PIC ve en az 150 saat PICUS veya/ Min. 100 hours of PIC and 150 hours of PICUS or
	
	MİN. 100 SAAT
MİN. 150 SAAT
	

	Çok pilotlu helikopterlerde En az 250 saat PICUS / Min. 250 hours of PICUS on multi pilot helicopters..
	
	MİN. 250 SAAT
	

	e. Gece uçuş süresi (PIC veya co-pilot).
Night flying time (PIC or co-pilot).

	
	MİN. 100 SAAT
	

	e.S/S uçuş saati (PIC veya PICUS)- En az 100 saati PIC veya  PICUS olarak.

Cross-country flight time (PIC or PICUS)- Of which at least 100 hours shall be as PIC or as PICUS
	
	MİN. 200 SAAT
	

	f. Aletli uçuş süresi (IR)- Bu sürenin en fazla 10 saati aletli yer süresi olabilir.

IFR flight time – At most 10 hours of this may be instrumented ground time.
	
	MİN. 30 SAAT

MAX. 10 SAAT
	

	g. Onaylı MCC kursu veya çok motorlu/çok pilotlu operasyonlarda uçuş tecrübesi.

Hold an approved MCC course or have min flight experience in multi-pilot operations.
	
	MİN. 500 SAAT
	

	h. Minimum 21 yaş koşulu.

At least 21 years old requirement.

	
	

	ı. Adayın  CPL(H) lisansa sahip olması.

Hold a  CPL(H) licence.
	……./……/………
	

	i.Geçerli sağlık sertifikası (Class 1).

Valid medical certificate Class 1.
	……./……/………
	

	j. Geçerli dil yeterliliği (en az ICAO-Level-4). 

Valid language proficiency (at least ICAO level-4).
	……./……/………
	

	k. Geçerli ATPL(H) teorik bilgisi.

Valid ATPL(H) theory credit.
	……./……/………
	


	3. BAŞVURU TALİMATLARI / APPLICATION PROCEDURES

	Bu başvuru formu Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü – Gazi Mustafa Kemal Bulvarı No:128/A 06570 Maltepe / ANKARA adresine ulaştırılmalıdır. Adaylar başvuru formuyla beraber ayrıca aşağıda belirtilen evrakları sunmalıdırlar. Application form must be delivered to following address, Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü – Gazi Mustafa Kemal Bulvarı No:128/A 06570 Maltepe / ANKARA. Documents listed below must be attached to this form.

	
	SHGM

	ATPL Yetenek Testi Sonuç Formu / ATPL Skill Test Report Form
	

	Geçerli 1. Sınıf Sağlık Sertifikası Fotokopisi / Copy of Valid 1st Class Medical Certificate
	

	Mevcut Lisansının Fotokopisi / Copy of Your Current Licence
	

	Teorik Bilgi Eğitimi Sınav Sonuç Belgesi / Theoretical Knowledge Examination Result Form
	

	Uçuş Kayıt Defteri Aslı ve İlgili Sayfaların Fotokopisi / Logbook and Copy of Related Pages
	

	Dekont / Payment Reciept
	


	4. SADECE SHGM KULLANIMI İÇİN /DGCA USE ONLY

	Yukarıda belirtilen gerekliliklerin doğruluğu tarafımca kontrol edilmiştir.

SHGM Yetkilisi

İsim - İmza


	Kalkış Zamanı: Helikopterin motoru çalıştırılıp, pallerin dönmeye başladığı an.

Take-off Time: The moment that the helicopter engines start and blades start to rotate.

İniş Zamanı: Helipkopterin motoru susturulup, pallerin tam olarak durduğu an.

Landing Time: The moment the helicopter engines are shut down and the blades stops to rotate exactly.

	ATPL(H) Yetenek Testi Kontrolü Sonuç Formu

ATPL(H) Skill Test Check Result Form
 (Reference: PART–FCL APPENDIX-9)

	Başvuranın Soyadı, Adı:

Applicant’s Surname, Name:
	Lisans Türü ve Numarası:

Title of Licence and Number:

	Tarih:

Date:
	Kalkış Yeri:

Aerodrome:
	Havaaracı/Simülatör Tescil İşareti:

Aircraft/SIM Registration:

	Kalkış zamanı: 

Take-off time:

	İniş zamanı: 

Landing time:
	Toplam Uçuş Süresi:

Total Flight Time:

	Havaaracı Tipi:

Aircraft Type:
	Yetenek testi:

Skill test:  
	[image: image4.png]
	Yeterlilik Kontrolü:

Proficiency check:
	[image: image5.jpg]





	Tek/Çok Pilotlu Helikopterler

Sıngle/Multipilot Helicopters
	UYGULAMALI EĞİTİM

Practical Training
	YETENEK TESTİ VEYA YETERLİLİK KONTROLÜ

Skill Test/

Proficiency Check

	Manevralar/Usuller

Manoeuvres/Procedures


	Practical training performed in
	Eğitim tamamlan-dığında öğretmenin parafı

Instructor’s initials when training completed
	Kontrol Ortamı

Chkd.

in
	Test tamamlandığında kontrol pilotunun parafı

Examiner

initials

when test

completed

	
	FSTD
	H
	
	FSTD or H
	

	BÖLÜM 1 Uçuş Öncesi Hazırlıkları ve Kontrolleri

SECTION 1 Pre-flight preparation and checks

	1.1
	Helikopterin harici kontrollerinin yapılması parçaların yerlerinin ve fonksiyonlarının incelemesi.

Helicopter exterior visual inspection; location of each item and purpose of inspection.
	
	P
	
	M

(if performed

 in the

helicopter)

(helikopterde yapılması halinde)
	

	1.2
	Kokpit kontrolü

Cockpit inspection
	P
	----(
	
	M
	

	1.3
	Çalıştırma prosedürleri, radyo ve seyrüsefer ekipmanı kontrolü, seyrüsefer ve haberleşme frekanslarının seçilmesi ve ayarlanması.

Starting procedures, radio and navigation equipment check, selection and setting of navigation and communication frequencies
	P
	----(
	
	M
	

	1.4
	ATC talimatlarına veya öğretmenin talimatlarına uygun olarak taksi yapma/havır yapma

Taxiing/air taxiing in compliance with ATC instructions or with instructions of an instructor
	P
	----(
	
	M
	

	1.5
	Kalkış öncesi prosedürleri ve kontrolleri

Pre take-off procedures and checks
	P
	----(
	
	M
	


	BÖLÜM 2 Uçuş Manevraları ve Usulleri

SECTION 2 Flight manoeuvres and procedures

	2.1
	Kalkışlar (çeşitli profiller)
Take-offs (various profiles)
	P
	----(
	
	M
	

	2.2
	Yamaç ve yan rügarında kalkışlar ve inişler

Sloping ground or crosswind take-offs & landings
	P
	----(
	
	
	

	2.3
	Azami kalkış ağırlığında kalkış (gerçek veya benzetilmiş azami kalkış ağırlığı).

Take-off at maximum take-off mass (actual or simulated maximum take-off mass)
	P
	----(
	
	
	

	2.4
	Kalkışta TDP'ye veya DPATO'ya ulaşmadan hemen önce benzetilmiş motor arızası ile kalkış.

Take off with simulated engine failure shortly before reaching TDP or DPATO
	P
	----(
	
	M
	

	2.4.1
	TDP'ye veya DPATO'ya ulaştıktan hemen sonra benzetilmiş motor arızası ile kalkış.

Take off with simulated engine failure shortly after reaching TDP or DPATO
	P
	----(
	
	M
	

	2.5
	Belirtilmiş istikametlere tırmanışlı ve süzülüşlü dönüşler.

Climbing and descending turns to specified headings
	P
	----(
	
	M
	

	2.5.1
	Sadece aletler referans alınarak 30°yatışlarla, sola ve sağa 180° ila 360° lik dönüşler..

Turns with 30 degrees bank, 180 degrees to 360 degrees left and right, by sole reference to instruments
	P
	----(
	
	M
	

	2.6
	Otorotatif süzülüş.

Autorotative descent
	P
	----(
	
	M
	

	2.6.1
	Tek motorlu helikopterler için yere kadar otorotatif iniş (SEH) veya çok motorlu helikopterler (MEH) için güçlü kurtarma.

For single engine helicopters (SHE) autorotative landing or for multi engine helicopters (MEH) power recovery
	P
	----(
	
	M
	

	2.7
	İnişler, çeşitli profillerde.

Landings, various profiles


	P
	----(
	
	M
	

	2.7.1
	Yaklaşmada LDP veya DPBL öncesinde benzetilmiş motor arızası sonrasında pas geçme veya iniş.

Go around or landing following simulated engine failure before LDP or DPBL


	P
	----(
	
	M
	

	2.7.2
	Yaklaşmada LDP veya DPBL sonrasında benzetilmiş motor arızası ile iniş.

Landing following simulated engine failure after LDP or DPBL


	P
	----(
	
	M
	

	BÖLÜM 3 Normal ve anormal durumlarda aşağıdaki sistem ve prosedürlerin kullanımı:

SECTION 3 Normal and abnormal operations of the following systems and procedures:

	3
	Aşağıdaki sistem ve prosedürlerin normal ve anormal hallerde kullanımı:

Normal and abnormal operations of the following systems and procedures:
	
	
	
	M
	(Bu bölümden asgari 3 unsur zorunlu olarak seçilecektir.)

(A mandatory minimum of 3 items shall be selected from this section)

	3.1
	Motor

Engine
	P
	----(
	
	
	

	3.2
	Klima (ısıtma, havalandırma)

Air conditioning (heating, ventilation)
	P
	----(
	
	
	

	3.3
	Pitostatik sistem

Pitot/static system
	P
	----(
	
	
	

	3.4
	Yakıt Sistemi

Fuel System
	P
	----(
	
	
	

	3.5
	Elektrik sistemi

Electrical system
	P
	----(
	
	
	

	3.6
	Hidrolik sistem

Hydraulic system
	P
	----(
	
	
	

	3.7
	Uçuş kontrol ve trim sistemi

Flight control and Trim-system
	P
	----(
	
	
	

	3.8
	Buzlanmayı önleyici ve buzlanmayı giderici sistemler

Anti-icing and de-icing system
	P
	----(
	
	
	

	3.9
	Otomatik Pilot / Uçuş yönlendiricisi

Autopilot/Flight director
	P
	----(
	
	
	

	3.10
	Stabilizasyon cihazları

Stability augmentation devices
	P
	----(
	
	
	

	3.11
	Meteoroloji radarı, radyo altimetre, transponder

Weather radar, radio altimeter, transponder
	P
	----(
	
	
	

	3.12
	Saha Seyrüsefer Sistemi

Area Navigation System
	P
	----(
	
	
	

	3.13
	İniş takımı sistemi

Landing gear system
	P
	----(
	
	
	

	3.14
	Yardımcı güç ünitesi (APU)

Auxiliary power unit
	P
	----(
	
	
	

	3.15
	Radyo, seyrüsefer ekipmanı, aletler, uçuş yönetim sistemi

Radio, navigation equipment, instruments and FMS
	P
	----(
	
	
	

	BÖLÜM 4 Anormal ve Acil Durum Prosedürleri

SECTION 4 Abnormal and emergency procedures

	4
	Anormal haller ve acil durum prosedürleri

Abnormal and emergency procedures
	
	
	M
	Bu bölümden asgari 3 unsur zorunlu olarak seçilecektir.

A mandatory minimum of 3 items shall be selected from this section

	4.1
	Yangın tatbikatları (tatbik edilebilmesi halinde tahliye dahil)

Fire drills (including evacuation if applicable)
	P
	----(
	
	
	

	4.2
	Duman kontrolü ve giderme

Smoke control and removal
	P
	----(
	
	
	

	4.3
	Motor arızaları, emniyetli bir irtifada motor durdurma ve yeniden çalıştırma

Engine failures, shut down and restart at a safe height
	P
	----(
	
	
	

	4.4
	Yakıt boşaltma (benzetilmiş)

Fuel dumping (simulated)
	P
	----(
	
	
	

	4.5
	Kuyruk rotoru kumanda arızaları (tatbik edilebilmesi halinde)

Tail rotor control failure (if applicable)
	P
	----(
	
	
	

	4.5.1
	Kuyruk rotoru güç kaybı (tatbik edilebilmesi halinde)

Tail rotor loss (if applicable)
	P
	Bu egzersiz için helikopter kullanılmamalıdır 

A helicopter shall not be used for this exercise
	
	
	

	4.6
	Uçuş ekibi üyesinin iş görmez olması - sadece MPH

Incapacitation of crew member – MPH only
	P
	----(
	
	
	

	4.7
	Güç aktarma arızaları

Transmission malfunctions
	P
	----(
	
	
	

	4.8
	Uygun Uçuş El Kitabında belirtilen diğer acil durum prosedürleri

Other emergency procedures as outlined in the appropriate Flight Manual
	P
	----(
	
	
	

	BÖLÜM  5  Aletli Uçuş Usulleri (IMC veya benzetilmiş IMC'de icra edilecektir)

SECTION 5 Instrument Flight Procedures (to be performed in IMC or simulated IMC)

	5.1
	Alet kalkışı: kalkıştan sonra mümkün olan en kısa sürede aletli uçuşa geçiş gerekir.

Instrument take-off: transition to instrument flight is required as soon as possible after becoming airborne
	P*
	----(*
	
	
	

	5.1.1
	Ayrılış (Hareket) sırasında benzetilmiş motor arızası

Simulated engine failure during departure
	P*
	----(*
	
	M*
	

	5.2
	Ayrılış (hareket) ve varış rotalarına ve ATC talimatlarına uyum.

Adherence to departure and arrival routes and ATC instructions
	P*
	----(*
	
	M*
	

	5.3
	Bekleme usulleri

Holding Procedures
	P*
	----(*
	
	
	

	5.4
	Yaklaşma usulünün gerektirmesi halinde, 200 ft veya daha yüksek DH/A ya 3D operasyon 

3D operations to DH/A of 200 ft (60 m ) or to higher minima if required by the approach procedure
	P*
	----(*
	
	
	

	5.4.1
	Manuel olarak, uçuş yönlendiricisi olmadan
Not: AFM'ye göre RNP APCH prosedürleri, otopilot veya uçuş direktörünün kullanımını gerektirebilir. Manüel olarak uçulacak prosedür, bu sınırlamalar dikkate alınarak seçilecektir (örneğin, böyle bir AFM sınırlaması durumunda 5.4.1 için bir ILS seçin).

Manually, without flight director.
Note: According to the AFM, RNP APCH procedures may require the use of autopilot or flight director. The procedure to be flown manually shall be chosen taken into account such limitations (for example, choose an ILS for 5.4.1 in the case of such AFM limitation). 

	P*
	----(*
	
	M*
	

	5.4.2
	Uçuş yönlendirici ile veya uçuş yönlendirici olmadan manuel olarak 

Manually, with Flight Director
	P*
	----(*
	
	M*
	

	5.4.3
	Otomatik pilot bağlanmış olarak

With coupled autopilot
	P*
	----(*
	
	
	

	5.4.4
	Manuel olarak, benzetilmiş gayrifaal bir motor ile. (Motor arızası son yaklaşmada 1000 ft I geçmeden önce teker koymaya kadar veya tam pas geçme usulü boyunca simule edilmelidir)
Manually, with one engine simulated inoperative.(Engine failure has to be simulated during final approach before passing 1000 ft above aerodrome level until touchdown or until completion of the missed approach procedures)
	P*
	----(*
	
	M*
	

	5.5
	MDA/H karar irtifasına kadar 2D operasyon

2D operations down to the MDA/H 


	P*
	----(*
	
	M*
	

	5.6
	DA/DH veya MDA/MDH'ye varmadan önce tüm motorlar çalışır halde pas geçme

Go-around with all engines operating on reaching DA/DH or MDA/MDH
	P*
	----(*
	
	
	

	5.6.1
	Diğer pas geçme usulleri

Other missed approach procedures
	P*
	----(*
	
	
	

	5.6.2
	DA/DH veya MDA/MDH'ye varmadan benzetilmiş tek motor arızasında pas geçme

Go-around with one engine simulated inoperative on reaching DA/DH or MDA/MDH
	P*
	----(*
	
	M*
	

	5.7
	IMC’de güçlü kurtarma ile otorotasyon

IMC autorotation with power recovery
	P*
	----(*
	
	M*
	

	5.8
	Anormal durumlardan kurtarma

Recovery from unusual attitudes
	P*
	----(*
	
	M*
	

	BÖLÜM 6  İlave Ekipmanın Kullanımı

SECTION 6 Use of Optional equipment

	6
	İlave ekipmanın kullanımı

Use of optional equipment
	P
	----(
	
	
	


	SONUÇ / RESULT

	[image: image6.emf]GEÇTİ 

PASSED
	KISMEN GEÇTİ 

PARTIALLY PASSED 
	KALDI

FAILED

	NOTLAR / REMARKS:




	LİSANSINDA TÜRKÇE DİL YETERLİLİĞİ BULUNMAYAN ADAYLAR İÇİN;
FOR THE APPLICANTS WHO HAVEN’T GOT THE TURKISH LANGUAGE PROFICIENCY LEVEL;

	SEVİYE 6

LEVEL 6
	DEĞERLENDİRİLMEDİ

NOT EVALUATED
	YETERLİ DEĞİL

INADEQUATE


	ADAY / APPLICANT

	Adı Soyadı / Name and Surname:
	İmza ve Tarih / Signature and Date:

	KONTROL PİLOTU / EXAMINER

	Adı Soyadı / Name and Surname:

Yetki Numarası / Authorisation Number:
	İmza ve Tarih / Signature and Date:


EĞİTİMİN/YETENEK TESTİNİN/YETERLİLİK KONTROLÜNÜN İÇERİĞİ
CONTENT OF THE TRAINING/SKILL TEST/PROFICIENCY CHECK
 (Reference: PART–FCL APPENDIX-9)

1. Sembollerin anlamları :

P = SPH tip yetkisi tanzimi için sorumlu pilot (PIC) olarak eğitilen pilot veya MPH tip yetkisi için Uçan Pilot (PF) ve Uçmayan Pilot (PNF) konumunda sorumlu pilot (PIC) veya ikinci pilot olarak eğitilen pilot

2.
Pratik eğitim en azından, (P) olarak gösterilen eğitim ekipmanında icra edilecektir veya ok işareti (----->) ile gösterilen daha yüksek herhangi bir ekipmanla yapılabilecektir.

3.
Kullanılan eğitim ekipmanı aşağıdaki kısaltmalar ile belirtilmektedir:


FFS = Tam uçuş simülatörü


FTD= Uçuş Eğitim Cihazı


H = Helikopter

4. 
Yıldız (*) işaretli unsurlar gerçek veya benzetilmiş IMC'de sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden veya söz konusu yetkinin imtiyazlarını başka bir tipe genişletmek isteyen adaylar tarafından icra edilecektir.

5. 
Aletli uçuş usulleri (5.Bölüm) sadece, IR(H) yenilemesi veya temdidi talep eden veya söz konusu yetkinin imtiyazlarını başka bir tipe genişletmek isteyen adaylar tarafından icra edilecektir. Bu amaçla bir FFS veya FTD 2/3 kullanılabilecektir.
6. 
PBN imtiyazlarını oluşturmak veya sürdürmek için yaklaşımlardan biri RNP APCH olacaktır. RNP APCH'nin uygulanabilir olmadığı durumlarda, uygun şekilde donatılmış bir FSTD'de gerçekleştirilecektir.


Yukarıdaki alt paragraftan farklı olarak, PBN imtiyazlarının yeniden doğrulanmasına yönelik yeterlilik kontrolünün bir RNP APCH tatbikatını içermediği durumlarda pilotun PBN imtiyazları RNP APCH'yi içermeyecektir. Pilotun RNP APCH tatbikatını içeren bir yeterlilik kontrolünü tamamlaması durumunda kısıtlama kaldırılacaktır.
7. 
Yetenek testi/yeterlilik kontrolü sütununda "M" harfinin olması, zorunlu egzersizleri gösterecektir.

8. 
Onaylı tip yetkisi kursunun içeriğinde bulunması halinde, pratik eğitim için bir FSTD kullanılacaktır.

Kursun onaylanması için aşağıdaki hususlar göz önünde bulundurulur:


(i) FFS veya FNPTII'nin PART ARA ve Part-ORA’de belirtilen özellikleri;


(ii) öğretmenin veya kontrol pilotunun vasıfları;


(iii) kursun, FFS veya FNPT II’de verilecek bölümünün miktarı;


(iv) eğitime tabi tutulan pilotun nitelikleri ve benzer tipler üzerinde daha önceki tecrübesi.


(iv) yeni tip yetkisinin tanzimi sonrasında yapılan gözetim altında uçuş tecrübesi miktarı.
ÇOK PİLOTLU HELİKOPTERLER:

8. 
Çok pilotlu helikopter tip yetkisine ve ATPL(H) tanzimine yönelik yetenek testine başvuran adaylar sadece 1. ila 4. Bölümleri ve geçerli olması halinde 6.Bölümü alacaklardır.

9. 
Çok pilotlu helikopter tip yetkisi temdidi veya yenilemesi için yeterlilik kontrolüne başvuran adaylar sadece 1. ila 4. Bölümleri ve geçerli olması halinde 6.Bölümü alacaklardır.


Kalkış Zamanı: Helikopterin motoru çalıştırılıp, pallerin dönmeye başladığı an.


İniş Zamanı: Helipkopterin motoru susturulup, pallerin tam olarak durduğu an.
TEK PİLOTLU HELİKOPTERLER
Tek pilotlu helikopter tip yetkisinin tanzimine, temdidine veya yenilenmesine başvuran adaylar: 

(a) tek pilotlu operasyon imtiyazı aranıyorsa, tek pilotlu operasyonda yetenek testini veya yeterlilik kontrolünü tamamlayacak; 

(b) çok pilotlu operasyon imtiyazı aranıyorsa, çok pilotlu operasyonda yetenek testini veya yeterlilik kontrolünü tamamlayacak; 

(c) hem tek pilotlu hem de çok pilotlu imtiyazlara yönelik imtiyazların aranması halinde, çok pilotlu operasyonda yetenek testinin veya yeterlilik kontrolünün ve ayrıca tek pilotlu operasyonda aşağıdaki manevraların ve prosedürlerin tamamlanması: 

(1) tek motorlu helikopterler için: 2.1 kalkış ve 2.6 ve 2.6.1 otomatik döner alçalma ve otomatik döner iniş; 

(2) çok motorlu helikopterler için: 2.1 kalkış ve 2.4 ve 2.4.1 TDP'ye ulaşmadan kısa süre önce ve kısa süre sonra motor arızaları; 

(3) IR imtiyazları için, bu Ek'in İlave 8'inde yer alan kriterler karşılanmadığı sürece, duruma göre (1) veya (2)'nci maddeye ek olarak Bölüm 5'in bir yaklaşımı; 

(d) karmaşık olmayan tek pilotlu helikopter tip yetkisinde çok pilotlu operasyona ilişkin kısıtlamayı kaldırmak amacıyla, (c)(1) veya (c) bendinde atıfta bulunulan manevraları ve prosedürleri içeren bir yeterlilik kontrolünü tamamlamak (2), uygun olduğu şekilde.

1.
The following symbols mean: 

P = Trained as PIC for the issue of a type rating for SPH or trained as PIC or Co-pilot and as PF and

PNF for the issue of a type rating for MPH.

2.
The practical training shall be conducted at least at the training equipment level shown as (P), or

may be conducted up to any higher equipment level shown by the arrow (—>).

3.
The following abbreviations are used to indicate the training equipment used:

FS
= 
Flight Simulator

FTD
= 
Flight Training Device

H 
=
Helicopter

4.     The starred items (*) shall be flown in actual or simulated IMC, only by applicants wishing to renew or revalidate an IR(H), or extend the privileges of that rating to another type.

5. 
Instrument flight procedures (Section 5) shall be performed only by applicants wishing to renew or revalidate an IR(H) or extend the privileges of that rating to another type.An FFS or FTD 2/3 may be used for this purpose
6. To establish or maintain PBN privileges, one approach shall be an RNP APCH. Where an RNP APCH is not practicable, it shall be performed in an appropriately equipped FSTD. By way of derogation from subparagraph above, in cases where a proficiency check for revalidation of PBN privileges does not include an RNP APCH exercise, the PBN privileges of the pilot shall not include RNP APCH. The restriction shall be lifted if the pilot has completed a proficiency check including an RNP APCH exercise.

7.
Where the letter ‘M’ appears in the skill test/proficiency check column this will indicate the mandatory exercise.

8.
 An FSTD shall be used for practical training and testing if the FSTD forms part of a type rating

course. The following considerations will apply to the course:


(i) the qualification of the FSTD as set out in the relevant requirements of Part-ARA and Part-ORA;


(ii) the qualifications of the instructor and examiner;


(iii) the amount of FSTD training provided on the course;


(iv) the qualifications and previous experience in similar types of the pilot under training; and


(v) the amount of supervised flying experience provided after the issue of the new type rating.

MULTI-PILOT HELICOPTERS

9.      Applicants for the skill test for the issue of the multi-pilot helicopter type rating and ATPL(H) shall

take only sections 1 to 4 and, if applicable, section 6.

10.      Applicants for the revalidation or renewal of the multi-pilot helicopter type rating proficiency

check shall take only sections 1 to 4 and, if applicable, section 6.
SINGLE-PILOT HELICOPTERS 

11. Applicants for the issue, revalidation or renewal of a single-pilot helicopter type rating shall: 

(a) if privileges for single-pilot operation are sought, complete the skill test or proficiency check in single-pilot operation; 

(b) if privileges for multi-pilot operation are sought, complete the skill test or proficiency check in multi-pilot operation; 

(c) if privileges for both single-pilot and multi-pilot privileges are sought, complete the skill test or proficiency check in multi-pilot operation and, additionally, the following manoeuvres and procedures in single-pilot operation: 

(1) for single-engine helicopters: 2.1 take-off and 2.6 and 2.6.1 autorotative descent and autorotative landing; 

(2) for multi-engine helicopters: 2.1 take-off and 2.4 and 2.4.1 engine failures shortly before and shortly after reaching TDP; 

(3) for IR privileges, in addition to point (1) or (2), as applicable, one approach of Section 5, unless the criteria of Appendix 8 to this Annex are met; 

(d) in order to remove a restriction to multi-pilot operation from a non-complex single-pilot helicopter type rating, complete a proficiency check that includes the manoeuvres and procedures referred to in point (c)(1) or (c)(2), as applicable.
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