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Uygulanabilir Genel Cerceve
Ucus kurallar :IFR
Operasyon kurallari : Part-NCO/NCC
Miurettebat kavrami : SPO
Ekipman : Helikopter ve FSTD, onaylanmis boldmler igin kullanilir.
Uygulanabilir tip veya sinif : SP helikopter, SET veya MET
Zorunlu kontrol pilotu sertifikasi : IRE (H)
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1 Giris
Aletli ucus yetkisine (IR) sahip olan bir pilotun imtiyazi, IFR sartlarda, PBN operasyonlari dahil, 200 feet
(60 m) minimum karar yuksekligi altinda olmamak kaydiyla hava araglarini ugurmaktir. IR imtiyazlari

ilgili pilot lisansi ve tip yetkisi ile beraber kullanilir. Cok motorlu IR imtiyazlari igin, yetenek testi gok
motorlu bir helikopterde yapiimalidir
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2. Test YOnetimi

Kontrol pilotu, yetenek testinin seyrisefer kismina hazirlanmasi igin yeterli zamani olmasi maksadiyla,
hava durumu tahminlerini ve bolgesel kisitlamalari hesaba katarak, sinav ugus glizergahi hakkinda
onceden adayi bilgilendirmelidir.

Test, IFR sartlar altinda tek pilot olarak uculan uygulamali bir ucusu simile etmeyi amaclamaktadir.
Senaryo, adayin asiri is yiki olmadan tiim test maddelerini gostermesini saglayacak bir siire ve yapiya
sahip olmalidir. Ugus siresi en az 60 dakika olmahdir.

Genellikle kontrol pilotu 6gretmen koltugunda oturur ve sorumlu pilottur (PIC). Yetenek testi
esnasinda operasyonel veya kurumsal olarak gerekli olmadigi slirece ucaga veya similatore baska
kimse giremez. Ayrica, ATO kisitlamalari g6z éniinde bulundurulmahdir.

Test slirecine baslamadan 6nce kontrol pilotu, adayin IR (H) yetenek testine 6nerilmesi de dahil olmak
Uzere on kosullarin karsilandigini kontrol edecektir; ATO, istenirse kontrol edilmesi icin egitim
kayitlarini hazir bulunduracaktir. Bu dogrultuda asagidaki belgeler ve kosullarin dogrulugu kontrol
edilecektir::

e Pasaport veya kimlik karti

e PPL (H) veya daha yiiksek pilot lisansi

e R imtiyazlari gece kullanilacak ise gece ugus yetkisi (NIT)

e Yetenek testinde kullanilan helikopter icin gecerli tip yetkisi, aksi takdirde FCL.600 bélimiine bakiniz
e 1.veya 2. sinif saglik sertifikasi

e Telsizle haberlesme yetkinligi ve dil yetkinligi gereklilikleri

e Logbook kontrol edilmeli, en az 50 saati sorumlu pilot olarak (PIC) olarak hava aracinda yapilan cross-
country ucus siiresini gostermeli ve bu siirenin en az 10 saati helikopterle yapiimis olmalidir (Entegre
kurslarda uygulanmaz)

e ATO/DTO tarafindan verilen egitim tamamlama sertifikasi

e ATO/DTO tarafindan doldurulan ve onaylanan ilgili IR (H) yetenek testi formu
e Hava araci belgeleri

e Gilncel seyrisefer haritalari ve mevcutsa veri tabani

e Kontrol uguslarini kapsayan hava araci sigortasi

e Ucus safhasi icin spesifik ekipmanlar

Kontrol pilotu, adayin test icin zinde, saglikh ve hazir oldugunu da gosteren on kosul gerekliliklerinin
karsilandigindan emin olmalidir. Bu onay sonrasinda adayin kontrol pilotuna kimlik bilgilerini
gostermesi ile birlikte kontrol pilotu yetenek testine resmi olarak baslar.

KONTROL PILOTU EL KiTABI
BOLUM 3.6 IR (H) Yirirlik Tarihi: 01/04/2024 Revizyon No — Tarihi: 00 — 01/04/2024



.t“f—i“?“\. WG
-‘J:?ﬁm—%’:'ﬁ . . ) A‘“"’i’
@]\ KONTROL PILOTU EL KITABI ==
ey BOLUM 3.6 IR (H) N

.l"m}

3. Kontrol Pilotu Brifingi

Kontrol Pilotu, agsagidaki hususlar hakkinda brifing vermelidir:
e Adayin soru sorma 6zglirlGgu
e Yetenek testinin amaci ve hedefi
e Uculabilecek en kot hava kosullari (6rnegin Part-NCO, NAA, ATO/DTO veya test gereklilikleri)

e PIC kontrol pilotudur; aday kontrol pilotu gézetiminde sorumlu pilot (PIC) gibi bagimsiz olarak
hareket eder

e Testin belirli kisimlarinda telsiz iletisimin kullaniimasi

e Goris kisitlayici teghizat kullanimi

e Otomasyon ve ucus yonetim sisteminin kullanimi

e Normal ve benzetilmis olarak yapilan acil durumlarda kontrol pilotunun rolii

e Sadece ME: Benzetilmis motor arizasi (minimum emniyet irtifasi, motor kontrollerinin idaresi)Olasi
durumlarin idaresi (teknik, hava, ATC)

e Gergek acil durumlarin idaresi (6rnegin motor ariza usulleri, hava araci kumanda deuvri)

e Gecme, kalma ve kismi gecme kriterleri, maddeleri tekrarlama secenegi ve sinav sonlandirma
kurallar

Gecme/kalma kriterleri hakkinda bilgi verirken kontrol pilotu, karar verme ve havaciliga yatkinlik dahil
olmak Gzere Altbolim 7’ de belirtilen yetenek testi tamamlama standartlarini aciklamalidir. Adaydan
nelerin istendigini anlamasi icin bazi test maddelerine vurgu yapilmasi gerekebilir. Testi tamamlama
standartlari konusunda aday da hemfikir olmalidir ve kontrol pilotu bunlar hakkinda brifing verirken
gercek ucus kosullarini géz 6niinde bulundurmalidir. Ozellikle vurgulanmasi gereken maddeler sunlar
olabilir:

e Telsizle haberlesme

o Sistematik calisma, is ylikl yonetimi

o Seyriisefer bolimunin dogrulugu, PNB gereklilikleri, RAIM servis seviyesi
Pas gecme (go-around) karari

Tamamlama standartlari hakkinda bilgi verirken, usuller ve ucus teknikleri onayl egitim
organizasyonlari (ATO) arasinda degisebileceginden dolayi kontrol pilotu, adayin ATO/DTO’da nasll bir
egitim aldigini da incelemelidir. Bu, 6zellikle anormal durumlar, otorotatif inis ve benzetilmis motor
arizalari usulleri vb. gibi manevralar icin dnemlidir.
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4, Aday Ucgus Brifingi

Kontrol pilotu, adayin kesintisiz bir sekilde brifing yapmasina izin vermelidir; aday brifingi ucusa gidip
gidilmeyecegi karari (go/no-go) kararini vererek sonlandiracaktir. Brifing, asagidaki hususlari

kapsamalidir:

e Zaman gizelgesi (6rnegin slot planlamasi, binis zamani)

e Operasyonel seyrusefer ugus plani

e Hava durumu ve tahmini

e Mevcutsa ilgili yerel askeri kisitlamalar dahil olmak tGizere NOTAM’lar
e Yakit planlama

e Agirlik ve denge hesabi

e Performans hesaplama

e Mevcutsa ATC ugus plani;

e Bakim durumu da dahil olmak Uzere hava araci durumu ve belgeleri
e Tehdit ve hata yonetimi boyutlari
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5.

Yerde Sozlii Sinav

Kontrol Pilotu, asagidaki konularda, mimkin oldugunca planlanan ugus ile ilgili soru sorarak ucgus

oncesi brifing esnasinda adayin ilgili teorik bilgisini kontrol etmelidir:

Aday brifinginin devami olan sorular

Mevzuat (spesifik ulusal/uluslararasi gereklilikler)

Lisanslandirma (6rnegin PPL (H) imtiyazlari, yetki gecerliligi, gecerlik gereklilikleri)

Operasyonel boyutlar

Hava durumu bilgisi ve yorumu
Hava sahasi yapisi ve sinirlari
Hava araci sistemleri, sinirlari, performansi, agirlik ve dengesi

Ugus planlama

Seyrusefer planlari

Acil durum usulleri
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6. Yetenek Testi Maddeleri

Kontrol listesi kullanimi, ugagl ucurma yetenegi, helikopterin harici gorsel referans ile kontrold,

buzlanma 6nleme/giderme usullerinin uygulanmasi tim bélimlerde gegerlidir. 1. Béliumdeki (j), (k) ve
(I) maddeleri ve 3a boélimindeki maddeler harig, ucus sadece aletlerle yapilacaktir. 4. ve 5.
boélimlerdeki (c), (g) ve (h) maddeleri her iki béliimde de uygulanabilir. 2. Bélimdeki (d) maddesi bir
FNPTII, FTD 2/3 veya FFS'de gerceklestirilebilir; kullanilan FSTD, yetenek testi icin kullanilan ayni

helikopter tipini ve varyantini temsil etmelidir."

Zorunlu yetenek testi maddeleri, sol stitunda belirtiimektedir. Genisletilmis kilavuz ve ilave agiklamalar

sag stitunda verilmektedir.

BOLUM 1 - UGUS ONCESI OPERASYONLAR VE KALKIS /

SECTION 1 — PRE-FLIGHT OPERATIONS AND DEPARTURE

Ugus el kitabini kullanarak helikopter performans hesaplamasi,
agirhk ve denge

calculation, mass and balance

Use of flight manual (or equivalent) especially aircraft performance

» complete mass and balance schedule

» calculate helicopter performance criteria and limitations
applicable

to runway and departure; make adjustments if required
for actual conditions before take-off

» verify availability and compliance of helicopter
documents

b |kullanimi
Use of Air Traffic Services document, weather document

Hava trafik hizmetleri dokiimaninin, meteorolojik dokiimanlarinin

- use of suitable and correct documents, including maps;
charts and approach procedure plates to prepare flight
plan and flight log

» obtain and assess all elements of the prevailing and
forecast weather conditions

» obtain and assess all aeronautical information and
NOTAMSs; where applicable complete a RAIM check
(AUGUR) and consults NANUSs for updated information
on constellation status and advisories

ATC ugus planinin, IFR ugus planinin / logunun hazirlanmasi
Preparation of ATC flight plan, IFR flight plan/log

» complete an appropriate flight navigation log

> complete the required ATC flight plan(s) and ensures
that all required airfields are addressed

» determine that the helicopter is correctly fuelled, loaded
and legal for the flight.

> confirm any helicopter performance criteria and
limitations applicable in relation to runway, departure and
\weather conditions

» demonstrate sufficient knowledge of the regulatory
requirements relating to instrument flight

Ayrilis, varis ve yaklasma usulleri igin gerekli olan seyrisefer
d yardimcilarinin tanimlanmasi

procedures

Identification of the required navaids for departure, arrival and apprd

» set and identifies the appropriate navaids, respectively
set-up FMS, for take-off and departure, including
emergency return, if relevant

»eh and identifies the appropriate navaids, respectively
set-up FMS for approach and landing, if already possible

€ | Ugus oncesi kontroller / Pre-flight inspection

» perform all elements of the helicopter pre-flight
inspections as applicable to the actual or simulated
\weather conditions, assuming the risk of icing conditions
- confirm that the helicopter is in a serviceable and safe
condition for flight

» check and completes all necessary documentation

- take appropriate action with respect to any identified
unsatisfactory conditions

- confirm that the necessary navigation databases are
current and that the planned RNAV approaches are
available

f | Meteorolojik limitler / Weather minima

- assess the weather affecting the departure, route,
destination and alternate

> determine the expected instrument approach minima
and decision altitude

> candidate will be expected to operate to the minimum
\weather conditions defined by the operating rules and

airborne equipment limitation
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ATC veya kontrol pilotunun talimatlarina gére taksi/havir taksi + complete all recommended taxying checks and

K procedures
g |yapmak. = comply with airport markings and signals
Taxiing/ Air taxy in compliance with ATC or instructions of instructor s follow ATC instructions

PBN ayrilisi (uygulanabilirse): - verify that the correct procedure has been loaded in the|
FMS, crosscheck waypoints and constrains with the
departure chart

— Seyrusefer sistemine dogru usuliin ylklendigini kontrol edilmesi;

ve - verify that the correct navigation source is displayed and
— Seyrisefer sistem gostergesi ve ayrilig kartinin birbiri ile uyumlu [used
h oldugunu gapraz kontrolinin yapilmasi.

PBN departure (if applicable):
— Check that the correct procedure has been loaded in the
navigation system; and
— Cross-check between the navigation system display and the
departure chart.

- verify that applicable minimus can be complied with
» brief cleared departure and constrains, verify correct set-
) up of NAV/COM/FMS

I | Kalkis 6ncesi brifing, kalkis / Pre-take off briefing, take-off - brief change of COM frequency after take-off if applicable,
» brief runway status, T/O performance and speeds, SID|
climb requirements

- brief emergency-procedures

» transition to instrument flying before entering IMC,
Aletli ugusa gegcis respectively simulated IMC

Transition to instrumentflight > establish a stable ﬂlght path in trim

» don sight-limiting device, as necessary

. . i . | follow SID and/or ATC instructions

PBN ayriliglarini ve altimetre ayarlamasini iceren aletli ayrilis usulleri | stay within the applicable navigation tolerances

k |Instrument departure procedures, including PBN departures,and - comply with altitude and speed restrictions, as published

altimeter setting or cleared
> apply correct altimeter setting procedure

BOLUM 2 — GENEL YETERLILIK /
SECTION 2 — GENERAL HANDLING
) ) . » demonstrate control of heading, altitude and airspeed in
Helikopteri sadece ugus aletleri referansiyla kontroli straight and level manual flight by reference to
Control of the helicopter by reference solely to instruments, including [nstruments )
» demonstrate correct use of trim.
» demonstrate performing correct ratel turns by use of
different instruments and cross-check by timing the

b Standart (Rate 1) dénlisii muhafaza ederek tirmanis ve algalis

Climbing and descending turns with sustained Rate 1 turn heading change.during climb and descent
30° yatish donisler ve keskin alcalma donusleri dahil olmak (izere « recognise the situation and initiate prompt and correct
anormal durumlardan kurtarma Fecovery action o _

Cc . i i i i o - continue recovery action without exceeding any
Recoveries from unusual attitudes, including sustained 30 °bank helicopter limitations
turns and steep descending turns - complete all necessary checks and drills

BOLUM 3 - YOL BOYU IFR USULLERI/

SECTION 3 — EN-ROUTE IFR PROCEDURES
demonstrate systematic interception procedure onto given
a Yol takibi; 6rnegin, NDB, VOR, ya da noktalar arasinda yol takibi Eyfﬁetréf;;ﬁ;ﬂadials’ using the navigation means assigned
Tracking, including interception, e.g. NDB, VOR, RNAV - demonstrate systematic wind correction procedure
- stay within the applicable navigation tolerances
» demonstrate proficiency in setting, identifying and using
navigation aids
b Radyo seyriisefer yardimcilarinin kullaniimasi - demonstrate proficiency in programming waypoints, tracks

Use of radio aids and airways into FMS

> understand the applicability and limitations of the different
navigation systems
» demonstrate competence at controlling and manoeuvring

Diiz ugus, istikamet, irtifa ve hiz kontroli,giic ayarlar the helicopter by sole reference to instruments

. . . . * maintain the heading, altitude and speed as computed in
c |Level flight, control of heading, altitude and airspeed, power navigation log, respectively assigned by ATC or by the

setting Examiner, within the
prescribed limits
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* use an appropriate instrument scanning and cross check
technigue to maintain the flight within prescribes limits
Altimetr rlari » set and cross checks altimeters, to QNH or standard
d R etre aya . a pressure setting, as per applicable ATC regulations and
Altimeter settings aircraft system requirements
> advise ATC when ETA would exceed the applicable
ETA’larin hesaplanmasi ve giincellenmesi requirement
e L. . » use correct holding entry
Timing and revision of ETAs - make the necessary wind and time corrections
- comply with applicable speed restrictions
* maintain a navigation log to monitor flight progress and fuel
- . Lo . situation
Ugusun gidisatinin, ugus planinin, yakit tiketiminin izlenmesi, » observe en-route weather and adjust altitude and/or route
f sistemlerin yonetimi as necessary to ensure flight safety, comfort or efficiency, in
Monitoring of flight progress, flight log, fuel usage, systems’ coordination with ATC ] )
management » use appropriate means to update weather information
g concerning
the conduct of the flight or possible diversion-planning
» demonstrate adequate icing conditions situation awareness,
Buzdan korunma usulleri, gerekli ve uygulanabildiginde simule [ relation to de/ant-ice protection system capabilities
. » demonstrate proper usage of the de/anti-icing protection
g (edilerek System
Ice protection procedures, simulated if necessary and if applicable |- demonstrate adequate decision making to maintain a safe
flight
) ) ) * maintain two way R/T communication using correct
h ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri phraseology throughout
ATC liaison - compliance, R/T procedures » demonstrate correct knowledge of com-failure-procedures
> comply with ATC clearances and instructions

BOLUM 3A - YAKLASMA USULLERI /
SECTION 3A — ARRIVAL PROCEDURES

S/S cihazlarinin ayarlanmasi ve kontroll, uygunsa

> define an adequate nav setting strategy to fly the standard
arrival and approach

Setting and checking of navigational aids, if applicable g sethan'gl\;ldsentlfy the required navigation aids, respectively set-
up the

Altimetre avarlamasi. varis usullerinde - listen to ATIS or request the arrival information from ATC
b i Y - 3 » set and cross checks altimeters to QNH as per applicable|

Arrival procedures, altimeter checks IATC regulations

irtifa ve siirat kisitlamalari uygunsa » plan and manage descent profile in anticipation of altitude and
(o ) ' ) . speed constrains

Altitude and speed constraints, if applicable ~comply with applicable altitude and speed restriction

RNP Varis (uygunsa):
— Seyrusefer sistemine dogru usuliin yiiklendigini kontrol
edilmesi; ve - verify that the correct procedure has been loaded in the FMS,

d — Seyrisefer sistem gostergesi ve yaklasma kartinin birbiriile [crosscheck waypoints and constrains with the relevant arrival

uyumlu oldugunu ¢apraz kontroliiniin yapilmasi.
RNP Arrival (if applicable):
— Check that the correct procedure has been loaded in the

— Cross-check between the navigation system display and

chart
- verify that the correct navigation source is displayed and used

navigation system; and

the approach chart.

BOLUM 4 — 3D UYGULAMALARI(+) /
SECTION 4 — 3D OPERATIONS(+)

Seyriisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi
Dikey yol agisinin kontroli
RNP Yaklagmasi igin;
— Seyriisefer sistemine dogru usuliin yiklendigini kontrol
edilmesi; ve
— Seyriisefer sistem gostergesi ve yaklasma kartinin birbiri ile
uyumlu oldugunu ¢apraz kontrolliniin yapilmasi.
Setting and checking of navigational aids
Check Vertical Path angle
For RNP APCH:
— Check that the correct procedure has been loaded in the

- set and identify the relevant navigation aids, respectively load
and

erify the applicable procedure
- verify that the correct procedure has been loaded in the FMS,
crosscheck waypoints and constrains with the relevant arrival
chart
» confirm the availability and serviceability of selected
navigation aids, respectively GNSS/SBAS level of service, o
RAIM availability, if applicable
* monitor approach activation

navigation system; and
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— Cross-check between the navigation system display and

the approach chart.

Approach and landing briefing, including
descent/approach/landing checks,

Algalma/yaklasma/inis kontrolleri dahil yaklagma ve inis brifingi

- brief approach to be used and automation level, determine|
minimum

- verify suitability of current weather conditions

- brief approach and go-around path, including altitudes and
speeds

- confirm approach preparation and navigation setting

- complete the checks for approach

c(*)

Bekleme usulii
Holding procedure

» use correct holding entry
» make the necessary wind and time corrections
= comply with applicable speed restrictions

Yayinlanmis yaklagsma usuliine uyum
Compliance with published approach procedure

» comply with the published approach procedures

> crosscheck GS/GP intercept position and verify altimeter|
settings

* Application of temperature compensation to the final
approach segment linear vertical deviation (BAROVNAY only,
if applicable)

- at the DA decide on approach continuation or initiate a go-|
around

Yaklagsma zamanlamasi
Approach timing

* monitor or control the approach procedure using timing, as
necessary

irtifa, hiz, istikamet kontrolii (stabil yaklasma)
Altitude, speed, heading control (stabilised approach)

- establish the final approach and maintain the approach path
in horizontal and vertical profile to DA

» establish the appropriate helicopter configuration and
airspeed for the different approach phases

> control the helicopter to achieve a stable and trimmed final
approach path with the defined configuration

> at DA acquire visual references to continue to land or initiate|
missed approach

a(")

inisten vazgegme
Go-around action

* promptly establish the helicopter in a safe climb and
reconfigure accordingly

* ensure that suitable lateral and vertical navigation is
displayed

» inform ATC when time permit

h(*)

Pas gegme usulii/inis
Missed approach procedure / landing

- follow assigned missed approach procedure, or
» continue to land

ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri
ATC ligison — compliance, R/T procedures-

» demonstrate standard R/T procedures and phraseology
» demonstrate compliance with ATC instructions
» know the applicable com-loss procedure

BOLUM 5 - 2D UYGULAMALARI(+)
/ SECTION 5 — 2D OPERATIONS(+)

Seyrisefer yardimcilarinin ayarlanmasi ve kontrol edilmesi

RNP Yaklagmasi igin;

— Seyriisefer sistemine dogru usuliin yiklendigini kontrol

edilmesi; ve

— Seyriisefer sistem gostergesi ve yaklasma kartinin birbiri ile

- set and identify the relevant navigation aids, respectively load
and

erify the applicable procedure
- verify that the correct procedure has been loaded in the FMS,
crosscheck waypoints and constrains with the relevant arrival

a
uyumlu oldugunu ¢apraz kontroliiniin yapilmasi. chart
S 1y o 5 o s F; z kontr | 2; P . confirm the availabilty and serviceability of selected
etting and checking of navigational aids navigation aids, respectively GNSS/SBAS level of service, or
For RNP APCH: RAIM availability, if applicable
— Check that the correct procedure has been loaded in the nanegitticnrsgaste astivation
— Cross-check between the navigation system display and the approach chart.
Alcalmal/yaklagmalinis kontrolleri ve kolayliklarin %?r::ﬁqfu?ﬁproa(;h to be used and automation level, determing
taninmasini da igeren yaklagma ve inis brifingi - verify suitability of current weather conditions
b | Approach and landing briefing, including - brief approach and go-around path, including altitudes and
descent/approach/landing checks, including Speegs h i 4 navigat i
. g . T * confirm approacn preparation ana navigation setting
identification of facilities  complete the checks for approach
. » use correct holding entry
c(*) Bekle_me usuld » make the necessary wind and time corrections
Holding procedure « comply with applicable speed restrictions
0 » comply with the published approach procedures (may be
d Yayinlanmig yaklasma usuliine uyum flown using a CDFA technique with manual calculation only)

Compliance with published approach procedure

« anticipate the final descent to be established on the
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nominated approach path at the defined speed and
configuration

* never infringe the published speed and altitude constraints
« Apply the temperature compensation to the final approach
segment, if applicable

« at the MDA or DA, respectively MAPt or VDP decide on
approach continuation or initiate a go-around

Yaklagsma zamanlamasi

» monitor or control the approach procedure using timing, as

© Approach timing necessary

« anticipate the final descent to be established on the
nominated approach path at the defined speed and
configuration
» monitor the constant angle descent (without the use of
VNAV

. equipment). vertical position on the nominated approach

f Irtifa, hiz, istikamet kontroli (stabil yaklasma) path with the provided altitude/distance reference table, if

Altitude, speed, heading control (stabilised approach) applicable o
« establish the appropriate helicopter configuration and
airspeed for the different approach phases
« control the helicopter to achieve a stable and trimmed final
approach path with the defined configuration
» at MDA/DA or MAPt is reached acquire visual references to
continue to land or initiate missed approach
* promptly establish the helicopter in a safe climb and

ini reconfigure accordingly

a®) Inisten vazgengme * ensure that suitable lateral and vertical navigation is

Go-around action displayed

« inform ATC when time permit
h(*) Pas gegme usuli/inis - follow assigned missed approach procedure, or

Missed approach procedure / landing

« continue to land

ATC ile temas — talimatlara uyum, R/T usulleri

ATC ligison — compliance, R/T procedures-

» demonstrate standard R/T procedures and phraseology
» demonstrate compliance with ATC instructions

» know the applicable com-loss procedure

BOLUM 6 - ANORMAL VE ACIL DURUM USULLERI /
SECTION 6 —~ABNORMAL AND EMERGENCY PROCEDURES

Bu boliim, 1'den 5'e kadar olan béliimlerle birlestirilebilir. Test,
asagidaki durumlarda helikopterin kontrolii, arizali motorun
tanimlanmasi, acil eylemler (dokunmatik tatbikatlar), takip eylemleri ve
kontroller ve ugus dogrulugu ile ilgili olacaktir:
This section may be combined with sections 1 through 5. The test shall
have regard to control of the helicopter, identification of the failed

engine, immediate actions (touch drills), follow-up actions and checks
and flying accuracy, in the following situations:

Kalkis sonrasi veya yaklasma sirasinda benzetilmis motor arizasi(**)| make a clear decision to reject or continue the take-off
(at a safe altitude unless carried out in an FFS or FNPT lI/Ill, FTD

2,3)

Simulated engine failure after take-off and on/during approach(**) | identify failed engine, complete checks and drills, establish

considering TDP/DPATO and VMINI
* maintain control of helicopter by sole reference to
instruments

safe climb at VY

a |(FFS veya FNPT II/Ill, FTD 2,3’te gerceklestirilmediginde emniyetli bir ] follow planned IMC escape route (OEI procedure), as
yiikseklikte) briefed
- fly a stable OEI approach with the appropriate
configuration
- initiate a safe OEI go-around to a OEI climb, with the
appropriate configuration
Stabilite arttirici sistem/hidrolik sistem arizalari (uygunsa) » demonstrates manual aircraft control skills with
Failure of stability augmentation devices/hydraulic system (if smoothness and accuracy as appropriate to the situation
b yaug y Y » maintains the aircraft within the flight envelope
applicable) * recognise system malfunction
Kisith panel » Detects deviations through instrument scanning
C Limited panel » Applies knowledge of the relationship between aircraft
attitude, speed & torque
d | Otorotasyon ve énceden belirlenmis irtifada kurtarma » maintain directional control, OEM recommended speed

land RPM inside limits
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» promptly recovery from autorotation without descent below
the safe altitude

Ucus yénlendiricisi olmadan manuel 3D uygulamalari * Detects deviations through instrument scanning
» Maintains the aircraft within the tolerance during manual

Ucgus yonlendiricisi ile 3D uygulamalari aircraft control
3D operations manually without flight director(***)
3D operations manually with flight director(***)

Autorotation and recovery to a pre-set altitude

KONTROL PILOTU EL KiTABI
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7. Tamamlama Standardi

IR (H) yetenek testini ge¢mek icin aday, asagidakilere yonelik kabiliyet gostermelidir:

@ Helikopteri limitleri dahilinde isletme;

(b) Tum manevralari akici ve dogru bir sekilde tamamlama;

(9 Sagduyulu karar verebilme ve iyi bir havacilik kiltiirti ile davranabilme; ugus hedeflerine ulasmak
icin muhakeme yetenegini ve gelistirilmis bilgi, beceri ve tutumlari stirekli olarak kullanabilme;

(d) Havacihkla ilgili bilgiyi uygulama;

(e) Bir prosediir veya manevranin basarili sonucundan hicbir zaman siphe duyulamayacak sekilde

helikopterin kontrollini her zaman siirdirme;

() Asagidakisinirlar dahilinde kalma (bu toleranslar, genel rehberlik icindir; Kontrol Pilotu, tiirbilansh

hava kosullarini ve kullanilan ugagin kullanim nitelikleri ve performansini dikkate almalidir):

Genel olarak +100 feet
Yiikseklik DH/A da pas gegmeye baslama +50 feet/-0 feet
MDH/A/IMAP +50 feet/-0 feet
Radyo yardimcilar +5°
Yoldan Sapma Half scale deflection, azimuth and glide
path (e.g. LPV, ILS, MLS, GLS)
2D (LNAV) and 3D cross-track error/deviation shall normally
(LNAV/VNAV) “linear” lateral deviations be limited to = % the RNP value
o associated with the procedure. Brief
Yol Takibi deviations from this standard up to a
maximum of 1 time the RNP value are
allowable.
3D linear vertical deviations (e.g. RNP not more than — 75 feet below the vertical
APCH (LNAV/VNAV) using BaroVNAYV) profile at any time, and not more than + 75
feet above the vertical profile at or below
1 000 feet above aerodrome level.
Tdm motorlar galisirken 15°
Bas
Benzetilmis motor arizasi +10°
Tum motorlar ¢alisirken 15 knots
Hiz
Benzetilmis motor arizasi +10 knots/-5 knots

Gereklilik acisindan (a) ve (f) ile karsilastirildiginda, (b) ve (e) arasindaki maddeler icin tamamlama
standartlari nicel degil, ancak nitel degerlendirmeye dayanmaktadir. Altb6lim 8’de belirtilen kilavuzun

kullanimi, bu nitel gerekliliklere dair gercege dayali ve tutarl bir degerlendirme ile karar verme saglar.
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8. Bilgi, Beceri ve Tutum Degerlendirme Rehberi

Asagidaki tablolar, adayin testin her boliminid basaril bir sekilde tamamlamak igin ihtiya¢ duydugu

bilgi, beceri ve tutumlari degerlendirirken kontrol pilotuna rehberlik saglamak lizere tasarlanmistir. Bu,

kontrol pilotuna

(e)'ye kadar

Altbolim 7'de belirtilen tamamlama standartlarini

degerlendirmede ve sonucu belirlemede yardimci olmahdir.

Asagidaki tablolarda her bolim igin, ilgili KSA'larla birlikte bolimin hedeflerinin kisa bir anlatimi yer

almaktadir.

Boliim 1 - Ugus Oncesi Operasyon ve Ayrilis

TEM kullanimi dahil olmak tzere glivenli ve kurallara uygun bir ugusun planlamasi ve hazirlanmasi. Ugagin yerde ve ugusa
gecis asamasinda glvenli ve kurallara uygun kullanimi

Bilgi

¢ Uygulanabilir dizenlemeler (havacilik kurallari,
operasyonel, lisanslandirma)

¢ Hava durumu bilgisi yorumlama ve anlama

e Notam’larin yorumlanmasi ve anlagiimasi

¢ Hava araci ugus el kitabi yapisi, ilgili bilgi kullanimi
¢ Havacilik haritalarinin yorumlanmasi ve kullanimi
e Telsiz iletisim usulleri ve standart ifade kullanimi
(frezyoloji)

Yetenek

¢ Uygulanabilir dizenlemeler (havacilik kurallari,
operasyonel, lisanslandirma)

¢ Hava durumu bilgisi yorumlama ve anlama

¢ Notam’larin yorumlanmasi ve anlasiimasi

¢ Hava araci ugus el kitabi yapisi, ilgili bilgi kullanimi
¢ Havacilik haritalarinin yorumlanmasi ve kullanimi
e Telsiz iletisim usulleri ve standart ifade kullanimi
(frezyoloji)

Tutum

e Bilgi arama ve bunlari elestirel bir sekilde degerlendirme
e Gorev odakl olmaktan ziyade emniyet odakl olma

e Etkili kararlar alma

¢ Stiphe durumunda kararli olma

¢ Sinirli deneyim ve yeteneklerinin farkinda olma

Boliim 2 - Genel isletme/Uygulama

Tum kontrol ugusu boyunca glivenli ve sorunsuz ucak isletimi, ucagin sertifiye edilmis zarf sinirlarinin
farkinda olma ve bir sapma meydana geldiginde glivenli bir ucusa geri dénme yetenegi.

Bilgi

¢ Hava arci hlicum agisi-glic-konfigilirasyon degerleri

e Anormal durumdan kurtarma usulleri (stol, stola
yaklasma, spiral dalis)

e Yiik faktorl (Load-factor) artisinin nedenleri ve stol hizina
etkisi

o Kritik hizlar (6rnegin Vs, Vne, Vno, Va) ve ilgili ASl isaretleri

Yetenek

¢ Yalnizca ucus aletlerini referans alarak hava aracini kontrol
etme

« [stenilen giic, hiz veya dikey hizda trimde, stabil ugus hatt!
olusturma

¢ Diizglin, hassas ve koordineli ugak kullanimi

¢ Hazirlanmis SOP’leri takip ederek diizglin ucus yolu
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degisiklikleri
e Kurtarma usullerinin dogru ve sistemli uygulanmasi

Tutum

¢ Konumunu ve olasi tehditleri (6rnegin trafik, arazi, ugus
hatti) fark etme, bu bilgileri glincelleme ve gelecekteki
potansiyel durumlarini takip edebilme

e Oncelikleri belirleme (FNCM; Fly, Navigate, Communicate,
Manage)

e Kararli olma, harekete gegmeden 6nce supheleri ve yanls
anlasiimalari gidermeye calisma

Boliim 3 — Yol Boyu IFR Usuller

Yonetmelige uygun olarak IFR kapsaminda giivenli ve etkili bir sekilde yol boyunca seyretmek; ugus
izleme ve degisen cevreye iliskin farkindaligin srdirilmesi; yeterli ¢oziimlerin uygulanmasi

Bilgi

e Seyrisefer kartlarinin yorumlanmasi

® Operasyonel ugus planinin kullanimi

* Hava araci navigasyon ve iletisim ekipmaninin kullanimi ve
sinirlandiriimasi

¢ Uygulanabilir kurallar (airspace class, en-route altitude)

» Radiotelephony gereklilikleri, usuller, and uygulanabilir
standart freyzyoloji

Yetenek

¢ |IFR cizelgelerinin okunmasi (bilginin anlasiimasi ve
kullanilmasi)

¢ Hava araci navigasyon ve iletisim ekipmanlarinin yetkin
kullanimi

« irtifa korunurken radyo navigasyon yolunun diizgiin takibi
¢ aclk, iddiali ve zamaninda iletisim kurma

¢ hava durumunu anlama

Tutum

e mevcut durumun ve olasi gelisiminin farkinda olmak ve
proaktif olarak segcenekler olusturmak

« dncelikleri belirlemek (Ug, Navigasyon, iletisim Kurun,
Yonetin) ve is yikiini yonetin

o liderlik sergileyerek etkili kararlar almak

¢ hava durumu tehditlerine karsi duyarh olmak (buzlanma,
konvektif hava)

e gerektiginde yardim almaya hazir ve istekli olmak (6rn.
ATC'den)

Boliim 3a — Meydana IFR Usulleri

Emniyetli ve sistematik bir varis prosediiri ve aletli yaklasma hazirligi; yapilandirilmis seyrisefer
yardimcilari kurulumu, brifing ve kontroller. Kisitlamalarin ve emniyetli irtifalarin gézlemlenmesi. ATC
ile net ve zamaninda iletisim

Bilgi Aletli varis prosediirleri, aletli yaklasma kartlarini okuma,
brifing yapisi ve amaci
e Minima ve limitlerin (tavan, goris, rizgar) uygulanmasi
¢ Genel hava durumu ve spesifik yerel hava olaylari
» Gelismis seyriisefer ve uyari sistemleri bilgisi (6rnegin
FMS, GNSS)

Yetenek e Aletli varis prosedirlerine uyum

¢ Kullanilabilir standart iletisim terminolojisi
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¢ Gelismis seyriisefer ve uyari sistemlerinin kullanimi (6rn.
FMS, GNSS)

Tutum ¢ Hava durumu gelisimi ve trafik kisitlamalarinin farkinda
olma
¢ |[FR prosediirlerine dair hazirlk ve bilgi sahibi olmanin
6nemi
* Gelismis seyriisefer sistemlerine dair bilgi sahibi olmanin
6nemi
¢ Olumlu/sorunsuz telsiz iletisimi

Boliim 4 — 3D Operasyonlar

Emniyetli, mevzuata uygun ve yapilandiriimis 3D yaklasma hazirhigi ve icrasi; DA'ya kadar sabit dikey ve
yatay yol takibi; gorsel referanslarin olusturulmasi ve giivenli bir inis icin devam edilmesi, aksi takdirde

go-around baslatiimasi

Bilgi

» Farkh yaklasma segmentleri boyunca engel gegisi icin
ayrim saglanmasi

e Stabil yaklasma kriterleri

* Yaklasmaya baslamak ve devam etmek icin gecerli olan
minimumlar ve kosullar

® Riizgar etkisi ve rlzgar dizeltme yontemi

Yetenek ¢ Yaklasma yardimcisinin tanimlanmasi ve yaklasmanin
aktivasyonunun takip edilmesi
* GS/GP kesisim konumunun kesin dogrulanmasi
» Stabil ve dengeli bir son yaklasma hattini saglamak igin
ugagin kontroli
* Pas ge¢cme proseduri

Tutum e Stabil olmayan yaklasma durumunda net karar verme

e DA'da gorsel referanslar saglanmadiginda net karar verme
o Alternatifleri goz 6niinde bulundurma (bekleme, alternatif
havalimani, glizergah degisikligi, vb.)

e Hava durumu gelisimi ve yakit durumu farkindalig

Boliim 5 — 2D Operasyonlar

Emniyetli, mevzuata uygun ve yapilandiriimis 2D yaklasma hazirligi ve icrasi; DA'ya dogru uygun
ayarlamalarla izlenen dikey profil; ucagin piste dogru son yaklasma hattinda gorsel olarak hizalanmasi

icin yumusak dizeltmeler

Bilgi

¢ Farkh yaklasma segmentleri boyunca engel gegisi igin
ayrim saglanmasi

e Stabil yaklasma kriterleri

¢ Yaklasmaya baslamak ve devam etmek icin gecerli olan
minimumlar ve kosullar

® Riizgar etkisi ve rizgar dizeltme yontemi

Yetenek

¢ Yaklasma yardimcisinin tanimlanmasi ve yaklasmanin
aktivasyonunun takip edilmesi

¢ Algalma noktasinin 6ngorilmesi

e Stabil ve dengeli bir son yaklasma hattini saglamak icin
ugagin kontroli

o irtifa/mesafe ve irtifa/zaman kontrolii

* Pas ge¢cme prosediri

Tutum

e Stabil olmayan yaklasma durumunda net karar verme
¢ DA'da gorsel referanslar saglanmadiginda net karar verme
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e Alternatifleri gbz 6niinde bulundurma (bekleme, alternatif
havalimani, glizergah degisikligi, vb.)
* Hava durumu gelisimi ve yakit durumu farkindaligi

Bolim 6 — Tek Motor Gayrifaal Ugus (Sadece Cok Motorlu Helikopterlerde)
Tek Motorlu ugusta glivenli asimetrik operasyon; motor arizasi sirasinda ve sonrasinda yalnizca ugus
aletlerine dayali olarak; tek motorlu ugusta (OEIl) kalkis, tirmanis, yaklasma, inis ve go-around sirasinda
ugus hatti yonetimi; OEl escape route degerlendirmeler
Bilgi * Cok motora 6zgu hizlar, uygunluk ve isaretler (6rn. VTOSS,
V50, VMINI, VYI, VNEI)
¢ OEl kosullari altinda otomasyon ve ugus direktori
sinirlamalari
e OEl kosullari altinda buzlanmayi 6nleme/buz giderme
sinirlamalari
¢ IFR prosediirleri i¢in performans gereklilikleri ve yalnizca
normal operasyonlarin dikkate alinmasi
¢ Uygun kagis yolunun belirlenmesi (OEI prosediirii)
e Acil durum ve anormal durum igin standart ifadeler
Yetenek * Motor arizasi sirasinda ve sonrasinda ugak kontrolini
yalnizca ugus aletlerine dayal olarak saglamak ve stabil bir
ugus hatti olusturmak
e Emercensi uygulamalarin zamaninda gergeklestirilmesi ve
ilgili kontrol listelerinin dogru kullanimi
¢ Tek motorlu operasyon icin hava araci konfiglirasyonu
ayarlamak
¢ OEI kosullarinda belirli ugak sistemlerinin uygun kullanimi
(6rnegin basinglandirma, anti/de-icing)
¢ ATC'yi bilgilendirmek ve uygun yardimi talep etmek igin
standart frezyoloji kullanimi
Tutum Performans sinirlamalarini bilme, buna uygun hareket etme
ve emniyetli bir yaklagma planlama
e Tek motorlu ¢alisma kapsaminda mevcut durumun
degerlendirilmesi
* Gergekgei ve etkili karar verme
¢ Beklenti ve is yliki yonetimi
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9. Karar Verme Akis Semasi

Yetenek Testi sonucu
Gegti

KONTROL PILOTU EL KiTABI
BOLUM 3.6 IR (H)

Basarisiz olunan
HAYIR madde/maddeler var
mi?

Basarisiz olunan tiim
maddeler tek bir boliime
mi ait?

ilgili bolimde
basarisiz olundu,
diger bolimler
gecildi.

Yetenek Testi sonucu
Kismen Gegti

Ydrdrltk Tarihi: 01/04/2024

Birden fazla
boélimde
basarisizlik yeniden
test edilmeyi
gerektirir

Yetenek Testi sonucu
Kaldi
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10. Kontrol Ugusu Sonrasi Brifing (Debriefing)

Ucus sonrasi brifing, kontrol pilotunun adayi test sonucu hakkinda bilgilendirmesi ile baslamalidir.
Bundan sonra kontrol pilotu, adayin gilicli ve zayif yanlarini vurgulayarak brifingi faydal hale
getirmelidir. Adayin testte basarisiz oldugu takdirde kontrol pilotu; adayi ve ATO’yu ilave bir egitim
onerisi hakkinda bilgilendirmelidir. Adayin yetkili otorite tarafindan belirlenen usullere goére itiraz hakki
oldugu belirtilmelidir. Kontrol pilotu adayin onayi ile sorumlu 6gretmen pilotun, kidemli kontrol
pilotunun veya SHGM denetgisinin ugus sonrasi brifinge katilmasina izin verebilir.
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11. Gegerli tiim kayitlarin tamamlanmasi

Tum ilgili kayitlar tamamlanmalidir. ilgili kayitlar, asagidaki belgeleri icermelidir ancak bunlarla sinirli

degildir, gerekli tim belge ve dokiimanlar eksiksiz doldurulmalidir:

o |lgili operasyonel belgeler, ucak ucus kayit defteri, ATS ucus planinin kapatiimasi

e Yetenek testi formu ve kontrol pilotu raporu

e Aday ucus kayit defteri

Basarisiz olunan veya kismen basarisiz olunan herhangi bir yetenek testi igin basarisizlik gerekgesi,
kontrol pilotunun raporunda yer almalidir. Basarisizlik nedeni agik, anlasilir ve motive edici olmalidir;
sadece basarisiz olunduguna dair basit bir ifade uygun veya yeterli degildir. Ayni sekilde yeniden egitim

almaya dair herhangi bir tavsiye, kontrol pilotunun raporuna yazilmalidir.
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