KONTROL PILOTU EL
KITABI

BOLUM 5.1 - MPA
TiP YETKISI



KONTROL PiLOTU EL KiTABI
BOLUM 5.1 MPA

Uygulanabilir Genel Cergeve

Ucus kurallar

Ekipman

Operasyon kurallari
Mirettebat kavrami

Uygulanabilir tip veya sinif
Gerekli kontrol pilotu sertifikasi
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1. Giris

MPA testinin amaci, bir adayin ilgili ucagin emniyetli sekilde isletiimesi icin gerekli olan yeterlilik

standartlarini kazandigini veya korudugunu belirlemektir:

1. Uygun oldugu sekilde aletli veya gorsel ugus kurallari altinda kontrolli veya kontrolsiiz hava

sahasinda;

2. Hem normal hem de normal olmayan (normal/non-normal) operasyonlarda

KONTROL PILOTU EL KIiTABI
BOLUM 5.1 MPA

Sayfa 3/22
Yurarlik Tarihi: 01/04/2024

Revizyon No — Tarihi: 00 — 01/04/2024



* A E R, "G
QR KONTROL PiLOTU EL KiTABI —a
*| C . ‘“\F@éﬂ-‘
@Q} BOLUM 5.1 MPA "—-;{g%:—'
2. Test Yonetimi

Test profilleri, zaman ve hava sahasinin verimli kullaniimasina yonelik olarak planlanmalidir. Kontrol

pilotu, ilgili test programinin zorunlu maddelerinin tamamlanmasini saglamak icin farkli yetenek testi

veya yeterlilik kontrol senaryolari arasinda segim yapabilir. SHT-FCL'in ekinde belirtildigi gibi tam ugus

simulatorleri (FFS) ve diger egitim cihazlari kullanilmahdir.

Kontrol pilotu, test profili icin 120 dakika ve tiim test icin 4 saat planlamalidir, adayin gerekli becerileri
sergilemesi icin makul olarak gereken siirenin 6tesinde uzun ugus siirelerinden kaginilmalidir.

Test veya kontrol siirecine baslamadan 6nce kontrol pilotu 6n kosullarin karsilandigini kontrol

edecektir; ATO/DTO,
dogrultuda asagidaki belgeler ve kosullarin dogrulugu kontrol edilecektir:

e Pasaport veya kimlik karti

e 1.veya 2. sinif saglik sertifikasi

e Gegerli pilot lisansi ve ilgili yetki sayfalari

e Gecgerli ingilizce dil yeterliligi

e Tip yetkisi egitimi tamamlama sertifikasi

e A-UPRT kursu tamamlanmis oldugunun kontroli

istenirse kontrol edilmesi igin egitim kayitlarini hazir bulunduracaktir. Bu

ilk kez alinan MPA TR icin asagidaki belgeler ve kosullarin dogrulugu kontrol edilecektir:

e ME-IR sahibi olmasi veya gegmiste sahip olmus olmasi;

e ATPL(A) teorik sinavlarini gegmis olmasi;

e MCC kursu sertifikasi sahibi olmasi veya FCL.720.A(b)(4) gerekliliklerine uygun deneyime sahip

olmasi.

Kontrol pilotu, 6n kosul gereksinimlerinin karsilandigindan ve adayin uygun ve hazir oldugundan emin

olduktan sonra testi resmen baslatmalidir.
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3. Kontrol Pilotu Brifingi

Kontrol pilotu, test sirasinda kontrol pilotu ve adayin rollerini agcik¢a tanimlayarak herhangi bir belirsizlik

olmamasini saglamalidir.

Kontrol pilotu, asagidaki hususlar hakkinda brifing vermelidir:
e Test/Kontroliin amaci ve hedefi

e Uygulanabilir minimum hava durumu

e Gegme, kalma ve kismi gecme kriterleri, maddeleri tekrarlama segenegi ve sinav sonlandirma

kurallari

e Kontrol pilotunun sorumlulugu
e Adayin soru sorma ozgurltgi

e Herhangi bir varsayim/dikkat edilmesi gereken nokta (6rnegin, FSTD'de buzlanma kosullari, FSTD'nin

sinirlamalari)
e Ucus Ayrintilari - baslangi¢c noktasi, hedeflenen rota, ugaktaki yakit vb.

Geg¢me/kalma kriterlerini agiklarken kontrol pilotu, adaya, 7 nci bolimde tanimlanan test
maddelerinin basarili bir sekilde tamamlanmasina yénelik minimum standartlari agiklamali ve bunlar

Uzerinde mutabik kalinmalidir.
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4, Aday Ucgus Brifingi
Kontrol pilotu, adayin yetenek testi veya yeterlilik kontrolli senaryosuna uygun, gercek veya simiile

edilmis ucus bilgilerini kullanarak hazirlik yapmasi icin yeterli zaman tanimalidir. Kontrol pilotu, adayin
ucus detaylari hakkinda kesintisiz bir brifing yapmasini saglamalidir.

5. Yerde S6zlii Sinav

Kontrol pilotu, brifing sirasinda mimkiin oldugunca planlanan Part-FCL ek test maddeleriyle ilgili soru
sorarak ucus oncesi brifing esnasinda adayin ilgili teorik bilgisini kontrol etmelidir.
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6.

Yetenek Testi ve Yeterlilik Kontrolii Maddeleri

Kontrol listesi kullanimi, ucagi ucurma yetenegi, CRM konsepti ve ucagin ic ve dis gorsel referanslarla

kontroli tim bolimlerde gecerlidir.

Zorunlu yetenek testi maddeleri, sol siitunda belirtilmektedir. Genisletilmis kilavuz ve ilave agiklamalar

sag slitunda verilmektedir.

Bolim 1 - Ugus Hazirhgi

11

Performans hesaplama

Performans ve limitler konusunda yeterli bilgiye sahip oldugunu, herhangi bir
sinirin agilmasinin olumsuz etkilerini ayrintili bir sekilde bildigini gbstermek
Performans cizelgeleri, tablolari, grafikleri veya varsa elektronik versiyonlarini
(ugaga uygun olarak) yetkin bir sekilde kullanmak

Ucadga uygun olarak ugusun belirli asamalarinda kullanilan hava hizlarini
aciklamak

Meteorolojik kosullarin performans ézellikleri lizerindeki etkilerini agiklamak ve bu
faktérleri dogru bir sekilde belirli bir cizelgeye, tabloya, grafige veya diger
performans verilerine uygulamak

Operasyonel faktérlerin ugak performansini
planlama ve prosedir bilgisi sergilemek

etkileyen uygulamalarinda iy

14

Motorlari galistirmadan dnce kontrol
listesinin  kullaniimasi, calistirma
prosedurleri, radyo ve navigasyon
ekipman kontrolli, navigasyon ve
iletisim frekanslarinin  segimi  ve
ayarlanmasi

Yardimci gli¢ Unitesi (APU) veya harici gli¢ kaynagi (GPU ve/veya ASU) kullanimi,
cesitli atmosferik kosullarda galistirma, normal ve anormal ¢alistirma sinirlamalari
ve bir ariza durumunda yapilmasi gereken dogru islemler d&hil olmak (izere dogru
motor galigtirma prosedlirleri konusunda yeterli bilgiye sahip oldugunu géstermek
Motor galistirma éncesi, motor galistirma ve motor ¢alistirma sonrasi agsamalarda
yer emniyet prosedirlerine uymak

Motor calistirma prosediirleri sirasinda uygun yer ekip personelinin kullanimini
saglamak

Motor galigtirma éncesi, motor galistirma ve motor ¢alistirma sonrasi asamalar igin|
onaylanmis brifing/checklist maddelerini sistemli bir sekilde takip ederek tim
prosedurleri yerine getirmek

Belirli talimat veya brifing/checklist maddelerinin yayimlanmadigi durumlarda
dogru degerlendirme/karar verme ve isletme uygulamalari géstermek

Uygun brifing/kontrol listesini tamamlamak

15

ATC talimatlarina veya 06gretmen
talimatlarina uygun sekilde
yapma

taksi

Glvenli taksi prosedtirleri konusunda yeterli bilgiye sahip olmak (ugaga uygun
olarak push-back or powerback dahil olmak tzere)

Dogru ve pozitif ugak kontroliini surdirerek yeterlilik gostermek

Diger ucak, engel ve kisiler arasinda yeterli mesafeyi muhafaza etmek

Gegerli brifing/kontrol maddelerini tamamlamak ve tavsiye edilen proseddrleri
uygulamak

ATC (veya ATCyi simiile eden kontrol pilotu) tarafindan verilen talimatlara uymak
Piste giris bekleme noktasi hattini (runway hold lines), localizer and glide slope
kritik sahalarini, beacon ve diger ylizey kontrol isaretleri ve aydinlatmalarini
g6zlemlemek

Pist ihlallerine neden olabilecek faktérlerin farkinda olmak

Taksi operasyonu sirasinda devamli tetikte olmak ve ugagi kontrol etmeye devam|
etmek

1.6

Kalkis dncesi kontroller

Kalkis 6ncesi kontroller konusunda yeterli bilgiye sahip olmak

Dikkatini kokpit icinde ve disinda uygun sekilde verebilmek

Onayli kontrol listesine uygun olarak yapilmasi gereken kontrollere baslamadan
6énce, esnasinda ve tamamlandiktan sonra tim sistemlerin normal isletme
araliginda oldugundan emin olmak

Ugagin énerilen ugus icin gtivenli olup olmadigini belilemek

Ucadin kalkis performansini, riizgér, yogunluk irtifasi, agirlik, sicaklik, basing
irtifasi, pist durumu ve uzunlugu gibi faktorleri dikkate alarak belirlemek
Uygun kontrol listesini tamamlamak
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Bolum 2 - Kalkiglar

21

e Teste kullanilan ugaga uygun olarak, hava hizlari, konfiglirasyonlar ve aclil
durum/anormal durum prosedlirleri de d&hil olmak lizere normal kalkis ve
tirmaniga dair yeterli bilgiye sahip olmak

o Glvenli bir kalkigi engelleyebilecek herhangi bir ylizey durumu, engel veya baska
tehlikeleri dikkate almak

e Mevcut ruzgér bilesenine gore duzeltmeyi kontrol etmek ve bunu kalkig
performansina dogru bir sekilde uygulamak

e Beklenen motor performansini ayarlamak i¢in kalkisa baslamadan énce gerekil
kontrolleri tamamlamak. Kalkis éncesi gerekli tiim kontrolleri yapmak

e Ucagi pist merkez hattinda tutmak

o Kalkisa baglamadan énce ve kalkis sirasinda pist merkez hatti boyunca istikamet
korumak igin kontrolleri dogru bir sekilde uygulamak

Hizlandiriimis kalkis dahil olmak izere| e Mevcut kosullar igin onaylanmis rehber dokiimana uygun olarak motor|

farkli flap ayarlari ile normal kalkislar kontrollerini ayarlamak , , y

e Tiim belilenmis parametrelerin korundugundan emin olmak igin kalkis sirasinda
motor kontrollerini, ayarlarini ve géstergeleri izlemek

e [stenilen performansi elde etmek igin belirlenen hava hizinda istenilen hiicum
acisini elde etmek uzere kontrolleri ayarlamak

e Gerekli hicum agisi degisikliklerini yapmak, uygun oldugunda inis takimi ve
flaplarin toplanmasi, giic ayarlari ve yapilmasi gereken diger islemleri, Pilof
Isletme El Kitabi (POH) veya AFM'de belirtilen toleranslar iginde gerekli hava
hizlarinda gerceklestirmek veya istemek ve dogrulugunu kontrol etmek

o Gerektigi gibi gegerli gliriiltii azaltma ve kuyruk tiirbiilansi 6nleme prosedtirlerin
kullanmak

o Uygun tirmanma hava hizlarini korur.

e Uygun Kkontrol listesini tamamlar.

2.2

e IMC kosullarda 100 fitlik (30 metre) AGL irtifaya ulastiginda veya ulasmadan énce
benzetilmig aletli meteorolojik kosullarda aletli kalkisa dair yeterli bilgi sergilemek

o Kalkisa baslamadan énce, kalkis uyarisi engelleme sistemleri gibi manevra veya
diger ugak Ozellikleri, pist uzunlugu, ylizey kosullari, riizgar, kuyruk tirbilansi,
engeller ve emniyeti olumsuz sekilde etkileyebilecek baska iliskili faktérleri g6z
onlinde tutmak

o Aletli kalkig icin gerekli ugak sistemlerinin diizgiin bir sekilde ¢alistigindan emin
olmak icin uygun brifing/kontrol listesi maddelerini tamamlamak

Aletli kalkis; alet ucusuna gecis, kalkis . ;(;;I:gfn af()a§lamadan 6nce, gerekli radyo/ugug aletlerini gerektigi sekilde

swasmdg veya kalkistan hemen sonra o Kalkisa baslamadan 6nce ve kalkis sirasinda pistin merkez hattini korumak igin

gereklidir kontrolleri dogru sekilde uygulamak

e Gorerek meteorolojik kosullardan (VMC) gercek veya benzetilmis aletl)

meteorolojik kosullara (IMC) sorunsuzca ve dogru bir sekilde gecis yapmak

Uygun tirmanig agisini korumak

Uygun hizi ve tirmanig bolumu hizlarina uymak

Istenen istikameti ve hizi korumak

ATC (veya ATC'yi simiile eden kontrol pilotu) tarafindan verilen ATC izinlerine ve

talimatlarina uymak

Uygun brifing/kontrol listesini tamamlamak

2.3

e Ucaga uygun olarak hava hizi, konfiglirasyon ve acil/anormal durumlar dahil

Yan riizgarda kalkis olmak lizere yan riizgarda kalkislar ve tirmanmalara dair yeterli bilgi sergilemek

2.4

o Maksimum kalkig agirliginda kalkis ve tirmanis unsurlarini géstererek ve/veya
aciklayarak bilgi seviyesini sergilemek
Riizgéar hizinin ve yéniiniin nasil belirlenecegi veya tahmin edilecegini belirtmek
Beklenen maksimum performansin nasil belirlenecegdini belirtmek
Kalkis ve tirmanisg tehlikeleri, 6zellikle engellerle ilgili olanlar
Kullanilan pist i¢in kalkis ve tirmanig performansini saglamak amaciyla flaplari
uygun sekilde kullanmak
Maksimum kalkis agirliginda kalkis e Kullanilabilir kalkis mesafesini maksimum kullanmak i¢in ugadin nasi
(gercek veya benzetilmis maksimum konumlandirilacagini géstermek _
kalkis ag|r|| QI) Ugus kumandalarini baglangi¢ pozisyonuna getirmek

Gug (Power) uygulamak
Pist lizerinde hizlanma sirasinda istikamet kontrolii saglamak
Kalkis agisi ve hava hizini muhafaza etmek
ik irmarnis agisi ve engel asilana (veya yiizeyin 50 feet (izerine ¢ikildidi) kadar
hava hizini muhafaza etmek
Tirmanma esnasinda yer izini korumak
e Uygun brifing/kontrol listesini tamamlamak
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2.5 - Benzetilmis Motor Arizasi ile Kalkiglar

Yayinlanmis V1, VR ve/veya V2 hizlarina sahip ¢ok motorlu bir ugakta, en Kritik
motorun arizasi, V1'den sonra ve V2'den énce bir noktada simiile edilmelidir;
veya V1ve V2 veya V1 ve VR ayni oldugunda miimkiin oldugunca V1'den hemen
sonra simule edilmelidir

Kalkis sirasinda motor arizasi durumunda kullanilan prosedirler, uygun referans
hava hizlar ve gereken 6zel pilot eylemleri hakkinda yeterli bilgi sergilemek
Kalkisa baslamadan énce, kalkis uyarisi engelleme sistemleri gibi manevra veya
diger ugak Ozellikleri, pist uzunlugu, ylizey kogullari, riizgar, kuyruk tirbilansi,
engeller ve emniyeti olumsuz sekilde etkileyebilecek baska iliskili faktérleri g6z
onunde tutmak

hizda kalkis iptali

25.2 |V1ve V2 arasinda e Motorun beklenen performansinin dogrulanmasi icin kalkistan 6nce gerekl
kontrolleri tamamlamak, kontrol listesi maddeleri geredi tiim kalkis &énces
kontrollerini yapmak

e Ucgadi pist orta hattina getirmek

o Kalkisa baslamadan 6nce ve kalkis sirasinda pistin merkez hattini korumak igin
kontrolleri dogru sekilde uygulamak

e Mevcut kosullar igin onaylanmis rehber dokimana uygun olarak moto
kontrollerini ayarlamak

e Motor arizasi durumunda, tirmanma performansi ve engel kleransi igin uygun
istikameti korumak

e Uygun brifing/kontrol listesini tamamlamak

o Adayin kalkisi iptal etme veya devam etme zamanini anladigini belirlemek ve:

o Motor/sistem arizasi/uyarilari sonrasi iptal edilen kalkis igin, glivenlik faktérlerin
de iceren, teknik ve yeterli seviyede prosedur bilgisi sergilemek

o Kalkisa baslamadan énce, kalkis uyarisi engelleme sistemleri gibi manevra veya
diger ucak ozellikleri, pist uzunlugu, ytizey kosullari, riizgér, kuyruk tirbiilansi,
engeller ve emniyeti olumsuz sekilde etkileyebilecek baska iligkili fakt6rieri g6z
onlinde tutmak

e Ucadi pist orta hattina getirmek

e Uygun brifing/kontrol listesi maddeleri geredi tiim kalkis éncesi kontrollerin
yapmak

' .. . e Mevcut kosullar igin onaylanmis rehber dokiimana uygun olarak motor
26 V1'e ulasilmadan énce makul bir Kontrollerini ayariamak

Pist merkez hatti boyunca istikameti korumak igin kontrolleri dogru bir sekilde
uygulamak

Kalkis sirasinda, kalkis iptal prosed(irii baslatilabilecek bir noktada emniyetsiz bi
durum veya ariza meydana gelirse, ugagin kalan pist/stopway uzerinde guvenli
bir sekilde durdurulabilecedi durumlarda kalkisi iptal etmek

Uygun oldugu sekilde spoiler, pervane reverse, thrust reverse, teker frenleri ve
diger drag/frenleme cihazlarini kullanarak ugagi emniyetli bir sekilde durduracak
pozitif kontrolli korumak

POH veya AFM’de belirtildigi iizere uygun motor arizasi veya baska usulleri
velveya brifing/kontrol listelerini yapmak

Uygun brifing/kontrol listesini tamamlamak
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Bolum 3 - Ugus manevralar ve usulleri

Ucak tipine gbre sistemlerin, alt sistemlerin ve cihazlarin normal ve anorma
prosediirleri hakkinda yeterli bilgiye sahip olmak (kontrol pilotu tarafindan
belirlenebilir); uygunsa hemen yapilmasi gereken eylem maddelerini ve|
gerektiginde yapilacak uygun brifing/kontrol listesini veya talep edilmesi
gerekenleri bilmek

Prosediir boyunca ugagin manevra kabiliyetleri hakkinda saglam muhakeme ve|

3.4.0 . - bilgi gdstermek
ila Hava araci sistemlerinin normal ve e Gereken tiim prosediirleri gerceklestirmek ve ugagi diizgiin, pozitif ve yapilmas
3.4.14 anormal operasyonlari gerekenleri zamaninda yapacak sekilde kontrol etmek
e Onayli prosediir/brifing/kontrol listesi veya (retici tarafindan 6énerilen
prosediirlere ve ilgili brifing/kontrol listesi maddelerine uygun sekilde dogru
prosedurleri uygulamak
e Ucaga uygun ugak sistemlerinin, alt sistemlerinin ve cihazlarinin (kontrol pilotu
tarafindan belirlenebilir) dogru kullanimini géstermek
e Uygun kontrol listesini tamamlamak
3.6 Anormal ve acil durum usulleri
Kullanilan ugaga bagli olarak, bu égeler giivenlik gereksinimleri dogrultusunda
s6zIU olarak veya sadece dokunarak kontrol edilebilir
Her haliikarda, ¢ok motorlu bir ugakta motor arizasini simiile ederken, Kontro
Pilotu veya emniyet pilotu, baska bir motorda gergek bir ariza ile basa
¢tkabilmelidir
Not: 3.6.1 ile 3.6.9 arasindan zorunlu olarak en az ii¢ madde segilmelidir
3.6.1
ila Anormal ve acil durum usulleri o Belirli ugak tiiriine iligkin acil durum usulleri hakkinda (kontrol pilotu tarafindan
3.6.9 belirlenebilir) yeterli bilgi seviyesinde oldugunu gbstermek

Belirli ugak tipine iligkin dogru acil durum prosediirlerini (kontrol pilotu tarafindan
belirlenebilir) uygulamak

Uygun onayli AFM'de belirtilen diger herhangi bir acil durum igin dogru prosed(irii
(kontrol pilotu tarafindan belirlenebilir) uygulamak
Uygun kontrol listesini tamamlamak

Ucakta herhangi bir sistem arizasini/bozuklugunu simiile etmek igin devre
kesicilerin devreden ¢ikariimasi kesinlikle yasaktir

3.8 - Aletli ugus usulleri

3.8.1

Kalkis ve varis rotalari ile ATC
(Hava Trafik Kontrol) talimatlarina
uyum

Gergek veya benzetilmis alet kosullarinda, SIDS, Rotada Diisiik veya Yiiksek
Irtifa Planlari, STARS ve ilgili pilot/kontrolér sorumluluklarina dair yeterli bilg
sergilemek

Hedeflenen ugus icin mevcut ve uygun seyriisefer yayinlarini kullanmak

Uygun haberlesme frekanslarini se¢mek ve kullanmak ve hedeflenen ugus ile
iliskili seyriisefer yardimcilarini segmek ve tanimlamak

Uygun kontrol listesini uygulamak

Dogru terminolojiyi kullanarak ATC ile iletisimi kurmak

Tiim talimatlara ve hava sahasi kisitlamalarina zamaninda uymak

Iki yénlii radyo iletisimi ariza prosediirleri hakkinda yeterli bilgi sergilemek
Prosediire, rotaya, kleransa uygun olarak veya kontrol pilotu veya ATC tarafindan|
yb6nlendirildigi  sekilde tiim course, radyal ve bearingleri (QDM/QDR'ler)
zamaninda énlemek

Kalkis safhasini, kontrol pilotunun belirttigi sekilde yola girisin tamamlandigi
noktaya kadar surdirmek

Uygun kontrol listesini tamamlamak
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HASSAS YAKLASMA

NOT: Hassas yaklagsmalar, pist merkez hatti ve siziilme agisinda yaklasma
yapabilmek igin, seyrusefer cihazlari kullanarak, simule edilmis veya gergek alef
kosullarinda Karar irtifasi/Yiksekligi'ne (DA/DH) kadar gergeklestirilebilir ve
manuel olarak ugulmaldir.

Benzetilmis motor arizasi, son yaklasma segmentine baglamadan Once
gerceklesmeli ve inis veya pas ge¢me prosediiri boyunca devam etmelidir.
Normal élgekle donatilmis ugaklar i¢in kabul edilebilir performans, localizer/glide
slope yolu gostergeleri igin yarim o&lgek sapmasidir. Localizer Uzerinde
genisletiimis dlgekle donatiimis ucaklar igin kabul edilebilir performans, localizer
icin tam 6lgek sapmasinin iginde ve glide slope igin yarim dlgek sapmasidir.
Verilen cimlede, "normal 6lgek" ve "genisletilmis olgek" lokalizerin kokpitteki
gostergelerinde sagladidi farkl hassasiyet ve sapma gostergelerini ifade eder.
Bu dlgekler, yaklasma sirasinda ideal ugus yolundan sapmalara yanit olarak
lokalizer ibresinin ne kadar hareket ettigini belirler.

Normal Olgek: Kabul edilebilir sapma, lokalizer ve glide slope gostergelerinin tam
olgek sapmasinin yarisi iginde olmahdir.

Genigletilmis Olgek: Kabul edilebilir sapma, lokalizerin tam &lcek sapmasinin
(daha hassas) iginde ve glide slope'un yarim 6lgek sapmasinin iginde olmalidir.
Bu kriterler, motor arizasi sirasinda bile ugagin pist merkez hatti ve glide slope
ile yeterince hizalanmig kalmasini, ugagin donanimina dayali olarak uygun
lokalizer gostergesi hassasiyetini kullanarak saglar

e Tum motorlar ¢aligirken ve bir motor arizaliyken hassas yaklasma prosediirleri
hakkinda yeterli bilgiye sahip olmak

e Kontrol pilotu tarafindan segildigi zere uygun hassas aletli yaklasmalarini
gerceklestirmek

e Ucusun asamasina veya yaklagsma safhasina bagli olarak, uygun iletisim
terminoloji ve teknikleri kullanarak ATC ile iki yonli iletisim kurar; bunu kendisi
yapabilir veya uygunsa diger pilot/emniyet pilotunu yonlendirmek

e Tum kleranslari, talimatlar ve usulleri zamaninda uygulamak

e Bir klerans uygulanamadiginda, her zaman ATC'yi bilgilendirmek

3.8.3* | yuksek minimumlara kadar 3D e Tirbillans, wind shear, microburst veya diger meteorolojk ve galisma
operasyonlari DH/A'ya kadar kosullarini dikkate alarak uygun ugak konfigiirasyonunu ve hava hizini
gerceklestirmek olugturmak _ _ o o

e Uygun oldugu takdirde, engine out yaklasma ve inis brifingi/kontrol listeleri de
dahil olmak lzere, ugus asamasina veya yaklasma bolimine uygun ucgak
brifingi/kontrol listesi maddelerini tamamlamak

e Son yaklagsma bdlimune baslamadan 6nce, bir motor galismazken istenen
irtifay1 ve istenen hava hizini korumak ve tracks radials, courses ve bearing
(QDM/QDR'ler) dogru bir sekilde takip etmek

e Yaklasma icin kullanilan yer ve ucak seyrusefer cihazlarinin isletim durumunu
segcmek, ayarlamak, tanimlamak ve izlemek

o Asagidaki gibi gerektiginde ucagin yaklagsma kategorisi igin yayimlanan
DA/DH ve gorus kriterlerine uygun ayarlamalar yapmak:

- NOTAM'lar

- Gayri faal ugak ve yer seyrisefer cihazlar

- Gayri faal goérsel Inis yardimcilar

- Hava Durumu Hizmeti raporlama faktorleri ve kriterleri
- Gegerli ise soguk hava kosullar diizeltmeleri

e Ucagin glide slope’u takip etmesi icin yaklasan glide slope hattinin basladigi
noktada 6nceden belirlenmis bir oranda algalma hizi olusturmak

e DA/DH noktasina maksimum olarak yukarida tanimlanan deger ve bir motor
arizali durumda istenen hizla gelerek stabil son yaklasmayi strdirmek

e Pas gegme prosediirine baslamadan veya inise gegmeden 6nce DA/DH
altina algalmayi 6nlemek

o DA/DH'de iken pist icin gerekli gorsel referanslar agikga gorilemiyor veya
tanimlanamiyorsa hemen pas gegisi baglatmak

e Ucak, normal bir inig yapilabilmesi i¢in normal bir inis hizinda ve normal
manevralar kullanilarak inis yapilacak pist U(zerinde bir algalma
pozisyonundayken, normal inig igin yaklasmaya ge¢cmelidir

o DA/DH'den normal bir inis gergeklestirmek igin glide slope takibinin birakilmasi
gereken ve gorerek inis yapilabilecek olan pist Gizerindeki bir noktaya kadar,
localizer ve glide slope hattini muhafaza etmek

e Uygun kontrol listesini tamamlamak

e Flight director olmadan manuel olarak hassas yaklasmaya dair yeterli bilg

3.8.3.1 |Flightdirector olmadan manuel sergilemek

olarak

o Onaylanmig prosedlir/brifing/kontrol listesi veya (reticinin énerdigi prosedirler
ve ilgili brifing/kontrol listesi égelerine uygun olarak brifing yapmak

KONTROL PILOTU EL KIiTABI
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3.834

Son yaklasmada bir motorun devre disi
oldugu simile edilerek, inise kadar veya
pas gecme prosediru boyunca
(uygulanabilir durumlarda), manuel olarak
asagidakileri baslatir:

() Havaalani seviyesinin 1000 fit
yukarisini gegmeden dénce;
(ii) Havaalani seviyesinin 1000 fit

Uzerinden gectikten sonra

o lrtifa, hiz ve istikamet kontrolii konusunda yeterli bilgiye sahip oldugunul

gostermek ((stabilised approach)

Yayimlanan yaklagsma prosediirleri ve yaklasma zamanlamasiyla
uyumlu olarak ugadin manevra kabiliyetlerine dair mantikli bi
degerlendirme ve bilgi seviyesi gbstermek

Gerekli tim prosedurleri yerine getirmek ve ucak kontroliini sorunsuz,
pozitif ve zamaninda yapmak

Onaylanmig prosedtir/brifing/kontrol listesi veya (reticinin 6nerdig
prosediirler ve ilgili brifing/kontrol listesi égelerine uygun olarak brifing
yapmak

Uygun brifing/kontrol listesini tamamlamak

3.8.4

MDH/A'ya alcalana kadar 2D operasyonlar

HASSAS OLMAYAN YAKLASMA

NOT: Basvuru sahibi, simule edilen veya gergek hava kosullarinda en
az bir hassas olmayan yaklagsma gerceklestirmelidir.

Non-precision yaklasma prosedtirler hakkinda yeterli bilgiye sahip olmak|
Kontrol pilotu tarafindan segilen ve/veya senaryoda agiklanan hassas
olmayan alet yaklasmalarini gerceklestirmek

Uygun ugak konfiglirasyonu ve hava hizini belirlemek ve uygulanabilin
tim brifing/kontrol listesi maddelerini tamamlamak

Yaklasma icin kullanilan yer ve ugak seyriisefer cihazlarinin isletim
durumunu segmek, ayarlamak, tanimlamak ve izlemek

Asadidaki gibi gerektiginde ugadin yaklasma kategorisi icin yayimlanan
Minimum Algalma Irtifasi (MDA) ve gériis kriterlerine uygun ayarlamalari
yapmak:

- Gayri faal gérsel Inis yardimcilari

- Hava Durumu Hizmeti raporlama faktorleri ve kriterleri

- Gegerli ise soguk hava kosullari diizeltmeleri

Normal manevrayi kullanilarak MDA'dan hedeflenen piste inisin norma
bir hizda yapilabilecedi bir konumda (yayinlandigi takdirde gérse
alcalma noktasinda veya buna ulasmadan énce), MDA'ya varmayi
saglayacak bir algcalma hizi olusturmak

Yaklagsma tiiriine uygun olarak irtifa ve mesafeyi ¢capraz kontrol etmek
MDA'ya ulagildiginda uygun prosedtirii uygulamak

Pas gecme noktasinda hedeflenen pist igin gerekli gérsel referanslar
acikga gérilemiyor veya tanimlanamiyorsa pas gegisi baslatmak
Dogrudan yaklasmayla normal bir inis gerceklestirmek

Uygun brifing/kontrol listesini tamamlamak

KONTROL PILOTU EL KIiTABI
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Bolium 4 — Pas Ge¢me Usulleri

Bir aletli yaklasmada DH, MDH veya
MAPt'ye geldikten sonra benzetilmig
calismayan kritik motor ile manuel pas

gecis

4.4

Bir motorun devre digi kaldigi durumun simiile edildigi durumlardaki go-around
prosedlirii hakkinda; iptal edilen inisi gerektiren kosullar, zamaninda kararin
énemi ve Onerilen hava hizlari konusunda yeterli bilgiye sahip olmak

Gercek veya olasi bir durum igin inisi iptal etme kararini zamaninda vermek
Simiile edilen kogullar altinda ve ugug glivenligi tehlikede olmadiginda uygun
bildirimde bulunmak

Ugus kosulu igin uygun gli¢ ayarini uygulamak ve istenen performansi elde etmek
icin gerekli hiicum agisini ayarlamak

Pozitif bir tirmanis orani olusturmak ve dogru hizlanma irtifasina uygun hava
hiziyla tirmanmak

Flap/drag devices (speed brakes, spoilers vb...)ve inis takimini uygun sirayla
kapali duruma getirmek

Ucaga gerektigi gibi trim yapmak ve iptal edilmis inis prosedtirii sirasinda
(rejected landing procedure) dogru yer izi ve irtifayr korumak

Onayli prosediirler uyarinca zamaninda uygun brifing/kontrol listesi maddelerin
gergeklestirmek

Uygun brifing/kontrol listesini tamamlamak

KONTROL PILOTU EL KIiTABI
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Bolim 5 — inig

55

Simule edilmis g¢alismayan kritik motor
ile inis

Motor(lar) calismazken (veya simliile edildiginde) inis icin manevra yaparken ilgil
ugus ozellikleri ve kontrol edilebilirlik ile manevra sirasinda kontrol edilebilirlik
faktérleri ve lgili acil durum prosediirleri hakkinda yeterli bilgi seviyesin
gostermek

AFM'ye gore pozitif ucak kontroliinii korumak

Motor kontrollerini ayarlamak, gerektiginde drag'i azaltmak

Calisan motor(lar)in kabul edilebilir ¢alisma sinirlari  dahilinde kalmasini
saglamak

Belirtilen ugak brifing/kontrol listesini takip etmek ve arizali motor(lari) glivenceye
alma prosediirlerin dogrulugunu kontrol etmek

En yakin uygun havaalanina dogru ilerlemek

Son yaklasma segmentine baslamadan O6nce, istenen irtifayi, hizi, istikamet
korumak, yer izi, radyal ve bearingi (QDM/QDR’leri) dogru bir sekilde takip etmek
Pist ve meteorolojik kosullara uygun yaklasma ve inig konfiglirasyonunu
belirlemek; ve gerekli motor kontrollerini ayarlamak

Stabil bir yaklasma yapmak ve istenilen hava hizini korumak
Son yaklasmadan inise, yumusak, kontrollli, pozitif bir sekilde kontrol edilen bir
gecis gerceklestirmek

inis sonrasi rulede pozitif istikamet kontroliinii ve yan riizgar diizeltmelerini
muhafaza etmek

Spoilerler, propeller reverse, thrust reversers, frenleri ve diger drag/frenleme
cihazlari, inigten sonra ugagi glivenli bir sekilde durdurmak igin uygun bir sekilde
kullanmak

Pisti terk ettikten sonra zamaninda uygulanan inis sonrasi brifing/kontrol listes
ogelerini tamamlamak ve bunu Uretici tarafindan énerildigi sekilde yapmak

5.6

iki motoru calismayan bir ucak ile
inis:

- 3 motorlu ucaklar: AFM
verilerine gbre merkez motor ve
mUmkdn oldugunca dis motorlardan
biri; ve

- 4 motorlu ucaklar: bir taraftaki
iki motor

Aday, manevra ile ilgili kontrol edilebilirlik faktorleri ve gegerli acil durum prosedurleri
de dahil olmak tizere motorlar ¢alismaz durumdayken (veya simule edilmis durumda)
inis manevrasi yapma ile ilgili ugus karakteristikleri ve kontrol edilebilirlik hakkinda
yeterli bilgiyi sergilemelidir.

e En yakin uygun havaalanina dogru ilerlemek
e Son yaklasma segmentine baslamadan énce, istenen irtifay, hizi, istikamet

Pozitif ugak kontroliint strdirmek

Koordineli ugusu sirdiirmek igin gerekiyorsa veya Uretici tarafindan 6nerildig
sekilde yaklasik 5°lik bir yatis olusturmak ve bu duruma uygun sekilde trim
yapmak

Motor kontrollerini ayarlamak, gerektiginde siriiklenmeyi azaltmak

Arizadan (veya simiile edilmig arizadan) sonra c¢alismayan motoru/motorlari
dogru sekilde tanimlamak ve dogrulamak

Calisan motonarin kabul edilebilir calisma sinirlari dahilinde kalmasini saglamak
Belirtilen ugak brifing/kontrol listesini takip etmek ve arizali motor(lari) glivenceye
alma prosediirlerin dogrulugunu kontrol etmek

korumak, yer izi, radyal ve bearingi (QDM/QDR’leri) dogru bir sekilde takip etmek
Pist ve meteorolojik kosullara uygun yaklasma ve inis konfiglirasyonunu
belirlemek; ve gerekli motor kontrollerini ayarlamak

Stabil bir yaklasma yapmak ve istenilen hava hizini korumak

Son yaklasmadan inise, yumugak, kontrollii, pozitif bir sekilde kontrol edilen bi
gecis gerceklestirmek

Inis sonrasi rulede pozitif istikamet kontroliinii ve yan riizgér diizeltmelerin
muhafaza etmek

Spoilerler, propeller reverse, thrust reversers, frenleri ve diger drag/frenleme
cihazlari, inisten sonra ugagi glivenli bir sekilde durdurmak igin uygun bir sekilde|
kullanmak

Pisti terk ettikten sonra zamaninda uygulanan inig sonrasi brifing/kontrol listes
6gelerini tamamlamak ve bunu liretici tarafindan énerildigi sekilde yapmak

KONTROL PILOTU EL KIiTABI
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Bolim 6- 60 m'den (200 ft) daha diisiik bir DH'ye aletli yaklagmalar igin tip yetkisine iligkin ek
yetkilendirme (CAT II/111).

6.1

izin verilen minimum pist gériis araliginda
(RVR) kalkis iptali

Diistik Goériis Operasyonlari hakkinda yeterli bilgi sergilemek (minimum
RVR'de iptal edilen kalkis)

Yalnizca yayinlanmis CAT Il/lll uyarinca ucak manevra kabiliyetlerine dair
mantikll karar ve bilgi sergilemek (minimum RVR'de iptal edilen kalkig)
Gerekli tiim usuller gergeklestirmek ve ugadin kontroliinii sorunsuz, pozitif
ve zamaninda yapmak

Gerekli tim prosedurleri yerine getirmek ve ugak kontroliinii sorunsuz, pozitif
ve zamaninda yapmak

Onaylanmig  prosedlir/brifing/kontrol listesi veya (reticinin  énerdig
prosedtirler ve ilgili brifing/kontrol listesi &gelerine uygun olarak brifing
yapmak

6.2

CAT I/l yaklagsmalari:

DH'yve kadar simile edilmis aletli ugus
kosullarinda, mirettebat koordinasyonuna
iliskin standart prosedirlere uyulacaktin
(gOrev paylasimi, call-out proseddrleri,
karsilikli gdzetim, bilgi aligverisi ve destek)

Ugus rehberlik sistemi kullanilarak, gegerli *

YALNIZCA CAT II/lI:
UYGULANARBILIR DH’YE KADAR ILS YAKLASMALARI

Yalnizca CAT Il/lil’e dair yeterli bilgi sergilemek: Uygulanabilir DH’ye kada
ILS yaklagmasi

Yalnizca yayinlanmig CAT Il/lll ile uyumlu olarak ugagin manevra
kabiliyetlerine iliskin saglam muhakeme ve bilgi géstermek: Gegerli DH'ye
kadar ILS yaklasmasi

Gerekli tim prosedurleri yerine getirmek ve ugak kontroliini sorunsuz, pozitif
ve zamaninda yapmak

Onaylanmis  prosediir/brifing/kontrol  listesi veya (reticinin  dnerdig
prosediirler ve ilgili brifing/kontrol listesi 6gelerine uygun olarak brifing
yapmak

6.3

Pas Gegis:
DH'ye ulasildiginda 6.2'de belirtilen
yaklasmalardan sonra:
Egitim ayni zamanda (simile edilmis)

yetersiz RVR, wind shear, basarili bir
yaklasma icin yaklasma sinirlarini asan
Sapma nedeniyle pas gecmeyi,

DH'ye ulasmadan énce yer/hava techizat
arizasini ve simule edilmis ugak techizatiyla

YALNIZCA CAT I/l

DH’DE PAS GEGIS

Yalnizca CAT Il/lll’'e dair yeterli bilgi sergilemek: DH'de pas gecis

Yalnizca yayinlanmig CAT Il/lll ile uyumlu olarak ugagin manevra
kabiliyetlerine iliskin saglam muhakeme ve bilgi géstermek: DH'de pas gegis
Gerekli tim prosedurleri yerine getirmek ve ugak kontroliini sorunsuz, pozitif
ve zamaninda yapmak

Onaylanmis  prosediir/brifing/kontrol  listesi veya (reticinin  dnerdig
prosediirler ve ilgili brifing/kontrol listesi 6gelerine uygun olarak brifing

rehberlik sistemine bagl olarak otomatik
inis gergeklestirilecektir

arizasi nedeniyle pas gegmeyi de yapmak
icerecektir
YALNIZCA CAT I/l
DH’DE BELIRLENEN GORSEL REFERANS ILE iNi$
e Yalnizca CAT Il/lil’'e dair yeterli bilgi sergilemek: DH'de belirlenen gorsel
ini §| er: referans ile inis
; - ' i« ® Yalnizca yayinlanmis CAT I/l ile uyumlu olarak ugagin manevra
BII’. aletli ygklasmanm ardindan PH de tesis kabiliyetlerine iligkin saglam muhakeme ve bilgi géstermek: DH'de belirlenen
6.4 edilen gorsel referansla, Ozel UQUS|  gersel referans ile inis

Gerekli tim proseduirleri yerine getirmek ve ucak kontroliinll sorunsuz, pozitif
ve zamaninda yapmak

Onaylanmig  prosedlir/brifing/kontrol listesi veya (reticinin  énerdig
prosedtirler ve ilgili brifing/kontrol listesi &gelerine uygun olarak brifing
yapmak

NOT: CAT II/lll operasyonlari, ilgili hava isletme gereksinimlerine uygun olarak gerceklestiriimelidir

KONTROL PILOTU EL KIiTABI
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7. Tamamlama Standardi

Aday, asagidaki yetenekleri gostermelidir:

(@)
(b)
(©

Ucag limitleri dahilinde isletme;

Tim manevralari akici ve dogru bir sekilde tamamlama;

Iyi bir muhakeme ve ugus yetenegi sergileme; yani, ucus hedeflerini gerceklestirmek icin siirekli

olarak iyi bir muhakeme ve gelismis bilgi, yetenek ve tutumlari kullanma;

(d)
(e

Havacilik bilgisini uygulama;

Aday kontrol ugcusunun tamaminda ugagin kontroliini 6yle bir sekilde devam ettirmelidir ki; bir

prosediriin veya manevranin basarili sonucu ciddi sekilde stiphe altinda olmasin;

() TEM tekniklerini, miirettebat koordinasyonunu ve inkapasitasyon usullerini anlayip uygulama; ve

(8 Diger mirettebat lyeleri ile etkili bir sekilde iletisim kurma.

irtifa Genel Olarak + 100ft
Karar ylksekliginde pas gegmeyi baglatmak + 50 feet/-0 feet
Minimum algalma yuksekligi/irtifasi + 50 feet/-0 feet

istikamet Tum motorlar galigirken +5°
Benzetilmis motor arizasi ile + 10°

Sirat Tum motorlar ¢aligirken + 5 knot
Benzetilmis motor arizasi ile +10/-5 knot

Yol takibi Radyo Yardimcilari +5°

Agisal sapmalar

Sizllts hatti ve istikametinde yarim derece
sapma (6rnegin LPV, ILS, MLS, GLS)

2D (LNAV) ve 3D (LNAV/VNAV) Dogrusal yatay sapma

Proseduriin %2 RNP degeri

Bu standarttan bir seferlik maksimum
RNP’ye kadar kisa sapmalara izin verilebilir.

3D Dogrusal disey sapma (6r. sadece BaroVNAV kullanan RNP APCH
(LNAV/VNAV))

Herhangi bir zamanda dikey profilin -75
ft'den fazla altinda olmamalidir ve havaalani
seviyesinden 1.000 ft'in (zerinde veya
altinda dikey profilin +75 ft'ten fazla tUstinde
olmamalidir

KONTROL PILOTU EL KIiTABI
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8.

Asagidaki

Bilgi, Yetenek ve Tutum Degerlendirme Rehberi

tablolar, adayin testin her bolimiini basarili bir sekilde tamamlamak icin ihtiya¢c duydugu

bilgi, yetenek ve tutumlari degerlendirirken kontrol pilotuna rehberlik saglamak lzere tasarlanmistir.

Bu, kontrol pilotuna (b)'den (e)'ye kadar Altbolim 7'de belirtilen tamamlama standartlarini

degerlendirmede ve sonucu belirlemede yardimci olmalidir.

Asagidaki

tablolarda her bolim igin, ilgili KSA'larla birlikte bolimin hedeflerinin kisa bir anlatimi yer

almaktadir.

Bolim 1 -

Ucus Hazirhgi

TEM kullanimi dahil olmak tzere givenli ve kurallara uygun bir ugusun planlamasi ve hazirlanmasi. Ugagin
yerde ve ugusa gegis asamasinda givenli ve kurallara uygun kullanimi

Bilgi

¢ Uygulanabilir dizenlemeler (havacilik kurallari, operasyonel, lisanslandirma)
e Hava durumu bilgisi yorumlama ve anlama

o Notanr’larin yorumlanmasi ve anlagiimasi

e Hava araci ucus el kitabi yapisi, ilgili bilgi kullanimi

e Havacilik haritalarinin yorumlanmasi ve kullanimi

e Telsiz iletisim usulleri ve standart ifade kullanimi (frezyoloji)

o Uygunsa taksi talimatlari/izinleri

Yetenek

o Ugus hazirlig bilgilerinin alinmasi

¢ Resmi referans dokiimanlarda arastirma yapma (6rnegin AFM, AIP)

¢ Standart SOP ve kontrol listesi kullanimi

o Ucgagin duzgln bir sekilde yénetimi

o Acik ve kararli bir sekilde iletisim kurma

o Taksi talimatlarini alma, taksi izinlerini bildirme ve havalimani diyagraminda taksi rotalarini
inceleme

e Gerekli durumlarda Hava Trafik Kontrol (ATC) izinlerine uyma

¢ Uygulanabilir oldugu takdirde mirettebat ile koordine olma ve taksi 6ncesinde ve sirasinda uygun
kontrol listesini (listelerini) tamamlama

Tutum

¢ Bilgi arama ve bunlari elestirel bir sekilde degerlendirme
e Gorev odakh olmaktan ziyade emniyet odakli olma

o Etkili kararlar alma

e Slphe durumunda kararli olma

e Sinirh deneyim ve yeteneklerinin farkinda olma

o Kontrol listesini (listelerini) tamamlamama

o Pistlere giris veya kat edis bilinci

e Durumsal farkindaligi sirdirme

KONTROL PILOTU EL KIiTABI
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Bolim 2 -

Kalkiglar

Tdm kontrol ugusu boyunca guivenli ve sorunsuz ugak isletimi, ucagin sertifiye edilmis zarf sinirlarinin farkinda
olma ve bir sapma meydana geldiginde guvenli bir ugusa geri ddnme yetenegi.

Bilgi

e Kalkis ve tirmanma performansi (izerinde rlizgar dahil atmosferik kosullarin etkileri
e Kalkis ve tirmanma igin uygun V-hizlari

¢ Kalkis ve tirmanma igin uygun hava araci konfigiirasyonu ve gti¢ ayari

¢ Pist isaretleri ve 1siklandirma.

¢ Olagan digi bir hava araci durumundan kurtarma usulleri

Yetenek

¢ Uygulanabilir oldugu takdirde murettebat ile koordine olma ve zamaninda kalkis éncesinde uygun
kontrol listesini (listelerini) tamamlama

e Ucagin kalkis igin konfigiire oldugunu dogrulama

e Gerektiginde, gerekli gig, hizi veya dikey hiz ile birlikte trimde stabil ugus yolu olusturma

e Sorunsuz, tam ve koordine hava araci operasyonu

e Uygun oldugu Uzere, Uretici veya operator usulleri ve limitler uyarinca inis takimi ve flaplari kapali
duruma getirme

¢ Belirlenmis SOP’ye uyarak sorunsuz ugus hatti degisiklikleri

¢ Uygulanabilir oldugu Uzere gurilti azaltma usullerine uyma

e Kurtarma usullerinin dogru ve sistematik uygulanmasi

Tutum

e Konumunu ve olasi tehditleri (6rnegin trafik, arazi, ugus hatti) fark etme, bu bilgileri glincelleme ve
gelecekteki potansiyel durumlarini takip edebilme

o Oncelikleri belirleme (FNCM; Fly, Navigate, Communicate, Manage)

e Kararli olma, harekete gegmeden 6nce supheleri ve yanlis anlasilmalari gidermeye calisma
¢ Uygun olmayan ugak konfiglirasyonu veya ayarlari

o Dikkat dagiticilar, durumsal farkindalik kaybi veya uygun olmayan gérev yonetimi

e Kontrol listelerini tamamlamama
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Bolim 3 —

Ucus Manevralari Ve Usulleri

Uygun usulleri kullanarak acil ve anormal durumlari tespit etme, degerlendirme ve ele alma, gerekirse guvenli
bir ugusu surdirmek icin ugusu sonlandirma kararlari

e Ezbere bilinmesi gereken acil durum talimatlari
e TUm acil durum ve anormal prosedurlerin anlagiimasi
¢ Acil ve anormal durumlar i¢in standart ifade kullanimi
Bilgi ¢ Acil durumlar ve iletisim kaybi durumlari i¢in transponder kodlari
¢ Oncelik belirleme araglari (6rnegin PPAA veya FNCM)
e Motor arizasi emercensi proseduru
o Spesifik sistemlerin operasyonu ve limitleri
¢ Olmasi muhtemel bir soruna karsi gostergelerin gelismis bir gapraz kontroli
e Ezbere bilinmesi gereken acil durum talimatlarinin zamaninda uygulanmasi
Yetenek | ® Gecerli kontrol listesinin dogru kullanimi
e AFM’ye gore bir sistem arizasi ile basa ¢ikma yetenegi
e Durum degerlendirme, karar alma ve ¢6zim uygulama
e Bilgi toplama ve problem ¢ézme
e Bilingli karar verme
Tutum | ¢ dncelikleri belirleme (FNCM; Fly, Navigate, Communicate, Manage)
¢ Geligsen durumun uygun degerlendirmesi
Bolim 4 — Pas Ge¢cme Usulleri

Regllasyona uygun olarak havalimani alanina glivenli varig ve giris; farkli konfigtirasyonlarda givenli
bir inig icin dogru patern ve stabil yaklagsma; yaklagma veya inisten vazgecme

Bilgi

e Varis usulleri, standart M/T paterni, goérerek yaklasma kartini okuma, brifing yapisi ve amaci
e Motor arizasi paterni ve ugagin konumlandirma

¢ Pas gegis usulleri ve gecgerli SOP’ler

e R/T gereklilikleri, usulleri ve uygulanabilir standart frezyoloji

Yetenek

e Yaklasma veya inisi iptal etme kararini zamaninda verme
¢ Pas gegis usullerinin dogru ve sistemli uygulanmasi
e Guvenli motor arizasi yaklagsma ve inisi

Tutum

e Diger trafiklerin, niyetlerinin ve ortaya ¢ikan etkilerinin farkinda olma
e Cevreye ve etkilerine dikkat etme

e Kararli R/T iletisimi kurma

e Durumun uygun yonetimi

Bolum 5 — inisler

Bilgi

o Farkh rizgar ve konfigirasyonlar ile uygun inis teknikleri

e Tek motor kontrol edilebilirlik ve performans arasindaki fark
e Performansin fazla gig ile iligkili oldugunu anlama

e Cok motora 6zgl hizlar

Yetenek

e Uygulanabilir sinirlar dahilinde icra edilen sistematik konfigirasyon degisiklikleri
e Hassas ve stabil yaklasma paterni
¢ Belirtilen hizda, belirlenen teker koyma bélgesine pozitif teker koyma

Tutum

e Performans sinirlamalarini bilme, buna uygun hareket etme ve emniyetli bir yaklagsma planlama
e Tek motorlu ¢alisma kapsaminda mevcut durumun degerlendiriimesi

o Gercekei ve etkili karar verme

e Beklenti ve is yukl yonetimi
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9. Karar Verme Akis Semasi

Basarisiz olunan
HAYIR madde/maddeler var
mi?

Toplamda 5’ten fazla
Basarisiz olunan madde ——” EVET
var mi?

HAYIR

Yetenek Testi sonucu Yetenek Testi sonucu Yetenek Testi sonucu

Gegti Kismen Gegti Kaldi
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10. Kontrol Ugusu Sonrasi Brifing (De-brifing)

Ucus sonrasi brifing, kontrol pilotunun adayi test sonucu hakkinda bilgilendirmesi ile baslamalidir.
Bundan sonra kontrol pilotu, adayin giicli ve zayif yanlarini vurgulayarak brifingi faydali hale
getirmelidir. Adayin testte basarisiz oldugu takdirde kontrol pilotu; adayi ve ATO’yu ilave bir egitim
onerisi hakkinda bilgilendirmelidir. Adayin yetkili otorite tarafindan belirlenen usullere gére itiraz hakki
oldugu belirtilmelidir. Kontrol pilotu adayin onayi ile sorumlu 6gretmen pilotun, kidemli kontrol
pilotunun veya SHGM denetgisinin ugus sonrasi brifinge katilmasina izin verebilir.
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11. ilgili tim kayitlarin tamamlanmasi

Tum ilgili kayitlar tamamlanmalidir.

Basarisiz olunan veya kismen basarisiz olunan herhangi bir test icin basarisizlik gerekcesi, kontrol
pilotunun raporunda yer almaldir. Basarisizlik nedeni acik, anlasilir ve motive edici olmaldir; sadece
basarisiz olunduguna dair basit bir ifade uygun veya yeterli degildir. Ayni sekilde yeniden egitim almaya
dair herhangi bir tavsiye, kontrol pilotunun raporuna yazilmalidir.
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