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Uygulanabilir Genel Cerceve (SPH TR Yetenek veya Yeterlilik Testi)

Ucus kurallar

Ekipman

Operasyon kurallar*
Mdrettebat kavrami

Uygulanabilir tip veya sinif**
Zorunlu kontrol pilotu sertifikasi

: VFR, VFR/IFR

: Part-CAT, SPA, NCO veya Part-SPO

: SPO, MPO, SPO/MPO

: Helikopter, FSTD

: SEP, SET, MET (Kompleks motor disinda tek pilotlu helikopter)
: FE/TRE/SFE (IR imtiyazlari ile beraber) test/kontrol IR yeterlilik
testi ile birlestirildiginde.

Uygulanabilir Genel Cerceve (SPH / MPH TR Yetenek veya Yeterlilik Testi)

Ucus kurallan

Ekipman

Operasyon kurallari*
Miurettebat kavrami

Uygulanabilir tip veya sinif**
Zorunlu kontrol pilotu sertifikasi

: VFR, VFR/IFR

: Part-CAT, SPA, NCC veya Part-SPO

: SPH, MPH, SPH/MPH

: FFS; FSTD ile beraber Helikopter, Helikopter

: SET, MET (Kompleks motorlu helikopter)

: TRE/SFE (IR imtiyazlari ile beraber) test/kontrol IR yeterlilik testi
ile birlestirildiginde.

Not: (*): Operasyonel kurallara uymak kontrol pilotunun sorumlulugundadir.
Not (**): EASA Type Rating & License Endorsement List’e basvur. Helikopterin kompleks motorlu oldugunu

belirten Part-FCL hikm referans alinir.
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1. Giris

TR testinin/kontroliin amaci, adayin gegerli helikopter tipinin VFR ve IFR (IR yetkisi varsa) kapsaminda
emniyetli bir sekilde ¢alistiriimasi icin gerekli standart bilgi ve beceriyi kazandigini veya korudugunu
belirlemektir. TR testi/kontroli, sahip olunan ilgili pilot lisansinin imtiyazlari dahilinde, uygun oldugu
sekilde sorumlu pilotun (PIC) veya yardimci pilotun ekip konsepti ve goérevlerine uygun olmalidir.

Bir tip yetkisi testinin "ikinci pilot", "Yalnizca VFR" veya "Cok pilotlu operasyon" gibi sinirli ayricaliklarla
planlanmasi durumunda (karmasik motorlu tek pilotlu helikopterler harig), bu tir bir sinirlama kontrol
pilotu tarafindan yetenek testi veya yeterlilik kontrol raporu formuna kaydedilmelidir.

Kompleks motorlu helikopterler icin yetenek testi veya yeterlilik kontrolii, tek pilotlu tip yetkisi veya
cok pilotlu tip yetkisi seklinde gerceklestiriimelidir. Hem tekli hem de cok pilotlu tip yetkisinin bir
kombinasyonu, yalnizca yeterlilik kontroli durumunda mimkindir ve Ek 8 kredi kriterleri gegerli

olmadigi stirece, IR imtiyazlari ile birlestirilebilir.

Farkli mirettebat konseptleri icin test icerigi alt bolim 6'da verilmektedir.
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2. Test YOnetimi

Kontrol pilotu, yetenek testinin seyrisefer kismina hazirlanmasi igin yeterli zamani olmasi maksadiyla,
hava durumu tahminlerini ve bolgesel kisitlamalari hesaba katarak, sinav ugus glizergahi hakkinda
onceden adayi bilgilendirmelidir.

Tip yetkisi testi/kontroll, IR(H) imtiyazlarinin baska helikopter tiplerine veya IR'ye genisletiimesiyle
birlestirilirse temdit/yenileme icin, yaklasmalardan en az biri PBN olacak ve mimkiin oldugunca simile
edilmis bir ticari hava tasimaciligl ortaminda gergeklestirilecektir.

Ugus Ekibi Eslesmesinin Kontrolii

Adaylarin FSTD'yi/helikopteri sorumlu pilotun veya ikinci pilotun goérev yaptigl bir pozisyondan
ugurmalari gerekecektir.

Tek pilot durumda, test diger mirettebat yokmus gibi uygulanacak,

Cok pilotlu durumda, ¢ok pilotlu helikopter veya tek pilotlu helikopter testi/kontrol ¢ok pilotlu
operasyonlarda calistirldiginda, ¢ok murettebath bir ortamda gercgeklestirilecektir. Baska bir basvuru
sahibi veya bir SFI'nin MPH/MPO imtiyazina sahip baska bir tip yetkisine sahip pilot, ikinci pilot olarak
gorev yapabilir. Helikopter kullanilmasi durumunda ikinci pilot, kontrol pilotu veya egitmen olacaktir.

Onkosullar:

e Pasaport veya kimlik karti

e PPL (H) veya daha yiiksek pilot lisansi

e 1. Sinif (OML iceren) veya 2. sinif (OSL igeren) saglik sertifikasi

e Telsizle haberlesme yetkinligi ve dil yetkinligi gereklilikleri

e Minimum ucus tecribesi ve egitimini gdsteren ugus logbook kayitlari

e ATO tarafindan doldurulan ve onaylanan ilgili TR (H) yetenek testi formu
e Hava araci belgeleri

e Gilncel seyrisefer haritalari ve mevcutsa veri tabani

e Kontrol ucguslarini kapsayan hava araci sigortasi

e Ucus safhasi icin spesifik ekipmanlar

Yetenek testi icin ek olarak:
e ATO tarafindan verilmis TR kurs bitirme sertifikasi (tek veya cok pilot egitimini belirten)

e MPO imtiyazlar icin, yalnizca kompleks motorlu helikopterler disinda, bir MCC sertifikasina sahip
olun veya MCC kredi gereksinimlerini karsilayin. ATPL teorik bilgi sinavlarin gecme sarti artik gecerli
olmavyacaktir.

Temdit yeterlilik kontroli icin ek olarak:

e Yetkinin gecerlilik siiresi icerisinde ilgili helikopter tipinde en az 2 saati pilot olarak tamamlamak.
Yeterlilik kontroliniin siiresi 2 saate sayilabilir.

e ilgili sektor icin bir operatdrde Ek 10'a uygun olarak EBT pratik degerlendirmesini tamamlandiginda
tip yetkisi yeterlilik kontrol icin tam kredi alacaktir

KONTROL PILOTU EL KiTABI
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Yenileme yeterlilik kontroli igin ek olarak:

e ATO tarafindan verilmis TR tazeleme kursu bitirme sertifikasi (tek veya ¢ok pilot egitimini

belirten)

e Aday, bir pilot lisansinda s6z konusu yetkinin imtiyazlarini kullanmaya yetkili, ICAO Ek 1'e
uygun olarak Ggunci bir tlke tarafindan yayinlanmis gegerli bir tip yetkisine sahip olacaktir..

Kontrol pilotu, adayin test icin zinde, saglikli ve hazir oldugunu da gosteren 6n kosul gerekliliklerinin
karsilandigindan emin olmalidir. Bu onay sonrasinda adayin kontrol pilotuna kimlik bilgilerini

gostermesi ile birlikte kontrol pilotu yetenek testine resmi olarak baslar.
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3. Kontrol Pilotu Brifingi

Kontrol Pilotu, agsagidaki hususlar hakkinda brifing vermelidir:
e Adayin soru sorma 6zglirlGgu
Yetenek testinin amaci ve hedefi

Uculabilecek en kotu hava kosullari (6rnegin Part-CAT/NCC/NCO, NAA, ATO veya test gereklilikleri)

PIC kontrol pilotudur; Adayin, anormal/acil durum prosediirleri disinda, sorumlu pilot veya ikinci pilot
gorevleri varmis gibi 6zerk hareket etmesi ve test/kontrol sirasinda PF olarak gérev yapmasi,

Testin belirli kisimlarinda telsiz iletisimin kullaniimasi

Gorus kisitlayici teghizat kullanimi

Otomasyon ve ucus yonetim sisteminin kullanimi

Normal ve benzetilmis olarak yapilan acil durumlarda kontrol pilotunun roli

Benzetilmis motor arizasi (minimum emniyet irtifasi, motor kontrollerinin idaresi)Olasi durumlarin
idaresi (teknik, hava, ATC)

Gergek acil durumlarin idaresi (6rnegin motor ariza usulleri, hava araci kumanda deuvri)

Gecme, kalma ve kismi gecme kriterleri, maddeleri tekrarlama secenegi ve sinav sonlandirma
kurallar

Gecme/kalma kriterleri hakkinda bilgi verirken kontrol pilotu, karar verme ve havaciliga yatkinlik dahil
olmak Gzere Altbolim 7’ de belirtilen yetenek testi tamamlama standartlarini aciklamalidir. Adaydan
nelerin istendigini anlamasi icin bazi test maddelerine vurgu yapilmasi gerekebilir. Testi tamamlama
standartlari konusunda aday da hemfikir olmalidir ve kontrol pilotu bunlar hakkinda brifing verirken
gercek ucus kosullarini géz 6niinde bulundurmalidir. Ozellikle vurgulanmasi gereken maddeler sunlar
olabilir:

Kalkis performansi; tek motor arizasini iceren

inis performansi; helikopter pisti veya pist konma noktasinin secimi ve kabul edilebilir toleranslarda
farkli inis tirleri

Tamamlama standartlari

Yan riizgarinda kalkis ve inis;
Seyrisefer bolimunin dogrulugu
Benzetilmis emercensiler

hakkinda bilgi verirken, usuller ve ucus teknikleri onayl egitim

organizasyonlari (ATO) arasinda degisebileceginden dolayi kontrol pilotu, adayin ATO/DTO’da nasil bir

egitim aldigini da incelemelidir. Bu, 6zellikle anormal durumlar, IMC otorotatif inig ve benzetilmis motor

arizalari usulleri vb. gibi manevralar igin dnemlidir.
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4, Aday Ucgus Brifingi

Kontrol pilotu, adayin kesintisiz bir sekilde brifing yapmasina izin vermelidir; aday brifingi ugusa gidip
gidilmeyecegi karari (go/no-go) kararini vererek sonlandiracaktir. Brifing, asagidaki hususlari

kapsamalidir:

e Zaman gizelgesi (6rnegin slot planlamasi, binis zamani)

e Operasyonel seyrusefer ugus plani

e Hava durumu ve tahmini

e Mevcutsa ilgili yerel askeri kisitlamalar dahil olmak tizere NOTAM'lar
e Yakit planlama

e Agirlik ve denge hesabi

e Performans hesaplama

e Mevcutsa ATC ugus plani;

e Bakim durumu da dahil olmak Uzere hava araci durumu ve belgeleri
e Tehdit ve hata yonetimi boyutlari
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5. Yerde Sozlii Sinav

Kontrol Pilotu, asagidaki konularda, miimkiin oldugunca planlanan ugus ile ilgili soru sorarak ugus

oncesi brifing esnasinda adayin ilgili teorik bilgisini kontrol etmelidir:

e Aday brifinginin devami olan sorular

e Mevzuat (spesifik ulusal/uluslararasi gereklilikler)

e Lisanslandirma (6rnegin PPL (H) imtiyazlari, yetki gecerliligi, gecerlik gereklilikleri)

e Operasyonel boyutlar

e Hava durumu bilgisi ve yorumu

e Hava sahasi yapisi ve sinirlari

e Hava araci sistemleri, sinirlari, performansi, agirlik ve dengesi
e Ugus planlama

e Seyrusefer planlari

e Acil durum usulleri
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6. Yetenek ve Yeterlilik Testi Maddeleri

Kontrol listesi kullanimi, ugagl ucurma yetenegi, helikopterin harici gorsel referans ile kontrold,
buzlanma 6nleme/giderme usulleri ile MCC konsepti uygulanmasi tim bélimlerde gegerlidir.

Testin bolimlerinde veya tamaminda FSTD kullanilmasi durumunda, FSTD uygunlugu dogrulanmali ve
uygulanabilir limitler degerlendirilmelidir.

Zorunlu 6geler Ek 9'a uygun olarak sol situnda M harfiyle belirtilmistir. Genisletilmis kilavuz ve ek
aciklamalar sag sttunda verilmistir.

Eger tip yetkisi ile beraber IR imtiyazlar da yenileme/temdit/uzatma yapilacaksa ilgili helikopter
tipinde Ek-9 a uygun sekilde testin Bolim 5 i tamamlanmalidir. Yildizhi 6geler (*) yalnizca gercek veya
simule edilmis IMC'deki aletler referans alinarak ugulur.

Asagidaki tabloda farkli olasi miirettebat konseptleri icin test icerigi verilmektedir:

Other than complex-motor powered single-pilot helicopter
Test/Check SPO MPO SPO to MPO MPO to MPO+SPO
. SPO
(Initial)
(Initial)
Initial Issue Sections 1-5 Sections 1-5 Refer to OSD Refer to n/a
0osD
Complete the check in MPO
and additionally in SPO
environment:
SE Helicopters
2.1 take-off and 2.6 and 2.6.1
Sections 1- Sections 1- autorotative descent and
4 4 autorotative landing;
o Section 5 Section 5 ME Helicopters
Revalidation
IR R n/a n/a 2.1 take-off and 2.4 and 2.4.1
/ Renewal X .
Sections 6, Sections 6, engine failures shortly before
i if and shortly after reaching
applicable applicable TDP;
IR privileges, in addition to
above, one approach of
Section 5, unless the criteria
of
Appendix 8 are met;

Not: Kompleks motorla ¢alisan tek pilotlu sistemler disindaki cok pilotlu operasyonlara iliskin kisitlamayi
kaldirmak igin helikopter tip yetkisi icin, tek pilotlu ortamda son siitun, uygun oldugu sekilde belirtilen
manevralari ve prosediirleri iceren bir yeterlilik kontroliini tamamlayacaktir.
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Complex-motor powered single or multi pilot helicopter

Test/Check SPH MPH MPH to SPH MPO+SPO
(Initial)
Initial Issue Sections 1-5 Sections 1-5 Refer to OSD n/a
Complete the check in MPH and additionally
in Single-pilot environment:
SE Helicopters
Sections 1- Sections 1- 2.1 take-off and 2.6 and 2.6.1 autorotative
4 4 descent and autorotative landing;
o Section 5 Section 5 ME Helicopters
Revalidation
IR IR n/a 2.1 take-off and 2.4 and 2.4.1
/ Renewal X .
Sections 6, Sections 6, engine failures shortly before and shortly
i if after reaching TDP;
applicable applicable IR privileges, in addition to above, one
approach of
Section 5, unless the criteria of
Appendix 8 are met;

Operasyonel uygunluk verilerinde (OSD) aksi belirtilmedikce, yetenek testi ve yeterlilik kontroli

bu Ek 9'a uygun olacaktir.
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BOLUM 1 Ugus Oncesi Hazirliklan ve Kontrolleri

Helikopterin harici kontrollerinin

« Ugus icin gerekli tim belgelerin tagindigini ve dogru oldugunu kontrol edin

1.1 - « helikopterin hizmet verebilirlik kaydini ve teknik kayitlarini kontrol edin
yapilmasi pargalarin yerlerinin ve « helikopterin ucus icin kullanilabilir ve emniyetli durumda oldugunun teyit edilmesi
fonksiyonlarinin incelemesi. « uygun bir yolcu acil durum prosediirii brifingini tamamlamak
« helikopterin tim unsurlarini yerine getirmek igin onaylanmis bir kontrol listesi
kullanmak
Ugus oncesi inceleme, bilesenlerin ve islevlerin kontrol pilotu tarafindan gerektigi
gibi tanimlanmasi

Kokpit kontrolii * kokpitteki tim gevsek esyalarin sabitlendiginden emin olun

1.2 « kontrol listesinde, Ugus El Kitabinda veya diger belgelerde ayrintili olarak

belirtildigi sekilde helikopterin i¢ ve kokpit ugus éncesi denetimlerinin tim

M unsurlarini tamamlamak
Calistirma proseddrleri, radyo ve * kokpitteki tim gevsek esyalarin sabitlendiginden emin olun

1.3 . . .. « kontrol listesinde, Ucus El Kitabinda veya diger belgelerde ayrintili olarak
seyrusefer ekipmani kontrold, belirtildigi sekilde helikopterin ic ve kokpit ugus dncesi denetimlerinin tam
seyrusefer ve haberlesme unsurlarini tamamlamak
frekanslarinin secilmesi ve « dnerilen tim iletisim ve navigasyon ekipmanlarini tamamlayin
ayarlanmasi « uygun frekanslari ve transponder kodlarini segip ayarlayin

' « HSI, RMI, OBS, CDI ve FD, gibi tim ekranlari ve enstrimanlari uygun oldugu
sekilde dogru sekilde ayarlayin
ATC talimatlarina veya 6gretmenin * 6nerilen tim taksi kontrollerini ve prosedurlerini tamamlayin

1.4 l | larak taksi » ATC talimatlarina, havaalani isaretlerine ve sinyallerine uyun
talimatlarina uygun olarak taksi « diger ugaklardan ve engellerden yeterli mesafeyi koruyun
yapma/havir yapma « standart RTF prosedurlerini ve deyimlerini kullanin
Kalkis 6ncesi prosediirleri ve « onayli bir arag kullanarak 6nerilen kontrol listesi tiim kalkig 6ncesi kontrolleri

1.5 tamamlayin

kontrolleri

* ATC iznini alin ve ATC talimatlarini izleyin

« gerekli tum kalkis sonrasi kontrolleri tamamlayin

« gerektigi sekilde gizelgeleri veya diger yayinlanmis bilgileri kullanin

« dogru gozetleme tekniklerini kullanin

» Hava Kurallarina ve ATC duzenlemelerine uyun

« standart R/T proseddrlerini ve deyimleri kullanin

* ATC talimatlarina uyun

« gerektigi sekilde yolcu ve mirettebat 6zetini tamamlayin

» 6zellikle yolculara guivenlik ve konfor dikkat ederek yerde ve havada calismak

BOLUM 2 Ugus Manevralari ve Usulleri

2.1
M

Kalkislar (cesitli profiller)

« havir durumundan bir kalkigi/gegisi gdstermek denetgi igin ayrintili olarak
anlatiimalidir.

« yon kontroliini ve dengeyi koruyun

« gerekli tim kontrolleri ve tatbikatlari tamamlayin

« bastan sona gozetlemeyi siirduriin

« gerektiginde ATC iznini alin

inisler

Yamag ve yan rugarinda kalkiglar ve

® yamagta bir inig alani belirleyin ve kesif yapin

¢ HDG'yi, yer pozisyonunu koruyun ve helikopterin hareketini 6nleyin
e inisten sonra kontrolleri merkezilestirin

o kalkis 6ncesinde 6n konum kontrolleri

e gerekli tim kontrolleri ve tatbikatlari tamamlayin

¢ bastan sona gozetlemeyi strdurin

Azami kalkis agirliginda kalkis
(gercek veya benzetilmis azami
kalkis agirligi).

o kalkis ve gegis i¢in uygun bir teknik kullanin
e yon kontrollini ve dengeyi koruyun
e gerekli tim kontrolleri ve tatbikatlari tamamlayin

¢ bastan sona gozetlemeyi strdurin

KONTROL PILOTU EL KiTABI
BOLUM 5.3 TR SP/MP (H)

Yurdrlik Tarihi: 01/04/2024 Revizyon No — Tarihi: 00 — 01/04/2024



KONTROL PILOTU EL KiTABI — s
BOLUM 5.3 TR SP/MP (H) o

Kalkista TDP'ye veya DPATO'ya
ulasmadan hemen 6nce benzetilmis
motor arizasi ile kalkis.

e siirtiklenme ve yuvarlanma egilimini durdurmak
e sapma egilimini durdurmak
* RRPM'yi kontrol etme

e mevcut RRPM ile konmayi yumusatir: dongiisel olarak merkezilestirir, diisiirir toplu
olarak fren uygular (tekerlekli alt takim helikopterleri icin) ve helikopteri minimum
mesafede durdurur

e motor(lar)in limitler dahilinde ¢alismasini saglamak

e acil veya anormal durumu analiz etmek ve uygun olani plani uygulamak
¢ anormal veya acil durum tatbikatlari ylriitmek

¢ onaylamak igin uygun anormal veya acil durum kontrol listesini kullanin

e uygun acil durum R/T ¢agrilarinin iletilmesi (muayene eden kisiye simiile edilmis)

24.1

TDP'ye veya DPATO'ya ulastiktan
hemen sonra benzetilmis motor
arizasi ile kalkis.

e en iyi hizi ve RRPM'yi segerek helikopter performansini optimize edin

¢ RRPM'yi kontrol edin ve galisan motorlari sinirlar dahilinde tutun

¢ onaylanmis/6nerilen bir OEI profiline uymak

e acil veya anormal durumu analiz etmek ve uygun olani plani uygulamak
¢ anormal veya acil durum tatbikatlari ylriitmek

¢ Helikopterin glivenli bir sekilde kurtarilmasini saglamak igin ilave eylemleri planlamak
ve ylriatmek,

e onaylamak igin uygun anormal veya acil durum kontrol listesini kullanin

e uygun acil durum R/T ¢agrilarinin iletilmesi (muayene eden kisiye simiile edilmis)

Belirtilmis istikametlere tirmanigh ve
slzultsla donusler.

o tirmanisi/inisi kurmak ve belirlenmis yikseklige, istikametlere dogru donusleri yapmak,
o gorsel tutumu kullanarak helikopterin irtifasini ve yoniint kontrol etmek

¢ bastan sona kontrol ve dengeyi koruyun

e gerekli tim kontrolleri ve tatbikatlari tamamlayin

¢ bastan sona gozetlemeyi strdiriin

251

Sadece aletler referans alinarak

30°yatiglarla, sola ve saga 180° ila
360° lik déniiler.. « irtifayi/yiiksekligi ve hizi korurken belirlenen yere dik dénisler yapin (30 derecelik yatis

Goris sinirlayici cihazin kullanimiyla veya FFS'de DVE/IMC'de:

acisiile)
o alet tarama tekniklerini kullanarak helikopterin irtifasini, hizini ve yénini kontrol etmek
¢ uygun oldugunda trim sistemini kullanin

® bastan sona dengeyi koruyun

Otorotatif sizlills. * belirlenen otorotasyon igin bir alan ve yikseklik/irtifa segin

o HASEL (veya diger uygun) kontrolleri yuritmek
e otorotasyon manevrasini baslatin (s6zli uyariyla)
¢ aday gosterilen teknik igin uygun parametreleri elde etmek

¢ otorotasyon sirasinda RRPM'yi hareket ettirerek kontrol edin varsa kolektif veya kisma
(yalnizca uygunsa ve

e motoru yeniden baslatma prosedirlerini dikkate alin
o MAYDAY gagrisini yapin (sinav gorevlisine simtle edilmistir)

e yon kontrollinii ve dengeyi koruyun

o gerekli tim kontrolleri ve tatbikatlari tamamlayin
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¢ bastan sona gozetlemeyi strduriin
2.6.1 Tek motorlu helikopterler igin yere e uygun bir inis alaninin belirlenmesi ve uygunsa davranis bigiminin belirlenmesi
U kadar otorotatif inis (SEH) veya ¢ok
M motoriu helikopterler (MEH) igin kesif (boyut, sekil, cevre, egim ve yiizey)
gucld kurtarma. * 300 feet AGL minimum siriiklenme ile son yaklasmayi (riizgara dogru) olusturmak
» helikopter/cevresel kullanim igin uygun yukseklikte uygun isaret fisegi uygulayin
e uygunsa kosarak inis yaparak vurusu yumusatir, bu arada rotayi korumak veya sabit bir
havada asili kalma noktasina kadar otorotasyonu sonlandirmak Onerilen havada asili
kalma yiksekligine veya guvenli bir alandaki ylizeye
o kolektifi dikkatlice indirin ve RRPM'yi bastan sona kontrol edin
e gerekli tim kontrolleri ve tatbikatlari tamamlayin
¢ bastan sona gozetlemeyi strduriin
e yon kontrollinii ve dengeyi koruyun
2.7 Inigler, gesitli profillerde. ¢ kontrol pilotu tarafindan aday gosterilen bir yaklasma profilini sergilemek
M o gerektigi gibi ATC iznini alin
e seyir halinden havira kadar kadar istikrarl bir yavaslamali inis yolunu koruyun
e yon kontrollinii ve dengeyi koruyun
¢ belirlenen nisan alma/inis pozisyonuna varmak
e havirdan dikey olarak inisg
e gerekli tim kontrolleri ve tatbikatlari tamamlayin
® bastan sona gozetlemeyi strdiriin
2.71 Yaklasmada LDP veya DPBL e en iyi hizi ve RRPM'yi secerek helikopter performansini optimize edin
U oéncesinde benzetilmis motor arizasi
M sonrasinda pas gegme veya inis. e motor(lar)in limitler dahilinde galismasini saglamak
* onaylanmis/6nerilen bir OEI profiline uymak
e acil veya anormal durumu analiz etmek ve uygun olani uygulamak
e anormal veya acil durum tatbikatlari ylriitmek
¢ Helikopterin glivenli bir sekilde kurtarilmasini saglamak igin ilave eylemleri planlamak
ve ylriutmek,
e inis icin, stiriklenmeyi en aza indirirken ruleli inis planlayin ve Helikopterin inis yoniine
gore hizalanmasini saglamak
e mevcut RRPM ile touchdown'i yumusatir: merkezilestirir dongusel, kolektif algaltma,
fren uygulama (tekerlekli alt takim igin) helikopterler) ve ugaklari minimum mesafede
durdurur
¢ onaylamak igin uygun anormal veya acil durum kontrol listesini kullanin
o uygun acil durum R/T g¢agrilarinin iletilmesi (muayene eden kisiye simule edilmis)
2.7.2 Yaklagsmada LDP veya DPBL * optimise helicopter performance by selecting best speed and RRPM for
U sonrasinda benzetilmis motor arizasi
M ile inis continued approach
¢ adhere to an approved/recommended OEl profile
¢ analyse emergency or abnormal situation and execute appropriate
plan
¢ plan for a running landing by minimising drift and ensuring that the
helicopter is lined up with the landing direction
¢ cushions the touchdown with available RRPM: centralises cyclic, lowers
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collective, applies brakes (for wheeled undercarriage helicopters), and
stops aircraft in minimum distance
¢ use the appropriate abnormal or emergency checklist to confirm
actions when time permits
e transmit appropriate emergency R/T calls (simulated to the examiner)
BOLUM 3 Normal ve anormal durumlarda asagidaki sistem ve prosediirlerin kullanimi:
Asagidaki sistem ve Bu béliimden asgari 3 unsur zorunlu M olarak segilecektir
3 prosedurlerin normal ve anormal
hallerde kullanimi
Motor ) ) . .
3.1 e kontrol listelerine uygun veya operasyonel gereksinimler sistemler kullanin
(normal ve anormal islemler igin)
3.2 Klima (1sitma, havalandirma) « anormal durumlari analiz edin ve plani uygun formiile edin
e Ugusa uygun olarak anormal tatbikatlar yuritmek
33 Pitostatik sistem « Helikopterin, yolcularin ve miirettebatin giivenli bir sekilde kurtariimasi saglamak icin
’ daha fazla eylem planlamak, yliritmek ve gostermek
24 Yakit Sistemi e zaman izin verdiginde eylemleri onaylamak igin kontrol listesini kullanin
: e uygun acil durum R/T gagrilari yapin (kontrol gorevlisine verilir)
—— - ancak iletilmedi)
Elektrik Sistemi
3.5
Hidrolik Sistemi
3.6
Ugus kontrol ve trim sistemi
3.7
3.8 Buzlanmayi 6nleyici ve buzlanmayi
' giderici sistemler
Otomatik Pilot / Ugus yénlendiricisi
3.9
Stabilizasyon cihazlari
3.10
Meteoroloji radari, radyo altimetre,
3.11
transponder
Saha Seyrisefer Sistemi
3.12
inis takim sistemi
3.13
Yardimci gii¢ tnitesi (APU)
3.14
Radyo, seyrusefer ekipmani, aletler,
3.15 R
ugus yonetim sistemi
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BOLUM 4 Anormal ve emercensi usuller
Anormal ve emercensi usuller Bu béliimden asgari 3 unsur zorunlu M olarak segilecektir
4
4.1 Yangn tatbikatlari (tatbik helikopterin ugus yolunu kontrol etmek
' edilebilmesi halinde tahliye dahil)
¢ acil veya anormal durumu analiz edin ve formiile edin
uygun plan
Duman kontroll ve giderme
4.2 e anormal veya acil durum tatbikatlarini uygun sekilde gergeklestirmek
Ugus El Kitabi veya diger uygun belge (dokunun)
4.3 Motor arizalari, emniyetli bir irtifada | tkaplar)
' motor durdurma ve yeniden yalnizca matiapiar
calistirma ¢ saglamak i¢in daha fazla eylem planlamak, yuritmek ve gdstermek
Helikopterin, yolcularin ve murettebatin giivenli bir sekilde kurtarilmasi
44 Yakit bosaltma (benzetilmis) uygun oldugu sekilde havaalani/LS
' e zaman izin verdiginde eylemleri onaylamak igin kontrol listesini kullanin
Kuyruk rotoru kumanda arizalari  is goremezligi tanimak ve uygun prosediri uygulamak
4.5 (tatbik edilebilmesi halinde) dogru sekilde
- 3 * ugagin kontrolini stirdiirmek ve sonuglari yonetmek
451 Kuyruk rotoru gli¢ kaybi (tatbik
= edilebilmesi halinde) e uygun acil durum R/T ¢agrilari yapin (kontrol gorevlisine verilir)
ancak iletilmedi)
4.6 Ugus ekibi tGyesinin is gérmez
’ olmasi - sadece MPH
Gug aktarma arizalari
4.7
O Uygun Ugus El Kitabinda belirtilen
4.8 " : L
diger acil durum prosediirleri

BOLUM 5 Aletli Ugus Usulleri (IMC veya benzetilmis IMC'de icra edilecektir)

5.1

Alet kalkigi: kalkistan sonra mimkun
olan en kisa surede aletli ugusa
gegcis gerekir.

Ugusta kararlagtirilan noktada dnceden bilgilendirilen 'devir teslim' protokolUnu
kullanarak helikopterin kontrolln{ devralin

« tirmanigi olusturun, yumusak bir gegisi tamamlayin

aletli ugus ve kalkis sonrasi kontrollerin tamamlanmasi ve

matkaplar

« Standart Aragh Kalkis'l (SID) tamamlayin

prosediriini uygulayin veya ATC kalkis talimatlarini izleyin

« helikopter kontrolind, hizini, yénini, seviyesini ve

denge

« yayinlanmis halde kalmasini saglamak i¢in uygun kayma duzeltmelerini uygulayin
kalkis yolu veya ATC tarafindan talimat verildigi sekilde

« altimetre ayarlama prosedurleri ve buz énlemleri dahil gerekli tim tirmanig
kontrollerini tamamlayin

* uygun sekilde trim sistemini kullanin

« otomatik pilot ve dévius yonetmeni islevlerini izin verildigi sekilde kullanin
sinav gorevlisi tarafindan

» alet tarama teknigini kullanin

51.1
M

Ayrilis sirasinda benzetilmis motor
arizasi

¢ maintain the desired flight path using the maximum
power available

e demonstrate smooth and accurate RRPM, ROC, Vmini and
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power management
* secure the failed engine at an appropriate time

e re-plan the flight taking into account OEI performance

Ayrilis (hareket) ve varis rotalarina
5.2 ve ATC talimatlarina uyum.

o follow the flight-planned route, or cleared ATC route,
within the operating limits specified

* identify and use navigation systems correctly

¢ use the correct altimeter setting procedures, show
awareness of minimum altitudes and temperature effects
* maintain a flight log for navigation, monitor flight
progress and fuel situation

¢ use the autopilot and Flight Director functions as allowed

by the examiner

Bekleme Usulleri

53

e Uygun beklemeye girisi kullanin
¢ Gerekli riizgar ve zaman dlzeltmelerini yapin

e Gegerli hiz kisitlamalarina uyun

Yaklagma usulunin gerektirmesi
5.4 halinde, 200 ft veya daha yiiksek
DH/A ya 3D operasyon

e mevcut hava kosullarinin uygunlugunu dogrulamak

e sirastyla yukleme ile ilgili navigasyon yardimcilarini ayarlayin ve tanimlayin ve gegerli
prosediiri dogrulayin

e secilenlerin kullanilabilirligini ve servis verilebilirligini dogrulamak navigasyon

yardimcilari, sirastyla GNSS/SBAS hizmet seviyesi veya Varsa RAIM kullanilabilirligi

e dogru prosediriin yiklendigini dogrulayin FMS, ara noktalari ve kisitlamalar ¢apraz
kontrol eder. ilgili varig tablosu

Sicaklik telafisinin finale uygulanmasi yaklasma segmenti dogrusal dikey sapmasi
(BaroVNAV)

yalnizca gegerliyse)

* Maksimum yaklasma agisina uyun

o rakimlar dahil kisa yaklagma ve pas ge¢me yolu

ve hizlar

¢ 3D operasyon yaklasimina yonelik kontrolleri tamamlayin
¢ yayinlanan varis ve yaklasima uymak

prosedurler

Manuel olarak, ugus yonlendiricisi
54.1 olmadan

M Not: AFM'ye gére RNP APCH
prosediirleri, otopilot veya ugus
direktériiniin kullanimini gerektirebilir.
Mantiel olarak ugulacak prosedir, bu
sinirlamalar dikkate alinarak
secilecektir (6rnegin, béyle bir AFM
sinirlamasi durumunda 5.4.1 igin bir
ILS segin).

¢ control the helicopter to achieve a stable and trimmed
final approach path with the defined configuration

e maintain LOC and GS indications within the prescribed
limits, the same applies for RNP APCH to LPV and LNAV/
VNAV minimums

e use the trim system, as appropriate;

¢ use applicable 3D “raw data” technique to remain inside
flight path limits

« in the event of radio/navigation aid/display/equipment

failure; acquire visual references and continue to land or
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initiate missed approach by DA
¢ obtain ATC clearances as required, and comply with all ATC

instructions

Ugus yonlendirici ile veya ugus

5.4.2 yénlendirici olmadan manuel olarak e demonstrate appropriate use flight director command bars to maintain the specified

flight path, as appropriate

e understand the control logic and command bars functions employed, collective cue
included, if applicable

5.4.3 Otomatik pilot baglanmis olarak ¢ maintain mode awareness of auto flight system(s),

including engagement and automatic transitions

o revert to different modes when appropriate

o detect deviations from the desired aircraft state (flight
path, speed, attitude, etc.) and take appropriate action

¢ recognize mishandled auto flight system

» consider the specific limitations associated with the use of

higher level of augmentation

Manuel olarak, benzetilmis gayrifaal

54.4 bir motor ile. (Motor arizasi son ¢ demonstrates manual aircraft control skills with

M yaklagmada 1000 ft | gegmeden smoothness and accuracy as appropriate to the situation
once teker koymaya kadar veya tam
pas gegme usuli boyunca simule o detects deviations through instrument scanning
edilmelidir)

* maintains spare mental capacity during manual control of
the helicopter
¢ applies knowledge of the relationship between helicopter

attitude, speed, and RRPM throughout power setting

5.5 MDA/H karar irtifasina kadar 2D o verify suitability of current weather conditions
. operasyon
* set and identify relevant navigation aids, respectively load
and verify the applicable procedure
¢ confirm the availability and serviceability of selected
navigation aids, RAIM availability when using RNAV
system, if applicable
o verify that the correct procedure has been loaded in
the FMS, cross-check waypoints and constrains with the
relevant arrival chart
¢ Application of temperature compensation to the final
approach segment, if applicable
o brief approach and go-around path, including altitudes
and speeds
e complete the checks for 2D operations approach
¢ maintain a stabilised approach path from FAF to MDA/H
approach minima, at in such a position that a landing or

go-around can be accomplished safely

e comply with the published arrival and approach

procedures
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e complete the checks and drills for landing and configure

the aircraft correctly

5.6

DA/DH veya MDA/MDH'ye

varmadan 6nce tim motorlar galigir

halde pas gecme

e initiating the go-around procedure promptly by the
timely application of power, establishing the proper climb
attitude, and reconfiguring the helicopter in accordance
with the approved procedures

e complying with the appropriate missed approach
procedure or ATC clearance

¢ using RNAV guidance and automation where applicable

¢ inform ATC when time permit

5.6.1

Diger pas ge¢cme usulleri

® 5.6 ya basvur

5.6.2

DA/DH veya MDA/MDH'ye

varmadan benzetilmis tek motor

arizasinda pas gegme

e initiate a safe OEIl go-around to a OEI climb, with the
appropriate configuration

¢ demonstrates manual aircraft control skills with
smoothness and accuracy as appropriate to the situation

¢ demonstrate RRPM, speed, ROC, and power management
¢ secure the failed engine at an appropriate time

e comply with applicable altitude and speed restriction

¢ inform ATC when time permit

IMC’de gugli kurtarma ile
otorotasyon

* enter into autorotation whilst maintaining RRPM within
the limits

¢ adjust and maintain speed for minimum ROD

* recognize adverse wind conditions and unsafe terrain
clearance

e complete emergency drills during descent

e consider engine restart procedures

e promptly recovery from autorotation without descent

below the safe altitude pre-agreed with the examiner

Anormal durumlardan kurtarma

® recognize upset condition
 take appropriate action and initiate prompt and correct
recovery action

e demonstrate instrument-scanning technique

* maintain or restore a safe flight path
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BOLUM 6 ilave Ekipmanin Kullanimi

ilave ekipmanin kullanimi * ACAS RA or TA anticipate potential loss of separation and
6 recognize loss of separation

* EGPWS or TAWS recognize unsafe terrain clearance and
restore safe flight path
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7.

Tamamlama Standardi

TR (H) yetenek ya da yeterlilik testini gegmek icin aday, asagidakilere yonelik kabiliyet gostermelidir:

(@)
(b)
(©

(d)
(e

Uy

@®
(h)

Helikopteri limitleri dahilinde isletme;
Tim manevralari akici ve dogru bir sekilde tamamlama;

Sagduyulu karar verebilme ve iyi bir havacilik kiltird ile davranabilme; ugus hedeflerine ulasmak
icin muhakeme yetenegini ve gelistirilmis bilgi, beceri ve tutumlari stirekli olarak kullanabilme;

Havacilikla ilgili bilgiyi uygulama;

Bir prosediir veya manevranin basarili sonucundan hicbir zaman siphe duyulamayacak sekilde
helikopterin kontrollini her zaman siirdirme;

Varsa mirettebat koordinasyonu ve is géremezlik prosedirlerini anlamali ve uygulamali;

Varsa diger mirettebat tyeleriyle etkin iletisim kurmali

Asagidaki sinirlar dahilinde kalma (bu toleranslar, genel rehberlik icindir; Kontrol Pilotu, tirbilansh
hava kosullarini ve kullanilan ugagin kullanim nitelikleri ve performansini dikkate almalidir):

IFR Ugus Limitleri

Genel olarak +100 feet
Yiikseklik DH/A da pas gegmeye baslama +50 feet/-0 feet
MDH/A/IMAP +50 feet/-0 feet
Radyo yardimcilari +5°
Yoldan Sapma (ILS, LPV) Half scale deflection, azimuth and glide
path (e.g. LPV, ILS, MLS, GLS)
2D (LNAV) and 3D cross-track error/deviation shall normally
(LNAV/VNAV) “linear” lateral deviations be limited to * % the RNP value
o associated with the procedure. Brief
Yol Takibi deviations from this standard up to a
maximum of 1 time the RNP value are
allowable.
3D linear vertical deviations (e.g. RNP not more than — 75 feet below the vertical
APCH (LNAV/VNAV) using BaroVNAYV) profile at any time, and not more than + 75
feet above the vertical profile at or below
1 000 feet above aerodrome level.
Tum motorlar ¢alisirken +5°
Bas
Benzetilmis motor arizasi +10° (ME only)
Tdm motorlar galisirken 15 knots
Hiz

Benzetilmis motor arizasi

+10 knots/-5 knots (ME only)
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VFR Ugus Limitleri

Yiikseklik Genel olarak +100 feet
Normal operasyon +5°

Bas
Anormal durum/emercensiler +10°
Genel olarak 110 knots

Hiz

Benzetilmis motor arizasi

+10 knots/-5 knots

Yerde suriklenme

T.O havir IGE

+3 feet

inis

12 feet (geriye ve yana 0 feet)

Gereklilik agisindan (a) ve (f) ile karsilastirildiginda, (b) ve (e) arasindaki maddeler i¢in tamamlama

standartlari nicel degil, ancak nitel degerlendirmeye dayanmaktadir. Altb6lim 8’de belirtilen kilavuzun

kullanimi, bu nitel gerekliliklere dair gercege dayali ve tutarli bir degerlendirme ile karar verme saglar.

8. Bilgi, Beceri ve Tutum Degerlendirme Rehberi
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Asagidaki tablolar, adayin testin her boélimini basarili bir sekilde tamamlamak icin ihtiya¢ duydugu
bilgi, beceri ve tutumlari degerlendirirken kontrol pilotuna rehberlik saglamak lizere tasarlanmistir. Bu,
kontrol pilotuna (b)'den (e)'ye kadar Altbolim 7'de belirtiien tamamlama standartlarini
degerlendirmede ve sonucu belirlemede yardimci olmahdir.

Asagidaki tablolarda her bolim igin, ilgili KSA'larla birlikte bélimin hedeflerinin kisa bir anlatimi yer
almaktadir.

Boliim 1 - Ugus Oncesi Hazirliklar ve Kontroller

TEM kullanimi dahil olmak Gzere glivenli ve kurallara uygun bir ugusun planlamasi ve hazirlanmasi. Helikopterin yerde ve
ugusa gecis asamasinda givenli ve kurallara uygun kullanimi

Bilgi ¢ Uygulanabilir dizenlemeler (havacilik kurallari,
operasyonel, lisanslandirma)

¢ Hava durumu bilgisi yorumlama ve anlama

¢ Notam’larin yorumlanmasi ve anlasiimasi

¢ Hava araci ugus el kitabi yapusi, ilgili bilgi kullanimi
¢ Havacilik haritalarinin yorumlanmasi ve kullanimi
e Telsiz iletisim usulleri ve standart ifade kullanimi
(frezyoloji)

Yetenek ® Ugus hazirligi bilgilerinin alinmasi

e Resmi referans dokiimanlarda arastirma yapma (6érnegin
AFM, AIP)

e Standart SOP ve kontrol listesi kullanimi

e Ucagin dizgin bir sekilde yonetimi

o Acik ve kararh bir sekilde iletisim kurma

Tutum * Bilgi arama ve bunlari elestirel bir sekilde degerlendirme
e Gorev odakl olmaktan ziyade emniyet odaklh olma

e Etkili kararlar alma

¢ Sliphe durumunda kararli olma

¢ Sinirli deneyim ve yeteneklerinin farkinda olma

Boliim 2 — Ugus Manevralari ve Usulleri

Tum kontrol ugusu boyunca giivenli ve sorunsuz hava araci isletimi, hava aracinin sertifiye edilmis zarf
sinirlarinin farkinda olma ve bir sapma meydana geldiginde glivenli bir ucusa geri donme yetenegi.

Bilgi » approved/recommended take-off profiles

e recommended speeds Vtoss, Vy, etc.

¢ RRPM and engine/power limitations

¢ sloping ground limitations

¢ causes of dynamic rollover and preventative techniques

¢ flying control techniques using autopilot functions, where
allowed by the examiner

¢ approved/recommended approach profiles

o flare height appropriate for prevailing conditions

* safe landing attitude limits

Yetenek ® use an appropriate technique in order to take off and
transition from the hover ensuring that the helicopter is
flown within the limits set by the examiner

e establish stabilised flight path in trim, with the required
power, airspeed, or vertical speed, as required

KONTROL PILOTU EL KiTABI
BOLUM 5.3 TR SP/MP (H) Yirirlik Tarihi: 01/04/2024 Revizyon No — Tarihi: 00 — 01/04/2024




ey oG

[y i i 22\ g

i/@ % KONTROL PILOTU EL KITABI ==

NN BOLUM 5.3 TR SP/MP (H) o
.l"\f;“:,:""v.

* maintain directional control and balance throughout

* maintain lookout throughout

* optimise helicopter performance by selecting best speed
and RRPM for the phase of flight

¢ adhere to an approved/recommended OEM profile

¢ control the helicopter’s altitude and heading using visual
attitude flying technique

e complete all necessary checks and drills throughout

Tutum ¢ acquire and update his knowledge about his position and
potential threats (e.g. traffic, terrain,

flight path) and consider their future evolution
* set priorities (Fly, Navigate, Communicate, Manage)
e assertive, seek clarification of doubts and
misunderstandings before acting
e demonstrates orientation throughout the manoeuvre
e recognises errors and takes timely and appropriate
corrective action
e divides attention appropriately inside and outside the
cockpit
e completes all required tasks at an appropriate time
¢ identifies possible threats and takes mitigatory action
» obtains appropriate ATC clearance, reads back correctly
and, when necessary, requests
clarification or change

Boliim 3 — Normal ve anormal durumlarda agagidaki sistem ve prosediirlerin kullanimi:
Determine that the applicant is able to maintain control of the helicopter whilst carrying out the

appropriate drills in relation to these systems as per the Flight Manual or other appropriate document
Bilgi ¢ systems knowledge
¢ on-board navigation and communication equipment use
and limitation
¢ normal operating procedures
* abnormal operating procedures
Yetenek ¢ use systems appropriate to checklists or
operational requirements
¢ analyse abnormal situations and formulate
appropriate plan
e execute abnormal drills in accordance with the
Flight Manual or other appropriate document
(touch drills only)
¢ plan, execute, and demonstrate further actions to
ensure safe recovery of helicopter,
passengers, and crew to an airfield/LS as appropriate
e use checklist to confirm actions when time permits
¢ make suitable emergency R/T calls (given to the examiner
but not transmitted)
Tutum e demonstrates terrain awareness
e aware of conflicting traffic movements and of the
helicopter’s position in relation to external
references
e assesses environmental conditions
¢ aware of the helicopter systems’ state

KONTROL PILOTU EL KiTABI
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e re-plans flight as necessary

e prioritises flying tasks, normal operating
procedures, and emergency operating procedures
appropriately

¢ informs ATC of situation in a timely manner and
requests appropriate priority

e coordinates actions with other flight crew
members efficiently

e recognises errors or system malfunctions, and
takes timely and appropriate corrective action

Boliim 4 — Anormal ve emercensi Usuller

Spotting, assessing, and addressing emergencies or abnormals using the appropriate procedures,
maintaining a safe flight throughout; decisions to discontinue the flight to ensure safety, if necessary

Bilgi

e priority setting tools (e.g. PPAA or FNCM)

* emergency drills memory items

¢ understanding of all emergency and abnormal
procedures

e precautionary landing methodology

e standard phraseology for emergency and abnormal
situation

e transponder codes for emergency or com-loss
situations

Yetenek

¢ make suitable emergency R/T calls (given to the examiner
but not transmitted)

control the helicopter’s flight path

¢ analyse emergency or abnormal situation and
formulate appropriate plan

e execute abnormal or emergency drills in
accordance with the Flight Manual or other
appropriate document (touch drills only)

e proper use of the applicable checklist to confirm
actions when time permits

e situation assessment, decision and solution
implementation

Tutum

¢ re-plans flight as necessary

e demonstrates terrain awareness

e assesses environmental conditions

¢ information gathering and problem solving

¢ informed decision making

e awareness of time or height availability and
exhaustion

¢ informed decision making and effective
implementation

¢ aware of the helicopter systems’ state and set
priorities (Fly, Navigate, Communicate, Manage)
¢ coordinates actions with other flight crew
members efficiently

® recognises errors or system malfunctions, and
takes timely and appropriate corrective action;

KONTROL PILOTU EL KiTABI
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Boliim 5 — Aletli Ugus Usulleri (IMC veya benzetilmis IMC'de icra edilecektir)

Safe, structured and compliant IFR operation, including PBN operation, by sole reference to
instruments; clear and timely communication with ATC; stable 2D / 3D approaches to MDA / DA
and missed approach/landing

Bilgi

e instrument procedures, instrument chart reading,
briefing structure and purpose
e radiotelephony requirements, procedures, and
applicable standard phraseology
¢ on-board navigation and communication
equipment use and limitation
* OEl performance limitations
¢ governing minima and conditions to start and
continue an approach
e Part-CAT/NCC/NCO, particularly subparts OP, IDE
and SPEC
e regulatory requirements associated with the
airspace used
* PBN operation, limitations included on the use of
GNSS/SBAS-derived navigational information
e specific limitations associated with the use of higher level
of augmentation

Yetenek

e flight preparation information retrieval and usage
of official reference documents
¢ helicopter control by sole reference to
instruments, stabilised flight path in trim
¢ IFR charts reading (understanding and usage of
information)
¢ proficient usage of on-board navigation and
communication equipment
¢ adherence to instrument procedures
¢ maintain mode awareness of auto flight system(s),
including engagement and automatic
transitions
e detect deviations from the desired aircraft state
(flight path, speed, etc.) and take appropriate
action
¢ recognize mishandled auto flight system
e detects deviations through instrument scanning

¢ applicable standard communication phraseology

Tutum

continuously acquire information and update his
knowledge about his position and potential

threats (e.g. traffic, terrain, flight path, weather,
icing) and consider their future evolution

e set priorities (Fly, Navigate, Communicate,
Manage) to ensure timely completion

e assertive, seek clarification of doubts and
misunderstandings before acting

¢ recognises tracking errors or system malfunctions,
and takes timely and appropriate corrective

action, including initiating a ‘go-around’ manoeuvre
if the approach becomes unstable

¢ coordinates actions with other flight crew
members efficiently and delegates tasks
appropriately
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e ready and willing to seek assistance as necessary
(e.g. from ATC)
¢ importance of throughout preparation and
knowledge of IFR procedures

» workload anticipation and management

Béliim 6 — ilave Eipman Kullanimi

Determine that the applicant is competent to operate optional equipment like

EGPWS/TAWS/ACAS as fitted to the helicopter

Bilgi ¢ system knowledge;
* normal operating procedures
* abnormal or emergency operating procedures
Yetenek ¢ use equipment in normal, abnormal and/or emergency
procedures
Tutum e maintains adequate lookout throughout

e demonstrates terrain awareness
¢ aware of conflicting traffic movements
e prioritises flying tasks, normal operating
procedures, and emergency operating procedures
appropriately
e coordinates actions with other flight crew
members efficiently
e delegates tasks appropriately.
¢ identifies possible threats and takes mitigatory
action;
® recognises errors or system malfunctions, and takes
timely and appropriate corrective action
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9. Karar Verme Akis Semasi
Basarisiz olunan
HAYIR < madde/maddeler var
mi?
EVET

Basarisiz olunan tiim
maddeler tek bir bélime — > HAYIR
mi ait?

Birden fazla
ilgili bolimde béliimde
basarisiz olundu, basarisizlik yeniden
diger bolimler test edilmeyi
gecildi. gerektirir

Yetenek Testi sonucu Yetenek Testi sonucu Yetenek Testi sonucu
Gegti Kismen Gegti Kald
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10. Kontrol Ugusu Sonrasi Brifing (Debriefing)

Ucus sonrasi brifing, kontrol pilotunun adayi test sonucu hakkinda bilgilendirmesi ile baslamalidir.
Bundan sonra kontrol pilotu, adayin gilicli ve zayif yanlarini vurgulayarak brifingi faydal hale
getirmelidir. Adayin testte basarisiz oldugu takdirde kontrol pilotu; adayi ve ATO’yu ilave bir egitim
onerisi hakkinda bilgilendirmelidir. Adayin yetkili otorite tarafindan belirlenen usullere goére itiraz hakki
oldugu belirtilmelidir. Kontrol pilotu adayin onayi ile sorumlu 6gretmen pilotun, kidemli kontrol
pilotunun veya SHGM denetgisinin ugus sonrasi brifinge katilmasina izin verebilir.
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11. Gegerli tiim kayitlarin tamamlanmasi

Tum ilgili kayitlar tamamlanmalidir. ilgili kayitlar, asagidaki belgeleri icermelidir ancak bunlarla sinirli

degildir, gerekli tim belge ve dokiimanlar eksiksiz doldurulmalidir:

o |lgili operasyonel belgeler, ucak ucus kayit defteri, ATS ucus planinin kapatiimasi

e Yetenek testi formu ve kontrol pilotu raporu

e Aday ucus kayit defteri

Basarisiz olunan veya kismen basarisiz olunan herhangi bir yetenek testi igin basarisizlik gerekgesi,
kontrol pilotunun raporunda yer almalidir. Basarisizlik nedeni agik, anlasilir ve motive edici olmalidir;
sadece basarisiz olunduguna dair basit bir ifade uygun veya yeterli degildir. Ayni sekilde yeniden egitim

almaya dair herhangi bir tavsiye, kontrol pilotunun raporuna yazilmalidir.
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