Bu egitim dokiimani ¢ok hafif hava araglari, balon ve planor
kategorisindepilot, ucus Ogretmeni, kontrol pilotu olarak faaliyette
bulunacak kisilerin sertifikalandirilmasina veya mevcut yetkilerinin temdit
edilmesine ve yenilenmesine esas olmak lizere yetenek testleri, yeterlilik
kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini yapacak kontrol pilotlarinin
yetkilendirme ve vyetkilendirilen kontrol pilotlarina yetkilerinin temdit,
yenileme siirecindeki verilecek standardizasyon egitimlerine kaynak olmasi
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1- TANIMLAR KISALTMALAR
Tanimlar

a) Brifing: Bir konuda kisaca, 6zet olarak verilen bilgi, kisa agiklamayz,

b) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Miidiirliiglint,

€) Yenileme: Bir yetkinin veya onayin gegerlilik siiresinin sona ermesi sonucu,
gereksinimlere uyulmasi kosuluyla, sozii edilen yetki veya onayin siiresinin daha sonraki
belirli bir periyoda kadar yeniden diizenlenmesini,

¢) Yeterlilik kontrolii: Adaym; yetkilerinin temdidi ya da yenilenmesi igin,
gerektiginde sozlii smavi da kapsayacak sekilde ugus yeteneklerini kontrol pilotuna
sergilemesini,

d) Yetenek testi: Adayin; lisans veya yetki tanzimi icin, sozlii sinavi da igerecek
sekilde yeteneklerini kontrol pilotuna sergilemesini,

e) Yetkinlik Degerlendirmesi: Bir Ogretmen pilot adaymnin ilk yetkilendirme,
Ogretmen pilotlarin temdit, yenileme ve yetki genisletme, bir kontrol pilotu adaymin ilk
yetkilendirme, kontrol pilotlarinin temdit, yenileme ve yetki genisletme ucuslarinin
yapilmasini,

f) Temdit: Bir yetkinin veya onayin, gegerlilik siiresi bitmeden gereksinimlerin yerine
getirilmesi kosuluyla, sahibine sagladigi imtiyazlarin daha sonraki belirli bir periyoda kadar
uzatilmasini

Kisaltmalar

a) ATO: Onayl egitim organizasyonunu,

b) DTO: Beyan edilmis egitim organizasyonunu,
¢) CHHA: Motorlu ¢ok hafif hava araglarini,

¢) FE: Ucus kontrol pilotunu,

d) FI: Ugus 6gretmenini,

e) FIE: Ucus 6gretmeni yetkisi kontrol pilotunu

2. OPERASYONEL GEREKLILIKLER

Cok hafif hava araglari, balon ve plandrlerde pilot/pilot adaylarinin yetenek
testlerini/yeterlilik kontrollerini, 6gretmen pilot/kontrol pilotu ve adaylarinin yetkinlik
degerlendirmelerini yapmak {izere yetkilendirilen ve Genel Miidiirliikk tarafindan yetkileri
onaylanan 6gretmen pilotlara kontrol pilotu ad1 verilmektedir.

Kontrol pilotu olarak faaliyette bulunacak kisilerin sertifikalandirilmasina veya
mevcut yetkilerinin temdit edilmesine ve yenilenmesine esas olmak iizere yetenek testleri,
yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini yapacak kontrol pilotlarinin tagimasi
gereken sartlari, yetkilerinin onaylanmasi, verilmis olan yetkilerinin temdit edilmesi,
yenilenmesine ve genisletilmesine yonelik usuller SHT-Kontrol Pilotlugu ve SHT-UPL Cok
Hafif Hava Araglar1 Pilotu Lisanslandirma Talimati ile diizenlenmistir.

Genel Midirliiglimiize kontrol pilotlugu icin yapilan miiracaatlar, Genel
Miidiirliigiimiizce sektorde ihtiyag olup olmadigi yoniinde mevcut durum incelemesi olumlu
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veya olumsuz olarak degerlendirilecektir. Kontrol pilotu i¢in Onerilen kisi ile ilgili ayrica
yapilacak inceleme sonucu kontrol pilotlugu yetkilendirme standardizasyon kurs egitimine
katilim onayi, sonrasinda yetkilendirme test ugusuna miiteakip adaymn uygulanan programda
basarili olmasi durumunda yetkilendirme yapilir.

Kontrol pilotu yetkilendirme ya da yetki temdidi talep eden organizasyon veya kisi
yetkilendirme siireci ile ilgili tiim operasyonel gereklilikleri karsilamakla yiikiimliidiir.
Yetkilendirme yada yetki temdidi standardizasyon kursu igin teorik dersler uygun seminer
alani, uygulamali dersler i¢cin uygun hava aracini, operasyon meydani ve operasyonun
emniyetli bir sekilde gergeklestirmesi igin tiim gereklilikleri karsilamakla yiiktimliidiir.

Kontrol pilotu yetenek testi i¢in gorevlendirilmesi ile Genel Midiirliik adina hareket
etmek ve tarafsiz olarak sorumluluklarini yerine getirmek durumundadir. Gorevlendirme
calistig1 ya da farkli bir organizasyona yapilabilir her iki durumda da Sivil Havacilik Genel
Mudiirliigii adina hareket etmeli adayin egitimi, hava araci, elverislilik islemleri, sigorta,
meydan, organizasyon yapist uygunlugu, operasyonel olarak ucus ve yer emniyetinin
saglanmis oldugu, 6gretmen ve onayli personel durumu, yeterlilikleri ve diger gerekliliklerin
karsilanmis oldugundan emin oldugunda testi gerceklestirir. Uygunsuzluk, ugus ve yer
emniyetinin saglanmadigini tespit etmesi durumunda teste girmez ve uygunsuzluklari rapor
etmekten sorumludur.

Kontrol pilotu, pilot, ucus ogretmeni ve kontrol pilotu adaylarinda ucus ve yer
emniyeti oncelik bilincinin olustugunu gormelidir. Bulundugu ortamlarda havacilik
kiiltiiriiniin olusmasinda érnek teskil edecek davranis sergilemeli ve havacilik kiiltiiriiniin
tesis edilmesini saglamaldur.

3- SHY-1, SHT-KONTROL PIiLOTLUGU, SHT-UPL MEVZUATLARI VE
KONTROL PIiLOTLUGU iLE iLGIiLi DIiGER ULUSAL GEREKLILIKLER

Kontrol pilotlugu ile 1ilgili wulusal gereklilikler SHY-1 Pilot lisanslandirma
Yonetmeligi, SHT-Kontrol Pilotlugu Talimati, SHT-UPL Cok Hafif Hava Araclar1 Pilotu
Lisanslandirma Talimat1, SHT-SFCL ve BFCL Talimatlari ile diizenlenmistir.

Kontrol pilotu aday1, goreviyle ilgili mevzuat hakkinda yeterli bilgiye sahip oldugunu
kontrol pilotuna gostermelidir.

Genel Miidirliigiimiizce yetkilendirilmis olan Ucus Egitim Organizasyonlarinda
gorev yapan tiim ugus 6gretmenleri tarafindan verilen ucus egitimlerinde standardizasyonun
saglanarak egitimde kalite ve etkinligin artirilmasi amaciyla halihazirda yapilmakta olan
standardizasyon/degerlendirme uguslarinin kapsamini ve kurallarini belirlemek amaciyla
hazirlanan UOD- 2016/10 Ugus Ogretmenlerinin Standardizasyonu Genelgesi gereklilikleri
uygulanmalidir.

Pilot Lisans Yonetmeligi SHY-1’e dayanilarak, pilot adayr Ogrencilerin ugus
egitimlerinin 6zellikle inis/kalkis safhasi, stol ve anormal durumlardan ¢ikis usulleri, temel
ucak hakimiyeti ve genel havacilik bilgisi gibi konularinda iyilestirilme saglanmasi amaci ile
yaymlanmis olan UOD-2015/8 UEO’larda Verilen Egitimlerde Kalite ve Ucgus
EmniyetiGenelgesi gereklilikleri uygulanmalidir.

Genel Midiirliikce yetkilendirilmis olan ya da yurtdisindan ilgili hava aracinda
kontrol pilotlugu yetkisine sahip tiim kontrol pilotlar1 tarafindan yapilan kontrol uguslarinin
standardizasyonunun saglanmasi ile egitimde kalite ve etkinligin artirllmasi amaci ile
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yayimlanmis olan UOD-2019/5 Kontrol Uguslarinin Denetlenmesi Genelgesi gereklilikleri
uygulanmalidir.

4- TARAFSIZLIGIN iHLAL EDILEBILECEGI DURUMLARDA iMTiYAZLARIN
SINIRLANDIRILMASI

Kontrol pilotlar1 asagida belirtilen durumlarda lisans ve yetki tanzimine yonelik
olarak adaylarin yetenek testlerini ya da yetkinlik degerlendirmelerini icra edemezler:

a) Kontrolii yapilacak adaym ugus egitiminin %25'inden fazlasinda gorev yapmis
olmasi,

b) Adaymn yetenek testine 6nerilmesinden sorumlu olmasi veya tarafsizliklarinin
etkilenebilecegini diislindiiklerinde,

c) Kontrol ugusu planlanan CHHA tipinde son 24 ay igerisinde 12 saat
ugusubulunmamasi durumunda,

¢) ) Kontrol Pilotu gorev yaptigi veya ayrildigi isletme veya organizasyon biinyesinde
3 yil boyunca kontrol ugusu maksatli gérevlendirilmez.

d) Kontrol pilotlar tarafsizligin etkilenebilecegi durumlart g6z oniine alarak; bagvuru
sahibi adaylarla ilgili olarak akrabalik, arkadaglik iliskisi, ekonomik ¢ikar ya da politik
baglarla bagl olduklarinda, yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik
degerlendirmelerini icraedemezler.

Ancak, bir Kontrol Pilotunun tarafsizliginin riske distigiinii diistinebilecegi her
durumu belirtmek imkansizdir. Testleri yiirliten Kontrol Pilotlari, genelde bir hava araci
siifl veya tipinde uzmandir ve halihazirda baska nitelikli Kontrol Pilotunu bulmanin pratik
olmadig1 asagidaki gibi spesifik bir ortamda otoritenin onayiyla ¢alisabilir:

¢ Bir isletme ortaminda ¢alisan / gérevlendirilen Kontrol Pilotlari; veya

e Belirli yiiksek performansli ucak tiplerinde veya ¢ok / tek motorlu ucak siniflarinda
nitelikli olan Tip/Sinif yetkisi Kontrol Pilotlar1 veya

e Ayni ATO veya DTO’da egitmen olan veya test aday1 olarak ayni ugus kuliibiiniin
tiyeleri olan Kontrol Pilotlari;

e Nadir bulunan ugus araci tipleri/siniflari, balonlar, hava gemileri vs. i¢cin Kontrol
Pilotlar1 veya baska Kontrol Pilotunun bulunmadigi uzak yerlerdeki Kontrol
Pilotlar

Her haliikarda, bir testi yiiriitiirken Kontrol Pilotunun birincil sorumlulugu, Aday ile
iliski niteligine bakilmaksizin, havacilik emniyeti yararina profesyonel olarak hareket
etmektir. Bu baglamda Kontrol Pilotlari, yalnizca bagimsizliklarindan stiphelenmedigi
kanaatinde olduklar1 veya ¢ikar catismasi yasamadiklari testleri yiirlitmelidir. Bir
degerlendirme yaparken, sonucun tarafsizligt hakkinda siiphe duymadan testin
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gerceklestirilebileceginden emin olmak, Kontrol Pilotunun sorumlulugudur.

Tehdit ve Hata Yonetimi (TEM)

Belirli bir pilot lisans1 i¢in gereken yeteneklere ve bilgiye ek olarak, Kontrol Pilotunun, bir
hava aracinda pilotluk yaparken iyi kararlar vermesi i¢in gereken ‘sosyal becerilere’ dikkat
etmesi de esit derecede onemlidir.

Sinavi yapilan lisans derecesine bakilmaksizin tiim Kontrol Pilotlari, Tehdit ve Hata
Yonetimi (TEM) ilkelerini bilmelidir.

Ug temel TEM bileseni asagidaki gibidir:

e Tehditler,
e Hatalar ve
e Istenmeyen Hava Aract Durumlari.

Tehditlerin ve hatalarin, ugus miirettebat1 tarafindan yonetilmesi gereken giinliik havacilik
islemlerinin bir parcasidir dolayisiyla tehditler ve hatalar istenmeyen hava aracit durumlari
olusturma potansiyeli tagimaktadir.

Kontrol Pilotlarinin, istenen lisans i¢in gerekli bilgi ve uygulama arasinda dengeyi bulma
konusunda dikkatli olmas1 gerekir, baska bir deyisle yetenek testi icin TEM uygulama
seviyesi, temdit, yenileme veya Fl yetkilendirme ile aymi olmayacaktir. Bir Adayin
bilgisinin eksik olmasi durumunda veya TEM ilkelerinin uygulanmasinda zayif olmasi
durumunda Kontrol Pilotlarinin, nasil ilerleyeceklerine karar verirken mantikli muhakeme
yapmasi gerekecektir. Ornegin bir LAPL veya UPL adayi, TEM terminolojisini bilmeyebilir
ancak yine de ugus Oncesinde ve ucus sirasinda mantikli karar verme becerileri
sergileyebilir. Bu durumda Kontrol Pilotu, adayin ucus sonrasi brifingde TEM ilkelerini
Ogrenmesini saglayabilir ve ayrica gelecekteki adaylarin daha iyi hazirlanmasini saglamak
icin ATO/DTO’nun Egitim miidiiriine konu hakkinda brifing verebilir.

Adil Kiiltiir

Sivil havacilik sistemi, olaylarin es zamanl olarak bildirilmesini kolaylastiran ve bdylelikle,
bir ‘adil kiiltiir’ ilkesini gelistiren bir ‘emniyet kiiltiiriinii’ tesvik etmelidir. ‘Adil kiiltiir’,
daha genis olan ‘emniyet kiiltliriiniin’ temel bir unsurudur.

‘Adil kiiltlir’, agagidakilerin oldugu bir kiiltiir anlamina gelmektedir:

e Kisilerin, deneyimleri ve egitimlerine uygun olan, kendi eylemleri, eksiklikleri veya
kararlarindan dolay1 cezalandirilmamasi,

¢ Kisilerin emniyet ile ilgili bilgileri bildirmesi konusunda tesvik edilmesi.

Ancak bu, bireyleri kendi normal sorumluluklarindan muaf tutmaz ve agir ihmal, kasith
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ihmalleri tolere etmez

Kontrol Pilotlari, sivil havacilikta olaylarin bildirilmesi, analizi ve takibinin 6neminin
farkinda olmalidir ve pozitif bir Adil Kiiltiir ortamin1 tesvik etmelidir.

5- KONTROL PILOTU IiCiN ON KOSULLAR

Kontrol pilotlar;; yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik
degerlendirmelerini yapmaya gorevlendirildikleri lisans ya da yetkilere esdeger lisans ya da
yetkilere ve bu lisans ya da yetkilere ait 6gretmenlik imtiyazina sahip olmalidirlar.

Kontrol pilotlari; yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik degerlendirmesinin
hava arac1 lizerinde icra edildigi durumlarda, s6z konusu hava aracinda sorumlu pilot (PIC)
olarak ucabilme yeterliligine sahip, mevzuatlarda belirtilmis nitelikleri ve tecriibe
gereksinimlerini karsilayan kisilerarasindan segilirler.

Kontrol pilotlugu i¢in bagvuran adaylarin kisiligi, karakteri ve Genel Miidiirliik ile
olan igbirligi degerlendirilmelidir. S6z konusu adaylarin basvurulart Genel Mudiirliik
tarafindan incelenerek uygun goriilmesi halinde kabul edilir.

Kontrol pilotlugu yetkisine ilk defa basvuran adaylar asagida belirtilen hususlari
saglamalidir:

Kontrol pilotlugu imtiyazlarina iligkin bilgiye ve uygun tecriibeye sahip olmak,

Son 3 wyil igerisinde; herhangi bir lisans veya yetkisinin askiya alinmasi,
siirlandirilmasi veya iptali de dahil olmak iizere, Genel Miidiirliik tarafindan higbir idari
yaptirima tabi tutulmamis olmak,

Yetki istedigi hava araci tipinde ugus 0gretmenligi yetkisine sahip olmak,

CHHA Yetki istedigi tipte 200 saat 6gretmenlik ugusunu tamamlamis olmak.

Kontrol pilotunun ugus dgretmenligi yetkinlik degerlendirmesi yapabilmesi icin; yetki
istedigi tipte 75 saat ucus Ogretmenlik egitimini iceren 250 saat Ogretmenlik ugusu ile
toplamda 500 saat ucus tecriibesine sahip olmalidir.

Planoér ve Balon FE 6n kosullar1t SHT-SFCL ve BFCL de diizenlenmistir.

Gerekli sayida ve yeterlilikte kontrol pilotu bulunmadigi durumlarda; o tip i¢in
ogretmenlik yetkisi bulunmasi 6n kosulu ile farkli bir tipte kontrol pilotu yetkisi olanlar
yukarida belirtilen sartlar aranmaksizin Genel Miidiirliikge yetkilendirilebilir.

Genel Miidiirlik tarafindan, kontrol pilotlugu icin basvuran adaylarin yetkinlik
degerlendirmelerini yapmak {izere gorevlendirilen kidemli kontrol pilotu, verilecek
imtiyazlara uygun gegerli veya giincel kontrol pilotu sertifikasina sahip olmalidir.

Kidemli kontrol pilotlar1 (FIE) yetenek testi, yeterlilik kontrolii veya yetkinlik
degerlendirmesinin hava araci iizerinde icra edildigi durumlarda, s6z konusu hava aracinda
sorumlu pilot (PIC) olarak ucabilme yeterliligine sahip, ilgili mevzuatlarda belirtilmis
nitelikleri ve tecriibe gereksinimlerini karsilayan kisiler arasindan segilirler.
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Kidemli kontrol pilotlugu i¢in bagvuran aday son ii¢ yil icerisinde ilgili mevzuatlara
gore tanzim edilmis lisanslarindan, yetkilerinden veya sertifikalarindan herhangi birinin
askiya alinmasi, sinirlandirilmast veya iptali de dahil olmak tizere, Genel Miidiirlik mevzuati,
EASA Temel Regiilasyonu ve Uygulama Kurallarina riayet edilmemesinden dolay1 higbir
yaptirima tabi tutulmamis olmalidir.

Genel Miidiirliik tarafindan gerekli goriildiigiinde kidemli kontrol pilotu; Genel
Miidiirliikdenetci kontrol pilotu gbézetimi altinda yetenek testi veya yeterlilik kontroliiniin
icras1 esnasinda bir 6n degerlendirmeye tabi tutulabilir. Adaylarin ilk yetkilendirilmesinde,
adayin, Genel Miidiirliik tarafindan diizenlenen ve igerigi asagida belirtilen en az bir giinliik
bir kidemli kontrol pilotu kursuna katilmasi gereklidir. Bu kurs veya seminer sonrasinda
adaya kidemli kontrol pilotlugu yetki belgesi diizenlenebilir.

a) Kurs oncesi kendi kendine ¢alisma,

b) Mevzuat,

¢) Kidemli kontrol pilotunun rolii,

¢) Bir kontrol pilotunun degerlendirilmesi,

d) Ulusal idari gereklilikler.

Yetki gecerliligi, kontrol pilotu sertifikasinin gegerliligini agsmamalidir ve higbir sekilde
3yildan uzun olmamalidir. Genel Miidiirliik¢e uygun goriilmesi durumunda, bu yetki temdit
edilebilir

6- KONTROL PILOTLARININ STANDARDIZASYONU

Kontrol pilotlar teste tabi tutulacak adayin almis oldugu egitim safhalarina hakim
olmali, adayin egitim gordiigii OEO onayli el kitaplarinin mevzuata uygun hazirlanmis
oldugunu kontrol etmeli ve adaya verilen egitim safthalarina uygun hazirlanmis ve Genel
Miidiirliik¢e onaylanmis bir Yetenek Testi Formu kullanmalidir.

Kontrol pilotlugu sertifikas1 i¢in bagvuran adaylarin yetkili otorite tarafindan
diizenlenen ya da otorite tarafindan yetki verilen bir OEO'da onayli bir standardizasyon
kursuna katilmalar1 gerekir. Standardizasyon kurslar1 FE, FIE i¢in teorik ve uygulamali
egitim olarak boliinmiis sekilde ve en az 2 giin planlamalidir.

Genel Midiirliik veya onayli egitim organizasyonu, kontrol pilotu aday1 i¢instandardizasyon
kursu sonrasinda ilave egitim gerekip gerekmedigini belirlemeli, yeterli seviyede degilse
yetkinlik degerlendirmesi talebinde bulunmalidir. Standardizasyon kursu teorik kisminin
icerigi asagidaki gibi olmalidir;

Yeterlilik kontrolleri ve yetenek testlerinin rol oynanarak yapildigi uygulamali
egitimler ilk yetkilendirme i¢in gecerli olup, en az agagidakileri kapsamalidir;

Talep edilen pilot yetkisine yonelik yapilacak testle ilgili bilgiler ve bu testin
yoOnetimi,
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S6z konusu test veya kontrollerin idari prosediirlerine iligkin bilgi.

[lk kontrol pilotu yetkisi i¢in bagvuruda bulunan adaya verilecek uygulamali egitim,
egitimi veren uygun kategorideki bir kontrol pilotu gozetiminde ve uygun bir tipte, en az iki
yetenek testi veya yeterlilik kontroliiniin, kontrol pilotu roliinde icrasi esnasinda ilgili
kontrole iligkin ugus dncesi brifing, testin yiiriitiilmesi, teste giren adaymn degerlendirilmesi,
ucus sonrasi brifing ve belgelerin doldurulmasi hususlarini igerecek sekilde yapilmalidir.

Bir kontrol pilotlugu yetkisinin, diger tiplere genisletilebilmesi icin yeni tipte ilave
uygulamal1 egitim gerekebilir. Basvuruda bulunan adaya verilecek uygulamali egitim
Ogretmen tarafindan rol oynanarak yapildigi en az bir yetenek testi veya kontroliin icrasi
esnasinda ilgili kontrole iligskin, ugus oncesi brifing, testin yiiriitilmesi, teste giren adayin
degerlendirilmesi, ucus sonrast brifing ve belgelerin doldurulmasi hususlarini igerecek
sekilde yapilmalidir. Sonrasinda Genel Miidiirliik¢e gorevlendirilecek kontrol pilotu
tarafindan Kontrol Pilotu Kabul Testine girer.

7. KONTROL PiLOTU YETKINLiK DEGERLENDIRMESI

Standardizasyon/tazeleme kursunu basar1 ile tamamlamasinin ardindan, Genel
Miidiirliik tarafindan yazili sinava tabi tutulur. Her adayin bagvurdugu yetki/yetkiler ile ilgili
sorular1 iceren bir yazili sinava ve ugus kayitlarini incelemeyi igeren bir uygulamali sinava
girerek bu sinavlarin her birinden %75 basar1 saglamasi1 gerekmektedir.

Kontrol pilotu adaylarinin yetkinlik degerlendirmeleri, Genel Miidiirlikkge ilgili
kontrolii yapmak tizere gorev verilen kontrol pilotlar: tarafindan Genel Miidiirliik tarafindan
yayimlanan kontrol pilotlugu yetkisi basvuru ve yetkinlik degerlendirmesi formuna gore
yapilir.

Kontrol pilotu yetenek testi veya yeterlilik kontroliine giren bir aday roliinde, kontrol
pilotu adayi ile kontrol ugusuna katilarak, kontrol pilotu adayinin yetkinligini degerlendirir.

Kontrol pilotu adayindan, ilgili yetenek testi veya yeterlilik kontroliine ait test
formuna gore testi yonetmesi beklenir. Bu kontrol ugus dncesi brifing, yetenek testi/yeterlilik
kontroliiniin yiiriitiilmesi ve teste/kontrole giren adayin degerlendirilmesi, ugus sonrasi
brifing ve belgelerin doldurulmasihususlarini igerecek sekilde olmalidir.

Kontrol pilotu adayi, adaya kontrol ugusuna hazirlanmasi i¢in yeterli zaman veimkani
vermeli ve ugus oncesi brifing yapmalidir. Brifing sunlar1 igermelidir;

a) Kontrol ugusunun amacit,

b) Lisans ve kimlik kontrolii,

) Adaya soru sorma serbestliginin oldugunun belirtilmesi,

¢) Isletme el kitabi gibi takip edilecek operasyon usullerinin belirtilmesi,
d) Meteoroloji degerlendirmesi,

e) Kontrol pilotu aday1 ve adayin, yetki ve sorumluluklari,

f) Adaydan yapmasi1 beklenenlerin agiklanmasi,
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g) Degerlendirmeye tabi maddelerin icerigi,
&) R/T kullanimui, acil durumlarda aday ve kontrol pilotunun hareket tarzlari,
h) Ugus plan1 gonderme gibi idari usuller.

Kontrol pilotu adayi, aday ile gerekli iletisim seviyesini korumalidir. Adaya net
talimatlar verilmesi, ugusun giivenli bir sekilde yapilmasi sorumlulugu, gerektiginde kontrol
pilotu adaymin miidahalesi, ekranlarin kullanimi, ATC talimatlarina uyma ve niyetin
kolaylikla anlasilir sekilde iletilmesi, pas ge¢me gibi miiteakip gelisebilecek olaylar igin,
adaymn zamaninda yonlendirilmesi, kisa, gercekei ve dikkat gekmeyecek sekilde notlar tutma.
gibi kontrol ugusu ayrintilarina uymalidir.

Kontrol pilotu adayr yaptigi degerlendirmede, ilgili test veya kontrole iliskin
belirlenen ugus testi toleranslarini esas almalidir ve adaydan gelen sorular, testin ve basarisiz
olan béliimlerin sonuglarinin verilmesi ile basarisizlik nedeninin agiklanmasi gibi noktalara
dikkat etmelidir.

Kontrol pilotu aday1 ugus sonrasi adil, tarafsiz ve gercekei dgelere dayanan bir ugus
sonras1 brifing yapabilme yetkinligini kontrol pilotuna gostermelidir. Brifing, adaya
hatalardan ka¢inma ve bunlar1 diizeltme konusunda tavsiyelerde bulunma, tespit edilen diger
elestiri noktalarindan bahsetme ve adaya yardimci olabilecegi diisiiniilen diger tavsiyeleri
sunma konularini igermelidir.

Kontrol pilotu adayi, ilgili kayitlar1 dogru bir sekilde tamamlayabildigini
gostermelidir. ilgili test veya kontrol formu, lisans iizerinde yapilacak islemler, basarisizlik
bildirimleri ile ilgili kayitlari tutarak, belgelemelidir.

Kontrol pilotu aday1, goreviyle ilgili mevzuat hakkinda yeterli bilgiye sahip oldugunu
kontrol pilotuna gostermelidir.

8. KONTROL  PILOTLUGU  SERTIFIKALARI,  SERTIFIKALARININ
GECERLILIK SURESI, TEMDIDI VE YENILENMESI

Kontrol pilotlugu igin bagvuruda bulunan adaylarin;
a) Basvuru tarihinden onceki bir yil i¢inde kontrol pilotu standardizasyon kursunu ve
simavini basari ile tamamlamalari,

b) Genel Miidirliiglin gorevlendirdigi bir kontrol pilotu tarafindan yapilan
yetkinlikdegerlendirmesinde basarili olmalar1 gerekmektedir.

Kontrol Pilotlugu yetkilerinin gegerlilik stiresi 3 yildir.

Yetkinin temdidi i¢in, yetkisinin gecerlilik siiresinin son yilindaotorite tarafindan
diizenlenen yada yetkili onayli bir egitim organizasyonunda bir kontrol pilotu tazeleme
seminerine katilmasi ve Genel Miidiirligiin yetkilendirmis oldugu kontrol pilotu ile yetkinlik
degerlendirmesinde 01.00 saat ugus yapilmasi gerekir.

Kontrol pilotlugu sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona ermesi halinde adaylarin
imtiyazlarina yeniden sahip olabilmeleri i¢in, otorite tarafindan diizenlenen yada yetkili
onayli bir egitim organizasyonunda kontrol pilotu tazeleme seminerine katilmasi ve Genel
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Midiirliigiin yetkilendirmis oldugu kontrol pilotu ile yetkinlik degerlendirmesinde 01.00 saat
ugus yapilmasi gerekir.

Temdit i¢in basvuran bulunan adayin birden ¢ok kontrol pilotu kategorisinde
imtiyazlara sahip olmasi durumunda, adayin sahip oldugu kontrol pilotlugu sertifikasi
kategorilerden biri i¢cin SHT-UPL Talimat gerekliliklerini karsilamasi durumunda, sahip
oldugu kontrol pilotlugu imtiyazlar birlestirilerek temdit edilir.

Kontrol pilotunun yetkisi, kontrol pilotlugunun gerektirdigi sartlardan en az birinin
kaybedilmesi halinde sona erer.

Kontrol Pilotlar1 Genel Miidiirliik tarafindan ayn1 anda birden fazla kategoride kontrol
pilotlugu i¢in yetkilendirilebilir.

9- YETENEK TESTLERININ, YETERLILIK KONTROLLERININ VE YETKINLIiK
DEGERLENDIRMELERININ iCRASI

Kontrol pilotlar1 yetenek testlerini, yeterlilik kontrollerini ve
yetkinlikdegerlendirmelerini icra ederken:

a) Adaylarla herhangi bir dil engeli olmaksizin iletisim kurabilmeli,

b) Adaym; bir lisans veya yetkinin tanzimi, temdidi ya da yenilenmesi amaciyla
yetenektestine, yeterlilik kontroliine veya yetkinlik degerlendirmesine girebilmesi igin bu
ilgili mevzuatlarda 6ngoriilen tiim nitelik, egitim ve tecriibe gerekliliklerini karsiladigini teyit
etmeli,

c) Adayi, egitimi ve ucus tecriibesi ile ilgili olarak eksik, tutarsiz veya yanlis
bilgilervermesinin sonuglar1 hakkinda bilgilendirmelidir.

Yetenek testinin, yeterlilik kontrolii ya da yetkinlik degerlendirmesinin
tamamlanmasininardindan kontrol pilotu, testin sonucunu adaya bildirmelidir. Adayin testte
kismen basarili olmasi yada basarisiz olmasi durumunda, testte tiimiiyle basarili oluncaya
kadar yetkisinin imtiyazlarinikullanamayacagini adaya bildirmelidir. Kontrol pilotu ilave
egitim gerekliliklerini de belirtmeli veadayin sonuclara itiraz hakkina sahip oldugunu
acgiklamalidir.

Temdit, yenileme islemlerinde basarisiz olan kontrol pilotu, miiteakip testte tiimiiyle
basarili oluncaya kadar yetkisinin imtiyazlarin1 kullanamayacagini bilinmelidir. Kontrol
pilotu ilave egitim gerekliliklerini de belirtmeli ve sonuglara itiraz hakkina sahip oldugunu
aciklamalidir

Kontrol pilotlar: tarafindan icra edilen tiim yetenek testlerine, yeterlilik kontrollerine
veyetkinlik degerlendirmelerine ve bunlarin sonuglarina iliskin kayitlar bes yil boyunca
muhafaza edilir.

Kontrol pilotlari, talep edilmesi halinde, kontrol pilotlugu yetkisinden sorumlu olan
yetkili otoriteye ya da adayin lisansindan sorumlu olan yetkili otoriteye tiim kayitlari,
raporlar1 vegozetim faaliyetleri i¢in gereken diger bilgileri sunarlar.
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Adaya yetenek testinin veya yeterlilik kontroliiniin imzali raporunu vermeli ve s6z
konusu raporunun kopyalarini adayin lisansindan sorumlu olan yetkili otoriteye ve kontrol
pilotu sertifikasini tanzim etmis olan yetkili otoriteye, vakit ge¢irmeksizin sunmalidir.

Bu rapor asagidakileri icerecektir:

Kontrol pilotunun, adaydan tecriibesi ve egitimi konusunda bilgi aldigin1 ve tecriibe
ve 6grenimin bu ilgili mevzuat kapsamindaki ilgili gerekliliklere uygun olduguna dair beyan

Gerekli tiim manevralarin ve egzersizlerin tatbik edildigi ve gerekli hallerde sozli
sinavinin tamamladigini gosterir teyit.

Varsa basarisiz olunan konularda, kontrol pilotu bu degerlendirmeye iliskin sebepleri
kayit altina alacaktir

Test, kontrol veya yetkinlik degerlendirmesinin sonucu,

10. UCUS KONTROL PILOTLARINA MAHSUS IMTiYAZ VE KOSULLAR
CHHA i¢in kontrol pilotu imtiyazlari asagidakileri icra etmektir:

(1) Kontrol pilotunun, en az 200 saatlik ugus Ogretmenligi tecriibesini igerecek
sekilde, CHHA lisans1 tanzimine yetenek testleri ve yeterlilik kontrolleri; (FE)

(2) Kontrol pilotunun ugus 6gretmenligi yetkinlik degerlendirmesi yapabilmesi igin,
en az 75 saat ugus dgretmenlik egitimini igeren en az 250 saat 6gretmenlik ucusuile toplamda
500 ugus saatini tamamlamis olmasi gerekmektedir. (FIE)

Plan6r ve Balon FE mahsus imtiyaz ve kosullar SHT-SFCL ve BFCL de diizenlenmistir.

11. UCUS ONCESI, SONRASI BRIFING ICERIKLERi, YETENEK
TESTLERININ,YETERLILIK KONTROLLERININ VE YETKINLIK
DEGERLENDIRMELERININICRA EDILMESi, METOTLARI VE iCERiGi iLE
BUNLARIN DOKUMANTASYONUNUN VE RAPORLAMASININ YAPILMASI

Brifingin gayesi; pilot/pilot adaylarina, kendilerinden ne beklendiginin tam olarak
anlatilmasidir. Bu kapsamda; wugulacak her gorev i¢in, icra edilecek hareketler,
brifingdeanlatilir. Hava aracinin ugus Oncesi kontrolleri yapilarak, bakim, ugus formu
imzalanir.

Ugusa baslamadan once her organizasyon operasyonda gorevli tiim aktorlerin katildig
genel brifing diizenler. Giinliikk ugus programinin, operasyon planlamasinin, olasi acil durum
tekrarlarinin, meteorolojinin, NOTAM bilgilerinin, giinliik gorevlendirmeler ile birlikte
spesifik tiim bilgilerin sunuldugu genel brifinge katilim zorunlu olup, katilmayan ugucularin
giinliik operasyon ve ucus planlamalar iptal edilir.
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Her ucucu, ugus i¢in gerekli tiim normal ve acil durum bilgisine sahip olacak,
gorev/egitim durumuna gore harita, GPS ve S/S kolayliklar ile ilgili yardimc1 malzemeleri,
kalkis ve inis meydanlari ile yol boyu hava durumunu ve NOTAM inceleyerek planlamay1
yapacak ve ilgili formatlar1 alacaktir.

Kontrol ve egitim uguslarinda ugus 6gretmeni, kontrol pilotu ugusuna ¢ikmadan Once
pilot/pilot adayina gdrevin amaglari, yapilacak islemler ve uygulanacak yontemler lizerinde
brifing yapar. Brifing zaman1 gérevin tipine ve ugus sartlarina gére saptanir.

Ucus oOncesi brifinge baglamadan once, 6grencinin gegmis deneyimi bilinmesi egitim
veya kontrol ugusunun saglikli degerlendirilmesine katki saglar. Adayaait egitim dosyasi ve
adayinegitmeni ve logbook size 6nemli bir referans olur.

Hava araci basinda ugustan hemen Once yapilan kanat brifinglerin de adaya devamli
sorular sorarak, adayin brifinge aktif olarak katilmasini saglayacaktir. Brifinglerde, ugustaki
beklenti adaya deklare edilecek ve verilecek talimatlarin SOP uygun aday tarafindan
uygulanmasi gerektigi ifade edilecek ve mutlaka gorevin ugus planlamasi yapilacaktir.

Not: Kontrol / Egitim uguslarinda zamanin daha etkin kullanimi kapsaminda, gorevlerin
birlestirilmesi ihtimali varsa brifing yapilirken gorev icerigi ve gorevlerin birlestirilmesi
hususu detayl bir sekilde islenecektir.

HAVA ARACI KONTROLU

Kumandalar1 adaya verme veya kumandalar1 kendiniz alma karar1 tamamen tecriibeye
dayanir. Profesyonel ucus egitmeni durumsal farkindaligin1 her an muhafaza eder ve ugus
emniyetinin tehlikeye atilmasina higbir zaman miisaade etmez.

Bir hava aracinda bir testi yiiriitiirken Kontrol Pilotu ve Adayin, 6zellikle de gercek
veya simiilasyon acil durumlarina iligkin rolleri acik¢a tanimlanmalidir. Ugus testleri igin,
hava aracinin kontroliiniin kimde oldugu daima agik¢a belirtilmelidir. Aday ile birlikte
Kontrol Pilotunun mutabik oldugu durumlar haricinde, Kontrol Pilotu sorumlu pilot olacaktir.

ADAY ILE UCUS ONCESI BRIFING
Bir Kontrol Pilotu, dil engeli olmadan aday ile etkili bir iliski kurmak i¢in kisiler arasi

iletisim becerilerini uygulayabilmelidir.Kontrol Pilotu, iyi ses iletisim aligkanliklarini akilda
tutmalidir, mesela:

e Adaya kesin talimatlar verilmelidir,

e Acik bir sekilde telaffuz edilmelidir,

e ATC ile birlikte hareket etme ve kisa ve kolay anlasilir hedefler verilmelidir,

SozIi smnav, tiim uygulama testi boyunca devam etse de kontrol pilotu, degerlendirmenin
ucus boliimiinde soru sorarken ucus emniyetini tehlikeye atabilecek dikkat dagitici
diyalogdan kaginmalidir.
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Kontrol pilotu aday1, adaya kontrol ugusuna hazirlanmasi igin yeterli zaman ve imkani
vermelidir. Brifing sunlar1 igermelidir:
a) Kontrol ugusunun amaci,
b) Lisans ve kimlik kontrolii,
¢) Adaya soru sorma serbestliginin oldugunun belirtilmesi,
¢) Isletme el kitabr gibi takip edilecek operasyon usullerinin belirtilmesi,
d) Meteoroloji degerlendirmesi,
e) Kontrol pilotu aday1 ve adayin, yetki ve sorumluluklart,
f) Adaydan yapmasi beklenenlerin agiklanmasi,
g) Buzlanma ve bulut alt tavan1 gibi benzetilmis meteorolojik durumlar,
g) Ekranlarin kullanimu,
h) Degerlendirmeye tabi maddelerin icerigi,
1) Mutabik kalinan ucak operasyon siiratleri, yatis agis1 ve yaklasma minimasi gibi diger
parametreler,
1) R/T kullanimu,
j) Emercensi gibi durumlarda aday ve kontrol pilotunun hareket tarzlari,

k) Ugus plan1 gonderme gibi idari usuller.

Kontrol pilotu, aday ile gerekli iletisim seviyesini korumalidir ve asagidaki kontrol
ucusunda ayrmtilarina uymalidir:
a) Adaya net talimatlar verilmesi ihtiyaci,
b) Ugusun giivenli bir sekilde yapilmasi sorumlulugu,
¢) Ekranlarin kullanima,
¢) ATC talimatlarina uyma ve niyetin kolaylikla anlasilir sekilde iletilmesi,
d) Pas ge¢me gibi miiteakip gelisebilecek olaylar igin, adayin zamaninda yonlendirilmesi,

e) Kisa, gergekgi ve dikkat gekmeyecek sekilde notlar tutma.

DEBRIFING

Debrifinglerin ugustan hemen sonra yapilmasi esastir.

Ugus sonrasi yapilan kontrol/egitimle ilgili hatalar ve aksakliklar anlatilarak, bir sonraki
kontrol / ugusta bu hata ve aksakliklarin ortadan kalkmas1 saglanir.

Yapilan kontrol uguslart ve diger egitim ucuslari ile ilgili ugus kiymetlendirme fisleri ve
ucus dosyasi, debrifingde belirtilen hususlar ger¢evesinde doldurulur ve pilot/pilot adaylarina
imzalatilir.

Debrifing ile ilgili yaygin iki yanlis anlayis en bastan giderilmelidir. ilk olarak, tiim
degerlendirme ile birlikte, debrifing, notlandirma isleminin degil 6grenme siirecinin bir
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adimudir. Ikinci olaraksa debrifingin icerik olarak olumsuz olmas1 gerekliligi yoktur; kotiiniin
yaninda iyi de goz 6niinde bulundurulur.

Debrifing adaym performansini artirmali, ¢aligmak ve {izerine koymak i¢in yapici bir
seyler de vermeli, performanslarini artirmak adina yonlendirme ve rehberlik saglamalidir.

Etkin Debrifing sizin adaym gurur, taninma ve baskalar1 tarafindan kabul gérme
ihtiyacina olan sayginizi yansitir. Asla saygmligi ve bireyselligin 6nemini ihmal
etmemelisiniz. Alay etmek, sinirlenmek ya da Ogrencinin hareketleriyle dalga ge¢menin
debrifingde yeri yoktur.

Kontrol pilotu ugus sonrasinda gorevle ilgili olan debrifing sirasinda da ugusta yasanan
hatalar1 izah edecek ve bu hatalar1 daha sonra nasil yapilmayacagi konusunda adaya yeterli
bilgiyi verecektir. Debrifing esnasinda paylasilan bu bilgileri ugus kiymetlendirme fisine /
kontrol formuna yazarak kayit altina alacak sekilde tamamini dolduracaktir.

TESTIN YORUTULMESI
Kontrol Pilotu Davranisi:

Kontrol Pilotu, adaymn kendi kabiliyetlerini tam olarak gostermesini saglamak i¢in hem test
oncesinde hem de sirasinda samimi ve rahat bir ortamin gelistirilmesini tesvik etmelidir.
Dostca ve rahatlatict bir atmosfer yaratmali ve ugus emniyetini 6n planda tutmalidir. Kontrol
esnasinda olumsuz ve rahatsiz edici bir yaklasim sergilememelidir. Ugus esnasinda olumsuz
viicut dili kullanmamali, olumsuz yorum, elestiri yapmamali, tim degerlendirmeleri ugus
sonras1 brifingine birakmalidir.

Bir Adayn test kosullarindaki performansi, genellikle sinirsel gerginlikten etkilenir, ancak
Kontrol Pilotu, samimi ve sempatik bir tutum sergileyerek dengeyi diizeltebilir. Brifing
sirasinda aceleyle 6neri yapmaktan kagimilmalidir ve Aday, her boliimiin sonunda istedikleri
kadar soru sormalar1 konusunda tesvik edilmelidir. Bu asamada anlasilir ve sakin talimatlar,
yalnizca Adayin rahatlamasina yardim etmez, ancak aynm1 zamanda testin sorunsuzca ve
gereksiz gecikme olmadan ilerlemesini saglar.

Kontrol Pilotlari, en ¢ok tekrar1 yapilan veya basarisiz olunan test maddeleri veya boliimleri
ile ilgili bilgi egitim kurumunun yetkililerine bilgi vererek ATO’lar/DTO’lardaki tiim egitim
ve ugus talimatinin gelistirilmesinden sorumludur. Ayrica, testler sirasinda iyi havacilik ve
ucus disiplini sergileyerek hava emniyeti standartlarinin korunmasina ve miimkiin oldugu
takdirde gelistirilmesine yardim etmelidirler.

Testin Amaci:
Adayin, talep ettigi lisans veya yetki ile uyumlu gerekli bilgi, beceri seviyesini edindigini
veya korudugunu uygulamali gésterim vasitasiyla belirlemektir. Aday, ilgili lisanslandirma
mevzuatina uygun kontrol formu ekine gére hem normal hem de normal olmayan
operasyonlarda hava aracinin sevk ve idaresinde yetkinlik gdstermelidir.

Tiim kontroller, asagidaki temel olay dizisini igermelidir:
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1. Test YOnetimi

2. Ugus Oncesi Brifing
A. Kontrol Pilotu Brifingi
B. Aday Brifingi
C. Yerde Sozli Smav

3. Test Maddeleri

4. Degerlendirme

5. Ugus Sonrasi Brifing
6. Kayitlar

Test Yonetimi

Kontrol Pilotu, test icin Kontrol Pilotu olarak gorevlendirildiginde adayin yetkili
makamina uygun bildirimde bulunmalidir. Test i¢in uygulanabilir usulleri belirlemek igin
talep eden organizasyon tarafindan talep ile birlikte gdnderilen, “Kontrol Pilotlar: I¢in On
Hazirlik Formu” nu incelemesi gerekmektedir.

Kontrol pilotu, ucus kontroliine hazirlanmasi i¢in adaya yeterli zamani vermelidir.

Ancak bu siire bir saati agmamalidir.

Kontrol pilotu, kontrol ugusu esnasinda adayin yapmasi gereken her bir ucus
hareketine yeterli zamani ayirarak, tiim ucus hareketlerinin yapilabilmesi igin hava
kosullarini, trafik durumunu, ATC gereksinimlerini ve yerel prosediirleri géz Oniine alarak
planlama yapmalidir.

Kontrol pilotu, bir kontrolden 6nce hava araci veya simiilatoriin, o kontrolde aranacak
hususlart gerceklestirmeye uygun olup olmadigini tespit eder. Yetenek testi ve yeterlilik
kontrollerinde, sadece Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan hava araci ve simiilatorler
kullanilir.

Kontrol ugusu, hava araci ugus el kitab1 (AFM), ucagin isletme el kitab1 (OM) ve
isletmenin egitimler igin hazirlanmis standart operasyon usulleri (SOP) ile uyumlu olarak
yuriitiliir.

Kontrol ugusu, onayl egitim organizasyonunun bu Talimat gereklerine uygun olan ve
Genel Miidiirliik¢e onaylanmis egitim el kitaplarinda belirtilen limitler dahilinde yapilir.

Ucus kontroliiniin bir ugus senaryosuna gore olmasi istenir. Buna gore kontrol pilotu,
adayin kafasin1 karistirmayacak ve ucgus emniyetini aksatmayacak sekilde senaryolar
uygulatir.

Kontrol pilotu, kontrol esnasinda ucgus sonu brifinginde kullanilmak {iizere
degerlendirme kayd tutar.

ATC, ugus Oncesi brifingde planlanan senaryodan farkli talimatlar verdiginde, kontrol
pilotu olusabilecek degisikliklere kars1 esnek olmalidir.

Planlanan kontrole gore bazi degisikliklerin ortaya ¢ikmasi halinde kontrol pilotu,
adaymn bu degisiklikleri anladigindan ve kabul ettiginden emin olmalidir. Aksi takdirde, ugus
kontrolii sonlandirilir.

Aday, kontrol pilotu tarafindan uygun goriilmeyen bir nedenle kontrole devam
etmeme
kararin1 secerse, yapmaya yanagmadigi kisimlar ve maddelerden de basarisiz olarak
degerlendirilir.
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Test ya da kontrol, kontrol pilotu tarafindan uygun goriilen nedenlerle sonlandirilirsa,
yalnizca tamamlanmayan madde veya boliimler sonraki bir testte veya kontrolde
tamamlanacaktir.

Kontrol pilotunun inisiyatifi dahilinde, herhangi bir manevra veya usul aday
tarafindan bir kere tekrar edilebilir. Kontrol pilotu, ugusun herhangi bir sathasinda, adayin
kontrole yeniden girmesi gerektigi kanisiyla kontrolii sonlandirabilir.

Kontrol pilotu kontrol ugusu esnasinda ugusu gézlemler ve ugusun herhangi bir
asamasinda adaya yapmasi gereken hareketleri, bir sonrasi hareket serisini kesinlikle komut
olarak vermez. Mutlak bir siikinet ile adayin ugusta yalniz oldugu simiile edilir ve onun
dogru inisiyatif kullandig1 ile 6zgiliven kazanip kazanmadigi gézlemlenir. Adayin toleranslar
dahilinde yaptig1 hatalar1 gozlemler, hatayr fark etme ani1 ve tekrar edip edilmedigi
degerlendirilir. Gerektigi durumlarda, sik olamamak kaydiyla dogru olan uygulama gosterilir
ve adayin yaklasimi gézlemlenir.

Bu aym zamanda adayin ugus Ogretmeninin Ogretmenlik Standartlarmimn
uygunlugunun degerlendirilmesi agisindan énemlidir. Adaymn ugusta sergiledigi SOP uygun
olmayan hareketler kontroldeki adaydan veya 6gretmeninden kaynakli olup olmadigi kontrol
pilotu tarafindan not edilmeli, ugus 6gretmeni tarafindan yetistirilen diger 6grenciler tizerinde
de aynmi uygunsuzluklarin sergilenip sergilenmedigi gozlemlenmelidir. Gerektiginde bu
tespitler Egitim Miidiirli veya ugus 6gretmeni ile paylasilmalidir.

Kontrol pilotu adaym yaptigi hatali manevralari tolerans sinirlarina kadar bekler ve
hatanin emniyet simirlarin1 asmadan biiylimesi ile birlikte adayin fark etme zamanini
degerlendirir. Adayin yaptig1 hatalarin degerlendirilmesi yapilir iken, aday {izerinde objektif
etki birakmanin sonraki manevralardaki basar1 oranina etkisi ongoriilmelidir.

Adayin ucusta yaptigi hatalarin toleranslarin digina ¢ikmasi durumlarinda aday
uyarilir. Adayin ugusta SOP uygun hareket etmesi beklenir ve farkli bir eylem gézlemlenmez
ise herhangi bir konusma yapilmaz adayin inisiyatif kullanarak hava aracini sevk ve idare
etmesi beklenir. Kontrol ugusta adaymn heyecanlanmasi veya panik halinde olmasi
durumlarinda onu sakinlestirecek ses tonu ile cevap verilir.

Kontrol ugusu esnasinda herhangi bir hatali manevra veya sert kumanda kullanimi
tespit edildiginde aday uyarilir ve bu hatalarin kontrol stresi veya heyecandan kaynakli olup
olmadig1 degerlendirilir, sz konusu hatalarin diizeltilmesi beklenir, ugusun devaminda 1srar
ile hatal1 manevra veya sert kumanda kullanimlar1 devam ettiginde,

Gerekli bilgi seviyesine ulagilamadig tespit edildiginde,

Manevrada ugus emniyeti, bir kural veya yonergede belirtilen usullerin ihlali, zay1f
havacilik nosyonu tespit edildiginde,

Gerekli seviyede ucusa hakimiyet sergilenmedigi ve/veya emniyet agisindan mutlak
riskli pozisyonlarda kontrol pilotu tarafindan kumandalara miidahale edilmek zorunda
kalindiginda, adaymn kontrol ugusuna devam edilmesine miisaade edilmez ve kontrol pilotu
hava aracin1 emniyetli bir sekilde indirir, kontrolii kald1 seklince sonlandirir.

Ayni kontrol pilotu, basarisiz olan bir adayi, s6z konusu kisinin yazili talebini
almadan yeniden kontrole tabi tutmamalidir.

GOZETIM ALTINDA UCUS

Kontrol pilotu tarafindan yapilan satha kontrollerinde adayin ilk yalniz ugurulmasi
durumunda, adaya kontrolii yapan kontrol pilotu tarafindan goézetim altinda yalniz ucgus
uygulatir.

Bilindigi tizere, egitim programinda kumandalarin basit, devamli tesirler, diiz ugus,
doniis, perdovites konularini kapsayan hava hareketleri ve meydan turu ilk safha ugus
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egitimi olarak adlandirilir ve bu satha sonrasinda aday ilk meydan turu satha kontrol
ucusuna ¢ikartilir. Tk satha kontrol ugusunda basarili olan aday meydan turu yalniz ucusu
yaptirilir. Tlk safha yalmz ucusu adaym gelisimi ve dzgiiven kazanmasi i¢in énemlidir. Ilk
yalniz ugusu sonrasinda ileri satha ugus egitimleri planlanmalidir. ilk satha kontrol ugusu
ve yalniz tecriibesi verilmeyen adaylarin ileri satha ucus egitimlerinde kavrama ve hata
yapma olasiliklar1 yiiksektir.

Ik satha yalniz ugus kontroliinii basar1 ile tamamlayan adaya ucusta verilen gorev ve
talimatlara uyacagi ve ugus disiplinsizligi yapmayacagina dair taahhiit okutulur ve imzalatilir.

Adaydan ilk yalniz ugusunda emniyetli kalkis, meydan turu ve emniyetli inig yapmasi
istenir. Aday yalniz ugusa génderilmeden evvel asagidaki hususlardan emin olmalidir.

Aday yalniz ucus oncesi acil durumlar ile ilgili s6zlii basar1 sergilediginden, sinav ve
uygulamali emergency yaptirildigindan,

Gerekli teorik bilgi seviyesine ulastigindan,

Hava / yer iletigimini saglayacak el telsizi bulunmasi ve faal oldugundan,

Meteorolojik sartlar VMC oldugundan,

Yerdeki hareketlerde, tiim ¢eklist uygulamalarinda, yerde ve havada trafigin yogun
oldugu bolgelerde ucus planlamasinda, kalkis ve inislerde, trafiklerin takip edilmesinde, telsiz
konugma usullerinde bilingli davranabilme becerisinde oldugundan,

Gerek yerde ve gerekse havada aniden degisebilen durum ve sartlarin
degerlendirmesi, uyum saglamasi, en uygun hareket tarzini belirlemesi ve uygulamasindan,

Ucag1 emniyetle kontrol altinda bulundurabilmesi i¢in, kendi kapasitesini bilmesi,
kapasitenin digina ¢itkmamasi, uygun hareket tarzini segmesinden,

Bakis prosediirleri ve carpismadan kaginma, trafigin yogun oldugu boélgelerde etraf
kontroliine daha fazla 6zen gostermesi, kaginma i¢in hava aracinin performansini ¢ok iyi
bilmesi, gorerek ¢evre kontrol tekniklerini en uygun sekilde kullaniyor olabilmesi, ugusun
tim safhalarinda telsiz konusmalarini 1yi degerlendirerek gorerek sartlarda diger trafikleri
takip edebiliyor olmasindan,

Ucus disiplinine riayet anlaminda, her tiirlii uguculuk konumunda ucus ile ilgili biitiin
havacilik kurallarini uygun yerde ve sekilde gerek kendini gerekse diger unsurlari tehdit
etmeyecek sekilde tatbik edebilmesi ve bu kurallarin disina ¢tkmamasindan,

Her durumda fizyolojik ve ruhsal olarak tam performansini goéstermesi, ugucu
sagligini olumsuz yonde etkileyen faktorlerden uzak olmasi, iyi bir yer hazirligi ile stres ve
asir1 terleme sonucunda ucus motivasyonunu kaybetmemesi, uyku ve beslenmesine 6zen
gostermesi, sosyal yasantisina dikkat etmesinden.

Adayin kontrol ugusununda basarili olmasi durumunda ayni giin ve ayni hava araci ile
adayin yalniz ugusu yaptirilmahdir. (Herhangi bir sebeple kazanilmis kontrol ugusu sonrasi
yalniz ugus yapilamaz ise uygun olan en kisa zamanda 6gretmeni ya da kontrol pilotu ile bir
sorti meydan turu ugularak adaya yalniz ugus yaptirilir.)

Adaya yalniz ugusa gonderilmeden evvel ucus gorevi ve yapmasi gereken islemler
ayrintili olarak izah edilir. Aday ile yapilan kontrol ugusu dikkate alinarak, adaym yalniz
ucusunda spesifik olarak yapmasi veya yapmamasi gereken husular anlatilir, telsiz
komutlarina riayet etmesi istenir.

Ugusta kontrol pilotu telsiz basinda yalniz ugusu gozlemler ve dinlemede kalir.
Ucusun herhangi bir asamasinda adaya yapmasi gereken hareketleri, bir sonrast hareket
serisini kesinlikle komut olarak vermez. Telsiz basinda mutlak bir siiklinetle adayin ugusunu
izler, adayin ugus esnasinda telsizden sordugu sorulara kisa ve net cevaplar verir.

Adayn ugusta yaptig1 hatalarin toleranslarin disina ¢ikmasi durumlarinda telsiz ile
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kisa ve net komutlar verir. Ozellikle kalkis ve inis esnasinda yapilan hatalara zamaninda olasi
kazalar1 onleyecek sekilde kisa ve net komutlar verilmelidir.

Adayin ugusta SOP uygun hareket etmesi beklenir ve farkli bir eylem gézlemlenmez
ise herhangi bir konusma yapilmaz adayin inisiyatif kullanarak hava aracimi sevk ve idare
etmesi beklenir. Yalniz ugusta adayin heyecanlanmast veya panik halinde olmasi
durumlarinda onu sakinlestirecek ses tonu ile cevap verilir ve kisa 06z komutlar ile
yonlendirilir.

12. UCUS KONTROLU ESNASINDA INSAN PERFORMANSI VE LIMITLERIN
DEGERLENDIRILMESI, SINIRLANDIRMALAR

Ugak kazalarinin % 70’ 1 insan hatalarindan kaynaklanmaktadir. Burada verilmeye
caligilan bilgi, aday1 insan limitleriyle tanistirmak, ugus sirasinda bunlar1 gézlemlemesini ya
da deneyimlesmesini saglamaktir. Ozellikle pilotun karar verme mekanizmasina etki eden
faktorleri anlamasinda fayda vardir.

OKUMA HATASI

Okuma hatas1 genellikle; pilotun oniindeki alet panelinin, yanal bir agidan izleniyor
olmasi neticesinde meydana gelir. Etkileri en ¢cok; denge ve istikamet cayrosu yatis acilari ile
alakali olarak hissedilir. Benzer bir etki; yan yana oturuyor olmanin bir sonucu olarak hava
aracinin pozisyonunu ve referans noktalarinin hava aracinin burnuna gére olan konumlarinda
da olusur. Unutulmamalidir ki dncelikli 6neme sahip olan, adayin ne gordiigiidiir.

13. ADAYIN PERFORMANSININ DEGERLENDIRILMESI iLE iLGiLi TEMEL
BIiLGILER

Aday, yetenek testinin ilgili tiim boliimlerini basariyla tamamlamalidir. Boliimlerdeki
herhangi bir maddeden basarisiz olmasi halinde, o boliimden basarisiz sayilir. Birden fazla
boliimden basarisiz olmasi durumunda, adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Herhangi
bir boliimde basarisiz olan aday, sadece basarisiz oldugu boéliimden teste tekrar girer. Bir
onceki denemede gecilen boliimler de dahil olmak tizere, tekrar girilen testin herhangi bir
boliimden bagarisiz olunmasi halinde, adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Yetenek
testinin ilgili tiim béliimleri alt1 ay icerisinde tamamlanmalidir. iki denemede testin ilgili tiim
boliimlerini gegcemeyen adaylarin ilave egitim almalar1 gerekir. Yetenek testine girilmesinde
herhangi bir deneme sayis1 sinir1 bulunmamaktadir.

TESTIN ICRA EDILMESI

Aday yetenek testini sonlandirmay1 talep ederse, sonlandirma gerekgesinin kontrol
pilotu tarafindan yetersiz goriilmesi halinde, aday yetenek testinin tiimiine en bastan girer.
Testin, kontrol pilotu tarafindan yeterli goriilen sebeplerden dolayr sonlandirilmasi halinde,
baska bir ugusta sadece tamamlanmamis boliimler test edilir.

FE takdirinde olmak iizere, herhangi bir manevra ya da prosediir aday tarafindan
sadece bir defaya mahsus tekrar edilebilir. FE, adayin ugus becerisi sergilemesinin tam bir
test tekrarini gerektirdigini uygun gérmesi halinde, testi herhangi bir asamada durdurabilir.

Adaymn, sorumlu pilot islevlerinin icra edilebildigi bir pozisyonda hava aracini
ucurmasi ve testi bagka bir ekip liyesi yokmus gibi icra etmesi gerekir.
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Aday, radyo seyriisefer kolayliklarinin tanimlanmasi ve kimlik belirlenmesi de dahil
olmak {izere, gereken tiim kontrolleri ve gorevleri icra ettigini FE'ye gostermelidir.
Kontroller, testin yapildig1 ucaga ait kontrol listesi dogrultusunda tamamlanir. Teste iliskin
ucus Oncesi hazirliklar1 sirasinda adayin gii¢/performans ayarlarmi ve hizlar1 belirlemesi
gerekir. Kalkisa, yaklasmaya ve inise iliskin performans verileri aday tarafindan, kullanilan
hava aracinin isletme, ugus el kitaplarinave SOP uygun olarak hesaplanir.

FE, ucus emniyeti bakimindan veya diger trafikleri olumsuz etkileyecek gecikmeye
sebebiyet vermekten kagcinmak i¢in miidahalenin gerekli oldugu durumlar haricinde, hava
aracinin operasyonunda rol alamaz.

DEGERLENDIRME

Kontrol pilotu adayz, ilgili test veya kontrole iligskin belirlenen ugus testi toleranslarini
esas almalidir ve asagidaki noktalara dikkat etmelidir:

a) Adaydan gelen sorular,
b) Testin ve basarisiz olan boliimlerin sonuglarinin verilmesi,

¢) Basarisizlik nedeninin agiklanmas.

Adayin degerlendirilmesi
Kontrol pilotu, degerlendirme i¢in asagidaki terimlerden birini kullanir:

a) Pass/Gegti; eger aday gerekli seviyede bilgi, yetenek ve yeterliligi, lisans ve yetki
icin belirlenen ugus test toleranslari i¢inde kalarak sergilediyse verilir,

b) Fail/Kaldi; asagidakilerden biri sebebiyle basarisizlik ortaya ¢ikti ise verilir:

Tiirbtlilans ve ATC talimatlarini dikkate alarak kontrol pilotunun uygun gordiigi ilave
toleranslarin iizerinde, asagida yer alan ucus test toleranslari asildi ise,

Test veya kontroliin amaci adayin hatalar1 sebebiyle gerceklesmedi ise,

Gerekli seviyede ugusa hakimiyet sergilenmedigi ve/veya emniyet agisindan mutlak
riskli pozisyonlarda kontrol pilotu tarafindan kumandalara miidahale edilmek zorunda
kalindiginda, adaymm kontrol ugusuna devam edilmesine miisaade edilmez, kontrol
sonlandirilir ve kontrol pilotu hava aracini emniyetli bir sekilde indirir, kontrolii kaldi
seklince sonlandirir. Emniyet agisindan mutlak riskli pozisyonlarda kontrol pilotu tarafindan
kumandalara miidahale edilmek zorunda kalmip sonrasinda kontrol sonlandirilmadigi ve
adayin hava aracini kullanmasina miisaade edilmesi durumunda, testten kalan adayin ugusla
ilgili yorum yapmasina ve kontrol pilotunun verdigi karara itiraz etmesine firsat verilecegi
unutulmamalidir.

Fail/Kaldi durumunda OEO'nun egitim el kitaplarinda belirtilen usuller takip edilir.
Bahsedilen usullertamamlanmadan aday tekrar kontrole sevk edilmez. Adayin girecegi
kontrol sayisinda bir simirlama yoktur. Bir kontrol kaybedildikten sonra tekrar kontrole
girilecekse, kontrol bir 6nceki kontroldeki tiim konulart kapsar.

c) Partial Pass/Kismen Gegti; testin yiiriitiilmesi esnasinda adaym herhangi bir
boliimiin alt maddesinden basarisiz olmasi durumunda, gok pilotlu hava araglar1 hari¢ olmak
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izere (¢ok pilotlu / tek pilotlu yiiksek performansh ucaklarda degisik boliimlerden 5 ya da
daha az maddeye kadar), ilgili boliim basarisiz olarak degerlendirilir. Adayimn bir boliimden
basarisiz olmasi, kontrolii kismen gectiolarak tanimlar. Birden fazla boliimden basarisiz
olmas1 durumunda, adayin testin tiimiine tekrar girmesi gerekir. Herhangi bir boliimde
basarisiz olan aday bir sonraki kontrolde, sadece ilgili boliimden tekrar teste tabi tutulur.
Kontrol pilotu ikinci test esnasinda test formunun sadece basarisizolunan kismini
degerlendirir. Ikinci testte de basarisiz olmasi durumunda tiim test tekrar edilir. Ancak, aday
kontrol esnasinda basarisiz oldugu konularin yaninda genel havacilik bilgisi ve uygulamasi
anlaminda eksiklik gosterir ve bu maddenin birinci fikrasinin (b) bendinde yer alan
hususlarda yetersizlik gosterirse, kismen gectigi kontrol maddesinde basarili olsa da tiim test
tekrar edilir. Partial Pass/Kismen Gegti, ilgili yetenek testinin kriterlerine gore verilir.

¢) Interrupted/Testin Yarim Kalmasi; Hava durumu, notamlar, sartlarda degisiklikler,
teknik sebepler, kontrole giren pilotun/adayin saglik nedenleriyle teste devam edememesi
gibi etkenlerden dolay1 test yarim kalmigsa, rapor formunun ilgili kismina testin yarim kalma
sebebini belirten gerekli agiklama yazilir ve uygulanan ugus hareketleri degerlendirilerek
forma kayit edilir. Yarim kalan testin tamamlanmasi isteniyorsa, sartlarin normale donmesini
takiben, yarim kalan testi yiiriiten kontrol pilotu tarafindan en kisa zamanda tamamlanir. Bu
durumda yarim kalmis olan testte incelenmis konular incelenmez. Genel Miidiirliige her iki
testin sonucunda diizenlenen formlar birlikte gonderilir.

Uculacak rota, ¢aligma alani kontrol pilotu tarafindan segilir veya uygunlugu teyit
edilir. Aday, ugus planlamasindan sorumlu olacak ve ugusun icrasi i¢in tim ekipman ve
dokiimantasyonun ugakta oldugundan emin olacaktir. Ugus siiresi en az 90 dakika olacaktir.

Aday, asagidaki becerileri sergilemelidir:
(a) Ugagt limitleri dahilinde kullanmak;

(b) Tiim manevralar1 diizgiin ve dogru sekilde tamamlamak;
(c) Iyi muhakeme ve havacilik kiiltiirii sergilemek;
(d) Havacilik bilgisini uygulamak ve

(e) Bir usuliin veya manevranin basarili sonucundan siiphe duyulmayacak sekilde
ucagin kontroliinii daima muhafaza etmek.

UCUS TESTI TOLERANSLARI

Tiirbiilans durumu ile kullanilan hava aracinin sevk ve idare nitelikleri ve performansi
da goz onilinde bulundurularak, asagidaki limitler uygulanir.

Irtifa Normal Ugus + 100 feet

Benzetilmis motor arizasi ile + 150

Istikamet Normal Ucus + 10°

Benzetilmis acil durum uygulamalarinda / motor arizasi ile + 15

Test veya kontroldeki herhangi bir maddeyle ilgili minimum geg¢me seviyesinde
gosterilen performans, kontrol pilotu tarafindan diger maddelerin degerlendirilmesine etki
yapmamalidir.
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Kontrol pilotu, ugus dncesi brifingde adaydan beklenenleri ve limitleri belirtmelidir.
Bu limitler ilgili kurulusun Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis egitim el kitabinda da yer
almalidir.

Bir test veya kontrol tamamlandiginda veya yarim birakildiginda, kontrol pilotu adaya
ucgus sonu brifingi yapmalidir. Kontrol pilotu, basarisiz olarak tamamlanan kontrol ugusu
sonrasinda, adaya basarisiz olan kisimlara ait gerekgeleri, daha sonraki kontrollerde yardimci
olmas1 maksadiyla anlatmalidir.

Ugus sonu brifingi esnasinda, kontrol pilotunun degerlendirmesi hakkindaki herhangi
bir anlagsmazlik durumunda, anlagsmazlik konusu kontrol pilotu tarafindan kontrol raporuna
kaydedilerek kendisi ve aday tarafindan imzalanir. Konu hakkinda Genel Miidiirliige bilgi
verilir.

Bir test ya da kontrol ugusu sonrasi doldurulan test formlari; kontrollerin onayli

egitim
organizasyonu biinyesinde yapildigi durumda bu organizasyon tarafindan, diger durumlarda
ise kontrolii icra eden kontrol pilotu tarafindan, kontrol ugusu tarihinden itibaren 10 is gilinii
icerisinde Genel Miidiirliige gonderilir. Bu evraklarin bir sureti kontrol pilotu tarafindan 5 yil
siire ile muhafaza edilir.
NOT: icra edilecek kontrol ugusunda adayin verilen egitimi eksiksiz aldiginin anlagilmast,
ucus emniyet kiltiirii farkindaliginin sergilendigi goriilmelidir. Kontrol ucusunda hava
aracmnin emniyet kaideleri c¢ercevesinde kalkis ve inigini gergeklestirdigi net olarak
gozlemlenmeli kalkis ve iniste emniyeti riske atilarak hata yapilmasi durumunda
kontrolbasarisiz olarak sonlandirilir.

Ucusta hava hareketleri uygulamalarinda toleranslar dahilinde yapilan hatalarin
farkinda olundugu ve diizeltmek adina aksiyon gostermesi beklenmelidir. Hava
hareketlerinde yapilan hatalarin diizeltilmesi adina yapilan islemlerin daha kusursuz olmasi
adina adaya hatalarinin kaynagi ve kumanda sekli sozlii ve uygulamali gosterildiginde adayin
uygulamadaki tekrarinda daha once yaptigi hatalarin kayboldugu gézlemlenmis ise, kontrol
pilotunun kanaati olumlu olarak degerlendirilmelidir.

Adayin kontrol ugusunda yasayacagi stres, heyecan ve gerginligin daha once
yapmadig1 hatalar1 yapmasia sebep olabilecegi unutulmamalidir, aynt zamanda bu ruh
halinden kaynakli hatalar1 yapmamasi ic¢in kontrol pilotunun aday ile yapacagi ugus oncesi
brifing ¢ok 6nemlidir.

Ayrica adaya egitim organizasyonunca teorik ve uygulamali egitiminde bir emek
verildigi unutulmamali, tiim gayret, emegin ve adayin ucgucu olmasi yoniinde gostermis
oldugu sevk ve istegin kaybolmamasi i¢in empatik bir yaklagim ile kontrol ugusu
gergeklestirilmesine gayret edilmelidir.

14. ONAYLI EGIiTiM ORGANiIiZASYONLARININ YONETIM SiSTEMi

Onayli egitim organizasyonu yonetim sistemi agagidaki sartlar1 tasimalidir.

Sorumlu Miidiiriin dogrudan emniyete yonelik sorumluluklarini iceren ve agikca
belirlenmis sorumluluk alanlarinin tanimlandigi,

Organizasyonun emniyet ile ilgili genel felsefesi ve prensiplerini yansitan emniyet
politikasinin tanimlandigi, uygulandig,

Organizasyonun aktivitelerine gore belirlenmis havacilik emniyet riskleri
tamimlandigl, riski diislirmek icin yapilan faaliyetler ve bu faaliyetlerin etkinliginin
dogrulanmasi da dahil olmak tizere, bu risklerin degerlendirilmesi ve yonetimini,
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Personelin, gorevlerini yerine getirebilmeleri icin egitimli ve yetkin tutulmasinin
saglandigi,

Personelin, sorumluluklari hakkinda bilingli olmasini saglamak dahil, tiim yonetim
sistemlerinin dokiimantasyonu ve bunlarin gelistirilmesine dair prosediirlerin bulundugu,

Organizasyonun ilgili gerekliliklere uyumlulugunu izleyecek bir fonksiyon.
Uyumluluk izleme, diizeltici faaliyetlerin efektif bir sekilde uygulandigindan emin olmak i¢in
sorumlu miidiire sonuglar1 gosterecek bir geri bildirim sisteminin ¢alistigi,

Mevzuatlarda bulunan tiim ek gereklilikleri, kapsayan bir yonetim sisteminin mevcut
oldugu, uygulanir ve siirdiiriilebilirliginin,

Yonetim sistemi, organizasyonda yiiriitiilen faaliyetlerdeki tehlike ve riskleri goz
onlinde bulundurarak organizasyonun biyiikligii, yiriitilen faaliyetlerin yapisi ve
karmasikligina uygun bigimde oldugu goriilmelidir.

Kontrol pilotu bagli bulundugu veya test icrasi icin gorevlendirildigiorganizasyon
yonetim sisteminin aktif olarak calistigini goérmeli ve gerektiginde sorgulamalidir. Test
operasyonu icin islemlere basladig1 andan itibaren yonetim sistemine dahil oldugunu, o andan
itibaren sistemde yasanabilecek uygunsuzluklarin bir pargasi oldugunun bilincinde, olarak
hareket etmek zorundadir. Genel Miidiirliik¢e yetkilendirilmis bir ydnetici pozisyonunda
onaylanmis bir yonetim sisteminin aktif olarak ¢alistigin1 gérmelidir. Sorumlu Miidiir, Egitim
Miidiirii niin bulunmadigi, SMS ve Uyumluluk Izleme sistemlerinin zafiyet gosterdiginin
tespiti durmalarinda gerekli raporlamalar1 yapmak gerektiginde testin iptal edilmesinden
imtina edilmemelidir. Test i¢in operasyona basladigi anda SMS sistemininde bir pargasi
olundugu unutulmamalidir.

Aday ile ilgili gerekli egitim belgelerine ve organizasyonun yoOnetim sistemine
yonelik, test islemlerini kapsayan ilave dokiimantasyona ulasmakta zorluk ¢ekmemelidir.
Adayin egitimden sorumlu 6gretmeni test oncesi gerekli bilgi ve belgeleri sunmalidir.

Kontrol pilotuna veya kidemli kontrol pilotuna ilgili kayitlart dogru bir sekilde
tamamlandig1 gosterilmelidir. Bu kayitlar sunlar olabilir:

a) Ilgili test veya kontrol formu,
b) Lisans lizerinde yapilacak islemler,
¢) Basarisizlik formu bildirimi,

¢) Kontrol pilotunun operator yeterlilik kontrollerini de yliriitme imtiyazina sahip oldugu
durumlarda kurulusun ilgili formlari.

Kontrol pilotunun test esnasinda hava aracinda sorumlu pilot olarak bulundugu ve
ucusun herhangi bir asamasinda meydana gelen olay sonrast sorumlu oldugu
unutulmamalidir. Ayrica meydana gelen ciddi olay veya kaza sonras1 uygulanacak SHY-13
ve SHT-Olay kapsamindaki sorumluluklarin kendisinde oldugu, UEIM Baskanhginda
yapilacak her tirlii islemin muhatabi oldugu, s6z konusu islemler sonrasinda otorite
tarafindan verilecek tavsiye kaarlari kapsamindaki yaptirimlarin muhatab1 oldugu
bilinmelidir. idari yaptirim uygulanmas1 durumunda ise kontrol pilotlugu yetkisinin askiya
aliacag ayrica bilinmelidir.

SHT-OPS Ugus Operasyonlarina Yonelik Usul ve Esaslar Talimati BOLUM-ORO,
BOLUM-NCO ve Balon Ugus Operasyonlarma Yonelik Usul ve Esaslar Talimati1 SHT-
OPS-BTalimatlarinda ilgili hava aracinin isletimine yonelik uygulanabilir ayrintili igletim
kurallarin1 belirtmektedir. Testleri ytiriiten Kontrol Pilotlari, ucus testini yiiriitmeye yonelik
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uygulanabilir isletim kurallarini tam olarak bilmelidir. Kontrol Pilotlari, Adaylarin, istenen
lisans veya yetki i¢in uygulanabilir olan hava operasyonlar1 gerekliliklerini yeterli diizeyde
bildigini kontrol etmelidir.

15. KiSIYE OZEL BiLGILERIN KORUNMASI, SORUMLULUKLAR

Kontrol pilotu, sadece sahsi hazirligiyla kalmayip, kontrol ugusu ile ilgili tiim
hazirliklara her yoniiyle nezaret eder.

Kontrol pilotu, SHT-FCL / SHT-UPL Talimatinin gereklilikleriyle uyumlu bir kontrol
planlamalidir. Sadece kontrol formlarinda yer alan manevra ve usulleri, onayli egitim
organizasyonunun standart operasyonusullerine(SOP) uygun olarak yaptirilmalidir.

Kontrol pilotu, dostca ve rahatlatici bir atmosfer yaratmali ve ucus emniyetini on
planda tutmalidir. Ancak her durumda aday ile diyaloglarinda 6gretmen, 6grenci ¢izgisi
disina c¢ikilmadan, mesafeli hareket edilmelidir. Adayin teste olasi basarisizliginin
sebeplerinikontrol pilotu yaklagimina baglayacak ortam olusmasina firsat verilmemelidir.
Ucus Oncesi, sonrasi brifinglerde, ugus esnasinda, kokpit icerisinde adaya hitap sekline,
zorunlu haller disinda adaylara dokunulmasi, temas edilmesi gibi davraniglardan
kacinilmalidir. Testin basarisizlikla sonuglanmasi durumunda adayin basarisizligini
kabullenmeme gibi hallerde gergek¢i olmayan iddialarda bulunmasi ihtimaline firsat verecek
her tiirlii davraniglardan sakinilmalidir.

Adaym testte basarisizhigini egitim gordiigii organizasyona, ucus Ogretmenine
baglamasi durumlarinda,olaya sogukkanli yaklasimla taraf olunmaksizin, organizasyonun
egitim standardizasyonu, egitilen adaylarin basar1 performansi, adaym 6gretmeni tarafindan
yetistirilen diger Ogrencilerin istatiksel bilgileri ve durum degerlendirmesi yapilmadan
organizasyon, ugus Ogretmeni veya adayin hakliligi konusunda fikir beyanlarindan
kacinilmalidir.

Yine teste girilen adaylarda goriilen eksiklikler, basarisizliklar, SOP uygun olmayan
stireclerin tespit edilmesi durumunda, organizasyonun egitim standardizasyonu, egitilen
adaylarin bagari performansi, farklilik gosteren adaylarin 6gretmenleri tarafindan yetistirilen
diger Ogrencilerin istatiksel bilgileri ve durum degerlendirmesi yapilarak organizasyon
yoneticilerine gerekli raporlama yapilmadir.

Adaym egitim dokiimanlarinin incelenmesi ile edinilen bilgilerin, adaya ait kimlik ve
benzeri yasam alanlarina dair adres ve bireysel erisim imkani saglayan iletisim telefon vs.
bilgilerine erisim ve bu bilgilerin kullanilmas1 veya {igiincii kisiler ile paylasilmasina imkan
verecek her tiirlii davranigtan sakinilmalidir. Adayin egitim dokiimanlarinda bulunan, bireysel
gelisim testleri, teorik sinav ve kontrol ugusunda sergilemis oldugu basarisizliklarin adayin
egitim sorumlulugunu tasiyan organizasyon disinda paylasiimamasi, bu tiir bilgilerin
korunmasi kontrol pilotunun sorumluluklari arasindadir.

Ucgus Oncesinde ucusun emniyetini olumsuz etkileyebilecek veya ucusun
gergeklestirilmesinde sakincali durumlarin tespiti disinda, ugus esnasinda ugus ile ilgili olan
veya ugus disinda kisisel, giyim, kusam vb. olumsuzluklar ile ilgili yorumlar ve elestiriler
yapmamali, biitiin degerlendirmeler ucus sonu brifingine birakilmalidir.

Veri Koruma

Veri koruma, yasal ¢er¢evede cok ciddi bir meseledir ve farkli paydaslar ve sektorler
tizerinde genis kapsamli bir etkisi vardir. Veri koruma kapsamindaki ana ilkeler sunlardir:

e Yasaya uygunluk, adaletlilik ve seffaflik;
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¢ Amag Sinirlamasi;

e Veri minimizasyonu;

e Dogruluk;

e Depolama Sinirlamast;

¢ Biitiinliik ve gizlilik, ve

e Hesap verme sorumlulugu.

Bir Kontrol Pilotunun sorumlulugunun bir kismi, bir testi tamamlamak i¢in bir Adayin
kisisel verileri islenirken bunlarin korumaktir. Kontrol Pilotu bu sorumluluklar1 bilmelidir
ve bir testin yiiriitiilebilecegi bir¢ok degisken durumu g6z Onilinde bulundurarak
uygulanabilir gerekliliklere uymaya 6zen gostermelidir.

Kontrol Pilotlar1, gergeklestirilen tiim yetenek testleri, yeterlilik kontrolleri ve yetkinlik
degerlendirmeleri ve bunlarin sonuglarina dair ayrintilart 5 y1l boyunca muhafaza etmelidir.

16. HAVA ARACINDA BULUNMASI GEREKEN DOKUMANLAR iLE ZORUNLU
SIGORTA  YUKUMLULUKLERININ KONTROL  EDILMESI, KAZA
SIGORTALARI VE UCRETLENDIRME

Kontrol pilotu testin gergeklestirilecegi hava aracinin tescil sertifikasinin isletmeye
adma diizenlendigi, organizasyon isletme sartlarinda egitim faaliyetleri (B3) kapsaminda
kayitlh oldugunu gormelidir. Hava aracinin ugusa elverislilik belgelerinin, zorunlu
sigortalarinin bulundugunu kontrol etmelidir. Asagida belgelerin kontroliinden sorumlu olup
eksiklik bulunmasi durumunda testi iptal etmelidir.

Hava araci ugus el kitab1 (AFM) ya da esdegeri belge(ler)

Tescil belgesinin ashi

Ugusa elverislilik belgesinin ashi

Giiriilti sertifikasi

Hava arac1 radyo lisansi

Zorunlusigorta/belgeleri

Hava araci ugus defteri ya da esdegeri;

ATS ucus planina iligskin ayrintilar

PLANOR, BALON, CHHA
KONTROL PILOTU EL KITABI Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi
01/04/2024 00 00/00/0000
Sayfa 25/ 26



WG
‘9*‘"“1

%\‘?_J
o

e T

Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen tiim ro
talara yonelik giincel ve uygun havacilik haritalar

Ugus ile ilgili olabilecek ya da ugusla iliskili Devletler tarafindan gerekli goriilen dige
r her tiirlii belge.

Sigorta polige suretlerinin, 27/7/2017 tarihli ve 30136 sayili Resmi Gazete ‘de
yayimlanan Tiirkiye'de Faaliyet Gosteren Hava Araglari I¢in Yolcu, Bagaj, Yiik ve Posta
Mali Mesuliyet Sigortast Hakkinda Yonetmelik ve27/7/2017 tarihli ve 30136 sayili Resmi
Gazete’ de yaymmlanan Sivil Hava Araglari Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Sigortasi
Hakkinda Yo6netmelik kapsaminda testin yapilacagi hava araci toplam kalkis agirligina uygun
SDR degerleri iizerinden diizenlendigi goriilmelidir.

Ayrica polige suretinde,

“PILOT ON KOSULU- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan verilen veya gegerliligi
onaylanan lisansa sahip sartiyla ................ ”
Ibarelerinin bulundugu kosulun kontrol pilotunu da kapsadigini gérmelidir.

On kosul sigorta isletmeleri tarafindan Tiirkiye'de Faaliyet Gosteren Hava
Araclari i¢in Yolcu, Bagaj, Yiik ve Posta Mali Mesuliyet Sigortasi ve Sivil Hava
Araclar Uciincii Sahis Mali Sorumluluk Sigortasi policelerinin gecerliligi icin ve
teminatlarinin karsilanmasi i¢in diizenlenmektedir.

Hava aracina ait gévde sigortasina dair bir gereklilik olmayip, yapilip yapilmamasi
isletmenin sorumlulugundadir.

Ancak kontrol pilotlari teste girecegi organizasyondaki hava aracimin ferdi kaza
sigorta policesinin kendisini kapsayacak sekilde diizenlenmis oldugunu gormelidir.

Kontrol pilotu test licretinin 6denip 6denmedigine dair kontroliin de yapilmasi
gerekmektedir.

KAYNAKCA:

SHY-1 Pilot Lisanslandirma Y 6netmeligi

SHT-UPL Cok Hafif Hava Araglar1 Pilotu Lisanslandirma Talimati
SHT-Kontrol PilotluguTalimati

SHT-FCL Ucus Ekibi Lisanslandirma Talimati

SHT-ORA Ugus Ekibi Organizasyon Gereklilikleri Talimati

SHT-OPS Ugus Operasyonlaria Yonelik Usul ve Esaslar Talimati
SHT-OPS-B Balon Ugus Operasyonlarina Yo6nelik Usul ve Esaslar Talimati
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