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c) S6z konusu Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin gercek bilgiler
veya referanslar sunmak iizere, uygun oldugu yerlerde, metne dahil edilen, fakat
Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalarin pargasini olusturmayan Notlar.

d) Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalar1 tamamlayici materyali kapsayan, veya
uygulanmalarina iligkin bir kilavuz olarak dahil edilen Z/aveler.

Dil Secimi

Bu Annex, bes dilde kabul edilmistir — Ingilizce, Arapga, Fransizca, Rusca ve
Ispanyolca. Her Sézlesme Devletinin, bu metinlerden birini ulusal uygulama amagh ve
Sozlesmede yer alan diger etkiler i¢in, ya dogrudan yada kendi milli diline terciime edilerek
kullanilmak tizere, segcmesi ve Teskilat1 buna gore bilgilendirmesi istenmektedir.

Yaz1 Uygulamalanr

Her ifadenin statiisiinii bir bakista goOstermek amaciyla asagidaki uygulamaya
uyulmustur: Standartlar, agik renkli Roman karakterle basilmis; Tavsiye edilen Uygulamalar,
acik renkli italik (egik) karakterle basilmis olup, statiisii Tavsiye Oneki ile gosterilmistir;
Notlar, agik renkli italik (egik) karakterle basilmis olup, statlisii Not 6neki ile gosterilmistir.

Asagidaki yazi uygulamasi, spesifikasyonlarin yazilmasinda takip edilmistir:
Standartlar i¢in etkin fiil eki “-ecek, -acak™ kullanilmis, ve Tavsiye edilen Uygulamalar icin
etkin fiil eki “-meli, -mali” kullanilmistir.

Bu dokiimanda kullanilan 6l¢lim birimleri, Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi’ne
ait Annex 5’te belirtildigi lizere Uluslararasi Birimler Sistemi (SI)’ye uygundur. Annex 5, SI
harici alternatif birimlerin kullanilmasina izin verdigi durumlarda, bunlar temel birimlerin
arkasinda parantez halinde gosterilmistir. Iki birim grubunun belirtilmesi halinde, deger
ciftlerinin esit ve birbiriyle degistirilebilir olduklar1 varsayilmalidir. Ancak iki birim
gruplarindan biri tek basina kullanildiginda esdeger bir emniyet diizeyine ulasildigi sonucu
cikarilabilir.

Bu dokiimanin, bir say1 ve/veya baslik ile tanimlanmis bir boliimiine yapilan herhangi
bir atif, o boliimiin tiim alt boliimlerini igermektedir.
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Tablo A.

Annex 14, Cilt II’de yapilan Degisiklikler

Degisiklik Kaynak(lar) Konu(lar) Kabul
Yiiriirliiliik
Uygulama

I’inci slirim ANC Helikopter Isletim Fiziksel 6zellikler; mania sinirlama yiizeyleri; gérerek meteorolojik 9 Mart 1990

1
(2’inci Siirtim)

Panelinin Dérdiinct
Oturumu;

ANC Gorsel Yardimcilar
Panelinin ve Sekreterligin
Onbirinci Oturumu

ANC Gorsel Yardimcilar
Panelinin ve Sekreterligin
Onikinci Oturumu

Hava Seyriisefer
Komisyonu

ANC Gorsel Yardimcilar
Panelinin ve Sekreterligin
Ondordiincii Oturumu

Havaalanlar1 Panelinin
Birinci Toplantisi

30 Temmuz 1990
15 Kasim 1990

sartlar i¢in gorsel yardimcilar; kurtarma ve yanginla miicadele
servisleri.

Standart arazi referans sistemi (WGS-84); kirilabilirlik; helikopter
hassas olmayan yaklagmalar1 i¢in gérsel yardimcilar; ve gorerek
yonlendirme sistemi.

13 Mart 1995
24 Temmuz 1995
9 Kasim 1995

21 Mart 1997
21 Temmuz 1997
6 Kasim 1997

Diinya Geodetik Sisteminin havacilik veritabanlar1 ve dikey unsurlart -
1984 (WGS-84).

Takvim, tarih, Miladi takvim ve mania tanimlar1; ortak referans
referans sistemleri; heliport ebadi ve ilgili bilgiler; konma ve
havalanma alani 1siklandirma sistemi; Ek 1 — Havacilik Verileri Kalite
Gereklilikleri.

27 Subat 2001
12 Temmuz 2004
25 Kasim 2004

Giris notu; hava transit rotasi tanimlari, beyan edilen mesafeler, dinamik 4 Mart 2009
yiik tagima ylizeyi, son yaklasma ve kalkis alani, helikopter hava taksi 20 Temmuz 2009
yolu, helikopter agsma sahast, helikopter yer taksi yolu, helikopter park 19 Kasim 2009
yeri, helidek, mania, koruma alani, reddedilmis kalkig alani, gemi

tizerinde heliport, statik yiik tasiyici yiizey, taksi giizergahi, konma ve

havalanma alani, ving ile kaldirma alani; gecerlilik; yer seviyesi

heliportlarina, yiikseltilmis heliportlara, helideklere ve gemi

iizerindeki heliportlara ait fiziksel 6zellikler; helidekler ve gemi iizerindeki

heliportlara ait gereklilikler ve mania sinirlama yiizeyleri ve sektorleri,

ving ile kaldirma alani igaretlemesi; heliport tanitma isaretlemesi; kabul

edilebilir maksimum kiitle isaretlemesi; kabul edilebilir maksimum D-degeri
isaretlemesi, konma ve havalanma alani isaretlemesi; konma/konumlandirma
isaretlemesi; helidek maniadan arindirilmis sektor isaretlemesi; helidek

yiizey isaretlemesi; ve helidek yasaklanmus inis sektorii isaretlemesi.
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ULUSLARARASI STANDARTLAR VE
TAVSIYE EDILEN UYGULAMALAR

BOLUM 1. GENEL

Girig Notu. — Annex 14, Cilt II, heliportlarda saglanacak fiziksel ozellikleri ve mania
stmwrlama yiizeylerini, ve bir heliportta normalde saglanan belirli tesisleri ve teknik hizmetleri
ongoren Standartlart ve Tavsiye edilen Uygulamalart (spesifikasyonlar) icermektedir. Bu
spesifikasyonlarin, bir u¢agin faaliyetini sinirlamast veya ayarlamasi ongoriilmemigtir.

Bir heliport tasarlanirken, heliportun hizmet vermesi ongoriilen en genis boyutlar
takimina ve en biiyiik maksimum kalkis kiitlesine (MTOM) sahip olan kritik tasarim
helikopterinin goz oniinde bulundurulmasi gerekir.

Helikopter ugus faaliyetlerine yénelik hiikiimlerin Annex 6, Béliim IIl'’te yer aldigi
dikkate alinmalidir.

1.1 Tanimlar
Asagidaki terimler, bu ciltte kullanildiginda asagida belirtilen anlamlara sahip olacaklardir.
Annex 14, Cilt I, her iki ciltte kullanilan terimlere ait tanimlar1 igermektedir.

Dogruluk.  Ongoriilen veya dlgiilen deger ile gergek deger arasindaki uygunluk derecesi.
Not. — Olgiilen konumsal veriler icin, dogruluk normalde, gercek bir konuma belirli
bir giiven duyulan ve belirtilen bir konuma olan bir mesafe bakimindan ifade edilmektedir.

Hava transit rotasi. Helikopterlerin havadaki transit hareketi i¢in tanimlanmis bir giizergah.

Takvim. Temporal pozisyonun tanimlanmasina yoOnelik esast bir giinlik bir
¢oziiniiliirliikle saglayan aralikli temporal referans sistemi (ISO 19108%*).

Doniissel artiklik kontrolii (CRC). Veri kaybi veya degisikligine kars1 bir giivence seviyesi
saglayan verinin dijital olarak ifade edilmesine uygulanan matematiksel bir algoritma.

Veri kalitesi. Saglanan verilerin, dogruluk, ¢oziiniirlik ve biitiinlik bakimindan veri
kullanicisinin ihtiyaglarini karsiladigina iligkin bir giiven derecesi veya diizeyi.

Baslangi¢c noktasi. Bagka miktarlarin hesaplanmasina yonelik bir referans veya esas
niteliginde olabilecek herhangi bir miktar veya miktarlar seti (ISO 19104%).

Beyan edilen mesafeler — heliportlar.

a) Mevcut kalkis mesafesi (TODAH). Son yaklagma ve kalkis alaninin uzunlugu arti
kalkis1 tamamlamalar1 i¢in helikopterler icin mevcut ve elverisli beyan edilen
helikopter asma sahasinin (varsa) uzunlugu.

b) Reddedilmis mevcut kalkis mesafesi (RTODAH). Reddedilmis bir kalkis
tamamlamalari i¢in performans sinifi 1’de isletilen helikopterler i¢in mevcut ve
elverisli beyan edilen son yaklasma ve kalkis alaninin uzunlugu.

c) Mevcut inis mesafesi (LDAH). Son yaklagsma ve kalkis alaninin uzunlugu art1 inig
manevrasin1 belirli bir ylikseklikten tamamlayabilmeleri i¢in helikopterler igin
mevcut ve elverisli beyan edilen herhangi bir ek alan.

* Tiim ISO Standartlar1 bu bdliimiin sonunda belirtilmistir.
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Dinamik yiik tasima yiizeyi. Uzerine acil durum halinde bir konma gerceklestiren bir
helikopter tarafindan olusturulan yiikleri tasiyabilecek bir yiizey.

Yiikseltilmis heliport. Kara iizerinde ylikseltilmis bir yapi lizerinde bulunan bir heliport.

Elipsoit yiikseklik (Geodetik yiikseklik):  S6z konusu noktanin iginden elipsoit dis dikme
boyunca 6lgiilen, referans elipsoit ile ilgili yiikseklik.

Son yaklasma ve kalkig alan1 (FATO): Havada asili kalmaya veya inise yonelik yaklagsma
manevrasinin son asamasinin iizerinde tamamlandigi ve kalkis manevrasinin baslatildigi
belirli bir alan. FATO’nun performans sinifi 1°de isletilen helikopterler tarafindan
kullanilacagi durumlarda belirlenmis alan, mevcut reddedilmis kalkis alanini icermektedir.

Geodetik baslangi¢ noktasi. Global referans sistemi/cergevesi bakimindan yerel referans
sisteminin yerinin ve yoniiniin tanimlanmasi i¢in gerekli minimum parametreler seti.

Geoid. Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, diizeltilmemis ortalama deniz seviyesi
(MSL) ile ¢akisan, diinyanin yer¢ekimi alanindaki esit potansiyelli ylizey.

Not. — Geoidin bigimi, yerel yer¢ekimi bozukluklar: (riizgar gelgitleri, tuzluluk, akim,
vs.) nedeniyle diizensizdir ve agirlik yonii her noktada geoide dikeydir.

Geoid dalgalanma. Geoid’in, matematiksel referans elipsoidinin {izerindeki (pozitif) veya
altindaki (negatif) mesafesi.

Not. — Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84) ile tammlanan elipsoid ile ilgili
olarak, WGS-84 elipsoid yiikseklik ile ortometrik yiikseklik arasindaki fark, WGS-84 geoid
dalgalanmayi temsil etmektedir.

Miladi takvim. Genel olarak kullanilan takvim; tropik yila rumi takvimden daha ¢ok yaklasan
bir y1li tanimlamak tizere ilk olarak 1582°de kullanilmistir (ISO 19108).

Not. — Miladi takvimde, normal yillarda 365 giin ve artik yillarda 366 giin bulunmakta

olup, ardisik oniki aya béliinmiistiir.

Helikopter hava taksi yolu. Helikopterlerin havada taksi yapmalar1 i¢in olusturulmus yiizey
tizerinde belirli bir yol.

Helikopter asma sahasi. Performans simifi 1°de isletilen bir helikopterin iizerinde hizlanip
belirli bir ylikseklige ulasabilecegi elverisli bir alan olarak se¢ilmis ve/veya hazirlanmis,
yerde veya su lizerinde bulunan tanimlanmis bir alan.

Helikopter yer taksi yolu. Tekerlekli inig takimina sahip helikopterlerin yerdeki hareketi igin
Ongoriilmis yer taksi yolu.

Helikopter park yeri. Bir helikopterin park edilmesine ve, yerde taksi yapma islemlerinin
tamamlandigr durumlarda, veya helikopterin konmasi1 ve havada taksi operasyonlari igin

havalanmasi durumunda buna olanak veren bir hava araci park yeri.

Helidek. Petrol veya gazin isletilmesi icin kullanilan bir isletme veya iiretim platformu gibi
bir denizde agikta bulunan bir yap1 tizerinde bulunan bir heliport.

Heliport. Tamamen veya kismen helikopterlerin gelisi, kalkist ve ylizey hareketi igin
kullanilmas1 6ngoriilen, bir yap1 tizerindeki tanimlanmig bir alan veya bir havaalani.
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Biitiinliik (havacilik verileri). Bir havacilik bilgisinin ve onun degerinin, olusumundan veya
resmi olarak degistirilmesinden bu yana kaybolmadigina veya degistirilmedigine iligkin bir
giivence derecesi.
Mania. a) Hava araglarinin yiizey hareketi icin 6ngoriilen bir alanda bulunan; veya
b) ucus halindeki ugaklarin korunmasi igin 6ngdriilen belirli bir yiizey
lizerinde uzanan; veya
¢) belirlenmis bu yiizeylerin diginda duran ve hava seyriiseferi igin bir tehlike olarak
tayin edilmis olan
tiim sabit (ister gecici olsun isterse daimi) ve hareketli cisimler, veya bunlarin parcalari.

Ortometrik yiikseklik. Genel olarak bir MSL yiiksekligi olarak gosterilen, bir noktanin geoide
gore yiiksekligi.

Koruma alani. Bir taksi giizergahi dahilinde ve bir helikopter park yeri etrafinda bulunan,
helikopterlerin  emniyetli manevralar1 i¢in cisimlerden, FATO’dan, diger taksi
giizergahlarindan ve helikopter park yerlerinden ayrilma saglayan bir alan.

Reddedilmis kalkis alani. Bir heliport iizerinde bulunan, performans smnifi 1’de isletilen
helikopterlerin bir reddedilmis kalkis1 tamamlamalari i¢in elverisli olan belirli bir alan.

Gemi iizeri heliport. Amaca uygun olarak insa edilmis veya amaca uygun olmayarak insa
edilmis olabilecek bir gemi {izerinde bulunan bir heliport. Amaca uygun olarak insa edilmis
bir gemi {izeri heliport, 6zel olarak helikopter operasyonlar1 i¢in tasarlanmis bir heliporttur.
Amaca uygun olmayarak insa edilmis bir gemi iizeri heliport, 6zel olarak bu is ig¢in
tasarlanmamis olup, geminin bir helikopteri tastyabilecek bir alanin1 kullanan bir heliporttur.

Statik yiik tastyict yiizey. Uzerinde bulunan bir helikopterin kiitlesini tasiyabilecek bir yiizey.

Taksi giizergahi. Helikopterlerin, bir heliportun bir bdliimiinden bir digerine hareketi igin
olusturulmus belirli bir yol. Bir taksi giizergahi, merkezi taksi glizergahi iizerinde bulunan bir
helikopter hava veya yer taksi yolunu igermektedir.

Emniyet alani. Hava seyriisefer amacli gerekli olanlar disinda, manialardan arindirilmis olan
FATO’yu c¢evreleyen bir heliport iizerinde bulunan ve kazaen FATO’dan sapan
helikopterlerin hasar gérme riskini azaltmay1 amaclayan belirli bir alan.

Istasyon sapmasi. VOR istasyonunun ayarlandigi anda belirlenen, VOR’un sifir derece
radyali ile gercek kuzey arasindaki bir hiza degisimi.

Yer seviyesi heliport. Arazide veya su lizerinde bulunan bir heliport.

Konma ve havalanma alani (TLOF). Bir helikopterin konabilecegi veya havalanabilecegi
bir alan.

Ving ile kaldirma alani. Personelin veya ambarlarin bir gemiye veya gemiden aktariimasi
i¢in saglanmug bir alan.

1.2 Gegerlilik

Not. — Bu Annex 'te ele alinan ebatlarda, tek ana rotorlu helikopterler esas alinmigstir.
Tandem rotorlu helikopterler igin, heliport tasarimi, bu Annex’te belirlenen koruma
alanlarina ve bir emniyet alamina yonelik temel gereklilikleri kullanan belirli modellerin
durum bazinda incelenmesine dayali olacaktir.
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1.2.1 Annex’teki bazi spesifikasyonlarin yorumu, ilgili otoritenin takdirde bulunmasini,
karar almasimni veya bir gorevi yerine getirmesini agikca gerektirmektedir. Bagka
spesifikasyonlarda, ilgili otorite ifadesi, dahil edildigi ima edilmesine ragmen fiilen
yer almamaktadir. Her iki durumda, hangi tespitin veya eylemin gerekli oldugu
yoniindeki sorumluluk, heliport {izerinde yargi yetkisine sahip olan Devlete ait
olacaktir.

1.2.2 Annex 14, Cilt II’deki spesifikasyonlar, uluslararasi sivil havacilikta helikopterler
tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen tiim heliportlar i¢cin gegerlidir. Bunlar, esas olarak
ucaklar tarafindan kullanilmas1 6ngoriilen bir havaalaninda miinhasiran helikopterlerin
kullanimina yonelik alanlar icin esit olarak gecerli olacaktir. Uygun oldugu
durumlarda, Annex 14, Cilt I’deki hiikiimler, s6z konusu bir havaalaninda yiiriitiilen
helikopter operasyonlari i¢in gegerli olacaktir.

1.2.3 Baska tiirlii belirlenmedik¢e, bu cilt dahilinde atifta bulunulan bir renge ait
spesifikasyon, Annex 14 Cilt 1 Ek-1"deki yer alan olacaktir.

1.3  Ortak referans sistemleri
1.3.1 Yatay referans sistemi

1.3.1.1 Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84), yatay (geodetik) referans sistemi olarak
kullanilacaktir. Rapor edilen havacilik cografi koordinatlart (enlem ve boylam
belirten) WGS-84 geodetik referans baslangi¢ noktas1 bakimindan ifade edilecektir.
Not. — WGS-84 ile ilgili genis kapsamli kilavuz materyal, Diinya Geodetik Sistemi —
1984 (WGS-84) Elkitabi (Dok. 9674) 'te yer almaktadir.

1.3.2 Dikey referans sistemi

1.3.2.1 Yercekimine iliskin ytliksekligin (irtifanin) geoid olarak bilinen bir ylizeye iligkisini
veren ortalama deniz seviyesi (MSL) baslangi¢ noktasi, dikey referans sistemi olarak
kullanilacaktir.

Not 1. — Geoid, diinyada en fazla MSL ye yaklasmaktadir. Kitalardan kesintisiz olarak
gecip uzanan diizeltilmemis MSL 'ye rastlayan Diinyanin ¢ekim alamindaki ekipotansiyel yiizey
olarak tamimlanmaktadir.

Not 2. — Yergekimine iliskin yiikseklikler (irtifalar) aymi zamanda ortometrik
yiikseklikler olarak da anilmakta olup, elipsoidin tizerindeki noktalarin mesafeleri de elipsoid
yiikseklikler olarak anilmaktadir.

1.3.3  Temporal referans sistemi

1.3.3.1 Miladi takvim ve Koordine Evrensel Saat (UTC), temporal referans sistemi olarak
kullanilacaktir.
1.3.3.2 Farkli bir temporal referans sistemi kullanildiginda bu, Havacilik Bilgi Yaymi
(AIP)’deki GEN 2.1.2°de belirtilecektir.
* ISO Standard:
19104, Cografi bilgiler — Terminoloji
19108, Cografi bilgiler — Zaman c¢izelgesi
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BOLUM 3. FiZIKSEL OZELLIKLER

3.1  Yer seviyesi heliportlan

Not 1. — Asagidaki spesifikasyonlar yalnizca kara esash heliportlar i¢in gegerlidir. Bir su heliportunun géz
ontinde bulunduruldugu durumlarda, ilgili otorite uygun kriterleri olugturabilir.
Not 2. — Taksi giizergahlarimin ve helikopter park yerlerinin boyutlar: bir koruma alanini icermektedir.

Son yaklagma ve kalkis alanlari(FATO)

3.1.1 Bir yer seviyesi heliportu en az bir FATO ile donatilmig olmalidir.

Not. — Bir FATO, bir pist seridi veya taksi yolu seridi iizerinde veya yakimnda bulunabilir.

3.1.2 Bir FATO, maniadan armdirilmis olacaktir.

3.1.3 Bir FATO’nun ebad: asagidaki gibi olacaktir:

a) performans sinifi 1’de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmas1 6ngoriilmesi halinde helikopter ucus
elkitabi (HFM)’de belirtildigi {izere, ancak genislik spesifikasyonlarmin bulunmamasi durumunda
genislik, FATO’nun hizmet vermesi dngoriilen en biiyiik helikopterin en biiyiik genel ebadindan (D) az
olmayacaktir;

b) performans sinifi 2 veya 3’te igletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi 6ngoriilmesi halinde, iginde en
az asagidaki Olciilerde bir ¢apa sahip bir dairenin cizilebilecegi bir alan1 kapsayabilecek biiyiikliikte ve
bigimde olacaktir:

i. FATO’nun hizmet vermesi ongoriillen helikopterlerin maksimum kalkis kiitlesi (MTOM) 3175
kg’dan fazla oldugunda en biiyiik helikopterin 1 D’si,

ii. FATO’nun hizmet vermesi dngoriilen helikopterlerin MTOM’si 3175 kg veya daha az oldugunda en
biiyiik helikopterin 0.83 D’si.

Not. — FATO terimi helikopter ucug elkitabr (HFM) de kullanilmadiginda, ilgili ugus profili icin HFM de

belirlenen minimum inis/kalkis alant kullanilir.

3.14 Tavsiye. — Performans sinifi 2 veya 3’te isletilen, MTOM’r 3175 kg veya daha az olan helikopterler
tarafindan kullanilmasi éngériildiigiinde, FATO, iginde 1 D den az olmayan ¢apta bir daire ¢izilebilecek bir
alani kapsayabilecek boyutta ve bigimde olmalidir.

Not. — Ralam ve sicaklik gibi yerel sartlarin, bir FATO nun ebad: belirlenirken goz oniinde bulundurulmasi

gerekebilir. Rehber bilgiler Heliport Elkitabi 'nda yer almaktadir (Dok. 9261).

3.15 FATO iizerinde herhangi bir yondeki ortalama egim yiizde 3’li asmayacaktir. Bir FATO’nun hi¢ bir kismu,
asagidakileri asan bir yerel egime sahip olmayacaktir:

a) heliportun performans smifi 1°de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmas1 éngoriilmesi durumunda
yiizde 5; ve

b) heliportun performans smnifi 2 ve 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi &ngoriilmesi
durumunda yiizde 7.

3.1.6 FATO’nun yiizeyi:

a) rotor asagtya akiminin etkilerine karsi dayanikli olacaktir;

b) helikopterlerin kalkisini veya inisini olumsuz etkileyebilecek diizensizliklerden arindirilmis olacak; ve

¢) performans sinifi 1’de isletilen helikopterlerin bir reddedilmis kalkisin1 barindirabilecek tasima giiciine
sahip olacaktir.

3.1.7 Performans siniflar1 2 ve 3’te igletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi amaglanan bir TLOF’yi
cevreleyen bir FATO’ nun yiizeyi, statik yiik tasiyici olacaktir.

3.1.8 Tavsiye. — FATO, yer etkisi saglamalidir.

Helikopter agma sahalart

3.1.9  Bir helikopter agsma sahasi saglandiginda, mevcut reddedilen kalkis alaninin sonunun 6tesinde bulunacaktir.

3.1.10 Tavsiye. — Bir helikopter agsma sahasinin genisligi, ilgili emniyet alaninin genisliginden az olmamalidir.

3.1.11  Tavsiye. — Bir helikopter agma sahasindaki yer, yukari dogru yiizde 3 liik bir egime sahip olan bir diizlemin
tizerine ¢itkmamali ve bu diizlemin alt siniri, FATO 'nun dis kenari iizerinde bulunan bir yatay ¢izgidir.

3.1.12  Tavsiye. — Havadaki helikopterleri tehlikeye sokabilecek, bir helikopter asma sahasinin iizerinde bulunan bir
cisim, bir mania olarak kabul edilmeli ve ortadan kaldiriimalidir.

Konma ve havalanma alanlar
3.1.13  Bir heliportta en az bir konma ve havalanma alani1 (TLOF) bulunacaktir.
Not 1. — TLOF, FATO dahilinde bulunabilir veya bulunmayabilir.
Not 2. — Ek TLOF ’ler, helikopter park yerleri ile ayni yerlerde konumlandirilabilir.
3.1.14 TLOF, alanin hizmet vermesi Ongoriillen en biiylik helikopterin en az 0.83 D’si ¢apinda bir daireyi
kapsayabilecek ebada sahip olacaktir.
Not. — TLOF herhangi bir sekle sahip olabilir.
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3.1.15 Bir TLOF iizerindeki egimler, alanin yiizeyinde su birikmesini 6nlemeye yetecek kadar olacak, fakat
herhangi bir yonde ylizde 2’yi agmayacaktir.

3.1.16 TLOF’un FATO i¢inde yer almasi durumunda TLOF, dinamik yiik tasiyici olacaktir.

3.1.17 Bir TLOF, bir helikopter park yeri ile ayn1 yerde bulundugunda, TLOF statik yiik tasiyici olacak ve alanin
hizmet vermesi 6ngdriilen helikopterlerin trafigine dayanabilecektir.

3.1.18 TLOF, FATO dahilinde yer aldig1 taktirde, TLOF’un merkezi, FATO’nun kenarindan en az 0.5 D mesafede
bulunacaktir.

Emniyet alanlar

3.1.19 Bir FATO, kati (cisimsel) olmasi1 gerekmeyen bir emniyet alani tarafindan ¢evrelenecektir.

3.1.20 Performans smifi 1’de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi 6ngoériilen bir FATO’yu ¢evreleyen bir
emniyet alani, gérerek meteorolojik sartlarda (VMC), FATO’nun dis kenarindan, FATO nun hizmet vermesi
ongoriilen en biiylik helikopterin en az 3m veya 0.25 D kadar, hangisi daha fazlaysa, bir mesafe boyunca
disa dogru uzanacak ve:

a) emniyet alaninin her bir dis kenari, FATO’nun dértgen oldugu durumlarda en az 2 D olacak; veya
b) emniyet alaninin dig ¢ap1, FATO’nun dairesel oldugu durumlarda en az 2 D olacaktir.

3.1.21 Performans simnifi 2 veya 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen bir FATO’yu
cevreleyen bir emniyet alani, gérerek meteorolojik sartlarda (VMC), FATO’nun dis kenarindan, FATO’ nun
hizmet vermesi ongoriilen en biiylik helikopterin en az 3m veya 0.5 D kadar, hangisi daha fazlaysa, bir
mesafe boyunca diga dogru uzanacak ve:

a) emniyet alaninin her bir dis kenari, FATO’nun dértgen oldugu durumlarda en az 2 D olacak; veya
b) emniyet alaninin dig ¢ap1, FATO’nun dairesel oldugu durumlarda en az 2 D olacaktir.

3.1.22 Emniyet alaninin kenarindan 10 metre’lik bir mesafe boyunca 45° ile yiikselen, ylizeyine manialarin
girmeyecegi korunmus bir yan egim bulunacaktir; ancak manialar FATO’nun yalnizca tek bir tarafindan
bulundugu taktirde bunlarin yan egim yiizeyine girmelerine izin verilebilir.

3.1.23  Aletli meteorolojik sartlarda (IMC) helikopter faaliyetleri tarafindan kullanilmasi amaglanan bir FATO’yu
cevreleyen bir emniyet alani agagidaki sekilde uzanacaktir:

a) merkez hattinin her bir tarafinda en az 45 m’lik bir mesafe ile yanlamasina; ve
b) FATO’nun uglarinin 6tesinde en az 60 m’lik bir mesafe ile uzunlamasina.
Not. — Bakiniz Sekil 3-1.
; - -
: Emniyet alam
e B0 11— [— 00 m —
Helikopter agma sahasi Reddedilen kalkas alam FA[TD g0 m
i |
I
] ] X
Sekil 3-1. Aletli FATO i¢in emniyet alani

3.1.24  Fonksiyonlar1 nedeniyle alanda bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde bir emniyet alaninda hig¢ bir
sabit cisime izin verilmeyecektir. Helikopter isletimleri sirasinda bir emniyet alaninda hig¢ bir hareketli cisime
izin verilmeyecektir.

3.1.25 Fonksiyonlari onlarin emniyet alaninda bulunmalarini gerektiren cisimler, FATO’nun kenar1 boyunca
bulunduklarinda 25 cm’lik bir yiiksekligi agsmayacak ve FATO’nun kenarinin iizerinde 25 cm’lik bir
yiikseklikte baslayan ve FATO nun kenarindan yiizde 5°lik bir egimle asagiya ve disariya dogru egilen bir
diizleme girmeyecektir.

3.1.26  Tavsiye. — Cap: I D’den az olan bir FATO séz konusu oldugunda, fonksiyonlar: onlarin emniyet alaninda
bulunmalarini gerektiren cisimlerin maksimum yiiksekligi 5cm’lik bir yiiksekligi agsmamalidir.

3.1.27 Emniyet alaninin yiizeyi, kat1 (cisimsel) oldugunda, FATO’nun kenarindan disariya dogru yiizde 4’liikk bir
yukar1 egimi agmayacaktir.

3.1.28  Gegerli oldugu durumlarda, emniyet alaninin yiizeyi, rotor asagiya akiminin sebep oldugu ucan kalintilari
Onleyecek sekilde islenecektir.

3.1.29  FATO ile sinirdas olan emniyet alaninin yiizeyi, FATO nun devami olacaktir.

Helikopter yer taksi yollar: ve yer taksi giizergahlar

Not 1. — Helikopter yer taksi yolu, tekerlekli bir helikopterin kendi giiciiyle yiizeyde hareketine olanak vermek

lizere ongoriilmiistiir.

Not 2. — Asagidaki spesifikasyonlar, helikopterlerin manevralari sirasinda aym anda gerceklesen

operasyonlarin emniyeti i¢in éngorilmiistiir. Ancak, rotor asagiya akiminin neden oldugu riizgar hizimin géz oniinde
bulundurulmas gerekebilir.
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Not 3. — Bir taksi yolunun ugaklar ve helikopterler tarafindan kullanilmast éngériildiigiinde, ugaklara ait
taksi yollarina ve helikopter yer taksi yollarina ait diizenlemeler dikkate alinacak ve daha zorlu gereklilikler
uygulanacaktir.

3.1.30  Bir helikopter yer taksi yolunun genisligi, yer taksi yolunun hizmet vermesi dngdriilen helikopterlerin inisg

takiminin en biiyiik genisliginin (UCW) en az 1.5 kati olacaktir(Bakiniz Sekil 3.2).

Yer taksi yolu = 1.5 UCW

Yer taksi glizergahi =
1.5 x en buyuk toplam
genislik

Koruma Bélgesi

Sekil 3-2. Yer taksi gilizergahi

3.1.31 Bir helikopter yer taksi yolunun boyuna egimi yiizde 3’li asmayacaktir.

3.1.32  Bir helikopter yer taksi yolu statik yiik tasiyici olacak ve helikopter yer taksi yolunun hizmet vermesi
ongoriilen helikopterlerin trafigine dayanabilir olacaktir.

3.1.33  Bir helikopter yer taksi yolunun merkezi bir yer taksi giizergahi iizerinde bulunacaktir.

3.1.34  Bir helikopter yer taksi giizergahi, hizmet vermesi 6ngoriilen helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginin en
az 0.75 kat1 boyunca merkez hattinin her iki tarafinda simetrik olarak uzanacaktir.

3.1.35 Islevleri nedeniyle orada bulunmak zorunda olan kirilabilir cisimler haricinde, bir helikopter yer taksi
glizergahinin iizerinde hig bir cisime izin verilmeyecektir.

3.1.36  Helikopter yer taksi yolu ve yer taksi glizergahi hizli drenaj saglayacak, fakat helikopter yer taksi yolu enine
egimi ylizde 2’yi agmayacaktir.

3.1.37  Bir helikopter yer taksi giizergahinin yiizeyi, rotor agsagiya akiminin etkisine karsi dayanikli olacaktir.

Helikopter hava taksi yollart ve hava taksi giizergahlart
Not. — Bir hava taksi yolu, bir helikopterin normalde yer etkisiyle bagdastirilan bir yiikseklikte ve 37 km/sa
(20 kt) ’tan diigiik yer hiziyla yiizeyin lizerinde hareketine olanak vermek iizere dngoriilmiistiir.
3.1.38  Bir helikopter hava taksi yolunun genisligi, hava taksi yolunun hizmet vermesi dngoriilen helikopterlerin inig
takiminin en biiyiik genigliginin (UCW) en az iki kat1 olacaktir (Bakiniz Sekil 3.3).
Hava taksi yolu = 2 UCW

Hava taksi glizergahi =
2 x en buyuk toplam

genislik

Koruma Bélgesi

Sekil 3-3. Yer taksi glizergah
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3.1.39
3.1.40
3.1.41

3.1.42

3.1.43

3.1.44

3.1.45
3.1.46

Bir helikopter hava taksi yolunun yiizeyi, bir acil durum inisi i¢in elverisli olacaktir.

Tavsiye. — Bir helikopter hava taksi yolunun yiizeyi, statik yiik tastyict olmalidir.

Tavsiye. — Bir helikopter hava taksi yolunun ytizeyinin enine egimi yiizde 10'u agmamall ve boyuna egim
yiizde 7’yi asmamalidr. Her haliikarda egimler, hava taksi yolunun hizmet vermesi oOngoriilen
helikopterlerin egim inig simirlamalarint asmamalidir.

Bir helikopter hava taksi yolunun merkezi bir hava taksi giizergahi lizerinde bulunacaktir.

Bir helikopter hava taksi giizergahi, hizmet vermesi ongoriilen helikopterlerin en az en biiyiikk toplam
genisligine esit bir mesafe boyunca merkez hattinin her iki tarafinda simetrik olarak uzanacaktir.

Islevleri nedeniyle orada bulunmak zorunda olan kirilabilir cisimler haricinde, bir hava taksi giizergahmnin
tizerinde hig bir cisime izin verilmeyecektir.

Bir hava taksi giizergahimin yiizeyi, rotor asagtya akimimnin etkisine kars1 dayanikli olacaktir.

Bir hava taksi giizergahinin yiizeyi, yer etkisi saglayacaktir.

Hava transit rotast

Not. — Bir hava transit rotasinn, bir helikopterin yiizeyin tizerinde, normalde yer seviyesinin 30 m (100 ft) 'in

tizerinde olmayan yiiksekliklerde ve 37 km/sa (20 kt) 1 agsan yer hizlariyla hareketine olanak vermesi ama¢lanmaktadir.

3.1.47

3.1.48

Bir hava transit rotasinin genisligi asagidakilerden az olmayacaktir:

a) hava transit rotasinin yalnizca giindiiz kullanilmasi ngoriilmiisse, hava transit rotasinin hizmet vermesi
ongoriilen helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginin 7.0 kati; ve

b) hava transit rotasinin gece kullanilmasi dngdriilmiisse, hava transit rotasinin hizmet vermesi 6ngoriilen
helikopterlerin en bilyiik toplam genisliginin 10.0 kat1.

Bir hava transit rotasinin merkez hattinin yoniindeki herhangi bir degisiklik 120°’yi agmayacak ve 270 m’den

az bir yarigap doniisii gerektirmeyecek sekilde tasarlanacaktir.

Not. — Hava transit rotalarmmin, asgari bir gereklilik olarak, yerde veya suda kisisel yaralanmalarin, veya

mala miilke gelecek zarar ziyanin en aza indirilecek sekilde otorotatif veya tek motor iglemeyen iniglere olanak verecek
sekilde secilmeleri amaglanmaktadur.

Apronlar
3.1.49  Bir helikopter park yeri iizerindeki herhangi bir yéndeki egim yiizde 2’yi agmayacaktir.
3.1.50 Helikopter park yeri, park yerinin hizmet vermesi beklenen en biiyiikk helikopterin en az 1.2 D’si ¢apinda
bir daireyi icerebilecek biiyiikliikte olacaktir.
3.1.51 Bir helikopter park yeri, i¢inden taksi yapmak igin kullanildig: taktirde, park yerinin ve birlesik koruma
alaninin minimum genisligi, taksi glizergahininki kadar olacaktir(Bakiniz Sekil 3.4).
IIIIIIIIII.IIIIIIIIIIIIIIII.IIIII.IIIIIIIIII’I“I\.IIIII.
IIIIIIIIIIIIrIIIIIIIIIIIIIIII.IIIII.“"III\
e o
Parkyeri=1.2D
Sekil 3-4. Helikopter park yeri
3.1.52  Bir helikopter park yeri doniis i¢in kullanildig taktirde, park yerinin ve koruma alanmm minimum ebad: en

az 2 D olacaktir(Bakiniz Sekil 3.5).
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Merkezi

Bélge

0.4 D Koruma bélgesi

Sekil 3-5.Helikopter park yeri koruma alani.

3.1.53  Bir helikopter park yeri doniis i¢in kullanildig: taktirde, helikopter park yerinin kenarindan 0.4D’lik bir
mesafe boyunca uzanan bir koruma alani tarafindan ¢evrelenecektir.

3.1.54 Ayni anda gerceklesen operasyonlar i¢in, helikopter park yerlerinin ve onlarin ilgili taksi giizergahlarinmn
koruma alani iist iiste gelmeyecektir(Bakiniz Sekil 3.6).
Not. — Aymi anda gerceklesmeyen operasyonlar ongériildiigiinde, helikopter park yerlerinin ve ilgili taksi

glizergahlart iist iiste gelebilir(Bakimiz Sekil 3.7).

2‘x en buyiik toplam geni§ik

Sekil 3-6. Hava taksi giizergahlari/taksi yollar1 ile havada asili kalarak yapilan doniisler — ayni anda gergeklesen
operasyonlar i¢in tasarlanmis helikopter park yerleri
2D

2 x en buyuk toplam genislik

Sekil 3-7. Hava taksi giizergahlari/taksi yollar1 ile havada asili kalarak yapilan doniisler — ayn1 anda gergeklesmeyen
olmayan operasyonlar igin tasarlanmis helikopter park yerleri
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3.1.55 Tekerlekli helikopterlerin yer taksi operasyonlari tarafindan kullanilmasi 6ngdriildiigiinde, bir helikopter park
yerinin ebatlari, park yerinin hizmet vermesi 6ngoriilen tekerlekli helikopterlerin minimum doniis yarigapini
dikkate alacaktir.

3.1.56 Havada taksi yapmak i¢in kullanilmas1 6ngoériilen bir helikopter park yeri ve ilgili koruma alani yer etkisi
saglayacaktir.

3.1.57 Bir helikopter park yerinde ve ilgili koruma alaninda hig bir sabit cisime izin verilmeyecektir.

3.1.58  Park yerinin merkez bolgesi, hizmet vermesi amaglanan helikopterlerin trafigine dayanabilecek ve asagidaki
ozelliklere sahip bir statik yiik tasiyici alana sahip olacaktir:

a) hizmet vermesi 6ngdriilen en biiylik helikopterin en az 0.83 D’si ¢apinda; veya

b) yerde taksi i¢in kullanilmasi amaclanan bir helikopter park yeri igin, yer taksi yolu ile ayn genislikte.

Not. —Yerde donmek igin kullaniimasi amaglanan bir helikopter park yeri i¢in, merkez bélgenin
biiyiikliigiiniin artirilmas: gerekebilir.

Bir son yaklagsma ve kalkis alaninin

bir ucak pistine veya taksi yoluna gére konumu

3.1.59 Bir FATO’nun bir ugak pisti veya taksi yolu yakininda bulunmasi ve ayni anda gergeklesecek VMC
operasyonlarinin planlanmasi durumunda, bir ugak pisti veya taksi yolunun kenari ile bir FATO’nun kenari
arasindaki ayirma mesafesi Tablo 3-1’deki ilgili ebattan az olmayacaktir.

3.1.60 Tavsiye. — Bir FATO,
a) jet motor riizgarimn yiiksek tiirbiilansa sebep olabilecegi taksi yolu kavsaklart veya bekleme noktalarinin

yakininda; veya

b) ugak girdap kuyruk olusumunun mevcut olmasinin muhtemel oldugu alanlarin yakininda

bulundurulmamalidir.
Tablo 3-1. FATO minimum ayirma mesafesi

Ugak kiitlesi ve/veya FATO kenart ile ugak pisti kenar1 veya
Helikopter kiitlesi taksi yolu kenari arasindaki mesafe
3175 kg’a kadar ise

60 m
(3175 kg harig)
3175 kg’dan 5.760 kg’a kadar ise 120 m
(5.760 kg haric)
5.760 kg’dan 100.000 kg’a kadar ise 180 m
(100.000 kg haric)
100.000 kg ve tizeri ise 250 m

3.2 Yiikseltilmis heliportlar

Not 1. — Taksi giizergahlarimin ve helikopter park yerlerinin ebatlari, bir koruma alanmn kapsamaktadir.
Not 2. — Yiikseltilmis heliportlara yonelik yapisal tasarima iliskin kilavuz bilgiler Heliport Elkitabt 'nda yer
almaktadir(Dok. 9261).

3.2.1 Yiikseltilmis heliportlar s6z konusu oldugunda, heliportun farkli 6gelerinin tasarim dngoriileri, personel, kar,
navlun, yakit ikmali, yanginla miicadele donanimi, vs.’den kaynaklanan ek yiikii dikkate alacaktir.

Son yaklagsma ve kalkig alant ve
konma ve havalanma alani
Not. — Yiikseltilmis heliportlarda, FATO nun ve bir konma ve havalanma alamimin ¢akisitk olacagi
varsayilmaktadir.
322 Yiikseltilmis bir heliportta en az bir FATO saglanacaktir.
323 Bir FATO, maniadan armdirilmis olacaktir.
324 FATO’nun ebatlar1 agsagidaki gibi olacaktir:
a) performans smifi I’de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi amacglandiginda, helikopter ugus
elkitabi (HFM)’de belirtildigi {izere, ancak genislik spesifikasyonlarmin bulunmadigi durumlarda
genislik, FATO nun hizmet vermesi amaglanan en biiyiik helikopterin 1D’sinden az olmayacaktir;
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3.25

b) performans sinifi 2 veya 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi amaglandiginda, i¢inde en az
agsagidaki dlgiilerde bir dairenin gizilebilecegi bir alan1 kapsayabilecek biiyiikliikte ve bigimde olacaktir:
i. FATO’nun hizmet vermesi ongoriilen helikopterlerin MTOM’si 3175 kg’dan fazla oldugunda en
biiyiik helikopterin 1 D’si,
ii. FATO’nun hizmet vermesi dngoriilen helikopterlerin MTOM’si 3175 kg veya daha az oldugunda en
biiyiik helikopterin 0.83 D’si.
Tavsiye. — MTOM'si 3175 kg veya daha az olan, performans sinifi 2 veya 3’te isletilen helikopterler
tarafindan kullanilmasi1 ongériildiigiinde, FATO, iginde en az 1 D ¢apinda bir dairenin ¢izilebilecegi bir
alani kapsayabilecek biiyiikliikte ve bigimde olmalidir(Dok 9261).
Not. — Irtifa ve sicaklik gibi yerel kogullarin, bir FATO’nun biiyiikliigii belirlenirken gz oniinde

bulundurulmasi gerekebilir. Kilavuz bilgiler Heliport Elkitabi 'nda yer almaktadir.

3.2.6

3.2.7
3.2.8

329

Yiikseltilmis bir heliportta bir FATO iizerindeki egimler, alanin yilizeyinde su birikmesini 6nlemeye yeterli
olacak, fakat herhangi bir yonde yiizde 2’yi agmayacaktir.

FATO, dinamik yiik tasiyici olacaktir.

FATO’nun yiizeyi:

a) rotor agagiya akiminin etkilerine karsi1 dayanikli olacaktir; ve

b) helikopterlerin kalkisini veya inisini olumsuz etkileyebilecek diizensizliklerden arindirilmis olacaktir.
Tavsiye. — FATO, yer etkisi saglamalidir.

Helikopter asma sahalar

3.2.10
3.2.11
3.2.12

3.2.13

Bir helikopter agsma sahasi saglandiginda, mevcut reddedilen kalkis alaninin sonunun 6tesinde bulunacaktir.
Tavsiye. — Bir helikopter agsma sahasinin genisligi, birlesik emniyet alanminin genisliginden az olmamaldir.
Tavsiye. — Kati (cisimsel) oldugunda, helikopter asma sahasimin yiizeyi, yiizde 3’liik bir yukar: egimi
bulunan, alti sinirt FATO nun dis kenarimin iizerinde yer alan bir yatay ¢izgi olan bir diizlemin iizerine
ctkmamalidir.

Tavsiye. — Havada bulunan helikopterleri tehlikeye sokabilecek, bir helikopter asma sahasi iizerinde bulunan
bir cisim bir mania olarak kabul edilmeli ve ortadan kaldirilmalidir.

Konma ve havalanma alanlart

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

3.2.19

Bir TLOF, FATO ile cakisik olacaktir.

Not. — Ek TLOFler, helikopter park yerleri ile aym yere konumlandirilabilir.

FATO ile gakisik olan bir TLOF s6z konusu oldugunda, TLOF un ebadlari ve 6zellikleri, FATO nunkiler ile
ayni olacaktir.

TLOF, helikopter park yeri ile ayni yerde bulundugu taktirde, TLOF, alanin hizmet vermesi dngoriilen en
biiyiik helikopterin 0.83 D’si ¢apinda bir daireyi kapsayabilecek biiyiikliikte olacaktir.

Bir helikopter park yeri ile ayni yerde konumlandirilmig bir TLOF {izerindeki egimler, alanin yiizeyinde su
birikmesini 6nleyecek kadar olacak, ancak herhangi bir yonde yiizde 2’yi asmayacaktir.

TLOF, bir helikopter park yeri ile ayn1 yerde bulundugunda ve yalnizca yerde taksi yapan helikopterler
tarafindan kullanilmas1 6ngoriildiigiinde, TLOF, en az statik yiik tasiyict olacak ve alanin hizmet vermesi
ongoriilen helikopterlerin trafigine dayanabilecektir.

TLOF, bir helikopter park yeri ile ayn1 yerde bulundugunda ve yalnizca havada taksi yapan helikopterler
tarafindan kullamilmasi 6ngériildiigiinde, TLOF, bir dinamik yiik tasiyici alana sahip olacaktir.

Emniyet alam

3.2.20
3.2.21

3222

3.2.23

3.2.24

FATO, kat1 (cisimsel) olmasi gerekmeyen bir emniyet alani ile ¢evrili olacaktir.

Performans sinifi 1°de isletilen helikopterler tarafindan kullanilmas: 6ngériilen bir FATO’yu ¢evreleyen bir
emniyet alani, gérerek meteorolojik sartlarda (VMC), FATO’nun dis kenarindan disariya dogru, en az 3 m
veya FATO’nun hizmet vermesi dngoriilen en biiyiik helikopterin en az 0.25 D’si kadar bir mesafe, hangisi
daha fazla ise, boyunca uzanacak ve:

a) emniyet alaninin her bir dis kenari, FATO’nun dértgen oldugu durumlarda en az 2 D olacak; veya

b) emniyet alaninin dig ¢ap1, FATO’nun dairesel oldugu durumlarda en az 2 D olacaktir.

Performans sinifi 2 ve 3’te isletilen helikopterler tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen bir FATO’yu ¢evreleyen
bir emniyet alani, gorerek meteorolojik sartlarda (VMC), FATO’nin dis kenarindan disariya dogru, en az 3 m
veya FATO nun hizmet vermesi 6ngoriilen en biiyiik helikopterin en az 0.5 D’si kadar bir mesafe, hangisi
daha fazla ise, boyunca uzanacak ve:

a) emniyet alaninin her bir dig kenari, FATO nun doértgen oldugu durumlarda en az 2 D olacak; veya

b) emniyet alaninin dig ¢ap1, FATO’nun dairesel oldugu durumlarda en az 2 D olacaktir.

Yiizeyine manialarin girmeyecegi, emniyet alaninin kenarmdan 10 metre’lik bir mesafe boyunca 45° ile
yiikselen bir korunmus yan egim bulunacaktir; ancak manialar yalnizca FATO’nun bir tarafinda
bulundugunda, bunlarin yan egimli yiizeye girmesine izin verilebilir.

Islevleri nedeniyle alan iizerinde konumlandirilmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde bir emniyet alani
tizerinde hi¢ bir sabit cisime izin verilmeyecektir. Helikopter faaliyetleri sirasinda bir emniyet alani iizerinde
hi¢ bir hareketli cisime izin verilmeyecektir.
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3.2.25 Islevleri onlarin bir emniyet alani iizerinde konumlandirilmasimi gerektiren cisimler, FATO’nun kenar1
boyunca yerlestirildiklerinde 25 cm’lik bir yiiksekligi asmayacak ve FATO’nun kenarmnin 25 cm’lik bir
yiiksekliginde baglayan ve FATO nun kenarindan yiizde 5’lik bir egimle yukariya ve disartya dogru meyilli
olan bir diizleme girmeyecektir.

3.2.26 Tavsiye. — Capt ID’den az olan bir FATO séz konusu oldugunda, islevleri onlarin emniyet alaninda
bulunmalarini gerektiren cisimlerin maksimum yiiksekligi, 5 cm’lik bir yiiksekligi asmamalidir.

3.2.27 Kat (cisimsel) oldugunda, emniyet alaninin yiizeyi, FATO’nun kenarindan disariya dogru yiizde 4’liikk
yukartya bir egimi agsmayacaktir.

3.2.28 Gegerli oldugu durumlarda, emniyet alaninin yiizeyi, rotor agagiya akiminin neden oldugu ugan dokiintiileri
engelleyecek sekilde hazirlanacaktir.

3.2.29 FATO’nun bitisigindeki emniyet alaninin yiizeyi, FATO ile kesintisiz olacaktir.

Helikopter yer taksi yollar: ve yer taksi giizergahlart
Not. — Asagidaki spesifikasyonlar, helikopterlerin  manevralart sirasinda aymt anda gegerlesen

operasyonlarin emniyeti icin ongériilmiistiir. Ancak, rotor asagiya akiminin neden oldugu riizgar hizimin géz oniinde

bulundurulmas: gerekebilir.

3.2.30 Bir helikopter yer taksi yolunun genisligi, yer taksi yolunun hizmet vermesi 6ngoriilen helikopterlerin inis
takiminin en biiyiik genigliginin (UCW) 2 katindan az olmayacaktir.

3.2.31 Bir helikopter yer taksi yolunun boyuna egimi yiizde 3’ii agsmayacaktir.

3.2.32  Bir helikopter yer taksi yolu statik yiik tasiyici olacak ve helikopter yer taksi yolunun hizmet vermesi
ongoriilen helikopterlerin trafigine dayanabilecektir.

3.2.33  Bir helikopter yer taksi yolunun merkezi bir yer taksi giizergahi iizerinde bulunacaktir.

3.2.34 Bir helikopter yer taksi giizergahi, hizmet vermesi ongoriilen helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginden
az olmayan bir mesafe boyunca merkez hattinin her iki tarafinda simetrik olarak uzanacaktir.

3.2.35 Islevleri nedeniyle orada bulunmak zorunda olan kirilabilir cisimler haricinde, bir helikopter yer taksi
giizergahinin iizerinde hig bir cisime izin verilmeyecektir.

3.2.36 Helikopter yer taksi yolu ve yer taksi giizergahi hizl1 drenaj saglayacak, fakat helikopter yer taksi yolu enine
egimi yiizde 2’yi asmayacaktir.

3.2.37 Bir helikopter yer taksi glizergahiin yiizeyi, rotor agagiya akiminin etkisine kars1 dayanikli olacaktir.

Helikopter hava taksi yollart ve hava taksi giizergahlari
Not. — Bir hava taksi yolu, bir helikopterin normalde yer etkisiyle bagdastirilan bir yiikseklikte ve 37 km/sa

(20 kt) ’tan diigiik yer hiziyla yiizeyin ilizerinde hareketine olanak vermek iizere dngoriilmiistiir.

3.2.38  Bir helikopter hava taksi yolunun genisligi, hava taksi yolunun hizmet vermesi dngdriilen helikopterlerin inis
takiminin en biiyiik genisliginin (UCW) en az {i¢ kat1 olacaktir.

3.2.39 Bir helikopter hava taksi yolunun yiizeyi, dinamik yiik tasiyict olacaktir.

3.2.40 Helikopter hava taksi yolunun yiizeyinin enine egimi yilizde 2’yi agsmayacak ve boyuna egimi ylizde 7’yi
asmayacaktir. Her haliikarda egimler, hava taksi yolunun hizmet vermesi dngoriilen helikopterlerin egim inis
sinirlamalarin1 agmayacaktir.

3.2.41 Bir helikopter hava taksi yolunun merkezi bir hava taksi glizergahi {izerinde bulunacaktir.

3.2.42 Bir helikopter hava taksi giizergahi, hizmet vermesi 6ngoriilen helikopterlerin en biiyiik toplam genisliginden
az olmayan bir mesafe boyunca merkez hattinin her iki tarafinda simetrik olarak uzanacaktir.

3.2.43  Islevleri nedeniyle orada bulunmak zorunda olan kirilabilir cisimler haricinde, bir hava taksi giizergahinin
iizerinde hig bir cisime izin verilmeyecektir.

3.2.44 Bir hava taksi giizergahinin yiizeyi, rotor agagiya akiminin etkisine kars1 dayanikli olacaktir.

3.2.45 Bir hava taksi giizergahinin yiizeyi, yer etkisi saglayacaktir.

Apronlar

3.2.46 Bir helikopter park yeri iizerindeki herhangi bir yondeki egim yiizde 2’yi asmayacaktir.

3.2.47 Helikopter park yeri, park yerinin hizmet vermesi amaglanan en biiyiik helikopterlerin en az 1.2 D’si ¢apinda
bir daireyi igerebilecek biiytikliikte olacaktir.

3.2.48 Bir helikopter park yeri, i¢inden taksi yapmak i¢in kullamldig: taktirde, park yerinin ve birlesik koruma
alaninin minimum genisligi, taksi giizergahinin genisligi kadar olacaktir.

3.2.49  Bir helikopter park yeri doniis i¢in kullanildig: taktirde, park yerinin ve koruma alaninin minimum ebadi en
az 2 D olacaktir.

3.2.50 Bir helikopter park yeri doniis i¢in kullanildig: taktirde, helikopter park yerinin kenarindan 0.4D’lik bir
mesafe boyunca uzanan bir koruma alani tarafindan ¢evrelenecektir.

3.2.51 Aymni anda gergeklesen operasyonlar i¢in, helikopter park yerlerinin ve onlarin ilgili taksi gilizergahlarinin
koruma alani st {iste gelmeyecektir.
Not. — Ayni anda gergeklegsmeyen operasyonlar ongoriildiigiinde, helikopter park yerleri ve ilgili taksi

glizergahlart tist iiste gelebilir.

3.2.52  Tekerlekli helikopterlerin yer taksi operasyonlari tarafindan kullanilmas: 6ngoriildiigiinde, bir helikopter park
yerinin ebatlari, park yerinin hizmet vermesi 6ngoriilen tekerlekli helikopterlerin minimum doniis yarigapini
dikkate alacaktir.
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3.2.53 Havada taksi yapmak i¢in kullanilmasi 6ngériilen bir helikopter park yeri ve ilgili koruma alani yer etkisi
saglayacaktir.
3.2.54 Bir helikopter park yerinde ve ilgili koruma alaninda hig bir sabit cisime izin verilmeyecektir.
3.2.55 Park yerinin merkez bolgesi, hizmet vermesi amaglanan helikopterlerin trafigine dayanabilecek ve asagidaki
Ozelliklere sahip bir yiik tasiyici alana sahip olacaktir:
a) hizmet vermesi ongdriilen en biiylik helikopterin en az 0.83 D’si ¢apinda; veya
b) yerde taksi i¢in kullanilmas1 amaglanan bir helikopter park yeri i¢in, yer taksi yolu ile aym genislikte.
3.2.56 Yalmzca yerde taksi yapmak i¢in kullanilmasi 6ngoriilen bir helikopterin merkez bolgesi, statik yiik tastyici
olacaktir.
3.2.57 Havada taksi yapmak i¢in kullanilmas1 dngdriilen bir helikopter park yerinin merkez bolgesi, dinamik yiik
tastyict olacaktir.
Not. —Yerde donmek i¢in kullanilmasi amaglanan bir helikopter park yeri i¢in, merkez bolgenin
biiyiikliigiiniin artirilmasi gerekebilir.

33 Helidekler

Not. — Asagidaki spesifikasyonlar, maden isletme, arastirma veya insaat gibi faaliyetlerde kullanilan
yapilarin iizerinde bulunan helidekler i¢indir. Gemi iizerindeki heliport hiikiimleri igin bakiniz 3.4.

Son yaklagma ve kalkis alant ve TLOF
Not. — Helidekler iizerinde, FATO 'nun ve konma ve havalanma alaninin ¢akisik olacagr varsayimaktadir. Bu

Annex’in helidek béliimii dahilinde FATO'’ya yapilan atifin, TLOFyi dahil ettigi varsayimaktadir. Hava akisi

yoniiniin ve tiirbiilansin, mevcut riizgar hizinin ve gaz tiirbin egzostlarindan yiiksek sicakliklarin veya ani yanistan

yayilan isimn FATO 'nun konumu iizerindeki etkilerine iliskin rehberlik Heliport Elkitabi’nda yer almaktadir(Dok.

9261).

3.3.1 Paragraf 3.3.9 ve 3.3.10°daki spesifikasyonlar, 1 Ocak 2012’de veya sonrasinda tamamlanan helidekler igin
gegerli olacaktir.

3.3.2  Bir helidekte en az bir FATO saglanmalidir.

333 Bir FATO herhangi bir bigime sahip olabilir, fakat:

a) MTOM’si 3175 kg’dan fazla olan helikopterler icin, helidekin hizmet vermesi ongoriilen en biiyiik
helikopterin en az 1.0 D’si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alani,

b) MTOM’si 3175 kg veya daha az olan helikopterler i¢in, helidekin hizmet vermesi 6ngoériilen en biiyiik
helikopterin en az 0.83 D’si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alani

kapsayabilecek biiyiikliikte olacaktir.

334  Tavsiye. - MTOM’si 3175 kg veya daha az olan helikopterler i¢in, FATO, helidekin hizmet vermesi
ongoriilen en biiyiik helikopterin en az 1.0 D’si ¢apinda bir daireyi barindirabilecek bir alant kapsayabilecek
biiyiikliikte olacaktir.

3.3.5  Bir FATO, dinamik yiik tasiyici olacaktir.

3.3.6 Bir FATO, yer etkisi saglayacaktir.

3.3.7 FATO’nun kenarinin etrafinda, islevleri nedeniyle orada bulunmasi gereken kirilabilir cisimler haricinde hig
bir sabit cisime izin verilmeyecektir.

3.3.8 Islevleri, FATO’nun kenarinda bulunmalarin1 gerektiren cisimler, 25 cm’lik bir yiiksekligi asmayacak, ancak
1D’den az ¢apl bir FATO s6z konusu oldugunda bu cisimlerin maksimum yiiksekligi 5 cm’lik bir yiiksekligi
asmayacaktir.

339 Islevleri, FATO dahilinde bulunmalarimi gerektiren cisimler (1siklandirma veya aglar gibi), 2.5 cm’lik bir
yiiksekligi asmayacaktir. S6z konusu cisimler, ancak helikopterler igin bir tehlike olusturmadiklar taktirde
orada bulunabilirler.

Not. — Potansiyel tehlikeler icin ornekler, paletlerle donatilmis helikopterler icin iizerinden yuvarlanarak
dinamik bir gegise sebep olabilecek, giiverte iizerindeki aglari veya yiikseltilmis armatiirleri kapsamaktadir.

3.3.10 Emniyet ag1 veya emniyet siginaklari, bir helidekin kenar etrafinda bulunacak, fakat helidek yiiksekligini
agmayacaktir.

3.3.11 FATO’nun yiizeyi, hem helikopterler hem de kisiler i¢in kayma mukavemetine sahip olacak ve su birikimini
onlemek icin egimli olacaktir.

Not. — FATO 'nun yiizeyinin kaymaya karsit dayanikli hale getirmeye iligskin rehberlik Heliport Elkitabi nda

yer almaktadir(Dok. 9261).

34 Gemi iizerindeki heliportlar

34.1 Paragraf 3.4.11°deki spesifikasyonlar, 1 Ocak 2012 tarihinde veya sonrasinda tamamlanmis olan gemi
tizerindeki heliportlar i¢in gegerlidir.

342 Helikopter isletim alanlar1, bir geminin pruvasinda veya govdesinde saglanmigsa veya geminin yapisinin
lizerine amaca uygun olarak insa edilmisse, bunlar amaca uygun olarak insa edilmis gemi iizeri heliportlar
olarak kabul edilecektir.
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Son yaklagsma ve kalkig alant ve

konma ve havalanma alani
Not. — Gemi iizerindeki heliportlarda, FATO nun ve konma ve havalanma alammin ¢akisik olacagi

varsayilmaktadir. Bu Annex’in gemi iizeri heliport boliimii igcinde FATO’ya yapilan atifin, TLOF'yi kapsadig

varsayilmaktadir. Hava akisi yoniiniin ve tirbiilansin, mevcut riizgar hizimin ve gaz tiirbin egzostlarindan yiiksek
sicakliklarin veya ani yamstan yayilan isimin FATO nun konumu iizerindeki etkilerine iligkin rehberlik Heliport

Elkitabi’nda yer almaktadir(Dok. 9261).

343 Gemi lizerindeki heliportlarda en az bir FATO saglanacaktir.

344 Gemi iizerindeki bir heliportun FATO’su dinamik yiik tasiyicit olacaktir.

345 Gemi lizerindeki bir heliportun FATO’su yer etkisi saglayacaktir.

3.4.6 Pruva veya govde disindaki bir yerde saglanan, amaca uygun olarak insa edilmis gemi iizeri heliportlar i¢in,
FATO, heliportun hizmet vermesi ongdriilen en biiyiikk helikopterin en az 1.0 D’si ¢apinda bir daireyi
kapsayabilecek biiyiikliikte olacaktir.

34.7 Bir geminin pruvasinda veya govdesinde saglanan, amaca uygun olarak insa edilmis gemi iizeri heliportlar
icin, FATO:

a) heliportun hizmet vermesi ongoriilen en biiyiik helikopterin 1D’sinden az olmayan gapta bir daireyi
icerebilecek; veya
b) smirl konma yonleri bulunan operasyonlar i¢in, helikopterlerin boyuna ydniinde en az 1D capina sahip
bir dairenin iki karsilikli arkin1 barindirabilecek bir alani igerebilecek biiyiikliikte olacaktir. Heliportun
minimum genisligi, 0.83 D’den az olmayacaktir (Bakiniz Sekil 3.8).
Not 1. — Geminin, nispi riizgarin, helikopter konma ucus basi yoniine uygun olmasimi saglamak i¢in manevra
yapmasi gerekecektir.
Not 2. — Helikopterin konma yénii, 1 D ark ucus baslarimin kapsadigi agisal mesafe, eksi arkin her bir
ucunda 15 dereceye tekabiil eden agisal mesafe ile sinirlidir.

3438 Amaca uygun olarak insa edilmemis gemi {izeri heliportlar i¢in, FATO, helidekin hizmet vermesi amaglanan
en biiyiik helikopterin 1D’sinden az olmayan ¢apta bir daireyi igerebilecek biiyiikliikte olacaktir.

349 FATO’nun kenarmin etrafinda, islevleri nedeniyle lizerinde bulunmak zorunda olan kirilabilir cisimler
haricinde hi¢ bir sabit cismin bulunmasina izin verilmeyecektir.

3.4.10 TIslevleri onlarm FATO’nun kenarinda bulunmalarmi gerektiren cisimler 25 cm’lik bir yiiksekligi
asmayacaktir.

3.4.11 Islevleri onlarm FATO dahilinde bulunmalarin1 gerektiren cisimler (1siklandirma veya aglar gibi), 2.5 cm’lik
bir yiiksekligi agmayacaktir. S6z konusu cisimler, ancak helikopterler icin bir tehlike olusturmadiklari
taktirde orada bulunabilir.

3.4.12 FATO’nun yiizeyi, hem helikopterler hem de kisiler i¢in kayma mukavemetine sahip olacaktir.

10 minimum dederde ark

Sekil 3-8. Sinirli ugus basi operasyonlari igin gemi iizerinde izin verilen inig ugus baslari



4.1.10 Ozellikler. — 1¢ yatay yiizeyin yarigapt FATO nun orta noktasindan &lgiilecektir.

4.1.11 I¢ yatay yiizeyin yiiksekligi, bu amagla olusturulmus bir rakim referansi iizerinden
Olciilecektir.

Not. — Irtifa baslangi¢ noktasimn belirlenmesine iliskin bilgiler Heliport Elkitabr’nda
yer almaktadir.

Konik yiizey

4.1.12 Tamm. — I¢ yatay yiizeyin cevresinden, veya bir i¢ yatay yiizeyin bulunmadigi
durumlarda gegis yiizeyinin dis sinirindan yukartya ve disartya dogru egimli olan bir

yuzey.
Not. — Bakiniz Sekil 4-1.

4.1.13 Ozellikler. — Konik yiizeyin sinirlar asagidakileri kapsayacaktir:

a) i¢ yatay yiizeyin cevresi ile, veya bir i¢ yatay yilizeyin bulunmadigr durumlarda
gecis ylizeyinin dis siniri1 ile ¢akisan alt kenar; ve

b) i¢ yatay ylizeyden, veya bir i¢ yatay yiizeyin bulunmadigr durumlarda FATO ’nun
en alt ucunun yiiksekliginden daha yiiksekte belirtilen bir yiikseklikte bulunan bir
iist kenar.

4.1.14 Konik yiizeyin egimi, yatayin iizerinde dlgiilecektir.

Kalkis tirmanis yiizeyi

4.1.15 Tamim. — Emniyet alaninin ucundan yukariya dogru egimli olan ve FATO’nun
merkezinden gecen bir ¢izgi iizerinde ortalanmis egimli bir diizlem, bir diizlemler
kombinasyonu veya, bir doniis dahil edilmisse, birlesik bir yiizey.

Not. — Bakiniz Sekil 4-1.

4.1.16 Ozellikler. — Kalkis tirmanis yiizeyinin siirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

a) FATO art1 emniyet alaninin minimum belirlenmis genisligine esit uzunlukta ve

yatay olan, kalkis tirmanis ylizeyinin merkez hattina dikey olan ve emniyet alaninin

veya agsma sahasinin dig kenarinda bulunan bir i¢ kenar;

b) i¢ kenarin uglarinda baglayan ve FATO’nun merkez hattini iceren dikey diizlemden
belirli bir oranda diizgiin bir sekilde ayrilan iki yan taraf; ve

c) belirlenen kalkis tirmanis yiizeyinin merkez hattina yatay ve diisey olup,
FATO’nun rakiminin iizerinde belirli bir yilikseklikte bulunan bir dis kenar.
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4.1.17 1¢ kenarin yiiksekligi, kalkis tirmanis yiizeyinin merkez hatt1 ile kesisen i¢ kenar
tizerindeki noktada emniyet alaninin yiiksekligi olacak, ancak bir asma sahasi
bulundugu taktirde yiikseklik, asma sahasinin merkez hatti {izerinde arazideki en
yiiksek noktaya esit olacaktir.

4.1.18 Diiz bir kalkis tirmanis yiizeyi s6z konusu oldugunda egim, yiizeyin merkez hattini
iceren dikey diizlemde Olciilecektir.

4.1.19 Bir doniis iceren bir kalkis tirmanis yilizeyi s6z konusu oldugunda, yiizey, kendi
merkez hattina yatay dikler iceren bir bilesik yiizey olacak ve merkez hattinin egimi,
diiz bir kalkis tirmanis yiizeyine yonelik egimle ayni1 olacaktir. I¢ kenar ile i¢ kenarm
30 m ilizerinde kalan yiizey kismu diiz olacaktir.

4.1.20 Bir kalkis tirmanis ylizeyinin merkez hattinin yoniindeki herhangi bir sapma, 270
m’den az yarigapli bir doniis gerektirmeyecek sekilde tasarlanacaktir.

Not. — Performans sinifi 2 ve 3 helikopterleri tarafindan kullanilan heliportlar i¢in
hareket yollarmmin, minimum gereklilik olarak, yerde veya suda bulunan kisilerin
yaralanmalarimin veya maddi hasarin en aza indirilecek gekilde emniyetli zorunlu inise veya
tek motorun ¢alismadig inislere olanak verecek sekilde secilmeleri ongériilmektedir. Zorunlu
inis alanlarina yonelik hiikiimlerin, helikopterin icindekilerin yaralanma riskini en aza
indirmeleri beklenmektedir. Heliportun éngoriildiigii en kritik helikopter tipi ve ¢evre sartlari,
soz konusu alanlarin elverisliligini belirlemedeki faktorler olacaktir.

Maniadan arindirilmuig sektor/yiizey - helidekler

4.1.21 Tamm. Bir helideke ait bir FATO’nun kenarinda bulunan bir referans noktasinda
baslayan ve bu referans noktasindan uzanan birlesik bir yiizey. 1 D’den az bir FATO
s6z konusu oldugunda, referans noktasi, FATO’nun merkezinden en az 0.5 D
uzaklikta bulunacaktir.

4.1.22 Ozellikler. Bir maniadan armdirilnmis sektdr/yiizey, belirli agiya sahip bir arki
kapsayacaktir.

4.1.23 Bir helidek maniadan arindirilmis sektorii, biri helidek seviyesinin {izerinde digeri de
helidek seviyesinin altinda olmak {izere iki 6geden olusacaktir (Bakiniz Sekil 4-2):

a) Helidek seviyesinin {iizerinde: Yiizey, helidekin hizmet vermesi Ongoriilen
helikopter i¢in uygun olan maniasiz bir kalkis yoluna olanak verecek bir mesafede
disartya dogru uzanan D referans dairesinin dis kenarinda bulunan apeks ile en az
210”lik bir arki kapsayan helidek yiizeyin irtifasi ile ayn1 diizeyde bulunan bir
yatay diizlem olacaktir.

b) Helidek seviyesinin altinda: (Minimum) 210° ark dahilinde, yiizey, ilaveten
FATO’nun kenarindan asagiya dogru helidekin irtifasinin altina, FATO’nun
merkezinden gegen ve helidekin hizmet vermesi dngoriilen helikopter tipi i¢in bir
motor arizast durumunda helidekin altinda manialardan emniyetli mesafe
saglayacak bir mesafeye uzanan en az 180”lik bir ark boyunca su seviyesine
uzanacaktir.
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Not. — Performans sinifi 1 veya 2’de isletilen helikopterlere yonelik yukarida anilan
her iki maniadan armdirilmis sektor icin, bu mesafelerin helidekten yatay kapsami,
kullanilacak helikopter tipinin tek motor ¢alismaz haldeki kapasitesi ile uyumlu olacaktir.
Sinirlt mania yiizeyi - helidekler

Not. — Manialarin yapt iizerinde zorunlu olarak bulundugu durumlarda, bir helidek
strlt bir mania sektériine sahip olabilir.

4.1.24 Tamim. Maniadan arindirilmis sektore ait referans noktasinda baslayan ve maniadan
arindirtlmig  sektoriin - kapsamina girmeyen, ig¢inde FATO diizeyinin {istlindeki

manialarin yliksekliginin 6ngoriilecegi birlesik bir yiizey.

4.1.25 Oczellikler.  Bir smirhi mania yiizeyi, 150 dereceden biiyiik olan bir arki
kapsamayacaktir. Biiylikligl ve yeri, Sekil 4-3’te gosterildigi gibi olacaktir.

4.2  Mania simirlama gereklilikleri

Not. — Mania simirlama yiizeylerine yonelik gereklilikler bir FATO nun amaglanan
kullanmimina, yani havada kalma veya inige yaklagsma manevrasi, veya kalkis manevrast ve
vaklagsma tiiriine dayanarak belirlenmekte olup, ve FATO bu amaglarla kullamldiginda
uygulanmalari ongoriilmektedir. Bir FATO nun heriki yoniine veya yédniinden operasyonlar
gergeklestirildiginde, belirli yiizeylerin iglevi, baska bir alt yiizeyin daha zorlayic
gereklilikleri nedeniyle iptal edilebilir.
Yer seviyesi heliportlar
4.2.1 Asagidaki mania smirlama ylizeyleri bir hassas yaklasma FATO’su i¢in

olusturulacaktir:

a) kalkis tirmanis yiizeyi;

b) yaklasma yiizeyi;

c) gecis yiizeyleri; ve

d) konik yiizey.
4.2.2 Asagidaki mania smirlama ylizeyleri bir hassas olmayan yaklasma FATO’su i¢in

olusturulacaktir:

a) kalkis tirmanis yiizeyi;

b) yaklagma ylizeyi,

c) gecis ylizeyleri; ve

d) bir i¢ yatay yiizey bulunmadig1 taktirde konik yiizey.

4.2.3 Asagidaki mania sinirlama yiizeyleri bir aletsiz FATO i¢in olusturulacaktir:
a) kalkis tirmanis yiizeyi; ve

b) yaklagma ylizeyi.
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4.2.4 Tavsiye. — Asagidaki mania simirlama yiizeyleri, bir hassas olmayan yaklagma
FATO su icin olusturulmalidir:

a) i¢ yatay yiizey; ve
b) konik yiizey.

Not. — Bir i¢ yatay yiizey, her iki ucta igeriye ydnlendiren bir hassas olmayan
vaklagsma soz konusu oldugunda gerekli olmayabilir.

4.2.5 Yizeylerin egimleri, Tablo 4-1’den 4-4’e¢ kadar belirtilenlerden fazla olmayacak ve
ebadlar1 Tablo 4-1’den 4-4’e kadar belirtilenlerden az olmayacak, ve Sekil 4-4’dan 4-
8’a kadar gosterildigi gibi konumlandirilacaktir.

4.2.6 Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilari, ilgili otoritenin kanaatine gore yeni
cisim veya uzantinin mevcut bir kaldirilamaz cisim tarafindan golgelenecegi
haricinde, yukarida 4.2.1°den 4.2.4’¢ kadarki yiizeylerden herhangi birinin iizerinde
izin verilmeyecektir.

Not. — Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar, Havalimani
Hizmetleri Elkitab1, Kisim 6’da yer almaktadir(Dok. 9137).

4.2.7 Tavsiye. — Yukaridaki 4.2.1°den 4.2.4°e kadar yer alan yiizeylerden herhangi birinin
tizerindeki mevcut cisimler, ilgili otoritenin kanaatine gore soz konusu cisim mevcut
kaldirilamaz bir cisim tarafindan gélgelendigi veya havacilik ¢alismasit sonrasinda
cismin helikopterlerin ~ emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya helikopterlerin
operasyonlarmmin diizenliligini onemli olgiide etkilemeyecegi belirlendigi durumlar
haricinde miimkiin oldugunca kaldirilmalidir.

Not. — 4.1.19°da belirtildigi iizere, egrili kalkis tirmanis yiizeylerinin uygulanmasi, bu
yiizeyleri ihlal eden cisimlerin olusturdugu sorunlart hafifletebilir.

4.2.8 Bir yer seviyesi heliportu, en az 150° ile ayrilmis en az iki kalkis tirmanis ve yaklagsma
ylizeyine sahip olacaktir.

4.2.9 Tavsiye. — Kalkis tirmanis ve yaklagma yiizeylerinin sayist ve yonii, bir heliportun
kullanilabilirlik faktorii, heliportun hizmet vermesi ongoriilen helikopterler icin en az
yiizde 95 olacak sekilde olmalidir.

Yiikseltilmis heliportlar

4.2.10 Yiikseltilmis heliportlara ait mania sinirlama gereklilikleri, 4.2.1°den 4.2.7°ye kadar
yer alan kisimlarda yer seviyesi heliportlar i¢in belirtilmis olan gerekliliklere uygun

olacaktir.

4.2.11 Bir yiikseltilmis heliport, en az 150° ile ayrilmis en az iki kalkis tirmanis ve yaklagma
ylizeylerine sahip olacaktir.
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Helidekler

Not. — Asagidaki spesifikasyonlar, bir yapi iizerinde bulunup, gemilerin iizerindeki
heliportlar hari¢ olmak iizere, maden isletme, arastirma ve yapim gibi faaliyetlerde kullanilan
helideklere yoneliktir.

4.2.12 Bir helidek, bir maniadan arindirilmig sektore sahip olacaktir.
Not. — Bir helidek, bir sinirlt mania sektoriine sahip olabilir (Bakiniz paragraf 4.1.25).

4.2.13 Maniadan arindirilmis sektor icinde maniadan arindirilmis yiizeyin iizerinde hi¢ bir
sabit mania bulunmayacaktir.

4.2.14 Helidekin yakin cevresinde, heliport diizeyinin altinda helikopterler i¢in mania
korumasi saglanacaktir. Bu koruma, baslangict FATO’nun merkezinde bulunmak
lizere en az 180%lik bir ark {lizerinden uzanacak olup, 180°lik sektor icinde
FATO’nun kenarlarindan yatay olarak bir birimden dikey olarak bes birime kadar bir
oranda asagiya dogru egimli olacaktir. Bu azalan egim, performans sinifi 1 veya 2’de
isletilen ¢ok motorlu helikopter i¢in 180°’lik sektdr dahilinde bir birim yataydan tice
kadar bir orana azaltilabilir (Bakiniz Sekil 4-2).

4.2.15 Maniadan arindirilmis sektor icinde hareketli bir mania veya manialar kombinasyonu,
tesisin isletimi i¢in esas oldugunda mania(lar), FATO’nun merkezinden ol¢iildiigii
iizere, 30”yi asan bir arki1 kapsamayacaktir.

4.2.16 FATO’nun merkezinden ol¢iildiiglinde, 150°’lik sinirli mania ylizeyi/sektorii dahilinde
0.62 D’lik bir mesafe disartya kadar, cisimler FATO’nun {iizerinde 0.05 D’lik bir
yliksekligi asmayacaktir. O arkin 6tesinde, disariya 0.83 D’lik toplam bir mesafeye
kadar, sinirlt mania yiizeyi, her iki yatay birim i¢in bir dikey birim oraninda ytikselir
(Bakimiz Sekil 4-3).

Gemi iizerindeki heliportlar

Basta veya kigta bulunan amaca uygun insa edilmis heliportlar

4.2.17 Paragraf 4.2.20 ve 4.2.22°deki spesifikasyonlar, 1 Ocak 2012’de veya sonrasinda
tamamlanan gemi tizeri heliportlar i¢in gecerli olacaktir.

4.2.18 Helikopter isletme alanlar1 bir geminin pruvasinda veya govdesinde saglandiginda,
bunlar yukarida 4.2.12, 4.2.14 ve 4.2.16’da verilen mania kriterlerini uygulayacaktir.

Gemi ortasindaki konum

4.2.19 FATO’nun ilerisinde ve arkasinda, tepeleri FATO D referans dairesinin dis kenarinda
bulunan, her biri 150°’1ik bir arki kapsayan iki simetrik olarak konumlandirilmis
sektorler bulunacaktir. Bu iki sektoriin i¢ine aldigi alan dahilinde, bir helikopterin
emniyetli igletimi i¢in esas olan yardimcilar hari¢ ve bu durumda yalnizca azami 25
cm’lik bir yiikseklige kadar FATO’nun diizeyinin {izerinde hi¢ bir cisim
bulunmayacaktir.

4.2.20 Islevleri onlarm FATO dahilinde bulunmalarimi gerektiren cisimler (1siklandirma veya
aglar gibi), 2.5 cm’lik bir yiiksekligi asmayacaktir. S6z konusu cisimler, ancak
helikopterler i¢in bir tehlike olusturmadiklar taktirde orada bulunabilir.
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Not. - Potansiyel tehlikeler i¢cin ornekler, paletlerle donatilmis helikopterler i¢in

tizerinden yuvarlanarak dinamik bir gecise sebep olabilecek, giiverte tizerindeki aglar: veya
yiikseltilmis armatiirleri kapsamaktadir.

4.2.21

FATO’nun ilerisinde ve gerisinde manialara kars1 daha fazla koruma saglamak i¢in,
bes yatay birime bir dikey birim oraninda egimlere sahip yiikselen yiizeyler, iki
150°lik sektoriin kenarlarinin uzunlugunun tamamindan uzanacaktir. Bu ylizeyler,
FATO’nun hizmet vermesi 6ngoriilen en biiylik helikopterin en az 1 D’sine esit bir
yatay mesafe boyunca uzanacak ve i¢ine herhangi bir mania girmeyecektir (Bakiniz
Sekil 4-9).

Amaca uygun olarak insa edilmemis heliportlar
Geminin yan konumu

4.2.22

4.2.23

4.2.24

FATO’nun igine, bir helikopterin emniyetli bir sekilde isletilmesi i¢in esas olan
yardimcilar (aglar ve 1siklandirma gibi) hari¢ olmak {izere ve o zaman da yalnizca 2.5
cm’lik bir maksimum yiiksekligin lizerinde hi¢ bir cisim bulunmayacaktir.

D referans dairesinin ileri ve geri orta noktalarindan, FATO’nun ¢apinin 1.5 kat1 bir
ileri ve geri mesafeye geminin kiipestesine bir alan uzanacak ve referans dairesinin
yanlamasina geminin agiortay1 boyunca simetrik olarak yer alacaktir. Bu sektdr iginde,
helikopterin emniyetli igletimi i¢in esas olan yardimcilar hari¢ ve bu durumda yalnizca
azami 25 cm’lik bir yiikseklige kadar FATO’nun diizeyinin iizerinde hi¢ bir cisim
bulunmayacaktir (Bakiniz Sekil 4-10).

Hig bir cismin girmeyecegi, referans dairesinin ¢apmin 0.05 misli bir yiiksekliginde,
FATO’yu ve maniadan armdirilmis sektorii gevreleyecek, D referans dairesinin
capinin en az 0.25 kat1 bir yatay yiizey saglanacaktir.

Ving ile kaldirma alanlari

4.2.25

4.2.26

4.2.27

4.2.28

4.2.29

Gemilerin iistiinde ving ile kaldirma ig¢in tasarlanmis bir alan, 5 m ¢apinda ve
arindirilmig bolgenin perimetresinden uzanan dairesel bir arindirilmis bolgeyi, 2 D
capinda ortak merkezli bir manevra yapma bolgesini kapsayacaktir (Bakiniz Sekil 4-
11).

Manevra yapma bolgesi 2 alani kapsayacaktir:

a) Arindirilmis bolgenin perimetresinden uzanan ve en az 1.5 D ¢apinda bir daireden
olusan i¢ manevra bolgesi; ve

b) I¢ manevra bolgesinin perimetresinden uzanan ve en az 2 D ¢apinda bir daireden
olusan dig manevra bolgesi.

Tayin edilmis bir ving ile kaldirma alanmin arindirilmis bolgesi i¢inde, ylizeyinin
seviyesinin iizerinde hi¢ bir cisim bulundurulmayacaktir.

Tayin edilmis bir ving ile kaldirma alaninin i¢ manevra bolgesi dahilinde bulunan
cisimler 3m’lik bir ytliksekligi asmayacaktir.

Tayin edilmis bir ving ile kaldirma alaninin dis manevra bolgesi dahilinde bulunan
cisimler 6m’lik bir yiiksekligi asmayacaktir.
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Helikopter
agma sahasi

'1 A lyaklagma o
I yaklagma

FATO  Emnivet alam

Yaklagma Kalkis trmamsg

B-B Kesiti

Hot: $ekil, hassas olmayan bir yaklagma FATOa ve hir agma sahasma sahip bir
heliporttaki mania smirlama yiizevlerini gostermektedir.

Sekil 4-1. Mania sinirlama yiizeyleri
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Smirh mania sektarii
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15 D~
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D = Helikopter en biiviik toplam ebadi

Sekil 4-10.  Gemi yani tarafinda amag dis1 insaa edilmis heliport mania sinirlama
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BOLUM 5. GORSEL YARDIMCILAR

5.1 Gostergeler

5.1.1 Riizgar yonii gostergeleri
Uygulama
5.1.1.1 Bir heliport, en az bir riizgar yonii gostergesiyle donatilacaktir.

Yeri

5.1.1.2 Bir riizgar yoni gostergesi, FATO tizerindeki riizgar kosullarini gosterecek sekilde ve
yakindaki cisimlerin veya rotor asagiya akiminin neden oldugu hava degisimlerinden
etkilenmeyecek sekilde konumlandirilacaktir. Ugus halindeki, havada asili kalan veya
hareket alan1 lizerindeki bir helikopter tarafindan goriinecektir.

5.1.1.3 Tavsiye. — Bir TLOF 'un, bozulmus bir hava akisina tabi olabilecegi durumda, alanin
yakinina konumlandwrilmis ek riizgar yonii gostergeleri, alan iizerindeki yiizey
riizgarini gostermek tizere saglanmalidr.

Not. — Riizgar yonii gostergelerinin yerine iliskin kilavuz, Heliport Elkitabi’nda yer
almaktadir (Dok 9261).

Ozellikleri
5.1.1.4 Riizgar yonii gostergesi, ylizey riizgarinin yoniinii agikca ve riizgar hizin1 genel olarak
gosterecek sekilde insa edilmelidir.

5.1.1.5 Tavsiye. — Bir gosterge, hafif kumastan yapilmis kesik bir huni olmali ve asagidaki
minimum ebatlara sahip olmalidir:

Yer seviyesi Yiikseltilmis heliportlar
heliportlari ve helidekler
Uzunluk 24m 1.2m
Cap 0.6 m 0.3 m
(biiyiik ug)
Cap 0.3 m 0.15m
(kiigiik ug)

5.1.1.6 Tavsiye. — Riizgar yonii gostergesinin rengi, zemin dikkate alinarak, heliportun
tizerinde en az 200m (650 fi) lik bir yiikseklikten agik¢a goriilebilecek ve anlasilacak
sekilde secilmelidir. Miimkiin oldugu durumlarda tek bir renk, tercihen beyaz veya
turuncu kullaniimalidir. Degisen zeminlere karsi uygun sekilde géze ¢arpmasini
saglamak tizere iki renkten olusan bir kombinasyon gerekli oldugunda, bunlar
tercihen turuncu ve beyaz, kirmizi ve beyaz, veya siyah ve beyaz olmall, ve ilk ve son
serit daha koyu renkte olmak iizere bes doniistimlii serit halinde diizenlenmelidir.
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5.1.1.7 Gece  kullanilmast  Ongoriilen bir heliporttaki bir riizgar yonii gostergesi
aydinlatilacaktir.

5.2  Isaretlemeler ve isaretleyiciler

Not. — Isaretlemelerin gozle gériilebilirliginin gelistirilmesi ile ilgili olarak bakiniz
Annex 14, Cilt I, 5.2.1.4, Not 1.

5.2.1 Ving ile kaldirma alani isaretlemesi
Uygulama
5.2.1.1 Ving ile kaldirma alani isaretlemeleri, tayin edilmis bir ving ile kaldirma alaninda
saglanacaktir (Bakiniz Sekil 4-11).

Yeri
5.2.1.2 Ving ile kaldirma alani isaretlemeleri, merkez(ler)i, vin¢ ile kaldirma alaninin
arindirilmis bolgesinin merkezine rastlayacak sekilde konumlandirilacaktir.

Ozellikler

5.2.1.3 Ving ile kaldirma alani isaretlemeleri, bir ving ile kaldirma alani arindirilmig bolge
isaretlemesinden ve bir ving ile kaldirma alant manevra yapma bdlgesi
isaretlemesinden olusacaktir.

5.2.1.4 Bir ving ile kaldirma alani arindirilmis bolge isaretlemesi, ¢capt en az 5 m olan saglam
bir daireden olusacak ve goze carpan bir renge sahip olacaktir.

5.2.1.5 Bir ving ile kaldirma dairesi manevra yapma bolgesi, 0.2m genisliginde ve en az 2 D
capinda ve goze carpan bir renk ile isaretlenmis kirik ¢izgili bir daireden olusacaktir.
Icinde “WINCH ONLY” ibaresi, pilot tarafindan kolayca gériilebilmesi icin
isaretlenecektir.

5.2.2 Heliport tanitma igaretlemesi
Uygulama
5.2.2.1 Bir heliport tanitma isaretlemesi, bir heliportta saglanacaktir.

Yeri

5.2.2.2 Bir heliport tanitma isaretlemesi, son yaklasma ve kalkis alami i¢inde, alanin
merkezinde veya merkezinin yakininda, veya pist tanitma isaretlemeleri ile birlikte
kullanildiginda alanin herbir ucunda bulunacaktir.

Ozellikler

5.2.2.3 Bir heliport tanitma isaretlemesi, bir hastanedeki heliport hari¢ olmak {izere, beyaz
renkli bir H harfinden olusacaktir. Isaretlemenin boyutlari, en az Sekil 5-1’de
gosterilenler kadar olacak ve isaretleme, 5.2.5’te belirtilen FATO tanitma igaretlemesi
ile birlikte kullanildiginda, boyutlar1 3 faktoriinde artirilacaktir.

5.2.2.4 Bir hastanedeki bir heliporta ait bir heliport tanitma isaretlemesi, Sekil 5-1’de

goriildiigii tizere H harfini iceren bir karenin yanlarinin her birine bitisik karelerden
yapilmis bir beyaz hag iizerinde kirmizi renkli bir H harfinden olusacaktir.
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Sekil 5-1. Heliport tanitma isaretlemesi (hastane ha¢1 ve maniadan arindirilmis

sektor ile yonlendirmeli gosterilmis)

5.2.2.5 Bir heliport tanitma isaretlemesi, H’nin baglanti kolu tercih edilen son yaklagsma
yoniine dik agilarla gelecek sekilde yonlendirilecektir. Bir helidek i¢in baglanti kolu,
Sekil 5-1°de goriildiigii lizere maniadan arindirilmig sektdriin agiortayin iizerinde veya
paralel olacaktir.

5.2.2.6 Tavsiye. — Bir helidekin iizerinde, heliport tanitma ‘H’ isaretlemesinin biiyiikliigii, 4m
yiiksekliginde olacak, toplam genisligi 3 m’yi asmayacak ve ¢izgi genisligi 0.75 m’yi
asmayacaktir.

5.2.3 Kabul edilebilir azami kiitle isaretlemesi

Uygulama

5.2.3.1 Tavsiye. — Bir kabul edilebilir azami kiitle isaretlemesi, yiikseltilmis bir heliportta ve
bir helidekte gosterilmelidir.

Yeri

5.2.3.2 Tavsiye. — Bir kabul edilebilir azami kiitle isaretlemesi, konma ve havalanma alani
dahilinde konumlandirilmali ve tercih edilen son yaklasma yoniinden okunabilecek
sekilde diizenlenmelidir.

Ozellikleri

5.2.3.3 Bir kabul edilebilir maksimum kiitle isaretlemesi, bir, iki veya ii¢ haneli bir rakamdan
olusacaktir. Isaretleme, en yakin 1000 kg’a yuvarlanmus ton (1000 kg) cinsinden ve
onu takip eden bir “t” harfiyle ifade edilecektir. Devletlerin kiitleleri Libre cinsinden
kullanmas1 durumunda, kabul edilebilir maksimum kiitle isaretlemesi, kabul edilebilir
helikopter kiitlesini, en yakin 1000 Ibs’ye yuvarlanmig bin libre cinsinden
gosterecektir.
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Not. — Devletlerin kabul edilebilir maksimum kiitleyi libre cinsinden ifade ettigi
durumlarda, yalnizca metrik tonu gostermek tizere kullanilan “t” harfinin eklenmesi uygun
degildir. Devletlerin kanuni birimleri kullandiklar: isaretlemelere iliskin kilavuz bilgiler
Heliport Elkitabi’nda yer almaktadir(Dok. 9261).

5.2.3.4 Tavsiye. — Kabul edilebilir kiitle isaretlemesi, en yakin 100 kg cinsinden ifade
edilmelidir. Isaretleme, bir ondalik basamak olarak sunulmali ve en yakin 100 kg’a
yuvarlanmali ve sonrasinda “t” harfi yer almalidir. Devletlerin kiitleyi libre cinsinden
kullanmast halinde, kabul edilebilir maksimum kiitle isaretlemesi kabul edilebilir
helikopter kiitlesini, en yakin 100 [bs’ye yuvarlanmis yiiz libreler cinsinden
gostermelidir.

5.2.3.5 Tavsiye. — Isaretlemenin rakamlar: ve harfi, zemin ile kontrast olusturacak bir renge
sahip olmall ve Sekil 5-2’de goriilen sekil ve orantida olmalidir, ancak denizdeki bir
helidek veya gemi tizerinde bulunan heliport gibi, alanmn sinirli oldugu durumlarda,
isaretlemenin ebadinin en az 90 cm’lik bir toplam boya sahip karakterlere indirilmesi
ve rakamlarin genigliginin ve kalinliginin buna gére azaltilmasi gerekli olabilir.

5.2.4 Kabul edilebilir maksimum D-degeri isaretlemesi

Uygulama

5.2.4.1 Tavsiye. — D-degeri isaretlemesi, bir yiikseltilmis heliportta ve bir helidekte
gosterilmelidir.

Yeri

5.2.4.2 Tavsiye. — Kabul edilebilir bir maksimum D-degeri isaretlemesi, FATO dahilinde
bulunmali ve tercih edilen son yaklagsma yoniinden okunabilecek sekilde
diizenlenmelidir.

Ozellikler

5.2.4.3 D-degeri, FATO iizerinde kontrast bir renkte, tercihen beyaz ile isaretlenecektir. D-
degeri, en yakin tamsayiya yuvarlanacak olup, 0.5 asagiya yuvarlanacaktir. Ornegin,
19.5, 19 haline gelir ve 19.6, 20 haline gelir.

5.2.5 Son yaklasma ve kalkis alan1 isaretlemesi veya isaretleyicisi
Uygulama

5.2.5.1 Son yaklasma ve kalkis alani isaretlemesi veya isaretleyicileri, son yaklasma ve kalkis
alaninin  kapsaminin asikar olmadigi yerde bir yer seviyesi heliportunda
saglanacaktir.

Yeri
5.2.5.2 Son yaklagma ve kalkis alan1 isaretlemesi veya isaretleyicileri, son yaklagma ve kalkis
alaninin sinirinda bulunacaktir.

Ozellikleri

5.2.5.3 Son yaklagma ve kalkis alan1 isaretlemesi veya isaretleyicileri asagidaki araliklarla yer
alacaktir:

-60 -



a) bir kare veya dikdortgen alan i¢in, en fazla 50 m’lik esit araliklarla, her kosede bir
isaretleme veya isaretleyici dahil olmak {izere herbir tarafta en az {i¢ isaretleme
veya isaretleyici ile; ve

b) dairesel bir alan dahil olmak {izere herhangi bagka bi¢imli bir alan i¢in, minimum
bes isaretleme veya isaretleyici ile en fazla 10 m’lik esit araliklarla.

5.2.5.4 Bir son yaklasma ve kalkis alan1 isaretlemesi, 9 m veya tanimladigi son yaklasma ve
kalkis alaninin kenarmin beste biri uzunlugunda ve 1 m genisliginde dikdortgen bir

serit olacaktir. Bir isaretleyicinin kullanilmasi durumunda, 6zellikleri Annex 14, Cilt I,

5.5.8.3’te belirtilenlere uygun olacak, ancak isaretleyicinin yiiksekligi yerin veya kar

seviyesinin tlizerinde 25 cm’yi agmayacaktir.
5.2.5.5 Bir son yaklagsma ve kalkis alani isaretlemesi beyaz olacaktir.

5.2.6 Son yaklasma ve kalkis alan1 tanitma isaretlemesi
Uygulama
5.2.6.1 Tavsiye. — Bir son yaklasma ve kalkis alani tanitma isaretlemesi, son yaklagsma ve
kalkis alanimin pilota tamitilmasinin gerekli oldugu durumlarda saglanmalidir.
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Not. — Tiim birimler santimetre cinsinden ifade edilmistic
Sekil 5-2. Kabul edilebilir maksimum kiitle isaretlemesi i¢in sayilarin ve harfin sekli ve
orantilari
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Yeri

5.2.6.2 Bir son yaklagma ve kalkig alan1 tanitma isaretlemesi, Sekil 5-3’te gorildigi {izere
son yaklagma ve kalkis alaninin baslangicinda yer alacaktir.

Ozellikleri

5.2.6.3 Bir son yaklagsma ve kalkis alani tanitma isaretlemesi, Annex 14, Cilt I, 5.2.2.4 ve
5.2.2.5’te belirtilen bir pist tanitma isaretlemesinden ve onu tamamlayan, yukarida
5.2.2°de belirlenen bir H’den, Sekil 5-3’te goriildiigii izere olusacaktir.

5.2.7 Hedef noktasi isaretlemesi

Uygulama

5.2.7.1 Tavsiye. — Bir hedef noktasi isaretlemesi, konma ve havalanma alanina ilerlemeden
once belirli bir noktaya yaklagmanin bir pilot icin gerekli oldugu durumlarda bir
heliportta saglanmalidr.

Yeri

5.2.7.2 Hedef noktasi isaretlemesi, son yaklasma ve kalkis alan1 i¢inde yer alacaktir.

Ozellikleri

5.2.7.3 Hedef noktas: isaretlemesi, bir eskenar liggen olacak ve agilardan birinin agiortayi
tercih edilen yaklasma yoniine hizalanmis olacaktir. Isaretleme, kesintisiz beyaz
cizgilerden olusacak ve isaretlemenin ebatlar1 Sekil 5-4’te gosterilenlere uygun
olacaktir.

5.2.8 Konma ve havalanma alani isaretlemesi

Uygulama

5.2.8.1 TLOF isaretlemesi, TLOF’un perimetresi asikar olmadigi taktirde bir heliportun
tizerinde saglanacaktir.

Yeri
5.2.8.2 TLOF isaretlemesi, TLOF’un perimetresi boyunca bulunacaktir.
Ozellikler

5.2.8.3 Bir TLOF isaretlemesi, genisligi en az 30 cm olan kesintisiz bir beyaz c¢izgiden
olusacaktir.
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5.2.9 Konma/Konumlandirma isaretlemesi
Uygulama

5.2.9.1Bir konma/konumlandirma isaretlemesi, bir helikopterin belirli bir pozisyonda
konmasinin veya dogru yerlesmesinin gerekli oldugu durumlarda saglanmalidir.

Yeri
5.2.9.2 Bir konma/konumlandirma isaretlemesi, pilotun koltugu isaretlemenin {izerindeyken,

inis takim yiik tasiyici alanin iginde ve helikopterin tiim pargalar: emniyetli bir marj
ile herhangi bir maniadan uzak olacak sekilde konumlandirilacaktir.
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5.2.9.3 Bir helidek iizerinde, konma isaretlemesinin merkezi FATO’nun merkezinde
bulunacak, ancak isaretleme, bir havacilik ¢alismasi en fazla 0.1 D’lik bir kaydirmanin
gerekli oldugunu ve bu sekilde kaydirilmis bir isaretlemenin emniyetli olumsuz
etkilemeyecegini gdstermesi halinde maniadan arindirilmis sektoriin baslangicindan
uzaga kaydirilabilir.

Not. — Bir geminin pruvasinda bulunan bir heliport tizerindeki konma igaretlemesinin,
veya D-degerinin 16 m veya daha az oldugu herhangi bir helidek icin kaydirilmasi
uygun bulunmamaktadir.

Ozellikler

5.2.9.4 Bir konma/konumlandirma isaretlemesi, sar1 bir daire olacak ve en az 0.5 m’lik bir
cizgi genisligine sahip olacaktir. Bir helidek i¢in, ¢izgi genisligi en az 1 m olacaktir.

5.2.9.5 Dairenin i¢ ¢ap1, TLOF’ un hizmet vermesi 6ngoriilen en biiyiik helikopterin 0.5 D’si
olacaktir

529.6 Bir ag, bir FATO’nun ylizeyinde bulundugunda, konma/konumlandirma
isaretlemesinin tamamini kapsayacak biiytikliikte olacak ve diger 6nemli isaretlemeleri
kapamayacaktir.

5.2.10 Heliport isim igaretlemesi

Uygulama

5.2.10.1 Tavsiye. — Bir heliport isim isaretlemesi, gorerek tamimaya iliskin yetersiz alternatif
olanaklarin bulundugu bir heliportta saglanmalidr.

Yeri
5.2.10.2 Tavsiye. — Heliport isim isaretlemesi, yatay ¢izginin itizerinde her agidan, miimkiin
oldugunca, goriilebilecek gsekilde heliport iizerine yerlestirilmelidir. Bir mania

sektoriiniin  bulundugu durumlarda isaretleme, H tanitma igaretlemesinin mania
tarafina yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

5.2.10.3 Bir heliport isim isaretlemesi, heliportun R/T haberlesmelerinde kullanildig: tlizere
isminden veya alfaniimerik gostergesinden olusacaktir.

5.2.10.4 Tavsiye. — Isaretlemenin karakterleri, yer seviyesi heliportlarinda en az 3 m ve
yiikseltilmis heliportlarda ve helideklerde en az 1.2 m  yiikseklikte olmalidir.

Isaretlemenin rengi, zemin ile kontrast olugturmalidir.

5.2.10.5Gece veya zayif goriis sartlar1 altinda kullanimi Ongdriilen bir heliport isim
isaretlemesi, icten veya distan 1siklandirilacaktir.
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5.2.11 Helidek maniadan arindirilmis sektor isaretlemesi
Uygulama

5.2.11.1Tavsiye. — Bir helidek maniadan arindiriimis sektor isaretlemesi bir helidekte
saglanmalidir.

Yeri

5.2.11.2 Bir helidek maniadan arindirilmis sektor isaretlemesi, FATO perimetresinin veya
TLOF un tizerinde bulunacaktir.

Ozellikler

5.2.11.3 Helidek maniadan arindirilmig sektdr isaretlemesi, maniadan arindirilmis sektoriin
baslangicini ve sektoriin sinirlarinin yonlerini gosterecektir.

Not. — Ornek rakamlar, Heliport Elkitabi’nda yer almaktadirDok. 9261).

5.2.11.4V seklindeki isaretin yiiksekligi, konma ve havalanma alan1 isaretlemesinin
genigligine esit olacak, fakat 30 cm’den az olmayacaktir.

5.2.11.5 V seklindeki isaret, goze carpan bir renkle isaretlenecektir

5.2.12 Helidek yiizey isaretlemesi
Ozellikler
5.2.12.1Tavsiye. — FATO nun simirinda yer alan helidek yiizeyi, bir yiiksek stirtiinme
kaplamas: kullanilarak koyu vrenkli olmalidir. Yiizey kaplamasinin, siirtiinme
kalitelerine iligkin bozucu bir etkiye sahip olabilecegi durumlarda, helidek yiizeyinin
islenmemis birakilmas1 gerekebilir. Bu gibi durumlarda, isaretlemelerin gozle

goriilebilirligi, giiverte isaretlemelerinin kontrast olusturan bir renkle ¢evrelenmesiyle
artirtimalidir.

5.2.13 Helidek yasaklanmis inis sektorii isaretlemesi
Uygulama

5.2.13.1Tavsiye. — Helidek yasaklanmis inis sektorii isaretlemesi, helikopterin belirli ugus
baslar: dahilinde inis yapmasinin engellenmesi gerekli oldugunda saglanmalidir.

Yeri
5.2.13.2Tavsiye. — Yasaklanmis inis sektorii isaretlemeleri, FATO’nun kenarinda

konma/konumlandirma isaretlemesinin iizerinde, Sekil 5-5 de gosterildigi tizere uygun
vonler dahilinde bulunmalidir.
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Ozellikler

5.2.13.3Yasaklanmis inis sektorii isaretlemeleri, Sekil 5.5’te gosterildigi lizere beyaz ve
kirmizi taranmis igaretlemeler ile gosterilecektir.

Sekil 5-5. Helidek yasaklanmis inis sektorii isaretlemesi

5.2.14 Taksi yollar i¢in isaretleme
Not.- Annex 14, Cilt I, 5.2.8 ve 5.2.9 daki taksi yolu merkez hatti isaretlemesine ve
taksi-bekletme pozisyonu isaretlemelerine yonelik spesifikasyonlar, helikopterlerin yerde taksi

yapmalart i¢in 6ngoriilmiis taksi yollart i¢in ayni sekilde gecerlidir

5.2.15 Hava taksi yolu isaretleyicileri

Uygulama

5.2.15.1Tavsiye. — Bir hava taksi yolu, hava taksi yolu isaretleyicileri ile isaretlenmelidir.
Not. — Bu isaretleyicilerin, helikopter yer taksi yollarinda kullanilmalari

ongortilmemektedir.

Yer

5.2.15.2 Hava taksi yolu isaretleyicileri, hava taksi yolu merkez hattt boyunca
konumlandirilacak ve diiz kesitlerde en fazla 30 m ve virajlarda en fazla 15 m’lik
araliklarla yerlestirilecektir.
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Ozellikler

5.2.15.3 Bir hava taksi yolu isaretleyicisi kirilabilir olacak ve tesis edildiginde yer veya kar

seviyesinin 35 cm {izerini agmayacaktir. Pilot tarafindan gorildigi sekliyle
yiiksekliginin enine orani yaklasik 3’e 1 olan bir dikdortgen
olacak ve Sekil 5-6’de gosterildigi iizere minimum 150 cm?’lik bir alana sahip

isaretleyicinin yiizeyi,

olacaktir.

5.2.15.4Bir hava taksi yolu isaretleyicisi, sirasiyla sari, yesil ve sar1 renklerde ii¢ esit yatay
seride ayrilacaktir. Hava taksi yolu gece kullanilacaksa, isaretleyiciler igten

aydinlatilacak veya yansitici olacaktir.
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5.2.16 Hava transit rotasi isaretleyicileri
Uygulama
5.2.16.1 Tavsiye. — Bir hava transit rotast olusturuldugunda, hava transit rotasi
isaretleyicileri ile isaretlenmelidir.

Yer

5.2.16.2Hava transit rotas1 isaretleyicileri, hava transit rotast merkez hatti boyunca
konumlandirilacak ve diiz kesitlerde en fazla 60 m ve virajlarda en fazla 15 m’lik
araliklarla yerlestirilecektir.

Ozellikler

5.2.16.3Bir hava transit rotasi isaretleyicisi kirilabilir olacak ve tesis edildiginde yer veya kar
seviyesinin 1 m {izerini asmayacaktir. Pilot tarafindan gorildiigii sekliyle
isaretleyicinin yiizeyi, yiiksekliginin enine orani yaklasik 1’e 3 olan bir dikdortgen
olacak ve Sekil 5-7’deki drneklerde gosterildigi iizere minimum 1500 cm?’lik bir alana
sahip olacaktir

5.2.16.4Bir hava transit rotasi isaretleyicisi, sirasiyla sari, yesil ve sar1 renklerde ii¢ esit dikey
seride ayrilacaktir. Hava transit rotasi gece kullanilacaksa, isaretleyici igten
aydinlatilacak veya yansitici olacaktir.

5.3 Isiklar

5.3.1 Genel

Not 1. — Havacilik ile ilgili olmayan yer isiklarimin taranmasi ve yiikseltilmis ve
gomme 1stklarin tasarimi konusundaki spesifikasyonlara iliskin bakiniz Annex 14, Cilt I, 5.3.1.

Not 2. — Gemi seferine elverisli sularin yakininda bulunan helidekler ve heliportlar séz
konusu oldugunda havacilik ile ilgili yer 1siklarinin denizciler icin karisiklik yaratmamasina

dikkat edilmelidir.

Not 3. — Helikopterler genellikle ilgisiz 151tk kaynaklarina ¢ok yaklasacagindan, soz
konusu 1siklarin uluslararas: mevzuata uygun olarak sergilenen seyriisefer isiklari olmadik¢a,
direkt ve yansimali olarak goz kamastirmalarini onleyecek sekilde gizlenmeleri veya
konumlandirilmalar: ozellikle onemlidir.

Not 4. — Asagidaki spesifikasyonlar, bir aletsiz veya hassas olmayan son yaklasma ve
kalkis alant ile birlikte kullanilmasi ongoriilen sistemler icin gelistirilmistir.

5.3.2 Heliport bikin
Uygulama

5.3.2.1 Tavsiye. — Bir heliport bikini,
a) uzun mesafe gorerek rehberligin gerekli goriildiigii ve baska gorsel olanaklarla
saglanmadigi; veya

b) heliportun tanmitilmasinin gevre isiklar nedeniyle zor oldugu

bir heliportta saglanmalidir.
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