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Ucus Operasyon Emniyet Bulteni

Konu Hava Araci Ciddi Olayi
Kapsam: Havayolu, Hava Taksi ve Genel Havacilik isletmeleri

Ukrayna Ulusal Hava Araci Kaza inceleme Biirosu (NBAAI) tarafindan hazirlanan nihai
rapor.

Referans:

Ucus Operasyon Direktifi ve Emniyet Bulteni Talimati (SHT-OPS UOD/EB)'nin 6 nci
fikrasi kapsaminda, bahse konu ciddi olay veya kaza ile ilgili tespit edilen tavsiyeler g6z
onlnde bulundurularak yasanan ve yasanmasi muhtemel operasyonel konulardaki
emniyet risklerini azaltmaya yardimci olmak amaciyla yayimlanmistir.

Aciklamalar:

1. Hava Araci Ciddi Olay ile ilgili Bilgiler

21 Kasim 2019 tarihinde, B737-800 tipi hava aracinin gece goérsel meteorolojik kosullarda,
kuvvetli ve gok yonli yan rizgarinda, Odesa Havaalani 16 pistine inisi sirasinda pist digina gikmasi ile
sonuglanan hava araci ciddi olayl meydana gelmistir.

2. Olay gecmisi

Odesa Havaalani 16 pistine ILS yaklasmasi icra eden B737-800 tipi ugak, degisik yonlerden
gelen, kuvvetli yan rizgari ile yaklagsmasini gergeklestirmistir. ATC, ugus ekibine 16 pisti i¢in inis izni
vermigtir. Ugus ekibi, kontrolérin iznini teyit ederek yaklasmaya devam etmistir. Yaklasik 50 metre
yukseklikte, “Unstabil” yaklasma yapilmasindan dolayi pas gegilmistir.

Ucus ekibi, rizgarin uygun degerlere ulagsmasi igin bekleme boélgesine devam etmistir. Kaptan
pilot, tekrar yaklasma igin karar vermis ve ATC’ye bildirmistir. Kule kontroldru ile tekrar temasa gegilmis
ve inig izni alinmistir.

inisten sonra, rule esnasinda ucak sola sapmaya baslamis ve sol tarafa, pist disina yénelmistir.
Toprak sahada 550 metre devam eden ugagin sag ana inis takimi ve burun kismi piste tekrar donmusg
(toprak sahada hareket ederken burun inis takimi ¢ékmustir.) ve pist Gzerinde durmustur. Mirettebat,
yolcularin tahliyesini gergeklestirmistir.

Yapilan analizler neticesinde; Kalkis ve inis agirliklari ile CG’nin limitler icinde oldugu tespit
edilmigtir.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.

i‘ i Sivil Havacilik Emniyet Biilteni; dnemli emniyet bilgilerini aktarmak amaciyla kullanilir ve tavsiye niteliginde bilgiler igerir. Ulkemizdeki

havacilik endustrisinin mimkin olan en emniyetli seviyede hizmet sunma gabalarina yardimci olmak amaciyla hazirlanir. Burada yer
alan bilgiler kritiktir ve zamaninda uygun birime ulastinimalidir. Yeni bilgilerin mevcut olmasi halinde revize edilebilir.
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Kaptan pilot, yaklasma brifingi esnasinda ikinci pilota, yan rizgar bileseninin FMC "progress
page" Uzerinden takip edilmesi talimatini vermis, dikkatini olumsuz hava kosullarina, 6zellikle rizgar
siddetinin maksimum dederlere yakin olduguna ¢ekmis ve ikinci pilota, pas gegme olasiligi nedeniyle
dikkatli olmasi gerektigini belirtmistir. Bu esnada Kaptan pilot; rizgar yonindeki degisimin hesaba
katilarak, kuyruk riizgar bileseninin 15.6 knot’a ulastigini ve belirlenen limitleri astigi konusunda ikinci
pilotun dikkatini cekmemistir.

Ucus ekibi, Odesa kule ile temas kurarak 16 pisti “Localizer capture” rapor etmislerdir. Kontroldr,
ucus ekibine inis izni vererek; rizgarin 80 dereceden 12 m/s, gusts 14 m/s, oldugunu belirtmistir. Bu
esnada kontrolér, riizgar yoniindeki ciddi degisimleri ucus ekibine rapor etmemistir. ikinci pilot
tarafindan limitler icindeki yan rizgar bileseni, FMC (progress page) ekranindan takip edilmigtir.

Yaklasma esnasinda “Unstabil” olundugu igin ugus ekibi “go-around” karari alarak uygulamistir.
Ruzgar hizinin azalmasinin beklenmesi maksadiyla bekleme bdlgesinde ugusa devam edilmis, bu
esnada ATC tarafindan ugus ekibine rizgar igin limit degerleri sorulmus, ugus ekibi 15 m/s gegmemesi
gerektigini belirtmigtir.

ATC tarafindan ucus ekibine rizgarin 080 dereceden 9 m/s, maksimum 12 m/s oldugu
belirtiimis, ucus ekibi yaklasmaya hazir olduklarini bildirmistir. Yaklasma devaminda kule tarafindan
rlzgar bilgisi “080° 12 m/s, maksimum 15 m/s” olarak belirtilmis, 16 pistine inis izni verilmistir.

"One thousand" ses sinyalinin ardindan ugus ekibi tarafindan “stabilized” call out'u verilmigtir.
Kontroldr, rizgar bilgisini “090° 11 m/s, maksimum 13 m/s” olarak belirtmigtir. Kaptan pilot, kararinin
“continue the landing approach” oldugunu bildirmistir.

inis; 16 pist esiginden 444 m. mesafede ve 6ncelikle sag ana inis takimi temasi ile
gergeklesmistir. Sol ana inis takiminin piste temasi; pist esiginden 454 m. mesafede ve pist orta hattinin
6 m. soluna olmustur. 130 Kt. slratte Kaptan pilot 6n inis takimini 78° asan bir agi ile saga ¢evirmis,
bunun sonucunda 6n inis takimi pist Uzerinde kaymaya baslamis, ucak sola dogru suriklenmeye
devam etmistir. Bu esnada burun inis takimi tekerleklerinin lastikleri pargalanmaya baslamis ve toprak
alana girmistir. Burun inis takiminin ¢okmesiyle birlikte ugcagin sirati azalmig, ugak pistten tamamen
topraga cikmistir. Ugak, 16 pist esiginden 1683 m. mesafede, pist merkez hattindan 27 m. solda
durmustur.

3. ilave Bilgiler

1. Kaptan pilot ve ikinci pilotun kazaya ait beyanlarina goére; 6zellikle, pist yuzeyinin purtzlGlagu
ve kivrimlarindan bahsedilerek, pistin koti durumda olduguna dikkat ¢ekilmis ve ugus ekibinin
gorisune gore bu durumun kazaya belirli dlgtide katkida bulunmus olabilecegi belirtiimistir.

2. OVT sektor kontroldrleri; Odesa ACC ve Odesa kule, murettebata birkac kez ylzey rizgar
yonu hakkinda ortalama veriler saglamis, ancak 6nemli sapmalar hakkinda bilgi vermemistir.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.

(| Sivil Havacilik Emniyet Biilteni; dnemli emniyet bilgilerini aktarmak amaciyla kullanilir ve tavsiye niteliginde bilgiler igerir. Ulkemizdeki

havacilik endustrisinin mimkin olan en emniyetli seviyede hizmet sunma gabalarina yardimci olmak amaciyla hazirlanir. Burada yer
alan bilgiler kritiktir ve zamaninda uygun birime ulastinimalidir. Yeni bilgilerin mevcut olmasi halinde revize edilebilir.
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3. Kazaya Sebep Olan Faktorler

- Mdrettebat tarafindan, inig istikametinin korunmasi maksadiyla yapilan zamansiz ve yetersiz
eylemler,

- Kuvvetli yan rizgar bileseni,

- Cok yonlu rizgarin, inis rulesi esnasinda etkisi (cross-headwind to cross-tailwind directions).

Tavsiyeler;

Teorik ve simulator tabanl egitimler esnasinda, asagida belirtilen hususlara énem verilmesi;

- Hava araci icin belirlenen maksimum riazgar limitlerine gore; degisen yonlerden olmak
Uzere, yan ruzgari ve arka ruzgar sartlarinda inis karari alinmasi ve inis tekniklerinin
uygulanmasi,

- Pist durumu ve yan rizgar siddetine bagh olarak uygun yaklagsma ve inis tekniginin
secilmesi,

- Hava araci dokiimanlarinda belirtilen; 6zellikle yan rlizgar sartlarinda, kuru pistlere inis
tekniklerinin incelenmesi,

- inig performansini etkileyebilecek havaalani ve pist durumuile ilgili 6zelliklerin yaklagsma
brifingi esnasinda gézden gegiriimesi,

Tavsiye edilmektedir.

- Kaza raporu web adresi; http://nbaai.gov.ua/wp-content/uploads/2020/11/turkish _tc-jgz.pdf

Ucus Operasyon Mudurligu uodops@shgm.gov.tr e-posta adresi veya web sitemiz
“‘SHGM’ye sor” uygulamasi tzerinden bilgi alabilirsiniz.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.
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