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Ucus Operasyon Emniyet Bulteni

Konu: Hava Araci Kazasi

Ticari Hava Tasima Isletmeleri, Hava Taksi ve Genel Havacllik isletmeleri

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Bagkanligrnin 14.07.2021 tarihli Nihai Raporu

Ucus Operasyon Direktifi ve Emniyet Bulteni Talimati (SHT-OPS UOD/EB)'nin 6 nci

. fikrasi kapsaminda, bahse konu ciddi olay veya kaza ile ilgili tespit edilen tavsiyeler g6z
Aciklamalar: o .
onlnde bulundurularak yasanan ve yasanmasi muhtemel operasyonel konulardaki

emniyet risklerini azaltmaya yardimci olmak amaciyla yayimlanmistir.
1. Hava Araci Kazasi lle ilgili Bilgiler

2018 tarihinde 6zel bir havayolu igsletmesine ait B737 tipi hava araci Trabzon Havalimanina inisi sirasinda
pistten ¢cikmis ve hava araci kazasi meydana gelmistir. Kaza sonucu bir yolcu yaralanmistir.

2. Olay gecmisi

B737 tipi hava araci 2018 tarihinde gergeklestirecegi Trabzon ugusu igin hazirlanmis Operasyonel Ugus
Planinin incelenmesinden planin kontrol edilerek kaptan pilot tarafindan imzalanmis oldugu, ugus planinin
2 nolu T/R’in calismamasina yonelik kayitli oldugu ve bu yizden MEL’e gore kilitlendigi anlasiimigtir.

Olay gunu icra edilen ugusa ait hava tahminleri incelendiginde, inis saatinde goriisin 4 km ve havanin
kapali, zaman zaman da yagis olacagini belirtmektedir. Pist basina 16 Nm mesafede Trabzon kule ile
temas kurulmus ve ATC kontroloru tarafindan rizgarin sakin, pist igiklarinin maksimum siddette yandigi
belirtilerek inise serbest kilindiklari bilgisi verilmistir. Ekip ifadesine gore, istikrarli yaklasma gereklilikleri
tesis edilmig, yapilan yaklagsma i¢cin minimadan yaklasik 100 ft dnce buluttan ¢ikilarak gérerek referanslar
saglanmistir. Meydandan 184 ft ylkseklikte A/P’dan ¢ikilmig, arkasindan ugus ekibi tarafindan yanliglikla
TOGA fonksiyonu devreye konmustur ve bu durum pilotlar tarafindan ilk etapta belilenmemistir. PM olarak
goérevli olan kaptan, takilmasi gerekli g6zliduini takmadigindan dolayr TOGA’nin aktif oldugunu
g6zlemleyememistir.

Bu esnada ucgak kisa sureli konumunu burun yukariya olarak degistirmis CM1’in s6zli ikazi ile (yliksek
yatis) CM2 tarafindan diizeltici kumanda ile yaklagsma hattindan kiigiik sapmalarla ve limit digi yatis ile piste
inis gerceklestirilmistir.

inisi takiben speed brake otomatik olarak agiimis ve CM2 tarafindan calisan sol motor thrust reverser
aclimistir. Bu hamle neticesinde CM2 sagd motor gaz kolunu serbest birakmistir. Clnki hava aracinin
TOGA modda olmasi sebebiyle A/T devreye girmis olup A/T’in tam go- around modunda olmasi neticesinde
sag motor gaz koluna da otomatik olarak gug verilmigtir. Ekip ifadesine gore 80 kts (G/S) yer suratine
gelindiginde CM1 kumandalari almigtir. Stratin digsmeye baslamasi ile pist orta hattindan sola dogru kayis
baslamis ve pist sol taraftan terkedilerek toprak zemine ¢ikilmis sonrasinda yumusak zeminde yaklasik 50
derecelik egimli toprak alanda kayarak ugak gbvdesi ve kanatlari gamura saplanmis ve akabinde ucgak
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durmustur. Ayni anda sag motorun koparak denize dustigunin goéruldigu bilgisi ekip tarafindan ifade
edilmigtir.

3. Bulqular

4. Muh

Pilotlarin belirlenmis mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis olduklari,
Pilotlarin saglik kontrollerinin zamaninda yapildigi ve gecerli saglk sertifikasina sahip olduklari,
Pilotlarin ugus siresi ve goérev surelerinin belirlenmis usullere uygun oldugu,

Ucagin daha 6nceden belirtilen sorun nedeniyle #2 nolu motorun T/R’sinin kilitlendigi bir ugus icin
tasarlandigi gibi hareket ettigi,

Pilotlarin kaza sonrasi yapilan kontrollerde alkolstiz olduklart,

Pilotlarin ugus suresi ve gorev surelerinin mevcut kurallara uygun olarak tanzim edildigi,

PFD’de A/T TOGA mod devrede olmasina ragmen Kaptan Pilotun gozliklerini takmamasi nedeni
ile bu durumu fark etmeyerek PFD ekranindaki gdstergeleri net olarak géremedigi,

Pilotlarin call outlari uygun sekilde yapmadiklari,

Pilotlarin tahliye karari vermedikleri ve gecikme Uzerine kabin amirinin inisiyatif alarak tahliyeyi
baslattigl,

Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gecerli tescil sertifikasinin ve
ugusa elveriglilik sertifikasinin oldugu,

Hava araci bakimlarinin zamaninda yapildigi, AD ve SB listelerinin uygulanarak kapatilmis oldugu,

Hava aracina ait #2 T/R Un actuatortndeki hidrolik kagadi nedeniyle MEL’e uygun olarak ¢calismaz
duruma getirilerek bekleyen bakim kayitlarina kaydedilmis oldugu,

PF tarafindan minimum gegildikten sonra A/P’tan ¢ikilmig ve akabinde yanlislikla A/T disangage
yerine TOGA dugmesine basiimis oldugu,

Limit digi yatis ile pistin 1/3’luk kismi igerisinde yere temas saglandidi,
Yere temas sonrasi ¢aligir durumdaki #1 T/R devreye konmus, TOGA aktif olmasi nedeniyle A/T’In
#2 motor N1’in1 otomatik olarak %94’e kadar agmis oldugu,

Enkaz ve enkaz alaninda yapilan incelemelerde yangin emaresi olmadigdi, ayrica 3. sahislara ait
herhangi bir hasarin bulunmadigi,

temel Neden

B737 ti

pi hava aracinin 2018 tarihinde meydana gelen kazasinin muhtemel sebebinin;

PF (CM2) son yaklasma esnasinda auto throttle’t devre disi birakmanin yerine yanhglikla Take-

Off/Go-Around (TO/GA) digmesine basmistir.
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. PF, yaklasma ve inisin geri kalaninda gaz kollarinin auto throttle tarafindan ileri hareket ettiriimesini

manuel olarak engellemistir.

. Yere indikten sonra, PF #1 numarali motorun T/R’ini devreye koymustur; bununla birlikte, pilotun
#2 numarali motor gaz kolundan elini gekmesi sebebiyle telle kilittenen #2 numarali motor ivmelenerek
yuksek itkiye dogru ilerlemistir.

. Murettebat tyelerinden higbiri ugagin TO/GA modunda oldugunu fark etmemistir.
. Bu durum, asimetrik itkiye ve ardindan ugak yavaslarken yon kontrolinin kaybolmasina neden
olmustur.

Yukaridaki tum sebeplerin birlesiminin akabinde ucagin pistten ¢ikmasiyla birlikte kazanin meydana geldigi
degerlendirilmistir.

Tavsiyeler;

1. Yaklasma esnasinda bilhassa alcak irtifada yanlislikla TOGA fonksiyonunun devreye alinmasi
halinde pas gegilmesi ve/veya uygun diizeltme manevrasinin dokimante edilerek SIM egditimlerine
dahil edilmesi,

2. lsletmeler tarafindan call out’larin éneminin ugus ekiplerine tekrar vurgulamalarinin saglanmasi,

tavsiye edilmektedir.

Ekler:

m Ucgus Operasyon Miudurligi uodops@shgm.gov.tr e-posta adresi veya web sitemiz

“‘SHGM’ye sor” uygulamasi tzerinden bilgi alabilirsiniz.
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