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Ucus Operasyon Emniyet Bulteni
Hava Araci Kazasi

Ticari Hava Tasima isletmeleri, Hava Taksi ve Genel Havacilik isletmeleri

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanligrnin 02.03.2022 tarihli Nihai Raporu

Ucus Operasyon Direktifi ve Emniyet Bulteni Talimati (SHT-OPS UOD/EB)'nin 6 nci

. fikrasi kapsaminda, bahse konu ciddi olay veya kaza ile ilgili tespit edilen tavsiyeler g6z
Aciklamalar: o )
onunde bulundurularak yasanan ve yasanmasi muhtemel operasyonel konulardaki

emniyet risklerini azaltmaya yardimci olmak amaciyla yayimlanmistir.
1. Hava Araci Kazasi lle ilgili Bilgiler

2020 tarihinde 6zel bir havayolu igletmesine ait B737 tipi hava araci inigini muteakiben pistte tutunamayip
pistten ¢cikmis ve hava araci kazasi meydana gelmistir. Kazada 3 kisi hayatini kaybetmis olup 4 Kisi agir
yaralanmistir.

2. Olay gecmisi

B737 tipi hava araci 2020 tarihinde gergeklestirecegi ugus icin ATIS bilgileri alinmig ve yaklagsma hazirhdina
baslanmistir. Ugusta sol koltukta oturan kaptan pilot PF (Pilot Flying) sag koltukta oturan ikinci pilot PM
(Pilot Monitoring) olarak gorev yapmaktadir. Duz ugusta iken, ikinci pilot telsiz konugma gorevini kaptana
devrederek meydani ATIS bilgilerini almigtir. Algalmadan énce alinan ATIS bilgilerinde verilen inis pistine
gore degil diger pist inisine gore yaklagsma hazirliklari ve brifingi yaptidi, inig pisti icin hazirliklari
tamamladiklari sirada, inisten yaklasik 6 dk dnce ugaga disen yildirim sebebiyle pilotlardaki baskinin arttigi
tespit edilmistir. Kaptan pilot yildirim isabeti sonrasi yardimci pilota teknik ile gérismesini talep etmistir.
Ayni zamanda kaza 6ncesinde son inis yapan trafigin 600 feete kadar 37 knot kuyruk riizgari oldugu bilgisini
Meydan Kontrol Kulesine verdigi, gorevli kontrolér tarafindan bu bilginin kaza yapan trafigin éninde
bulunan inis trafiklerine aktardigi, akabinde ise sirasiyla anlik rizgar bilgilerinin verilerek inis musaadesinin
verildigi, ancak her iki trafigin pilotunun da inis yapmayarak pas gegildigini bildirdigi, Meydan Kontrol
Kulesi'nde gorevli kontrolér tarafindan kaza yapan trafige, son inen trafigin vermis oldugu kuyruk rtizgari
bilgisi ile birlikte, dnlerinde bulunan son 2 trafigin pas gegtigi bilgisinin verildigi, rGzgar limiti icin karar irtifasi
olan 50 feet de arka ruzgar bileseninin limit i¢i oldugu, ancak pist ortalari gegcildikten sonra arka rizgarin
kuvvetlendigi ve hava aracinin yer suratini artirdidi, pistin touchdown bolgesine indigi, inigi takiben
speedbrake’in tam acildidi, otomatik frenlemenin devreye girdigi ve thrust reverser’larin tam acildig1, taksi
yolu hizalarinda 57 knot gosterge suratine yavaslamisken (84 knot yer surati) kaptan pilot tarafindan
speedbrake’in ve thrust reverserlarin kapatildigi, maksimum manuel frenlemedeki yavaglatma etkisinin
¢cok az seviyede oldugu, bunun da ugagin pistin F taksi yolundan sonraki son kisimda kaydigini ve kazanin
meydana geldigini géstermistir. Pist degisimi amaciyla Meteoroloji Ofisi ile yapilan gbérismelerin, rizgarin
hem yon hem de siddet agisindan anlik olarak surekli degiskenlik géstermesi ve koétu hava kosullarinin
devam etmesi nedeniyle pist degisimi ile ilgili gergeklestirilen koordinasyonun zaman aldigi, Meteorolojinin
kazaya faktor oldugu tespit edilmistir.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.

/ \ Sivil Havacilik Emniyet Blilteni; dnemli emniyet bilgilerini aktarmak amaciyla kullanilir ve tavsiye niteliginde bilgiler ierir. Ulkemizdeki

havacilik endustrisinin mimkin olan en emniyetli seviyede hizmet sunma gabalarina yardimci olmak amaciyla hazirlanir. Burada yer
alan bilgiler kritiktir ve zamaninda uygun birime ulastirimalidir. Yeni bilgilerin mevcut olmasi halinde revize edilebilir.
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3. Bulgular

a) Pilotlarin mevcut usullere uygun olarak lisanslandiriimis oldugu,

b) Pilotlarin saglik kontrolinin zamaninda yapildigi, gecerli kurallara uygun olarak saglik sertifikasina
sahip olduklari,

c) Pilotlarin ugus suresi ve gorev surelerinin mevcut kurallara uygun olarak tanzim edildigi, kaptan ve
ikinci pilotun uyaniklik degeri kabul edilen seviyenin Utzerinde tespit edildidi,

d) Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gecerli tescil sertifikasinin ve ugusa
elveriglilik sertifikasinin oldugu,

e) Hava araci bakimlarinin zamaninda yapildidi, AD ve SB listelerinin uygulanarak kapatiimig oldugu,

f) Hava aracindaki EGPWS'’in glincellenmis son sirimi olmadigi, ancak son glincellemede ilgili
Havalimani bulunmadigindan, gincellemenin olmamasinin kazaya etken olmadigi,

g) Ucagin agirlik ve dengesinin normal limitler igerisinde oldugu,

h) Kazadan dnce ugagin gdvde veya sistemlerinde herhangi bir ariza olmadig,

i) Ucgus Oncesi yapilan yakit planlamasinin ugus igin uygun oldugu,

i) Algalmadan 6nce alinan ATIS bilgilerinde inis pisti olarak XX verilmesine ragmen ugus ekibinin YY pisti
inisine gore yaklagsma hazirliklari ve brifingi yaptigi, ugus planindaki YY pisti igin uygulanan STAR'ini
uyguladigi,

k) ATC tarafindan XX pisti icin hangi STAR’In uygulanacag ile ilgili bir talimat verilmedigi, algalmanin
hangi STAR'I takip edilerek yapilmakta olduguna ATC tarafindan dikkat edilmedigi,

[) Algalmanin ileri safhasinda inig pistinin XX oldugunun égrenilmesi Gzerine, XX pistine inis i¢in hizl bir
hazirlik yapildigi, bunun da ugus ekibinin ig yukunu arttirdigi,

m) XX pisti i¢in hazirliklari tamamladiklari sirada, inisten yaklasik 6 dk 6nce ugaga dusen yildirim
sebebiyle pilotlardaki baskinin arttii, kaptan pilotun ucak Ureticisinin siddetli yildirrm isabetinde
mumkun olan en kisa zamanda inilmesini tavsiye ettigini dusunmesi sebebiyle derhal inmek istedigi,
ancak ugak ureticisinin ve sirketin bdyle bir tavsiyesinin olmadigi,

n) Yildinm isabeti sonrasi hava araci ve sistemlerinde herhangi bir anormal durum gézlemlenmedigi,

emercensi durum gerektirmedigi sirece 10000 feetin altinda isletme ile telsiz gérismesi yapiimayacagi
yer aldigi, bu sebeple, yaklasmanin bu kritik safhasinda teknik ile gérismenin oncelikli bir konu
olmadigi, kokpitte is yukinU arttirarak durumsal farkindalhigi azalttigi,

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.
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Kaza dncesinde son inis yapan trafigin 600 feete kadar 37 knot kuyruk rtizgari oldugu bilgisini Meydan
Kontrol Kulesine verdigi, gorevli kontrolor tarafindan bu bilginin kaza yapan trafigin éniinde bulunan
inis trafiklerine aktardigi, akabinde ise sirasiyla anlk rizgar bilgilerinin verilerek XX pistine inis
mulsaadesinin verildigi, ancak her iki trafigin pilotunun da inis yapmayarak pas gegildigini bildirdigi,
Meydan Kontrol Kulesi'nde goérevli kontrolor tarafindan kaza yapan trafige, son inen trafigin vermis
oldugu kuyruk rtzgar bilgisi ile birlikte, dnlerinde bulunan son 2 trafigin pas gectigi bilgisinin Turkce
olarak verildigi, ancak ikinci pilotun yabanci olmasi ve Tlrk¢e bilmemesi nedeni ile bu bilgiyi
anlamadig,

ATC ve diger trafikler arasinda pas gecme sebepleri ve YY pistine yaklasma talepleri ile ilgili
konusmalari, kokpitte artan is ylki ve inise odaklanmalari, ayrica konugsmalarin bir kisminin Tlrkge
olmasi sebepleriyle ugus ekibinin hatirlamadi§i, bunun da ugus ekibinin durumsal farkindaligini
azalttigi,

Yildinnm garpmasindan sonra pilotlarin calloutlari uygun sekilde yapmadiklari,

FDR ve CVR incelemesinden, inis flaplarinin segilmesi ve inis kontrollerinin yapiimasinin meydan
irtifaindan 1000 feet altinda oldugu, ayrica yaklasmanin devaminda 860 feette suzllls hattinin 2 dot
Uzerine c¢ikildigi, 500 feet ve altinda gdsterge suratinin 30 flap sdrat limiti olan 175 knotin Gzerine
ciktiginin gorulerek yaklagsmanin stabil olmadig,

Ruzgar limiti icin karar irtifasi olan 50 feet de arka riizgar bileseninin limit i¢i oldugu, ancak pist ortalari
gegcildikten sonra arka rizgarin kuvvetlendigi ve hava aracinin yer suratini artirdigi,

XX pistinin touchdown bdlgesine indigi, inisi takiben speedbrake’in tam acildigi, otomatik frenlemenin
devreye girdigi ve thrust reverser’larin tam acildigi, taksi yolu hizalarinda 57 knot gdsterge slratine
yavaglamisken (84 knot yer slrati) kaptan pilot tarafindan speedbrake’in ve thrust reverser’larin
kapatildigi, speedbrake’in kapatilmasi sonucunda otomatik frenlemenin de devre digi kaldigi, bu
andan yaklasik 6 saniye sonra maksimum manuel frenleme yapildidi,

FDR incelemesinden, otomatik frenleme ile 1400 psi basin¢ uygulanirken ki yavaglama orani,
maksimum manuel frenlemede uygulanan 3000 psi da ki yavaslama orani ile karsilastirildiginda,
maksimum manuel frenlemedeki yavaslatma etkisinin ¢ok az seviyede oldugu, bunun da ugagin pistin
F taksi yolundan sonraki son kisimda kaydigini gosterdidi,

Pist degisimi amaciyla Meteoroloji Ofisi ile yapilan gdrtismelerin, rizgarin hem yon hem de siddet
acisindan anlik olarak surekli degiskenlik gostermesi ve kotu hava kosullarinin devam etmesi
nedeniyle pist degisimi ile ilgili gerceklestirilen koordinasyonun zaman aldig,

Meteorolojinin kazaya faktor oldugu,

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.
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y) Pilotlarin yarali olmalari nedeni ile hava araci tahliye kararini veremedikleri, kabin goérevlilerinin tahliye
islemini baglattiklari,

Tespit edilmigtir.

4. Muhtemel Neden

B737 tipi hava aracinin 2020 tarihinde meydana gelen kazasinin muhtemel sebebinin;

Rizgarin hem yon hem de siddet olarak devamli degisiklik gostermesi ve kotl hava sartlarinin devam
etmesi, muhtemelen pist ylzeyindeki lastik izlerinin yagmur etkisiyle kaygan hale gelmesi sebebiyle pistin
son Ugte birlik kisminda uygulanan fren oranina karsilik hava aracinin beklenen yavasglamayi yapamamasi
sonucunda hava araci pistten disari ¢cikmistir.

Yukaridaki tum sebeplerin birlesiminin akabinde ugagin pistten ¢ikmasiyla birlikte kazanin meydana geldigi
degerlendirilmistir.

Tavsiyeler;
Her ne kadar bas Ustl dolaplarinin kirilarak yolculardaki yaralanmayi artirmasinin ana sebebi ¢ok
agir el bagajlarindan ziyade ¢arpmanin etkisi olarak gorilse de, el bagajlari agiriginin bas Gstu
dolaplarinin kiriimasina yaptigi katki g6z éniine alindiginda, tim isletmelerin belirlenmis olan el
bagaji ebatlari ve agirligina riayet etmesi tavsiye edilmektedir.

Ekler:

Ucus Operasyon Mudurligu uodops@shgm.gov.tr e-posta adresi veya web sitemiz
“SHGM'’ye sor” uygulamasi tGzerinden bilgi alabilirsiniz.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.
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