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Ucus Operasyon Emniyet Bulteni

Hava Araci Ciddi Olayi
Havayolu, Hava Taksi ve Genel Havacilik isletmeleri

Referans: Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanligrnin 18.04.2022 tarihli Nihai Raporu

Ucus Operasyon Direktifi ve Emniyet Bllteni Talimat’'nin (SHT-OPS UOD/EB)
6 nci fikrasi kapsaminda, bahse konu ciddi olay veya kaza ile ilgili tespit edilen
LCINETGEIETH tavsiyeler g6z Onunde bulundurularak yasanan ve yasanmasi muhtemel
operasyonel konulardaki emniyet risklerini azaltmaya yardimci olmak amaciyla
yayinlanmigtir.

1. Hava Araci Ciddi Olayi ile ilgili Bilgiler

Airbus A321 tipi hava aracinin istanbul Havaalani 16 R pistine inisi esnasinda; burun
inis takimi tekerlerinin yere sert temasi ile patlayarak dikmeden ayrilmalari sonucunda, hava
araci ciddi olaylr meydana gelmistir.

2. Olay gecmisi

Airbus A321 tipi hava araci planlandigi sekilde kalkis havaalanindan sorunsuz sekilde
kalkigini gerceklestirmigtir. Ucus esnasinda hava araci ve sistemlerinde herhangi bir sorun
yagsanmamigtir. istanbul Havaalani algalma safhasinda yan riizgar degerinin ikinci Pilot (CM2)
icin limit digi olacagdi degerlendirildiginden, PF (Pilot Flying) goérevini Kaptan pilot (CM1)
devralmistir. Yaklasma esnasinda kule tarafindan 16 R pisti igin rizgéarin 190 dereceden 29
kt ve hamlesinin 41 kt oldugu bilgisi verilmistir.

- 423 feet barometrik irtifada (300 feet radyo irtifasi) otopilottan ¢ikilmistir. Rizgar 198
dereceden 42 kt, dikey hiz -720 fpm ve CAS 165 kt. olarak kaydedilmistir.

- Bu esnada hafif burun yukari kumandalar verilmis, dikey hizin -850 fpm’e kadar ¢ikip
tekrar -500 fpm’e indigi g6zlemlenmistir. Ruzgarin 205 dereceden 43 kt oldugu bu ana
kadar uc¢agin yunuslama agisi 1-2 derece burun asagi iken, bu andan itibaren 2,5
derece burun yukari olmustur.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.

i‘ i Sivil Havacilik Emniyet Blilteni; dnemli emniyet bilgilerini aktarmak amaciyla kullanilir ve tavsiye niteliginde bilgiler igerir. Ulkemizdeki

havacilik endustrisinin mimkin olan en emniyetli seviyede hizmet sunma gabalarina yardimci olmak amaciyla hazirlanir. Burada yer
alan bilgiler kritiktir ve zamaninda uygun birime ulastirimalidir. Yeni bilgilerin mevcut olmasi halinde revize edilebilir.
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Ucus Operasyon Emniyet Bulteni

102 feet radyo irtifasi gecilirken CAS 161 kt ve dikey hiz -735 fpm olarak kaydedilmistir.
Yunuslama agisi 1,05 derece burun yukari, yatis acisi ise saga 1,1 derece ile baglayip,
sola 4,2 derece olmustur. Bu sirada riizgar 202 dereceden 32 kt'tir. CM1 tarafindan
once burun asagi sonra burun yukari ve tekrar burun asagi kumanda verilmistir.

51 feet radyo irtifasinda CAS 155 kt, dikey hiz -544 fom olmustur. Yatis agisi saga 3,2
derece ile baglayip saga 3,9 dereceye kadar artmistir. Rizgar 197 dereceden 33 kt'dir.
Yunuslama agisi 1,05 derece ile baglayip 1,76 derece burun yukari olacak sekilde
yukselmistir.

16 feet radyo irtifasinda CAS 154 kt ve dikey hiz -256 fpm olmustur. Yatis agisi sola
1,8 dereceden sola 5,6 dereceye yikselmistir. Rlizgar 196 dereceden 30 kt'tir.
Yunuslama acisi 2,11 derece burun yukaridan, 3.16 dereceye ¢ikmistir. Bu esnada
gaz kollari rélanti degerine alinmistir.

6 feet radyo irtifasinda CAS 142 kt ve dikey hiz -96 fpm olmustur. Yatis acisi sola 5,6
dereceden 1,8 dereceye azalmistir. Rlizgar 202 dereceden 25 kt’dir. Yunuslama agisi
1,05 derece burun asagidan 2,11 derece burun asagi olmus ve bu anda 1,52 g ile
burun dikmesi (izerine inig gergeklesmistir. (inis aninda yatis acisi sola 1,8 derecedir).
Ayni saniyede sol ana inis takimi da piste 1,83 g ile temas etmistir. inis gergeklesene
kadar burun asagi ve sola yatis kumandasi verilmigtir. Teker koymadan dnceki 1
saniye icerisinde dikey ivmelenmenin 0,65 g’lere kadar dustigu gézlemlenmistir. Bu
da ugagin teker koymadan 6nce hizli bir sekilde cokmeye bagladigini gostermektedir.

Tam tekerler yerle temas etmis, burun asagi ve saga tam yatis kumandasi verilmistir.
Yunuslama agisi 1,76 derece burun yukaridan baslayip, 2,8 derece olmus, 2,11 derece
burun yukari olacak sekilde azalmistir. Rizgéar 214 dereceden 20 kt dlgulmustar.

Sol ana inig takiminin yer ile temasi, sigrama etkisiyle kesilmistir. Dikey ivmelenme
0,49 (g'lere kadar dusmus, ayni saniye icinde yer ile temas 2,51 g ile tekrar
gerceklesmistir. Bu esnada yogun bir sekilde burun yukari kumanda verildigi
g6zlemlenmisgtir.

Bu andan itibaren ugak, burun dikmesinin Gzerinde pist orta hattini muhafaza ederek

ruleye devam etmis ve pist icinde durmustur. Kule tarafindan yangin gézlemlenmedigi ancak
on dikme lastiklerinin ayriimig oldugu bildirilmistir. Taksi yapilamayacag: icin APU’nun
calistinimasindan sonra motorlar kapatilimis ve arka sol kapi Uzerinden merdiven ile yolcu
tahliyesi gerceklestiriimistir. Pilotlar tarafindan tahliye karari dogru zamanda verilmis ve
gecikmeksizin tahliye baslatiimistir.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.
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Ucus Operasyon Emniyet Bulteni

Rizgarin ugagin durumundaki etkisi dnemli bir seviyede olmustur. Sirekli olarak
yunuslama ve yatis agisinda degisim gézlemlenmigtir. Otopilottan 300 feet radyo irtifasinda
¢lkilmasi, muhtemelen olumsuz hava kosullarinda manuel ugusu kisa tutma ve ugagin
kontroll ile ilgili bir kolaylik saglama amaciyla distuntlmustir.

Ancak, FDR verilerinin de gdésterdigi Uzere; otopilottan ¢ikis sonrasi manuel ugusa
adaptasyon hemen saglanamamis ve ucak asiri kumandalar verilerek kontrol edilmeye
calisiimistir.

Her ne kadar palye irtifasinda ilk etapta normal bir inis saglanabilecek durum mevcut
olsa da “8 feet radyo irtifasinda tam burun asagi ve sola yatis kumandasi verilmesinin ve 20
feet radyo irtifasi altinda rlizgarin yaklasik 10 kt azalmasinin da etkisi ile” burun tekeri tGzerine
inis gerceklesmistir.

Ucagin yerle temasinin ardindan tam yukari kumanda verilmesi ve ugagin én ile sol
dikme Uzerine sert inis yapmasi sebebiyle sigrama yagsanmistir. Sigrama sonucunda sol dikme
tekrar havalanmis ve 2.51 g ile ikinci kez yerle temas etmigtir.

METEOROLOJi BILGILERI

METAR

270920Z 21034G44KT 9999FEWO040BKN180 18/07 Q1004 NOSIG RMK RWY17L
21028G39KT RWY34L 20030G40KTRWY16R 21028G41KT=

TAF

270440Z 2706/2812 21028G48KT CAVOK BECMG 2706/2709 SCT032 BKN100 TEMPO
2709/2713 4000 -TSRA FEWO017CB BKN028 BECMG 2713/2715 23022G35KT PROB30
TEMPO 2715/2718 4000 -TSRA FEWO017CB BKN025 BECMG 2719/2721 33008KT TEMPO
2721/2801 -SHRA BKN025 BECMG 2805/2808 20013KT=

3. Bulgular

- Ucus Kayit Cihazi (FDR) analizi referans alinarak yapilan degerlendirmelere gore;
otopilottan ¢ikis sonrasi manuel ugusa adaptasyonun hemen saglanamadidi ve hava
aracinin agiri kumandalar verilerek kontrol edilmeye caligildigi,

- Otopilottan ¢ikistan sonraki siregte hava aracinin stabil olmadigi,

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.
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Ucus Operasyon Emniyet Bulteni

Ucusun son safhasinda roll agisinin belirtilen degeri “1000 feet - 300 feet arasinda 5
defa, 300 feet - touchdown arasinda 3 defa” astig,

Sirket SOP (Standart Operation Procedure) gére ugus ekibinin stabil olmayan inig
esnasinda go-around gergeklestirmesi gerekirken, inise devam ettigi,

Ekibin, inis slratine 3 kt'lik bir ekleme yaptidi, bu tir hamleli rizgar durumlarinda,
hamleli rizgarin ugak izerindeki olumsuz etkisini azaltmak icin yaklagsma suiratine QRH
PER-A’daki limitlere uygun olarak daha fazla ekleme yapilmasinin gerektigi,

Sirket SOP’e gore stabil kosullarda flare yiksekliginin 30 ft. civarinda olmasi ve flare
baslatildiktan sonraileri dogru stick hareketinin dnlenmesi gerekirken, flare bagladiktan
sonra ileri dogru stick hareketinin gerceklestigi,

8 ft. radyo irtifasinda tam burun asagi ve sola yatis kumandasi verilmesinin ve 20 ft.
radyo irtifasi altinda rlizgarin yaklasik 10 kt. azalmasinin da etkisi ile burun tekeri
Uzerine inis gergeklestigi,

Yerle temasin ardindan tam yukari kumanda verilmesi ve ugagin burun ile sol ana
dikme Uzerine sert inis yapmasi sebebiyle sigrama yasandigi, sigrama sonucunda sol
dikmenin tekrar havalanarak 2.51 g ile ikinci kez yerle temas ettigi tespit edilmistir.

4. Muhtemel Neden

Airbus A321 tipi hava aracinin istanbul Havaalani 16 R pistine inisi esnasinda; burun

inis takimi tekerlerinin yere sert temasi ile patlayarak dikmeden ayrilmalari ile meydana gelen
hava araci ciddi olayr muhtemel nedeninin;

olarak

Otopilottan ge¢ cikilmasinin manuel ugusa adaptasyonda guglik yaratmasi, unstabil
yaklasmaya devam edilmesi, riizgar siddetinde meydana gelen ani degisikligin de etkisi

ile hatali kumanda verilmesi neticesinde insan faktériine bagli olarak meydana geldigi,
meteorolojik sartlarin da ciddi olaya yan faktoér oldugu degerlendirilmigtir.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.
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Ucus Operasyon Emniyet Bulteni

Tavsiyeler:

1.

Otopilottan ge¢ c¢ikilmasinin adaptasyon zorluklari yarattigi géz 6éndne alindiginda,
olumsuz hava kosullarinda Uretici firma dokimanlarinda belirtildigi gibi otopilottan daha
erken cikilip manuel ugusa adaptasyon sureci icin daha uzun zaman taninmasinin iyi bir
uygulama olacag,

Manuel ugus kontrol kabiliyetinin gelistiriimesi amaciyla egitimlerde hamleli rizgarda inis
egitimleri yapilmasinin, bu tir meteorolojik kosullarda olusan risklerin daha iyi
yonetilmesine katki saglayacag,

Uretici firma dokumanlarinda belirtildigi Gzere; “20 kt' asan siddetli veya hamleli
rizgarlarda” VLS siratine - dokimanlarda belirtilen limitlere baglh kalarak - ekleme
yapilmasinin uygun olacag,

Beklenen meteorolojik kosullara goére Pilot Flying (PF) / Pilot Monitoring (PM)
planlamasinin dispe¢ asamasinda yapilmasinin, ugusun son safhalarinda goérev degisikligi
sonucu olusabilecek psikolojik hazirlik ve konsantrasyon eksikligi gibi durumlarin énine
gececedi,

tavsiye edilmektedir.

m Ugus Operasyon Mudirligi uodops@shgm.gov.tr e-posta adresi veya web sitemiz

“SHGM'ye sor” uygulamasi lzerinden bilgi alabilirsiniz.

Tavsiye niteliginde bilgilerin uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.
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