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Sivil Havacilik Genel Mudurlugu

EK —5 OZEL ONAYLAR (BOLUM - SPA)
ALT BOLUM A — GENEL SARTLAR

SPA.GEN.100 Yetkili otorite

(a) Tirkiye Cumhuriyeti sinirlari igerisinde faaliyet gosteren ticari ve ticari olmayan isleticiler
icin Ozel onay verecek yetkili otorite Genel Miidiirliiktiir.

(b) (a)’ya bakilmaksizin, baska bir iilke siciline kayitli bir hava araci kullanan ticari olmayan
isletici i¢in, asagidaki operasyonlara iliskin olarak isbu Ekteki gecerli gereklilikler, soz
konusu onaylarin, tescil olunan iilke tarafindan verilmesi halinde gegerli olmayacaktir:

(1) Performans tabanli seyriisefer (PBN);
(2) Asgari seyriisefer performans sartnamesi (MNPS);
(3) Azaltilmis dikey ayirma minimumu (RVSM) bulunan hava sahasi.

SPA.GEN.105 Ozel onay basvurusu

(@) Ilk kez 6zel onay diizenlenmesi igin bagvuruda bulunan isletici, Genel Miidiirliige asagidaki
bilgilerle birlikte ilgili Alt Boliim icerisinde gerekli goriilen belgeleri sunacaktir:

(1) Basvuru sahibinin adi1, adresi ve posta adresi;
(2) Planlanan operasyona iliskin bir agiklama.

(b) Isletici, Genel Miidiirliige asagidaki kamtlar1 sunacaktir:
(1) Ilgili Alt Béliimiin sartlarma uyumluluk;

(2) SHY-21 Yonetmeligine uygun bir sekilde olusturulan operasyonel uygunluk
verilerinin zorunlu bdliimiinde tanimlanan ilgili unsurlarin dikkate alindigini.

(c) Isletici, (a) ve (b)’ye iliskin kayitlar1 en azindan 6zel onayin gerekli oldugu operasyonun
sliresi boyunca ya da uygulanabilir olmasi halinde, Ek 3’e (B6liim-ORO) uygun bir sekilde
muhafaza edecektir.

SPA.GEN.110 Ozel bir onaya sahip isleticinin elde edecegi imtiyazlar
Bir isleticinin gergeklestirmesine onay verilen faaliyetinin kapsama:
(@) Isletme ruhsatina (AOC) sahip isleticiler i¢in, AOC’nin eki olan isletme sartlarinda;

(b) Diger tiim isleticiler i¢in 6zel onaylar listesi igerisinde belgelenecek ve belirtilecektir.

SPA.GEN.115 Ozel onayda degisiklikler

Ozel onay kosullarmin degisikliklerden etkilendigi durumlarda, isletici, ilgili belgeleri Genel
Miidiirliige sunacak ve operasyon i¢in 6nceden onay alacaktir.
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SPA.GEN.120 Ozel onayin gecerliliginin devam

Ozel onaylar, siiresiz olarak verilecek ve isleticinin 6zel onay ile ilgili sartlara uymaya devam
etmesi ve SHY-21 Yonetmeligine uygun bir sekilde olusturulan operasyonel uygunluk
verilerinin zorunlu kismi igerisinde tanimlanan ilgili unsurlar1 dikkate almasi1 halinde gecerli
olmaya devam edecektir.

ALT BOLUM B - PERFORMANS TABANLI SEYRUSEFER (PBN)
OPERASYONLARI

SPA.PBN.100 PBN operasyonlari

(&) Asagidaki PBN sartlarinin her biri i¢in onay gereklidir:
(1) RNP AR APCH; ve
(2) Helikopter operasyonlari igin RNP 0.3.

(b) RNP AR APCH operasyonlari igin verilen onaylar, gegerli ICAO prosediir tasarim
kriterlerini saglayan ve genel aletli yaklagma usulleriyle yapilan operasyonlara miisaade
edecektir.

(c) Ozel aletli yaklasma usulleri veya gecerli ICAO prosediir kriterlerini saglamayan herhangi
bir genel aletli yaklasma usuliinde veya Havacilik Bilgi Yaymn1 (AIP) ya da yetkili
otoritenin gerekli gordiigii yerlerde, RNP AR APCH veya RNP 0.3 igin prosediire 6zel bir
onay gerekecektir.

SPA.PBN.105 PBN operasyon onayl1
Genel Miidiirliikten PBN 6zel onay1 almak i¢in, isletici:

(@) Planlanan PBN operasyonu i¢in uygun olan ilgili ugusa elverislilik onaymin AFM’de veya
sertifikalandirma islemini yapan otorite tarafindan ugusa elverislilik degerlendirmesinin bir
parcas1 olarak onaylanan bagka bir belgede belirtildigine veya bu onay1 esas aldigina;

(b) Ugus hazirhiginda yer alan ugus ekibi tiyeleri ve ilgili personel i¢in bir egitim programinin
olusturulduguna;

(c) Bir emniyet degerlendirmesinin yapildigina;
(d) Asagidaki hususlarin belirtildigi operasyonel prosediirlerin olusturulduguna:

(1) Tasinacak teghizatlar ve bu techizatlara iliskin operasyonel sinirlamalar ile birlikte
asgari techizat listesine (MEL) yapilan uygun girisler;

(2) Ugus ekibi olusumu, niteligi ve deneyimi;
(3) Normal, normal olmayan ve beklenmeyen durum prosediirleri; ve
(4) Elektronik seyriisefer veri yonetimi;

(e) Raporlanabilir olaylarn belirtildigi bir listenin olusturulduguna ve

() Mevcutsa, RNP AR APCH operasyonlar1 igin bir yonetim RNP izleme programinin
olusturuldugunda dair kanitlar1 sunacaktir.
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ALT BOLUM C - BELIRLENMIS ASGARI SEYRUSEFER PERFORMANSI (MNPS)
ILE YAPILAN OPERASYONLAR
SPA.MNPS.100 MNPS operasyonlari

Hava arac1 sadece, Genel Miidiirliik tarafindan bahse konu operasyonlari gergeklestirmesi i¢in
isleticiye onay verilmesi halinde, asgari seyriisefer performans sartlarinin belirlendigi Bolgesel
Tamamlayic1 Prosediirlere uygun bir sekilde belirlenmis asgari seyriisefer performans sartlari
(MNPS) hava sahasi igerisinde isletilecektir.

SPA.MNPS.105 MNPS operasyon onay1
Genel Midiirliikten MNPS operasyon onay1 almak i¢in, isletici, asagidaki kanitlar1 sunacaktir:
(@) Seyriisefer teghizatinin gerekli performansi saglamast;

(b) Seyriisefer ekranlarinin, gostergelerinin ve kontrollerinin kendi gorev istasyonunda oturan
her iki pilot tarafindan da goriilebilir ve kullanilabilir olmast,

(c) Bahse konu operasyonlarda yer alan ugus ekibi tiyeleri i¢in hazirlanan egitim programi;
(d) Asagidakilerin belirtildigi operasyonel prosediirler:

(1) Tasinacak teghizatlar ve bu techizatlara iliskin operasyonel sinirlamalar ile birlikte
asgari techizat listesine (MEL) yapilan uygun girisler;

(2) Ucus ekibi olusumu ve tecriibe sartlari;
(3) Normal prosediirler;

(4) Ilgili hava sahasindan sorumlu olan merci tarafindan belirtilenler dahil beklenmedik
durum prosediirleri;

(5) Izleme ve olay raporlamaya iliskin kayztlar,

ALT BOLUM D — AZALTILMIS DIKEY AYIRMA MINIMUMU BULUNAN HAVA
SAHASINDA YAPILAN OPERASYONLAR (RVSM)
SPA.RVSM.100 RVSM operasyonlari

Hava araci sadece, Genel Miidiirliik tarafindan bahse konu operasyonlart gergeklestirmesi i¢in
isleticiye onay verilmesi halinde, ugus seviyesi (FL) 290 ile 410 (dahil) arasinda, 300 m’lik
(1.000 fit’lik) bir azaltilmis dikey ayirma minimumunun uygulandigi belirlenmis hava sahasi
icerisinde isletilecektir.

SPA.RVSM.105 RVSM operasyon onay1

Genel Miidiirliikten RVSM operasyon onay1 almak i¢in, isletici, agagidaki kanitlar1 sunacaktir:
(@ RVSM ugusa elverislilik onayr,

(b) Yiikseklik koruma hatalarini izleme ve raporlama prosediirleri;

(c) Bahse konu operasyonlarda yer alan ugus ekibi tiyeleri i¢in hazirlanan egitim programi;
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Asagidakilerin belirtildigi operasyon prosediirleri:

(1) Tasinacak teghizatlar ve bu techizatlara iliskin operasyonel sinirlamalar ile birlikte
asgari techizat listesine (MEL) yapilan uygun girisler;

(2) Ugus ekibi olusumu ve tecriibe sartlari;

(3) Ugus planlamast;

(4) Ugus Oncesi prosediirleri;

(5) RVSM hava sahasina giris oncesi prosediirleri;
(6) Ugus esnasindaki uygulacak prosediirler;

(7) Ugus sonrasi prosediirleri;

(8) Olay raporlama;

(9) Ozel bolgesel operasyon prosediirleri.

SPA.RVSM.110 RVSM techizatina iliskin gereklilikler

RVSM hava sahasindaki operasyonlar i¢in kullanilan hava araci:

(@)
(b)
(©)
(d)

Iki adet bagimsiz irtifa 6lgme sistemi;
Bir adet irtifa ikaz sistemi;
Bir adet otomatik irtifa kontrol sistemi;

Irtifa kontrolii i¢in kullanilan irtifa 8lgme sistemine baglanabilen irtifa raporlama sistemine
sahip bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi;

ile techiz edilecektir.

SPA.RVSM.115 RVSM yiikseklik koruma hatalar

(@)

(b)

(©)

Isletici, hava araci1 teghizatinin kusurlu calismasi sebebiyle ya da operasyonun dogasi
geregi, asagida verilmis olan degerlere esit veya daha biiylik olarak ortaya ¢ikan, yilikseklik
koruma hatalarina iliskin kayit edilmis veya bildirilmis olaylari rapor edecektir:

(1) £90 m (£300 ft) degerinde bir toplam dikey hata (TVE);
(2) £75 m (£245 ft) degerinde bir altimetre sistemi hatasi (ASE); ve
(3) £90 m (£300 ft) degerinde bir belirlenmis irtifa sapmasi (ADD).

Bu tiir olaylara iligskin raporlar, 72 saat icerisinde Genel Miidiirliige gonderilecektir.
Raporlarda, neden olan etkenlere ve olaylarin tekrarlanmasini 6nleyecek tedbirlere iliskin
bir 6n analiz bulunacaktir.

Yiikseklik koruma hatalarinin kaydedildigi veya alindigr durumlarda isletici, hatalara
neden olan kosullar diizeltmek i¢in derhal harekete gececek ve Genel Miidiirliik tarafindan
talep edilmesi halinde, Genel Miidiirliige takip raporlarini sunacaktir.

EK 5 - BOLUM SPA
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ALT BOLUM E - DUSUK GORUS OPERASYONLARI (LVO)

SPA.LVO.100 Diisiik goriis operasyonlari

Isletici, yalnizca Genel Miidiirliik tarafindan onaylandigi durumlarda asagidaki diisiik goriis
operasyonlarini (LVO) gerceklestirecektir:

(a) Disiik goriis kalkis (LVTO) operasyonu;

(b) Standart Kategori I altindaki (LTS CAT I) operasyon;
(c) Standart Kategori Il (CAT II) operasyonu;

(d) Standart Kategori II digindaki (OTS CAT II) operasyon;
(e) Standart Kategori Il (CAT I1I) operasyonu;

(f) Gelistirilmis gorlis sistemlerinden (EVS) yararlanilarak, yaymlanmis pist goriis
mesafesinin (RVR) iicte birinden fazla olmayacak bir oranla RVR minimumunun
azaltilmasi i¢in bir operasyonel kredinin uygulandigi yaklasma operasyonu.

SPA.LVO.105 LVO onay1

Genel Midiirlikten LVO onayr almak icin, isletici isbu Alt Boliim sartlarina uydugunu
ispatlayacaktir.

SPA.LVO.110 Genel operasyonel gereklilikler

(@) Isletici, yalnmizca asagidakiler saglandign takdirde, LTS CAT 1 operasyonlari
gergeklestirecektir:

(1) TIlgili her hava aracimin CAT II operasyonlar1 gergeklestirmeye sertifikalandirilmis
olmasi; ve

(2) Yaklasmanin:

(i) CAT IlA operasyonlar1 igin onaylanmasi gerekli bir otomatik inis ile eslestirilmis
olarak yapilmasi; ya da

(if) Esigin en az 150 fit iizerine kadar onaylanmis bir bas iistii gdstergesi inis sistemi
(HUDLS) kullanilarak yapilmasi.

(b) Isletici, yalnizca asagidakiler saglandig1 takdirde, CAT II, OTS CAT Il veya CAT llI
operasyonlar1 gergeklestirecektir:

(1) Ilgili her hava aracinin, 200 fit’in altindaki bir karar yiiksekligine (DH) sahip olan veya
hicbir karar ytiksekligi olmayan operasyonlar1 ger¢eklestirmeye sertifikalandirilmig ve
ilgili ucgusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde techiz edilmis olmast,

(2) Yaklasma ve/veya otomatik inis basarisini ve basarisizligini kaydeden bir sistemin
tesis edilmesi ve bunun operasyonun tiim emniyetini takip etmesinin saglanmast;

(3) Karak yiiksekliginin bir radyo altimetre ile belirlenmesi;

(4) Ugus ekibinin en az iki pilottan olusmast,
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(5) Havaalani esik irtifasinin tizerinde 200 fit’in alt1 tiim yiikseklik duyularimin (call-out)
radyo altimetre ile yapilmasi.

(c) Isletici, yalmzca asagidakiler saglandigi takdirde, EVS’den yararlanilan yaklasma
operasyonlar1 gerceklestirecektir:

(1) EVS i¢in igbu alt boliim ¢ercevesinde sertifika alinmasi ve EVS’nin kizil6tesi sensor
goriintiist ile ugus bilgilerini HUD’de birlestirmesi;

(2) 550 m’nin altinda RVR’ye sahip operasyonlarda, ugus ekibinin en az iki pilottan
olusmasi;

(3) CAT 1 operasyonlarinda, pist ipuglarina yonelik dogal gorsel nirengilerin, havaalani
esik irtifasinin en az 100 fit tizerinde saglanmast;

(4) Dikey yonlendirmesi ile yaklagma usulii (APV) ve CDFA teknigi ile ugulan hassas
olmayan yaklagma (NPA) operasyonlar1 i¢in, pist ipuglarina yonelik dogal gorsel
nirengilerin havaalan1 esik irtifasinin en az 200 fit lizerinde saglanmasi ve asagidaki
sartlara uyulmast:

(i) Yaklagmanin onaylanmis bir dikey ugus yolu yonlendirme modu kullanilarak
yapilmast;

(if) Son yaklagma noktasindan (FAF) pist esigine kadar olan yaklagsma boliimiiniin
diiz olmasi1 ve son yaklasma basi ile pist merkez hatt1 dogrultusu arasindaki farkin
2°’den fazla olmamasi;

(iii) Son yaklasma agisinin yaymlanmis olmasi ve 3.7°’den fazla olmamast;

(iv) EVS sertifikasi alma siireci esnasinda olusturulan azami yan riizgar bilesenlerinin
asilmamasi.

SPA.LVO.115 Havaalam ile ilgili sartlar

(@) Isletici, asagidakiler saglanmadik¢a, 800m goriis mesafesinin altindaki diisiik goriis
operasyonlar i¢in havaalanini kullanmayacaktir:

(1) Havaalani igin havaalanin bulundugu Devletten bahse konu operasyonlar igin onay
alinmadikga; ve

(2) Diisiik goriis prosediirleri (LVP) olusturulmadikga.

(b) Isleticinin LVP teriminin kullanilmadigi bir havaalanini se¢mesi halinde, isletici,
havaalaninda LVP sartlarina esdeger prosediirlerin bulunmasini temin edecektir. Bu
durum, esdeger LVP’ nin yiiriirliikte olup olmadiginin nasil tespit edilecegine dair ugus
ekibine sunulan rehberligi de igeren isletme el kitabi veya prosediir el kitabi igerisinde
acikca belirtilecektir.

SPA.LVO.120 Ucus ekibi egitimi ve nitelikleri
Isletici, LVO’yu gerceklestirmeden dnce:
(a) Her bir ugus ekibi tiyesinin:

(1) Operasyona ve hava araci tipine 6zgii RVR/VIS (goriis mesafesi) ve DH’ye iliskin
limit degerlerde operasyon yapmak icin, ucgus simiilasyon egitim cihazi (FSTD)
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egitimi dahil, isletme el kitabi icerisinde belirtilen egitim ve kontrol gerekliliklerini
yerine getirmesini;
(2) Isletme el kitabi igerisinde belirtilen standartlara uygun niteliklere sahip olmasini;

(b) Egitim ve kontroliin ayrintili bir miifredata uygun bir sekilde gergeklestirilmesini temin
edecektir.

SPA.LVO.125 Operasyonel prosediirler

(@) Isletici, LVO’lar igin kullanilacak prosediirler ve talimatlar olusturacaktir. Bu prosediirler
ve talimatlar, isletme el kitabina veya prosediir el kitabina dahil edilecek ve taksi, kalkis,
yaklagma, palye, inis, inis rulesi ve pas gegme operasyonlari sirasinda ugus ekibi tiyelerinin
iistlenecegi gorevleri igerecektir.

(b) LVO’ya baslamadan 6nce sorumlu kaptan pilot/kaptan:
(1) Gorsel ve gorsel olmayan tesislerin durumunun yeterli oldugundan;

(2) Hava trafik hizmetlerinden (ATS) alinan bilgilere gére uygun LVP’lerin yiirtirlikte
oldugundan;

(3) Ugus ekibi tiyelerinin uygun niteliklere sahip oldugundan emin olacaktir.

SPA.LVO.130 Asgari techizat

(@) Isletici, hava araci1 ucus el kitabina (AFM) veya uygulanabilir oldugu takdirde, isletme el
kitabinda veya prosediir el kitabi igerisinde bagka bir onaylanmis bir belgeye uygun sekilde
LVQO’ya baglamadan 6nce faal durumda olmasi1 gereken asgari teghizatlar1 belirleyecektir.

(b) Kaptan pilot/Sorumlu kaptan pilot, hava aracinin ve ilgili hava sistemlerinin durumunun
gergeklestirilecek 6zel operasyon i¢in uygun oldugundan emin olacaktir.

ALT BOLUM F - iKi MOTORLU UCAKLARLA YAPILAN UZUN MENZIL
OPERASYONLARI (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Ticari hava tasimacilifi operasyonlarinda, iki motorlu ugaklar, yalnizca, isleticiye Genel
Midiirlik  tarafindan  bir ETOPS operasyon onayr verilmis olmasi1 halinde,
CAT.OP.MPA.140’a uygun bir sekilde belirlenmis esik mesafesi 6tesinde isletilecektir.

SPA.ETOPS.105 ETOPS operasyon onayl1
Genel Miidiirliikkten ETOPS operasyon onay1 almak i¢in, isletici:

(@) Ugak/motor kombinasyonunun, planlanan operasyon i¢in ETOPS tip tasarimina ve
giivenilirlik onayina sahip olduguna;

(b) Bu operasyonlarda yer alan ugus ekibi tiyeleri ve diger biitiin operasyon personel igin bir
egitim programinin olusturulmus olduguna ve ugus ekibi iiyelerinin ve ilgili diger tim
operasyon personelinin planlanan operasyonu gerceklestirmeye uygun niteliklere sahip
olduguna;
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(c) Isletici yapisiin ve deneyiminin planlanan operasyonu destekleyeme uygun olduguna;

(d) Operasyonen prosediirlerin olusturulmus olduguna iliskin kanitlar sunacaktir.

SPA.ETOPS.110 ETOPS yol boyu yedek havaalani

(a) Birhavaalani, beklenen kullanim zamaninda kullanilabilir ve hava trafik hizmetleri (ATS),
yeterli 1siklandirma, haberlesme olanaklari, hava durumu raporlari, seyriisefer yardimcilari
(navaid) ve acil durum hizmetleri gibi gerekli yardimci hizmetler ile techiz edilmis ve en
azindan kullanilabilir durumda bir adet aletli yaklagsma usuliine sahip ise, ETOPS yol boyu
yedek havaalani olarak yeterli kabul edilecektir.

(b) ETOPS ugusunu gergeklestirmeden once, isletici, isleticinin onaylanmis sapma siiresi ya
da MEL’e gore ucagin isletilebilirlik durumunun esas alindig1 sapma siiresi (hangisi kisa
ise) icerisinde bir ETOPS yol boyu yedek hava alaninin kullanima uygun oldugundan emin
olacaktir.

(c) Isletici, operasyonel ugus plan1 ve ATS ugus plani icerisinde gerekli tiim ETOPS yol boyu
yedek havaalanini/havaalanlarini belirtecektir.

SPA.ETOPS.115 ETOPS yol boyu yedek havaalani planlama limitleri

(@) Isletici, bir havaalanim sadece, uygun hava raporlarmin veya tahminlerinin veya bunlardan
olusan herhangi bir kombinasyonun beklenen inis siiresi ile olasi en geg inis siiresinden 1
saat sonrasi arasindaki kosullarin, Tablo 1’deki ilave limitlerin eklenmesiyle hesaplanan
planlama limitlerinde veya tizerinde olacagini gosterdigi durumlarda, ETOPS yol boyu
yedek havaalani olarak segecektir.

(b) Isletici, isletme el kitabina planlanan ETOPS yol boyu yedek havaalanindaki operasyon
limitlerini tespit etme yontemini dahil edecektir.

Tablo 1 — ETOPS yol boyu yedek havaalam icin planlama limitleri

Yaklasma tipi Planlama limitleri
DA/H + 200 ft
Hassas yaklasma RVR/VIS + 800 m *
Hassas olmayan yaklagma veya MDA/H + 400 ft *
Turlu yaklagsma RVR/VIS +1.500 m

*VIS: Gorlis mesafesi; MDA/H: Asgari algalma irtifasi/yiiksekligi

ALT BOLUM G - TEHLIKELI MADDELERIN TASINMASI

SPA.DG.100 Tehlikeli maddelerin tasinmasi

Bu Talimatin Ek 4 (Bolim CAT)’ii, Avrupa Komisyonu’nun 800/2013 sayili mevzuatinin EK
3 (Bolim NCC)’i ve Ek 4’t (Bolim NCO), Avrupa Komisyonu’nun 379/2014 sayili
mevzuatinin Ek 2 (Bolim SPO)’si igerisinde belirtilenler hari¢ olmak iizere, isletici, yalnizca
kendisine Genel Miidiirliik tarafindan onay verilmis olmasi durumunda tehlikeli maddeleri hava
yoluyla tagiyacaktir.
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SPA.DG.105 Tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin onay
Tehlikeli maddeler tasima onay1 almak igin isletici, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde:

(@) Ilgili tiim personel icin bir egitim programi olusturup bunu idame ettirecek ve Genel
Miidiirlige tiim personele yeterli egitimin verildigini ispatlayacak;

(b) Hava tasimaciliginin tim safhalarinda, tehlikeli maddelerin emniyetli bir sekilde
tasinmasini  saglamak i¢in, asagidaki hususlara dair bilgileri ve talimatlar1 igeren
operasyonel prosediirler olusturacaktir:

(1) Isleticinin tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin politikast;

(2) Tehlikeli maddelerin kabulii, tasinmasi, yiiklenmesi, depolanmasi ve ayrilmasina
iliskin gereklilikler;

(3) Tehlikeli maddelerin tasindig1 durumlarda, bir hava araci kazasi veya olay1 halinde
yapilacak islemler;

(4) Tehlikeli maddeler ile ilgili acil durumlara miidahale;
(5) Herhangi bir olasi kirliligin ortadan kaldirilmast,

(6) Ilgili tiim personelin &zellikle yer hizmetleri ve hava aracinda yiikleme/bosaltma ile
ilgili gorevleri;

(7) Hasar, sizint1 veya kirlilik kontrold;

(8) Tehlikeli madde kaza ve olaylarini raporlama

SPA.DG.110 Tehlikeli maddelere iliskin bilgiler ve belgeler
Isletici, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde:
(@) Sorumlu kaptan pilota/kaptan pilota:

(1) Hava aracinda taginacak tehlikeli maddeler hakkinda;

(2) Ugus sirasinda acil durumlarda miidahale etmek igin kullanilmak tizere, yazili bilgileri
sunacak;

(b) Bir kabul kontrol listesi kullanacak;

(c) Tehlikeli maddelerin yaninda, tehlikeli maddeler igin gegerli bilgilerin elektronik ortamda
sunuldugu durumlar hari¢ olmak iizere, hava yoluyla tasinmasi icin tehlikeli maddeleri
sunan kisi tarafindan tamamlanan gerekli tehlikeli madde tasima belgesinin/belgelerinin
sunulmasini saglayacak;

(d) Tehlikeli madde tasima belgesinin yazili halde sunuldugu durumlarda, belgenin bir
kopyasinin yerde, maddeler nihai varis yerine ulasana kadar makul bir siirede erismenin
miimkiin olacagi bir konumda muhafaza edilmesi saglayacak;

(e) Sorumlu kaptan pilota/kaptan pilota sunulan bilgilerin bir kopyasinin yerde muhafaza
edilmesini ve bu kopyanin veya bunun igerisindeki bilgilerin son kalkis yapilan havaalani
ve bir sonraki planli varis havaalani tarafindan bilgilerin atifta bulundugu ugustan sonrasina
kadar kolayca erisilebilir olmasin saglayacak;
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(F) Kabul kontrol listesini, sorumlu kaptan pilota/kaptan pilota sunulan tasima belgesini ve
bilgileri ugusun tamamlanmasindan sonraki asgari 3 ay boyunca muhafaza edecek;

(g) Tim personele iligkin egitim kayitlarini asgari 3 yil boyunca muhafaza edecektir.

ALT BOLUM H - GECE GORUS GORUNTULEME SISTEMLERI ILE YAPILAN
HELIKOPTER OPERASYONLARI

SPA.NVIS.100 Gece goriis goriintiileme sistemi (NVIS) operasyonlari

(a) Helikopterler, yalnizca, isletici Genel Midirlik tarafindan onaylanmigsa, NVIS
yardimiyla gece VFR sartlarinda isletilecektir.

(b) Genel Miidiirliikten bu onay1 almak i¢in, isletici:

(1) Ek 3 (Bolim ORO) kapsaminda ticari hava tasimaciligi yapacak ve CAT AOC’ye
sahip olacak;

(2) Genel Miidiirltige:
(i) Isbu Alt Boliim icerisinde yer alan gecerli sartlara uyuldugunu;

(if) NVIS’nin tiim unsurlarinin basaril bir sekilde entegre edildigini ispatlayacaktir.

SPA.NVIS.110 NVIS operasyonlarna iliskin techizat sartlar

(@) NVIS operasyonlari baglamadan dnce her helikopter ve ilgili tiim NVIS techizatlari, SHY -
21 Yonetmeligine uygun bir sekilde ilgili ugusa elverislilik onay1 almis olacaktir.

(b) Radyo altimetre. Helikopter, NVIS ugusunun tiim safhalari sirasinda aninda farkedilebilen
(gortilebilen), 6nceden ayarlanmis bir yiiksekligin altinda sesli bir uyar1 ve pilot tarafindan
segilebilen bir yiikseklikte sesli ve gorsel uyari verebilme &zelligine sahip bir radyo
altimetre ile techiz edilecektir.

(¢) NVIS uyumlu hava araci aydinlatmasi. Azalan g¢evresel goriis ipuglarmin ve durumsal
farkindalig1 arttirma ihtiyacinin etkisini azaltmak i¢in, asagidakiler saglanacaktir:

(1) Varsa, tim onemli ugus aletlerini aydinlatabilecek NVIS uyumlu alet paneli
aydinlatma lambast,

(2) NVIS uyumlu hizmet (utility) 1siklari,
(3) Tasinabilir NVIS uyumlu el feneri; ve
(4) NVIS uyumlu olmayan dahili igiklar kapatma veya sondiirme araci.
(d) flave NVIS techizati. Asagidaki ilave NVIS techizatlar1 temin edilecektir:
(1) Gece goriis gozliikleri (NVG) i¢in yedek veya yardimci gii¢ kaynagi;
(2) Gece goriis gozliigliniin monte edilebilecegi uygun ugus kaski.
(e) NVIS ugusunda gerekli olan tiim gece goriis gozliikleri ayni tip, nesil ve model olacaktir.

(f) Stirekli ucusa elverislilik

Yayim Tarihi Revizyon No Revizyon Tarihi

EK 5 - BOLUM SPA 15/09/2017 00 00/00/0000

Sayfa 10 / 21



WG
% 2N
‘-\5@%»'—'

e —
PQgc?

Sivil Havacilik Genel Mudurlugu

(1) Siirekli ugusa elverislilik prosediirleri, helikopterde bulunan NVIS techizatinda stirekli
bakim ve incelemelerin gergeklestirilmesi i¢in gerekli olan bilgileri igerecek ve asgari
olarak sunlar1 kapsayacaktir:

(i) Helikopter 6n camlari ve saydamliklari;

(i) NVIS aydinlatmast;

(iii) Gece goriis gozliikleri (NVG); ve

(iv) NVIS operasyonlarini destekleyen herhangi bir ilave techizat.

(2) Hava aracinda sonradan yapilacak herhangi bir degisiklik (modifikasyon) veya bakim
NVIS ugusa elverislilik onayina uygun olacaktir.

SPA.NVIS.120 NVIS asgari operasyon limitleri

(a)
(b)

Operasyonlar, gerceklestirilen gece operasyonlarinin tiiriine yonelik VFR asgari hava
durumu limitleri altinda gerceklestirilmeyecektir.

Isletici, asgari gegis yiiksekligini, yardiml1 ugusa/ugustan gecisin devam ettirilebilecegi
yiikseklikten itibaren belirleyecektir.

SPA.NVIS.130 NVIS operasyonlarina iliskin ekip sartlar

(a)
(b)
(©)
(d)

(€)

(f)

Secim. Isletici, NVIS gorevi icin ekip iiyeleri segiminde kullanilacak kriterleri
belirleyecektir.

Deneyim. Kaptanin asgari deneyimi, egitime baslamadan once, bir helikopterle sorumlu
kaptan pilot/kaptan olarak gece VFR sartlarinda 20 saatten az olmayacaktir.

Operasyonel egitim. Tiim pilotlar, igletme el kitabi icerisinde yer alan NVIS prosediirlerine
uygun operasyonel egitimi tamamlamis olacaktir.

Yakin zamandaki ugus deneyimi. NVIS operasyonlarin1 gerceklestiren tiim pilotlar ve
NVIS teknik ekip tiyeleri, son 90 giin igerisinde 3 adet NVIS ucusu yapmis olacaktir. Yakin
zamandaki ugus deneyimi, (f)(1)’de belirtilen unsurlari igerecek sekilde, helikopterle veya
onayli tam ugus simiilatoriiyle (FFS) yapilacak bir egitim ucusuyla yeniden saglanabilir.

Ekip olusumu. Asgari ekip, asagida belirtilenlerden fazla olan1 olacaktir:
(1) Hava araci ugus el kitab1 (AFM) igerisinde belirtilen;

(2) Icra edilen esas faaliyete iliskin olan; ya da

(3) NVIS operasyonlarina yonelik operasyon onayi igerisinde belirtilen.
EkKip egitimi ve kontrolii

(1) Egitim ve kontrol, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan ve isletme el kitabi icerisinde
yer alan ayrintili bir miifredata gore gerceklestirilecektir.

(2) Ekip tyeleri

(i) EKkip egitim programlari: NVIS calisma ortamina ve teghizatlarina iliskin bilgiyi
gelistirecek; ekip koordinasyonunu arttiracak; ve diisiik goriis kosullarina giris ve

EK 5 - BOLUM SPA
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NVIS normal ve acil durum prosediirleri ile ilgili riskleri en aza indirecek
tedbirleri icerecektir.

(i) (H(2)(i)’de belirtilen tedbirler:

(A) Gece yeterlilik kontrolleri; ve
(B) Hat kontrolleri sirasinda degerlendirilecektir.

SPA.NVIS.140 Bilgi ve belgeler

Isletici, kendi risk analizi ve yonetim siirecinin bir parcasi olarak, normal ve olasi anormal
operasyonlarin agiklanmasi ve yeterli dl¢iide hafifletilmesi i¢in, NVIS ortamu ile ilgili risklerin,
isletme el kitabi igerisinde ekip sec¢imi, ekip olusumu ve ekip egitimi, teghizat seviyeleri ve
sevk kriterleri ile operasyonel prosediirleri ve asgari limitlerini belirterek en aza indirilmesini
saglayacaktir.

ALT BOLUM I - HELIKOPTER VINC OPERASYONLARI

SPA.HHO.100 Helikopter vin¢ operasyonlar1 (HHO)

(a) Helikopterler, yalnizca, isletici Genel Midiirlikk tarafindan onaylanmigsa, CAT ving
operasyonlar1 amaciyla isletilecektir.

(b) Genel Miidiirliikten bu onay1 almak i¢in, isletici:

(1) Ek 3 (Bolim OROQO) kapsaminda ticari hava tasimaciligi (CAT) yapacak ve CAT
AOC’ye sahip olacak;

(2) Genel Miidiirliige isbu Alt Bolim igerisinde yer alan gecerli sartlara uyuldugunu
ispatlayacaktir.

SPA.HHO.110 HHO’ya iliskin techizat sartlar:

(@) SPA.HHO.115’e uygun herhangi bir telsiz te¢hizati dahil olmak tizere, tiim helikopter ving
techizatlarinin kurulumu ve sonradan yapilacak degisiklikler (modifikasyonlar) igin
planlanan isleve uygun bir ugusa elverislilik onay1 alinacaktir. Yardimci teghizat, Genel
Midiirliigiin gerekli gordiigli uygun standarda uyacak sekilde tasarlanacak ve bu konuda
test edilecektir.

(b) HHO techizatlarina ve sistemlerine iligskin bakim talimatlari, isletici tarafindan tretici ile
isbirligi yapilarak olusturulacak ve ucusa elverislilik gerekliliklerinin gerektirdigi sekilde
isleticinin helikopter bakim programina dahil edilecektir.

SPA.HHO.115 HHO iletisimi

HHO’nun saglandigi kurulusla iki yonlii telsiz iletisimi olusturulacak ve miimkiin olan
durumlarda, asagidaki operasyonlarda HHO sahasindaki yer personeli ile iletisim kurulmasini
temin edecek bir arag saglanacaktir:

(a) Giindiiz ve gece off-shore operasyonlart;

Yayim Tarihi Revizyon No Revizyon Tarihi
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Helikopter acil durum tibbi hizmet (HEMS) operasyon sahasindaki HHO hari¢ olmak
iizere, gece kara operasyonlart.

SPA.HHO.125 HHQO’ya iliskin performans sartlari

HEMS operasyon sahasinda yapilan HHO hari¢ olmak tizere, HHO, kritik motorun arizali olup
geri kalan motorun/motorlarin asili kisiye/kisilere/kargoya, iigiincii taraflara veya mala zarar
vermeden uygun gii¢ ayarinda devam edebilir nitelikte olacaktir.

SPA.HHO.130 HHOya iliskin ekip sartlar

(a)
(b)

(©)

(d)

(€)

Secim. Isletici, dnceki deneyimleri dikkate alarak, HHO gorevi icin ekip iiyeleri se¢iminde
kullanilacak kriterleri belirleyecektir.

Deneyim. HHO uguslari gergeklestiren kaptanin asgari deneyim diizeyi asagidakilerden az
olmayacaktir:

(1) Off-shore:

(i) Helikopterde sorumlu kaptan pilot/kaptan olarak 1.000 saat veya 200 saati
gozetim altinda sorumlu kaptan pilot olarak olmak iizere HHO’da yardime1 pilot
olarak 1.000 saat; ve

(if) Gece operasyonlar1 gergeklestiriliyorsa, 20 dongiisii (cycle) gece sartlarinda
olmak tizere, off-shore’da gergeklestirilen 50 ving dongiisii (bir ving dongiisii,
ving kancasinin bir kez asag1 inip geri yukari ¢iktig1 dongtidiir).

(2) Kara:

(i) Helikopterde sorumlu kaptan pilot/kaptan olarak 500 saat veya 100 saati gézetim
altinda sorumlu kaptan pilot olarak olmak iizere HHO’da yardimci pilot olarak
500 saat;

(if) Planlanan operasyona benzer bir operasyon ortaminda kazanilmis helikopterde
200 saatlik operasyon deneyimi; ve

(iii) Gece operasyonlar1 gergeklestiriliyorsa, 20 dongiisii (cycle) gece sartlarinda
olmak {iizere, toplam 50 ving dongiisii.

Operasyonel egitim ve deneyim. Egitimin isletme el kitab1 igerisinde yer alan HHO

prosediirlerine uygun olarak basariyla tamamlanmasi ve HHO nun gergeklestirildigi ortam

ve Ustlenilen gorev ile ilgili deneyim.

Yakin zamandaki u¢us deneyimi. HHO operasyonlarini ger¢eklestiren tiim pilotlar ve HHO

ekip tiyeleri, son 90 giin igerisinde:

(1) Giindiiz operasyonlart igin, 3 glindiiz veya gece ving dongiisiinden olusan herhangi bir
kombinasyonu (her birinde havir ve havirdan ge¢is bulunacaktir.);

(2) Gece operasyonlart i¢in, 3 gece ving dongiisii (her birinde havir ve havirdan gecis
bulunacaktir.) yapmis olacaktir.

Ekip olusumu. Giindiiz veya gece operasyonlarina yonelik asgari ekip, isletme el kitabi
icerisinde belirtildigi sekilde olacaktir. Asgari ekip, helikopter tipine, hava kosullarina,
gorev tiirline ve ayrica off-shore operasyonlarinda HHO alani ¢evresine, deniz durumuna

EK 5 - BOLUM SPA
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ve deniz araci hareketine bagl olacaktir. Higbir durumda asgari ekip, bir pilottan ve bir
HHO ekip tiyesinden az olmayacaktir.
() Egitim ve kontrol

(1) Egitim ve kontrol, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan ve isletme el kitabi igerisinde
yer alan ayrintili bir miifredata gore gerceklestirilecektir.

(2) EKip tiyeleri

(i) EKkip egitim programlari: HHO ¢alisma ortamina ve techizatlarina iligkin bilgiyi
gelistirecek; EKip koordinasyonunu arttiracak ve HHO normal ve acil durum
prosediirleri ve statik bosalma ile ilgili riskleri en aza indirecek tedbirleri
icerecektir.

(i) (N(2)(i)’de belirtilen tedbirler, gorerek meteorolojik sartlar (VMC) giindiiz
yeterlilik kontrolleri veya isletici tarafindan gece HHO icra edildigi durumlarda
VMC gece yeterlilik kontrolleri esnasinda degerlendirilecektir.

SPA.HHO.135 HHO yolcu brifingi

HHO ugusu veya ugus serisi 6ncesinde, HHO yolcular1 bilgilendirilecek ve yolcular statik
elektrik bosalmasi tehlikelerinden ve diger HHO hususlarindan haberdar edilecektir.

SPA.HHO.140 Bilgi ve belgeler

(@) Isletici, kendi risk analizi ve yonetim siirecinin bir pargasi olarak, normal ve olasi anormal
operasyonlarin agiklanmas: ve yeterli 6l¢iide hafifletilmesi i¢in, HHO ortami ile ilgili
risklerin isletme el kitab1 icerisinde ekip se¢imi, ekip olusumu ve ekip egitimi, teghizat
seviyeleri ve sevk kriterleri ve operasyonel prosediirler ve asgari limitleri belirterek en aza
indirilmesini saglayacaktir.

(b) Isletme el kitabmin ilgili boliimleri, HHO nun saglandig1 kurulusa sunulacaktir.

ALT BOLUM J - HELIKOPTER ACIiL DURUM TIBBi HIiZMET
OPERASYONLARI

SPA.HEMS.100 Helikopter acil durum tibbi hizmet (HEMS) operasyonlari

(@) Helikopterler, yalnizca, isletici Genel Midirlik tarafindan onaylanmigsa HEMS
operasyonlar1 amaciyla isletilecektir.

(b) Genel Miidiirliikten bu onay1 almak i¢in, isletici:

(1) Ek 3 (Bolim ORO) kapsaminda ticari hava tagimaciligi (CAT) yapacak ve CAT
AOC’ye sahip olacak;

(2) Genel Miidirliige isbu Alt Boliim igerisinde yer alan gecerli sartlara uyuldugunu
ispatlayacaktir.
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SPA.HEMS.110 HEMS operasyonlarina iliskin techizat sartlar:

Helikoptere tahsis edilmis tiim tibbi techizatlarin kurulumu ve sonradan bunlar iizerinde
yapilacak herhangi bir degisiklik (modifikasyon) ve uygun olan durumlarda, bunlarin igletimi
icin SHY-21 Yonetmeligi kapsaminda onay alinacaktir.

SPA.HEMS.115 Haberlesme

CAT.IDE.H’ye ilave olarak, HEMS ucuslar1t gerceklestiren helikopterler, HEMS
operasyonunun gerceklestirildigi kurulusla iki yonlii iletisim gergeklestirilmesini saglayacak
nitelikte olan ve miimkiin olan durumlarda, yer acil durum hizmet personeli ile iletisim
kurulmasini saglamak iizere haberlesme techizatina sahip olacaktir.

SPA.HEMS.120 HEMS asgari operasyon limitleri

(@) Performans sinifi 1 ve 2 dahilinde gergeklestirilen HEMS uguslari, HEMS ugusunun sevk
ve yol boyu sathasina yonelik Tablo 1’deki asgari hava durumu limitlerine uyacaktir. Yol
boyu sirasinda hava kosullarinin Tablo 1’de belirtilen bulut tabani veya goriis minimasinin
altina diismesi halinde, sadece VMC dahilinde yapilan uguslar i¢in sertifikalandirilmis
helikopterler ugusu iptal edecek veya iisse geri donecektir. Aletli meteorolojik kosullardaki
(IMC) operasyonlar i¢in techiz edilmis ve sertifikalandirilmis helikopterler, ucusu iptal
edebilir, tisse geri donebilir ya da ugus ekibinin uygun niteliklere sahip olmasi sartiyla,
aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde gergeklestirilen bir ugusa gecebilir.

Tablo 1 — HEMS asgari operasyon limitleri
2 PILOT 1 PILOT
GUNDUZ
Bulut tavani Goriis mesafesi Bulut tavani Goriis mesafesi
500 fit ve Ge(_;erli ha\_/a _saha_51 _ . Gegerli ha\_/a §aha_51 asgari
iizeri asgari VFR I|m|tlgr|nce 500 fit ve tizeri VFR I|m|tler|n9e
tanimlandig: sekilde tanimlandig1 sekilde
499 - 400 fit 1.000 m* 499 - 400 fit 2.000 m
399 - 300 fit 2.000 m 399 - 300 fit 3.000 m
GECE
Bulut tabani Goriis mesafesi Bulut tabani Gorilis mesafesi
1.200 ft** 2.500 m 1.200 ft** 3.000 m

*Yol boyu sathasinda, yer goriisiiniin mevcut olmasi ve helikopterin manianin zamaninda
goriilerek carpmanin 6nlenmesine yeterli imkani verecek bir hizda manevra yapabilmesi
durumunda, goriis mesafesi, kisa siireligine 800 m’ye diisiiriilebilir.

** Yol boyu safhasinda, bulut taban1 kisa siireligine 1.000 fit’e diisiiriilebilir.

(b) Performans sinifi 3 dahilinde isletilen bir HEMS ugusunun sevk ve yol boyu safhasina
yonelik asgari hava durumu limitleri, 600 fit’lik bir bulut tavani1 ve 1.500 m’lik bir goriis
mesafesi olacaktir. Goriis mesafesi, helikopterin herhangi bir maniayr goriip ¢arpmayi
onlemesine yeterli imkan1 verecek bir hizda manevra yapabilmesi halinde, yer goriisiiniin
oldugu durumlarda kisa siireligine 800 m’ye diisiiriilebilir.
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SPA.HEMS.125 HEMS operasyonlarina iliskin performans sartlari

(@)
(b)

Performans simif 3 dahilindeki operasyonlar, riskli (hostile) bolgeler {izerinden
gerceklestirilmeyecektir.

Kalkis ve inis

(1) Yogun yerlesim alani iginde riskli (hostile) bolgede bulunan ve HEMS operasyon iissii
olarak kullanilan bir hastanedeki son yaklasma ve kalkis alanina/alanindan (FATO)
operasyonlar gerceklestiren helikopterler, performans smifi 1 kapsaminda
isletilecektir.

(2) Yogun yerlesim alani i¢inde riskli (hostile) bolgede bulunan ve HEMS operasyon iissii
olmayan bir hastanedeki son yaklasma ve kalkis alanma/alanindan (FATO)
operasyonlar gerceklestiren helikopterler, isleticinin CAT.POL.H.225 kapsaminda bir
onaya sahip oldugu durumlar hari¢ olmak {izere, performans sinifi 1 dahilinde
isletilecektir.

(3) Riskli (hostile) bolgede bulunan bir HEMS operasyon alanina/alanindan operasyonlar
gerceklestiren helikopterler, performans sinifi 2 kapsaminda isletilecek ve
CAT.POL.H.305(b)(2) ve (b)(3)’e uyumlulugun kanitlanmasi kaydiyla,
CAT.POL.H.305 uyarinca gerekli olan onaydan muaf olacaktir.

(4) HEMS operasyon alani, tiim manialardan yeterli klerans saglanabilecek kadar biiyiik
olacaktir. Gece operasyonlarinda, alanin ve herhangi bir manianin saptanabilmesini
saglamak icin alan aydinlatilacaktir.

SPA.HEMS.130 EKip sartlar:

(@)
(b)

(©)
(d)

Secim. Isletici, dnceki deneyimleri dikkate alarak, HEMS gérevi icin ucus ekibi iiyeleri
seciminde kullanilacak kriterleri belirleyecektir.

Deneyim. HEMS uguslar1 gergeklestiren kaptanin asgari deneyim diizeyi asagidakilerden
az olmayacaktir:

(1) Ya

(i) Helikopterlerde 500 saati kaptan pilot/sorumlu kaptan pilot olarak olmak iizere,
hava araciyla kaptan pilot/sorumlu kaptan pilot olarak 1.000 saat; veya

(if) Helikopterlerde 500 saati gdzetim altinda sorumlu kaptan pilot olarak ve 100 saati
sorumlu kaptan pilot/kaptan olarak olmak tizere, HEMS operasyonlarinda
yardimci pilot olarak toplam 1.000 saat;

(2) Planlanan operasyona benzer bir operasyon ortaminda kazanilmis helikopterde 500
saatlik operasyon deneyimi; ve

(3) Gece operasyonlarina katilan pilotlarda, sorumlu kaptan pilot/kaptan olarak gece
VMC sartlarinda 20 saatlik deneyim.

Operasyone! egitim. isletme el kitab1 icerisinde yer alan HEMS prosediirlerine uygun bir
operasyonel egitim basarili bir sekilde tamamlanmis olacaktir.

Yakin zamandaki ugus deneyimi. HEMS operasyonlar1 ger¢eklestiren tiim pilotlar, son 6 ay
icerisinde bir helikopter veya FSTD’deki aletleri referans alinarak asgari 30 dakikalik bir
ucus yapmis olacaktir.
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(e) EKip olusumu.

(1) Giindiiz u¢usu. Asgari giindiiz ekibi, bir pilot ve bir HEMS teknik ekip iiyesinden
olusacaktir.

(i) Bu sayi, yalnizca asagidaki durumlarda bir pilota indirilebilir:

(A) Bir HEMS operasyon alaninda, sorumlu kaptan pilotun ilave tibbi ikmal
malzemeleri getirmesi gereken durum. Boyle bir durumda, sorumlu kaptan
pilot bu ugusu icra ederken HEMS teknik ekip tiyesi, hasta veya yarali kisilere
yardimc1 olmak iizere HEMS operasyon alaninda birakilabilir;

(B) HEMS operasyon alanina varildiktan sonra, sedye kurulumunun HEMS
teknik ekibi tiyesinin 6n koltuga oturmasina engel oldugu durum; veya

(C) Tibbi yolcunun ugusta HEMS teknik ekibi iiyesinin yardimina ihtiyag
duydugu durum.

(if) (i)’de agiklanan durumlarda, asgari operasyon limitleri gegerli hava sahasi
sartlarinca tanimlanan sekilde olacak; SPA.HEMS.120 Tablo 1’de bulunan
HEMS asgari operasyon limitleri kullanilmayacaktir.

(iii) Yalnizca (i)(A) igerisinde belirtilen durumda, sorumlu kaptan pilot, 6n koltuktan
yardimda bulunan teknik ekip iiyesi olmadan HEMS operasyon alanina inig
yapabilir.

(2) Gece ucusu. Asgari gece ekibi:
(i) 1ki pilottan; ya da

(ii) Isletici tarafindan isletme el kitab1 igerisinde asagidaki hususlar dikkate almarak
tanimlanan belirli cografi alanlarda bir pilot ve bir HEMS teknik ekip iiyesinden
olusacaktir:

(A) Yeterli yer referanst,
(B) HEMS gorevi siiresince ugus takip sistemi;
(C) Hava durumu raporlama tesislerinin giivenirligi;
(D) HEMS asgari techizat listesi;
(E) Ekip konseptinin devamliligs;
(F) Asgari ekip nitelikleri, baglangi¢ ve yenileme egitimleri;
(G) Ekip koordinasyonu dahil operasyonel prosediirler;
(H) Asgari hava durumu limitleri; ve
() Belirli yerel kosullar nedeniyle ilave hususlar.
(f) Ekip egitimi ve kontrolii
(1) Egitim ve kontrol, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan ve isletme el kitabi icerisinde
yer alan ayrintili bir miifredata uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.
(2) Ekip tiyeleri

(i) EKip egitim programlari: HEMS ¢alisma ortamina ve teghizatlarina iliskin bilgiyi
gelistirecek; ekip koordinasyonunu arttiracak ve diisiik goriis kosullarina giris,

Yayim Tarihi Revizyon No Revizyon Tarihi

EK 5 - BOLUM SPA 15/09/2017 00 00/00/0000

Sayfa 17 / 21



w G
P
S¢c?

Sivil Havacilik Genel Mudurlugu
HEMS operasyon alanlariin se¢imi ve yaklasma ve ayrilma profilleri ile ilgili
riskleri en aza indirecek tedbirleri igerecektir.
(i) (H(2)(i)’de belirtilen tedbirler:

(A) VMC giindiiz yeterlilik kontrolleri veya isletici tarafindan gece HEMS
operasyonlari icra edildigi durumlarda, VMC gece yeterlilik kontrolleri; ve

(B) Hat kontrolleri esnasinda degerlendirilecektir.

SPA.HEMS.135 HEMS tibbi yolcuya ve diger personele brifing verilmesi

(@)

(b)

(©)

Tibbi yolcu. Herhangi bir HEMS ugusuna veya uguslar serisine baslanmadan once, tibbi
yolculara, HEMS c¢alisma ortamina ve teghizatlarina asina olmalarini, hava araci
tizerindeki tibbi ve acil durum teghizatlarini ¢alistirabilmelerini ve olagan ve acil durum
girig ve ¢ikis prosediirlerinde yer alabilmelerini saglamak i¢in brifing yapilacaktir.

Yer acil durum hizmet personeli. Isletici, yer acil durum hizmet personelinin, HEMS
caligma ortamina ve techizatlarina ve HEMS operasyon alani igerisindeki yer operasyonlari
ile ilgili risklere asina olmalarini saglamak i¢in makul tiim 6nlemleri alacaktir.

Tibbi hasta. CAT.OP.MPA.170’e bakilmaksizin, yalnizca tibbi kosulun uygun olmasi
halinde bir brifing yapilacaktir.

SPA.HEMS.140 Bilgi ve belgeler

(a)

(b)

Isletici, kendi risk analizi ve ydnetim siirecinin bir pargasi olarak, normal ve olas1 anormal
operasyonlarin agiklanmasi ve yeterli 6lclide hafifletilmesi i¢in, HEMS ortamu ile ilgili
risklerin, isletme el Kitab1 icerisinde ekip sec¢imi, ekip olusumu ve ekip egitimi, teghizat
seviyeleri ve sevk kriterleri, operasyonel prosediirleri ve asgari limitleri belirterek en aza
indirilmesini saglayacaktir.

Isletme el kitabinin ilgili béliimleri, HEMS’nin saglandigi kurulusa sunulacaktir.

SPA.HEMS.145 HEMS operasyon iissii tesisleri

(a)

(b)

Ekip tiyelerinin 45 dakikanin altinda bir reaksiyon siiresiyle nobette olmasinin gerekli
oldugu durumlarda, her operasyon {issiine yakin, tahsis edilmis uygun bir konaklama yeri
saglanacaktir.

Her operasyon tissiinde, pilotlara, giincel ve tahmini hava durumu bilgilerini alabilecekleri
tesisler temin edilecek ve bunlarin uygun hava trafik hizmetleri (ATS) {initesi ile tatmin
edici iletisimler kurabilmeleri saglanacaktir. Tim gorevlerin planlanmasina yetecek
tesisler bulunacaktir.

SPA.HEMS.150 Yakit temini

(@)

HEMS gorevinin yerel ve tanimlanmis cografi bir alan igerisinde VFR sartlarinda
gerceklestirildigi durumlarda, isleticinin gorev tamamlandiginda geriye kalan yakitin
asagidakiler icin yetecek yakit miktarindan az olmamasini saglayacak sekilde nihai yedek
yakit1 belirlemesi kaydiyla, standart yakit planlamas1 kullanilabilir:

(1) Normal seyir kosullarinda 30 dakikalik ugus siiresi; ya da
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(2) Siirekli ve uygun tedbir amagli inis alanlari saglayan bir alanda ¢alisildigi durumlarda,
normal seyir hiziyla 20 dakikalik ugus siiresi.

SPA.HEMS.155 Yolcu alimi sirasinda, yolcular ucaktayken veya yolcu indirme
sirasinda yakit ikmali

Kaptanin yolcular hava aracindayken yakit ikmali yapilmasini gerekli gordiigii durumlarda, bu
islem ya rotorlar durdurulmus haldeyken ya da asagidaki sartlarin karsilanmasi kaydiyla
rotorlar doner vaziyetteyken gerceklestirilebilir:

(a) Helikopterin yakit ikmali yapilan tarafindaki kapisinin/kapilarinin kapali olmast;

(b) Helikopterin yakit ikmali yapilmayan tarafindaki kapisinin/kapilarinin hava miisait olursa
acik olmasi;

() Uygun olgekteki yanginla miicadele olanaklarmin bir yangin halinde derhal
kullanilabilecek sekilde konumlandirilmis olmasi; ve

(d) Bir yangin halinde helikopterdeki hastalarin tahliye edilmesine yetecek kadar personelin
bulundurulmasi.

ALT BOLUM K — HELIKOPTERLE OFFSHORE OPERASYONLARI

Helikopterler ile gerceklestirilecek offshore operasyonlarina iliskin diizenlemeler, Genel
Miidiirliik tarafindan yayimlanacak mevzuat ile belirlenir.

ALT BOLUM L - GECE YA DA ALETLi METEOROLOJIK KOSULLARDA TEK
MOTORLU TURBINLI UCAK OPERASYONLARI (SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 SET-IMC operasyonlari

Ticari hava tagimaciligi (CAT) operasyonlarinda, tek motorlu tlirbinli ugaklar, sadece, isletiye
Genel Midiirliik tarafindan bir SET-IMC onay1 verilmis olmasi halinde, gece ya da IMC
kosullarinda isletilebilecektir.

SPA.SET-IMC.105 SET-IMC operasyonlari onay1i

Genel Miidiirliikten SET-IMC onay1 alabilmek i¢in, isletici, asagidaki kosullarin tamamina
uyulduguna dair kanitlart sunacaktir:

(@) Belirli gévde-motor kombinasyonu i¢in diinya filosu hizmet siiresi igerisinde kabul
edilebilir seviyede tlirbin motoru giivenilirligi saglanmistir;

(b) Ugagin ve itme sisteminin amaglanan siirekli ugusa elverislilik ve giivenilirlik seviyelerini
saglamak i¢in 0zel bakim talimatlar1 ve prosediirleri tesis edilmis ve SHY-M
Y onetmeligine uygun olarak isleticinin hava araci bakim programina, asagidaki konularin
tamamini da igerecek sekilde dahil edilmistir:

(1) Minferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 31 Aralik 2004 tarihinden sonra
verilmis ve otomatik trend izleme sistemi olan ugaklar hari¢ olmak {izere, motor trend
izleme programu;
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(2) Itme ve iliskili sistemlerin giivenilirlik programi;

(c) Bu operasyonlarda yer alan ugus ekibi tiyeleri i¢in ugus ekibi olusumu ve egitim/kontrol
programi olusturulmustur;

(d) Asagidakilerin tamaminin belirtildigi operasyonel prosediirler olusturulmustur:
(1) Operasyonel sinirlamalar1 ve MEL’deki uygun girdileri de i¢eren taginacak teghizatlar;
(2) Ugus planlamast;
(3) Normal prosediirler;

(4) Bir itme sistemi arizasinin ardindan uygulanacak prosediirler de dahil olmak tizere
beklenmeyen durum prosediirleri ve her tiir hava kosulunda mecburi inis prosediirleri;

(5) Izleme ve olay raporlamaya iliskin kayztlar.

(e) Isletici kullanmay1 planladig1 durumlarda kabul edilebilir bir risk siiresinin belirlenmesi de
dahil olmak iizere bir emniyet risk degerlendirmesi yapilmstir.

SPA.SET-IMC.110 SET-IMC operasyonlarina iliskin techizat gereklilikleri

(@) Her biri, varis ya da yedek havaalanina kesintisiz ugus i¢in gerekli tiim ugus aletlerine,
seyriisefer sistemlerine ve ugak sistemlerine yeterli gii¢ saglayabilecek kapasitede olan iki
bagimsiz elektrik tiretim sistemi;

(b) Bagimsiz kaynaklardan gii¢ alan iki durum gostergesi;

(c) Yolculu operasyonlarda her yolcu koltugu i¢in omuz kayisi veya ¢apraz omuz kayish
emniyet kemeri;

(d) Havacilik meteorolojisi radar teghizati,

(e) Basinglh ugaklarda, azami sertifikalandirilmig seyir irtifasindaki motor arizasinin ardindan,
en 1yi siizilme hiz1 aralifinda ve en iyi siiziilme konfiglirasyonunda, azami kabin sizinti
oranmin goz 6niinde bulduruldugu ve 13.000 fit altindaki kabin irtifalarinin stirekliligi
saglanana kadar algalmay1 miimkiin kilacak miktarda tiim yolcu ve ekip tiyelerine yeterli
ilave oksijen kaynagy;

(f) Inis alanlarinin konumlariyla programlanabilen ve ucus ekibine bu alanlara ulagsmak igin
yanal rehberlik saglayan bir alan seyriisefer sistemi;

(9) Bir radyo altimetre;

(h) Giiciin olmadig siiziiliis hatt1 lizerindeki konma noktasini 200 fit uzaktan aydinlatabilecek
bir inis 15181;

(i) Giig tretiminin tiimiiyle arizalanmasinin ardindan asagidaki tim bilesenler i¢in gerekli

ilave yiiklere gii¢ saglayabilecek kapasite ve dayaniklilikta bir acil durum elektrik besleme
sistemi:

(1) Motor arizasinin ardindan, azami operasyon irtifasindan algalma sirasinda gerekli olan
ucus ve alan seyriisefer aletleri;

(2) Motoru bir kez daha yeniden baglatma girisiminde bulunma olanag;;

(3) Uygunsa, inis takimi ve flaplarin agilmast;
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(4) Inis i¢in yaklasma siiresince radyo altimetrenin kullanilmasi;
(5) Inis 1s181;
(6) Bir pitot 1siticist;

(7) Kuruluysa, pilotun inis goriisiiniin bozulmasma karsi yeterli koruma saglayan
elektrikli araglar;

(J) Goriniir nemde kalkis, inis ve ugus sirasinda otomatik olarak devreye giren ya da elle
calistirilabilen bir atesleme sistemi;

(K) Gii¢ aktarimi bileseninin yakinda arizalanabilecegine isaret eden birikmelerin oldugunu
tespit etmek tizere, kokpit i¢in bir ikaz gdsterimini de igeren, gii¢ aktarma bileseni yaglama
sistemini siirekli izleme mekanizmasi;

(I) Yakit kontrol iinitesinde meydana gelebilecek makul arizalarin olmasi halinde, ugusu

emniyetli bir sekilde tamamlamak {izere motorun yeterli gii¢c araliginda ¢alismaya devam
etmesini saglayacak bir acil durum motor gii¢ kontrol cihazi.
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