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Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

HAVAALANI EMNIYET STANDARTLARI TALIMATI
(SHT-HES)

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tanimlar ve Kisaltmalar

Amag
MADDE 1 — (1) Bu Talimatin amaci, sivil hava ulagimina a¢ik havaalanlarinda
uygulanmasi gereken emniyet standartlart ile ilgili usul ve esaslar1 belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat, sivil hava ulagimina ac¢ik havaalanlarinda ve ¢evresinde
uygulanmasi gereken emniyet standartlari ile bu standartlar1 saglamakla sorumlu havaalani
isletmecilerini ve mania teskil eden yapilarin miilkiyetine sahip gergek ve tlizel kisileri kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) (Degisik: 19/09/2017 - 52217814-010.07.01-E.1284) Bu Talimat,
14/10/1983 tarihli ve 2920 say1l1 Tiirk Sivil Havacilik Kanununun 47 nci maddesi, 18/11/2005
tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanunun 11 inci maddesi ile 27/10/2016 tarihli Havaalam Sertifikasyon ve Isletim Y&netmeligi
(SHY-14A)’nin 7 nci maddesine dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4 - (1) Bu Talimat ve eklerinde gegen;

a) Apron: Bir kara havaalani iizerinde, ugaklarin yolcu, posta veya kargo yiikleme veya
indirme, yakit ikmali, park etme veya bakim amagl barmacaklari belirli bir alani,

b) Apron yonetim servisi: Ugaklarin ve hizmetlerin bir apron {izerindeki faaliyetlerini
ve hareketini diizenleyecek servisi,

c¢) Ara bekleme pozisyonu: Araglarin ve taksi yapan hava araglarinin durup, havaalani
kontrol kulesi tarafindan bu yonde bir talimat verildiginde, ilerlemesine izin verilene kadar
beklemeleri i¢in trafik kontrol amagli 6ngoriilen belirli bir yeri,

¢) Arag yolu bekleme pozisyonu: Araclarin beklemeleri i¢in havaalani isletmecisi
tarafindan tayin edilen bir yeri,

d) Asma sahasi: Havaalani igletmecisinin kontrolii altinda bulunan ve bir ug¢agin belirli
bir yiikseklige kadar ilk tirmaniginin bir boliimiinii gerceklestirebilecegi yerde veya su tizerinde
bulunan belirlenmis bir dikdortgen alani, e) Banket: Kaplama ile bitisigindeki ylizey arasinda
gecis saglayacak sekilde hazirlanmis, kaplamanin kenarina bitisik bir alani,

f) Bekleme yeri: Ugaklarin verimli ylizey hareketini kolaylastirmak ig¢in
bekletilebilecegi veya yanindan gegebilecegi tanimlanmis bir alani,
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g) Buz giderici / buz 6nleyici alan: Buz giderici/buz 6nleyici islemden gegmek tizere bir
ucagin park etmesine yonelik i¢ alan ile iki veya daha fazla mobil buz giderici/Gnleyici
ekipmanin manevralarina yonelik dis alani,

§) Durma uzantis1: Vazgegilen bir kalkis halinde ucagin durdurulabilecegi uygun bir
alan olarak hazirlanmis, kalkis kosusu i¢in mevcut mesafenin sonunda ve yerde bulunan belirli
bir dikdortgen alan,

&) Genel Midiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriindi,

h) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiint,

1) Havaalani: Herhangi bir bina, tesisat ve techizat dahil olmak {izere, tamamen veya
kismen hava araglarinin gelisi, kalkis1 ve yiizey hareketi i¢in kullanilmas1 6ngoriilen, karada
veya suda belirlenmis bir alani,

1) Havaalani isletmecisi: Havaalani isletiminden sorumlu gercek veya tiizel kisiyi,

j) Isaretleme: Havacilik bilgilerini aktarmak amaciyla hareket alaninin yiizeyinde
gosterilen sembol ve/veya semboller grubunu,

k) Isaretleyici: Bir maniay1 belirtmek veya bir sinir1 ¢izmek amaciyla yer seviyesinin
iizerinde gosterilen bir cismi,

1) Levha: Sabit veya degisken mesaj levhasini,

m) Mania: Ugaklarin ylizey hareketi i¢in ongdriilen bir alanda bulunan veya ugus
halindeki ugaklarin korunmasi i¢cin ongoriilen belirli bir yiizey iizerinde uzanan ya da bu
tanimlanmis yiizeylerin disinda duran ve hava seyriiseferine bir tehlike olarak tayin edilmis olan
gecici veya daimi tiim sabit ve hareketli cisimler veya bunlarin parcalarini,

n) Mania plani: Genel Miidiirliik tarafindan bu Talimatin Ek-4’linde yer alan mania
smirlama yiizeylerine iliskin kriterler cergevesinde havaalanlar1 cevresindeki yapilasma
kriterlerini belirlemek tizere hazirlanan ve uygulanmak Ttzere ilgili Valilik, havaalani
isletmecisi ve ilgili mevzuat kapsaminda her tiirlii ve 6lgekte imar plan1 yapma yetkisine sahip
kurum ve kuruluslara génderilen plani,

0) Pist: Ugaklarin inisi ve kalkisi i¢in hazirlanmis, kara tizerinde kurulu olan bir
havaalani iizerinde belirlenmis dikdortgen alani,

0) Pist bekleme pozisyonu: Havaalani kontrol kulesi tarafindan baska sekilde
onaylanmadik¢a, taksi yapan ucaklarin ve araclarin duracagi ve bekleyecegi bir ILS/MLS
kritik/hassas alanini, bir mania sinirlama yiizeyini veya bir pisti korumak iizere dngoriilen ve
radyo telefon ifadelerinde "bekleme noktas1" ifadesi ile belirtilen belirli bir yeri,

p) Pist doniis alani: Bir pist lizerinde 180 derecelik bir doniisii tamamlamak amaciyla
bir piste bitisik bir kara havaalani tizerinde belirlenen bir alani,

r) Pist sonu emniyet alan1 (RESA): Uzatilan pist merkez hattina simetrik olan ve piste
erken temas eden veya pist sonunda duramayan bir ugagin ugrayacagi zarar riskini azaltmak
lizere ongoriilen serit sonuna bitisik olan bir alant,

s) Pist seridi: Pistten ¢ikan bir ugagin gorecegi hasar riskini azaltma ve kalkis veya inig
operasyonlar1 sirasinda iizerinden ucan ucaklari koruma i¢in 6ngoriilmiis, pisti ve (varsa) durma
uzantisini i¢eren belirli bir alani,

s) Taksi yolu: Kara iizerinde kurulu olan bir havaalaninda, ugaklarin taksi yapmalar1 i¢in
hazirlanmis ve havaalaninin bir béliimii ile diger boliimii arasinda baglant1 saglamak amaciyla
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belirlenmis ugak park yeri taksi seridini, apron taksi yolunu veya hizli ¢ikis taksi yolunu igeren

yolu,

t) Ugak park yeri: Apron iizerinde bir ugagin park edebilmesi i¢in 6ngoriilen belirli bir
alani,

ifade eder.

(2) Bu Talimatin eklerinde gegen ve birinci fikrada yer almayan teknik tanimlar Ek- 1'de
belirtilmistir.

Kisaltmalar ve semboller

MADDE 5 — (1) Bu Talimatin eklerinde gecen ve asagida yer alan kisaltmalardan;

a) AIP: Havacilik Bilgi Yaymini,

b) Doc.: ICAO tarafindan yayimlanan ve Sikago Sozlesmesi’nin eklerinin
spesifikasyonlari ile ilgili yol gosterici bilgileri igeren dokiimanlari,

¢) ICAO: Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitiinii,

¢) MSL: Ortalama deniz seviyesini,

d) SHGM: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiind,

e) SHT-HCG: 04/04/2014 tarihli Havaalanlarinda Yapilacak Havacilik Calismasi ve
Golgeleme Talimati'ni,

f) SHT-HEK: 09/11/2015 tarihli Havaalani1 El Kitabi Talimatini,

g) UTC: Koordine evrensel saati,

g) WGS-84: Diinya Geodetik Sistemi — 1984',

ifade eder.

(2) Bu Talimatin eklerinde gegen teknik kisaltmalar ve semboller Ek-1'de belirtilmistir.

IKINCI BOLUM
Referans Sistemleri

Ortak referans sistemleri

MADDE 6 — (1) Detaylari Boliim 1.3. yer alan Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-
84) yatay referans sistemi olarak, yercekimine iligkin yiiksekligin (irtifanin) geoid olarak
bilinen bir yiizeye iliskisini veren MSL baslangi¢ noktas1 dikey referans sistemi olarak
kullanilir.

Zaman icin referans sistemi
MADDE 7 — (1) Miladi takvim ve UTC, Tiirkiye AIP'sinin GEN 2.1.2 bdliimiinde farkl
bir sekilde belirtilmedikge zaman i¢in referans sistemi olarak kullanilir.
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UCUNCU BOLUM
Emniyet Standartlan

Havaalanlarinin sertifikalandirilmasi ve havaalani referans kodu

MADDE 8 — (1) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin Ek-1'inde yer alan, havaalanlarinin
sertifikalandirilmasinda uygulanacak genel esaslara ve havaalam1 referans kodunun
belirlenmesine iliskin standartlar1 saglar.

Havaalan verileri

MADDE 9 - (1) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin Ek-2'sinde yer alan, havaalani ile
ilgili havacilik verilerinin belirlenmesine ve bu verilerin havacilik bilgi servislerine
bildirilmesine iliskin standartlari saglar.

Fiziksel ozellikler

MADDE 10 - (1) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin Ek-3'linde yer alan, pistler, pist
banketleri, pist doniis alanlari, pist seritleri, pist sonu emniyet alanlari, agma sahalari, durma
uzantilari, radyo altimetre ¢aligma alani, taksi yollar, taksi yolu banketleri, taksi yolu seritleri,
bekleme yerleri, pist - bekleme pozisyonlari, ara bekleme pozisyonlari ve arag yolu bekleme
pozisyonlari, apronlar, tecrit edilmis ugak park yeri ve buzlanmay1 giderici / 6nleyici tesisler ile
ilgili standartlar1 isletmekte oldugu havaalaninin ozelliklerine ve isletme kosullarina gore
saglar. Ancak, bu standartlar, yalnizca kara iizerindeki havaalanlarinda uygulanir.

Maénia simirlama ve kaldirma
MADDE 11 - (1) Genel Miidiirliik, bu Talimatin Ek-4'linde yer alan, ménia sinirlama ve
kaldirma ile ilgili standartlar1 dikkate alarak havaalani mania planlarini hazirlar.

(2) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin Ek-4'linde yer alan, mania sinirlama ve kaldirma
ile ilgili standartlar isletmekte oldugu havaalaninin 6zelliklerine ve isletme kosullarina goére
saglar.

Seyriisefer icin gorsel yardimcilar

MADDE 12 — (1) Havaalani isletmecileri, bu Talimatin Ek-5'inde yer alan, gostergeler
ve sinyalizasyon tertibatlari, isaretlemeler, 1siklar, levhalar ve isaretleyiciler ile ilgili
standartlar1 isletmekte oldugu havaalaninin 6zelliklerine ve isletme kosullarina gore saglar.

Manialari belirtmek icin gorsel yardimcilar

MADDE 13 - (1) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin Ek-6'sinda yer alan, manialar1
belirtmek i¢in gorsel yardimcilar ile ilgili standartlari isletmekte oldugu havaalaninin
ozelliklerine ve isletme kosullarina gore saglar.
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(2) Manialar, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu'nun 47 nci
maddesinde belirtilen ilgililer tarafindan, bu Talimatin Ek-6'sinda yer alan standartlara gore

gorsel yardimcilar ile belirtilmelidir.

Kullanimu kasith alanlar: belirtmek icin gorsel yardimcilar

MADDE 14 — (1) Havaalani isletmecisi, isletmekte oldugu havaalaninda kullanimi kisitl
bir alanin bulunmast durumunda, bu Talimatin Ek-7'sinde yer alan, kullanimi1 kisitli alanlari
belirtmek i¢in gorsel yardimcilar ile ilgili standartlari isletmekte oldugu havaalaninin
ozelliklerine ve isletme kosullarina gore saglar.

Elektrik sistemleri

MADDE 15 — (1) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin Ek-8'inde yer alan, elektrik
sistemleri ile ilgili standartlar1 isletmekte oldugu havaalaninin oOzelliklerine ve isletme
kosullarina gore saglar.

Havaalam isletme hizmetleri, techizat1 ve tesisati

MADDE 16 — (1) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin Ek-9'unda yer alan, havaalan1 acil
durum planlamasi, kurtarma ve yanginla miicadele, hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin
kaldirilmasi, yabani hayvan ¢arpma tehlikesinin azaltilmasi, apron yonetim servisi, ugaklara
yonelik yer hizmetleri, havaalani araclarinin operasyonlari, yilizey hareketi rehberlik ve kontrol
sistemleri, techizatin ve tesisatin operasyonel alanlarda konumlandirilmasi, tel 6rgii ve glivenlik
1siklandirmasi ile ilgili standartlari isletmekte oldugu havaalaninin 6zelliklerine ve isletme
kosullarina gore saglar.

Havaalam bakim

MADDE 17 — (1) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin Ek-10'unda yer alan, havaalani
bakimu ile ilgili standartlar1 isletmekte oldugu havaalaninin 6zelliklerine ve isletme kosullarina
gore saglar.

Diger diizenlemelere uyum saglanmasi

MADDE 18 — (1) Havaalani isletmecisi, bu Talimatin iigiincii boliimiinde belirtilen
emniyet standartlarina iliskin Genel Miidiirlilk¢e yayimlanan diger diizenlemelere de uyum
saglar.

DORDUNCU BOLUM
Son Hiikiimler

Yiiriirliikten kaldirilan mevzuat
MADDE 19 - (1) Bu Talimatin yiiriirliige girmesinden itibaren 17/12/2013 tarihli
Havaalani Emniyet Standartlar1 Talimati yiirtirliikkten kalkar.
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Atiflar

MADDE 20 — (1) Bu Talimatin yiiriirliige girmesinden itibaren miilga Talimata yapilan
atiflar bu Talimata yapilmis sayilir.

Degisiklik cizelgesi (Ek: 19/09/2017 - 52217814-010.07.01-E.1284)
EK MADDE 1 — (1) Bu Talimatin eklerinde yapilan degisikliklere iligkin aciklamalar
EK 19’da yer alan degisiklik ¢izelgesinde gosterilir.

Yiirirluk

MADDE 21 — (1) Bu Talimat yayimlandig tarihte yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 22 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii ytirtitiir.

SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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EK

EK 1 - GENEL (ICAO Annex 14 Cilt 1, Béliim 1)

Boliim 1.1. Teknik tanmimlar, Kisaltmalar ve semboller

Boliim 1.1.1. Teknik tanimlar

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Aletli pist: Aletli yaklagma prosediirlerini kullanan ucaklarin operasyonlart igin
ongoriilmiis olan hassas olmayan yaklasma pisti, kategori I hassas yaklasma pisti, kategori
11 hassas yaklagma pisti veya kategori 11l hassas yaklasma pisti.

Not-1: Gorsel yardimcilarin, gorsel olmayan yardimcilarin olgegi ile mutlaka
eslestirilmeleri gerekmemektedir. Gorsel yardimcilarin segilmesine yonelik kriter,
operasyonlarin yiiriitiilmesi o6ngoriilen kogullardir.

Not-2: Aletli yaklagma operasyon tipleri i¢cin Annex 6'va bakiniz.

Aletsiz pist: Gérerek yaklasma prosediirleri veya yaklasimin sonrasinda gorerek
meteorolojik kosullarda stirdiiriilebilecegi bir noktaya kadar bir aletli yaklasma prosediirii
kullanilarak hava araglarinin operasyonlari igin ongériilen bir pist.

Not: Gorerek meteorolojik kosullar (VMC), Annex 2, Béliim 3 igerisinde agiklanmaktadir.

Ana pist /pistler: Sartlar miisait oldugunda digerlerine nazaran kullanilmasi tercih edilen
pist veya pistler.

Annex: Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan yayimlanan ve ICAQ iiyesi
devletler tarafindan uygulanmasi gereken standartlar: ve tavsiyeleri iceren Uluslararasi
Sivil Havacilik Sozlesmesi eki.

Apron taksi yolu: Bir taksi yolu sisteminin, bir apron iizerinde bulunan ve apronda
karsidan karsiya bir taksi yolu saglamasi ongoriilmiis bir boliimii.

Arag yolu: Yalnizca araglarin kullanmimina ayrilmis, hareket alamnda olusturulmus bir
ylizey rotasi.

Ayridmus paralel operasyonlar: Bir pistin yalnizca yaklasmalar igin ve digerinin yalnizca
kalkislar icin kullamldigi, paralel veya paralele yakin aletli pistlerde es zamanli yapilan
operasyonlar.

SHT - HES
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8) Bagumli paralel yaklagmalar: Birbirine komsu, uzatilmig pist merkez hatlari iizerinde u¢an
ucaklar arasinda radar ayirma minimalarmmin nasil olacaginin tarif edildigi paralel veya

paralele yakin aletli pistlere es zamanl yapilan yaklasmalar.

9) Bagumsiz paralel kalkislar: Paralel veya paralele yakin aletli pistlerden es zamanl
vapilan kalkislar.

10) Bagimsiz paralel yaklasmalar: Birbirine komsu uzatilmis pist merkez hatlart iizerinde
ucan ucgaklar arasinda radar ayirma minimalarmmin nasil olacagimin tarif edilmedigi
paralel veya paralele yakin aletli pistlere es zamanli yapilan yaklasmalar.

11) Baret: Belirli bir mesafeden kisa bir 151k ¢ubugu gibi goriinen, enine bir ¢izgi halinde
birbirine yakin olarak yerlestirilmis ii¢ veya daha fazla havacilik yer 1s1g1.

12) Baslangi¢ noktasi: Baska miktarlarin hesaplanmasina yénelik bir referans veya esas
niteliginde olabilecek herhangi bir miktar veya miktarlar seti. (ISO Standardi 19104,
cografi bilgi - terminoloji)

13) Beyan edilen mesafeler: Kalkis kosusu icin mevcut pist mesafesi, mevcut kalkis mesafesi,
mevcut hizlanma - durma mesafesi ve mevcut inis mesafesi.

14) Buz giderme hizmeti: Temiz yiizeyler saglamak iizere don, buz veya karin ugaktan
temizlendigi hizmeti.

Not: Daha fazla yol gosterici bilgi, Ucak Yer Buz Giderme/Onleme Faaliyetlerine Iliskin
Elkitabi (Doc. 9640)'da verilmistir.

15) Buz énleyici hizmet: u¢agin temiz yiizeylerinin sinirl bir siire i¢in don veya buz olusumuna
ve karn birikmeSine karst koruma aldigi hizmet.

Not: Daha fazla yol gosterici bilgi, Ucak Yer Buz Giderme/Onleme Faaliyetlerine Iliskin
Elkitabi (Doc. 9640)'da verilmistir.

16) Biitiinliik (havacilik verileri): Bir havacilik bilgisinin ve onun degerinin, olusumundan
veya resmi olarak degistirilmesinden bu yana kaybolmadiginda veya degistirilmedigine

iliskin bir giivence derecesi.

17) Biitiinliik siniflandirmast (havacilik verileri): Bozulmusg veri kullanimindan kaynaklanan
potansiyel riske dayanan siniflandirma.

Not: Havacilik verileri asagidaki sekilde siniflandirilir:
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— Rutin veriler: Bozulmusg rutin verileri kullanirken, bir u¢agin stirekli emniyetli ucusunun
ve iniginin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda olacagi yoniinde
cok diistik olasilik s6z konusudur.

— Onemli veriler: Bozulmus onemli verileri kullamirken, bir ucagin siirekli emniyetli
ucusunun ve iniginin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda
olacag yoniinde diisiik olasilik s6z konusudur.

— Kritik veriler: Bozulmug kritik verileri kullanirken, bir ucagin siirekli emniyetli
ucusunun ve iniginin felaket potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda

olacag yoniinde yiiksek olasilik soz konusudur.

18) Degisken mesaj levhasi: Onceden belirlenmis birden fazla mesaji gosterebilecek veya
(duruma gére) hi¢hbir mesaji gostermeyecek bir levha.

19) Dogruluk: Ongoriilen veya él¢iilen deger ile gercek deger arasindaki uygunluk derecesi.
Not: Olgiilen konumsal veriler icin, dogruluk normalde, gercek bir konuma belirli bir
gtiven duyulan ve belirtilen bir konuma olan bir mesafe bakimindan ifade edilmektedir.

20) Doniissel artiklik kontrolii (CRC): Veri kaybi veya degisikligine karsi bir giivence seviyesi
saglayan verinin dijital olarak ifade edilmesine uygulanan matematiksel bir algoritma.

21) Durdurma Sistemi: Duramayarak pist sonundan ¢ikan uc¢agin hizim kesmek igin
tasarlanmig sistem.

22) Elipsoit yiikseklik (Geodetik yiikseklik): Soz konusu noktann iginden elipsoit dis dikme
boyunca dlgiilen, referans elipsoit ile ilgili yiikseklik.

23) Emniyet yonetim sistemi (SMS): Gerekli organizasyon yapisi, sorumluluklari, politikalar
ve prosediirleri i¢eren, emniyetin yonetimine yonelik sistematik bir yaklasim.

24) Egsik: Pistin inis i¢in kullanilacak béliimiiniin baslangict.
25) Gegis siiresi (151k): Belirli bir yonde 6l¢iilen fiili 151k yogunlugunun, 151tk % 25'lik veya iizeri
yvogunluklarda ¢alistirildigi durumlarda, bir giic kaynag degisikligi sirasinda % 50'den

diismesi ve tekrar % 50"ye ulagmasi igin gereken stire.

26) Geodetik baslangi¢c noktasi: Global referans sistemi/cercevesi bakimindan yerel referans
sisteminin yerinin ve yontiniin tanimlanmasi i¢in gerekli minimum parametreler seti.

27) Geoid: Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, diizeltilmemis ortalama deniz seviyesi
(MSL) ile ¢akigan, diinyanin yercekimi alanindaki esit potansiyelli yiizey.

Not: Geoidin bi¢imi, yerel yercekimi bozukluklar: (riizgar gelgitleri, tuzluluk, akim vb.)
nedeniyle diizensizdir ve agirlik yonii her noktada geoide dikeydir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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28) Geoid dalgalanma: Geoid'in, matematiksel referans elipsoidinin iizerindeki (pozitif) veya
altindaki (negatif) mesafesi.

Not: Diinya Geodetik Sistemi -1984 (WGS-84) ile tamimlanan elipsoid ile ilgili olarak,
WGS-84 elipsoid yiikseklik ile ortometrik yiikseklik arasindaki fark, WGS-84 geoid
dalgalanmayi temsil etmektedir.

29) Hafif trafik yogunlugu: Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist
basina 15'den fazla olmadigi veya tipik olarak 20 toplam havaalani hareketinden az oldugu
durumlardaki trafik yogunlugu.

30) Hareket alani: Bir havaalanminin, manevra alamindan ve aprondan / apronlardan olusan,
hava araglarimin kalkist, inisi ve taksi yapmast i¢in kullanilacak boliimii.

31) Hassas olmayan yaklasma pisti: A tipi bir aletli yaklasma operasyonuna uygun ve gortis
mesafesinin en az 1000 m oldugu inis operasyonlarina yonelik gorsel yardimcilarin ve
gorsel olmayan yardimcinin / yardimcilarin hizmet verdigi bir pist.

32) Hassas yaklagsma pisti: "Aletli pist" tanimina bakiniz.

33) Hassas yaklagsma pisti, kategori I: Karar yiiksekliginin (DH) en az 60 m (200 ft) oldugu
ve goriis mesafesinin en az 800 m veya pist goriis mesafesinin en az 550 m oldugu
operasyonlar icin ongoriilen, B tipi bir aletli yaklasma operasyonuna uygun gorsel
yardimcilar ve gorsel olmayan yardimct (vardimcilar) ile hizmet veren bir pist.

34) Hassas yaklagma pisti, kategori 1l: Karar yiiksekliginin (DH), en az 30 m (100 ft) olmak
tizere, 60 m’den (200 ft'ten) az oldugu ve goriis mesafesinin en az 300 m oldugu
operasyonlar igin ongériilen, B tipi bir aletli yaklasma operasyonuna uygun gorsel
yardimcilar ve gorsel olmayan yardimct (yardimcilar) ile hizmet veren bir pist.

35) Hassas yaklasma pisti, kategori I11:

— Karar yiiksekliginin (DH) 30 m'den (100 ft'ten) az oldugu veya hichir karar
viiksekliginin bulunmadigi ve pist goriis mesafesinin en az 175 m oldugu operasyonlar
icin ongoriilen,

— Karar yiiksekliginin (DH) 15 m'den (50 ft'ten) az oldugu veya hi¢bir karar yiiksekliginin
bulunmadigi ve pist goriis mesafesinin 175 m'den az oldugu, fakat 50 m'den az olmadigi
operasyonlar i¢in ongoriilen,

— Highir karar yiiksekliginin (DH) ve hi¢bir pist goriis mesafesi simirlamasinin
bulunmadigi operasyonlar igin éngoriilen,

pist yiizeyine dogru ve pist yiizeyi boyunca B tipi bir aletli yaklasma operasyonuna uygun

inis operasyonlarin yonelik goérsel yardimcilarin ve gorsel olmayan yardimcimin /

yardimcilarin hizmet verdigi bir pist.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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36) Havaalant bikini: Bir havaalamimin havadan konumunu gostermek tizere kullanilan
havacilik bikini.

37) Havaalant harita verileri (AMD): Havaculik kullanimlarina yonelik havaalan: bilgilerinin
derlenmesi amaciyla toplanan veriler.

Not: Havaalant harita verileri, kullanicinin durumsal farkindaliginin iyilestirilmesi, yiizey
seyriisefer operasyonlari, egitim, harita yapim ve planlama gibi amaclarla toplanir.

38) Havaalant harita veri tabanit (AMDB): Yapilandirilmis bir veri seti olarak organize
edilmis ve diizenlenmis bir havaalant harita verileri biitiinii.

39) Havaalam rakimu: Inis alaninin en yiiksek noktasinin rakimu.
40) Havaalani referans noktasi: Bir havaalaninin tayin edilmis cografi konumu.

41) Havaalam sertifikasi: Bir havaalaminin igletimi icin SHGM tarafindan ilgili mevzuat
cercevesinde diizenlenen sertifika.

42) Havaalant tanitma levhasi: Havaalanminin havadan taminmasina yardimct olacak, bir
havaalanina yerlestirilen bir levha.

43) Havaalani trafik yogunlugu: Hafif, orta veya siddetli trafik yogunlugu.

Not-1: Trafigin en yogun oldugu ortalama saatteki hareket sayisi, giinliik en yogun saatteki
hareketlerin sayisimin yillik aritmetik ortalamasidur.

Not-2: Bir kalkis veya bir inis, bir hareketi olusturur.

44) Havacilik bikini: Yeryiiziinde belirli bir noktay: isaret etmek iizere, siirekli veya fasilal
olarak, tiim azimutlarda gériilebilen bir havacilik yer 15181.

45) Havacilik yer wsig1: Bir ucak iizerinde gosterilen bir isiktan baska, hava seyriiseferine
yardimci nitelikte ozel olarak saglanan herhangi bir isik.

46) Heliport: Tamamen veya kismen, helikopterlerin gelisi, kalkisi ve yiizey hareketi igin
kullanilmasi ongoriilen, bir havaalani veya bir yapt iizerinde / zeminde tanimlanmis bir
alan.

47) Huzl ¢ikas taksi yolu: Dar acuyla piste baglanmus ve inis yapan ugaklarin, diger ¢ikis taksi
yollarinda ulasilanlardan daha yiiksek siiratlerle sapmalarina olanak vermek iizere
tasarlanmig, boylece pist isgal siirelerini azaltan bir taksi yolu.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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48) lIslak kar: El ile sitkistirildiginda birbirine yapisan ve kartopu seklini alan veya almaya
egimli; ozgiil agirligi 0,35 ve iizerinden 0,5'e kadar olan kar1.

49) Istklandirma sisteminin giivenilirligi: Tesisatin tamamunin belirlenen toleranslar
dahilinde ¢alistigi ve sistemin islevsel bakimdan kullanilabilir oldugu olasilik.

50) Inis alani: Bir hareket alanmimin, hava araclarimin inisi veya kalkisi icin ongoriilmiis
boliimii.

51) Inis yonii gistergesi: Inis ve kalkis icin meveut durumda tayin edilen yonii gorsel olarak
gosteren bir alet.

52) Insan faktorleri prensipleri: Havacilik tasarimi, sertifikalandirma, egitimi, faaliyetleri ve
bakimi igin gegerli olan ve insan performansint dogru bir sekilde goz oniinde
bulundurmasiyla insan ve diger sistem unsurlart arasinda emniyetli bir arabirim arayan

prensipler.

53) Insan performansi: Havacilik faaliyetlerinin emniyeti ve verimi iizerinde bir etkiye sahip
olan insan becerileri ve sinmirlamalari.

54) Istasyon sapmasi: VOR istasyonunun ayarlandigi anda belirlenen, VOR'un sifir derece
radyali ile ger¢ek kuzey arasindaki bir hiza degigimi.

55) Kalkis kosusu i¢cin mevcut pist (TORA): Kalkis halindeki bir u¢agin yerdeki kosusu igin
mevcut ve elverigli beyan edilen pist uzunlugu.

56) Kalks pisti: Yalnizca kalkis i¢in ongoriilmiis bir pist.

57) Kaplama siniflandirma numarast (PCN): Tahditsiz operasyonlar igin bir kaplamanin
tasima mukavemetini ifade eden bir say.

58) Kar (yerde): Kuru kar, islak kar veya sikistirilmis kar.
59) Kaydirilmus esik: Bir pistin baslangicinda bulunmayan bir esik.

60) Kwrilabilir cisim: Darbe anminda, u¢aga minimum tehlike olusturacak sekilde kirilmasi,
egilmesi veya esnemesi ongoriilen diisiik kiitleli bir cisim.

Not: Kirilabilme ozelligine yonelik tasarim konusundaki yol gosterici bilgiler Havaalani
Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 6'da yer almaktadir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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61) Konma bélgesi: Pist esiginin ilerisinde bulunan ve ugaklarin inis sirasinda ilk temas
etmesi istenilen pist boliimii.

62) Koruma siiresi: Buzlanmay: énleyici sivimin (bakimin), bir u¢cagin korunan (isleme tabi
tutulan) yiizeyindeki buz ve don olusumunu ve kar birikimini onleyecek tahmini siire.

63) Korunmus ucus bélgeleri: Lazer radyasyonunun zararl etkilerini hafifletmek iizere ozel
olarak tayin edilen hava sahas.

64) Kullanmilabilirlik faktorii: Bir pistin veya pistler sisteminin kullaniminin, yan riizgar
unsuru nedeniyle tahdit edilmedigi zaman yiizdesi.

65) Kuru kar: Gevsek oldugu taktirde piiskiirtiilebilen veya elle sikigtirilip el agildiginda
dagilan; ozgiil agirligr 0,35'e kadar olan kar.

66) Lazer istmi kritik ucus bolgesi (LCFZ): Parlakhigin, goz kamastirici etkilere neden
olmayacag bir diizeyle simirlandwrildigi, bir havaalan yakiminda, fakat LFFZ otesinde
bulunan hava sahasu.

67) Lazer isitmindan armndirilmis ugus bolgesi (LFFZ): Parlakligin, goriiste herhangi bir
bozulmaya neden olmayacagr bir diizeyle simirlandirildigi, bir havaalaninin hemen
yakininda bulunan hava sahast.

68) Lazer isinlarina duyarli ucus bolgesi (LSFZ): Parlakhigin, flas korliigii veya hayali
gortintiiye neden olmayacag bir diizeyle simirlandirildigi, LFFZ ve LCFZ disinda, ancak
mutlaka bunlarin bitisiginde bulunmasi gerekmeyen hava sahasi.

69) Manevra alani: Havaalaninin, apronlar hari¢ olmak iizere, hava araglarin kalkis, inigi ve
taksi yapmast i¢in kullanilacak boliimii.

70) Maniadan arindirimus bolge (OFZ): I¢ yaklasma yiizeyinin, i¢ gecis yiizeylerin ve zorunlu
olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyinin iizerindeki hava sahast ve seridin, hava
seyriiseferi igcin gerekli olan diisiik kiitleli ve kirilabilir sekilde monte edilmis bir mdnia
disinda herhangi bir sabit mdnianin ihlal etmedigi, bu yiizeylerle sinirlandirtlan béliimii.

71) Mevcut hizlanma - durma mesafesi (ASDA): Kalkis kosusu i¢in mevcut pistin uzunlugu
ve varsa ilaveten durma uzantisinin uzunlugu.

72) Mevcut inis mesafesi (LDA): Inis yapan bir ucagin yerdeki kosusu i¢in mevcut ve elverigli
beyan edilen pist uzunlugu.

73) Mevcut kalkis mesafesi (TODA): Kalkis kosusu i¢cin mevcut pist uzunlugu ve varsa ilaveten
asma sahasinin uzunlugu.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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74) Miladi takvim: Genel olarak kullanilan takvim.

Not-1: Miladi takvim, tropik yila rumi takvimden daha ¢ok yaklasan bir yili tanimlamak
tizere ilk olarak 1582'de kullanmilmistir (ISO 19108, cografi bilgi - temporal).

Not-2: Miladi takvimde, normal yillarda 365 giin ve artik yillarda 366 giin bulunmaktadir.
Miladi takvim, ardisik 12 aya béliinmiistiir.

75) Normal ugus bélgesi (NFZ): LFFZ, LCFZ veya LSFZ olarak tamimlanmanus, fakat goze
biyolojik zarar verebilecek lazer radyasyonundan korunmasi gereken hava sahasi.

76) Orta trafik yogunlugu: Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist
basina sirasina gore 16 ile 25 arasinda oldugu veya tipik olarak 20 ile 35 toplam havaalani
hareketi oldugu durumlardaki trafik yogunlugu.

77) Ortometrik yiikseklik: Genel olarak bir MSL yiiksekligi olarak gédsterilen, bir noktanin
geoide gore yiiksekligi.

78) Otonom Pist Ihlali Uyari Sistemi (ARIWS): Kullanimdaki bir pistin muhtemel ihlalini
veya dolulugunu kendiliginden tespit ederek ugus ekibine veya arag operatériine dogrudan
uyari veren sistem.

79) Paralele yakin pistler: Uzatiimis merkez hatlarimin yakinsama/sapma agisinin 15 derece
veya daha az oldugu, kesismeyen pistler.

80) Pist goriis mesafesi (RVR): Bir pistin merkez hatti tizerindeki bir u¢cagin pilotunun, pist
yiizey isaretlemelerini veya pistin seklini veya merkez hattini gosteren isiklar: gorebilecegi

mesafe.

81) Pist korumaisiklari: Pilotlari veya arag siiriiciilerini, aktif bir piste girmek tizere olduklart
konusunda ikaz etmesi amaclanan bir 151k sistemi.

82) Sabit is1k: Sabit bir noktadan bakildiginda sabit siddette goriinen bir isik.

83) Sertifikali havaalani: Isletmecisine SHGM tarafindan bir havaalan: sertifikasi verilmis
olan bir havaalan:.

84) Siukistirdmig kar: Baska baskilara mukavemet eden ve ele alindiginda bir arada kalacak
veya parg¢alar halinde kirilacak, sikisip kati bir kiitle haline gelmis, ozgiil agirligi 0,5 ve

tizeri olan kar.

85) Sinyal alani: Bir havaalaninda, yer sinyallerinin gosterilmesi i¢in kullanilan bir alan.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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86) Sorunlu bélge: Bir havaalaninin hareket alani igerisinde yer alan ve daha once bir
carpismanin ya da pist ihlalinin yasandigi ya da bu yonde potansiyel risk arz eden ve

pilotlarin / siiriiciilerin yiiksek dikkat seviyesinde seyretmesi gereken bolgeler.

87) Sulu kar: Ayak burnu veya topugu ile vuruldugunda dagilacak sekilde suya doymus, dzgiil
agirligi 0,5 ile 0,8 arasi olan kar,

Not: Buz, kar ve/veya su birikintisi kombinasyonlari, ozellikle yagmur, yagmur ve kar veya
kar yagarken, ozgiil agirliklar: 0,8'den fazla olan maddeler olugturabilir. Bu maddeler,
yiiksek su/buz muhteviyat: nedeniyle, bulaniktan ziyade seffaf bir goriintiiye sahip olacak
ve yiiksek 6zgiil agirliklarda, sulu kardan kolayca aywrt edilebilecektir.

88) Siddetli trafik yogunlugu: Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist
basina sirasina gére 26 veya daha fazla oldugu veya tipik olarak 35 toplam havaalan
hareketinden fazla oldugu durumlardaki trafik yogunlugu.

89) Taksi yolu kavsag: Iki veya daha fazla taksi yolunun birlesme yeri.

90) Taksi yolu seridi: Taksi Yolunda faaliyette bulunan bir u¢agi korumasi ve kazaen taksi yolu
disina ¢ikan bir u¢aga gelecek hasar riskini azaltmasi ongoriilen bir taksi yolunu kapsayan
bir alan.

91) Takvim: Temporal pozisyonun tanimlanmasina yonelik esast bir giinliik bir ¢oziintirliikle
saglayan aralikli temporal referans sistemi. (1ISO 19108, cografi bilgi - temporal)

92) Tanitma bikini: Belirli bir referans noktasinin tamimlanabilmesi i¢in kodlu bir sinyal
yayan bir havacilik bikini.

93) Tehlike bikini: Hava seyriiseferine olan bir tehlikeyi belirtmek iizere kullanilan bir
havacilik bikini.

94) Tesirli siddet: Yanip sénen bir 151k icin, ayni gézlem sartlari altinda ayni goriis mesafesini
saglayacak ayni renkteki sabit bir 1s181n yogunluguna esit olan siddet.

95) Ucgak park yeri taksi seridi: Bir apronun, taksi yolu olarak belirlenmis ve yalnizca ugcak
park yerlerine ulasim saglamasi 6ngoriilmiis bir boliimii.

96) Ucgak referans baz uzunlugu: Sertifikalandirma otoritesi tarafindan ongériilen ilgili u¢ak
ucus elkitabinda veya ug¢ak imalat¢isimin muadil verilerinde yer alan, maksimum onayl
kalkas kiitlesinde, deniz seviyesinde, standart atmosfer kosullarinda, sakin hava ve sifir pist
egimi sartlarinda kalkus igin gereken minimum baz uzunlugu.
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Not-1: Baz uzunlugu, uygulanabilir oldugu taktirde ugaklar i¢in dengelenmis baz uzunlugu
veya diger durumlarda kalkis mesafesi anlamindadur.

Not-2: Ek 17, Boliim 3'te, dengelenmis baz uzunlugu kavramina iliskin bilgi yer almakta
olup U¢usa Elverislilik Elkitabi (Dok 9760) kalkis mesafesi ile ilgili konularda yol gosterici
detayl bilgiler icermektedir.

Ucak siniflandirma numarast (ACN): Bir ugagin, belirli bir standart taban igin bir
kaplama tizerindeki nispi etkisini ifade eden bir say1.

Not: ACN, kritik tekerlek iizerinde kritik yiikii veren agirlik merkezi (CG) pozisyonu
bakimindan hesaplanmaktadir. Normalde maksimum briit apron (ramp) kiitlesine uygun
en arka CG pozisyonu, ACN'yi hesaplamak tizere kullanilir, istisnai durumlarda, en ileri
CG pozisyonu, daha kritik olan burun tekerlegi yiikii sonucunu verebilir.

Veri kalitesi: Saglanan verilerin, dogruluk, ¢oziiniirliik ve biitiinliik bakimindan veri
kullanicisimin ihtiyaglarim karsiladigina iligkin bir giiven derecesi veya diizeyi.

Yabanct Madde Kalintisi (FOD): Hareket alan: iginde, operasyonel agidan ve havacilik
agisindan highir islevi olmayan ve ucak operasyonlart igin tehlike olusturabilecek cansiz

nesne.

Yan riizgar: Pist merkez ¢izgisine dik agiyla gelen yiizey riizgari.

101) Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis: Midinia kilerans irtifa/yiiksekliginin

(OCA/H'nin) altindaki herhangi bir noktada beklenmedik bir sekilde vazgegilen bir inig

manevrasi.

Boliim 1.1.2. Kisaltmalar

ACN:  Ugak siniflandirma numarasi. m?: Metrekare.

APAPI: KZS altzlmz?s hassas yaklasma yol MLS:  Mikrodalga inis sistemi.
gostergesi.

ASDA: Mevcut _hzzlanma-durma MSL:  Ortalama deniz seviyesi.
mesafesi.

ATS:  Hava trafik hizmetleri. mm: Milimetre.

C: Santigrat derecesi. MN: Meganewton.

CBR:  California tasima oranu. MPa: Megapascal.

cd: Kandela. NM: Deniz mili.

. Uluslararasi Aydinlatma . " "

CIE: Komisyonu. NU: Kullanilamaz".

cm: Santimetre. OCA/H: Mania kilerans irtifa/yiiksekligi.

SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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DME:  Mesafe élgiim tertibati. OFZ:  Maniadan armdirilmis bolge.
ft: Foot. OLS:  Mania stmirlama yiizeyi.
ILS: Aletli inis sistemi. PAPI:  Hassas yaklagma yol gostergesi.
K: Kelvin derecesi. PCN:  Kaplama siniflandirma numarasi.
kg: Kilogram. RESA:  Pist sonu emniyet alani.
km: Kilometre. RVR:  Pist goriis mesafesi.
km/h:  Kilometre/saat. TODA: Mevcut kalkis mesafesi.
kt: Knot. TORA: Kalkis kosusu i¢cin mevcut mesafe.
L: Litre. VMC:  Gorerek meteorolojik kosullari.
LDA:  Mevcut inis mesafesi. VOR: Cok yiiksek frekansli 360 dereceli
m: Metre. " radyo mesafesi.
Boliim 1.1.3. Semboller
% Yiizde. ° Derece. > Biiyiiktiir. > Yay dakikas.
+ Artiveya eksi. = Eyittir. < Kiiciiktiir. W Siirtiinme katsayisi.

Boliim 1.3. Ortak referans sistemleri

HAD-ADR-0018 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 1.3.1)
WGS-84, yatay (geodetik) referans sistemi olarak kullanilmalidir. Rapor edilen, enlem ve

boylam belirten havacilik cografi koordinatlart WGS-84 geodetik referans baslangi¢c noktasi
bakimindan ifade edilmelidir.

Not: WGS-84 ile ilgili genis kapsamli kilavuz materyal, Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-
84) Elkitabi (Doc. 9674) 'te yer almaktadir.

HAD-ADR-0019 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 1.3.2)
Yergekimine iliskin yiiksekligin (irtifanin) geoid olarak bilinen bir yiizeye iliskisini veren MSL
baslangi¢ noktasi, dikey referans sistemi olarak kullanilmalidir.

Not-1: Geoid, diinyada en fazla MSLye yaklasmaktadwr. Kitalardan kesintisiz olarak gegip
uzanan MSL’ye rastlayan Diinyanin ¢ekim alanmindaki es potansiyel yiizey olarak
tanmimlanmaktadur.

Not-2: Yer¢ekimine iliskin yiikseklikler (irtifalar) ayni zamanda ortometrik yiikseklikler olarak
da anilmakta olup, elipsoidin tizerindeki noktalarin mesafeleri de elipsoid yiikseklikler olarak
anilmaktadir.

Boliim 1.4. Havaalanlarinin sertifikalandirilmasi

Bu béoliimdeki spesifikasyonlarin amact, bu Talimatin Ek 1'i ila Ek 10'undaki spesifikasyonlara
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uygunlugun verimli bir sekilde yiiriirliige koyulabilmesi icin bir diizenleyici sistemin
olusturulmasini saglamaktir. Havaalanlarinin miilkiyet, isletme ve denetleme yontemlerinin
Devletler arasinda farklilik gésterdigi bilinmektedir. Gegerli spesifikasyonlara wygunluk
saglamanin en verimli ve seffaf yolu, havaalanlarinin emniyet mevzuati fonksiyonunu yerine
getirebilecek ilgili yasalarca desteklenen, iyi tanimlanmuis bir emniyet gézetim mekanizmasinin

ve ayri bir emniyet gozetim biriminin kullaniimasidur.

Bir havaalanina bir sertifika verildiginde bu, ucak operatorlerine ve havaalaninda faaliyette
bulunan diger kuruluslara, sertifikalandirma aninda, havaalaninin tesise ve isletilmesine iligkin
spesifikasyonlara uygun oldugunu ve SHGM've goére, bu spesifikasyonlart sertifikanin
gecerlilik stiresi boyunca muhafaza etme kapasitesine sahip oldugunu ifade etmektedir.
Sertifikalandirma siireci ayrica sertifikasyonlara uygunlugun siirekli izlenmesine yénelik esasi
olusturmaktadir. Havaalanlarimin sertifikalandiriimasimin ~ durumuna iliskin  bilgilerin,
Havacilik Bilgi Yaym (AIP)’de yayimlanmak iizere ilgili havacilik bilgi servislerine
saglanmalidir. (HAD-ADR-0295 ve Annex 15, Ek 1, AD 1.5'e bakiniz.)

HAD-ADR-0020 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 1.4.4)

Sertifikalandirma stirecinin bir pargast olarak, bir Emniyet Yonetim Sistemi dahil olmak iizere
havaalani yeri, tesisleri, hizmetleri, donanimi, isletme prosediirleri, organizasyonu ve yonetimi
konusu ile ilgili #im bilgileri icerecek olan bir havaalani el kitabi, havaalani sertifikas
verilmeden 6nce SHGM'ye sunulmalidir.

Not-1: Havaalani el kitabimin hazirlanmasinda dikkat edilecek hususlar icin SHT-HEK'e
bakiniz.

Not-2: Bir Emniyet Yonetim Sisteminin amaci, havaalant isletmecisinin havaalani emniyeti
yonetiminde organize ve diizenli bir yaklasim uygulamasidir.  Sertifikalandirilmig
havaalanlarina iliskin emniyet yonetim hiikiimleri Annex 19 icerisinde yer almaktadir.
Havaalani emniyeti yonetim sistemine iliskin kilavuz bilgiler, Emniyet Yonetimi Elkitabt (SMM)
(ICAO Doc. 9859) 'da ve Havaalanlarinin Sertifikalandirilmasina Iliskin Elkitabi (ICAO Doc.
9774) 'te verilmistir.

Boliim 1.6. Referans kodu

Referans kodunun amaci, havaalanlarinin ozelliklerine iliskin birtakim spesifikasyonlari,
havaalamnda isletilmesi ongoriilen ucaklar icin elverigli olan bir dizi havaalani tesislerini
saglayacak sekilde iligkilendirmeye yonelik basit bir yontem saglamaktir. Kodun, pist uzunlugu
veya kaplama mukavemeti  gerekliliklerinin  belirlenmesine  yonelik  kullaniimasi
amaglanmamaktadir. Kod, ugak performans oézellikleri ve ebatlart ile ilgili olan iki unsurdan
olusmaktadir. Unsur 1, u¢ak referans baz uzunluguna dayanan bir rakam olup, unsur 2 ise ug¢ak
kanat agikligina ve dis ana tekerlek acikligina dayanan bir harftir. Belirli bir spesifikasyon,
kodun iki unsurlarindan daha uygun olani veya bu iki kod unsurlarinin uygun bir kombinasyonu
ile ilgilidir. Tasarim amac¢l segilen bir unsurun igindeki kod harfi veya rakami, tesisin
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saglanmis oldugu kritik ucak ozelligi ile ilgilidir. Bu Talimat wuygulandiginda, ilk énce
havaalaninin hizmet vermeyi amagladigi u¢aklar ve daha sonra kodun iki unsurlari tanimlanr.

HAD-ADR-0025 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 1.6.1)
Havaalani planlama amacl se¢ilen bir havaalani referans kodu - kod numarasi ve harfi - bir
havaalant tesisinin éngoriildiigii ucagin ozelliklerine gore belirlenmelidir.

HAD-ADR-0030 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 1.6.2)
Havaalan referans kodu numaralart ve harfleri, Tablo 1-1'de kendileri icin belirlenen
anlamlara sahip olmalidir.

HAD-ADR-0035 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 1.6.3)
Unsur 1'e ait kod numarasi Tablo 1-1, siitun l'den, pisti kullanacak uc¢aklarin ucak referans baz
uzunluklarinin en yiiksek degerine tekabiil eden kod numarasi segilerek belirlenmelidir.

Not: Ugak referans baz uzunlugunun belirlenmesi, yalnizca bir kod numarasinin se¢ilmesine
yonelik olup mevcut gergek pist uzunlugunun etkilemesini ama¢lamamaktadir.

HAD-ADR-0040 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 1.6.4)

Unsur 2'ye ait kod harfi Tablo 1-1, siitun 3'ten bakilarak; en biiyiik kanat a¢ikligi ya da en
biiyiik dig ana tekerlek agikligina tekabiil eden kod harflerinden pisti kullanacak olan ucaklar
icin hangisi daha kritik kod harfini veriyorsa o kod harfi se¢ilerek belirlenmelidir.

Not: Havaalant referans kodunu belirlemede yardimci olacak kilavuz bilgiler, Havaalan
Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 1 ve 2 de yer almaktadir.

Tablo 1-1. Havaalam referans kodu
(HAD-ADR-0030 ila HAD-ADR-0040'a bakiniz)

Kod unsuru 1 Kod unsuru 2
Kod |Ucak referans baz uzunlugu (X)| Kod |Kanat acikligi (y) | Dis ana tekerlek agiklig (z)?
numarasi (m) harfi (m) (m)
1) ) @) (4) (%)
1 x <800 A y <15 z2<45
2 800 <x <1200 B 15 <y<?24 45 <z<6
3 1200 <x <1800 C 24 <y<36 6 <z<9
4 1800 <x D 36 <y<352 9 <z< 14
E | 52 <y<65 9 <z<14
F 65 <y <80 14 <z<16

a. Ana tekerleklerin dig kenarlar: arasimdaki mesafe.
Not: Kanat acikligi 80 m'den biiyiik olan ugaklara yonelik planlama konusunda yol gosterici
bilgiler, Havaalan: Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 1 ve 2'de yer almaktadir.
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EK 2 - HAVAALANI VERILERI (1CAO Annex 14 Cilt 1, Béliim 2)
Boliim 2.1. Havacilik verileri

HAD-ADR-0045 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.1.1)

Havaalani ile ilgili havacilik verilerinin belirlenmesi ve bildirilmesi, olusturulan kalite sistemi
prosediirlerini dikkate alarak Ek 15'te yer alan Tablo A5-1 ila A5-5'te belirtilen dogruluk ve
biitiinliik gerekliliklerine gore gerceklestirilmelidir. Havacilik verilerine iliskin dogruluk
gereklilikleri, % 95'lik bir giiven diizeyine dayanmakta olup, bu agidan ii¢ tiir pozisyon verileri
belirlenmelidir: 6l¢iilen noktalar (ornegin pist esigi), hesaplanmis noktalar (sabitler, uzaydaki
noktalardan incelenmis bilinen noktalardan matematiksel hesaplamalar) ve beyan edilen
noktalar (6rnegin ugus bilgileri bolgesel sinir noktalar).

HAD-ADR-0050 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.1.2)

Havaalani harita verileri, SHGM tarafindan ilgili addedilen, emniyet ve/veya performans bazli
operasyonlarin olast faydalar sundugu havaalanlarina yonelik olarak havacilik bilgi
servislerinin kullanimina sunulmalidir.

Not: Havaalani harita veri tabanlar ile ilgili hiikiimler Annex 15, Boliim 11 igerisinde yer
almaktadur.

HAD-ADR-0055 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.1.3)

Havaalani verilerinin HAD-ADR-0050 ¢ercgevesinde kullanima sunuldugu hallerde, toplanacak
havaalam harita veri ozelliklerinin se¢imi, amaglanan uygulamalar géz oniinde bulunularak
yapumalidir.

Not: Toplanmak iizere segilecek ozelliklerin belirli bir operasyon gereksinimine uygunluk arz
etmesi amaclanmaktadir.

HAD-ADR-0060 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.1.4)
Havaalani verilerinin HAD-ADR-0050 ¢ercgevesinde kullanima sunuldugu hallerde, havaalani
harita verileri Ek 15 icerisindeki dogruluk ve biitiinliik gerekliliklerine uygun olmaldur.

Not: Havaalani harita veri tabanlari, ince ve orta olmak iizere iki nitelik diizeyinde sunulabilir.
Bu diizeyler ve ilgili niimerik gereklilikler RTCA Dokiiman DO-272B ve Avrupa Sivil Havacilik
Techizatlar1 Organizasyonu (EUROCAE) Dokiiman ED-99B — Havaalan: Harita Bilgilerine
Hliskin Kullanic1 Gereklilikleri icerisinde tanimlanmaktadir.

HAD-ADR-0065 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.1.5)

Havacilik verilerinin biitiinliigiiniin, 6l¢timden bir sonraki hedeflenen kullaniciya kadarki veri
stireci boyunca muhafaza edilmesi saglanmalidir. Gegerli biitiinliik simiflandirmalart baz
alinarak, gegerlilik ve dogruluk saptama prosediirleri:

a) Rutin verilere iligkin olarak: verilerin islenmesi sirasinda bozulmayr énlemelidir,
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b) Onemli verilere iliskin olarak: siirecin biitiinii boyunca herhangi bir asamada bozulma
meydana gelmemesini temin etmelidir ve bu seviyede veri biitiinliigiiniin daha ileri seviyede
temin edilmesi amacuyla, sistem mimarisinin genelindeki potansiyel risklerin ele alinmasi
icin gerek duyulan ilave siiregler icerebilir,

C) Kritik verilere iliskin olarak: siirecin biitiinii boyunca herhangi bir asamada bozulma
meydana gelmemesini temin etmeli ve sistem mimarisinin genelinin ayrintili analizi yoluyla
potansiyel veri biitiinliigii riskleri olarak tespit edilen kusurlarin etkilerinin tamamuiyla

azaltilmasina yonelik ilave biitiinliik giivence prosediirleri icermelidir.

Not: Havactilik verilerinin ve havacilik bilgilerinin islenmesine iliskin yol gosterici materyaller
RTCA Dokiiman DO-200A ve Avrupa Sivil Havacilik Teghizatlar: Organizasyonu (EUROCAE)
Dokiiman ED-T6A — Havacilik Verilerinin Islenmesine Iliskin Standartlar icerisinde yer
almaktadir.

HAD-ADR-0070 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.1.9)

Saha ¢alismast dogrulugunun swrasi, u¢us asamalart i¢in ortaya ¢ikan isletme seyriisefer
verilerinin, Ek 15'%e yer alan tablolarda belirtildigi iizere, uygun bir referans cergevesi
bakimindan maksimum sapmalar dahilinde bulunacak sekilde olmalidir.

HAD-ADR-0075 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.1.10)

Havaalanlarindaki ozel ol¢iilmiis arazi noktalarinin yiiksekligine (deniz seviyesi anlaminda
anilir) ilaveten, Ek 15'te belirtilen pozisyonlara yonelik geoid dalgalanma (WGS-84 elipsoid
olarak anilir) tespit edilip, havacilik bilgi servisi makamina bildirilmelidir.

Not-1:Uygun bir referans ¢ergevesi, WGS-84"iin belirli bir havaalaninda gerc¢eklestirilmesine
olanak veren ve tiim koordinat verilerinin iligkili bulundugu ¢ercevedir.

Not-2:WGS-84 koordinatlarinin yayinlanmasina iligkin spesifikasyonlar, Annex 4, Béliim 2 ve
Annex 15, Boliim 3 te verilmektedir.

Boliim 2.2. Havaalani referans noktast

HAD-ADR-0080 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.2.1)
Bir havaalani igin bir havaalani referans noktasi olusturulmalidur.

HAD-ADR-0085 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.2.2)

Havaalan referans noktasi, havaalanmnin ilk veya planlanan geometrik merkezinin yakininda
bulunmali ve normalde ilk olusturuldugu yerde kalmalidwr. Havaalani referans noktasinin
degistirilecek olmasi durumunda, degisiklikten once degisikligin gerekcesi SHGM'ye
bildirilmeli ve SHGM'nin olumlu goriisii alinmalidur.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 21/ 369



WG
o2, ”
==
%6ct

Sivil Havacilik Genel Mudurlugt
HAD-ADR-0090 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.2.3)
Havaalani referans noktasimin pozisyonu olgiiliip dereceler, dakikalar ve saniyeler olarak
havacilik bilgi servisi makamina bildirilmelidir. Ayrica, havaalan referans noktasimin deniz
seviyesine gore yiiksekligi yarum m veya ft hassasiyetle ol¢iilmeli ve talep edilmesi halinde

SHGM'ye sunulmak tizere havaalaninda hazir bulundurulmalidir.

Boliim 2.3. Havaalani ve pist rakimlart

HAD-ADR-0095 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.3.1)
Havaalan rakim pozisyonlarindaki havaalani rakim ve geoid dalgalanmasi, yarim m veya ft
hassasiyetiyle ol¢iilmeli ve havacilik bilgi servisleri makamina bildirilmelidir.

HAD-ADR-0105 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.3.2, 2.3.3)

Pistler icin, esigin rakim ve geoid dalgalanmasi, pist sonunun rakimi, konma bélgesinin en
yiiksek rakimi ve pist boyunca herhangi bir onemli yiiksek ve al¢ak ara noktalari ¢eyrek m veya
ft hassasiyetiyle 6l¢iilmeli ve havacilik bilgi servisleri makamina bildirilmelidir.

Not: Geoid dalgalanma, uygun koordinat sistemine gore ol¢iilmelidir.

Boliim 2.4. Havaalani referans sicaklig

HAD-ADR-0110 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.4.1)
Bir havaalani referans sicakligi, bir havaalani i¢in Santigrat derece cinsinden belirlenmelidir.

HAD-ADR-0115 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.4.2)

Havaalanm referans sicakhigi, yilin en sicak ayr icin giinliik maksimum sicakliklarin aylik
ortalamasi olmalidir (en sicak ay, en yiiksek aylik ortalama sicakliga sahip olan aydir). Bu
sicakligin, yillardan olusan bir dénem tizerinden ortalamast alinmalidir.

Boliim 2.5. Havaalani ebad ile ilgili bilgiler

HAD-ADR-0120 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.5.1)

Asagidaki veriler, uygun oldugu sekilde, bir havaalanminda bulunan her birim igin ol¢iilmeli

veya agiklanmalidir:

a)Pist - bir derecenin % 1'ine kadar ger¢ek mevkisi, tanitma numarasi, uzunluk, genislik,
kaydirilmis esigin en yakin m veya ft cinsinden yeri, egim, yiizey tipi, pist tiirti ve hassas
vaklagsma pisti kategori I igin, varsa bir maniadan armndirilmis bélgenin mevcudiyeti,

b) Serit, pist sonu emniyet alant ve durma uzantisi: En yakin m veya ft cinsinden uzunluk,
genislik ve yiizey tiirii ile
Durdurma sistemi: Konumu (hangi pist sonu oldugu) ve agtklamast

c) Taksi yolu - Tanitma, genislik, yiizey tiirii,

d) Apron - yiizey tiirii, u¢ak park yerleri,

e) Hava trafik kontrol hizmetinin sinirlari,
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f) Asma sahasi - en yakin m veya ft cinsinden uzunluk, yer profili,

Q) Yaklasma prosediirleri icin gorsel yardimcilar, pistlerin isaretlenmesi ve isiklandiriimast,
taksi yollari ve apronlar, bekleme yerleri (arag yolu bekleme yerleri harig) ve durma barlart
dahil olmak tizere taksi yollart ve apronlar iizerindeki diger gorsel kilavuz ve kontrol
yardimcilart ve park alant gorsel yonlendirme Sistemlerinin yeri ve tiirii,

h) Herhangi bir VOR havaalani kontrol noktasinin yeri ve radyo frekansi,

1) Standart taksi giizergdhlarinin yeri ve adlandirmast,

i) Ligili pist baslart ile ilgili olarak mikrodalga inis sistemi (MLS) irtifa anteni ve azimut veya
bir aletli inis sistemini (ILS) kapsayan yer saptayict ve siiziilme yolu (glide path) unsurlarinin
en yakin m veya ft cinsinden mesafeleri.

Not: Ara bekleme pozisyonlarmmin isimlendirilmesi icin HAD-ADR-3895 numarali standarda
bakiniz.

HAD-ADR-0125 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.5.2)
Her esigin cografi koordinatlart derece, dakika, saniye ve saniyenin % 1'i cinsinden ol¢iiltip
havacilik bilgi servisleri makamina bildirilmelidir.

HAD-ADR-0130 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.5.3)

Taksi yolu merkez hatti noktalarimin (taksi yolunun baglangi¢ ve bitis noktalari ile -varsa-
kurplu kistmlarimin) cografi koordinatlari, derece, dakika, saniye ve saniyenin % 1'i cinsinden
olctiltip havacilik bilgi servisleri makamina bildirilmelidir.

HAD-ADR-0135 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.5.4)
Her ugak park yerinin cografi koordinatlari derece, dakika, saniye ve saniyenin % 1'i cinsinden
ol¢iiliip havacilik bilgi servisleri makamina bildirilmelidir.

HAD-ADR-0140 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.5.5)

Alan 2 (havaalam simirlar dahilindeki boliim) ve Alan 3'teki manialarin cografi koordinatlar
derece, dakika, saniye ve saniyenin onda biri cinsinden 6lgiiliip havacilik bilgi servisleri
makamina bildirilmelidir. Bunun yani sira, mdnialarin en iist noktasimn yiiksekligi, tiirii,
isaretlemeleri ve isiklandirmasi da havacilik bilgi servisleri makamina bildirilmelidir.

Not-1: Alan 2 ve 3 ’teki manialarin belirlenmesinde kullanilan mania veri toplama yiizeylerinin
ve kriterlerinin grafik gosterimleri i¢in bakiniz Annex 15, Ek 8.

Not-2: Annex 5, Alan 2 ve 3’teki mania verilerinin belirlenmesine yonelik gereklilikleri
sunmaktadir.

Not-3: Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina gére mania verilerinin, 18 Kasim 2010 itibariyle,
mevcudiyeti ile ilgili Annex 15, 10.6.1.2 hiikmiiniin uygulanmasi, séz konusu verilerin
toplanmasina ve islenmesine yonelik uygun ileri planlama ile kolaylasacaktir.

Boliim 2.6. Kaplamalarin mukavemeti
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HAD-ADR-0145 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.6.1)
Bir kaplamanin tasima mukavemeti belirlenmeli ve durum tespiti icin 6l¢iilmelidir.

HAD-ADR-0150 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.6.2)

Apron (ramp) kiitlesi 5700 kg'dan fazla olan ugaklar i¢in ongoriilen bir kaplamanin tasima

mukavemeti, asagidaki bilgilerin tiimiinii rapor ederek ucak siniflandirma numarasi - kaplama

smniflandirma numarasi (ACN-PCN) metodu kullanilarak sunulmalidir:

a) Kaplama siniflandirma numarasi (PCN);

b) ACN-PCN tespiti i¢in kaplama tiirii;

¢) Taban mukavemet kategorisi;

d) Kabul edilebilir maksimum lastik basincit kategorisi veya izin verilen maksimum lastik
basinci degeri;

e) Degerlendirme metodu.

Not: Gerekirse PCN ’ler, bir tam sayinin onda biri dogrulukla yayinlanabilir.

HAD-ADR-0155 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.6.3)

Rapor edilen kaplama siniflandirma numarasi (PCN), bildirilen PCN'ye esit veya daha diisiik
bir ugak siniflandirma numarasina (ACN'ye) sahip olan bir ugcagin, lastik basincina iliskin veya
belirli ugak tip(ler)i icin tiim ugak kiitlesine iliskin herhangi bir sinirlamaya tabi olarak
kaplama tizerinde ¢alisabilecegini gostermelidir.

Not: Kaplamanin mukavemeti onemli mevsimsel degisimlere tabi oldugu takdirde farkl
PCNler rapor edilebilir.

HAD-ADR-0160 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.6.4)
Bir ugagin ACN'si, ACN-PCN metodu ile ilgili standart prosediirlere gore belirlenmelidir.

Not: Bir ucagin ACN 'sinin belirlenmesine yonelik standart prosediirler, Havaalant Tasarim
Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Béliim 3’te verilmistir. Kolaylik icin, halihazirda kullanilmakta
olan c¢esitli ucak tipleri, asagida HAD-ADR-0170 b)’de yer alan dort taban kategoriye
dayanarak sert ve esnek kaplamalar iizerinde degerlendirilmis ve sonucglar soz konusu
elkitabinda cetvel halinde gosterilmistir.

HAD-ADR-0165 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.6.5)
ACNYi belirlemek amaciyla, bir kaplamanin davranisi, sert veya esnek bir yapiya esit olarak
smiflandiridmalidir.

HAD-ADR-0170 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.6.6)
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ACN-PCN tespitine yonelik kaplama tiiriine iliskin bilgiler, taban mukavemet kategorisi, kabul
edilebilir maksimum lastik basincit kategorisi ve degerlendirme metodu asagidaki kodlar

kullanilarak rapor edilmelidir:

a) ACN-PCN tespiti icin kaplama tiirii: Kod
Sert kaplama R
Esnek kaplama F

Not: Mevcut yapt bir kompozit veya standart dist ise bu yonde bir not ilave ediniz (asagidaki
ornek 2've bakiniz).

b) Taban mukavemet kategorisi: Kod
Yiiksek mukavemet: K = 150 MN/m? ile karakterize edilir ve sert kaplamalar icin
120 MN/m®’niin iizerindeki tiim K degerlerini temsil eder ve CBR = 15 ile
karakterize edilir ve esnek kaplamalar igin 13 tin tizerindeki tiim CBR degerlerini
temsil eder.

Orta mukavemet: K = 80 MN/m? ile karakterize edilir ve sert kaplamalar icin 60 —
120 MN/m? aras: bir K kapsamini temsil eder ve CBR = 10 ile karakterize edilir ve B
esnek kaplamalar i¢in 8 — 13 arasi bir CBR kapsamini temsil eder.

Diisiik mukavemet: K = 40 MN/m® ile karakterize edilir ve sert kaplamalar icin 25

— 60 MN/m® aras: bir K kapsamini temsil eder ve CBR = 6 ile karakterize edilir ve ~ C
esnek kaplamalar igin 4 — 8 arasi bir CBR kapsamini temsil eder.

Cok diisiik mukavemet: K = 20 MN/m® ile karakterize edilir ve sert kaplamalar icin

25 MN/m*’iin altindaki tiim K degerlerini temsil eder ve CBR = 3 ile karakterize D
edilir ve esnek kaplamalar i¢cin 4’iin altindaki tiim CBR degerlerini temsil eder.

¢) Kabul edilebilir azami lastik basinct kategorisi: Kod
Stnirsiz: basing sinirt yok W
Yiiksek: 1,75 MPa ile sinirli X
Orta: 1,25 MPa ile sinirli Y
Diisiik: 0,50 MPa ile simirli Z

Not: Ugak tarafindan yukaridaki kategorilerde lastik basinglart ile kaplama kullanilan
haller icin HAD-ADR-5475 e iliskin Not 5 e bakiniz.

d) Degerlendirme metodu: Kod
Teknik degerlendirme: kaplama ozelliklerinin belirli bir incelemesini ve kaplama T
davramisi teknolojisinin uygulanmasini temsil eder.

Ucgak tecriibesinin kullaniimasi: diizenli kullanim altinda yeterli sekilde desteklenen, U

ucaklarin belirli tipine ve kiitlesine iliskin bir bilgiyi temsil eder.

Not: Asagidaki 6rnekler, kaplama mukavemeti verilerinin ACN — PCN metodu ile nasil

rapor edildigini géstermektedir.
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Ornek 1. — Orta mukavemete sahip bir taban iizerinde oturan sert bir kaplamanin tasima
mukavemeti teknik degerlendirme yoluyla PCN 80 olarak tayin edildigi ve herhangi bir
lastik basinct simirlamast bulunmadig: takdirde, rapor edilen bilgi asagidaki sekilde olur:
PCN80/R/B/W/T

Ornek 2. — Esnek bir kaplama gibi davranan ve yiiksek mukavemete sahip bir taban iizerinde
oturan kompozit bir kaplamanmin tasima mukavemeti ucak tecriibesi kullanilarak PCN 50
olarak tayin edildigi ve kabul edilebilir maksimum lastik basinci 1,25 MPa oldugu takdirde,
rapor edilen bilgi asagidaki sekilde olur:

PCN50/F/A/Y/U

Ornek 3. — Orta mukavemete sahip bir taban iizerinde duran esnek bir kaplamanin tasima
mukavemeti teknik degerlendirme yoluyla PCN 40 olarak tayin edildigi ve kabul edilebilir
maksimum lastik basinci 0,80 MPa oldugu takdirde, rapor edilen bilgi asagidaki sekilde
olur:

PCN40/F/B/0,80 MPa/T

Ornek 4. — Bir kaplama, 390000 kglik bir B747-400 genel kiitle sinirlamasina tabi oldugu
takdirde, rapor edilen bilgiler asagidaki notu icermelidir.

Not: Rapor edilen PCN, 390000 kg 'lik bir BT47 — 400 genel kiitle sinirlamasina tabidir.

HAD-ADR-0175 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.6.7)

Bir kaplama, HAD-ADR-0150 ve HAD-ADR-0155"e gére soz konusu kaplama igin bildirilen
PCN'den daha yiiksek bir ACN'ye sahip bir u¢ak tarafindan yalnizca EK 17, Boliim 20 Madde
20.1.1'de belirtilen kriterler ¢cercevesinde kullanilabilir.

Not: Ek 17, Bélim 20, fazla yiik operasyonlarini ayarlamaya yénelik basit bir metodu
aciklamakta olup, Havaalani Tasarim Elkitab1 (ICAO Doc. 9157), Kisim 3 ’te kaplamalarin
degerlendirilmesine ve simirli fazla yiik operasyonlart i¢in uygunluklarina yonelik daha detayl
prosediirler yer almaktadir.

HAD-ADR-0180 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.6.8)
Apron (ramp) kiitlesi 5700 kg'ye esit veya 5700 kg'nin altinda olan ugaklar i¢in ongoriilmiis bir
kaplamanin tasima mukavemeti, asagidaki bilgilerin rapor edilmesiyle sunulmalidir:
a) Kabul edilebilir maksimum ucak kiitlesi,

b) Kabul edilebilir maksimum lastik basinci.

Ornek: 4000 kg/0,50 MPa

Boliim 2.7. Ugus éncesi altimetre kontrol yeri
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HAD-ADR-0185 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.7.1)
Bir havaalani i¢in bir veya birden fazla ugus éncesi altimetre kontrol yeri olusturulmalidir.

HAD-ADR-0190 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.7.2)
Ucgus dncesi altimetre kontrol yeri tiim apronlarda olusturulmalidtr.

Not-1:Bir ucus éncesi altimetre kontrol yerinin bir apronda olusturulmasi, taksi yapma iznini
almadan once altimetre kontroliiniin yapilabilmesine olanak verir ve aprondan ayrildiktan
sonra bu amagla durma ihtiyacin ortadan kaldirir.

Not-2:Normalde bir apronun tamami, elverisli bir altimetre kontrol yeri olarak hizmet
verebilir.

HAD-ADR-0195 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.7.3)

Bir ugus oncesi altimetre kontrol yerinin rakimi, iizerinde bulundugu alanin, en yakin m've veya
ft'e yuvarlanmus, ortalama rakimi olarak verilmelidir. Ucus oncesi altimetre kontrol yerinin
herhangi bir béliimiiniin rakimi, s6z konusu yer igin ortalama rakiminin 3 m (10 ft) dahilinde

olmalidr.
Béliim 2.8. Beyan edilen mesafeler

HAD-ADR-0200 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.8)

Her bir pist icin beyan edilen mesafeler en yakin m'ye veya ft'e gore hesaplanmalidir:
a) Kalkis kosusu i¢in mevcut mesafe,

b) Mevcut kalkis mesafesi,

C) Mevcut hizlanma-durma mesafesi,

d) Mevcut inis mesafesi.

Not: Beyan edilen mesafelerin hesaplanmasina iliskin kilavuz bilgiler Ek 17, Boliim 3’te yer
almaktadir.

Boliim 2.9. Hareket alaninin ve ilgili tesislerin durumu

HAD-ADR-0205 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.1)

Bir hareket alaninin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumuna iliskin bilgiler, havacilik bilgi
servisleri makamina saglanmall ve igletme onemine sahip benzer bilgiler, gerekli bilgileri gelen
ve giden ucaklara verebilmeleri igcin hava trafik hizmetleri birimlerine sunulmalidir. Bilgiler
giincel tutulmalr ve kogullardaki degisiklikler gecikmesiz olarak rapor edilmelidir.

Not: Sunulacak bilgilerin mahiyeti, formati ve kosullart Annex 15 ve PANS-ATM (ICAO Doc.
4444) icerisinde belirtilmektedir.
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HAD-ADR-0210 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.2)

Bir hareket alaninin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumu, ozellikle asagidaki hususlar ile
ilgili olarak izlenmeli, izlemlerin sonuglart kayit altina alinmali ve isletme bakimindan onemli
olan, ugagr ve havaalan faaliyetlerini etkileyen konularda uygun tedbirin alinabilmesine
yonelik raporlar verilmelidir:

a) Yapim veya bakim ¢alismalari,

b) Bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki kaba veya kirik yiizeyler,

C) BIr pist, taksi yolu veya apron tizerindeki kar, sulu kar, buz ya da don,

d) Bir pist, taksi yolu veya apron tizerindeki su,

e) Bir pist, taksi yolu veya apron bitisigindeki kar yiginlar: veya kiimeleri,

f) BIr pist, taksi yolu veya apron iizerindeki buz onleyici veya buz giderici kimyasal sivilar ya

da diger kirleticiler,
9) Park etmis ucaklar dahil olmak iizere diger gegici tehlikeler,
h) Havaalani gérsel yardimcilarin bir kisminin veya tiimiiniin arizasi veya diizensiz ¢alismasi,

1) Normal veya ikincil gii¢ kaynaginin arizasu.

Not-1:Diger kirleticiler camuru, tozu, kumu, yanardag kiillerini, petrolii ve kau¢ugu icerebilir.
Pist yiizey kosullarinin tamimina iligkin yol gosterici bilgiler Annex 6, Kisim 1, Ek C igerisinde
ortaya konmaktadir. Ilave yol gosterici bilgiler Havaalam Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc.
9137), Kisim 2 icerisinde yer almaktadir.

Not-2: Buz onleyici veya buz giderici kimyasal maddelerin kullanildig: hallerde, eszamanlt kar,
sulu kar, buz, 1slak buz, buz iizerindeki kar mevcudiyetine ozellikle dikkat edilmelidir.

Not-3:.Rapor edilecek kis kirleticilerinin listesi icin HAD-ADR-0245'e bakiniz.

HAD-ADR-0215 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.3)

HAD-ADR-0205 ve HAD-ADR-0210'un wuygunlugunu kolaylastirmak amaciyla hareket
alaninin denetimleri, kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda her giin en az bir defa, kod
numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda en az iki defa gerceklestirilmelidir.

Not-1: Hareket alammin giinliik denetimlerinin gercgeklestirilmesine iligkin kilavuz bilgiler
Havaalani Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 8 ve Yiizey Hareket Rehberligi ve
Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitabi (ICAO Doc. 9476) 'da yer almaktadir.

HAD-ADR-0220 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.4)

HAD-ADR-0210 ve HAD-ADR-0240 icerisinde gerekli kilinan pist ylizey kosullarini degerlendiren ve rapor
eden personel, SHGM tarafindan ortaya konan kriterleri karsilayacak sekilde egitilmeli ve gerekli
yetkinligi haiz olmalidir.

Not: Kriterlere iliskin yol gésterici bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137),
Kisim 8, Béliim 7 igerisinde yer almaktadir.

Pist iizerindeki su
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HAD-ADR-0225 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.5)

Bir pist iizerinde su bulundugunda, pist yiizeyi kosullar: asagidaki terimler kullanilarak
sunulmalidir:

Nemli - nemden dolay yiizeyde renk degisikligi goriilmektedir.

Islak - yiizey ipislaktir, ancak su birikintisi bulunmamaktadur.

Su birikintisi - u¢ak performans amac¢lari dogrultusunda, pistin, kullanilmakta olan gerekli
uzunluk ve genislik dahilinde pist yiizey alaninin % 25’inden fazlasinin (izole alanlar olup
olmadigina bakilmaksizin), derinligi 3 mm’den fazla su kaplidir.

Pist iizerinde su bulundugunda pist yiizeyi kosullarini tarif etmek icin kullanilan ve yukarida
belirtilen terimler HAD-ADR-0215 dogrultusunda yapilan denetimlerde kayit altina
alinmalidir.

HAD-ADR-0230 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.6)
Bir pist veya onun bir kismi i1slandiginda kaygan olabilecegine iligkin bilgi sunulmalidir.

Not: Bir pistin veya onun bir kisminin islak oldugu zaman kaygan olabilecegi tespiti, yalnizca
bir siirekli ol¢iim cihazi kullanilarak elde edilen siirtiinme ol¢iimiine dayanmamaktadir. Bu

degerlendirmenin gerceklestirilmesinde kullamlacak Ilave Araclar Havaalam Hizmetleri
Elkitab1 1CAQO Doc. 9137), Kisim 2 icerisinde a¢tklanmaktadr.

HAD-ADR-0235 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.7)

Kaplanmis bir pistin veya onun bir kismunin siirtimme seviyesinin, HAD-ADR-5485
cercevesinde belirtilen seviyenin altinda oldugu hallerde, havaalani kullanicilarina bildirimde
bulunulmalidir.

Not: Minimum siirtiinme seviyesinin tespit ve ifade edilmesini de igeren, bir pist yiizeyi
stirtiinme ozellikleri degerlendirme programunn yiiriitiilmesine iligkin kilavuz bilgiler EK 17,
Béliim 7°de yer almaktadir.

Pist iizerindeki kar, sulu kar, buz veya don

Not-1: Bu spesifikasyonlarin amaci, Annex 15°te yer alan SNOWTAM ve NOTAM duyuru
gerekliliklerini yerine getirmektir.

Not-2: Nemin varligi veya kaplamalar iizerinde yakinda olmasindan endise edilen buz olusumu
gibi yiizey kosullar ile ilgili su anki veya beklenen bilgilerin tespit edilmesi ve siirekli olarak
gosterilmesi igin pist yiizey durumu dedektorleri kullanilabilmektedir.

HAD-ADR-0240 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.8)

Bir operasyon pistinin kar, sulu kar, buz ya da don ile kirlenmeye maruz kaldigi hallerde, pist
yiizeyinin durumu degerlendirilmeli ve rapor edilmelidir.
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Not: Kar ve buz kapli kaplamali yiizeylerin siirtiinme ozelliklerinin degerlendirilmesine iliskin
kilavuz bilgi EK 17, Boliim 6 da yer almaktadir.

HAD-ADR-0245 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.9)

Sulu kar, 1slak kar ya da islak buz ile kirlenmeye maruz kalmus bir pist iizerinde gerceklestirilen
pist yiizey ol¢iimleri, pistin operasyonel kullanimi ile ilgili 6l¢iimiin giivenilirliginden emin
olunamadigi takdirde rapor edilmemelidir.

Not: Diger faktorlerin yani sira techizatin olgiim tekerlegi tizerindeki kirletici engeli de bu
kosullarda elde edilen okumalarin giivenilmez olmasina yol acabilir.

HAD-ADR-0250 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.10)

Siirtiinme 6l¢iimlerinin degerlendirme kapsaminda dikkate alindigi hallerde, siirtiinme olgiim
cihazimin sikigmis kar ya da buz kapli yiizeyler iizerindeki performansi SHGM 'nin ortaya
koydugu ya da kabul ettigi standart ve korelasyon kriterlerini karsilamalidir.

Not: Siirtiinme ol¢iim cihazlarina ve bunlar arasindaki korelasyona iligkin kriterler Havaalani
Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137), Kisim 2 igerisinde yer almaktadir.

HAD-ADR-0255 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.11)

Kar, sulu kar, buz ya da donun mevcut bulundugu ve rapor edildigi hallerde, pist yiizeyi
durumunun agiklamasi igerisinde asagidaki terimler kullaniimalt;

—Kuru Kar;

—Islak kar;

—Stkigmug Kar;

—Sulu Kkar;

—Buz;

—Islak buz;

—Don;

—Buz tizerinde kuru kar;

—Buz iizerinde 1slak kar,

—Kimyasal islemden ge¢irilmis.

—Kumlanmus,

ve bu tanim, gecgerli oldugu durumlarda, kirletici derinliginin degerlendirmesini de i¢ermelidir.

Pist tizerinde kar, sulu kar, buz ya da don bulundugunda pist yiizeyi kosullarint tarif etmek igin
kullanilan ve yukarida belirtilen terimler HAD-ADR-0215 dogrultusunda yapilan denetimlerde
kayit altina alinmalidir.

HAD-ADR-0256 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.9.12)
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Kuru kar, 1slak kar veya sulu kar bir pist iizerinde bulundugunda, pistin her iigte birlik boliimii
tizerinde ortalama derinlik kuru kar icin yaklasik 2 cm’lik, 1slak kar icin yaklasik 1 cm'lik ve

sulu kar i¢in yaklasik 0,3 cm’lik dogrulukla tespit edilmelidir.

Pist iizerinde kuru kar, 1slak kar veya sulu kar bulundugunda yukarida belirtilen sekilde yapilan
olciimler kayit altina alinmalidir.

Boliim 2.10. Hareket kabiliyetini kaybetmis ugaklarin kaldirilmasi

HAD-ADR-0260 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.10.1)

Hareket alaninda veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin kaldirilmast igin
operasyonlarin havaalani koordinatoriiniin ofisinin telefon/teleks numarasi (numaralari), talep
halinde ucak operatorlerine verilmelidir.

HAD-ADR-0265 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.10.2)
Hareket alaninda veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin kaldirilabilmesi ile
ilgili bilgi sunulmalidir.

Not: Hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin kaldirilmasi, havaalaminmin donanimiyla
kaldirilabilecegi en biiyiik ucak tipi bakimindan ifade edilebilir.

Boliim 2.11. Kurtarma ve yanginla miicadele
Not: Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri ile ilgili bilgi i¢in EK 9, Béliim 9.2'ye bakiniz.

HAD-ADR-0270 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.11.1)
Ugak kurtarma ve yanginla miicadele amaci igin bir havaalaninda saglanan koruma diizeyi ile
ilgili bilgi sunulmalidir.

HAD-ADR-0275 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.11.2)

Ucgak kurtarma ve yanginla miicadele amact i¢in bir havaalaninda saglanan koruma diizeyi, EK
9, Boliim 9.2'de belirtilen kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin kategorisi bakimindan
ve normalde havaalaninda bulunan sondiirme malzemelerinin tiirii ve miktarlarina gore ifade
edilmelidir.

HAD-ADR-0280 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.11.3)

Kurtarma ve yanginla miicadele ig¢in normalde bir havaalaninda bulunan koruma diizeyindeki
degisiklikler, inis ve kalkis yapan ucaklara gerekli bilgileri verebilmeleri igin ilgili hava trafik
hizmetleri birimlerine ve havacilik bilgi servisleri makamina bildirilmelidir. Bu tiir bir
degisiklik diizeltildiginde, havacilik bilgi servisleri makami bu yonde bilgilendirilmelidir.
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Not: Havaalaninda normalde mevcut olan koruma diizeyindeki degisiklikler, sondiirme
Malzemelerinin, malzemeleri ikmal edecek donanimin veya donanimi kullanacak personelin vb.

bulunmasindaki bir degisiklikten kaynaklanabilir.

HAD-ADR-0285 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.11.4)
Bir degisiklik, havaalaninda bulunan yeni kurtarma ve yanginla miicadele hizmeti kategorisi
bakimindan ifade edilmelidir.

Boliim 2.12. Gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri

HAD-ADR-0290 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Boliim 2.12)

Gorerek yaklasma egim gosterge sistemi tesisi ile ilgili asagidaki bilgiler sunulmalidir:

a) Ilgili pist tanitma numarast,

b) HAD-ADR-2340'a gore sistem tiirii: Bir PAPI veya APAPI tesisi i¢in, isiklarin tesis edildigi
pist tarafi (vani sol veya sag taraf) verilmelidir,

C) Sistemin ekseni, pist merkez hattina paralel olmadigi durumlarda, yer degistirme agisi ve
yer degistirme yonii, yani sol veya sag, belirtilmelidir,

d) Nominal yaklasma egim agist (agilart): Bir PAPI ve bir APAPI i¢in bu, Sekil 5-20'deki gibi
swrasiyla (B+C) : 2 ve (A+B) : 2 agist olmalidrr,

e) Egim iistii sinyal(ler)in esigi tizerinden minimum goz yiiksekligi (yiikseklikleri): Bir PAPI
icin bu, pistten ti¢iincii birimin ayarlama agisi eksi 2', yani B agist eksi 2' ve bir APAPI igin
bu, pistten daha uzak olan birimin ayarlama agisi eksi 2', yani A agisi eksi 2" olmalidir.

Boliim 2.13. Havaculik bilgi servisleri ile havaalan: yetkilileri arasindaki koordinasyon

HAD-ADR-0295 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.13.1)

Giincel ugus oncesi bilgi saglayabilmeleri ve ugus sirasinda bilgi ihtiyacini karsilayabilmeleri

icin havacilik bilgi servisleri makaminin bilgi edinmesini temin etmek iizere, havacilik bilgi

makami ve havaalani hizmetlerinden sorumlu havaalani yetkilileri arasinda, sorumlu havacilik

bilgi servisleri makamina minimum gecikme ile asagidakilerin rapor edilmesi icin

diizenlemeler yapilmalidir:

a) Havaalanlarmmin sertifikalandrilmasina iliskin durum ve havaalani kosullari ile ilgili bilgi
(Referans Ek 1, Boliim 1.4; Ek 2, 2.9, 2.10 ve 2.11; HAD-ADR-0290),

b) Sorumluluk alanlar: dahilinde ilgili tesislerin, hizmetlerin ve seyriisefer yardimcilarinin
isletme durumu,

¢) Isletme bakimindan 6nemli bulunan diger bilgiler.

HAD-ADR-0300 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.13.2)

Hava seyriisefer sisteminde degisiklik yapmadan once, séz konusu degisikliklerden sorumlu
hizmetler, yayimlanacak ilgili materyalin hazirlanmasi, iiretilmesi ve tanzim edilmesi i¢in
havacilik bilgi servisleri makamimin ihtiya¢ duydugu zaman dikkate alinmalidir. Bilgilerin
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havacilik bilgi servisleri makamina zamaninda saglanmasini temin etmek iizere, ilgili servisler
arasinda yakin isbirligi gerekmektedir.

HAD-ADR-0305 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.13.3)

Ek 15, Boliim 6 ve Ilave 4'te belirtildigi iizere, havacilik bilgi diizenleme ve kontrol (AIRAC)
sistemi tarafindan bildirilmeleri ehliyetine sahip olan c¢izelgeleri ve/veya bilgisayar esasl
seyriisefer sistemlerini etkileyen havacilik bilgilerine iliskin degisiklikler o6zel onem
tasimaktadwr. Sorumlu havaalani hizmetleri islenmemis bilgi/verileri havacilik bilgi servisleri
makamina iletirken, onceden belirlenmig, uluslararasi olarak mutabik kalinan AIRAC yiiriirliik
tarihleri, ilaveten 14 giinliik posta siiresine uymalidur.

HAD-ADR-0310 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 2.13.4)

Islenmemis havacilik bilgilerinin/verilerinin havacilik bilgi servisleri makamina verilmesinden
sorumlu havaalan hizmetleri, EK 5'te belirtildigi iizere, havacilik verilerine yonelik dogruluk
ve biitiinliik gerekliliklerini dikkate alarak bunu yapacaklardir.

Not-1:Bir NOTAM ve SNOWTAM in diizenlenmesine yonelik spesifikasyonlar, sirasiyla Annex
15, Boliim 5 ve Ilaveler 6 ve 2’de yer almaktadir.

Not-2:AIRAC bilgileri, muhataplara yiiriirliik tarihinden en az 28 giin énce ulagmak amaciyla
AIS tarafindan AIRAC yiiriirliik tarihinden en az 42 giin énce dagitilir.

Not-3:6 Kasim 1997 dahil olmak tizere, onceden belirlenmis uluslararast olarak mutabik
kalinmig 28 giinliik araliklarla AIRAC genel yiiriirliik tarihleri ve AIRAC kullanimina iliskin
kilavuz bilgiler Havacilik Bilgi Elkitabt (ICAO Doc. 8126) Béliim 2 ’de yer almaktadir.
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EK 3 - FIZIKSEL OZELLIKLER (ICAO Annex 14 Cilt 1, Béliim 3)

Boéliim 3.1. Pistler

Pistlerin sayist ve yonii

Giris Notu: Bir¢ok faktor, pistlerin yoniinii, konumunu ve sayisini etkilemektedir.

Onemli bir faktor, riizgar dagilimi ile belirlendigi iizere, asagida belirtilen kullamilabilirlik
faktoriidiir. Diger onemli bir faktor, EK 4 teki yaklasma yiizeyi spesifikasyonlarina uygun olan
yaklagmalarin saglanmasini kolaylastirmak tizere pistin hizalanmasidwr. EK 17, Boliim 1’de bu
ve diger faktorler hakkinda bilgi verilmistir.

Yeni bir aletli pist konumlandirildiginda, aletli yaklasma ve pas ge¢me prosediirlerini takip
ederken ugaklarin iizerinden u¢malar: gereken alanlara ozellikle dikkat edilmeli, oyle ki, bu
alanlardaki mdnialarin veya diger faktorlerin, pisti kullanacak olan ugaklarin faaliyetini
stmrlamamasi saglanmalidir.

HAD-ADR-0315 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.7)

HAD-ADR-0325"te ongoriilenler haricinde, bir ana pist icin saglanacak gercek pist uzunlugu,
pisti kullanmasi 6ngoriilen u¢aklarin operasyon gereksinimlerini karsilamaya elverisli ve en az
verel kosullara yonelik diizeltmeleri ilgili ucaklarin operasyonlarina ve performans
ozelliklerine uygulayarak belirlenen en uzun uzunluk kadar olmalidir.

Not-1: Bu spesifikasyon mutlaka maksimum kiitlesinde bulunan kritik ucagin operasyonlari igin
hazirlikly olmak anlaminda degildir.

Not-2: Saglanacak pistin uzunlugunu ve pistin her iki yoniinde yiiriitiilecek operasyonlara
yonelik ihtiyaci belirlerken hem kalkis hem de inis gereklilikleri dikkate alinmalidr.

Not-3: Dikkate alinmasi gereken yerel kosullara rakim, sicaklik, pist egimi, nem orani ve pist
yiizey ozellikleri dahildir.

Not-4: Pisti kullanmasi ongoriilen ucaklara iliskin performans verileri bilinmedigi durumlarda,
genel diizeltme faktorlerinin uygulanmasiyla bir ana pistin ger¢ek uzunlugunun belirlenmesine
iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitab1 (ICAO Doc. 9157), Boliim 1’de yer
almaktadir.
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Tkincil Pist

HAD-ADR-0320 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.8)

ITkincil bir pistin uzunlugu, ana pistlere benzer sekilde belirlenmelidir, ancak bu ikincil pisti en
az % 95'lik bir kullanilabilirlik faktorii elde etmek amacuyla diger piste veya pistlere ilaveten
kullanmas: gereken ugaklar icin elverisli olmalidir.

Durma uzantilarina veya asma sahalarina sahip pistler

HAD-ADR-0325 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.9)

Bir pist, durma uzantisina veya asma sahasina sahip oldugunda, gercgek pist uzunlugu HAD-
ADR-0315 veya HAD-ADR-0320"nin uygulanmasi sonucu olusan uzunlugundan daha az olmasi
veterli kabul edilebilir, fakat béyle bir durumda saglanan herhangi bir pist, durma uzantisi ve
asma sahast kombinasyonu, pistin hizmet vermesi ongoriildiigii ucaklarin kalkis ve inigine
yonelik operasyon gerekliliklerine uygunluga izin vermelidir.

Not: Durma uzantilarina ve agma sahalarina iligkin yol gésterici bilgiler EK 17, Béliim 2 de
yer almaktadir.

HAD-ADR-0330 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.10)
Bir pistin genisligi, asagidaki tabloda belirtilen uygun ebattan daha az olmamalidir:

Kod Harfi
Kod AlB|c|D|E]|F
numarasi
12 18m |18 m | 23 m - - -
28 23m | 23m | 30m - - -
3 30m |[30m|30m|45m - -
4 - - 45m [ 45m [ 45m | 60 m

a. Bir hassas yaklasma pistinin genisligi, kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda en az
30 m olmahdr.

Not-1: Genisliklerin belirlendigi kod numaralarinin ve harflerinin kombinasyonlari, tipik u¢ak
ozellikleri igin gelistirilmigstir.

Not-2: Pist genisligini etkileyen faktorler Havaalanm Tasarimi Elkitabt (ICAO Doc.9157),
Kisim 1'de yer almaktadir.

Paralel pistler arasindaki minimum mesafe

HAD-ADR-0335 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.11)
Paralel, aletsiz pistlerin es zamanli kullanilmas:1 ongoriildiigiinde, bunlarin merkez hatlart
arasindaki minimum mesafe asagidaki gibi olmalidir:
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— Biiyiik olan kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 210 m,
— Biiyiik olan kod numarasinin 2 oldugu durumlarda 150 m,

— Biiyiik olan kod numarasinin 1 oldugu durumlarda 120 m.

Not: Ugaklarin kuyruk tiirbiilansina iliskin sumirlandirmast ve kuyruk tirbiilanst ayirma
minimum degerlerine yénelik prosediirler, Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler —
Hava Trafik Yonetimi Merkezi (PANS — ATM) (ICAO Doc. 444), sirasiyla Boliim 4, 4.9 ve
Boliim 5, 5.8 de yer almaktadir.

HAD-ADR-0340 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.12)
Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler - Hava Trafik Yonetimi Merkezi (PANS-
ATM) (ICAO Doc. 4444) ve Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin Prosediirler - Ucak
Operasyonlari (PAN-OPS) (ICAO Doc. 8168) Ciltl- Ugus Prosediirlerinde belirlenen sartlara
tabi olarak paralel aletli pistlerin es zamanli kullanimi 6ngériildiigii durumlarda, bunlarin
merkez hatlar: arasindaki minimum mesafe asagidaki sekilde olmalidir:
— Bagimsiz paralel yaklasmalar i¢in 1035 m,
— Bagimli paralel yaklasmalar i¢in 915 m,
— Bagimsiz paralel kalkislar icin 760 m,
— Ayrilmis paralel operasyonlar igin 760 m, ancak;
a) Ayrilmis paralel operasyonlar igin belirlenmis minimum mesafe;
1. Minimum 300 m olmak iizere, inis pistinin inis yapan ugaklara dogru yayildigi her 150
m icin 30 m azaltilabilir,
2. Inis pistinin inis yapan ucaklardan uzaga dagitildigi her 150 m icin 30 m artirilmalidir.
b) Bagimsiz paralel yaklasmalar icin, Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler -
Hava Trafik Yonetimi Merkezi (PANS-ATM) (ICAO Doc. 4444)'de belirtilenler disindaki
minimum mesafeler ve ilgili kosullardan olusan kombinasyonlar, u¢ak operasyonlarinin
emniyetini olumsuz etkilemedikleri belirlendiginde uygulanabilmektedir.

Not: Paralel veya paralele yakin aletli pistlerde eszamanli yapilan operasyonlara (SOIR)
iliskin prosediirler ve tesis gereksinimleri Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler —
Hava Trafik Yonetimi Merkezi (PANS-ATM) (ICAO Doc. 4444) Béliim 6 ve Hava Seyriisefer
Hizmetlerine Iligkin Prosediirler — Ugak Operasyonlar: (PAN-OPS) (ICAO Doc. 8168) Cilt | —
Ucus Prosediirleri, Kisim 3, Boliim 2 ve Cilt II — Gorerek ve Aletli Ucus Prosediirlerinin
Diizenlenmesi, Kisim 1, Boliim 3 ve Kisim 2, Boliim 1 ve Kisim 3, Boliim 3 ve ilgili kilavuz
bilgiler Paralel veya Paralele Yakin Aletli Pistlerde Eszamanli Yapilan Operasyonlara (SOIR)
Iliskin Elkitabi (ICAO Doc. 9643) 'te yer almaktadr.
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Boyuna egimler

HAD-ADR-0345 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.13)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak veya yenilenecek pistler icin, pist merkez hatti
boyunca maksimum ve minimum rakim arasindaki farkin pist uzunluguna boliinmesiyle
hesaplanan egim asagidaki orant asmamalidir:

—Kod numarasi 3 veya 4 oldugunda % 1,

—Kod numarast 1 veya 2 oldugunda % 2.

HAD-ADR-0350 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.14)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak veya yenilenecek pistler igin, boyuna egim, pistin

hi¢bir boliimii boyunca asagidaki oranlart asmamalidir:

—Kod numarasinin 4 oldugu durumlarda % 1,25, ancak pist uzunlugunun ilk ve son ¢eyreginde
boyuna egim % 0,8'i asmamalidir,

—Kod numarasinin 3 oldugu durumlarda % 1,5, ancak bir hassas yaklasma pisti kategori 11
veya I11'lin uzunlugunun ilk ve son ¢eyreginde boyuna egim % 0,8'i asmamalidir,

—Kod numarasimin 1 veya 2 oldugu durumlarda % 2.

Boyuna egim degisiklikleri

HAD-ADR-0355 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.15)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak veya yenilenecek pistler igin, boyuna egim
degisikliklerinin onlenemedigi durumlarda, birbirini takip eden iki egim arasindaki bir egim
degisikligi asagidaki oranlar: asmamalidir:

—Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda % 1,5,

—Kod numarasimin 1 veya 2 oldugu durumlarda % 2.

Not: Bir pist oncesi egim degisikliklerine iliskin kilavuz bilgiler EK 17, Bélim 4'te yer
almaktadir.

HAD-ADR-0360 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.16)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak veya yenilenecek pistler igin, bir egimden digerine

gecis, asagidakileri asmayan bir degisiklik oramina sahip egri bir yiizey ile

gerc¢eklestirilmelidir:

—Kod numarasinin 4 oldugu durumlarda 30 m basina % 0,1 (30000 m'lik asgari egrilik
yarigapi),

—Kod numarasinin 3 oldugu durumlarda 30 m basina % 0,2 (15000 m'lik asgari egrilik
yarigapi),

—Kod numarasinin [ veya 2 oldugu durumlarda 30 m basina % 0,4 (7500 m'lik asgari egrilik
yarigapt).
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Goriig mesafesi

HAD-ADR-0365 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.17)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak veya yenilenecek pistler icin, egim degisikliklerinin

onlenemedigi durumlarda bunlar,

— Kaod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yarisi kadar bir
mesafe dahilinde bir pistin 3 m tizerindeki herhangi bir noktadan pistin 3 m tizerindeki tiim
diger noktalara kadar,

— Kod harfinin B oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yarisi kadar bir mesafe dahilinde
bir pistin 2 m iizerindeki herhangi bir noktadan pistin 2 m tizerindeki tiim diger noktalara
kadar,

— Kod harfinin A oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yarist kadar bir mesafe dahilinde
bir pistin 1,5 m tizerindeki herhangi bir noktadan pistin 1,5 m iizerindeki tiim diger
noktalara kadar,

mdniasiz bir goriis hatti saglayacak sekilde olmalidr.

Not: Tam uzunluga sahip paralel bir taksi yolunun bulunmadigi durumlarda tek bir pistin
uzunlugunun tamami iizerinde mdniasiz bir goriis hattinin saglanmasina dikkat edilmelidir. Bir
havaalaminda kesigen pistler varsa, kesisme alanimin goriis hattina iliskin ek kriterlerin
operasyon emniyeti i¢in dikkate alinmasi gerekmektedir. [Havaalant Tasarim Elkitabi (ICAO
Doc. 9157), Kisim 1'e bakiniz.]

Egim degisiklikleri arasindaki mesafe

HAD-ADR-0370 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.18)
1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak veya yenilenecek pistler igin, pist boyunca birbirine
yakin bulunan egimlerdeki biiyiik degisiklikler veya dalgalanmalar onlenmelidir. Birbirini
takip eden iki egrinin kesisme noktalar: arasindaki mesafe en az:
a) Tekabiil eden egim degisikliklerinin mutlak sayisal degerlerinin toplanmimin asagidaki
sekilde ilgili deger ile carpimi kadar olmalidir:
— Kod numarasinin 4 oldugu durumlarda 30000 m,
— Kod numarasinin 3 oldugu durumlarda 15000 m,
— Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda 5000 m,
veya
b) 45 m,
hangisi daha biiyiikse.

Not: Bu spesifikasyonun uygulanmasina iliskin kilavuz bilgiler EK 17, Boliim 4'te yer
almaktadir.
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Enine egimler

HAD-ADR-0375 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.19)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak veya yenilenecek pistler icin, en hizli su drenajint
gelistirmek icin pist yiizeyine, yagmurla en stk baglantili olan riizgar yoniinde yiiksekten al¢aga
tek bir baliksirtimin hizli drenaj saglayabilecegi durum haricinde, uygulanabildigi takdirde,
kavis verilmelidir. Enine egimin asagidaki sekilde olmasi idealdir:

—Kod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda % 1,5,

—Kod harfinin A veya B oldugu durumlarda % 2,

Fakat her haliikarda, duruma gore, % 1,5'i veya % 2'yi asmamak ve daha diiz egimlerin gerekli
olabilecegi pist veya taksi yolu kesismelerinde hari¢ olmak iizere % 1’den az olmamalidir.
Kavis verilmig bir yiizey i¢in merkez hattinin her bir tarafindaki enine egim simetrik olmalidir.

Not: Yan riizgar ortaminin bulundugu islak pistlerde, zayif drenajdan kaynaklanan su planlama
sorunu vurgulanmalidir.

HAD-ADR-0380 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.20)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak veya yenilenecek pistler i¢in enine egim, uygun drenaj
ihtiyacimin dikkate alinarak diizgiin gegisin saglanmasi gerektigi baska bir pist veya taksi yolu
ile bir kesismede hari¢ olmak iizere bir pistin uzunlugu boyunca esasen ayni olmalidir.

Not: Enine egim konusunda kilavuz bilgiler Havaalan Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157),
Kisim 3’te verilmistir.

Pistlerin mukavemeti

HAD-ADR-0385 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.21)

Bir pist, hizmet vermesi 6ngoriilen ucaklarin trafigine dayanacak kapasiteye sahip olmalidir.
Pistlerin yiizeyi

HAD-ADR-0390 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.22)

Bir pistin yiizeyi, pist yiizeyinin siirtiinme ozelliklerine zarar verebilecek veya bir ucagin
kalkisint veya inisini baska sekilde olumsuz etkileyebilecek diizensizlikler olmaksizin
vapilmalidr.

Not-1: Yiizey diizensizlikleri, bir ucagin kontroliinde asir: ziplama, savurma, titreme veya baska
zorluklara neden olmak suretiyle bir ucagin kalkisint veya inigini olumsuz etkileyebilir.

Not-2: Tasarim toleranslarina iligkin kilavuz ve diger bilgiler EK 17, Béliim 5 'te yer almaktadur.
Ek kilavuz bilgiler, Havaalant Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 3 ’e dahil edilmistir.

HAD-ADR-0395 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.23)
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Kaplamalr bir pist, SHGM tarafindan ortaya konan minimum siirtinme seviyesinde ya da
bunun iizerinde yiizey siirtiinme ozellikleri saglayacak sekilde yapilmali ya da yiizeyi

yenilenmelidir.

HAD-ADR-0400 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.24)
Kaplamali bir pistin yiizeyi, yapildig1 ya da yeniden kaplandigi hallerde, yiizey siirtiinme
ozelliklerinin tasarim amaglarina ulastiginin tespiti degerlendirilmelidir.

Not: Yeni ya da yeniden kaplanmus bir pistin yiizey siirtiinme ozelliklerine iliskin kilavuz bilgiler
Ek 17, Boliim 7 igerisinde sunulmaktadir. Ilave kilavuz bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabu,
Kisim 2 igerisinde yer almaktadir.

HAD-ADR-0405 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.25)
Yeni veya yiizeyi yenilenmig bir kaplamali pistin yiizey siirtiinme o6zelliklerine ait olgiimler,
kendinden 1slatmali nitelikler kullanilarak bir siirekli 6l¢iim tertibati ile yapimalidir.

Not: Yeni pist yiizeylerinin yiizey siirtiinme ozelliklerine iliskin kilavuz bilgiler EK 17, Béliim 7
icerisinde sunulmaktadir. Ilave kilavuz bilgiler Havaalan: Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc.
9137), Kisim 2 icerisinde yer almaktadir.

HAD-ADR-0410 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.26)

Yeni bir yiizeyin ortalama yiizey dokusu derinligi en az 1,0 mm olmalidur.

Not-1: Gerekli yiizey siirtiinme ozelliklerinin sunulmasinda makro doku ve mikro doku dikkate
alinmaktadir. Yiizey tasarimina iliskin kilavuz bilgiler EK 17, Boliim 8 i¢erisinde sunulmaktadur.

Not-2: Yiizey dokusunu o6l¢mek iizere kullanilan yontemlere iliskin yol gésterici bilgiler
Havaalan Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137), Kisim 2 de verilmistir.

Not-3: Yiizey dokusunun tasarimina ve gelistirme metotlarina iligkin kilavuz bilgiler Havaalani
Tasarim Elkitab1 (ICAO Doc. 9157), Boliim 3 igerisinde sunulmaktadir.

HAD-ADR-0415 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.27)
Yiizey oyuk veya c¢atlak ise, oyuklar veya ¢atlaklar, duruma gére ya pist merkez hattina dikey

veya dikey olmayan enine baglanti yerlerine paralel olmalidir.

Not: Pist yiizey dokusunun gelistirilmesine yonelik yontemler konusunda yol gésterici bilgiler
Havaalan Tasarim Elkitabr (ICAO Doc. 9157), Kisim 3 ’te yer almaktadir.

Boliim 3.2. Pist banketleri

Genel
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Not: Pist banketlerinin ozelliklerine ve islemlerine iliskin yol gosterici bilgiler, EK 17, Boliim
8’de ve Havaalam Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 1’de yer almaktadtr.

HAD-ADR-0425 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.2.1)
Pist banketleri, kod harfi D veya E olan ve pist genisligi 60 m'den az olan bir pist icin
saglanmalidir.

HAD-ADR-0430 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.2.2)
Pist banketleri, kod harfi F olan bir pist i¢cin saglanmalidir.

Pist banketlerinin genigligi

HAD-ADR-0435 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.2.3)

Pist banketleri, pistin ve banketlerinin toplam genisligi en az asagidaki degerlere sahip olacak
sekilde pistin her bir tarafinda simetrik olarak uzanmalidur:

—Kod harfi D veya E oldugunda 60 m;

—Kod harfi F oldugunda 75 m.

HAD-ADR-0440 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.2.4)

Piste bitisik banketin yiizeyi, pistin yiizeyine yaslanmali ve enine egimi % 2,5'i asmamalidur.
Pist banketlerinin mukavemeti

HAD-ADR-0445 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.2.5)
Bir pist banketi, bir ucagin pist disina ¢ikmasi durumunda, ucakta yapisal zarara neden
olmaksizin ucagi destekleyebilecek ve bankette ¢alisabilecek yer araglarini destekleyebilecek
kapasiteye sahip olarak hazirlanmali veya yapiimalidir.

Not: Pist banketlerinin mukavemetine iliskin yol gésterici bilgiler, Havaalani Tasarim Elkitab
(ICAO Doc. 9157), Kisum 1’de yer almaktadur.

Boliim 3.3. Pist doniis alanlar:
Genel

HAD-ADR-0450 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.1, 3.3.2)
Bir pistin sonuna bir taksi yolu veya bir taksi yolu doniisii hizmet vermedigi durumlarda,

ucaklarin 180 °lik doniislerini kolaylastiracak bir pist doniis alant saglanmalidir. (Sekil 3-1'e
bakiniz.)

Not-1:Bu alanlar, pistin uzunlugunun tamamina ihtiyacit olmayan ucaklarin pistte taksi yapma
stiresini ve mesafesini azaltmak iizere bir pist boyunca saglandigi takdirde de yararli olabilir.
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Not-2:Pist doniis alanlarimin tasarlanmasina yonelik kilavuz bilgiler, Havaalant Tasarim
Elkitabr (ICAO Doc. 9157), Kisim 1’de yer almaktadwr. Alternatif olanak olarak taksi yolu
doniisiine iliskin bilgiler Havaalan Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 2 ’de mevcuttur.

HAD-ADR-0460 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.3)
Pist doniis alanm, pistin ya sag ya da sol tarafina ve pist kaplamasina pistin her iki ucunda ve
gerekli goriilen bazi ara yerlerde bitisik halde konumlandirilabilir.

Not: Doniisiin baslatilmasi, kaptan pilotun normal pozisyonunun sol koltukta olmast nedeniyle,
doniis alamnin pistin sol tarafina konumlandiriimasiyla kolaylasacaktir.

HAD-ADR-0465 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.4)

Pist déniis alaninmin pist ile kesisme agist 30 dereceyi asmamalidir.

HAD-ADR-0470 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.5)
Pist doniis alaninin tasariminda kullanilacak burun diimeni agisi 45 dereceyi agsmamalidir.

HAD-ADR-0475 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.6)

Bir pist doniis alanimin tasarimi, doniis alanint kullanmasi: ongoriilen ucagin kokpiti doniig
alani igaretlemesinin iizerinde kaldiginda, ucak inis takiminin herhangi bir tekerlegi ile doniis
alanimin kenart arasindaki kilerans, asagidaki tabloda verilenden daha az olmayacak sekilde
gerc¢eklestirilmelidir:

Kod harfi | Kilerans

A 1,5m
B 2,25m
C — Doniis alammin, dingil mesafesi 18 m'den az olan ugaklar tarafindan

kullaniimasi ongoriildiigii takdirde 3 m,
— Doniis alanmimin, dingil mesafesi 18 m'ye esit veya daha biiyiik olan ucaklar
tarafindan kullanilmasi ongoriildiigii takdirde 4,5 m

D 4,5m
E 4,5m
F 4,5m

Not: Dingil mesafesi, burun tekerlegi ile ana tekerlegin geometrik merkezi arasindaki mesafe
demektir.

HAD-ADR-0480 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.7)

Kotii hava sartlarinin ve bunun neticesinde yiizey stirtiinme ozelliklerinin azalmasi séz konusu
oldugunda, kod harfi E veya F icin 6 m'den daha biiyiik bir tekerlek - kenar kileransi
saglanmalidir.
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Sekil 3-1. Tipik doniig alam plam

Pist doniis alanlary iizerindeki egimler

HAD-ADR-0485 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.8)

Bir pist doniig alani lizerindeki boyuna ve enine egimler, yiizeyde su birikintilerini onlemek ve
yiizey suyunun hizla bosaltilmasini kolaylastirmak icin yeterli olmalidir. Egimler, bitisik pist
kaplama yiizeyindeki egimler ile ayni olmalidir.

Pist doniis alanlarinin mukavemeti

HAD-ADR-0490 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.9)

Bir pist doniis alaninin mukavemeti, en azindan hizmet verdigi bitigik pistin mukavemetine esit
olmali ve déniis alanimin, sert doniisler ve bunun sonucunda kaplama iizerinde daha yiiksek
baskilar yapan yavas hareket eden trafige maruz kalacag dikkate alinmalidir.

HAD-ADR-0145"te belirtilen ol¢iimler pist doniis alani i¢in de yapilmali ve talep edilmesi
halinde SHGM'"ye sunulmak tizere hazir bulundurulmalidir.

Not: Bir pist doniis alam esnek kaplama ile donatildiginda, yiizey, doniis manevralari
esnasinda ana inis takimi lastiklerinin uyguladigi yatay kesme kuvvetine dayanabilmelidir.

HAD-ADR-0495 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.10)
Bir pist domiis alamimin yiizeyi, doniis alamint kullanan bir uc¢aga zarar verebilecek
diizensizliklere sahip olmamalidir.

HAD-ADR-0500 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.11)
Bir pist doniis alaninin yiizeyi, en az yaninda bulundugu pistin yiizeyi kadar olmak iizere, yiizey
stirtiinme ozellikleri saglayacak sekilde yapiimalidr ya da yenilenmelidir.

Pist doniis alanlarina ait banketler

HAD-ADR-0505 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.12)
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Pist doniis alanlar, doniis alanini kullanmasi ongoriilen ve gerektirdigi sartlar agisindan en
zorlu ugagin jet akiminmin neden oldugu yiizey erozyonunu ve ugak motorlarina gelebilecek

yabanci cisim zararini onlemek icin gerekli olan geniglikte banketlerle donatilmalidr.

Not: Minimum olarak, banketlerin genisligi, gerektirdigi sartlar agisindan en zorlu ugcagin dis
motorunu kapsamall ve boylece ilgili pist banketlerinden daha genis olabilir.

HAD-ADR-0510 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.3.13)

Pist doniis banketlerinden mukavemeti, hizmet vermesi ongériilen ugagin zaman zaman
gecmesine, u¢aga ve bankette ¢alisabilecek destekleyici yer araglarina yapisal zarara neden
olmaksizin dayanabilmelidir.

Boliim 3.4. Pist seritleri

HAD-ADR-0515 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.1)
Bir pist ve bununla baglantili tiim durma uzantilari, bir seridin icerisinde yer almalidir.

Pist seritlerinin uzunlugu

HAD-ADR-0520 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.2)

Bir serit, esigin oncesinde ve pist sonunun ya da durma uzantisinin ilerisinde en az asagida
belirtilen mesafe kadar uzanmalidir:

—Kod numarasinin 2, 3 veya 4 oldugu durumlarda 60 m,

—Kod numarasinin 1 oldugu ve pistin aletli oldugu durumlarda 60 m,

— Kod numarasimin 1 oldugu ve pisti aletsiz oldugu durumlarda 30 m.
Pist seritlerinin genisligi

HAD-ADR-0525 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.3)

Bir hassas yaklagma pistini igceren bir serit, uygulanabildigi durumlarda, pistin merkez hattinin
ve seridin uzunlugu boyunca uzanan merkez hattinin her bir tarafinda yanlamasina en az
asagida belirtilen mesafeler kadar uzanmalidur:

—Kod numarasmmin 3 veya 4 oldugu durumlarda 150 m,

—Kod numarasmin 1 veya 2 oldugu durumlarda 75 m.

HAD-ADR-0530 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.4)

Hassas olmayan bir yaklasma pistini iceren bir serit, pistin merkez hattinin ve seridin uzunlugu
boyunca uzanan merkez hattinin her bir tarafinda yanlamasina en az agsagida belirtilen
mesafeler kadar uzanmalidir:

—Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 150 m,

—Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda 75 m.
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HAD-ADR-0535 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.5)
Aletsiz bir pisti iceren bir serit, pistin merkez hattinin her bir tarafinda ve seridin uzunlugu
boyunca uzatilan merkez hattinda en az asagida belirtilen mesafe kadar uzanmalidir:
—Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m,
—Kod numarasinin 2 oldugu durumlarda 40 m,

—Kod numarasimin 1 oldugu durumlarda 30 m.
Pist seritlerinin iizerindeki cisimler

Not: Pist seritlerinin iizerinde donanim ve tesisatin konumlandirilmast ile ilgili bilgi i¢in EK 9,
Boliim 9.9'a bakiniz.

HAD-ADR-0545 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.6, 3.4.7)

Hava seyriiseferi icin gerekli olan ya da ucak emniyeti acisindan gereklilik arz eden ve pist
seridi tizerinde konumlandirilmast sart olan ve EK 5'teki ilgili kirlabilme ozelligini yerine
getiren gorsel yardimcilar disinda hi¢chir sabit cismin bir pist seridi tizerinde bulunmasina izin
verilmemelidir. Ancak, pistin inis veya kalkis i¢cin kullanilmas: esnasinda, hareket alaninda, bu
Talimatin HAD-ADR-0885 ila HAD-ADR-0905 numarali standartlarina gore olusturulmus
olan ve pist serit sahasinda kalan bekleme yerlerinde, pist bekleme pozisyonlarinda, ara
bekleme pozisyonlarinda, ara¢ yolu bekleme pozisyonlarinda ve bu pozisyonlarin
olusturulmasint gerekli kilan hususlart ihlal etmeyecek kisimlarda hareketli cisimlerin
bulunmasina izin verilebilir.

Not-1:Kazara pist disina ¢ikan bir ucagin zarar gormesini onlemek amaciyla, bir pist seridinde
bulunan drenajlarin yerine ve tasarmina dikkat edilmesi gerekmektedir.Uygun bir sekilde
tasarlanmig drenaj kapaklar: gerekebilir. Ayrintili bilgi i¢in, Havaalanlar: Tasarim El Kitabi
(ICAO Doc 9157), Kisim 1’e bakiniz.

Not-2: Ustii agtk veya kapali yagmur suyu isale hatlarinin désendigi durumlarda, bu yapilarin
mania olarak degerlendirilmemeleri icin ¢evrelerindeki yer seviyesini gegmemelerine dikkat
edilmesi gerekmektedir. Ayrica HAD-ADR-0590 Not-/ e bakiniz.

Not-3: Yabani hayvanlar: ézellikle de kuslart ¢ekmemek i¢in, iistii agik su isale hatlarinin
tasarim ve bakimina ozel dikkat gosterilmesi gerekir. Gerekirse iistleri bir ag ile kapatilabilir.
Yaban Hayatinin Kontrolii ve Azaltiimasina iliskin kilavuz bilgiler, Havalimani Hizmetleri El
Kitabt (1ICAO Doc 9137), Kisim 3 'te bulunabilir.

Pist geritlerinin tesviyesi

HAD-ADR-0550 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.8, 3.4.9)

Bir pistin bir seridinin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez hattindan en az asagidaki
mesafe dahilindeki boliimii, bir ucagin pistten ¢ikmast durumunda pistin hizmet vermesi
ongoriilen ugaklara yonelik tesviye edilmis bir alan saglamalidir:
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—Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m,
—Kod numarasinin 2 oldugu durumlarda 40 m,
—Kod numarasinin 1 ve pistin aletli oldugu durumlarda 40 m,

—Kod numarasinin 1 ve pistin aletsiz oldugu durumlarda 30 m.

Kod numarast 3 veya 4 olan hassas yaklasma pistlerinin, 1 Nisan 2016 tarihinden sonra
yvapilacak veya yenilenecek seritlerinin tesviyesi EK 17, Bélim 9’da belirtilen sekilde
yapumalidir.

HAD-ADR-0560 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.10)
Bir seridin, bir piste, bankete veya durma uzantisina bitisik olan boliimiiniin yiizeyi, pistin,
banketin veya durma uzantisinin yiizeyine yaslanmalidir.

HAD-ADR-0565 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.11)
Bir seridin, bir pist basindan en az 30 m onceki boliimii, inis yapan bir ugagt agik olan bir
kenardan korumak amaciyla siddetli riizgar erozyonuna karsi hazirlikly olmalidir.

Not-1: Jet itisinin ve pervane riizgarimin asindirict etkilerini azaltmak icin saglanan alan itis
cebi olarak anilabilir.

Not-2: Ugak motor itisine karsi korumaya iliskin kilavuz bilgiler Havaalani Tasarimi El Kitab
(ICAQO Doc 9157), Kisim 2 de verilmistir.

HAD-ADR-0570 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.12)

HAD-ADR-05635 igerisinde belirtilen alanlarin yiizeylerinin kaplamali oldugu hallerde, bunlar
pist kaplama tasaruimina yonelik olarak kritik ucaklarin ara sira gegislerine mukavemet
edebilmelidir. HAD-ADR-0145'te belirtilen él¢iimler bu alanlar i¢in de yapilmall ve talep
edilmesi halinde SHGM'ye sunulmak iizere hazir bulundurulmalidur.

Pist seridindeki egimler
Boyuna egimler

HAD-ADR-0575 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.13)

Bir seridin tesviye edilecek boliimii boyunca bir boyuna egim asagidaki orant agsmamalidir:
—Kod numarasi 4 oldugunda % 1,5,

—Kod numarast 3 oldugunda % 1,75,

—Kod numarasi 1 veya 2 oldugunda % 2.

Boyuna egim degisiklikleri
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HAD-ADR-0580 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.14)
Bir seridin tesviye edilecek béliimiindeki egim degisiklikleri miimkiin oldugunca kademeli

olmali ve egimlerin ani degisiklikleri veya aniden tersine donmeleri onlenmelidir.
Enine egimler

HAD-ADR-0585 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.15)

Bir seridin tesviye edilecek boliimiindeki enine egimler, yiizeyde su birikmesini onlemeye
elverigli olmali, fakat asagidaki oranlart asmamalidir:

—Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda % 2,5,

—Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda % 3.

Ancak suyun bosaltilmasin kolaylastirmak iizere egim, pistten, egimden veya durma uzantisi
kenarindan disarrya dogru ilk 3 m’de, pistten uzaklasan yonde 6l¢iildiigii sekliyle negatif olmali
ve % 5 kadar olabilir.

HAD-ADR-0590 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.16)
Bir seridin, tesviye edilecek olanin étesindeki herhangi bir boliimiiniin enine egimleri, pistten
uzaklasan yonde ol¢iildiigii sekliyle % 5'lik bir yukari egimi asmamalidir.

Not-1: Uygun drenaj igin gerekli goriilen durumlarda, pist seridinin tesviye edilmemis kisminda
tistii agik yagmur suyu isale hattina izin verilebilecek olup, konumu piste miimkiin oldugunca
uzak olmalidir.

Not-2: Havaalani Kurtarma ve Yanginla Miicadele (ARFF) prosediirlerinde pist serdinin
tesviye edilmemis kismindaki tistii acik isale hatlarimin yeri dikkate alinmalidir.

Pist seritlerinin mukavemeti

HAD-ADR-0595 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.4.17, 3.4.18)

Bir-pistin seridinin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez hattindan en az:

—Kod numarasi 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m,

—Kod numarasinin 2 oldugu durumlarda 40 m,

—Kod numarasinin 1 ve pistin aletli oldugu durumlarda 40 m,

—Kod numarasinin 1 ve pistin aletsiz oldugu durumlarda 30 m,

dahilindeki boliimii bir ucagin pist disina ¢ikmast halinde pistin hizmet verecegi u¢aklarin yiik
tasima kapasitesindeki farkliliklardan dolayr ugrayacaklar: zarari en aza indirecek sekilde
hazirlanmali veya yapimalidir.

Not: Pist seritlerinin hazirlanmasina iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalani Tasarim Elkitabi
(ICAO Doc. 9157), Kisum 1’de yer almaktadur.

Boéliim 3.5. Pist sonu emniyet alanlar
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HAD-ADR-0605 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.5.1, 3.5.2)

Pist sonu emniyet alanm, bir pist seridinin her bir sonunda saglanmalidr.
Not: Pist sonu emniyet alanlarina iligkin yol gosterici bilgiler, Ek 17, Boliim 10°da yer
almaktadur.

Pist sonu emniyet alanlarinin ebatlar

HAD-ADR-0620 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.5.3, 3.5.4)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak havaalanlarinda, bir pist sonu emniyet alani, bir pist

seridinin sonundan en az;

a) Kod numarasimin 3 veya 4 oldugu durumlarda 240 m veya bir durdurma sisteminin techiz
edilmis oldugu hallerde bunun altinda bir mesafe,

b) Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin aletli bir pist oldugu durumlarda 120 m veya bir
durdurma sisteminin techiz edilmis oldugu hallerde bunun altinda bir mesafe,

¢) Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin aletsiz bir pist oldugu durumlarda 30 m mesafe,

kadar uzanmalidir.

1 Nisan 2016 tarihinden énce yapilan havaalanlarinda, havaalani simirlar: déhilinde yeterli
alanin mevcut olmast ve fiziki sartlarin elvermesi halinde yukarida belirtilen mesafeler miimkiin
oldugunca saglanmalidr. Ancak, bu havaalanlarinda pist sonu emniyet alani her haliikarda
bir pist seridinin sonundan en az;

a) Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 90 m,

b) Kod numarasiin 1 veya 2 oldugu durumlarda 30 m,

mesafe kadar uzanmalidir.

Not: Durdurma sistemlerine iliskin kilavuz bilgiler EK 17, Boliim 10 i¢erisinde sunulmaktadur.

HAD-ADR-0625 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.5.5, 3.5.6)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak havaalanlarinda ve 1 Nisan 2016 tarihinden dnce
yvapilan havaalanlarinda havaalani suimirlart dahilinde yeterli alanin mevcut olmast ve fiziki
sartlarin elvermesi halinde, pist sonu emniyet alaninin genigligi en az;

—Onunla baglantili pist seridinin tesviye edilecek boliimiiniin genigligine,

—Onunla baglantili pistin genisliginin iki kati genislige,

hangisi daha biiyiikse, esit olmalidir.

1 Nisan 2016 tarihinden énce yapilan havaalanlarinda, havaalani sinirlart déahilinde yeterli
alanmin mevcut olmamast ve/veya fiziki sartlarin elvermemesi halinde pist sonu emniyet alaninin
genisligi miimkiin oldugunca fazla olmalidir. Ancak, bu havaalanlarinda pist sonu emniyet
alani her haliikarda onunla baglantili pistin genigliginin iki kati genislige sahip olmalidr.
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Pist sonu emniyet alanlarinin iizerindeki cisimler

Not: Pist sonu emniyet alanlarinda donanim ve tesisatin konumlandiriimas ile ilgili bilgi i¢cin
Ek 9, Boliim 9.9'a bakiniz.

Pist sonu emniyet alanlarinin arindirilmasi ve tesviyesi

HAD-ADR-0640 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.5.8)

Bir pist sonu emniyet alani, u¢aklarin piste erken temas etmesi veya pist sonunda duramamasi
durumunda, pistin hizmet vermesi ongoriilen ugaklar i¢in arindirilmis ve tesviye edilmis bir
alan saglamalidir.

Not: Pist sonu emniyet alanindaki arazi yiizeyinin, pist seridi ile ayni kalitede hazirlanmasi
gerekmemektedir. Ancak HAD-ADR-0660'a bakiniz.

Pist sonu emniyet alanlarindaki egimler
Genel

HAD-ADR-0645 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.5.9)
Bir pist sonu emniyet alaninin egimleri, pist sonu emniyet alaninin hi¢bir boliimiinii yaklasma
veya kalkis tirmanis yiizeyine girmeyecek sekilde olmalidir.

Boyuna egimler

HAD-ADR-0650 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.5.10)

Bir pist sonu emniyet alaninin boyuna egimleri, % 5'lik bir asagiya egimi asmamalidir. Boyuna
egim degisiklikleri, miimkiin oldugunca kademeli olmali ve egimlerin ani degisiklikleri veya
aniden tersine donmeleri onlenmelidir.

Enine egimler

HAD-ADR-0655 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.5.11)

Bir pist sonu emniyet alaminin enine egimleri, % 5'lik bir yukariya veya asagiya egimi
asmamalidir. Farklihik gosteren egimler arasindaki gecisler miimkiin oldugunca kademeli
olmalidir.

Pist sonu emniyet alanlarinin mukavemeti

HAD-ADR-0660 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.5.12)

Bir pist sonu emniyet alani, erken temas eden veya pist sonunda duramayan bir u¢aga zarar
gelme riskini azaltacak, ucagin hiz kesmesini artiracak ve HAD-ADR-5165 ve HAD-ADR-
5175'te ongoriildiigii  tizere kurtarma ve yanginla miicadele araglarimin  hareketini
kolaylastiracak sekilde hazirlanmali veya yapimalidir.
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Not: Bir pist sonu emniyet alaninin mukavemetine iliskin kilavuz bilgiler Havaalani Tasarim
Elkitabr (ICAO Doc. 9157), Kisim 1’de yer almaktadir.

Boliim 3.6. Asma sahalar:

Not: Asma sahalarina iliskin detayli spesifikasyonlarin bu boliime dahil edilmesi, bir asma
sahasinin saglanmasn gerekli kilmamaktadr. EK 17, Boliim 2, agma sahalarimin kullanimina
iligkin bilgiler saglamaktadir.

Asma sahalarinin yeri

HAD-ADR-0665 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.6.1)

Bir agma sahasinin baslangici, kalkis kosusu i¢cin mevcut mesafenin sonunda bulunmalidir.

Asma sahalarinin uzunlugu

HAD-ADR-0670 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.6.2)
Bir asma sahasimin uzunlugu, kalkis kosusu i¢in mevcut mesafenin uzunlugunun yarisini
asmamalidir.

Asma sahalarinin genisligi

HAD-ADR-0675 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.6.3)
Bir agma sahasi, bir pistin uzatilan merkez hattinin her bir tarafinda en az 75 m'lik bir mesafede
yanlamasina uzanmalidir.

Asma sahalaru iizerindeki egimler

HAD-ADR-0680 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.6.4)

Bir agma sahasindaki arazi, yukariya egimi % 1,25 olan bir diizlemin iizerine ¢tkmamalidir, bu

diizlemin alt limiti ise;

a) Pist merkez hattini igeren dikey diizleme diisey olan,
ve

b) Kalkis kosusu i¢cin mevcut mesafenin sonundaki pist merkez hattimin tizerinde bulunan bir
noktadan gegen,

vatay bir ¢izgidir.

HAD-ADR-0685 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.6.5)
Egimde yukarrya dogru ani degisiklikler, bir asma sahasinda arazideki egim nispeten kiiciik
oldugunda veya ortalama egim yukariya dogru oldugunda dnlenir. Bu gibi durumlarda,
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uzatilan merkez hattinin her bir tarafinda hangisi daha biiyiikse, 22,5 m'lik bir mesafe veya pist
genisliginin yarisi dahilindeki asma sahasi boliimiinde egimler, egim degisiklikleri ve pistten

asma sahasina gegis genellikle asma sahasinin baglantili oldugu pistinkilere uygun olmalidir.
Asma sahalarindaki cisimler

Not: Asma sahalarina donanimin ve tesisatin konumlandiriimas ile ilgili bilgi i¢in EK 9, Boliim
9.9'a bakiniz.

HAD-ADR-0690 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.6.6)
Asma sahast iizerinde bulunan ve havadaki ucaklar icin tehlike olusturabilecek bir cisim bir
madnia olarak degerlendirilmeli ve kaldirilmalidir.

Boliim 3.7. Durma uzantilar

Not: Durma uzantilarina ait detayli spesifikasyonlarin bu boliime dahil edilmesi, bir durma
uzantistmin saglanmasint gerekli kilmamaktadir. EK 17, Béoliim 2, durma uzantilarimin
kullanimina iliskin bilgi sunmaktadir.

Durma uzantilarinin genisligi

HAD-ADR-0695 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.7.1)
Bir durma uzantisi, baglantili bulundugu pist ile ayni genislige sahip olmalidr.

Durma uzantilarindaki egimler

HAD-ADR-0700 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.7.2)

Bir durma uzantisindaki egimler ve egim degisiklikleri ve pistten durma uzantisina gegis, durma

uzantisimn  baglantili  oldugu  piste ait HAD-ADR-0345 ila HAD-ADR-0375'deki

spesifikasyonlara uygun olmalidr ancak:

a) HAD-ADR-0350'de yer alan, bir pistin ilk ve son ¢eyregine ait % 0,8'lik egim sinirlamasinin
durma uzantisina uygulanmasi gerekmemektedir,

b) Durma uzantisi ile pistin birlesme noktasinda ve durma uzantisi boyunca maksimum egim
orani degisikligi, kod numarast 3 veya 4 olan bir pist icin 30 m (10000 m'lik asgari egrilik
varigapi) basina % 0,3 olabilir.

Durma uzantilarinin mukavemeti

HAD-ADR-0705(ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.7.3)

Bir durma uzantisi, vazgecilen bir kalkis durumunda, durma uzantistmin hizmet vermesi
ongoriilen ugagi, yapisal zarara neden olmaksizin tasiyabilecek sekilde hazirlanmall veya
yapumalidir.
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HAD-ADR-0145'te belirtilen olgiimler durma uzantist i¢in de yapilmali ve talep edilmesi
halinde SHGM'"ye sunulmak tizere hazir bulundurulmalidir.

Not: Ek 17, Boliim 2, bir durma uzantisimin tasima giicii ile ilgili yol gédsterici bilgiler
sunmaktadir.

Durma uzantilarinin yiizeyi

HAD-ADR-0710(ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.7.4)

Kaplamal: bir durma uzantisinin yiizeyi, baglantili pistin yiizey siirtiinmesi 6zellikleri diizeyinde
veya bunlarin iistiinde yiizey siirtiinme ozellikleri saglayabilecek sekilde yapimalidir ya da
veniden kaplanmalidir.

Boliim 3.8. Radyo altimetre calisma alan
Genel

HAD-ADR-0715 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.8.1)
Bir radyo altimetre ¢alisma alani, bir hassas yaklasma pistinin esik oncesi alaninda
olusturulmalidir.

Radyo altimetre calisma alaninin uzunlugu

HAD-ADR-0720 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.8.2)
Bir radyo altimetre calisma alani, esigin oniinde en az 300 m'lik mesafe kadar uzanmalidur.

Radyo altimetre ¢calisma alaninin genisligi

HAD-ADR-0725 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.8.3)

Bir radyo altimetre ¢calisma alani, pistin uzatilan merkez hattinin her bir tarafinda yanlamasina
60 m mesafe ile uzanmal, ancak ozel durumlar gerektirdiginde, SHT-HCG kapsaminda
vapilacak bir havacilik ¢aliymast bu tiir bir azaltmanin ugaklarin operasyonlarinin emniyetini
etkilemeyecegini gosterdigi takdirde bu mesafe en fazla 30 m’ye kadar azaltilabilir.

Boyuna egim degisiklikleri

HAD-ADR-0730 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.8.4)

Bir radyo altimetre ¢alisma alaminda egim degisikliklerinden kaginilmali veya egim
degisiklikleri asgari diizeyde tutulmalidr. Egim degisikliklerinin dnlenemedigi durumlarda,
egim degisiklikleri miimkiin oldugunca kademeli olmali ve egimlerdeki ani degisikliklerden
veya ani ters dontislerinden kac¢inilmalidir. Birbirini takip eden iki egim arasindaki degigim
orani, 30 m basina % 2'yi asmamalidir.
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Not: Radyo altimetre ¢alisma alanina iliskin yol gosterici bilgiler EK 17, Boliim 4.3 ve Her
Tiirlii Hava Durumunda Gergeklestirilen Operasyonlara Iliskin Elkitabi, (ICAO Doc. 9365),
Boliim 5.2 de yer almaktadir. Radyo altimetre kullanimina iliskin yol gésterici bilgiler, PANS-

OPS, Cilt Il, Kisim 2, Béliim 1’de verilmistir.
Boliim 3.9. Taksi yollart

Not-1: Bu béliimdeki gereklilikler baska tiirlii belirtilmedikce her tiirlii taksi yolu igin
gecerlidir.

Not-2: Yeni bir taksi yolu yapilirken veya bilinen bir pist ihlali emniyet riski olan mevcut taksi
vollarinda iyilestirme yapilirken, Ek 17 Boliim 22’de yer alan pist ihlallerinin onlenmesine
yardimct olabilecek ozel taksi yolu tasarim kilavuzuna bakiniz.

Genel

HAD-ADR-0735 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.1)
Ucaklarin emniyetli ve diizenli yiizey hareketine olanak verecek sekilde taksi yollari
olusturulmalidir.

Not: Taksi yollarimin planina iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan Tasarim Elkitabi (ICAO
Doc. 9157), Kisum 2’de yer almaktadir.

HAD-ADR-0740 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.2)

Bir pist icin yeterli giris ve ¢ikis taksi yollar:, ucaklarin piste ve pistten hareketlerini
hizlandirmak iizere saglanmali ve yiiksek trafik hacmi s6z konusu oldugunda hizli ¢ikis taksi
yollarmmin yapiimas: diistiniilmelidir.

HAD-ADR-0745 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.3)

Bir taksi yolunun tasarumi, taksi yolunu kullanmasi amag¢lanan u¢agin kokpiti taksi yolu merkez
hatt isaretlemelerinin iizerinde kaldiginda, ugcagin dis ana tekerlegi ile taksi yolunun kenart
arasindaki  klerans mesafesi asagidaki tabloda verilenden az olmayacak sekilde
gerc¢eklestirilmelidir.

:a ?’(fji Kilerans
A 15m
B 2,25m
C — Diiz kissmlarda 3 m;
— Taksi yolu, dingil mesafesi 18 m’den az olan ugaklar tarafindan
kullanilacaksa, kavisli kisimlarda 3m;
SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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— Taksi yolu, dingil mesafesi 18 m'ye esit veya daha biiyiik olan ucgaklar
tarafindan kullanilacaksa, kavisli kissmlarda 4,5 m.

D 4,5m
E 4,5m
F 4,5m

Not-1: Dingil araligi, burun tekerleginden ana tekerlegin geometrik merkezine kadarki mesafe
anlamindadir.

Not-2: Kod harfi F ve trafik yogunlugu yiiksek oldugunda, daha yiiksek taksi yapma stiratlerine
olanak vermek amacuyla 4,5 m’den daha biiyiik bir tekerlek — kenar kileransi saglanabilir.

Not-3: Bu hiikiim ilk kez 20 Kasim 2008 tarihinde veya daha sonra hizmete giren taksi yollari
icin gegerlidir.

Taksi yollarinin genisligi

HAD-ADR-0755 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.4)
Bir taksi yolu, asagidaki tabloda verilen genislikten daha az genislige sahip olmamalidir:

Kod harfi | Taksi yolu genisligi

A 7,5m

B 10,5m

C —15m,

D — Taksi yolu, dis ana teker agikligt 9 m'den az olan ugaklar tarafindan

kullanmlacaksa 18 m,

— Taksi yolu, dis ana teker agikligr 9 m'ye esit veya daha biiyiik olan u¢aklar
tarafindan kullanilacaksa 23 m

E 23m

F 25m

Taksi yolu kurplart (donemecleri)

HAD-ADR-0760 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.5)

Taksi yollarimin yoniindeki degisiklikler miimkiin oldugunca az ve kiiciik olmalidir. Kurplarin
yarigaplari, taksi yolunu kullanmasi 6ngériilen ugcaklarin manevra kabiliyetine ve normal taksi
yvapma hizlarina uygun olmalidir. Kurbun tasarimi, ug¢agin kokpiti taksi yolu merkez hatti
isaretlemelerinin iizerinde kaldiginda, ucagin dis ana tekerlekleri ile taksi yolunun kenart
arasindaki  kilerans ~ HAD-ADR-0745'te  belirtilenlerden  az  olmayacak  sekilde
gerceklestirilmelidir.
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Not-1: Belirtilen tekerlek kileransini elde etmek i¢in taksi yollarimin genisletilmesine iligkin bir
ornek Sekil 3-2’de gosterilmistir. Uygun ebatlarin degerlerine iligkin yol gosterici bilgiler,

Havaalanm Tasarimi Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 2 de yer almaktadir.

Not-2: Taksi yolu merkez hatti isaretlemelerinin ve isiklarinin yeri HAD-ADR-1635 ve HAD-
ADR-2965"te belirtilmistir.

Not-3: Bilesik kurplar, ekstra taksi yolu genisligine yonelik ihtiyaci azaltabilir veya ortadan
kaldwrabilir.

Birlesme ve kesigme yerleri

HAD-ADR-0765 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.6)

Ugaklarin hareketini kolaylastirmak iizere, taksi yollarinin pistler, apronlar ve diger taksi
yollart ile birlesme ve kesisme yerlerinde ek kaplamalar yapilmalidir. Bu ek kaplamalarin
tasarimi, ugaklar birlesme veya kesigme yerlerinden gecerek manevra yaparken HAD-ADR-
0745 'te belirtilen minimum tekerlek kileranslarinin muhafaza edilmesini temin etmelidir.

Not: Ek kaplamalar: tasarlarken ugak referans uzunluguna dikkat edilmelidir. Ek kaplamalarin
tasarimini ve ugak referans uzunlugu teriminin tanimi Havaalan: Tasarim Elkitabi (ICAO Doc.
9157), Kisim 2 yer almaktadir.

Taksi yolu minimum ayirma mesafeleri

HAD-ADR-0770 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.7)

Bir taksi yolunun merkez hatti ile, bir pistin merkez hatti, bir paralel taksi yolunun merkez hatti
veya bir cisim arasindaki ayirma mesafesi, Tablo 3-1de belirtilen ilgili ebattan az olmamalidir,
ancak SHT-HCG kapsaminda yapilacak bir havacilik ¢alismasi, ugaklarin operasyonlarimin
emniyetini olumsuz etkilemeyecegini veya énemli ol¢giide etkilemeyecegini gosterdigi takdirde
mevcut bir havaalanminda daha kisa ayirma mesafeleri ile calismaya izin verilebilir.

Not-1: Havacilik ¢alismasinda goz oniinde bulundurulabilecek faktorlere iliskin yol gésterici
bilgiler Havaalant Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 2’de yer almaktadir.

Not-2: ILS ve MLS tesisati, taksi yapan veya durdurulan bir ug¢agin ILS ve MLS sinyallerine
olan etkileri nedeniyle taksi yollarinin yerini de etkileyebilir. ILS ve MLS tesisatini ¢evreleyen
kritik ve hassas alanlara iliskin bilgiler sirasiyla Annex 10, Cilt 1, Ilave C ve G’de yer
almaktadir.

Not-3: Tablo 3-1, siitun 10°da aywrma mesafeleri, bir taksi yolundan baska bir paralel taksi
yoluna normal doniis yapabilmesini mutlaka saglanmak zorunda degildir. Bu sarta yonelik
kilavuz bilgiler, Havaalani Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisum 2 de yer almaktadir.
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Not-4: Bu ucak park yeri taksi seridinin merkez hatti ile Tablo 3-1’de géosterilen bir cisim
arasindaki ayirma mesafesinin jet itis giicii yer hizmeti icin tehlikeli sartlara neden

olabileceginde arttirilmasi gerekebilir.
Taksi yollarindaki egimler
Boyuna egimler

HAD-ADR-0775 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.8)

Bir taksi yolunun boyuna egimi asagidaki oranlart agsmamalidir:
—Kod harfi C, D, E veya F oldugunda % 1,5,

— Kod harfi A veya B oldugunda % 3.

Boyuna egim degisiklikleri

HAD-ADR-0780(ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.9)

Bir taksi yolu iizerindeki egim degisiklikleri onlenemediginde, bir egimden baska bir egime

gecis, asagidaki oranlari asmayan bir degisiklik oramina sahip kavisli bir yiizey ile

gerceklestirilmelidir:

— Kod harfi C, D, E veya F oldugu durumlarda 30 m (3000 m'lik bir egrinin asgari yarigapi)
basina % 1,

— Kod harfi A veya B oldugu durumlarda 25 m (2500 m'lik bir egrinin asgari yari¢apt) basina
% 1.
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Taksi yolu merkez hatta
isaretlemelerinin yeri (bkz. 5.2.8.6)

Taksi yolu merkez hatti
1s1iklarinin yeri (bkz. 5.3.17.12)

Taksi yolu T

genisligi X

(bkz. 3.9.4) i

Asgari tekerlek klerans:
(bkz. 3.9.5)

Ekstra
taksi
yolu
genisligi

NTOXA ISAVL

Bu sekilde, taksi yolu kurplarinda belirtilen tekerlek kleranslarim saglamak
icin taksi yolunun genisletilmesine bir 6rnek gosterilmistir (b, 3.9.5)
Uygun ebatlara iliskin kilavuz materyal

Havaalani Tasarimi El Kitabi (Doc 9157), Kisim 2'de verilmigtir.

Sekil 3.2. Taksi yolu kurbu

Goriis mesafesi

HAD-ADR-0785 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.10)

Bir taksi yolu iizerindeki egim degisikligi onlenemediginde bu degisiklik, herhangi bir

noktadan:

— Taksi yolunun 3 m iizerinden, kod harfi C, D, E veya F oldugunda, taksi yolunun tiim yiizeyi
o noktadan en az 300 m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek,

— Taksi yolunun 2 m iizerinden, kod harfi B oldugunda, taksi yolunun tiim yiizeyi o noktadan en
az 200 m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek,

— Taksi yolunun 1,5 m iizerinden, kod harfi A oldugunda, taksi yolunun tiim yiizeyi o noktadan
en az 150 m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek,

sekilde olmalidr.

Enine egimler

HAD-ADR-0790 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.11)

Bir taksi yolunun enine egimleri, taksi yolunun yiizeyi iizerinde su birikmesini onleyecek
yeterlikle olmali, fakat asagidaki oranlart asmamalidir:

— Kod harflerinin C, D, E veya F oldugu durumlarda % 1,5,

— Kod harfinin A veya B oldugu durumlarda % 2.
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Not: Bir ucak park yeri taksi seridi vizerindeki enine egimler icin HAD-ADR-0945'e bakiniz.

Taksi yollarinin mukavemeti

HAD-ADR-0795 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.12)

Bir taksi yolunun mukavemeti, en az hizmet verdigi pistin mukavemetine esit olmali ve bir taksi
yolunun, hizmet verdigi pistten daha biiyiik bir trafik yogunluguna ve yavas hareket eden ve
sabit duran ugaklar dolayisiyla, daha fazla gerilime maruz kalacag: dikkate alinmalidir.

Not: Taksi yollarimin mukavemetinin, pistlerin mukavemetiyle iliskisi konusunda kilavuz
bilgiler Havaalam Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 3 ’te yer almaktadir.

Tablo 3-1 Taksi yolu asgari ayirma mesafeleri

Taksi yolu merkez hatti ile pist merkez hatti
arasindaki mesafe (metre)

Kod Aletli pistler Aletsiz pistler Iki farkli Taksi yolu Iki farkli ucak Ucak park
harfi Kod numarast Kod numarast taksi yolu (ugak park park yeri taksi yeri taksi
merkez yeri taksi seridi merkez seridi
1 2 3 4 1 2 3 4 hatti seridi harig) hatti arasinda merkez
arasinda merkez hatti (metre) hatti ile
(metre) ile cisim cisim
arasinda arasinda
(metre) (metre)
) @ 6 @ 06 © 7 6 0 (10) (11 (12) (13)
23 155 19,5 12
A 825 825 - - 375 475 - -
B 87 87 - - 42 52 - - 32 20 285 16,5
c - - 168 - - - 93 - 44 26 40,5 22,5
D - - 176 176 - - 101 101 63 37 59,5 33,5
E - - - 1825 - - - 1075 76 435 72,5 40
F - - - 190 - - - 115 91 51 87,5 47,5

Taksi yollarinin yiizeyi

HAD-ADR-0800 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.13)
Bir taksi yolunun yiizeyinde, ugak yapilarina zarar veren diizensizlikler bulunmamalidir.

HAD-ADR-0805 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.14)
Kaplamali bir taksi yolunun yiizeyi, uygun siirtiinme ozellikleri saglayacak sekilde yapimalidir
va da yeniden kaplanmalidir.

Not: Uygun yiizey siirtiinme ozellikleri, taksi yollarina iliskin olarak gerekli kilinan, u¢aklarin
emniyetli isletimini giivence altina alan yiizey ozellikleridir.
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Huzl ¢ikas taksi yollart

Not: Asagidaki spesifikasyonlar, hizli ¢ikis taksi yollarina ozel gereklilikleri belirtmektedir.
Sekil 3-3'e bakiniz. Taksi yollarina iligkin genel gereklilikler bu tip taksi yolu icin de gegerlidir.
Hizli ¢ikas taksi yollarimin saglanmast, yeri ve tasarimi ile ilgili kilavuz bilgiler, Havaalan
Tasarum Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 2 de yer almaktadir.

HAD-ADR-0810 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.15)

Bir hizli ¢ikas taksi yolu 1slak kosullar altinda asagidaki ¢ikis hizlarina olanak verecek sekilde:
— Kod numarasi 3 veya 4 oldugu durumlarda 93 km/saat,

— Kod numarasi 1 veya 2 oldugu durumlarda 65 km/saat,

ve en az agagidaki gibi bir sapma doniis kurbunun yarigapt ile tasarlanmalidir:

— Kod numarasi 3 veya 4 oldugu durumlarda 550 m,

— Kod numarasi 1 veya 2 oldugu durumlarda 275 m.

Not: Bir pist boyunca hizli ¢ikis taksi yollarmmin yerleri, farkli hiz kriterlerinin yani sira
Havaalanm Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 2’de belirtilen c¢esitli kriterlere
dayanmaktadir.

HAD-ADR-0815 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.16)

Bir hizli ¢ikus taksi yolundaki kurbun i¢ tarafinda bulunan ek kaplamanin yaricapi, taksi yoluna
girigin ve doniigiin erken fark edilmesini kolaylastirmak amacuyla genisletilmis bir taksi yolu
gecidini saglamaya yeterli olmalidir.

HAD-ADR-0820 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.17)

Bir hizli ¢ikas taksi yolu, pistten ¢ikis yapan u¢agin o hizli ¢ikig yolunu kesen herhangi bir taksi
yoluna varmadan tamamen durabilmesi amacuyla, doniis kurbundan sonra yeterli diiz bir
mesafeye sahip olmalidir.

HAD-ADR-0825 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.18)
Bir izl ¢ikas taksi yolunun pist ile kesigme agisi, 45 dereceden biiyiik olmamali, 25 dereceden
az olmamali ve tercihen 30 derece olmalidir.
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_____ —Taksiyolu -_-_-__,_/-—-_

Daénig
Kurbunun
Yarigapl

|_ Kesisme agis|

Sekil 3-3. Hizhi cikas taksi yolu

Kopriilerin iizerindeki taksi yollar

HAD-ADR-0830 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.19)

Bir taksi yolu kopriisiiniin taksi yolu merkez hattina dik olarak olgiilen ve ugaklar: tasimaya
dayanimi olan boliimiiniin genisligi, taksi yolunu kullanmasi ongoriilen ucaklar icin tehlikeli
olmayacak bir sekilde kanitlanmis bir yanal sinirlama metodu saglanmadik¢a taksi yolu igin
olusturulan seridin tesviye edilmis alanimin genisliginden daha az olmamalidr.

HAD-ADR-0835 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.20)

Kurtarma ve yanginla miicadele araglarimin, taksi yolu kopriisiinii kullanmasi 6ngériilen en
biiyiik u¢aga belirtilen miidahale siiresi icinde her iki yonde miidahale edebilmelerine olanak
vermek tizere erigimi saglanmalidir.

Not: Ucak motorlari, képrii yapisimin iizerinden sarktigi takdirde, kopriiniin altindaki bitisik
alanlarin motor itisinden korunmasi gerekebilir.

HAD-ADR-0840 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.9.21)
Bir koprii, ona yaklasan ugaklarin hizaya sokulmasini kolaylastirmak iizere kopriiniin her iki
ucundaki diiz bir boliim Ve taksi yolunun diiz bir boliimii ile yapiimalidr.

Boliim 3.10. Taksi yolu banketleri

Not: Taksi yolu banketlerinin ozelliklerine ve banketlerin ele alinmast konusundaki bilgiler
Havaalan Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 2 de yer almaktadtr.
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HAD-ADR-0845 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.10.1)

Kod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda bir taksi yolunun diiz kisimlari, taksi yolunun
ve banketlerin tiim genisligi, asagidaki degerlerden az olmayacak sekilde, taksi yolunun her bir
tarafindan simetrik olarak uzanan banketler ile donatilmalidir:

— Kod harfinin F oldugu durumlarda 60 m,

— Kod harfinin E oldugu durumlarda 44 m,

— Kod harfinin D oldugu durumlarda 38 m,

— Kod harfinin C oldugu durumlarda 25 m.

Kaplamanin arttirilarak yapildigi taksi yolu kurplarinda ve birlesme veya kesisme yerlerinde
banket genisligi, taksi yolunun diiz kissmlarindaki banket genigliginden az olmamalidir.

HAD-ADR-0850 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.10.2)

Bir taksi yolunun tiirbin motorlu ucaklar tarafindan kullanilmas: éngoriilmiisse, taksi yolu
banketinin yiizeyi, yiizey materyalinin ug¢ak motorlari tarafindan erozyona ugratilmasina ve
asindirilmasina dayanacak sekilde hazirlanmalidir.

Boliim 3.11. Taksi yolu seritleri

Not: Taksi yolu seritlerinin ozelliklerine iliskin bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabt (ICAO
Doc. 9157), Kisim 2’de yer almaktadir.

Genel

HAD-ADR-0855 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.11.1)
Bir taksi yolu (bir ugak park yeri taksi seridi harig), bir seridin icerisinde yer almalidir.

Taksi yolu seritlerinin genisligi

HAD-ADR-0860 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.11.2)

Bir taksi yolu seridi, taksi yolunun uzunlugu boyunca, merkez hattindan en az Tablo 3-1, siitun
[1'de verilen mesafeye kadar taksi yolu merkez hattimin her tarafinda simetrik olarak
uzanmalidir.

Taksi yolu seridindeki cisimler

Not: Taksi yolu seritlerinin tizerinde donanimin ve tesisatin konumlandirilmasi ile ilgili bilgi
icin EK 9, Boliim 9.9'a bakiniz.

HAD-ADR-0865 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.11.3)
Taksi yolu seridi, taksi yapan ucaklara zarar verebilecek cisimlerden armndirilmis bir alan
saglamalidir.
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Not-1: Yanhslikla taksi yolu disina ¢ikan bir ucaga zarar verilmesini énlemek iizere bir taksi
yvolu seridi tizerinde kanallarin yeri ve tasarimina dikkat edilmesi gerekmektedir.Uygun bir
sekilde tasarlanmis drenaj kapaklar: gerekebilir. Ayrintili bilgi i¢in Havaalam Tasarim El

Kitabt (ICAO Doc 9157),Kisim 2’e bakiniz.

Not-2: Ustii acik veya kapali yagmur suyu isale hatlarimn désendigi durumlarda, bu yapilarin
mania olarak degerlendirilmemeleri icin ¢evrelerindeki yer seviyesini gecmemelerine dikkat
edilmesi gerekir.Ayrica HAD-ADR-880 'de yer alan Not-1"e bakiniz.

Not-3: Yabani hayvanlari ozellikle de kuslart ¢cekmemek icin, iistii agik su isale hatlarinin
tasarim ve bakumina 6zel dikkat gésterilmesi gerekir. Gerekirse iistleri bir ag ile kapatilabilir.
Yaban Hayatinin Kontrolii ve Azaltilmasina iliskin kilavuz bilgiler, Havalimani Hizmetleri El
Kitab1 (1ICAO Doc 9137), Kisim 3 'te yer almaktadir.

Taksi yolu seritlerinin tesviye edilmesi

HAD-ADR-0870 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.11.4)

Bir taksi yolu seridinin orta kismi, taksi yolunun merkez hattindan en az asagidaki kadar bir
mesafe boyunca tesviye edilmig bir alan saglamalidir:

— Kod harfi A oldugunda 11 m,

—Kod harfi B veya C oldugunda 12,5 m,

— Kod harfi D oldugunda 19 m,

— Kod harfi E oldugunda 22 m,

— Kod harfi F oldugunda 30 m.

Taksi yolu seritlerinin iizerindeki egimler

HAD-ADR-0875 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.11.5)

Seridin (varsa) yiizeyi, taksi yolunun veya banketin kenarina dayanmall ve tesviyeli kisim,
asagidaki degerleri agan yukariya dogru enine bir egime sahip olmamalidir:

—Kaod harfi C, D, E veya F oldugunda seritler icin % 2,5,

—Kod harfinin A veya B oldugunda taksi yollarinin seritleri igcin % 3,

yukariya egim, bitisik taksi yolu yiizeyinin yatay diizlemine gére degil, enine egimine gore
hesaplanmalidir. Asagrya enine egim, yatay diizleme gére hesaplanmali ve % 5'i asmamalidir.

HAD-ADR-0880 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.11.6)

Tesviye edilecek olamin otesinde bir taksi yolu seridinin herhangi bir kismi tizerindeki enine
egimler, taksi yolundan uzaklasan yonden ol¢iildiigii tizere % 5'lik bir yukari veya asagi egimi
asmamalidir.
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Not-1: Uygun drenaj icin gerekli goriilen durumlarda, taksi yolu seridinin tesviye edilmemis
kisminda iistii agtk yagmur suyu isale hattina izin verilebilecek olup, konumu taksi yoluna

miimkiin oldugunca uzak olmalidir.

Not-2: Havaalani Kurtarma ve Yanginla Miicadele (ARFF) prosediirlerinde taksi yolu serdinin
tesviye edilmemis kismindaki iistii agik yagmur suyu isale hatlarinin yeri dikkate alinmalidr.

Boliim 3.12. Bekleme yerleri, pist — bekleme pozisyonlari, ara bekleme pozisyonlari ve arag
yolu bekleme pozisyonlart

Genel

HAD-ADR-0885 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.1)

-Ara bekleme pozisyonlari haric- bekleme yeri (yerleri), bir havaalaninda saglanmalidir.

Not-1: En fazla 1 taksi yoluna sahip olan ve trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket
sayisimin pist basina 2'den fazla olmadigi havaalanlarinda, hareket alanindaki tiim araglarin
emniyetli hareketine iliskin prosediirlerin olusturulmasi ve uygulanmasi sartiyla, pist bekleme
pozisyonlarimn olusturulmast zorunlu degildir.

Not-2: Bir kalkis veya bir inis, bir hareketi olusturur.
Not-3: Ara bekleme pozisyonlarimin saglanacagi durumlar icin HAD-ADR-0900'a bakiniz.

HAD-ADR-0890 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.2)

Bir pist-bekleme pozisyonu veya pozisyonlari, asagidaki yerlerde olusturulmalidir:

a) Taksi yolunun tizerinde, bir taksi yolu ile bir pistin kesisme noktasinda,

b) Onceki pist, standart bir taksi rotasinin bir parcasini olusturuyorsa bir pistin baska bir pist
ile kesisme noktasinda.

HAD-ADR-0895 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.3)

Bir pist-bekleme pozisyonu, taksi yolunun yeri veya hizasi, taksi yapan bir u¢ak veya arag bir
mania stmwrlama yiizeyini ihlal edebilecek veya radyo seyriisefer yardimcilarimin igleyisine
miidahale edebilecek sekildeyse bir taksi yolu iizerinde olusturulmalidir.

HAD-ADR-0900 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.4)
Bir ara bekleme pozisyonu, belirli bir bekleme sinirinin tanimlanmasi arzu edildiginde bir pist-
bekleme pozisyonu disinda bir taksi yolu tizerinde baska herhangi bir noktada olusturulmalidir.

HAD-ADR-0905 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.5)
Bir arag yolu bekleme pozisyonu, bir arag¢ yolunun bir pist ile kesigme yerinde olusturulmalidir.
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Yeri

HAD-ADR-0910 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.6)

Bir bekleme yeri, bir taksi yolu/pist kesisme yerindeki pist-bekleme konumu veya arag¢ yolu
bekleme pozisyonu ile bir pistin merkez hatti arasindaki mesafe, Tablo 3-2'ye uygun ve bir
hassas yaklagma pisti soz konusu oldugunda, bekleme yapan bir u¢agin veya aracin radyo
seyriisefer yardimcilarinin isleyisine miidahale etmeyecek sekilde olmalidir.

Not: 700 m'den (2300 ft'den) yiiksek rakimlarda, kod numarasi 4 olan bir hassas yaklagma pisti
icin olusturulacak bekleme yerleri, pist — bekleme pozisyonlari, ara bekleme pozisyonlari ve
ara¢ yolu bekleme pozisyonlarindaki mesafe artirumi i¢cin HAD-ADR-0915 ve HAD-ADR-
0920'a bakiniz.

HAD-ADR-0915 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.7)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra olusturulacak bekleme yerleri, pist — bekleme pozisyonlari, ara
bekleme pozisyonlart ve arag yolu bekleme pozisyonlart icin 700 m'den (2300 ft'den) yiiksek
rakimlarda, kod numarasi 4 olan bir hassas yaklagma pisti icin Tablo 3-2'de belirlenen 90 m'lik
mesafe asagidaki sekilde artiriilmalidir:

700 m'yi (2300 ft'yi) asan her 100 m
(330 ft) i¢in I m

13 m + 2000 m'yi (6600 ft'vi) asan her
100 m (330 ft) igin 1,5 m

43 m + 4000 m'yi (13320 ft'yi) asan her
100 m (330 f1) igin 2 m

Rakim <2000 m (6600 ft)

2000 m (6600 f8) < Rakim < 4000 m (13320 fi

4000 m (13320 fi) < Rakim <5000 m (16650 ft)
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Tablo 3-2. Pist merkez hattindan bir bekleme yerine,
pist-bekleme pozisvonuna veya arac volu bekleme pozisvonuna olan minimum mesafe

Kod numaras:

Pist tipi 1 2 3 4
Aletsiz 3lvm 40 m Tim T5m
Haszas olmayan yvaklagma 4 m 401 m 75 m 75m
Hassas yaklagma kategori | 60m" 60 m " 90 m 90 m B
Hassas yvaklagma kategorileri 11 ve 111 - - 90 m 90 m -
Kalkis pisti 30 m 40m 75 m 75m
i, Bir bekleme  veri, pist-bekleme  porisvonu veva  arag yolu  bekleme  poxisvonun cgik ile

karsilastimldi@inda daha disik bir rakimda bulundugu taktirde mesafe, ¢ gegis yiizeying ihlal
etmemek sartivla, bekleme verimin vewva bekleme pozisyonunun esikten daha algakta oldugu her
meire igin 5 m azaltlabilir.

b. Bu mesafenin, dzellikle siizilis volu {glidepath) ve yer saptayicr birimler olmak dzere, radyo
seyriisefer vardimeilanna miidahaleyi Snlemek fizere artinlmas) gerckebilir. ILS ve MLS nin kritik
ve hassas alanlarna iliskin bilgiler Annex 10, Cilt 1, sirasivla {lave C wve G'de yer almakiadir
(hakine ayrica 3.12.6).

Not 1. - Ked mumarass 3 ve 4 doin 90 m Gk mesafe, 20 m Uik biv kavek piksekligine safiip bir npaga,
burendan fayrugun en yitksek biliimdne kadar 32.7 mlik mesafenin ve pist merkez hattr bakmndan 43°
veva dala bitviek biv agovla duvas T e ik i b yiiksekliginin maniedan arndwdmig bolgeden uzak
odmasima ve QCAS H men hesaplanmasinda dikfate alnabiliv olmamasing davanmaktadir.

Not 2, — Kod numarass 2 igin 60 m 'lik mesafe, 8 m Tik bir kuyruk yiksekligine sahip bir ugaga, burundan
bpyrngun en yiksek baliimiine badar 2406 m lik mesafenin, ve pist merkez hattr bakwundan 37 veva daha bivik
hiv agla duran 5.2 mik Biv burwn  viksekliginin  maniadan  armdieifong bolgeden wzak ofmasing
davarmakiadir,

. Kod harfi F oldugunda, bu mesafe 107.5 m olmalhdir,

Not. — Kod havfinin F oldugu durumlorda kod mumarasy 4 igin TO7.5 m Tik mesafe, 24 mlik biv kayrak
vitkseklifine safijp biv ugaga, burundan kuyrigun en viiksek biliimie kadar 62.2 m ik mesafenin, ve pist merkez
hatty bakimudan 45 veya daha bitviik bir agevla duran 10 m lik bir burun viksekliginin maniadan arndidmeg
hidlgreden wzak ofmasia davanmokiadir

HAD-ADR-0920 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.8)

1 Nisan 2016 tarihinden sonra olusturulacak olan kod numarast 4 olan bir hassas yaklagma
pistine ait bir bekleme yeri, pist-bekleme pozisyonu veya arag yolu bekleme pozisyonu esik ile
karsilastirildiginda daha yiiksek bir rakimda bulundugu takdirde, Tablo 3-2'de belirlenen,
uygun olan 90 m veya 107,5 m'lik mesafe, bekleme yerinin veya pozisyonun esikten daha yiiksek
oldugu her 1 m igin 5 m daha artiridmalidr.

HAD-ADR-0925 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.12.9)

HAD-ADR-0895'e uygun olarak olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonunun yeri, bekleyen bir
ucagn veya aracin, maniadan arindirilmig bolgeyi, yaklagma yiizeyini, Kalkis tirmanus yiizeyini
veya ILS/MLS kritik/hassas alanmini ihlal etmeyecek veya radyo seyriisefer yardimcilarinin
isleyisine miidahale etmeyecek sekilde olmalidr.
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Boliim 3.13. Apronlar
Genel

HAD-ADR-0930 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.13.1)

Apronlar, havaalani trafigine miidahale etmeksizin yolcularin, kargonun veya postanin
bindirilmesini ve indirilmesini ve de ucaklarin servislerinin gerceklestirilmesine olanak vermek
tizere bir havaalaninda olusturulmalidr.

Apronlarin ebady

HAD-ADR-0935 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.13.2)
Toplam apron alani, havaalaninin maksimum beklenen yogunlugunda trafiginin siiratli ve
diizenli saglanmasina elverisli olmalidir.

Apronlarin mukavemeti

HAD-ADR-0940 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.13.3)

Bir apronun her bir béliimii, hizmetinden yararlanmasi ongériilen ucaklarin trafigine
dayanabilmeli ve apronun bazi boliimlerinin daha yiiksek bir trafik yogunluguna ve yavas
hareket eden veya sabit duran ucgaklar neticesinde, bir pistten daha fazla gerilime maruz
kalacagi goz oniinde bulundurulmalidr.

Apronlardaki egimler

HAD-ADR-0945 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.13.4)

Bir ucak park yeri taksi seridi iizerindekiler dahil olmak tizere bir apron iizerindeki egimler,
apronun yiizeyinde su birikmesini onlemeye yeterli olmali, fakat drenaj gereklilikleri izin
verdigince diiz tutulmalidir.

HAD-ADR-0950 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.13.5)
Bir ugak park yerinde, maksimum egim % 1'i asmamalidir.

Ucak park yerlerindeki kilerans mesafeleri

HAD-ADR-0955 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.13.6)

Bir ucak park yeri, park yerine giren veya ¢ikan bir ugak ile herhangi bir bitisik bina, baska
bir park yerindeki ugak ve baska cisimler arasinda asagidaki minimum agikliklar:
saglamalidir:
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Kod harfi Kilerans
A 3m
3m
45m
7,5m
7,5m
7,5m

mm OO w

Ozel durumlar gerektirdiginde, bu kileranslar, kod harfinin D, E veya F oldugu durumlarda,

bir ucak park yerinde (burun igeride) asagidaki sekilde azaltilabilir:

a) Herhangi bir sabit yolcu képriisii dihil olmak iizere terminal ile bir u¢agin burnu arasinda,

b) Park alant gorsel yonlendirme sistemi tarafindan azimut kilavuz ile donatilmis park yerinin
herhangi bir béliimii iizerinde.

Not: Apronlarda, servis yollarinin saglanmasina ve yer techizati icin manevra ve depolama
alanina [yer techizatimin muhafaza edilmesine iliskin yol gosterici bilgiler i¢cin Havaalani
Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 2'ye bakiniz] da dikkat edilmelidir.

Boliim 3.14. Tecrit edilmis ucak park yeri

HAD-ADR-0960 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.14.1)

Yasadisi miidahaleye maruz kaldigi bilinen veya inanilan veya baska sebeplerden dolay:
normal havaalani faaliyetlerinden tecrit edilmesi gereken bir ucagin park etmesi igin tecrit
edilmis bir ucak park yeri tayin edilmeli veya havaalani kontrol kulesine bunun i¢in uygun bir
alan veya alanlar bildirilmeli ve bu alan veya alanlara ait bilgiler gerektiginde havaalani
kontrol kulesinde ¢alisan personelin erigebilmesi igcin uygun bir yerde bulundurulmalidir.

HAD-ADR-0965 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.14.2)

Tecrit edilmis ucak park yeri, diger park yerlerinden, binalardan veya kamusal alanlardan vb.
miimkiin olan maksimum uzaklikta ve her haliikarda daima en az 100 m uzaklikta bulunmalidir.
Bu pozisyonun, gaz ve havacilik yakiti gibi yer alti sebekelerinin ve miimkiin oldugunca, elektrik
veya haberlesme kablolarinin iizerinde bulunmamasina ozen gésterilmelidir.

Boliim 3.15. Buzlanmay giderici/onleyici tesisler
Not: Emniyetli ve verimli ucak operasyonlari, ucak icin biz buz giderici/ onleyici tesisin

gelistirilmesinde birincil énem tasimaktadir. Daha fazla yol gésterici bilgiler icin Ucak Igin
Yerde Buz Giderici/ Onleyici Operasyonlara iliskin Elkitabi (ICAO Doc. 9640)'a bakiniz.
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Genel

HAD-ADR-0970 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.1)
Ucak icin buz giderici/onleyici tesisler, buzlanmay: giderici/onleyici faaliyetlerin siirdiiriildiigii
bir havaalaminda saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-0975 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.2)

Buz giderici/onleyici tesisler ya u¢ak park yerlerinde veya kalkis i¢cin kullanilacak piste ¢ikan
taksi yolu boyunca belirlenen ayri alanlarda saglanmali, ancak yer alti sularinin kirlenmesini
onlemek iizere fazla buz giderici/onleyici sivilarin toplanmasi ve emniyetli bir sekilde
atilmasina yonelik uygun drenaj diizenlemeleri mevcut olmalidir. Trafik ve hareket akis
oranlarinin hacminin etkisi de dikkate alinmalidir.

Not-1:Bir buz giderici/ énleyici tesisin yerini etkileyen birincil faktorlerden biri, buz dnleyiCi
islemin etki siiresinin (holdover time) taksi yapmanin sonunda ve islem goren ugagin kalkis izni
verildiginde halen yiiriirliikte olmasini saglamaktadir.

Not-2:Uzaktaki tesisler, kalkis igin kullanilacak olan piste ugak tarafindan gidilen taksi yolu
boyunca buzlanma kosullari veya piiskiiren karin meydana gelmesi beklendiginde degisen hava
sartlarin telafi etmelidir.

HAD-ADR-0980 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.3)

Uzaktaki buz giderici/onleyici tesis, EK 4’te belirtilen mdnia simrlama yiizeylerinden
arindwrilmig olarak konumlandirilmak, radyo seyriisefer yardimcilarina miidahaleye sebep
olmamali ve islem géren ucaga izin vermek iizere hava trafik kulesinden agik¢a
goriilebilmelidir.

HAD-ADR-0985 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.4)
Uzaktaki buz giderici/onleyici tesis, muhtemelen yandan gecisli bir sekille, siiratli ve diizenli
bir trafik akisint saglamali ve pistlerin icine ve pistlerden disariya olagandisi taksi yapma
manevrasi gerektirmeyecek sekilde konumlandirilmalidir.

Not: hareket eden bir ugak tarafindan buz onleyici isleme tabi tutulan veya arkasinda taksi
vapan baska ugaklar iizerinde sebep olunan jet itisi etkileri, islemin bozulmasini énlemek icin
dikkate alinmalidir.

Bugz giderici/onleyici alanlarin ebadi ve sayisi
Not: Ucgak icin buz dnleyici/ giderici bir alan, isleme tabi tutulacak bir u¢cagin park etmesine

yonelik bir i¢ alandan ve ki veya daha fazla hareketli buz giderici/ onleyici techizatin
hareketine yonelik bir dig alandan olusmaktadir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 68 / 369



WG
o2, ”
==
%6ct
Sivil Havacilik Genel Mudarlagi
HAD-ADR-0990 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.5)
Bir buz giderici/onleyici alanimin ebadi, belirli bir kategorideki sartlar agisindan en zorlu
ucagin gerektirdigi park alanina ve buz giderici/onleyici araglarin hareketi i¢in u¢agin tiim

cevresinde en az 3,8 m'lik serbest bir kaplamall alana esit olmalidir.

Not: Birden fazla buz giderici/ onleyici alammin saglandigi durumlarda, bitisik alanlarin,
birbirlerinin iizerine binmeyen, fakat her alan i¢in miinhaswr olan buz giderici/ onleyici arag
hareket alanlarinin saglanmasina dikkat edilmelidir. Ayrica baska u¢aklarin HAD-ADR-1010
ve HAD-ADR-1015'te belirtilen kileranslarla alanin yanindan ge¢mesine de dikkat edilmelidir.

HAD-ADR-0995 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.6)

Gerekli buz giderici/onleyici alanlarin sayisi, meteorolojik sartlara, isleme tabi tutulacak
ucaklarin tipine, buz giderici/onleyici sivimin uygulama yontemine, kullanilan techizatin tiirii
ve kapasitesine ve de kalkis akis oranlarina baghdir.

Not: Havaalani Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 2'ye bakiniz.
Bugz giderici/onleyici alanlardaki egimler

HAD-ADR-1000 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.7)

Buz giderici/onleyici alanlar, alanin yeterli drenajim saglamak ve bir u¢aktan disarrya akan
tim fazla buz giderici/onleyici sivimin toplanmasina izin vermek iizere uygun egimlerle
donatilmalidir. Maksimum boyuna egim, miimkiin oldugunca kiigiik olmali ve enine egim ise %
1'i asmamalidir.

Bugz giderici/ onleyici alanlarin mukavemeti

HAD-ADR-1005 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.8)

Buz giderici/onleyici alan, hizmet vermesi ongoriilen u¢aklarin trafigine dayanabilmeli ve buz
giderici/onleyici alaminmin (apron gibi), bir pistten daha yogun trafige ve yavas hareket eden
veya sabit ugcaklar nedeniyle, daha biiyiik gerilmeye maruz kalacag dikkate alinmalidir.

HAD-ADR-0145'te belirtilen él¢iimler buz giderici/ onleyici alanlar i¢in de yapilmali ve talep
edilmesi halinde SHGM'ye sunulmak tizere hazir bulundurulmalidir.

Bugz giderici/onleyici alanlardaki kilerans mesafeleri

HAD-ADR-1010 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.9)

Bir buz giderici/onleyici alan, u¢ak park yerleri i¢cin HAD-ADR-0955'te belirtilen minimum
kileranslara sahip olmaldir. Alanmimin yerlesimi, yandan gecisli bir sekli barindiracak
bi¢cimdeyse, Tablo 3-1, siitun 12'de belirtilen minimum ayirma mesafeleri saglanmalidir.
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HAD-ADR-1015 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.10)
Buz giderici/onleyici tesis, diizenli bir taksi yoluna bitisik bulundugu durumlarda, Tablo 3-1,
stitun 11'de belirtilen taksi yolu minimum aywrma mesafesi saglanmalidir. (Sekil 3-4'e bakiniz.)

Cevresel hususlar

Not: Bir ucaktan disart akan fazla buz giderici/ énleyicin sivisi, kaplama yiizeyinin siirtiinme
ozelliklerini etkilemenin yani sira yer alti suyunun kirlenmesi riskini olusturmaktadir.

HAD-ADR-1020 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.15.11)
Buz giderici/onleyici faaliyetler gergeklestirildiginde yiizey drenaji, digsari akan swvilar ayri ayr
toplanacak, normal yiizeyden digsari akan siviyla karismasini énleyecek ve béylece yer alti

suyunu kirletmeyecek sekilde planlanmalidir.

Taksi Yalu

| N

Minimum ayirma mesafesi -
(bakinz 3.15.10 ve Tablo
3-1, siitun 11) h J

Ara bekleme -
pazisyony isaretiemesi -

Buz gidericifGnleyic /

fesis

Sekil 3-4. Bir buz gidevici/dnleyici tesis fizerindeki minimum ayirma mesafesi
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EK 4 - MANIA SINIRLAMA VE KALDIRMA (ICAO Annex 14 Cilt 1, Boliim 4)

Not-1: Bu boliimdeki spesifikasyonlarin amaglari, havaalanlarinda ongériilen ucak
operasyonlarimin emniyetli bir sekilde gerceklestirilebilmesi ve havaalanlarimin etrafindaki
manialarin biiytimesi nedeniyle havaalanlarmin kullanilamaz hale gelmesini onlemek igin
havaalanlarinin cevresinde maniadan arindirilmis hava sahasini tanimlamaktir. Bu, cisimlerin
hava sahasina tasabilecegi simirlart tamimlayan bir dizi madnia suurlama yiizeylerinin
olusturulmasiyla elde edilir.

Not-2: Bu béliimde yer alan mdnia sinirlama yiizeylerini ihlal eden cisimler, bazi durumlarda
bir aletli yaklagsma prosediirii veya bununla baglantili herhangi bir gérerek turlama prosediirii
icin mania kilerans irtifa/yiiksekliginde artisa sebep olabilir veya ugus prosediirii tasarimi
tizerinde baska operasyonel etkilere sahip olabilir. Ucus prosediirii tasarimina iliskin kriterler,
Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler-Ucak Operasyonlart (PAN-OPS) (ICAO
Doc. 8168)'de yer almaktadir.

Not-3: Gorerek yaklasma egim gosterge sistemlerine yonelik bir mdnia koruma yiizeyinin
olusturulmast ve bunlarin gereklilikleri HAD-ADR-2535 ila HAD-ADR-2555"te belirtilmistir.

Not-4: Mania sinirlama yiizeylerinin sekilsel gosterimi Ek 18'de belirtilmistir.

Boliim 4.1. Mdnia simirlama yiizeyleri

Not: Sekil 4-1'e bakiniz.
Dus yatay yiizey

Not: Bir dis yatay yiizeyini saglama gerekliligine iliskin bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitab
(ICAO Doc. 9137), Kisum 6 ’da yer almaktadur.

Konik yiizey

HAD-ADR-1025 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.1)
Tanim - Konik yiizey: I¢ yatay yiizeyin ¢evresinden yukariya ve disariya dogru egimli olan bir
ylizey.

HAD-ADR-1030 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.2)

Ozellikleri- Konik yiizeyin simirlart asagidakileri kapsamahidir:

a)l¢ yatay yiizeyin cevresi ile cakisan alt kenar,

b)I¢ yatay yiizeyden daha yiiksekte belirtilen bir yiikseklikte bulunan bir iist kenar.

HAD-ADR-1035 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.3)
Konik yiizeyin egimi, i¢ yatay yiizeyin ¢evresine olan dik bir diizlem icerisinde ol¢iilmelidir.
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A | yaklasma

i¢ yatay

yaklasma Kalkis tirmanis
N honk —g o oyatay %}L/‘
T ﬁesii »- |
A-A Kesiti
yaklagma gecis
\ .
- K * 2 \Q)gatay
% \ konik —ay \ / / / %

¢ yaklasma

B-B Kesiti

ic gecis ve zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis mania sinirlama yiizeyleri igin bakiniz Sekil 4-2
ve Ug boyutlu bir bakis igin bakiniz ilave B.

Sekil 4-1. Mania simirlama yiizeyleri
I¢ yatay yiizey

HAD-ADR-1040 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.4)

Tanim - I¢ yatay yiizey: Bir havaalani ve onun ¢evresinin iizerinde yatay bir diizlem icerisinde
bulunan bir yiizey.
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HAD-ADR-1045 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.5)
Ozellikleri - I¢ yatay yiizeyin yaricapi veya dis simirlart, bu amagla olusturulmus bir referans
noktasindan veya noktalarindan oél¢iilmelidir.

Not: I¢ yatay yiizeyin biciminin mutlaka dairesel olmas: gerekmemektedir. I¢ yatay yiizeyin
kapsaminin belirlenmesine yonelik bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137),
Kisim 6'da yer almaktadir.

HAD-ADR-1050 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.6)

I¢ yatay yiizeyin yiiksekligi, bu amagla olusturulmus bir rakim referanst iizerinden él¢iilmelidir.

Not: Irtifa baslangi¢ noktasinin belirlenmesine iliskin bilgiler Havaalam Hizmetleri Elkitab
(Dok 9137), Boliim 6'da yer almaktadir.

Yaklasma yiizeyi

HAD-ADR-1055 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.7)

Tamim- Yaklagma yiizeyi. Esigin oniinde yer alan, egimli bir diizlem veya diizlemler
kombinasyonu.

HAD-ADR-1060 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.8)

Ozellikleri- Yaklasma yiizeyinin simirlar: asagidakileri kapsamalidir:

a) Pistin uzatilan merkez hattina yatay ve diisey olup, esigin belirli bir mesafe éniinde bulunan
uzunlugu belirlenmis bir i¢ kenar,

b)I¢ kenarin uglarinda baslayan ve pistin uzatilan merkez hattindan belirlenmis bir oranda
diizgiin bir sekilde ayrilan iki taraf,

¢) I¢ kenara paralel bir dis kenar,

d) Yukaridaki yiizeyler, yatay ofset, ofset veya donemegli yaklasmalar kullanildiginda
degistirilecek olup, dzel olarak, i¢ kenarin uglarindan baslayan ve yatay ofsetin, ofsetin veya
donemecli yer yolunun uzatilan merkez hattindan belirli bir oranda diizgiin ayrilan iki taraf.

HAD-ADR-1065 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.9)
I¢ kenarn yiiksekligi, esigin orta noktasimin yiiksekligine esit olmalidir.

HAD-ADR-1070 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.10)

Yaklasma yiizeyinin egim(ler)i, pistin merkez hattint iceren dikey diizlemde olciilmeli ve
herhangi bir yatay ofsetin veya donemecli yer yolunun merkez hattini kapsayarak devam
etmelidir.

Not: Sekil-4.2'ye bakiniz.
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B

Zorunlu A
A E - olarak ?}
I¢ yaklagma vazgegilen

(balked) inig

Ig gecis

e
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inis

A-A Kesiti

ic gecis i¢ yatay

,(Zorunlu olarak
vazgegilen
balked) inig

B-B Kesiti

Sekil 4-2. I¢ yaklagma, i¢ gecis ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis mania simirlama yiizeyleri

I¢ yaklasma yiizeyi

HAD-ADR-1075 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.11)
Tamim- I¢ yaklasma yiizeyi. Esigin hemen oncesinde yer alan yaklagsma yiizeyinin dikdértgen
bir boliimii.

HAD-ADR-1080 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.12)

Ozellikleri - I¢ yaklasma yiizeyinin sinirlart asagidakileri kapsamalidir:

a) Yaklasma yiizeyinin i¢ kenarmmin yeriyle ¢akisan, fakat kendine 6zgii uzunlugu olan bir i¢
kenar,

b) ¢ kenarin uclarinda baslayan ve pistin merkez hattini iceren dikey diizleme paralel uzanan
iki taraf,

¢) I¢ kenara paralel bir dis kenar.

Gecis yiizeyi
HAD-ADR-1085 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.13)

Tanim- Gegis yiizeyi. I¢ yatay yiizeye dogru yukariya ve disa egimli olan, seridin yani ve yaklag-
ma ylizeyinin yanmmin bir kismi boyunca bir birlesik yiizey.
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HAD-ADR-1090 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.14)
Ozellikleri- Bir gegis yiizeyinin sinirlari asagidakileri kapsamalidir:
a) Yaklasma yiizeyinin yan tarafinin i¢ yatay yiizeyle kesistigi yerde baslayan ve yaklasma yiize-
yinin yan tarafindan asagiya yaklasma yiizeyinin i¢ kenarina ve oradan pist merkez hattina
paralel seridin uzunlugu boyunca uzanan bir alt kenar,

b)I¢ yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir iist kenar.

HAD-ADR-1095 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.15)

Alt kenardaki bir noktanin yiiksekligi asagidaki sekilde olmalidir:

a) Yaklasma yiizeyinin yan tarafi boyunca - o noktadaki yaklasma yiizeyinin yiiksekligine esit,

b)Serit boyunca - pistin veya onun uzantisitmin merkez hatty iizerindeki en yakin noktanin
viiksekligine esit.

Not: b)'nin bir sonucu olarak, serit boyunca uzanan gegis yiizeyi, pist profili kavisliyse kavisli
veya pist profili diiz bir ¢izgiyse bir diizlem olmalidir. Gegis yiizeyinin i¢ yatay yiizey ile
kesigmesi de pist profiline bagli olarak kavisli veya diiz bir ¢izgi olmalidir.

HAD-ADR-1100 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.16)
Gegis yiizeyinin egimi, pistin merkez hattina dik acilarla dikey bir diizlemde él¢iilmelidir.

I¢ gecis yiizeyi

Not: ¢ gecis yiizeyinin, pistin yakiminda bulunmasi gereken ve kirilabilir cisimler haricinde
girilmeyecek olan, seyriisefer yardimcilari, u¢aklar ve diger ara¢lar i¢in kontrol edici mania
smirlama yiizeyi olmasi ongoriilmektedir. HAD-ADR-1085'te belirtilen gegiy yiizeyinin, binalar
vb. i¢in kontrol edici mania sinirlama yiizeyi olarak kalmasi 6ngériilmektedir.

HAD-ADR-1105 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.17)
Tamm- I¢ gecis yiizeyi. Gegis yiizeyine benzer, fakat piste daha yakin bir yiizey.

HAD-ADR-1110 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.18)

Ozellikleri- Bir i¢ gecis yiizeyinin simirlar: asagidakileri kapsamalidir:

a)l¢c yaklasma yiizeyinin sonunda baslayan ve i¢ yaklasma yiizeyinin kenarindan asagiya o
yiizeyin i¢ kenarina, oradan pist merkez hattina paralel serit boyunca zorunlu olarak
vazgegilen (balked) inis yiizeyinin i¢ kenarina ve oradan zorunlu olarak vazgecilen (balked)
inis yiizeyinin kenarimin yukari kenarmmin i¢ yatay yiizey ile kesistigi noktaya kadar uzanan
bir alt kenar,

b)I¢ yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir iist kenar.

HAD-ADR-1115 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.19)

Alt kenar tizerindeki bir noktamn yiiksekligi asagidaki sekilde olmalidir:

a)I¢c yaklasma yiizeyinin ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyinin kenari boyunca -
o noktadaki belirli yiizeyin yiiksekligine esit,
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b)Serit boyunca - pistin veya onun uzantisitnin merkez hatti tizerindeki en yalan noktanin
viiksekligine esit.

Not: b)'nin bir sonucu olarak, serit boyunca uzanan i¢ gecis yiizeyi, pist profili kavisliyse
kavisli; pist profili diiz bir ¢izgiyse bir diizlem olmalidir. I¢ gecis yiizeyinin i¢ yatay yiizey ile
kesismesi de pist profiline bagli olarak kavisli veya diiz bir ¢izgi olmalidir.

HAD-ADR-1120 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.20)
I¢ gecis yiizeyinin egimi, pistin merkez hattina dik acilarla dikey bir diizlemde 6lciilmelidir.

Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi

HAD-ADR-1125 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.21)
Tanim- Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi. I¢ gecis yiizeyi arasinda uzanan, esigin
arkasinda belirli bir mesafede bulunan egimli bir diizlem.

HAD-ADR-1130 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.22)

Ozellikleri- Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis vyiizeyinin simrlart asagidakileri

kapsamalidir:

a) Pistin merkez hattina yatay ve diisey olan ve esigin sonundan belirli bir mesafede bulunan
bir i¢ kenar,

b) I¢ kenarin uclarinda baslayan ve pistin merkez hattim iceren dikey diizlemden belirli bir
oranda diizgiin olarak ayrilan iki yan taraf,

C) I¢ kenara paralel olan ve i¢ yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir dis kenar.

HAD-ADR-1135 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.23)
I¢ kenarin yiiksekligi, i¢c kenarin bulundugu yerdeki pist merkez hattimn yiiksekligine esit
olmalidir.

HAD-ADR-1140 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.24)
Zorunlu olarak vazgecgilen (balked) inis yiizeyin egimi, pistin merkez hattini iceren dikey
diizlemde olciilmelidir.

Kalkig irmanug yiizeyi

HAD-ADR-1145 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.25)
Tanmim- Kalkis tirmanuis yiizeyi. Bir pistin veya asma sahasinin sonunun otesindeki egimli bir
diizlem veya baska belirli yiizey.

HAD-ADR-1150 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.26)

Ozellikleri- Kalkis tirmams yiizeyinin simrlart asagidakileri kapsamalidir:

a) Pistin merkez hattina yatay ve diisey olan ve pistin sonunun otesinde belirli bir mesafede ya
da bu belirli mesafeyi asiyorsa agsma sahasinin sonunda bulunan bir i¢ kenar,
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b) I¢ kenarin uclarinda baslayan ve kalkis yolundan belirli bir oranda belirli bir nihai genislige
diizgiin bir sekilde ayrilan ve ondan sonra kalkis tirmanis yiizeyi uzunlugunun geri kalan
boyunca o genigslikte devam eden iki yan taraf,

C) Belirlenen kalkis yoluna yatay ve diisey bir dis kenar.

HAD-ADR-1155 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.27)

I¢ kenarn yiiksekligi, pist sonu ile i¢ kenar arasindaki uzatilan pist merkez hatti iizerindeki en
yiiksek noktaya esit olmali, ancak bir asma sahasi bulundugu takdirde yiikseklik, asma
sahasiin merkez hatti tizerinde arazideki en yiiksek noktaya esit olmalidir.

HAD-ADR-1160 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.28)
Diiz bir kalkis ugus yolu séz konusu oldugunda, kalkis tirmanis yiizeyinin egimi, pistin merkez
hattint iceren dikey diizlemde ol¢iilmelidir.

HAD-ADR-1165 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.1.29)

Bir doniisii iceren bir kalkis ucus yolu soz konusu oldugunda, kalkis tirmanis yiizeyi, kendi
merkez hattina yatay dikler iceren bir bilesik yiizey olmali ve merkez hattimin egimi, diiz bir
kalkis ugcusu yoluna yonelik egimle ayni olmalidir.

Boliim 4.2. Mania sinirlama gereklilikleri

Not: Mania simirlama yiizeylerine yonelik gereklilikler ve bu gereklilik bir pistin ongoriilen
kullanimina, yani kalkis veya inis ve yaklasma tipine dayanarak belirlenmekte olup pist bu
amaglarla kullamldiginda uygulanmasini ongormektedir. Operasyonlar bir pistin her iki
yoniine veya her iki yoniinden gercgeklestirildiginde, belirli yiizeylerin islevi, baska bir alt
yiizeyin daha zorlayici gereklilikleri nedeniyle iptal edilebilir.

Aletsiz pistler

HAD-ADR-1170 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.1)

Asagidaki mania simirlama yiizeyleri, aletsiz pist i¢in olusturulmalidur:
— Konik yiizey,

— I¢ yatay yiizey,

— Yaklagma yiizeyi,

— Gegis ylizeyleri.

HAD-ADR-1175 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.2)
Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, Tablo 4-1'de belirtilenlerden biiyiik olmamali ve diger
ebatlar: bu belirtilenlerden kiiciik olmamalidir.
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HAD-ADR-1180 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.3)
Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, SHT-HCG'de belirtilen golgeleme
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calismalarmmin yapilmasi sonucu miisaade edilmesi haricinde, bir yaklasma veya gecis
yiizeyinin tizerinde izin verilmemelidir.

Not: Gélgeleme prensibinin uygulanabilecegi durumlar ile bu konudaki usul ve esaslar, SHT-
HCG 'de belirtilmistir.

HAD-ADR-1185 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.4)

Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, SHT-HCG'de belirtilen gélgeleme veya
havacilik ¢aliymalarinin yapilmast sonucu miisaade edildigi durumlar haricinde, konik yiizeyin
veya i¢ yatay yiizeyin tizerinde izin verilmemelidir.

HAD-ADR-1195 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.6)

Planlanan insaat géz oniinde bulundururken, bir aletli pistin gelecekte muhtemelen gelisti-
rilmesi ve bunun neticesinde daha zorlu mania simirlama yiizeylerine yonelik gereklilik dikkate
alinmalidrr.

Hassas olmayan yaklasma pistleri

HAD-ADR-1200 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.7)

Asagidaki mdnia simirlama yiizeyleri, bir hassas olmayan yaklasma pisti icin olusturulmalidir:
— Konik yiizey,

— I¢ yatay yiizey,

— Yaklasma yiizeyi,

— Gegiy yiizeyleri.

HAD-ADR-1205 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.8)

Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, yaklasma yiizeyinin yatay boliimii (HAD-ADR-1210'a
bakiniz) haricinde, Tablo 4-1'de belirtilenlerden biiyiik olmamali ve diger ebatlart bu
belirtilenlerden kiiciik olmamalidir.

HAD-ADR-1210 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.9)
Yaklasma yiizeyi, % 2,5'lik egimin asagidakilerle kesistigi noktanin étesinde yatay olmalidir:
a) Esik yiiksekliginin 150 m iizerinde yatay bir diizlem,
veya
b) Mania kilerans irtifa/yiiksekligine (OCA/H) héikim herhangi bir cismin tepesinden gegen
yatay diizlem,
hangisi daha yiiksekse.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-ADR-1215 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.10)
Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, SHT-HCG'de belirtilen gélgeleme
calismalarimin yapilmasi sonucu miisaade edilmesi haricinde, i¢c kenarin 3000 m ddhilinde bir

vaklasma yiizeyinin tizerinde veya bir ge¢is yiizeyi iizerinde izin verilmemelidir.

HAD-ADR-1220 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.11)

Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, SHT-HCG'de belirtilen golgeleme veya
havacilik ¢alismalarimin yapilmasi sonucu miisaade edildigi durumlar haricinde, i¢ kenardan
3000 m oteye yaklasma yiizeyi, konik yiizey veya i¢ yatay yiizey itizerinde, izin verilmemelidir.

Hassas yaklagma pistleri

Not-1: Operasyon alanlarinda donanimin ve tesisatin konumlandirilmas ile ilgili bilgi i¢in EK
9, Boliim 9.9'a bakiniz.

Not-2: Hassas yaklasma pistlerine yonelik mania simirlama yiizeylerine iliskin kilavuzu bilgiler
Havaalant Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 6'da yer almaktadur.

HAD-ADR-1230 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.13, 4.2.14)

Asagidaki mdnia sinirlama yiizeyleri, hassas yaklagma pisti kategori I igin olusturulmalidir:
— Konik yiizey,

— I¢ yatay yiizey,

— Yaklasma yiizeyi,

— Gegis ylizeyleri,

— I¢ yaklasma yiizeyi,

— I¢ gecis yiizeyleri,

— Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi.

HAD-ADR-1240 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.15)

Asagidaki mania sumrlama yiizeyleri, hassas yaklasma pisti kategori Il veya Il igin
olusturulmalidir:

— Konik yiizey,

— I¢ yatay yiizey,

— Yaklagma yiizeyi ve i¢ yaklasma yiizeyi,

— Gegis ylizeyleri,

— I¢ gecis yiizeyleri,

— Zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis yiizeyi.

HAD-ADR-1245 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.16)

Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, yaklasma yiizeyinin yatay kesiti haricinde (HAD-ADR-
1250've bakiniz), Tablo 4-1'de belirtilenlerden biiyiik ve diger ebatlari bunlardan kiigiik
olmamalhidir.
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Tablo 4-1. Mania simirlama yiizeylerinin ebatlar ve egimleri - Yaklagma pistleri

YAKLASMA PISTLERI

Yiizey ve cbat®

Aletsiz

PIST SINIFLANDIRMASI

Hassas olmayan yaklasma

Hassas yaklagma kategorisi

Kod numarasi Kod numaras: I 1T veya IIT
Kod numarasi Kod numarasi
1 2 3 4 1,2 3 4 1.2 34 34
(1 @ 3 4) (5) (6) O] (8) (9) (10) (11)
KONIK
Egim %5 %5 %5 %5 %5 %5 %35 %5 %35 %35
Yiikseklik 35m  55m 75m  100m 60m 75m 100m 60m 100m 100m
iC YATAY
Yiikseklik 45m  45m  45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
Yarigap 2000m 2500m 4000m 4000m 3500m  4000m  4000m 3500m 4000m 4000m
IC YAKLASMA
Geniglik - - - - - - - 90m 120m* 120m*
Esikten mesafe - - - - - - - 60m 60 m 60m
Uzunluk - - - - - - - 900m 900m 900m
Egim %2.5 %2 %2
YAKLASMA
I¢ kenar uzunlugu 60m  80m 150m 150m 150m 300m  300m 150m 300m 300m
Esikten mesafe 30m  60m  60m 60m 60m 60m 60m 60m 60 m 60m
Sapma (her bir taraf) %10 %10 %10 %10 %15 %15 %15 %15 %15 %15
Birinci baliim
Uzunluk 1600m 2500m 3000m 3000m 2500m  3000m  3000m 3000m 3000m 3000m
Egim %35 %od %333 %2.5 %3.33 %2 %2 %2.5 %2 %2
ikinci boliim
Uzunluk - . - - - 3600m"  3600m® 12000m  3600m°  3600m"
Egim - - - - - %2.5 %2.5 %3 %2.5 %2.5
Yatay boliim
Uzunluk . : - = . 8400m”  8400m" - 8400m°  8400m"
Toplam uzunluk - - - - - 15000m  15000m 15000m  15000m 15000m
GECIS
Egim %20 %20 %143 %143 %20 %143 %143 %14.3 %14.3 %14.3
iC GECIS
Egim - - - - - - - %40 %.33.3 %.33.3
ZORUNLU OLARAK VAZGECILEN (BALKED) iNiS YUZEY1
Ig kenar uzunlugu = 3 e = - - - 90m 120m* 120m*
Esikten mesafe - - = : - - - c 1800 m*  1800m*
Sapma (her bir taraf) - - - - - - - %10 %10 %10
Egim - - - - - - - %o4 %.3.33 %.3.33

. Tiim ebatlar, bagka tiirlii belirtiimedikge, yatay olarak élgiiliir.  e.

. Serit sonuna kadar olan mesafe.

a
b. Degisken uzunluk (bkz. 4.2.9 veya 4.2.17).
c
d

. veya pist sonuna, hangisi daha kisa ise.

Kod harfi F oldugunda (Tablo -1, Siitun (3)), genislik 155m’ye

yiikseltilir. Pas gegme manevrasi sirasinda olusturulmus bir yolu
muhafaza etmek iizere diimen komutlarini saglayan dijital
avionikler ile donatilmis F kod harfli ugaklara iligkin bilgi i¢in
bakiniz Sirkiiler 301 — Yeni Daha Biiyiik Ugaklar — Maniadan
Arindirilmig Bélgenin Thlali: Operasyon Onlemleri ve Havacilik

Caligmasi.
S Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-ADR-1250 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.17)
Yaklasma yiizeyi, % 2,5'lik egimin asagidakilerle kesistigi noktanin étesinde yatay olmalidir:
a) Esik yiiksekliginin 150 m tizerinde yatay bir diizlem,
veya
b) Mania kilerans limitine hakim herhangi bir cismin tepesinden gecen yatay diizlem,
hangisi daha yiiksekse.

HAD-ADR-1255 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.18)

Sabit cisimlerin, islevleri nedeniyle seridin tizerinde bulunmast zorunlu olan kirtlabilir cisimler
haricinde, i¢ yaklagma ytizeyinin, i¢ gegis yiizeyinin veya zorunlu olarak vazgegilen (balked)
inis yiizeyinin iizerinde bulunmasina izin verilmemelidir. Hareketli cisimlere, pistin inis igin
kullanilmasi sirasinda bu yiizeylerin tizerinde izin verilmemelidir.

HAD-ADR-1260 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.19)

Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, SHT-HCG'de belirtilen golgeleme
calismalarimin yapilmasi sonucu miisaade edilmesi haricinde, bir yaklasma yiizeyinin veya bir
gecis ylizeyinin tizerinde izin verilmemelidir.

HAD-ADR-1265 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.20)

Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, SHT-HCG'de belirtilen golgeleme veya
havacilik ¢aliymalarinin yapilmast sonucu miisaade edildigi durumlar haricinde, konik yiizeyin
veya i¢ yatay yiizeyin tizerinde izin verilmemelidir.

Kalkis amach pistler

HAD-ADR-1275 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.22)

Kalkis amacl bir pist icin asagidaki mania simirlama yiizeyi olusturulmalidir:

— Kalkis tirmams yiizeyi.

HAD-ADR-1280 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.23)

Yiizeyin ebatlari, daha az bir uzunluk ugaklarin disariya u¢usunu idare etmek iizere benimsenen
prosediir onlemlerine uygun olacaksa bu tiir daha az bir uzunlugun kalkis tirmanug yiizeyi igin
benimsenebilmesi haricinde, Tablo 4-2'de belirtilen ebatlardan az olmamalidir.

HAD-ADR-1285 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.24)

Pisti kullanmas: ongoriilen ucaklarin operasyonel ozellikleri, kritik isletme kosullarina hitap
edilecekse Tablo 4-2'de belirtilen egimin azaltilmasinin arzu edilir olup olmadigint gérmek igin
incelenmelidir. Belirlenen egim azaltildigi takdirde, 300 m yiikseklige kadar koruma saglamak
tizere kalkis tirmanug yiizeyinin uzunlugu buna gore ayarlanmalidir.

Not: Yerel kosullar, deniz seviyesi standart atmosferik kosullardan onemli olgiide farklhilik
gosterdiginde, Tablo 4-2'de belirlenen egimin azaltilmast onerilir. Bu azaltmanmin derecesi,
yerel kosullar ile deniz seviyesi standart atmosferik kosullan arasindaki sapmaya ve pisti
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kullanmast ongoriilen ugaklarin performans ozelliklerine ve operasyonel gereksinimlerine

dayanmaktadir.
Tablo 4-2. Mania simirlama yiizeylerinin ebatlar1 ve egimleri
KALKIS AMACLI PISTLER
Kod numarasi
Yiizey ve ebatlar® 1 2 3veya4
(1) (2) (3) 4
KALK[S_ TIRMANIS
I¢ kenar uzunlugu 60m 80m 180m
Pist sonundan olan mesafe” 30m 60m 60m
Sapma (her bir taraf) %10 %10 %12.5
Nihai genislik 380m 580m 1200 m
1800 m°

UZ}]nlUk 1600m 2500m 15000m
Egim %5 %4 %2

a. Bagka tiirlii belirlenmedikge, tiim ebatlar yatay olarak &leiiliir.

b. Kalkig tirmanis yiizeyi, agma sahasinimn uzunlugu belirlenen mesafeyi astigi taktirde agma sahasinin sonunda

baglar.
c. Onggriilen rota, geceleri IMC, VMC halinde yiiriitiilen operasyonlar igin 15°°den biiyiik ugus basglari
igerdiginde 1800m.
d. Bakiniz 4.2.24 ve 4.2.26.

HAD-ADR-1290 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.25)
Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, SHT-HCG'de belirtilen gélgeleme
calismalarimin  yapilmasi sonucu miisaade edilmesi haricinde kalkis tirmanis yiizeyinin

tizerinde izin verilmemelidir.

Not: Gdolgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar Havaalani Hizmetleri
Elkitabi (ICAO Doc. 9137), Kisum 6da belirtilmigtir.

HAD-ADR-1295 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.26)

Hicbir cisim, % 2 (1:50)'lik kalkis tirmanig yiizeyine ulagmadig taktirde yeni cisimler, mevcut
maniadan armdirilmis yiizeyi veya bir yiizeyi % 1.6 (1:62,5)'lik bir egime kadar korumak i¢in
smirlandirilmalidir.

Boliim 4.3. Mdnia sinirlama yiizeylerinin disindaki cisimler

HAD-ADR-1305 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.3.1)

Planlanan insaatin ucaklarin operasyonu tizerindeki etkisine iliskin SHT-HCG kapsaminda
yvapilacak bir havacilik ¢alismasina izin vermek amaciyla, SHGM tarafindan belirlenen bir
yiiksekligin tizerinde bulunan mania sinirlama yiizeylerinin sinirlarimin étesindeki bu planlanan
insaat ile ilgili olarak SHGM'nin bilgi edinebilmesi i¢cin diizenlemeler yapiimalidir.

SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-ADR-1310 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.3.2)

Mania simirlama yiizeylerinin sinmirlarimin disinda kalan alanlarda, arazi kotundan 150 m veya
daha fazla yiiksege kadar uzanan cisimler mdnia olarak kabul edilir. Bu cisimlerin hava
araclart icin tehlike olusturmadigina yéonelik Devlet Hava Meydanlar: Isletmesi (DHMI) Genel
Miidiirliigiiniin  olumlu  gériisiiniin  alinarak SHGM'ye sunulmas: halinde, bu cisimlerin
vapilmasina/insa edilmesine ve/veya mevcudiyetinin korunmasina SHGM tarafindan izin
verilebilir.

Boliim 4.4. Diger cisimler

HAD-ADR-1315 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.4.1)
Yaklagma yiizeyinin altinda kalan, fakat gorsel veya gorsel olmayan yardimcilarin optimal

konumunu veya performansint yine de olumsuz etkileyecek olan cisimler, miimkiin oldugunca,
kaldiriimalidir.

HAD-ADR-1320 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.4.2)

SHT-HCG kapsaminda yapilacak havaciuik ¢alismasi sonrasinda i¢ yatay ve konik yiizeylerin
smrlart dahilinde hareket alanmindaki veya havadaki ugaklar: tehlikeye sokabilecek herhangi
bir sey bir mdnia olarak kabul edilmeli ve miimkiin oldugunca kaldirilmalidir.

Not: Bazi durumlarda, EK 4, Béliim 4.1'de siralanan yiizeylerden herhangi birine girmeyen
cisimler, ornegin bir havaalani ¢evresinde bir veya birden fazla tecrit edilmis cisim oldugunda,
ucaklar icin tehlike olusturabilir.

Boliim 4.5. Mevcut mdnialarin degerlendirilmesi ve mdnia kontrolii

HAD-ADR-1321 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 4.2.5, 4.2.12, 4.2.21, 4.2.27)

Havaalani igletmecisince, 1 Nisan 2016 tarihinden sonra yeni yapilacak pist / pistler nedeniyle
SHGM tarafindan yayimlanacak olan havaalani mdnia planlarindaki simirlama yiizeylerini
ihlal eden mevcut cisimler i¢in soz konusu pistin / pistlerin isletime a¢ilmasindan once SHT-
HCG'de belirtilen golgeleme veya havacilik ¢alismasimin yapimast saglanmalidir. Bu
calismalar sonucunda mevcut cisimlere miisaade edilmemesi durumunda, bu cisimlerin
havaalani isletmecisince, kaldiriimasi saglanmalidir.

Not-1: Bir serit iizerindeki enine veya boyuna egimler nedeniyle, bazi durumlarda yaklasma
yiizeyinin i¢ kenart veya i¢ kenarimin boliimleri seridin mukabil yiiksekliginin altinda olabilir.
Seridin, yaklasma yiizeyinin i¢ kenarima uyum saglayacak sekilde tesviyesi amaglanmamakta
ve seridin sonunun otesinde yaklagma yiizeyinin tizerinde fakat serit seviyesinin altinda bulunan
zeminin veya cisimlerin, ucaklart tehlikeye sokabilecekleri diisiiniilmedikce, kaldiriimalar:
amaclanmamaktadir.
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Not-2: Bir serit veya asma sahast iizerindeki enine egimler nedeniyle, bazt durumlarda kalkig-
tirmanig yiizeyinin i¢ kenarinin béliimleri seridin veya asma sahasimin mukabil yiiksekliginin
altinda olabilir. Seridin veya asma sahasinin, kalkis-tirmanis yiizeyinin i¢ kenarina uyum
saglayacak sekilde tesviye edilmesi amaglanmamakta ve seridin veya asma sahasinin sonunun
otesinde kalkig-tirmamnis yiizeyinin tizerinde fakat serit veya agma sahasi seviyesinin altinda
bulunan zeminin veya cisimlerin, ucaklar: tehlikeye sokabilecekleri diistintilmedikge,
kaldirilmalart amaglanmamaktadir. Benzer hususlar, enine egimlerde farkhiliklar séz konusu

oldugunda, bir asma sahast ile seridin birlesme noktasinda gecerlidir.

HAD-ADR-1324 (ICAO Doc. 9137 Kisim 6 Madde 2.2.4, 2.2.5)

SHGM tarafindan bu Talimatta yer alan hiikiimler dogrultusunda hazirlanarak yayimlanan

havaalant madnia planlarinda yer alan kriterlerin saglanip saglanmadiginin siirekli olarak

kontroliinden havaalani isletmecisi sorumludur. Havaalani isletmecisi, bu kapsamda;

a) Mdnia Kontrol Ekibi olusturmalidir,

b) Mania planlarinda yer alan kriterlerin saglanip saglanmadiginin kontroliine yonelik Mania
Kontrol Programi olugturmalidir,

C) Havaalani sumirlar igerisinde mania olusumunu engellemelidir,

d) Havaalant simirlart  disindaki mevcut manialarin  kaldirilmasi veya yiiksekliklerinin
diigtiriilmesini teminen ilgili makamlar nezdinde gerekli girisimlerde bulunmalidir,

e) Plan yapma yetkisine sahip kurumlari / kuruluslari, mdnia planlarinda yer alan kriterlere
uyulmast hususunda, mahalli idare segcimlerinden en ge¢ 1 ay sonra ve her haliikarda 2 yili
gecmeyen araliklarla uwyarmalidir,

ve bu konuda yapilan tiim ¢alismalart kayit altina almalidr.
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EK 5 - SEYRUSEFER ICIN GORSEL YARDIMCILAR (ICAO Annex 14 Cilt 1, Béliim 5)
Boliim 5.1. Gostergeler ve sinyalizasyon tertibatlart

Boliim 5.1.1. Riizgar yonii gostergesi

Uygulama

HAD-ADR-1325 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.1.1)
Bir havaalani, en az bir riizgar yonii gostergesiyle donatiimalidir.

Yeri

HAD-ADR-1329 (ICAO Doc. 9157 Kisim 4 Madde 1.4.8)
Bir riizgdr yonii gostergesi, inig i¢in aktif olarak kullanilan pistin esiginin 300 m ddhilinde tesis
edilmelidir.

HAD-ADR-1330 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.1.2)

Bir riizgdr yonii gostergesi, ugus halindeki veya hareket alanindaki ug¢aklardan goriinebilecek
sekilde ve yakindaki cisimlerin neden oldugu hava degisimlerinden etkilenmeyecek sekilde
konumlandwrilmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-1335 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.1.3)

Riizgar yonii gostergesi, kumastan yapilmig kesik bir huni seklinde olmali; en az 3,6m'lik bir
uzunlukta ve genis ucunun ¢api en az 0,9 m olmalidir. Riizgar yonii gostergesi, yiizey riizgdrinin
yontinii agik¢a ve riizgar hizini genel olarak gosterecek sekilde yapilmalidir. Renk veya renkler,
arka plani goz éniinde bulundurarak, riizgdr yonii gostergesini en az 300m'lik bir yiikseklikten
agik¢a goriilebilir ve anlasilabilir hale getirecek sekilde segilmelidir. Riizgar yonii gdstergesi
beyaz veya turuncu olacak sekilde ya tek renk, ya da turuncu ve beyaz, kirmizi ve beyaz veya
siyah ve beyaz olacak sekilde 2 renk seklinde-( ilk ve son seritler koyu olacak sekilde ve birbirini
izleyen bes serit halinde) diizenlenmelidir.

HAD-ADR-1340 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.1.4)

En az bir riizgar yonii gostergesinin yeri, 15 m ¢capinda ve 1,2 m genisliginde dairesel bir serit
ile isaretlenmelidir. Serit, riizgar yonii gostergesi destegine gore ortalanmali ve beyaz
olmalidir.

HAD-ADR-1345 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.1.5)
Gece kullanimu i¢in ongoriilen bir havaalaninda en az bir riizgar gostergesi isiklandirilmalidir.

Béliim 5.1.2. Inis yonii gostergesi
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Yeri

HAD-ADR-1350 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.2.1)
Varsa, bir inis yomii gostergesi, havaalaminda agik¢a goriilebilen bir yerde
konumlandiriimalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-1355 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.2.2)
Inis yonii gostergesi bir "T" seklinde olmalidr.

HAD-ADR-1360 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.2.3)

Bir inig yonii gostergesinin bi¢imi ve minimum ebatlari Sekil 5-1'de gésterildigi gibi olmalidr.
Inis yonii gostergesinin rengi beyaz veya turuncu olmali, renk secimi, gostergenin goriilecegi
arkalana en iyi kontrasti olusturacak renge baghdir. Gece kullanmimi icin gerekli oldugu
durumlarda, inis yonii gostergesi ya isiklandirilmall ya da beyaz 1siklarla ¢cevrelenmelidir.

>

4m
0.4m

io
=

3
F-N
3

A
4

Sekil 5-1. Inis yonii gostergesi
Boliim 5.1.3. Sinyalizasyon lambast
Uygulama

HAD-ADR-1365 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.3.1)
Bir sinyalizasyon lambasi, bir havaalani kontrol kulesinde saglanmalidr.

Ozellikleri
HAD-ADR-1370 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.3.2)

Bir sinyalizasyon lambasi, kirmizi, yesil ve beyaz sinyaller tiretebilmeli ve;
a) Gereken herhangi bir hedefe elle yoneltilebilmelidir,
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b)Renklerden herhangi birinde bir sinyal ve bunu takiben diger iki renklerden herhangi birinde
bir sinyal verebilmelidir,
¢)Dakikada en az dort kelimelik bir siiratle Mors Koduyla ii¢ renkten birinde bir mesaj
iletebilmelidir. Yesil 151k secildiginde, Ek 11, Madde 2.1.2'de belirtilen yesilin yasaklanmuis

sinirindan yararlanmalidir.

HAD-ADR-1375 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.3.3)
Yayilan 151n, en az 1° ve en fazla 3° ve onemsiz 15tk 3°'nin otesinde olmalidir. Sinyalizasyon
lambasi giindiiz kullanilacaksa, renkli 1s181n yogunlugu en az 6000 cd olmalidir.

Boliim 5.1.4. Sinyal panolar: ve sinyal alani

Not: Annex-2, Ek-1, gorsel yer sinyallerinin bi¢imini, rengini ve kullanimini belirlemektedir.
Havaalan Tasarim Elkitabit (ICAO Doc. 9157), Kisim 4, onlarin tasarimina iliskin yol gésterici
bilgiler saglamaktadir.

HAD-ADR-1376 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Ilave A Béliim 17)

Bir sinyal alani, asagidaki kosullardan en az birinin oldugu havaalanlarinda saglanmalidir:

— Havaalaninda, ugus halindeki ugaklarla haberlesmek tizere gorsel yer sinyallerinin kul-
lanilmasinin ongoriilmesi,

— Havaalaninda, havaalani kontrol kulesinin veya bir havaalani ucus bilgi servisi tinitesinin
olmamasi,

— Havaalaninin, radyo ile donatilmamis ugaklar tarafindan kullaniimasi.

Sinyal alanminin yeri

HAD-ADR-1380 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.4.1)
Sinyal alani, 300 m'lik bir yiikseklikten bakildiginda, yataydan 10° yukaridaki agidan daha
yukaridaki tiim azimut ac¢ilarindan goriilebilecek bir sekilde konumlandirilmalidir.

Sinyal alaninin ozellikleri

HAD-ADR-1385 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.4.2)
Sinyal alani, en az 9 m?'lik diizgiin bir yatay ytizey olmalidur.

HAD-ADR-1390 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.1.4.3)
Sinyal alaminin rengi, kullanilan sinyal panolarinin renklerine kontrast olusturacak sekilde
secilmeli ve en az 0,3 m genisliginde beyaz bir sinir ile ¢evrelenmelidir.

Béliim 5.2. Isaretlemeler

Boliim 5.2.1. Genel
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Pist isaretlemelerinin kesilmesi

HAD-ADR-1395 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.1.1)

Iki (veya daha fazla) pistin kesisme noktasinda, pist kenar serit isaretlemesi haricinde, en
onemli pistin igsaretlemeleri gosterilmeli ve diger pist(ler)in isaretlemeleri kesilmelidir. Daha
onemli pist kenar seridi isaretlemesi ya kesisme yeri boyunca devam edilir veya kesilir.

HAD-ADR-1400 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.1.2)

Pist isaretlemelerinin gosterilmesinde pistlerin 6nem swrast asagidaki sekilde olmalidir:
1. Hassas yaklasma pisti,

2. Hassas olmayan yaklasma pisti Ve,

3. Aletsiz pist.

HAD-ADR-1405 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.1.3)
Bir pist ile taksi yolunun kesisme yerinde, pist isaretlemeleri gosterilmeli ve taksi yolunun
isaretlemeleri kesilmelidir, ancak, pist kenar seridi isaretlemeleri kesilebilir.

Not: Pist ve taksi yolu merkez hatt isaretlemelerini birlestirme bi¢imi konusunda HAD-ADR-
1640'a bakiniz.

Renk ve belirginlik

HAD-ADR-1410 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.1.4)
Pist isaretlemeleri beyaz olmalidir.

Not-1: Beyaz renkteki pist yiizeylerinde, beyaz isaretlemelerin belirginligi, onlarin siyah ile
cercevelenmesiyle gelistirilebilecegi goriilmiistiir.

Not-2: Isaretlemeler iizerindeki siirtiinme o6zelliginin uygun olmama riskinin, uygun boya
tiiriintin kullanimiyla miimkiin oldugunca azaltilmasi tercih edilir.

Not-3: [saretlemeler, ici dolu alanlardan veya bir dizi boyuna serit seklindeki tarali alanlardan
olusabilir.

HAD-ADR-1415 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.1.5)
Taksi yolu isaretlemeleri, pist doniis alani isaretlemeleri ve u¢ak park yeri isaretlemeleri sar
olmalidwr.

HAD-ADR-1420 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.1.6)
Apron emniyet ¢izgileri, u¢ak park yeri isaretlemeleri icin kullanilanlarla kontrast olusturacak
belirgin renklerden olusmalidir.
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HAD-ADR-1425 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.1.7)
Operasyonlarin gece gerceklestigi havaalanlarinda, kaplama isaretlemeleri, isaretlemelerin

goriilebilirligini artirmak tizere tasarlanmis yansitict malzemelerle yapilmalidir.

Not: Yansitict malzemelere iliskin bilgiler Havaalant Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157),
Kisim 4 ’te yer almaktadir.

Kaplamasiz taksi yollar

HAD-ADR-1430 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.1.8)
Kaplamasiz bir taksi yolu, miimkiin oldugunca, kaplamali taksi yollari i¢in ongoriilen
isaretlemelere sahip olmalidr.

Boliim 5.2.2. Pist tanitma isaretlemesi
Uygulama

HAD-ADR-1435 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.2.1)

Bir pist tanitma isaretlemesi, kaplamali bir pistin esiklerinde saglanmalidir.

HAD-ADR-1440 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.2.2)
Bir pist tamitma igaretlemesi, miimkiin oldugunca, kaplamasiz bir pistin esiklerinde
saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-1445 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.2.3)
Bir pist tamitma isaretlemesi, duruma gore Sekil 5-2'de gosterildigi iizere esikte
konumlandrilmalidr.

Not: Pist esiginin yeri, pistin ucundan kaydirildigi takdirde pist tanitimint gosteren bir levha
kalkis yapan ucaklar icin saglanmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-1450 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.2.4)

Bir pist tanitma isaretlemesi, iki haneli bir rakamdan olusmali ve paralel pistlerde bir harfile
tamamlanmalidir. Tek bir pistte, iki paralel pistlerde ve iiclii paralel pistlerde iki haneli rakam,
vaklagma yoniinden bakildiginda manyetik Kuzey'in onda birine en yakin tam sayt olmalidir.
Dort veya daha fazla paralel pistte, komsu pistlerden olusan bir set, en yakin onda birlik
manyetik azimuta gore ve diger komsu pistler seti ise bir sonraki en yakin onda birlik manyetik
azimuta gore numaralandwrilmalidir. Yukaridaki kural tek haneli bir numara verdiginde,
ontinde bir sifir yer almalidir.
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Sekil 5-2. Pist tamtma, merkez hatty ve esik isarvetlemeleri

HAD-ADR-1455 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.2.5)

Paralel pistler séz konusu oldugunda, her bir pist tanitma numarasi, yaklagma yoniinden
bakildiginda soldan saga sirayla, asagidaki gibi bir harfile tamamlanmalidir:

— Iki paralel pist icin: "L" "R",

- U¢ paralel pist i¢in; "L" "C" "R",

— Dort paralel pist i¢in; "L" "R" "L" "R",

— Bes paralel pist i¢in; "L" "C" "R" "L" "R" veya "L" "R" "C" "R",

— Alti paralel pist i¢in: "L" "C" "R" "L" "C" "R".

HAD-ADR-1460 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.2.6)

Rakamlar ve harfler, Sekil 5-3'te gosterilen sekil ve orantida olmalidir. Ebatlar, Sekil 5-3'te
gosterilenlerden az olmamalidir, fakat rakamlar esik isaretlemesine dahil edildiginde, esik
isaretlemesinin seritleri arasindaki boslugu uygun sekilde doldurmak amaciyla daha biiyiik
ebatlar kullaniimalidir.
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Not. — Tim birimler metre cinsinden ifade edilmistir.

Sekil 5-3. Pist tamtfma isaretlemelerine yonelik rakamlarin ve harflerin sekil ve orantilar

Boliim 5.2.3. Pist merkez hatt isaretlemesi
Uygulama

HAD-ADR-1465 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.3.1)
Bir pist merkez hatt isaretlemesi, kaplamali bir pist iizerinde saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-1470 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.3.2)

Bir pist merkez hatti isaretlemesi, HAD-ADR-1395'e uygun olarak kesilmesi durumu harig
olmak iizere, Sekil 5-2'de gosterildigi iizere pist tanitma isaretlemeleri arasinda pistin merkez
hatti boyunca bulunmalidir.
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Ozellikleri

HAD-ADR-1475 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.3.3)

Bir pist merkez hatti igsaretlemesi, diizgiin araliklara sahip bir seritler ve bosluklardan olusan
bir ¢izgi olmalidir. Bir seridin uzunluguna ilaveten bir bosluk, en az 50 m ve en fazla 75 m
olmalidir, her bir seridin uzunlugu, en az boslugun uzunluguna esit veya 30 m (hangisi daha
fazlaysa) olmalidir.

HAD-ADR-1480 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.3.4)

Seritlerin genisligi asagidakilerden az olmamalidir:

— Hassas yaklagma kategorisi Il veya Il1 pistlerinde 0,90 m,

— Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hassas olmayan yaklasma pistlerinde ve hassas yaklagma
kategorisi | pistlerinde 0,45 m,

— Kod numarasimin | veya 2 oldugu hassas olmayan yaklagma pistlerinde ve aletsiz pistlerde
0,30 m.

Boliim 5.2.4. Esik isaretlemesi
Uygulama

HAD-ADR-1490 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.1, 5.2.4.2)

Bir esik isaretlemesi, kaplamali bir pistin esik noktasinda saglanmalidir.

Not: Havaalam Tasarum Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 4, esik noktasimin hemen
oncesindeki asagida egimlerin isaretlenmesi icin yeterli bulunan bir isaretleme gseklini
gostermektedir.

HAD-ADR-1495 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.3)
Bir esik isaretlemesi, miimkiin oldugunca, kaplamasiz bir pistin esik noktalarinda
saglanmalidir.

Not: Havaalani Tasarum Elkitab1 (ICAO Doc. 9157), Kisim 4, esik noktasimin hemen
oncesindeki asagida egimlerin isaretlenmesi icin yeterli bulunan bir isaretleme gseklini
gostermektedir.

Yeri

HAD-ADR-1500 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.4)
Esik isaretlemesinin seritleri, esikten 6 m sonra baslamalidir.
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Ozellikleri

HAD-ADR-1505 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.5)

Bir pist esik isaretlemesi, 45 m'lik bir pist genisligi icin Sekil 5-2 (4) ve (B)'de gosterildigi tizere
bir pistin merkez hatti iizerinde simetrik olarak diizenlenmis diizgiin orantilt boyuna seritlerden
olusan bir bicimden olusmalidir. Seritlerin sayisi, pist genisligine uygun olarak asagidaki
sekilde olmalidir:

Pist genigligi (m) | Serit sayist
18 4
23 6
30 8
45 12
60 16

Ancak, genisligi 45 m veya daha fazla olan hassas olmayan yaklasma ve aletsiz pistlerde bunlar
Sekil 5-2 (C)'de gosterildigi gibi olabilirler.

HAD-ADR-1510 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.6)

Seritler, bir pistin kenarmmin 3 m ddhiline kadar veya bir pist merkez hattinin bir tarafinda 27
m'lik bir mesafeye, hangisi daha kiiciik bir yanal mesafeye neden olursa, yanal olarak
uzanmalidir. Bir pist tanitma isaretlemesi, bir esik isaretlemesi icine yerlestirildiginde, pistin
merkez hattimin her bir tarafinda en az ii¢ serit bulunmalidir. Bir pist tanitma isaretlemesi, bir
esik isaretlemesinin tizerinde bulundugu takdirde seritler pist boyunca siirdiiriilmelidir. Seritler
en az 30 m uzunlugunda ve yaklasik 1,80 m genisliginde olmali, aralarinda yaklasik 1,80 m'lik
bosluklar olmali, ancak seritlerin pist boyunca siirdiiriildiigii durumlarda, pistin merkez hattina
en yakin iki seridi ayirmak tizere ¢ift aralik kullanilmali ve tanitma isaretlemesinin egik
isaretlemesinin iginde oldugu durumlarda bu aralik 22,5 m olmalidir.

Enine serit

HAD-ADR-1515 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.7)

Bir esik pistin sonundan kaydirildiginda veya bir pistin ucu pistin merkez hattina dik olmadig
durumlarda, Sekil 5-4 (B)'de gosterildigi iizere bir enine serit esik isaretlemesine ilave
edilmelidir.

HAD-ADR-1520 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.8)
Enine serit, en az 1,80 m genisliginde olmalidir.
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Oklar

HAD-ADR-1525 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.9)
Bir pist esigi kalict olarak kaydirildiginda, Sekil 5-4 (B)'ve uygun oklar, kaydirilmis esikten
onceki pist boliimiinde yaptimalidir.

HAD-ADR-1530 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.4.10)

Bir pist esiginin yeri normal pozisyonundan gegici olarak kaydirildiginda, Sekil 5-4 (A) veya
5-4 (B)'de gosterildigi gibi isaretlenecek ve kaydirilmis esikten 6nceki tiim isaretlemeler, oklara
doniistiiriilecek pist merkez hatti isaretlemeleri hari¢ olmak iizere silinmelidir.

Not-1: Bir esik kisa siireli olarak kaydirildiginda, isaretlemeyi pistin tizerine boyamak yerine
kaydirilmis esigin seklinde ve renginde isaretleyicilerin kullanilmasi yeterlidir.

Not-2: Kaydirimis esik oncesindeki pist, ucaklarin yiizey hareketi icin uygun olmadig
durumda HAD-ADR-4760°'da belirtildigi gibi “kapali” isaretlemelerinin saglanmasi
gerekmektedir.

Gegici —
kaydirimig
esik
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o minimum

|
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Pist sonu \\ / Pist sonu
A-Gegicl kaydinimis esik B- Gegici veya kalic) olarak kaydinlmis esik

Sekil 5-4. Kaydirluns Esik Tsaretlemesi
Boliim 5.2.5. Hedef noktast isaretlemesi
Uygulama

HAD-ADR-1540 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.5.1, 5.2.5.2)
Bir hedef noktast isaretlemesi, kaplamali bir pistin her bir yaklasma bitiminde saglanmalidir.
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Yeri

HAD-ADR-1550 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.5.3)

Hedef noktas: isaretlemesi, esige Tablo 5-1'in ilgili siitununda belirtilen mesafeden daha yakin
mesafede baslamamall, ancak bir gorerek yaklasma egim gostergesi sistemi ile donatilmis bir
pist tizerinde isaretlemenin baslangici, gorerek yaklasma egiminin baslangicina rastlamalidr.

HAD-ADR-1555 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.5.4)

Bir hedef noktasi isaretlemesi, iki belirgin seritten olusmalidir. Seritlerin ebatlart ve onlarin i¢
taraflarmin arasindaki yanal aralik, Tablo 5-1'in ilgili siitununun ongordiiklerine uygun
olmalidir. Bir konma bolgesi isaretlemesinin yapildigi durumlarda, isaretlemelerin arasindaki
vanal aralik, konma bolgesi igsaretlemesininkiyle ayni olmalidir.

Tablo 5-1. Hedef noktas: isaretlemesinin yeri ve ebatlar

Mevcut inis mesafesi

Yeri ve ebatlan 800m’den az 800m’den 1200m’ye  1200m’den 2400m’ye 2400 m ve lizeri
kadar (1200m harig)  kadar (2400m harig)
(1) (2) 3) (4) (5)
Esikten isaretlemenin 150 m 250 m 300 m 400 m
baslangicina kadar olan mesafe
Serit uzunlugu® 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Serit genigligi 4m 6m 6-10m" 6-10m"”
Seritlerin ig taraflan arasindaki
yanal aralik 6m ¢ 9m* 18-22.5m 18-22.5m
a. Belirtilen araliklarda daha biiyiik olan boyutlarin, daha fazla belirginliginin gerekli oldugu durumlarda kullanilmasi
dngdriilmektedir.
b. Yanal araliklar, isaretlemeye lastik kalintilarinin bulagmasini en aza indirmek lizere bu simirlar dahilinde degistirilebilir.
c. Bu rakamlar, Béliim 1, Tablo 1-1'deki havaalam referans kodunun 2 no.lu unsuru olan diy ana tekerlek arahZina anfta

bulunularak ¢ikanlmistir,

Boliim 5.2.6. Konma bolgesi isaretlemesi

HAD-ADR-1560 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.6.1, 5.2.6.2)
Bir konma bélgesi isaretlemesi, kaplamali bir pistin konma bélgesinde yapiimalidr.

Yeri ve ozellikleri

HAD-ADR-1570 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.6.3)

Bir konma bolgesi isaretlemesi, pist merkez hatti etrafinda simetrik olarak diizenlenmis
dikdortgen isaretleme ciftlerinden olusacak olup, soz konusu ciftlerin sayisi asagidaki gibi
mevcut inis mesafesi ve igsaretleme bir pistin her iki yaklasma yoniinde gosterilecekse, esiklerin
arasindaki mesafe ile ilgili olmalidur:
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Mevcut inis mesafesi veya esikler arasindaki mesafe Isaretleme cifi(ler)i
900 m'den az 1
900 m'den 1200 m'ye kadar (1200 m harig)

1200 m'den 1500 m'ye kadar (1500 m harig) 3
1500 m'den 2400 m'ye kadar (2400 m harig) 4
2400 m veya tizeri 6
‘ I ‘
| | | |
| I | I
150 m | I 150 m I I
150 m | 150 m |
| | I
|
| konma bolgesi | konma bélgesi
isaretlemeleri isaretiemeleri
300 m 300 m
Hedef noktas|
isaretlemesi (yeri ve
I I boyutlari igin Bkz. Tablo 5-1) I I
150 m 150 m
1l k-
18m | |_ Seritler 400 m
22.5m ! 1.8 m genisliginde e
1.5 maraliklarla | H| |‘771a m
minimum 22.5 m 225m
e I +— Pist yan seridi
150 m isaretlemeleri
2 u 150 m 2 D
L L
A- Temel Bigim B- Mesafe kodlamasiyla

Sekil 5-5. Hedef noktas: ve konma bélgesi isaretlemesi
(uzunlugu 2400 m veya daha fazla olan bir pist icin gésterilmistir)
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HAD-ADR-1575 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.6.4)

Bir konma bolgesi isaretlemesi, Sekil 5-5'te gosterilen iki bicimden birine uygun olmalidir. Sekil
5-5 (A)'da gosterilen bicim icin, isaretlemeler en az 22,5 m uzunlugunda ve 3 m genisliginde
olmalidwr. Sekil 5-5 (B)'de gosterilen bicim icin, her isaretlemenin her seridi en az 22,5 m
uzunlugunda ve 1,8 m genisliginde ve komsu seritler arasinda 1,5 m'lik araya sahip olmalidir.
Dikdértgenlerin i¢ taraflari arasindaki yanal ara, varsa hedef noktast isaretlemesinin araligina
esit olmalidir. Bir hedef noktast isaretlemesinin yapiumadigr durumlarda, dikdortgenlerin i¢
taraflart arasindaki yanal ara Tablo 5-1'de (duruma gore siitun 2, 3, 4 veya 5) hedef noktasi
isaretlemesi icin ongoriilen yanal araliklara tekabiil etmelidir. Isaretleme ciftleri, esikten
baslayan 150 m'lik boyuna araliklarla gerceklestirilecek, ancak bir hedef noktasi
isaretlemesine rastlayan veya 50 m ddhilinde bulunan konma bolgesi isaretleme ciftleri

bicimden silinmelidir.

HAD-ADR-1580 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.6.5)

Kod numarasinin 2 oldugu bir hassas olmayan yaklasma pistinde, konma bolgesi isaretleme
seritlerinden olusan ek bir ¢ift, hedef noktasi isaretlemesinin baslangicinin 150 m oétesinde
saglanmalidir.

Boliim 5.2.7. Pist kenar seridi isaretlemesi
Uygulama

HAD-ADR-1585 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.7.1, 5.2.7.2)
Bir pist kenar seridinin isaretlemesi, kaplamali bir pistin esikleri arasinda saglanmalidr.

Yeri

HAD-ADR-1595 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.7.3)

Bir pist kenar seridinin igaretlemesi, pistin her bir kenar: boyunca her seridin dis kenart
vaklasik olarak pistin kenarinin iizerine yerlestirilmeli iki seritten olusmali, ancak pistin
genisliginin 60 m'den fazla oldugu durumlarda, seritler pist merkez hattindan 30 m'ye
yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-1600 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.7.4)
Bir pist doniis alanimin saglandigr durumlarda, pist kenar seridi isaretlemesi pist ve pist doniig
alani arasinda siirdiiriilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-1605 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.7.5)
Bir pist kenar seridi, genisligi 30 m veya daha fazla olan pistlerde en az 0,9 m'lik ve daha dar
pistlerde en az 0,45 m'lik bir toplam genislige sahip olmalidr.
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Boliim 5.2.8. Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi
Uygulama

HAD-ADR-1610 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.1, 5.2.8.2)
Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, kaplamali bir taksi yolunda, buz giderici/onleyici tesiste
ve apronda, pist merkez hatti ile ucak park yerleri arasinda siirekli bir rehberlik saglayacak

sekilde yapiimalidir.
Bkz. 5.2.10.1
L ve 3.12.2 i
Pist bekleme /'
pozisyonu isaretlemesi
-bicimA
(Bkz. Sekil 5-8)
015m
1_
£
S
\\r\_L,\‘\
ARA BEKLEME POZISYONU g
ISARETLEMESI ’
Pist bekleme
pozisyonu isaretlemesi am >
- bigimA
g = (Bkz. Sekil 5-8) \ \ /
Vi T e 2
/ & \(\ Pist bekleme
/ 0.15m -I f—09m \ pozisyonu isaretlemesi
( | | -bicimB
£l !
\ 4. (Bkz. Sekil 5-8 )
FT15-09m /
\\ ceml \
s PR, o 5
Sekil 5-6. Taksi Yolu isaretlemeleri
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HAD-ADR-1620 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.3)

Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, pistin standart bir taksi giizergdahinin béliimii oldugunda,
pist merkez hatti isaretlemesi yoksa ve taksi yolu merkez hatti, pist merkez hatti ile
cakismadiginda kaplamali bir pist tizerinde saglanmalidir.

HAD-ADR-1625 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.4, 5.2.8.5)
Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti igsaretlemesi, pist ihlallerini onleme tedbirlerinin bir
pargast olarak bir havaalaninda tiim pist bekleme pozisyonlarinda saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-1635 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.6)

Bir taksi yolunun diiz bir boliimiinde taksi yolu merkez hatti isaretlemesi taksi yolu merkez hatti
boyunca yer almalidir. Bir taksi yolu dénemecinde ise igaretleme, donemecin dis kenarindan
sabit bir mesafede taksi yolunun diiz kismindan devam etmelidir.

Not: HAD-ADR-0760 ve Sekil 3-2"ye bakiniz.

HAD-ADR-1640 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.7)

Pistten c¢ikis niteliginde bulunan bir taksi yolunun bir pist ile kesistigi yerde taksi yolu merkez
hatti isaretlemesi, Sekil 5-6 ve 5-26'da gosterildigi iizere pist merkez hatti isaretlemesinin icine
dondiiriilmelidir. Taksi yolu merkez hatti igsaretlemesi, kod numarasimin 3 veya 4 oldugu
durumlarda degme noktasimin en az 60 m'lik bir mesafe ve kod numarasinin [ veya 2 oldugu
durumlarda en az 30 m'lik bir mesafe kadar étesinde pist merkez hatti isaretlemesine paralel
uzanmalidir.

HAD-ADR-1645 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.8)
Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, HAD-ADR-1620'va uygun olarak bir pist tizerinde
saglandiginda, isaretleme ilgili taksi yolunun merkez hattinin iizerinde bulunmalidir.

HAD-ADR-1650 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.9)
Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi ile ilgili olarak:

1. Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, Bi¢cim A (Sekil 5-6, Taksi yolu
isaretlemelerinde tanmimlandig iizere) bir pist bekleme pozisyonundan, pistten uzaklasan
hareket yoniinde 47 m'ye kadar uzanmalidwr. Sekil 5-7(a)'va bakiniz.

2. Gelistirilmig taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, 6rnegin bir hassas yaklagma kategori |l
veya III pistine iligkin bir pist bekleme pozisyonu isaretlemesi gibi, ilk pist bekleme
pozisyonu isaretlemesine 47 m mesafe icerisinde bulunan bir baska pist bekleme pozisyonu
isaretlemesi ile kesistigi takdirde, gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi,
kesismeye konu pist bekleme pozisyonu igaretlemesinden 0,9 m once ve sonra kesilmelidir.
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Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, kesisen pist bekleme pozisyonu
isaretlemesinin otesinde, en az 3 kesikli ¢izgi segmenti boyunca ya da bundan daha biiyiik
oldugu takdirde baslangictan bitise kadar 47 m boyunca devam etmelidir. Sekil 5-7(b)'ye

bakiniz.

3. Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti igsaretlemesi, pist bekleme pozisyonu isaretlemesine 4
m mesafe icerisinde bulunan bir taksi yolu/ taksi yolu kesismesi boyunca devam ettigi
takdirde, gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, kesisen taksi yolu merkez hattinin
gelistirilmis taksi yolu merkez hatti ile ¢akistigi noktadan 1,5 m énce ve sonra kesilmelidir.
gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, taksi yolu/ taksi yolu kesisim noktasinin
otesinde, en az 3 kesikli ¢izgi segmenti boyunca ya da bundan daha biiyiik oldugu takdirde
baslangigtan bitise kadar 47 m boyunca devam etmelidir. Sekil 5-7(c)'ye bakiniz.

4. Iki taksi yolu merkez hattimin, pist bekleme pozisyonu isaretlemesi iizerinde ya da bunun
oncesinde bir noktada birlestigi takdirde, i¢ kesikli ¢izgi uzunlugu en az 3 m olmalidir. Sekil
5-7(d)'ve bakiniz.

5. Karsilikly iki pist bekleme pozisyonu igaretlemesinin soz konusu oldugu ve bunlarin
arasindaki mesafenin 94 m’den az oldugu hallerde, gelistirilmis taksi yolu merkez hatti
isaretlemeleri, bu mesafe boyunca uzanmalidir. Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti
isaretlemeleri, bu iki pist bekleme pozisyonu isaretlemelerinden herhangi birinin étesine
uzanmamalidir. Sekil 5-7(e)'ve bakiniz.

Ozellikleri

HAD-ADR-1655 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.10)
Bir taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, Sekil 5-6'da gosterildigi iizere bir pist-bekleme
pozisyonu igaretlemesi veya bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi ile kesistigi durum
haricinde, en az 15 cm genigliginde ve kesintisiz olmalidir.

HAD-ADR-1660 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.8.11)
Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti igsaretlemesi, Sekil 5-7'de goriildiigii gibi olmalidir.

Boliim 5.2.9. Pist doniis alani isaretlemesi
Uygulama

HAD-ADR-1665 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.9.1)

Bir pist doniis alani isaretlemesi, bir pist doniis alamimin saglandigi durumlarda, bir u¢agin
180 °lik bir doniisii tamamlayabilmesi ve pist merkez hattina hizalanmasini saglamak iizere
stirekli rehberlik icin yapilmalidir.
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HAD-ADR-1670 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.9.2)
Pist doniis alani isaretlemesi, pist merkez hattindan doniis alanina dogru dondiiriilmelidir.

Kurbun yarigaps, pist doniis alanini kullanmasi ongoriilen ucaklarin manevra kabiliyetine ve
normal taksi yapma hizlarina uygun olmalidir. Pist doniis alant igsaretlemelerinin pist merkez

hatti ile kesisme agisi 30 “den biiyiik olmamalidir.

09m

L en az 3 kesikli gizgi
'_'_,r"
e

(A) 7.5-15¢em (Not 1)

®1icm

(©) 15.-30cm (Not 2)

@ 15cm

Not 1: Acik renkli kaplamalarla kontrast
teskil etmek iizere siyah arka plan
Not 2: Kesintisiz san merkez hatti

(a) Boyutlar

(c) Kesisen taksi yolu

(e) iki bekleme pozisyonu arasinda

Sekil 5-7. Gelistirilmis Taksi Yolu Merkez Hatt1 isaretlemesi

Sayfa

SHT - HES

Yayim Tarihi
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HAD-ADR-1675 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.9.3)

Pist doniis alammin isaretlemesi, kod numarasimin 3 veya 4 oldugu durumlarda degme
noktasinin en az 60 m otesine kadar ve kod numarasinin [ veya 2 oldugu durumlarda en az 30
m otesine kadar pist merkez hatti igaretlemesine paralel uzanmalidr.

HAD-ADR-1680 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.9.4)
Bir pist doniis alani isaretlemesi u¢aga, 180 °lik bir kurbun yapilacagi noktadan once diiz bir
taksi yapma kismi saglayacak sekilde rehberlik etmelidir. Pist doniis alant isaretlemesinin diiz
kismi, pist doniis alaninin dis kenarina paralel olmalidir.

HAD-ADR-1685 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.9.5)

Ugagin 180 °lik bir déniis yapmasina olanak veren donemecin tasarimi, 45 °yi asmayan bir
burun tekerlegi doniis a¢isina dayanmalidir.

HAD-ADR-1690 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.9.6)

Doniis alani isaretlemesinin tasarimi, uc¢agin kokpiti pist doniis alani isaretlemelerinin
tizerinde kaldiginda, ucak inig takiminin herhangi bir tekerlegi ile pist déniis alant kenart
arasindaki kilerans mesafesi en az HAD-ADR-0475'te belirtilen sekilde olmalidr.

Not: Manevra kolayligi igin, E ve F kodlu ugaklar i¢in daha biiyiik bir tekerlek — kenar kileransi
saglanmasi diigiiniilebilir. HAD-ADR-0480"e bakiniz.

Ozellikleri

HAD-ADR-1695 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.9.7)
Bir pist doniis alani isaretlemesi, en az 15 cm genisliginde ve kesintisiz uzunlukta olmalidir.

Boliim 5.2.10. Pist bekleme pozisyonu isaretlemesi
Uygulama ve yeri

HAD-ADR-1700 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.1)
Bir pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu boyunca gésterilmelidir.

Not: Pist- bekleme pozisyonlarina levhalarin konulmasina iligkin olarak EK 5, Boliim 5.4.2'ye
bakiniz.

Ozellikleri

HAD-ADR-1705 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.2)
Bir taksi yolunun, aletsiz, hassas olmayan yaklasma veya kalkis pisti ile kesigsme yerinde pist
bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6, Bicim A'da gésterildigi sekilde olmalidir.
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HAD-ADR-1710 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.3)
Bir taksi yolu ile bir hassas yaklasma kategorisi I, Il veya IlI pistinin bir kesisme noktasinda
tek bir pist-bekleme pozisyonu oldugunda, pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6, Bi¢im
A'da gosterildigi gibi olmalidir. Bu tiir bir kesisme yerinde iki veya ii¢ pist-bekleme pozisyonu
oldugunda, piste daha yakin (en yakin) olan pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6,
Bicim A'da gosterildigi gibi ve pistten daha uzak olan isaretlemeler ise Sekil 5-6, Bi¢im B'de
gosterildigi gibi olmalidr.

HAD-ADR-1715 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.4)
HAD-ADR-0895'e uygun olarak olusturulan bir pist-bekleme pozisyonunda gosterilen pist-
bekleme pozisyonu isaretlemesi, Sekil 5-6, Bicim A'da gosterildigi gibi olmalidir.

HAD-ADR-1717 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.5)
Kasim 2026 tarihine kadar, pist bekleme pozisyonu isaretlemelerinin ebatlary,duruma gore,
Sekil 5-8, bi¢im Al (veya A2) ya da bi¢im Bl (veya B2) de gosterildigi gibi olmalidir.

HAD-ADR-1718 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.6)
Kasim 2026 tarihinden itibaren, pist bekleme pozisyonu isaretlemesinin ebatlari, duruma gore,
Sekil 5-8, bicim A2 veya bigim B2 de gosterildigi gibi olmalidir.

HAD-ADR-1720 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.7)

Pist-bekleme pozisyonu daha belirgin goriinmesi gerektiginde, pist-bekleme pozisyonu
isaretlemesinin boyutlari, duruma gére Sekil 5-8, Bicim A2 veya Bicim B2'de gosterildigi gibi
olmaldir.

Not: Ozellikle pist ihlali risklerini onlemek icin, pist bekleme pozisyonunun daha belirgin
goriinmesi gerekebilir.

HAD-ADR-1725 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.8)

B bicimindeki pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin uzunlugu, 60 m'yi astiginda, duruma
gore "CAT 11" veya "CAT II1” ifadesi yerde pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin sonlarinda
ve isaretlemeler arasinda maksimum 45 m’lik esit araliklar olacak sekilde isaretlenmelidir.
Harfler, en az 1,8 m yiikseklikte olmali ve bekleme pozisyonu igsaretlemesinin en fazla 0,9 m
uzaginda bulunmalidir.

HAD-ADR-1730 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.10.9)

Iki pistin kesisme noktasinda gésterilen pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, standart taksi
giizergdhimin bir parcasim olusturan pistin merkez hattina dikey olmalidir. Isaretlemenin
bigimi, Sekil 5-8, Bicim A2'da gosterildigi gibi olmalidir.
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BiCiM A1: BiCiM A2: BiCiM B1: BiCiM B2:
Her biri 0,15 m'de Her biri 0,3 m'de Her biri 0,3 m'de Her biri 0,3 m'de
4 cizgi ve 4 cizgive 2 cizgi ve 2 cizgi ve
3 bosluk 3 bosluk 0,6 m'de 1 bosluk 1,5 m'de 1 bosluk
1.05m 210m 12Zm 210m
;4»' |[—> —» | |
‘ | v -
I I
I T
015m " I I
Lol
'TT I I 09m
Il ] I3
Il ]
;M '*:T”” 1A= l;l i&— 03m DR —->| i4—-1).3 m
0.15m 03m —» k_ 06m 77’| |¢7 15m

Sekil 5-8. Pist bekleme pozisyonu isaretlemeleri

(Not: Bigim A1l ve B1, 2026 yilindan sonra gegersiz olacaktir. )

Boliim 5.2.11. Ara bekleme pozisyonu isaretlemesi
Uygulama ve yeri

HAD-ADR-1735 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.11.1)

Bir ara bekleme pozisyonu igaretlemesi, bir ara bekleme pozisyonu boyunca gosterilmelidir.

HAD-ADR-1740 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.11.2)
Bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir taksi yoluna bitisik bir buz giderici/onleyici tesisin
¢cikas sinirlarinda gosterilmelidir.

HAD-ADR-1745 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.11.3)

Bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, iki kaplamali taksi yolunun kesistigi yerde
gosterildiginde, taksi yolu tizerinde, taksi yapan u¢aklar arasinda emniyet kileransini saglamak
i¢in kesisen taksi yolunun yakin kenarindan yeterli bir mesafede bulunmalidir. Bu igaretleme,
varsa, bir durma bari veya ara bekleme pozisyonu isiklar ile cakismalidir.

HAD-ADR-1750 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.11.4)

Bir ayrt buz giderici/onleyici tesisin ¢ikis sinirinda bulunan bir ara bekleme pozisyonu
isaretlemesi ile bitisik taksi yolunun merkez hatti arasindaki mesafe, Tablo 3-1, siitun [1'de
belirtilen ebattan az olmamalidir.
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Ozellikleri

HAD-ADR-1755 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.11.5)

Bir ara bekleme pozisyonu igaretlemesi, Sekil 5-6'da gosterildigi gibi tek bir kesik ¢izgiden
olusmalidr.

Boliim 5.2.12. VOR havaalani kontrol noktasi isaretlemesi

Uygulama

HAD-ADR-1760 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.12.1)
Bir VOR havaalani kontrol noktasi olusturuldugunda, bir VOR havaalani kontrol noktasi
isaretlemesi ve levhasi ile gosterilmelidir.

Not: VOR havaalani kontrol noktasi levhasi icin EK 5, Boliim 5.4.4"e bakiniz.

15em 15¢cm
15 cm
I-:' ‘.::I |<—>|-1
G m 6m 6 m
A= YON CIZGISI OLMAKSIZIN B- O CIZGIS! ILE

Mot-  Bir yin gizgisinin, yalmzca bir ugadin belidi bir yonde hizalanmas zonuniu oldudunda
saflanmas gerekmektedi.

Sekil 5-9. VOR havaalam kootrol noktas: isaretlemesi
Yer secimi

Not: VOR havaalani kontrol noktalart igin yer se¢imine iligkin yol gosterici bilgiler Annex 10,
Cilt I, llave Ede yer almaktadr.

Yeri
HAD-ADR-1770 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.12.3)

VOR havaalanm kontrol noktasi isaretlemesi, bir u¢agin dogru VOR sinyalini almak i¢in park
edilecegi nokta iizerinde ortalanmalidir.
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Ozellikleri

HAD-ADR-1775 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.12.4)
VOR havaalant kontrol noktasi isaretlemesi, 6 m ¢apinda bir daireden olusmali ve 15 cm'lik
bir ¢izgi genisligine sahip olmalidr. [Sekil 5-9 (A)'va bakiniz]

HAD-ADR-1780 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.12.5)

Bir ugagin belirli bir yone yonlendirilmesi istendiginde, istenilen azimut tizerindeki dairenin
merkezinden gegen bir ¢izgi saglanmalidir. Cizgi, ucagin gittigi yone dogru dairenin 6 m disina
uzanmall ve bir ok ucu seklinde sona ermelidir. Bu ¢izginin genisligi 15 cm olmalidir. [Sekil 5-
9 (B)'ve bakiniz.]

HAD-ADR-1785 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.12.6)

VOR havaalani kontrol noktasi isaretlemesi beyaz renkte olmalidir.
Not: Kontrast saglamak i¢in, isaretlemeler siyah renkle ¢evrelenebilir.
Boliim 5.2.13. Ugak park yeri isaretlemesi

Not: Ucak park yeri isaretlemelerinin planina iligkin yol gosterici bilgiler, Havaalani Tasarim
Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.

Uygulama

HAD-ADR-1790 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.1)
Ucak park yeri igaretlemeleri, kaplamali bir apron iizerinde ve buz giderici/onleyici bir tesis
tizerinde ilgili park etme pozisyonlart i¢in saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-1795 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.2)

Kaplamali bir apron iizerindeki ve bir buz giderici/onleyici tesis iizerindeki u¢ak park yeri
isaretlemeleri, burun tekerlegi park yeri isaretlemelerini takip ettiginde sirasiyla HAD-ADR-
0955 ve HAD-ADR-1010"da belirtilen kileranslari saglayacak sekilde yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-1800 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.3)

Ucgak park yeri isaretlemeleri, park etme konfigiirasyonunun gerektirdigi ve diger park etme
yardimcilarint tamamlayacak park yeri tanitimi, i¢eri yonlendirme ¢izgisi, doniis baslama
¢izgisi, donme ¢izgisi, hizalama engeli, durma ¢izgisi ve disari yonlendirme c¢izgisi gibi
unsurlart kapsamalidir.
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HAD-ADR-1805 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.4)
Bir wucak park yeri tamitimi (harf ve/veya numarasi), iceri yoénlendirme ¢izgisinin
baslangicindan kisa bir mesafe sonra igeri yonlendirme c¢izgisine dahil edilmelidir. Tanitim

isaretlemesinin biiyiikliigii, park yerini kullanan u¢agin kokpitinden okunabilmelidir.

HAD-ADR-1810 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.5)

Apronun daha esnek sekilde kullanilmasina izin vermek igin iki grup ucgak park yeri
isaretlemeleri birbirlerinin tizerine koyuldugunda ve hangi park yeri isaretlemesinin takip
edileceginin belirlenmesinin zor oldugu veya yanlis isaretleme takip edilirse emniyetin
engellenecegi durumlarda, her bir isaretlemeler setinin ongoriildiigii ucagin tanitimi, park
yerinin belirlenmesine ilave edilmelidir.

Not: Ornegin: 24 — B747, 2B — F28

HAD-ADR-1815 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.6)

Iceri yonlendirme, doniis ve disart yonlendirme cizgileri normalde kesintisiz ve en az 15 cm
genislikte olmalidir. Bir veya birden fazla park yeri isaretlemeler setinin bir park yeri
isaretlemesinde birbirlerinin tizerine koyuldugunda cizgiler, gerektirdigi sartlar agisindan en
zorlu ugaklar igin kesintisiz ve diger ucaklar icin kesikli olmalidir.

HAD-ADR-1820 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.7)
Iceri yonlendirme, doniis ve disart yonlendirme cizgilerinin donemecli kisimlari, éngériilen en
zorlu ugak tipine uygun yaricaplara sahip olmalidir.

HAD-ADR-1825 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.8)

Bir u¢agin yalnizca tek bir yonde ilerlemesinin ongoriildiigii durumlarda, takip edilecek yone
isaret eden oklar, i¢eri yonlendirme ve disart yonlendirme ¢izgilerinin bir par¢ast olarak ilave
edilmelidir.

HAD-ADR-1830 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.9)

Bir doniig baslama ¢izgisi, herhangi bir amaglanan doniisiin baslangi¢ noktasinda sol pilot
pozisyonu tarafinda, iceri yonlendirme ¢izgisine dik acilarla yerlestirilmelidir. Déniis baslama
¢izgisinin uzunlugu en az 6 m ve genigligi en az 15 cm olmali ve doniis yoniine isaret etmek i¢in
bir ok ucunu dahil etmelidir.

Not: Doniis baslama ¢izgisi ile iceri yonlendirme ¢izgisi arasinda muhafaza edilecek mesafeler,
pilotun gériis alant dikkate alinarak, farkli ucak tiplerine gore degiskenlik gosterebilmektedir.

HAD-ADR-1835 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.10)
Birden fazla doniis baslama c¢izgisi ve/veya durma c¢izgisi gerektigi takdirde bunlar
kodlandirilmalidir.

HAD-ADR-1840 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.11)
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Bir hizalama bari, belirlenen park etme pozisyonundaki ucagin uzatilmis merkez hattina denk
gelmeli ve park etme manevrasinin son boliimiinde pilot tarafindan goriilebilmelidir. Genisligi
en az 15 cm olmalidir.

HAD-ADR-1845 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.13.12)
Bir durma ¢izgisi, ongoriilen durma noktasinda sol pilot pozisyonunun tarafinda, hizalama
barina dik a¢ilarla yerlestirilmelidir. Uzunlugu en az 6 m ve genisligi en az 15 cm olmalidir.

Not: Doniis baslama ¢izgisi ile iceri yonlendirme ¢izgisi arasinda muhafaza edilecek mesafeler,
pilotun goriis alant dikkate alinarak, farkl ucak tiplerine gore degiskenlik gosterebilmektedir.

Boliim 5.2.14. Apron emniyet cizgileri

Not: Apron emniyet ¢izgileri, park etme konfigiirasyonlari ve yer tesislerinin gerektirdigi iizere
kaplamalart bir apron iizerinde saglanmalidir.

Uygulama

HAD-ADR-1850 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.14.1)
Apron emniyet cizgileri, park etme konfigiirasyonlar: ve yer tesislerinin gerektirdigi iizere
kaplamali bir apron iizerinde saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-1855 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.14.2)

Apron emniyet ¢izgileri, ucaklardan emniyetli ayrimi saglamak iizere, yer araglar: ve diger
ucak servis donammi vb. tarafindan kullanilmasi éngoriilen alanlar: tanmimlayacak sekilde
verlestirilmelidir.

Ozellikleri
HAD-ADR-1860 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.14.3)
Apron emniyet ¢izgileri, park etme konfigiirasyonlart ve yer tesislerinin gerektirdigi kanat ucu

kilerans cizgileri ve servis yolu simir ¢izgileri gibi unsurlar: kapsamalidir.

HAD-ADR-1865 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.14.4)
Bir apron emniyet ¢izgisinin uzunlugu kesintisiz ve genisligi en az 10 cm olmalidir.

Boliim 5.2.15. Arag yolu bekleme pozisyonu isaretlemesi

Uygulama

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-ADR-1870 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.15.1)
Bir arag¢ yolu bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir piste ¢ikan tiim arag¢ yolu girislerinde
saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-1875 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.15.2)
Arag yolu bekleme pozisyonu isaretlemesi, arag yolunu kesecek sekilde yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-1880 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.15.3)

Arag yolu bekleme pozisyonu isaretlemesi, kirmizi bir fon iizerinde beyaz "DUR" yazisindan
olusmalidir. Yazimin ebadi, yolu kullanan araglarin siiriiciileri tarafindan arag icerisinden
okunabilecek biiyiikliikte olmalidur.

Boliim 5.2.16. Zorunlu talimat isaretlemesi

Not: Zorunlu talimat isaretlemesi konusunda yol gosterici bilgiler, Havaalan Tasarim Elkitabi
(ICAOQ Doc. 9157), Kisum 4 te yer almaktadur.

Uygulama

HAD-ADR-1885 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.1)
HAD-ADR-3645'e uygun olarak bir zorunlu talimat levhasinin kurulmasinin miimkiin olmadigi
durumlarda, kaplamanin yiizeyinde bir zorunlu talimat igsaretlemesi saglanmalidr.

HAD-ADR-1890 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.2)

Bir zorunlu talimat /evhasi,

— Genisligi 60 m'yi asan taksi yollari tizerinde,

— Hassas yaklasma pisti kategori Il veya I11'te veya,

— Bir pist ihlalinin énlenmesine yardimcit olmak amaciyla gerekli goriilmesi halinde diger
pistlerde, bir zorunlu talimat isaretlemesi ile tamamlanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-1895 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.3)

Kod harfinin A, B, C veya D oldugu taksi yollarindaki zorunlu talimat isaretlemesi, Sekil 5-10
(A)'da goriildiigii iizere taksi yolu boyunca taksi yolu merkez hatti tizerine ve pist-bekleme
pozisyonu isaretlemesinin bekleme tarafina esit olarak yerlestirilmelidir. Isaretlemenin en
yvakin kenart ile pist bekleme pozisyonu isaretlemesi veya taksi yolu merkez hatti isaretlemesi
arasindaki mesafe | m'den az olmamalidr.
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HAD-ADR-1900 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.4)

Kod harfin E veya F oldugu taksi yollarinda zorunlu talimat isaretlemesi, Sekil 5-10 (B)'de
gortildiigii tizere pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin bekleme tarafinda ve taksi yolu merkez
hatti i¢cmesinin her iki tarafinda bulunmalidir. Isaretlemenin en yakin kenart ile pist bekleme
pozisyonu isaretlemesi veya taksi yolu merkez hatti isaretlemesi arasindaki mesafe en az | m
olmalidir.

HAD-ADR-1905 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.5)
Operasyonlar agisindan gerekli olmast haricinde, bir zorunlu talimat isaretlemesi bir pist
tizerinde bulunmamalidir.

l========== l R E RS D mEE n
minirmum 1 m — minimum 1m
1m minirmum 1 m
a) AB,C veya D kod harli taksi yollan b} E veya F kod harli taksi yollan
Sekil 5-10 Zorunle talimat isaretlemesi
Ozellikleri

HAD-ADR-1910 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.6)

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 110 / 369



'?-“-\-r'@’*

\fgf.—
%cc?

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

Bir zorunlu talimat isaretlemesi, kirmizi fon iizerinde beyaz yazidan olusmalidir. Bir NO
ENTRY (GIRILMEZ) isaretlemesi haricinde, onunla baglantili zorunlu talimat levhasi ile ayni
bilgiyi saglamalidir.

HAD-ADR-1915 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.7)
Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) isaretlemesi, kirmizi fon iizerinde beyaz NO ENTRY (GIRILMEZ)
yvazisindan olusmalidir.

HAD-ADR-1920 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.8)
Isaretleme ile kaplamali yiizey arasinda yeterli kontrastin bulunmamasi halinde zorunlu talimat
isaretlemesi, tercihen beyaz veya siyah renkte bir cercgeve ile cevrelenmelidir.

HAD-ADR-1925 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.9)
Karakter boyu, kod harfin C, D, E veya F oldugu durumlarda 4 m ve kod harfin A veya B oldugu
durumlarda 2 m olmalidir. Yazilar, EK 13'te gosterilen sekil ve orantilarda olmalidir.

HAD-ADR-1930 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.16.10)
Arka plan, dikdortgen olmali ve yazinin u¢larinin otesinde yanal ve dikey olarak en az 0,5 m
uzanmalidir.

Boliim 5.2.17. Bilgilendirme isaretlemesi

Not: Bilgilendirme isaretlemeleri ile ilgili yol gosterici bilgiler, Havaalant Tasarim Elkitabi
(ICAO Doc. 9157), Kisum 4 'te yer almaktadir.

Uygulama

HAD-ADR-1935 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.17.1)
Bir bilgilendirme levhast normalde kurulmasi gerekli oldugunda, pratikte kurulmasi miimkiin
degilse, bir bilgilendirme isaretlemesi kaplamanin tizerinde yapilmalidir.

HAD-ADR-1940 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.17.2)

Operasyonlar agisindan gerekli oldugunda veya SHGM'ye raporlama yapiimasi ve SHGM
tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde goriilmesi halinde bir bilgilendirme levhasi,
bir bilgilendirme igaretlemesi ile tamamlanmalidir.

HAD-ADR-1945 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.17.3)
Bir bilgilendirme (konum/yén) isaretlemesi, bilgilendirme levhalarinin saglanamadigi, taksi
yvolu kesigsme noktalarinin éncesinde ve sonrasinda yapilmalidr.

Yeri

HAD-ADR-1955 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.17.5)
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Bilgilendirme isaretlemesi, gerekli oldugu yerde, taksi yolu veya apron yiizeyi iizerinde taksi
yvoluna dik olarak yapilmali ve yaklasan bir u¢agin kokpitinden okunabilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-1960 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.17.6)

Bir bilgilendirme isaretlemesi asagidaki unsurlardan olusmalidir:

a)Bir konum levhasinin yerine gectiginde veya bir konum levhasini tamamladiginda siyah bir
fon tizerinde sari renkte yazi,

b)Bir yon veya varis yeri levhasimin yerine gectiginde veya onu tamamladiginda sart bir fon
tizerinde siyah renkte yazi.

HAD-ADR-1965 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.17.7)
Bir bilgilendirme isaretlemesi agsagidakileri icermelidir:
a) Yazilarin siyah oldugu durumda siyah bir ¢erceve,

b) Yazilarin sari oldugu durumda sart bir ¢ergeve.

HAD-ADR-1970 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.2.17.8)

Karakter boyu 4 m olmalidwr. Yazilar, EK 13'te belirtilen sekil ve orantilarda olmalidir.
Boliim 5.3. Isiklar

Boliim 5.3.1. Genel

Ucaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek isiklar

HAD-ADR-1975 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.1)

Ugaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek, bir havaalan: yakininda bulunan havacilikla ilgili
olmayan bir yer 15181, tehlike kaynagini ortadan kaldiracak sekilde sondiiriilmeli, golgelenmeli
veya baska sekilde degistirilmelidir. Ugaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek nitelikteki bir
yer 1siginin mevcudiyetine iliskin havaalani isletmecisi tarafindan periyodik olarak kontroller
yapulir ve bu maddeye uygun sekilde diizenlemelerin yapilmast saglanir. Bu kontrollerin ve
yvapilan diizenlemelerin sonug¢lart havaalani isletmecisince kayit altina alinir.

Ucaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek lazer emisyonlart

Not: SHGM tarafindan yayimlanan Hava Araglarimin Lazer Isinlarimin Zararl Etkilerinden
Korunmasina Iliskin Talimat'a bakiniz.

Karmasikliga yol acabilecek 151klar

HAD-ADR-1985 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.3)
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Yogunlugu, konfigiirasyonu veya rengi nedeniyle havacilik yer isiklarimin agik¢a anlagilmasini
onleyebilecek veya agik¢a anlasilmasinda karmasikliga yol agabilecek havacilik harici bir yer
15181, bu tiir bir olasiligi ortadan kaldiracak sekilde sondiiriilmeli, golgelenmeli veya baska
sekilde degistirilmelidir. Ozellikle asagida anilan alanlar dahilinde havadan gériilebilen
havacilik harici bir yer 1s1gina dikkat edilmelidir:
a)Kod numarasi 4 olan aletli pist igin: Esigin dniinde ve pistin sonunun étesinde, esikten ve pist
sonundan en az 4500 m uzunlukta ve genisligi uzatilan pist merkez hattimin herhangi bir
tarafinda en az 750 m uzanan alanlar dahilinde.
b) Kod numarasi 2 veya 3 olan aletli pist i¢in: Uzunluk en az 3000 m olacak sekilde a)'daki gibi.
c) Aletsiz pist ve kod numarast 1 olan aletli pist i¢in: Yaklasma alani dahilinde.
Havacilikla ilgili olmayan bir yer isigimin mevcudiyetine iliskin havaalani isletmecisi
tarafindan periyodik olarak kontroller yapilir ve bu maddede yer alan standartlara uygun
sekilde diizenlemelerin yapilmasi saglanir. Bu kontrollerin ve yapilan diizenlemelerin sonuglari
havaalani isletmecisince kayit altina alinir.

Denizcilere karmasiklik yaratabilecek havacilik yer 1siklari

Not: Gemi seferlerine elverisli sular yakinindaki havacilik yer wsiklart durumunda, isiklarin
denizciler i¢in karmasiklik yaratmamasinin saglanmasina dikkat edilmelidir.

Isik armatiirleri ve destekleyici yapilar

Not: Isletme alanlarinda donanimin ve tesisatin konumlandirilmasi konusunda bilgi icin EK 9,
Boliim 9.9'a ve 151k armatiirlerinin ve destekleyici yapilarin kirilabilivligine iliskin bilgilere ve
Havaalan Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157) Kisum 6 ’ya bakiniz.

Yiikseltilmis yaklasma isiklart

HAD-ADR-1990 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.4)

Yiikseltilmis yaklagsma 1s1iklar: ve onlarin tasiyict yapilari kirilabilir olmali, ancak yaklagma

isiklandirma sisteminin esigin 300 m étesindeki kisminda:

a) Taswyict yapimn yiiksekliginin 12 m'yi astigr durumlarda, kirilabilirlik sarti yalnizea tist 12
m i¢in gegerli olmalidir,

b) Tasiyict yapuin kirlabilir olmayan cisimlerle ¢evrelendigi durumlarda, yalnizca yapinin,
cevreleyen cisimlerin tizerinde uzanan boliimii kirilabilir olmalidir.

HAD-ADR-2000 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.5)
Bir yaklasma 15181 armatiiriiniin veya tasiyict yapuin kendisi yeterince belirgin olmamasi
halinde, uygun bir renk (tercihen sari) ile boyanarak isaretlenmelidir.

Yiikseltilmis 1siklar

HAD-ADR-2005 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.6)
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Yiikseltilmis pist, durma uzantist ve taksi yolu isiklart kirilabilir olmalidir. Yiikseklikleri,
pervaneler ve jet ucaklarmmin benzin tanklari igin aralik muhafaza edecek kadar alcak

olmalidr.
Yer isiklar

HAD-ADR-2010 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.7)

Pistlerin, durma uzantilarinin, taksi yollarinin ve apronlarin yiizeyine gomiilmiis aydinlatma
armatiirleri, bir u¢agin tekerleklerinin iizerinden ge¢melerine, ucaga veya isiklarin kendilerine
zarar verilmeksizin dayanacak sekilde tasarlanmali ve takilmalidir.

HAD-ADR-2015 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.8)

Tesis edilmig bir gomme 151k ve bir ucak tekerlegi arasindaki arabirimde kondiiksiyon veya
radyasyon yoluyla iiretilen hararet, 10 dakikalik bir maruz kalma siiresi iginde 160 °C’yi
asmamalidir. Ayrica, bu gerekliligin saglandigimin laboratuar kosullarinda yapilan testlerle
tespit edildigi belgelendirilmelidir.

Not: Gomme wsiklarin hararetinin ol¢iilmesine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalant Tasarim
Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 4 te yer almaktadir.

Isik yogunlugu ve kontrolii

Not: Aksam karanliginda veya giindiiz zayif goriis kosullart altinda isiklandirma, isaretlemeden
daha etkili olabilir. Isiklarin bu sartlar altinda veya gece vakti zayif goriis sartlarinda etkili
olmalart gerekmektedir. Gerekli yogunlugu elde etmek i¢in, 1518in far haline getirilmesi
genellikle gerekli olmalt ve bu durumda 1518in géstermeyi saglayan arklarin uygun ve
operasyon gerekliliklerini yerine getirecek sekilde yonlendirilmis olmalidir. Pist aydinlanma
sistemi, ilgili 15tk yogunluklarimin ayni sonucu saglayacak uygun gsekilde bir araya
getirilmelerini temin etmek iizere bir biitiinliik olarak goriilmelidir. [EK 17, Boliim 16 ve
Havaalam Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 4'e bakiniz.]

HAD-ADR-2020 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.9)

Pist isiklandirmasinin yogunlugu, pistin kullaniimasinin ongoriildiigii minimum goriis sartlar
ve ¢evre 15181 icin elverisli ve saglandiginda yaklasma isiklandirma sisteminin en yakin
boliimiiniin yogunlugu ile uyumlu olmalidir.

Not: Bir yaklagsma isiklandirma sisteminin isiklary, pist isiklandirmasindan daha yogun
olabilecekken, yogunlukta ani degisikliklerinden ka¢inmak igin iyi bir uygulamadir, ¢iinkii
bunlar pilotta, goriis sartlarmmin yaklasma sirasinda degistigi yoniinde yanlis bir izlenim
bwrakabilir.

HAD-ADR-2025 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.10)
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Yiiksek yogunlukta bir isiklandirma sisteminin saglandigi durumlarda, 151k yogunlugunun
mevcut sartlara elverigli olacak sekilde ayarlanabilmesi icin uygun bir yogunluk kontrolii dahil
edilmelidir. Ayr1 yogunluk kontrolleri veya baska uygun yontemler, asagidaki sistemlerin, tesis
edildiklerinde, uygun yogunluklarda ¢alisabilmelerini temin etmek iizere saglanmalidir:
— Yaklasma isiklandirma sistemi,
— Pist kenar isiklar,
— Pist esik isiklar,
— Pist sonu 1s1klar,
— Pist merkez hatti 1siklari,
— Pist konma bélgesi isiklar,
— Taksi yolu merkez hatti is1klart.

HAD-ADR-2030 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.11)

Ek 12, A2-1'den A2-10'a kadarki sekillerde uzun hiizmeyi tamimlayan elips ddhilinde ve
cevresinde maksimum 151k yogunlugu degeri, Ek 2, A2-1'den A2-11'e kadarki sekiller i¢in ortak
notlar, Not 2'ye gore ol¢iilen minimum 15tk yogunlugu degerinin ii¢ katindan fazla olmamalidir.

HAD-ADR-2035 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.1.12)

Ek 12, A2-12'den A2-20'yve kadarki sekillerde uzun huzmeyi tamimlayan dikdértgen dahilinde
ve ¢evresinde maksimum 151k yogunlugu degeri, Ek 12, A2-12'den A2-21'e kadarki sekiller igin
ortak notlar, Not 2've gore olgiilen minimum 151k yogunlugu degerinin ii¢ katindan fazla
olmamalidrr.

Boliim 5.3.2. Acil durum siklandirmast
Uygulama

HAD-ADR-2040 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.2.1)

Pist isiklandirmast ile donatilmig ve ikincil bir gii¢ kaynagr bulunmayan bir havaalaninda,
normal 1siklandirma sisteminin ariza yapmast halinde en az ana pistte kurulmak iizere yeterli
acil durum siklar elverisli sekilde kullanima hazir olmalidir.

Not: Acil durum isiklandirmasi manialarin isaretlenmesi veya taksi yollarimin ve apron
alanlarmmin gevrelenmesi igin de yararl olabilir.

Yeri

HAD-ADR-2045 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.2.2)
Acil durum isiklari, bir pist iizerinde tesis edildiklerinde, en azindan bir aletsiz pist i¢in gerekli
konfigiirasyona uygun olmalidr.
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Ozellikleri

HAD-ADR-2050 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.2.3)

Acil durum isiklarinin rengi, pist isiklandirmasina iliskin renk gerekliliklerine uygun olmali,
ancak renkli isiklarin egikte ve pist sonunda miimkiin olmadigi durumlarda, tiim isiklar
degisken beyaz veya degisken beyaza miimkiin oldugunca yakin olabilir.

Boliim 5.3.3. Havacilik bikinlar:
Uygulama

HAD-ADR-2055 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.1)
Bir havaalani bikini veya bir tamitma bikini, gece kullanilacak olan her havaalaninda
saglanmalidir.

Havaalan bikini

HAD-ADR-2065 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.3)

Bir havaalani bikini, asagidaki sartlardan biri veya birden fazlasi mevcut oldugu takdirde, gece

kullanimi igin 6ngoriilmiis ve tanitma bikint olmayan bir havaalaninda saglanmalidir:

a) Ucaklarin yaygin olarak gérsel araglarla seyretmesi,

b) Diisiik goriislerin siklikla olmast veya,

C) Cevredeki siklar veya zemin nedeniyle havaalaninin yerinin havadan belirlenmesinin zor
olmasi.

Yeri

HAD-ADR-2070 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.4)
Havaalam bikini, diigiik ¢evre fon isiklandirmasinin oldugu bir alanda havaalanina veya
bitisigine yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2075 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.5)
Bikinin bulundugu yer, bikinin onemli yonlerde cisimlerle gélgelenmeyecek ve yere yaklagan
bir pilotun goziinii kamastirmayacak sekilde olmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2080 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.6)

Havaalanm bikint ya beyaz flaslarla yer degistiren renkli flaglar veya yalnizca beyaz flaslar
gostermelidir. Toplam flaslarin siklig1, dakikada 20 ila 30 arasinda olmalidir. Kullamildiklar
durumlarda, kara meydanlarinda bikinlar tarafindan verilen renkli flaslar yesil ve su
meydanlarinda bikinlar tarafindan verilen renkli flaslar sart olmalidir. Kombine bir su ve kara
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meydant durumunda renkli flaslar, kullanildiklar: takdirde, havaalaninin ana tesis olarak tayin
edilen boliimiin renk ozelliklerine sahip olmalidr.

HAD-ADR-2085 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.7)

Bikindan gelen 151k, azimutun tiim a¢ilarindan gériinmelidir. Dikey 151k dagilimi, en fazla [°'lik
bir yiikseklikten yukarrya dogru bikinin kullanilmasi 6ngoriilen maksimum yiikseklikte rehberlik
saglamaya yeterli olacak yiikseklige kadar uzanmali ve flasin etkili yogunlugu en az 2000 cd
olmalidir.

Not: Yiiksek bir ¢evre fon aydinlatilmasi seviyesinin onlenemedigi yerlerde, flasin etkili
yvogunlugunun 10°a kadarki bir faktorle artirtlmasi gerekebilir.

Tanitma bikini
Uygulama

HAD-ADR-2090 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.8)
Bir tanitma bikini, gece kullanimi éngoriilen ve havaalant bikint olmayan bir havaalaninda
saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-2095 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.9)
Tanitma bikini, havaalanmina diisiik ¢evre fon aydinlatmasi olan bir alana yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2100 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.10)
Bikinin bulundugu yer, bikinin é6nemli yonlerde cisimlerle gélgelenmeyecek ve yere yaklasan
bir pilotun goziinii kamastirmayacak sekilde olmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2105 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.11)

Karadaki bir havaalamndaki tanitma bikini, azimutun tiim agilarindan goriinmelidir. Dikey 151k
dagilimi, en fazla [°'lik bir yiikseklikten yukariya dogru bikinin kullanilmasi éngoriilen
maksimum yiikseklikte rehberlik saglamaya yeterli olacak yiikseklige kadar uzanmali ve flasin
etkili yogunlugu en az 2000 cd olmalidir.

Not: Yiiksek bir cevre fon aydinlatilmasi seviyesinin onlenemedigi yerlerde, flasin etkili
yvogunlugunun 10°a kadarki bir faktorle artirtlmasi gerekebilir.

HAD-ADR-2110 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.12)
Bir tamitma bikini, bir karadaki havaalaninda yanip sénen yesil ve bir su meydaninda yanip
sonen sari rengi gostermelidir.
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HAD-ADR-2115 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.13)
Tanitma karakterleri Uluslararasi Mors Kodunda iletilmelidir.

HAD-ADR-2120 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.3.14)
Lletim hizi, dakikada 6-8 kelime arasi, Mors noktalarinin ilgili siire yelpazesi nokta basina 0,15
ila 0,2 saniye olmalidir.

Boliim 5.3.4. Yaklasma siklandirma sistemleri
Uygulama

HAD-ADR-2125 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.1)

A. - Aletsiz pist

Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, HAD-ADR-2145'ten HAD-ADR-2180'e
kadarki kisimlarda belirtildigi iizere bir basit yaklasma isiklandirma sistemi, pistin yalnizca iyi
goriis sartlarinda kullanilmast ve baska goérsel yardimcilar tarafindan yeterli rehberlik
saglanmasi haricinde, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu ve gece kullanimi i¢in ongoriilen
aletsiz bir piste hizmet vermesi i¢in saglanmalidir.

HAD-ADR-2130 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.1)

B. - Hassas olmayan yaklagma pisti

Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, HAD-ADR-2145'ten HAD-ADR-2180'e
kadarki kisimlarda belirtildigi iizere bir basit yaklasma isiklandirma sistemi, pistin yalnizca iyi
goriis sartlarinda kullaniimas1 ve baska gorsel yardimcilar tarafindan yeterli rehberlik
saglanmasi haricinde, hassas olmayan bir yaklasma pistine hizmet vermesi i¢in saglanmalidir.

HAD-ADR-2135 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.1)

C. - Hassas yaklagma pisti kategori |

Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, HAD-ADR-2185'ten HAD-ADR-2240'a
kadarki kisimlarda belirtildigi iizere bir hassas yaklagma kategori I isiklandirma sistemi, bir
hassas yaklasma pisti kategori I'e hizmet vermesi i¢in saglanmalidir.

HAD-ADR-2140 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.1)

D. — Hassas yaklasma pisti kategori Il ve 111

HAD-ADR-2245'ten HAD-ADR-2330'a kadarki kisimlarda belirtildigi iizere bir hassas
vaklasma kategori Il ve 111 istklandirma sistemi, bir hassas yaklasma pisti kategori Il veya I1l'e
hizmet vermesi i¢in saglanmalidr.

Basit yaklasma isiklandirma sistemi
Yeri
HAD-ADR-2145 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.2)
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Bir basit yaklasma isiklandirma sistemi, fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda,
esikten 300 m mesafede 18 m veya 30 m uzunlukta bir yatay ¢ubuk olusturan bir sira isikla
esikten en az 420 m'lik bir mesafe boyunca uzanan pistin uzatilmis merkez hatti iizerinde bir

sira istktan olusmalidr.

HAD-ADR-2150 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.3)

Yatay ¢ubugu olusturan isiklar, merkez hatti isiklart ¢izgisine dik agilarla yatay bir diiz ¢izgi
halinde miimkiin oldugunca yakin olmali ve bu ¢izgi tarafindan iki esit par¢aya boliinmelidir.
Yatay ¢ubugun isiklar, lineer bir etki yaratacak araliklarla yerlestirilmelidir; ancak, 30 m'lik
bir yatay ¢ubuk kullanildiginda merkez hattinin her bir tarafinda bosluklar birakilabilir. Bu
bosluklar, yerel gerekliliklere uygunluk saglamak iizere asgari diizeyde tutulmali ve her biri 6
m'yi agsmamalidir.

Not-1: Yatay ¢ubuk (krosbar) i¢in kullanilan araliklar 1 m ile 4 m arasindadir. Merkez hattinin
her bir tarafindaki bosluklar, yaklasmalar yanal hata ile yapildiginda yénsel rehberligi
gelistirebilir ve kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin hareketini kolaylastirabilir.

Not-2: Tesisat toleranslarina iliskin yol gésterici bilgiler i¢in EK 17, Boliim 12'ye bakiniz.

HAD-ADR-2155 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.4)

Merkez hattimi olusturan 1siklar, 60 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir; ancak,
rehberligin gelistirilmesi arzu edildiginde, 30 m'lik bir aralik kullanilabilir. En igteki 151k,
merkez hatti isiklart icin segilen boyuna araliga bagh olarak esikten 60 m veya 30 m uzaga
yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2160 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.5)

Esikten 420 m mesafe boyunca uzanan bir merkez hattimin saglanmas fiziken miimkiin olmadig
takdirde, merkez hatti 1siklari, krosbart icerecek sekilde 300 m'ye uzatilmalidir. Bu miimkiin
olmadig takdirde merkez hatti is1iklart miimkiin oldugu kadar uzatilmalr ve her merkez hatti
15181 0 zaman en az 3 m uzunlugunda bir baretten olusmalidir. Yaklasma sisteminin, esikten 300
m'de bir krosbara sahip olmasina tabi olarak, esikten 150 m'de ek bir krosbar saglanabilir.

HAD-ADR-2165 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.6)

Sistem, esikten gecen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunmalidr, ancak:

a)Bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hi¢bir cisim, sistemin merkez hattindan 60 m'lik
bir mesafe dahilinde yaklasma isiklarinin diizleminin iginde ¢ikinti yapmamalidrr,

b)Bir krosbar orta kismi i¢inde bulunan bir 151tk veya bir merkez hatti bareti (onlarin uglar
degil) haricindeki hi¢bir 151k, yaklasmakta olan bir u¢aktan golgelenmemelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2170 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.7)
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Basit bir yaklasma isiklandirma sisteminin isiklart sabit isiklar olmali ve isiklarin rengi,
sistemin diger havacilik yer isiklarindan ve varsa, ilgisiz isiklardan kolayca ayirt edilecek
sekilde olmalidir. Her merkez hatti 15181,
a) Tek bir kaynaktan,
veya
b)En az 3 m uzunlugunda bir baretten,
olusmalidr.

Not-1: b)’deki gibi bir baretin, nokta kaynaklara yaklasan isiklardan olusmasi halinde,
baretteki bitisik isiklar arasinda 1,5 m’lik bir aralik yeterli bulunmugtur.

Not 2: Basit yaklasma isiklandirma sisteminin bir hassas yaklasma isiklandirma sistemine
doniistiiriilecegi beklenmesi halinde 4 m uzunlugunda baretlerin kullanilmasi tavsiye edilir.

Not-3: Cevre wsiklar: nedeniyle basit yaklasma isiklandirma sisteminin tanitiimasinin gece zor
oldugu yerlerde, sistemin dis kisminda kurulan seri halinde yanmip sénen isiklar bu sorunu
cozebilir.

HAD-ADR-2175 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.8)

Isiklar, aletsiz bir pist icin saglandiklarinda, temel ayakta ve nihai yaklasmada bir pilot igin
gerekli azimutta tiim ac¢ilarda goriilmelidir. Isiklarin yogunlugu, sistemin 6ngoriilmiis oldugu
tiim goriis kosullan ve ¢evre 15181 icin elverisli olmalidir.

HAD-ADR-2180 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.9)

Isiklar, hassas olmayan bir pist icin saglandiklarinda, nihai yaklasmada goérsel olmayan
yardimci tarafindan tanmimlanan yoldan anormal miktarda sapmayan bir u¢agin pilotu icin
gerekli azimutta tiim agilarda gériilmelidir. Isiklar, sistemin kullanilabilir kalmasi1 éngoriilen
en olumsuz goriis kosullarinda ve ¢evre 15181nda hem giindiiz hem de gece rehberlik saglamak
lizere tasarlanmalidir.

Hassas yaklagma kategorisi I isiklandirma sistemi
Yeri

HAD-ADR-2185 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.10)

Bir hassas yaklasma kategori I isiklandirma sistemi, fiziksel olarak uygulanabilir oldugu
durumlarda, pist esiginden 300 m mesafede 30 m uzunlukta bir krosbar olusturan bir sira isikla
pist esiginden 900 m'lik bir mesafe boyunca uzanan pistin uzatilmis merkez hatti iizerinde bir
sira istktan olusmalidr.

Not: Uzunlugu 900 m’den az olan bir yaklasma isiklandirma sisteminin kurulmasi, pistin
kullanimina iligkin operasyon sumirlamalarina neden olabilir. EK 17, Boliim 12'ye bakiniz.
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HAD-ADR-2190 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.11)
Krosbar olusturan isiklar, merkez hatti wsiklar: ¢izgisine dik agilarla yatay bir diiz ¢izgi halinde
miimkiin oldugunca yakin olmali ve bu ¢izgi tarafindan iki esit par¢aya boliinmelidir. Krosbarin
isiklari, lineer bir etki yaratacak araliklarla yerlestirilmelidir; ancak, merkez hattinin her bir
tarafinda bosluklar birakilabilir. Bu bosluklar, yerel gerekliliklere uygunluk saglamak tizere

asgari diizeyde tutulmall ve her biri 6 m'yi asmamalidir.

Not-1: I m ile 4 m arast krosbar 1siklart bosluklart kullanilmaktadir. Merkez hattin her bir
tarafindaki bosluklar, yaklasmalar yanal hata ile yapildiginda yonsel rehberligi gelistirebilir
ve yanginla miicadele araglarinin hareketini kolaylastirabilir.

Not-2: Tesisat toleranslarina iligkin yol gosterici bilgiler i¢in EK 17, Béliim 12've bakiniz.

HAD-ADR-2195 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.12)
Merkez hattini olusturan isiklar, 30 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilecek olup, en icteki 151k,
esikten 30 m uzaga yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2200 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.13)

Sistem, esikten gegen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunmalidir, ancak:

a)Bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hi¢bir cisim, sistemin merkez hattindan 60 m'lik
bir mesafe dahilinde yaklasma isiklarinin diizleminin iginde ¢ikinti yapmamalidir,

b)Bir krosbarin orta kismi iginde bulunan bir 151k veya bir merkez hatti bareti (onlarin uglar
degil) haricindeki hi¢cbir 151k, yaklasmakta olan bir ugaktan golgelenmemelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2205 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.14)

Bir hassas yaklagma kategori I isiklandirma sisteminin krosbari ve merkez hatti isiklari,

degisken beyaz renkte sabit isiklar olmalidir, her bir merkez hatti 15181 pozisyonu ya:

a)Mesafe bilgileri saglamak tizere merkez hattin en icteki 300 m'de tek bir 151k kaynagi, merkez
hattin ortadaki 300 m'de iki 151k kaynagi ve merkez hattin distaki 300 m'de ii¢ 151k
kaynagindan,
veya

b)Bir baretten,

olusmalidir.

HAD-ADR-2210 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.15)
HAD-ADR-5610'da bakim hedefi olarak belirlenen yaklasma isiklarimin kullanilabilirlik
seviyesinin gosterilebildigi durumlarda, her merkez hatti 15181 pozisyonu ya:
a) Tek bir 1tk kaynagindan,
veya
b)Bir baretten,
olusmalidir.
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HAD-ADR-2215 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.16)
Baretler en az 4 m uzunlugunda olmalidir. Baretler, nokta kaynaklarina yaklasan isiklardan
olustugunda 1s1klar, en fazla 1,5 m'lik diizgiin araliklarla yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2220 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.17)

Merkez hatti, HAD-ADR-2205 b) veya HAD-ADR-2210 b)'de agiklandig: iizere baretlerden
olustugu takdirde, s6z konusu isitklandirma sistemin ozellikleri ve meteorolojik sartlarin niteligi
dikkate alindiginda gereksiz bulunmasi haricinde, bir yanip sénen isik ile tamamlanmalidir.

HAD-ADR-2225 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.18)

HAD-ADR-2220"de belirtildigi iizere her yanip sénen isik, en distaki isikla baslayarak ve esige
dogru sistemin en icteki 1518a ilerleyerek sirayla saniyede iki defa yanp sonmelidir. Elektrik
devresinin tasarimi, bu isiklar, yaklasma isiklandirma sisteminin diger 1siklarindan bagimsiz
olarak calistirilabilecek sekilde olmalidir.

HAD-ADR-2230 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.19)

Merkez hatti, HAD-ADR-2205 a) veya HAD-ADR-2210 a)'da belirtildigi iizere isiklardan
olustugu takdirde, esikten 300 m'de saglanan krosbara ek stk krosbart esikten 150 m, 450 m,
600 m ve 750 m'de saglanmalidir. Her bir krosbari olusturan isiklar, merkez hatti is1iklar
gizgisine dik acilarla yatay bir diiz ¢izgi halinde miimkiin oldugunca yakin ve bu ¢izgi
tarafindan iki esit par¢aya boliinmelidir. Isiklar, lineer bir etki yaratacak sekilde araliklarla
yerlestirilmelidir, ancak, merkez hattinin her bir tarafinda bosluklar birakilabilir. Bu bosluklar,
yerel gerekliliklere uygunluk saglamak iizere asgari diizeyde tutulmalr ve her biri 6 m'yi
asmamalidir.

Not: Detayli konfigiirasyon igin EK 17, Béliim 12'ye bakiniz.

HAD-ADR-2235 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.20)

HAD-ADR-2230'da belirtilen ek krosbarlar sisteme ddhil edildigi durumlarda, krosbarin dis
uclari, ya merkez hatti isiklarimin ¢izgisine paralel olan veya pist merkez hatti ile esikten 300
m uzaklikta bulusmak tizere birlesen iki diiz ¢izgi tizerinde bulunmalidir.

HAD-ADR-2240 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.21)
Isiklar, Ek 12, Sekil A2-1l'in spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

Not: Bu isiklarin tasariminda kullanilan ugus yolu sargilar Ilave A, Sekil A-4te verilmistir.
Hassas yaklasma kategorisi 11 ve 111 isiklandirma sistemi

Yeri

HAD-ADR-2245 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.22)
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Yaklasma siklandirma sistemi, pistin uzatilan merkez hatti iizerinde, fiziksel olarak
uygulanabilir oldugu durumlarda, pist esiginden 900 m mesafe ile uzanan bir sira isiktan
olusmalidir. Bunun yani sira, sistem, Sekil 5-14'de gosterildigi iizere, egikten 270 m uzanan iki
15tk yan sirasina ve biri esikten 150 m'de ve digeri 300 m'de olmak iizere iki krosbara sahip
olmalidir. HAD-ADR-5595'te bakim hedefleri olarak belirlenen yaklasma isiklarinin
kullanilabilirlik seviyesinin gosterilebildigi durumlarda sistem, Sekil 5-15'de gosterildigi iizere,
esikten 240 m uzanan, iki 151k yan sirasina ve biri esikten 150 m'de ve digeri 300 m'de olmak
tizere iki krosbara sahip olabilir.

Not: 900 m’lik uzunluk, kategori I, Il ve Il kosullar: altindaki operasyonlara yonelik rehberlik
saglamaya dayanmaktadir. Azaltilan uzunluklar kategori II ve IIl operasyonlarini
destekleyebilir, fakat kategori I operasyonlart iizerine simrlamalar koyabilir. EK 17, Béliim
12've bakiniz.

HAD-ADR-2250 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.23)
Merkez hattini olusturan isiklar, en igteki isiklar esikten 30 m'de olmak tizere 30 m'lik boyuna
araliklarla yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2255 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.24)

Yan siralari olusturan isiklar, merkez hattimin her iki tarafina, merkez hatti isiklarinin
araliklarina esit boyuna araliklarla ve ilk 151k esikten 30 m'de bulunacak sekilde
verlestirilmelidir. HAD-ADR-5595"te bakim hedefleri olarak belirlenen yaklasma isiklarinin
kullanilabilirlik diizeyinin gosterilebildigi durumlarda, yan siralart olusturan isiklar, merkez
hattimin her iki tarafina, 60 m'lik boyuna araliklarla ve ilk 151k esikten 60 m'de bulunacak
sekilde yerlestirilebilir. Yan siralarin en igteki isiklar: arasindaki yanal araliklar (veya agiklik)
en az 18 m ve en fazla 22,5 m ve tercihen 18 m olmali, ancak her haliikarda konma bolgesi
wsiklarimin araliklarina esit olmalidir.

HAD-ADR-2260 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.25)
Esikten 150 m'de bulunan krosbar, merkez hatti ile yan sira isiklar: arasindaki boslugu
doldurmalidir.

HAD-ADR-2265 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.26)
Esikten 300 m'de bulunan krosbar, merkez hattin her iki tarafinda, merkez hattindan 15 m'lik
bir mesafeye uzanmalidir.

HAD-ADR-2270 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.27)

Esikten 300 m'lik bir mesafenin otesindeki merkez hatti, HAD-ADR-2290 b) veya HAD-ADR-
2295 b)'de belirtilen isiklardan olustugu takdirde, esikten 450 m, 600 m ve 750 m'de isiklardan
olusan ek krosbar 1siklar: saglanmalidir.
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HAD-ADR-2275 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.28)
HAD-ADR-2270"de belirtilen ek krosbar isiklar: sisteme dahil edilmisse, bu krosbarlarin dis
u¢lart ya merkez hattina paralel olan veya pist merkez hattina esikten 300 m'de temas edecek

sekilde birlesen iki diiz ¢izgi tizerinde bulunmalidir.

HAD-ADR-2280 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.29)

Sistem, esikten gecen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunmalidir, ancak:

a)bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki hi¢bir cisim, sistemin merkez hattindan 60 m'lik
bir mesafe dahilinde yaklasma isiklarinin diizleminin iginde ¢ikinti olusturmamalidir,

b)bir krosbarin orta kismi i¢inde bulunan bir 151k veya bir merkez hatti bareti (onlarin uglart
degil) haricindeki hi¢bir 151k, yaklasmakta olan bir ucaktan gélgelenmemelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2285 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.30)

Bir hassas yaklasma kategorisi 1l ve 111 isitklandirma sisteminin egikten ilk 300 m i¢in merkez

hatti, degisken beyaz renkte baretlerden olusmalidir; ancak, esigin yeri 300 m veya daha fazla

kaydirilmissa, merkez hatti, degisken beyaz renkte tekli 151k kaynaklarindan olusabilir. HAD-

ADR-5595"te bakim hedefleri olarak belirtilen yaklasma isiklarinin kullanilabilirlik diizeyinin

gosterilebildigi durumlarda, bir hassas yaklagsma kategori Il ve Il 1siklandirma sisteminin

esikten ilk 300 m i¢in merkez hatt1 ya:

a)Esikten 300 m'den otedeki merkez hattimin HAD-ADR-2295 a)'da belirtilen baretlerden
olusmasi halinde baretlerden veya,

b) Esikten 300 m'den otedeki merkez hattinin HAD-ADR-2295 b)'de belirtildigi iizere tekli 151k
kaynaklarindan olugmast ve en igteki tekli 151k kaynaginin esikten 30 m'de ve en i¢teki baretin
esikten 60 m'de bulunmasi halinde karsilikli tekli 151k kaynaklarindan ve baretlerden veya,

C) Esigin yerinin 300 m veya daha fazla kaydwrilmis olmasi halinde tekli w51k kaynaklarindan,

olusabilir ve tiimii degisken beyaz gostermelidir.

HAD-ADR-2290 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.31)

Esigin 300 m otesinde, her merkez hatti 151k pozisyonu asagidakilerin birinden olusmalidir:

a)Ic 300 m'de kullanmildigi iizere bir baret Veya,

b)Merkez hattinin orta 300 m'sinde iki 151tk kaynag ve merkez hattinin dis 300 m'de ii¢ 151k
kaynagi,

ve tiimii degisken beyaz renkte olmalidir.

HAD-ADR-2295 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.32)

HAD-ADR-5595"te bakim hedefleri olarak belirtilen yaklagma isiklarimin kullanilabilirlik
diizeyinin gosterilebildigi durumlarda, esigin 300 m oOtesinde her merkez hatti 15181 pozisyonu
asagidakilerden birinden olusmalidir:

a)bir baret veya,

b)tekli bir 151k kaynagi,

ve tiimii degisken beyaz renkte olmalidir.
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HAD-ADR-2300 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.33)
Baretler en az 4 m uzunlugunda olmalidir. Baretler, nokta kaynaklarina yaklasan isiklardan
olustugunda s1klar, 1,5 m'yvi agsmayan araliklarla diizgiin sekilde yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2305 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.34)

Esigin 300 m dtesindeki merkez hatti, HAD-ADR-2290 a) veya HAD-ADR-2295 a)'da
aciklandigi iizere baretlerden olustugu takdirde, 300 m otesindeki her baret, séz konusu
isiklandirma, sistemin ozellikleri ve meteorolojik sartlarin niteligi dikkate alindiginda gereksiz
bulunmasi haricinde, bir yanip sonen isik ile tamamlanmalidir.

HAD-ADR-2310 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.35)

HAD-ADR-2305 'te belirtildigi iizere her yanip sénen 1sik, en distaki isikla baslayarak ve esige
dogru sistemin en icteki 1518a ilerleyerek sirayla saniyede iki defa yanip sonmelidir. Elektrik
devresinin tasarimi, bu isiklar, yaklasma isiklandirma sisteminin diger 1siklarindan bagimsiz
olarak calistirilabilecek sekilde olmalidir.

HAD-ADR-2315 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.36)
Yan swra, kirmizi renkte baretlerden olusmalidir. Bir yan sira baretin uzunlugu ve isiklari
arasindaki araliklar, konma bolgesi 151k baretlerininkilere esit olmalidir.

HAD-ADR-2320 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.37)
Krosbarlar: olusturan isiklar, degisken beyaz renkte sabit isiklar olmalidir. Isiklar, en fazla 2,7
m'lik araliklarla diizgiin olarak yerlestirilmelidir.
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HAD-ADR-2325 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.38)
Kirmizi isiklarin yogunlugu, beyaz isiklarin yogunluguna uyumlu olmalidir.

HAD-ADR-2330 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.4.39)
Isiklar, Ek 12, Sekil A2-1 ve A2-2'nin spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

Not: Bu istklarin tasariminda kullanilan ugus yolu sargilar, EK 17, Sekil A-4 te verilmistir.
Boliim 5.3.5. Gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri
Uygulama

HAD-ADR-2335 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.1)

Bir gorerek yaklasma egimi gosterge sistemi, asagidaki kosullardan birinin veya daha

fazlasinin mevcut oldugu durumlarda, piste baska gorerek yaklasma yardimcilart veya gorsel

olmayan yardimcilar: hizmet versin veya vermesin, bir piste yaklagmaya hizmet vermek tizere
saglanmalidir:

a)Pistin, benzer yaklasma kilavuzu gereklilikleri bulunan turbojet veya baska ucaklarca
kullanilmast,

b)Herhangi tiirde bir ucagin pilotunun, yaklasmayr asagidaki sebeplerden biri nedeniyle
degerlendirmede zorluk ¢ekebilmesi:

1. Giindiiz su veya durgun toprak iizerinden bir yaklasma sirasinda veya gece vakti yaklasma
alanminda yeterli isiklarin bulunmamasi halinde yasandigi gibi elverissiz gorsel rehberlik,
veya

2. Yanmltici ¢cevre arazisi veya pist egimlerinin olusturdugu gibi yaniltic bilgiler,

C) Yaklasma alaminda cisimlerin bulunmasinin, bir ugak normal yaklasma yolunun altina
indiginde, ozellikle soz konusu cisimlere iliskin ikazda bulunan hi¢bir gorsel olmayan veya
baska gorsel yardimcinin bulunmamasi halinde ciddi tehlikeyi beraberinde getirebilmesi,

d)Pistin her iki ucundaki fiziksel kosullarin, bir u¢agin piste erken temas eden veya pistin
sonunda duramayan ciddi bir tehlike olusturmasi,

ve

e) Zeminin veya hdkim meteorolojik kosullarin, ugcak yaklagma swrasinda olagandist tiirbiilansa
maruz kalacak sekildeyse.

Not: Gérerek yaklasma egimi gosterge sistemlerinin kurulmasina iligkin oncelik konusunda yol
gosterici bilgiler EK 17, Boliim 13 te yer almaktadur.

HAD-ADR-2340 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.2)

Standart gorerek yaklagsma egim gosterge sistemi Sekil 5-16'da gosterildigi iizere HAD-ADR-
2445 ila HAD-ADR-2530'da yer alan spesifikasyonlara uygun PAPI veya APAPI'den
olusmalidir.
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HAD-ADR-2345 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.3, 5.3.5.4)
HAD-ADR-2335'te belirtilen kosullardan biri veya birden fazlasi mevcut oldugunda:
—Kod numarasmmin 3 veya 4 oldugu durumlarda PAPI,
—Kod numarasmin [ veya 2 oldugu durumlarda PAPI veya APAPI,

saglanmalidir.

HAD-ADR-2355 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.5)

Bir pist esiginin yeri, normal pozisyondan gegici olarak kaydirildiginda ve HAD-ADR-2335'te
belirtilen kosullardan biri veya birden fazlasi mevcut oldugunda bir PAPI saglanmalidir;
ancak, kod numarasimin [ veya 2 oldugu durumlarda bir APAPI saglanabilir.

PAPI ve APAPI
Tanim

HAD-ADR-2445 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.24)

PAPI sistemi, esit araliklarla yerlestirilmis 4 keskin gecisli cok lambali (veya ¢iftli tek lambali)
bir kanat barindan olusmalidir. Sistem, fiziken gerceklestirilmesi imkansiz olmadikga, pistin sol
tarafina yerlestirilmelidir.

Not: Bir pist, baska harici olanaklarla saglanmamuis olan gorsel hareket kilavuzu gerektiren
ucaklar tarafindan kullamildig takdirde, pistin karsi tarafindan ikinci bir kanat bart

saglanabilir.
EEEE
T
PAPI APAFI
Sekil 5-16. Girerek vaklasina efim gisterge sistemleri
SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-ADR-2450 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.25)

APAPI sistemi, 2 keskin gegisli ¢ok lambali (veya ciftli tek lamball) bir kanat barindan
olusmalidir. Sistem, fiziken ger¢eklestirilmesi imkdansiz olmadik¢a, pistin sol tarafina
yerlestirilmelidir.

Not: Bir pist, baska harici olanaklarla saglanmamis olan gérsel hareket kilavuzu gerektiren
ucaklar tarafindan kullanildigi takdirde, pistin karst tarafindan ikinci bir kanat bar
saglanabilir.

HAD-ADR-2455 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.26)

Bir PAPI'nin kanat bari, bir yaklasma gerceklestiren bir pilotun:

a) Yaklagsma egiminin iistiindeyken veya yakimindayken, piste en yakin olan iki tiniteyi kirmizi
olarak ve pistten en uzak olan iki iiniteyi beyaz olarak gorecek sekilde,

b) Yaklasma egiminin iizerindeyken, piste en yakin olan bir tiniteyi kirmizi olarak ve pistten en
uzak olan ii¢ iiniteyi beyaz olarak; yaklasma egiminin daha da iizerindeyken tiim iiniteleri
beyaz olarak gorecek sekilde,

C) Yaklasma egiminin altindayken, piste en yakin olan ii¢ iiniteyi kirmizi olarak ve pistten en
uzak olan tiniteyi beyaz olarak; yaklasma egiminin daha da altindayken tiim tiniteleri kirimizi
olarak gérecek sekilde,

yvapilmali ve diizenlenmelidir.

HAD-ADR-2460 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.27)

Bir APAPI'nin kanat bari, bir yaklagma gergeklestiren bir pilotun:

a) Yaklasma egiminin iistiindeyken veya yakimindayken, piste daha yakin olan iiniteyi kirmizi
olarak ve pistten daha uzak olan iiniteyi beyaz olarak gorecek sekilde,

b) Yaklasma egiminin iizerindeyken, her iki iiniteyi beyaz olarak gorecek sekilde,

C) Yaklagsma egiminin altindayken, her iki iiniteyi kirmizi olarak gorecek sekilde,

yvapilmali ve diizenlenmelidir.

Konumlandirma

HAD-ADR-2465 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.28)

Isik tiniteleri, Sekil 5-19'da gosterilen temel konfigiirasyondaki gibi, orada verilen tesisat
toleranslarina tabi olarak, konumlandirilmalidir. Bir kanat barinmi olusturan iiniteler,
vaklasmakta olan bir u¢agin pilotuna esas olarak yatay bir ¢izgi halinde goriilecek sekilde
monte edilmelidir. Isik tiniteleri, miimkiin oldugunca alcaga monte edilmeli ve kirilabilir
olmalidir.
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TESISAT TOLERANSLARI
Bir PAPI'nin veya APAPI 'nin bir ILS veva MLS ile donatilmanug bir pist iizerine kurulmast durumunda, DI
mesafesi, bir pilotun dogru bir yaklasma yolu tamitimini gérecegi en algak yiiksekligin (bir PAPI igin Sekil 5-20,
agt B ve bir APAPI i¢in act A), pisti diizenli olarak kullanan ucaklar arasinda gerektirdigi sartlar acisindan en
zorlu olant icin Tablo 5-2'de belirtilen egik iizerindeki tekerlek araligin saglayacak sekilde hesaplanacakitir.

Bir PAPI 'nin veya APAPI 'nin bir ILS ve/veya MLS ile donatildign bir pist iizerinde kurulmasi durumunda, D1
mesafesi, pisti diizenli olarak kullanan ugaklarin gdzden antene yiikseklikleri kapsami icin gérsel ve géirsel
olmayan yardimcilar arasinda en iist diizeydeki uygunlugu saglayacak sekilde hesaplanacaktir. Mesafe, duruma
gore, egik ile ILS siiziilme yolunun (glide path) etkili baslangict veya MLS minimum siiziilme yolu (glide path)
arasindaki mesafeve, arti ilgili ucaklarin gozden antene yiiksekliklerine iligkin degisiklige vonelik bir diizeltme
Sfaktiriine egit olacaknur. Diizeltme faktirii, bu ucaklarin gizden antene ortalama yiiksekliginin vaklasma agisinin
kotanjantt ile carpimindan elde edilmektedir. Ancak bu mesafe, esigin tizerindeki tekerlek araligimn hi¢hir surette
Tablo 5-2, Siitun (3) 'te belirtilenden daha diigiik olmayacaktir.

Not. — Hedef noktas: isaretlemesine iligkin spesifikasyonlar i¢in bakimiz Boliim 5.2.5. PAPI, ILS ve/veya MLS
sinyallerinin uyumlu hale getirilmesine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalant Tasarim Elkitabt (Dok.9157), Kisim
4’te yer almaktadir.

Belirli ugaklar igin, yukarida a)'da belirtilenden daha biivik bir tekerlek aralign gerekli oldugu taktirde bu,
D!'in artirdmaswyla elde edilebilir.

D1 mesafesi, 151k vinitelerinin lens merkezleri ile esik arasindaki viikseklik farkhihiklarm: telafi edecek sekilde
ayarlanacaknr.

Unitelerin miimkiin oldugunca alcaga monte edilmesini saglamak icin ve herhangi bir enine egime izin vermek
tizere tiniteler arasinda 5 cm've kadar kii¢iik yiikseklik ayvarlamalar yapulabilir. Yiizde 1,25°i asmayan yanal bir
egim, tiniteler boyunca diizgiin olarak uygulanmas: sartiyla kabul edilebilir.

PAPI iiniteleri arasinda 6 m (£ 1 m)’ lik bir aralk, kod numaralari 1 ve 2°de kullaniimalidr. Bévle bir
durumda, i¢ PAPI dinitesi, pist kenavindan en az 10 m (£ I m) uzaga yerlestirilecektir.

Not.- Isik tinitelerinin arasindaki araliklarin azaltilmasi, sistemin kullamlabilir kapsaminin azalmasina neden olur.

APAPI iinitelerin arasindaki yanal araliklar, daha biiyiik kapsam gerektigi veya tam bir PAPI ye sonradan
doniisiim beklendigi taktirde 9 m (£ I m) 've artirilabiliv.Ikinci durumda i¢ APAPI iinitesi pist kenarindan 15 m (£
1 m) yerlestirilecektir.

Sekil 5-19. PAPI ve APAPI'nin konumlandirilmasi
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Isik iinitelerinin ozellikleri

HAD-ADR-2470 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.29)
Sistem, hem giindiiz hem de gece operasyonlarina uygun olmalidir.

HAD-ADR-2475 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.30)
Dikey diizlemde kirmizidan beyaza renk gegigi, en az 300 m mesafedeki bir izleyiciye, en fazla
3" dikey a¢i1 dahilinde goriinecek sekilde olmalidrr.

HAD-ADR-2480 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.31)
Kirmizi w51k tam yogunluktayken, 0,320"yi agsmayan bir Y koordinatina sahip olmalidr.

HAD-ADR-2485 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.32)
Isik tinitelerinin 151k yogunlugu dagilimi, Ek 12, Sekil A2-23'te gosterildigi gibi olmalidir.

Not: Isik tinitelerinin ozelliklerine iliskin ek bilgiler icin Havaalant Tasarim Elkitabi (ICAO
Doc. 9157), Kisim 4'e bakiniz.

HAD-ADR-2490 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.33)

Uygun bir yogunluk kontrolii, mevcut kosullara uygun ayarlamalarin yapilabilmesine izin
vermek ve yaklasma ve inis swrasinda pilotun goézlerinin kamagsmasini onlemek iizere
saglanmalidir.

HAD-ADR-2495 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.34)
Her 151k iinitesi, isinin beyaz boliimiiniin alt sinir1, yataymn en az 1°30' ile 4°30" arasinda
istenilen herhangi bir irtifa agisinda sabitlenebilecek sekilde ayarlanabilir olmalidir.

Yaklasma egimi ve 151k 1sinlarinin yiikseklik ayart

HAD-ADR-2505 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.36)
Sekil 5-20'de tamimlanan yaklagma egimi, yaklasmayr kullanan u¢aklarca kullamima elverisli
olmalidir.

HAD-ADR-2510 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.37)

Pist, bir ILS ve/veya MLS ile donatildiginda, 151k iinitelerinin konumu ve yiikseklik agist,
gorerek yaklasma egimi, duruma gorve, ILS'nin siiziilme yolu (glide path) yoluna ve/veya
MLS'nin minimum siiziilme yolu (glide path) miimkiin oldugunca uygun olmalidir.

HAD-ADR-2515 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.38)

Bir PAPI kanat barindaki 151k iinitelerinin yiikseklik acist ayarlamalary, bir yaklasma sirasinda,
bir beyaz ve ii¢ kirmizidan olusan bir sinyali izleyen bir u¢agin pilotunun yaklasma alanindaki
tiim cisimlerle arasinda bir emniyet payr birakacak sekilde olmalidir. (Tablo 5-2've bakiniz.)
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HAD-ADR-2520 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.39)

Bir APAPI kanat harindaki 151k tinitelerinin yiikseklik acgisi ayarlamalari, bir yaklasma
swrasinda, egim iizerindeki en al¢ak sinyali, yani bir beyaz ve bir kirmizi sinyali izleyen bir
ucagin pilotunun yaklagsma alamndaki tiim cisimlerle arasinda bir emniyet payr birakacak
sekilde olmalidir. (Tablo 5-2'yve bakiniz.)

HAD-ADR-2525 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.40)

Isik 1simimin azimut yayiuimi, PAPI veya APAPI sisteminin mdnia koruma yiizeyinin disinda,
fakat kendi 51k 1simimin yanal sumirlart dahilinde bulunan bir cismin mdnia koruma yiizeyi
diizleminin iizerinde uzandig goriildiigiinde ve SHT-HCG kapsaminda yapilacak bir havacilik
calismasi, cismin, operasyonlarin emniyetini olumsuz etkileyebilecegini gosterdiginde uygun
sekilde simirlandirilmalidir. Simirlama kapsami, cismin g1k isimimin svmrlarimin disinda

kalacag sekilde olmalidr.
Not: [lgili médnia koruma yiizeyi ile ilgili olarak HAD-ADR-2535 ila HAD-ADR-2555"e bakiniz.

HAD-ADR-2530 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.41)
Kanat barlari, hareket rehberligi saglamak iizere pistin her iki tarafina tesis edildiginde,
bunlara tekabiil eden iiniteler, her bir kanat barimin sinyalleri ayni anda simetrik olarak

degisecek sekilde ayni aciyla yerlestirilmelidir.

Tablo 5-2. PAPI ve APAPI icin esik iizeri tekerlek acikhg

Yaklasma konfigiirasyonundaki Arzu edilen tekerlek agikligi Minimum tekerlek agiklig
ucagin gozden tekerlege yiiksekligi * (metre) (metre) ¢
(1) (2) (3)
3 m’ve kadar, fakat 3 m harig 6 3°
3 m’den yukari, fakat 5 m harig 9 4
5 m’den yukari, fakat 8 m harig 9 5
8 m’den yukari, fakat 14 m harig 9 6
a. Gozden tekerlege yiksekligi grubu secilirken, yalmzea sistemi diizenli olarak kullanacak olan

ugaklar dikkate alinacaktir. S6z konusu ugaklar arasinda gerekiirdigi sartlar agisindan en zorlu olan
ucak, gozden tekerlege yitkseklik grubunu belirleyecektir.
Miimkiin oldugu durumlarda, siitun (2)'de gisterilen arzu edilen tekerlek agikliklar saglanacakur.
Siitun (2)’deki tekerlek acikliklari, bir havacilik calismasimin séz konusu azaltilmis tekerlek
agikliklarinin kabul edilebilir oldugunu géstermesi halinde en az siitun (3)'dekilere kadar azaltilabilir.
d. Yeri kaydirilmig bir esikte azaltilmus bir tekerlek aciklig saglandiginda, siitun (2)'de belirtilen ilgili
arzu edilen tekerlek agikhigimm, segilen gozden tekerlege yiikseklik grubunun st ucundaki bir ucak
pistin ucunun tizerinden ugtugunda mevcut olmasi temin edilecektir.
e. Bu tekerlek agiklhif, esas olarak turbo jet harici hafif ugaklar tarafindan kullamilan pistlerde 1.5 m'ye
diigtiriilebilir.
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Mania koruma yiizeyi
Not: Asagidaki spesifikasyonlar, PAPI ve APAPI i¢in gegerlidir.

HAD-ADR-2535 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.42)
Bir mania koruma yiizeyi, bir goérerek yaklasma egimi gosterge sisteminin saglanmasi
ongoriildiigiinde olusturulmalidr.

HAD-ADR-2540 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.43)
Mdnia koruma yiizeyinin ozellikleri, yani baslangi¢ yeri, sapma, uzunluk ve egim, Tablo 5-3'iin
ilgili stitununda ve Sekil 5-21'de belirlenenlere tekabiil etmelidir.

HAD-ADR-2545 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.44)

Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, SHT-HCG'de belirtilen golgeleme
calismalarmmin yapilmas: sonucu miisaade edilmesi haricinde, bir mdnia koruma yiizeyinin
tizerinde izin verilmemelidir.

Not: Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar Havaalani Hizmetleri
Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 6’da yer almaktadir.

HAD-ADR-2550 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.45)

Bir mania koruma yiizeyinin iizerindeki mevcut cisimler, SHT-HCG'de belirtilen golgeleme
veya havacilik ¢alismalarimin  yapilmast sonucu miisaade edildigi durumlar haricinde
kaldiriimalidir.

Tablo 5-3. Mania koruma yiizeyinin ebatlari ve egimleri

Pist tipi/kod numarasi

Aletsiz Kod numarasi | Aletli Kod numarasi
Yiizey ebatlar1 1 2 3 4 1 2 3 4
i¢ kenar uzunlugu 60 m 80 m(a) 150 m 150 m 150 m 150 m 300m 300m
Gorerek yaklasma egim
gosterge sisteminden mesafe D1+30m D1+60 m D1+60 m D1+60 m D1+60 m D1+60 m D1+60 m D1+60 m
(e)
Sapma (her bir taraf) % 10 % 10 % 10 % 10 % 15 % 15 % 15 % 15
Toplam uzunluk 7500 m 7500 m(b) 15.000 m 15.000 m 7500 m 7500 m(b) 15.000 m 15.000 m
Egim -(c) 1,9° 1,9° 1,9° 1,9° 1,9° 1,9°
a) T-VASIS ve
AT-VASIS
b) PAPI(d) - A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57°
c) APAPI(d) A-0,9° A-0,9° - - A-0,9° A-0,9° - -
a. Buuzunluk, T-VASIS veya AT-VASIS i¢in 150 metreye artirilacaktir.
b. Buuzunluk, T-VASIS veya AT-VASIS i¢in 15.000 metreye artirilacaktir.
c. Birsistemin belirtilen pist tipinde/kod numarasinda kullanilmas1 muhtemel degilse, egim belirtilmemistir.
d. Agilar Sekil 5-20'de gosterildigi gibidir.
e. D1, OPS'ye giren cisimlere ¢are olarak herhangi bir kaydirma 6ncesinde gérerek yaklasma egim gosterge sisteminin esikten mesafesidir (bkz.

Sekil 5-19). OPS'nin bas, PAPI kaydirildiginda OPS'nin basi da esit derecede kaydirilmis olacak sekilde gorerek yaklasma egim gosterge
sisteminin bulundugu yere sabitlenmistir. Bkz HAD-ADR-2555(d)
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PAPI KANAT BARI ESIK

Pilotun géziiniin, ugagin ILS siiziilme yolu (glide path)/MLS anteninin {izerindeki yiiksekligi, ucak tipine
ve yaklagsma tutumuna gore degiskenlik gosterir. PAPI sinyalinin ve ILS siiziilme yolunun (glide path)
ve/fveya MLS minimum siiziilme yolunun (glide path) esife daha yakin bir noktaya uyumlu hale
getirilmesi, rota tizeri sektoriin 20°den 30’a artinlmasiyla elde edilebilir. 3*’lik bir siiziilme egimine y&nelik
agilarin ayarlanmas: bu durumda 2°257, 2°457, 3°15° ve 3°35" olur.

A-3° PAPI GOSTERILMISTIR

I
APAPI KANAT BARI ESIK

B-3° APAPI GOSTERILMISTIR

Sekil 5-20. Isik 1s1nlar1 ve PAPI ve APAPI'nin yitkseklik acis1 ayar

HAD-ADR-2555 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.5.46)

SHT-HCG kapsaminda yapilacak bir havacilik ¢alismasi, bir mdnia koruma yiizeyinin iizerinde
uzanan mevcut bir cismin, u¢aklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkileyebilecegini
gostermesi durumunda asagidaki onlemlerden biri veya daha fazlast alinmalidir:
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a)cismin kaldrilmasi;
b)Sistemin yaklasma egiminin uygun sekilde yiikseltilmesi,
C) Sistemin azimut yayitliminin, cisim, iginin sumirlart disinda kalacak sekilde azaltiimasi,
¢)Sistemin ekseninin ve bununla baglantili mdnia koruma yiizeyinin yerinin en fazla 5°
kaydirilmast,
d)Sistemin, cisim artik mania Koruma yiizeyine girmeyecek sekilde, esikten riizgar yéniine karsi

uygun sekilde kaydiriimasi.

Not 1: Bu konuya iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157),
Kisim 4’te yer almaktadir.

Not 2: Sistemin esikten riizgar yoniine karsi kaydirilmasi operasyonel inis mesafesini azaltir.

Mania Koruma Yiizeyi

PAPI
(Ebatlar Tablo 5-3teki gibidir)

A-A Kesiti

Sekil 5-21. Gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri icin mania koruma yiizeyi

Boliim 5.3.6. Turlama kilavuz isiklar:
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Uygulama

HAD-ADR-2565 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.6.1)

Turlama kilavuz isiklar, mevcut yaklasma ve pist isiklandirma sistemleri, pistin turla
vaklasmalar i¢cin kullanilmasi éngoriilen sartlarda turlayan bir u¢aga pistin ve/veya yaklasma
alanminin tamitilmasina yeterince izin vermediginde ya da bu pistlere turla yaklagmalar sirasinda
pistin ve/veya yaklasma alanimin tanmitilmasinin yetersizligi konusunda SHGM'ye raporlama
yvapilmasi ve SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde turlama kilavuz isiklarinin
tesis edilmesinin gerekli goriilmesi halinde saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-2570 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.6.2)

Turlama kilavuz isiklarinin yeri ve sayisi, duruma gore pilotun asagidakileri yapabilmesine

olanak vermeye yeterli olmalidir:

a)Riizgar yoniindeki seyrettigi yola katilmaya veya ucagin piste yolunu pistten gerekli bir
mesafede hizalamaya ve ayarlamaya ve gecerken esigi ayirt etmeye,

b)Diger gorsel yardimcilarin kilavuzlugunu dikkate alarak, temel ayaga ve son yaklasmaya
doniisii degerlendirmeye imkdn verecek pist esigini ve/veya diger ozellikleri gériis dahilinde
tutmaya.

HAD-ADR-2575 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.6.3)

Turlama kilavuzu 1siklar: asagidaki unsurlardan olusmalidir:

a)Pistin uzatilan merkez hattint ve/veya herhangi bir yaklasma isiklandirma sisteminin
boliimlerini gosteren 1siklar,
veya

b)Pist esiginin konumunu gosteren isiklar,
veya

c) Pistin yoniinii veya yerini gosteren 1siklar,

veya s0z konusu pist i¢in uygun oldugu sekilde sz konusu isiklarinin bir kombinasyonu.

Not: Turlama kilavuz isiklarimin tesis edilmesine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani
Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 4 ’te yer almaktadir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2580 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.6.4)

Turlama kilavuz wsiklar, gorerek turlu yaklasma manevralarimin yapilmasimin ongoriildiigii
gortiis mesafesi ve ¢evre 15181 kosullari icin elverisli bir yogunluga ve 1sin dagilimina sahip sabit
veya yanip sonen istklar olmalidir. Yanip sonen isiklar beyaz ve sabit isiklar ya beyaz veya gazl
desarj isiklari olmalidir.

HAD-ADR-2585 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.6.5)
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Isiklar, inise yaklasirken, kalkista veya taksi yaparken bir pilotun gozlerini kamastirmayacak
veya kafasini karistirmayacak sekilde tasarlanmali ve tesis edilmelidir.

Boliim 5.3.7. Pist icine yonlendirme 151k sistemleri
Uygulama

HAD-ADR-2590 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.7.1)

Bir pist icine yonlendirme 151k sistemi, tehlikeli zeminden kaginma sebebiyle veya giiriiltiiyii
azaltmak amaciyla, belirli bir yaklasma yolu boyunca gérsel rehberlik saglamanin arzu edildigi
durumlarda ya da bu pistlere yaklasmalar sirasinda tehlikeli zeminin mevcudiyeti veya
guiriiltiiniin azaltilmasi1 konusunda SHGM'ye raporlama yapilmasi ve SHGM tarafindan
vapilacak degerlendirme neticesinde pist i¢ine yonlendirme 151k sistemlerinin tesis edilmesinin
gerekli goriilmesi halinde saglanmalidir.

Not: Pist icine yonlendirme 151k sistemlerine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim
Elkitabr (ICAO Doc. 9157), Kisim 4 te yer almaktadir.

Yeri

HAD-ADR-2595 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.7.2)

Bir pist icine yonlendirme 151k sistemi, arzu edilen yaklasma yolunu tanimlayacak ve bir grubun
bir onceki gruptan goriilebilecek sekilde yerlestirilmis 151k gruplarindan olusmalidir. Bitigik
gruplar arasindaki aralik 1600 m'yi asmamalidir.

Not: Pist i¢ine yonlendirme isik sistemleri, donemecli, diiz veya bunlarin bir kombinasyonu
olabilir.

HAD-ADR-2600 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.7.3)

Bir pist igine yonlendirme 151k sistemi, SHGM tarafindan belirlenen bir noktadan, varsa
yvaklasma 1s1klandirma sisteminin veya pistin veya pist isiklandirma sisteminin goriis dahilinde
bulundugu bir noktaya kadar uzanmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2605 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.7.4)

Pist igine yonlendirme 151k sisteminin her bir isiklar grubu, bir lineer veya kiime
konfigiirasyonunda yanip sénen en az ii¢ isiktan olusmalidir. Sistem, sz konusu isiklar sistemin
tamtilmasina yardimct olacaksa, siirekli yanan isiklar ile artirilabilir.
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HAD-ADR-2610 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.7.5)
Yanip sonen 1siklar ve siirekli yanan isiklar beyaz olmalidir.

HAD-ADR-2615 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.7.6)
Miimkiin oldugu durumlarda, her bir gruptaki yanip sonen isiklar piste dogru seri olarak yanip
sonmelidir.

Boliim 5.3.8. Pist esigini belirleme 1siklari
Uygulama

HAD-ADR-2620 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.8.1)

Pist esigini belirleme 1s1klari:

a) Baska yaklasma siklandirma yardimcilarimin saglanmasinin miimkiin olmadigr durumlarda
hassas olmayan bir yaklasma pistinin esiginde,
veya

b) Pist esigi, kalici veya gegici olarak kaydirilmissa ve esigin daha belirgin olmasi gerekliyse,
kaydrilmus egikte,
veya

C)Pist esiginin belirginliginin zayiyfligi konusunda SHGM'ye raporlama yapilmast ve SHGM
tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde pist esigini belirleme 1siklarinin tesis
edilmesinin gerekli goriilmesi halinde,

tesis edilmelidir.

Yeri

HAD-ADR-2625 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.8.2)
Pist esigini belirleme 151klari, esik hatti tizerinde ve pist kenar 1s1iklarinin her sirasinin yaklagik
10 m disinda, pist merkez hattina gore simetrik olarak konumlandirilmahdir.

Ozellikleri
HAD-ADR-2630 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.8.3)
Pist esigini belirleme 1s51klari, yanip sénen beyaz isiklar ve yanip sonme frekansi dakikada 60

ile 120 arast olmalidr.

HAD-ADR-2635 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.8.4)
Isiklar, yalnizca piste yaklasma yoniinde gériilebilir olmalidr.

Boliim 5.3.9. Pist kenar 1siklari

Uygulama
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HAD-ADR-2640 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.1)
Pist kenar 1siklari;
—Gece kullanilmasi ongoriilen bir pist i¢in,
veya
—Gece veya giindiiz kullanilmasi ongoriilen bir hassas yaklasma pisti i¢in,
saglanmalidir.

HAD-ADR-2645 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.2)
Pist kenar 151klari, giindiiz 800 m'lik bir RVR 'nin altinda isletme minimumu bulunan, kalkis i¢in
ongortilen bir pist iizerinde saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-2650 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.3)
Pist kenar isiklari, pistin tam uzunlugu boyunca yerlestirilmeli ve merkez hattindan esit
mesafede iki paralel sira halinde olmalidir.

HAD-ADR-2655 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.4)
Pist kenar 1s1klar, pist olarak kullanilacagi beyan edilen alanin kenarlar: boyunca veya alanin
kenarlar: disinda en fazla 3 m'lik bir mesafeye yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2660 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.5)

Pist olarak beyan edilebilecek alanin genigligi 60 m'yi astiginda, 151k siralarimin arasindaki
mesafe, operasyonlarin niteligi, pist kenar isiklarinin dagilim ézellikleri ve piste hizmet eden
diger gorsel yardimcilar dikkate alinarak belirlenmelidir. Havaalani isletmecisi bu belirlemeye
iliskin yaptig1 calismay: belgelendirerek kayit altina almalidir.

HAD-ADR-2665 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.6)

Isiklar, bir aletli pist icin en fazla 60 m'lik araliklarla ve bir aletsiz pist i¢in en fazla 100 m'lik
araliklarla swralar halinde diizgiin sekilde yerlestirilmelidir. Pist ekseninin karsilikl
kenarlarindaki isiklar, o eksenle dik agilardaki ¢izgiler iizerinde sirali olmalidir. Pistlerin
kesisme noktalarinda 1siklar, pilota uygun rehberligin mevcut kalmas: sartiyla, diizensiz
araliklarla yerlestirilebilir veya atlanabilir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2670 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.7)

Pist kenar isiklari, asagidaki durumlar haricinde, degisken beyaz renkte sabit isiklar olmalidur.

a)Kaydwrilmis bir esik durumunda, pistin baslangict ile kaydirilmis esik arasindaki siklar,
vaklasma yontinde ve kirmizi olmalidur.

b)Kalkis kosusunun baslatildigi uctan pistin uzak ucunda, isitklarin 600 m'lik veya pist
uzunlugunun iigte biri kadarki bir boliimii, hangisi daha az ise, sart renk olabilir.
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HAD-ADR-2675 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.8)
Pist kenar 151klari, herhangi bir yonde inis veya kalkis yapan bir pilota rehberlik saglamak
tizere gerekli azimutta her agida goriilmelidir. Pist kenar isiklarvmin turlama rehberligi

saglamasi 6ngoriilmiisse, azimutta her a¢ida goriilmelidir (HAD-ADR-2565"e bakiniz).

HAD-ADR-2680 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.9)

Pist kenar wsiklar,, HAD-ADR-2675'te ongériilen tiim azimut a¢ilarinda, pistin kalkis veya inis
icin kullanimi 6ngoriildiigii goriis mesafesi ve ¢evre 15181 kosullari igin elverisli bir yogunlukla
yataym 15°'ve kadar iizerinde agilarda goriilmelidir. Yogunluk her haliikarda en az 50 cd
olmali, ancak havaalani ¢evresinde harici isiklarin (havaalani ile ilgili olmayan baska
isiklarin) olmadigi durumlarda, 1siklarin yogunlugu, pilotun gézlerinin kamasmasini onlemek
icin en az 25 cd'ye diistiriilebilir.

HAD-ADR-2685 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.9.10)
Bir hassas yaklasma pistindeki pist kenar isiklari, Ek 12, Sekil A2-9 veya A2-10'un
spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

Boliim 5.3.10. Pist esigi ve kanat bar is1klart
(Sekil 5-22've bakiniz)
Pist esigi 1siklarinin uygulanmasi

HAD-ADR-2690 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.1)

Pist esigi i1siklar, esik yerinin kaydirildigi ve kanar bar isiklarimin saglandigi bir aletsiz veya
hassas olmayan yaklasma pisti haricinde pist kenar isiklart ile donatilmis bir pist igin
saglanmalidir.

Pist esigi isiklarinin yeri

HAD-ADR-2695 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.2)

Bir esik, bir pistin ucunda bulunmasi halinde, esik 1siklart pistin ucunun miimkiin oldugunca
yakinina ve her haliikarda, ucun en fazla 3 m disina, pist eksenine dik a¢ilarla bir sira halinde
yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2700 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.3)

Bir esigin yeri, bir pistin ucundan kaydirildiginda, esik isiklar: yeri degistirilen esige pist

eksenine dik agilarla bir sira halinde yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2705 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.4)

Esik wsiklandirmast asagidakilerden olusmalidur:

a)Aletsiz veya hassas olmayan bir yaklagma pisti tizerinde en az alti 151k,

b)Bir hassas yaklagma pisti kategori I iizerinde, en azindan isiklar, pist kenar isiklart siralar
arasinda 3 m araliklarla diizgiin olarak yerlestirilmis olsaydi gerekli olacak sayida 151k,
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C)Bir hassas yaklagma pisti kategori Il veya Il iizerinde, en fazla 3 m araliklarla pist kenar
isiklart siralarmmin arasina diizgiin sekilde yerlestivilmis isiklar.

HAD-ADR-2710 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.5)

HAD-ADR-2705 a) ve b)'de 6ngdériilen 1siklar ya:

a)Pist kenar isiklarimin siralar arasina esit araliklarla yerlestirilmeli,
veya

b)Pist merkez hatti boyunca iki grup halinde simetrik olarak yerlestirilmeli, isiklar her bir
grupta diizgiin araliklara sahip olmali ve gruplar arasinda, varsa, konma bolgesi
isaretlemesinin veya isitklandirmasinin élgiisiine egit veya aksi takdirde en fazla pist kenar
wsiklarinin siralart arasindaki mesafenin yarist kadar bir bogluk bulunmalidir.

Kanat bar s1klarinin uygulanmasi

HAD-ADR-2720 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.6, 5.3.10.7)

Kanat bar 151klari;

—Esik yerinin degistirildigi ve pist esigi isiklarimin gerekli oldugu, fakat saglanmadigi
durumlarda, bir aletsiz veya hassas olmayan yaklasma pisti tizerinde,
veya

—Daha fazla barizligin gerekmesi halinde bir hassas yaklasma pisti tizerinde,
veya

—Pist esiginin belirginliginin zayifligi konusunda SHGM'"ye raporlama yapilmasi ve SHGM
tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde kanat bar isiklarinin tesis edilmesinin gerekli
gortilmesi halinde,

saglanmalidir.

Kanat bar siklarinin yeri

HAD-ADR-2725 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.8)

Kanat bar 1siklari, esikte pist merkez hatti iizerinde iki grup (yani kanat bar) halinde simetrik
olarak yerlestirilmelidir. Her kanat bar, pist kenar isiklart sirasindan en az 10 m disariya ve
bu swraya dik agilarla uzanan en az bes 151k tarafindan olusturulacak olup, her kanat barin en
icteki 15181, pist kenar isiklarinin sirasinda bulunmalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 142 / 369



Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

tuazap uruiep(iSi nuos ysid aa Y182 151 *7Z-S IMPS andnwjuaisob uidl isid Jig spuifi$iueb w Gy 'Siwyipe sise) epieusy Soavw rvon {)
Jepyi$i seuay isid ‘1siAes Wi$1 wnwiuipy -10N v._w.,._ mo!dmﬁ ts
YDV
KuwesTIed xiresTmed
y &Y Tr T b &0 O & &8 XX N 58 , A M | T  lea BB Al N A

£

DS
NNOS LSid

N
UL PR e e s ]
HetTLPRRCLTRICS MO POy Yetes NResSROTNIRCTTH S
=
22 lnZz
e WW mmx
&
(S48 N R4 Wasid I I g e RARRdlaai]  (AeaadBadiiiiiiiiiiiigieegg
N e i N M
— e e ——
EuNrsTuTsYROYR e esconce KMCSTMCS PN D renesooesd KRV et ey ey nresTercd cEesTwessmes v rmesTies w w
(Ghab)ybfbgigupipipigigaiaisy (RARaDRiddiipiagiigiaybinsy | praiayageg SARAHAAAY (AL FRARRIGIABIIBAIYILEY 34 t 44 TR O O O O Bt ]
-
i (25
5 |=g
" " N N M— e N —— e # M
11l RODALYH [HILLS|d VIWSYINVA SYSSVH IS VNEV DIV SVesH 1 HODFLVN M3 1LSId VWSV THVA SVSSVH JH314S1d VIWEVINVA NVAWVIO SVSSVH 3A ZISLTTHHVINSI 110N

JdiL 151d

Sayfa
143/ 369

Degisiklik Tarihi
19/09/2017

Degisiklik No
01

Yayim Tarihi
09/06/2016

SHT - HES



S8 =
%cc?

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

WG
o <
‘-\5@\%’—-’

Pist esigi ve kanat bar isiklarinin ézellikleri

HAD-ADR-2730 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.9)

Pist esigi ve kanat bar 1s51iklari, piste yaklasma yoniinde yesil gosteren sabit, tek yonlii isiklar
olmalidwr. Isiklarin yogunlugu ve isin yayilimi, pistin kullanimmin ongoriildiigii goriis mesafesi
ve ¢evre 15181 kosullart igin elverisli olmalidur.

HAD-ADR-2735 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.10)
Bir hassas yaklasma pisti tizerindeki pist esigi isiklari, Ek 12, Sekil A2-3"iin spesifikasyonlarina
uygun olmalidir.

HAD-ADR-2740 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.10.11)
Bir hassas yaklasma pisti iizerindeki esik kanat bari isiklari, Ek 12, A2-4"iin spesifikasyonlarina
uygun olmalidir.

Boliim 5.3.11. Pist sonu siklart
(Sekil 5-22've bakiniz)
Uygulama

HAD-ADR-2745 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.11.1)
Pist sonu isiklari, pist kenar 1s1klart ile donatilmis bir pist i¢in saglanmalidr.

Not: Esik, pist ucundaysa, esik isiklart olarak hizmet géren donanim, pist sonu siklart olarak
kullanilabilir.

Yeri

HAD-ADR-2750 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.11.2)
Pist sonu 1s1iklar, pistin ucunun miimkiin oldugunca yakinina ve her haliikarda, ucun en fazla
3 m disina, pist eksenine dik agilarla bir sira halinde yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2755 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.11.3)

Pist sonu isiklandirmasi, en az alti isiktan olusmalidir. Isiklar:

a)Pist kenar isiklarimin siralari arasinda esit araliklarla yerlestivilmell,
veya

b)Iki grup halinde pist merkez hatti iizerinde simetrik olarak, isiklar her grupta diizgiin
araliklarla ve gruplar arasinda en fazla pist kenar isiklarimin siralart arasindaki mesafenin
yarist kadar bir boslukla yerlestirilmelidir.

Bir hassas yaklagma pisti kategori 111 i¢in, bir bosluk kullaniimissa en icteki iki 151k arasinda

hari¢ olmak iizere, pist sonu isiklart arasindaki aralik 6 m'yi asmamalidir.
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Ozellikleri

HAD-ADR-2760 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.11.4)

Pist sonu 1s1klari, piste yoniinde kirmizi gosteren sabit, tek yonlii isiklar olmalidwr. Isiklarin
yogunlugu ve 1sin yayilimi, pistin kullamiminin ongoriildiigii goriis mesafesi ve ¢evre 15181
kosullari icin elverisli olmalidr.

HAD-ADR-2765 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.11.5)
Bir hassas yaklasma pisti iizerindeki pist sonu isiklar, Ek 12, Sekil A2-8'in spesifikasyonlarina
uygun olmalidir.

Boliim 5.3.12. Pist merkez hatti isiklar
Uygulama

HAD-ADR-2770 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.12.1, 5.3.12.2,5.3.12.3, 5.3.12.4)

Pist merkez hatti 1s1klari;

— Bir hassas yaklasma pisti kategori Il veya Il 'te,
veya

— Pist kenar isiklarinin arasindaki genislik 60 m'den biiyiik olmast halinde bir hassas yaklagma
pisti kategori | 'de,
veya

— 400 m diizeyinde bir RVR'nin altinda bir isletme minimumuna sahip kalkis icin kullanilmasi
ongoriilen bir pistte,

saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-2790 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.12.5)

Pist merkez hatti wsiklari, pistin merkez hatti boyunca yerlestirilmeli, ancak is1klar, merkez hatti
boyunca yerlestirilmeleri miimkiin olmadigi durumlarda, en fazla 60 cm pist merkez hattinin
ayni tarafina diizgiin sekilde kaydwrilabilir. Isiklar, esikten sona kadar yaklasik 15 m'lik aralikla
verlestirilmelidir. Duruma gore HAD-ADR-5595 veya HAD-ADR-5615'te bakim hedefleri
olarak belirlenen pist merkez hatti isiklarinin kullanilabilirlik diizeyi agiklanabildigi ve pistin
350 m veya daha biiyiik pist gorsel kapsam kosullarinda kullanim igin 6ngoriildiigii durumlarda
boyuna aralik yaklasik 30 m olabilir.

Not: Isiklarin 7,5 m arayla yerlestirildigi mevcut merkez hatti isiklandirmasinin degistirilmesi
gerekmemektedir.

HAD-ADR-2795 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.12.6)
Bir pistin baslangicindan kaydirilmis bir esige kadar kalkis icin merkez hatti rehberligi
asagidakiler tarafindan saglanmalidir:
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a) Ozellikleri ve yogunluk ayarlari, kalkis sirasinda gerekli rehberligi sagladigi ve kalkis yapan

bir ugagin pilotunun gozlerini kamastirmadig: takdirde bir yaklasma stk sistemi,
veya
b)Pist merkez hatti 1siklari,
veya
C)En az 3 m uzunlugunda ve Sekil 5-23'de gosterildigi iizere 30 m'lik diizgiin araliklarla
verlestirilmis, fotometrik ozellikleri ve yogunluk ayarlari, kalkis halindeki bir ugagin
pilotunun gézlerini kamastirmaksizin kalkis sirasinda gerekli rehberligi saglayacak sekilde
tasarlanmus baretler.
Gerekli oldugu hallerde, pist inis i¢cin kullanildiginda yaklasma 151k sisteminin veya baretlerin
yvogunlugunu yeniden ayarlamak veya b)'de belirtilen merkez hatti 1s1iklarint sondiirmek tizere
gerekli tedbir alinmalidir. Pist inis icin kullamldiginda hi¢bir surette yalnizca tek kaynakli pist

merkez hatti 1siklar: pistin baslangicindan kaydiriimig bir esige kadar goriinmemelidir.
Ozellikleri

HAD-ADR-2800 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.12.7)

Pist merkez hatti 1s1klar, esikten itibaren pist sonuna 900 m kalincaya kadar degisken beyaz;
pist sonuna 900 m'den itibaren 300 m kalincaya kadar atlamali olarak kirmizi ve degisken
beyaz ve pist sonuna 300 m mesafeden pist sonuna kadar kirmizi renkte sabit isiklar olmalidir;
ancak, uzunlugu 1800 m'den az olan pistler icin degismeli kirmizi ve degisken beyaz 1siklar,
inis i¢in kullanilabilir pistin orta noktasindan pist sonundan 300 m'ye uzanmalidir.

Not: Elektrik sisteminin bir béliimiiniin arizalanmasinin, geri kalan pist mesafesinin yanlis
tamitilmasina yol agmasina neden olmamasini temin etmek igin elektrik sisteminin tasarimina
ozen gosterilmelidir.

HAD-ADR-2805 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.12.8)
Pist merkez hatti siklari, Ek 12, Sekil A2-6 veya A2-7'nin spesifikasyonlarina uygun olmalidur.
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Boliim 5.3.13. Pist konma bolgesi isiklart
Uygulama

HAD-ADR-2810 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.13.1)
Konma bolgesi isiklari, bir hassas yaklasma pisti kategori Il veya Ill'iin konma bélgesine
verlestirilmelidir.

Yeri

HAD-ADR-2815 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.13.2)

Konma boélgesi isiklari, esikten 900 m'lik boyuna bir mesafe boyunca uzanmali;, ancak,
uzunlugu 1800 m'den az olan pistlerde sistem, pistin orta noktasinin otesine uzanmayacak
sekilde kisaltilmalidir. Bu bicim, pist merkez hattina gore simetrik olarak yerlestirilmis baretler
¢iftleri ile olusturulmalidir. Bir baretler c¢iftinin en icteki isiklar: arasindaki yanal aralik,
konma bélgesi isaretlemesi icin segilen yanal araliga esit olmalidir. Baretler ciftlerinin
arasindaki boyuna aralik ya 30 m ya da 60 m olmalidir.

Not: Daha diisiik minimum goriis mesafelerindeki operasyonlara olanak vermek igin, baretler
arasinda 30 m’lik boyuna aralik kullanilmasi onerilir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2820 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.13.3)
Bir baret, aralarinda en fazla 1,5 m aralik bulunan en az ii¢ 1siktan olusmalidir.

HAD-ADR-2825 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.13.4)

Bir baretin uzunlugu en az 3 m ve en fazla 4,5 m olmaldir.

HAD-ADR-2830 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.13.5)
Konma bélgesi isiklart, degisken beyaz renkte sabit, tek yonlii isiklar olmalidir.

HAD-ADR-2835 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.13.6)
Konma bélgesi isiklari, Ek 12, Sekil A2-5'in spesifikasyonlarima uygun olmalidir.

Boliim 5.3.14. Basit konma bélgesi isiklar

Not: Basit konma bolgesi isiklarinin amaci pilotlara tiim goriis kosullarinda gelismis durumsal

farkindalik saglanmast ve ugak pist iizerinde belli bir noktaya inis yapmamus oldugu takdirde,
bir pas ge¢me baslatip baslatmama karart konusunda yardimci olunmasi amacini tasimaktadur.
Basit konma bolgesi isiklarimin  bulundugu havaalanlarinda operasyon ger¢eklestiren
pilotlarin, bu isiklarin amaci hakkinda bilgi sahibi olmalar: 6nemlidir.
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Uygulama

HAD-ADR-2840 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.14.1)

Ek 5, Boliim 5.3.13 ¢ercevesinde TDZ isiklarinin saglandigi haller hari¢ olmak iizere, yaklasma
agisimin 3,5 “den biiyiik oldugu ve/veya mevcut inis mesafesinin baska faktorlerle birlestiginde
bir pist sonunda duramama riskini artirmast veya bu konuda SHGM'ye raporlama yapilmasi
ve SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde gerekli goriilmesi halinde basit
konma bolgesi isiklart saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-2845 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.14.2)

Basit konma bélgesi isiklar, pist merkez hattimin her bir tarafinda, son konma bolgesi
isaretlemesinin iist kenarimin 0,3 m Otesinde konumlanmis bir ¢ift 15tk olmahdir. Iki 151k
ciftinden i¢ kisumdaki isiklar arasindaki yanal aralik, Konma Bélgesi Isaretlemesi icin segilmis
olan yanal araliga esit olmalidr. Aymi ¢ift icerisindeki isiklar arasindaki aralik 1,5 m’den ya
da bundan daha biiyiik olmast halinde konma bélgesi isaretlemesi eninin yarisindan fazla
olmamalidwr. (Sekil 5-24'e bakiniz.)

Hedef noktasi Konma bélgesi
isaretlemesi isaretlemesi Detay A'ya bakiniz

S —

A
i: i Pist

o 5.
g wn

-~
= | [l E
= =0

merkez hatti =

Konma \ Konma

holgesi bolgesi
isaretlemesi isaretlemesi

Not. — A boyutu 1,5 m veya bundan daha biiyiik oldugu takdirde konma bélgesi isaretlemesinin eninin yarisidir.

Sekil 5-24 Basit konma bolgesi 1s1klandirmasi

HAD-ADR-2850 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.14.3)
TDZ isaretlemelerinin bulunmadig bir piste iliskin olarak saglandigi hallerde, basit konma
bolgesi isiklari, esdeger TDZ bilgilerini saglayan bir pozisyonda techiz edilmelidir.
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Ozellikleri

HAD-ADR-2855 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.14.4)
Basit konma bolgesi isiklar, piste yaklagma yoniinde inis yapan bir ug¢agin pilotu tarafindan
goriilebilecek sekilde siralanmus, tek yonlii sabit beyaz isiklar olmalidur.

HAD-ADR-2860 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.14.5)
Basit konma bolgesi isiklar, Ek 12, Sekil A2-5 icerisindeki spesifikasyonlara uygun olmalidir.

Not: Bir iyi operasyon uygulamasi olarak, basit konma bélgesi isiklari, diger pist isiklarinin
kapatildigi1 zamanlarda da kullanilabilmeleri icin, diger 1s1iklara giic saglayan devreden ayri
bir devre tizerinden gii¢ beslemesi yapilir.

Boliim 5.3.15. Hizli cikis taksi yolu gosterge isiklart

Not: Hizli ¢ikus taksi yolu gosterge isiklarimin (RETIL lerin) amact, pilotlara pist iizerindeki en
vakin hizli ¢ikis taksi yoluna kadar gidilecek mesafe bilgileri saglamak, goriis mesafesinin
diistik oldugu kosullarda duruma bagh bilinci artirmak ve pilotlara daha etkili yavaslayarak
durma ve pist ¢ikis hizlar icin fren hareketlerini uygulama imkdni vermektir. Hizli ¢ikis taksi
yvolu gosterge 1siklart olan pist(ler)e sahip havaalanlarinda ¢alisan pilotlarin bu isiklarin
amacina asina olmalari esastir.

Uygulama

HAD-ADR-2865 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.15.1)

Hizli ¢ikas taksi yolu gosterge isiklari, 350 m'lik bir degerden daha diisiik pist gorsel kapsam
kosullarinda ve/veya trafik yogunlugunun yiiksek oldugu sartlar altinda kullanimi ongoriilen
bir pist iizerinde yerlestirilmelidir.

Not: Ek 17, Boliim 14'e bakiniz.

HAD-ADR-2870 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.15.2)

Hizli ¢ikag taksi yolu gosterge isiklar, Sekil 5-25'te tamimlanan 11k bigiminin tam olarak
gosterimini  engelleyen herhangi bir lamba arizast veya baska ariza durumunda
kullanilmamalidir.

Yeri

HAD-ADR-2875 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.15.3)

Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge wsiklarindan olusan bir set, pist tizerinde, Sekil 5-25'te gosterilen
konfigiirasyonda, pist merkez hattimin ilgili hizli ¢ikis taksi yolu ile aymi tarafta bulunmalidir.
Her sette, wsiklar birbirlerinden 2 m ayri yerlestirilmeli ve pist merkez hattina en yakin 151k, pist
merkez hattindan 2 m kaydirimalidir.
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HAD-ADR-2880 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.15.4)
Bir pist iizerinde birden fazla hizli ¢ikis taksi yolunun bulunmasi halinde, her bir ¢ikisa ait hizli
¢ikas taksi yolu gosterge isiklart seti, yandiginda birbirlerinin iizerine binmemelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-2885 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.15.5)
Hizli ¢ikas taksi yolu gosterge isiklari, piste yaklasma yéniinde inis yapan bir u¢agin pilotu
tarafindan goriilebilecek sekilde siralanmug, tek yonlii sabit sart isiklar olmalidir.

HAD-ADR-2890 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.15.6)
Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge isiklary, Ek 12, duruma gore, Sekil A2-6 veya Sekil A2-T'deki
spesifikasyonlara uygun olmalidir.

HAD-ADR-2895 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.15.7)
Hizli ¢ikas taksi yolu gosterge isiklari, baska isiklandirma kapatildiginda kullanilabilmelerini
saglamak icin diger pist isiklandirmasindan ayri bir devre iizerindeki giicle beslenmelidir.

Teget
noktasi
< 100m §41OOm »le 100 m >
60m
e S——
/ L
4 1
o o o o o o o o] [e] (o] o o o [e] o o [e] o) (o] O[\ o {1

RETILler 7
2M yanal aralik

/

’
.2
\ ! ,/
\ 2m s/ A
N —y— Pist merkez hatti

Sekil 5-25 Hizh cikis taksi yolu gosterge 1siklar: (RETIL'ler)
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—
’
N, \
3 . <
> X

Boliim 5.3.16. Durma uzantisi isiklart
Uygulama

HAD-ADR-2900 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.16.1)
Durma uzantisi isiklari, gece kullanilmasi éngoriilen bir durma uzantist i¢in saglanmalidir.

Yeri
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HAD-ADR-2905 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.16.2)

Durma uzantist isiklari, durma uzantisinin uzunlugunun tamami boyunca yerlestirilmeli ve
merkez hattindan esit mesafede olan ve pist kenar isiklarinin swralari ile cakisan iki paralel sira
halinde olmalidir. Durma uzantist isiklari, durma uzantisinin sonuna miimkiin oldugunca yakin,
durma uzantisi eksenine dik acilarla bir sira iizerinde bir durma uzantisinin ucunda karsidan

karsiya ve her haliikarda, durma uzantisinin sonundan en fazla 3 m disinda saglanmalhdir.
Ozellikleri

HAD-ADR-2910 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.16.3)

Durma uzantisi isiklar, pist yoniinde kirmizi renkte tek yonlii sabit isiklar olmalidir.
Boliim 5.3.17. Taksi yolu merkez hatti isiklart
Uygulama

HAD-ADR-2915 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.1, 5.3.17.2)

Taksi yolu merkez hatti isiklar, pist merkez hatti ve u¢ak park yerleri arasinda siirekli rehberlik
saglayacak sekilde 350 m'lik bir degerin altindaki RVR kosullarinda kullanilmas: ongériilen
bir c¢ikis taksi yolunda, taksi yolunda, karmasik taksi yolu kesigsme noktalarinda, buz
giderici/onleyici tesiste ve apron iizerinde saglanmalidr; ancak, bu isiklarin, trafik
yvogunlugunun az oldugu ve taksi yolu kenar 1s1iklarinin ve merkez hatti isaretlemesinin uygun
rehberligi sagladigi durumlarda tesis edilmesi gerekmemektedir.

Not: Bir taksi yolunun kenarlarimin belirtilmesi gerektiginde, ornegin bir hizli ¢ikis taksi
yolunda, dar taksi yolunda veya kar sartlari altinda, bu, taksi yolu kenar isiklari veya
isaretleyicileri ile gercgeklestirilebilir.

HAD-ADR-2925 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.3)

Taksi yolu merkez hatti isiklari, pist merkez hatti ve ucak park yerleri arasinda siirekli rehberlik
saglayacak sekilde, ileri bir yiizey hareketi kilavuzu ve kontrol sisteminin unsurlar: olarak
tammlandiklarinda tiim goriis kosullarinda bir ¢ikis taksi yolu, taksi yolu, buz giderici énleyici
tesis ve apron iizerinde saglanmalidir.

HAD-ADR-2930 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.4)

Taksi yolu merkez hatti is1iklari, standart bir taksi giizergdhinin bir parcasini olusturan ve 350
m altindaki RVR kosullarinda taksi yapmak i¢in ongoriilen bir pist iizerinde saglanmalidir;
ancak, bu isiklarin, trafik yogunlugunun az oldugu ve taksi yolu kenar isiklarinin ve merkez
hatti isaretlemesinin uygun rehberligi sagladigr durumlarda tesis edilmesi gerekmemektedir.

Not: Pist ve taksi yolu isiklandirma sistemlerinin dizilisi ile ilgili hiikiimler icin HAD-ADR-
4910'a bakiniz.
HAD-ADR-2935 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.5)
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Taksi yolu merkez hatti isiklart, ileri bir yiizey hareket kilavuzu ve kontrol sisteminin unsurlart
olarak tammlandiklarinda standart bir taksi giizergahinin parcasini olusturan bir pist tizerinde

tiim goriis kosullarinda saglanmalidir.
Ozellikleri

HAD-ADR-2940 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.6)

HAD-ADR-2950 igerisinde ongoriildiigii haller hari¢ olmak iizere, standart bir taksi
glizergahinmin bir parcasini teskil eden bir pist iizerindeki ve bir ¢ikis taksi yolu haricindeki bir
taksi yolu tizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklari, 1s181n yalnizca taksi yolundaki veya
vakimindaki ucaklardan goriilebilecek 1sin ebatlari ile yesil renkte sabit isiklar olmalidir.

HAD-ADR-2945 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.7)

Bir ¢ikis taksi yolu iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklari sabit isiklar olmalidir. Degismeli
taksi yolu merkez hatti isiklari, pist merkez hatti yakimindaki baglangi¢clarindan, ILS/MLS
kritik/hassas alaninin perimetresine veya i¢ gegis yiizeyinin alt kenarina, hangisi pistten en
uzaktaysa, yesil ve sart renkte; ondan sonra tiim isiklar yesil renkte olmalidir. (Sekil 5-26).
Cikis merkez hattindaki ilk 151k daima yesil renkte ve ¢evreye en yakin olan 151k daima sar
renkte gortinmelidir.

Not-1: Bir pist iizerindeki veya yakimindaki yesil isiklarin 151tk dagilimim, esik siklar ile
muhtemel karisikligi onleyecek sekilde sinirlamaya ozen gosterilmelidir.

Not-2: Sar: filtre ozellikleri i¢in Ek 11, Béliim 2.2"ve bakiniz.

Not-3: ILS/MLS kritik/hassas alamimin  biiyiikliigii, ilgili ILS/MLS ve diger faktérlerin
ozelliklerine baghdir. Yol gosterici bilgiler Annex 10, Cilt I, [lave C ve G de yer almaktadir.

Not-4: Pist terk edilmigtir levhasina iliskin spesifikasyonlar ig¢in Ek 5, Boliim 5.4.3'e bakiniz.

HAD-ADR-2950 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.8)
Bir piste yakinligin ifade belirtilmesinin gerekli oldugu hallerde, taksi yolu merkez hatti isiklar
ILS/MLS kritik/hassas alanimin perimetresinden veya pistten buna gore daha uzakta olmasi
halinde i¢ gecis yiizeyinin alt kenarindan piste degismeli olarak yesil ve sar1 goriinen sabit
isiklart olmali ve asagida belirtilen mesafelere kadar olmak iizere degismeli olarak yesil ve sart
goriinmeye devam etmelidir:
a)Soz konusu isiklarin pist merkez hattina yakin olan ug noktas,
veya
b)Pistle cakisan taksi yolu merkez hatti isiklarinin soz konusu oldugu hallerde, ILS/MLS
kritik/hassas alaninin perimetresinin veya pistten buna gére daha uzakta olmas: halinde i¢
gecis yiizeyinin alt kenarinin karsisi.
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Not-1:Esik wsiklart ile olast bir karistirma halinin onlenebilmesi icin, bir pist iizerinde veya
yvakininda bulunan yesil 1siklarin stk dagilimimin simirlandirilmasinda  dikkatli olunmasi

gerekmektedir.

Not-2:HAD-ADR-2950 hiikiimleri etkin pist ihlali onleme tedbirlerinin bir parcasini
olusturabilir.

HAD-ADR-2955 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.9)

Taksi yolu merkez hatti isiklari, asagidaki boliimlerin spesifikasyonlarina uygun olmalidir:

a)350 m'den az RVR kosullarinda kullanilmasi ongériilen taksi yollart i¢in Ek 12, Sekil A2-12,
A2-13, veya A2-14,

b)Diger taksi yollari igin Ek 12, Sekil A2-15 veya A2-16.

HAD-ADR-2960 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.10)

Daha yiiksek yogunluklarin gerekli oldugu hallerde, operasyona iliskin bir bakis agisindan, 350
m'den diisiik RVR kosullarinda kullanilmas: ongoriilen hizl ¢ikis taksi yollari iizerindeki taksi
volu merkez hattiisiklart Ek 12, Sekil A2-12'nin spesifikasyonlarina uygun olmalidir. Bu isiklar
icin parlaklik ayarlarmmin seviyelerinin sayisi, pist merkez hatti siklarina yonelik seviye
sayisinin aynt olmalidr.

Not: Yiiksek yogunluktaki merkez hatti isiklari, yalnizca mutlak gereklilik halinde ve belirli bir
arastirma sonrasinda kullaniimalidir.

HAD-ADR-2965 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.11)

Taksi yolu merkez hatti isiklarumin, ileri bir yiizey hareketi kilavuzu ve kontrol sisteminin
unsurlart olarak belirlendigi ve operasyonlara iliskin bir bakis a¢isindan, ¢ok diisiik goriis
mesafelerinde veya aydinlik giindiiz kosullarinda yer hareketlerim belirli bir hizda tutmak icin
daha yiiksek yogunluklarin gerekli oldugu hallerde, taksi yolu merkez hatti isiklarit Ek 12, Sekil
A2-17, A2-18 veya A2-19'iin spesifikasyonlarina uygun olmalidr.

Yeri

HAD-ADR-2970 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.12)

Taksi yolu merkez hatti 15iklari, normalde taksi yolu merkez hatti isaretlemeleri iizerinde
bulunmalidir; ancak, isaretleme itizerine yerlestirilmeleri miimkiin olmadigi durumlarda en
fazla 30 cm kaydiriabilirler.
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Sekil 5-26 Taksi yolu 1siklandirmasi

Taksi yollart iizerindeki taksi yolu merkez hattu istklart

HAD-ADR-2975 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.13)

Bir taksi yolunun diiz bir boliimii tizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklari, en fazla 30 m'lik

boyuna araliklarla yerlestirilmelidir, ancak:

a)60 m'yi gegmeyen daha biiyiik araliklar, mevcut meteorolojik sartlar nedeniyle soz konusu
araliklarla uygun rehberligin saglanmasi halinde kullanilabilir,
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b)30 m'den kisa araliklar, kisa diiz boliimlerde saglanmalidtr,
€)350 m'den az RVR kosullarinda kullanilmast ongoriilen bir taksi yolu iizerinde boyuna

araliklar 15 m'yi asmamalidir.

HAD-ADR-2980 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.14)

Bir taksi yolu donemeci iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklar, taksi yolunun diiz
boliimiinden taksi yolu donemecinin dis kenarindan sabit bir mesafede devam etmelidir. Isiklar,
donemecin ag¢ik¢a gosterilmesini saglayan araliklarla yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-2985 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.15)
350 m'den diisiik degerli RVR kosullarinda kullanilmas: ongoriilen bir taksi yolu iizerinde, bir
donemeg iizerindeki isiklarin araliklar: 15 m'yi asmamall ve yaricapi 400 m'den az olan bir
donemec tizerindeki isiklar en fazla 7,5 m'lik araliklarla yerlestirilmelidir. Bu araliklar,
donemecin oniinde ve arkasinda 60 m boyunca uzanmalidr.

Not-1: 30 m’lik veya daha biiyiik RVR kosullarinda kullaniimasi ongoriilen bir taksi yolu igin
uygun bulunan donemecglerdeki araliklar asagidaki gibidir:

Kurp Yaricapt Istk aralig
400 m’ye kadar 75m
401 m ile 899 m arasi 15m
900 m veya daha biiyiik 30m

Not-2: HAD-ADR-0760 ve Sekil 3-2'e bakiniz.
Hizli ¢ikas taksi yollari iizerinde taksi yolu merkez hatti isiklar

HAD-ADR-2990 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.16)

Bir hizli ¢ikis taksi yolu iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklari, taksi yolu merkez hatti
donemecinin baslangicindan en az 60 m oniindeki bir noktada baslamali ve dénemecin
sonundan itibaren taksi yolu merkez hatti tizerinde, bir ucagin normal taksi yapma hizina
ulagmasinin beklenebildigi bir noktaya kadar devam etmelidir. Pist merkez hattina paralel
boliim iizerindeki is1klar, Sekil 5-27'de gosterildigi iizere, daima herhangi bir pist merkez hatti
isiklart sirasindan en az 60 cm uzakta olmalidir.

HAD-ADR-2995 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.17)
Isiklar, en fazla 15 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir; ancak, pist merkez hatti
siklarimin saglanmadigr durumlarda, 30 m'yvi agsmayan daha biiyiik bir aralik kullanilabilir.
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60 cm'lik ayrimi muhafaza etmek igin dengelenmis pist merkez hatti
igiklari ve taksi yolu merkez hatti 1giklarina yonelik toleranslar

Sekil 5-27 Dengelenmis pist ve taksi yolu merkez hatti isiklar:

Diger cikig taksi yollari iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklar

HAD-ADR-3000 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.18)

Hizli ¢ikas taksi yollart haricindeki ¢ikis taksi yollart iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklari,
taksi yolu merkez hatti igsaretlemesinin pist merkez hattindan donmeye basladigi noktadan
baslamali ve donemecli taksi yolu merkez hatti isaretlemesini en azindan isaretlemenin pistten
ayrildigi noktaya kadar takip etmelidir. Ilk 151k, Sekil 5-27'de gosterildigi iizere, herhangi bir
pist merkez hatti is1klart sirasindan en az 60 cm mesafede olmalidir.

HAD-ADR-3005 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.19)
Isiklar, en fazla 7,5 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

Pistlerin iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklart

Yeri

HAD-ADR-3010 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.17.20)

Standart bir taksi giizergdhinin par¢asint olusturan ve 350 m'lik bir degerin altindaki RVR

kosullarinda taksi yapmak i¢in 6ngériilen, bir pist tizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklar: 15
m'yi asmayan boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

Boliim 5.3.18. Taksi yolu kenar 1siklart
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Uygulama

HAD-ADR-3015 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.18.1)

Taksi yolu kenar 151klari, gece kullanilmasi 6ngériilen bir pist doniis alaninin, bekleme yerinin,
buz giderici/onleyici tesisin, apronun vb. kenarlarinda ve taksi yolu merkez hatti isiklart ile
donatilmamis ve gece kullanilmasi ongériilen bir taksi yolu tizerinde saglanmalidir; ancak,
taksi yolu kenar isiklarinin, operasyonlarin niteligi goz oniinde bulunduruldugunda, yiizey
aydinlatmast veya diger yollardan wuygun rehberligin saglanabildigi durumlarda tesis
edilmeleri gerekmemektedir.

HAD-ADR-3020 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.18.2)

Taksi yolu kenar 1siklari, pistin taksi yolu merkez hatti is1klari ile donatiimadigr durumlarda
gece taksi yapmak i¢in ongériilmiis ve standart bir taksi giizergahinin parcasini olusturan bir
pist tizerinde saglanmalidir.

Not: Pist ve taksi yolu isiklandirma sistemlerinin dizilisi ile ilgili hiikiimler icin HAD-ADR-
4910'a bakiniz.

Yeri

HAD-ADR-3025 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.18.3)

Bir taksi yolunun diiz boliimii tizerindeki ve standart bir taksi giizergahinin pargasint olusturan
bir pist tizerindeki taksi yolu kenar isiklari, en fazla 60 m'lik diizgiin boyuna araliklarla
yerlestirilmelidir. Bir donemec iizerindeki isiklar, donemeg agik¢a tanitilacak sekilde en faz 60
m'lik araliklarla yerlestirilmelidir.

Not: Dénemecgler iizerinde taksi yolu kenar isiklarinin araliklarina iligkin yol gosterici bilgiler
Havaalani Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 4 ’te yer almaktadir.

HAD-ADR-3030 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.18.4)
Bir bekleme yeri, buz giderici/onleyici tesis, apron vb. tizerindeki taksi yolu kenar 1siklari, en
fazla 60 m'lik diizgiin boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-3035 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.18.5)
Bir pist doniis alant iizerindeki taksi yolu kenar isiklari, en fazla 30 m'lik diizgiin araliklarla
verlestirilmelidir.

HAD-ADR-3040 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.18.6)

Isiklar, taksi yolu, pist doniis alani, bekleme yeri, buz giderici/onleyici tesis, apron veya pist vb.
kenarlarina miimkiin oldugunca yakin veya kenarlarin en fazla 3 m disina yerlestirilmelidir
Ozellikleri
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HAD-ADR-3045 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.18.7)
Taksi yolu kenar isiklari, mavi renkte sabit isiklar olmalidir. Isiklar, yonlerden herhangi birinde
taksi yapan pilota rehberlik saglamak i¢in gerekli azimutta tiim a¢ilarda ve yatay ¢izginin en
az 75° tizerinden gériinmelidir. Bir kavsakta, ¢ikista veya donemecte isiklar, baska isiklarla
karistirlabilecekleri azimut ac¢ilarinda goriilemeyecekleri  sekilde miimkiin oldugunca

golgelenmelidir.

HAD-ADR-3050 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.18.8)
Taksi yolu kenar isiklarimin yogunlugu, 0° 'den 6° dikeye en az 2 cd ve 6°ile 75° arasi herhangi
bir dikey a¢ida 0,2 cd olmalidir.

Boliim 5.3.19. Pist doniis alani 1siklar:
Uygulama

HAD-ADR-3055 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.19.1, 5.3.19.2)

Pist doniis alani 1siklart bir ucagin 180 °lik bir doniisii tamamlayabilmesi ve pist merkez hattt

hizasina girebilmesi igin;

a)350 m'lik degerden az olan RVR kosullarinda kullaniimasi ongoriilen,
veya

b)1 Nisan 2016 tarihinden sonra yapilacak olan ve gece kullanilmasi ongériilen,
veya

c)1 Nisan 2016 tarihinden énce yapilan, gece kullanilan ve pist doniis alani isiklarinin
olmamasinin operasyonlarin emniyetine olumsuz etkisinin oldugu konusunda SHGM'"ye
raporlama yapimasi ve SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde pist doniig
alant wsiklarinin tesis edilmesinin gerekli goriildiigii,

bir pist doniis alani iizerinde stirekli rehberlik icin saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3065 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.19.3)

Pist doniis alani 1s1klart normalde pist doniis alani isaretlemesinin tizerinde bulunmalidir,
ancak isaretleme iizerine yerlestirilmeleri miimkiin olmadiginda yerleri en fazla 30 cm
kaydirilabilir.

HAD-ADR-3070 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.19.4)
Pist doniis alani isaretlemesinin diiz bir boliimii tizerindeki pist doniis alani isiklari, en fazla 15
m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-3075 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.19.5)
Pist doniis alant isaretlemesinin donemegli bir boliimii iizerindeki pist doniis alant isiklari, 7,5
m'lik bir araligi asmamalidir.
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Ozellikleri

HAD-ADR-3080 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.19.6)

Pist doniis alani siklar, 1s18in yalnizca pist doniis alani iizerinde bulunan veya pist doniis
alamina yaklagan ucaklardan goriilebilecek 1sin ebatlarina sahip yesil renkte tek yonlii sabit
isiklar olmalidir.

HAD-ADR-3085 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.19.7)
Pist doniis alami 1s1klar, Ek 12, duruma gére Sekil A2-13, A2-14 veya A2-15'in
spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

Boliim 5.3.20. Durma barlari

Not-1: Bir durma barinin, hava trafik servisleri tarafindan manuel veya otomatik olarak kontrol
edilmesi amaclanir.

Not-2: Pist ihlalleri, tim gériis veya hava sartlarinda meydana gelebilir. Pist bekleme
pozisyonlarinda durma barlarinin saglanmast ve bunlarin gece ve RVR 550 m'nin iizerinde
olan goriis sartlarinda kullanilmasi etkin pist ihlali onleme tedbirlerinin bir par¢asini
olusturabilir.

HAD-ADR-3090 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.1, 5.3.20.2)
Bir durma bari, asagidaki durumlar haricinde, pistin 550 m'lik bir degerin altindaki RVR
kosullarinda kullanilacagr ongériildiigiinde bir piste hizmet veren her pist - bekleme
pozisyonunda saglanmalidir:
a)Pist tizerine dikkatsiz trafik ihlallerini 6nlemeye yardimct olmak i¢in uygun yardimcilarin ve
prosediirlerin mevcut olmasi,
veya
b)550 m'lik bir degerin altindaki RVR kosullarinda, asagidakilerin sayisint sinirlamak iizere
isletme prosediirlerinin mevcut olmasi:
1. manevra alamindaki ugaklarin sayisini her defasinda bire sinirlamatk,
2. manevra alamndaki araglari esas minimum sayrya sinirlamatk,
lizere.

HAD-ADR-3100 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.3)
Bir taksi yolu/ pist kavsagiyla baglantili birden fazla durma barimin bulundugu hallerde,
herhangi bir zamanda bunlardan yalnizca biri aydinlatiimalidir.

HAD-ADR-3105 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.4)
Bir durma bari, isaretlemelerin isiklarla tamamlanmasi ve gorsel araglarla trafik kontroliiniin
saglanmasi arzu edildiginde bir ara bekleme pozisyonunda saglanmalidir.
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Yeri

HAD-ADR-3110 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.5)

Durma barlari, taksi yolunun iizerinde, trafigin durmasi istenilen noktaya yerlestirilmelidir.
HAD-ADR-3120'de belirlenen ek isiklarin saglandigi durumlarda, bu isiklar taksi yolu
kenarindan en az 3 m uzaga yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3115 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.6)

Durma barlari, taksi yolunun bir tarafindan diger tarafina azami 3 m’lik esit araliklarla
verlestirilmis, kavsak veya pist bekleme pozisyonuna amacglanan yaklasma yéniinde
(vonlerinde) kirmizi renkte 1s1iklardan olusmalidir.

Not: Mevcut bir durma barinin gozle goriiniirliigiiniin artirilmasinin gerekli oldugu hallerde,
esit araliklarla fazladan 151k techiz edilir.

HAD-ADR-3120 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.7)

Kaplama i¢i durma bari isiklarinin, ornegin kar veya yagmur nedeniyle pilotun goriisiinden
gizlenebilecegi ya da bir pilotun ugagi isiklara, isiklarin, ucagin govdesi sebebiyle
goriilemeyecegi kadar yakin bir pozisyonda durdurmak durumunda kalabilecegi hallerde,
durma barimin her bir ucuna bir ¢ift yiikseltilmis 1sik ilave edilmelidir.

HAD-ADR-3125 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.8)
Bir pist-bekleme pozisyonuna konulmus durma barlari, tek yonlii olmall ve piste yaklagma
yoniinde kirmizi renkte goriinmelidir.

HAD-ADR-3130 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.9)

HAD-ADR-3120'de belirtilen ek isiklarin saglandigi durumlarda, bu isiklar durma
barlarindaki isiklarla ayni 6zelliklere sahip olmali, ancak yaklasmakta olan ucaklar igin durma
bart yerine kadar goriilebilir olmalidr.

Not: Taksi yolu merkez hatti isiklarimin araliklar: ile ilgili hiikiimler icin HAD-ADR-2970'e
bakiniz.

HAD-ADR-3135 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.10)
Kirmizi isiktaki yogunluk ve durma bart isiklarimin wsin yayilimlary, Ek 12, duruma gore Sekil
A2- 12'den A2-16'va kadar gésterilen spesifikasyonlara uygun olmalidir.

HAD-ADR-3140 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.11)

Durma barlari, ileri bir yiizey hareketi kilavuzu ve kontrol sisteminin unsurlart olarak
belirlendiginde ve isletmeye iliskin bir bakis agisindan, yer hareketlerini ¢ok diisiik goriis
mesafelerinde veya parlak giindiiz kosullarinda belirli bir hizda tutmak i¢in daha yiiksek
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vogunluklarin gerekmesi halinde, kirmizi 151k yogunlugu ve durma bari isiklarinin isin yayilimi
Ek 12, Sekil A2-17, A2-18 veya A2-19'daki spesifikasyonlara uygun olmalidir.

Not: Yiiksek yogunluktaki durma barlari, yalnizca mutlak gereklilik durumunda ve spesifik bir
arastirma sonrasinda kullaniimalidir.

HAD-ADR-3145 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.12)
Genis bir isin armatiiriintin gerekli olmast halinde, kirmizi isiktaki yogunluk ve durma bart
siklarinin isin yayiulimi Ek 12, Sekil A2-17 veya A2-19'un spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

HAD-ADR-3150 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.20.13)

Isiklandirma devresi,

a) Girig taksi yollart tizerinde bulunan durma barlar: segilerek devreye sokulabilecek sekilde,

b) Yalnizca ¢ikis taksi yollart olarak kullanilmast ongoriilen taksi yollart iizerinde bulunan
durma barlari segilerek veya gruplar halinde devreye sokulabilecek sekilde,

C) Bir durma bart aydinlatildiginda, durma barimin otesinde kurulmus herhangi bir taksi yolu
merkez hatti isiklart, en az 90 m'lik bir mesafe boyunca sondiiriilecek sekilde,
ve

d)Durma barinin otesindeki merkez hatti isiklar: aydinlatildiginda durma bari sondiiriilecek ve
tersine, durma bart aydinlatildiginda merkez hatti 1siklar: sondiiriilecek sekilde durma
barlart ile taksi yolu merkez hatti isiklar: birbirlerine bagl olacak sekilde,

tasarlanir.

Not: Bir durma barimin isiklarinin tiimiiniin ayni anda devre disi kalmamasini temin etmek
lizere elektrik sisteminin tasariminda 6zen gerekmektedir. Bu konuda yol gosterici bilgiler
Havaalan Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 5 ’te yer almaktadir.

Béliim 5.3.21. Ara bekleme pozisyonu isiklart

Not: Ara bekleme pozisyonu isaretlemesine iliskin spesifikasyonlar i¢in EK 5, Boliim 5.2.11'e
bakiniz.

Uygulama

HAD-ADR-3155 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.21.1)

Bir durma barinin tesis edildigi durumlar haricinde, ara bekleme pozisyonu isiklary, 550 m'lik
bir degerin altindaki RVR sartlarinda kullanilmasi ongoriilen bir ara bekleme pozisyonunda
veya ara bekleme pozisyonu isiklarinin olmamasinin operasyonlarin emniyetine olumsuz
etkisinin oldugu konusunda SHGM'ye raporlama yapilmas: ve SHGM tarafindan yapilacak
degerlendirme neticesinde ara bekleme pozisyonu isiklarinin tesis edilmesinin gerekli
goriildiigii durumlarda saglanmalidr.
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Yeri

HAD-ADR-3165 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.21.3)
Ara bekleme pozisyonu isiklari, isaretlemeden dnce 0,3 m'lik bir mesafede ara bekleme
pozisyonu isaretlemesi boyunca yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3170 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.21.4)

Ara bekleme pozisyonu isiklari, varsa taksi yolu merkez hatti wsiklarina benzer bir 151k dagilimi
ile ara bekleme pozisyonuna yaklasma yoniinde sart renkte tek yonlii sabit isiktan olusmalidur.
Isiklar, taksi yolu merkez hattina dik agiyla ve gevresine simetrik olarak yerlestirilecek olup
isiklar birbirlerinden 1,5 m ayri olmalidir.

Boliim 5.3.22. Buzlanma giderici/onleyici tesis ¢tkis isiklart
Uygulama

HAD-ADR-3175 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.22.1)
Buzlanma giderici/onleyici tesis ¢ikis isiklari, bir taksi yolunun bitisigindeki ayri bir buzlanma
giderici/onleyici tesisin ¢ikig sinirinda saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3180 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.22.2)
Buzlanma giderici/onleyici tesis ¢ikis isiklari, bir ayri buzlanma giderici/onleyici tesisin ¢ikig
simirinda bulunan ara bekleme pozisyonu isaretlemesinin 0,3 m i¢ tarafinda yer almalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3185 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.22.3)

Buzlanma giderici/onleyici tesis ¢ikis isiklari, taksi yolu merkez hatti isiklarina benzer bir 151k
dagilimi ile ¢ikis sumirina yaklagsma yoniinde sari renkte 6 m'lik araliklarla yerlestirilmis
kaplama i¢ine gomiilii sabit tek yonlii isiklardan olusmalidwr (Sekil 5-28'e bakiniz).
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TAKSI YOLU

Minimum ayirma 2
mesafesi A
(bakimz 3.15.10 ve

4
Tablo 3-1, siitun 11)__Y 7/3-_ e,

Ara bekleme pozisyonu
isaretlemesi

Buzlanma giderici/Gnleyici
tesis ¢ikis 15191

Sekil 5-28 Tipik uzak buzlanma giderici / 6nleyici tesis
Boliim 5.3.23. Pist koruma isiklart

Not: Pist koruma isiklarinin amaci, pilotlart ve bir taksi yolu iizerinde ¢alistiklarinda araglarin
stiriictilerini, piste girmek tizere olduklari konusunda ikaz etmektir. Sekil 5-29°da gosterildigi
lizere pist koruma isiklarina ait iki standart konfigiirasyon bulunmaktadir.

Uygulama

HAD-ADR-3190 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.1)

Pist koruma isiklari, Konfigiirasyon A, asagidaki kosullarda kullanilmasi ongériilen bir pist ile

baglantili her taksi yolu / pist kavsaginda saglanmalidir:

a)Bir durma barmmin tesis edilmedigi durumlarda, 550 m'lik bir degerden diisiik RVR
kosullarinda,
ve

b) Trafik yogunlugunun siddetli oldugu durumlarda 550 m ile 1200 m arasi degerlerdeki RVR
kosullarinda.

HAD-ADR-3195 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.2)

Konfigiirasyon A veya B pist koruma isiklari, pist ihlali onleme tedbirlerinin bir par¢asi olarak,
pist thlalinin yasanabilecegi sorunlu bolgelerin tespit edilmis olmast veya SHGM tarafindan
vapilacak degerlendirme neticesinde Konfigiirasyon A veya B pist koruma isiklarinin tesis
edilmesinin gerekli goriildiigii bir taksi yolu/pist kavsaginda saglanmalidir.

HAD-ADR-3200 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.3)
Konfigiirasyon B pist koruma isiklari, bir durma bart ile ayni konumda bulunmamalidir.
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Bakiniz 53234
ve5.3.235 \ ( A (
o o 3 m araliklarla
¥, Bir cift tek yonld, yanip $—_ verlestirimis
sonen sari 151k tek yonlii yanip sinen
sarl 1siklar
Konfigtirasyon A Konfigtirasyon B
Sekil 5-29. Pist koruma 1siklar
Yeri

HAD-ADR-3205 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.4)
Konfigiirasyon A pist koruma isiklari, taksi yolunun her iki tarafinda pist merkez hattindan
Tablo 3-2'de bir kalkus pisti i¢cin belirlenenden az olmayan bir mesafede bulunmalidir.

HAD-ADR-3210 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.5)

Konfigiirasyon B pist koruma isiklari, taksi yolunun bir tarafindan diger tarafina pist merkez
hattindan Tablo 3-2'de bir kalkis pisti icin belirlenenden az olmayan bir mesafede
bulunmalidr.

Ozellikleri

HAD-ADR-3215 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.6)
Konfigiirasyon A pist koruma isiklar, iki ¢ift sart isiktan olusmalidir.

HAD-ADR-3220 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.7)

Giindiiz kullanilmasi ongériilen Konfigiirasyon A pist koruma isiklarinin agik ve kapali durumu
arasindaki kontrastin artirtlmasi gerekiyorsa, armatiiriin islevine miidahale etmeksizin giines
is1g1imin lense girmesini engelleyecek yeterli biiyiikliikteki bir giineslik her bir lambanin iizerine
yerlestirilmelidir.
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Not: Bir takim baska tertibat veya tasarimlar, ornegin ozel olarak tasarlanmis optikler,
giineslik yerine kullanilabilir.

HAD-ADR-3225 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.8)
Konfigiirasyon B pist koruma isiklari, taksi yolu iizerinde 3 m'lik araliklarla yerlestirilmis sart
isiklardan olusmalidir.

HAD-ADR-3230 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.9)
Isik 151m1, bekleme pozisyonuna taksi yapan bir ug¢agin pilotu tarafindan goriilebilecek sekilde
hizalanacak ve tek yonlii olmalidir.

HAD-ADR-3235 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.10)
Konfigiirasyon A pist koruma siklarinin sari stk yogunlugu ve isiklarin 1sin dagilimi, Ek 12,
Sekil A2-24"in spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

HAD-ADR-3240 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.11)

Pist koruma isiklarimin giindiiz kullanilmasinin ongoriildiigii durumlarda, Konfigiirasyon A pist
koruma isiklarimin sart 151k yogunlugu ve isiklarin 1sin dagilimi, Ek 12, Sekil A2-25'in
spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

HAD-ADR-3245 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.12)

Pist koruma isiklarinin, daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu ileri bir yiizey hareketi
kilavuz ve kontrol sisteminin unsurlari olarak belirlendigi durumlarda, Konfigiirasyon A pist
koruma isiklarimin sart 151k yogunlugu ve isiklarin 1sin dagilimi, Ek 12, Sekil A2-25'in
spesifikasyonlarina uygun olmalidr.

Not: Daha yiiksek 151k yogunluklari, yer hareketini diisiik goriis mesafelerinde belirli bir hizda
tutmak igin gerekli olabilir.

HAD-ADR-3250 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.13)
Konfigiirasyon B pist koruma siklarinin sari stk yogunlugu ve isiklarin 1sin dagilimi, Ek 12,
Sekil A2-12'nin spesifikasyonlarina uygun olmalidr.

HAD-ADR-3255 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.14)

Pist koruma isiklarimin giindiiz kullanilmasinin ongoriildiigii durumlarda, Konfigiirasyon B pist
koruma 1siklarimin sart stk yogunlugu ve isiklarin 1sin dagilim, Ek 12, Sekil A2-20'nin
spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

HAD-ADR-3260 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.15)

Pist koruma isiklarinin, daha yiiksek istk yogunluklarimin gerekli oldugu ileri bir yiizey hareketi
kilavuz ve kontrol sisteminin unsurlari olarak belirlendigi durumlarda, Konfigiirasyon B pist
koruma 1siklarvmin sart stk yogunlugu ve isiklarin 1sin dagilimi, Ek 12, Sekil A2-20'nin
spesifikasyonlarina uygun olmalidir.
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HAD-ADR-3265 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.16)
Konfigiirasyon A pist koruma isiklarinmin her bir tinitesindeki isiklar doniisiimlii olarak

yanmalidir.

HAD-ADR-3270 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.17)
Konfigiirasyon B pist koruma isiklart igin, bitisik 1siklar doniigiimlii olarak yanacak ve
doniisiimlii wsiklar uyum iginde yanmalidir.

HAD-ADR-3275 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.23.18)
Isiklar, dakikada 30 ile 60 devir arasit yanacak ve yanma ve sénme stireleri her isikta esit ve
karsilikli olmalidir.

Not: Optimal diizeydeki yanip sonme orani, kullanilan lambalarin yiikselis ve diisiis siirelerine
baglidir. 6,6 amperlik seri devrelere yerlestirilmis Konfigiirasyon A pist koruma isiklari, lamba
basina dakikada 45 ila 50 defa yanmip sonecek sekilde c¢alistirildiginda en iyi goriiniir
bulunmustur. 6,6 amperlik seri devrelere yerlestirilmis Konfigiirasyon B pist koruma isiklari,
lamba basina dakikada 30 ila 32 defa yanip sonecek sekilde ¢alistirildiginda en iyi goriintir
bulunmustur.

Boliim 5.3.24. Apronun projektorlerle aydinlatilmasi

(Ayrica HAD-ADR-2915 ve HAD-ADR-3015'e bakiniz.)

Uygulama

HAD-ADR-3280 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.24.1)

Apronun projektorlerle aydinlatilmasi, gece kullanilmasi éngoriilen bir apronda, bir buzlanma
giderici onleyici tesiste ve belirlenmis tecrit edilmis bir ucak park yerinde saglanmalidir.
Not-1: Bir buzlanma giderici/ onleyici tesis pistin yakin ¢evresinde bulunuyorsa ve
projektorlerle siirekli aydinlatma pilotlar icin sasirtict olabilecekse, tesisin aydinlatilmasina

iliskin baska araglar gerekli olabilir.

Not-2: Tecrit edilmis bir ucak park yerinin belirlenmesine iliskin yol gdsterici bilgiler EK 3,
Boliim 3.14 'te yer almaktadir.

Not-3: Apronun projektorlerle aydinlatiimasina iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim
Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 4 te yer almaktadir.

Yeri

HAD-ADR-3285 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.24.2)
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Apron projektorleri, ucus halinde ve yerde bulunan ugaklarin pilotlarina, havaalani ve apron
kontrolorlerine ve apron tizerindeki personele minimum goz kamagtirici isikla, tiim apron servis
alamnda uygun aydinlatma saglayacak sekilde yerlestirilmelidir. Projektorlerin diizenlenmesi
ve dogrultulmasi, bir ucak park yerinin, golgeleri en aza indirmek icin iki veya daha fazla

yvonden 151k alacak sekilde olmalidir.
Ozellikleri

HAD-ADR-3290 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.24.3)
Apron projektorlerinin spektral dagilimi, rutin servislerle baglantili olarak ugak isaretleme igin
ve ylizey ve mdnia igaretleme icin kullanilan renkler, dogru tanimlanabilecek sekilde olmalidir.

HAD-ADR-3295 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.24.4)

Ortalama aydinlatma en az asagidaki sekilde olmalidir:

Ucak park yeri:

— Yatay aydinlik - en fazla 4 ila 1’lik bir diizgiinliik orant (ortalamadan minimuma) ile 40 liiks,

— Dikey aydinlik - ilgili yonlerde apronun 2 m iizerinde 20 liiks.

Diger apron alanlari:

— Yatay aydinlik - en fazla 4 ila 1’lik bir diizgiinliik orani (ortalamadan minimuma) ile ucak
park yerlerindeki ortalama aydinligin % 50'si.

Boliim 5.3.25. Park alani gorsel yonlendirme sistemi
Uygulama

HAD-ADR-3300 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25. 1)

Bir park alani gérsel yonlendirme sistemi, bir u¢agin bir ugak park yerindeki kesin konumunun
gorsel bir yardimct ile gosterilmesi amacglandiginda ve yol gostericiler (marshaller) gibi baska
alternatiflerin uygulanmasi miimkiin olmadiginda saglanmalidir.

Not: Bir park alani gérsel yonlendirme sistemine yonelik ihtiyaci degerlendirirken dikkate
alinacak faktorler su sekildedir: u¢ak park yerini kullanan ucaklarin numarast ve tip(ler)i, hava
sartlari, apron tizerinde kullanilabilir alan ve ucak servis tesisi, yolcu binme kopriileri vb.
nedeniyle park pozisyonuna manevra yapmak igin gerekli hassasiyet. Uygun sistemlerin
secilmesine iliskin yol gosterici bilgiler icin Havaalani Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157),
Kisim 4'e bakiniz.

Ozellikleri

HAD-ADR-3310 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.2)
Sistem hem azimut hem de durma rehberligi saglamalidir.

HAD-ADR-3315 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.3)

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Azimut rehberlik iinitesi ve durma yeri gostergesi, sistemin hem giindiiz hem de gece
ongoriildiigii tiim hava, goriis, arka plan isiklandirma ve kaplama sartlarinda kullanima

elverisli olmalidir; ancak pilotun gozlerini kamastirmamalidir.

Not: Giin is1ginin veya etraftaki baska 1s181n, sistem tarafindan saglanan gorsel isaretlemelerin
barizligini ve gozle goriiniirliigiinii bozmamasini temin etmek tizere sistemin hem tasarimi hem
de yerinde kurulmas: dikkat gerektirmektedir.

HAD-ADR-3320 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.4)

Azimut kilavuz iinitesi ve durma yeri gostergesi;

a)Herhangi birisinin veya her ikisinin bozuldugu pilota agik¢a gosterilecek,
b)Kapatilabilecekleri,

bir tasarima sahip olmalidir.

HAD-ADR-3325 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.5)

Azimut kilavuz iinitesi ve durma yeri gostergesi, ugak park yeri isaretlemeleri, u¢ak park yeri
manevra kilavuz isiklart (varsa) ve park alant gérsel yonlendirme sistemi arasinda siirekli
rehberlik olacak sekilde yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-3330 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.6)
Sistemin dogrulugu, kullanilacak olan yiikleme kopriisii tipi ve sabit u¢ak servis tesisati igin
uygun olmalidir.

HAD-ADR-3335 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.7)
Sistem, tercihen se¢meli operasyon olmaksizin, u¢ak park yerinin 6ngoriildiigii tiim ucak tiirleri
tarafindan kullanilabilmelidir.

HAD-ADR-3340 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.8)

Sistemin belirli bir ucak tipi tarafindan kullanimina hazirlamak iizere se¢meli operasyon
gerekli olmasi halinde sistem, sistemin dogru ayarlandigini temin etmeye iligkin bir arag
olarak, se¢ilen ugak tipini hem pilota hem de sistem operatériine tanitmalidr.

Azimut kilavuz iinitesi
Yeri

HAD-ADR-3345 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.9)

Azimut kilavuz iinitesi, sinyalleri, gorsel yonlendirme manevrasi siiresince bir ugagin
kokpitinden gériilebilecek ve en azindan sol koltukta oturan pilot tarafindan kullanima yonelik
hizalanmuis sekilde ucagin ilerisinde park yeri merkez hattinin uzantist iizerinde veya yakininda
bulunmalidr.

Ozellikleri

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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HAD-ADR-3355 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.11)
Azimut kilavuz tinitesi, pilota, fazla kontrol olmaksizin iceri yonlendirme ¢izgisine ulasma ve
muhafaza etme imkdnini veren agik bir sol/sag rehberlik saglamalidir.

HAD-ADR-3360 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.12)
Azimut kilavuzu renk degisikligi ile gosterildiginde; yesil, merkez hattimi tamitmak igin ve
kirmizi ise merkez hattindan sapmalar i¢in kullanilmalidir.

Durma yeri gostergesi
Yeri

HAD-ADR-3365 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.13)

Durma yeri géstergesi, bir pilotun basini ¢evirmeksizin hem azimut hem de durma sinyallerini
izleyebilecek sekilde azimut kilavuz iinitesi ile birlikte veya azimut kilavuz tinitesine yeterince
yakin yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-3375 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.15)
Durma yeri gostergesi, hem sol hem de sag koltuklarda oturan pilotlar tarafindan kullanilabilir
olmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3380 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.16)
Gosterge tarafindan belirli bir ugak tipi igin saglanan durma yeri bilgileri, pilot géz hizasinda
ve/veya goriis agisinda beklenen degisikliklerin kapsamini dikkate almalidir.

HAD-ADR-3385 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.17)

Durma yeri gostergesi, rehberligin saglandigi ucak icin durma yerini gostermeli ve pilotun
ucagtr amaglanan durma yerinde tam olarak durdurmak iizere giderek yavaslatabilmesi i¢cin
kapanis orant bilgilerini saglamalidir.

HAD-ADR-3390 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.18)

Durma yeri gostergesi, en az 10 m'lik bir mesafe boyunca kapanis orani bilgileri saglamalidir.

HAD-ADR-3395 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.25.19)

Durma rehberligi renk degisikligi ile gosterildiginde; yesil, ucagin devam edebilecegini
gostermek iizere ve kirmizi ise durma noktasina ulasildigini gostermek tizere kullanilmalidir,
ancak durma noktasindan kisa bir mesafe oncesi i¢in, durma noktasumin yakin oldugunu ikaz
etmek tizere ticiincii bir renk kullanilabilir.

Boliim 5.3.26. Gelismis park alani gorsel yonlendirme sistemi

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Uygulama

Not-1: Gelismis park alant gérsel yonlendirme sistemleri (A-VDGS), temel ve pasif azimut ve
durma pozisyonu bilgilerine ilaveten, pilotlara ucak tipinin belirtilmesi (ICAO Dokiimant
8643°e gore), gidilecek mesafe ve kapanis hizi gibi aktif (genellikle sensor esasli) kilavuz
bilgiler saglayan sistemleri icermektedir. Park alani yonlendirme bilgileri genellikle tek bir
gosterge tinitesi tizerinde saglanmaktadir.

Not-2: Bir A-VDGS, park alani yonlendirme bilgilerini iic asama halinde saglayabilir: u¢agin
sisteme girmesi, u¢agin azimut hizalamasi ve durma pozisyonu bilgileri.

HAD-ADR-3400 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.1)

Bir A-VDGS, rehberligin saglandigi dogru ucak tipinin teyid edilmesi ve/veya birden fazlasi
saglandiginda kullanmilmakta olan park yeri merkez hattinin gésterilmesi i¢in operasyonlar
bakimindan arzu edildiginde veya bu konuda SHGM'ye raporlama yapiimasi ve SHGM
tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde gerekli goriilmesi halinde saglanmalidir.

HAD-ADR-3405 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.2)
A-VDGS, ugak park yerini kullanmasi ongériilen tiim ugak tipleri tarafindan kullanilmaya
elverisli olmalidir.

HAD-ADR-3410 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.3)
A-VDGS, yalnizca isletim performansimin belirlendigi kosullarda kullanilmalidir.

Not-1: A-VDGS 'nin hava, goriis ve hem giindiiz hem de gece arka plan isiklandirma gibi
kosullarda kullaniminin belirlenmesi gerekmektedir.

Not-2: Goz kamagstirici 15181n, giines 15181 yansimasinin veya ¢evredeki baska 1s1g1n, sistem
tarafindan saglanan gorsel isaretlemelerin belirginligini ve barizligini bozmamasini saglamak
icin sistemin hem tasarimi hem de yerinde kurulumu 6zen gerektirmektedir.

HAD-ADR-3415 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.4)

Her iki tip sunulmakta veya istege bagl kullanim halinde bulundugu takdirde, bir A-VDGS
tarafindan saglanan park yeri yonlendirme bilgileri, bir ucak park yerindeki geleneksel bir park
yeri gorsel yonlendirme sistemi tarafindan saglananlarla ¢elismemelidir. Havaalan
isletmecisince, A-VDGS'nin faaliyette bulunmadiginin veya hizmet dist bulundugunun
gosterilmesine iliskin bir yontem saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3420 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.5)
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A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasi boyunca ugagin yonlendirilmesinden sorumlu
olan kisiye veya yardimct olan kisilere, maniasiz ve anlami agik rehberlik saglayacak sekilde

konumlandirilmalidir.

Not: Genellikle kaptan pilot, ucagin park yerine yonlendirilmesinden sorumludur. Ancak bazi
durumlarda, baska bir kisi sorumlu olabilir ve bu kisi, ucagi ¢ceken bir aracn stiriiciisti olabilir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3425 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.6)

A-VDGS, park yerine yénlendirme manevrasimin ilgili asamasinda, en azindan, asagidaki
kilavuz bilgileri saglamalidir:

a)Bir acil durum durma gostergesi,

b)Rehberligin saglandig ucak tipi ve modeli,

) Ucagin park yeri merkez hattina gore yanal kaymaya ait bir gésterim,

d)Park yeri merkez hattindan kaymay: diizeltmek icin gerekli azimut diizeltmesinin yonii,

e) Durma pozisyonuna mesafeye iligkin bir gdsterge,

f) Ucagin dogru durma pozisyonuna ne zaman ulastigina iliskin bir gosterge,

9) U¢ak uygun durma pozisyonunu astigi takdirde bir ikaz gostergesi.

HAD-ADR-3430 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.7)
A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrast sirasinda karsilasilan tiim ugak taksi hizlart igin
park yeri yonlendirme bilgileri saglayabilir nitelikte olmalidir.

Not: Durma pozisyonuna kalan mesafeye gore azami ucak hizlarimin bir gosterimi igin
Havaalam Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 4'e bakiniz.

HAD-ADR-3435 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.8)

Yanal yer degisikliginin tespit edilmesinden gosterilmesine kadar gegen siire, u¢agin, normal
sartlar altinda igletildiginde, park yeri merkez hattindan 1 m'den fazla sapmasina yol
acmamalidir.

HAD-ADR-3440 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.9)
Ucagin, park yeri merkez hattina gore yer degisikligine ve durma pozisyonuna kalan mesafeye
iliskin bilgi, gdsterilmesi durumunda, Tablo 5-4'de belirlenen dogrulukia saglanmalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Tablo 5.4 Tavsiye edilen yer degisikligi dogrulugu

Kilavuz Durma pozisyonundaki Durma pozisyonundan Durma Durma
bilgiler (durma alani) maksimum  9m uzakliktaki pozisyonundan 15m  pozisyonundan 25m
sapma maksimum sapma uzakliktaki uzakliktaki
maksimum sapma maksimum sapma
Azimut + 250 mm + 340 mm + 400 mm + 500 mm
Mesafe + 500 mm + 1000mm + 1300mm Belirlenmemis

HAD-ADR-3445 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.10)
Kilavuz bilgilerini gostermek tizere kullanilan semboller ve grafikler, saglanan bilgilerin
tiirtinii sezgisel olarak temsil etmelidir.

Not: Renk kullaniminin uygun olmasi gerekir ve sinyal gelenegini takip etmelidir,; yani kirmizi,
sart ve yesil swrasiyla tehlike, dikkat ve normal/ dogru kosullar anlamindadir. Renk
kontrastlarimin etkilerinin de goz éniinde bulundurulmasi gerekir.

HAD-ADR-3450 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.11)
Ucagin, park yeri merkez hattina gore yanal yer degisimine iliskin bilgiler, durma
pozisyonundan en az 25 m once saglanmalidir.

Not: Ucagin durma pozisyonundan mesafesinin gosterimi renk kodlamalar: olabilir ve durma
noktasina yaklasan u¢agin mesafesi ve fiili kapanis orani ile orantili bir oran ve mesafede
sunulabilir.

HAD-ADR-3455 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.12)
Stirekli kapanis mesafesi ve kapanis orami, durma pozisyonundan en az 15 m oncesinden
saglanmalidir.

HAD-ADR-3460 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.13)

Rakamsal olarak gosterilen kapanis mesafesi, saglandigi durumlarda, durma pozisyonuna
metre tamsayilart olarak sunulmali ve durma pozisyonundan en az 3 m oncesinde | ondalik
basamaga kadar gosterilmelidir.

HAD-ADR-3465 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.14)

Park yerine yénlendirme manevrasi boyunca, A-VDGS iizerinde, uc¢agi derhal durdurma
geregini gostermek icin uygun bir arag saglanmalidir. A-VDGS'nin bir arizasini iceren boyle
bir durumda, baska hi¢bir bilgi gosterilmemelidir.

HAD-ADR-3470 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.15)

Park yerine yénlendirme prosediiriine ani bir durmayt baslatacak hazirlik, park yerinin
operasyonlara iliskin emniyetinden sorumlu personelin kullanimina sunulmalidir.

HAD-ADR-3475 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.26.16)
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Kirmizi  karakterlerle "STOP" kelimesi, park yerine yonlendirme manevrasinin derhal
sonlandiriimasi gerektiginde gésterilmelidir.

Boliim 5.3.27. Ucak park yerine manevra kilavuz isiklart
Uygulama

HAD-ADR-3480 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.27.1)

Ucgak park yerine manevra kilavuz isiklari, baska araglarla uygun rehberlik saglanmadik¢a, bir
ucagn zayif goriis sartlarinda kullaniimasi ongoriilen kaplamali bir apron iizerindeki veya bir
buzlanma giderici/onleyici tesis iizerindeki bir ucak park yerine konumlandirilmasini
kolaylastirmak iizere veya bu konuda SHGM'ye raporlama yapiimasi ve SHGM tarafindan
vapilacak degerlendirme neticesinde gerekli goriilmesi halinde saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3485 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.27.2)
Ucak park yerine manevra kilavuz isiklar, ugak park yeri isaretlemeleri ile ayni yere
verlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3490 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.27.3)

Ucak park yerine manevra kilavuz siklari, bir durma yerini gésterenler haricinde, i¢lerinde
rehberlik saglamalart ongoriilen segmanlarin tamaminda goriilebilir sabit sart isiklar
olmaldir.

HAD-ADR-3495 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.27.4)
Iceri yéonlendirme, doniis ve disari yonlendirme hatlarin belirlemek iizere kullanilan isiklar
donemeclerde en fazla 7,5 m'lik ve diiz kesitlerde 15 m'lik araliklarla yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-3500 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.27.5)
Bir durma yerini gosteren isiklar, kirmizi renkte sabit, tek yonlii isiklar olmalidir.

HAD-ADR-3505 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.27.6)
Isiklarin yogunlugu, ucak park yerinin kullaniminin éngoriildiigii goriis ve ¢evre 15181 durumu
icin uygun olmalidir.

HAD-ADR-3510 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.27.7)

Isiklandirma devresi, isiklarin, bir u¢ak park yerinin kullanilacagint gostermek iizere devreye
sokulabilecek ve kullamilmamakta oldugunu gostermek igin kapatilabilecek sekilde
tasarlanmalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Boliim 5.3.28. Arag yolu bekleme pozisyonu 1511
Uygulama

HAD-ADR-3515 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.28.1)

Bir arag¢ yolu - bekleme pozisyonu 15181, bir pistin, 550 m'lik bir degerden diisiik RVR
sartlarinda kullamilmas: ongoriildiigiinde piste hizmet veren her ara¢ yolu bekleme
pozisyonunda saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3525 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.28.3)
Bir arag yolu - bekleme pozisyonu 15181, ara¢ yolunun sag kenarindan 1,5 m (= 0,5 m) bekleme
veri isaretlemesine bitigik yerlestirilmelidir.

Not: Pist seritlerinde bulunan seyriisefer yardimcilarimin kirilabilirlik gereklilikleri ve kiitle ve
yiikseklik sinirlamalart i¢in EK 9, Béliim 9.9'a bakiniz.

Ozellikleri

HAD-ADR-3530 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.28.4)
Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181 asagidakileri kapsamalidir:
a)Hava trafik servisleri tarafindan kontrol edilebilir bir kirmizt (durma)/yesil (ge¢me) trafik

15181,
veya
b) Yanip sénen bir kirmizi is1k.

HAD-ADR-3535 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.28.5)
Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181 151m1, tek yonlii olmali ve bekleme yerine yaklasan bir aracin
stiriictisii tarafindan goriilebilir sekilde hizalanmalidir.

HAD-ADR-3540 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.28.6)
Istk 1simimin yogunlugu, bekleme pozisyonunun kullanimimin 6ngériildiigii goriis ve gevre 15181
sartlarina uygun olmali, fakat siiriiciiniin gézlerini kamastirmamalidir.

Not: Genellikle kullanilan trafik isiklarimin  HAD-ADR-3500 ve HAD-ADR-3505'teki
gereklilikleri yerine getirmeleri muhtemeldir.

HAD-ADR-3545 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.28.7)
Yanip sonen kirmizi i518in yamip sénme sikligi, dakikada 30 ile 60 arasi olmalidir.

Boliim 5.3.29. Girilmez bart
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Not-1:Bir girilmez barimin, hava trafik servisi tarafindan manuel olarak kontrol edilmesi
amaclanmaktir.

Not-2:Pist ihlalleri tiim goriis ve hava durumu kosullarinda meydana gelebilir. Taksi yolu/ pist
kavsaklarinda girilmez barlarinin saglanmasi ve bunlarin gece ve tiim goriis kosullarinda
kullanilmas etkin pist ihlali 6nleme tedbirlerinin bir parcasint olusturabilir.

Uygulama

HAD-ADR-3550 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.29.1)

Girilmez bari, yalnizca bir ¢ikis taksi yolu olarak kullanilmas: amaglanan bir taksi yolu
tizerinde; bu taksi yoluna dikkatsiz trafik erisimin onlenmesi amaciyla veya bu konuda
SHGM'ye raporlama yapilmasi ve SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde
gerekli goriilmesi halinde saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3555 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.29.2)
Taksi yoluna ters yonden trafik giriglerinin onlenmesinin istendigi hallerde, taksi yolu tizerinde
valnizca bir ¢ikis taksi yolu sonunda bir girilmez bart konumlandirilmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3560 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.29.3)
Bir girilmez bari, piste amacglanan yaklagma yoniinde (vonlerinde) kirmizi goriinen, 3 m’den
fazla olmamak iizere esit araliklarla konumlandirilmus tek yonlii isiklardan olusmalidir.

Not: Gézle goriiniirliigiiniin artirllmasimin gerekli oldugu hallerde, esit araliklarla fazladan
151k techiz edilir.

HAD-ADR-3565 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.29.4)

Kaplama i¢i girilmez bart isiklarinin, ornegin kar veya yagmur nedeniyle pilotun goriisiinden
gizlenebilecegi ya da bir pilotun ucagi isiklara, isiklarin, ucagin goévdesi sebebiyle
goriilemeyecegi kadar yakin bir pozisyonda durdurmak durumunda kalabilecegi hallerde,
girilmez barimin her bir ucuna bir ¢ift yiikseltilmis 151k ilave edilmelidir.

HAD-ADR-3570 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.29.5)
Girilmez bart isiklarmin kirmizi g1k yogunlugu ve 1sin dagilimi, uygun oldugu sekilde, Ek 12,
Sekil A2-12 ila A2-16 icerisindeki spesifikasyonlara uygun olmalidr.

HAD-ADR-3575 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.29.6)
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Girilmez barlarmmin, bir ileri yiizey hareketi kilavuz ve kontrol sisteminin unsurlar:t olarak
belirlendigi ve isletmeye iligkin bir bakis a¢isindan, yer hareketlerinin ¢ok diisiik goriis
mesafelerinde veya parlak giindiiz kosullarinda belirli bir hizda siirdiiriilebilmesi igin daha
yiiksek yogunluklarin gerektigi hallerde, kirmizi 151k yogunlugu ve girilmez bari isiklarinin isin

yvaytlimi Ek 12, Sekil A2-17, A2-18 veya A2-19'daki spesifikasyonlara uygun olmalidir.

Not: Yiiksek yogunluklu girilmez barlar, tipik olarak, yalnizca mutlak gereklilik hallerinde ve
belirli bir etiit calismasimin ardindan kullanilir.

HAD-ADR-3580 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.29.7)
Genis bir 15in armatiiriiniin gerekli oldugu hallerde, kirmizi 151tk yogunlugu ve girilmez bart
siklarinin isin yayulimi Ek 12, Sekil A2-17 veya A2-19 spesifikasyonlarina uygun olmalidir.

HAD-ADR-3585 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.29.8)

Isiklandirma devresi,

a)Girilmez barlar: segilerek ya da gruplar halinde devreye sokulabilecek sekilde,

b)Bir girilmez bari aydinlatildiginda, girilmez barinin étesinde te¢hiz edilmis herhangi bir taksi
yolu merkez hatti 15181, piste dogru gériintiilendiginde, en az 90 m'lik bir mesafe boyunca
sondiiriilecek sekilde,

C) Bir girilmez bari aydinlatildiginda, girilmez bari ve pist arasinda techiz edilmis herhangi bir
durma bari sondiiriilecek sekilde,

tasarlanir.

Boliim 5.3.30. Pist Durumu Isiklart

Not: Pist durumu isiklart (RWSL), bir tiir otonom pist ihlali uyart sistemidir (ARIWS).
RWSL ’nin iki temel unsuru, pist giris isitklart (REL ler) ile kalkis bekleme 1siklaridr (THL ’ler).
Bunlardan herhangi biri tek basina dosenebilir ancak bu iki unsur birbirini tamamlayacak
sekilde tasarlanmistir.

Yeri

HAD-ADR-3587/1 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.1)

Eger varsa, REL ler taksi yolu merkez hatti isiklarinin karsi tarafinda, taksi yolu merkez
hattindan 0,6 m uzaklikta olmali ve pist bekleme pozisyonundan 0,6 m once baslayarak pistin
kenarina uzanmalidir. Pist tizerine pist merkez hattindan 0,6 m uzaklikta tek bir ilave 11k
verlestirilmeli ve bu 151k son iki taksi yolu REL leri ile ayni hizada olmalidir.

Not: Iki veya daha fazla pist bekleme pozisyonu varsa, piste en yakin olan pist bekleme
pozisyonundan bahsedilmektedir.
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HAD-ADR-3587/2 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.2)
REL’ler en az bes 151k tinitesinden olugsmalidir ve pist merkez hattinin yanina yerlestirilen tek
51k harig, ilgili taksi yolunun uzunluguna gore, aralarinda en az 3,8 m en fazla ise 15,2 metre

boyuna aralik birakilmalidir.

HAD-ADR-3587/3 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.3)

Eger varsa, THL ler pist merkez hatti isiklarimin iki yanindan 1,8 m uzaklikta olmali ve pist
baslangicima 115 m mesafede bir noktadan baslayarak , ¢ift sira halinde en az 450 metre
boyunca her 30 metrede bir olacak sekilde uzanmalidir.

Not: Kalkig rulesinin baslangi¢ noktasinda ayni sekilde ilave THL ’ler saglanabilir.
Ozellikleri

HAD-ADR-3588/1 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.4)
Eger varsa, REL ler piste yaklasan ucagin istikametinde, kaplamaya sabitlenmis tek sira
halinde kirmizi yanan siklardan olusmalidir.

HAD-ADR-3588/2 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.5)
REL’ler, sistem uyart yapilmas: gerektigini tespit ettikten sonra 2 saniyeden kisa bir siire
icinde, yerlestirildikleri her taksi yolu-pist kavsaginda sira halinde yanmalidir.

HAD-ADR-3588/3 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.6)
REL lerin yogunlugu ve 1510 yayilmasi Ek 2, Sekil A2-12 ve A2- 14 'teki spesifikasyonlara uygun
olmalidir.

Not: REL lerin pist iizerindeki ugak tarafindan goriinmemesini saglamak amaciyla dar agili
pist/taksi yolu kavsaklarindaki bazi REL 1siklart igin 1sin  genisliginin azaltilmasin
degerlendirmek gerekebilir.

HAD-ADR-3588/4 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.7)
Eger varsa, THL ler kalkis yapmakta olan u¢aga doniik olarak, kaplamaya sabitlenmis ¢ift sira
halinde, kirmizi yanan isiklardan olusmalidir.

HAD-ADR-3588/5 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.8)
THL ’ler, sistem uyar: yapilmasi gerektigini tespit ettikten sonra 2 saniyeden kisa bir siire iginde
pist tizerinde swra halinde yanmalidir.

HAD-ADR-3588/6 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.9)
THL ’lerin yogunlugu ve i1sin yayilmasi Ek 2, Sekil A2-x 'teki spesifikasyonlara uygun olmalidir.
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HAD-ADR-3588/7 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.3.30.10)
REL ve THL ler ancak her sistem iizerinde sistemlerden birini veya ikisini devre disi birakma

kumandasi bulunmasi kaydiyla otomatik olarak ¢aligabilir.
Béliim 5.4. Levhalar
Boliim 5.4.1. Genel

Not: Levhalar ya sabit mesaj levhalar: veya degisken mesaj levhalart olmalidir. Levhalara
iliskin yol gosterici bilgiler Havaalan Tasarim Elkitabr (ICAO Doc. 9157), Kisim 4’te yer
almaktadir.

Uygulama

HAD-ADR-3590 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.1)

Levhalar, bir zorunlu talimati, bir hareket alanmindaki belirli bir yere veya varis yerine iligkin
bilgiyi aktarmak veya HAD-ADR-5365"in gerekliliklerini yerine getirmek tizere baska bilgileri
saglamak i¢in bulundurulmalidir.

Not: Bilgilendirme isaretlemesine iligkin spesifikasyonlar i¢in EK 5, Béliim 5.2.17"ye bakiniz.

HAD-ADR-3595 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.2)

Bir degisken mesaj levhast asagidaki durumlarda saglanmalidir:

a)Levha iizerinde gosterilen talimat veya bilgi yalnizca belirli bir siire boyunca gegerliyse,
velveya

b)HAD-ADR-5365"in gerekliliklerini yerine getirmek igin levha iizerinde dnceden belirlenmis
degisken bilgilerin gosterilmesi ihtiyaci bulunuyorsa.

HAD-ADR-3596 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Boliim 5.4)
Zorunlu talimat ve bilgilendirme levhalari, pistin ya da taksi yolunun kenarindan Tablo 5-5'in
ilgili stitununda gosterilen mesafeler dahilinde saglanmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3600 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.3)

Levhalar, kirilabilir olmalidwr. Bir pist veya taksi yolu yakiminda bulunanlar, jet ucaklarin
motor benzin tanklari ve pervaneler igin araligi muhafaza edebilecek kadar al¢ak olmalidir.
Levhanin monte edilmis yiiksekligi, Tablo 5-5'in ilgili siitununda gésterilen ebadi asmamalidir.
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Tablo 5-5. Pist cidas levhalar: dahil olmak iizere taksi yapma kilavuz levhalar icin yver mesafeleri

Tamimlanmigs  Tanimlanmig
taksi yolu pist
kenanndan kenanndan

levhaninyakin  levhaninvakin

Levha yiiksekligi (mm)

Kod numarast Aciklama (Hiilijﬁfn) (mi;riﬁﬁmj kenarinakadar kenannakadar
dikey mesafe  dikey mesafe

(m) (m)

1 veya 2 200 400 700 5-11 3-10

1 veya 2 300 600 900 5-11 3-10

3 veya 4 300 600 900 11-21 g-15

3 veya 4 400 800 1100 11-21 g8-15

HAD-ADR-3605 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.4)
Levhalar, uzun tarafi yatay olmak iizere Sekil 5-29 ve 5-30'da gosterildigi gibi dikdortgen
olmalidir.

HAD-ADR-3610 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.5)
Hareket alaninda kirmiziyt kullanan tek levhalar, zorunlu talimat levhalar: olmalidir.

HAD-ADR-3615 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.6)
Bir levhanin iizerindeki yazilar, Ek 14'iin hiikiimlerine uygun olmalidir.

HAD-ADR-3620 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.7)
Levhalar, asagidaki durumlarda kullanilmalar: ongoriildiigiinde Ek 14'iin hiikiimlerine gore
isiklandirilmalidir:
a)800 m'lik bir degerden az RVR sartlarinda,
veya
b) Geceleri, aletli pistlerle baglantili olarak,
veya
C) Geceleri, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda aletsiz pistlerle baglantili olarak.

HAD-ADR-3625 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.8)

Levhalar, kod numarasinin | veya 2 oldugu durumlarda geceleri aletsiz pistlerle baglantili
olarak kullanilmasi ongoriilmeleri halinde, Ek 14'lin hiikiimlerine uygun olarak geriye
reflektorlii ve/veya isiklandirilmis olmalidr.

HAD-ADR-3630 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.9)
Bir degisken mesaj levhasinin on yiizii kullaniimadiginda bos olmalidir.

HAD-ADR-3635 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.10)

Bir degisken mesaj levhasi, ariza halinde, bir pilotun veya arag siiriiciisiiniin emniyetsiz
hareketine yol acabilecek bilgiler saglamamalidir.
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HAD-ADR-3640 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.1.11)
Bir degisken mesaj levhasi tizerinde bir mesajdan digerine ge¢cme zaman araligi miimkiin

oldugunca kisa olmali ve 5 saniyeyi agmamalidir.
Boéliim 5.4.2. Zorunlu talimat levhalart

Not: Zorunlu talimat levhalarimin resimsel gosterimi i¢in Sekil 5-30'a ve taksi yolu / pist
kavsaklarinda levhalarin konumlandwrilmasina iliskin 6rnekler i¢in Sekil 5-32've bakiniz.

Uygulama

HAD-ADR-3645 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.1)
Bir zorunlu talimat levhasi, havaalani kontrol kulesi tarafindan izin verilmedikge taksi yapan
bir u¢agin veya aracin otesine gegcemeyecegi bir yeri belirlemek iizere saglanmalidir.

HAD-ADR-3650 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.2)

Zorunlu talimat levhalari, pist tanitma levhalarim, kategori I, Il veya Ill bekleme pozisyonu
levhalarni, pist-bekleme pozisyonu levhalarini, arag yolu bekleme pozisyonu levhalarini ve NO
ENTRY (GIRILMEZ) levhalarim kapsamalidr.

Not: Ara¢ yolu bekleme pozisyonu levhalarina iliskin spesifikasyonlar i¢in EK 5, Boliim 5.4.7'yve
bakiniz.

HAD-ADR-3655 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.3)
Bir Bicim A pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir taksi yolu/pist kavsaginda veya bir pist/
pist kavsaginda bir pist tanitma levhast ile tamamlanmalidir.

HAD-ADR-3660 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.4)
Bir Bigim B pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir kategori I, Il veya III bekleme yeri levhast
ile birlikte tamamlanmalidir.

HAD-ADR-3665 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.5)

HAD-ADR-0895'e uygun olarak olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonundaki bir Bigcim A
pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu levhasi ile birlikte
tamamlanmalidr.

Not: Pist bekleme pozisyonu isaretlemesine iliskin spesifikasyonlar i¢cin EK 5, Boliim 5.2.10'a
bakiniz.

HAD-ADR-3670 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.6)
Bir taksi yolu/pist kavsagindaki bir pist tanitma levhasi, uygun olacagi iizere, distaki (taksi
yvolundan en uzak olan) bir konum levhasi ile tamamlanmalidir.
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Not: Konum levhalarina iliskin ézellikler icin EK 5, Boliim 5.4.3'e bakiniz.

HAD-ADR-3675 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.7)
Bir alana giris yasak oldugunda bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasi saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3680 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.8)

Bir taksi yolu/pist kavsaginda veya bir pist/pist kavsaginda bulunan bir pist tanitma levhast,
piste yaklasma yoniine bakan pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin her bir tarafinda yer
almalidir.

HAD-ADR-3685 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.9)
Bir kategori I, Il veya Il bekleme yeri levhasi, kritik alana yaklasma yoniine bakan pist-bekleme
pozisyonu isaretlemesinin her bir tarafinda yer almaldur.

HAD-ADR-3690 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.10)
Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasi, pilotun bakis agisindan taksi yolunun her bir tarafinda
girisin yasaklandigi alanin basinda yer almalidir.

HAD-ADR-3695 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.11)

Bir pist-bekleme pozisyonu levhasi, HAD-ADR-0895'e gore olusturulmus pist-bekleme
pozisyonunun her bir tarafinda, duruma gére mdnia simrlama yiizeyine veya ILS/MLS
kritik/hassas alanmina yaklagma yoniine bakacak sekilde konumlandirilmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3700 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.12)

Bir zorunlu talimat levhasi, kirmizi fon tizerine beyaz yazidan olusmalidir.

HAD-ADR-3705 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.13)

Cevresel veya baska faktorlerden dolayi, bir zorunlu talimat levhasinin iizerindeki yazinin gozle
goriilebilirligi artiridlmasimin gerektigi durumlarda, veya bu konuda SHGM've raporlama
yvapilmasi ve SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde gerekli goriilmesi halinde
beyaz yazimin dis kenari, [ ve 2 kod numarali pist igin 10 mm genigliginde, 3 ve 4 kod numarali
pist icin 20 mm genisliginde siyah bir ¢erceve ile tamamlanmalidir.

HAD-ADR-3710 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.14)

Bir pist tanitma levhasimin tizerindeki yazi, levhanmin bakis yeri bakimindan dogru sekilde
yonlendirilmis, kesisen pistin pist tanitimlarindan olugsmalidir; ancak, bir pist sonunun yakinina
kurulmusg bir pist tanitma levhasi, yalnizca ilgili pist sonunun pist tanitimina yer verebilir.

HAD-ADR-3715 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.15)
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Bir kategori I, Il, 111, miisterek Il/11I veya miisterek I/Il/I11 bekleme pozisyonu levhast tizerindeki
yazi, pist taniticisonrasinda, duruma gore, CAT I, CAT II, CAT III, CAT I1/111 veya CAT I/11/111
ibaresinden olusmalidr.

HAD-ADR-3720 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.16)
Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasinin iizerindeki sembol, Sekil 5-30'a uygun olmalidir.

HAD-ADR-3725 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.17)
HAD-ADR-0895'e gére olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonundaki bir pist-bekleme
pozisyonu levhasinin tizerindeki yazi, taksi yolu tanitimindan ve bir sayidan olusmalidir.

HAD-ADR-3730 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.2.18)
Zorunlu talimat levhalarinda Sekil 5-30°da yer alan yazilar/ semboller kullanilmalidir:

Boliim 5.4.3. Bilgilendirme levhalart
Not: Bilgilendirme levhalarinin resimsel sunumlari igin Sekil 5-31'e bakiniz.
Uygulama

HAD-ADR-3735 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.1)
Bir bilgilendirme levhasi, belirli bir yer veya rota (yon veya varis yeri) bilgisinin bir levha ile
gosterilmesine iligkin bir igletme gerekliliginin sz konusu oldugu durumlarda saglanmalidir.

HAD-ADR-3740 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.2)
Bilgilendirme levhalar: sunlari kapsamalidir: yon levhalari, konum levhalari, varis yeri
levhalar, pist ¢cikis levhalar, pist terk edilmistir levhalar: ve kavsak kalkis levhalart.

HAD-ADR-3745 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.3)
Bir pist ¢ikig levhasi, bir pist ¢ikiginin tanitilmasi icin, 1'den fazla taksi yolu baglanan tiim
pistlerde saglanmalidir.

HAD-ADR-3750 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.4)

Bir pist terk edilmistir levhasi, ¢ikis taksi yolunun taksi yolu merkez hatti isiklar ile
donatilmadig ve ¢ikis yapilan ya da kat edilen pistin hassas yaklagmali pist olmast durumunda
saglanmalidir.

Not: Taksi yolu merkez hatti isiklarinin renk kodlamasina iliskin spesifikasyonlar igin EK 5,
Béliim 5.3.17'yve bakiniz.

HAD-ADR-3755 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.5)
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Bir kavsak kalkis levhasi, geriye kalan kalkis kosusu icin mevcut mesafeyi (TORA'yi)
gostermeye iliskin bir isletme gerekliliginin soz konusu oldugu durumlarda saglanmalidir.

HAD-ADR-3760 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.6)

Bir varis yeri levhasi, gerektiginde kargo alanmi, genel havacilik vb. gibi havaalani iizerinde
bulunan belirli bir varis yerinin yoniinii géstermeye iliskin bir isletme gerekliliginin s6z konusu
oldugu durumlarda saglanmalidir.

HAD-ADR-3765 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.7)
Kombine bir konum ve yon levhasi, bir taksi yolu kavsagi oncesinde giizergah bilgilerinin
gosterilmesi amaglandiginda saglanmalidr. (Ayrica, HAD-ADR-1945"e bakiniz.)

HAD-ADR-3770 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.8)
Bir yon levhasi, bir taksi yolu kavsaginda kavsakta taksi yollarinin tanitimi ve ydniiniin

gosterilmesi isletme acgisindan gerekli oldugunda saglanmalidir. (Ayrica, HAD-ADR-1945'e
bakiniz.)

HAD-ADR-3775 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.9)

Bir konum levhasi, bir ara bekleme pozisyonunda saglanmalidir.
Not: Ara bekleme pozisyonlarinda saglanacak konum levhalar: icin HAD-ADR-3895'e bakiniz.

HAD-ADR-3780 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.10)
Bir pist tanmitma levhasi, bir pist/pist kavsaginda hari¢ olmak iizere, bir konum levhasi ile
birlikte saglanmalidir.

HAD-ADR-3785 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.11)
Bir yon levhasi, bir konum levhasi ile birlikte saglanmalidir; ancak, SHT-HCG kapsaminda
vapilacak bir havacilik ¢alismasi onun gerekli olmadigini gésterdigi durumlarda goz ardi

edilebilir.

HAD-ADR-3790 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.12)
Isletme acisindan gerekli oldugu durumlarda bir konum levhasi, bir aprondan ¢ikan taksi
yollarini veya bir kavsagin otesindeki taksi yollarini tamimlamak tizere saglanmalidir.

HAD-ADR-3795 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.13)
Bir taksi yolunun, 'T' gibi bir kavsakta son bulmasi halinde, bir barikat ve/veya yon levhast
kullanilmalidrr.
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HAD-ADR-3800 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.14)
HAD-ADR-3810 ve HAD-ADR-3850"te belirtilenler haricinde, bilgilendirme levhalari, fiziken
miimkiin oldugu durumlarda, Tablo 5-5'¢ wuygun olarak taksi yolunun sol tarafina

verlestirilmelidir.

Pist ucu pist
tanitimi (Ornek)

Bir pistin her iki
ucunun pist
tanitimi (Ornek)

Kategori [ bekleme
pozisyonu (Ornek)

Kategori II
bekleme pozisyonu
(Ornek)

Kategori III
bekleme pozisyonu
(Ornek)

Kategori II ve III
bekleme pozisyonu
(Ornek)

Kategori [, Il ve III
bekleme pozisyonu
(Ornek)

GIRILMEZ

Pist bekleme
pozisyonu (Ornek)

Bir pist ucunda bulunan pist bekleme
pozisyonunu gosterir

Pist ucu disinda taksi yolu/pist kavsaginda
5'0 7 bulunan pist bekleme pozisyonunu gosterir

25 numarali pistin esigindeki

2 5 C AT I kategori I pist bekleme pozisyonunu

gosterir

25 11 pisti igindeki
25 CATI Kategori 1 pist hekleme

pozisyonunu gosterir

25 11 pistin esigindeki
25CAT I Kategori 11 pist bekleme

pozisyonunu gosterir

25 11 pisti igindeki
25 CATII/II miisterek Kategori /11 pist

bekleme pozisyonunu gosterir

25 I1 pistin esigindeki
25 CAT I/11/ 11 [etisisietoetiiaien
bekleme pozisyonunu gosterir

E Bir alana girisin yasak oldugunu gosterir

(Madde 3.12.3"e uygun olarak olusturulmus)
B 2 Bir pist bekleme pozisyonunu gosterir

Sekil 5-30. Zorunlu talimat levhalari

SHT - HES
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SAG TARAF SOL TARAF
cElc
(_YON /KONUM /Y(")N-)
C APRON
KONU;GN 9 e VARIS YERI

KONUM/PIST BOSALTILMISTIR PIST BOSALTILMISTIR/KONUM

<G "G2 G- G2~

PIST CIKISI PIST CIKISI

«CE]B~|C-

KONUM YON/KONUM/YON/YON

¢D|«C|REEJ D~|C~>|EN

YON/YON/YON/KONUM/YON/YON/YON

€2500m| 2500m-

KAVSAK KALKIS

Sekil 5-31 Bilgilendirme levhalar
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ALETSIZ HASSAS OLMAYAN KALKIS PISTLERI

&

N N Y
o ] X
%
KATEGORI (A L27 [ o7 A
A 27 | 27 A 27 CATI|™= 57 CATI RS
A A
N N i
X
2 ) §
KATEGORI II Y
(A 27 [ 27 AR
A 27 E5] 27 AKB 27 CAT 1L [%= 27 CAT Il k2
A A
N Y
. ¥ A y
KATEGORI III
A 27 28 27 A 27 CAT III |* 27 CAT III
A A

Not.- X Mesafesi Tablo 3-2'ye gére belirlenir. Y Mesafesi ILS/MLS kritik/hassas alaninin kenarinda belirlenir.
Sekil 5-32 Taksi yolu / pist kavsaklarinda levha yerlerine iliskin 6rnekler

HAD-ADR-3805 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.15)

Bir taksi yolu kavsaginda, bilgilendirme levhalar: kavsagin dniinde ve ara bekleme pozisyonu
isaretlemesi ile aymi hizada yer almalidr. Ara bekleme pozisyonu isaretlemesinin olmadigi
durumlarda levhalar, kod numarasimin 3 veya 4 oldugu durumlarda kesigen taksi yolunun
merkez hattindan en az 60 m uzaga ve kod numarasinin [ veya 2 oldugu durumlarda en az 40
M Uzaga tesis edilmelidir.
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Not: Bir taksi yolu kavsaginin étesine kurulmus bir konum levhasi, bir taksi yolunun her bir
tarafina yerlestirilebilir.

HAD-ADR-3810 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.16)
Bir pist ¢ikis levhasi, pistin, ¢ikisin Tablo 5-5 uyarinca yerlestirildigi tarafile ayni tarafa (vani
sola veya saga) yerlestirilmeli ve konumlandirimalidir.

HAD-ADR-3815 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.17)

Bir pist ¢ikis levhasi, pist ¢ikis noktasindan once, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda
degme noktasindan en az 60 m once yer alan bir noktada ve kod numarasinin [ veya 2 oldugu
durumlarda en az 30 m once yer almalidir.

HAD-ADR-3820 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.18)
Bir pist terk edilmistir levhasi, taksi yolunun en az bir tarafinda bulunmalidir. Levha ile bir
pistin merkez hatti arasindaki mesafe, en az asagidakilerden daha biiyiik olani kadar olmalidir:
a)Pistin merkez hatti ile ILS/MLS kritik/hassas alaninin perimetresi arasindaki mesafe,

veya
b)Pistin merkez hatti ile i¢ gegis yiizeyinin alt kenari arasindaki mesafe.

HAD-ADR-3825 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.19)
Taksi yolu konumu levhasi, bir pist terk edilmistir levhast ile birlikte saglandigi durumlarda,
pist terk edilmistir levhasinin dis tarafinda yer almalidir.

HAD-ADR-3830 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.20)

Bir kavsak kalkisi levhasi, girig taksi yolunun sol tarafinda bulunmalidir. Levha ile pistin
merkez hatti arasindaki mesafe, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda en az 60 m ve
kod numarasinin [ veya 2 oldugu durumlarda en az 45 m olmalidir.

HAD-ADR-3835 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.21)
Bir pist tanitma levhast ile birlikte kurulmus bir taksi yolu konum levhasi, pist tanitma
levhasimin dis tarafina yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-3840 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.22)
Bir varws yeri levhasi, bir konum veya yon levhasi ile birlikte konumlandirilmamalidr.

HAD-ADR-3845 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.23)
Bir konum levhast haricindeki bir bilgilendirme levhasi, bir zorunlu talimat levhast ile birlikte
verlestirilmemelidir.

HAD-ADR-3850 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.24)
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Bir "T" kavsagini tammlamak tizere kullanilan bir yon levhasi, barikat ve/veya baska uygun
gorsel yardimct, taksi yoluna bakan kavsagin karst tarafinda yer almalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3855 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.25)
Bir konum levhast haricindeki bir bilgilendirme levhasi, sart fon iizerine siyah yazidan
olusmalidr.

HAD-ADR-3860 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.26)
Bir konum levhasi, siyah zemin tizerine sari yazidan olusmali ve bu levha konum diginda baska
bir bilgi icermiyorsa sar1 bir bordiire sahip olmalidir.

HAD-ADR-3865 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.27)
Bir pist ¢ikis levhasimin iizerindeki yazi, ¢ikis taksi yolunu tanitan ifade ve takip edilecek yonii
gosteren bir oktan olusmalidir.

HAD-ADR-3870 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.28)
Bir pist terk edilmistir levhasimin iizerindeki yazi, Sekil 5-31'de gosterildigi iizere Bi¢im A pist
bekleme pozisyonu isaretlemesini tarif etmelidir.

HAD-ADR-3875 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.29)

Bir kavsak kalkis levhasinmin tizerindeki yazi, geriye kalan kalkis kosusu i¢cin mevcut mesafeyi
metre cinsinden gosteren bir ifade ile Sekil 5-31'de gosterildigi iizere kalkis yoniinii gosteren,
uygun sekilde yerlestirilmis ve yoneltilmis, bir oktan olusmalidir.

HAD-ADR-3880 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.30)

Bir varig yeri levhasinin iizerindeki yazi, varis yerini tammlayan alfabetik, alfabetik niimerik
veya niimerik ifade ile Sekil 5-31'de gésterildigi iizere ilerlenecek yonii gosteren bir oktan
olusmalidr.

HAD-ADR-3885 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.31)

Bir yon levhasinin iizerindeki yazi, taksi yolunu (yollariny) tanimlayan alfabetik veya alfabetik
niimerik ifade ile Sekil 5-31'de gosterildigi iizere uygun sekilde yoneltilmis bir ok veya oklart
kapsamalidir.

HAD-ADR-3890 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.32)
Bir konum levhasinin iizerindeki yazi, ug¢agin tizerinde bulundugu veya girmekte oldugu taksi
volu, pist veya diger kaplama konumunu tanimlamali ve oklar icermemelidir.

HAD-ADR-3895 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.33)
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Ara bekleme pozisyonlarindaki konum levhasi, taksi yolu tamitimindan ve ara bekleme
pozisyonunun numarasindan olusmalidir. Konum levhasinin iizerinde belirtilen ara bekleme
pozisyonunun / pozisyonlarmmin numarasi, HAD-ADR-0120 numarali standartta bahsedilen
bekleme yerlerinin (ara bekleme pozisyonlarinin) numarast ile ayni olmalidir. Ayrica, ara
bekleme pozisyonunun / pozisyonlarimin numarasi, "HP" harfleri ile baglamalidir ve taksi yolu

"n_n

tamtimi ile ara bekleme pozisyonunun numarasi arasinda isareti olmalidir. Ara bekleme
pozisyonlarimin numaralandirilmasinda, aynm numara ister ayni ister farkl taksi yollari
lizerinde tekrar kullanilmamalidir. Ornegin, B taksi yolunda bulunan 2 numarali ara bekleme
pozisyonunu gosteren konum levhasinin iizerindeki yazi "B-HP2" seklinde olmalidir. Taksi yolu
tanitimindan ve ara bekleme pozisyonunun numarasindan olusan konum levhasi, diger konum

levhalarinin sahip oldugu ozelliklere sahip olmalidir.

Not: Ara bekleme pozisyonlarindaki konum levhasi, isletme gerekliliginin olmast halinde yon
levhalari ile tamamlanabilir.

HAD-ADR-3900 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.34)

Bir konum levhast ve yon levhalar: birlikte kullamildiginda:

a)Sola doniisler ile ilgili tiim yon levhalari, konum levhasimin sol tarafina yerlestirilmeli ve
saga doniislerle ilgili tiim yon levhalari ise konum levhalarinin sag tarafina yerlestirilmeli,
ancak birlesme noktasi tek bir kesigen taksi yolundan olustugu takdirde yer levhasi alternatif
olarak sol tarafa yerlestirilebilir,

b)Yon levhalari, oklarin yoniiniin dikeyden artarak agilacak sekilde, ilgili taksi yoluna iliskin
artacak sapma olacak sekilde yerlestirilmelidir,

c)Uygun bir yon levhasi, taksi yolu konumunun yéniiniin kavsagin otesinde onemli ol¢iide
degistiginde konum levhasinin yanina yerlestirilmelidir,

d)Bitisik yon levhalari, Sekil 5-31'de gosterildigi tizere bir dikey siyah ¢izgi ile ¢evrelenmelidir.

HAD-ADR-3905 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.35)
Bir taksi yolu, bir harf, harfler veya bir harf veya harfler kombinasyonuna eklenen bir
Numaradan olusan bir tanitici ile belirlenmelidir.

HAD-ADR-3910 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.36)
Taksi yollarimin tamitiminda, 1, 0 sayilar: ve kapali isaretlemesi ile karisikligi onlemek igin I,
O veya X harfleri ile "inner" ve "outer" gibi sozciiklerin kullaniimasindan ka¢inilmalidir.

HAD-ADR-3915 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.3.37)
Manevra alaninda sayilar tek baslarina yalnizca pistlerin tanitimi i¢in kullanilmalidir.
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Boliim 5.4.4. VOR havaalani kontrol noktast levhasi

Uygulama

HAD-ADR-3920 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.4.1)
Bir VOR havaalani kontrol noktasi olusturuldugunda, bir VOR havaalani kontrol noktast
isaretlemesi ve levhasi ile gosterilmelidir.

Not: VOR havaalani kontrol noktast isaretlemesi i¢in EK 5, Boliim 5.2.12"ye bakiniz.
Yeri

HAD-ADR-3925 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.4.2)

Bir VOR havaalani kontrol noktasi levhasi, kontrol noktasinin miimkiin oldugunca yakinina ve
vazilar VOR havaalani kontrol noktasi isaretlemesi iizerinde dogru yerlesmis bir ucagin
kokpitinden gériilebilecek sekilde yerlestirilmelidir.

VOR 116.3 147° [+eromeoreees VOR 116.53
147°

(A) (B)
VOR ile birlikte herhangi bir DME' nin yerlestiriimedigi durumlarda

VOR 116.3 147° 4.3wm|| VOR 116.3
147° 4.3NM

(©) (D)
Bir DME’ nin VOR ile birlikte yerlestirildigi durumda

Sekil 5-33 VOR havaalam kontrol noktasi levhasi
Ozellikleri

HAD-ADR-3930 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.4.3)
Bir VOR havaalani kontrol noktasi levhasi, sari zemin iizerinde siyah bir yazidan olusmalidir.
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HAD-ADR-3935 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.4.4)
Bir VOR kontrol noktasi levhasinin tizerindeki yazilar, Sekil 5-33'te gosterilen alternatiflerden

birine uygun olmalidir ve asagidaki amaclarla kullaniimalidir.

Yazi Kullanim amact

VOR? | Konumu, bir VOR kontrol noktas: olarak tanimlayan bir kisaltmadir.
116.3 | Zigili VOR'nin radyo frekansina ait bir érnektir.

VOR kontrol noktasinda gosterilmesi gereken, VOR tabaninin en yakin

147°
dereceye yuvarlanmis haline bir érnektir.

4.3 Ilgili VOR ile aym yerde bulunan bir DME'ye deniz mili cinsinden mesafesine
NM bir ornektir.

a. VOR kontrol noktasi levhasinin iizerinde VOR 'nin ismine degil bu bilgiye yer verilmelidir.

Not: Levhada gisterilen taban degerine ait toleranslar Annex 10, Cilt I, Ilave E’de yer
almaktadir. Bir kontrol noktasinin yalnizca periyodik kontrollerin, onun belirtilen tabanin + 2
derece dahilinde oldugunu géstermesi halinde operasyonel olarak kullanilabildigi dikkate
alinmalhidrr.

Boliim 5.4.5. Havaalani tanitma levhast
Uygulama

HAD-ADR-3940 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.5.1)

Bir havaalam tamitma levhasi, gorsel tamitmaya iliskin yeterli alternatif olanaklarin
bulunmadigi bir havaalaninda ya da havaalanimin tamitilmasimin yetersizligi konusunda
SHGM'ye raporlama yapilmast ve SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde
havaalani tanitma levhasinin tesis edilmesinin gerekli goriilmesi halinde saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3945 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.5.2)
Havaalan tamitma levhasi, yatay c¢izginin iizerinde her a¢ida, miimkiin olabildigince,
okunabilir olacak sekilde havaalaninin tizerine yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3950 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.5.3)
Havaalani tanitma levhasi, havaalanimn isminden olusmalidir.

HAD-ADR-3955 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.5.4)
Levha i¢in segilen renk, kendi zemini karsisinda bakildiginda yeterli sekilde goze ¢arpmalidir.
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HAD-ADR-3960 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.5.5)
Karakterler en az 3 m boyunda olmalidir.

Boliim 5.4.6. Ugak park yeri tanitma levhalar
Uygulama

HAD-ADR-3965 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.6.1)
Bir ugak park yeri tanitma levhast yolcu képriisii bulunan ug¢ak park yerlerinde saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-3970 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.6.2)
Bir u¢ak park yeri tanitma levhasi, u¢ak park yerine girmeden once bir u¢agin kokpitinden
agtkga goriilebilecek sekilde yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3975 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.6.3)

Bir ugcak park yeri tanitma levhasi, sari zemin tizerinde siyah bir yazidan olusmalidir.
Boliim 5.4.7. Ara¢ yolu bekleme pozisyonu levhast
Uygulama

HAD-ADR-3980 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.7.1)

Bir arag yolu bekleme pozisyonu levhasi, bir piste tiim arag yolu giriglerinde saglanmalidir.
Yeri

HAD-ADR-3985 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.7.2)
Arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi, bekleme yerinde arag¢ yolunun sag kenarindan 1,5 m
uzakta bulunmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-3990 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.7.3)
Bir ara¢ yolu - bekleme pozisyonu levhasi, kirmizi bir zemin iizerinde beyaz yazidan
olusmalidir.
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HAD-ADR-3995 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.7.4)

Bir arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi yerel trafik mevzuatinda belirtilen "DUR Levhast"
seklinde olmali ve levhanmin alt kismina, ara¢ yoluna girmeden once Hava Trafik Kontrol
Unitesi'nden izin alinmas: gerektigine dair ifadeleri iceren bir plaka ilave edilmelidir. Plakanin
tizerindeki yazi, ara¢ yolu - bekleme pozisyonunda bekleyen araclarin stiriiciileri tarafindan
okunabilir nitelikte olmalidir.

HAD-ADR-4000 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.4.7.5)

Gece kullanimi i¢in ongoriilen bir arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi, reflektorlii veya

aydinlatmali olmalidir.
Boliim 5.5. Isaretleyiciler
Genel

HAD-ADR-4005 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.1)

Isaretleyiciler kirilabilir olmahdir. Bir pist veya taksi yolu yakiminda bulunanlar, pervaneler
icin ve jet ucaklarin motor yakit tanklart i¢in mesafeyi muhafaza edebilecek kadar alcak
olmalidir. Isaretleyicilerin uygulanmasi, ozellikleri, yeri, sayist, konumlandirilmas: konusunda
SHGM tarafindan gerekli goriilebilecek ilave gereklilikler de saglanmalidir.

Not-1: Tabanlarindan kirilmis olan isaretleyicilerin ucup gitmelerini énlemek igin kimi zaman
demirler veya zincirler kullanilir.

Not-2: Isaretleyicilerin kurilabilirligine iliskin yol gésterici bilgiler, Havaalan: Tasarim
Elkitabr (ICAO Doc. 9157), Kisim 6’da yer almaktadir.

Boliim 5.5.2. Kaplamasz pist kenar isaretleyicileri
Uygulama

HAD-ADR-4010 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.2.1)
Kaplamasiz pist kenar isaretleyicileri, kaplamasiz bir pistin kapsami, yiizeyinin goriiniisii ile
cevreleyen zeminle karsilastirildiginda agik¢a gosterilmediginde saglanmalidur.

Yeri

HAD-ADR-4015 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.2.2)

Pist wsiklarimin saglandigi durumlarda, isaretleyiciler 15tk armatiirlerine dahil edilmelidir.
Isiklar yoksa diiz dikdortgen veya konik bi¢imli isaretleyiciler, pisti agik¢a sinirlayacak sekilde
yerlestirilmelidir.

Ozellikleri
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HAD-ADR-4020 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.2.3)

Diiz dikdortgen isaretleyiciler, | m'ye 3 m'lik bir minimum ebada sahip olmalr ve uzun kenarlar
pist merkez hattina paralel olarak yerlestirilmelidir. Konik isaretleyicilerin yiiksekligi 50 cm'yi
asmamalidr.

Boliim 5.5.3. Durma uzantisi kenar isaretleyicileri
Uygulama

HAD-ADR-4025 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.3.1)
Durma uzantisi kenar isaretleyicileri, bir durma uzantisimin kapsami, cevreleyen zeminle
karsilagtirildiginda net olarak gériilemiyorsa saglanmalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-4030 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.3.2)
Durma uzantis1 kenar isaretleyicileri, iki isaretleyici tipinin birbirleriyle karigtirilmamasini
saglamak iizere herhangi bir pist kenar igaretleyicisinden yeterince farkli olmalidir.

Not: Pistten bakildiginda, ters tarafa kamufle edilmis kii¢iik dikey levhalardan olusan
isaretleyiciler isletme bakimindan kabul edilebilir bulunmustur.

Boliim 5.5.4. Karla kapl pistler icin kenar isaretleyicileri
Uygulama

HAD-ADR-4035 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.4.1)
Karla kaph pistler icin kenar isaretleyicileri, sumirlar baska tiirlii gésterilmediginde karla kapl
bir pistin kullanilabilir sinirlarint géstermek tizere kullaniimalidir.

Not: Pist isiklari, sinirlar: géstermek tizere kullanilabilir.
Yeri

HAD-ADR-4040 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.4.2)

Karla kapli pistler i¢in kenar isaretleyicileri, pistin kenarlart boyunca en fazla 100 m'lik
araliklarla yerlestirilmeli ve pist merkez hatti ¢evresinde simetrik olarak, merkez hattindan,
kanat uglari ve motorlar icin yeterli aralik bulunacak bir mesafede konumlandiriimalidir.
Pistin esigi ve ucu tizerine yeterli igaretleyiciler yerlestirilmelidir.
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Ozellikleri

HAD-ADR-4045 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.4.3)
Karla kapli pistler i¢in kenar igaretleyicileri, yaklasik 1,5 m yiikseklikte, daima yesil kalan
agaglar veya hafif agirlikta isaretleyiciler gibi goze ¢arpan cisimlerden olusmalidir.

Boliim 5.5.7. Kaplamasiz taksi yolu kenar isaretleyicileri
Uygulama

HAD-ADR-4110 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.7.1)
Kaplamasiz bir taksi yolunun kapsami, cevreleyen zemine kiyaslandigina net bir sekilde
goriintir degilse igaretleyiciler saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-4115 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 5.5.7.2)

Taksi yolu isiklarimin saglandigi durumlarda, isaretleyiciler 151k armatiirlerine dahil
edilmelidir. Isiklarin bulunmadigi hallerde, konik big¢imli isaretleyiciler, taksi yolunu agik¢a
smirlayacak sekilde yerlestirilmelidir.
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EK 6 - MANIALARI BELIRTMEK ICIN GORSEL YARDIMCILAR (ICAO Annex 14 Cilt
1, Boliim 6)

Béliim 6.1. Isaretlenecek ve/veya isiklandirilacak cisimler

Not: Manialarin isaretlenmesi ve/veya isiklandirilmasindaki amag¢, mdnialarin varligini
gostererek hava araglarina yonelik tehlikeleri azaltmaktir. Bu isaretleme ve/veya isitklandirma,
bir mdnia tarafindan olusabilecek isletme kisitlamalarini azaltmaz.

Boliim 6.1.1. Mania simirlama yiizeylerinin yanal sinirlart icindeki cisimler

HAD-ADR-4135 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.1)

Bir havaalaninin hareket alaninda bulunan ucak haricindeki araglar ve diger hareketli cisimler
mdniadir ve igaretlenmelidir ve eger araglar ve havaalani gece veya diisiik goriis sartlarinda
kullanilacaksa isiklandiriimalidir; ancak, yalnizca apronlarda kullanilan ugak hizmet ekipmani
ve araclart haric tutulabilir.

HAD-ADR-4140 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.2)

Hareket alamindaki yiikseltilmis havacilik yer isiklar: giindiiz de goze carpacak sekilde
isaretlenmelidir. Hareket alaninda yiikseltilmis yer isiklarinin veya levhalarinin iizerine mdnia
istklart monte edilmemelidir.

HAD-ADR-4145 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.3)

Tablo 3-1, siitun 11 veya 12’de belirtilen mesafe icerisindeki tiim mdnialar, taksi yolunun,
apron taksi yolunun veya ucgak park yeri taksi gseridinin merkez hattindan itibaren
isaretlenmelidir ve eger taksi yolu, apron taksi yolu veya ugak park yeri taksi seridi gece
kullaniliyorsa isiklandirilmalidir.

HAD-ADR-4150 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.4)

Kalkis tirmanig yiizeyinin i¢ kenarmmin 3000 m igerisinde kalkis tirmanug yiizeyinin yukarisina

uzanan sabit bir mania agsagidaki durumlar haricinde isaretlenmelidir ve pist gece

kullanilyyorsa isiklandirilmalidir:

a) Bu tip isaretleme ve siklandirma, eger mdnia bir baska sabit mdnia ile golgeleniyorsa
yvapilmayabilir,

b) Mania, giindiiz A tipi orta yogunlukta mdnia isiklart ile isiklandrilyyorsa ve zemin
seviyesinin tizerindeki kendi yiiksekligi 150 m'yi agmiyor ise isaretleme yapilmayabilir,

C) Mdnia giindiiz yiiksek yogunlukta mania siklart ile isiklandiriliyorsa, isaretleme
vapilmayabilir,

d) Mdnia bir fener ise ve SHT-HCG kapsaminda yapilacak bir havacilik ¢alismasi fenerdeki
ws1gin yeterli oldugunu gosteriyorsa, isiklandirma yapiimayabilir.
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HAD-ADR-4155 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.5)
Soz konusu isaretleme ve isiklandirilma maniadan sakinmayt saglamak iizere gerekli goriildiigii
takdirde, bir kalkis tirmanug yiizeyinin bitisigindeki mania harici sabit bir cisim isaretlenmelidir
ve eger pist gece kullaniliyorsa isiklandiriimalidir, sadece asagidaki durumlarda isaretleme
yvapilmalidir:
a) Mdnia, giindiiz A tipi orta yogunlukta mdnia isiklart ile isiklandiriliyorsa ve zemin

seviyesinin tizerindeki kendi yiiksekligi 150 m'yi agmuyor ise,

veya
b) Mania giindiiz yiiksek yogunlukta mdnia isiklart ile isiklandiriliyorsa.

HAD-ADR-4160 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.6)

Gegis yiizeyinin i¢ kenarimin 3000 m icerisinde bir yaklasma yiizeyinin iizerinde veya bir ge¢is

yiizeyinin tizerinde bulunan sabit bir mania asagidaki durumlar haricinde igsaretlenmeli ve pist

gece kullaniliyorsa isiklandiriimalidir:

a) Bu tip isaretleme ve isiklandirma, eger mdnia bir baska sabit mdnia ile golgeleniyorsa
yvapilmayabilir,

b) Mania, giindiiz A tipi orta yogunlukta mania isiklart ile isiklandirilyyorsa ve zemin
seviyesinin tizerindeki kendi yiiksekligi 150 m'yi asmiyor ise isaretleme yapiimayabilir,

C) Eger mania giindiiz yiiksek yogunlukta mania isiklar ile isiklandiriliyorsa, isaretleme
vapilmayabilir,

d) Mdnia bir fener ise ve SHT-HCG kapsaminda yapilacak bir havacilik ¢alismasi fenerdeki
s181n yeterli oldugunu gosteriyorsa, 1siklandirma yapilmayabilir.

HAD-ADR-4165 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.7)
Bir yatay yiizeyin iizerine uzanan sabit bir mania asagidaki durumlar haricinde
isaretlenmelidir ve havaalanmi gece kullaniliyorsa isiklandiriimalidir:
a) Isaretleme ve 1siklandirma asagidaki durumlarda yapilmayabilir:
1) Mdnia baska sabit bir mdnia ile gélgeleniyorsa,
veya
2) Kaldirilamayan cisimler veya arazi ile genig kapsamli olarak mdnialarla dolmus bir daire
icin, ongoriilen ugus yollarinmin altinda emniyetli dikey kileransin (serbest kilinan alanin)
saglanmasi igin prosediir olusturulmussa,
veya
3) SHT-HCG kapsaminda yapilacak bir havacilik ¢alismast mdanianin operasyonel onemi
bulunmadigini gosteriyorsa.
b) Mania, giindiiz A tipi orta yogunlukta mania isiklart ile isiklandirilryorsa ve zemin
seviyesinin tizerindeki kendi yiiksekligi 150 m'yi agmiyor ise isaretleme yapilmayabilir,
C) Mdnia giindiiz yiiksek yogunlukta mania silart ile siklandiriliyorsa, isaretleme
vapilmayabilir,
d) Mdnia bir fener ise ve SHT-HCG kapsaminda yapilacak havacilik ¢calismalart fenerdeki
ws1gin yeterli oldugunu gosteriyorsa, isiklandirma yapiimayabilir.
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HAD-ADR-4170 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.8)
Bir mania koruma yiizeyinin tizerine uzanan sabit bir cisim isaretlenmelidir ve pist gece

kullanilyorsa, isiklandirilmalidir.
Not: Mdnia koruma yiizeyi hakkinda bilgi icin EK 5, Boliim 5.3.5 e bakiniz.

HAD-ADR-4175 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.9)

Mania simirlama yiizeylerinin iginde bulunan diger cisimler, SHT-HCG kapsaminda yapilacak
bir havacilik ¢alismast soz konusu cismin uc¢ak agisindan bir tehlike teskil edebilecegini
gosterdigi takdirde, isaretlenmeli ve/veya isiklandirilmalidir (bu hiikiim kapsamina, ornegin su
yolu veya otoyol gibi olmak tizere gorsel rotalarin yakininda bulunan cisimler de déihildir).

Not: HAD-ADR-1320'nin altinda yer alan nota bakiniz.

HAD-ADR-4180 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.1.10)

Mania simirlama yiizeylerinin sinwrlart iginde yer alan bir nehrin, su yolunun, vadinin veya
otoyolun iizerinden gecen teller, kablolar vb. isaretlenmelidir ve SHT-HCG kapsaminda
yvapilacak bir havacilik ¢alismasi kablolarin u¢aklara tehlike teskil edebilecegini gosteriyorsa,
onlarin destekleme kuleleri igaretlenip isiklandiriimalidir, ancak destekleme kuleleri giindiiz
yiiksek yogunlukta mania isiklart ile isiklandiriliyorsa isaretleme yapimayabilir.

Boliim 6.1.2. Mania simirlama yiizeylerinin yanal sinirlart disindaki cisimler

HAD-ADR-4185 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.2.1)

Arazi zemin kotundan 150 m veya daha fazla yiiksege kadar uzanan tiim cisimler HAD-ADR-
1310'da belirtildigi iizere mdnia kabul edildiginden dolay: isaretlenmeli ve isitklandirilmalidir,
ancak mdnia giindiiz yiiksek yogunlukta mania isiklar ile isiklandiriliyorsa isaretleme
yapilmayabilir.

HAD-ADR-4190 (ICAO Annex 14 Cilt 1 6.1.2.2)

Mdnia sinirlama yiizeylerinin disinda bulunan diger cisimler, SHT-HCG kapsaminda yapilacak
bir havacilik ¢alismasi soz konusu cismin ucak acgisindan bir tehlike teskil edebilecegini
gosterdigi takdirde, isaretlenmeli ve/veya isiklandiriimalidir (bu hiikiim kapsamina, ornegin su
yolu veya otoyol gibi olmak iizere gorsel rotalarin yakiminda bulunan cisimler de dahildir).

HAD-ADR-4195 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.1.2.3)

Mdnia simirlama yiizeylerinin yanal sumirlart disinda yer alan bir nehrin, su yolunun, vadinin
veya otoyolun iizerinden gegen teller, kablolar vb. isaretlenmelidir ve SHT-HCG kapsaminda
vapilacak bir havacilik ¢caligmasi kablolarin u¢aklara tehlike teskil edebilecegini gésteriyorsa,
onlarin destekleme kuleleri isaretlenip isiklandirilmalidir, ancak destekleme kuleleri giindiiz
viiksek yogunlukta mania wsiklart ile wsiklandiriliyorsa isaretleme yapimayabilir.

Boliim 6.2. Cisimlerin isaretlenmesi ve/veya isiklandirilmast

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 199 / 369



'?-“-\-r'@’*

\fgf.—
%cc?

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

Boliim 6.2.1. Genel

HAD-ADR-4200 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.1.1)
Ek 6, Boliim 6.1 'de belirtilen isiklandirilmast zorunlu cisimlerin variigi diisiik, orta veya yiiksek
yvogunlukta mania 1s1klart veya bu isiklarin kombinasyonu ile belirtilmelidir.

HAD-ADR-4205 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.1.2)

A, B, C, D ve E tipi diisiik yogunluklu mania 1s1iklar:, A, B ve C tipi orta yogunluklu mania
istklart, A ve B tipi yiiksek yogunluklu mdnia 1siklart Tablo 6-1 ve EK 11 icerisindeki
spesifikasyonlara uygun olmalidr.

HAD-ADR-4210 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.1.3)
Isaretlenecek her bir diizeyde diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta mania 1siklarimn sayist ve
diizenlemesi, cisim azimut iizerinde her agidan gosterilecek sekilde olmalidir.

Isigin bir cismin diger bir kismi veya bitigik bir cisim tarafindan herhangi bir yonde
golgelendigi hallerde, 15181 golgeleyen bitisik cisim veya cismin ilgili kismi iizerine,
isiklandirilacak cismin genel tamimint muhafaza edecek sekilde ilave isiklar yerlestirilmelidir.
Eger golgelenen 151k 1siklandirilacak cisim tanimina katkida bulunuyorsa, ¢ikartilabilir.

Boliim 6.2.2. Hareketli cisimler

HAD-ADR-4215 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.2.1)
Isaretlenecek tiim hareketli cisimler boyanmali veya bayrak tasimalidir.

Renklerle isaretleme

HAD-ADR-4220 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.2.2)
Hareketli cisimler renkle isaretlendiginde, tek bir goze c¢arpan renk, tercihen acil durum
ara¢larinda kirmizi veya sarimtirak yesil renk ve hizmet araglarinda sari renk kullaniimalidir.

Bayraklarla isaretleme

HAD-ADR-4225 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.2.3)

Hareketli cisimleri isaretlemek igin kullanilan bayraklar cismin ¢evresine, en iistiine veya en
list  kenarimin etrafina konulmalidir. Bayraklar, isaretledikleri cismin tehlikesini
arttirmamalidir.

HAD-ADR-4230 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.2.4)

Hareketli cisimleri isaretlemek icin kullanilan bayraklar her bir tarafta en az 0,9 m
uzunlugunda ve her bir karenin kenar uzunlugu en az 0,3 m olmak iizere damall/ kareli desende
olmalidir. Desenin renkleri, birbirleriyle ve iizerinde bulunacaklar: arka planla kontrast teskil
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etmelidir. Arka planla birlesmedikleri takdirde, turuncu ve beyaz ya da alternatif olarak kirmizi
ve beyaz renkler kullanilmalidir.

Tablo 6-1. Mania isiklarimn 6zellikleri

1 2 3 4 5 6 7
Verilen Arka Fon Parlakliginda (b) Tepe
Yogunlugu (cd)
Alacakaranl
Sinyal tipi / Giindiiz 1k Gece Isik
(yanip sonme | (500 cd/m2 | (50-500 (50 cd/m2 Dagihim
Isik Tipi Renk hiz1) tizeri) cd/m2) altr) Tablosu
Diisiik yogunluklu, Tip A
usl_l yog.un wen e Kirmizi Sabit — — 10 Tablo
(sabit mania) 6-2
Diisiik yogunluklu, Tip B
usl_l yog.un e P Kirmizi Sabit — — 32 Tablo
(sabit mania) 6-2
Diisiik yogunluklu, Tip C Sari/Mavi Yanip sonen 40 40 Tablo
(hareketli mania) (a) (60-90 fpm) 6-2
Diisiik yogunluklu, Tip D Y 0
usuk yogunluklu, Tip Sart anip sonen - 200 200 Tablo
(follow-me arac) (60-90 fpm) 6-2
Yanip sonen Tablo
Diisiik yogunluklu, Tip E Kirmiza P — — 32 6-2
© (tip B)
. Yanip sénen Tablo
Orta yogunluklu, Tip A Beyaz 20.000 20.000 2000
(20-60 fpm) 6-3
Yanip sonen
Orta yogunluklu, Tip B Kirmizi (20-6% fom) — — 2000 -gfi\,sb lo
Orta yogunluklu, Tip C Kirmizi Sabit — — 2000 gf";’ lo
.. - . Tablo
Yiiksek yogunluklu, Beyaz Yanip sonen 200.000 20.000 2000 6-3
Tip A (40-60 fpm)
} v R
Orta yogunluklu, Beyaz AP SONEM 1 100,000 20.000 2000 | rablo
TipB (40-60 fpm) 6-3
a) Bkz 6.2.2.6.
b) Yanip sénen 1siklar i¢in, Havaalani Tasarimi El Kitabt (Doc.9157) Kisim 4'te belirlendigi iizere etkin yogunluk.
¢) Riizgar tiirbini uygulamasinda, tiirbin yuvasindaki isiklandirma ile ayni hizda yanip séner.
SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Tablo 6-2. Diisiik vogunluktaki minia iklarma iliskin sk dagihinm

Minimum Malsimum ; Dikey gm yayilim: 7
vogunluk @ vogunluk @ Minimum gin Yoguniuk
- - vayilmi
Tip A 10cd ® Nid Io® Sed
Tip B 32ed (¥ Nid I0® I6ed
Tip C 40cd ® 400cd j2ea 20cd
Tip D 200ed © 400cd Nid ® NiA

Not . — Bu tablo icerisinde, tavsive edilen vatay wm yaylmlar ver almamaltadw. HAD-ADR-4210
cercevesinde, bir mdniamn cevresinde 360°hk bir kapsama alam gerelmmeltediv. Bu nedenle, bu
gerekliligin kargilanmast icin ihtivac dwyulan stk adedi, méaniann seklinin yanu swva her bir wigm
vatay wm yayivmma baghliht arz etmelidiv. Dolayispla, wm vayidimilar dar oldugu takdirde, daha
fazla sayida ik gerekecektir,

fa) 3607 vatay. Yamp sénen wiklara ilighin olarak, vogunluk, Havaalam Tasarvm Elldtabt (ICAQ Dok,
9157), Kistm 4 cercevesinde belirlendigi dizere, ethin yogunluk olarak addedilir,

(b)) 2 ve 1% arasi vatay. Rakim dikey acilari, sigm tesvive edildigi durumlarda, vatay acilara
referansla belirlerir.

fc) 2 ve 20° aras: yatay. Rakvm dikey acilart, wsigm tesvive edildigi durumlarda, vatay acilara
referansla belirlerir.

id) Tepe siddet (vogunluk) vaklagik olarak 2,57 dikey acida konumlandwilmalidr,
fe) Tepe siddet (vogunluk) vaklagik olavak 17° dikey acida konumliandwimalidr.

() Ism yayim, yatay plan ile vogunlugun, “vogunluk" situnu icerisinde belivtilen deferi agng
vdnler arasmdaki act olarak tanmmlanmaltadr.

Isiklandirma

HAD-ADR-4235 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.2.5)
C Tipi diisiik yogunlukta mdnia isiklar, ucaklar hari¢ olmak iizere kara araglarina ve diger
hareketli cisimlere yerlestirilmelidir.

Not: Ugaklara yerlestirilmeli isiklar i¢cin Annex 2'yve bakiniz.

HAD-ADR-4240 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.2.6)

Acil durum veya giivenlik amaciyla araglarin iizerine yerlestirilen C tipi diisiik yogunlukta
mania isiklari, yanip sonen mavi renkte ve diger araglarin tizerindekiler yanip sonen sari renkte
olmalidir.

HAD-ADR-4245 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.2.7)
D Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklari, follow-me ara¢larinin iizerine yerlestirilmelidir.
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HAD-ADR-4250 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.2.8)
Ucak kopriileri gibi hareketi sinirli cisim tizerine yerlestirilen diisiik yogunlukta mania isiklar
sabit kirmizi renkte ve asgari olarak Tablo 6-1 igerisinde A tipi diisiik yogunluklu mania
isiklarina iligkin olarak ortaya konan spesifikasyonlara uygun olmalidir. Isiklarin yogunlugu,
bitisikteki isiklarin yogunlugu ve genel isiklandirma seviyesine gore ¢arpmayr saglayacak

veterlilikte olmalidir.

Tablo 6-3. Tablo 6-1°de belirtilen referans yogunluklara gire orta ve viiksek vogunluklu minia 1iklarma iliskin 151k dagilim

Asgari gereklilikler Tavsiye
Dikey rakim agsi® Dikey 15m Dikey rakim agis1® Dikey 15m
0= -1° vayilimy® 0° -1° -10° vayilimi®
Referans _ _
Tofumluk Aszari i ) 2= Azami Azami Azami =
orelama | ;ﬁira} : ;ﬁi@ 53| Yommk@ | yopumhk® | yopuhk® | yogmhk® | ES | Yoguhk®
yogumhik@ yog : yog : :f:n = j i } 25
200000 200000 150000 75000 3° 73000 250000 112500 7500 i° 75000
100000 100000 75000 37500 3° 37500 125000 56250 3750 i° 37500
20000 20000 15000 7500 3° 7500 25000 11250 750 N/A N/A
2000 2000 1500 730 3° 750 2500 1125 75 N/A N/A

Not.,.— Bu tablo icerisindz, tavsive edilen yatay igm yaylomlar: ver almamaltadyr. HAD-ADR-4210 cercevesinde, bir méniann ¢evresinde 360°1ik bir
kapsama alam gerelmeldediv. Bu nedenle, bu gerekliligin kavgilanmas: icin ihitvag digulan ik adedi, manianm jeklinin yan swra her biv ijigm yaiay
iy yavimima baghilik arz etmelidiv. Dolayispla, m yayidmmlar: dar oldugu takdirde, daha fazla saveda ik gerekeceldir.

fa) 360° yatay. Tim yoguniukla Kandela cinsinden ifade edilmektedir. Yoanip sonen giklara ligkin olarak, vogunluk, Havaglam Tasarom Elkitab
{ICAQ Dok 9157), Kisim 4 ¢ercevesinde belirlendigi ilzere, etkin voguniuk olarak addedilir.

b) Rakom dikey agiart, iyigm tesvive edildigi durumiarda, yatay agilara referansia belirlenir.

fc) Iy yayidimy, yatay plan ile yogunlugun, “vogunluk™ siifunu icerisinde belirtilen degert astigt vonler arasmdaki aci olarak tanimlanmakiadir.

Not- Ozel konfigiirasvonlarm soz komusu oldugu ve SHT-HCG kapsaminda vapiacak bir havacitk caligmas: ile gerekeelendivildigi durumlarda,
genizletilmiy biv iy vayilom gerekli olabilir.

Boliim 6.2.3. Sabit cisimler

Not: Riizgdr tiirbinlerine ait sabit cisimler EK 6, Boliim 6.2.4 icerisinde ayrica ele alinmakta,
tistten gegen kablolara, tellere vb. ve destekleyici kulelere ait sabit cisimler EK 6, Béliim 6.2.5
icerisinde ayrica ele alinmaktadir.

HAD-ADR-4255 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.1)

Isaretlenecek tiim sabit cisimler, uygulanabilir oldugunda renklendirilmelidir, fakat bu
miimkiin degil ise iizerine veya yukarilarina isaretlemeler veya bayraklar yerlestirilmelidir;
ancak, sekil, ebat veya renk olarak yeterince goze ¢arpan cisimlerin isaretlenmesine gerek
olmayabilir.

HAD-ADR-4260 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.2)

Bir cismin esasen kirilmamis bir yiizeyi var ve herhangi dikey diizlemdeki ¢ikintisi her iki
boyutta 4,5 m’ye esitse veya asiyorsa, damali sekilde boyanmalidir. Sekil, bir tarafta en az 1,5
m ve en fazla 3 m’lik dikdértgenlerden olusmall ve koseler daha koyu renk olmalidir. Seklin
renkleri birbiri ile ve goriindiikleri arka fon ile kontrasi olusturmalidir. Arka fon ile
birlesecekleri durumlar haricinde, turuncu ve beyaz veya alternatif olarak kirmizi ve beyaz
kullaniimalidir (Sekil 6-1'e bakiniz).
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HAD-ADR-4265 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.3)
Asagidaki durumlarda bir cisim degigimli kontrast bantlar gosterecek sekilde boyanmalidir:
a) Temel olarak kirilmamus bir yiizeyi ve bir boyutu, yatay veya dikey olarak 1,5 m'den biiyiik

ise ve diger boyutu yatay veya dikey olarak 4,5 m'den az ise,

veya
b) Dikey veya yatay boyutlarindan biri 1,5 m'den fazla iskelet tipte ise.
Bantlar uzun boyuta dikey ve yaklasik olarak uzun boyutun 1/7’si kadar genislikte veya 30 m,
(hangisi daha az ise) olmalidir. Bantlarin renkleri goriindiikleri fona kontrast teskil etmelidir.
Fona kars1 goriintiide goze ¢carpmamast durumu haricinde, turuncu ve beyaz kullaniimalidir.

Cismin uglarindaki bantlar daha koyu renkte olmalidir (Sekil 6-1 ve 6-2've bakiniz).

Not: Tablo 6-4 bant genisligini belirlemek ve bantlarin tek sayida olmasi i¢in bir formiil
gostermektedir, boylece hem iist hem de alt bantlar daha koyu renkte olmalidir.

Tablo 6-4 isaretleme bantlarinin genisligi
En uzun boyut (m)

Bant Genisligi

1,5 < en uzun boyut <210

En uzun boyutun 1/7'si

210 < en uzun boyut <270

En uzun boyutun 1/9'u

270 < en uzun boyut <330

En uzun boyutun 1/11'i

330 < en uzun boyut < 390

En uzun boyutun 1/13'i

390 < en uzun boyut <450

En uzun boyutun 1/15'i

450 < en uzun boyut <510

En uzun boyutun 1/17'si

510 < en uzun boyut <570

En uzun boyutun 1/19'u

En uzun boyutun 1/21'i

570 < en uzun boyut <630

HAD-ADR-4270 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.4)

Eger dikey diizlemi iizerindeki projeksiyonun her iki boyutu 1,5 m'den az ise cisim goze ¢carpan
tek bir renkte boyanmalidir. Arka fon ile birlesmedigi siirece turuncu veya kirmizi
kullanilmalidir.

Not: Bazi fonlara karsi, yeterli kontrastin saglanmasi icin turuncu veya kirmizidan farkli bir
renk kullanilmasi gerekebilir.
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] Beyaz
B Turuncu veya
Kirmizi

Seliil 6-1. Tewel Tsaretleme Bicimleri

Bayraklarla isaretleme

HAD-ADR-4275 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.5)

Sabit cisimleri isaretlemek igin kullanilan bayraklar cismin ¢evresine, en iistiine veya en iist
kenarmmin etrafina konulmalidir. Genig kapsamli cisimleri veya yakin aralikly cisim gruplarini
isaretlemede bayraklar kullanildiginda, en az 15 m've yerlestirilmelidir. Bayraklar,
isaretledikleri cismin tehlikesini arttirmamalidir.

HAD-ADR-4280 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.6)
Sabit cisimleri isaretlemek i¢cin kullanilan bayraklar her bir tarafta en az 0,6 m olmalidir.

HAD-ADR-4285 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.7)

Sabit cisimleri isaretlemek i¢in kullanilacak bayraklar turuncu renkte veya biri turuncu, digeri
beyaz renkte ya da biri kirmizi, digeri beyaz olmak iizere ii¢gen sekilli béliimlerin
kombinasyonu halinde olmalidir, ancak, bu renklerin arka planla birlestigi durumlarda, dikkat
ceken baska renkler kullanilmalidir.

Isaretleyicilerle isaretleme

HAD-ADR-4290 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.8)

Cisimlerin tizerine veya kenarina konulan isaretleyiciler géze ¢carpan konumlarda, cismin genel
tanimint unutturmayacak sekilde ve bir ug¢ak cisme yaklasirken tiim yonlerden yerden 300 m'den
ve havadan en az 1000 m'den agik havada fark edilecek sekilde yerlestirilmelidir.
Isaretleyicilerin sekli, baska bilgi aktariminda kullanilan isaretlemeler ile karistirilmadigindan
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emin olacak sekilde digerlerinden farkli olmalidir ve isaretlenen cismin tehlike diizeyini
arttirmamalidtr.

HAD-ADR-4295 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.9)

Isaretleyici tek bir renk olmalidir. Monte edildiginde beyaz ve kirmizi veya beyaz ve turuncu
isaretleyiciler donitistimlii olarak konulmalidir. Secilen renk goriilebilmesi igin fon ile kontrast
olmalidwr.

Isiklandirma

HAD-ADR-4300 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.10)

Isiklandiriimasi gereken bir cismin soz konusu oldugu hallerde; bir veya daha fazla diisiik, orta
veya yiiksek yogunlukta mdnia 1siklart cismin iist kismina miimkiin oldugunca yakin
verlestirilmelidir.

Not: Mdanialar iizerindeki diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta 1s1iklarin kombinasyonunun ne
sekilde yerlestirilmesi gerektigine iliskin tavsiyeler EK 16 i¢erisinde ortaya konmaktadur.

HAD-ADR-4305 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.11)
Baca veya benzer isleve sahip diger yapilar soz konusu oldugunda, tepe 1siklari, iist noktanin
yeterince altina, duman vb. etkisini minimize edecek sekilde yerlestirilmelidir (Sekil 6-2'ye

bakiniz).

HAD-ADR-4310 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.12)

Giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1siklari ile gosterilen miistemilat: olan bir kule veya anten
yapisi ve 12 m'den uzun direk veya anten gibi eklentisi olan durumlarda, miistemilatin iizerine
yiiksek yogunlukta mania isiklar: yerlestirmek miimkiin degilse, bu tip bir 151k miimkiin olan en
yiiksek noktaya ve eger miimkiin ise A Tipi bir orta yogunlukta mania 15181 yerlestirilir.

HAD-ADR-4315 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.13)

Isiklandirilacak ve asagida belirtilen nitelikleri arz eden geniy kiitleli cisimlerin veya birbirine

yakin cisimlerin s6z konusu oldugu durumlarda:

a) Yatay bir OLS’i ihlal eden veya bir OLS ’in disinda konumlu bulunan yukaridaki gibi cisimler
igin, tepe isiklart en azindan mdania simirlama yiizeyine bagh olarak veya yerin iistiinde
cismin en yiiksek nokta ve kenarlarini belirtecek ve cismin genel tamimini ve kiitlesini
belirtecek sekilde yerlestirilmelidir,

b) Egimli bir OLS’i ihlal eden yukaridaki cisimler icin, tepe isiklari, en azindan madnia
stirlama yiizeyine bagli olarak cismin en yiiksek nokta ve kenarlarina cismin genel tanimini
Ve kiitlesini belirtecek sekilde yerlestirilmelidir. Eger iki veya daha fazla kenar ayni
yiikseklikte ise inig alanmina yakin kenar isaretlenmelidir.
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HAD-ADR-4320 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.14)
Soz konusu mania sinirlama yiizeyinin egimi varsa ve mania sinirlama yiizeyinin tizerindeki en
yiiksek nokta cismin en yiiksek noktasi degilse, ilave mdnia isiklar: cismin en yiiksek noktasina

yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-4325 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.15)

Bir genis kapsamli / kiitleli cismin veya yakin aralikli cisim gruplarimin genel taniminin

belirtilmesi amacuiyla isiklandirmanin yapildigi ve;

a) Diisiik yogunlukta isiklarin kullanildigr durumlarda, bunlar 45 m’yi agmayacak boyuna
araliklarla yerlestirilmelidir,

b) Orta yogunlukta isiklarin kullanildigr durumlarda, bunlar 900 m’yi asmayacak boyuna
araliklarla yerlegstirilmelidir.

HAD-ADR-4330 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.16)
Bir cisim iizerinde bulunan A Tipi yiiksek yogunlukta mania isiklart ve A ve B Tipi orta
yogunlukta mania 1siklari, es zamanli olarak yanip sénmelidir.

HAD-ADR-4335 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.17)
A tipi yiiksek yogunlukta mania isiklart icin kurulum ayarlama acgilart Tablo 6-5’e uygun
olmalidir.

Not: Yiiksek yogunluklu mania isiklar: gerek giindiiz gerekse de gece kullanimi amaghdir. Bu
isiklarin  rahatsiz edici sekilde goz kamastirmamasumn saglanmasina dikkat edilmesi
gerekmektedir. Yiiksek yogunluklu mania isiklarimin tasarimina, kullanimina ve konumuna
iligskin kilavuz bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 4 i¢erisinde ortaya
konmaktadtr.
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i

Bakiniz6.2.3.11 | ...

A Cati Gsti modeli
A'Duz gali modeli
I B Kivrilan yuzey
C Iskelet yapis

Not: Yukarida gosterilen drneklerde H 45 m'den azdir. Daha biiyik ylksekliklerde
Ara 1giklar agagidaki gekilde eklenmelidir,

Isik araligl (X) Ek 6'ya uygun olarak

Isik seviyelerinin sayisi =N = Y (meire)
X (metre)
Y
Sekil 6-2 Yiiksek yapilarin isaretleme ve 1isiklandirilmasina 6rnekler
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Tablo 6-5 Yiiksek yogunlukta mania 1siklari i¢in tesisat kurulum acilari

Isik iinitesinin Isin tepesinin yatayin tizerindeki agis1
yerden yiiksekligi (AGL)
Asagidaki degerlerin Asagidaki degerleri

iizerinde olmalidir agsmamalidir
151 m 0°
122 m 151 m 1°
92 m 122 m 2°
92 3°

HAD-ADR-4340 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.18)

A Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklart veya A Tipi orta yogunlukta mania 1siklarinin gece
kullaniminin havaalani ¢evresinde (yaklasik 10000 m yari¢ap dahilinde) pilotlarin gozlerini
kamastiracaksa veya onemli ¢evre sorunlarina neden olabilecekse, ikili mania isiklandirma
sistemi saglanmalidir. Bu sistem, giindiiz ve alacakaranlikta kullamim icin A Tipi yiiksek
yvogunlukta mania isiklar: ya da A Tipi orta yogunlukta mania isiklarindan uygun olani ve gece
kullanimi igin ise B veya C Tipi orta yogunlukta mania isiklardan olugmalidir.

Yer seviyesinden yiiksekligi 45 m’den az olan cisimlerin isiklandirilmast

HAD-ADR-4345 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.19)
Diisiik yogunlukta mania 1siklari tip A veya B, cismin daha az alan kapladigi durumlarda ve
zemin seviyesinden yiiksekligi 45 m'den az oldugunda kullanilmalidir.

HAD-ADR-4350 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.20)
A ve B tipi diisiik yogunlukta mania isiklarimin kullanimi elverissiz oldugu ve 6zel bir erken
uyart gerekli oldugu durumlarda, orta veya yiiksek yogunlukta mania isiklart kullaniimalidir.

HAD-ADR-4355 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.21)
B Tipi diisiik yogunlukta mdania isiklari, tek basina ya da B Tipi orta yogunlukta mania isiklart
ile kombinasyon halinde HAD-ADR-4360'a uygun bi¢imde kullaniimalidir.

HAD-ADR-4360 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.22)

A, B veya C Tipi orta yogunlukta mdnia 1siklari, cismin daha ¢ok alan kapladigi durumlarda
kullanilmalidr. A ve C Tipi orta yogunlukta mania isiklari, tek basina kullaniimali ve B Tipi
orta yogunlukta mania isiklart ya tek basina ya da B Tipi diisiik yogunlukta mania isiklart ile
kombinasyon halinde kullaniimalidir.

Not: Bir bina grubu genis kapsamli (¢ok alan kaplayan) cisimler olarak degerlendirilir.
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Yer seviyesinden yiiksekligi 45 m ve iistiinde ancak 150 m’den az olan cisimlerin
isiklandiriimasi

HAD-ADR-4365 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.23)

Isiklandirmada, A, B veya C Tipi orta yogunlukta mania isiklart kullanilmalidir. A ve C Tipi
orta yogunlukta mania isiklar, tek basina kullaniimalr ve B Tipi orta yogunlukta mania isiklart
va tek basina ya da B Tipi diisiik yogunlukta mania isiklart ile kombinasyon halinde
kullanilmalidrr.

Not: Bir grup aga¢ veya binalar genis kapsamli (¢cok alan kaplayan) cisimler olarak
degerlendirilir.

HAD-ADR-4370 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.24)

Bir cisim, A Tipi orta yogunlukta mania 1s1iklari ile gosteriliyorsa ve cismin en iistii zemin
seviyesinden veya yakindaki binalarin en iist noktasimin yiiksekliginden (cisim etraftaki
binalara bagl olarak isaretleniyorsa) 105 m'den fazla yiiksekte ise, cismin orta seviyelerine
ilave isiklar saglanmalidir. Bu ilave orta isiklart miimkiin oldugunca, iist isiklar ve yer seviyesi
veya ¢evredeki binalarin en tist diizeyi arasinda esit araliklar ile 105 m'yi gegcmeyecek sekilde
verlestirilmelidir.

HAD-ADR-4375 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.25)

Bir cisim, B tipi orta yogunlukta mdnia isiklart ile gosteriliyorsa ve cismin en tistii zemin
seviyesinden veya yakindaki binalarin en iistiiniin yiiksekliginden (cisim etrafindaki binalara
bagh isaretleniyorsa) 45 m'den fazla yiikseklikte ise, cismin orta seviyelerine ilave isiklar
saglanmalidir. Bu ilave orta wsiklar: doniisiimlii olarak B Tipi diisiik yogunlukta mania isiklar
ve B Tipi orta yogunlukta mania 1siklart olmalidir ve iist isiklar ve yer seviyesi veya gevredeki
binalarin en iist diizeyi arasinda esit araliklar ile 52 m'yi gegmeyecek sekilde yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-4380 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.26)

Bir cisim, C Tipi orta yogunlukta mdnia 1siklart ile gésteriliyorsa ve cismin en iistii zemin
seviyesinden veya yakindaki binalarin en iistiiniin yiiksekliginden (cisim etraftaki binalara bagh
isaretleniyorsa) 45 m'den yiiksekte ise, cismin orta seviyelerine ilave isiklar saglanmalidir. Bu
ilave orta 1s1iklart miimkiin oldugunca, tepe isiklari ve yer seviyesi veya ¢evredeki binalarin en
uist diizeyi arasinda esit araliklar ile 52 m'yi gegmeyerek yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-4385 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.27)

A tipi yiiksek yogunlukta mania isiklart kullanmildiginda, bunlar yer seviyesi ve HAD-ADR-
4300'da belirtilen iist isiklart arasinda 105 m'yi gegmeyecek esit araliklarla yerlestivilmelidir;
ancak, isaretlenecek bir cisim binalarla cevriliyse, binalarin en iistlerinin yiiksekligi 1sik

koyulacak ara yiiksekliklerin sayist belirlenirken diizeylerinin yer seviyesine es deger olarak
kullanilabilir.

Yer seviyesinden yiiksekligi 150 m ve iistiinde olan cisimlerin 1siklandirilmasi
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HAD-ADR-4390 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.28)
A Tipi yiiksek yogunlukta mania isiklari, cismin zemin seviyesinden yiiksekligi 150 m'den fazla
oldugunda cismin varligini belirtmek i¢in kullanilir.

HAD-ADR-4395 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.29)

A tipi yiiksek yogunlukta mania isiklar: kullamldiginda, bunlar yer seviyesi ve HAD-ADR-
4300'da belirtilen iist isiklart arasinda 105 m'yi gegmeyecek esit araliklarla yerlestivilmelidir;
ancak, isaretlenecek bir cisim binalarla ¢evriliyse, binalarin en iistlerinin yiiksekligi stk
koyulacak ara yiiksekliklerin sayist belirlenirken diizeylerinin yer seviyesine es deger olarak
kullanilabilir.

HAD-ADR-4400 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.30)

Gece A Tipi yiiksek yogunluklu mania 1siklarin kullaniminin, havaalanimin yakininda (yaklasik
olarak 10000 m’lik yaricapa sahip bir ¢ember iginde) bulunan pilotlarin gozlerini
kamastirabilecegi ya da ciddi ¢evresel sorunlara sebep olabilecegi durumlarda, orta
yogunlukta mdnia isiklari, tek basina kullanilmali ve B Tipi orta yogunlukta mania isiklar: ya
tek basina ya da B Tipi diisiik yogunlukta mdania isiklart ile kombinasyon halinde
kullaniimalidir.

HAD-ADR-4405 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.31)

Bir cisim, A Tipi orta yogunlukta mania isiklar ile gésteriliyorsa cismin orta seviyelerine ilave
isiklar saglanmalidir. Bu ilave orta isiklart miimkiin oldugunca, iist isiklar ve yer seviyesi veya
cevredeki binalarin en iist diizeyi arasinda egit araliklar ile 105 m'yi ge¢cmeyecek sekilde
yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-4410 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.32)

Bir cisim, B Tipi orta yogunlukta mdnia isiklari ile gosteriliyorsa cismin orta seviyelerine ilave
isiklar saglanmalidir. Bu ilave orta isiklar: B tipi diisiik yogunluklu mdania isiklart ya da B tipi
orta yogunluklu mdnia 1siklart olmalr ve miimkiin oldugunca, tist isiklar ve yer Seviyesi veya
cevredeki binalarin en iist diizeyi arasinda esit araliklar ile 52 m'yi gegmeyecek sekilde
yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-4415 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.3.33)

Bir cisim, C Tipi orta yogunlukta mdnia 1siklart ile gosteriliyorsa cismin orta seviyelerine ilave
isiklar saglanmalidir. Bu ilave orta isiklart miimkiin oldugunca, tepe isiklart ve yer seviyesi
veya c¢evredeki binalarin en iist diizeyi arasinda esit araliklar ile 52 m'yi ge¢meyerek
verlestirilmelidir.

Boliim 6.2.4. Riizgar tiirbinleri

HAD-ADR-4420 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.4.1)
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Bir riizgar tirbini, bir mdnia olarak belirlendigi takdirde veya mdnia olup olmadigina
bakilmaksizin yer seviyesinden yiiksekligi 150 m ve tistiinde oldugunda isaretlenmeli ve/veya

isiklandirilmalidir.

Not-1: SHGM kanaatine gére gerekli goriildiigii takdirde, ek isiklandirma ve isaretlemeler
saglanabilir.

Not-2: HAD-ADR-1305 ve HAD-ADR-1310'a bakiniz.
Isaretlemeler

HAD-ADR-4425 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.4.2)

Riizgar tiirbinlerinin pervane kanatlari, yuvasi ve destekleyici diregin iist 2/3’si, SHT-HCG
kapsaminda yapilacak bir havacilik ¢aliymasi ile baska tirlii belirtilmedikce, beyaza
boyanmalidrr.

Isiklandirma

HAD-ADR-4430 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.4.3)

Isiklandirma gerekli goriildiigii takdirde, bir riizgar ¢iftligi, yani iki veya daha fazla riizgar

tiirbinlerinden olusan bir grup, séz konusu oldugunda riizgar c¢iftligi genis bir cisim olarak

kabul edilmeli ve 1siklar;

a) Riizgar ¢iftliginin perimetresini tanimlamak tizere,

b) Ozverili bir kesif daha biiyiik bir araligin kullanilabilecegini gostermedikge, perimetre
boyunca bulunan isiklar arasindaki maksimum aralik HAD-ADR-4325 ‘e uygun olarak,

) Yanp sonen isiklarin kullanmildigi durumlarda, riizgar ¢iftligi genelinde aymi anda yanip
sonecekleri sekilde,

d) Bir riizgar ¢iftligi icinde, ¢ok daha yiiksek irtifaya sahip riizgar tiirbinlerinin de bulunduklart
verde tamimlanacag sekilde, ve

e) asagidaki kriterler gozetilerek a), b) ve d) maddelerinde belirtilen konumlarda kurulmalidir.

i.  Toplam yiiksekligi (pervane gobeginin yiiksekligi ile dikey pervane kanadi
yiiksekliginin toplami) 150 m’den az olan riizgar tiirbinleri i¢in, yuva tizerinde
orta yogunlukta isiklandirma saglanmalidir.

ii. Toplam yiiksekligi 150 m ila 350 m arasindaki riizgar tiirbinleri igin, yuva
tizerinde orta yogunlukta 1518a ek olarak, c¢alisan 15181n  arizalanmast
durumunda yedek olarak gorev yapan ikinci bir 151k saglanmalidir.

ii.  Ayrica, toplam yiiksekligi 150 m ila 350 m arasindaki riigar tiirbinleri igin,
Madde HAD-ADR-4210 'da belirtilen sekilde, yuvanin yart yiiksekliginde, en az
3 adet diisiik yogunluklu E Tipi is1iktan olusan bir ara kademe olusturulmalidir.
Havacilik ¢alismasinda, diistik yogunluklu E Tipi wsiklarin uygun olmadiginin
tespit edilmesi durumunda A veya B Tipi diisiik yogunluklu isiklar kullanilabilir.
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Not: Yukaridaki HAD-ADR-4430 e) sayili maddede toplam yiiksekligi 315 metreyi gecen riizgar
tiirbinleri ele alinmamaktadir. Bu tir riizgar tirbinleri igin, havacilik ¢alismasinda
belirlenecek ilave isaretleme veya isiklandirmaya gerek duyulabilir.

HAD-ADR-4435 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.4.4)
Mania s1klart, yuva iizerinde, herhangi bir yonden yaklasmakta olan ugaklar i¢in engelsiz bir
goriis saglayacak sekilde kurulmalidur.

HAD-ADR-4438 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.4.5)

Tek bir riizgar tiirbini veya kisa bir riizgar tiirbini hatti igin isiklandirmanin gerekli goriildiigii
durumlarda, tesisat HAD-ADR-4430 e) maddesinde wuygun veya yapilacak havacilik
calismasinda tespit edildigi sekilde olmalidir.

Béliim 6.2.5. Ustten gecen kablolar, teller vb. ve destekleyici kuleler
Isaretleme

HAD-ADR-4440 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.1)

Isaretlenecek tellere, kablolara vb. isaretleyici techiz edilmeli, destekleyici kule boyanmalidir.
Renklerle Isaretleme

HAD-ADR-4445 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.2)

Ustten gecen tellerin, kablolarin vb. isaretleme gerektiren destekleyici kuleleri HAD-ADR-4255
ila HAD-ADR-4270'e uygun olarak isaretlenmelidir; ancak, destekleme kuleleri giindiiz yiiksek
yogunlukta mania isiklart ile wsiklandiriliyorsa isaretleme yapimayabilir.

Isaretleyicilerle isaretleme

HAD-ADR-4450 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.3)

Cisimlerin iizerine veya kenarina konulan isaretleyiciler géze ¢arpan konumlarda, cismin genel
tanmimint unutturmayacak sekilde ve bir ugcak cisme yaklasirken tiim yonlerden yerden 300 m'den
ve havadan en az 1000 m'den acgik havada fark edilecek sekilde yerlestirilmelidir.
Isaretleyicilerin sekli, baska bilgi aktariminda kullanilan isaretlemeler ile karistirilmadigindan
emin olacak sekilde digerlerinden farkli olmalidir ve isaretlenen cismin tehlike diizeyini
arttirmamalidir.

HAD-ADR-4455 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.4)
Ustten gecen kabloya konulan bir isaretleyici, kiiresel ve en az 60 cm ¢apinda olmalidir.
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HAD-ADR-4460 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.5)
Ardi ardina gelen iki isaretleme arasindaki bosluk veya bir igaretleme ile destekleyici kule
arasindaki bosluk isaretleyicinin ¢apina uygun olmalidir, fakat hi¢cbir durumda bosluk
asagidakileri gecemez:
a) Isaretleyicinin ¢apu, isaretleyicinin cap ile kademeli olarak artan 60 cm’ lik oldugunda 30
m,
b) Isaretleyicinin ¢apt 80 cm ise ve bir maksimuma kadar kademeli olarak artiyorsa 35 m,
¢) Isaretleyicinin capi en az 130 cm ise, 40 m.
Cok sayida teller, kablolar vb. s6z konusu ise, bir isaretleyici, isaretlenen noktada en yiiksek
telin diizeyinin altinda bulunmamalidir.

HAD-ADR-4465 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.6)

Isaretleyici tek bir renk olmalidir. Monte edildiginde beyaz ve kirmizi veya beyaz ve turuncu
isaretleyiciler dontistimlii olarak konulmalidir. Secilen renk gériilebilmesi igin fon ile kontrast
olmaldir.

HAD-ADR-4470 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.7)

Cisimleri igaretlemek i¢in kullanilan bayraklar cismin g¢evresine, en listiine veya en list
kenarimin etrafina konulmaldir. Genis kapsamli cisimleri veya yakin aralikli cisim gruplarini
isaretlemede bayraklar kullanildiginda, en az 15 m've yerlestirilmelidir. Bayraklar,
isaretledikleri cismin tehlikesini arttirmamalidir.

Isiklandirma

HAD-ADR-4475 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.8)

B Tipi yiiksek yogunlukta mania isiklari, asagidaki durumlarda yukaridan gegen teller, kablolar

vb.yi destekleyen kuleleri belirtmek i¢in kullanilmalidir:

a) Bir havacilik ¢alismasi teller, kablolar vb. nin varligimin taminmast icin bu tip isiklarin
gerekli oldugunu belirtiyorsa,
veya

b) Tellerin, kablolarin vb. iizerine isaretleyicilerin konulmasimin miimkiin olmadigi
durumlarda.

HAD-ADR-4480 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.9)

B Tipi yiiksek yogunlukta mania isiklart kullanildiginda, bunlar ii¢ diizeyde yerlestirilmelidir:
— Kulenin en iistiine,

— Tellerin veya kablolarin sehminin en diisiik seviyesine,

— Bu iki seviyenin yaklasik olarak ortasina.

Not: Bazi durumlarda bu, isiklarin kule disina yerlestirilmesini gerektirebilir.
HAD-ADR-4485 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.10)

Yukaridan gegen telleri, kablolart vb. destekleyen kulenin varligini gésteren B tipi Yiiksek
yogunlukta mania isiklart, ardi ardina yamp sénmelidir; once orta 151k, ikinci olarak tepe 15181
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ve son olarak alt s1k. Isiklarin yanip sonmeleri arasindaki araliklar yaklasik olarak asagidaki
oranlarda olmalidir:

Yanip Sénme Aralig Doniis Siiresi Orani
Orta ve tepe 15181 arasinda 1/13
Tepe ve alt 15181 arasinda 2/13
Alt ve orta 151k arasinda 10/13

Not: Yiiksek yogunluklu mania 1s1klart gerek giindiiz gerekse de gece kullanimi amaghdir. Bu
isiklarin rahatsiz edici sekilde goz kamastirmamasimin saglanmasina dikkat edilmesi
gerekmektedir. Yiiksek yogunluklu madnia isiklarinin tasarimina, kullanimina ve konumuna
iliskin kilavuz bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 4 i¢erisinde ortaya
konmaktadir.

HAD-ADR-4490 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.11)

B Tipi yiiksek yogunlukta mdnia isiklarinin gece kullaniminin havaalani ¢evresinde (vaklagik
10000 m yarigap ddhilinde) pilotlarin gozlerini kamastiracaksa veya onemli ¢cevre sorunlarina
neden olabilecekse, ikili mania isiklandirma sistemi saglanmalidir. Bu sistem, giindiiz ve alaca
karanhkta kullanim igin B Tipi yiiksek yogunlukta mania isiklardan, gece kullanimi igin ise B
Tipi orta yogunlukta mdania wsiklardan olusmalidir. Orta yogunluktaki isiklarin kullanmildigi
hallerde, bunlar B Tipi yiiksek yogunluktaki isiklarla ayni seviyede techiz edilmelidir.

HAD-ADR-4495 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 6.2.5.12)
A ve B tipi yiiksek yogunlukta mania isiklart icin kurulum ayarlama agilart Tablo 6-5 e uygun
olmalidir.

Béliim 6.2.6. Ménialar: Belirtmek Icin Kullanilan Gorsel Yardimcilarin Tesisi ve Kontrolii

HAD-ADR-4500 (ICAO Doc. 9137 Kistm 6 Madde 2.2.5, 2.10.3)

SHGM tarafindan bu Talimatta yer alan hiikiimler dogrultusunda hazirlanarak yayimlanan

havaalant madnia planlart kapsaminda kalan mdnialarin belirtilmesi icin kullanilan gorsel

yardimcilarin kontroliinden havaalani isletmecisi sorumludur. Havaalani isletmecisi, bu
kapsamda;

a) Havaalani sumrlart icerisinde yer alan mdnialar ile havaalam simirt disina ¢ikmadan
gozlemlenebilen manialarin belirtilmesi i¢in  kullanmilan siklarin - giinliik  kontroliinii
yapmalidtr,

b) Havaalant mania planlar kapsaminda kalan manialarin belirtilmesi icin kullanilan gérsel
yardimcilarin kontroliine yonelik bir program olusturmalidir,

C) Havaalani mania planlart kapsaminda kalan manialarin belirtilmesi icin kullanilan gérsel
yardimcilarin kontroliine iliskin hazirladigi program ¢ergevesinde kontrolleri yapmalidir,
d) Havaalant mania planlart kapsaminda kalan mdnialarin gérsel yardimcilar ile belirtilip

belirtilmediginin kontroliinii yapmali,; gorsel yardimcilar ile belirtilmesi gerekli olan ancak
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belirtilmeyen manialarin, gorsel yardimcilar ile belirtilmesi igin ilgili gercek veya tiizel
kisiler nezdinde girisimlerde bulunmalidir,

e) Havaalant mania planlart kapsaminda kalan manialarin belirtilmesi i¢cin kullanilan gérsel
yardimcilardan arizali / yipranmuis olanlarin yenilenmesi icin ilgili gercek veya tiizel kisiler
nezdinde girisimlerde bulunmalidr,

ve bu konuda yapilan tiim ¢calismalari kayit altina almalidir.

Not: Havaalani isletmecisi, manialar: belirtmek icin kullanilan gorsel yardimcilarin arizali /
yipranmis oldugunu tespit etmesi halinde, HAD-ADR-0140 c¢ercevesinde havacilik bilgi
servisleri makamina gerekli bildirimlerde bulunmalidir.
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EK 7 - KULLANIMI KISITLI ALANLARI BELIRTMEK ICIN GORSEL YARDIMCILAR
(ICAO Annex 14 Cilt 1, Boliim 7)

Boliim 7.1. Kapali pistler ve taksi yollart veya bunlarin boliimleri
Uygulama

HAD-ADR-4745 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.1.1)
Tiim ug¢aklara daimi olarak kapatilmis olan bir pist veya taksi yolu veya bunlarin bir boliimii,
tizerinde bir kapalidir isaretlemesi ile gosterilmelidir.

HAD-ADR-4750 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.1.2)

Bir kapalidwr isaretlemesi, gecici olarak kapatilmis bir pist veya taksi yolu veya bunlarin bir
boliimii iizerinde yer almalidir; ancak, hava trafik servisleri tarafindan uygun ikazda
bulunulmasina yonelik diizenlemelerin yapilmasi ve hava trafik servisleri tarafindan uygun
ikazda bulunulmasi halinde soz konusu igsaretleme goz ardi edilebilir.

Yeri

HAD-ADR-4755 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.1.3)

Bir pist iizerindeki bir kapalidir isaretlemesi, kapali ilan edilen pistin veya onun béliimiiniin,
her bir ucuna yerlestirilmeli ve ek isaretlemeler, isaretlemelerin arasindaki maksimum aralik
300 m'yi agsmayacak sekilde diizenli araliklarla yerlestirilmelidir.

Bir taksi yolu iizerindeki bir kapalidir isaretlemesi, en azindan taksi yolunun veya onun
kapatilmig boliimiiniin her bir ucuna yerlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-4760 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.1.4)

Kapalidir isaretlemesi, bir pist iizerinde yapildiginda Sekil 7-1, Gésterim a)'da yer alan sekil
ve orantilara ve bir taksi yolu tizerinde gosterildiginde Sekil 7-1, Gosterim b)'de yer alan sekil
ve orantilara sahip olmalidir. Isaretleme, bir pist iizerinde gosterildiginde beyaz ve bir taksi
yolu iizerinde gosterildiginde sari olmalidir.

Not: Bir alan gegici olarak kapatildiginda, boya harici malzemeler kullanan kirilabilir
bariyerler veya isaretlemeler veya diger uygun araglar kapali alani tammlamak iizere

kullanmilabilir.

HAD-ADR-4765 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.1.5)
Bir pist veya taksi yolu veya onlarin bir boliimii daimi olarak kapatildiginda, tiim normal pist
ve taksi yolu isaretlemeleri yok edilmelidir.
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HAD-ADR-4770 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.1.6)
Kapali bir pistin veya taksi yolunun veya bunlarin bir béliimiiniin tizerindeki isiklandirma,

bakim amacgh gerekli oldugu haller disinda ¢alistiriimamalidir.

HAD-ADR-4775 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.1.7)
Kapalidir isaretlemelerine ilaveten, kapali pist veya taksi yolu veya bunlarin bir boliimii, gece
kullanilan kullanilabilir bir pist veya taksi yolu ile kesistigi takdirde kullanilmaya elverissizlik

isiklart kapali alamin girisine bir kenardan diger kenarina en fazla 3 m'lik araliklarla
verlestirilmelidir (HAD-ADR-4825'e bakiniz).

K Taksi yolu

merkez hath
Pist merkez hatt

Gasterim b) Kapal taksi yolu
Gasterim a) Kapal pist isaretiemesi |saretlemesi

Sekil 7-1. Kapali pist ve taksi yolu isaretlemeleri

Boliim 7.2. Yiik tasimayan yiizeyler
Uygulama

HAD-ADR-4780 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.2.1)

Taksi yollarina ait banketler, pist doniis alanlari, bekleme yerleri ve apronlar ile yiik tasyyan
yiizeylerden kolayca aywt edilemeyen ve ugaklar tarafindan kullanildiklarinda, u¢aklara zarar
verebilecek diger yiik tasimayan yiizeylerin siniri, soz konusu alanlar ile yiik tasiyan yiizey
arasinda bir taksi kenar seridi isaretlemesi seklinde olmalidir.

Not: Pist kenarlarinin isaretlemesi EK 5, Béliim 5.2.7 'de belirlenmigtir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 218/ 369



WG
o2, ”
==
%6ct
Sivil Havacilik Genel Mudurlugt
HAD-ADR-4781 (ICAO Doc. 9157 Kisim 4 Madde 2.2.2)
Taksi yolu kavsaklarinda ve doniis nedeniyle, taksi kenar seridi isaretlemeleri ile taksi yolu
merkez hatti isaretlemeleri arasinda karisiklik ihtimalinin bulunabilecegi veya yiik tasimayan
kaplamanin kenar isaretlemesinin hangi tarafinda bulundugu konusunda pilotun emin

olamayabilecegi diger alanlarda enine serit isaretlemesi yapiimalidir.

/— Taksi yolu yan serit isaretlemesi
/ Banket

Taksi yolu

I Banket

Taksi yolu merkez
hatti isareflemesi

Enine seritler

Sekil 7-1.A Kaplamah taksi yolu banketlerinin isaretlenmesi

Yeri

HAD-ADR-4785 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.2.2)
Bir taksi kenar seridi isaretlemesi, yiik tagiyan kaplamanin kenari boyunca, igsaretlemenin dig
kenar yiik tasiyan kaplamanin kenart iizerinde olacak sekilde yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-4786 (ICAO Doc. 9157 Kisim 4 Madde 2.2.2)
Enine serit isaretlemesi, yiik tasimayan yiizey tizerinde yapitimalidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-4790 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.2.3)
Bir taksi kenar seridi isaretlemesi, her biri 15 cm genisliginde ve birbirinden 15 cm ayri ve
taksi yolu merkez hatti isaretlemesi ile ayni renkte bir ¢ift ¢izgiden olusmalidir.

HAD-ADR-4791 (ICAO Doc. 9157 Kisim 4 Madde 2.2.3)
Enine serit isaretlemesi, yiik tasiyabilecek ozellikteki kaplamanin kenar isaretlemesine dikey
olarak yerlestirilmelidir. Donemeglerde, donemecin her dokunma noktasina ve donemecin ara

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 219/ 369



Al

= O =

%gc¥

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi
noktalart boyunca, seritler arasindaki aralik 15 m'yi gegcmeyecek sekilde, bir serit koyulmalidir.
Diiz kisimlarda enine seritlerin araliklar: 30 m'yi asmamahldir. Isaretlemenin eni 0,9 m olmali
ve yiik tasimayan yiizeyin dis kenarindan 1,5 m dahiline kadar uzanmali veya hangisi daha kisa
ise, 7,5 m uzunlugunda olmalidir. Enine seritlerin rengi, kenar seritlerinki ile aynt olacak

sekilde sari olmalidwr. (Sekil 7-1.A"va bakiniz.)
Boliim 7.3. Esik oncesi alan
Uygulama

HAD-ADR-4795 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.3.1)

Bir esigin oniindeki alan kaplamaliysa ve uzunlugu 60 m'yi gegiyorsa ve ucaklar tarafindan
normal sekilde kullanilmaya elverigli degilse, esigin oniindeki uzunlugun tamami, V biciminde
isaretlenmelidir.

Yeri

HAD-ADR-4800 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.3.2)

Bir V biciminde igaretleme, pist yoniine isaret etmeli ve Sekil 7-2'de gosterildigi iizere
verlestirilmelidir.

Ozellikleri

HAD-ADR-4805 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.3.3)
Bir V bi¢iminde isaretleme, sart olmalidir. Toplam genigligi en az 0,9 m olmalidr.

Esik
I Esik dncesi alan jl
I |
’—b - \
N Y I N >
;Jn?; Pist merkez hatti
E
3 v /|
] —_
A | |‘
maEssimum
fam L 7.5 m
L %m o |, dm |, 3m [, 30m ], 30m
Sekil 7-2. Esik dncesi isaretleme
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Boliim 7.4. Kullanilmaya elverisli olmayan alanlar
Uygulama

HAD-ADR-4810 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.4.1)

Kullanilmaya elverissizlik isaretleyicileri, bir taksi yolunun, apronun veya bekleme yerinin
herhangi bir boliimii, ugaklarin hareketi icin elverisli olmadiginda, fakat u¢aklarin alanin
etrafindan emniyetli bir sekilde ge¢meleri halen miimkiin oldugunda kullanilmalidir. Gece
kullanilan bir hareket alaninda, kullanilmaya elverigsizlik isiklart kullanilmalidir.

Not: Kullanilmaya elverigsizlik isaretleyicileri ve isiklari, pilotlari, bir taksi yolundaki veya
apron kaplamasindaki bir delik konusunda ikaz etmek veya tamir edilmekte olan, bir apron
tizerindeki gibi, bir kaplama boliimiinii ¢evrelemek gibi amaglarla kullanilir. Bir pistin bir
boliimii kullanilmaya elverissiz hale geldiginde veya genisligin biiyiik bir boliimii kullaniimaya
elverissiz hale geldiginde bir taksi yolu iizerinde kullanima wygun degildirler. Bu gibi
durumlarda pist veya taksi yolu normalde kapatilir.

Yeri

HAD-ADR-4815 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.4.2)
Kullanilmaya elverissizlik isaretleyicileri ve isiklari, kullanilmaya elverigli olmayan alani
simirlandirmak i¢in birbirine yeterince yakin araliklarla yerlestirilmelidir.

Not: Kullanilmaya everissizlik isiklarinmin konumlandirilmasina iliskin yol gosterici bilgiler EK
17, Boliim 14 ’te yer almaktadir.

Kullanilmaya elverigsizlik isaretleyicilerinin ozellikleri

HAD-ADR-4820 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.4.3)
Kullanilmaya elverigsizlik isaretleyicileri, bayraklar, koniler veya isaretleyici levhalar gibi
goze ¢arpan, dik duran tertibatlardan olusmalidr.

Kullanilmaya elverissizlik isiklarimin ozellikleri

HAD-ADR-4825 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.4.4)

Kullanilmaya elverissizlik is1g1, kirmizi sabit bir isiktan olusmalidir. Isik, bitisigindeki isiklarin
yogunlugu ve normalde goriis ortamint olusturacak genel aydinlatma seviyesi dikkate alinarak
barizligi saglayabilecek bir yogunluga sahip olmalidir. Yogunluk hi¢bir surette 10 cd'lik kirmizi
isiktan az olmamalidir.
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Kullanmilmaya elverissizlik konilerinin ozellikleri

HAD-ADR-4830 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.4.5)
Bir kullanilmaya elverissizlik konisi, en az 0,5 m yiiksekliginde ve kirmizi, turuncu veya sari
veya bu renklerden herhangi biri ile birlikte beyaz olmalidr.

Kullanilmaya elverigsizlik bayraklarinin ézellikleri

HAD-ADR-4835 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.4.6)
Bir kullanilmaya elverissizlik bayragi, en az 0,5 m? ve kirmizi, turuncu veya sari veya bu
renklerden herhangi biri ile birlikte beyaz olmalidir.

Kullanmilmaya elverissizlik isaretleyici levhalarinin ozellikleri

HAD-ADR-4840 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 7.4.7)

Bir kullanilmaya elverissizlik isaretleyici levhasi, en az 0,5 m yiiksekliginde ve 0,9 m
uzunlugunda ve degismeli kirmizi ve beyaz veya turuncu ve beyaz dikey seritlere sahip
olmaldir.
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EK 8 - ELEKTRIK SISTEMLERI (ICAO Annex 14 Cilt 1, Béliim 8)
Boliim 8.1. Hava seyriisefer tesisleri icin elektrik gii¢c kaynag sistemleri

Giris Notu. — Havaalanlarindaki operasyonlarin emniyeti, tedarik edilen giiciin kalitesine
baghdwr. Elektrik gii¢ kaynagi sisteminin tamami, bir veya daha fazla harici elektrik giic
kaynagina, bir veya daha fazla yerel iiretim tesisine ve trafolar ile salt cihazlarini igeren bir
dagitim sebekesine baglantilar kapsayabilir. Ayni sistemden beslenen bir¢ok baska havaalan
tesisi, havaalanlarindaki elektrik gii¢ sistemlerini planlarken dikkate alinmalidir.

HAD-ADR-4845 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.1)
Uygun birincil (primer) gii¢c kaynagi, hava seyriisefer tesislerinin emniyetli bir sekilde
calismalart icin havaalanlarinda mevcut olmalidir.

HAD-ADR-4850 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.2)

Havaalani gérsel ve radyo seyriisefer yardimcilarina yonelik elektrik giic sistemlerinin tasarimi
ve saglanmasi, bir techizat arizasinin, pilotu elverigsiz gorsel ve gorsel olmayan kilavuz veya
yanultici bilgi ile bas basa birakmayacak sekilde olmalidir.

Not: Elektrik sistemlerinin tasarimi veya tesisati, elektromanyetik dalgalanmalar, hat kayiplari,
gli¢ kalitesi vb. gibi bozukluklara yol acabilecek faktorleri dikkate almaktadir. Ek kilavuz,
Havaalan Tasarim Elkitabr (ICAO Doc. 9157), Kisim 5 'te yer almaktadir.

HAD-ADR-4855 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.3)

Tkincil (sekonder) giiciin gerekli oldugu tesislere elektrik gii¢ kaynagi baglantilar, tesislerin,
primer gii¢ kaynagimin arizalanmasi halinde otomatik olarak sekonder gii¢ kaynagina
baglanacak sekilde diizenlenmelidir.

HAD-ADR-4860 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.4)

Birincil giic kaynagimin arizalanmast ile HAD-ADR-48901n  gerektirdigi hizmetlerin
venilenmesi arasindaki zaman araligi miimkiin oldugunca kisa olmali, ancak hassas olmayan,
hassas yaklasma veya kalkis pistleri ile baglantili gorsel yardimcilar i¢in Tablo 8-1'deki
maksimum gegiy stirelerinin gereklilikleri gegerli olmalidir.

Not: Gecis siiresi icin tanimlara bakiniz.

HAD-ADR-4865 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.5)

4 Kasim 1999 dan sonra tesis edilmiy ikincil bir gii¢c kaynag igin, ikincil giiciin gerekli oldugu
tesislere elektrik giic kaynagi baglantilari, tesisler, maksimum gegis siirelerine yonelik Tablo
8-1'in gerekliliklerini yerine getirebilecek sekilde diizenlenmelidir.

Not: Gecis siiresi icin tanimlara bakiniz.
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Gorsel yardimcilar
Uygulama

HAD-ADR-4870 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.6)

Bir hassas yaklasma pisti icin, hassas yaklagma pistinin uygun kategorisi i¢in Tablo 8-1'in
gerekliliklerini yerine getirebilecek bir ikincil gii¢ kaynagi saglanmahidir. Ikincil giiciin gerekli
oldugu tesislere elektrik gii¢ kaynagi baglantilari, tesisler, primer giic kaynaginin arizalanmasi
lizerine otomatik olarak ikincil gii¢c kaynagina baglanacak sekilde diizenlenmelidir.

HAD-ADR-4875 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.7)
800 m'lik bir degerden az pist gérsel goriis sartlarinda bulunan, kalkis amagh bir pist i¢in,
Tablo 8-1'in ilgili gerekliliklerini yerine getirebilecek bir ikincil gii¢ kaynagi saglanmalidr.

HAD-ADR-4880 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.8)

Ana pistin bir hassas olmayan yaklasma pisti oldugu bir havaalaninda, Tablo 8-1'in
gerekliliklerini yerine getirebilecek ikincil bir giic kaynagr saglanmalidir; ancak, gorsel
vardimcilar icin bir ikincil gii¢ kaynaginin, birden fazla hassas olmayan yaklasma pisti igin
saglanmasina gerek yoktur.

HAD-ADR-4885 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.9)

Ana pistin bir aletsiz pist oldugu bir havaalanminda, HAD-ADR-4860"in gerekliliklerini yerine
getirebilecek ikincil bir gii¢c kaynagi saglanmalidir, ancak, gorsel yardimcilar igin ikincil bir
gli¢ kaynagimin saglanmasi, EK 5, Béliim 5.3.2'nin spesifikasyonlarina uygun bir acil durum
isiklandirma sistemi saglanmissa ve 15 dakika icinde plana gore yayilabilecekse gerekli

degildir.

HAD-ADR-4890 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.10)

Asagidaki havaalani tesisleri, primer gii¢ kaynag: arizalandiginda gii¢ tedarik edebilecek

ikincil bir gii¢ kaynagi ile donatilmalidir:

a) Hava trafik hizmetleri personelinin gorevierini yerine getirebilmeleri igin gerekli
sinyalizasyon lambasi ve minimum isiklandirma,
Not: Minimum wsiklandirma gerekliligi, elektrik harici araglarla da yerine getirilebilir.

b) Ucaklarin emniyetli bir sekilde ¢calismast i¢in esas olan tiim mdnia isiklari,

c) HAD-ADR-4870 ila HAD-ADR-4885 arasinda belirlenen yaklagma, pist ve taksi yolu
isiklandirmast,

d) Meteorolojik teghizat,

e) Ek 9, Boliim 9.11'e gore saglandigi takdirde, zaruri giivenlik isiklandirmast,

f) Havaalani acil durum birimleri i¢in zaruri donamm ve tesisler,

g) HAD-ADR-3190'a uygun olarak saglandig: takdirde, belirlenmis, tecrit edilmis bir ucak
park yeri iizerinde projektorle aydinlatma,

h) Yolcularin yiiriiyebilecekleri apron alanlarmmin aydinlatiimast.
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Not: Radyo seyriisefer yardimcilarina ve haberlesme sistemlerinin yer unsurlarina yonelik
ikincil gii¢ kaynagina ait spesifikasyonlar Annex 10, Cilt I, Boliim 2 de yer almaktadir.

HAD-ADR-4895 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.1.11)

ITkincil bir giic kaynagina ait gereklilikler, asagidakilerden herhangi biri tarafindan yerine

getirilmelidir:

— Havaalani  hizmetini, normal trafodan farkli bir trafodan normal gii¢ kaynagi
glizergahindan farkl bir yol izleyen bir nakil hatti tizerinden besleyen ve normal ile bagimsiz
sebeke gii¢ kaynaklarimin ayni ana arizalanmasini fazlasiyla uzak bir ihtimal haline getiren
bir gii¢ kaynagi olan bagimsiz sebeke gii¢ kaynagi,

veya

— Elektrik giiciiniin elde edilebilecegi motor jeneratorleri, bataryalar vb. olan yedek gii¢
tinitesi (iiniteleri).

Not: Elektrik sistemlerine iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalani Tasarim Elkitabt (ICAO Doc.
9157), Kisim 5 'te yer almaktadir.

Boliim 8.2. Sistem tasarimi

HAD-ADR-4900 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.2.1)

550 m'lik bir degerden diisiik RVR sartlarinda kullanilacak olan bir pist igin, gii¢c kaynagi,
isiklandirma ve Tablo 8-1'e dahil edilmis isiklandirma sistemlerinin kontroliine yonelik elektrik
sistemleri, bir donanim arizasinin, pilotu elverigsiz gérsel kilavuz veya yaniltici bilgilerle maruz
kalmayacak sekilde tasarlanmalidir.

Not: Bir korumayt saglama yollarina iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitab
(ICAO Doc. 9157), Kisum 5 ’te yer almaktadur.

HAD-ADR-4905 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.2.2)

Bir havaalamimin ikincil giic kaynagi, c¢ift besleme hatti ile saglandiginda, soz konusu
kaynaklar, gerekli kullanilabilirlik ve bagimsizlik seviyesini temin etmek tizere fiziksel ve
elektriksel a¢idan ayri olmalidir.

HAD-ADR-4910 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.2.3)

Standart bir taksi yolunun bir par¢asini olusturan bir pist, pist isiklandirmast ve taksi yolu
isiklandirmasti ile donatildiginda, 1s1iklandirma sistemleri, her iki aydinlatma seklinin ayni anda
calismasi olanagini engellemek iizere birbirleriyle baglantili sekilde diizenlenmis olmalidir.
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Tablo 8-1. ikincil gii¢c kaynag gereklilikleri

(HAD-ADR-4860'a bakiniz.)

Pist

Gii¢ gerektiren aydinlatma yardimcilart

Azami gecis siiresi

Aletsiz

Hassas olmayan
yvaklasma

Hassas yaklasma
kategori |

Hassas yaklasma
kategori 11/111

800 m’lik bir
degerin altindaki
RVR sartlarinda
kalkis icin
ongoriilmiis pist

Gorerek yaklagma egimi gostergeleri ®
Pist kenar1 ®

Pist esigi

Pist sonu ®

Moania ?

Yaklasma isiklandirma sistemi

Gorerek yaklasma egimi gostergeleri ®°

Pist kenart °

Pist esigi

Pist sonu

Moania ?

Yaklasma isiklandirma sistemi

Pist kenart @

Gorerek yaklasma egimi gostergeleri ®°

Pist esigi °

Pist sonu

Ana taksi yolu @

Mania ?

Yaklasma isiklandirma sisteminin ilk 300 m’si

Yaklasma isiklandirma sisteminin diger boliimleri

Moania ?

Pist kenart

Pist esigi

Pist sonu

Pist merkez hatti
Pist konma bolgesi
Tiim durma barlart
Ana taksi yolu

Pist kenart

Pist sonu

Pist merkez hatti
Tiim durma barlart
Ana taksi yolu @
Moania ?

HAD-ADR-4860 ve
HAD-ADR-4885'e
bakiniz.

15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
1 saniye
15 saniye
15 saniye
15 saniye
1 saniye
1 saniye
1 saniye
1 saniye
1 saniye
15 saniye
15 saniye
1 saniye
1 saniye
1 saniye
15 saniye
15 saniye

o

a. Calismalari, ugus operasyonunun zorunlu oldugunda ikinci gii¢ ile donatilir.
b.  Acil durum isiklandirmaswin kullanimi ile ilgili olarak EK 5, Boliim 5.3.2"'ye bakiniz.

c. Pist merkez hatti isiklarimin bulunmadigr durumlarda bir saniye.

d. Yaklasmalarin tehlikeli veya sarp zemin iizerinden gerceklestiginde bir saniye.
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Boliim 8.3. Izleme sistemi

Not: Bu konuya iliskin yol géosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157),
Kisim 5 'te yer almaktadur.

HAD-ADR-4915 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.3.1)
Bir izleme sistemi, isiklandirma sistemlerinin ¢alisma durumunu gostermek igin
kullanilmalidir.

HAD-ADR-4920 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.3.2)

Isiklandirma sistemleri, ucak kontrol amacli kullanildiginda séz konusu sistemler, kontrol
islevlerini etkileyebilecek herhangi bir hatanin gosterimini saglayacak sekilde otomatik olarak
izlenmelidir. Bu bilgiler, hava trafik servisi birimine otomatik olarak iletilmelidir.

HAD-ADR-4925 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.3.3)

Isiklarin  ¢alisma durumunda bir degisiklik meydana gelmigse, bir pist - bekleme
pozisyonundaki bir durma bar i¢in iki saniye icinde ve tiim diger gorsel yardimci tipleri igin
bes saniye icinde bir gosterim saglanmalidir.

HAD-ADR-4930 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.3.4)

550 m'lik bir degerin altindaki RVR kosullarinda kullanilacak olan bir pist i¢in Tablo 8-1'de
belirtilen isiklandirma sistemleri, herhangi bir unsurun kullanilabilirlik seviyesi, duruma gore,
HAD-ADR-5595'ten HAD-ADR-5615'e kadar belirtilen minimum kullanilabilirlik seviyesinin
altina diistiigiinde bir gosterim saglamak iizere otomatik olarak izlenmelidir. Bu bilgi otomatik
olarak bakim miirettebatina iletilmelidir.

HAD-ADR-4935 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 8.3.5)

550 m'lik bir degerin altindaki RVR sartlarinda kullanilacak olan bir pist i¢in Tablo 8-1'de
belirtilen aydinlatma sistemleri, herhangi bir unsurun kullanilabilirlik seviyesi, ilgili otorite
tarafindan belirlenen ve altinda operasyonlarin devam etmemesi gerektigi minimum
kullanilabilirlik seviyesinin altina diistiigiinde bir gésterim saglamak iizere otomatik olarak
izlenmelidir. Bu bilgi otomatik olarak hava trafik servisleri birimine iletilmeli ve goriiniir bir
sekilde bir yerde gosterilmelidir.

Not: Hava trafik kontrol arabirimi ve gérsel yardimcilarinin izlenmesine iligkin yol gosterici
bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisum 5 ’te yer almaktadir.
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EK 9 - HAVAALANI ISLETME HIZMETLERI, TECHIZATI VE TESISATI (ICAO Annex
14 Cilt 1, Béliim 9)

Boliim 9.1. Havaalani acil durum planlamasi
Genel

Havaalan acil durum planlamasi, bir havaalanini, havaalaninda veya ¢cevresinde meydana
gelen bir acil durum ile basa ¢ikmaya hazirlama siirecidir. Havaalani acil durum
planlamasimin  amaci, bir acil durumun etkilerini, ozellikle hayat kurtarmak ve ugak
operasyonlarinin siirekliligini saglamak bakimindan en aza indirmektir. Havaalani acil durum
plamni, farkli havaalani Kuruluglarimin (veya birimlerinin) ve acil duruma miidahalede yardimci
olabilecek yakin c¢evredeki kuruluslarin miidahalesinin koordine edilmesine yonelik
prosediirleri belirler. Havaalani acil durum planlamasini olugturmada yardimci olacak kilavuz
materyal Havaalant Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 7 'de yer almaktadir.

HAD-ADR-4940 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.1)
Bir havaalam acil durum plam, bir havaalanminda, havaalanminda gergeklestirilen ucak
operasyonlarina ve diger faaliyetlere uygun olarak olusturulmalidir.

HAD-ADR-4945 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.2)
Havaalani acil durum plami, bir havaalaninda veya ¢evresinde meydana gelen bir acil durumda
alinacak tedbirlerin koordinasyonunu saglamalidir.

Not-1: Acil durumlara ornekler sunlardir: ucak acil durumlari, bomba tehditleri ddhil olmak
lizere sabotaj, yasadisi olarak el konulan ucgaklar, tehlikeli maddeler ile ilgili durumlarin
goriilmesi, bina yanginlari, dogal afetler ve kamu saghg ile ilgili acil durumlar.

Not-2: Kamu saghg: acil durumlarina érnekler, yolcularin veya kargonun ciddi bir bulasici
hastaligi hava ulasimi yoluyla uluslararasi olarak yaymalarina iliskin artan risk ve havaalani
personelinin biiyiik bir boliimiinii potansiyel olarak etkileyen bulasici bir hastaligin ciddi
salgimidir.

HAD-ADR-4950 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.3)
Plan, bir acil duruma miidahale etmede yardimci olabilecek tiim mevcut kuruluslarin tepkisini
veya istirakini koordine etmelidir.

Not-1: Kuruluslara érnekler asagidaki gibidir:

-Havaalani icinde: hava trafik kontrol birimleri, kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri,
havaalani idaresi, tibbi ve ambulans hizmetleri, ucak operatorleri, giivenlik servisleri ve polis;
-Havaalam disinda: itfaiyeler, polis, saglik otoriteleri (tibbi, ambulans, hastane ve kamu
saghgi servisleri dahil), askeriye ve liman devriyesi veya sahil giivenlik.
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Not-2: Kamu saghg servisleri, saglik ile ilgili olaylardan topluma gelecek olumsuz etkilerin en
aza indirilmesine yonelik planlamayr icermekte olup, bireylere saglik hizmetlerinin
saglanmasindan ziyade halk saghgi konularini ele almaktadir.

HAD-ADR-4955 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.4)
Plan, gerektiginde kurtarma koordinasyon merkezi ile isbirligini ve koordinasyonu
saglamalidir.

HAD-ADR-4960 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.5)

Havaalan acil durum plani dokiimani, en azindan asagidakileri kapsamalidir:

a) Planlamast yapilan acil durum tiirleri,

b) Plana ddahil olan kuruluslar,

C) Her bir acil durum tiirii i¢in, her kurulusun, acil durum operasyon merkezinin ve komuta
yerinin sorumlulugu ve rolii,

d) Belirli bir acil durum halinde irtibata gegilecek ofislerin veya kisilerin isimleri ve telefon
numaralarina iliskin bilgiler,

e) Havaalanina ve yakin ¢evresine ait bir kareli (gridli) harita.

HAD-ADR-4965 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.6)
Plan, acil durum operasyonlarina katilan tiim mevcut kuruluglarin optimal diizeyde miidahale
etmelerini saglamak tizere insan faktorleri ilkelerini dikkate almalidir.

Not: Insan faktorleri ilkelerine iliskin yol gosterici bilgiler, Insan Faktorleri Egitim Elkitabi
(ICAO Doc. 9683) 'da ve Havaalant Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 1, Béliim
18'de yer almaktadir.

Kriz merkezi ve komuta yeri

HAD-ADR-4970 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.7)
Sabit bir kriz merkezi ve hareketli bir komuta yeri, bir acil durum esnasinda kullanima hazwr
olmalidir.

HAD-ADR-4975 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.8)
Acil durum operasyonlar: merkezi, havaalani tesislerinin bir pargast ve bir acil duruma
miidahale genel koordinasyonundan ve yonlendirilmesinden sorumlu olmalidir.

HAD-ADR-4980 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.9)
Komuta yeri, gerektiginde hizl1 bir sekilde bir acil durum yerine tasinabilecek bir tesis olmall
ve acil duruma miidahale eden kuruluglarin yerel koordinasyonunu iistlenmelidir.
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HAD-ADR-4985 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.10)
Acil durum operasyonlart merkezinin kontroliinii iistlenecek bir kisi ve gerek goriildiigiinde

komuta yeri icin bir baska kisi tayin edilmelidir.
Haberlesme sistemi

HAD-ADR-4990 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.11)

Komuta yerini ve acil durum operasyonlari merkezini birbirlerine ve istirak eden kuruluslara
baglayan uygun haberlesme sistemleri plana gore ve havaalaminin belirli gerekliliklerine
uygun olarak saglanmalidr.

Havaalani acil durum tatbikati

HAD-ADR-4995 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.12)
Plan, planin uygunlugunun periyodik olarak test edilmesine ve etkinligini gelistirmek amaciyla
sonuglarin incelenmesine yonelik prosediirleri icermelidir.

Not: Plan, tiim katilan kuruluslar: ve ilgili donanimi icermektedir.

HAD-ADR-5000 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.13)

Plan, asagidakilerin yiiriitiilmesiyle test edilmelidir:

a) Iki yili ge¢cmeyen araliklarla tam kapsamli bir havaalam acil durum tatbikati ve tam
kapsamli havaalant acil durum tatbikati sirasinda bulunan aksakliklarin diizeltildiginden
emin olmak icin ara yida acil durum kismi tatbikatlari,
veya

b) Birinci yil baslayan ve ii¢ yili gegmeyecek araliklarda ger¢eklestirilecek bir tam kapsamli
havaalani acil durum tatbikati ile sona eren bir modiiler testler serisi,

yukaridakilerin ardindan veya fiili bir acil durum sonrasinda, séz konusu tatbikatlar veya fiili

acil durum sonrasinda bulunan herhangi bir aksaklig1 diizeltmek iizere incelenmelidir.

Not-1: Tam kapsamli bir tatbikatin amaci, plamn, farklh tipte acil durumlarla basa ¢ikma
uygunlugunu saglamaktir. Kismi bir tatbikatin amaci, haberlesme sistemi gibi, planin
unsurlarinin ve katilan miinferit kuruluslara miidahalenin uygunlugunu saglamaktir. Modiiler
testlerin amaci, olusturulmus acil durum planlarimin belirli unsurlari tizerinde yogunlastirilmig
calisma yapilmasinin miimkiin kilinmasidir.

Not-2: Havaalani acil durum planlamasina iliskin kilavuz materyal Havaalani Hizmetleri
Elkitabi, Kisim 7 icerisinde mevcuttur.
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Zorlu cevrelerdeki acil durumlar

HAD-ADR-5005 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.14

Plan, bir havaalani suya ve/veya bataklik bolgelerine yakin bulundugunda veya yaklagma veya
kalkis operasyonlarinin onemli bir béliimiiniin bu alanlarin tizerinde gerceklestiginde acil
durumlara miidahale edebilecek uygun uzman kurtarma servislerinin hazir bulunmasini ve
bunlarla koordinasyonu i¢ermelidir.

HAD-ADR-5010 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.15)

Suya velveya bataklik alanlarina veya zorlu zemine yakin bulunan havaalanlarinda, havaalan
acil durum plani, uzman kurtarma servislerine yonelik énceden belirlenmis bir miidahalenin
diizenli araliklarla olusturulmasini, test edilmesini ve degerlendirilmesini kapsamalidir.

HAD-ADR-5015 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.1.16)

Mevcut miidahale segeneklerinin tespiti amaciyla, pist esigine 1000 m mesafe icerisindeki
yvaklasma ve kalkis alanlarina iligkin bir degerlendirme yapilmalidir ve bu degerlendirmeye
acil durum planminda yer verilmelidir.

Not: Pist esigine 1000 m mesafe icerisindeki yaklasma ve kalkis alanlarinin
degerlendirilmesine iliskin kilavuz materyal Havaalani Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137),
Kisim 1, Béliim 13 icerisinde mevcuttur.

Boliim 9.2. Kurtarma ve yanginla miicadele
Genel

Giris Notu. — Bir kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin baslica amaci, bir havaalaninda
veya yakin c¢evresinde meydana gelen bir ugak kazasi veya olayt durumunda hayat
kurtarmaktir. Kurtarma ve yanginla miicadele hizmeti, hayatta kalinabilir kosullari yaratmak
ve muhafaza etmek, yolcular icin disart ¢ikma giizergahlar: saglamak ve direkt yardim
almaksizin kagamayan yolcularin kurtarilmalarini baslatmak iizere saglanmaktadir. Kurtarma,
esasen kurtarma ve yanginla miicadele amagh olarak tahsis edilmis olanlar disinda ekipman
ve personel kullanimin gerektirebilir.

Hayatta kalma olasiligi yiiksek bir ucak kazasinda etkili kurtarmanin en onemli faktorleri
sunlardir: alinan egitim, donanimin verimliligi ve kurtarma ve yanginla miicadele amagh
olarak tayin edilmis personelin ve donanimin kullanima alinabildigi hiz.

Bina ve benzin tanki deposu yanginlari ile miicadele veya pistlere kopiikle miidahale edilmesi
gereklilikleri dikkate alinmamugtir.
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Uygulama

HAD-ADR-5020 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.1)
Kurtarma ve yanginla miicadele donanimi ve servisleri bir havaalaninda saglanmalidir.

Not: Uygun sekilde konumlandirilmis ve donatilmis kamusal veya ézel kuruluslar, kurtarma ve
vanginla miicadele servisini saglamak tizere tayin edilebilir. Bu kuruluslara ev sahipligi yapan
itfaiye binasinin normalde havaalaninda bulunmasi amaglanmakta, ancak miidahale siiresine
uyulabilmesi sartiyla havaalani disindaki bir konum da olanaksiz degildir.

HAD-ADR-5025 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.2)

Bir havaalani suya / bataklik alanlarina veya zorlu araziye yakin bulundugu ve yaklasma veya
kalkis operasyonlarimin énemli bir boliimiiniin bu alanlar iizerinde gergeklestigi durumlarda,
tehlikeye ve riske uygun uzman kurtarma servisleri ve yanginla miicadele donanimi mevcut
olmal:dir.

Not-1: Ozel yanginla miicadele donanimimin su alanlari igin saglanmasi gerekmemektedir; bu,
ilgili alanlar sig kayaliklar veya adalar i¢ermesi gibi durumlarda kullanimi pratik olacaksa soz
konusu donanimin saglanmasinda sakinca yoktur.

Not-2: Amag, gerekli hayat kurtarma yiizme donanimini, havaalanini kullanan en biiyiik ugcak
icin yeterli sayida miimkiin oldugunca hizli planlamak ve yerlestirmektir.

Not-3: Ek rehberlik, Havaalani Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 1’deki Béliim
13 ’te bulunmaktadir.

Not-4: Ayrica, Ek 17, Béliim 18'e bakiniz.

Saglanacak korumanin seviyesi

HAD-ADR-5030 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.3,9.2.4,9.2.7,9.2.12, 9.2.13)

Kurtarma ve yanginla miicadele igin bir havaalaminda saglanan koruma seviyesi, HAD-ADR-
5040 ve HAD-ADR-5045'teki ilkeler kullanilarak belirlenen havaalani kategorisine uygun
olmaldir.

HAD-ADR-5040 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.5)
Havaalanm kategorisi, Tablo 9-1'den belirlenmeli ve havaalanini kullanan en uzun u¢aklara ve
onlarin govde genisliklerine bagli olmalidr.

HAD-ADR-5045 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.6)

En uzun u¢agin toplam uzunluguna uygun kategoriyi sectikten sonra o u¢agin gévde genisligi,
0 kategoriye ait Tablo 9-1, siitun 3'teki azami genislikten biiyiik oldugu takdirde, o ucaga ait
kategori fiilen bir kategori daha yiiksek olmalidir.
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Yanginla miicadele malzemeleri

HAD-ADR-5055 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.8)
Hem ana hem de tamamlayici sondiiriiciiler bir havaalaninda saglanmalidir.

Not: Sondiiriiciilere iliskin agiklamalar, Havaalant Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137),
Kisim 1’de yer almaktadir.

HAD-ADR-5060 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.9)
Baslica sondiiriiciiler agsagidaki gibi olmalidir:
a) Minimum performans seviyesi A'va uygun bir kopiik,
veya
b) Minimum performans seviyesi B ’ye uygun bir kopiik,
veya
¢) Minimum performans seviyesi C’ye uygun bir kopiik,
veya
d) Bu sondiiriiciilerin bir kombinasyonu,
ancak kategorisi 1 ila 3 olan havaalanlarina iliskin olarak, baslica séndiiriicii, performans
seviyesi B veya C’ye uygun kopiik olmalidir. Kullanilan kopiigiin / kopiiklerin performans
seviyesi / seviyeleri belgelendirilmelidir.

Not: Bir kopiigiin kabul edilebilir bir performans seviyesi A, B veya C derecesine ulagmasi igin
gerekli fiziksel ozelliklere ve yanginla miicadele performans kriterlerine iligkin bilgiler

Havaalani Hizmetleri Elkitab1 (ICAO Doc. 9137), Kisim 1 ’de yer almaktadir.

Tablo 9-1 Kurtarma ve yanginla miicadele icin havaalam kategorisi

Maksimum govde
genigligi (m)
(1) ) ©)
O0<ugak toplam uzunlugu<9
9<ucak toplam uzunlugu<12
12< u¢ak toplam uzunlugu<lI8
18<ucgak toplam uzunlugu<24

Havaalani kategorisi Ucak toplam uzunlugu (m)

N

24< ug¢ak toplam uzunlugu<28
28< ugak toplam uzunlugu<39
39<ucak toplam uzunlugu<49
49< ucak toplam uzunlugu<61
61<ugak toplam uzunlugu<76
76=< ugak toplam uzunlugu<90

O© 00 N Ol wWwbN -
0O NN O BN

[EN
o
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HAD-ADR-5065 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.10)
Tamamlayici sondiiriicii malzeme, hidrokarbon yanginlarini sondiirebilecek kuru bir kimyasal

toz olmalidir. Bu hususun saglandig belgelendirilmelidir.

HAD-ADR-5070 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.11)
Kopiik iiretimine yonelik su miktarlart ve kurtarma ve yanginla miicadele ara¢larinda
bulundurulacak tamamlayict malzemeler, Tablo 9-2'de belirtilen miktarlardan az olmamalidir.

HAD-ADR-5085 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.14)
Kopiik iiretimi icin araglar iizerinde ayri ayri saglanan kopiik konsantrelerinin miktari,
saglanan su miktar: ve segilen kopiik konsantresi ile orantili olmalidir.

HAD-ADR-5090 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.15)
Bir arag tizerinde bulundurulan kopiik konsantresinin miktari, en az iki yiik kopiik soliisyonu
tiretmeye yeterli olmalidir.

HAD-ADR-5095 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.16)
Bir ugak kazasimin yerinde kurtarma ve yanginla miicadele araglarimin siiratle yeniden
doldurulmalari igin tamamlayici su ikmalleri saglanmalidir.

HAD-ADR-5100 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.17)

Bir havaalaminda farklt performans seviyelerinde kopiiklerin bir kombinasyonunun
ongoriildiigii hallerde, kopiik tiretimi i¢in saglanacak toplam su miktart her bir kopiik tipi icin
hesaplanmali ve bu miktarlarin dagilimi her bir arag igin belgelenmeli ve genel kurtarma ve
yanginla miicadele gerekliligine uygulanmalidir.

HAD-ADR-5105 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.18)
Kopiik soliisyonunun bosaltim orani en az Tablo 9-2'de gosterildigi kadar olmalidir.

HAD-ADR-5110 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.19)

Tamamlayict  malzemeler, Uluslararasi  Standardizasyon — Kurumu  (ISO)'nun  ilgili
spesifikasyonlarina uygun olmalidir. Bu hususun saglandigi belgelendirilmelidir. [1SO Yayim
7202 (Toz)'a bakiniz.]

HAD-ADR-5115 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.20)
Tamamlayict malzemelerin bosaltim orani, Tablo 9-2'de yer alan oranlardan az olmamalidir.

HAD-ADR-5120 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.21)

Kuru kimyasal toz, tamamlayici malzeme kullaniminin ongériildiigii tiim yangin tiirleri igin,
valnizca egit veya daha iyi yangin sondiirme kabiliyetlerine sahip olan bir malzeme ile
degistirilmelidir.
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Not: Tamamlayict malzemelerin kullanilmasina iliskin kilavuz bilgiler, Havaalant Hizmetleri
Elkitabr (ICAO Doc. 9137), Kisim 1’de yer almaktadir.

HAD-ADR-5125 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.22)

Kopiik konsantresine ait bulundurulacak olan ve Tablo 9-2’de tamimlanan miktarlarin %
200"ine esdeger bir yedek ikmal miktari, ara¢ ikmal amaclart dogrultusunda havaalaninda
muhafaza edilmelidir.

Not: Yangin araglarinda tasinan képiik konsantresinin, Tablo 9-2 de tanimlanan miktar: asan
kismi yedek ikmal miktarina katilabilir.

HAD-ADR-5130 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.23)

Tamamlayici sondiiriicii ait bulundurulacak olan ve Tablo 9-2’de tanimlanan miktarlarin %
100"ine esdeger bir yedek ikmal miktari, arag ikmal amaglart dogrultusunda havaalaninda
muhafaza edilmelidir. Soz konusu yedek tamamlayici sondiiriicii miktarina, yeterli miktarda
itici gaz da dahil olmalidir.

HAD-ADR-5140 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.25)

Yedek miktarlarin ikmalinde onemli bir gecikmenin yasandigr durumlarda, HAD-ADR-5125 ve
HAD-ADR-5130 icerisinde belirtilen yedek ikmal miktar: risk degerlendirmesiyle belirlenecek
olciide artirilmalidir. Yapilan risk degerlendirmesine iliskin kayitlar, havaalaninda muhafaza
edilmelidir.

Not: Yedek sondiiriicii miktarlarimin belirlenmesine yonelik bir risk analizinin gerceklestirilme
hakkinda kilavuz bilgiler i¢cin Havaalani Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 1'e
bakiniz.

Kurtarma donanimi

HAD-ADR-5145 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.26)
Ucgak operasyonlarinin seviyesine uygun kurtarma donanimi, kurtarma ve yanginla miicadele
aracinda (araglarinda) bulundurulmalidir.

Not: Bir havaalaminda saglanacak kurtarma donammina iliskin yol gosterici bilgiler
Havaalam Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 1 ’de yer almaktadir.

Yakut dokiilmelerine iliskin donanim

HAD-ADR-5146

Havaalaminda yer alan herhangi bir kaplamanmin yiizeyine yakit dokiildiigiinde, yakitin
toplanmasini ve yer alti suyuna karismasini engelleyecek uygun donamim havaalaninda
bulundurulmalidr.
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Not: Yakit dokiilmelerinde kullanilacak donanimin yakit hizmeti veren isletmeler tarafindan
bulundurulmast halinde, bu donanim havaalani isletmecisi tarafindan bulundurulmayabilir.

Miidahale siiresi

HAD-ADR-5150 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.27, 9.2.28)

Kurtarma ve yanginla miicadele servisi, optimal goriis ve yiizey sartlarinda, isletmeye actk her
pistin herhangi bir noktasina ii¢ dakikay: agsmayan bir siirede miidahale etmelidir. Ancak,
kurtarma ve yanginla miicadele servisi, yapilacak olan egitim ve tatbikatlarda bu siirenin iki
dakikayr agsmamast igin gayret gostermelidir.

HAD-ADR-5160 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.29)
Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin isletme amaci, optimal goriis ve yiizey sartlarinda
hareket alaninin herhangi baska bir boliimiine ii¢ dakikayr asmayan bir miidahale siiresine

ulasmak olmalidir.

Not-1: Miidahale stiresi, kurtarma ve yanginla miicadele birimine yapilan ilk ¢agri anmindan ilk
miidahale eden aracin (araglarin) Tablo 9-2°de belirtilen bosaltim oranminin en az % 50°si
oraminda kopiigii bosaltmak tizere pozisyon aldigi ana kadar gegen siire olarak kabul
edilmektedir.

Not-2: Optimal goriis ve yiizey sartlari, giindiiz, iyi goriis, yagis olmamasi ve miidahale
glizergahinda su, buz veya kar gibi yiizey birikintisinin olmamasi olarak tamimlanur.

Tablo 9-2. Minimum kullamilabilir sondiiriicii miktarlari

Performans Performans Performans
L L L Tamamlayict
seviyesi A’ya uygun  seviyesi B'ya uygun seviyesi C’ye uygun e
. e . sondiirticiiler
kopiik kopiik kopiik
Havaalc?n_z Bosaltim Bosaltim Bosaltim
kategorisi orani orani orani k.Kuru | Bosaltim
Su(L)  kopik  Su(L)  kopik  Su(L)  kopiik .g;sra hizi(kg/
soliisyonu/ soliisyonu/ soltisyonu/ (ka) saniye)
dakika (L) dakika (L) dakika (L)
1) 2) ©) 4) () (6) (7) (8) (9)
1 350 350 230 230 160 160 45 2,25
2 1000 800 670 550 460 360 90 2,25
3 1800 1300 1200 900 820 630 135 2,25
4 3600 2600 2400 1800 1700 1100 135 2,25
5 8100 4500 5400 3000 3900 2200 180 2,25
6 11800 6000 7900 4000 5800 2900 225 2,25
7 18200 7900 12100 5300 8800 3800 225 2,25
8 27300 10800 18200 7200 12800 5100 450 4,5
9 36400 13500 24300 9000 17100 6300 450 4,5
10 48200 16600 32300 11200 22800 7900 450 45
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Not: Stitun 2, 4 ve 6’da gosterilen su miktarlari, belirtilen kategorideki ucaklarin ortalama toplam
uzunluklarina dayanmamaktadir.

HAD-ADR-5165 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.30)

Operasyonlar ile ilgili amaci, optimal goriis kosullarindan az sartlar altinda miimkiin
oldugunca yakin olarak yerine getirmek tizere, ozellikle diisiik goriislii operasyonlar sirasinda,
kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerine yonelik uygun kilavuz, ekipman ve/veya
prosediirler saglanmalidr.

Not: Ek yol géosterici bilgiler, Havaalani Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137), Kisim 1’de yer
almaktadur.

HAD-ADR-5175 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.32)

Tablo 9-2'de belirtilen sondiirticti malzeme miktarlarinn ikmali igin gerekli olan, ilk miidahale
eden arag(lar) disindaki, tiim araglar, malzemelerin kesintisiz olarak bosaltimini saglamali ve
ilk aramadan en geg ii¢ dakika sonra ulagmalidir.

HAD-ADR-5180 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.33)

Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin onleyici bakimlarina iligkin ekipmanin etkinligini
ve aracin omrii boyunca belirtilen miidahale zamanina uymasini saglamak igin bir sistem
olusturulmalidir.

Acil durum erigim yollar

HAD-ADR-5185 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.34)

Acil durum erigim yollari, arazi sartlarvmn yapimlarina izin verdigi bir havaalaninda,
minimum miidahale siirelerine ulasmayi kolaylastirmak tizere saglanmalidir. Esikten 1000 m'ye
kadar veya en azindan havaalanm swmirt dahilinde, yaklasma alanlarina hazir erigimin
saglanmasina ozel dikkat gosterilmelidir, Bir tel orgiiniin bulundugu yerlerde, dis alanlara
uygun erigim ihtiyact dikkate alinmalidir.

Not: Havaalani servis yollari, uygun konumlandiklar: ve insa edildiklerinde acil durum erigim
yollart olarak hizmet verebilir.

HAD-ADR-5190 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.35)

Acil durum erigim yollari, onlari kullanacak olan en agir araglari tasiyabilecek mukavemete
sahip ve tiim hava sartlarinda kullanilabilir olmalidir, Bir pistten 90 m' ye kadar olan alan
icerisindeki yollar, yiizey erozyonunu ve piste yabanci madde tasinmasini énleyecek sekilde
yiizeylendirilmelidir. En biiyiik araglar i¢in havai manialardan yeterli dikey aralik
saglanmalidir.

HAD-ADR-5195 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.36)
Yolun yiizeyi, cevredeki alandan ayirt edilemez oldugunda veya karin yollarin yerini
engelleyebildigi durumlarda, yaklasik 10 m araliklarla kenar isaretleyicileri yerlestirilmelidir.
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Itfaiye istasyonlart

HAD-ADR-5200 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.37)

Tiim kurtarma ve yanginla miicadele araglart normalde bir itfaiye istasyonunda
barmdirilmalidir. Yardimct itfaiye istasyonlari, miidahale siiresine tek bir itfaiye istasyonundan
ulasilamadiginda saglanmalidir.

HAD-ADR-5205 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.38)
Itfaiye istasyonu, kurtarma ve yanginla miicadele araclarinin pist alanina erisimi direkt ve agik,
en az sayida doniis gerektirecek sekilde konumlandirilmalidir.

Haberlesme ve alarm sistemleri

HAD-ADR-5210 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.39)

Bir itfaiye istasyonunu kontrol kulesine, havaalanindaki baska herhangi bir itfaiye istasyonuna
ve kurtarma ve yanginla miicadele araglarina baglayan ayri bir haberlesme sistemi
saglanmalidir.

HAD-ADR-5215 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.40)

Kurtarma ve yanginla miicadele personeli igin, o istasyondan g¢alistirilabilecek bir alarm
sistemi bir itfaiye istasyonunda, havaalamindaki baska herhangi bir itfaiye istasyonunda ve
havaalani kontrol kulesinde saglanmalidir.

Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin sayist

HAD-ADR-5220 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.41)
Bir havaalaminda bulundurulan kurtarma ve yanginla miicadele araglarimin asgari sayisi
asagidaki tabloya uygun olmalidir:

Havaalam Kurtarma ve yanginla miicadele
kategorisi araglarimin sayisi
lilab 1
6 veya 7 2
8,9 veya 10 3

Not: Kurtarma ve yanginla miicadele ara¢larimin minimum o6zelliklerine iliskin yol gésterici
bilgiler Havaalan: Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137), Kisim 1 de yer almaktadir.

Personel

HAD-ADR-5225 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.42)
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Tiim kurtarma ve yanginla miicadele personeli, gorevlerini verimli bir sekilde yerine
getirmeleri igcin uygun sekilde egitilmeli ve basin¢li yakit yanginlari ddhil olmak iizere,
havaalaminda kullanilmakta olan ucak tiplerine ve kurtarma ve yanginla miicadele donanimi

tipine uygun canli yangin tatbikatlarina katilmalidir.

Not-1: Uygun egitimin saglanmasinda yardimci olacak bilgiler EK 17, Béliim 18 ve Havaalant
Hizmetleri Elkitab1 (ICAO Doc. 9137), Kisim 1’de yer almaktadir.

Not-2: Parcalanmus bir yakit deposundan ¢ok yiiksek basing altinda bosalan yakit ile baglantili
vanginlar “basin¢li yakit yanginlart” olarak bilinmektedir.

HAD-ADR-5230 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.43)
Kurtarma ve yanginla miicadele personeli egitim programi, ekip koordinasyonu dahil olmak
lizere insan performanst konusunda egitimi kapsamalidir.

Not: [Insan performansina ve ekip koordinasyonuna iliskin egitim programlarinin
tasarlanmasina yonelik yol gosterici bilgiler Insan Faktorleri Egitim Elkitabi (ICAO Doc.

9683) ’da ve Havaalam Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137), Kisim 1, Boliim 18'de yer
almaktadir.

HAD-ADR-5235 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.44)

Ugus operasyonlar: siwrasinda, yeterli egitime ve yetkinlige sahip personel, kurtarma ve
yanginla miicadele araglarini siirmek ve donanimi maksimum kapasite ile ¢alistirip kullanmak
igin hazir ve miisait durumda bulunmak iizere belirlenmeli ve tayin edilmelidir. Bu personel,
minimum miidahale siireleri elde edilebilecek ve uygun oranda siirekli sondiiriicii tam olarak
uygulanabilecek sekilde yerlestirilmelidir. Ugak kurtarma ve yanginla miicadele operasyonlart
ile ilgili olan el halatlarini, merdivenleri ve diger kurtarma ve yanginla miicadele donanimini
kullanacak personel de dikkate alinmalidir.

HAD-ADR-5240 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.45)

Gerekli minimum kurtarma ve yanginla miicadele personeli sayisini belirlerken, bir gorev
kaynak analizi gerceklestirilmeli ve personel tahsis seviyesi Havaalani Elkitabi icerisinde
belgelenmelidir.

Not: Gérev kaynak analizinin kullanimina iliskin kilavuz bilgiler Havaalant Hizmetleri Elkitabi
(ICAO Doc. 9137), Kisim 1 igerisinde mevcuttur.

HAD-ADR-5245 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.2.46)
Tiim miidahale eden kurtarma ve yanginla miicadele personeli, gérevlerini verimli bir sekilde
yerine getirebilmeleri i¢in koruyucu giysi ve solunum cihazlart ile donatilmalidir.
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Boliim 9.3. Hareket kabiliyetini kaybetmis ugaklarin kaldirilmast

Not: Kurtarma donamimi dahil olmak iizere, hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin
kaldirilmasina iligkin bilgiler, Havaalani Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 5 'te yer
almaktadir. Delillerin korunmasi, muhafaza ve ug¢aklarin kaldirilmast ile ilgili olarak ayrica
Annex 13'e bakiniz.

HAD-ADR-5250 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.3.1)

Hareket alani iizerinde veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin kaldirilmasina
yonelik bir plan bir havaalani i¢cin olusturulmali ve plant yiiriirliige koymak igin bir koordinatér
tayin edilmelidir.

HAD-ADR-5255 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.3.2)

Hareket kabiliyetini kaybetmis ucagr kaldirma plani, havaalaninda operasyon yapmasi

beklenen tiim ugaklarin ozelliklerine dayanmali ve diger hususlarin yam sira asagidakileri

icermelidir:

a) Bu amacgla kullanilabilecek olan, havaalani iizerinde veya c¢evresindeki donanimin ve
personelin bir listesi,

b) Baska havaalanlarindan kullamilabilir ucak kurtarma donamimlarmmin siiratle teslim
alinmasina yonelik diizenlemeler.

Boliim 9.4. Yabani hayvan ¢arpma tehlikesinin azaltilmast

Not: Havaalaninda ve ¢evresinde yabani hayvan (kuslar ve hayvanlar) bulunmasi, u¢aklarin
isletim emniyeti i¢in ciddi bir tehdit olusturmaktadir.

HAD-ADR-5260 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.4.1)

Bir havaalanm iizerindeki veya ¢evresindeki yabani hayvan ¢arpma zarari asagidaki sekilde

degerlendirilmelidir:

a) Ucaklara yabani hayvan ¢arpmalarinin kaydedilmesine ve rapor edilmesine yonelik ulusal
bir prosediiriin olusturulmast,

b) Ucak operasyonlarina potansiyel bir tehlike olusturan havaalani iizerindeki veya
cevresindeki yabani hayvanlarin varligina iliskin u¢ak operatorlerinden, havalimani
personelinden ve diger kaynaklardan bilgi toplanmasi,

) Yabani hayvan zararimin yetkili personel tarafindan siirekli olarak degerlendirilmesi.

Not: Annex 15, Boliim 8'e bakiniz.

HAD-ADR-5265 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.4.2)

Havaalan isletmecilerince, yabani hayvan ¢arpma raporlart toplanip, ICAO Kus Carpma
Bilgileri Sistemi (IBIS) veri tabanina dahil edilmesi icin ICAO'ya iletilmek iizere SHGM 'ye
gonderilmelidir.
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Not: IBIS, u¢aklara yabani hayvan ¢arpmalarina iliskin bilgileri toplamak ve yayinlamak iizere
tasarlannugtir. Sisteme iliskin bilgiler, ICAO Kus Carpmasi Bilgi Sistemi (IBIS) Elkitabi (ICAO

Doc. 9332) 'de yer almaktadir.

HAD-ADR-5270 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.4.3)
Havaalan isletmecilerince, yabani hayvanlar ile ugaklar arasindaki ¢carpigsma olasiligini en
aza indirmek i¢in u¢ak operasyonlarina yonelik riski azaltici onlemler alinmalidir.

Not: Bir havaalani iizerindeki veya yakimindaki yabani hayvanlarin ugak operasyonlari igin
potansiyel bir tehlike olusturup olusturmadiginin belirlenmesine yonelik etkili tedbirler ve

onlarin varligim caydirmaya yonelik yontemler ile ilgili yol gosterici bilgiler Havaalani
Hizmetleri Elkitab1 (ICAO Doc. 9137), Kisim 3 'te yer almaktadir.

HAD-ADR-5275 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.4.4)

Uygun bir yabani hayvan degerlendirmesi, bir yabani hayvan tehlikesi sorununa vesile olan
sartlart yaratmalarimin muhtemel olmadigint ortaya koymadik¢a havaalani isletmecisi, ilgili
yerel kuruluslarla koordineli bir sekilde yabani hayvanlart havaalanina veya ¢evresine
¢ekebilecek copliiklerin veya baska herhangi bir kaynagin olusturulmasini onlemek veya
bunlari ortadan kaldirmak iizere onlem almalidir. Mevcut mahallerin ortadan kaldiriimasinin
miimkiin olmadig1 durumlarda, havaalani isletmecisi, ilgili diger birimler ile isbirligi
icerisinde, bu mahallerin ugaklar igin olusturduklar: herhangi bir riskin degerlendirilip makul
olarak miimkiin olan en diisiik seviyeye indirilmesini saglamalidir. Risk degerlendirme
konusunda yapilan ¢alismalar havaalaninda muhafaza edilmelidir.

HAD-ADR-5280 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.4.5)

Havaalanm igletmecileri, ilgili yerel kuruluslarla koordineli bir sekilde yabani hayvanlari
gekebilecek, havaalani ¢evresindeki arazi geligimleri ile ilgili havacilik emniyet konularina
gerekli ilgiyi géstermelidir.

Boliim 9.5. Apron yonetim servisi

HAD-ADR-5285 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.5.1)

Bir apron yénetim servisi bir havaalant isleticisi tarafindan asagidaki amaglarla

saglanmalidir:

a) Ucaklar arasinda ve u¢aklar ile manialar arasinda ¢carpismalart 6nlemek amaciyla hareketi
diizenlemek,

b) Havaalani kontrol kulesi ile u¢aklarin aprona girisini diizenlemek ve ugaklarin aprondan
ctkisini koordine etmek,

C) Araglarin emniyetli ve hizli hareketini ve diger faaliyetlerin uygun sekilde diizenlenmesini
saglamak.
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HAD-ADR-5290 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.5.2)
Havaalanm kontrol kulesi apron yonetim servisine katilmadiginda, ugaklarin apron yonetim
tinitesi ile havaalani kontrol kulesi arasinda diizenli olarak gegisini kolaylastirmak iizere

prosediirler olusturulmalidr.

Not: Apron yonetim servisine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi (ICAO
Doc. 9137), Kisim 8’de ve Yiizey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemlerine ait Elkitabi
(SMGCS) (ICAO Doc. 9476) ‘da yer almaktadir.

HAD-ADR-5295 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.5.3)

Bir apron yonetim servisi, radyotelefon iletisim olanaklari ile donatiimalidir.

HAD-ADR-5300 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.5.4)

Diisiik goriis mesafesi prosediirleri yiiriirliikte oldugu durumlarda, bir apron iizerinde ¢alisan
kisiler ve araglar gerekli olan minimum sayvya kisitlanmalidir. Bu kisitlamanin yapilacagina
diisiik goriis mesafesi prosediirlerinde yer verilmelidir.

Not: [igili ézel prosediirlere iliskin yol gésterici bilgiler Yiizey Hareketi Rehberlik ve Kontrol
Sistemleri Elkitab1 (ICAO Doc. 9476) 'da yer almaktadir.

HAD-ADR-5305 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.5.5)

Bir acil duruma yanit veren bir acil durum aracina, tiim diger yiizey hareketi trafigine gore
oncelik tamnmalidir. Bu hususun saglanmasi icin prosediir diizenlenmeli veya bu konuya
egitimlerde yer verilmelidir.

HAD-ADR-5310 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.5.6)

Bir apron iizerinde ¢alisan bir arag:

a) Bir acil durum aracina; taksi yapan, taksi yapmak iizere olan, itilen veya ¢ekilen bir ugaga
yol vermelidir,

b) Yerel mevzuata uygun olarak diger araglara yol vermelidir.

Bu  hususun saglanmasi igin prosediir diizenlenmeli veya bu konuya egitimlerde yer

verilmelidir.

HAD-ADR-5315 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.5.7)

Bir ugak park yeri, park yerini kullanan bir ugaga tavsiye edilen kilerans mesafelerinin
saglandigindan emin olmak iizere gorsel olarak izlenmelidir. Bu hususun saglanmasi igin
personel goreviendirilmelidir.

Not: Ucak park yerini gorsel olarak izleyecek personel, mutabakat saglanmas: sartiyla yer
hizmetleri kuruluslarimin personelinden biri veya birkagi da olabilir.
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Boliim 9.6. Ugaklara yonelik yer hizmetleri

HAD-ADR-5320 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.6.1)

Bir yakit yangininda en azindan ilk miidahale icin elverigli yanginla miicadele donanimi ve bu
donanimin kullanmimi konusunda egitimli personel, bir ucagin yer hizmetleri sirasinda hazir
bulunmali ve bir yangin veya énemli ol¢iide yakit dokiilmesi durumunda kurtarma ve yanginla
miicadele servisini hizla ¢agirmanin bir yolu olmalidir. Bu hususun saglanmasi igin prosediir
diizenlenmeli veya bu konuya egitimlerde yer verilmelidir.

HAD-ADR-5325 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.6.2)

Yolcular ugcaga binerken, ugaktayken veya ucaktan inerken ucak yakit ikmali operasyonlart
gerceklestirildiginde yer ekipmani, asagidakilere izin verecek sekilde yerlestirilmelidir:

a) Siiratli tahliye igin yeterli sayida ¢ikiglarin kullanilmast,

b) Bir acil durumda kullamilacak ¢ikislarin her birinden kolay bir ¢ikis giizergdhi.

Bu  hususun saglanmasi icin prosediir diizenlenmeli veya bu konuya egitimlerde yer
verilmelidir.

Boliim 9.7. Havaalan araglarinin operasyonlart

Not-1: Havaalanmi arag¢ operasyonlarina iliskin yol gdsterici bilgiler EK 17, Boliim 19'da ve
araglara yonelik trafik kurallart ve mevzuati ile ilgili bilgiler Yiizey Hareketi Rehberlik ve
Kontrol Sistemleri Elkitab1 (SMGCS) (ICAO Doc. 9476) 'da yer almaktadir.

Not-2: Hareket alani iizerinde bulunan arag yollarinin yalnizca havaalani personeli ve diger
yetkili kisilerin kullanimi ile sinirlt olmasi ve yetkili olmayan bir kisinin kamusal binalara
ulasmasinin bu yollarin kullanilmasini gerektirmeyecegi amaglanmaktadur.

HAD-ADR-5335 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.7.1)

Bir ara¢ asagidaki sekilde ¢alistiriimalidir:

a) Bir manevra alaninda, yalnizca havaalan kontrol kulesi tarafindan yetkili kilindiginda,
b) Bir apron iizerinde, yalnizca tayin edilen ilgili makam tarafindan yetkili kilindiginda.
Ayrica, bu hususun saglanmasi i¢in ilgili tiim personel egitilmelidir.

HAD-ADR-5340 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.7.2)
Hareket alamindaki bir aracin siiriiciisti, asagidaki makamlarca baska sekilde izin
verilmedikge, isaretlemeler ve levhalar ile aktarilan tiim zorunlu talimatlara uymalidir:
a) Manevra alanmindayken havaalani kontrol kulesi,
veya
b) Apron iizerindeyken tayin edilmis ilgili makam.
Ayrica, bu hususun saglanmasi i¢in ilgili tiim personel egitilmelidir.
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Hareket alani iizerindeki bir aracin siirtictist, isiklar ile belirtilen tiim zorunlu talimatlara

uymalidir. Ayrica, bu hususun saglanmasi igin ilgili tiim personel egitilmelidir.
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HAD-ADR-5350 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.7.4)

Hareket alani iizerindeki bir aracin siiriiciisii, yerine getirilecek gorevler igin uygun sekilde
egitimli olmali ve asagidaki makamlarca ¢ikarilan talimatlara uymalidir:

a) Manevra alanmindayken, havaalant kontrol kulesi,

b) Apron iizerindeyken, tayin edilmis ilgili makam.

HAD-ADR-5355 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.7.5)

Radyo donanimli bir aracn stiriiciisti, manevra alanina girmeden once havaalani kontrol kulesi
ile ve aprona girmeden once ilgili tayin edilmis makam ile yeterli iki yonlii bir radyo
haberlesmesi olusturmalidir. Siiriicii, hareket alani iizerindeyken tayin edilen frekansi
dinleyerek siirekli izlemelidir. Ayrica, bu hususun saglanmasi igin ilgili tiim personel
egitilmelidir.

Boliim 9.8. Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemleri
Uygulama

HAD-ADR-5365 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.8.1)
Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi bir havaalaninda saglanmalidir.

Not: Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemlerine iliskin yol gosterici bilgiler Yiizey
Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemleri Elkitabt (SMGCS) (ICAO Doc. 9476)’da yer
almaktadir.

Ozellikleri

HAD-ADR-5370 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.8.2)

Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sisteminin tasarimi asagidaki hususlari dikkate
almalidir:

a) Hava trafiginin yogunlugu,

b) Operasyonlarin yapilmasi éngoriildiigii goriis sartlari,

c) Pilotu yonlendirmek igin gereklilik,

d) Havaalan: yerlegiminin karmagikligi,

e) Araglarin hareketleri.

HAD-ADR-5375 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.8.3)

Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sisteminin gorsel yardimct unsurlari, yani isaretlemeler,
istklar ve levhalar, swrasiyla EK 5, Bolim 5.2, Bélim 5.3 ve Bdlim 5.4'teki ilgili
spesifikasyonlara uyacak sekilde tasarlanmalidir.
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HAD-ADR-5380 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.8.4)
Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi, ugcaklarin ve araglarin aktif bir piste dikkatsiz

¢tkislarini onlemeye yardimci olacak sekilde tasarlanmalidir.

HAD-ADR-5385 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.8.5)
Sistem, hareket alaninin herhangi bir béliimiinde u¢aklar arasindaki ve ucaklar ile ara¢lar veya
cisimler arasindaki ¢arpismalar: 6nlemeye yardimci olacak sekilde tasarlanmalidr.

Not: Durma barlarimin endiiksiyon halkalar: yoluyla kontrol edilmesine ve gorsel bir taksi
yapma rehberligi ve kontrol sistemine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalan Tasarim Elkitabi
(ICAQ Doc. 9157), Kisum 4 te yer almaktadur.

HAD-ADR-5390 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.8.6)

Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi, durma barlarimin ve taksi yolu merkez hatti

isiklarinin se¢meli olarak yakilmasiyla saglandigi durumlarda asagidaki gereklilikler yerine

getirilmelidir:

a) Aydinlatilmis taksi yolu merkez hatti isiklart ile gosterilen taksi yolu giizergdahlarti,
aydinlatilmis bir durma bart tarafindan sonlandwrilabilmelidir,

b) Kontrol devreleri, bir u¢agin ilerisinde bulunan bir durma bart aydinlatildiginda, onun
Otesindeki taksi yolu merkez hatti isiklarimin ilgili  boliimii kapanacak sekilde
diizenlenmelidir,

C) Taksi yolu merkez hatti isiklari, durma bart kapatildiginda bir ugagin ilerisinde aktif hale
getirilir.

Not-1: Taksi yolu merkez hatti isiklart ve durma barlarina ait spesifikasyonlar i¢in sirasiyla
Ek 5, Boliim 5.3.16 ve Boliim 5.3.19'a bakiniz.

Not-2: Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemlerinde durma barlarinin ve taksi yolu merkez
hatti isiklarimin kurulmasina iliskin yol gésterici bilgiler Havaalanm Tasarim Elkitabi (ICAO
Doc. 9157), Kisum 4 ’te yer almaktadir.

HAD-ADR-5395 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.8.7, 9.8.8)

Manevra alani igin yiizey hareketi radari;

—350 m'lik bir degerden diisiik RVR sartlarinda kullanilmast ongériilen bir havaalaninda,

—Trafik yogunlugu ve isletme sartlari, trafik akisinin diizenliligi alternatif prosediirlerle ve
imkanlarla muhafaza edilemeyecek durumda oldugunda veya bu konuda SHGM'ye raporlama
vapilmast ve SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde gerekli goriilmesi
halinde,

saglanmalidr.

Manevra alani i¢in yiizey hareketi radari bulunmayan havaalanlarinda, 350 m'lik bir degerden
diistik RVR sartlarinda manevra alani tizerinde hava aract operasyonlart yapilamaz.
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Not: Yiizey hareketi radarimin kullamimina iligkin yol gésterici bilgiler Yiizey Hareketi
Rehberlik ve Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitabi (ICAO Doc. 9476)’da ve Hava Trafik

Servisleri Planlama Elkitabi (ICAO Doc. 9426) da yer almaktadir.

Boliim 9.9. Techizatin ve tesisatin operasyonel alanlarda konumlandirilmast
Not-1: Mdnia sinirlandirma ytizeylerine iliskin gereklilikler EK 4, Boliim 4.2'de belirtilmistir.

Not-2: Isik armatiirlerinin ve onlarin tasiyict yapilarinin, gorverek yaklasma egimi
gostergelerinin 1s1k iinitelerinin, levhalarin ve isaretleyicilerin tasarmm swrasiyla EK 5,
Boliimler 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 ve 5.5.1°de belirtilmistir. Seyriisefere yonelik gorsel ve gorsel
olmayan yardimcilarin kirilabilir olarak tasarimina iliskin bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi
(ICAO Doc. 9157), Kisum 6’da yer almaktadir.

HAD-ADR-5405 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.9.1)

Islevi, onun seyriisefer ya da u¢ak emniyeti amach orada bulunmasini gerektirmedikce, hichir

techizat veya tesisat:

a) Bir pist seridinde, bir pist sonu emniyet alaninda, bir taksi yolu seridinde veya Tablo 3-1,
stitun 11'de belirtilen mesafeler dahilinde,
veya

b) Bir asma sahast iizerinde,

bulunmamalidr.

HAD-ADR-5410 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.9.2)
Asagidaki sekilde konumlandiriimasi zorunlu olan, hava seyriiseferi veya ucak emniyeti amagli
gerekli herhangi bir techizat veya tesisat kirilabilir ve miimkiin oldugunca al¢ak monte
edilmelidir:
a) Bir pist seridinin asagidaki mesafeler dahilindeki boliimiine yerlestirilmesi zorunlu olanlar:
1) Kod numarasmin 3 veya 4 oldugu durumlarda pist merkez hattindan 75 m;
2) Kod numarasmin 1 veya 2 oldugu durumlarda pist merkez hattindan 45 m;
veya
b) Bir pist sonu emniyet alanina, bir taksi yolu seridine veya Tablo 3-1'de belirtilen mesafeler
dahiline yerlestirilmesi zorunlu olanlar,
veya
C) Bir asma sahast tizerinde olanlar.

HAD-ADR-5415 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.9.3)

Bir pist seridinin tesviye edilmemis bir boliimiine yerlestirilmeleri zorunlu olan, hava
seyriisefer veya u¢ak emniyeti amagli gerekli herhangi bir techizat veya tesisat bir mania olarak
kabul edilmeli ve karilabilir olmali ve miimkiin oldugunca al¢ak monte edilmelidir.

Not: Seyriisefer yardimcilarinin yerlestirilmesine iliskin bilgiler Havaalam Tasarim Elkitabi
(ICAO Doc. 9157), Kisim 6 ’da yer almaktadir.
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HAD-ADR-5420 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.9.4)
Islevi, onun seyriisefer veya ucak emniyeti amacl orada bulunmasim gerektirmedikce, hicbir
techizat veya tesisat, bir hassas yaklasma pisti kategori I, Il veya Ill'iin serit sonundan 240 m
dahilinde ve asagidaki mesafeler dahilinde yerlestirilmemelidir:
a) Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda uzatilan merkez hattinin 60 m dahilinde,

b) Kod numarasmmin 1 veya 2 oldugu durumlarda uzatilan merkez hattinin 45 m dahilinde.

HAD-ADR-5425 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.9.5)
Bir hassas yaklagma pisti kategori I, I veya Il iizerinde veya yakininda konumlandirilmasi
zorunlu olan, hava seyriisefer veya ug¢ak emniyeti amacli gerekli olan ve;
a) Kod numarasmin 4 ve kod harfinin F oldugu durumlarda pist merkez hattimin 77,5 m
dahilindeki serit boliimii tizerinde bulunan,
veya
b) Serit sonundan 240 m dahilinde ve;
1) Kod numarasimin 3 veya 4 oldugu durumlarda uzatilan pist merkez hattinin 60 m
dahilinde,
2) Kod numarasmin 1 veya 2 oldugu durumlarda uzatilan pist merkez hattimin 45 m
dahilinde,
bulunan;
veya
¢) I¢ yaklasma yiizeyine, i¢ gecis yiizeyine veya zorunlu olarak (balked) inis yiizeyini ihlal eden,
herhangi bir techizat veya tesisat, kirilabilir ve miimkiin oldugunca alcak monte edilmis
olmaldir.

HAD-ADR-5430 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.9.6)

HAD-ADR-1185, HAD-ADR-1220, HAD-ADR-1265 veya HAD-ADR-1300'e gore isletme
bakimindan énem tasiyan bir mdnia olan, hava seyriisefer amac¢h gerekli olan herhangi bir
techizat veya tesisat kirilabilir ve miimkiin oldugunca al¢ak monte edilmelidir.

Boliim 9.10. Tel orgii
Uygulama

HAD-ADR-5435 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.10.1)
Bir tel orgii veya baska uygun bariyer, bir ugak icin tehlike olusturabilecek kadar biiyiik
hayvanlarin hareket alanina girmelerini énlemek tizere bir havaalaninda saglanmalidir.

HAD-ADR-5440 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.10.2)

Bir tel orgii veya baska uygun bariyer, yetkili olmayan bir kisinin havaalaninin kamuya a¢ik
olmayan bir alamna kasitli veya kasitsiz olarak girisini caydirmak iizere bir havaalaninda
saglanmalidir.

Not-1: Bunun, erisimi onlemek i¢in gerekli oldugunda, suyollarinin, kanallarn, tiinellerin vb.
engellenmesini icermesi amaglanmaktadir.
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Not-2: Yetkili olmayan bir kiginin, kamuya a¢ik yollarin iizerinden gegen pistlere veya taksi
yollarina erigimini onlemek icin ozel tedbirler gerekli olabilir.

HAD-ADR-5445 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.10.3)

Yetkili olmayan kisilerin, havaalaninin disinda bulunan, sivil havaciligin emniyeti icin esas
olan kara tesisatina ve tesislerine kasitli veya kasitsiz erisimini caydirmak tizere uygun koruma
olanaklari saglanmalidir.

Yeri

HAD-ADR-5450 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.10.4)

Tel orgii veya bariyer, hareket alanini ve ucaklarin emniyetli bir sekilde igletilmesi icin hayati
onem tasiyan havaalani iizerindeki diger tesisleri veya bélgeleri kamuya agik alanlardan
aywracak sekilde yerlestirilmelidir.

HAD-ADR-5455 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.10.5)

Daha fazla giivenligin gerekli oldugu diisiiniiliirse veya bu konuda SHGM'yve raporlama
vapilmasi ve SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde gerekli goriilmesi halinde,
devriyelerin ¢alismasini kolaylastirmak ve gecisi daha zor hale getirmek iizere tel orgiiniin veya
bariyerin her iki tarafinda arindirilmis bir alan saglanmalidir. Havaalani tel orgiistintin iginde
hem bakim personeli hem de giivenlik devriyeleri tarafindan kullanilacak bir ¢evre yolu
saglanmalidir.

Boliim 9.11. Giivenlik isiklandirmast

HAD-ADR-5460 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.11)

Giivenlik nedenlerinden dolayi gerekli goriilmesi ya da SHGM"ye raporlama yapilmasi ve/veya
SHGM tarafindan yapilacak degerlendirme neticesinde gerekli gériilmesi halinde, bir
havaalanminda, uluslararasi sivil havaciligin ve tesislerinin korunmasina yonelik saglanmuis bir
tel orgii veya baska bariyer, gerekli olan minimum seviyede isiklandiriimalidir. Isiklarin,
ozellikle erisim noktalarinda, tel orgiiniin veya bariyerin her iki tarafindaki zemin alam
aydinlanacak sekilde yerlestirilmesine ozen gosterilmelidir.

Béliim 9.12. Otonom Pist Ihlali Uyar Sistemi

Not-1: Bu boliime ARIWS ye iliskin ayrintili spesifikasyonlarin dahil edilmis olmasi, bir
havaalaninda ARIWS tesis edilmesi gerektigi anlamina gelmemektedir.

Not-2: ARIWS uygulamas: havaalan: isleticileri, hava trafik hizmetleri, SHGM tarafindan
titizlikle degerlendirilmesi ve hava aract isletmecileri ile koordineli olarak ele alinmasi gereken
karmasik bir konudur.
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Not-3: EK 17 Boliim 21 de otonom pist ihlali uyari sistemi (ARIWS) hakkinda agiklamalar ve
kullanimina iliskin bilgiler yer almaktadir.

Ozellikleri

HAD-ADR-5462 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.12.1)
Havaalaninda ARIWS'in tesis edildigi durumlarda:
a) sistem kullamimdaki bir pistin muhtemel ihlalini veya dolulugunu kendiliginden tespit
ederek ugug ekibine ve arag operatoriine dogrudan uyart vermeli;
b) havaalamindaki diger tiim gorsel sistemlerden bagimsiz iglemeli ve kumanda edilmeli;
C) gorsel yardimct unsurlari, yani isiklar, Boliim 5.3 kapsamindaki ilgili spesifikasyonlara
uygun tasarlanmall ve
¢) kismen veya tamamen arizalanmast durumunda havaalanimin olagan operasyonlart
etkilememelidir. Bu dogrultuda, ATC iinitesinin sistemi kismen veya tamamen
kapatabilmesi saglanmalidr.

Not-1: ARIWS, gelismis taksi yolu merkez hatti isaretlemeleri, durma bari veya pist koruma
isiklar ile baglantili olarak tesis edilebilir.

Not-2: Sistemlerin diisiik goriis de dahil tiim hava kosullarinda  ¢aligabilir olmasi
amaclanmaktadir.

Not-3: ARIWS, SMGCS veya A-SMGCS ile ortak detektor unsurlart icerebilmekle birlikte, bu
iki sistemden de bagimsiz ¢alisir.

HAD-ADR-5463 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 9.12.2)

Bir havaalaninda ARIWS tesis edildigi takdirde, ozellikleri ve durumu ile ilgili bilgiler, Annex
15, Ek 1, Havacilik Direktifi 2.9 da belirtildigi iizere, havaalani yiizey hareketi rehberlik ve
kontrol sistemi ve isaretlemelerinin tamtimi ile birlikte, AIP de yaymlanmak iizere ilgili
havacilik bilgi servisine temin edilmelidir.
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EK 10 - HAVAALANI BAKIMI (ICAO Annex 14 Cilt 1, Béliim 10)
Boliim 10.1. Genel

HAD-ADR-5465 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.1.1)

Koruyucu bakim dahil olmak iizere bir bakim programi, tesisleri, hava seyriiseferinin
emniyetini, diizenliligini veya verimliligini engellemeyen bir durumda tutmak tiizere bir
havaalaninda olusturulmalidir.

Not-1: Koruyucu bakim, tesislerin bir arizasint veya bozulmasini onlemek amaciyla yapilan
programli bir bakim ¢alismasidir.

Not-2: Tesislerin; kaplamalar, gorsel yardimcilar, tel orgiiler, drenaj sistemleri ve elektrikli
sistemler ile binalar gibi kalemleri icermesi amag¢lanmaktadir.

HAD-ADR-5470 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.1.2)
Bakim programimin tasarimi ve uygulanmasi insan faktorleri ilkelerine uygun olmalidir.

Not: Insan faktorleri ilkelerine iliskin kilavuz materyal, Insan Faktérleri Egitim Elkitabi (ICAO
Doc.9683) ve Havaalani Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137), Kisim 8 igerisinde yer
almaktadr.

Béliim 10.2. Kaplamalar

HAD-ADR-5475 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.2.1)

Kaplamalar (pistler, taksi yollari ve apronlar) ddhil olmak iizere tiim hareket alaninin ve bu
alanlara yakin alanlarin (seritler, banketler vb.) yiizeyleri, ugak sistemlerinin ¢alismasina
zarar verebilecek veya ¢alismasini engelleyebilecek yabanci madde kalintilarindan (FOD)
kacinmak ve bunlart ortadan kaldirmak amaciyla bir havaalani koruyucu ve diizeltici bakim
programumin pargasi olarak diizenli sekilde denetlenmeli ve durumlart izlenmelidir.

Not-1: Hareket alanlarinin denetlenmesi icin HAD-ADR-0215'e bakiniz.

Not-2: Hareket alaninin giinliik denetimlerinin yapimasina ve FOD kontroliine iliskin usuller,
PANS-Havaalanlart (ICAO Doc 9981), Yiizey Hareket Kilavuzuna ve Kontrol Sistemlerine
(SMGCS) Iliskin Elkitabi (ICAO D0c.9476) ve Gelismis Yiizey Hareket Kilavuzu ve Kontrol
Sistemlerine (A-SMGCS) liskin Elkitabi(ICAO D0c.9837),Kisim 9’da yer almaktadr.

Not-3: Yiizeylerin siipiiriilmesine / temizlenmesine iligkin ek kilavuz bilgiler, Havaalan
Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc.9137), Kisim 9’da yer almaktadir.

Not-4: Banketlerin yiizeyi ile ilgili olarak alinacak onlemlere iliskin rehberlik, EK 17, Boliim 9
ve Havaalant Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 2’de yer almaktadir.
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Not-5: Kaplamanin biiyiik ucaklarda veya HAD-ADR-0170 (c) icerisinde belirtilen iist
kategorilerde lastik basinglarina sahip ucgaklarda kullanildigi durumlarda, kaplama ve
kaplama baglanti yerlerindeki stk armatiirlerinin biitiinliigii konusunda ozel bir dikkat
gosterilmelidir.

HAD-ADR-5480 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.2.2)
Bir pist yiizeyi, zararl diizensizliklerin olusmasini énleyecek sekilde tutulmalidir.

Not: Ek 17, Boliim 5'e bakiniz.

HAD-ADR-5485 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.2.3)
Kaplamal: bir pistin bakimi, yiizey siirtiinme ozellikleri SHGM tarafindan belirlenen asgari
stirtiinme seviyesinde ya da bunun iizerinde olacak sekilde yapilmalidir.

Not: Bu konuda, pistlerin yiizey siirtiinme ozelliklerinin gelistirilmesi konusunda daha detayl
bilgi Havaalani Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc. 9137), Kisim 2 icerisinde yer almaktadir.

HAD-ADR-5490 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.2.4)

Bir pist yiizeyinin siirtiinme ozelliklerine ait 6lgiimler, bakim amaglart dogrultusunda,
periyodik olarak, kendinden 1slatmall nitelikler kullanilarak bir siirekli olgiim tertibati ile
vapilmaldr. Bu dlgiimlerin siklig1 pistin yiizey stirtiinme ozellikleri yoneliminin tespit
edilmesine yeterli olacak sekilde belirlenmelidir.

Not-1: Bir pistin siirtiinme ozelliklerinin degerlendirilmesine iliskin rehberlik EK 17, Béliim
7 'de yer almaktadir. Ek rehberlik, Havaalani Hizmetleri Elkitab1 (ICAO Doc.9137), Kisim 2 ’ye
dahil edilmistir.

Not-2: HAD-ADR-5485 ila HAD-ADR-5500 i¢erisinde ortaya konan hiikiimlerin amaci, pistin
biitiiniine iligkin yiizey siirtiinme ozelliklerinin, SHGM tarafindan belirlenen asgari siirtiinme
seviyesinde ya da bunun iizerinde olmasinin saglanmasidir.

Not-3: Gerekli olgiim sikliginin belirlenmesine iliskin kilavuz bilgiler EK 17, Boliim 7 ve
Havaalan: Hizmetleri Kilavuzu (ICAO Doc. 9137), Kisum 2, Ilave 5 icerisinde ortaya
konmaktadrr.

HAD-ADR-5495 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.2.5)

Gerek pistin tamamina gerekse de onun bir boliimiine ait pist yiizeyi stirtiinme ozelliklerinin
SHGM tarafindan belirtilen bir minimum siirtiinme seviyesinin altina diigmesinin énlenmesi
amacuyla diizeltici bakim tedbirleri alinmalidir.

Not: Bir pistin 100 m uzunlugundaki bir boliimii, bakim veya raporlama faaliyeti i¢in onemli
olarak degerlendirilebilir.
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HAD-ADR-5500 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.2.6)

Bir pistin veya onun bir boliimiiniin, drenaj ozelliklerinin egimleri veya ¢okiintiiler nedeniyle
zayif olduguna inanmaya iliskin bir neden varsa, pist siirtiinme ozellikleri, yerel yagmuru temsil
eden dogal veya taklit ortamda degerlendirilmeli ve gereken onarim faaliyetlerinde
bulunulmalhidrr.

HAD-ADR-5505 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.2.7)

Bir taksi yolu, tiirbin motorlu ucaklar tarafindan kullamldiginda, taksi yolu banketlerinin
yiizeyi, ucak motorlarina c¢ekilebilecek serbest kalmis taslardan veya bagka cisimlerden
armdirtlmis tutulmalidir.

Not: Bu Konuya iligkin rehberlik, Havaalan Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 2’de
ver almaktadir.

Boliim 10.3. Kirleticilerin kaldirilmasi

HAD-ADR-5510 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.3.1)

Kar, sulu kar, buz, su birikintisi, camur, toz, kum, yag, lastik kalintilar: ve diger kirleticiler,
birikmeyi en aza indirmek i¢cin hizli ve tamamen kullanimda olan pistlerin yiizeyinden bertaraf
edilmelidir.

Not: Yukarida belirtilen gereklilik, sikigtirilmis kar ve buz iizerinde kig operasyonlarinin
vasaklandigi anlamina gelmemektedir. Karin kaldirilmasina ve buz kontrolii ile diger
kirleticilerin kaldirilmasina iliskin kilavuz bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabt (ICAO Doc.
9137), Kisim 2 ve 9 igerisinde ortaya konmaktadur.

HAD-ADR-5515 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.3.2)
Taksi yolu, ugaklarin kullamimda olan bir piste / pistten taksi yapilabilmesini saglamak icin
kar, sulu kar, buz vb. den arindirilmis tutulmalidir.

HAD-ADR-5520 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.3.3)
Apronlar, u¢aklarin emniyetli bir sekilde manevra yapmast veya uygun oldugu durumlarda,
¢ekilmesi veya itilmesi i¢in kar, sulu kar, buz vb. den arindiriimis tutulmalidir.

HAD-ADR-5525 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.3.4)

Kar, sulu kar, buz vb. 'nin hareket alaninin ¢esitli boliimlerinden ayni anda temizlenemediginde,
kullanimda olan pistten (pistlerden) sonrasi oncelik swrasi, kurtarma ve yanginla miicadele
servisi gibi etkilenen taraflarla istisare edilerek belirlenmeli ve bir kar plami dadhilinde
belgelenmelidir. Kar plan kayit altina alinmalidir.

Not-1: Bir kar planina iliskin olarak bir AIP icerisinde yayimlanacak bilgiler icin Annex 15,
llave 1, Kisim 3, Havacilik Direktifi'ne bakiniz. (AD 1.1.2. Hareket alanlarinin temizlenmesine
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yonelik olarak tesis edilmis operasyonel onceliklere iliskin genel politika dédhil olmak iizere, bir
kar plamimin tamimi konusunda kilavuz bilgiler ICAO Doc. 8126, Boliim 5 icerisinde yer

almaktadir.)

Not-2: Doc. 9137, Kistm 8, Béoliim 6 icerisinde, bir havaalam kar plaminda, diger hususlarin
yani sira, temizlenecek yiizeylerin oncelik siralamasinin da agik bir bi¢imde belirlenmesi ve
tammlanmasi gerektigi belirtilmektedir.

HAD-ADR-5530 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.3.5)

Havaalan kaplamalart tizerinde buz ve don olusumunu onleyecek veya giderecek kimyasallar,
sartlar, kullamimlarmmin etkili olabilecegini gosterdiginde kullanilmaldwr. Kimyasallar
kullanirken, daha kaygan bir durum yaratmamak iizere dikkat edilmelidir. Kimyasallarin
kullanilacag sartlar, kar planinda belirtilmelidir.

Not: Havaalani kaplamalari i¢in kimyasal maddelerin kullanilmasina iligkin yol gosterici
bilgiler Havaalan: Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc.9137), Kisim 2 de yer almaktadir

HAD-ADR-5535 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.3.6)

Ugaklar veya kaplamalar iizerinde zararli etkiye sahip olabilecek kimyasal maddeler veya
havaalan1  ¢evresi iizerinde toksik etkilere sahip olabilecek kimyasal maddeler
kullaniimamalidir. Kimyasal maddelerin toksik etkilere sahip olmadigi belgelendirilmelidir.

Boliim 10.4. Pist kaplama ortiileri

Yeniden kaplanmakta veya kaplamasi yeni yapilmakta olan bir pistin kullanilabilmesi igin pist
kaplamasimin ~ tamamlanmis  olmasi  gerekmektedir.  Pistler i¢in  ortiileme projesi
uygulanmamalidr.

Boliim 10.5. Gorsel yardimcilar

Not-1: Bu spesifikasyonlarin, bakim performans seviyesi hedeflerini tanimlamalar
ongoriilmektedir. Bunlarin, 1siklandirma sisteminin igletme bakimindan hizmet dist olmadigint
tamimlamalart amaclanmaktadir.

Not-2: Isitk yayan diyotlarin (LED lerin) sagladigt enerji tasarrufu, biiyiik ol¢iide, bunlarin
enkandesan  (akkor) lambalarin  aksine  kizilotesi 1s1  imzasi  iiretmemelerinden
kaynaklanmaktadir. Bu 1s1 imzast yoluyla buz ve karin erimesi beklentisinde olan havaalan
operatorlerinin bu gibi kosullarda degistirilmis bir bakim planinin gerekli olup olmadigini
degerlendirmeleri veya 1sitma elemanlarina sahip LED armatiirlerin techiz edilmesinden elde
edilecek olast operasyonel degeri degerlendirmeleri faydali olabilir.

Not-3: Gelistirilmis goriintii sistemleri (EVS) teknolojisi enkandesan (akkor) lambalarin
kizilotesi 1s1 imzasina dayanmaktadir. Isitklandirma sistemlerinin LED’e doniistiiriildiigii
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hallerde havaalanit EVS kullanicilarinin bilgilendirilmesine iliskin uygun yollar Annex 15
protokolleri icerisinde ortaya konmaktadir.

HAD-ADR-5565 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.1)

Bir isik ana i151n ortalama yogunlugu Ek-12deki ilgili rakamda belirlenen degerin % 50 sinden
az oldugunda kullanilmaya elverisli degildir. Tasarlanmis ana isin ortalama yogunlugunun Ek-
12’de gosterilen degerin iizerinde oldugu 151k tiniteleri i¢in, % 50°lik deger o tasarim degerine
iliskin olmalidr.

HAD-ADR-5570 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.2)
Gorsel yardimcilara iliskin bir koruyucu bakim sistemi, isiklandirma ve isaretleme sistemi
giivenilirligini temin etmek tizere kullaniimalidir.

Not: Gérsel yardimcilara iliskin koruyucu bakim ile ilgili rehberlik, Havaalani Hizmetleri
Elkitab1 (ICAO Doc. 9137), Kisim 9’da yer almaktadir.

HAD-ADR-5575 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.3)

Bir hassas yaklasma pisti kategori 2 veya 3 i¢in kullanilan koruyucu bakim sistemi en azindan

asagidaki kontrolleri icermelidir:

a) Yaklagsma ve pist isiklandirma sistemlerine dahil olan siklarin yogunlugu, isin yayilimi ve
yvonelimine iliskin gérerek denetim ve saha i¢i 6l¢iim,

b) Yaklasma ve pist isiklandirma sistemlerine ddhil olan her devrenin elektrik ozelliklerine
iliskin kontrol ve é6l¢iim,

¢) Hava trafik kontrolorii tarafindan kullanilan stk yogunlugu ayarlarmmin dogru isledigine
iliskin kontrol.

HAD-ADR-5580 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.4)

Bir hassas yaklasma pisti kategori 2 veya 3 e yonelik yaklagma ve pist isiklandirma sistemlerine
dahil olan 1siklarin yogunlugu, 1sin yayilimi ve yonelimine iligkin saha i¢i ol¢iim, Ek 12°nin
ilgili  spesifikasyonuna uygunlugu saglamak amaciyla, tim siklarin  6lgiilmesiyle
gerceklestirilmelidir.

HAD-ADR-5585 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.5)

Bir hassas yaklasma pisti kategori 2 veya 3 e yonelik yaklasma ve pist isiklandirma sistemlerine
dahil olan siklarin yogunlugu, 1sin yayilimi ve yonelimine iliskin 6l¢tim, miinferit istklarin
ozelliklerini inceleyecek yeterli hassasiyete sahip mobil bir ol¢iim iinitesinin kullanilmasiyla
gerceklestirilmelidir.

HAD-ADR-5590 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.6)

Bir hassas yaklasma pisti kategori 2 veya 3 igin isiklarin ol¢iim sikligi, trafik yogunluguna,
yerel kirlilik seviyesine, kurulan isiklandirma donanmimimin giivenilirligine ve saha igi
ol¢iimlerin sonug¢larimin siirekli degerlendirilmesine dayanmali, fakat her haliikarda kaplama
igi 15iklar igin en az yilda iki defa ve diger 1siklar icin en az yilda bir defa olmalidir.
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HAD-ADR-5595 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.7)
Bir hassas yaklasma pisti kategori 2 veya 3 i¢in kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci
kategori 2 veya 3 operasyonlarimin herhangi bir dénemi swrasinda tiim yaklasma ve pist
istklarimin kullanilabilir olmast ve her haliikarda en azindan:
a) Asagidaki 6zel onem tasiyan unsurlardan her birinde siklarin % 95'inin kullanilabilir
olmasi:
1) Hassas yaklagma kategori 2 veya 3 isiklandirma sistemi, ilk 450 m,
2) Pist merkez hatt 1siklart,
3) Pist esik is1iklart,
4) Pist kenar 1s1klari,
b) Konma bélgesi isiklarinda isiklarin % 90 vun kullanilabilir olmasi,
C) 450 m’nin otesindeki yaklasma siklandirma sisteminde 1siklarin % 85 'inin kullanilabilir
olmasi,
d) Pist sonu isiklarinda isiklarin % 75 'inin kullanilabilir olmasidur.

Rehberlik siirekliligi saglamak amaciyla, kullanilmaya elverigli olmayan isiklarin kabul
edilebilir yiizdesine, isiklandirma sisteminin temel bigcimini degistirecek sekilde izin
verilmemelidir. Bunun yani swra, kullanilmaya elverisli olmayan bir isiga, kullaniimaya
elverigli olmayan baska bir 1s18in bitisiginde izin verilmemelidir, ancak, bir barette veya
krosbarda kullanilmaya elverisli olmayan iki bitisik 1s1ga izin verilebilir.

Not: Baretler, yatay krosbarlar ve pist kenar 151iklari ile ilgili olarak 1s1klar, birbirini izleyecek
sekilde ve,
— Yanal olarak: ayni barette veya krosbarda,
veya
— Boyuna: kenar isiklarinin veya baretlerin ayni sirasinda,
verlestirildikleri taktirde bitisik kabul edilir.

HAD-ADR-5600 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.8)

350 m’lik bir degerin altindaki RVR sartlarindaki operasyonlar i¢in ongoriilen bir pist ile

birlikte kullanilan bir pist-bekleme pozisyonunda saglanan bir durma bart i¢in kullanilan

koruyucu bakim sistemi asagidaki amaglara sahip olmalidir:

a) En fazla iki 151k kullanim disi (arizali olmasi) kalmalidur,

b) Iki bitisik 151k, 151k arahgi belirlenenden énemli élciide az olmadikca kullamm dist
kalmamalidr.

HAD-ADR-5605 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.9)

350 m’lik bir degerin altindaki RVR sartlarinda kullanilmasi éngériilen bir taksi yolu igin
kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci, hi¢bir iki bitisik taksi yolu merkez hatti isiklarinin
kullanmim disi olmamasidir.

HAD-ADR-5610 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.10)
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Bir hassas yaklasma pisti kategori 1 i¢in kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci, kategori
1 operasyonlarmmin herhangi bir donemi siiresince, tiim yaklasma ve pist isiklarinin
kullaniimaya wygun olmasi ve her haliikarda asagidakilerden her birinde 1siklarin en az %
85 ’inin kullanilmaya elverisli olmasiduir:
a) Hassas yaklasma kategori 1 isiklandirma sistemi,
b) Pist esik 1s1klar,
C) Pist kenar i51iklart,
d) Pist sonu is1klari.

Rehberlik siirekliligini saglamak amaciyla, kullanim dist bir 1s181n, 151k araligt belirlenenden
onemli ol¢iide az olmadik¢ca baska bir kullanilmaya elverissiz 1s1gin bitisiginde bulunmasina
izin verilmemelidir.

Not: Baretlerde ve yatay krosbarlarda, kullanim disi iki bitisik 15181n bulunmasiyla rehberlik
kaybolmaz.

HAD-ADR-5615 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.11)

550 m’lik bir degerin altindaki RVR sartlarinda kalkis icin 6ngoriilmiis bir pist igin kullanilan

koruyucu bakim sisteminin amaci herhangi bir operasyon donemi siiresince, tiim pist istklarinin

kullanilmaya elverigli olmasi ve her haliikarda;

a) Pist merkez hatti 1siklarinda (varsa) ve pist kenar isiklarin en az % 95'inin kullanilmaya
elverisli olmasi,

b) Pist sonu wsiklarin en az % 75 'inin kullanilmaya elverisli olmasidir.

Rehberlik siirekliligini saglamak amaciyla, kullanim dist bir 1518in, baska bir kullanim disi
1s1gin bitisiginde bulunmasina izin verilmemelidir.

HAD-ADR-5620 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.12)

550 m veya daha yiiksek bir degerdeki RVR sartlarinda kalkis i¢in éngoriilmiis bir pist igin
kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci, herhangi bir operasyon donemi siiresince, tiim
pist istklarimin kullanilmaya elverisli olmast ve her haliikarda, pist kenar 1siklarinda ve pist
sonu 1siklarinda isiklarin en az % 85’inin kullamilmaya elverigli olmasidir. Rehberlik
suirekliligini saglamak amaciyla, kullanmim disi bir 1s18in, baska bir kullamim dist 15181n
bitisiginde bulunmasina izin verilmemelidir.

HAD-ADR-5625 (ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 10.5.13)

Diisiik goriis mesafeli prosediirlerin uygulanmas: sirasinda havaalani isletmecisi, havaalani
elektrik sistemlerinin yakinmindaki insaat veya bakim faaliyetlerini suirlamalidir. Bu
sumirlamalar igin prosediirler olusturulmalidir.
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EK 11 - HAVACILIK YER ISIKLARI, ISARETLEMELERI, LEVHALARI VE
PANOLARINA AIT RENKLER (1ICAO Annex 14 Cilt 1, Ek 1)

1. Genel

Giris Notu. — Asagidaki spesifikasyonlar, havaalam yer isiklari, isaretlemeleri, levhalar: ve
panolar: igin kullanilacak renklerin kromatiklik sinwrlarin tamimlamaktadr. Sekil A1-2 de yer
alan turuncu renk harig, spesifikasyonlar, Uluslararasi Aydinlatma Komisyonu (CIE) 'nin 1983
spesifikasyonlarina uygundur.

Renkler icin, hi¢chir karisiklik olasiligi bulunmayacak sekilde spesifikasyonlar olusturmak
miimkiin degildir. Makul olarak belirli tanima igin, goz aydinlatmasinin algilama esiginin
yeterince tizerinde olmasi, rengin se¢meli atmosferik zayiflatmalar tarafindan onemli dlgiide
degistirilmemesi ve izleyenin renk vizyonunun uygun olmasi 6nemlidir. Yiiksek yogunluktaki bir
kaynaktan ¢ok yakin mesafeden elde edilebilecegi gibi asirt yiiksek bir goz aydinlatma
seviyesinde de renk karisikligi riski s6z konusudur. Tecriibelere gore, bu faktorlere gereken
dikkat gosterildiginde tatminkar aywrt etme saglanabilmektedir.

Kromatiklikler, Uluslararas: Aydinlatma Komisyonu (CIE) tarafindan 1931’de Cambridge,
Ingiltere’deki Sekizinci Oturumunda kabul edilen standart izleyici ve koordinat sistemi
bakimindan ifade edilmektedir. [CIE Yayini No.15, Colorimetry (1971)'e bakiniz.]

Kati hal siklandirmalarinda (6rn. LED) kromatiklikler icin, beyazin mavi simiri harig,
Uluslararasi Aydinlatma Komisyonu’nun (CIE) S 004/E-2001 standardinda verilen simirlar
esas alinmistir.

2. Havaculik yer isiklarina ait renkler

2.1 Kromatiklikler
2.1.1. Havacilik yer 1siklarinin kromatikligi asagidaki sinirlar dahilinde yer almalidir:
CIE Denklemleri (Sekil A1-1" bakiniz):

a) Kirmizi
Mor sinir y =0,980 — x
Sar1 sinirt yv=0,335(gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri harig)
Sar1 sinirt y = 0,320(gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri i¢in)

Not: Bkz. HAD-ADR-2480

b) Sar
Kirmizi sinirt y =0,382
Beyaz sinir y =0,790 — 0,667x
Yesil sinirt y =x-0,120
C) Yesil
Sart sinirt x = 0,360 — 0,080y
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Beyaz siniri X = 0,650y
Mavi sinirt y =0,390 - 0,171x
d) Mavi
Yesil sinirt y = 0,808x + 0,065
Beyaz sinir y = 0,400 - x
Mor sinirt x = 0,600y + 0,133
e) Beyaz
Sar1 sinirt x = 0,500
Mavi sinirt X = 0,285
Yesil sinir1 y = 0,440
ve y = 0,150 + 0,640x
Mor sinirt y = 0,050 + 0,750x

ve y = 0,382
f) Degisken beyaz

Sar1 sinirt x = 0,255 + 0,750y
ve y=0.790-0.667x
Mavi sinirt X = 0,285
Yesil sinirt y = 0,440
ve y = 0,150 + 0,640x
Mor sinirt y = 0,050 + 0,750x

ve y = 0,382

Not: Sicakligin filtreleme unsurlar tizerindeki etkisinden kaynaklanan kromatiklik
degisikliklerine iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan Tasarim Elkitabt (ICAO Doc.
9157), Kisim 4’te yer almaktadir.

2.1.2. Isiklarin karartilmasimin gerekli olmadigi veya kusurlu renk vizyonuna sahip
izleyicilerin 15181n rengini belirleyebilmek zorunda oldugu durumlarda, yesil
sinyaller asagidaki sinirlar dahilinde bulunmalidir:

Sari siniri y =0,726 - 0,726x
Beyaz sinir x = 0,650y
Mavi sinir y =0,390- 0,171x

Not: Renk sinyalinin uzun menzilden gériinmesi gereken durumlarda, genel uygulama
2.1.2°deki sumirlar dahilindeki renklerin kullanilmasidir.

2.1.3. Beyazdan aywt etme kesinliginin, maksimum goriis mesafesinden daha onemli
oldugu durumlarda, yesil sinyaller asagidaki simirlar dahilinde bulunmalidir:
Sart sinirt y =0,726 - 0,726x
Beyaz sinir x = 0,625y - 0,041
Mavi sinirt y =0,390 - 0,171x
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2.2 Flamanh tip kaynakli isiklar arasinda ayrim

2.2.1.Sar ile beyazin birbirlerinden ayrilmasina iliskin bir gereklilik varsa, ornegin ayni
bikindan art arda yamip sondiiriilmeleri gibi, zaman veya mekdan bakimindan
birbirlerine ¢ok yakin gésterilmelidirler.

2.2.2. Ornegin ¢ikus taksi yolu merkez hatti isiklarinda oldugu gibi, sarinin yegilden ve/veya
beyazdan ayrilmasina iligkin bir gereklilik varsa, sari 15181in y koordinatlar: 0,40 lik
bir degeri asmamalidir.

Not: Beyazin simirlari, 51k kaynaginin ozelliklerinin (renk sicakligr) onemli olgiide
sabit olacagi durumlarda kullanmilacaklar: varsayimina dayandirilmistir.

2.2.3.Renk degigkeni beyazin, yalnizca ornegin gozlerin kamasmasini onlemek iizere
yogunlugu degistirilecek 1siklar icin kullanilmasi ongoriilmektedir. Bu renk, saridan
ayrilacaksa, 1s1klar arasindaki sekilde tasarlanip ¢alistirilmalidir:
a) Sarimin x koordinati, beyazin x koordinatindan en az 0,050 biiyiik olmal,
b) Isiklarin diizeni, sart isiklar beyaz isiklarla ayni anda ve birbirine yakin olarak
gosterilecek sekilde olmalidr.

2.3 Kati hal w51k kaynakli siklar icin kromatiklik

2.3.1.  Kati hal stk kaynakli havacilik yer isiklarimin (orn. LED’ler) kromatiklik
seviyesi asagidaki sinirlar dahilinde olmalidir.

CIE Denklemleri (bkz. Sekil A1-1Db):

a) Kirmizi
Mor sinirt y = 0,980 — x
Sari simri -y = 0,335 (gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri harig)
Sary stmirt. y = 0.320 (gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri igin).

Not: Bkz. HAD-ADR-2480

b) Sar:
Kirmizi sitnmirn 'y = 0,387
Beyaz simir1 'y = 0,980 — X
Yesil stmr1 -y =0,727x + 0,054

C) Yesil (ayrica bkz. 2.3.2. ve 2.3.3)
Sari sinir x=0,310
Beyaz simiri - x = 0,625y — 0,041
Mavi stmirt 'y = 0,400
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d) Mavi
Yesil susmri Yy =1,141x - 0,037
Beyaz stmiri - x = 0,400 —y
Mor sinirt x = 0,134 + 0.590y

e) Beyaz
Sart sinir x =0,440
Mavi stmiri X =0,320
Yesil simiri 'y = 0,150 + 0,643x
Mor sinirt y = 0,050 + 0,757x

f)  Degisken beyaz
Kati hal 151k kaynaklari icin degisken beyaz rengin sinirlari, yukaridaki
e) Beyaz sumirlart ile aynidir.

2.3.2 Kusurlu renk goriisiine sahip gozlemcilerin isigin rengini belirleyebilmek
zorunda oldugu durumlarda, yesil sinyaller asagidaki sinirlar icerisinde olmalidir:

Sart sinirt y =0,726 — 0,726x
Beyaz simiri X = 0,625y — 0,041
Mavi stmirt 'y = 0,400

2.3.3 Asagidaki simirlar dahilindeki renkler segilirse, yesilin tonlarinda biiyiik
degisiklikler olmamasi i¢in, madde 2.3.2'de belirtilen sinirlar dahilindeki renkler
kullanilmamalidir.

Sart sinirt x= 0,310
Beyaz simiri - X = 0,625y — 0,041
Mavi stmirt 'y = 0,726 — 0,726X

2.4 Flamanli tip ve kati hal tipi 151k kaynaklar i¢in renk ol¢iimii

2.4.1 Havacilik yer isiklarinin renginin, nominal akim veya gerilimle ¢calisirken, en igteki
izokandela egrisi (bkz. Ek 2'deki izokandela semalari) ile sinirlandwrilan alan
dahilinde beg noktadaki dlgiimle, duruma gore Sekil A1-1a veya Al-1b'de belirlenen
sumirlar dahilinde oldugu dogrulanmalidir. Oval veya dairesel izokandela egrileri
50z konusu oldugunda renk olciimleri, merkezde ve yatay ve dikey limitlerde
alinmalidir. Dikdortgen izokandela egrileri soz konusu oldugunda renk ol¢iimleri,
kosegenlerin sumirlarinda (koseler) ve merkezinde alinmalidir. Ayrica, 15181n rengi en
distaki izokandela egrisinde kontrol edilerek, pilot i¢cin sinyal karisikligina yol
acabilecek hi¢hir renk kaymasinin olmamasi saglanmalidur.
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SHGM tarafindan kabul edzlebzlzrlzgzn incelenmesi ve kararlastirilmast i¢in kayit
altina alinmalidr.

Not 2.— Belirli 151k iiniteleri, pilotlar tarafindan en distaki izokandela egrisinin
otesindeki yonlerden izlenebilecekleri ve kullanilabilecekleri sekilde uygulanabilir
(6rnegin biiyiik olgiide genis pist-bekleme pozisyonlarindaki durma bart isiklart). Bu
gibi durumlarda, SHGM fiili uygulamay: degerlendirmeli ve gerekirse en distaki
egrinin otesinde agisal mesafelerde renk kaymasina iliskin bir kontrol istemelidir.

2.4.2 Bir renk gecis sektoriine sahip gorerek yaklasma egimi gésterge sistemleri ve diger 151k
tiniteleri soz konusu oldugunda renk, Madde 2.4.1'e uygun noktalarda olgiilecek, ancak renk
alanlart ayrt ayri ele alimacak ve higchir nokta, gegis sektoriiniin 0,5 derecesi dahilinde
bulunmayacaktir. 3. Isaretlemeler, levhalar ve panolara ait renkler

Not-1: Asagida verilen yiizey renklerine ait spesifikasyonlar yalnizca yeni renklendirilmis
yiizeyler icin gecerlidir. Isaretlemeler, levhalar ve panolar icin kullanilan renkler genellikle
zaman i¢inde degisik ve bu nedenle yenileme gerektirir.

Not-2: Yiizey renklerine iliskin bilgiler, Gorerek Sinyalizasyona yénelik Yiizey Renkleri igin
Tavsiyeler - Yayin no.39-2 (TC-106) 1983 bashikli CIE dokiimanminda yer almaktadur.

Not-3: Tranmsiliimine edilmis panolar i¢cin asagida 3.4’te belirtilen spesifikasyonlar gegici
niteliklidir ve transiliimine edilmis levhalara yonelik CIE spesifikasyonlara dayanmaktadir. Bu
spesifikasyonlarin, CIE, transiliimine edilmis panolar igin spesifikasyonlar gelistirdiginde
incelenmesi ve giincellestirilmesi 6ngoriilmektedir.

3.1 Olagan renklerin, reflekte malzemelerin renklerinin ve transiliimine edilmis (igten
aydinlatmali) levhalarin ve panolarin renklerinin kromatiklikleri ve parlakligi, asagidaki
standart sartlar altinda belirlenmelidir:

a) Aydinlatma agisi: 45°,
b) Baks yonii: yiizeye dikey,
ve
C) Aydinlatici: CIE standart aydinlatict D65.

3.2 Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolara ait olagan renklerin
kromatiklik ve parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde asagidaki
sumirlar dahilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (Sekil AI1-2'e bakiniz.):

a) Kirmizi
Mor sinir y =0,345- 0,051 x
Beyaz sinir y =0,910 - x

Turuncu siniri y =0,.314 + 0,047x
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Parlakiik faktorii
b) Turuncu

Kirmizi stmirt

Beyaz siniri

Sart sinirt

Parlaklik faktorii
c) Sart

Turuncu siniri

Beyaz siniri

Yesil sinir1

Parlakiik faktorii
d) Beyaz

Mor sinirt

Mavi sinirt

Yesil siniri

Sar sinirt

Parlakiik faktorii
e) Siyah

Mor sinirt

Mavi sinirt

Yesil sinirt

Sart sinirt

Parlaklik faktorii
f) Sarimsi yesil

Yesil siniri

Beyaz siniri

Sart sinirt
g) Yesil

Sart sinirt

Beyaz sinmiri

Mavi sinirt
Parlaklik faktorii

‘-—\'r;@%

=
%cc?
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L = 0,07 (minimum)

y = 0,285 + 0,100x
y =0,940 - x

y = 0,250 + 0,220x
L = 0,20 (minimum)

y =0,108 + 0,707 x
y =0,910 - x

y =1,35x - 0,093

B = 0,45 (minimum)

y =0,0010 + x
y = 0,610 - x
y =0,030 + x
y =0,710 —x

L= 0,75 (minimum)

y =x-0,030
y =0,570 - X
y = 0,050 + X
y =0,740 — X

L = 0,03 (minimum)

y=1317x+0,4
y =0,910 - x
y=0,867x + 0,4
x=0,313

y = 0,243 + 0,670x
y = 0,493-0,524x
L = 0,10 (minimum)

Not: Yiizey kirmizi ile yiizey turuncu arasindaki kiiciik ayirim, ayri olarak goriildiiklerinde

bu renklerin ayriminit saglamaya yeterli degildir.

3.3 Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolara ait reflekte materyallerin
renklerinin kromatiklik ve parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde

asagidaki simirlar dahilinde bulunmalidir:
CIE Denklemleri (Sekil A1-3'e bakiniz):

a) Kirmizi
Mor sinirt y = 0,345 - 0,051 x
Beyaz sinir y =0,910 - x
SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Turuncu siniri

Parlaklik faktorii
b) Turuncu

Kirmizi stmirt

Beyaz siniri

Sar sinirt

Parlaklik faktorii
) Sart

Turuncu siniri

Beyaz siniri

Yesil sinir1

Parlakiik faktorii
d) Beyaz

Mor sinirt

Mavi sinirt

Yesil siniri

Sart sinirt

Parlakiik faktorii
e) Mavi

Yesil sinir1

Beyaz siniri

Mor sinirt

Parlaklik faktorii
f) Yesil

Sart sinirt

Beyaz siniri

Mavi sinirt

Parlakiik faktorii

‘%ﬁ‘lg
"
s —
%gc¥
Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

y = 0,314 + 0,047x
L = 0,03 (minimum)

y =0,265 + 0,205 x
y =0,910 - x

y = 0,207 + 0,390x
S = 0,14 (minimum)

y = 0,160 + 0,540 x
y =0,910 - x

y = 1,35x — 0,093

S = 0,16 (minimum)

y=xX

y =0,610 - x
y = 0,040 + x
y=0,710 - x

L= 0,27 (minimum)

y =0.118 + 0.675x
y =0.370 - X

y = 1.65x - 0.187

S =0.01 (minimum)

x=0,711-1,22x

y =0,243 + 0,670x
y = 0,405 - 0,243x
L = 0,03 (minimum)

3.4 Tavsiye. — Transiliimine edilmis (i¢ten aydinlatmaly) levhalar ve panolara ait renklerin
kromatiklik ve parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde asagidaki
simirlar ddhilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (Sekil A1-4'e bakiniz):

a) Kirmizi
Mor sinir y =0,345- 0,051 x
Beyaz siniri y =0,910 - x
Turuncu sinirt y = 0,314 + 0,047x
Parlaklik faktorii L = 0,07 (minimum)
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlakiik %5 (minimum)
(gece durumu) %20 (maksimum)
b) Sar
Turuncu siniri y = 0,108 + 0,707 x
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Beyaz siniri
Yesil sinirt
Parlaklik faktorii
(gtindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik
(gece durumu)

c) Beyaz
Mor sinirt
Mavi sinirt
Yesil sinir1
Sari sinirt
Parlakiik faktorii
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik
(gece durumu)

d) Siyah
Mor sinirt
Mavi sinirt
Yesil sinirt
Sari sinirt
Parlakiik faktorii
(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik
(gece durumu)

e) Yesil
Sari1 sinirt
Beyaz siniri
Mavi sinirt
Parlakiik faktorii
Nispi parlaklik
Beyaza (gece sartlari)

'?-“-\-r'@’*

=
V

ce®

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

y =0,910 - x
y =1,35x - 0,093
L = 0,45 (minimum)

%30 (minimum)
%80 (maksimum)

y =0,010 + x
y =0,610 - x
y =0,030 + x
y=0,710 - x

L =10,75 (minimum)

%100

y =x-0,030
y =0,570 - x

y = 0,050 + X
y =0,740 - x

L = 0,03 (minimum)

%0 (minimum)
%2 (maksimum)

x=0,313

y = 0,243 + 0,670x

y = 0,493 - 0,542x

S = 0,10 (minimum) (giindiiz sartlari)
%5 (minimum)

%30 (maksimum)
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B R 11
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N \ 560 1
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N \
) 570
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0.50 / J \ 580 0.50
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Sekil A1-1a. Havacilik yer 1siklarinin renkleri (flamanl lambalar)
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X
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Sekil A1-1b. Havacilik yer 1siklarinin renkleri (kat1 hal 1isiklandirma)
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Sekil A1-2. isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolar icin olagan
renkler
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Sekil A1-3. isaretlemeler, levhalar ve panolar icin retro-reflekte materyallerin renkleri
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Sekil A1-4. Parlayan veya transiliimine edilmis (i¢cten aydinlatmal) levhalar ve

p

anolarin renkleri
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EK 12 - HAVACILIK YER ISIGI OZELLIKLERI (ICAO Annex 14 Cilt 1, EKk 2)

Dikey
derece
Y T _ : '
———— minimum;——
/1 1000cd
20 : S b B e,
minimum_—
2000cd
165 o = =l el = e = e e
1S S T T T AT e Ana 1g1n
B B AT = = minimum
110000cd] |
10 -
8 _minimum
ortalama
20 000 cd-
5 ;
25 RN e s
IR o e B I o o o o o ol ol
0 >
-20 -15 -14 =10 -5 0 5 10 14 15 20 %
Yatay
derece
Notlar:
1. Z—i + Z—j =1|a |10 (14 |15 formiiliiyle hesaplanan egriler.
b 55165 |85
2. Isiklarin dikey ayar agilari, ana isimin asagidaki dikey kapsami karsilanacak sekilde
olmalidir:
Esikten Mesafe Dikey Ana Isin Kapsami
esikten 315 m’ye 0°-11°
316 m’den 475 m’ye 0,5°-11,5°
476 m’den 630 m’ye 1,5°-125°

641 m ve otesi

Merkez hattindan 22,

2,5°-13,5° (yukaridaki sekilde gosterildigi gibi)

5 m’nin otesindeki krosbarlardaki isiklar, 2 derece girintili

olmalidr. Tiim diger 151klar, pistin merkez hattina paralel hizalanmalidr.

Sekiller A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-1. Yaklasma merkez hatt1 15181 ve krosbarlar (beyaz 151k) icin izokandela semasi

SHT - HES

Yayim Tarihi
09/06/2016

Degisiklik No
01

Degisiklik Tarihi
19/09/2017

Sayfa
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216 m ve otesi

Dikey
derece
L
Y =
— minimum
T /71 250cd
minimum
15[ 7T 1 500cd
145 = — === = — = e I
B '
s B e e e LT T H—V Ana igin
10 ; Tal 1 y 4 “—{minimum
1 | /s ?5000(1
minimum
ortalama
5 { I 5000 cd U |
| T I |
1 1 i ) 1 L}
| EHl : ISl Zull - | : |
1.5 4= = e e e e e e e e
0.3-—-—-—!-—+r—.§.—.-—:!—!—f—;1-1:“E":.|l!|!l r.slll !
=20 -165-15 -115-10 -7 -5 0 5 7 10115 15165 20
Yatay
derece
Notlar:
1. Z—z + Z—z =1|a |70 115|165 Jformiiliiyle hesaplanan egriler.
b [50 60 |80
2.  Basiklik 2°.
3. Isiklarin dikey ayar agilari, ana isimin asagidaki dikey kapsami karsilanacak sekilde
olmalidir:
Esikten Mesafe Dikey Ana Isin Kapsami
Esikten 115 m’ye 0,5°-10,5°
116 m’den 215 m’ye 1°-11°

1,5°- 11,5° (yukaridaki sekilde gosterildigi gibi)

4.  Sekiller A2-1ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.
Sekil A2-2. Yaklasma tarafi sira 15181 (kirmizi 151K) icin izokandela semasi
Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Dikey
derece
" N
—minimum
—/7 500cd
mmmmmsy DT
}2 =B _A_{ B B /’/ I
TS I
e e o e e B Pt i s e 0 B s e i Ana isin
Oz e e PRI 5000 cd
ivAwANEER *L“".y.;{:;
Avmr, minimu Y SR
5 ELimi} ortalama|| | 1" = 1
10 000 -
SIS T T Ol Ty 5 2
1 O
0 IN TS T T T I T T AW KA
— L L = . —t ¥ v —
-15  -10 -9-7.5-565-5 0 55575 9 10 15 X
Yatay
derece
Notlar:
2 v .
1 Z_z + Z_z =1la |5575190 Sformiiliiyle hesaplanan egriler.

2. Basiklik 3,5°.

3. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢cin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-3. Yaklasma tarafi sira 15181 (kirmizi 151K) icin izokandela semasi

Yayim Tarihi Degisiklik No
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Dikey
derece
Y Ll
—minimum
/=1 500 cd
/ . minimum
/ /— 1000 cd
[l
15 P4 / L1
135 N g v | N Few S [P My VOO Nug TR N NRAE Mog M Sppy Ry Do G el “é_ ‘I’ Ana Isln
d =TT 11 i‘f“rj- 7 minimum
15 E o = e (Y 4 Sy 5000 cd
10.5 4= = == = e T T = W
10 | .1 = o N VA N|
P4 7 A
£ b £ minimum Y7/ mEATT ‘
¢ § i ortalama +
5 \ \ |\ 10 000 cd i 1 |
L N \ r A I
MK 1 N 7 | PN
U N L ” A ey
o.g e e I e e | || ] 1= M
-165 -15 -115-10 -7 -5 0 5 7 10 115 15165 X
Yatay
derece
Notlar:
1. Z—z + i—z =1|a |70 115|165 Sformiiliiyle hesaplanan egriler.

2.  Basiklik 2°.
3. Sekiller A2-1ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-4. Esik kanat bar1 15181 (yesil 151k) icin izokandela semasi
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2. Basiklik 4°.

Dikey
derece
11* I I_“_ | mizrgiomclém ¥
mgr&molém
15 4= — — — -_‘ — — _ _—— | : ///—
10 L
X Y __Anaisin
? Y minimum
LA 2500 cd
pr
\-.’,“( ".
‘ i minimum 3 ! —
=T 1 i ortalama ; ;
S O 5000 cd N
l»‘.‘ I 3 Vv ' \jl
: e 7
2 ! - N b.\‘." i — y ,?“/”‘ '
D NS P IAT
Sl BB, B 0 5 7 85 10 %
Yatay
derece
Notlar:
2 2 .
1 Z_z + Z_z =1|a |50 |70 85 formiiliiyle hesaplanan egriler.
b 35160 |85

3. Sekiller A2-1ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.
Sekil A2-5. Konma bolgesi 15181 (beyaz 151K) icin izokandela semasi
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Dikey
derece
‘ | | l ] T
Y’ | ' ’Ai 1 | - i | [ | ]minimum?
| | | ] ! ‘ T 250cd |
12 | — L I o Tég:)mogm
A e
i . ! ; T
|
|

Notlar:
1. Z—i + Z—z =1]a [50]70]85 formiiliiyle hesaplanan egriler.
b [351]6,0 |85
2. Kwmuziisik icin degerleri 0,15 ile ¢arpiniz.
3. Sariisik igin degerleri 0,40 ile ¢arpiniz.
4.  Sekiller A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.
Sekil A2-6. 30 m boyuna arahigi olan pist merkez hatti 15181 (beyaz 151k) ve cikis taksi
yolu gosterge 15181 (sar1 151k) icin izokandela semasi
SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Dikey
derece
N SO e e e v e s e v g e e g T
! M ic Kategonslltl) 6;:;’
ori lll igin — s
13 - _I»Enitn :\?JITII 25?:;94. N // K"a"t?el;ng‘:lsr:l:g Il igin
ategori | ve Il igin :
—-eg125<>d ¢ P /
Kategori lll igin
——lanaigin
| minimum 2500 cd,
10 i 4 ~|Kategori | ve Il igin
& , A 1250 cd
5 Minimum ortalama I
Kategori 11l igin 5000 cd, |
Kategori | ve Il igin |
i 2500 cd | |
; {
- | .
| '
’ |
0 | - — — +
-0 -85 -7 -5 0 5 7 8.5 10 ,X
Yatay
derece
Notlar:
2 2 o] o ~ .
1. Z+¥X=1]a |50]70185 Sformiiliiyle hesaplanan egriler.

b |45 (85|10

2.  Kwnmuziisik icin degerleri 0,15 ile ¢arpiniz.
3. Sariisik icin degerleri 0,40 ile ¢arpiniz.
4.  Sekiller A2-1ila A2-11 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-7. 15 m boyuna arahgi olan pist merkez hatti 15181 (beyaz 151k) ve hizh ¢ikis
taksi yolu gosterge 15181 (sar1 151Kk) icin izokandela semasi
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Dikey
derece
A T T T I I I T 1] 1] ]
' |
4 1 : 1 minimum ||
| T 125¢d |
10 - — — — — -
[ 1 ‘ | ‘ ‘ minimum
9 e e e e e - —~= =y 250cd |
16+ — ——F 1+ A4 —|— - Lla ) TN Ana 1sin
, A 5 i W B - S IS [ B e ~ e T W < I minimum
| ' { ‘ 1250 cd
5 | ‘ |
a1 F=—F = F T = —
! i ! {
I minimum _
I\- | ortalama ‘ ,
| 12500 cd , |
025 o —t —l ALy N T —— 1 | |
-10 -9 -75 -6 -5 0 5 6 7.5 9 10 iX
Yatay
derece
Notlar:
2 2 o .
1. S+=1]a |60 |75 90 formiiliiyle hesaplanan egriler.
b 2,2515,0 |65
2. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.
Sekil A2-8. Pist sonu 15181 (kirmuzi 151k) icin izokandela semasi
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Dikey
derece
YT 4 ! ! ] = ‘ ,‘ = ! } ! L ! i 1
; ‘ il L .| minimum |
o T R A R i N *.*'/—soom 1
12 ‘ | - — ' e ‘ 1
S I D T (T o R | ‘ |
10 | i I N N . ™
95 + — —|—— = — —— — — — | || | minimum
p— 4 R T ™ o i N O G E ~ 1000 cd
- = 7 - T . ‘ Ana lsin
T - . minimum
s ‘ E: 5000 cd
5 . |
114 minimum__| : ‘ |
‘ 1 ortalama | | ] |
i I | 10000 cd || 7] ]
AN ——— A
0 ‘ - ! | ! i ! I 0 >
-10 -9 ~1.5 -65 -5 0 5 65 7.5 9 10 X
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1. S+5=1a |55]75 90 Sformiiliiyle hesaplanan egriler.

b 35|60 (85

2.  Basiklik 3.5°.

3. Kwmuziisik igin degerleri 0,15 ile ¢carpiniz.

4.  Sarisik icin degerleri 0,40 ile ¢arpiniz.

5.  Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-9. Pist genisligi 45 m oldugunda pist kenar 15181 (beyaz 151Kk) icin izokandela
semasi
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Dikey
derece
YT [
minimum
o | / 500 cd
' minimum
10 ' : 1000 cd
95 1 =T —|— =T T — —|— Cam—— ! 3 /} !__minimum
{ ¥ /' 5000 cd
|
’ | | /
P 1A 1 ¥
minimum
— . ortalama
, 10 000 cd | | ,
*-I 1T 1 I
—_— S— - —t .*-.: ———— —_— — e S, -AI_ —_— R ——— o —
ANH || LA
i LN e = L

40 -85 65 -5 0

Notlar
1. “+%=1[a [65[85][100
b 35 16,0 (8,5

2. Basiklik 4,5°.

3. Kwmuziisik igin degerleri 0,15 ile ¢carpiniz.

4.  Sarisik icin degerleri 0,40 ile ¢arpiniz.

formiiliiyle hesaplanan egriler.

5.  Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-10. Pist genisligi 60 m oldugunda pist kenar 15181 (beyaz 151k) i¢in izokandela

semasi
SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Yatay
derece

Sekil A2-11. Yaklasma ve pist 1s1klarinin ortalama yogunlugunun ol¢iilmesi i¢in

kullanilacak grid noktalar:

Sekil A2-1 ila A2-11 icin miisterek notlar:

igimin ortalama yogunlugu, Sekil A2-11 de gosterildigi tizere grid noktalar: olusturularak
ve ana 151 tegkil eden elipsin iginde ve tizerinde bulunan tiim grid noktalarindaki
vogunluk degeri olgiimleri kullanmilarak hesaplanir. Ortalama deger, dikkate alinan tiim

Her sekildeki elipsler, ortak dikey ve yatay eksenler iizerinde simetriktir.

Sekiller A2-1 ila A2-10, kabul verilebilir asgari istk yogunluklarini gostermektedir. Ana

grid noktalarinda olgiilen 151k yogunluklarinin aritmetik ortalamasidur.

edilemez.

Aydinlatma armatiirii dogru yoneltildiginde ana 1sin bi¢iminde hi¢bir sapma kabul

Ortalama yogunluk oram. Tipik yeni bir 1518in ana isimimi tamimlayan elips icindeki
ortalama yogunluk ile yeni bir pist kenar 1s1ginin ana isiminin ortalama stk yogunlugu

arasindaki oran asagidaki sekilde olmalidir.

Sekil A2-1

Yaklasma merkez hatti ve krosbarlari

1,5°den 2,0’a (beyaz 1s1k)
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Sekil A2-2  Yaklasma yan sirasi 0,5°denl,0’a (kirmizi is1k)
Sekil A2-3  Esik 1,0°dan 1,5 e (yesil is1k)
Sekil A2-4  Esik kanat bari 1,0°dan 1,5 e (yesil 151k)
Sekil A2-5  Konma bolgesi 05, ’den 1,0’a (beyaz 151k)

Sekil A2-6  Pist merkez hatti (boyuna aralik 30m) 0,5’den 1,0’a (beyaz 151k)

Sekil A2-7 Pist merkez hatti (boyuna aralik 15 m) CAT 1 i¢cin 0,5°den 1,0°a

(beyaz 151k)
CAT I, Il igin 0,25°den 0,5e
(beyaz 151k)
Sekil A2-8  Pist sonu 0,25°den 0,5 e (kirmizi 151k)
Sekil A2-9  Pist kenart (45 m pist genisligi) 1,0 (beyaz 151k)
Sekil A2-10  Pist kenart (60 m pist genisligi) 1,0 (beyaz 151k)

Sekillerdeki 1sin kapsamlari, asagrya 150 m sirasina ait bir RVR 've kadarki yaklasmalar
ve asagiya 100 m swrasina ait bir RVR've kadarki kalkiglar i¢in gerekli rehberligi
saglamaktadir.

Yatay acgilar, pist merkez hattindan gegen dikey diizlem esas alinarak olgiilmektedir.
Merkez hat# wsiklart haricindeki isiklar i¢in, pist merkez hattina yonelik yon pozitif olarak
kabul edilir. Dikey acilar, yatay diizlem esas alinarak olgiilmektedir.

Yaklasma merkez hatti isiklart ve krosbarlar igin ve yaklasma yan sira isiklart igin,
ornegin kaydirilmig esikli bir pist tizerinde oldugu gibi, yiikseltilmis isiklar yerine gémme
isiklar kullamldiginda, yogunluk gereklilikleri, her pozisyonda iki veya ii¢ armatiir tesis
edilerek yerine getirilebilir.

Uygun bakimin onemi asirt vurgulanmaz. Ortalama yogunluk hi¢bir zaman sekillerde
gosterilen degerin % 50’sinin altindaki bir degere diismemeli ve belirlenen minimum
ortalama yogunluga yakin bir 151k ¢ikis seviyesini muhafaza etmek havaalan
vetkililerinin amact olmalidr.

Isik tinitesi, ana 151n, belirlenen gerekliligin yarim derece dahilinde bulunacak sekilde
tesis edilmelidir.

SHT - HES
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Dikey
derece

! /——minimum .
| | /20 ¢d -+ ——Ana 1sin ‘ !
‘ ‘ I minimum-—
> , W /11100 cd . *
10 ‘ / ]
1 ] - i 3

5 ! ! ] Lminimum
i ortalama-|
1200 cd
. .
0-_ —————————————
‘ | | —> Yatay
0 -6 -10 -5 0 5 10 16 20 o
Notlar:
1. Bu isin kapsamlari, kokpitin merkez hattindan 12 m’lik swrasindaki mesafelere

kaydirilmasina olanak verir ve donemeglerden once ve sonra kullaniimalar
ongortilmektedir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

3. HAD-ADR-2955'te belirtildigi iizere gelistirilmis hizli ¢ikis taksi yolu merkez hatt
isiklarina yonelik artirtlmis yogunluklar, sekildeki ilgili yogunluklarin dért mislidir (vani
minimum ortalama ana 1s1n icin 800 cd).

Sekil A2-12. Biiyiik ¢ikintilarin meydana gelebilecegi 350 m’lik bir degerden diisiik
RVR sartlarinda ve diisiik yogunluktaki pist koruyucu isiklari, Konfigiirasyon B
icin kullanilmalar: ongoriilen diiz kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (15 m
aralik),REL’ler, girilmez bar1 ve durma bari 1s1iklar icin izokandela semasi

SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Dikey y 7
derece T;

| |
e
T

R E R
-Anaisin |

[Ti200cd

00cd [t

f 11 | | . —» Yatay
-10 -45-35 0 3545 10 x derece

Notlar:

1. Bu isin kapsamlari, genellikle yeterlidir ve kokpitin merkez hattindan yaklasik 3 m’lik
normal yer degisikligini kapsamaktadir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 ic¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-13. 350 m’lik bir degerden diisiik RVR sartlarinda kullanilmalari 6ngoriilen
diiz kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (15 m aralik), girilmez bar1 ve durma bar1
1siklari i¢in izokandela semasi

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Notlar:

Dikey T
derece T o] S e
15-
I
EINIEEEE NN T A O I
B E B 5 5 R K Y Y Y
51 R B e S - —-minimum | -
i~ EmE i ———~~ortalam
@K 100 ed [
11— 28 | | [ | 11|
| 1| | B ) ) ) ) e ] 2 ] B
0 | I i
21251925 - -5 0 5 10 15 19252125 yatay
x derece
Donemeclerdeki  1siklar, donemecin tanjanti  esas alinarak 15.75 derece

basiklastirilacaktir .Bu kural pist giris isiklart (REL ler) igin gegerli degildir.

REL’ler i¢in, artirilmis yogunluklar belirtilen yogunluklarin iki katt olmalidir; yani

asgari 20 cd, ana 1sin asgari 100 cd ve asgari ortalama 200 cd.

3. Sekil A2-12 ila A-21 i¢in ortak notlara bakiniz.

Sekil A2-14. 350 m’lik bir degerden diisiik RVR sartlarinda kullanmilmalar: 6ngoriilen
donemecli kesimlerdeki taksi yolu merkez hatti (7.5 m aralik), REL’ler, girilmez
bari ve durma bari is1klari i¢in izokandela semasi
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Dikey yA
derece
Ana i1sin
minimum
INEE 10 ¢d
|
10
5 ‘
4 B s | 1 i |
L_L__minimum ortalama 20 cd
4 : : .
0.5 — |
0 T ‘ : | —> Yatay
-20 -16-15 -10 -5 0 5 10 1516 20 X derece
Notlar:

1. VYiiksek arka plan parlakliginin olagan oldugu ve toz, kar ve yerel kirlilikten kaynaklanan
151k ¢ikiginin bozulmasi 6nemli bir faktor oldugunda, cd degerleri 2,5 ile ¢arpilmalidir.

2. Her yonlii isiklar kullanildiginda bunlar bu sekildeki dikey 1sin gerekliliklerine uygun
olmalidrr.

3. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-15. 350 m veya daha biiyiik RVR sartlarinda kullanilmalar: 6ngoriilen diiz
kesimlerdeki taksi yolu merkez hatti1 (30 m, 60 m aralik), girilmez bar1 ve durma
bar 1siklari icin izokandela semasi
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Dikey
derece

10

1

minimum
10 cd

~minimumortalama 20 cd-|

Anaisin |

0.5 —
0

Notlar:

1.

-20.25-19.25

Doénemeclerdeki
basiklastirtlacaktir.

-5 0 5 10

15

donemecin  tanjanti esas alinarak

19.25 20.25
e

Yatay
x derece

15,75 derece

Yiiksek arka plan parlakhiginin olagan oldugu ve toz, kar ve yerel kirlilikten kaynaklanan

151k ¢ikisinin bozulmasi onemli bir faktor oldugunda, cd degerleri 2,5 ile ¢carpiimalidir.

3. Buisin kapsamlari, donemeglerin sonunda éngoriildiigii gibi, kokpitin merkez hattindan
12 m’lik sirasindaki mesafelere kaydirilmasina olanak verir.
3. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.
Sekil A2-16. 350 m veya daha biiyiik RVR sartlarinda kullanilmalar1 6ngoriilen
donemecli kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (7.5 m, 15 m, 30 m arahk), girilmez
bar1 ve durma bari isiklar icin izokandela semasi
Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Dikey y ; ' | ‘
derece ‘ |1 | ‘ |
18
| a
i ‘
1454-—=——— 5 S
12 | : |
105 =F—F—H—+—F ‘ 3
85— —=—F - -t —F—~ =
75-——=——— e oy =
e
6
45"1 —————————————— '1 |
| |
\ i |
| [
| ! |
0-— m T —
-2 -2 -5 -2 -6 0 6 | 12 15 21 %6, Yata
= — y
10.5 10.5 . derece
Donemeg a b c d e
Yogunluk (cd) 8 20 100 450 1800

Notlar:

1.  Bu isin kapsamlari, kokpitin merkez hattindan 12 m’lik sirasindaki mesafelere
kaydirilmasina olanak verir ve doénemeglerden once ve sonra kullaniimalar:
ongortilmektedir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-17. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu ve biiyiik ¢ikintilarin
meydana gelebilecegi gelismis bir yiizey hareket rehberligi ve kontrol sisteminde
kullanilmasi ongoriilen diiz kesimlerdeki yiiksek yogunluktaki taksi yolu merkez

hatt1 (15 m aralik), girilmez bari ve durma bari 1siklari i¢in izokandela semasi
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Dikey
Y |
derece T . .
| | |
o | A a i\ |
| | = I
: | - -
1 I
I I
14.5|-—— ==+ ===~ EEF - !
1 [ 1
| I
% nya :
ws-F=fF— o — ;
I | | T I
e e by A i 7 [ e A L fry, | \
: | | d ;' I
A ety o 2 Rt Emme F e e e A e L T - .
=k 1 e i
6 5 : : :1 ! :
B i e e i e o e e ey e ) { |
P S R ST I H AWK
[ 1 1 | 1 /'l 1
! 1 ] - I 1 I
| | - I | I
B ! e | " ! )
’ 85 <15 -3 -m |} -7 f 2 2 s 785 11 13 15 8.5
-18. - - - [ 1-5 - 0 | > 1 18, Yatay
83 =5 55 x> derece
Donemeg a b c d e
Yogunluk (cd) 8 20 100 450 1800
Notlar:

1. Bu isin kapsamlari, genellikle yeterlidir ve kokpitin, taksi yolu kenarindaki dis ana disli
tekerlegine tekabiil eden yer degisikligini karsilamaktadir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-18. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu gelismis bir yiizey hareket
rehberligi ve kontrol sisteminde kullanilmasi 6ngoriilen diiz kesimlerdeki yiiksek
yogunluktaki taksi yolu merkez hatti (15 m aralik), girilmez bar1 ve durma bari
is1klari icin izokandela semasi
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Dikey y O | ' *
derece RN E RN ? EE '
Lt er et HEEEE || |
18 - [ | | | HEE 1 (|| [ |
|| L] | a | ’
| : [ ) | | ; {; 1 E |
' h . ‘ {’ | \ | |
EEEN HEEEE 111 1 |
(et trr A5 1]
12 " ‘A‘ -— ,,I,,,',,,,L: T [, | ,Z,,,]E,A, ,‘,, - 1,‘ “ | B . .| .‘_
g riiriyd 0 1 O I I IO
1054 — = ———- | A O Y i s S Ml M i i e Y B
T o 1l I o o i
8.5 = = | e e e
—— T ‘_d 1 =
- e |
s N
IEEENEEEN BREE |
¥ HEEIE BEEN B ‘ L L
\ HIIEEREEEESNOEER e
| ‘ | | | | | | | | l | |
0 | | l ‘Vi‘v I . | ‘ 1“"“—‘ ’ \’ : | | ‘ : 1 ‘
-43 3220 -24 18 -12 -6 0 6 12 18 24 2932
2305 0533 goy
=3
X
Dénemeg a b c d
Yogunluk (cd) 8 100 200 400
Notlar:

1. Donemeglerdeki isiklar, donemecin tanjanti esas alinarak 17 derece basiklastirilacaktir.
2. Sekiller A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-19. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu gelismis bir yiizey hareket
rehberligi ve kontrol sisteminde kullanilmasi 6ngoriilen diiz kesimlerdeki yiiksek
yogunluktaki taksi yolu merkez hatt1 (7,5 m aralik), girilmez bar1 ve durma bar

1s1klari igin izokandela semasi
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aneyY T L1
derece T = | e o ] T e ) 2
_L Ana Isin
minimum p d minimum
| %] 100 cd / 500cd | [
15111 ; fl /-
I A 4 A I B
2 ) ] B | i A I A I B
10 — 1 S O 1) [N (O O 0 O I Pt !.* N
e e - o o B R B =
e e— e f . | e ‘ — e — cmn § o l —t .
i I
5L | | inimum-— }
—“] : K rtalama — . i
o I e B B S [ ~111000cd|—|— T
o O N Y N s o T A O S I O I T ) Ot
05— |—— — — -~ A . 7 P — —: ; i s i
0 F | 1 I — Yatay
-30 -24 =20 -10 0 10 20 24 30 X derece

Notlar:

1. Isiklar, normal ¢alisma halinde yanip sénmesine ragmen, stk yogunlugu, isiklar akkor
lambalar icin sabitlenmig gibi belirlenir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 icin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-20. Yiiksek yogunlukta pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon B icin izokandela
semasi

SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Dikey Y
derece

4

3

2-

1

0 ‘ [ ‘ - [ —3 Yatay

-6 -5 -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6 x derece

Sekil A2-21. Taksi yolu merkez hatti1 ve durma bari 1siklarinin ortalama yogunlugunun
hesaplanmasi icin kullanilacak grid noktalar:

Sekil A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlar:

1. Sekiller A2-12 ila A2-20’de belirtilen yogunluklar, taksi yolu merkez hatti isiklart i¢in
vesil ve sart 151k, pist koruyucu isiklari icin sari 151k ve durma bari siklart igin kirmizi

15tk seklindedir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-20 kabul edilebilir asgari isitk yogunluklarini gostermektedir. Ana
wsimin ortalama yogunlugu, Sekil A2-21 de gosterildigi tizere grid noktalar olusturularak
ve ana 151n1 teskil eden dikdortgenin icinde ve tizerinde bulunan tiim grid noktalarinda
olgiilen yogunluk degerleri kullanilarak hesaplanir. Ortalama deger, dikkate alinan tiim
grid noktalarinda ol¢iilen 151k yogunluklarinin aritmetik ortalamasidir.

3. Aydinlatma armatiirii dogru yéneltildiginde, duruma gore, ana isinda veya en igteki
isinda hi¢bir sapma kabul edilemez.

4.  Yatay agilar, taksi yolu merkez hattindan gegen dikey diizlem esas alinarak 6l¢iilmekte,
ancak donemeglerde bunlar dénemece olan tanjant esas alinarak ol¢iilmektedir.

5. Dikey agilar, taksi yolu yiizeyinin boyuna egiminden olciilmektedir.

6.  Uygun bakimin 6nemi asirt vurgulanamaz. Yogunluk, duruma gore ortalama olarak veya
ilgili izokandela egrilerinde belirlendigi tizere, hi¢hir zaman sekillerde gosterilen degerin
% 50’sinin altindaki bir degere diismemeli ve belirlenen minimum ortalama yogunluga
yakin bir 151k ¢ikis seviyesini muhafaza etmek havaalani yetkililerinin amaci olmalidur.

7. lsikiinitesi, ana isin veya duruma gore en igteki isin, belirlenen gerekliligin yarum derece
dahilinde bulunacak sekilde tesis edilmelidir.
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Yiikseklik derecesi
40
35
30
25
20 t t
m .
0 15 000 cd Kirmiz1
(5 000) ed
20 ! |
25
-3.0
-35
40 :
Izokandela kontiitleri
10 -8 -6 -4 2 0 2 4 6 8 10
Azimut derecesi
Notlar:

1. Bu egriler, kirmizi istkta minimum yogunluklar i¢indir.

2. Isimin beyaz sektoriindeki yogunluk degeri, 2 ’den az degildir ve kirmizi sektérde buna
tekabiil eden yogunlugun 6.5 misli kadar olabilir.

3. Parantezler i¢inde gosterilen yogunluk degerleri APAPI igindir.

Sekil A2-23. PAPI ve APAPI 151k yogunlugu dagilim
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Dikey v v
derece - . 30cd
|,200d
20 '

. #2300 cd
15_. — | — — — |

|

|

|

‘ |

-8 |
-10 i
1

-26 -20 -15 -10-8 0 8 10 15 20 26
——> Yatay
X derece

Notlar:

1. Isiklar, normal ¢alisma halinde yanip sénmesine ragmen, 151k yogunlugu, isiklar akkor
lambalar icin sabitlenmig gibi belirlenir.

2. Parantezler icinde gosterilen yogunluk degerleri APAPI igindir.

Sekil A2-24. Diisiik yogunlukta pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon A’daki her 151k
icin izokandela semasi

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 293 /369



W G
‘-\"@g

\'ﬁ_@'f"
%cc?

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

Dikey v | ‘ ‘ ‘ v
minimum
derece 200 cd
| *' minimum
‘ #1000 cd
4 | . __Anaisin
. , | | ‘ minimum
L B B o e o o B Pt | 1500cd|
' b
10 N
8 . :
minimum /
0 ortalama |
| 3000cd _
{ I
[ I
{11 -
-8 I |
| 1 I
-10 1 ’ 1
-26 -20 -15 -10-8 0 810 15 20
———» Yatay
X derece
Notlar:
1. Isiklar, normal ¢alisma halinde yanip sénmesine ragmen, 151k yogunlugu, isiklar akkor

lambalar icin sabitlenmig gibi belirlenir.
2. Belirlenen yogunluklar, sari 151k olarak verilmistir.

Sekil A2-25. Yiiksek yogunlukta pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon A’daki her 151k
icin izokandela semasi
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A
dikey HH
derece .
. asgari
2 150 ¢d
13— /\ / .
10 '
9= anaism
| _— asgari
5 asgari ortalam 750cd L1l 1]
\ Klmy }
4 !
20 15 10 l 5 0 5 I 10 15 20 — X
7 7 yatay derece
Notlar:
a 50 | 70
1. x%/a? + y2/b? = 1 formiiliiyle hesaplanan egriler:
b | 45 | 85

2. Sekil A2-1 ila A2-xx'e iliskin ortak notlara bakimz,

Sekil A2-26. Kalkis ve bekleme 1s1klar1 (THL) icin izokandela semasi (kirmizi 151k)
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EK 13 - ZORUNLU TALIMAT ISARETLEMELERI VE BILGILENDIRME
ISARETLEMELERI (ICAO Annex 14 Cilt 1, Ek 3)

Not-1: Zorunlu talimat isaretlemelerinin ve bilgilendirme isaretlemelerinin uygulanmasina,
verine ve ozelliklerine iliskin spesifikasyonlar icin EK 5, Boliim 5.2.16 ve Boliim 5.2.17'ye
bakiniz.

Not-2: Bu Ek, zorunlu talimat isaretlemelerinin ve bilgilendirme isaretlemelerinin harflerinin,
rakamlarinin ve sembollerinin seklini ve orantilarint 20 cm’lik bir grid iizerinde detayli olarak
gostermektedir.

Not-3: Kaplamalar iizerindeki zorunlu talimat isaretlemeleri ve bilgilendirme isaretlemeleri,
asagidaki sekilde gosterilen sekilde, esit yiikseklikteki bir levhanin karakterlerinin 2,5 kati
olarak golgelenmis gibi (vani uzatilmig olarak) olusturulmustur. Ancak golgelendirme sadece
dikey ebadi etkilemektedir. Dolayisiyla, kaplama igaretlemesi igin kullanilan karakterler
arasindaki bosluk, oncelikle egsit yiikseklikteki levha karakterinin yiiksekligi belirlenip,
ardindan da Tablo A4-1'deki bosluk degerlerinden orantilama yapilarak hesaplanir.

Ornegin, 4000 mm (Hps) yiiksekliginde olacak "10" pist tamtimi icin, egit yiikseklikteki levha
karakterinin yiiksekligi 4000/2,5=1600 mm (Hes)'dir. Tablo A4-1(b)'de rakamdan rakama kod
numarasi 1 olarak gosterilmektedir, Tablo A4-1(c)'ve gore bu kodun ebadi 400 mm karakter
yiikseligi icin 96 mm'dir. Bu durumda, "10" isareti icin kaplama isaretleme aralig,

(1600/400)*96=384 mm'dir.

pilotun gozi

i

Q esit yikseklikteki levha (es) karakteri

kaplama levhasinin (ps)
— \A/ karakteri

...I
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EK 14 - TAKSI YAPAN UCAK ICIN REHBERLIK LEVHALARININ TASARIMI ILE
ILGILI GEREKLILIKLER (ICAO Annex 14 Cilt 1, Ek 4)

Not: Levhalarin uygulanmasi, yeri ve ozelliklerine iliskin spesifikasyonlar icin EK 5, Boliim
5.4'e bakiniz

1. Yazi boylar: asagidaki tabloya uygun olmalidir:

Minimum karakter boyu

Pist kodu numarasi | Zorunlu talimat - Bllgllendlrme fevhas:
levhasi Pist ikag ve pist terk Diger levhalar
edilmistir levhalart
1veya 2 300 mm 300 mm 200 mm
3veyad 400 mm 400 mm 300 mm
2. Ok ebatlart agsagidaki gibi olmalidir:
Agtklama boyu Cizgi
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

3. Tek harf'i¢in ¢izgi genisligi asagidaki gibi olmalidir:

Aciklama boyu Cizgi

200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

4. Levha parlakligi asagidaki gibi olmalidir:
a) Operasyonlar, 800 m’lik bir degerden diisiik RVR sartlarinda ger¢eklestirildiginde
ortalama levha parlakligi en az asagidaki gibi olmalidr.
Kirmizi 30 cd/m?
Sart 150 cd/m?
Beyaz 300 cd/m?
b) Operasyonlar, HAD-ADR-3620 ve HAD-ADR-3625'e uygun olarak
gerceklestirildiginde ortalama levha parlakligi en az asagidaki gibi olmalidir:
Kirmizi 30 cd/m?
Sari 150 cd/m?
Beyaz 300 cd/m?

Not: 400 m’lik bir degerden diisiik RVR sartlarinda levhalarin performansinda belirli bir
bozulma olmalidir.

5. Zorunlu bir levhanmin kirmizi ve beyaz unsurlart arasindaki parlaklik orant 1:5 ile 1:10
arasinda olmalidir.
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. Levhanin ortalama parlakligi, Sekil A4-1'de gosterildigi iizere grid noktalar: olusturularak

ve levhayt olusturan dikdortgen ddhilindeki tiim grid noktalarda ol¢iilen parlaklik degerleri
kullanilarak hesaplanir.

. Ortalama deger, dikkate alinan tiim grip noktalarinda olgiilen parlakik degerlerinin

aritmetik ortalamasidir.

Not: Bir levhanin ortalama parlakliginin olgiilmesine iliskin rehber bilgiler, Havaalan
Tasarum Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Boliim 4 te yer almaktadir.

. Bitisik grid noktalarimin parlaklik degerleri arasindaki oran 1,5:1°i asmamalidir. Levha

yiiziindeki, grid araliginin 7,5 cm oldugu alanlar igin bitisik grid noktalarinin parlaklik
degerleri arasindaki oran 1,25:1°i agsmamalidir. Tiim levha yiiziindeki maksimum ve
minimum parlaklik degeri arasindaki oran 5:1°i asmamalidr.

. Karakterlerin, yani harflerin, rakamlarin, oklarin ve sembollerin sekilleri, Sekil A4-2 de

gosterilenlere uygun olmalidir. Karakterlerin genisligi ve karakterlerin arasindaki aralik,
Tablo A4-1’de gosterildigi gibi belirlenmelidir.

Levhalarin 6n yiiz yiiksekligi asagidaki gibi olmalidir:
Agiklama boyu On yiiz yiiksekligi (min)
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
400 mm 800 mm

Levhalarin on yiiz genisligi, Sekil A4-3 kullanilarak belirlenmelidir; ancak, zorunlu bir
talimat levhasi bir taksi yolunun yalnizca bir tarafinda bulunuyorsa én yiiz genisligi en
az asagidaki gibi olmalidir:

a) Kod numarast 3 veya 4 oldugunda 1,94 m,

b) Kod numarast 1 veya 2 oldugunda 1,46 m.

Not: Bir levhanin on yiiz genigliginin belirlenmesine iligkin ek rehberlik, Havaalan: Tasarim
Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Boliim 4 'te yer almaktadir.

12.  Bordiirler
a) Bitisik yon levhalart arasindaki siyah dikey tamimlayic, ¢izgi genisliginin yaklastk
0,7 lik bir genisligine sahip olmalidr.
b) Tek basina duran bir konum levhast iizerindeki sart bordiir, yaklasik 0,5 ¢izgi
genisliginde olmalidr.
13.  Levhalarin renkleri, Ek 1°deki ilgili spesifikasyonlara uygun olmalidir.
SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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7.5cm 15.0cm 7.5cm
L)
7.5¢cm ;
54— x X X X X X X X
|}
|}
15.0cm :
)
N | ¥ X X X X X A
]
]
]
‘
X X X X X X X %
1)
1
i
1
A X X X X X X X X!
7.5¢cm 1
~ | X X X X X X X %
———————————————————————————————————————————————— P - —
A
X 7.5¢m
1 y
7.5¢cm

Not-1: Bir levhanin ortalama parlakligi, tipik yazilar ve uygun renkte bir zemin gésteren bir
levha on yiiziinde grid noktalar: olusturarak asagidaki sekilde hesaplanir (zorunlu talimat
levhalart i¢in kirmizi ve yon ve varis yeri levhalari icin sary):

a) Levha on yiiziiniin sol iist kosesinden baslayarak, levha on yiiziiniin tistiinden ve sol
kenarindan 7,5 cm’de bir referans grid noktasi olusturunuz.

b) Referans grid noktasindan yatay ve dikey olarak 15 c¢cm araliklara sahip bir grid
olusturunuz. Levha on yiiziiniin kenarindan 7,5 cm dahilindeki grid noktalari harig
bwrakilacaktir.

C) Grid noktalarindan olusan bir sira/siitundaki son nokta, levha éon yiiziiniin kenarindan
(kenar ddhil olmamak iizere) 22,5 cm ve 15 cm arasinda bulundugunda, bu noktadan
7,5 cm’de ek bir nokta ilave edilmelidir.

d) Bir grid noktasi, bir karakter ile zeminin sinirina rastladiginda, grid noktasi, tamamen
karakterin disinda bulunacak sekilde hafifce kaydirilmalidir.

Not-2: Ek grid noktalari, her karakterin diizgiin aralikli en az bes grid noktalarim
kapsamasini saglamak iizere gerekli olabilir.

Not-3: Bir iinite, iki tip levha icerdiginde, her bir tip i¢in ayrt bir grid olusturulmalidir.

Sekil A4-1. Bir levhanin ortalama parlakhiginin hesaplanmasina yonelik grid noktalar:
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Sekil A4-2. Karakterlerin sekilleri
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Sekil A4-2. (devami)
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Sekil A4-2. (devamy)
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Sekil A4-2. (devamy)
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Sekil A4-2. (devamy)
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Ok, nokta ve tire

Not-1: Ok ¢izgi genisligi, noktanin ¢apt ve
tirenin hem genisligi hem de uzunlugu,

karakzer ¢izgi genisliklerine
orantilanmalidr.
Not-2: Okun ebatlar, yontine

bakilmaksizin, belirli bir levha ebad icin
sabit kalmalidir.

Sekil A4-2. (devamu)
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Pist bosaltildi levhasi (tipik konum levhasiyla birlikte)

H/2

H/2

= =t —— ]

NO-ENTRY (GIRILMEZ) levhasi

Sekil A4-3. Pist bosaltildi ve NO-ENTRY (GIRILMEZ) levhalar

H/2

H

10-28

H/2

H
H/2

A. Iki pist tanitimi iceren levha

—

10

H Iy

H
H Iy

B. Bir pist tanitimu iceren levha

Sekil A4-4. Levha ebadi
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Tablo A4-1. Harf ve rakam genislikleri ve harfler veya rakamlar arasindaki aralik

a) Harften harfe kod numarasi

d) Harf genisligi

Harf Boyu (mm)

Sonraki harf 200 300 400
. B,D,E F, H, Harf
Ondekihart 1" i, | ©© 0S8 T vwy Genislik (mm)
X, Z
P,R,U
Kod numarast A 170 255 340
A 2 2 4 B 137 205 274
(B: ; ; ; Cc 137 205 274
D 137 205 274
D ! 2 2 E 124 186 248
IE ; ; g F 124 186 248
G 137 205 274
G ! 2 2 H 137 205 274
T i 1 ; | 32 48 64
J 127 190 254
J ! ! 2 K 140 210 280
E ; ; i L 124 186 248
M 157 236 314
M ! ! 2 N 137 205 274
('\)l i ; ; o} 143 214 286
P 137 205 274
g i ; 2 Q 143 214 286
R 1 5 9 R 137 205 274
S 137 205 274
S ! 2 2 T 124 186 248
-LrJ i i ;1 U 137 205 274
\ 152 229 304
v 2 2 4 w 178 267 356
\;(V ; 2 ;1 X 137 205 274
v 2 9 4 Y 171 257 342
7 2 9 3 z 137 205 274
b) Rakamdan rakama kod numarasi e) Rakam genisligi
. Rakam Boyu (mm)
o Sonraki rakam Rakam 200 300 400
Ondeli rakam 15 2.3,6,89,0 4,7 Genislik (mm)
Kod numarasi
1 1 1 2 1 50 74 98
2 1 2 2 2 137 205 274
3 1 2 2 3 137 205 274
4 2 2 4 4 149 224 298
5 1 2 2 5 137 205 274
6 1 2 2 6 137 205 274
7 2 2 4 7 137 205 274
8 1 2 2 8 137 205 274
9 1 2 2 9 137 205 274
0 1 2 2 0 143 214 286
c) Karakterler arasindaki aralik TALIMATLAR
Karakter Boyu (mm) 1. Harfler veya rakamlar arasinda dogru araligi belirlemek igin, Tablo a
Kod no. 200 300 400 veya b’den kod numarasini aliniz ve séz konusu kod numarasi igin
Aralik (mm) Tablo c’ye girip istenilen harf veya rakam boyuna ulasiniz.
2. Kelimeler veya bir kisaltma veya sembol olusturan karakter gruplari
1 48 71 96 arasindaki aralik, kullanilan karakterlerin boyunun 0,5 ila 0,75 'ine esit
2 38 57 76 olmali, ancak ‘A > gibi tek harfli bir ok soz konusu oldugunda aralik,
3 25 38 50 iyi bir gorsel denge saglamak amaciyla en az karakterin boyunun dortte
4 13 19 26 birine kadar azaltilabilir.

3. Rakam, bir harften sonra gelirse veya tersi, Kod 1'i kullaniniz.

4.  Bir tire, nokta veya ¢apraz ¢izgi, bir karakterden sonra gelirse veya
tersi, Kod 1'i kullaniniz.

5. Kavsak kalkis levhasinda, kiiiik harfle “m” karakterinin yiiksekligi,
ontindeki 0" (sifir) karakterinin yiiksekliginin 0.75’i kadar olmali ve
oniindeki “0” ile arasindaki rakamlarin karakter yiiksekligi i¢in Kod
1'deki kadar bosluk birakilmalidir.
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EK 15 - HAVACILIK VERILERI KALITE GEREKLILIKLERI (ICAO Annex 14 Cilt 1, Ek

5)

Tablo A5-1. Enlem ve boylam

Enlem ve Bovlam Dogruluk Biitiinliik
y Veri Tipi Swflandiriimast
30 m .
Havaalani referans noktasi ] rutin
denetlenmis/hesaplanmis
3m
Havaalaninda bulunan seyriisefer yardimcilari ) esas
denetlenmis
0,5m
Alan 3’teki manialar _ esas
denetlenmis
Alan 2’deki manialar (havaalani sinirt om esas
dahilindeki boliim) denetlenmis
1m .
Pist esikleri ) kritik
denetlenmis
) Im .
Pist merkez hatti noktalart ) kritik
denetlenmis
. : 1m .
Pist sonu (u¢us yolu hizalama noktast) _ kritik
denetlenmis
Pist bekleme pozisyonu 05m kritik
pozisy denetlenmis
Taksi yolu merkez hatty/park etme kilavuz ¢izgi 0,5m esas
noktalart denetlenmis
. . o 0,5m
Ara bekleme pozisyonu isaretleme ¢izgisi ) esas
denetlenmis
0,5m
Cikis kilavuz ¢izgisi denetlenmis esas
y lart (poligon) 1m rutin
ron stmirlart (poligon
P potsg denetlenmis
Buz giderici/énleyici tesis (poligon) 1m rutin
uz giderici/onleyici tesis (poligon
J 4 potg denetlenmis
Ugak park etme noktalari/INS kontrol 0,5m .
. rutin
noktalari denetlenmis

Not-1:Mania verilerini toplama yiizeylerine ve

belirlenmesine iliskin grafik gosterimler icin Annex 15, Ek 8'e bakiniz.

tamimlanan alanlardaki mdanialarin

Not-2:Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina uygun olarak mania verilerinin, 18 Kasim 2010

itibariyle kullamilabilirligine iliskin Annex 15 Madde 10.6.1.2'nin uygulanmasi, séz konusu

verilerin toplanmasina ve iglenmesine yonelik uygun gelismis planlama ile kolaylastirilir.
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Tablo A5-2. Rakim/yiikseklik/yiikseklik

Rakim/yiikseklik/yiikseklik

Dogruluk Veri tipi Biitiinliik Siniflandiriimast

05m
Havaalan rakinm . esas
denetlenmis
Havaalani rakim 05m
pozisyonunda WGS-84 geoid ’ ) esas
denetlenmis
dalgalanma
Pist esigi, hassas olmayan 0,5m esas
vaklagmalar denetlenmis
Pist esigi, hassas olmayan
A 05m
vaklagmalar boliimiinde denetlenmi esas
WGS-84 geoid dalgalanma y
Pist esigi, hassas 0,25m .
. kritik
vaklasmalar denetlenmis
Pi .
ist esigi, haSszi ) 0.25 m N
vaklagmalar béliimiinde denetl . kritik
. enetlenmi
WGS-84 geoid dalgalanma 4
0,25m ..
Pist merkez hatti noktalart ] kritik
denetlenmis
Taksi yolu merkez hatti/park 1m
.. . esas
etme kilavuz ¢izgi noktalart denetlenmis
Alan 2°deki manialar 3m
(havaalani siniri dahilindeki . esas
vy denetlenmis
boliim)
05m
Alan 3 'teki manialar ) esas
denetlenmis
Mesafe olgiim 3m esas
donanmmi/hassas (DME/P) denetlenmis

Not-1:Mania verilerini toplama yiizeylerine ve

tamimlanan alanlardaki manialarin

belirlenmesine iliskin grafik gosterimler icin Annex 15, Ek 8'e bakiniz.

Not-2:4lan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina uygun olarak mania verilerinin, 18 Kasim 2010

itibariyle kullanilabilirligine iligkin Annex 15 Madde 10.6.1.2'nin uygulanmasi, séz konusu

verilerin toplanmasina ve iglenmesine yonelik uygun gelismis planlama ile kolaylastirilir.
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Tablo A5-3. Sapma ve manyetik degisiklik

Dogruluk Veri Biitiinliik
S /degisiklik .
ApmardesISIt tipi Swiflandiriimast
Havaalani manyetik degisikligi................ 1 derece esas
denetlenmis
ILS yer saptayict anten manyetik 1 derece esas
AegiSikligi.......coovvviiiiiiiiiieic e denetlenmis
1 derece esas
MLS azimut anten manyetik degisikligi ... denetlenmis
Tablo A5-4. Yon
¥ Dogruluk Veri Biitiinliik
on .
Tipi Swiflandiriimast
ILS yer saptayici hizalama........................ 1/100 derece esas
denetlenmis
MLS sifir azimut hizalama......................... 1/100 derece esas
denetlenmis
Pist yonii (Gergek) ........cooouoeeveiiniiiiinennnn 1/100 derece esas
denetlenmis
Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Tablo A5-5. Uzunluk/mesafe/ebat

Uzunluk/mesafe/ebat Do‘é.m.l uk Bitintiik
Veri tipi Swiflandiriimasi

Pist uzunlugui .......ccooeeevciviiiiiiiiiiiiiieienens 1 m denetlenmiy kritik

Pist @eniSligi.....c.cooovivvviviiiiiiiie e 1 m denetlenmis esas

Kaydirilmig egik mesafesi ........cc.cocuvevveiennnne 1 m denetlenmis rutin

Durma uzantist uzunlugu ve genisligi .............. 1 m denetlenmiy kritik

Asma sahast uzunlugu ve genisligi................... 1 m denetlenmig esas

Mevcut inis meSAfesi........ccuvvuiiiiieiieiinsinnnnes 1 m denetlenmig kritik

Kalkis kosusu icin mevcut mesafe ................... 1 m denetlenmis kritik

Mevcut kalkis mesafesi.........cccocveevveiiininnnnn, 1 m denetlenmig kritik

Mevcut hizlanma-durma mesafesi................... 1 m denetlenmis kritik

Pist banket genisligi ...........ccccccvvvviiiiiicninnnne 1 m denetlenmis esas

Taksi yolu genisligi.........cccoovvvviiiiviiiniiiiennnn, 1 m denetlenmis esas

Taksi yolu banket genigligi...........cc.ccoovveennne. 1 m denetlenmis esas

ILS yer saptayici anten-pist sonu, mesafe........ 3 m hesaplanmig  rutin

1LS siiziiliis agist anten-esik, merkez hatti boyunca 3 m hesaplanmus rutin

MESATE.....cviieiiiei e

ILS isaretleyiCi-esik mesafesi ..........ccccocuruenne. 3 m hesaplanmis  esas

ILS DME anten-esik, merkez hatti boyunca mesafe

.......................................................................... 3 m hesaplanmis ~ €sas

MLS azimut anten-pist sonu, mesafe................ 3 m hesaplanmig  rutin

MLS irtifar anten-esik, merkez hatti boyunca mesafe

.......................................................................... 3 m hesaplanmig  rutin

MLS DME/P anten-esik, merkez hatti boyunca

MESATE......uiitiitiieie e 3 m hesaplanmis ~ esas
L U AC L
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EK 16 - MANIA ISIKLARININ YERLERI (ICAO Annex 14 Cilt 1, Ek 6)
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Zemin kotu lizerinde metre cinsinden yapinin yiiksekligi

Not: Yiiksek yogunlukta mdnia 1siklandirmasi, yer seviyesinin tizerinde 150 m’den yiiksek olan
vapilarda onerilmektedir. Orta yogunlukta isiklandirma kullanildiginda, isaretleme de gerekli
olmalidrr.

Sekil A6-1. Orta yogunlukta yamip sonen beyaz mania is1iklandirma sistemi, Tip A

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Zemin kotu tizerinde metre cinsinden yapinin yiksekligi

Not: Yalnizca gece kullanimi igin.

Sekil A6-2. Orta yogunlukta yanip sonen kirmizi méania isiklandirma sistemi, Tip B

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Sivil Havacilik Genel Mudarlagi
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Zemin kotu Uzerinde metre cinsinden yapinin yiiksekligi

Not: Yalnizca gece kullanimi igin.

Sekil A6-3. Orta yogunlukta sabit kirmizi mania 1siklandirma sistemi, Tip C

SHT - HES

Yayim Tarihi
09/06/2016

Degisiklik No
01

Degisiklik Tarihi
19/09/2017

Sayfa
318 / 369
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Yer seviyesi tizerinde metre cinsinden yapi tGzerindeki 1giklarin yiksekligi
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Zemin kotu Uzerinde metre cinsinden yapinin yiiksekligi

Not: Yiiksek yogunlukta mdnia isiklandirmasi, yer seviyesinin tizerinde 150 m’den yiiksek olan
yvapilarda onerilmektedir. Orta yogunlukta isiklandirma kullanildiginda, isaretleme de gerekli
olmalidir.

Sekil A6-4. Orta yogunlukta ikili mania is1klandirma sistemi, Tip A/Tip B

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Yer seviyesi Uizerinde metre cinsinden yapi tizerindeki igiklarin ylksekligi

0
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Zemin kotu tzerinde metre cinsinden yapinin yiiksekligi

Not: Yiiksek yogunlukta mania isiklandirmasi, yer seviyesinin tizerinde 150 m’den yiiksek olan
yvapilarda onerilmektedir. Orta yogunlukta isiklandirma kullanildiginda, isaretleme de gerekli
olmalidrr.

Sekil A6-5. Orta yogunlukta ikili mania isiklandirma sistemi, Tip A/Tip C

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Zemin kotu Uizerinde metre cinsinden yapinin yiksekligi

Sekil A6-6. Yiiksek yogunlukta yamip sonen beyaz méania 1isiklandirma sistemi, Tip A

SHT - HES

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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Zemin kotu UGzerinde metre cinsinden yapinin yliksekligi

Sekil A6-7. Yiiksek/orta yogunlukta ikili mania 1s1klandirma sistemi, Tip A/Tip B

SHT - HES

Yayim Tarihi Degisiklik No
09/06/2016 01

Degisiklik Tarihi
19/09/2017

Sayfa
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Zemin kotu lizerinde metre cinsinden yapinin yliksekligi

Sekil A6-8. Yiiksek/orta yogunlukta ikili mania 1s1klandirma sistemi, Tip A/Tip C

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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EK 17 (ICAO Annex 14 Cilt 1, Ilave A)
Boliim 1. Pistlerin sayisi, yeri ve yonii
Pistlerin yeri ve yonii

1.1 Pistlerin yer ve yoniiniin belirlenmesinde bir¢ok faktor goz éniinde bulundurulmalidir. Bu
faktorlere iliskin ayrintili bir liste ya da etkilerine ait bir analiz saglamaya ¢alismaksizin,
en stk arastirma gerektirenlere isaret etmek yararl goriilmektedir. Bu faktorler, dort baslik
altinda siralanabilir:

1.1.1. Operasyon tipi. Ozellikle havaalaninin tiim meteorolojik sartlarda mi yoksa yalnizca
gorerek meteorolojik kosullarda mi kullamilacagi ile giindiiz ve gece mi yoksa
valnizca giindiiz mii kullanilacagi konusuna dikkat edilmelidir.

1.1.2. Iklimsel sartlar. Kullamlabilirlik faktériinii belirlemek iizere riizgdr dagilimina
iliskin bir aragtirma yapimaldir. Bu bakimdan, asagidaki yorumlar dikkate
alinmalidir:

a) Kullamlabilirlik faktoriiniin hesaplanmasi icin kullamilan riizgar istatistikleri,
normalde hiz ve yén kapsamlarinda mevcut olup, elde edilen sonuglarin
dogrulugu, biiyiik dlgiide, bu kapsamlar dahilinde gozlemlerin varsayilan
dagilimina baghdir. Gergek dagilima iliskin emin bilgiler bulunmadiginda, tek
diize bir dagilimin varsayilmasi olagandr, ¢iinkii en elverisli pist yonleri ile ilgili
olarak, bu, kullamilabilirlik faktorii icin genellikle hafif bir konservatif ile
sonuclanacaktir.

b) ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.3'te verilen yan riizgar maksimum ortalama
unsurlart normal durumlar ile ilgilidir. Soz konusu maksimum degerlerin
indirilmesinin belirli bir havaalaninda dikkate alinmasini gerektirebilecek bazi
faktorler vardir. Bunlara asagidakiler dahildir:

1) ICAO Annex 14 Cilt 1 Madde 3.1.3'te verilen ii¢ gruptan her birinde farkl u¢ak
tipleri (gelecekteki tipler dahil) arasinda, kullamim ozellikleri ve maksimum
izin verilebilir yanal riizgar wunsurlarinda, mevcut olabilecek genis
degisiklikler,

2) Ani riizgdr savruntularinin yayginligi ve niteligi,

3) Tiirbiilansin yayginlhigi ve niteligi,

4) Bir ikincil pistin mevcudiyeti,

5) Pistlerin genisligi,

6) Pist yiizey sartlari - pistin tizerindeki su, kar ve buz, kabul edilebilir yandan
gelen riizgar unsurunu énemli él¢iide azaltir,

7) Simwrlayict yanal riizgdr unsuru ile baglantil riizgarin giicii.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 of 19/09/2017 324 / 369
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Zayif goriigiin ve/veya diisiik bulut alt simirimin goriilmesine iliskin bir arastirma da
vapumalidir. Bunlarin sikligi ve de beraberindeki riizgar yonii ve hizi dikkate
alinmalidrr.

1.1.3. Havaalani yerinin, yaklasmalarin ve ¢evresinin topografisi, 6zellikle:

a) Mania sumirlama yiizeylerine uygunluk,

b) Halihazirdaki ve gelecekteki arazi kullanimi. Yon ve yerlesim, ikametgah, okul
ve hastane bolgeleri gibi 6zellikle hassas olan alanlart ucak giiriiltiistiniin neden
oldugu rahatsizliga karsi miimkiin oldugunca koruyacak sekilde secilmelidir. Bu
konuya iliskin detayl bilgiler Havaalani Planlama Elkitabi (ICAO Doc. 9184),
Béliim 2'de ve Ugak Giiriiltii Yonetimine Iliskin Dengeli Yaklasim Konusunda
Rehberlik (ICAO Doc. 9829)'da yer almaktadir,

C) Saglanacak halihazirdaki ve gelecekteki pist uzunluklari,

d) JInsaat maliyetleri,

e) Araziye yaklasma icin uygun gérsel olmayan ve gorsel yardimcilarin kurulmasi
olanagu.

1.1.4. Havaalan: yakimindaki hava trafigi, ozellikle:
a) Bagska havaalanlarinin veya ATS giizergahlarimn yakinhg,
b) Trafik yogunlugu,
c) Hava trafik kontrol ve pas ge¢me prosediirleri.

Her yondeki pistlerin sayist

1.2 Her yonde saglanacak pistlerin sayisi, karsilanacak ugak hareketlerinin sayisina baghdir.

Boliim 2. Asma sahalari ve durma uzantilar

2.1

2.2

Artirdlmus bir pist uzunluguna alternatif olarak bir durma uzantist ve/veya asma sahast
saglama karari, pist sonunun otesindeki alamn fiziksel ozelliklerine ve olasi ucaklarin
isletme performansi gerekliliklerine baghdir. Saglanacak pist, durma uzantisi ve agma
sahasi uzunluklari, ugak kalkis performansina gére belirlenir, fakat inis icin yeterli pist
uzunlugunun saglandigindan emin olmak tizere pisti kullanan ugaklarin ihtiya¢ duydugu
inis mesafesi de kontrol edilmelidir. Ancak bir asma sahasinin uzunlugu, kalkis kosusu icin
mevcut mesafenin uzunlugunun yarisini agamaz.

Ugak performanst isletme simirlamalari, ucagin, kalkisa basladiktan sonra, ya emniyetli
bir sekilde durdurulabilmesi veya kalkisi emniyetli bir sekilde tamamlayabilmesi icin
yeterli bir uzunluk gerektirmektedir. Tartisma amaciyla, havaalaninda saglanan pist,
durma uzantisi ve asma sahasi uzunluklarimin, kalkis kiitlesi, pist ozellikleri ve ¢evre
atmosferik kosullar dikkate alindiginda, en uzun kalkis ve hizlanma-durma mesafelerini

SHT - HES

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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gerektiren ucak i¢in uygun olmasi varsayilmaktadir. Bu sartlar altinda, her kalkis i¢in,
karar hizi denilen bir hiz soz konusudur; bu hizin altinda bir motor arizalandiginda
kalkistan vazgecilmeli ve bu hizin iistiinde kalkis tamamlanmalidir. Karar hizina
ulastimadan once bir motor arizalandiginda, yetersiz hiz ve azalan mevcut gii¢ nedeniyle,
bir kalkis1 tamamlamak icin ¢ok uzun bir kalkis kosusu mesafesi ve kalkis mesafesi gerekli
olur. Derhal harekete gecilmesi sartiyla, geri kalan mevcut hizlanma-durma mesafesinde
durmak konusunda herhangi bir zorluk s6z konusu olmaz. Bu sartlar altinda dogru hareket
tarzi, kalkistan vazge¢mek olur.

Diger taraftan, karar hizina ulasildiktan sonra bir motor arizalandig: takdirde ucak,
kalkisi geri kalan mevcut kalkis mesafesinde emniyetli olarak tamamlamak i¢in yeterli hiza
ve giice sahip olmalidir. Ancak yiiksek hiz nedeniyle, ucagin geri kalan mevcut hizlanma-
durma mesafesinde durdurulmasinda zorluk olabilir.

Karar hizi, herhangi bir ucak igin sabit bir hiz degil, ancak pilot tarafindan, mevcut
hizlanma-durma mesafesi ve mevcut kalkis mesafesine, ucak kalkis kiitlesine, pist
ozelliklerine ve havaalamindaki ¢evre atmosferik sartlarina uyacak simwrlar dahilinde
secilebilir. Normalde, mevcut hizlanma-durma mesafesi arttigindan daha yiiksek bir karar
hizt secilir.

Gerekli hizlanma-durma mesafelerinin ve gerekli mevcut kalkis mesafelerinin
kombinasyonlarindan olusan bir yelpaze, ugak kalkis kiitlesini, pist ozelliklerini ve ¢evre
atmosferik sartlarin dikkate alarak, belirli bir ucagi barindirmak iizere elde edilebilir. Her
kombinasyon, kendi ozel kalkis mesafesi uzunlugunu gerektirmektedir.

En bildik durum, karar hizimin, gerekli kalkis mesafesinin gerekli hizlanma-durma
mesafesine egit oldugu durumdur; bu deger, dengelenmis baz uzunlugu olarak
bilinmektedir. Durma uzantisinin ve asma sahasimn saglanmadigi durumlarda, bu
mesafelerin her ikisi pist uzunluguna esittir. Ancak inis mesafesi su an i¢in goz ardi edildigi
taktirde pist, dengelenmis baz uzunlugunun tamamu igin gerekli degildir, ¢linkii gerekli
kalkis kosusu mesafesi elbette dengelenmis baz uzunlugundan azdiwr. Bu nedenle,
dengelenmis baz uzunlugu, tamamen bir pist yerine, asma sahasina ve durma uzantisina
ait esit bir uzunluk tarafindan tamamlanan bir pist tarafindan saglanabilir. Pist, her iki
yonde kalkis icin kullamldig: takdirde, her bir pist sonunda esit bir agsma sahast ve durma
uzantisi uzunlugu saglanmak durumundadir. Bu nedenle pist uzunlugundaki tasarruf, daha
biiyiik bir genel uzunlugun maliyeti iizerinden satin alinmaktadir.

Ekonomik sebeplerin durma uzantisimin saglanmasini engellemesi ve bunun neticesinde,
yvalmizca pistin ve asma sahasinin saglanacak olmasi durumunda, pist uzunlugu (inis
gereklilikleri goz ardi edilerek), gerekli hizlanma-durma mesafesine veya gerekli kalkis
kosusu mesafesine, hangisi daha fazlaysa, esit olmalidir. Mevcut kalkis mesafesi, pist
uzunlugu artt agsma sahasinin uzunlugu kadar olmalidir.
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2.8 Saglanacak minimum pist uzunlugu ve maksimum durma uzantisi veya asma sahasi
uzunlugu, pist uzunlugu gereklilikleri acisindan kritik bulunan ugak icin ucak ucgug

elkitabindaki verilerden asagidaki sekilde belirlenebilir:

a) Bir durma uzantisi ekonomik bakimdan miimkiin ise, saglanacak uzunluklar,
dengelenmis baz uzunlugu icin olanlardwr. Pist uzunlugu, hangisi daha fazlaysa,
gerekli kalkis kosusu mesafesi veya gerekli inis mesafesidir. Gerekli hizlanma-durma
mesafesi, bu sekilde belirlenen pist uzunlugundan fazlaysa, fazlalk, genellikle pistin
her bir ucunda durma uzantisi olarak saglanabilir. Bunun yani sira, durma uzantisi
ile aynit uzunlukta bir asma sahast da saglanmak zorundadir,

b) Bir durma uzantisi saglanmayacaksa, pist uzunlugu, gerekli inis mesafesidir veya
daha fazlaysa, karar hizinin miimkiin olan en diisiik degerine tekabiil eden gerekli
hizlanma-durma mesafesidir. Gerekli kalkis mesafesinin pist uzunlugu iizerinden
fazlahig, genellikle pistin her bir ucunda asma sahasi olarak saglanabilir.

2.9 Yukaridaki hususa ilaveten, asma sahalari kavrami belirli durumlarda, calisan tiim
motorlar igin gerekli kalkis mesafesinin, motor ariza durumu igin gerekli olant astigi bir
duruma uygulanabilir.

2.10Bir durma uzantisimin ekonomisi, her kullanimdan sonra yeniden derecelendirilmesi ve
kompakt hale getirilmesi gerektiginde tamamen kayp olabilir. Bu nedenle, ucagi yapisal
hasara ugratmadan durma uzantisinin hizmet vermesi ongoriilen u¢agin en az belirli
sayidaki yiiklerine dayanacak sekilde tasarlanmalidr.

Boliim 3. Beyan edilen mesafelerin hesaplanmasi

3.1 Her pist yonii igin hesaplanacak beyan edilen mesafeler asagidakileri kapsamaktadir:
— Kalkis kosusu igcin mevcut mesafe (TORA),

Mevcut kalkis mesafesi (TODA),

— Mevcut hizlanma-durma mesafesi (ASDA),

Mevcut inis mesafesi (LDA).

3.2 Bir pist, bir durma uzantist veya asma sahasi ile donatilmadiginda ve esik, pistin ucunda
bulundugunda, beyan edilen dort mesafe normalde, Sekil A-1 (A)'da goriildiigii iizere, pistin
uzunluguna esit olmalidr.

3.3 Bir pist, bir asma sahasit (CWY) ile donatildiginda, TODA, Sekil A-l (B)'de goriildiigii
tizere, asma sahasumin uzunlugunu icermelidir.

3.4 Bir pist, bir durma uzantis1 (SWY) ile donatildiginda, ASDA, Sekil A-1 (C)'de gériildiigii
lizere, durma uzunlugunu icermelidir.
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Not: Tiim beyan edilen mesafeler soldan saga operasyonlar igin gosterilmistir.
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Sekil A-1. Beyan edilen mesafelerin gosterimi

3.5 Bir pistin kaydirilmis bir esigi varsa, LDA, Sekil A-1 (D)'de goriildiigii iizere, esigin
kaydirildigi mesafe kadar azaltiimalidir. Kaydirilmis bir esik yalnizca o esige yapilmis
vaklasmalara yonelik LDA'vi etkiler, karsilikl yondeki operasyonlara yonelik tiim beyan
edilmis mesafeler etkilenmez.

SHT - HES Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
09/06/2016 01 19/09/2017 328/ 369



WG
o <
%6ct

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

3.6 Sekil A-1 (B)'den A-l1 (D)'ve kadar, bir agsma sahasi veya durma uzantist ile donatilmis veya
kaydirilmis bir esige sahip bir pisti gostermektedir. Bu ézelliklerden birden fazlasi mevcut
oldugunda, beyan edilen mesafelerin birden fazlasi degistirilmelidir; ancak, bu degisiklik,
gosterilen ayni prensibe uygun olmalidir. Tiim bu ozelliklerin mevcut oldugu bir durumu
gosteren bir ornek Sekil A-1 (E) 'de yer almaktadir.

3.7 Beyan edilen mesafelere iliskin bilgi saglamaya yonelik onerilen bir format, Sekil A-I
(F)'de verilmistir. Bir pist yonii, isletme bakimindan yasak olmasi nedeniyle, kalkis veya

inis i¢in veya her ikisi i¢in kullanilamadigi takdirde bu beyan edilmeli ve "kullanilamaz/not
usable" kelimesi veya "NU" kisaltmasi girilmelidir.

Boliim 4. Pist iizerindeki egimler
4.1 Egim degisiklikleri arasindaki mesafe

Asagidaki  ornek, egim degisiklikleri arasindaki mesafenin nasil belirlenecegini
gostermektedir (Sekil A-2"ye bakiniz):

— Kod numarasinin 3 oldugu bir pist i¢in D, en az asagidaki gibi olmalidir:
15000 (|x-y| + ly-z[) m,

[X-yl, x-y'nin mutlak sayisal degeridir,
ly-z|, y-z'nin mutlak sayisal degeridir.

x = +0,01
y = -0,005
z = +0,005

oldugunu varsaydigimizda,
[x-y| = 0,015 |y-z| = 0.01'dir.
— Spesifikasyonlara uyum saglamak icin D en az asagidaki gibi olmalidir:

15000 (0,015 + 0,01) m,
yani 15000 x 0,025 = 375 m

4.2 Boyuna ve enine egimlerin dikkate alinmasi

Egimlere ve HAD-ADR-0345 ila HAD-ADR-0375 kapsaminda izin verilen egim
degisikliklerine ait u¢ degerleri birlestirecek bir pist planlandiginda, sonugta ortaya ¢ikan
yiizey profilinin u¢aklarin ¢aliymasini engellememesini saglamak iizere bir arastirma
yapilmalidir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 329 / 369



‘
e ()
cc™

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

4.3 Radyo altimetre ¢alisma alani

Otomatik baglantili yaklasmalar ve otomatik inisler (hava sartlarina bakilmaksizin) yapan
ucaklart barindirmak amaciyla egim degisikliklerinin, bir hassas yaklasma pistinin
esiginin oniinde en az 300 m boyunca bir dikdortgen alanda onlenmesi veya minimum
diizeyde tutulmasi arzu edilmektedir. Alan, uzatilan merkez hatti iizerinde 120 m
genisliginde simetrik olmalidir. Ozel sartlar izin verdiginde genislik, azaltilmasinin
ucaklarin emniyetli bir sekilde isletilmesini etkilemeyecegi SHT-HCG kapsaminda
yvaptlacak bir havacilik ¢calismast ile ortaya koyuldugu takdirde, en az 60 m'ye indirilebilir.
Bu arzu edilir, ¢iinkii bu ucaklar nihai yiikseklik ve (palye durumu) rehberligi icin bir radyo
altimetre ile donatilmistir ve ucak esigin hemen oncesinde zeminin tizerinde bulundugunda
radyo altimetre, (palye durumuna) yonelik otomatik pilota bilgi saglamaya baslamalidir.
Egim degisikliklerinin onlenemedigi durumlarda, birbirini takip eden iki egim arasindaki
degisiklik orant 30 m basina % 2'vi asmamalidir.

Kesisme
D noktasn

A

rl

Sekil A-2. Pist merkez hatt1 profili

Boliim 5.  Pist yiizeyinin diizgiinliigii

5.1 Pist yiizeyi diizensizliklerine iligkin toleranslari kabul ederken, asagidaki yapim standard:

5.2

3 m'lik kisa mesafeler i¢in gerceklestirilebilir ve iyi miihendislik pratigine uygundur:

Bir kavisin tepesi veya drenaj kanallart iizeri hari¢ olmak iizere, asinma yolunun
tamamlanmus yiizeyi, yiizeyin tizerinde herhangi bir yonde herhangi bir yerde bulunan 3
m'lik bir mastar ile test edildiginde mastarin tabani ile kaplamanin yiizeyi arasinda mastar
boyunca herhangi bir yerde 3 mm'den biiyiik bir sapma olmayacak sekilde diizgiinliige
sahip olmalidr.

Yiizeyin uygun piiriizsiizliigtiniin muhafaza edildiginin saglanmasi igin pist yiizeyine pist
isiklart veya drenaj 1zgaralar yerlestirirken dikkat edilmelidir.
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5.3 Ugaklarin c¢alistirilmast ve yiizey temellerinin farkli ¢okiintiileri icabinda yiizey
diizensizliklerinde artisa neden olmalidir. Yukaridaki toleranslardaki kiiciik sapmalar,
ucak faaliyetlerini ciddi olciide engellememelidir. Genel olarak, Sekil A-3 teki gibi, 45
m'lik mesafe tizerinde 2,5 cm ila 3 cm swrasindaki diizensizlikler kabul edilebilir. Kabul
edilebilir maksimum sapmalar bir ugagin tipine ve hizina bagh olarak degismesine
ragmen, kabul edilebilir yiizey diizensizliklerinin simirlart makul bir 6lgiide tahmin
edilebilir. Asagidaki tabloda kabul edilebilir, tolere edilebilir ve aswri limitleri
tammlanmaktadir.

a) Yiizey diizensizliklerinin, belirtilen asgari kabul edilebilir uzunlukta, kabul edilebilir
smir egrisiyle tamimlanan yiikseklikleri asmasi ancak tolere edilebilir sinir egrisiyle
tammlanan yiiksekliklerden diisiik olmasi, yani burada tolere edilebilir bolge olarak
belirtilen bélgede olmasi durumunda, bakim ¢alismasi planlanmalidir. Pist hizmet vermeye
devam edebilir. Bu bolge, yolcular ve pilot acgisindan muhtemel rahatsizliklarin
baslayacagi bolgedir.

b) Yiizey diizensizliklerinin, belirtilen asgari kabul edilebilir uzunlukta, tolere edilebilir
smir egrisiyle tamimlanan yiikseklikleri asmast ancak asirt sinir egrisiyle tanmimlanan
yiiksekliklerden diisiik olmasi, yani burada asirt bélge olarak belirtilen bélgede olmasi
durumunda, durumu tekrar kabul edilebilir bélgeye ¢cekmek i¢in diizeltici bakim ¢alismasi
zorunludur. Pist hizmet vermeye devam edebilir ancak makul bir siire igerisinde
onarilmalidir. Bu bolge, tek bir olay veya zamanla meydana gelen yorulmadan
kaynaklanan gégme nedeniyle ugaklarin yapisinda muhtemel hasar riskine yol agabilir.

C) VYiizey diizensizliklerinin, belirtilen asgari kabul edilebilir uzunlukta aswri sinir egrisiyle
tammlanan yiikseklikleri asmasi, yani burada kabul edilemez bélge olarak belirtilen
bolgede olmasi durumunda, pistin diizensizlik tespit edilen bolgesinin kapatilmas: gerekir.
Pistin durumu tekrar kabul edilebilir sinir bélgesine ¢ekmek i¢in onarimlar yapilmali veya
ucak isleticilerine gerekli bilgiler verilmelidir. Bu bolge, aswr1 yapisal kirilma riski teskil
eder ve durumun derhal ele alinmast gerekir.

"Yiizey Diizensizligi ’'nin burada, bir pistin belirli bir kesiminde diizenli bir egim boyunca
yer almayan izole edilmis yiizey irtifa sapmalart olarak tamimlandigini dikkate aliniz. Bu
husus ¢ercevesinde, "bir pistin kesimi" burada bir pistin, i¢inde siirekli bir genel yokus
yukari, yokus asagi veya diiz egimin hakim oldugu bir par¢asi olarak tanimlanmistir. Bu
kesimin uzunlugu genellikle 30 ile 60 m arasinda olup, uzunlamasina profile ve kaplamanin
durumuna bagh olarak daha uzun olabilir.

Ornegin birbirine bitisik yol dosemeleri arasinda bulunabilecek olan azami tolere
edilebilir basamak tipi tiimsek, Sekil A-3’teki engebelilik kriterlerindeki tolere edilebilir
bolgenin iist ucunda sifir tiimsek uzunluguna karsilik gelen tiimsek yiiksekligidir. Bu
konumdaki tiimsek yiiksekligi 1,75 cm dir.
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Yiizev dii lisi Diizensizligin uzunlugu (m)
tizey diizensizligi
Y & 36 ]9 |12]15] 20 30 | 45 | 60
Kabul edilebilir yii
AUz eclie iy JUzey 38|45| 5 | 54|59 65 | 85| 10
diizensizligi yiiksekligi (cm) 2,9
Tolere edilebilir yii
S SRR yEey 395568 |78/|86]|96]| 11 |136/| 16
diizensizligi yiiksekligi (cm)
1 izov dii o lisi
$IrL yuzey GUzensizigt 58|76 91|10 |108 119|139 | 17 | 20
yiiksekligi (cm)
Carpma yiksekligi H. cm
251
PIST SERTLIK KRITERLERI
L L —Li
I_‘) E H /\IZLH C IH
20} ~
Kabul edilemez
15}
10} Gegici olarak Kabul edilebilir
e Kabul edilebilir
ICAO Egitim Degisim Sinin
ICAO Tahammil (Birbirini takip eden
5| Edilebilir sinir Egimler arasinda %“
FAA Yeni Yapim / (22,5 m basgina 30 mm)
Yumusaklik Kriterleri
(5 m bagina 6,4 mm) A
0 4 1
0 10 20 30 40 50 60
Carpma Uzunlugu L, metre

Sekil A-3: Piiriizsiizliik Kriterlerinin Karsilastirmasi

Not: Bu kriterler uzun dalga boyu harmonik etkilerine veya

dalgalanmalarimin etkilerine degil, miinferit engebelilige yoneliktir.

tekrarlayan yiizey
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Sekil A-3, yiizey sertligi kriterlerinin, Birlesik Devletler Federal Havacilik Idaresi
tarafindan gelistirilmis olanlarla bir karsilastirmasin gostermektedir. Faaliyetteki pistler
tizerindeki kaplama ¢alismalarina yonelik gegici egimler ile ilgili ilave kilavuz, Havaalani
Tasarim El Kitabi, Kistm 3-Kaplamalar (ICAO Doc. 9157) icerisinde mevcuttur.

Pistin zaman icinde bozulmasi su birikintilerinin olusma ihtimalini de arttirmaktadir.
Yaklasik olarak 3 mm derinliginde olan birikintiler, ozellikle inen ugaklarin yiiksek
hizlarina maruz kalinan yerlerdeyseler sonradan daha sig derinlikteki sudan dolay: 1slak
pist tizerinde kaymaya neden olabilirler. Kaymalarla ilgili olarak énemli birikintilerin
uzunluklari ve derinlikleri hususunda gelismig rehberlik bir kez daha incelenme konusudur.
Bu, tabii ki de, ozellikle birikintilerin buzlanma ihtimali oldugu durumlarda onlem

alinmas i¢in gereklidir.

Boliim 6. Karli, sulu karli, buzlu ve donlu kaplamali yiizeylerin yiizey siirtiinme

ozelliklerinin degerlendirilmesi

6.1

6.2

6.3

6.4

Kirleticilere maruz kalmus kaplamali pistlerin yiizey durumu ile ilgili giivenilir ve standart
bilgilere yonelik bir isletme ihtiyaci bulunmaktadir. Pistin her bir iigte birlik boliimiine
iliskin olarak kirletici tipi, dagilimi ve serbest kirleticiler icin derinligi degerlendirilir.
Yiizey siirtiinme ozelliklerinin belirtilmesi pist durumu degerlendirmesi yapilmasina
yvardimct olur. Yiizey stirtiinme ozellikleri siirtiinme ol¢iim tertibatlar ile elde edilebilir,
ancak bu techizat kullamlarak elde edilen sonuglar ile u¢ak performansi arasinda
dogrudan bir korelasyon kurulmasinin miimkiin olup-olmadigi hususunda uluslararasi
alanda bir fikir birligi bulunmamaktadir. Bununla birlikte, sulu kar, 1slak kar ve islak buz
gibi kirleticilere iliskin olarak, diger faktérlerin yani siwra teghizatin 6lgiim tekerlegi
tizerindeki kirletici engeli de bu kosullarda elde edilen okumalarin giivenilmez olmasina
yol agabilir.

Ugak fren performansinin, mutabik olunmus ulusal bir prosediire uygun bigimde
kestirilmesinin saglamasi amaglanan herhangi bir siirtiinme ol¢iim cihazi ile soz konusu
performans arasinda SHGM nezdinde kabul edilebilir bi¢cimde bir korelasyon kuruldugu
gosterilmelidir. Bir Devletin, dogrudan ugak fren performansi ile korelasyon saglayan
uygulamasina iliskin ~ bilgiler ICAO  Circular 329 Pist Yiizey Durumunun
Degerlendirilmesi, Ol¢iilmesi ve Raporlanmasi, EK 17 icerisinde mevcuttur.

Bir pistin siirtiinme durumlary, "tahmini yiizey siirtiinmesi” olarak tammlayici sekilde
degerlendirilebilir. Tahmini yiizey stirtiinmesi iyi, orta-iyi, orta, orta-zayif ve zayif olarak
kategorize edilir ve ANNEX 15, Ilave 2 — SNOWTAM formatinin yani sira PANS-ATM
Boliim 12.3-ATC freyzolojilerinde yayimlanir.

Hgili aciklayici terimleri iceren asagidaki tablo, yalmzca sikistirilmis kar ve buzda
toplanmis stirtiinme verilerinden gelistirilmis ve bu nedenle her sartta gegerli mutlak
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degerler olarak kabul edilmemelidir. Yiizey, kar veya buzdan etkilendigi ve tahmini yiizey
surttinmesi "iyi" olarak bildirildigi takdirde pilotlar, sartlarin temiz kuru bir pistteki
(mevcut siirtiimmenin her haliikarda gerekli olandan ¢ok daha fazla olabildigi pistteki)
kadar iyi olmasini beklememelidir. "Iyi" degeri, nispi bir degerdir ve ucaklarin, ézellikle
inis sirasinda yon kontrol veya fren zorluklari ile karsilagsmamalar: gerektigi anlamda

2

ongoriilmektedir. “Olciilen katsay1 p” siitunundaki rakamlar birer gésterge olarak
sunulmaktadr. Her bir havaalaminda, bu havaalanminda kullanilan olciim cihazina ve
SHGM'nin ortaya koydugu ya da kabul ettigi standart ve korelasyon kurallarina gore, o
havaalanina ozel bir tablo olusturulabilir. Sunulan u degerleri her bir siirtiinme o6l¢iim

cihazimin yant sira olgiilen yiizeye ve 6l¢iim hizina ozel olmalidur.

Olgiilen Tahmini yiizey

Katsayr u stirtiinmesi Kod
0,40 ve tizeri Iyi 5
0,39-0,36 Orta - iyi 4
0,35-0,30 Orta 3
0,29 - 0,26 Orta - zayif 2
0,25 ve asagisi Zayif 1

Yillar icinde fren hareketi ile siirtiinme olgiimleri arasinda bir iliski kurulmasi yoniindeki
cabalar sonugsuz kalmistir. Bunun baslica nedeni, sektoriin bugiine degin, bu cihazlardan
elde edilen okumalarla ilintili toplam belirsizligi kontrol edebilme kabiliyetine ulasamamis
olmasidir. Bunun bir sonucu olarak, bir stirtiinme 6l¢iim cihazindan elde edilen okumalar
valnmizca genel pist durumu degerlendirmesinin bir parcast olarak kullaniimalidir.
Deselerometre tipi cihazlarla diger tipteki cihazlar arasindaki en biiyiik fark,
deselerometre tipi bir cihaz kullanildiginda kullanicimin 6lgiim isleminin ayrilmaz bir
pargast olmasidir. Kullanici, olgiimiin gerceklestirilmesine ek olarak deselerometrenin
techiz edilmis oldugu aracin davranigini ve béylelikle hiz kesme siirecini hissedebilir. Bu
da toplam degerlendirme siireci dahilinde ilave bilgi saglar.

Bir pistin her bir iigte birlik kismina iliskin, tahmini yiizey siirtiinmesi dahil olmak tizere,
degerlendirmeden gegirilmis yiizey durumu bilgisinin saglanmasinin gerekli oldugu tespit
edilmistir. Ucte birlik kisimlar A, B ve C olarak adlandirilir. Havacilik servis iinitelerine
bilgi rapor etme amaciyla, A boliimii daima daha diisiik pist tanitma numarasi ile ilgili
olan béliimdiir. Inis éncesinde bir pilota inis bilgileri verirken, boliimler yine de pistin
birinci, ikinci veya iigtincii boliimii olarak anilir. Birinci boliim, inis yoniinden goriildiigii
sekliyle pistin ilk iigte birlik boliimii anlamindadir. Degerlendirmeler, piste paralel iki hat
boyunca, yani merkez hattinin her bir tarafinda yaklasik 3 m'lik veya merkez hattindan
operasyonlarin ¢ogunun gercgeklestigi mesafe boyunca bir hat boyunca yapilir.
Degerlendirmenin amaci, A, B ve C boliimleri i¢in kirleticilerin tipini, derinligini ve

SHT - HES

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
09/06/2016 01 19/09/2017 334 /369



‘-=\%§,’—:-f
%cc?
Sivil Havacilik Genel Mudurlugt
kapsama alanmint ve bunun hdkim hava durumu kosullar: goz éniinde bulundurularak
tahmini yiizey siirtiinmesi tizerindeki etkisini belirlemektir. Bir siirekli siirtiinme ol¢iim
tertibatimin kullamildigi durumlarda ortalama degerler, her bir boliim icin kaydedilen
suirttinme degerlerinden elde edilir. Tahmini yiizey siirtiinmesinin toplam degerlendirmesi
kapsaminda bir nokta él¢iimlii siirtiinme ol¢iim cihazimin kullanildigr durumlarda, pistin
her bir iicte birlik boliimiiniin iizerinde, miimkiin oldugu durumlarda, asgari ii¢ test
gerceklestirilmelidir. Kaplamali  yiizeyin  durumuna iliskin olarak toplanan ve
degerlendirilen bilgiler Devlet tarafindan SNOWTAM ve NOTAM amag¢h olarak
hazirlanan formlar kullamilarak dagitilir [Havaalami Hizmetleri Elkitab1 (ICAO Doc.

9137), Kisim 2've bakiniz].

6-7 Test ekipmanminin yeknesak kullanimina iliskin kilavuz bilgiler ile yiizey kirleticilerinin

kaldirilmast ve siirtiinme kosullarinin iyilestirilmesine iliskin bilgiler Havaalani Hizmetleri
Elkitab1 (ICAO Doc. 9137), Kisim 2 igerisinde ortaya konmaktadir.

Boliim 7. Yapim ve bakim amaclart dogrultusunda yiizey siirtiinme ozelliklerinin
belirlenmesi

7.1

7.2

Bu boliimde ortaya konan kilavuz bilgiler icerisinde, pist yapim ve bakimi ile ilgili,
stirtiinmeye iliskin hususlarin fonksiyonel 6l¢iimii ele alinmaktadir. Kirleticilere maruz
kalmus pistlere iliskin operasyonel siirtiinme 6lgiimii bu boliim kapsamina dahil degildir.
Ancak, fonksiyonel dl¢giim igin kullanilan cihazlar ayni zamanda operasyonel él¢iim amagl
olarak da kullanilmaktadir; ote yandan, operasyonel 6l¢iimiin s6z konusu oldugu hallerde,
Havaalam Hizmetleri Elkitabr (ICAO Doc. 9137), Kisim 2, Tablo 3-1 icerisinde ortaya
konan rakamlar bir anlam ifade etmemektedir.

Kaplamali bir pistin yiizey siirtiinme ozellikleri,

a) Yeni veya yeniden kaplanmis kaplamali pistlerin yiizey siirtiinme ozelliklerini
dogrulamak iizere degerlendirmeye tibi tutulmali (HAD-ADR-0400),
ve

b) Kaplamali pistlerin kayganhigin tespit etmek iizere periyodik olarak degerlendirmeye
tabi tutulmalidir (HAD-ADR-5490).

Pistler, 1slak pist yiizeyi stirtiinme ozelliklerini belirlemek tizere ilk olarak yapildiklarinda
veya yeniden yiizeylendirildikten sonra degerlendirilmelidir. Stirtiinmenin kullanimla
birlikte azaldigi kabul edilmesine ragmen bu deger, ugcak operasyonlarindan kaynaklanan
lastik tortulart ile kirlenmemis olan pistin nispeten uzun orta kismina ait stirtiinmeyi temsil
edecek ve bu nedenle isletme bakimindan deger tasimaktadir. Degerlendirme testleri temiz
yiizeyler iizerinde yapimalidir. Test etme oncesinde bir yiizeyin temizlenmesi miimkiin
degilse, bir ilk rapor hazirlama amaciyla pistin orta kismindaki bir temiz yiizey boliimiinde
bir test yapilabilir.
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Mevcut yiizey sartlarina iligkin siirtiinme testleri, SHGM tarafindan belirlenen minimum
stirttinme seviyesinin altina diistilmesinin énlenmesi amaciyla periyodik olarak yapilir. Bir
pistin herhangi bir kismumin stirtiinme diizeyinin soéz konusu degerin altinda oldugunun
tespit edildigi durumlarda, bu bilgi bir NOTAM i¢erisinde yayimlanarak pistin bir kisminin
minimum stirtinme seviyesinin altinda oldugu ve bu kismin pist tizerindeki konumu
belirtilir. Gecikmeye mahal verilmeksizin bir diizeltici bakim tedbiri bagslatiimalidir.
Stirtiinme élgiimleri, durum ciddilesmeden dnce bakim veya ézel yiizey islemi gerektiren
pistlerin belirlenmesini saglayacak olan zaman araliklariyla gerceklestirilir. Olgiimlerin
zaman araliklar: ve ortalama sikligi, ucak tipi ve kullanim sikligi, iklim sartlari, kaplama

tipi ve kaplama servisi ve bakim gereklilikleri gibi faktorlere baghdur.

Mevcut, yeni ve yeniden kaplanmus pistlere ait siirtiinme testleri, yumusak bir tirtilly lastik
ile donatilmig bir siirekli siirtiinme olgiim cihazi ile yapiimalidir. Cihaz, yiizey siirtiinme
ozelliklerinin 1 mm'lik bir su derinliginde yapilmasina olanak saglamak iizere, kendinden
islatmaly ozellikleri kullanmalidir.

Bir pistin siirtiinme ozelliklerinin, elverigsiz egimler veya ¢okiintiiler nedeniyle, zayif
drenajdan dolayr azalabileceginden siiphe edildiginde, ilave bir 6l¢iim yapilwr, fakat boyle
durumlarda ol¢iim  yerel bir yagmuru temsil eden dogal kosullar altinda
ger¢eklestirilmelidir. Bu élgiim, zayif olarak temizlenmis alanlardaki su derinlikleri
normalde yerel yagmur ortaminda daha biiyiik olmasi itibariyle oncekinden farklilik
gostermektedir. Olgiim sonuglari, bu nedenle, énceki 6lgiime gore, su planlamasina sebep
olabilecek diisiik siirtiinme degerlerine sahip problem alanlart tamimlamaya daha
uygundur. Sartlar, olgiimlerin bir yagmuru temsil eden dogal kosullar esnasinda
yapilmasina olanak vermedigi takdirde bu durum simiile edilebilir. (EK 8'e bakiniz).

Bir kendinden islatmali siirekli  siirtiinme Olgiim  cihaziyla  siirtiinme  testleri
gerceklestirirken, siirtiinme katsayisinin hiz ile ¢ok sinirli degisiklige ugradigi sikistirilmig
kar ve buz kosullarinda goriilmedigi iizere, 1slak bir pistin hizda artigla birlikte siirtiinmede
bir diisiis tirettigine onemle dikkat edilmelidir. Ancak hiz arttik¢a, siirtiinmenin azaltildigi
oran azalwr. Lastik ile pist yiizeyi arasindaki siirtiinme katsayisint etkileyen faktorler
arasinda doku ozellikle 6nemlidir. Pist, suyun lastigin altindan kagmasina olanak veren iyi
bir makro-dokuya sahip oldugu takdirde siirtiinme degeri hizdan daha az etkilenecektir.
Bunun tersine, diisiik makro-dokulu bir yiizey, hizdaki artisla birlikte stirtiinmede daha
biiyiik bir diigiis olusturmalidr.

Bu Talimat kapsaminda, SHGM'nin altina diisiildiigiinde diizeltici bakim tedbirinin
alinmasin gerektigi bir minimum siirtiinme seviyesinin belirlenmesi gerekmektedir. Yeni
veya yeniden kaplanmis pist yiizeylerinin yiizey siirtiinme ozelliklerine ve bakim
planlamasina iliskin kriterler olarak SHGM, altina diisiildiigiinde stirtiinmenin artiriimasi
dogrultusunda uygun diizeltici bakim tedbirinin alinmasinin gerektigi bir bakim planlama
diizeyi tespit edebilir. Havaalani Hizmetleri Elkitabi (ICAO Doc. 9137), Kisim 2 igerisinde,
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kullamimda olan pist yiizeylerine iliskin bakim planlamasinin ve asgari siirtiinme
diizeylerinin tespiti hususunda kilavuz bilgiler ortaya koymaktadir.

Boliim 8. Hareket alaninin ve bitisiginde yer alan alanlarin drenaj ozellikleri
8.1. Genel

8.1.1 Yiizey suyunun hizli drenaji hareket alaninin ve bitisigindeki alanlarin tasarimi, yapimi
ve muhafazast igerisindeki birincil emniyet hususudur. Bununla hedeflenen, suyun pistten
ve ozellikle tekerlek yolu alanindan miimkiin olan en kisa yoldan drenaji yoluyla yiizeyde
bulunan su derinliginin en aza indirilmesidir. Bu kapsamda gerceklestirilen iki ayr
drenaj islemi bulunmaktadir:

a) Yiizey suyunun kaplama yiizeyinin iistiinden, nehirler veya diger su kiitleleri gibi nihai
alicilara ulasana degin dogal drenaji,

b) Hareket eden bir lastigin altinda tutulmus yiizey suyunun, lastigin yerle temas ettigi
alanmin disina ulasana degin dinamik drenaji.

8.1.2 Her iki islem de, kaplama yiizeyi iizerinde su birikmesinin onlenmesine yonelik olarak
kaplamalarin;
a) Tasarimu,
b) Yapim,
C) Muhafazast,
yoluyla kontrol edilebilir.

8.2. Kaplama tasarimi

8.2.1 Yiizey drenaji temel bir gereklilik olup, yiizey iizerindeki su derinliginin en aza indirilmesi
amacint tagimaktadir. Burada hedeflenen, suyun pistten miimkiin olan en kisa yoldan
drenajidir. Birincil olarak, uygun egime sahip (gerek boyuna gerekse de enine
dogrultularda) bir yiizeyle yeterli yiizey drenaji saglanir. Bunun sonucunda elde edilen
boyuna ve enine egim, drenaj akis yolunu teskil eder. Bu yol, enine oluklar ilave edilerek
kisaltilabilir.

8.2.2 Dinamik drenaj, kaplama yiizeyine dahili/ gémme tekstiir yoluyla saglanir. Silindir lastik
su basinct olusturarak suyu tekstiiriin sagladigi tahliye kanallarina dogru sikistirir.
Lastigin yerle temas ettigi alanin dinamik drenaj, titiz bigcimde bakima tabi tutulmalar
kaydiyla, enine oluklar ilave edilerek gelistirilebilir.

8.3. Kaplama yapimi

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 01 19/09/2017 337 / 369



~—— Al
"‘\";?/"3
%gc¥
Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

8.3.1 Yiizey drenaj ozellikleri yapim yoluyla kaplamaya dahil edilir. Bu yiizey ozellikleri
asagida ortaya konmaktadir:

a) Egimler;

b) Tekstiir
I. Mikrotekstiir;
Il. Makrotekstiir.

8.3.2 Hareket alaninmin ve bitisiginde yer alan alanlarin ¢esitli kisimlarina iliskin egimler EK 3
icerisinde agiklanmakta olup, rakamlar yiizdelik oranlar olarak verilmektedir. Daha
ayrintul kilavuz bilgiler Havaalant Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 1, Pistler,
Béliim 5 igerisinde ortaya konmaktadir.

8.3.3 Literatiirde tekstiir, mikrotekstiir ya da makrotekstiir olarak tamimlanmaktadir. Bu
terimler, havaculik sektoriiniin ¢esitli boliimlerinde farkl bicimde anlasiimaktadir.

8.3.4 Mikrotekstiir miinferit taslarin tekstiirti olup, ¢iplak gozle tespit edilmeleri giictiir.
Mikrotekstiir, diigiik hizlarda patinaj direncinin asli unsuru olarak addedilir. Islak bir
yiizeyde, yiiksek hizlarda, bir su filmi, lastikle yerin temas ettigi alandan yetersiz drenaj
sebebiyle, yiizey piiriizleriyle lastik arasinda dogrudan temasi onleyebilir.

8.3.5 Mikrotekstiir kaplama yiizeyine ait dahili / gomme bir niteliktir. Parlatma
mikrotekstiiriine mukavemet edecek kirma malzemenin belirlenmesi yoluyla ince su
filmlerinin drenaji daha uzun bir siire icin temin edilir. Parlatma direnci, esas itibariyle
uluslararasi standartlara uygun olarak bir siirtiinme olgiimiinden elde edilen bir deger
olan, Tas Parlatma Degerleri (PSV) cinsinden ifade edilir. Bu standartlar, iyi
mikrotekstiirlii bir malzemenin segilmesine olanak saglayacak asgari PSV kosullarini
tammlar ve belirler.

8.3.6 Mikrotekstiirle ilgili baslica sorunlardan biri, kisa zaman dilimleri igerisinde
degisebilmesi ve bunun kolaylikla tespit edilememesidir. Buna tipik bir ornek, konma
alamndaki  lastik  kalintilarimin ~ birikimidir, bu tortu birikimi makrotekstiirii
azaltmaksizin, mikrotekstiirii biiyiik ol¢iide saklar.

8.3.7 Makrotekstiir miinferit taslarin arasinda tekstiirdiir. Bu tekstiir ol¢egi, ¢iplak gozle
vaklasik olarak tespit edilebilir. Makrotekstiir, asli olarak, kullanilan ¢akilin biiyiikliigii
va da kaplamanin yiizey islemi ile olusturulur ve yiiksek hizlarda drenaj kapasitesi
lizerinde belirleyicilige sahip en énemli faktordiir. Malzemeler iyi makrotekstiir temin
edilecek sekilde secilmelidir.

8.3.8 Bir pist yiizeyinde oluk olusturulmasimin asli amaci, yiizey drenajimin gelistirilmesidir.
Dogal drenaj yiizey tekstiirii nedeniyle yavaglayabilir, ancak oluklar drenaj yolunu
kisaltmak ve drenaj oranint artirmak suretiyle drenaji hizlandirabilir.
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8.3.9 Makrotekstiiriin olgiilmesinde “kum ve gres yamasi” gibi basit metotlar gelistirilmig
olup; bu metotlar Havaalani Hizmetleri Elkitab1 (ICAO Doc. 9137), Kisim 2 igerisinde
aciklanmaktadir.  Bu  metotlar, —mevcut ucusa  elverislilik  gerekliliklerinin
olusturulmasinda temel alinan ilk arastirmalarda kullanilmis olup, bu baglamda
makrotekstiir A ila E arasinda kategorize edilecek bir siniflandirma ortaya konmaktadir.
Bu smiflandirma, Miihendislik Birimleri Veri Birimi (ESDU) tarafindan 1971 yilinda
yayumlanmig olan kum veya gres yamasi 6l¢iim teknikleri kullanilarak olusturulmustur.

ESDU 71026 dan elde edilen bilgiler temelinde pist siniflandirmasi:

Swiflandirma Tekstiir derinlikleri (mm)
A 0,10-0,14
B 0,15-0,24
C 0,25-0,50
D 0,51-1,00
E 1,01-2,54

8.3.10 Bu simiflandirma kullanilarak, mikrotekstiir ve makrotekstiir arasindaki esik degeri, 0,1
mm ortalama tekstiir derinligi (MTD) olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu bareme iligkin
olarak, normal islak pist ucak performansi, B ve C simiflandirmalarimin orta degeri
(0,25 mm) diizeyinde drenaj ve siirtiinme nitelikleri arz eden tekstiir temel alinarak
belirlenir. Daha iyi bir tekstiir yoluyla drenajin iyilestirilmesi, daha iyi bir uc¢ak
performans sinifina ulagilmasi igin yeterli olabilir. Ancak, bu hususta, u¢ak imalat¢ilar
tarafindan yayimlanan dokiimanlara ve Devlet onayina uygun hareket edilmelidir.
Halihazirda, Devlet nezdinde kabul edilebilir tasarim, yapim ve muhafaza kriterlerine
uygun oluklu veya delikli siirtiinme yapisina itibar edilmektedir. Bazi Devletlerin
uyumlastirilmis sertifikasyon standartlarinda D ve E siniflandirmalarinin orta degeri
(1,0 mm) diizeyinde drenaj ve siirtiinme nitelikleri arz eden tekstiir gerekli kilinmaktadir.

8.3.11 Yapim, tasarim ve muhafazaya iliskin olarak; Devletler ¢esitli uluslararas: standartlar
kullanmaktadir. Halihazirda 1SO 13473-1: Yiizey profillerinin kullanimi yoluyla
kaplama tekstiirii 6zelliklerinin tanimlanmast — Kisim 1: Ortalama Profil Derinliginin
Belirlenmesi  standardi  kapsaminda  voliimetrik  élgiim  teknigiyle, bununla
karsilagtirilabilir nitelikte tekstiir degerleri ortaya konan temassiz profil ol¢iim
teknikleri arasinda baglanti kurulmaktadir. Bu standartlar icerisinde mikrotekstiir ile
makrotekstiir arasindaki esik degeri 0,5 mm olarak tammlanmaktadir. Voliimetrik
metodun gegerlilik araligi 0,25 mm ve 5 mm MTD arasinda degismektedir. Profilometri
metodunun gegerlilik araligi ise 0 ila 5 mm ortalama profil derinligi (MPD) arasinda
degismektedir. MPD ve MTD degerleri arasindaki fark, voliimetrik teknikte kullanilan
Cam kiirelerin sonlu biiyiikliigiinden ve MPD 'nin, ii¢ boyutlu bir yiizeyden degil iki
boyutlu bir profilden elde edilmesinden kaynaklanmaktadir. Bu nedenle, MPD ile MTD
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arasinda iliski kurulmasinda kullanilan 6l¢iim techizatina iliskin olarak bir doniistiirme
denklemi olusturulmalidir.

8.3.12 ESDU bareminde pist yiizeyleri, E yiizeyin en iyi dinamik drenaj kapasitesine sahip
olmasi durumunu temsil etmek iizere, A ile E arasinda makrotekstiire gore
gruplandirmaktadr.  Dolayisiyla, ESDU baremi kaplamanin  dinamik drenaj
ozelliklerini yansitmaktadir. Bu yiizeylerden herhangi birinde oluk tesisi dinamik drenaj
kapasitesini artirir. Bu yolla elde edilen yiizey drenaj kapasitesi, boylelikle, tekstiir (4
ile E arasinda olmak iizere) olukluluk ozelliginin bir fonksiyonudur. Oluklarin sagladigi
katki oluklarin biiyiikliigiiniin ve oluklar arasindaki mesafenin bir fonksiyonudur. Agir
va da ¢ok siddetli yagisa maruz havaalanlari, kaplamali alanlarda ve bunlarin bitisinde
ver alan alanlarin s6z konusu yagis miktarina mukavemet edebilecek drenaj yetkinligine
sahip olmasini temin etmeli veya bu gibi asir1 durumlarda kaplamalarin kullanimina
iligkin sinirlamalar tesis etmelidir. Bu havaalanlar: miisaade edilen azami sayida egim
olusturmann ve iyi drenaj ozellikleri saglayan ¢akil kullaniminin yollarini aramalidir.
Bu havaalanlari, ayni zamanda, emniyet konusunda herhangi bir zafiyet olusmamasini
temin etmek tizere, E sinifinda oluklu kaplama kullanimini g6z oniinde bulundurmalidr.

8.4. Kaplama drenaj ozelliklerinin muhafazasi

8.4.1 Makrotekstiir kisa siireler icinde degismemekle birlikte lastik kalintilar: tekstiirii
doldurarak drenaj kapasitesini azaltabilir; bu da emniyet zafiyetine yol agabilir. Ayrica,
pist yapist zaman i¢inde degisime ugrayarak pistin engebelilesmesine neden olabilir, bu
da yagis sonrasi su birikintileri olusmasi sonucunu dogurabilir. Lastik kalintilarinin ve
engebelerin kaldirilmasina iliskin kilavuz bilgiler Havaalam Hizmetleri Kilavuzu (ICAO
Doc. 9137), Kisim 2 igerisinde yer almaktadir. Yiizey tekstiiriiniin gelistirilmesine yonelik
metotlar hakkinda kilavuz bilgiler Havaalan Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim
3 icerisinde mevcuttur.

8.4.2 Oluk kullanimimin soz konusu oldugu durumlarda, oluklarin durumu diizenli olarak
incelenmeli ve herhangi bir bozulmanin meydana gelmemesi, oluklarin iyi bir durumda
olmasi temin edilmelidir. Kaplamalarin bakimina iliskin kilavuz bilgiler ICAO Doc.
9137, Havaalam Hizmetleri Elkitabi, Kisim 2 — Kaplama Yiizeyi Kosullari ve Kisim 9 —
Havaalani Bakim Uygulamalari ile ICAO Doc. 957, Kisim 2 igerisinde mevcuttur.

8.4.3 Kaplama, kaplama makrotekstiiriiniin artirilmasi amaciyla sagma piiskiirtme (shot
blasting) islemine tabi tutulabilir.

Boliim 9. Seritler
9.1 Banketler

9.1.1 Bir pistin veya durma uzantistmin banketi, pistten veya durma uzantisindan ¢ikan bir
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ucaga gelecek herhangi bir hasart en aza indirecek sekilde hazirlanmali veya insa
edilmelidir. Asagidaki paragraflarda, meydana gelebilecek bazi 6zel sorunlar ve gevsek
taslarin veya baska cisimlerin tiirbin tarafindan iceri ¢ekilmesini onleyecek tedbirlere

iliskin diger hususta rehberlik verilmistir.

9.1.2 Bazi durumlarda, seritteki dogal zeminin tasima mukavemeti, banketlere yonelik
gereklilikleri karsilamak icin, ozel hazirlik olmaksizin, yeterli olabilir. Ozel hazirligin
gerekli oldugu durumlarda, kullanilan metot, yerel toprak sartlarina ve pistin hizmet
vermesi ongoriilen u¢aklarin kitlesine bagl olmalidir. Toprak testleri, en iyi gelistirme
yontemini (Ornegin drenaj, stabilizasyon, yiizeylendirme, hafif kaplama) belirlemede
yardimct olmalidir.

9.1.3 Taslarin veya diger cisimlerin tiirbinler tarafindan iceri ¢ekilmesini énlemek iizere
banketleri tasarlarken de dikkat edilmelidir. Benzer hususlar burada, Havaalani Tasarim
Elkitabr (ICAO Doc. 9157), Kisim 2'de taksi yollarinin kenarlari olarak tartisilanlar igin
hem gerekli olabilecek ozel tedbirler hem de soz konusu ozel tedbirlerin, gerekli olduklar
takdirde, alinmasi gereken mesafe bakimindan gegerlidir.

9.1.4 Banketler, gerekli tasima mukavemetini saglamak veya taslarin ve ¢okiintiilerin varligini
onlemek iizere ozel iglemden gegirilmisse, pist yiizeyi ile bitisik serit arasindaki gorsel
kontrast eksikligi nedeniyle zorluklar olusabilir. Bu zorlugun iistesinden, pistin veya
seridin yiizeylendirilmesinde iyi bir gorsel kontrast saglayarak veya bir pist kenar serit
isaretlemesi saglayarak gelinebilir.

9.2 Seritlerin tizerindeki cisimler

Piste bitisik seridin genel alani ddhilinde, bir u¢agin tekerlegi zeminin igine ¢okerken sert dikey
bir yiizeye ¢arpmasini onlemek iizere onlemler alinmalidr. Seride veya bir taksi yolu veya
baska bir pist ile kesisme yerine monte edilmig pist 151k armatiirleri veya baska cisimler igin
ozel sorunlar olusabilir. Pistler veya taksi yollar: gibi, yiizeyin serit yiizeyine yaslanmasi
gerektigi yapim durumunda dikey bir yiiz, yapinin tepesinden serit yiizey seviyesinin en az 30
cm altina oluk agarak giderilebilir. Fonksiyonlart yiizey seviyesinde olmalarini gerektirmeyen
baska cisimler, en az 30 cm'lik bir derinlige gomiilmelidir.
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Sekil A-4. Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda bir hassas yaklasma pisti dahil
olmak iizere bir seridin tesviye edilmis kismi

9.3 Bir seridin hassas yaklasma pistleri icin tesviyesi

HAD-ADR-0550 bir aletli pistin seridinin merkez hattindan en az 75 m dahilindeki kisminin,
kod numarasimin 3 veya 4 oldugu durumlarda tesviye edilmesini gerektirmektedir. Sekil A-4,
kod numaras: 3 veya 4 olan hassas yaklasma pistlerinin 1 Nisan 2016 tarihinden sonra
vapilacak veya yenilenecek seritlerinin tesviye edilecek bi¢imini ve ebatlarint gostermektedir.
Bu serit, pistlerden ¢ikan ugaklara iliskin bilgiler kullanilarak tasarlanmuigtir. Tesviye edilecek
kisim, merkez hattindan 105 m'lik bir mesafe boyunca uzanir, ancak bu mesafe, pist sonundan
150 m'lik bir uzunluk i¢in, seridin her iki ucunda merkez hattindan 75 m'ye gitgide azaltilir.

Boliim 10. Pist sonu emniyet alanlart

10.1 Pist sonu emniyet alam EK 3'e uygun olarak olusturuldugunda, olasi olumsuz isletme
faktorleri nedeniyle piste erken temas etme ve pist sonunda duramama icin yeterli
uzunlukta bir alan saglanmasina dikkat edilmelidir. Bir hassas yaklasma pistinde, ILS
yer saptayicist genellikte ayakta duran ilk maniadwr ve pist sonu emniyet alani bu tesise
kadar uzanmalidir. Baska sartlar altinda, ayakta duran ilk mania bir yol, demiryolu veya
baska insa edilmis veya dogal ozellik olabilir. Bir pist sonu emniyet alaninin
olusturulmasinda soz konusu manialar géz éniinde bulundurulmalidir.

10.2 Bir pist sonu emniyet alanimin olusturulmasimin uygulama agisindan ozellikle engelleyici
olacag durumlarda, pist sonu emniyet alamimin olusturulmasina ve bir durdurma
sisteminin teghizinde, beyan edilen pist mesafelerinden bazilarinin azaltilmasi hususunun
g6z ontinde bulundurulmasi gerekmektedir.
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Arastirma programlarmmin  yani siwra bilfiil yasanmis, ugaklarin pist sonunda
duramayarak durdurma sistemlerine dogru hareketlerini siirdiirmeleri hadiselerinin
degerlendirmeleri bazi durdurma sistemlerinin performansumin, ucaklarin pist sonunda
duramamalart  hadiselerinin  onlenmesinde ongoriilebilir ve etkili olabildigini
gostermigtir.

Bir durdurma sisteminin ispat edilmis performansina, sistemin performansini
ongorebilecek, onaylanmig bir tasarim metodu ile ulasilabilir. Tasarim ve performansin,
durdurma sistemine iligkin en biiyiik talep unsurunu teskil eden, ilgili pisti kullanmast
ongoriilen ugak tipi esas alinarak belirlenmelidir.

Bir durdurma sisteminin tasaruminda, miisaade edilen ucak techizat yiikleri, techizat
konfigiirasyonu, lastik temas basinci, ugcak agirlik merkezi ve ugak hizi dahil olmak ve
fakat bunlarla simirli kalmamak tizere, ucakla ilgili ¢ok sayida parametre géz oniinde
bulundurulmalidir. Piste erken temas hadiselerine karsi alinacak onlemler de ele
alinmalidir. Bunlara ek olarak, tasarim, giris ve ¢ikislari dahil olmak tizere, tam
kapasitede yiiklenmis kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin  emniyetli
operasyonuna da olanak saglamalidir.

Bir pist sonu emniyet alaninin olusturulmasina ve bir durdurma sisteminin mevcudiyetine
iliskin bilgiler AIP icerisinde yayimlanmalidir.

Bu konuda ilave bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabt (ICAO Doc. 9157), Kisim 1
icerisinde yer almaktadur.

genisliginin *:f ****** '*_f*-‘:***‘ ************* Pist -~ ‘{**f-ﬁ%f’** ~ ==~ ~genigliginin

[ 240 m—» +— 240 m —P

—»90m Pist seridi 90m [«—

Pist ! e - Pist

iki kati

kikatt ',_r."

4>|60 +7 Pist seridi "FU mF*

Sekil A-5. Kod numarasi 3 ya da 4 olan bir pist i¢in pist sonu emniyet alam
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Boliim 11. Esigin konumu
11.1 Genel

11.1.1 Yaklagsma yiizeyini ihlal eden hi¢hir mania yoksa, esik normalde bir pistin ucunda
bulunmaktadir. Ancak bazi durumlarda yerel sartlar nedeniyle esigin daimi olarak
kaydirilmast arzu edilebilir (asagiya bakiniz).

Bir esigin konumu arastirtirken, ILS referans noktasimin ve/veya MLS yaklasma
referans noktasinin yiiksekligine ve de mdnia kilerans limitlerinin tespit edilmesine de
dikkat edilmelidir. (ILS referans noktasinin ve MLS yaklasma referans noktasinin
viiksekligi ile ilgili spesifikasyonlar Annex 10, Cilt 1'de verilmistir)

11.1.2 Hi¢bir mdniamn yaklasma yiizeyini ihlal etmedigi tespit edilirken, en az esikten boyuna
1200 m dahilindeki yaklasma alani ve en az 150 m'lik genel bir genislik kismi i¢indeki
hareketli cisimler (yollardaki araglar, trenler vb.) dikkate alinmalidir.

11.2 Kaydwrilmis esik

11.2.1 Bir cisim, yaklasma yiizeyinin tizerinde uzandigi ve cisim kaldirilamadigi takdirde,
esigin yerinin daimi olarak degistirilmesi diistiniilmelidir.

11.2.2 EK 4%in mania sumirlama amaglarin yerine getirmek icin esik, ideal olarak, yaklasma
yiizeyinin manialardan arindirilmis olmasini saglamak icin gerekli mesafe igin pistten
asagya kaydirilmalidir.

11.2.3 Ancak esigin pist ucundan kaydirilmasinin mevcut inig mesafesinin azalmasina neden
olacagr kac¢imilmazdir ve bu, isletme bakimindan, isaretlenmis ve isiklandiriimig
mdnialarin yaklasma yiizeyine girmesinden daha biiyiik bir oneme sahip olabilir. Esigin
verini degistirme karart ve séz konusu yer degisikliginin kapsami bu nedenle
armndirimis yaklagma yiizeylerine ve uygun inis mesafesine iliskin hususlar arasinda
optimal bir dengeyi dikkate almalidir. Bu hususu kararlastirirken, pistin hizmet vermesi
ongoriilen ugaklarin tipleri, pistin kullanmilacagr simirlayici goriis ve bulut alt sinirt
sartlari, manialarin esige ve uzatilan merkez hattina gore pozisyonu ve bir hassas
vaklasma pisti soz konusu oldugunda, mania kilerans limitinin belirlenmesinde
mdnialarin 6nemi dikkate alinmalidir.

11.2.4 Mevcut inis mesafesi hususuna bakilmaksizin, esik icin segilen konum, esige mdniadan
armndirimus yiizeyin, kod numarasmmin 4 oldugu durumlarda % 3,3'den daha dik veya
kod numarasinin 3 oldugu durumlarda % 5'ten daha dik olacak sekilde olmamalidir.

11.2.5 Bir esigin, onceki paragraftaki maniadan arindirilmis yiizeylere iliskin kriterlere gore
yerlestirilmis olmast halinde EK 6'nin mdnia isaretleme gereklilikleri, yeri degistirilmis
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esik ile ilgili olarak yerine getirilmeye devam edilmelidir.

11.2.6 Yer degisikliginin uzunluguna bagh olarak, esikteki RVR, kalkislara yénelik pistin
baslangicindakinden farklilik gosterebilir. Beyaz 1siklara yonelik 10000 cd'lik nominal
degerden daha diisiik fotometrik yogunluklara sahip kirmizi pist kenar isiklarinin
kullanilmas1 bu fenomeni artirmaktadir. Bir kaydirilmis esigin, kalkis minimum
degerleri iizerindeki etkisi, ilgili otorite tarafindan degerlendirilmelidir.

11.2.7 Bu Talimatin HAD-ADR-1525, HAD-ADR-1530, HAD-ADR-2355, HAD-ADR-2620,
HAD-ADR-2670, HAD-ADR-2700, HAD-ADR-2720 ve HAD-ADR-2795 numaralt
standartlarinda kaydirilmis esiklerin isaretlenmesine ve isiklandiriimasina iliskin
hiikiimler ve bazi operasyonel standartlar yer almaktadir.

Boliim 12. Yaklasma isiklandirma sistemleri
12.1 Tiirleri ve ozellikleri

12.1.1 Bu ciltteki spesifikasyonlar, basit ve hassas yaklasma isiklandirma sistemlerine ait temel
ozellikleri sunmaktadir. Bu sistemlerin bazi yonleri igin, ornegin merkez hatti isiklari ve
krosbarlar arasindaki aralikta belirli bir toleransa izin verilmektedir. Genellikle
benimsenmis olan yaklasma isiklandirma bigimleri Sekil A-6 ve A-7'de gésterilmektedir.
Hassas yaklagsma kategori Il ve Il1 isiklandirma sisteminin ilk 300 m'lik bir semasi Sekil
5-14"te gosterilmektedir.

12.1.2 Yaklasma isiklandirma konfigiirasyonu, esigin konumuna bakilmaksizin, yani esigin
pistin ucunda mi yoksa pist sonundan kaydirilip kaydirtmadigina bakilmaksizin
saglanmalidir. Her iki durumda, yaklagsma isiklandirma sistemi esige kadar
uzanmalidir. Ancak yeri degistirilmis bir esik soz konusu oldugunda, belirlenen
konfigiirasyonu elde etmek icin pist sonundan esige kadar gémme 1siklar kullanilir. Bu
gomme isiklar, HAD-ADR-2020"de belirlenen yapisal gereklilikleri ve EK 12, Sekil A2-
1 veya A2-2'de belirlenen fotometrik gereklilikleri yerine getirmek iizere tasarlanmak-
tadir.

12.1.3 Isiklandirmanin tasarlanmasinda kullanilacak ucus yolu sargilart Sekil A-5'te
gosterilmektedir.

12.2 Tesis etme toleranslar
Yatay
12.2.1 Boyutsal toleranslar Sekil A-7'de gosterilmektedir.

12.2.2 Bir yaklagma isiklandirma sisteminin merkez hatti, pistin uzatilan merkez hattina = 15'
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lik (dakikalik) bir maksimum tolerans ile miimkiin oldugunca rastlamalidir.

12.2.3 Merkez hatti isiklarinin boyuna araligi, bir isik (veya isiklar grubu) her bir krosbarin
merkezinde bulunacak ve aradaki merkez hatti isiklart iki krosbar veya bir krosbar ve
bir esik arasinda miimkiin oldugunca diizgiin araliklarla yerlesecek sekilde olmalidir.

12.2.4 Krosbarlar ve baretler, Sekil A-7(A)'daki bi¢im benimsendiginde + 30" veya Sekil A7(B)
benimsendiginde + 2° 'lik bir toleransla yaklasma isiklandirma sisteminin merkez
hattina dik acilarda bulunmalidir.

12.2.5 Bir krosbar, standart pozisyonundan kaydirilmasi gerekirse, herhangi bir bitisik
krosbar, miimkiin oldugunda, krosbar araligindaki farklihiklari azaltmak amaciyla
uygun miktarlarda kaydirilmalidir.

12.2.6 Sekil A-7(A)'da gosterilen sistemdeki bir krosbar standart pozisyonundan
kaydirildiginda, toplam uzunlugu, mense noktadan krosbarn fiili mesafesinin yirmide
biri kalacak sekilde ayarlanmalidir. Ancak krosbar isiklart arasindaki 2,7 m'lik standart
araligin ayarlanmasi gerekmemektedir, fakat krosbarlar, yaklagma isiklandirmasinin
merkez hatti iizerinde simetrik tutulmalidir.

Dikey

12.2.7 Ideal diizenleme, tiim yaklasma isiklarinin esikten gegen yatay diizleme monte etmektir
(Sekil A-8'e bakiniz) ve bu, yerel sartlar elverdikge, genel amag¢ olmalidir. Ancak
binalar, agaglar vb. 151klar, dis markerin etrafinda elektronik siiziilme yolunun (glide
path) 1° altinda olmasi varsayilan bir pilotun goriisiinii engellememelidir.

12.2.8 Isiklar, bir durma uzantisi veya asma sahasi dahilinde ve bir pistin sonundan 150 m
ddhilinde, piste erken temas etme ve pist sonunda duramama igin, ucaklara gelecek
zarar riskini en aza indirmek amacuyla yerel sartlarin izin verdigi kadar yere yakin
monte edilmelidir. Durma uzantisinin ve asma sahasinin étesinde, isiklarin yere yakin
monte edilmesi o kadar gerekli degildir ve bu nedenle yer kontiirlerindeki
dalgalanmalar, 1sitklarin  uygun  yiikseklikteki  direklere monte  edilmesiyle
dengelenebilir.

12.2.9 Isiklarin, miimkiin oldugunca, merkez hattinin her bir tarafinda 60 m'lik bir mesafe
dahilinde hi¢bir cisim yaklasma isiklandirma sisteminin diizleminden disar: ¢tkmayacak
sekilde monte edilmesi arzu edilmektedir. Bir hassas yaklasma isiklandirma sistemi igin
merkez hattindan 60 m ddhilinde ve esikten 1350 m ddhilinde veya basit bir yaklasma
isiklandirma sistemi i¢in 900 m ddhilinde yiiksek bir cisim bulundugunda, isiklarin,
bicimin dis yarisindaki diizlem cismin tepesinin tizerinden gececek sekilde tesis edilmesi
onerilebilir.
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12.2.10 Yer diizlemine iliskin yaniltici bir izlenim vermekten kag¢inmak amaciyla isiklar,
esikten asagr 300 m disaridaki bir noktaya 1/66'lik bir egimin altina ve 300 m
noktasinin otesinde 1/40'lik bir egimin altina monte edilmemelidir. Bir hassas
vaklasma kategorisi Il ve Il wsiklandirma sistemi i¢in daha zorlu kriterler gerekli
olabilir, ornegin esigin 450 m dahilinde izin verilmeyen negatif egimler.

12.2.11 Merkez hatti. Herhangi bir boliimdeki (bir durma uzantisi veya asma sahast dahil)
merkez hattinin egimleri miimkiin oldugunca kii¢iik olmall ve egim degisiklikleri,
ayarlanabildigi kadar az ve kiiciik olmali ve 1/60t asmamalidir. Tecriibeler, pistten
disariya ilerledikge, herhangi bir boliimde 1/66'va kadar artan egimlerin ve 1/40'a
kadar diigen egimlerin kabul edilebilir oldugunu géstermistir.
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12.2.12 Krosbarlar: Krosbar isiklari, ilgili merkez hatti isiklarindan gegen diiz bir ¢izgi

tizerinde duracak sekilde ayarlanmali ve bu ¢izgi, miimkiin oldugunca, yatay
olmalidir. Ancak bir durma uzantisi veya asma sahasi dahilindeki krosbar isiklarinin,
capraz diistisiin bulundugu mahallerde yere daha yakin monte edilmelerini sagladigt
takdirde, wsiklarin en fazla 1/80'lik enine bir egim iizerinde monte edilmesine izin
verilir.

12.3 Manialarin kileransi

12.3.1

12.3.2

12.3.3

12.3.4

12.3.5

Asagida 151k diizlemi olarak anilacak bir alan, mdniadan arindirma amagl
olusturulmus ve sistemin tiim 1siklart bu diizlem iizerindedir. Bu diizlem dikdortgen
bicimindedir ve yaklasma isiklandirma sisteminin merkez hatti tizerinde Simetrik
verlesmistir. Esikte baglar ve sistemin yaklagma ucunun étesinde 60 m uzanir ve 120 m
genisligindedir.

Isik diizleminin simirlart icinde, burada tayin edilenler haricinde, 151k diizleminden
yiiksek olan hi¢bir cismin bulunmasina izin verilmez. Tiim yollar ve otoyollar, tiim arag
trafiginin havaalam yetkililerinin kontrolii altinda bulunan ve havaalanm trafik kontrol
kulesi ile koordine edilen havaalani hizmet yollar: hari¢ olmak iizere, yolun tepesinin
4,8 m tizerinde uzanan manialar olarak kabul edilir. Demiryollari, trafik miktarina
bakilmaksizin, raylarin tepesinin 5,4 m tizerinde uzanan manialar olarak kabul edilir.

Elektronik inig yardimcilar: sistemlerinin reflektorler, antenler, monitorler vb. gibi bazi
unsurlarinin 151k diizleminin iizerinde tesis edilmesi gerektigi kabul edilmektedir. Soz
konusu unsurlari 151k diizleminin sinirlart disina yeniden konumlandirmak igin tiim
gayret gosterilmelidir. Reflektorler ve monitorler soz konusu oldugunda bu, bir¢ok
durumda gergeklestirilebilir.

Bir ILS yer saptayici, i1k diizlemi sumirlart déihilinde tesis edildiginde, yer saptayicinin
veya kullanildig: takdirde ekranin, 151k diizleminin iizerinde uzanmasi gerektigi kabul
edilmektedir. Bu gibi durumlarda bu yapilarin yiiksekligi minimum diizeyde tutulmali
ve esikten miimkiin oldugunca uzakta tutulmalidirlar. Genel olarak, izin verilebilir
yiiksekliklere iliskin kural, yapinin esikten uzakta bulundugu her 30 m i¢in 15 cm'dir.
Ornegin, yer saptayici, esikten 300 m uzakta bulundugu takdirde ekramin, yaklasma
istklandirma sisteminin diizleminin maksimum 10 x 15 = 150 cm iizerinde uzanmasina
izin verilmelidir, ancak ILS'nin dogru ¢alismasina uygun olarak miimkiin oldugunca
alcak tutulmalidr.

Bir MLS azimut anteninin yerini belirlerken, Annex 10, Cilt I, [lave G'deki rehberlik
takip edilmelidir. Bir MLS azimut anteninin bir ILS yer saptayici anteni ile uygun
diistiriilmesine iliskin rehberlik de sunan bu materyal, MLS azimut anteninin,
vaklasmanmin karsi yonii i¢cin yaklagsma siklandirmasimin  dis ucunun otesine
verlestirilmesi miimkiin veya uygulanabilir olmadiginda 151k diizlemi sinirlar: dahiline
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verlestirilebilecegini ongérmektedir. MLS azimut anteni, pistin uzatilmis merkez hatti
tizerinde bulundugu takdirde, pist sonu yoniinde MLS azimut antenine en yakin stk
pozisyonundan miimkiin oldugunca uzak olmalidir. Bunun yani sira, MLS azimut anteni
asama merkezi, pist sonu yontinde MLS azimut antenine en yakin isik pozisyonunun 1sik
merkezinin en az 0,3 m iizerinde olmalidir. (Bu, mahalde baskaca onemli ¢ok-yol
sorunlart bulunmadigr takdirde 0,15 m'ye rahatlatilabilir.) MLS sinyal kalitesinin
vaklasma isiklandirma sistemi tarafindan etkilenmemesini temin etmesi amaglanan bu
gereklilige uygunluk, isiklandirma sisteminin MLS azimut anteni tarafindan kismen
engellenmesine neden olabilir. Sonugta meydana gelen engellemenin, kabul edilebilir
bir seviyenin otesinde gorsel rehberligi bozmamasint saglamak tizere MLS azimut
anteni, pist sonuna 300 m'den daha yakin yerlestirilmemeli ve tercih edilen yer, 300
m'lik krosbarin otesinde 25 m'dir (bu, anteni, pist sonundan 330 m'deki 151k pozis-
yonunun 5 m arkasina yerlestirir).

Bir MLS azimut anteninin bu gsekilde konumlandirildigi durumlarda, yaklasma
istklandirma  sisteminin - 300 m'lik  krosbarin orta kismi tek basina kismen
engellenmelidir. Buna ragmen, krosbarin engellenmemis isiklarinin her zaman
kullanilabilir kalmasini saglamak onemlidir.

12.3.6 Isik diizleminin swurlart ddhilinde bulunan, burada yer alan Kkriterlerin yerine
getirilmesi igin 151k diizleminin yiikseltilmesini gerektiren cisimler, 151k diizleminin
yiikseltilmesinden daha ekonomik olarak gerceklestirilebilecegi  durumlarda
kaldirilmali, al¢altilmali veya yeniden konumlandiriimalidur.

12.3.7 Bazi durumlarda, ekonomik olarak kaldirilamayan, al¢altilamayan veya yeniden
konumlandrilamayan cisimler bulunabilir. Bu cisimler esige, % 2'lik bir egimle
araliklar: korunamayacak kadar yakin bulunabilir. Bu tiir kosullar mevcut oldugunda
ve hi¢hir alternatif miimkiin degilse, yaklagma isiklarini cisimlerin iizerinde tutmak
amacyla % 2'lik egim asilabilir veya bir "merdiven basamagi"na basvurulabilir. Soz
konusu "basamak"” veya artirllmis egimlere, yalnizca standart egim kriterlerinin takip
edilmesi miimkiin olmadiginda bagvurulmall ve mutlak minimum diizeyde tutulmalidir.
Bu kriterler altinda, sistemin en distaki kisminda hi¢cbir negatif egime izin verilmez.

12.4 Azaltilan uzunluklarin etkilerinin dikkate alinmasi

12.4.1 Inis oncesinde pilotun gérsel referanslara ulasmasi gerektigi hassas yaklasmalar:
desteklemek tizere uygun bir yaklagsma isiklandirma sistemine yénelik ihtiyag yeterince
Vurgulanamaz. S6z konusu operasyonlarin emniyeti ve diizenliligi bu gorsel edinime
baghdir. Pilotun, hassas yaklasmay: stirdiirmek igin yeterli gorsel isaretlemelerin
bulunduguna ve inise karar verdigi pist esiginin tizerindeki yiikseklik, gerceklestirilen
yaklasma tiiriine ve meteorolojik sartlar, zemin ve havadaki donanim vb. gibi diger
faktorlere bagli olarak degisecektir. Sz konusu yaklagmalarin tiim varyasyonlarini
destekleyecek olan yaklasma isiklandirma sisteminin gerekli uzunlugu 900 m olup,
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miimkiin oldugu her yerde saglanmalidir.

12.4.2 Ancak hassas yaklagsmalar: desteklemek tizere yaklagma isiklandirma sistemine ait 900
m uzunlugu saglamanin imkansiz oldugu bazi pist yerleri vardir.

12.4.3 Bu gibi durumlarda, miimkiin oldugu kadar c¢ok yaklasma isiklandirma sistemi
saglamak icin her gayret gosterilmelidir. Ilgili makam, azaltilmis isiklandirma
uzunluklart ile donatilmig pistlere operasyonlar konusunda simirlamalar getirebilir.
Pilotun, inise yaklasmay: siirdiirmeye veya pas ge¢cme prosediiriinii gergeklestirmeye
hangi yiikseklikte karar vermis olmasi gerektigi konusunu belirleyecek bir¢ok faktor
bulunmaktadir. Pilotun, belirlenen yiikseklige ulasma konusunda ani bir hiikiimde
bulunmadigi anlasilmalidir. Yaklasmay: ve inis stirecini siirdiirmeye yonelik fiili karar,
valnizca belirlenen yiikseklikte tamamlanan toplanmig bir siirectir. Karar noktasina
ulagmadan once 1s1iklar mevcut olmadik¢a, gérerek degerlendirme siireci engellenir ve
pas ge¢me prosediirlerinin olasiligi onemli olciide artacaktir. Herhangi bir hassas
vaklasma icin herhangi bir stmirlamanmn gerekli olup olmadigina karar verirken ilgili
otoritelerin dikkate almak zorunda oldugu bir¢ok isletme konular: bulunmakta olup,
bunlar Ek 16'da yer almaktadur.

Boliim 13. Gorerek yaklasma egim gosterge sistemlerinin tesis edilmesinin onceligi

13.1 Bir havaalanindaki hangi piste gorerek yaklasma egim gdsterge sisteminin tesis edilmesi
icin ilk onceligin tanminacag konusunda tamamen objektif bir analize olanak verecek
rehberlik materyalinin gelistirilmesi uygulanamaz bulunmugstur. Ancak bu tiir bir karari
alirken goz ontinde bulundurulmasi gereken faktorler asagidaki gibidir:

a) Kullanim sikligi,

b) Tehlikenin ciddiyeti,

C) Baska gorsel ve gorsel olmayan yardimcilarin varligi,

d) Pisti kullanan ugaklarin tiirii,

e) Pistin kullanilacagi olumsuz hava sartlarimin sekli ve sikligt.

13.2 Tehlikenin ciddiyeti ile ilgili olarak, bir gorerek yaklagsma egim gosterge sistemine
yonelik uygulama spesifikasyonlarinda, HAD-ADR-2335 b) ila e)'de verilen sira genel
kilavuz olarak kullanilabilir. Bunlar asagidaki sekilde ozetlenebilir:

a) Asagidaki nedenlerden kaynaklanan elverigsiz gorsel rehberlik:
1) Su veya é6zelliksiz zemin itizerinde yaklagsmalar veya geceleri yaklasma alaninda

veterli ilgisiz 1s1g1n bulunmamast,

2) Aldatici ¢cevre zemini,

b) Yaklasmada ciddi tehlike,

¢) Ugaklar normal inisten once piste temas edip yeniden havalandiklar: veya pistin
tistiinden gectikleri takdirde ciddi tehlike,

d) Olagandis: tiirbiilans.
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13.3 Baska gorsel veya gorsel olmayan yardimcilarin varligi ¢ok énemli bir faktordiir. ILS
veya MLS ile donatilmis pistler, bir gorerek yaklagsma egim gosterge sisteminin tesis
edilmesi icin genellikle en az oncelikli olurlar. Ancak gorerek yaklasma egim gosterge
sistemlerinin basl basina gorerek yaklasma yardimcilart oldugu ve elektronik
yardimcilart tamamlayabildigi hatirlanmalidr. Ciddi tehlikeler mevcut oldugunda
ve/veya ILS veya MLS i¢in donatilmamis onemli sayida ucak bir pisti kullandiginda, bu

piste bir gorerek yaklasma egim gostergesinin tesis edilmesine oncelik verilebilir.
13.4 Turbojet ucaklar tarafindan kullanilan pistlere éncelik verilmelidir.
Béliim 14. Kullanilmaya elverisli olmayan alanlarin isiklandirilmast

Gegici olarak kullamm disi olan bir alan mevcut oldugunda, sabit kirmizi isiklarla
isaretlenebilir. Bu siklar, alanmin potansiyel olarak en tehlikeli uglarini isaretlemelidir. Bu
istklardan en az dort adet kullanimalidwr, ancak alan ii¢gen seklindeyse en az ii¢ 151k
kullanilabilir. Alan biiyiik veya konfigiirasyonu olagandisi oldugunda isiklarin sayisi
artirdmalidir. Alanin ¢cevresel mesafesinin her 7,5 m'si icin en az bir 151k tesis edilmelidir.
Isiklar yonliiyse, isinlart miimkiin oldugunca, ucaklarin veya araglarin yaklasacagi yonde
hizalanacak sekilde yéneltilmelidir. Ugaklarin veya araglarin normalde c¢esitli yonlerden
yaklasacag durumlarda, alani bu yonlerden gostermek iizere ekstra isiklarin ilave edilmesi
veya ¢ok yonlii isiklarin kullaniimasi goz éniinde bulundurulmalidir. Kullanim disi alan 1s1klar
karilabilir olmalidir. Yiikseklikleri, pervaneler ve jet u¢aklarin benzin tanki i¢in araligt korumak
igin yeterince al¢ak olmalidir.

Boliim 15. Hizl ¢ikis taksi yolu gosterge isiklari

15.1 Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge isiklart (RETIL'ler), piste merkez hattina bitisik tesis
edilmis bir takim tek yonlii sari isiklar: kapsamaktadir. Isiklar, hizli ¢ikis taksi yolu
merkez hattimin dokunma noktasindan dénce 100 m araliklarla bir 3-2-1'lik swra ile
verlestirilmektedir. Bunlarin, bir sonraki kullanilabilir hizli ¢ikis taksi yolunun yerini
pilotlara gostermeleri ongoriilmektedir.

15.2 Diisiik goriis sartlarinda RETIL'ler, pilota ucagu pist merkez hatti tizerinde tutmaya
konsantre olma imkdnini verirken yararli durum bilinci isaretlemeleri saglamaktadur.

15.3 Bir inis sonrasinda, pist isgal siiresi, elde edilebilir pist kapasitesi iizerinde onemli bir
etkiye sahiptir. RETIL'ler, bir hizli ¢ikis sapagina donmek i¢in uygun bir hiza yavaslamak
gerekli olana kadar pilotlara iyi bir yavaslayp durma hizint muhafaza etme imkdni Verir.
Ilk RETIL'e (ii¢ wsikli baret) ulasilana kadar 60 knot'luk bir yavaslayyp durma hizi,
optimum olarak goriiliir.

Boliim 16. Yaklasma ve pist isiklarinin yogunluk kontrolii
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16.1 Bir i51g&in barizligi, 151k ile arka plani arasindaki kontrasta iliskin edinilen izlenime
baghdir. Bir 151k, yaklagma halindeyken giindiiz bir pilota yararl olacaksa, en az 2000
veya 3000 cd'lik bir yogunluga sahip olmali, yaklasma isiklart séz konusu oldugunda
20000 cd sirali bir yogunluk arzu edilir. Cok parlak giin 15181 sisi sartlart soz konusu
oldugunda, yeterli yogunluktaki isiklarin etkili olmasimin saglanmasi miimkiin
olmayabilir. Diger taraftan, karanlik bir gecede berrak bir havada, yaklasma isiklart igin
100 cd'lik ve pist kenar siklart icin 50 cd'lik swrali bir yogunluk uygun bulunabilir. O
zaman dahi pilotlarin bazen, goriildiikleri daha yakin kapsam dolayisiyla, pist kenar 1s51k-
larimin fazlasiyla parlak goriindiiklerine iliskin sikdyetleri vardi.

16.2 Siste, dagilan 151k miktar yiiksektir. Geceleri bu dagilan 151k, sisin yaklagma alani ve pist
tizerindeki parlakligini, 1siklarin gériis kapsamindaki kiiciik bir artig, yogunluklarinin
2000 veya 3000 cd otesinde artirilmasiyla elde edilebilecek dlgiide artirmaktadir.
Isiklarin geceleri ilk goriilecekleri kapsami artirmaya yonelik bir ¢caba halindeyken
yogunluklari, bir pilotun azaltilmis kapsamda asir: derecede goz kamastirici bulabilecegi
bir olgiide yiikseltilmemelidir.

16.3 Yukaridaki hususlardan, bir havaalani isiklandirma sisteminin wsiklarinin yogunlugunun
hakim sartlara gére, pilotu rahatsiz edebilecek asirt géz kamastirma olmaksizin en iyi
sonuglari elde edecek sekilde ayarlanmasinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Herhangi belirli
bir durum tizerine uygun yogunluk ayari, hem arka plan aydinligi hem de gériis sartlarina
bagli olmalidir. Farkl sartlar icin yogunluk ayarinin se¢ilmesine iligkin detayli rehberlik
materyali, Havaalan: Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 4'te yer almaktadir.

Boliim 17. Sinyal alani

Bir sinyal alam, yalnizca ugus halindeki u¢aklarla haberlesmek iizere gorsel yer sinyallerinin
kullanilmas: ongoriildiigiinde saglanmalidir. Bu tiir sinyaller, havaalamimin bir havaalam
kontrol kulesi veya bir havaalani ugug bilgi servisi tinitesi yoksa veya havaalani radyo ile
donatilmamis ucgaklar tarafindan kullamldiginda gerekli olabilir. Gérsel yer sinyalleri,
ucaklarla iki yonlii radyo haberlesmesinin arizasi durumunda da yararl olabilir. Ancak gorsel
ver sinyalleri ile iletilebilecek bilgilerin tiiriiniin normalde AIP'lerde veya NOTAM'da mevcut
olmasi gerektigi kabul edilmelidir. Bu nedenle, gorsel yer sinyallerine yénelik potansiyel
ihtiyag, bir sinyal alant saglamaya karar vermeden énce degerlendirilmelidir.

Boliim 18. Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri
18.1 Yonetim

18.1.1 Bir havaalamindaki kurtarma ve yanginla miicadele servisi, sunulan hizmetin dogru
islevlerini yerine getirecek sekilde ¢alistirilmasini, organize edilmesini, donatiimasini,
personelle donatilmasini, egitimli olmasini temin etmekten sorumlu olacak havaalani
yonetiminin idari kontrolii altinda olmalidir.
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18.1.2 Annex 12'de yer alan 4.2.1'e uygun olarak arama ve kurtarma faaliyetlerinin
gergeklestirilmesine yonelik detayli bir plan hazirlarken havaalani yénetimi, bir
havaalam civarindaki bir ucak kazasina yonelik sorumluluklarinin ilgili simirlarinin
agtkea ¢izilmesini saglamak iizere planlart ilgili kurtarma koordinasyon merkezleri ile
koordine etmelidir.

18.1.3 Bir havaalanindaki kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile yerel itfaiye, polis, sahil
muhafaza ve hastaneler gibi kamu koruyucu kurulusu arasindaki koordinasyon, bir u¢ak
kazast ile ilgilenirken yardim igin 6nceden mutabakatla saglanmalidir.

18.1.4 Havaalanina ve yakin ¢evresine ait bir kareli harita, ilgili havaalani servislerinin
kullanimina sunulmalidr. Topografi, erigim yollar: ve su kaynaklarinin yeri ile ilgili
bilgiler verilmelidir. Bu harita, kontrol kulesinde ve yanginla miicadele mevkiinde géze
carpacak sekilde asilacak ve kurtarma ve yanginla miicadele araglarinda ve bir u¢ak
kazasina veya olayina cevap vermesi gereken diger destekleyici araglarda
bulunmalidr. Kopyalari, istendigi iizere kamu koruyucu kuruluglarina da
dagitilmalidur.

18.1.5 Koordine edilmis talimatlar, tiim ilgililerin sorumluluklarini ve acil durumlarla

ilgilenirken gerceklestirilecek hareketi detayli bir sekilde gosterecek sekilde
diizenlenmelidir.

18.2 Egitim

[k ve tazeleme egitimi miifredati, en azindan asagidaki konular: kapsamalidir:

a) Havaalanini tanima,

b) Ucaklar: tanima,

C) Kurtarma ve yanginla miicadele personeli emniyeti,

d) Ug¢ak yangini ile ilgili alarmlar ddhil olmak iizere, havaalamindaki acil durum
haberlesme sistemlerti,

e) Ek 9, Béliim 9.2've uygunluk saglamak icin gerekli yangin hortumlarinin, hortum
baslarinin, yangin musluklarinin ve diger tertibatlarin kullanimi,

f) Ek 9, Boliim 9.2've uygunluk saglamak icin gerekli yangin séndiirme malzemelerinin
tiirlerinin uygulanmasti,

Q) Acil durum ucak tahliye yardimi,

h) Yanginla miicadele faaliyetleri,

1) Ucgak kurtarma ve yanginla miicadele i¢in yapisal kurtarma ve yanginla miicadele
donamiminin uyarlanmast ve kullaniimasi,

j) Tehlikeli maddeler,

k) Havaalant acil durum plani kapsaminda itfaiye personelinin gérevlerini ogrenme,

1) Koruyucu giysi ve solunum koruyucu.
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18.3 Saglanacak koruma seviyesi

Ek 9, Boliim 9.2 uyarinca, havaalanlart kurtarma ve yanginla miicadele amacgl
kategorize edilmeli ve saglanan koruma diizeyi havaalani kategorisine uygun olmalidir.

18.4 Zor gevreler igin kurtarma ekipmani

18.4.1

18.4.2

18.4.3

18.4.4

18.4.5

Uygun kurtarma ekipmani ve hizmetleri, bu hizmet tarafindan kapsanacak alanin,
konvensiyonel tekerlekli araglarin tamamen hizmet veremedigi su, bataklik alanlar:
veya diger zor ¢evreleri icerdigi bir havaalaninda mevcut olmalidr. Bu,
vaklasma/kalkis operasyonlarmmin  onemli bir boliimiiniin bu alanlar iizerinden
gerceklestigi yerlerde ozellikle onemlidir.

Kurtarma ekipmanu, ilgili alanlarda ¢alisabilecek teknelerle veya helikopterler ve hem
karada hem de suda hareket edebilen veya hava amortisorlii araglar gibi baska
araglarla tasinmalidir. Araglar, bu hizmet kapsaminda yer alan alanlara miidahale
etmek iizere hizla faaliyete gecirilebilecek sekilde konumlandiriimalidir.

Suyun fkiyisinda yer alan bir havaalaminda, tekneler veya diger araglar tercihen
havaalaninda bulunmali ve uygun suya indirme veya havuzlama yerleri saglanmalidir.
Bu arag¢lar havaalanimin diginda bulundugu takdirde, tercihen havaalant kurtarma ve
yanginla miicadele servisinin kontrolii altinda veya bu uygulanamadigi takdirde,
havaalam kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile yakin koordinasyon halinde
calisan baska bir yetkili kamu veya ozel kurulusunun (polis, askeri hizmetler, liman
devriyesi veya sahil muhafaza gibi) kontrolii altinda bulunmalidir.

Tekneler veya diger araglar, bir kaza mahalline en kisa siirede ulasmak icin miimkiin
olan en yiiksek hiza sahip olmalidir. Kurtarma operasyonlart sirasinda yaralanma
riskini azaltmak i¢in, pervaneli teknelerin pervaneleri olukiu olmadik¢a, su jet tahrikli
tekneler su pervane-tahrikli teknelere tercih edilir. Hizmet kapsaminda yer alacak su
alanlart yilin onemli bir donemi boyunca donmus olmast halinde ekipman buna gére
secilmelidir. Bu hizmette kullamilan araclar, normalde havaalamini kullanan daha
biiyiik ug¢aklarin gerekliliklerine iliskin cankurtaran sallari ve can simitleri ile, iki yonlii
radyo haberlesmesi ile ve gece operasyonlart igin farlar ile donatilmis olmalidr. Diisiik
goriis mesafeli donemler sirasinda ucak operasyonlart beklendigi takdirde yanit veren
acil durum araglart icin rehberlik saglamak gerekli olabilir.

Ekipmani ¢alistirmak iizere tayin edilmis personel, ilgili cevrede kurtarma hizmetleri
icin uygun sekilde egitilmis ve talimli olmalidir.

18.5 Tesisler

185.1

Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetine yénelik ozel telefon, iki yonlii radyo
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haberlesme ve genel alarm sistemlerinin saglanmasi, onemli acil durum ve rutin

bilgilerin giivenilir sekilde aktarilmasint saglamak tizere arzu edilir. Her havaalaninin

miinferit gerekliliklerine uygun olarak bu tesisler asagidaki amaglara hizmet
etmektedir:

a) Bir ucak kazasi veya olayr durumunda kurtarma ve yanginla miicadele ara¢larinin
ve personelinin derhal alarma gegirilmesini ve sevk edilmesini temin etmek amaciyla
harekete gegiren makam ile havaalani yanginla miicadele mevkii arasinda direkt
haberlesme,

b) Kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile acil durum halindeki bir ug¢agin ugus
miirettebati arasinda direkt haberlesme,

C) Nobet¢i olmayan, tayin edilmis personelin hemen c¢agrilmasim saglayacak acil
durum sinyalleri,

d) Gerekli oldugu iizere, havaalani iizerinde veya disinda ilgili esas hizmetlerin
cagrilmast,

e) Bir ugak kazasinda veya olayinda nébet¢i olan kurtarma ve yanginla miicadele
araglary ile iKi yonlii radyo yardimuyla iletisimin muhafaza edilmesi.

18.5.2 Bir u¢ak kazasindan dogan kayiplarin kaldirilmasina ve gézetimine iliskin ambulans ve

tibbi yardimin mevcut olmasi dikkatlice ongériilmeli ve soz konusu acil durumlarla
ilgilenmek tizere olusturulmus genel acil durum planinin bir par¢asini olugturmalidir.

Boliim 19. Araclarin operatorleri

19.1 Hareket alamindaki araglarin operasyonundan sorumlu yetkililer, operatorlerin geregi

19.2

gibi ehliyetli olmasint saglamalidir. Bu, siiriictiniin islevine uygun oldugu iizere,

asagidaki hususlara iligkin bilgiyi icerebilmektedir:

a) Havaalamimin cografyast,

b) Havaalani levhalar, isaretlemeleri ve 1siklari,

C) Radyotelefon isletme prosediirleri,

d) ICAQO alfabesi ddhil olmak iizere havaalani kontroliinde kullanilan terimler ve
ifadeler,

e) Hava trafik servislerinin, yer operasyonlari ile ilgili olan kurallari,

f) Havaalani kurallar: ve prosediirleri,

0) Ornegin kurtarma ve yanginla miicadelede gerekli olan uzman islevleri.

Operator, yerinde oldugu iizere, asagidaki hususlarda yetkinlik gosterebilmelidir:

a) Arag nakletme/alma ekipmaninin ¢alistirilmasi veya kullaniimast,

b) Hava trafik kontrol ve yerel prosediirleri anlama ve onlara uyma,

C) Havaalaninda aracin dolastirtimast,

d) Belirli bir islev icin gerekli ozel beceriler.

Bunun yani sira operator, herhangi bir uzman gorev igin gerekli oldugu tizere, bir devlet
stiriicii ehliyetine, bir devlet telsizci ehliyetine veya diger ehliyetlere sahip olmalidr.
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19.3 Yukaridaki hususlar, operatér tarafindan yerine getirilecek gérev icin uygun oldugu
sekilde uygulanmali ve tiim operatorlerin, o6rnegin goérevleri apron ile suirli olan

operatorlerin, ayni seviyede egitilmeleri gerekli degildir.

19.4 Diisiik goriis sartlarindaki operasyonlar icin ozel prosediirler gerekli oldugu takdirde,
bir operatériin prosediirlere iliskin bilgisinin periyodik kontrollerle dogrulanmasi arzu
edilir.

Béliim 20. Kaplama mukavemetinin rapor edilmesine iliskin ACN-PCN metodu
20.1 Agirt yiik operasyonlart

20.1.1 Kaplamalara iliskin asir1 yiiklenme ya fazla biiyiik olan yiiklerden veya oénemli él¢iide
artirllmis bir uygulamadan veya her ikisinden kaynaklanabilir. Tanimlanmis (tasarim
veya degerlendirme) yiikten biiyiik olan yiikler tasarim omriinii azaltirken, daha kiigtik
yiikler onu uzatir. Masif siirsarj hari¢ olmak iizere, kaplamalar, yapisal davranislart
itibariyle iizerine ¢ikildiginda aniden veya felaket bir sekilde bozulduklar: belirli bir
simwrlayict yiike tabi degildir. Soz konusu davrams, bir kaplamanin, tasarim omrii
boyunca tamimlanabilir bir yiike beklenen sayida tekrarlar boyunca dayanabilmesi
seklindedir. Sonug olarak, ara swra kiiciik siirsarjlar, siiratliyse, kaplama omrii bek-
lentisinde yalnizca sinirli kaypla ve kaplama bozulmasina iliskin nispeten az hizlanma
ile kabul edilebilir. Asur1 yiikiin biiyiikliigii ve/veya kullanim sikligi, detayl bir analiz
icin gerekge olusturmadigi operasyonlar icin asagidaki kriterler kullanilmalidur:

a) Esnek kaplamalar icin, bildirilen PCN'nin % 10 iizerini asmayan ACN'li u¢aklarin
ara sira ger¢eklesen hareketleri, kaplamayt olumsuz etkilememelidir,

b) Kati bir kaplama tabakasinin, yapimin primer bir unsurunu olusturdugu kati veya
bilesik kaplamalar icin, bildirilen PCN'nin % 5 iizerini asmayan ACN'li u¢aklarin
ara sira gergeklesen hareketleri, kaplamayr olumsuz etkilememelidir,

c) Kaplama yapisi bilinmedigi takdirde, % 5'lik sinirlama gegerli olmaldir,

d) Asirt yiik hareketlerinin yillik sayisi, toplam yillik u¢ak hareketlerinin yaklasik %
5'ini asmamalidir.

20.1.2 S6z konusu agsirt yiik hareketlerine, normalde tehlike veya ariza izleri sergileyen
kaplamalar iizerinde izin verilmemelidir. Bunun otesinde, asirt yiiklenme, donun niifuz
etmesini takiben buzlarin ¢oziildiigii donemler siwrasinda veya kaplamanin veya
tabaninin mukavemeti su ile zayiflatilabilecegi durumlarda onlenmelidir. Aswr1 yiik
operasyonlarinin  gergeklestirildigi durumlarda havaalan isletmecileri kaplama
durumunu diizenli olarak incelemeli ve ayrica aswi yiik operasyonlarina iliskin
kriterleri de gozden gegirmelidir, ¢iinkii fazla yiiklerin asir bir sekilde tekrarlanmasi
kaplama omriiniin ciddi bi¢imde kisalmasina neden olabilir veya kaplamanin biiyiik
onarmmini gerektirebilir.

20.2 Cesitli ugak tipleri icin ACN'ler
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Kolaylik igin, hdlihazirda kullanilmakta olan c¢esitli ucak tipleri, EK 2, HAD-ADR-0170 b)'deki
dort alt mukavemeti kategorilerine dayanan kati ve esnek kaplamalar konusunda
degerlendirilmis ve sonuclar Havaalani Tasarim Elkitabi (ICAO Doc. 9157), Kisim 3'te
siralanmustir.

Boliim 21. Otonom pist ihlali uyari sistemi (ARIWS)

Not-1: Otonom sistemler, genellikle tasarimi ve ¢alismasit bakimindan olduk¢a karmagiktir,
hal béyle olunca da diizenleyici otoritelerden son kullaniciya kadar sektoriin tiim
kademelerinde titizlikle degerlendirilmeleri gerekmektedir. Bu kilavuz, bu sistem(ler) hakkinda
daha net bir agiklama saglamak ve herhangi bir Devletteki havaalanlarinda bu sistem(ler)in
gereken sekilde uygulanmasina yonelik bazi tedbir onerilerinde bulunmak amaciyla
sunulmustur.

Not-2: Pist Jhlalini Onleme Kilavuzu'nda 1CAO Doc 9870) pist ihlalinin 6nlenmesine yonelik
farkl yaklasimlar sunulmaktadir.

21.1 Genel agiklama

21.1.1 ARIWS'nin ¢alisma sistemi, bir pist tizerindeki fiili durumun takip edilerek, bu bilgilerin
otomatik olarak pist (kalkis) esiklerinde ve girislerinde bulunan uyar: isiklarina
gonderildigi bir gozetim sistemine dayanmaktadir. Ucagin pistten ayrilmast (rule) veya
piste gelisi (short final) sirasinda, giriglerdeki kirmizi uyari isiklart yanarak, piste
girmenin veya pisti ge¢gmenin emniyetli olmadigimi belirtir. Ucak kalkis igin pist
tizerinde hiza aldig1 sirada, bir baska ucagin veya aracin piste girmesi veya pisti
gecmesi durumunda, esik bolgesinde kirmizi uyari 1siklari yanarak, kalkis kosusuna
baslamanin emniyetli olmadigint gosterir.

21.1.2 Genel olarak, ARIWS bir otonom gézetim sistemi (birinci radar, multilaterasyon, ozel
kameralar, ozel radar vs.) ile ATC'den bagimsiz olarak dogrudan ugus ekibine veya
ara¢ kullanmicilarina alarm veren bir islemciyle baglanmis ekstra hava alani
wsiklandirma sistemleri seklindeki bir uyart sisteminden olugur.

21.1.3 ARIWS'de devrelerin serpistirilmesi, ikincil gii¢ kaynagi veya diger gorsel yardimci
sistemlere ¢alisma baglantisi gerekmemektedir.

21.1.4 Uygulamada, her girisin veya esigin uyari isiklariyla donatilmasina ihtiyag yoktur. Her
havaalaninin, kendi 6zelliklerine gére kendi ihtiyaclarini degerlendirmesi gerekir. Ayni
veya benzer islevi sunan gelistirilmis bazi sistemler mevcuttur.

21.2 Ugus ekibi ile ilgili ¢aliymalar

21.2.1 Ugus ekibinin ARIWS sistemiyle iletilen uyaryyt anlamasi kritik 6nem arz etmektedir.
"Role" tipi haberlesme yapmak icin yeterli zaman olmadigindan uyarilar gergek
zamanliya yakin olarak, dogrudan ucus ekibine saglamir. Diger bir deyisle, ATS"ye
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cakisma uyarisimin - yapiumasi, ATSmin de bu wuyaryr yorumlayip, durumu
degerlendirdikten sonra soz konusu ugcaga haber vermesi, ucagr emniyetli bir sekilde
durdurarak, olasi bir ¢arpismayr onleyebilmek icin her saniyenin kritik oldugu bir
durumda, en az birka¢ saniye zaman alacaktir. Pilotlara, diinyanin her yerinde
"DERHAL DUR" anlamina gelen bir sinyal sunulur ve bu sinyale gereken sekilde yanit
vermeleri ogretilmelidir. Keza, kalkis veya pisti gecmek icin ATS miisaadesi alan ve
kirmizi 151k dizisini goren pilotlar DURMALI ve kirmizi 151K nedeniyle kalkistan
vazgectiklerini/durduklarint  ATS've bildirmelidir. Aymi gsekilde, mevcut zaman
cercevesinin o kadar kritik ve dardiwr ki, sinyalin yanls anlasiimasina yer yoktur. Bu
gorsel sinyalin diinyanin her yerinde ayni olmasi son derece onemlidir.

21.2.2 Kirmizi istklarin sonmesinin tek basina devam miisaadesi verildigi anlamina gelmedigi
mutlaka vurgulanmalidir. Bunun i¢in hava trafik kontrolden tekrar miisaade alinmasi
gerekir. Kirmizi uyart isiklarinin yanmamasi sadece muhtemel ¢akisma tespit
edilmedigi anlamina gelmektedir.

21.2.3 Sistemin, hizmete elverigli olmamasi halinde, iki durumdan biri meydana gelecektir.
Sistemin yanar durumdayken arizalanmasi durumunda, herhangi bir usul degisikliginin
yapilmast gerekmez. Sadece otomatik, otonom wuyar: sistemi kaybedilmis olur. Gerek
ATS operasyonlari gerekse (ATS miisaadesine cevaben) ugus ekibi usulleri degismeden
kalir.

21.2.4 Sistemin yanar durumdayken arizalanmasi halinde, durumu ele almaya yonelik usuller
gelistirilmelidir. Kendi mevcut kosullarina gore bu usullerin belirlenmesi ATS'nin
ve/veya havaalani isleticisinin sorumlulugundadr. Ugus ekiplerine, tiim kirmizi
isiklarda "DUR" talimatinin verilmesi unutulmamalidir. Sistemin etkilenen kisimin veya
tamaminin kapatilmasi halinde, durum yukarida 21.2.3"lincii maddede agiklanan sonme
senaryosuna dondiiriiliir.

21.3 Havaalanlar

21.3.1 Tiim havaalanlarinda ARIWS olmasi sart degildir. Bu gibi bir sistemi kurmay diistinen
havaalanlarimin, trafik seviyesi, havaalant geometrisi, yer taksi bi¢cimlerine vs. gore,
kendi ozel ihtiyaglarini degerlendirmeleri yerinde olacaktir. Yerel Pist Emniyet Ekibi
(LRST) gibi yerel kullanici gruplar: bu siirecte yardimci olabilir. Ayrica, her pistin veya
taksi yolunun 151k dizisi/dizileri ile donatilmasi gerekmedigi gibi, her tesisatta ¢akisma
tespit bilgisayarina bilgi vermek icin kapsamli bir yer gézetim sisteminin olmasi da
gerekmez.

21.3.2 Yerel diizeyde ozel gereklilikler olabilmesine karsin, bazi temel sistem gereklilikleri tiim
ARIWS'ler icin gegerlidir:

a) Sistemin kumanda sistemi ve enerji giic kaynagi, basta isiklandirma sisteminin
diger boliimleri olmak iizere, havaalaminda kullaniimakta olan diger tiim

sistemlerden bagimsiz olmalidir;

b) Sistem ATS haberlesmesinden bagimsiz ¢calismalidur;
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c) Sistem, tutarl ve ekipler tarafindan anindan anlasilabilecek diinyada genel kabul
gormiis bir gorsel sinyal vermelidir ve

d) Sistemin bir boliimiin veya tamaminin arizalanma ihtimaline karsi yerel usuller
gelistirilmelidir,

21.4 Hava trafik hizmetleri

21.4.1 ARIWS, havaalanimin olagan isleyisi swrasinda yanhshkla bir ¢akismanin meydana
gelmesi veya atlanmasi durumunda, normal ATS islevierini tamamlayici olarak, ugus
ekibine ve arag kullanicilarina uyarida bulunmak tizere tasarlanmistir. ARIWS, 6rnegin
yer kontrol veya kule (yerel) kontroliin bir pistin bekleme noktasina ge¢mek icin
miisaade vermesi ancak ugus ekibinin veya ara¢ kullanicisimin kendilerine miisaade
verilen pist bekleme pozisyonunu "kagcirmast”, kulenin de ayni pist icin kalkis veya inis
miisaadesi vermesi ve hava trafik kontroliin ugus ekibi veya ara¢ operatérii tarafindan
alinan mesajin tekrar edilmedigini (read-back yapilmadiginy) atlamasi durumunda,
ARIWS dogrudan uyari verecektir.

21.4.2 Miisaadenin verilip de ekibin "kirmizi 1s1k" sebebiyle uygunsuzIuk bildirmesi veya
"kirmizt 151k" sebebiyle manevradan vazge¢mesi durumunda, kontroloriin durumu
degerlendirerek gereken sekilde ek talimatlar vermesi mecburidir. Sistem yanlis uyart
vermis veya muhtemel ihlal artik ge¢mis olabilecegi gibi, verilen uyart gecerli bir uyart
da olabilir. Her durumda ek talimatlarin ve/veya yeni bir miisaadenin verilmesi gerekir.
Sistemin arizalanmasi durumunda, yukarida madde 21.2.3 ve 21.2.4'te aciklandig: gibi,
gerekli usullerin uygulamaya konmasi gerekir. Her haliikarda, ger¢ekte herhangi bir
cakisma olmadigina dair teyit alinmadan, ARIWS isiklart kesinlikle goz ardi
edilmemelidir. Bu sistemlerin kuruldugu havaalanlarinda ¢ok sayida olayin oniine
gecildigini  belirtmekte fayda vardwr. Ayrica, genellikle wuyari programinin
kalibrasyonundan kaynaklanan yanlis uyarilarindan da oldugunu belirtmek gerekir
ancak her haliikarda, muhtemel bir ¢akisma olup olmadigi teyit edilmelidir.

21.4.3 Bir¢ok tesisatta ATS personeline gorsel veya isitsel uyart saglanmasina karsin, amag
kesinlikle ATS personelinin sistemi etkin bir sekilde takip etmesinin gerektirmek
degildir. Bu uyarilar, olasi bir uyart durumunda, ATS personelinin soz konusu
cakismayr hizla degerlendirmesine yardimct olarak, uygun ek talimatlar: vermelerinde
onlara destek olur ancak ARIWS, herhangi bir ATS kolayliginin olagan isleyisinde aktif
bir rol oynamamalidir.

21.4.4 Sistemin kurulu oldugu her havaalani, kendi ozel durumuna gore uygun usuller
gelistirecektir. Bir kez daha vurgulamak gerekirse, pilotlara ve arag¢ kullanicilarina
kesinlikle hi¢bir durumda "kirmizi isiklart ge¢"” talimati verilmemelidir. Daha énce de
belirtildigi gibi, yerel pist emniyeti ekiplerinin kullanilmasi bu gelisim siirecinde ¢ok
faydali olabilir.

21.5 Bilgilerin yayinlanmast
21.5.1 Havaalanlarindaki ARIWS'nin ozellikleri ve durumu ile ilgili bilgiler, AIP'nin Havacilik

Direktifi (AD 2.9) béliimiinde yayinlanmall ve Annex 14, Cilt I, Madde 2.9.1'e uygun
olarak NOTAM veya ATIS ile gereken sekilde durum giincellemesi yapilmalidir.
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21.5.2 Ugak isleticileri, Annex 6, Kisim I'e uygun olarak, ucus ekibi dokiimanlarinda ARIWS
usullerine ve ilgili kilavuz bilgilere yer verilmesini saglamalidir.

21.5.3 Havaalanlari, personeline, ucak isleticilerine, ATS veya iigiincii taraf personeline
isletme ve usuller hakkinda ilave kilavuz bilgi kaynaklart saglayabilir.

Boliim 22. Pist ihlali ihtimalini asgari diizeye indirmek icin taksi yolu tasarim kilavuzu

22.1 Iyi havaalani tasarim uygulamalari, isletme verimligini ve kapasitesini korumanin
yamnda pist ihlali ihtimalini de azaltabilir. Asagidaki taksi yolu tasarim kilavuzu, pist
ihlali ile ilgili hususlarin yeni pistlerin ve taksi yollarinin tasarim asamasinda ele
alinmasint saglamaya yonelik bir arag olarak pist ihlalini 6nleme programi kapsaminda
degerlendirilebilir. Bu konuya ozel kilavuz icerisinde degerlendirilen baslica hususlar,
bir piste giren veya pisti gecen ug¢ak ve arag¢ sayisin sumirlandirmak, pilotlara pistin
tamamu i¢in gelismis maniasiz goriis saglamak ve tehlikeli saha olarak tanimlanan taksi
yollarini miimkiin oldugunca diizeltmektir.

22.2 Giris taksi yollarinin merkez hatti, miimkiinse, pist merkez hattina dik olmalidir. Bu
tasarim ilkesi pilotlarin piste dogru ilerlemeden once pistte ve yaklasma yolunda ¢akisan
trafik olmadigin teyit etmek igin tiim pisti, her iki yonde de engelsiz bir sekilde
gormelerini saglayacaktir. Taksi yolu agisinin her iki yonde de engelsiz goriis saglayacak
sekilde olmadig1 durumlarda, pilotlarin piste girmeden veya pisti gecmeden once tam bir
gorsel tarama yapabilmesi icin pistin hemen bitisiginde dikey bir taksi yolu boliimiiniin
saglanmasina dikkat edilmelidir.

22.3 Pistlerle kesisen taksi yollarinin tasariminin Annex 14'te tavsiye edilenden daha genig
olmasindan kaginilmalidir. Bu tasarim ilkesi, pist bekleme pozisyonu ile burada bulunan
levha, isaretleme ve gorsel isiklandirma isaretlerinin yerinin daha iyi ayirt edilmesini
saglar.

22.4 Annex 14'te belirtilenden daha genis olan mevcut taksi yollari, taksi yan ¢izgi
isaretlemeleri onerilen genislikte boyanarak diizeltilebilir. Bu tiir yerleri yeniden
boyamak yerine miimkiinse dogru bir sekilde yeniden tasarlamak tercih edilir.

22.5 Bir piste giren birden ¢ok taksi yolu girisi varsa, bu girigler birbirine paralel olmall ve
kaplamasiz bir alanla bariz bir sekilde ayrilmalidir. Bu tasarim ilkesi, her pist bekleme
yeri i¢in, her pist bekleme pozisyonunda bulunan levha, isaretleme ve gorsel isiklandirma
isaretlerinin diizgiin yerlestirilebilecegi toprak bir saha saglar. Ayrica, kullanilamayacak
kaplamalarin insasi i¢in yapilacak gereksiz masraflar ile bu kullanilamayan kaplamalari
gostermek icin boyanan taksi yolu kenar isaretlemeleri icin yapilan masraflar: ortadan
kaldirir. Genel olarak, pist bekleme pozisyonlarinda bulunan fazla kaplamalr alanlar,
levha, isaretleme ve gorsel isiklandirma isaretlerinin etkinligini azaltir.

22.6  Pisti tek bir diiz taksi yolu halinde gegen taksi yollart insa edilmelidir. Pisti gectikten
sonra taksi yolunun ikiye boliinmesinden ka¢imilmalidir. Bu tasarim ilkesi, pist ihlali
riski olusturdugu bilinen "Y seklindeki" taksi yollarinin yapimi onler.
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22.7 Miimkiinse, pistin orta yerinden giren pist yollarmmin yapimindan kac¢imilmalidir.
Normal sartlarda, pistten ayrilmakta olan ugaklarin enerjisi duramayacak kadar fazla
ancak hatali konumdaki bir baska ug¢ak veya aragla ¢arpismadan kalkis yapmak igin
vetersiz oldugundan, bu tasarim ilkesi, en tehlikeli yerlerdeki (yiiksek enerji konumu)
carpisma risklerini azaltmaya yardimct olur.

22.8  Bir hizli ¢ikis taksi yolu ile piste giren veya pisti gegcen diger hizli olmayan taksi yollart
arasinda net bir kaplama ayrumi saglanmalidiv. Bu tasarim ilkesi, iki taksi yolunun
cakisarak, piste girig yapan pilotlarin kafasinit karistiracak fazladan bir kaplamalr alan
olusturmasini onler.

22.9  Pist bekleme pozisyonunda veya yakinlarinda farkl kaplama malzemelerinin (asfalt ve
¢cimentolu beton) dosenmesinden kaginilmalidir. Bu tasarum ilkesi, pist bekleme
pozisyonunun ger¢ek konumuna dair gorsel karisiklik olugmasini onler.

22.10 Cevre taksi yollar:. Pek ¢ok havaalanminda, basta cift paralel pistler (terminalin bir
tarafinda bulunan iki pist) olmak tizere, birden fazla pist bulunmakta olup, ucak varista
ve kalkista pistin tizerinden ge¢cmek zorunda kaldigindan bu durum onemli bir sorun
yaratmaktadir. Béyle bir konfigiirasyon durumunda gegerli olan emniyet hedefi, pist
gecislerinden kacinmak veya en azindan gecis sayisini en aza indirmektir. Bir "cevre
taksi yolu" yapilarak bu emniyet hedefine ulasilabilir. Cevre taksi yolu, pist sonunun
etrafindan gecerek, gelen ucaklarin (inigler cift pistlerde disarida kalan piste
vapilacaksa) terminale veya kalkan ucaklarin (kalkiglar ¢ift pistlerde disarida kalan pist
tizerinden yapilacaksa) piste, pisti gecmeden veya kalkis ya da yaklagsma halindeki
ucaklarla ¢cakismadan varmasini saglayan bir taksi giizergahidir.

22.11 Cevre taksi yolu asagidaki kriterlere gére tasarlanacaktir:

a) Taksi yapan kritik hava aracimin yaklagma yiizeyini ihlal etmeden yaklasmanin
altindan ge¢mesini saglamak i¢in inis esigi ile yaklagma yolunun altindan gegen
taksi yolu merkez hatti arasinda yeterli bosluk olmasi gerekmektedir.

b) Kalkis yapan ucaklarin jet blast etkisi, ucak iireticileriyle istisare edilerek goz
ontine alinmali, ¢evre taksi yolunun yeri belirlenirken kalkis sirasindaki motor
egzozunun boyutu degerlendirilmelidir.

C) Ayrica, pist sonu emniyet alani gerekip gerekmedigi ve inis sistemleri ve diger
seyriisefer yardimcilar ile olasi etkilesimler de dikkate alinmalidir. Ornegin, Aletli
Inis Sistemi varsa, Aletli Inis Sistemi ciddi élciide olumsuz etkilenebileceginden,
cevre taksi yolunun konumu, lokalizer anteni ile pist arasinda degil, lokalizer
anteninin arkasinda olmalidir; ancak belirtmek gerekir ki, lokalizer ile pist
arasindaki mesafe arttikca bunu saglamak zorlasir.

d) Ayricainsan faktorii ile ilgili hususlarin da dikkate alinmasi gerekir. Pilotlarin pisti
gecmekte olan ucaklarla emniyetli bir sekilde ¢evre taksi yolu iizerinde bulunan
ucaklart birbirinden ayirt etmesine yardimct olmak iizere gerekli tedbirler
alinmalhidr.

Boliim23. Havaalani harita verileri
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Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

23.1 Giris

Boliim 2, Madde 2.1.2 ve 2.1.3'te havaalanmi harita verilerinin saglanmasna iligkin hiikiimler
yer almaktadir. Devletler tarafindan belirlenen havaalanlari i¢in, havaalani harita verilerinin
ozellikleri, planlanan uygulamalar dikkate alinarak toplanmakta ve havacilik bilgi hizmetlerine
sunulmaktadir. Bu uygulamalar, belirlenen bir ihtiya¢ ve operasyonel kullamimla yakindan
baglantili olup, s6z konusu verilen uygulanmasi emniyet agisindan fayda saglayacak veya olasi
bir emniyet endisesine yonelik azaltici tedbir olarak kullanilabilecektir.

23.2 Uygulamalar

23.2.1 Havaalam harita verileri, kullanicinin durum farkindaligint artiran veya yiizey
seyriiseferine takviye saglayan, boylelikle de emniyet marjlarini ve isletme verimliligini
artiran uygulamalari destekleyen cografi havacilik bilgileri igerir.

Uygun veri elemani dogruluguyla, veri kiimeleri ortak karar alinmasini, genel durum
farkindaligini  ve havaalani rehberlik uygulamalarint  desteklemektedir. Veri
kiimelerinin  asagidaki  hava  seyriisefer — uygulamalarinda  kullanilmasi
amaclanmaktadir:

a) ucagin kendi konumu, yiizey rehberligi ve seyriiseferi iceren hareketli haritalar dahil,
ucak i¢i konum ve giizergah farkindaligi

b) gozetim ve pist ihlali tespiti ve ikazi dahil, trafik farkindaligi (ornegin swrasiyla A-
SMGCS seviye 1 ve 2'de oldugu gibi),

C) ucgak ve arag pozisyonu ve taksi giizergahi, yiizey rehberligi ve seyriiseferi (6rnegin
A-SMGCS seviye 3 ve 4) iceren durum gosterimleri dahil, yer konumu ve giizergah
farkindaligi,

d) NOTAM'lar gibi havaalani ile ilgili havacilik bilgilerinin saglanmasi,

e) kaynak ve havaalani kolaylik yonetimi ve

f)  havacilik grafiklerinin olusturulmas.

23.2.2 Veriler ayrica egitim / u¢us simiilatorleri ve ugak i¢i veya yer gelismis gorsel sistemleri
(EVS), sentetik goriis sistemleri (SVS) ve birlesik goriis sistemleri (CVS) gibi diger
uygulamalarda da kullanilabilir.

23.3  Havaalani harita veri ézelliklerinin toplanmasinda dikkate alinacak havaalanlarinin
belirlenmesi

23.3.1 Havaalant harita veri o6zelliklerinin toplanmasint gerektiren uygulamalardan hangi
havaalanlarimin yararlanabilecegini tespit etmek amaciyla, asagidaki ozellikler dikkate

alinabilir.

- havaalanindaki emniyet riskleri;
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- goriis kosullari,

- havaalant yerlesim plani ve
- trafik yogunlugu.

Not: Havaalani harita verilerine iliskin ila_ve kilavuz bilgiler, ICAO Doc 9137, Havaalani
Hizmetleri El Kitabi, Kisim 8 — Havaalani Igletme Hizmeti icerisinde bulunabilir.
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EK 18 MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI (ICAO Annex 14 Cilt 1, ilave B)

MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI

Not.- $ekil, bir aletli pist ve bir aletsiz pist olmak Gzere iki pistli bir
havaalanindaki mania sinirlama yizeylerini géstermektedir. Her ikisi ayni zamanda
kalkig pistleridir.

Sekil B-1

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - HES 09/06/2016 o1 19/09/2017 368 / 369



Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

EK 19 DEGISIKLIK CIZELGESI

Revizyon No /
Yiiriirliikk Tarihi /

Degisikligin dayanag

Degistirilen/Eklenen Hususlar

Rev.1/
17.04.2017 /

ICAO Annex 14 Degisiklik 13A

Durdurma Sistemi, Otonom pist ihlali uyari sistemi, (ARIWS), Yabancit Madde Kalintisi
(FOD) tanimlart,

Durdurma sisteminin konumu ve agiklamasi

Pist ve taksiyolu seritlerinde bulunan yagmur suyu isale hatlari

Itis cepleri;

Kod C taksiyollarinin diiz ve kavisli kistmlarindaki kilerans mesafeleri

Taksiyollar1 ve taksi geritleri ayirma mesafelerinin azaltilmast

Hava araci park yerlerindeki kilerans mesafeleri

Pist ihlallerini 6nlemek i¢in taksi yolu tasarim kilavuzu

LED’ler i¢in yanip sénme ozellikleri ve renk 6zellikleri

Isik siddeti dagilimina iliskin agiklama

150 m tizerindeki riizgar triblinlerinin isaretlenmesi ve 1siklandirilmasi

PAPI mania koruma yiizeyi i¢in konum kriteri

Zorunlu talimat ve bilgilendirme levhalart

ARIWS;

FOD igin cihazlarin korunmasi ve kurulmasi

Pist yiizey diizensizligi, ARIWS, Pist ihlali ihtimalini asgari diizeye indirmek i¢in taksi
yolu tasarimi ve havaalani haritalama verilerine iligkin kilavuz bilgiler
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