TEMEL ASGARI TECHIZAT LISTESI (MMEL) iLE ASGARI TECHIZAT LISTESI (MEL)
USUL VE ESASLARI TALIMATI
(SHT-MMEL/MEL)

BIRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tamimlar ve Kisaltmalar

Amacg

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, SHY-21 Yo6netmeligine uygun olarak operasyonel uygunluk
verilerinde (OSD) tanimlanan ilgili temel asgari techizat listesine (MMEL) dayali olarak asgari techizat
listesi (MEL) olusturulmasi, onaylatilmasi ve kullanilmasina iligkin usul ve esaslar1 ve CS-MMEL ve
CS-GEN-MMEL' e uygun bir sekilde MMEL olusturulmasi igin gerekli usul ve esaslar belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat; onayl1 tiretim kuruluslari, 16/11/2013 tarih ve 28823 sayili Resmi
Gazetede yayinlanan Ticari Hava Tagima Isletmeleri Yénetmeligi (SHY-6A) kapsaminda ruhsatlandirilan
isletmeleri ve 14/05/2013 tarih ve 28647 sayili Resmi Gazetede yayinlanan Genel Havacilik
Yonetmeligi (SHY-6B) kapsaminda ruhsatlandirilan isletmeleri kapsar.

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarih ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu'na,
15/07/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirliige giren 4 numaral
Bakanliklara Bagl, Ilgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilat:
Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi'ne dayanilarak ve 15/09/2017 tarihinde yayinlanan Ugus
Operasyonuna Y 6nelik Usul ve Esaslar Talimati'na (SHT-OPS) uyumlu olarak hazirlanmustir.

(2) Bu Talimat hazirlanirken Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan 95/2012 sayili
uluslararasi regiilasyonu Boliim-ORO (ORO.MLR.105) ile konu hakkinda Avrupa Havacilik Emniyet
Ajansi (EASA) tarafindan yaymlanan rehber dokiimanlarda belirtilen gereklilikler esas alinmustir.

Tammlar ve kisaltmalar

MADDE 4 - (1) Bu Talimatta gecen:

a) AFM: Hava Araci Ugus El Kitabii(Aircraft Flight Manual),

b) ATA: Hava Tasimacilig1 Birligini(Air Transport Association),

c¢) Bagvuru sahibi: Bir tip sertifikasi, degisiklik onay1 veya ek tip sertifikas1 almak igin bagvuruda
bulunan veya bu sertifikalara sahip olan ve MMEL' e iliskin OSD'nin Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi
tarafindan onaylanmasi i¢in bagvuruda bulunan kisiyi,

¢) CAME: Siirekli Ugusa Elverislilik Yonetimi Organizasyon El Kitabini(Continued
Airworthiness Management Organisation Manual),

d) CS: Sertifikasyon Sartnamesi(Certification Specification) 216/2008 sayilt EASA
Regiilasyonu ile bunun Uygulama Kurallarina uyumlulugu saglayacak yontemlerin belirtildigi ve bir
kurulus tarafindan sertifikalandirma maksadiyla kullanilabilecek EASA tarafindan benimsenmis teknik
standartlari,

e) CS-GEN-MMEL: Cok hafif ugaklar, hafif spor ugaklar ve motorlu planérler harig; kompleks
olmayan motorlu ucaklar igin tip sertifikas1 kapsamina bagvuran kisi i¢in, SHY-21'de tanimlanan OSD'nin
bir pargasi olarak MMEL olusturup sunmak iizere gereken, degisiklik onay1 veya ek tip sertifikasina
yonelik sartlari,

f) CS-MMEL.: Bir tip sertifikasi kapsamina basvuran kisi i¢in, SHY-21'de tanimlanan OSD'nin bir
parcasi olarak MMEL olusturup sunmak iizere gereken, degisiklik onay1 veya ek tip sertifikasina yonelik
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sartlari,

g) EASA: Avrupa Havacilik Emniyet Ajansmi(Eurepean Aviation Safety Agency),

g) ETOPS: Cift Motorlu Ugaklarla Gergeklestirilen Uzatilmis Menzil Operasyonlarini
(Extended-range Twin-engine Operation Performance Standards),

h) Gayri faal: Kendisinden beklenen amaci gergeklestiremeyen ya da onaylanan igletim limitleri
veya toleranslar1 dahilinde tutarli bir calisma sergilemeyen bir parcay,

1) Genel Miidiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriindi,

i) Harici Olay: Incelenen hava araci veya sistemden farkl1 bir kaynaga sahip bir olay1; drnegin
atmosfer kosullar1 (ani riizgar/rliizgar degisimi, sicaklik degisimleri, buzlanma, yildirim ¢arpmasi),
isletim ortami (pist kosullari, iletisim kosullari, seyriisefer ve gdzetim hizmetleri), kabin ve bagaj
yanginlar1 ve kus ¢carpmasini.

j) Isletici: 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve 10/11/2005 tarihli
ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanuna istinaden
isletme ruhsati alan isletmeleri,

k) Katastrofik: Cok kotii, felaket etkisi yaratan bir olay1,

1) Katastrofik Ariza Durumu: Ilgili Tip Sertifikasyonu Temelinde tanimlanan durumu.

m) Kesif giinii: Bir arizanin hava arac1 bakim kaydina/kayit defterine islendigi takvim giiniinii,

n) Kompleks Motorlu Hava Araci:

Bir ugak igin;

Sertifikalanmis azami kalkis agirligi 5700 kg asiyorsa veya,
Sertifikalanmis azami yolcu koltuk sayis1 19' dan fazlaysa veya,

En az iki pilotla operasyona sertifika edilmisse veya,

En az bir turbojet motor veya birden fazla turboprop motor bulunduruyorsa
Bir helikopter i¢in.

Sertifikalanmis azami kalkis agirligi 3175 kg asiyorsa veya,
Sertifikalanmis azami yolcu koltuk sayist 9' dan fazlaysa veya,

En az iki pilotla operasyona sertifika edilmigse

kompleks motorlu hava aracini,

0) LSA: Hafif Spor Ucagi (Light Sport Aeroplane),

0) LVO: Diisiik goriis operasyonlarini (Lov Visibility Operations),

p) MEL: Asgari Techizat Listesi(Minimum Equipment List) ucus esnasinda gecici olarak gayri
faal olabilecek ekipmani belirli kosullara bagli olarak listeleyen ve MMEL temel alinarak hazirlanan bir
dokiimani.

r) MMEL: Temel Asgari Techizat Listesi(Master Minimum Equipment List) 6zel isletim
kosullarina, kisitlamalara ya da prosediirlere bagl olarak belirli bir ucak tipinde veya modelinde gegici
olarak gayri faal olabilecek parcalari listeleyen bir dokiimani.

s) OEB: Operasyon Degerlendirme Kurullarini (Operations Evaluation Boards),

s) OM: Isletici El Kitabin1 (Operator Manual),

t) OSD: Operasyonel Uygunluk Verisi(Operational Suitibility Data) EASA tarafindan emniyetli
operasyonun saglanmasi i¢in helikopter ve ucak iireticilerine verilen bir uygunluktur. OSD pilot
egitimleri, bakim personeli ve simiilator yeterliligi, MMEL ve hava araci sistemlerine bagh diger
alanlar kapsar.

u) Parga: Bir eleman, alet, ekipman, sistem veya fonksiyonu,

ii) RI: Diizeltme Islemi Siiresi (Rectification Interval) Gayri faal parcayla yapilan operasyonlarin
stiresine iligkin kisitlamayz,

v) RIE: Diizeltme Islemi Siiresinin Uzatilmasimi(Rectification Interval Extension),

y) RVSM: Azaltilmis dikey ayirma minimumlarinda operasyonu(Reduced Veritical Speed
Minima),

z) Servis Biilteni: Ureticinin parca hakkindaki degisikligi bildirmek iizere hava arac1 isleticine
yaptig1 bilgilendirmeyi,

aa) SHT-M: Siirekli Ucusa Elveriglilik ve Bakim Sorumlulugu Talimatini,
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bb) SHT-OPS: Ucus Operasyonuna Yonelik Usul ve Esaslar Talimatini,

cc) SHY-21: Hava Araci ve Ilgili Uriin, Parga ve Cihazin Ugusa Elverislilik ve Cevresel
Sertifikasyonu Yonetmeligini,

¢¢) SHY-6A: Ticari Hava Tasima Isletmeleri Yonetmeligini,

dd) SHY-6B: Genel Havacilik Yonetmeligini,

ee) Son Kullanici: EASA tarafindan onaylanan MMEL'e gore hazirlanan bir MEL'e sahip isletici
veya egitim kurulusunu,

ff) Takvim Giinii: Isletmecinin tercihine bagli olarak Evrensel Koordineli Zaman'a (UTC) veya
yerel saate gore gece yarisindan bir sonraki gece yarisina kadar olan 24 saatlik zaman dilimini,

gg) Tehlikeli Ariza Durumu: ilgili Tip Sertifikasyonu Temelinde tanimlanan durumu

§g) TLD: Zaman Sinirh Dispeci(Time Limited Dispatch),

hh) Ucus Giinii: Isleticinin tercihine bagh olarak secilen UTC'ye veya yerel saate gore ilgili hava
aracinin en az bir ugusundan sonra baslayan, gece yarisindan bir sonraki gece yarisina kadar olan 24
saatlik zaman dilimini,

11) VLA: Cok Hafif Ucagi(Very Light Aeroplane)
ifade eder.

IKINCi BOLUM
Genel Hususlar, Uygulama Esaslar1 ve Son Hiikiimler

MEL revizyonu ve onay1

MADDE 5 - (1) MEL ve MEL'de yapilacak herhangi bir degisiklik, Genel Miidiirliik tarafindan
onaylanacaktir. Genel Miidiirliik onayz, isleticinin sahip oldugu her bir hava araci tipi i¢in verilir.

(2) Isletici MMEL'de yapilan uygulanabilir herhangi bir degisikligin ardindan, 90 giin igerisinde
MEL'i revize edecektir.

(3) SHY-6B yonetmeligi kapsaminda ruhsatlandirilmis isletmeler, kompleks olmayan hava
aracglari icin olusturduklar1 veya degisiklik yaptiklart MEL'i Genel Miidiirliige bildirmeleri
gerekmektedir. Bu kapsamda gonderilen MEL, Genel Miidiirliik onayina tabi degildir.

(4) SHY-6A yonetmeligi kapsaminda ruhsatlandirilmis isletmeler, genel havacilik faaliyetleri
kapsaminda isletmesinde bulunan kompleks olmayan hava araclari i¢in olusturduklar1 veya degisiklik
yaptiklart MEL'i Genel Miidiirliige bildirmeleri gerekmektedir. Bu kapsamda gonderilen MEL, Genel
Miidiirliik onayina tabi degildir.

(5) Isletme ve hava araci tipine gére olusturulan MEL' in onay ve bildirim gerekliligi EK-8' de
hazirlanan tabloda belirtilmistir.

(6) Isletici onaylanmasi1 veya bildirilmesi gereken MEL i¢in, MMEL ve diger referans
dokiimanlarla birlikte Genel Miidiirliige basvurmalidir.

(7) OSD' nin bir pargasi olarak MMEL olusturulmamus ise isleticinin Devleti ya da tescil olunan
Devlet tarafindan kabul edilen ilgili MMEL esas alinarak MEL hazirlanir.

MEL gecici revizyonu

MADDE 6 - (1) Mevcut hava araci tipinde asagida yer alan kosullarin saglanmas1 kaydiyla
isletmelere gegici revizyon yetkisi verilmis olup hazirlanan MEL dokiimaninin Genel Miidiirliigiimiize
onaya sunulmasina gerek yoktur.

a) Mevcut onayli MEL'de, "diizeltme islemi kategorisi"”, "kurulu say1" ve "gerekli dispeg sayis1”
bolimlerinde belirtilen gerekliliklerden farkli bir gereklilik bulunmamast,

b) Mevcut onayli MEL'de, "aciklama ve 6zel hiikiimler" boéliimiinde belirtilen gerekliliklerden
farkl1 bir gereklilik bulunmamasi,

¢) Mevcut onayli MEL'de belirtilen operasyonel ve bakim prosediirlerinden farkli bir gereklilik
bulunmamasi,

¢) Mevcut tipteki hava araglarina verilmis 6zel yetki disinda yeni bir 6zel yetki talep edilmesi
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durumunda,

d) Uretici tarafindan yayinlanmis servis biilten durumuna gére ve (a),(b),(c) ve (¢) bentlerini
saglamak kosuluyla, parcalarin mevcut veya isletmeye yeni katilacak olan hava araglarina etkin olup
olmadigmin belirtilmesi gereken durumlarda.

MEL igerigi

MADDE 7 - (1) Igerik listesine ek olarak, MEL'de sunlar da yer alacaktir:

a) MEL'i kullanan ugus ekipleri ve bakim personeli i¢in kilavuzluk eden ve tanimlar1 sunan bir
0nsoz;

b) MEL'in dayali oldugu MMEL'in revizyon durumu ve MEL'in revizyon durumu;

¢) MEL'in kapsami, boyutu ve amaci.

Isletici

MADDE 8 - (1) Isletici, MEL igerisinde yer alan her bir gayri faal alet, techizat parcas1 veya
islevi i¢in diizeltme islemi siiresi belirleyecektir. MEL'deki diizeltme islemi siiresi, MMEL'deki ilgili
diizeltme islemi siiresinden daha az kisitlayic1 olmayacaktir.

(2) Isletici, etkin bir diizeltme islemi programi olusturacak;

(3) Isletici, MEL'de belirtilen diizeltme islemi siiresi sona erdikten sonra hava araci sadece
asagidaki durumlarda isletecektir:

a) Ariza diizeltildiginde; ya da

b) Diizeltme iglemi siiresi bu Talimatin 9 uncu maddesine uygun bir sekilde uzatilmis oldugunda.

Diizeltme islemi siiresinin uzatilmasi

MADDE 9 - (1) Genel Miidiirliigiin onayina tabi olarak, isletici, agsagidaki sartlarin karsilanmas1
kaydiyla, B, C ve D diizeltme islemi siirelerinin bir kez uzatilmasina yonelik prosediirden
yararlanabilecektir:

a) Diizeltme iglemi siiresi uzatiminin hava araci tipine yonelik MMEL'in kapsaminda olmast;

b) Diizeltme islemi siiresi uzatiminin azami olarak MEL igerisinde belirtilen diizeltme islemi
siiresi kadar olmasi;

c¢) Diizeltme islemi siiresi uzatiminin MEL maddeleri diizeltme isleminin ger¢eklestirilmesi i¢in
normal bir yontem olarak kullanilmamas1 ve yalnizca isleticinin kontrolii disindaki faaliyetlerin s6z
konusu diizeltme islemini imkansiz kilmasi durumunda kullanilmasi;

¢) Isletici tarafindan uzatmalarin kontrol edilmesine iliskin belirli gérev ve sorumluluklar icin bir
tanimlama olusturulmasi;

d) Genel Midiirliige gegerli diizeltme islemi siiresinde yapilan herhangi bir uzatimin EK-7'de
belirtilen formla bildirilmesi; ve

e) Diizeltme isleminin ilk firsatta yapilmasini saglayacak bir plan olusturulmas.

Operasyon ve bakim prosediirleri

MADDE 10 - (1) Isletici, MMEL igerisinde atifta bulunulan operasyonel ve bakim
prosediirlerini dikkate alarak MEL igerisinde atifta bulunarak operasyonel ve bakim prosediirleri
olusturacaktir. Bu prosediirler, isletici el kitaplarinin ya da MEL'in bir parcas1 olacaktir.

(2) Isletici, MMEL igerisinde atifta bulunulan operasyonel ve bakim prosediirlerinde yapilan
herhangi bir uygulanabilir degisiklikten sonra MEL igerisinde atifta bulunulan operasyonel ve bakim
prosediirlerini de revize edecektir.

(3) Isletici, MEL'de aksi belirtilmedikge, asagida belirtilenleri tamamlar:

a) Listelenmis gayri faal par¢a i¢in planlama yapilirken ve/veya bununla operasyon
gergeklestirirken MEL'de atifta bulunulan operasyonel prosediirlerini; ve

b) Listelenmis gayri faal parca ile operasyona baglamadan 6nce MEL'de atifta bulunulan bakim
prosediirlerini.
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MEL kisitlamalari disinda ancak MMELin kisitlamalar: kapsaminda olan gayri faal
aletlerin kullanilmasi

MADDE 11 - (1) isletici, Genel Miidiirliigiin olay bazli 6zel onayna tabi olarak, iireticiden
aliman uygunluk belgesi ve asagidaki sartlarin karsilanmasi kaydiyla, MEL kisitlamalar1 disinda ancak
MMEL'in kisitlamalar1 kapsaminda olan gayri faal aletler, teghizat pargalari ya da islevleri ile hava
aracini isletebilir.

a) Ilgili aletlerin, techizat pargalarinin veya islevlerinin, bu Talimatin 1 inci maddesinde ve 5 inci
maddesinin 7 nci fikrasinda belirtilen gerekliliklere uygun bir MMEL dahilinde olmast;

b) Onayin, onaylanmis MEL'in kisitlamalar1 disinda operasyonlarin gerceklestirilmesi i¢in
normal bir yontem olarak kullanilmamas1 ve yalnizca isleticinin kontrolii disindaki faaliyetlerin MEL'e
uygunlugu imkansiz kilmasi durumunda kullanilmasi kaydiyla;

¢) Isletici tarafindan bu onaya gore hava araci isletilmesinin kontrol edilmesi ile ilgili dzel
gorevler ve sorumluluklara iligkin bir tanimlama olusturulmasi;

¢) Gayri faal aletlerin, techizat pargalarinin veya islevlerinin onarilmasi ya da hava aracinin ilk
firsatta MEL kisitlamalaria gore faal duruma getirilmesine yonelik bir plan olusturulmasi.

Yiiriirliikkten kaldirilan mevzuat

MADDE 12 - (1) Bu Talimat yaymlandigi tarihte, 13/04/2018 tarihli ve 02 revizyon numarali
Temel Asgari Techizat Listesi (MMEL) ile Asgari Techizat Listesi (MEL) Usul ve Esaslar1 Talimati
yiirtirliikten kaldirilir.

Yiiriirliik
MADDE 13 - (1) Bu Talimat, yayimlandig tarihte yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 14 - (1) Bu Talimat hiikiimlerini Genel Miidiir yiirtitiir.
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EK-1
ASGARI TECHIZAT LISTESININ HAZIRLANMASI VE ONAYLATILMASI

GM1 ORO.MLR.105(a) GENEL

a) MEL ucus esnasinda gegici olarak gayri faal olabilecek ekipmani belirli kosullara bagli olarak
listeleyen bir belgedir. Bu belge, isletici tarafindan sahip olduklari hava aracinin konfigiirasyonu ve
isletim ortamu, rota yapisi, cografi konum, yedek parcalar ile bakim imkanlarinin mevcut oldugu hava
meydanlari, vs. gibi MMEL diizeyinde ele alinabilecek tiim bu bireysel degiskenleri dikkate alarak,
Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan bir prosediire uygun bir sekilde, kendi 6zel hava araglar1 i¢in
hazirlanir. Hazirlanan MEL, MMEL ve diger referans dokiimanlar ile birlikte Genel Miidiirliik onayina
sunulur.

b) OSD' nin zorunlu bdliimiinde tanimlanan MMEL, CS-MMEL ya da CS-GEN-MMEL'e uygun bir
sekilde olusturulur. Diger Sertifikasyon Sartnamelerin yani1 sira CS-MMEL ve CS-GEN-MMEL,
ozellikle operasyonel gerekliligi bulunan parcalar icin MMEL' leri standart hale getirmeyi amaglayan
rehberi icermektedir. Eger OSD' si olan bir MMEL bulunmuyorsa ve operasyonel gerekliligi bulunan
parcalar mevcut MMEL igerisinde 6zel muafiyet veya dispec kosullar1 olmaksizin sadece operasyonel
gerekliliklere atifta bulunularak yer altyorsa, isletici uygun olmasi halinde s6z konusu bu pargalar i¢in
MEL'1 olusturmak amacryla CS-MMEL ya da CS-GEN-MMEL'i kullanabilir.

EMNIYET DISI EKIPMAN

¢) Cogu hava araci, ucusa elverislilik gerekliliklerini yeteri diizeyde karsilamasi i¢in, ekipman fazlalig
ile tasarlanmakta ve tescillenmektedir. Genellikle hava araclarina yalnizca bazi operasyon sartlarinda
kullanilmas1 gereken ekipmanlar takilmaktadir, 6rnegin giindiiz VMC durumunda aydinlatma cihazi
kullanimi.

d) Ucusa elverislilik ile ilgili olan, emniyetli bir operasyon i¢in gerekli olan veya listede bulunmayan
tlim pargalarin otomatik olarak faal durumda olmasi gerekir.

e) Eglence sistemleri ya da mutfak ekipmani gibi ekipmanlar yolcular: rahat ettirmek i¢in
kurulabilmektedir. S6z konusu emniyeti dogrudan etkilemeyen bu ekipman, gayri faal oldugunda ugusa
elverisliligi ya da hava araci operasyonunu etkilemezse, diizeltme islemi siiresine gerek yoktur. Ayrica
MMEL igerisinde bu emniyet dis1 ekipman belirtilmemisse isleticinin MEL'i igerisinde listelenmesine
de gerek yoktur. Buna iligkin istisnalar sunlardir:

1)Kabin emniyeti brifingleri i¢in kullanilan film ekipmani gibi ikinci bir iglevi yerine getiren ve
emniyeti dogrudan etkilemeyen bir ekipman oldugu durumlarda , isleticiler ekipman arizasi ihtimaline
karsilik operasyonel olas1 ariza prosediirleri olusturup bunlart MEL igerisine dahil etmelidir.

2)Emniyeti dogrudan etkilemeyen ekipman, elektrik sistemi gibi baska bir hava arac1 sisteminin parcasi
oldugu durumlarda, ariza durumunda devre dis1 birakma ve emniyete alma prosediirleri olusturulup
bunlar MEL igerisine dahil edilmelidir. Boyle durumlarda par¢a miimkiinse telafi edici hiikiim ve devre
dis1 birakma talimatlari ile birlikte MEL icerisine alinmalidir. Diizeltme islemi siiresi, par¢anin ikincil
islevine ve diger sistemler iizerinde etkisinin boyutuna bagl olacaktir.

f) Eger isletici MMEL' de listelenmeyen ve emniyeti dogrudan etkilemeyen bir ekipman1t MEL
igerisine dahil etmek isterse, bir diizeltme islemi siiresi kategorisi de dahil etmelidir. Uygulanabilir bir
(M) prosediirii (elektrikle beslenen parcalar olmasi halinde) oldugu durumlarda, bu pargalara "D’
kategorisi diizeltme iglemi siiresi verilebilir.

g) Isletmeciler, listede yer almayan arizalar icin, ucusa elverislilikle ilgili ve emniyetli operasyon i¢in
gerekli olup olmadigii saptayarak etkin bir karar alma siireci belirlemelidir. Takili gayri faal ekipmanin
emniyeti dogrudan etkilemeyen ekipman olarak kabul edilmesi i¢in asagidaki kriterlerin dikkate alinmasi
gerekir:
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1)Hava arac1 operasyonuna, yer personeli ile ilgili standart operasyon prosediirlerini ve ugus ekibini
engelleyecek sekilde, olumsuz bir etkisinin olmamast;

2)Hava arac1 durumunun, yolcularin ve/veya personelin giivenligini tehlikeye atacak olumsuz bir
etkisinin olmamasi;

3)Hava aract durumunun, yolcularin/personelin yaralanmasina ve/veya hava aracinin hasar gérmesine
neden olabilecek ariza olasiligini en aza indirecek sekilde yapilandirilmasi;

4)Olusan durumun acil durum techizati kullanimini gerektirmemesi ve acil durum prosediirlerini
personel tarafindan uygulanamayacak derecede etkilememesi.

AMC1 ORO.MLR.105(c) MMELDE MUTEAKIP DEGISIKLIGE GORE MELDE YAPILAN
DUZELTME GECERLI DEGISIKLIKLER VE KABUL EDILEBILIR ZAMAN DiLIMLERI

a)MMEL'de asagidaki gecerli degisiklikler MEL'de diizeltme gerektirir:
1)Diizeltme islemi siiresinin kisaltilmas;

2)Parca degisikliginde, degisikligin yalnizca hava araci veya operasyon tiirii i¢in gegerli oldugu ve daha
kisitlayict oldugu durumlarda.

b)Degisiklik yapilan MEL'in Genel Miidiirliige sunulmasi i¢in kabul edilebilir zaman dilimi,
degisiklikten sonra onaylt MMEL' de belirtilen yiiriirliik tarihinden itibaren 90 giindiir.

¢)EASA' nin ve/veya Genel Miidiirliigiin gerekli gormesi halinde, emniyet ile ilgili degisikliklerin
uygulanmasinda zaman diliminin azaltilmasi gerekli olabilir.

AMC1 ORO.MLR.105(d) MEL FORMATI

a)MEL format1 ve pargalarin gosterilmesi ve dispeg¢ kosullari, MMEL'deki durumlarint yansitmalidir.
b)MEL pargcalar1 igin ATA 100/2200 numaralandirma sistemi tercih edilmelidir.

c)Diger formatlar ve par¢a numaralarinda sistemleri anlasilir ve tam olmasi kaydryla kullanilabilir.
AMC1 ORO.MLR.105(d)(1) MEL ONSOZU

MEL 06ns0zii:

a)MEL'in kapsami ve boyutuna uygun olarak MMEL 6nsoziindeki igerigi yansitmali;

b)MEL icerisinde kullanilan terimleri ve tanimlar1 igermeli;

¢)MMEL igerisinde sunulmayan MEL kapsami ile kullanimina iliskin diger ilgili her tiirli bilgiyi
icermeli;

d)MEL'in uygun sekilde uygulanmasi i¢in gerekli oldugu 6l¢iide bir arizanin veya kusurun kaynagiin
nasil saptanacagina dair rehberlik sunmali;

e)MMEL icerisinde yer alan kilavuzu esas alan, ¢coklu hizmet verememe yonetimine dair bir rehber
icermeli ve

f)S6z konusu oldugunda, ekipmanin durumu hakkinda ugus ekibini bilgilendirmek igin, gayri faal
parcalarin etiketlenmesine dair bir kilavuz icermelidir. Ozellikle, kumandalar ve gostergeler gibi ekibin
ulasabilecegi yerde bulunan s6z konusu gayri faal pargalar acik bir sekilde etiketlenmelidir.

AMC1 ORO.MLR.105(d)(2) MELIN KAPSAMI
MEL sunlari i¢ermelidir:

a)SHT-OPS talimat1 EK-5 (B6lim SPA)'e uygun bir sekilde isleticinin sahip oldugu 6zel yetkiler
kapsaminda gerceklestirilen uguslarla ilgili dispec kosullari.

b)ORO.AOC.125'ye uygun bir sekilde isletici tarafindan gergeklestirilen belli operasyon tiirlerine 6zgii
hiikiim.
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AMC2 ORO.MLR.105(d)(3) MELiN BOYUTU

Isletmeci, MEL'e ucusun baslangici ile kalkisin baslangic arasinda meydana gelen arizalarla nasil basa
¢ikilacagina dair kilavuz bilgileri dahil etmelidir. Eger ugusun baslangici ile kalkigin baglangici arasinda
bir ariza meydana gelirse, ugusa devam etme karar1 pilot muhakemesi ve havacilik tecriibesine
dayanilarak alinmalidir. Sorumlu pilot/kaptan, ugcusa devam etme karar1 alinmadan 6nce MEL'e
bagvurabilir.

GM1 ORO.MLR.105(d)(3) MELIN KAPSAMI

a)SHT-OPS talimat1 EK-5(B6lim SPA)'e uygun 6zel onay 6rnekleri sunlar olabilir:
RVSM,

2)ETOPS,

3)LVO.

b)SHT-OPS EK-3 (BOLUM ORO) igerisindeki ORO.AOC.125'ye uygun bir sekilde isletici tarafindan
gergeklestirilen operasyon ornekleri sunlar olabilir:

1)Ekip egitimi,
2)Konumlama uguslari,
3)Gosteri uguslari.

¢)Bir hava aracina, gerceklestirilen operasyonlar i¢in gerekli olmayan ekipman kuruldugunda, isletici
belirsiz bir siire boyunca bu parcalara yonelik diizeltme islemini ertelemek isteyebilir. Bu durumlar
MEL'in kapsami diginda kabul edilmektedir ki bu yiizden hava araci modifikasyonu uygundur ve parcanin;
devre dis1 birakilmasi, engellenmesi ya da kaldirilmasi uygun bir onayli modifikasyon prosediirii ile
gergeklestirilmelidir.

GM2 ORO.MLR.105(d)(3) MELIN AMACI

MEL gayri faal ekipmana sahip bir hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesi i¢in gereken asgari
ekipman ve kosullar1 belirleyen bir kolaylik belgesidir. Yine de amaci gayri faal ekipman ile hava araci
operasyonuna tesvik etmek degildir. Hava aracinin gayri faal ekipman ile dispe¢ edilmesi, istenen bir
durum degildir ve bu tiir operasyonlara, gegerli ugus elverislilik i¢cinde ve operasyonel gerekliliklerin
saglanmasi kaydiyla, kabul edilebilir diizeyde emniyetin saglandigina dair her bir pargaya yapilan dikkatli
analiz neticesinde izin verilir. Bu durumda bir hava aracinin araliksiz operasyonu en aza indirilmelidir.

GM1 ORO.MLR.105(e);(f) DUZELTME ISLEMI SURESI (RI)

Diizeltme iglemi siiresine iligkin tanimlar ve kategoriler CS-MMEL icerisinde verilmistir.

AMC1 ORO.MLR.105(f) DUZELTME ISLEMI SURESININ UZATILMASI (RIE) GENEL
MUDURLUGUN ONAYINA YONELIK ISLETICi PROSEDURLERI VE GENEL MUDURLUGE
BIiLDIRIM

a)Diizeltme islemi siiresinin uzatilmasina ve uyumlulugu saglayacak araliksiz gozetime deginen isletici
prosediirleri, isleticinin RIE prosediirlerinin kontroliinden sorumlu personelin ad1, pozisyonu ve
RiE'lerin kullanimin1 kontrol etmek icin tespit edilen dzel gdrevlere ve sorumluluklara iliskin ayrintilar:
Genel Midiirliige sunmalidir.

b)RIE i¢in yetkilendirilen personel, gorevlerini yerine getirmelerini saglayacak teknik ve/veya
operasyonel disiplin bakimindan yeterli egitimi almig olmalidir. MEL'in operasyonel kullanim1 i¢in ugus
ekibi ve bakim personeli gerekli miithendislik yetkinligine ve operasyonel bilgiye sahip olmalidir. Yetkili
personel, gérevlerine ve ismine gore listelenmelidir.

c)lsletici, gecerli diizeltme islemi siiresinin uzatildig: tarihten itibaren 1 ay igerisinde ya da RIE'ye
yonelik onayli prosediir i¢erisinde belirtilen s6z konusu zaman dilimi i¢erisinde "'FR.105 Diizeltme
Islemi Siiresi Uzatilmas1 Bilgilendirme Formunu" doldurarak Genel Miidiirliigii bilgilendirmelidir.
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d)Bildirim, Genel Miidiirliigiin belirledigi form kullanilarak yapilmali ve bildirimde; arizanin kaynagi, bu
tlir tiim kullanimlari, RIE sebebini ve diizeltmenin neden asil diizeltme islemi siiresi i¢erisinde
gergeklestirilmedigi belirtilmelidir.

GM1 ORO. MLR.105(f) DUZELTME ISLEMi SURESININ UZATILMASI (RIE)

RIE'ye yonelik prosediirler, isleticinin belirtilen diizeltme islemi siiresine uyamadigi, imalatg1 tarafindan
saglanmasi gereken parcalarin olmamasi ya da diger ongoriilemeyen durumlar (6rnegin, uygun sorun
giderme ve diizeltme islemleri i¢in gerekli olan ekipmani temin edememe) gibi ancak belirli kosullarda
uygulanmalidir.

AMC1 ORO.MLR.105(g) OPERASYON VE BAKIM PROSEDURLERI

a)MEL igerisinde bulunan operasyon ve bakim prosediirleri icin MMEL kaynakli operasyon ve bakim
prosediirleri esas alinmalidir. Ancak MMEL ile es diizeyde emniyetin saglandigi durumda, isletici
tarafindan degistirilmis prosediirler olusturulabilir. Degistirilmis bakim prosediirleri, SHT-M Talimatina
uygun bir sekilde olusturulmalidir.

b)MEL igerisinde atifta bulunulan gerekli operasyon ve bakim prosediirlerinin temin edilmesi, bunlar1
kimin olugturduguna bakilmaksizin igleticinin sorumlulugundadir.

c)Kabul edilebilir diizeyde bir emniyetin saglanmasi i¢in, operasyon veya bakim prosediirii gerektiren
MEL igerisindeki her bir parca, MEL' in "aciklamalar" ya da "istisnalar" siitununda/kisminda/boliimiinde
su sekilde tanimlanmalidir. Operasyon prosediirii i¢in "(O)", bakim prosediirii i¢in "(M)", hem operasyon
hem de bakim prosediiriiniin gerekli oldugu durumda ise "(O)(M)" kullanilir.

d)Tiim prosediirlerin tatmin edici sekilde gergeklestirilmesi, kimin yaptigina bakilmaksizin, isleticinin
sorumlulugundadir.

GM1 ORO.MLR.105(g) OPERASYON VE BAKIM PROSEDURLERI

a)Operasyon ve bakim prosediirleri, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan MEL'in ve kabul edilebilir
diizeyde bir emniyet temin etmek i¢in ihtiya¢ duyulan tamamlayici kosullarin ayrilmaz bir pargasidir.
Genel Midiirliikk, MEL onay siirecinde (O) ve (M) prosediirlerinin eksiksiz bir gsekilde sunulmasini
isteyebilir.

b)Normalde, operasyon prosediirleri ucus ekibi tarafindan gerceklestirilir, ancak diger personel de
belirli fonksiyonlar ger¢eklestirmeye yetkin ve yetkili olabilir.

c)Normalde, bakim prosediirleri bakim personeli tarafindan gerceklestirilir, ancak bagka personel de
SHT-M Talimatina uygun bir sekilde belirli fonksiyonlar1 gergeklestirmeye yetkin ve yetkili olabilir.

d)Isletmecinin el kitaplar;, OM, CAME ya da baska belgeler olabilir. Operasyon ve bakim prosediirleri,
belgenin bulundugu yere bakilmaksizin, MEL'in uygulanmasi i¢in ihtiya¢ duyuldugunda kolayca
ulasilabilecek durumda olmalidir.

e)Ozellikle bir bakim prosediirii tarafindan miisaade edilmedikge, gayri faal olan bir parga hava aracindan
¢ikartilamaz.

AMC1 OROQ.MLR.105(h) OPERASYON VE BAKIM PROSEDURLERI - GECERLI
DEGISIKLIKLER

a)MMEL igerisinde bulunan operasyon ve bakim prosediirlerinde yapilan degisiklikler, su durumlarda
gecerli kabul edilir ve MEL igerisinde bulunan bakim ve operasyon prosediirlerinin revize edilmesini
gerektirir:

1)Degistirilmis prosediiriin isleticinin MEL'i i¢in gegerli olmasi ve
2)Bu degisikligin amacinin ilgili MMEL dispe¢ kosuluna uygunlugu artirmak olmasi.

b)(a) maddesi igerisinde de belirtildigi tizere, bakim ve operasyon prosediirlerinin revize edilmesi i¢in
kabul edilebilir zaman dilimi, MMEL igerisindeki prosediirlerin kullanima sunuldugu tarihten itibaren 90
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giin olmalidir. Genel Midiirligiin gerekli gérmesi halinde, emniyet ile ilgili revizyonlarin
uygulanmasinda zaman diliminin azaltilmas: gerekli olabilir.

AMC1 ORO.MLR.105(j) BIR HAVA ARACININ MMELIN KISITLAMALARI DAHILINDE
ISLETILMESI GENEL MUDURLUGUN ONAYINA YONELIK iSLETICi PROSEDURLERI

a)Bir hava aracinin MEL'in kisitlamalar disinda ancak MMEL'in kisitlamalar1 déhilinde isletilmesine ve
uyumlulugu saglayacak araliksiz gézetime deginen isletici prosediirleri, ilgili operasyonun kontroliinden
sorumlu personelin adi, pozisyonu ve onay kullanimini kontrol etmek i¢in hazirlanan 6zel gorevlere ve
sorumluluklara iligkin ayrintilart Genel Midiirliige sunmalidir.

b)Bu onaylara iligkin operasyonlarla yetkilendirilen personel, gorevlerini yerine getirmelerini
saglayacak teknik ve operasyonel disiplin olarak yeterli egitimi almis olmalidir. Kolaylik belgesi olan
MEL'in operasyonel kullanimi i¢in ugus ekibi ve bakim personeli mithendislik yetkinligine ve
operasyonel bilgiye sahip olmalidir. Yetkili personel, gérevlerine ve ismine gore listelenmelidir.

GM1 ORO.MLR.105(j) BIR HAVA ARACININ MMELIN KISITLAMALARI DAHILINDE
ISLETILMESi GENEL MUDURLUGUN ONAYINA YONELIK iSLETMECi PROSEDURLERI

Bir hava aracinin MEL'in kisitlamalar1 disinda ancak MMEL'in kisitlamalar: ddhilinde isletilmesine
yonelik prosediirler, isleticinin MEL icerisinde belirtilen kisitlamalara uyamadigi, imalat¢i tarafindan
saglanmasi gereken parcalarin olmamasi ya da diger 6ngoriillemeyen durumlar (6rnegin, uygun sorun
giderme ve diizeltme islemleri i¢in gerekli olan ekipmani temin edememe) gibi belirli kosullarda
uygulanmalidir.
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EK-2
TEMEL ASGARI TECHIZAT LISTESI iCIN SERTIFIKASYON SARTNAMESI VE REHBER
DOKUMAN (CS-MMEL)

BOLUM 1 SERTiFIKASYON SARTNAMESI

ALT BOLUM 1 GENEL
CS MMEL.050 Kapsam

Bu Sertifikasyon Sartnamesi bir tip sertifikasi kapsamina bagvuran kisi i¢in, SHY-21'de tanimlanan
OSD'nin bir pargasi olarak MMEL olusturup sunmak iizere gereken, degisiklik onay1 veya ek tip
sertifikasina yonelik sartlar1 belirler.

CS MMEL.100 Uygulanabilirlik

Bu Sertifikasyon Sartnamesi, motorlu kompleks hava araglar i¢in gecerlidir ve MMEL olusturmak {izere
sertifikasyon sartnamelerini igerir.

CS MMEL.105 Tanimlar
SHT-MMEL/MEL Talimatinin Madde 4 (Tanimlar ve Kisaltmalar) boliimiine bakiniz.
CS MMEL.107 Sunulan verilerin durumu

a) CS-MMEL Alt Boliim B, bagvuru sahibinin saglamasi gereken verileri ve bagvuru sahibinin talebi
lizerine saglanan verileri belirtir. Bagvuru sahibi tarafindan saglanan veriler, son kullanici i¢in zorunlu
veya zorunlu olmayan (tavsiyeler) olarak sunulur.

1) Bagvuru sahibinin saglamasi gereken ve son kullanici i¢in zorunlu olan veriler:

CS MMEL.115
CS MMEL.120
CS MMEL.130

2) Bagvuru sahibinin saglamasi gereken ve son kullanici i¢in zorunlu olmayan (tavsiyeler) veriler:

CS MMEL.125

3) Bagvuru sahibinin talebi iizerine saglanan ve son kullanici i¢in zorunlu olan veriler:

CS MMEL.110 (Yalnizca emniyet ile ilgili olmayan pargalar).

4) Bagvuru sahibinin talebi {izerine saglanan ve son kullanici i¢in zorunlu olmayan (tavsiyeler) veriler:
CS MMEL.135

(bkz. GM1 MMEL.107(a) ve GM2 MMEL.107(a))

b) CS-MMEL Alt Béliim C, MMEL'nin olusturulmasina iligkin esaslar1 ve bagvuru sahibi tarafindan
olusturulmasi gereken ilgili gerekgeleri sunar.

ALT BOLUM B TEMEL ASGARI EKiPMAN LiSTESI

CS MMEL.110 MMELin amaci

MMEL, 6zel isletim kosullarina, kisitlamalara ya da prosediirlere bagl olarak belirli bir ugak tipinde
veya modelinde gegici olarak gayri faal olabilecek pargalari listeleyen bir dokiimandir.

CS MMEL.115 Operasyon tiirleri

MMEL, hava araci tipi veya modeline sertifika verilen tiim operasyon tiirlerini kapsar.
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CS MMEL.120 MMELin formati ve icerigi
(bkz. GM1 MMEL.120, GM2 MMEL.120, GM3 MMEL.120, GM4 MMEL.120 ve GM5 MMEL.120)
a) MMEL, EASA tarafindan kabul edilebilir bir formatta yazilir.
b) Her bir MMEL, asagidakileri igerir:
1)Onay ve yiiriirliige girme tarihi dahil olmak {izere onay durumu.

2)Amag ve kisitlamalar, kullanim, birden fazla kullanim dis1 parga, diizeltme islemi siiresinin uzatilmasi,
tanimlar ve miimkiinse listenin kapsamini, boyutunu ve amacini1 uygun bir sekilde yansitan agiklayici
notlar bir 6n soz.

3)MMEL'deki her bir parca i¢in:

- Diizeltme iglemi siiresi kategorisi;

- Uygun oldugu hallerde kurulu sayisi veya tire(-) isareti;

- Uygun oldugu hallerde gerekli olan sayisi veya tire(-) isareti;
- Uygun oldugu hallerde operasyon prosediirii simgesi;

- Uygun oldugu hallerde bakim prosediirii simgesi;

- Uygun oldugu hallerde etiketleme gosterimleri ve

- Uygun oldugu hallerde, operasyon ve bakim prosediiriinii gerceklestirme amaci ve periyodu dahil ilgili
tiim kosullar ve kisitlamalar.

CS MMEL.125 Operasyon ve bakim prosediirleri
(bkz. GM1 MMEL.125)

MMEL'de ilgili simgelerde tanimlanan operasyon ve bakim prosediirlerinin gerceklestirme talimatlari,
bagvuru sahibi tarafindan olusturulur ve onaylanir.

CS MMEL.130 Diizeltme islemi siiresi
(bkz. GM1 MMEL.130, GM2 MMEL.130 ve GM3 MMEL.130)
Her bir MMEL pargasi i¢in, asagida verilen kategorilere gore bir diizeltme islemi siiresi tesis edilir:

a)Kategori A: Standart bir aralik belirtilmemistir ancak, bu kategoride yer alan par¢alar MMEL'de
belirtilen kosullara gore diizeltilecektir.

1)Takvim giinii veya ugus giinii olarak bir zaman dilimi belirtildiginde, bu aralik kesif giliniinii kapsamaz.

2)Takvim giinleri veya ugus giinleri haricinde bir zaman dilimi belirtildiginde; (bu aralik), kusurun
isleticinin onaylt MEL'ine gore ertelendigi noktada baslayacaktir.

b)Kategori B: Bu kategorideki pargalar, kesif giinii hari¢ olmak iizere 3 takvim giinii icerisinde
diizeltilecektir.

c)Kategori C: Bu kategorideki parcalar, kesif giinli hari¢ olmak tizere 10 takvim giinii igerisinde
diizeltilecektir.

d)Kategori D: Bu kategorideki pargalar, kesif giinii hari¢ olmak {izere 120 takvim giinii igerisinde
diizeltilecektir. Bu kategorideki parcalar, asagidaki kriterleri karsilar:

1)Par¢anin mevcut olmamasi, ekibin is yiikiinii olumsuz yonde etkilemez;

2)Ekip, bu parcanin sahip oldugu fonksiyona rutin veya siirekli olarak bagimli degildir ve

3)Ekibin egitimi, takip eden aligkanlik modelleri ve prosediirleri, ilgili par¢anin kullanimina bagimli
degildir.

CS MMEL.135 Diizeltme islemi siiresinin Uzatilmasi
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MMEL'in 6n sézii, kategori B, C ve D'nin diizeltme islemi siiresinin uzatilmasinin uygulanabilir olup
olmadigin1 belirtir.

ALT BOLUM C EMNIYET SEVIYESi VE MMEL PARCALARININ
GEREKCELENDIRILMESI

CS MMEL.140 Emniyet seviyesi

MMEL pargalari, asagidaki etmenleri dikkate alan gegerli gereksinimlerde amaglandigi gibi, kabul
edilebilir emniyet seviyesini saglayacak sekilde hazirlanir.

a)Hava aracinin fonksiyonel kabiliyetlerinin ve/veya emniyet marjlarinin azaltilmast;
b)Ugus ekibinin is yilikiindeki degisiklik ve/veya ekip veriminde diisiis;

c)Bilinen bir indirgenmis yapilandirmanin dispec¢(in) sirasinda; hava aracinin kalkis, ugus ve inisi
iizerinde emniyete iliskin en kotii etkiye sahip olan sonraki arizalarin hava araci ve yolculari {izerindeki
sonuglari.

d)Uygun oldugu hallerde, sonraki dis etmenlerin hava araci ve yolcular1 lizerindeki sonuclari(parga dis
etmenlerden korunacak sekilde tasarlanir).

CS MMEL.145 MMEL parcalarimin gerekcelendirilmesi
(bkz. GM1 MMEL.145 ve GM2 MMEL.145)

a) Gerekgeler, her bir MMEL pargasiyla birlikte bagvuru sahibi tarafindan sunulur.

b) Her bir parcanin MMEL' e dahil edilmesi, EASA ile iizerinde anlasmaya varilarak bir veya birden fazla
yontemle gerekgelendirilir.

c) Gerekgeler, en az bir nitel emniyet degerlendirmesini kapsar ve bu degerlendirmeler:

1)Onerilen MMEL dispeg yapilandirmasinin hava araci fonksiyonel kabiliyetleri, ucus ekibinin is yiikii
ve yolcularin konforsuz olmasi sonuglarini degerlendirir ve CS MMEL. 140 ile uyumu gosterir;

2)Parca icin uygulanabilir ise, bir sonraki emniyetle iligkili en kotii arizanin sonuglarini degerlendirir;
dis etmenlerden korunmasi i¢in parga tasarlanan s6z konusu etmenlerin sonuglarini ayr1 olarak
degerlendirir ve MMEL dispe¢ yapilandirmasinin bir sonraki emniyetle iliskili en kotii ariza veya olay
birlesiminin tehlikeli veya katastrofik ariza durumuna karsilik gelmemesini saglar ve de

3)Yukaridaki paragraf (2)'ye karsin, asagidaki paragraf (d)'ye gore bazi1 6zel durumlar, nicel emniyet
degerlendirmesi tarafindan desteklenmesi halinde kabul edilebilir.

(bkz. GM1 MMEL.145(c), GM2 MMEL.145(c), GM3 MMEL.145(c) ve GM4 MMEL.145(c))

(d) Nitel emniyet degerlendirmesi, asagidaki unsurlardan her ikisi de karsilandiginda nicel bir emniyet
degerlendirmesiyle tamamlanir:

1)Katastrofik veya tehlikeli ariza kosullarina dahil olan parcalar, fonksiyonlar ve/veya sistemler i¢in
muafiyet onerilir ve MMEL yapilandirmasi altindaki ariza durumunun siddeti; 6zel isletim kosullari,
kisitlamalar veya prosediirler tarafindan hafifletilmez ve

2)Gayrifaal parcayla gergeklestirilen operasyon hava aracini tehlikeli ariza durumundan bir ariza 6nce
veya katastrofik ariza durumundan bir veya iki ariza 6nceye gotiirdiigiinde.
(bkz. GM1 MMEL.145(d) ve GM2 MMEL.145(d))

(e) Bir operasyon veya bakim prosediirii bir MMEL pargasiyla iligkili oldugunda, ilgili simge MMEL'e
dahil edilir ve prosediiriin amaci ilgili par¢anin gerekcesinde belirtilir.
(bkz. GM1 MMEL.145(e))

CS MMEL.150 Birden fazla kullanim dis1 parca
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a)iki MMEL pargasinin es zamanli olarak uygulanmasina, bunlardan biri digerini gerekgelendirmek {izere

bir hafifletme arac1 olarak kullanildig1 zaman izin verilmez.

b)Uygulanabilir oldugu durumda CS MMEL.140 ile uyumu saglamak i¢in, birden fazla kullanim dis1
parca uygulanmasinin birikimli etkileri dikkate alinir.

BOLUM 2 REHBER DOKUMAN
GM1 MMEL.105(a) GM1 MMEL.105(g) Tammlar GM1 MMEL.105(h)
TAKVIM GUNLERI

Tiim takvim giinlerinin birbiri ardina devam ettikleri kabul edilir.

GAYRIFAAL

Bazi pargalar, arizaya dayanikli sekilde tasarlanmistir ve bakim amaciyla ariza mesajlarini ileten
bilgisayarlar tarafindan izlenmektedir. Bu tiir mesajlarin varligi, par¢anin gayri faal oldugu anlamina
gelmez.

PARCA
a)Bu Sertifikasyon Sartnamesi kapsaminda; bir bilesen, ekipman veya aletin par¢asi olarak kabul edilir.

b)Bu Sertifikasyon Sartnamesi kapsaminda; bir sistem, bir fonksiyonu yerine getiren ekipmanlardan
ve/veya aletlerden olusan biitiin olarak kabul edilir. (Bkz. AMC 25.1309)

GM1 CS MMEL.107(a) Sunulan verilerin durumu: OSD box kavram

- BOX 1 BOX 2

requirad from TC applicant

Part21 and
applicable

Spedhc ons

BOK 3 BOX 4

al request of TC apphcant

Pant FCL
Part ORO, SPA MAN DATORY
Part 66, 147, 145
End user
v traning organisation,
OpEratos
AMC to FCL =
ANMC o ORO. SPA NOMN-MAN D'-j . ll,-l-'fr o
AMC to &5, 147, 145 FEC oM Mmignd atsons )

Box 1: Bagvuru sahibinin saglamasi gerekir; son kullanicilar i¢in zorunludur.

Box 2: Bagvuru sahibinin saglamasi gerekir; son kullanicilar i¢in zorunlu degildir (tavsiyeler).
Box 3: Bagvuru sahibinin talebi lizerine saglanir; son kullanicilar igin zorunludur.

Box 4: Bagvuru sahibinin talebi {izerine saglanir; son kullanicilar i¢in zorunlu degildir (tavsiyeler).

GM2 MMEL.107(a) Sunulan verilerin durumu: OSD box kavram

a)MEL hafifletici dogasi nedeniyle MMEL'in son kullanici i¢in zorunlu veri oldugu ger¢egi MEL'in
MMEL'den daha az kisitlayici olamayacagini, ancak daha fazla kisitlayici olabilecegini ifade eder.
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b)Basvuru sahibi tarafindan sunulan operasyon ve bakim prosediirlerinin igerigi, SHT-OPS EK-3
(BOLUM ORO) igerisindeki ORO.MLR.105 (g) maddesinde tanimlandig: {izere son kullaniciya tavsiye
edilir.

ALT BOLUM B TEMEL ASGARI EKIPMAN LISTESI

GM1 MMEL.110 MMELin amaci
HAVA ARACI TIPI

Bir MMEL dokiimani, ortak 6zellikler {izerinden fayda saglanabilmesi ve her bir par¢canin uygulama
kapsaminin agikga belirtilmesi kaydiyla birden fazla hava araci tipini kapsayabilir.

GM2 MMEL.110 MMELIin amaci
EMNIYET DISIPARCALAR

a)Listede yer almayan tiim parcalarin, emniyet dis1 pargalar olarak kabul edilmedikge ¢aligir durumda
olmasi1 gerekmektedir.

b)Yolculara kolaylik, konfor veya eglence saglama amach parcalar ve bakim amaciyla yalnizca yerde
kullanilan ekipmanlar emniyet dis1 parcalar kapsamina girer. Yolcularin kolayligi, konforu veya
eglenmesi kapsamina; hava tagit mutfagi ekipmanlari, film ekipmanlari, stereo ekipmanlari, bas {istii
okuma lambalar1 gibi parcalar dahil edilebilir. GM1 ORO.OPS.MLR.105(a) maddesinde ek kilavuz
sunulmustur.

c)Bagvuru sahibi tarafindan istenilmedigi siirece, emniyet dis1 par¢calarin MMEL'e dahil edilmesi
gerekmez.

GM1 MMEL.120 MMELin formati ve icerigi
GENEL

a)MMEL normal olarak "bes siitunlu format" dahilinde yazilmalidir. GM2 MMEL.120'de yer alan
orneklere bakiniz. A¢ik olmalar1 ve belirsizlige yer vermemeleri kosuluyla diger yazili veya elektronik
formatlar kabul edilir.

b)MMEL( in giris kisminda); kapak sayfasi, revizyon ge¢misi, son revizyonda gerceklestirilen
degisikliklerin ayrintili 6zeti, gegerli sayfalarin listesi ve (idari kontrol sayfalariyla birlikte) i¢indekiler
tablosu bulunmalidir veya yazili formatta olmayan MMEL'ler i¢in bunlarla esdeger bilgiler sunulmalidir.

¢)GMS5 MMEL.120'de, kabul edilebilir 6n s6z modelini bulabilirsiniz.

d)MMEL'de listelenen her bir par¢a, ATA 100 veya 2200 kod sistemine gore tanimlanmali ve
belirlenmelidir. Miimkiin oldugunca terimlerin ve tanimlama yollarinin tutarliligi, hava araci
dokiimaninin tamaminda korunmalidir. MMEL, uygun oldugu hallerde parcalarin uygulanabilirligini
tanimlama yollarini icermelidir.

e)lleti merkezli bir yaklasim uygulandiginda, goriintiilenen iletiler ilgili boliimdeki parca basliginda
listelenebilir; boylece etkilenen parcalar gosterilmis olur. Kurulu say1 ve gerekli olan say1 bu yaklagimda
uygulanamaz.

f)Diizeltme isletmi siiresi baska bir pargaya referans verilerek tanimlanabilir.
g)Uygulanabilir ve dispecin tespitiyle ilgili degilse, kurulu say1 ve gerekli olan say1 listelenmeyebilir.

h)Belirli bir bakim prosediiriiniin gerekli oldugu durumlarda, bunu belirtmek tizere MMEL girdisinin bir
parcgasi olarak (M) simgesi dahil edilmelidir. Belirli bir operasyon prosediiriiniin gerekli oldugu
durumlarda, bunu belirtmek iizere MMEL girdisinin bir parcas1 olarak (O) simgesi dahil edilmelidir.

1)Bakim prosediirii bir MMEL parcasiyla iliskili oldugunda, uygulanabilir oldugu hallerde dispe¢ durumu
ve prosediiriin amacinin tanimlanmasi (6rnegin bir ekipmanin devre dis1 birakilmasi) ilgili pargaya dahil
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edilmelidir.

j)Operasyon ve bakim prosediirlerinin igeriginin alindig: yerlere yapilan referanslar, MMEL'e dahil
edilmelidir.

k)Hava araci tarafindan normalde yerine getirilmesi amaglanan operasyon tiirlerine gore gerekli
prosediiriin bir (O) mu yoksa (M) mi olarak atanacagina iligkin karar , prosediirii gergeklestirmek i¢in en
uygun nitelige sahip ticarete ve hangi ticaretin gérevdeyken bdyle bir gérevi normalde
gergeklestirecegine dayanmalidir. Buna dayanarak, devreden ¢ikarma ve emniyete alma gorevlerine
normalde (M) simgesi ve ekipmanin operasyonuna dayali prosediirlere ise bir (O) simgesi atanmalidir.

1)Prosediirlerin hangi donemlerde yerine getirilecegi, MMEL'nin 6n soziinde genel olarak veya ilgili
dispe¢ kosullarinda 6zel olarak agiklanmalidir. Ilgili parca altindaki bakim devre dis1 birakma prosediirii
normalde ilk ugustan dnce bir kere gergeklestirilmelidir. Bakim dogrulama prosediirlerinin uygulanma
donemleri farklilik gdsterebileceginden MMEL'de agiklanmalidir. Aksi belirtilmedikge, Operasyon
prosediirleri normalde her bir ugus 6ncesinde ucus ekibi iiyeleri tarafindan yerine getirilmeli veya tasdik
edilmelidir.

m)Etiketleme talimatlari; uygulanabilir oldugu 6l¢iide ugus ekibini liyelerini ve bakim personelini ilgili
parcanin durumu hakkinda bilgilendirmek iizere, dispe¢ kosullarinin bir parcasi olarak veya 6n sdzde
genel olarak sunulur.

n)MMEL tarafindan 6zellikle izin verilmedigi siirece, gayri faal bir parca kaldirilmamalidir.

GM2 MMEL.120 MMEL' in format1 ve icerigi : Bes Siitiinlu Format Ornegi
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MASTER MINIMUM EQUIPMENT LIST

ATRCRAFT:

REVISTON Mo:

DATE:

PAGE;

(1] Systems & Sequence Numbers
[TEM

(2} Rectification Interval Cabegory

(3} Mumber [nstalled

[4) MNumber Required Mo Dispatcoh

(5} Remarks or Exceplbons

GM3 MMEL.120 MMEL' in formati ve icerigi : Ileti Merkezli Format Ornegi
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3. Dispatch Consideration

g’
Alrcrai Revision Mo Reyw 3 Sect I Page
Date:
1. Message 2. Rectinicatlon Interval Category

GM4 MMEL.120 MMEL' in formati ve icerigi : Elektonik Format Ornegi

| MMEL item
Repair interval Nbr Installed Nbr required
C 1 0
Placard

O May be inoperative
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(SPECIMEN) EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY MASTER MINIMUM EQUIPMENT
LIST (AIRCRAFT TYPE) PREAMBLE

Introduction

The following is applicable for operators under European air operations regulations (Regulation Air
Operations). Paragraph 1.c.2 of Annex I to Article 5 (essential requirements for airworthiness) of
Regulation (EC) No 216/2008 (the *Basic Regulation') requires that all equipment installed on an
aircraft required for type certification or by operating rules shall be operative. However, paragraph 2.a.3
of Annex IV to Article 8 (essential requirements for air operations) of the Basic Regulation also allows
the use of a Minimum Equipment List (MEL) where compliance with certain equipment requirements is
not necessary in the interests of safety under all operating conditions. Experience has shown that with
the various levels of redundancy designed into aircraft, operation of every system or installed items may
not be necessary when the remaining operative equipment can provide an acceptable level of safety.

Purpose and limitations

This Master Minimum Equipment List (MMEL) is developed by the applicant and holders of
(Supplemental) Type Certificate and approved by the European Aviation Safety Agency to improve
aircraft use and thereby providing more convenient and economic air transportation for the public. This
MMEL includes those items related to airworthiness, air operations, airspace requirements and other
items the Agency finds may be inoperative and yet maintain an acceptable level of safety by appropriate
conditions and limitations; it does not contain obviously required items such as wings, flaps, and
rudders. In order to maintain an acceptable level of safety, the MMEL establishes limitations on the
duration of and conditions for operation with inoperative items. Unless specifically allowed by this
MMEL, an inoperative item may not be removed from the aircraft.

This MMEL includes items identified by a "#" symbol which have been based only on European
operational requirements using associated guidance developed by the Agency. These items could be
adapted to the applicable operational requirements when these differ from the European operational
requirements, if permitted by the State of the Operator, for the approval of the MEL. In this case the
MEL content is still considered to be in conformity with the content of this MMEL.

Utilisation

The MMEL is the basis for the development of individual operator's MEL which take into consideration
the operator's particular aircraft equipment configuration and operational conditions. An operator's MEL
may differ in format from the MMEL, but shall not be less restrictive than the MMEL. The individual
operator's MEL, when approved, allows operation of the aircraft with inoperative items of equipment for
a certain period of time until rectification can be accomplished.

The MEL cannot deviate from Airworthiness Directives, or any other additional mandatory
requirements. It is important to remember that all items related to the airworthiness and the operational
regulations of the aircraft not listed on the MMEL shall be operative.

Suitable conditions and limitations in the form of placards, maintenance procedures, crew operating
procedures and other restrictions as prescribed in this MMEL shall be specified in the MEL to ensure
that an acceptable level of safety is maintained. It is important that rectifications be accomplished at the
earliest opportunity.

When an item is discovered to be inoperative, it is reported by making an entry in the continuing
airworthiness record system or the operator's technical log, as applicable. Following sufficient fault
identification, the item is then either rectified or deferred following the MEL or other approved means
of compliance acceptable to the competent authority and the Agency prior to further operation. MEL
conditions and limitations do not relieve the operator from determining that the aircraft is in a condition
for safe operation with items inoperative.

Prior to operation with any item inoperative acceptance by the crew is required in accordance with the
continuing airworthiness management procedures.

Operators shall establish a controlled and sound rectification programme including the parts, personnel,
facilities, procedures and schedules to ensure timely rectification.
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Operators should include guidance in the MEL to deal with any failures which occur between the
commencement of the flight and the start of the take-off.

When developing the MEL, compliance with the stated intent of the preamble, definitions and the
conditions and limitations specified in this MMEL is required.

Multiple inoperative items

Operators are responsible for exercising the necessary operational control to ensure that an acceptable
level of safety is maintained. The exposure to additional failures during continued operation with
inoperative items shall also be considered. Wherever possible, account has been taken in this MMEL of
multiple inoperative items. However, it is unlikely that all possible combinations of this nature have
been accounted for. Therefore, when operating with multiple inoperative items, the inter-relationships
between those items and the effect on aircraft operation and crew workload shall be considered.

Rectification interval extension

[The operator may be permitted, by its competent authority, to extend the rectification intervals of the
MEL.

This MMEL has been evaluated taking into account a one-time extension of the rectification intervals of
category B, C and D.]

(The above statement in [ ] is applicable only if demonstrated during the MMEL review process)

DEFINITIONS AND EXPLANATORY NOTES

[In addition to a preamble arranged and worded along the lines of this Specimen, the MMEL should
contain, as part of the preamble, sufficient definitions and explanatory notes to provide the user (this is
primarily the operator when compiling the MEL) with a full and proper understanding of the intent and
purpose of the items it contains.

While many of the definitions used will be common to all MMELSs, others will be specific to particular
or individual aircraft types. (Supplemental) TC holders should ensure, when preparing the MMEL, that
all relevant definitions are included. Also explanatory notes should be provided in sufficient detail
wherever the intent and purpose of a term or phrase or abbreviation etc. is necessary or advisable.

1) Airplane/Rotorcraft Flight Manual' (AFM/RFM) means the document required for type certification
and approved by the Agency. The AFM/RFM for the specific aircraft is listed on the applicable Type
Certificate Data Sheet.

2) Alternate procedures are established and used' or similar statement, means that alternate procedures
(if applicable), to the affected process, must be drawn up by the operator as part of the MEL approval
process, so that they have been established before the MEL document has been approved. Such alternate
procedures are normally included in the associated operations (O) procedure.

3)"Any in excess of those required by regulations' means that the listed item is required by applicable
legislation (e.g. Part OPS, Single European Sky legislation or the applicable airspace requirements)
must be operative and only excess items may be inoperative. When the item is not required, it may be
inoperative for the time specified by its rectification interval category. Whenever this condition is used
in the MMEL, the applicable regulations for the intended flight routes and the resulting dispatch
restrictions need to be clarified at the operator's MEL level.

4)' As required by (operational) regulations' means that the listed item of equipment is subject to certain
provisions (restrictive or permissive) expressed in the applicable legislation (e.g. regulation Air
Operations, Single European Sky legislation or the applicable airspace requirements). When the
equipment is not required, it may be inoperative for the time specified by its rectification interval
category.

5)'Calendar Day' means a 24-hour period from midnight to midnight based on either UTC or local time,
as selected by the operator. All calendar days are considered to run consecutively.

6)Combustible Material' means the material which is capable of catching fire and burning. In particular:
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if a MEL item prohibits loading of combustible (or flammable or inflammable) material, no material
may be loaded except the following:

1)Cargo handling equipment (unloaded, empty or with ballast);

2)Fly away kits (excluding e.g. cans of hydraulic fluid, cleaning solvents, batteries, capacitors, chemical
generators, etc.);

Note: If serviceable tyres are included, they should only be inflated to a minimum pressure that
preserves their serviceability; and

3)Inflight service material (return catering - only closed catering trolleys/boxes, no newspapers, no
alcohol or duty free goods).

7)" Commencement of flight' is the point when an aircraft begins to move under its own power for the
purpose of preparing for take-off.

8) Considered Inoperative' as used in the dispatch conditions, means that item must be treated for
dispatch, taxiing and flight purposes as though it were inoperative. The item shall not be used or
operated until the original deferred item is repaired. Additional actions include: documenting the item
on the dispatch release (if applicable), placarding, and complying with all remarks, exceptions, and
related MMEL provisions, including any (M) and (O) procedures and observing the rectification
interval.

9)'Daylight' means the period between the beginning of morning civil twilight and the end of evening
civil twilight relevant to the local aecronautical airspace; or such other period, as may be prescribed by
the appropriate authority.

10)"Day of discovery' means the calendar day that a malfunction was recorded in the aircraft
maintenance record/log book.

11)"Flight' for the purposes of this MMEL, means the period of time between the moment when an
aircraft begins to move under its own power, for the purpose of preparing for take-off, until the moment
the aircraft comes to a complete stop on its parking area, after the first landing.

12)"Flight Day', a 24-hour period from midnight to midnight based on either UTC or local time, as
selected by the operator, during which at least one flight is initiated for the affected aircraft."ETOPS' or
"ER operations' refers to extended range operations of a two- engine airplane as defined by Part-SPA.

13)'Icing Conditions' means an atmospheric environment that may cause ice to form on the aircraft or
in the engine(s) as defined in the AFM/RFM.

14)"If installed' means that the item is either optional or is not required to be installed on all aircraft
covered by the MMEL.

15) Inoperative' means that the item does not accomplish its intended purpose or is not consistently
functioning within its approved operating limits or tolerances.

16)'Is not used' in the provisions, remarks or exceptions for an MMEL item may specify that another
item relieved in the MMEL ‘is not used'. In such cases, crew members should not activate, actuate, or
otherwise utilise that item under normal operations. It is not necessary for the operators to accomplish
the (M) procedures associated with the item. However, operations-related provisions, (O) procedures
must be complied with. An additional placard must be affixed, to the extent practical, adjacent to the
control or indicator for the item that is not used to inform crew members that an item is not to be used
under normal operations.

17) Intended flight route' corresponds to any point on the route including diversions to reach alternate
aerodromes required to be selected by the operational rules.

18) ' Item' means component, instrument, equipment, system or function.

19)'(M)' indicates a requirement for a specific maintenance procedure which must be accomplished
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prior to operation with the listed item inoperative. Normally these procedures are accomplished by
maintenance personnel, however, other personnel may be qualified and authorised to perform certain
functions. The satisfactory accomplishment of all maintenance procedures, regardless of who performs
them, is the responsibility of the operator. Appropriate procedures are required to be published as part
of the Operator's Manual or MEL.

20)'Master Minimum Equipment List' means a document approved by the Agency that establishes the
aircraft equipment allowed to be inoperative under conditions specified therein for a specific type of
aircraft.

21)'Maximum distance from an adequate aerodrome for two-engine aeroplanes' as defined in
SPA.ETOPS and CAT.OP.AH.140.

22)"Minimum Equipment List' means a document established as specified under 8.a.3. of Annex IV to
Regulation (EC) No 216/2008 and approved by the competent authority, in accordance with
ORO.MLR.105, that authorises an operator to dispatch an aircraft with aircraft equipment inoperative as
per CAT.IDE.A/H.105 or NCC.IDE.A/H.105 under the conditions specified therein.

23)"Notes' provide additional information for flight crew or maintenance consideration. Notes are used
to identify applicable material which is intended to assist with compliance, but do not relieve the
operator of the responsibility for compliance with all applicable requirements. Notes are not a part of
the dispatch conditions.

24)'Number Installed' is the number (quantity) of items normally installed in the aircraft. This number
represents the aircraft configuration considered in developing this MMEL. Should the number be a
variable (e.g. passenger cabin items), or not applicable, a number is not required; a *-' is then inserted.

Note: Where the MMEL shows a variable number installed, the MEL should reflect the actual number
installed, as far as practical.

25)'Number required for dispatch' is the minimum number (quantity) of items required for operation
provided the conditions specified are met. Should the number be a variable (e.g. passenger cabin items)
or not applicable, a number is not required; a *-' is then inserted.

Note: Where the MMEL shows a variable number required for dispatch, the MEL should reflect the
actual number required for dispatch, as far as practical, or an alternate means of configuration control
approved by the competent authority.

26)'-' in the Number Installed Column (respectively Number Required for Dispatch Column) indicates a
variable number (quantity) of the item installed (respectively item required) or not applicable.

Note: Where the MMEL shows a variable number installed, the MEL should reflect the actual number
installed, as far as practical.

27)'(0)' indicates a requirement for a specific operational procedure which must be accomplished in
planning for and/or operating with the listed item inoperative. Normally these procedures are
accomplished by the flight crew; however, other personnel may be qualified and authorised to perform
certain functions. The satisfactory accomplishment of all procedures, regardless of who performs them,
is the responsibility of the operator. Appropriate procedures are required to be published as a part of the
operator's manual or MEL.

Note: The (M) and (O) symbols are required in the operator's MEL.

28) Operating minima' means the set of requirements associated to operations requiring a specific
approval (refer to Part-SPA).

29)'Placarding' Each inoperative item must be placarded, as applicable, to inform and remind the crew
members and maintenance personnel of the item's condition.

Note: To the extent practical, placards should be located adjacent to the control or indicator for the item
affected; however, unless otherwise specified, placard wording and location will be determined by the
operator.

22/32



v G
) 1,
- &“!ﬁ J—

—as—
4]

g’

30)'Rectification intervals' Inoperative items or components, deferred in accordance with the MEL,
must be rectified at or prior to the rectification intervals established by the following letter designators:

Category A

No standard interval is specified. However, items in this category shall be rectified in accordance with
the conditions stated in the MMEL.

(1) Where a time period is specified in calendar days or flight days, the interval excludes the day of
discovery.

(i1)) Where a time period is specified other than in calendar days or flight days, it shall start at the point
when the defect is deferred in accordance with the operator's approved MEL.

Category B

Items in this category shall be rectified within three (3) calendar days, excluding the day of discovery.
Category C

Items in this category shall be rectified within ten (10) calendar days, excluding the day of discovery.
Category D

Items in this category shall be rectified within one hundred and twenty (120) calendar days, excluding
the day of discovery.

31)'Remarks or Exceptions' include statements either prohibiting or allowing operation with a specific
number of items inoperative, provisos (conditions and limitations), notes, (M) and/or (O) symbols, as
appropriate for such operation.

32)'Required Cabin Crew Seat' is a seat in the aircraft cabin which meets the following conditions:

1)Where the certification of the cabin requires this seat to be occupied by a qualified cabin crew
member as specified in the Operations Manual;

2)This seat is a part of the station to which a qualified cabin crew member is assigned for the flight; and

3)The qualified cabin crew member assigned to the station is a member of the minimum cabin crew
designated for the flight.

33)"Visible Moisture' means an atmospheric environment containing water in any form that can be seen
in natural or artificial light; for example, clouds, fog, mist, rain, sleet, hail, or snow.

GM1 MMEL.125 Operasyon ve bakim prosediirleri
OPERASYON VE BAKIM PROSEDURLERININ ONAYLANMASI
CS MMEL.125'e uyum, her bir operasyon ve bakim prosediiriiniin tek tek incelenmesini gerektirmez.

Operasyon ve bakim prosediirlerine iliskin dogrulama ydntemlerinin bir tanimi, talep tizerine EASA' ya
sunulmalidir.

GM1 MMEL.130 Diizeltme islemi siiresi
KATEGORI D'NIN KULLANIMI

Diizeltme iglemi siiresi kategori D normalde ilgili sertifikasyon ve operasyonel gereksinimlere gore
fazlalik olan tercihe bagli MMEL parcalar i¢in kullanilir.

GM2 MMEL.130 Diizeltme islemi siiresi
DUZELTME ISLEMI SURESININ UZATILMASI UZATILMASI

a)MMEL hazirlanirken 6n séziinde diizeltme islemi siiresi uzatmalarinin ne zaman dikkate alindigini
vurgulamalidir.

b)Nitel analizlerin gerekg¢enin bir pargasini olusturdugu durumlarda, diizeltme islemi siiresi ve diizeltme
islemi siiresi uzatmalar1 (varsa) ilgili analizde dikkate alinmalidir (bkz. CS MMEL.145 ve GM1
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MMEL.145(d)).
GM3 MMEL.130 Diizeltme islemi siiresi
"ATIFTA BULUNULAN PARCA" iCIN DUZELTME ISLEMI SURESI

Bir MMEL pargasi, diizeltme iglemi siiresi sunulan baska bir MMEL parc¢asina veya baska bir dokiimana
atifta bulundugunda, diizeltme islemi siiresinin belirtilmesi gerekmez. Bu gibi bir durumda, bir tire
isareti kullanilabilir.
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ALT BOLUM C EMNIYET SEVIYESI VE MMEL PARCALARININ
GEREKCELENDIRILMESI

GM1 MMEL.140 Emniyet seviyesi
ILGILI GEREKSINIMLER IFADESINDE KASTEDILEN

a)MMEL'in olusturulmasinda dikkate alinacak ilgili gereksinimler, Tip Sertifikas1 Temel gereksinimleri
ve pargaya iligkin tiim operasyon gereksinimlerini (hava sahasi gereksinimleri dahil) igerir.

b)"Kastedilen", gereksinimin veya gereksinimlerin genel amact dogrultusunda kabul edilebilir emniyet
seviyesinin korunmasi saglanarak uygun hafifletme yollarinin teklif edilmesi kaydiyla ilgili gereksinime
veya gereksinimlere siki bir sekilde bagli kalinmasinin saglanamayabilecegi anlamina gelir.

GM2 MMEL.140 Emniyet seviyesi
EMNIYET SEVIYESINI KORUMA YOLLARI

a)Bir MMEL pargas: i¢in kabul edilebilir emniyet seviyesi, asagidaki yollardan biri veya bunlarin bir
kombinasyonu yoluyla korunabilir:

1)Operasyon kisitlamalarinin ayarlanmas;

2)Ucus ekibinin ig yiikiinde ve/veya ugus ekibinin egitiminde gergeklesen degisikligin kabul edilebilir
seviyede kalmasi kosuluyla, fonksiyonun/bilginin, gerekli fonksiyonu yerine getiren veya gerekli bilgiyi
saglayan faal durumdaki bir sisteme/elemana aktarilmast;

3)Ucus ekibinin ig yiikiinde ve/veya ugus ekibinin egitiminde gerceklesen degisikligin kabul edilebilir
seviyede kalmasi kosuluyla, operasyon prosediirlerinin (6rnegin alternatif prosediirlerin; ek ugus 6ncesi
kontrollerin) gelistirilmesi;

4)Bakim prosediirlerinin (6rnegin ilgili sistemi/elemant devre dis1 birakma ve emniyet altina alma, ek
dogrulama gorevlerinin) gelistirilmesi.

GM1 MMEL.145 MMEL parcalarinin gerek¢elendirilmesi

GEREKCELERIN ICERIGI

a)Gerekgeler, ilgili CS-MMEL paragraflarina uyum gostermek iizere gerekli olan bilgileri icerir.

b)Bir MMEL parcasinin gerekgeleri, parca ile iligkili fonksiyonlarin, iliskili fonksiyonel arizalarin,
arizanin etkilerinin ve uygulanabilir oldugu siirece arizanin nedenlerinin listesini igerir.

c)ileti merkezli bir MMEL yaklasim1 uygulandiginda, bu iletinin gériintiilenebilecegi tiim ariza
kombinasyonlari/durumlari gerekgelerin hazirlanmasi sirasinda dikkate alinmalidir.

d)Emniyet dis1 parcalar teklif edildiginde, CS MMEL.145 ile uyumu gostermek iizere ilgili gerekgeler,
par¢anin emniyet ile ilgili olmayan mahiyetini gostermekle sinirli olabilir.

GM2 MMEL.145 MMEL parcalarinin gerekcelendirilmesi
MMEL REHBER KiTABININ KULLANIMI

a)Bu rehber dokiiman kapsamli olmay1p, listede yer almayan parcalar i¢in basvuru sahibi tarafindan
muafiyet teklif edilebilir.

b)Bir MMEL parcasinin gerekcesi, GM1 MMEL.145'de yer alan EK-3'te sunulan rehber dokiimana
dayanabilir.

c)GM1 MMEL.145'de yer alan EK-3'te sunulan rehber dokiiman, ilgili MMEL parg¢alarinin
gerekeelerinin olusturulmasi i¢in kabul edilebilir bir temeldir. Bu rehber dokiimanin temel amaci,
Ozellikle operasyon gereksinimlere tabi olan pargalarla ilgili olmak lizere MMEL'lerde sunulan muafiyet
seviyesini standart hale getirmektir.
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d)Bu rehber dokiiman, CS MMEL.140 ve CS MMEL.145'e uyma gereksinimini ortadan kaldirmay1 degil,
bagvuru sahibinin MMEL gerekgelerinin bir parcasi olarak bu dokiimana atifta bulunarak bu goérevini
hafifletmeyi amaglar. Bir parcaya iliskin rehber dokiimanin mevcut olmasi, bagvuru sahibinin alternatif
MMEL igerigi hazirlamasina engel teskil etmez.

e)MMEL pargalar1 i¢in rehber dokiiman, ATA bolim sirasina gore diizenlenmis olup, MMEL igeriklerini
bes siitunlu bir format halinde sunar.

f)"Ek hususlar" alan1 altinda, rehber dokiimanin tamamlayici bir parcasi olarak ek yorum dokiimani
sunulur.

g)llgili gereksinimlere (varsa) yapilan atiflar da yalnizca bilgi amagli olarak sunulur.

h)GM1 MMEL.145'de yer alan EK-3' te ilgili baslik altinda "MC" simgesiyle isaretlenen parcalarin,
SHY-21 uyarinca MMEL ufak degisiklik siniflandirmast i¢in uygun oldugu kabul edilir.

GM3 MMEL.145 MMEL parcalarinin gerekcelendirilmesi

ELEKTRONIK MOTOR KONTROL SiSTEMI (EECS) ARIZALARI - MOTOR ZAMAN SINIRLI
DISPEC (TLD)

a)Bir tiirbin motoru s6z konusu oldugunda, Elektronik Motor Kontrol Sisteminde bulunan Arizalarla
birlikte dispeg i¢in onay araniyorsa, CS E.1030 (Zaman Sinirli Dispeg¢ (TLD)) ile uyum gosterilmelidir.

b)Diizeltme islemi siiresinin uzatilmasini engellemek {izere bu pargalara bir "A" kategorisi diizeltme
islemi siiresi atanmalidir.

GM1 MMEL.145(c) MMEL parcalarinin gerekcelendirilmesi
NITEL EMNIYET DEGERLENDIRMESI - GIZLI ARIZALAR

Hava aracini katastrofik ariza durumundan iki ariza 6nce birakan MMEL dispe¢ yapilandirmasi sz
konusu oldugunda, birden fazla ugus boyunca gizli kalan bir ariza igeren kombinasyonlara 6zel dikkat
gosterilmelidir. Uygulanabilir oldugunda, MMEL'nin dispe¢ kosuluna gore (6rnegin her bir ugus
oncesinde gizli arizay1 gideren dogrulama gorevi) bu gibi kombinasyonlardan kaginilmalidir. Bu gizli
arizalardan kaginmanin miimkiin olmadig1 durumlarda, bu ariza kombinasyonlar1 rapor edilmeli ve EASA
ile birlikte incelenmelidir.

GM2 MMEL.145(c) MMEL parcalarinin gerekcelendirilmesi
NITEL EMNIYET DEGERLENDIRMESI - ONCEKI ONAYLAR

Degerlendirme, 6nceki MMEL onaylarinda yasanan tecriibeyi yansitabilir. Ancak, baska bir hava araci
tiirtinde bulunan ayni parganin énceki MMEL onay1 basli bagina emniyet seviyesinin kabul edilebilir
oldugu anlamina gelmez. Bu nedenle sistemin isletilmesi ve operasyon tiiriiniin benzerligini iceren diger
etmenler dikkate alinabilir.

GM3 MMEL.145(c) MMEL parcalarinin gerekcelendirilmesi
NITEL EMNIYET DEGERLENDIRMESI - UCUS TESTI/SIMULATORU

Ozellikle arizal1 parcalarin ugus ekibinin is yiikii ve insan faktdrleri iizerindeki sonuglar1 olmak iizere;
bir MMEL parc¢asinin degerlendirilmesine yardimei olmak i¢in, hava araci veya tip tasariminin Ugus
Simiilasyon Egitim Cihazi (FSTD) temsilcisi lizerinde, bir ugus testi veya simiilatér/Ugus Simiilasyon
Egitim Cihaz1 degerlendirmesi kullanilabilir.

GM4 MMEL.145(c) MMEL parcalarinin gerekcelendirilmesi

NITEL EMNIYET DEGERLENDIRMESI - OLAGAN DISI VE ACIL DURUM PROSEDURLERIN{
KAPSAYAN PARCALAR

a)Ucus ekibinin mevcut bir olagan dis1 veya acil durum prosediirii ger¢eklestirmesi i¢in bir par¢anin
gerekli olmasi halinde, ilgili par¢anin mevcut olmamasinin sonuglari, ugus esnasinda potansiyel olarak
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en kotiliye giden ariza durumunun siddeti dikkate alinarak degerlendirilmelidir.

b)Bir acil durum tasit1 veya esdegeri ile ¢aligsan ve bir acil durum prosediiriinii yerine getirmek iizere
gerekli olan parcalara genellikle izin verilmez.

GM1 MMEL.145(d) MMEL parcalarinin gerekcelendirilmesi
NICEL EMNIYET DEGERLENDIRMES]

a)CS MMEL.145(d) uyarinca nitel MMEL olusturma siirecini tamamlamak {izere, nicel bir emniyet
degerlendirmesi gergeklestirilen parcalar rapor edilmelidir.

b)Ucus saati basina katastrofik ariza durumlari igin her bir 1,10 ve Tehlikeli ariza durumlart igin her

bir 1,10 olan olasiliklarin ilgili dispe¢ yapilandirmasinda karsilanmadigi pargalar, EASA ile birlikte
incelenmelidir. Onerilen bu dispegler igin asagidaki kilavuz gegerlidir. Bu kilavuz, filonun ortalama
hedeflerine ulagsmak i¢in ilgili yapilandirmalarin ne kadar siire var olmasina izin verilecegini kontrol
etmek iizere kullanilan denklemleri igerir.

1)Katastrofik ariza durumlari i¢in:

-8
i) Ugus saati bagina dispe¢ durumu £1,107 jken olasilik, gayri faal parcayla dispe¢ esnasindaki
hedeftir. Bu hedef yerine getirildiginde, izin verilen maksimum dispe¢ zamani i¢in bir hesaplama
yapilmasina gerek yoktur.

ii) 1,10%/ugus saati pedefi yerine getirilmediginde, sinirli sayida parca dikkate alinabilir. Bu gibi
durumlarda, gayri faal parcayla gerceklesen dispe¢ esnasinda izin verilen maksimum olasilik

1,107/ugus saatini agsmamalidir ve maksimum dispe¢ zamani asagidaki Denklemi (1) kullanarak
hesaplanan maksimum dispe¢ zamanindan az olmalidir.

iif) 1,10%/ucus saati pedefi ve 1,107/ugus saati ;g sinir1, dispeg sirasinda gayri faal MMEL pargasi
iceren her bir katastrofik ariza durumu icin gegerlidir. Birden fazla iist seviyede olay ilgili duruma dahil
oldugunda, izin verilen maksimum dispe¢ zamani etkilenen ariza kosullari i¢in hesaplanan zamanlardan
en kii¢ligli olmalidir.

Denklem (1):

1,107 [ucus_saati_basina_olasilik]
Max_Disp_Timecar[FH] I

PF. FR

Burada

Max_Disp TimeCAT[FH] = Maks. Dispe¢ Zamani [ugus saatleri]

PF [1/FH] = Dispe¢ durumunda ariza durumu olasiligi [ugus saati bagina],
FR [1/FH] = Onerilen MMEL parcalarmin Ariza Oram [ugus saati bagina]

2)Tehlikeli ariza durumlar i¢in:

i)Ucgus saati basina < 1,10 jken olasilik, gayri faal pargayla dispe¢ esnasindaki hedeftir. Bu hedef
yerine getirildiginde, izin verilen maksimum dispe¢ zamani i¢in bir hesaplama yapilmasina gerek yoktur.

ii) 1,10°®/ugus saati hedefi yerine getirilmediginde, sl sayida parca dikkate alinabilir. Bu gibi
durumlarda, gayri faal pargayla ger¢eklesen dispe¢ esnasinda izin verilen maksimum olasilik
1,10°/ugus saatini asmamalidir ve maksimum dispe¢ zamani asagidaki Denklemi (2) kullanarak
hesaplanan maksimum dispe¢ zamanindan az olmalidur.

27/32



WG
%
b'é%
\ﬁ\vf‘

%cct™

iii) L 10/ucug saati hedefi ve ' 1,10%/ucussaat ist siniry, dispe¢ sirasinda gayri faal MMEL pargasi
iceren her bir tehlikeli ariza durumu i¢in gecerlidir. Birden fazla st seviyede olay ilgili duruma dahil
oldugunda, izin verilen maksimum dispe¢ zamani etkilenen ariza kosullari i¢in hesaplanan zamanlardan
en kii¢ligli olmalidir.

Denklem (2): 1,107 [probability_per_FH]
Max_Disp_Timenaz[FH] T

PF (Ucus Basina). FR

Burada

M Max_Disp TimeHAZ[FH] = Maks. Dispe¢ Zamani [ugus saatleri],

PF [1/FH] = Dispe¢ durumunda ariza durumu olasilig1 [ugus saati bagma],
FR [1/FH] = Onerilen MMEL parcalarinin Ariza Orani [ugus saati basina]

Not-1 : Katastrofik veya tehlikeli ariza kosullarina dahil olan MMEL pargalar1 veya fonksiyonlarinin
maksimum dispe¢ zamanlari igin yukarida verilen iki denklem, CS 25.1309(b) maddesinin filo ortalama
iist diizey giivenilirlik gereksinimleriyle uyumlu dispe¢ zamanlari sunar.

Not-2 : MMEL dispe¢ yapilandirmasinin olasilig1 1,107/ugus saati oldugunda, Denklem (1) belirli

yapilandirmadaki maksimum isletim siiresini filo isletim siiresinin < %1l olarak verir.

Not-3 : Yukaridaki denklemler veya ilgili diger yontemler kullanilarak hesaplanan maksimum dispe¢
zamanlari, bagvuru sahibinin Operasyonlar/MMEL grubu tarafindan saglanmalidir. Bu grup, kabul
edilebilir MMEL girisi hakkinda karar vermek iizere Operasyon Degerlendirme Kurullar1 (OEB'ler) ile
birlikte ¢aligacaktir.

Not-4 : Yukaridaki paragrafta kullanilan olasiliklar, AMC 25.1309'da tanmimlandig1 {izere ucus saati basina
mevcut olan ortalama olasiliklardir.

3)Dispe¢ zamanlari, temel olarak operasyonel unsurlara dayali olmalidir. Miimkiin oldugunca MMEL
girisi, , hesaplanan maksimum dispe¢ zamanini (ucus saatlerinde) C kategorisini agsmayan konservatif bir
Kategoriye yuvarlayarak (giinliikk maksimum hava araci kullanimina dayanarak), standart diizeltme islemi
stiresi kategorilerini kullanmalidir.

GM1 MMEL.145(e) MMEL parcalarinin gerekcelendirilmesi
OPERASYON VE BAKIM PROSEDURLERI

a)Operasyon ve bakim prosediirlerinin igeriginin normalde gerekg¢elerin bir parcasi olarak
sonuc¢landirilmasi ve dahil edilmesi gerekmez, ancak yalnizca amag gerekgelerin bir pargasi olarak
sunulur.

b)Bir par¢anin gerekcelendirilmesini tamamlamak iizere gerekmesi halinde, Ajans tarafindan belirli bir
prosediiriin igerigi talep edilebilir.

c)Basvuru sahibi, bakim ve/veya operasyon prosediirlerini MMEL'e dahil etmeden 6nce karmasikligini
degerlendirmelidir.
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EK-4
JENERIK TEMEL ASGARI TECHIZAT LISTESI iCIN SERTIFIKASYON SARTNAMESI VE
REHBER DOKUMAN (CS-GEN-MMEL)

BOLUM 1 SERTiFIKASYON SARTNAMESI

CS GEN.MMEL.100 Uygulama Kapsam

Isbu Sertifikasyon Sartnamesi (CS), ¢ok hafif ugaklar (VLA), hafif spor ugaklar (LSA) ve motorlu
plandrler hari¢, kompleks olmayan motorlu ugaklar i¢in gecerlidir.

CS GEN.MMEL..105 Tanimlar
SHT-MMEL/MEL Talimatinin Madde 4 (Tanimlar ve Kisaltmalar) boliimiine bakiniz.

CS GEN.MMEL.107 Sunulan verilerin durumu

MMEL ve iliskili operasyon ve bakim prosediirleri, SHY-21 igerisinde tanimlanan OSD' nin bir
parcasidir ve son kullanici i¢in zorunlu veriler ile zorunlu olmayan veriler arasinda net bir ayrim
yapabilmesi amacini saglar. Basvuru sahibi tarafindan saglanan veriler, nihai kullanici i¢in zorunlu veya
zorunlu olmayan tavsiyeler olarak sunulur.

CS.GEN.MMEL.125 igerisinde tanimlanan MMEL igerigi, bagvuru sahibinden elde edilmesi gereken ve
son kullanici i¢in zorunlu olan veriler olarak kabul edilir.

MMEL igerisinde atifta bulunulan operasyon ve bakim prosediirleri son kullanici i¢in zorunlu olmayan
(6neri) veriler olarak kabul edilir.

CS GEN.MMEL.110 MMEL amaci

MMEL, 6zel isletim kosullarina, kisitlamalara ya da prosediirlere bagli olarak belirli bir ugak tipinde
veya modelinde gegici olarak gayri faal olabilecek pargalari listeleyen bir dokiimandir.

CS GEN.MMEL.115 MMEL parc¢alarinin eklenmesi

EK-6 igerisinde yer almayan kurulu pargalar (emniyet dis1 pargalar harig) i¢in bagvuru sahibi son
kullaniciya muafiyet sunmak isterse, MMEL igerisine dahil edilmesi i¢in gerekge olusturulabilir.
Gerekgeler igin CS-MMEL Boliim 1 esas alinmalidir.

CS GEN.MMEL.120 Operasyon tiirleri

MMEL, ugak tiiriine veya modeline sertifika verilen tiim operasyon tiirlerini kapsar.
CS GEN.MMEL.125 MMEL formati ve icerigi

MMEL sunlari igerir:

a)Bir kapak sayfasi;

b)Onay tarihi ve yiiriirliik tarihini igerecek sekilde onay durumunun belirtildigi Ajans tarafindan imzali
bir kontrol sayfasi;

c)Asagidakileri iceren bir "genel" bolim:

1)igindekiler,

2)Gegerli sayfalarin listesi ve

3)Son revizyondaki degisikliklerin ayrintili bir 6zetinin bulundugu bir revizyon ge¢misi;
d)Bir 6n s6z;

e)Tanimlar ve s6z konusuysa parca listesinin kapsamini, i¢erigini ve amacini yeterli 6l¢iide yansitan
aciklayici notlar ve
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f)Bir "parga listesi" boliimii.
CS GEN.MMEL.130 MMEL kapak sayfasi, kontrol sayfasi ve genel boliimii

MMEL kapak sayfasi, kontrol sayfasi ve genel boliimii, EK-5 igerisindeki 5.1. e uygun bir sekilde
hazirlanir.

CS GEN.MMEL.135 On séz
MMEL 6n s6z boliimii, EK-5 igerisindeki 5.2. de yer almaktadir.

CS GEN.MMEL.140 Tamumlar ve aciklayici notlar

MMEL, kullaniciya (MEL derlenirken esasen isleticidir) yer alan pargalarin amacini eksiksiz ve dogru
anlamasini saglayacak yeterli tanimlar1 ve agiklayici notlari igerir.

EK-5 igerisindeki 5.3. de tim MMEL' ler i¢in ortak olan tanimlar1 belirtir. Belirli ugak tiirlerine 6zgii
diger tamimlar da gerektiginde eklenir. Ayrica bir terim, ifade veya kisaltma vs.nin amacinin gerekli
oldugu ya da tavsiye edildigi durumlarda ayrintili agiklayici notlar saglanir.

CS GEN.MMEL.145 Parca listesi

Jenerik MMEL, gayri faal olmasina miisaade edilen tiim pargalari igermektedir.

MMEL parga listesi, bagvuru sahibi tarafindan dogrudan jenerik MMEL'den ucgak tiiriine uygun bir
sekilde EK-6 igerisindeki listeden parcalar secilerek olusturulur.

Farkli konfigiirasyonlara sahip bir ucak i¢in bagvuru sahibi ¢esitli konfigiirasyonlar i¢in gecerli tiim
pargalar secip her bir etkilenen parga altina "(kuruluysa)" ifadesi ekleyebilir.

Secili pargalar i¢in bagvuru sahibi Ugak Ugus El Kitab1 (AFM) Sinirlamalarindan ve Ugusa Elverislilik
Direktiflerinden sapmadigini dogrular.

Ayrica basvuru sahibi acil durum prosediiriiniin arizali par¢ca olmadan gerceklestirilebilecegini
kanitlamadikca acil durum prosediirleri igerisinde yer alan parcalar i¢in muafiyet sunulmadigini teyit
eder.

(6rnegin VHF {letigim Sistemlersi).

Terminoloji ile tanimlama arag¢larinin mevcut ucak belgeleri ile miimkiin oldugunca tutarli olmasi
saglanmalidir.

CS GEN.MMEL.150 Operasyon ve bakim prosediirleri

Parca listesinden segilen parcalar i¢in gerekli olan operasyon ve bakim prosediirleri, bagvuru sahibi
tarafindan hazirlanip son kullanicilarin hizmetine sunulur.

BOLUM 2 CS-GEN-MMEL iCiN REHBER DOKUMAN

GM1 GEN.MMEL.105 Tanimlar
GAYRIFAAL

a)Bazi pargalar, arizaya dayanikli sekilde tasarlanmistir ve bakim amaciyla ariza mesajlarini ileten
bilgisayarlar tarafindan izlenmektedir. Bu tiir mesajlarin varligi, parcanin gayri faal oldugu anlamina
gelmez.

b)MMEL tarafindan 6zellikle miisaade edilmedikce parganin kaldirilmamasi gerektigine dikkat
edilmelidir.

PARCA

a)Bu Sertifikasyon Sartnamesi kapsaminda bir bilesenin, ekipman veya aletin bir parcasi oldugu kabul
edilir.

b)Bu Sertifikasyon Sartnamesi kapsaminda bir sistemin, bir fonksiyonu yerine getiren ekipmanlardan
ve/veya aletlerden olusan bir biitiin oldugu kabul edilir.

GM1 GEN.MMEL.107 Sunulan verilerin durumu

30/32



a)MEL'in hafifletici dogas1 nedeniyle, MMEL'in zorunlu veri oldugu gercegi, MEL'in MMEL'den daha
az kisitlayici olmayacagi, ancak daha fazla kisitlayici olabilecegi ifade edilir. MEL, MMEL'den daha az
parca igerebilir.

b)Basvuru sahibi tarafindan sunulan operasyon ve bakim prosediirlerinin igerigi, son kullanic1 i¢in
tavsiye edilir.

GM1 GEN.MMEL.110 MMEL amaci
UCAK TURU

Bir MMEL dokiimani birden fazla ucak tipini, ortak 6zellikler {izerinden fayda saglanmasi ve her bir
parcanin uygulama kapsaminin agikg¢a belirtilmesi kaydiyla kapsayabilir.

GM2 GEN.MMEL.110 MMEL amaci
EMNIYET DISI PARCALAR

Listede yer almayan tiim parcalarin, emniyet dis1 pargalar olarak kabul edilmedik¢e faal durumda olmasi
gerekmektedir.

Emniyet dig1 parcalar, GM1 ORO.MLR.105(a) igerisinde tanimlanmastir.

Yolculara kolaylik, konfor veya eglence saglama amagli parcalar ve bakim amaciyla yalnizca yerde
kullanilan ekipmanlar emniyet dis1 parcalar kapsamina girer. Yolcularin kolayligi, konforu veya
eglenmesi kapsamina; hava tagit mutfagi ekipmanlari, film ekipmanlari, stereo ekipmanlari, bas iistii
okuma lambalar1 gibi parcalar dahil edilebilir.

Bagvuru sahibi tarafindan istenilmedigi siirece, emniyet dis1 par¢alarin MMEL'e dahil edilmesi
gerekmez.

GM1 GEN.MMEL.130 MMEL kapak sayfasi, kontrol sayfasi ve 'Genel' boliimii
Bagvuru sahibi, icindekilere ve yapiya uyulmasi kaydiyla kendi istedigi formati da teklif edebilir.

GM1 GEN.MMEL.150 Operasyon ve bakim prosediirleri

Prosediirlerin performans donemselligi, ya MMEL igerisinde genel hatlariyla ya da iliskili dispec
kosullar1 icerisinde 6zel olarak agiklanmalidir. Bakim deaktivasyon prosediirleri normalde ilgili parcaya
ilk ugustan once bir kez uygulanmalidir. Bakim dogrulama prosediirleri donemselligi farklilik
gosterebilir ve bu sebeple MMEL igerisinde agiklanmalidir. Operasyon prosediirleri normalde aksi
belirtilmedikge her ugustan dnce ugus miirettebati liyeleri tarafindan uygulanmali ve kabul edilmelidir.
Operasyon ve bakim prosediirleri, mevcut operasyon ve bakim talimatlar1 (ugak ugus el kitab1, ucak
bakim el kitabi, agirlik ve denge el kitab, vs.) ile tutarlt olmalidir.

EKLER:
EK-3 - CS-MMEL PARCALARI REHBER DOKUMANI

EK-5 - MMEL GiRiS BOLUMU

EK-6 - CS-GEN-MMEL PARCA LISTESI

EK-7 - RIE BILGILENDIRME FORMU

EK-8 - MEL REVIZYONU VE ONAY GEREKLILiGi DURUMU
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