UCUS OPERASYONLARINA YONELIK USUL VE ESASLAR TALIMATI
(SHT-OPS)

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Avrupa Birligi Mevzuatina Uyum, Tanimlar ve Kisaltmalar

Amag
MADDE 1 -(1) Bu Talimatin amaci, kapsamda belirtilen ugus operasyonlarina yonelik usul ve
esaslar1 diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 -(1) Isbu Talimat, asagida listelenen hususlara iliskin ayrintil1 kurallar
belirlemektedir:

a) Ucaklar ve helikopterler ile yapilan ugus operasyonlari,

b) Ticari hava tagimacilig1 yapan isleticilerin;

1) Yetki ve sertifikalarinin diizenlenecegi, muhafaza edilecegi, giincellenecegi ve kisitlanacag:
kosullar,

2) Imtiyazlarin ve operasyonlarin sinirlandirilacag: ya da emniyet adina belirli gerekliliklere
tabi olacagi kosullar,

c) Kompleks motorlu hava araciyla yapilan ticari amacli olmayan 6zel operasyonlar dahil
olmak iizere, ugaklar ve helikopterler ile ticari 6zel operasyonlar veya kompleks motorlu hava araci
ile ticari olmayan operasyonlar gergeklestiren isleticilerin bildirimine ve gézetimine, s6z konusu
isleticilerin ugus operasyonlar1 konusundaki goérev ve sorumluluklarini yerine getirmesine iliskin
gereklilikler,

¢) Yiiksek risk tasiyan ticari amacgli 6zel operasyonlarin, emniyetli bir sekilde
gerceklestirilmesi adina yetkilendirmenin tabi olacagi kosullar ile yetkilendirmelerin diizenlenecegi,
muhafaza edilecegi, giincellenecegi ve kisitlanacagi kosullar,

(2) Bu Talimat, askeri, giimriik, polis, arama ve kurtarma, yangin sondiirme, sahil glivenlik veya
benzer hizmetler/faaliyetler kapsamina giren ugus operasyonlari i¢in gecerli degildir.

(3) Balonlar, planérler ve zeplinler ile yapilan ucus operasyonlari i¢in gecerli degildir.

Dayanak

MADDE 3 -(1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu'na,
15/07/2018 tarihli ve 30479 say1li Resmi Gazete'de yayimlanarak yiirtirliige giren 4 numarali
Bakanliklara Bagl, ilgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilati
Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi'ne, 16/11/2013 sayili ve 28823 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan Ticari Hava Tasima Isletmeleri Y&netmeligi'ne ve 24/04/2020 tarihli ve 31108 say1li
Resmi Gazete'de yayimlanan Genel Havacilik Yonetmeligi'ne dayanilarak hazirlanmistir.

Avrupa Birligi mevzuatina uyum

MADDE 4 -(1) Bu Talimatin hazirlanmasinda, Avrupa Havacilik Emniyeti Ajans1 (EASA) ile
Genel Midiirliik arasinda imzalanan isbirligi anlasmasi ve Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan
965/2012 sayili mevzuat dikkate alinmistir.

(2) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Bununla birlikte, Avrupa Komisyonu'nun 965/2012 sayil
mevzuatinin uygulanmasina yonelik EASA tarafindan yayimlanan Kabul Edilebilir Uyumluluk
Yontemleri (AMC) ve Sertifikasyon Sartlar1 (CS) kurallarinin en giincel hali kullanilacaktir.
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Tanmlar ve kisaltmalar

MADDE 5 -(1) Bu Talimatta gegen terimlerin tanimlari:

a) "Gosteri ucusu", hava aracinin bir gdsteri ugusu icin yapilan idmanlar ile reklam1 yapilan
etkinlige gitmek ve donmek icin kullanim1 dahil olmak iizere, halka agik bir tanitim etkinliginde
sergilenmesi veya eglence amaciyla gerceklestirilen herhangi bir ugus faaliyetini,

b) "Hava taksi operasyonu", ucus ve gorev siiresi sinirlamalari ¢ergevesinde, 19 veya daha az
azami operasyonel yolcu koltuk diizeni (MOPSC) bulunan bir hava araci ile talep iizerine
gergeklestirilen ticari hava tasimaciligl operasyonunu,

c¢) "Helikopter", motor giicii ile bir veya daha fazla rotorun diisey eksende donmesi sonucunda
olusan hava tepkisi ile ucabilen, havadan agir hava aracini,

¢) "Kamuya acik alan", sadece kamu yararina yapilan operasyonlar i¢in kullanilan bir alani,

d) "Kompleks motorlu hava arac1", asagida listelenen 6zelliklerden herhangi birini saglayan
hava aracini,

1) Azami sertifikalandirilmis kalkis agirligi 5.700 kg'in lizerinde veya azami yolcu koltuk
kapasitesi 19'un lizerinde veya asgari iki pilota sertifiye edilmis veya tek veya ¢ok turbojet motora
veya birden fazla turboprop motora sahip ucak,

2) Azami sertifikalandirilmis kalkis agirligi 3.175 kg'in {izerinde veya azami yolcu koltuk
kapasitesi 9'un tizerinde veya asgari iki pilota sertifiye edilmis helikopter,

3) Tilt rotor olarak iiretilmis hava araci.

e) "Ozel operasyon", hava aracinin tarim, insaat, fotografcilik, haritacilik, gézlem ve kesif,
havadan reklam, bakim kontrol uguslar1 gibi 6zel faaliyetler i¢in kullanildigi, ticari hava tagimaciligi
disindaki herhangi bir operasyonu,

f) "Performans tabanli seyriisefer", bir Hava Trafik Servis (ATS) rotasi boyunca, bir aletli
yaklagma usuliine gore ya da belirlenmis bir hava sahasinda isletilen hava aracina yonelik performans
gerekliliklerine dayali alan seyriiseferini,

g) "Performans sinifit B ucaklar", 9 veya daha az sayida azami operasyonel yolcu koltuk
diizenine (MOPSC) ve 5.700 kg veya daha az azami kalkis agirligina sahip, pervaneli motorlar ile
calisan ugaklari,

g) "Performans sinifi 1 dahilindeki operasyon", kritik motor arizasinda, arizanin meydana
geldigi zamana bagl olarak, helikopterin mevcut kalkistan vazgegme mesafesi igerisinde inebilecegi
veya elverisli bir inig alanina dogru ugusa emniyetle devam edebilecegi operasyonu,

h) "Tanitim ugusu", iicret karsiliginda, ilgi ¢ekmek ve tesvik etmek maksadiyla, SHY-1
Yonetmeligi kapsamindaki onayli bir egitim kurulusu veya hava sporlarinin veya havacilik eglence
etkinliklerinin tanitilmas1 amaciyla kurulmus bir kurulus tarafindan gerceklestirilen kisa stireli bir
hava turunun yapildig1 herhangi bir ugusu,

1) "Ticari hava tasimaciligi (CAT) operasyonu", iicret karsilig1 yolcu, kargo veya posta tasinan
bir hava araci operasyonunu,

1) "Ticari operasyon", kamuya acik olan veya kamuya ac¢ik olmadig1 durumlarda, bir isletici ve
miisteri arasinda, miisterinin isletici izerinde hi¢gbir kontrole sahip olmadig1 bir s6zlesme
kapsaminda, icret karsilig1 yapilan hava araci operasyonunu,

j) "Ucak", havadan agir, motor giicii ile hareket ettirilen ve ugus sirasinda havanin dinamik
tepkisiyle kanatlar1 desteklenen sabit kanatli hava aracini,

k) "Yarigma ugusu", hava aracinin, hava yarismalarinda kullanildig1 ve ayrica hava aracinin hava
yarigsmalarina yonelik idmanlarda ve bu etkinliklere gitmek ve donmek i¢in kullanildigi herhangi bir
ugus faaliyetini,

1) "Yiiksek riskli ticari amagli 6zel operasyon", bir acil durum halinde yerde bulunan ti¢iincii
sahislarin emniyetinin tehlikeye girmesinin muhtemel oldugu bir alan iizerinde gergeklestirilen ve
uzmanlik gerektiren ticari hava araci operasyonunu ya da operasyonun gerceklestirildigi yerin baglh
oldugu yetkili otorite tarafindan tespit edilen, 6zel dogas1 ve operasyonun gergeklestirildigi yerel
cevre sebebiyle 6zellikle yerdeki {iglincii sahislar icin yiiksek risk teskil eden ticari amagli 6zel
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(2) Bu Talimatta gegen kisaltmalar:

a) "CAT", ticari hava tasimaciligini,

b) "EASA", Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi'n,

¢) "Genel Miudiirlik", Sivil Havacilik Genel Miidiirligii'nii,

¢) "ICAQ", Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati'ni,

d) "PBN", performans tabanl seyriiseferi,

e) "PIS", kamuya agik alan,

f) "SHT-CC", 22/11/2016 tarihinde yayimlanan Kabin Ekibi Talimati'n1,

g) "SHT-DENETIM", 23/01/2012 tarihinde yayimlanan Sivil Havacilik Isletmeleri
Denetimlerine Iliskin Uygulama Esaslar1 Talimati'ni,

&) ( Miilga: 26/07/2021 - 4375)

h) "SHT-ENGELSIZ", 24/11/2015 tarihinde yayimlanan Engelli veya Hareket Kabiliyeti Kisitli
Havayolu Yolcular1 Talimati'ni,

1) "SHT-FCL", 08/06/2017 tarihinde yayimlanan Ucus Ekibi Lisanslandirma Talimati'ni,

1) "SHT-FTL", 12/10/2015 tarihinde yayimlanan Ugus ve Gorev Siiresi Sinirlamalari ile
Dinlenme Gereklilikleri Talimati'ni,

j) "SHT-FTL/HG", 13/04/2018 tarihinde yayimlanan Hava Taksi ve Genel Havacilik Isletmeleri
I¢in Ugus ve Gorev Siiresi Sinirlamalari ile Dinlenme Gereklilikleri Talimati'ni,

k) "SHT-KIRALAMA", 05/06/2013 tarihinde yayimlanan Hava Araci Kiralama Usul ve Esaslar
Talimati'ni,

1) "SHT-M", 10/06/2013 tarihinde yayimlanan Siirekli Ucgusa Elverislilik ve Bakim
Sorumlulugu Talimati'ni,

m) "SHT-MED", 15/06/2017 tarihinde yayimlanan Havacilik Saglik Talimati'ni,

n) "SHT-MMEL/MEL", 12/10/2011 tarihinde yayimlanan Temel Asgari Te¢hizat Listesi
(MMEL) ile Asgari Techizat Listesi (MEL) Hazirlanmasi ve Onaylanmasina Iliskin Usul ve Esaslar
Talimati'ni,

0) "SHT-OLAY", 31/12/2012 tarithinde yayimlanan Sivil Havacilik Emniyet Olaylarinin
Raporlanmasina Dair Talimat",

0) "SHT-OPS UOD/EB", 04/12/2009 tarihinde yayimlanan Ugus Operasyon Direktifi ve
Emniyet Biilteni Talimati'ni,

p) "SHT-SMS", 14/01/2011 tarihinde yayimlanan Ticari Hava Tasima Isletmeleri, Ucus Egitim
ve Bakim Kuruluslarinda Emniyet Yonetim Sisteminin Uygulanmasina Iliskin Talimat',

r) "SHT-UYUMLULUK IZLEME", 06/04/2018 tarihinde yayimlanan Uyumluluk Izleme
Fonksiyonunun Uygulanmasina Iliskin Talimat',

s) "SHY-IPC", 29/01/2013 tarihli ve 28543 say1l1 Resmi Gazete'de yayimlanan Sivil Havacilik
Genel Miudiirliigii Tarafindan Verilecek Idari Para Cezalar1 Hakkinda Y 6netmeligi,

s) "SHY-M", 20/12/2012 tarihli ve 28503 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Siirekli Ugusa
Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Y 6netmeligi'ni,

t) "SHY-RAMP", 23/12/2015 tarihli ve 29571 sayil1 Resmi Gazete'de yayimlanan Yerli ve
Yabanci Hava Aracina Yapilan Emniyet Degerlendirmeleri Yonetmeligi'ni,

u) "SHY-1", 02/06/2017 tarihli ve 30084 say1l1 Resmi Gazete'de yayimlanan Pilot Lisans
Y onetmeligi'ni,

i) "SHY-21", 20/08/2013 tarihli ve 28741 sayil1 Resmi Gazete'de yayimlanan Hava Araci ve
Ilgili Urtin, Par¢a ve Cihazin Ugusa Elverislilik ve Cevresel Sertifikasyonu Yonetmeligi'ni,

v) "SHY-6A", 16/11/2013 sayil1 ve 28823 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Ticari Hava
Tasima Isletmeleri Yonetmeligi'ni,

y) "SHY-6B", 24/04/2020 tarihli ve 31108 say1l1 Resmi Gazete'de yayimlanan Genel Havacilik
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Y 6netmeligi'ni.
(3) Bu Talimatin Ek 2'si ila Ek 8'i igerisinde yer alan ilave tanimlar, bu Talimatin Ek 1'i
igerisinde yer almaktadir.

IKINCi BOLUM
Genel Hilkiimler

Ramp denetimleri

MADDE 6 -(1) Tiirkiye hava sahasinda ucus emniyetinin saglanmasi adina iilkemiz hava
alanlarma inis ve kalkis yapan yabanci ve yerli hava araglarinin ramp denetimlerine iligskin diizenleme,
SHY-RAMP Yo6netmeligi ile yapilmustir.

Ucus operasyonlari

MADDE 7 -(1) Isleticiler, bir u¢ag: veya helikopteri, sadece, bu Talimatin Ek 3'ii ve Ek 4'ii
icerisinde belirtilen gereklilikler kapsaminda ticari hava tasimacilig1 operasyonlart i¢in isletecektir.

(2) Performans sinift B ucaklar veya kompleks motorlu olmayan helikopterler ile ayni1
havaalaninda/operasyon alaninda baslayan ve biten CAT operasyonlar1 yapan isleticiler, bu Talimatin
Ek 3'liniin ve Ek 4'liniin ilgili hiikiimlerine uyacaktir.

(3) Isleticiler, asagida listelenen hava araglarini isletirken bu Talimatin Ek 5'inin ilgili
hiikiimlerine uyacaktir:

a) Su amaglarla kullanilan ugaklar ve helikopterler:

1) Performans tabanli seyriisefer (PBN) operasyonlart,

2) Asgari seyriisefer performans sartlart (MNPS) kapsamindaki operasyonlar;

3) Azaltilmis dikey ayirma minimumlari (RVSM) kapsamindaki hava sahasinda yapilan
operasyonlar;

4) Diistik goriis operasyonlar1 (LVO);

b) Tehlikeli maddelerin (DG) taginmasi i¢in kullanilan ugaklar ve helikopterler;

¢) Ticari hava tagimaciligindaki uzun menzil operasyonlar1 (ETOPS) i¢in kullanilan iki motorlu
ucaklar;

¢) Gece goriis goriintiileme sistemleri (NVIS)'ne sahip ticari hava tasimaciliginda kullanilan
helikopterler;

d) Ticari hava tagimacilig1 ving operasyonlarinda (HHO) kullanilan helikopterler;

e) Ticari hava tagimacilig1 acil durum tibbi hizmet operasyonlarinda (HEMS) kullanilan
helikopterler;

f) Offshore operasyonlarinda (HOFO) kullanilan helikopterler.

(4) Ticari olmayan operasyonlara dahil olan kompleks motorlu ucak ve helikopter isleticileri,
hava aracinin igletilmesi ile ilgili sorumluluklarini yerine getirme ve hava aracini bu Talimatin Ek 3"
ve Ek 6's1 icerisinde belirtilen hiikiimlere uygun isletme konusundaki kabiliyetlerini ve yontemlerini
bildireceklerdir. Bu isleticiler, ticari olmayan 6zel operasyonlar gerceklestirdiginde, hava aracini bu
Talimatin Ek 3'i ve Ek 8'1 igerisinde belirtilen hiikiimlere uygun sekilde isleteceklerdir.

(5) Ticari olmayan 6zel operasyonlar dahil olmak tizere, kompleks motorlu olmayan ugaklar
ve helikopterler ile ticari olmayan operasyonlar yapan isleticiler, hava aracini bu Talimatin Ek 7'si
igerisinde belirtilen hiikiimlere uygun sekilde isleteceklerdir.

(6) SHY-1 Yonetmeligine gére onaylanmis egitim organizasyonlari, yurti¢cine/yurtdisina veya
yurti¢cinde egitim ugusu gergeklestirirken, asagida belirtilen hava araglarini isletecektir:

a) Bu Talimatin Ek 6'sinda belirtilen hiikiimlere uygun kompleks motorlu ucaklar ve
helikopterler;

b) Bu Talimatin Ek 7'sinde belirtilen hiikiimlere uygun kompleks motorlu olmayan ucaklar ve
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helikopterler.

(7) Isleticiler, bir ugag veya helikopteri, sadece, bu Talimatin Ek 3'ii ve Ek 8'i igerisinde
belirtilen gereklilikler kapsaminda ticari 6zel operasyonlar i¢in isletecektir.

(8) Ozel operasyonlar kapsaminda veya dogrudan bu operasyonlarla baglantili olarak
gerceklestirilen uguslar, bu maddenin 4iincii, Sinci ve 7nci fikralarinin ilgili olanlarina gore
gerceklestirilecektir. Ekip tiyeleri hari¢ olmak {izere, gorev icin zaruri olanlar disindaki kisiler, hava
aracinda taginmayacaktir.

Istisnalar

MADDE 8 -(1) Bu Talimatin 7nci maddesine bakilmaksizin, asagida belirtilen uguslar, SHY -
21 Yonetmeligi hiikiimleri kapsaminda gergeklestirilecektir:

a) Tasarim veya iiretim kuruluslar1 tarafindan yetkileri kapsaminda gergeklestirilen ugak veya
helikopterin tanitimina veya modifikasyonuna iliskin uguslar;

b) Hava aracinin bir isletmenin filosunda bulunmamasi sartiyla, yenileme, tamir, bakim
kontrolleri, incelemeler, teslimat, ihra¢ veya benzer amaglarla, ugak veya helikopter ile yolcu ve
kargo tasinmaksizin gerceklestirilen bos (ferry) ucuslar.

(2) Bu Talimatin 7nci maddesinin linci, 2nci ve 7nci fikralarinda belirtilenleri uygulama
disinda tutmak suretiyle, kompleks motorlu olmayan ugaklar ve helikopterler ile yapilan asagidaki
operasyonlar, bu Talimatin Ek 7'sine uygun bir sekilde gergeklestirilebilir:

a) Reklam faaliyetleri yapilmadan ve ticari operasyon niteliginde olmadan, dogrudan maliyetin
hava araci1 i¢indekilerin hepsi tarafindan paylasilmasi ve dogrudan maliyetleri paylasan kisi sayisinin
pilot dahil alt1 ile sinirli olmasi kosuluyla, 6zel sahislarla yapilan maliyet paylasimli uguslar;

b) Yarisma uguslar1 ya da gosteri uguslari;

¢) SHY-1 Yonetmeligine gore onaylanmis bir egitim kurulusu ya da havacilik sporunu veya
eglence amagli havaciligi desteklemek amaciyla olusturulan bir kurulus tarafindan isletilen hava araci
ile, kar amaci giidiilmeyen ve kurulus liyesi olmayanlarin dahil oldugu durumlarda bu uguslarin
kurulusun sadece sira dis1 bir faaliyetini temsil etmesi kosuluyla, gerceklestirilen tanitim uguslari,
parasiit atma, planor ¢cekme veya akrobasi uguslari.

(3) Kamuya agik bir alana/alandan (PIS) yapilan mevcut helikopter operasyonlari, PIS
boyutunun, ¢evredeki manialarin veya helikopterin performans sinifi 1 operasyon gerekliliklerine
uygunlugu saglayamadigi durumlarda, bu Talimatin Ek 4'iiniin CAT.POL.H.225'i uygulama diginda
tutmak suretiyle gerceklestirilebilir. Bu tiir operasyonlar, Genel Miidiirliik tarafindan belirlenen
asgari gereklilikler kapsaminda gergeklestirilir.

(4) Bu Talimatin 7nci maddesinin 4iincii fikrasinin birinci cimlesinde belirtilenleri uygulama
disinda tutmak suretiyle, 5.700 kg veya altinda azami sertifikalandirilmis kalkis agirligina (MCTOM)
sahip turboprop kompleks motorlu ucak isleticileri, ticari olmayan operasyonlar gerceklestirdiginde,
bahse konu hava aracini bu Talimatin Ek 7'si i¢erisinde belirtilen hiikiimlere uygun sekilde
isleteceklerdir.

(5) Bu Talimatin 7nci maddesinin 6nc1 fikrasinin (a) bendinde belirtilenleri uygulama disinda
tutmak suretiyle, egitim kuruluslari, 5.700 kg veya altinda azami sertifikalandirilmis kalkis agirligina
(MCTOM) sahip turboprop kompleks motorlu ucaklar ile egitim ucuslar1 gerceklestirdiginde, bahse
konu hava aracini bu Talimatin Ek 7'si i¢erisinde belirtilen hiikiimlere uygun sekilde isleteceklerdir.

Isletme ruhsatlar:

MADDE 9 -(1) Ticari hava tasima isletmelerine verilen isletme ruhsatlar1 (AOC) SHY-6A
Yonetmeligi, genel havacilik isletmelerine verilen isletme ruhsatlar1 (AOC) SHY-6B
Y 6netmeligi kapsaminda diizenlenir.

Ugus siiresi sinirlamalari
MADDE 10 -(1) Ucgus ve gorev siiresi sinirlamalari ile dinlenme gereklilikleri, Havayolu
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isletmeleri tarafindan icra edilen ticari hava tasimaciligi operasyonlari icin SHT-FTL Talimati ile,
diger operasyonlar i¢in ise SHT-FTL/HG Talimati ile diizenlenmistir.

Asgari techizat listeleri

MADDE 11 -(1) SHY-21 Yonetmeligine uygun olarak operasyonel uygunluk verilerinde
(OSD) tanimlanan ilgili temel asgari techizat listesine (MMEL) dayali1 olarak asgari teghizat listesi
(MEL) olusturulmasi, onaylatilmasi ve kullanilmasina iligkin usul ve esaslar, SHT-MMEL/MEL
Talimati ile diizenlenmistir.

Ucus ve kabin ekibi egitimi

MADDE 12 -(1) Isleticiler, halihazirda gorev yapan ve ilgili operasyonel uygunluk verilerinde
belirtilen zorunlu unsurlarin bulunmadigi bu Talimatin Ek 3'iiniin FC ve CC Alt Béliimlerine gore
egitimlerini tamamlamis olan ugus ve kabin ekibi iiyelerinin, hangisi en son tarih ise 18 Aralik 2017
tarthinden 6nce ya da operasyonel uygunluk verilerinin onaylanmasindan en ge¢ iki y1l sonra bu
zorunlu unsurlar kapsayan egitimi almalarini saglayacaktir.

Bakim kontrol ucuslarina iliskin ucus ekibi gereklilikleri

MADDE 13 -(1) 25 Eyliil 2019 tarihinden 6nce, SPO.SPEC.MCF.100 maddesi kapsaminda
Seviye A bakim kontrol ugusunda kaptan pilot olarak gérev yapmis olan bir pilot,
SPO.SPEC.MCF.115(a)(1) maddesine uyumlulugun saglanmasi konusunda kredilendirilir. Bu
durumda, isletici, kaptan pilotun, 25 Eyliil 2019 tarihinden 6nceki isletme uygulamalari ile isleticinin
belirledigi ilgili usullerden tiiretilenler dahil olmak iizere, Ek 8 Altboliim E Kisim 5 gereklilikleri
arasinda tespit edilen farklar ile ilgili bir bilgilendirme almasin1 saglar.

UCUNCU BOLUM
Idari Yaptirnmlar ve Son Hiikiimler

Cezai miieyyideler ve idari yaptirnmlar

MADDE 14 -(1) Bu Talimatta belirtilen kurallara uymayan isleticilere ve ilgili personele
2920 sayili Tirk Sivil Havacilik Kanunu'nun 27nci, 30uncu ve 143{incii maddelerinde belirtilen
hiikiimler ile SHY-IPC Y®6netmeligi hiikiimleri uygulanir.

(2) Genel Miidiirliik tarafindan yapilan kontrollerde, kaptan/sorumlu kaptan pilotluk
imtiyazlarinin kullanilmasinda uygunsuzluk tespit edilirse ve tespit edilen hususlar ugus emniyetini
aksatarak, operasyonu olumsuz yonde etkiliyorsa kaptan/sorumlu kaptan pilotun degerlendirilmesi
maksadiyla bir Komisyon olusturulur.

a) Olusturulacak Komisyonun Baskani ve iiyeleri Ugus Operasyon Daire Baskani tarafindan
gorevlendirilir. Komisyon iiyeleri, Ugus Operasyon Daire Bagkanliginda gorevli pilotlar ve diger
uzman personel arasindan segilir. Komisyon, Baskan dahil en az 3 {iyeden olusur.

b) Olusturulan Komisyon tarafindan;

1) ilgili isletmenin uyguladig1 kaptan/sorumlu kaptan pilotluga gérevlendirme siireci incelenir,

2) Kaptan/sorumlu kaptan pilotluga gérevlendirme siirecinde uygulanan egitimler i¢in
ogretmen pilotlar ve kontrol pilotlarinin degerlendirmeleri incelenir.

¢) Yapilan inceleme ve degerlendirmeler sonucunda yetersizlik veya usulsiizliik tespit edilirse;

1) Isletmeye ve/veya ilgili personele 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununun 143iincii
maddesinde belirtilen hiikiimler uygulanir.

2) 1lgili Kaptan/sorumlu kaptan pilot i¢in Komisyon tarafindan belirlenecek egitimlerin
tamamlanmasini1 miiteakip Genel Miidiirliik tarafindan gorevlendirilecek Kontrol Pilotu ile yeterlilik
testi (LPC) planlanir.

3) Siirecin basariyla tamamlanmasi halinde Kaptan/sorumlu kaptan pilot gérevine devam eder.
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Basarisizlik halinde en az 6 ay siireyle Kaptan/sorumlu kaptan pilot olarak gérev yapamaz.

4) Kaptan/sorumlu kaptan pilotun kendisine tanimlanan imtiyazlar1 uygun kullanmamasi veya
ucgus disiplinsizliginde bulunmas1 halinde, Komisyonun tespit edecegi kusur derecesine gore,
kaptanlik yetkisi ii¢ aya kadar askiya alinir. Aski bitim tarihinden itibaren ii¢ y1l icerisinde ayn1 ya da
benzer uygunsuzlugun tekrarlanmasi halinde ise kaptanlik yetkisi bir yilligina askiya alinir. Kaptanlik
yetkisi bir yilligina askiya alinmis pilotlarin bir kez daha kaptanlik yetkilerinin bu madde gercevesinde
askiya alinmasini gerektirecek harekette bulunmalar1 halinde kaptanlik yetkileri bir daha verilmemek
iizere iptal edilir. Ugus emniyetini agir ihmal ile veya kasith olarak ihlal edenlerin kaptanlik yetkileri
bu stirelere tabi olmaksizin Komisyon karari ile iptal edilir.

Yiiriirliikten kaldirilan mevzuat

MADDE 15 -(1) Asagida belirtilen Talimat ve Genelgeler yiiriirlikten kaldirtlmistir:

a) 15/09/2017 tarihinde yayimlanan Ugus Operasyonlarina Yonelik Usul ve Esaslar
Talimatt (SHT-OPS),

b) 04/1999 tatihlinde yayimlanan Kuzey Atlantik Hava Sahasi I¢inde Asgari Seyriisefer
Sertifikasyonlar1 Operasyon Onaya Iliskin Talimat (SHT-10),

¢) 24/02/2003 tarihinde yayimlanan Inceleme Komisyonu Calisma Esaslar1 Talimat1 (SHT-
6A-10),

¢) UOD-2014/15 sayili Tagimabilir Elektronik Cihazlar Genelgesi,

d) 24/01/2014 tarihli ve 65355440-403.03.04/77 sayil1 Tasinabilir Elektronik Cihazlar
Genelgesi,

e) 20/09/2007 tarihli ve B.11.1.SHG.0.14.02.00/29125 sayil1 Yabanct Uyruklu Kaptan Atama
Esaslar1 Genelgesi,

f) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) 18/01/2013 tarihli ve 51859319-401.08/177 say1l1
965/2012 sayili EASA IR OPS kurallarina gecis i¢cin Uygulama Plan1 Genelgesi,

g) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) 27/02/2017 tarihli ve UOD-2017/3 sayil1 ilave Kabin Ekibiyle
Icra Edilen Operasyonlarda Diiz Ugus Esnasinda Kabin Ekibi Sayisinin Azaltimi Genelgesi,

g) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) 01/10/2018 tarihinde yayimlanan Kokpitte Elektronik Ugus
Cantas1 Tasinmasi Faaliyetleri Talimati (SHT-EFB),

(2) Bu maddenin linci fikrasinda belirtilen mevzuata yapilan atiflar, bu Talimata yapilmis
sayilacaktir.

Yiiriirlik

MADDE 16 -(1) Bu Talimat, yayimlandig1 giin yiiriirliige girer.

(2) Bu Talimatin Ek-6, Ek-7 ve Ek-8'i igerisinde yer alan gereklilikler
01.10.2021, CAT.OP.MPA.300, CAT.OP.MPA.301, CAT.OP.MPA.303, CAT.OP.MPA.311,
CAT.POL.A.105(d), CAT.POL.A.255 ve CAT.POL.A.355 hiikiimleri 12.08.2021 tarihinden itibaren
gecerli olacaktir.

Yiiriitme
MADDE 17 -(1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiirtitiir.
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EK-1
TANIMLAR

a)isbu Talimat kapsaminda, asagidaki tammlar gecerli olacaktir:

1)"Acil durum ¢ikist", kabin ve kokpitin uygun bir zaman diliminde tahliye edilmesi i¢in azami imkan
saglayan, hava aracindan ¢ikis tipinde tesis edilmis bir tahliye noktasini (zemin seviyesindeki
kapilari, pencere cikislart veya kokpit kapisi ve kuyruk konisi ¢ikis1 gibi baska tip ¢ikislar bu
kategoriye dahil olabilir.) ifade eder.

2)"Agik deniz alant", kiy1 seridinin denize dogru olan su alanini ifade eder.

3)"Alternatif uyumluluk yontemleri", mevcut Kabul Edilebilir Uyumluluk Yontemlerine (AMC) bir
alternatif oneren ya da EASA veya Genel Miidiirliik tarafindan ilgili AMC'nin olusturulmadigi
durumlarda Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan Uygulama Kurallarina uyumlulugu tesis edecek
yeni yontemleri ifade eder.

3a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Arnizalarin denkligi", EBT modiiliinii kullanip kullanmadigina
bakilmaksizin ekiplerin yeterliligi lizerine 6nemli etkisi olan tliim arizalari

4)" Artirilmig (Gelistirilmis) goriis sistemi (EVS)", dis ortamin, goriintiileme sensdrleri kullanilarak
elde edilen gergek zamanli elektronik goriintiisiiniin gosterildigi bir sistemi ifade eder.

5)"Asma sahasi (clearway)", bir ucagin belirli bir yiikseklige kadar ilk tirmaniginin bir bolimiinii
gerceklestirebilecegi uygun bir alan olarak se¢ilmis veya hazirlanmis, ilgili otoritenin kontroli
altinda bulunan, kara veya su iizerinde belirlenmis dikdortgen bir sahay1 ifade eder.

6)"Ayri pistler", ayn1 havaalaninda ayri inis ylizeyleri bulunan pistleri ifade eder. Bu pistler, i¢lerinden
birinin kapanmas1 durumunda diger pistteki planlanmis operasyon tiplerini engellemeyecek sekilde
iist liste bindirilebilir veya kesistirilebilir. Bu durumda her bir pistin, ayr1 bir seyriisefer yardimcisina
dayal1 ayr1 bir yaklasma usulii olacaktir.

7)"Azami operasyonel yolcu koltuk diizeni (MOPSC)", ekip tiiyesi koltuklar1 hari¢, operasyonel
amaclarla tahsis edilen ve isletme el kitabinda belirtilmis her bir ugagin azami yolcu koltuk
kapasitesini ifade eder. Tip sertifikas1 (TC), ek tip sertifikas1 (STC) veya hava araci ile ilgili TC veya
STC'de yapilan degisiklik i¢in gergeklestirilen sertifikalandirma siireci esnasinda tespit edilen azami
yolcu koltuk konfigiirasyonunu temel alarak, MOPSC operasyonel kisitlamalara gore benzer sayida
veya daha az sayida koltuk tespit edebilir.

8)"Bakim kontrol ugusu (MCF)", ucusa elverislilik sertifikasi ya da ugus izni olan bir hava aracinin,
sorun giderme amaciyla ya da bakim sonrasinda bir veya daha fazla sistemin, parganin ya da techizatin
yer kontrolleri sirasinda tespit edilemeyen ¢alisma durumunu kontrol etmek i¢in, asagidaki
kosullarin herhangi birinde yapilan ugusu ifade eder:

a)Hava Araci Bakim El Kitab1 (AMM) ya da hava aracinin siirekli ucusa elverisliliginden sorumlu
tasarim onay1 sahibinin hazirladig1 diger bakim verilerinin gerekli gordiigli durumlar;

b)Bakim sonrasinda isleticinin gerekli gérdiigii ya da hava aracinin siirekli ugusa elverisliliginden
sorumlu kurulusun 6nerdigi durumlar;

c)Basaril1 bir onarim isleminin dogrulanmasi i¢in bakim kurulusunun istegi tizerine;
d)Ariza izolasyonu veya sorun giderme siirecine yardim amagl.

9)"Basit personel tasiyici cihaz sistemi (basit PCDS)", asagidaki kosullara uyan bir PCDS'yi ifade
eder:

a)Uluslararas1 bir standarda uygun olmak;

8/302



b)Kabin i¢inde en fazla bir kisi (6rnegin ving ya da yiik kancasi operatorii, gorev uzmani veya
fotografci), kabin disinda en fazla iki kisi i¢in tasarlanmis olmak;

c)Kafes, platform ya da sepet benzeri kat1 bir yapiya sahip olmamak;

10)"Bas lstii gostergeli inis sistemi (HUDLS)", yaklagsma ve inis ve/veya pas ge¢me sirasinda ugus
bilgilerini pilotun bas tistii gdriis alanina yansitan birlesik gosterge sistemini ifade eder. Sistem; tiim
sensorleri, bilgisayarlari, glic besleme iinitelerini, gostergeleri ve kontrolleri igermektedir.

11)"Bas tistii gostergesi (HUD)", harici goriisli onemli 6l¢lide kisitlamadan, ugus bilgilerini pilotun
On harici goriis alanina sunan gosterge sistemini ifade eder.

12)"Beklenmeyen durum yakit1", gidis meydani i¢in yapilacak yakit tiikketimi iizerinde bir etkisi
olabilecek, ongoriilemeyen etkenleri telafi etmek i¢in gerekli olan yakit1 ifade eder.

12a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Birlestirilmis EBT program1”, bir kism1 EBT'nin uygulanmasina
tahsis edilmis olan ORO.FC.230 uyarinca isleticinin yenileme egitim ve kontrol programidir. Ancak
bu kisim, SHT FCL kapsaminda yeterlilik kontrollerinin yerini almaz;

13)"Bulut taban1", bir havaalaninin veya operasyon alaninin ¢evresindeki veya normalde havaalani
seviyesi lizerinde 6l¢iilmiis veya off-shore operasyonlari durumunda, deniz seviyesi lizerindeki
operasyonlar i¢in belirlenmis bir saha igerisinde gozlemlenen veya tahmin edilen en algaktaki
bulutun taban ytiksekligini ifade eder.

14)"Buz ¢o6zme", yer hizmetleri kapsaminda, hava araci yiizeyinden don, buz, kar veya sulu karin
temizlenmesini saglayan prosediirii ifade eder.

15)"Buzlanmayi1 6nleme", yer hizmetleri kapsaminda, sinirl bir siire (koruma siiresi) i¢in don ve buz
olusumuna ve hava aracinin hassas yiizeylerinde kar birikmesine karsi koruma saglayan bir prosediirii
ifade eder.

15a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Degerlendirme asamasi1", EBT modiiliiniin agamalarindan biri olup
LOFT senaryolari ile gergeklestirilir. Tanimlanmis yetkinlik ¢ercevesinde yer alan kilit unsurlarin
degerlendirilmesi sirasinda LOFT senaryolari, isletici operasyonlarina 6zgii bir veya birkag¢ olay1
igermelidir.

16)"Deniz ucag1", sudan kalkis ve suya inis i¢in tasarlanmis sabit kanatli hava aracini ifade eder ve
deniz ucaklar1 olarak isletilen amfibik ugaklar1 da kapsar.

17)"Dikey yonlendirme ile yaklagsma usulii (APV)", yatay ve dikey yonlendirmeden yararlanilan,
ancak hassas yaklasma ve inis islemleri i¢in saptanan sartlara uymayan, 250 ft.'in altinda olmayan bir
karar yiiksekligi (DH)'nin ve 600 m'den az olmayan bir pist goriis mesafesi (RVR)'nin oldugu bir
aletli yaklagsmay1 ifade eder.

18)"Dry-lease so6zlesmesi", hava aracinin kiracinin isletme ruhsat1 (AOC) kapsaminda veya CAT
disindaki ticari operasyonlarda kiracinin sorumlulugu dahilinde isletildigi isleticiler (kuruslar)
arasinda yapilan bir sézlesmeyi ifade eder.

19)"Diisiik goriis kosullarinda kalkis (LVTO)", RVR'in 400 m'den diisiik ancak 75 m'den de az
olmadigi sartlardaki bir kalkisi ifade eder.

20)"Diistik goriis usulleri (LVP)", LTS Kategori I, OTS Kategori II, Kategori 11, ve Kategori 111
yaklasmalari ile diisiik goriis kosullarinda kalkislar sirasinda emniyetli operasyonu saglamak
amactyla bir havaalaninda uygulanan prosediirleri ifade eder.

21)"Diisiik 6nem diizeyindeki ariza kosulu", hava aracinin emniyetini 6nemli 6l¢iide azaltmayacak ve
ucus ekibinin yetenekleri dahilinde olan eylemleri igeren ariza kosulunu ifade eder.

22)"Diizeltme islemi siiresi", gayrifaal te¢hizatlar bulunan operasyonlarin siiresine iliskin bir
sinirlamayi ifade eder.
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23)"EFB barindirma platformu", isletim sistemi ve girig/¢ikis yazilimi da dahil olmak iizere,
bilgisayar yeteneklerinin ve temel yazilimin bulundugu donanim ekipmanini ifade eder.

24)"EFB Tip B uygulamast", asagidaki EFB uygulamalarimi ifade eder:

a)Ariza durumu veya hatali kullanimi, ariza kosulu olarak diisiik 6nem diizeyinde siniflandirilan;
ve

b)Ucusa elverislilik diizenlemeleri, hava sahas1 gereklilikleri veya operasyonel kurallarin
gerektirdigi herhangi bir sistemi veya fonksiyonu degistirmeyen veya kopyalamayan.

25)"EFB uygulamas1", ugus operasyonlarin1 destekleyen, bir veya daha fazla belirli operasyonel
fonksiyon saglayan, EFB barindirma platformu {izerinde kurulu bir yazilim uygulamasini ifade eder.

25a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Egitmen standardizasyonu", egitmenler tarafindan yapilan
degerlendirmelerin standardizasyonu adina farkli EBT egitmenleri tarafindan uygulanan puanlarin
tutarlilig1 veya istikrar1 anlamia gelir,

26)"Ekip tiyesi", bir isletici tarafindan bir hava araci igerisindeki gorevleri yerine getirmekle
gorevlendirilen bir kisiyi ifade eder.

27)"ELAT1 hava aract", kompleks motorlu hava araci olarak siniflandirilmayan, 1200 kg veya alti
azami kalkis agirligina (MTOM) sahip ucagr ifade eder.

28)"ELA2 hava arac1", asagidaki insanli Avrupa Hafif Hava Araclarini ifade eder:

a)Kompleks motorlu hava araci olarak siniflandirilmayan, 2000 kg veya alti Azami Kalkis
Agirligina (MTOM) sahip bir ugak;

b)Basit bir tasarima sahip olan, en fazla iki kisi tasiyacak sekilde tasarlanmus, tiirbin ve/veya roket
motorlu olmayan, giindiiz VFR operasyonlari ile sinirli olan, 600 kg. veya daha az MTOM'ye
sahip Cok Hafif Doner Kanatli Hava Araci.

29)"Elektronik ucus cantas1 (EFB)", ucus operasyonlarini veya gorevlerini desteklemek i¢cin EFB
fonksiyonlarinin saklanmasini, giincellenmesini, goriintiilenmesini ve islenmesini saglayan, ugus
ekibi i¢in teghizat ve uygulamalardan olusan bir elektronik bilgi sistemini ifade eder.

30)"Emniyeti etkileyebilecek personel”, ugus ve kabin ekibi iiyeleri, ugak bakim personeli ve hava
trafik kontrolorleri de dahil olmak iizere, gorevlerini ve islevlerini uygunsuz bir sekilde yerine
getirmeleri halinde, havacilik emniyetini tehlikeye atabilecek kisileri ifade eder.

31)"Emniyetli mecburi inis", hava aracindaki veya yiizeydeki kisilerin makul oranda yaralanmama
beklentisiyle karaya veya suya yapilan mecburi inisi ifade eder.

32)"FTSS", ugus ve ucus gorev siiresi sinirlamalari ile dinlenme gereklilikleri prosediiriinii ifade
eder.

33)"GBAS inis sistemi (GLS)", bir hava aracina kilavuzluk yapmak i¢in, GNSS yanal ve diisey
pozisyonlarina dayanarak ?Karada Yerlesik Genisletilmis Kiiresel Seyriisefer Uydu Sistemi?
(GNSS/GBAS) bilgilerini esas alan yaklasma inis sistemini ifade eder. Sistem, son yaklagma agis1
icin geometrik irtifa referansini kullanmaktadir.

34)"Gece", glines batimindan 30 dakika sonrasi ile giines dogumundan 30 dakika dncesi arasindaki
zamani ifade eder. (ENR 1.2.2 (Tirkiye AIP'si))

35)"Gece goriis goriintiileme sistemleri (NVIS)", bir helikopteri isletirken NVG'lerin basarili ve
emniyetli bir sekilde kullanilmasi i¢in gerekli olan tiim unsurlarin bulundugu bir bilesimi ifade eder.
Sistem asgari olarak sunlar1 ihtiva eder: NVG'ler, NVIS 1siklandirmasi, helikopter bilesenleri, egitim
ve stirekli ugusa elverislilik.
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36)"Gece goriis gozligii (NVG)", gece sartlarinda gorsel ylizey referanslarint muhafaza etme
kabiliyetini artiran, kafaya takilan, ¢ift gozlii (binokiiler), 151k kuvvetlendirme cihazlarini ifade eder.

37)"Gerekli kalkis mesafesi (TODRH)", helikopterlerde, kritik motor arizasinin TDP'de tespit
edilmesini takiben, onayl: isletme limitleri dahilinde geri kalan motorlar ¢alisir durumda iken,
kalkisin baslangicindan seg¢ilmis yiiksekligin, pozitif tirmanma egiminin ve emniyetli kalkis hizinin
(VTOSS) saglandig1 noktaya kadar olan yatay mesafeyi ifade eder.

38)"Gerekli kalkistan vazgegme mesafesi (RTODRH)", bir motor arizasi ve kalkis karar noktasinda
kalkistan vazgecmeyi takiben, kalkisin baslangicindan helikopterin tam olarak durma noktasina
gelecegi yere kadar olan gerekli yatay mesafeyi ifade eder.

39)"Gerekli seyriisefer performans (RNP) sartlar1", PBN operasyonlar1 i¢in, ugus sirasinda
seyriisefer performansinin izlenmesi ve uyarisini da iceren gerekliliklerin oldugu seyriisefer
sartlarini ifade eder.

40)"Gorerek yaklagsma", bir aletli yaklagsma usuliiniin kismen veya tamamen tamamlanmadigi ve
yaklagmanin yerden saglanan gorsel referanslar ile gerceklestirildigi bir yaklagmay ifade eder.

41)"Gorev uzmani", igletici veya ti¢lincii bir kurulus tarafindan gorevlendirilen veya kurulus adina
dogrudan uzmanlik gerektiren bir gorevle ilgili yerdeki veya hava aracindaki veya hava aracindan
kaynaklanan uzmanlik gerektiren gorevleri gerceklestiren kisiyi ifade eder.

42)"Hassas olmayan yaklagsma (NPA) operasyonu", 250 ft."in iizerinde bir asgari alcalma yiiksekligi
(MDH) veya CDFA teknigi ile ucarken karar yiiksekligi (DH) ile ugaklar i¢cin 750 m ve helikopterler
icin 600 m RVR/CMV'den diisiik olmayan kosullarda yapilan aletli yaklagmay1 ifade eder.

42a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Hat odakli ugus senaryosu", ugus operasyonlarini temsil eden
senaryolarinin gergekei, "gergek zamanli", tam gérev simiilasyonunu igeren degerlendirme ve
egitimdir;

43)"Hava arac1", yer etkisi haricinde, havanin reaksiyonlarindan destek alarak atmosferde tutunabilen
bir araci ifade eder.

44)"Hava aracinin izlenmesi", ugustaki bir hava aracinin, belirli (standart) araliklarla dort boyutlu
konumunun bir kaydin1 tutan ve giincelleyen yer bazl bir siireci ifade eder.

45)"Hava arac1 izleme sistemi", bir hava aracinin ugus esnasinda normal olmayan ugus davranigini
saptamak ve uyar1 vermek i¢in hava aracini izlemeye dayanan bir sistemi ifade eder.

46)"Hava kurallar1", (EU) 923/2012 sayili Komisyon Uygulama Tiiziigii'nde belirtilen kurallar1 ifade
eder.

47)"Hava sartlar1 bakimindan uygun havaalan1", 6ngoriilen kullanim siiresi boyunca, hava raporlarinin
veya tahminlerinin veya bu ikisini kapsayan bir kombinasyonun hava sartlarinin gerekli havaalani
isletim sinirlarinda veya sinirlari tizerinde olacagini ve pist yiizey durumu raporlarinin emniyetli bir
inigin miimkiin olacagini gosterdigi uygun bir havaalanini ifade eder.

48)"Helidek", ylizen veya sabit bir off-shore yapisi iizerine kurulu bir FATO'yu ifade eder.

49)"Helikopter ving operasyonu (HHO) ekip iiyesi", bir vincin kullanimu ile ilgili olarak verilen
gorevleri yapan bir teknik ekip iiyesini ifade eder.

50)"Helikopterin katettigi yatay mesafe (Mesafe DR)", helikopterin mevcut kalkis mesafesinin
sonundan itibaren katettigi yatay mesafeyi ifade eder.

51)"HEMS ekip tiyesi", helikopterde tasinan ve tibbi yardima muhtag herhangi bir kisiye eslik etmesi
ve gorev sirasinda pilota yardimci olmasi maksadiyla HEMS ugusu ile gorevlendirilen bir teknik ekip
tiyesini ifade eder.
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52)"HEMS operasyon alan1", bir HEMS ugusu sirasinda inis, kalkis ve helikopter ving operasyonlari
icin sorumlu kaptan pilot tarafindan segilen bir alani ifade eder.

53)"HEMS operasyon iissii", HEMS ekip tiyelerinin ve HEMS helikopterinin, HEMS operasyonlari
icin hazir durumda bekledigi bir havaalanini veya heliportu ifade eder.

54)"HEMS ugusu", acil ve hizli tagimanin zorunlu oldugu hallerde, amac1 acil tibbi yardimi
kolaylastirmak olan asagidaki unsurlarin tasindigi, HEMS onay1 kapsaminda isletilen helikopterin
gerceklestirdigi bir ugusu ifade eder:

a)T1bbi personel;
b)T1ibbi geregler (techizat, kan, organlar, ilaglar); veya
c)Hasta veya yarali kisiler ile dogrudan iligkili diger kisiler.
55)"HHO alan1", helikopterin vingle nakil islemi gergeklestirdigi belirlenmis bir alan1 ifade eder.

56)"HHO offshore", HHO onay1 kapsaminda isletilen bir helikopterin gergeklestirdigi, amaci
helikopter vinci vasitasiyla insanlar ve/veya ylikiin/kargonun bir gemiden/gemiye veya deniz
alanindaki bir yapidan/yapiya veya bizzat denizden/denize naklini kolaylagtirmak olan bir ugusu ifade
eder.

57)"HHO ugusu", HHO onay1 kapsaminda isletilen bir helikopterin gergeklestirdigi, amaci helikopter
vinci vasitasiyla insanlar ve/veya yiikiin (kargonun) tasinmasini kolaylastirmak olan bir ugusu ifade
eder.

58)"HHO yolcusu", helikopter vinci vasitasiyla nakledilecek bir kisiyi ifade eder.

59)"Islak pist", kullanilmasi planlanan alanda yiizeyin goriiniir nemle veya en fazla 3 mm derin su
tabakasiyla kapli oldugu pisti ifade eder.

60)"Inis karar noktas1 (LDP)", bir motor arizasinin tespit edilmesi halinde, inisin emniyetle devam
ettirilebilecegi veya pas ge¢me hareketinin zorunlu olarak vazgecilen inisin (balked landing)
baglatilabilecegi inis performansini tespit etmek i¢in kullanilan noktay1 ifade eder.

61)"Inis 6ncesi taniml1 nokta (DPBL)", yaklasma ve inis sathas1 arasinda olan, sonrasinda kritik
motor arizasi olmasi durumunda helikopterin ugusa emniyetle devam etmesinin giivence altina
alinmadig1 ve mecburi inisin gerekebilecegi noktay1 ifade eder.

62)"Insan-makine arayiizii (HMI)", insan-makine etkilesimlerini idare edebilen belirli cihazlarin
birlesimidir. Arayiiz, kullanic1 girdilerinin kullaniciya istenen sonuglar1 saglayan makineler veya
sistemler tarafindan yorumlanmasini ve islenmesini saglayan donanim ve yazilimlardan olusur.

63)"Isyeri merkezi", isleticinin isbu Talimatta belirtilen faaliyetlerin asil mali fonksiyonlari ile
operasyonel kontroliiniin yerine getirildigi merkez ofisini veya tescilli igyerini ifade eder.

64)"Kabin ekibi liyesi", operasyon esnasinda yolcu ve ugus emniyeti ile ilgili gorevler icra etmek
iizere isletici tarafindan gorevlendirilen ugus ekibi veya teknik ekip liyesi disinda kalan uygun
nitelikteki bir ekip tiyesini ifade eder.

65)"Kabul Edilebilir Uyumluluk Yoéntemleri (AMC)", Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan
Uygulama Kurallarina uyumlulugu saglama yontemlerini géstermek iizere EASA tarafindan kabul
edilen ancak baglayici olmayan standartlar1 ifade eder.

66)"Kabul kontrol listesi", tehlikeli madde tasinan paketlerin dig goriiniigiiniin ve ilgili dokiimanlarin,
tiim gereklilikleri karsiladigini tespit etmek tizere yapilacak kontrollerde kullanilan kontrol listesini
ifade eder.
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67)"Kalkis agirligl", helikopterler i¢in kalkisin, ugaklar i¢in ise kalkis kosusunun basladig1 anda ilgili
hava aracinda taginan her seyin ve herkesin dahil oldugu agirligi ifade eder.

68)"Kalkis karar noktast (TDP)", bir motor arizas1 tespiti halinde, kalkistan vazge¢gmenin
yapilabilmesine veya kalkisin emniyetle devam ettirilebilmesine yonelik kalkis performansinin
belirlenmesi i¢in kullanilan noktay1 ifade eder.

69)"Kalkis sonras1 tanimli nokta (DPATO)", kalkis ve ilk tirmanis sathas1 arasinda olan, dncesinde
kritik motor arizasi olmast durumunda helikopterin ugusa emniyetle devam etmesinin giivence altina
alinmadig1 ve mecburi inisin gerekebilecegi noktay1 ifade eder.

70)"Kalkis ucus yolu", kritik motor arizasinda, ugaklar i¢in kalkista belirlenmis bir noktadan yiizeyin
1.500 ft. yukarisina ve helikopterler i¢in yiizeyin 1.000 ft. yukarisina kadar olan dikey ve yatay yolu
ifade eder.

71)"Kalkis yedek havaalan1", kalkistan kisa bir siire sonra gerekli olmasi halinde ve kalkis yaptigi
havaalanini kullanmasinin miimkiin olmadig1 durumda, bir hava aracinin inis yapabilecegi yedek bir
havaalanini ifade eder.

72)"Kamuya agik alan (PIS)", sadece kamu yararina yapilan operasyonlar i¢in kullanilan bir alan1 ifade
eder.

72a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Kanit tabanli egitim (EBT)" tek tek olaylar veya manevralardaki
performansi 6lgmek yerine bir pilotun bir dizi yetkinlikteki (yetkinlik ¢ergevesi) genel kapasitesinin
gelistirilmesi ve degerlendirilmesi ile nitelendirilen operasyonel verilere dayali degerlendirme ve
egitimdir;

72b) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Kanit tabanli egitim (EBT) modiili" 3 yillik tekrar degerlendirme
ve egitim siiresinin bir parcasi olan nitelikli ugus simiilasyon egitim cihazindaki oturumlar biitiiniidiir;

73)"Kaptan pilot", ucusun emniyetli bir sekilde gerceklestirilmesi konusunda amir ve sorumlu olarak
tayin edilen pilotu ifade eder. Ticari hava tagimacilig1 operasyonlarinda, "kaptan pilot' yerine
“sorumlu kaptan pilot' terimi kullanilacaktir.

74)"Kara ugag1", karadan kalkis ve karaya inis i¢in tasarlanmig sabit kanatli hava aracini ifade eder ve
kara ugaklar1 olarak isletilen amfibik ugaklar1 da kapsar.

75)"Kategori A Helikopter", gecerli sertifikasyon sartnamelerinde belirtilen motor ve sistem
izolasyon Ozelliklerine sahip olacak sekilde tasarlanmig, motor arizas1 durumunda ise kritik motor
arizasi konsepti kapsaminda olusturulmus kalkis ve inis verilerinden yararlanarak ugusun emniyetle
devami icin veya kalkistan vazge¢cme durumu icin yeterli performansa sahip ¢ok motorlu bir
helikopteri ifade eder.

76)"Kategori B Helikopter", Kategori A standartlarini karsilamayan tek motorlu veya ¢ok motorlu
helikopteri ifade eder. Kategori B helikopterleri, motor arizas1 durumunda emniyetle ugusa devam
edebilme garantisi sunmaz ve planlanmamus bir inis yapilacagi ongoriiliir.

77)"Kategori I (CAT I) yaklagsma operasyonu", aletli inis sistemi (ILS), mikrodalga inis sistemi
(MLS), GLS (yer tabanli gii¢clendirilmis kiiresel seyriisefer uydulu (GNSS/GBAS) inis sistemi),
hassas yaklagma radar1 (PAR) veya uydu tabanli gii¢glendirme sistemi (SBAS) kullanan GNSS inis
sistemlerinden birini kullanarak, karar ytliksekligi (DH) 200 ft'ten ve pist goriis mesafesi (RVR) ugak
icin 550 m'den ve helikopter i¢in 500 m'den az olmayan hassas aletli yaklasmay1 ve inisi ifade eder.

78)"Kategori II (CAT II) operasyonu", asagida belirtilen limitlerde ILS veya MLS kullanilarak
gerceklestirilen hassas aletli yaklasma ve inis operasyonunu ifade eder:

a)DH, 100 ft'in altinda olmamak kaydiyla 200 ft'in altinda; ve

b)RVR, asgari 300 m.
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79)"Kategori ITIIA (CAT IIIA) operasyonu", asagida belirtilen limitlerde ILS veya MLS kullanilarak
gergeklestirilen hassas aletli yaklagma ve inis operasyonunu ifade eder:

a)DH 100 ft.'in altinda; ve
b)RVR, asgari 200 m.

80)"Kategori IIIB (CAT IIIB) operasyonu", asagida belirtilen limitlerde ILS veya MLS kullanilarak
gerceklestirilen hassas aletli yaklasma ve inis operasyonunu ifade eder:

a)DH 100 ft'in altinda veya herhangi bir DH olmaksizin; ve
b)RVR 200 m'den daha az, asgari 75 m.

81) "Kirli pist", kullanilan genislik ve uzunluk sinirlar1 i¢inde yiizey alaninin (izole olsun ya da
olmasin) 6nemli bir boliimi, pist ylizeyinin durumunu tanimlayicilar listesinde bulunan maddelerden
biri ya da birkaciyla kaplanmis olan pisti ifade eder.

82)"Kod paylasimi", bir isleticinin baska bir isletici tarafindan isletilen bir ugusa kendi tanitma
kodunu kullanarak bu ugus i¢in biletler satabildigi ve kesebildigi bir diizenlemeyi ifade eder.

83)"Kokpit ses kayit cihaz1 (CVR)", kokpitin isitsel ortamini ve ugus ekibi tiyelerinin aldigi,
gonderdigi ve kendi aralarindaki iletisimleri toplamak ve kaydetmek icin, mikrofonlar ve diger ses ve
dijital girig aygitlarindan olusan bir mekanizma kullanan, kazalara kars1 korumali bir ucus kayit
cithazin ifade eder.

83a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Koltuk egitimi", manevra egitim asamasinda veya senaryo tabanl
egitim agsamasinda kullanilan bir tekniktir. Bu teknikte egitmenler sunlar1 yapabilir:

a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Bir pilota basit talimatlar vermek veya

b) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Pilot koltugunda ugusu yapan pilot (PF) veya gdzetmen pilot (PM)
olarak asagidaki amagclarla 6nceden belirlenmis gorevleri yapmak:

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Tekniklerin gosterilmesi ve/veya

2) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Diger pilotun miidahale veya etkilesim i¢in harekete
gecirilmesi;

84)"Koruma stiresi (HoT)", bir ugagin korunan (islem gormiis) yiizeylerinde buz ve don olusumunu ve
kar birikimini 6nleyecek buzlanmay1 6nleyici sivinin uygulandigi yiizeyde tahmini tutunma zamanini
ifade eder.

85)"Kuru operasyon agirligi", bir hava aracinin, belirli bir operasyon i¢in yakit ve trafik yiikii hari¢
toplam agirligini ifade eder.

86)"Kuru pist", kullanilmasi planlanan alanda yiizeyin kirli olmadig1 ve goriiniir nemin bulunmadig1
pisti ifade eder.

87)"Kurulus (Tesebbiis)", kar tiretip liretmedigine bakilmaksizin herhangi bir gergek veya tiizel kisiyi
veya kendi kisiligi olup olmadigina bakilmaksizin herhangi bir resmi kurulusu ifade eder.

88)"Madde kullanim1", ucus ekibi iiyeleri, kabin ekibi tiyeleri ve emniyeti etkileyebilecek personel
tarafindan bir veya daha fazla psikoaktif maddenin asagidaki sekillerde kullanilmasini ifade eder:

a)Kullanict i¢in dogrudan bir tehlike olusturuyor veya baskalarinin yasamini, sagligini veya
refahini tehlikeye sokuyorsa ve/veya

b)Mesleki, sosyal, zihinsel veya fiziksel bir soruna ya da bozukluga neden oluyor veya bu
durumlar koétiilestiriyorsa.
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88a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Manevra egitim asamas1", ugak jenerasyonuna uygun olarak, ekibin
onceden belirlenmis bir ugus rotasinda veya dnceden belirlenmis bir senaryo ve sonucuna uygun
olarak gerceklestirilen, biiyiik 6l¢iide psikomotor beceriye dayali senaryoda uygulama yapmak ve
performansi artirmak i¢in diizenlenen EBT modiiliiniin parcasidir.

89)"Mevcut hizlanma-durma mesafesi (ASDA)", ilgili havaalan1 otoritesi tarafindan, durma
uzantisinin kullanilabilir ve gecgerli operasyonel sartlar altinda ilgili u¢ak agirligini tasiyabilir
oldugunun beyan edildigi durumlarda, mevcut kalkis yolu ile durma uzantisinin toplam uzunlugunu
ifade eder.

90)"Mevcut inis mesafesi (LDA)", inise gegen bir ucagin inis kosusu (rulesi) i¢in, havaalaninin bagh
oldugu devlet tarafindan mevcut oldugu beyan edilen pist uzunlugunu ifade eder.

91)"Mevcut kalkis kosusu (rulesi) (TORA)", kalkis yapan bir ugagin yerde kalkis kosusu (rulesi) i¢in
uygun olan ve havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan mevcut oldugu beyan edilen pist uzunlugunu
ifade eder.

92)"Mevcut kalkis mesafesi (TODA)", ucaklar i¢in, mevcut kalkis kosusunun (rulesinin) uzunlugu ile
saglanmas1 halinde agsma sahasi (clearway) uzunlugunun toplamini ifade eder.

93)"Mevcut kalkis mesafesi (TODAH)", helikopterler i¢in, son yaklagsma ve kalkis alaninin (FATO)
uzunlugu ile saglanmasi halinde kalkigi tamamlamak {izere helikopterler i¢in mevcut ve uygun oldugu
beyan edilen helikopter agma sahasinin (helicopter clearway) uzunlugunun toplamini ifade eder.

94)"Mevcut kalkistan vazgegme mesafesi (RTODAH)", performans sinifi 1 dahilinde isletilen
helikopterlerin kalkigtan vazge¢me siirecini tamamlamalar1 i¢in mevcut ve uygun oldugu beyan edilen
son yaklagma ve kalkis alaninin (FATO) uzunlugunu ifade eder.

95)"Nemli pist", ylizeyin kuru olmadigi, ancak yiizeydeki nemin parlamaya sebep olmadigi bir pisti
ifade eder.

96)"NVIS ekip tiyesi", NVIS ucusu i¢in gorevlendirilen bir teknik ekip iiyesini ifade eder.

97)"NVIS ucusu", NVIS onay1 kapsaminda igletilen bir helikopterde, NVG'ler kullanan ugus ekibi ile
gece gorerek meteorolojik kosullar (VMC) altinda yapilan bir ugusu ifade eder.

98)"Off-shore konum", helikopter operasyonlari i¢in kullanilmak iizere yapilmis, sabit veya yiizen bir
offshore yapis1 veya bir deniz arac1 lizerindeki bir tesisi ifade eder.

99)"Off-shore operasyonu", baslangi¢ ya da bitis noktas1 bir offshore konumu olup, 6nemli bir kismi
acik deniz alanlari lizerinde gerceklestirilen helikopter operasyonunu ifade eder.

100)"Operasyon alan1", isletici veya kaptan pilot/sorumlu kaptan pilot tarafindan inis, kalkis ve/veya
harici yiik operasyonlart i¢in segilen havaalani haricindeki bir alani ifade eder.

101)"Operasyonel kontrol", emniyet g6z oniine alinarak ugusu baslatma, siirdiirme, sonlandirma veya
ucusun giizergahini degistirme konularindaki sorumlulugu ifade eder.

102)"Ozel olarak hazirlanan kis pisti", sikistirilmis kar veya buzdan olusan, kuru ve donmus bir yiizeyi
olan, pistin siirtiinmesini artirmak i¢in kum veya iri taneli kum atilmis ya da mekanik islem gérmiis
pisti ifade eder.

103)"Ozel VFR ugus", meteorolojik sartlarm VMC'nin altinda oldugu durumda, kontrollii bir bolgede
hava trafik kontrolii tarafindan u¢usuna miisaade edilen bir VFR ugusu ifade eder.

104)"Performans A sinifi ucaklar", 9'dan fazla MOPSC'ye veya 5.700 kg'in {izerinde azami kalkis
agirligina sahip, pervane tiirbin motorlari olan cok motorlu ucaklar ile tiim ¢ok motorlu turbo jet
ucaklar ifade eder.
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105)"Performans B sinifi ucaklar", 9 veya daha az MOPSC'ye ve 5.700 kg veya daha az azami kalkig
agirhigina sahip, pervaneli motorlar ile ¢alisan ugaklar ifade eder.

106)"Performans C sinift ugaklar", 9'dan fazla MOPSC'ye veya 5.700 kg'in lizerinde azami kalkis
agirhigina sahip, pistonlu motorlar ile ¢alisan ucaklari ifade eder.

107)Performans sinifi 1 dahilindeki operasyon, kritik motor arizasinda, arizanin meydana geldigi
zamana bagl olarak, helikopterin mevcut kalkistan vazge¢cme mesafesi igerisinde inebilecegi veya
elverisli bir inig alanina dogru ucusa emniyetle devam edebilecegi operasyonu ifade eder.

108)"Performans sinif1 2 dahilindeki operasyon", kritik motor arizasinda, mecburi inigin
gerekebilecegi kalkis manevrasinin baslarinda veya inis manevrasinin sonlarinda meydana gelen
arizalar disinda, helikopterin ugusa emniyetle devam etmesini temin edecek performansa sahip
oldugu operasyonu ifade eder.

109)"Performans sinifi 3 dahilindeki operasyon", ugusun herhangi bir sathasinda kritik motor arizasi
yasanmasi halinde, ¢ok motorlu bir helikopterde mecburi inisin gerekebilecegi, tek motorlu bir
helikopterde ise mecburi inisin gerekecegi operasyonu ifade eder.

110)Personel tasiyici cihaz sistemi (PCDS), insanlarin harici kargo olarak tasindigi (HEC)
operasyonlar veya helikopter ving operasyonlar: (HHO) sirasinda bir vince ya da yiik kancasina bagl
veya doner kanatli hava aracinin govdesine monte edilen bir ya da daha fazla cihaz (Bu cihazlarda,
hava araci igindekileri helikopter disina tagimak icin gerekli yapisal kapasite ve 6zellikler (6rnegin
baglant1 halkali bir kayis1 ve hizli ¢ikarma tertibati olan ya da olmayan emniyet kemeri, sert sepet
veya kafes) bulunmaktadir.) igeren bir sistemi ifade eder.

111)Pist durum raporu (RCR), pist yiizeyinin durumlar1 ve bunlarin ugagin inis ve kalkis performansi
tizerindeki etkisi ile iliskili olan, pist durumlar1 koduyla agiklanan, kapsamli ve standartlagtirilmig bir
raporu ifade eder.

112)"Pist goriis mesafesi (RVR)", pistin merkez hattindaki bir hava araci pilotunun; pist yiizey
isaretlerini veya pisti sinirlayan veya merkez hatt1 tanimlayan 1siklar1 gorebilecegi mesafeyi ifade
eder.

113)"Psikoaktif maddeler", kafein ve tiitiin haricinde alkol, opioidler, kanabinoidler, sedatifler ve
uyusturucular, kokain, diger psikostimiilanlar, haliisinojenler ve ugucu ¢oziiciileri ifade etmektedir.

114)"Ramp denetimi", yiiriirliikkteki gerekliliklere uyumlulugun teyidi maksadiyla, hava aracinin, ugus
ve kabin ekibi {iyesi niteliklerinin ve ugus belgelerinin incelenmesi/denetlenmesi islemini ifade eder.

115)"Ramp denetimlerine dncelik verme", her yil Genel Miidiirliik tarafindan gergeklestirilen toplam
ramp denetimlerinin uygun bir kisminin yillik bazda tahsis edilmesini ifade eder.

116)Riskli (hostile) bolge sunlari ifade eder:
a)Asagidaki niteliklere sahip bir bolge:
1)Yiizeyin elverissiz olmasi sebebiyle, emniyetli mecburi bir inis gerceklestirilemeyen; veya
2)Helikopterde bulunanlarin tehlikeli unsurlardan yeteri kadar korunamadigi; veya

3)Arama ve kurtarma miidahalesinin/kabiliyetinin beklenen maruziyete uygun sekilde
saglanmadigi; veya

4)Yerdeki kisi veya vakliklar tehlikeye atan kabul edilmez bir riskin bulundugu.

b)Her kosulda, asagidaki alanlar:
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1)Su lizeri operasyonlar igin, ilgili Devlet otoritesi tarafindan herhangi bir boliimii riskli
olmayan bolge olarak belirtilmedigi siirece, 45inci kuzey paralenin kuzeyinde ve 45inci
giiney paralelinin giineyinde kalan ag¢ik deniz alanlar;

2)Bir yogun yerlesim alaninin, yeterli emniyetli mecburi inis alanlar1 bulunmayan kisimlari.

117)"Riskli olmayan (non-hostile) bolge", asagida belirtilen niteliklerdeki bir bolgeyi ifade eder. Her
kosulda, yeterli emniyetli mecburi inis alanlar1 bulunan yogun yerlesim alaninin ilgili kisimlari, riskli
olmayan (non-hostile) bolge olarak degerlendirilecektir.

a)Emniyetli bir mecburi inigin yapilabildigi;
b)Helikopterde bulunanlarin tehlikeli unsurlardan korunabildigi;
c)Arama ve kurtarma miidahalesinin/kabiliyetinin beklenen maruziyete uygun sekilde saglandig.

117a. ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Senaryo tabanli egitim asamasi1", ger¢ek zamanli bir ugus
operasyonundaki isleticiye 6zgii tehlike ve hatalarin yonetimini iceren ve pilotun ugak jenerasyonuna
uygun olarak belirlenmis olan kritik riskleri azaltmas1 i¢in egitilmesinde yetkinliklerin
gelistirilmesine odaklanan EBT modiiliiniin bir parcasidir.

118)"Sertifikasyon Sartnamesi (CS)", Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan Uygulama
Kurallarina uyumlulugu saglayacak yontemlerin belirtildigi ve bir kurulus tarafindan
sertifikalandirma maksadiyla kullanilabilecek EASA tarafindan hazirlanmis teknik standartlar: ifade
eder.

119)"Son yaklagma ve kalkis alan1 (FATO)", helikopter operasyonlarinda; yaklasma manevrasinin son
evresinin havir (hover) veya inisle tizerinde tamamlandig1 ve kalkis manevrasinin baslatildig: belirli
bir alan1 ifade eder. Performans sinifi 1 dahilinde isletilen helikopterler i¢in tanimlanan bu alan,
uygun kalkistan vazgecme alanini da kapsar.

120)"Stabil (kararli) yaklasma (SAp)", onceden belirlenen bir noktadan veya irtifadan/yiikseklikten
pist esiginin 50 ft. izerindeki bir noktaya veya daha yiiksekse, palye manevrasinin baslatildigi noktaya
kadar ugus hatt1 konfigiirasyonu, enerjisi ve kontrolii bakimindan kontrollii ve uygun bir sekilde
yapilan bir yaklagsmayi ifade eder.

121)"Standart Kategori I alt1 (LTS CAT I) operasyon", Kategori I DH kullanilarak Kategori I aletli
yaklagma ve inis operasyonunun uygulandigi, RVR uygulanabilir normal karar irtifas1 ile
iligskilendirilebildigi ancak 400 m'den az olmadig1 operasyonu ifade eder.

122)"Standart Kategori II harici (OTS CAT II) operasyon", hassas yaklagsma kategori II 151k sistem
unsurlariin bazilariin veya tamaminin ¢alismadigi durumda ILS veya MLS kullanilarak ve asagida
belirtilenleri saglayacak sekilde yapilan bir hassas aletli yaklasma ve inis operasyonunu ifade eder:

a)200 ft.'in altinda ancak 100 ft."in altinda olmayan DH; ve
b)350 m'nin altinda olmayan RVR.

123)"Steril kokpit", hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesi veya i¢indekilerin emniyeti
acisindan kritik 6neme haiz konular disinda, ucus ekibi {iyelerinin rahatsiz edilemeyecegi veya
dikkatinin dagitilamayacagi herhangi bir zaman dilimini ifade eder.

124)"Siirekli algalma ile son yaklasma (CDFA)", Ugulan hava araci tipine gore, hassas olmayan aletli
yaklagma usuliiniin son yaklasma boliimiiniin, siirekli algalma seklinde son yaklagsma noktasi
irtifasinda/ytiksekliginden veya irtifasi/yliksekligi lizerindeki bir irtifadan/yiikseklikten itibaren inis
pisti esiginden yaklasik 15 m (50 fit) izerindeki bir noktaya veya palye manevrasinin baslayacagi
noktaya kadar diiz ugusa gegilmeksizin stabil (kararli) yaklasmaya uygun olarak uygulanan ugus
teknigini ifade eder.
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125)"Tasiabilir elektronik cihaz (PED)", ucus ekibi veya yolcular tarafindan ya da kargonun bir
parcasi olarak hava aracina getirilen, hava aracinin konfigiirasyonuna dahil edilmeyen ve genellikle
kullaniciya yonelik olan fakat bunlarla sinirli olmayan her tiirlii elektronik cihazi ifade eder. Elektrik
enerjisi tiikketebilen tiim ekipmani igerir. Pil (sarj edilebilen veya sarj edilemeyen) gibi dahili
kaynaklardan elektrik enerjisi temin edilebilir veya cihazlar belirli hava araci gii¢ kaynaklarina da
baglanabilir.

126)"Tehlikeli maddeler (DG)", saglik, emniyet, esya veya cevre i¢in risk olusturabilecek ve Teknik
Talimatlar (ICAO Doc.9284) dokiimaninda tanimlanmis veya bu dokiimana gore siniflandirilmis esya
ve maddeleri ifade etmektedir.

127)"Tehlikeli maddeler kazas1", tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasina bagli olarak, kisiler
icin 6liimciil veya ciddi yaralanmalara veya biiyiik mal hasaria/kaybina yol acan olaylari ifade eder.

128)"Tehlikeli maddeler olay1" sunlardir:

a)Tehlikeli maddelerin havadan taginmasina bagli veya bununla ilgili olarak meydana gelen kazalar
disinda, ugak igerisinde olup olmamasina bakilmaksizin kisinin yaralanmasina, mal
hasarina/kaybina, yangin olusumuna, kirilmaya, dékiilmeye, s1v1 s1zintisina veya radyasyon
sizintisina veya paketin biitliinliiglintin korunamadigina iliskin kanitlarin oldugu olaylar;

b)Tehlikeli maddelerin tasinmasi ile ilgili olan, hava aracini veya hava araci i¢indekileri ciddi
sekilde tehlikeye atan her tiirlii olay.

129)"Teknik ekip tiyesi", ticari hava tagimacilig1 kapsamindaki HEMS, HHO veya NVIS
operasyonlarinda, kokpit veya kabin ekibi iiyeleri disinda, ilgili operasyonlar sirasinda pilota
yardimce1 olmak maksadiyla isletici tarafindan hava aracindaki veya yerdeki gorevler i¢in tayin edilen,
0zel ugus ekipmanlarinin kullanimi igin gerekli ekip tiyesini ifade eder.

130)"Teknik Talimatlar (TI) (ICAO Doc.9284)", Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)
tarafindan onaylanmis ve yayinlanmis, tamamlayici ek ve her tiirlii ilaveleri igeren ?Tehlikeli
Maddellerin Hava Yolu ile Emniyetli Tasinmas1 I¢in Teknik Talimatlar?in ytiriirliikteki en son
baskisini ifade eder.

131)"Tibbi yolcu", doktor, hemsire ve tibbi teknisyenler ile sinirli olmamak kaydiyla, HEMS ugusu
esnasinda helikopterde taginan saglik personelini ifade eder.

132)"Trafik yiikii", denge agirlig1 dahil olmak {izere, yolcu, bagaj, kargo ve tasinan 6zel ekipmanlarin
toplam agirligini ifade eder.

133)"Turlu yaklagsma", bir hava aracini direkt yaklagsma i¢in uygun sartlarda olmayan bir piste/FATO'ya
inis yapabilecek konuma getirecek bir aletli yaklasmanin gorerek yapilan sathasini ifade eder.

134)"Ucag1 yerde tutma", bir hava aracinin resmi olarak kalkisinin yasaklanmasini ve ugustan
alikonulmasi i¢in gereken adimlarin atilmasini ifade eder.

135)"Ugus ekibi iiyesi", bir ugus gorev siiresi boyunca, hava aracinin isletilmesi ile ilgili gorevleri ifa
eden pilot lisansina sahip ekip tiyesini ifade eder.

136)"Ucus harekat uzmani", isletici tarafindan ugus operasyonlarinin kontrolii ve denetimine dahil
olmak tizere gorevlendirilen, ugusun emniyetli bir sekilde gerceklestirilmesinde kaptan pilota destek
olan, bilgi veren ya da yardim eden, uygun niteliklere sahip kisiyi ifade eder.

137)"Ucgus kayit cihaz1", kaza veya olay emniyet sorusturmalarini kolaylastirma amaciyla hava
araglarina tesis edilen her tiir kayit cihazini ifade eder.

138)"Ugus simiilasyonu egitim cihazi (FSTD)" asagidakilere sahip bir egitim cihazini ifade eder:

a)Ucaklar i¢in, tam ugus simiilatorii (FFS), ugus egitim cihazi (FTD), ucus ve seyriisefer usulleri
egitim cihazi (FNPT) veya temel alet egitim cihazi (BITD);
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b)Helikopterler i¢in, tam ugus simiilatorii (FFS), ucus egitim cihazi (FTD) veya ucus ve
seyriisefer usulleri egitim cihazi (FNPT).

139)"Ugus veri izleme (FDM)", rutin operasyonlardan saglanan dijital ucus verilerinin proaktif ve
cezalandirict olmayacak bir bicimde, havacilik emniyetinin gelistirilmesi i¢in kullanilmasini ifade
eder.

140)"Ucus verileri kayit cihaz1 (FDR)", hava aracinin durumunu ve performansini yansitan
parametreleri toplamak ve kaydetmek icin farkli veri kaynaklarindan yararlanan, kazalara kars1
korumali bir ugus kayit cihazini ifade eder.

141)"Ugusun kritik evreleri-helikopter", taksi, havir, kalkis, son yaklasma, pas ge¢me, inis ile kaptan
pilotun veya sorumlu kaptan pilotun belirledigi diger ugus evrelerini ifade eder.

142)"Ugusun kritik evreleri-ugak", kalkis kosusu (rulesi), kalkis ucus hatti, son yaklasma, pas ge¢me,
inis kosusu (rulesi) dahil olmak iizere, inis ile kaptan pilotun veya sorumlu kaptan pilotun belirledigi
diger ugus evrelerini ifade eder

143)"Uyarlanmis meteorolojik goriis (CMV)", rapor edilen meteorolojik goriis mesafesinden
alinmig, RVR'ye denk bir degeri ifade eder.

144)"Uygun (yeterli) havaalam", uygulanabilir performans gereklilikleri ve pist 6zellikleri dikkate
alinarak, tizerinde bir hava arac1 operasyonunun gergeklestirilebilecegi bir havaalanini ifade eder.

145)"Varis zamaninda inis mesafesi (LDTA)", inis zamaninda inis performans verilerine ve hakim
kosullar i¢in belirlenen ilgili prosediirlere gére normal operasyonlarda ulasilabilir inig mesafesini
ifade eder.

146)"V1", pilotun ucagi hizlanma-durma mesafesi i¢cerisinde durdurmak i¢in ilk eylemi
gerceklestirmesi gereken kalkistaki azami hizi ifade eder. "V1" ayrica, VEF'deki kritik motor
arizasini miiteakiben, pilotun kalkisa devam edebilecegi ve kalkis mesafesi igerisinde kalkis ylizeyi
izerinde gereken yiikseklige ulasabilecegi kalkistaki asgari hiz1 ifade eder.

147)"V(EF)", kalkis esnasinda kritik motor arizasinin varsayildigi andaki hizi ifade eder.
148)"Wet-lease sozlesmesi", asagidaki niteliklerdeki bir sézlesmeyi ifade eder:

a)CAT operasyonlari i¢in, hava aracinin kiraya verenin AOC'si dahilinde isletilecegi hilkmiine
uygun olarak hava tastyicilari arasinda yapilan; veya

b)CAT disindaki ticari operasyonlar i¢in, hava aracinin kiraya verenin sorumlulugu altinda
isletilecegi hitkmiine uygun olarak isleticiler arasinda yapilan.

149)"Yakit ERA havaalani", beklenmeyen durum yakitinin azaltilmas1 maksadiyla segilen bir ERA
havaalanini ifade eder.

149a. ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Yaklagsmalarin denkligi", EBT modiiliinii kullanip kullanilmadigina
bakilmaksizin tiim ekiplerin yeterliligine yonelik ilave taleplerde yaklagmalari;

150)"Yardiml1 NVIS (gece goriis goriintiileme sistemi) ugusu", NVIS operasyonlarinda, ugusun, ekip
tiyelerinden birinin gece goriis gozliikleri (NVG) kullanarak, gece gerceklestirilen gorerek ugus
sartlarindaki (VFR) boliimiinii ifade eder.

151)"Yardimsiz NVIS ugusu", NVIS operasyonlarinda, gece gerceklestirilen VFR ucusun, bir ekip
iyesi tarafindan gece goriis gozliigiiniin (NVG) kullanilmadigi boliimiinii ifade eder.

152)"Yer acil durum hizmet personeli", helikopter acil durum tibbi hizmetlerine (HEMS'ler) dahil
olan ve gorevleri bir dl¢iliye kadar helikopter operasyonlari ile ilgili olan her tiirlii yer acil durum
hizmet personelini (polis memurlari, itfaiye memurlari, vb. gibi) ifade eder.
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153)"Yerel helikopter operasyonu", azami sertifikalandirilmis kalkis agirligt (MCTOM) 3.175 kg
iizeri ve azami operasyonel yolcu koltuk diizeni (MOPSC) 9 veya daha az olan helikopterle, isletme
el kitabinda belirtilen taniml1 yerel cografi alan sinirlari igerisinde, giindiiz gérsel nirengi
referanslariyla icra edilen rotalar iizerinde gergeklestirilen ticari hava tagimaciligini ifade eder.

153a. ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Yeterli", tanimlanmis her tiir gorevi belirlenmis standartlara gore
yerine getirmek i¢in gerekli beceri, bilgi ve tutumlarin gosterilmesidir;

153b. ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Yetkinlik", insan performansinin bir boyutu olup isteki basarili
performansin giivenilir bir sekilde 6ngoériilmesinde kullanilir ve belirli kosullarda faaliyet veya
gorevleri yiiriitmek i¢in ilgili bilgi, beceri ve tutumlarin seferber edildigi davranislarla sergilenip
gbzlemlenir;

153c. ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Yetkinlik ¢ercevesi", operasyonlarla ilgili olan ve pilotu hem
ongoriilen hem de dngoriilemeyen tehdit ve hatalara hazirlayacak kadar genis olan senaryolarin
kullanildig1, kanita dayali isletici egitim programinda gelistirilen, egitilen ve degerlendirilen,
eksiksiz bir sekilde tantmlanmais yetkinlikler grubudur;

153d. ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) "Yetkinlik tabanli egitim", performans yonelimi, performans
standartlar1 ve 6l¢iimiiniin standartlarina yapilan vurgu ve egitimin belirli performans standartlarina
uygun sekilde gelistirilmesi ile nitelendirilen degerlendirme ve egitim programlaridir;

154)"Yogun yerlesim alan1”, bir sehir, ilge veya yerlesim yeri ile alakali olarak esasen meski{in mahal,
ticari yer veya eglence merkezi olarak kullanilan herhangi bir bolgeyi ifade eder.

155)"Yolboyu yedek havaalani (ERA)", planlama asamasinda gerekli olabilecek, rota boyunca
belirlenecek uygun bir havaalanini ifade eder.

156)Yolcularin siniflandirilmasi amaciyla:
a)"Yetiskin", 12 yas ve lizerindeki bireyi,
b)"Cocuk/cocuklar", 12 yasindan kiiciik, ancak 2 yas ve {lizerindeki bireyi,
¢)"Bebek", 2 yasindan kii¢iik bireyi ifade eder.

157)"Ytikseltilmis son yaklagsma ve kalkis alan1 (yiikseltilmis FATO)", ¢evresindeki ylizeyin en az 3 m
yukarisinda olan bir FATO'yu ifade eder.

158)"Zorunlu olarak vazgecilen inis (balked landing)", minumum karar irtifa/ytiksekligi (OCA/H)'nin
altindaki herhangi bir noktada beklenmedik bir sekilde vazgegilen bir inis manevrasini ifade eder.

b)Bu Talimatta yer almayan tanimlar i¢in iilkemizin iiyesi oldugu veya anlasma yaptig1 uluslararasi sivil
havacilik kuruluslar tarafindan yayimlanan dokiimanlarda belirtilen tanimlar gecerlidir.
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EK-2
UCUS OPERASYONLARINA iLiSKiN OTORITE GEREKLILIKLERI (BOLUM-ARO)

Bu kisim ayrica diizenlenmektedir.
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EK-3
UCUS OPERASYONLARINA iLiSKiN ORGANiZASYON GEREKLILIKLERi (BOLUM-
ORO)

ORO.GEN.005.Kapsam

Bu Ek'te, asagida belirtilen operasyonlara yonelik isletici tarafindan tabi olunacak gereklilikler
belirlenmektedir:

a)Ticari hava tasima operasyonlar1 (CAT);
b)Ticari amagli 6zel operasyonlar;
c)Kompleks motorlu hava araci ile gerceklestirilen ticari olmayan operasyonlar;

d)Kompleks motorlu hava araci ile gerceklestirilen ticari olmayan 6zel operasyonlar.

ALT BOLUM GEN-GENEL HUKUMLER

KISIM 1-GENEL

ORO.GEN.105.Yetkili otorite
Yetkili otorite, Genel Midiirliiktiir.

ORO.GEN.110.isletici sorumluluklari

a)lsletici, hava aracinm isletilmesi konusunda ilgili uluslararas1 mevzuatlar, uygulanabilirligi 6lciide
bu Ek'in ilgili hiikiimleri, kendi isletme ruhsati (AOC) veya 6zel operasyon yetkisi (SPO yetkisi)
veya bildirimi kapsaminda yapilmasindan sorumludur.

b)Her ucus, isletme el kitabinda belirtilen prosediirlere gére gerceklestirilecektir.

c)Isletici, isletme ruhsati, SPO yetkisi veya bildirimindeki hiikiimlere gére gerceklestirilen ucuslara
yonelik operasyonel kontrolii saglamak i¢in bir sistem kuracak ve bunu muhafaza edecektir.

d)isletici, hava aracinin operasyon alani ve operasyon tipi i¢in gerekli olan techizatlar ile techiz
edilmesini ve ekip liyelerinin bu operasyon alani ve operasyon tipi i¢in gerekli niteliklere sahip
olmasini saglayacaktir.

e)isletici, yer ve ucus operasyonlari i¢in gdrevlendirilen veya bu operasyonlarda dogrudan dahil olan
tiim personelin dogru bilgilendirilmelerini, belirli gérevlerdeki yeteneklerini kanitlamis olmalarini
ve gorev ve sorumluluklarinin operasyonun biitiinii ile olan iliskisindeki farkindaliklarini
saglayacaktir.

f)Isletici, yer personeli ve ekip iiyelerinin yerdeki ve ugustaki her tiir operasyona yonelik goérev ve
sorumluluklarini i¢eren, her bir hava araci tipi icin emniyetli operasyonel prosediirler ve talimatlar
olusturur. Bu prosediirler ve talimatlar, steril kokpit saglanmasina yonelik prosediirler ile talimatlar
da dahil olmak iizere, hava aracinin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olanlar diginda ekip tiyelerinin
ucusun kritik safthalarinda herhangi bir faaliyet gerceklestirmesini gerektirmeyecektir.

g)lsletici, tiim personelin, gérevlerinin icrasina iliskin ve operasyonlarin gerceklestirilecegi
Devletlerin kanunlarina, yonetmeliklerine ve prosediirlerine uymalar1 gerektiginin bilincinde
olmasini saglayacaktir.
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h)isletici, her bir hava araci tipi i¢in, isletme el kitabi i¢erisindeki operasyonel prosediirlere
uyulmasini saglamak ve normal, normal olmayan ve acil durum kosullarindaki u¢usun tiim
sathalarinda ekip tliyeleri tarafindan kullanilmak tizere bir kontrol listesi sistemi olusturacaktir.
Kontrol listelerinin tasarimi ve kullaniminda insan faktorleri ilkelerine uyulacak ve tasarim onay1
sahibinden elde edilen en giincel dokiimanlar dikkate almacaktr.

i)Isletici, ucus yapilacak rotada ve havaalanlarinda veya operasyon alanlarinda hava araci
performansina iliskin hususlara, diger operasyonel kisitlamalara ve bunlarla ilgili beklenen kosullara
bagli olarak emniyetli bir ugus gergeklestirilmesi i¢in ugus planlama prosediirleri belirleyecektir. Bu
prosediirler, isletme el kitabi icerisinde yer alacaktir.

jisletici, ilgili personel i¢in, Teknik Talimatlar dokiimani geregi gerekli goriilen tehlikeli maddeler
egitim programlari olusturacak ve bunlar1t muhafaza edecektir. Bu egitim programlari, ilgili
personelin sorumluluklari ile orantili olacaktir. Tehlikeli madde tasiyip tasimadiklarina
bakilmaksizin, ticari hava tasimaciligi (CAT) operasyonlar1 gergceklestiren isleticiler ile
ORO.GEN.005(b)/(c)/(d) maddelerinde bahsi gegen ticari hava tasimaciligi (CAT) disinda
operasyonlar gergeklestiren ve tehlikeli madde tasiyan isleticilerin egitim programlari, Genel
Midiirliik degerlendirmesine ve onayina tabidir.

k)(j)'de yer alan hiikiimlere bakilmaksizin, asagida listelenen hava araglariyla ticari operasyonlar
gerceklestiren isleticiler, ugus ekibi tiyelerinin, yolcu beraberinde hava aracina getirilen veya kargo
olarak getirilen gizli tehlikeli maddelerin farkina varmalarini saglayacak uygun tehlikeli maddeler
egitimi ya da brifingi almalarin1 temin edecektir.

1)Giindiiz VFR sartlarda ayni havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis ve ayn1 havaalanina
veya operasyon alanina inis yapilan uguslarda isletilen, 5.700 kg veya daha az MCTOM'ye ve 5
veya daha az MOPSC'ye sahip tek motorlu pervaneli ugaklar, ya da

11)Gilindiiz VFR sartlarda ayn1 havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis ve ayni havaalanina
veya operasyon alanina inis yapilan uguslarda isletilen, kompleks motorlu olmayan, tek motorlu,
5 veya daha az MOPSC'ye sahip helikopterler.

ORO.GEN.115.A0C basvurusu

a)lsletme ruhsat: bagvurusu ya da mevcut isletme ruhsatinda degisiklik yapilmasi ydniindeki bir
basvuru, bu Talimat ile SHY-6A Yo6netmeligi veya SHY-6B Y 6netmeligi kapsaminda yapilacaktir.

b)Asil ruhsati basvurusunda bulunan isletici, Genel Miidiirliige, SHY-6A veya SHY-6B
Yonetmeliklerinde belirtilen gerekliliklere nasil uyacaklarini gosteren belgeleri sunacaktir. Bu
belgeler igerisinde, dnceden onay gerektirmeyen degisikliklerin nasil yonetilecegini ve Genel
Miidiirliige nasil bildirilecegini agiklayan bir prosediir bulunacaktir.

ORO.GEN.120.Uyumluluk yontemleri

a)EASA tarafindan yayimlanmis Kabul Edilebilir Uyumluluk Yontemleri (AMC)'ne yonelik kabul
edilen alternatif uyumluluk yontemleri, uluslararast mevzuatlara uyumlulugun tesis edilmesi
amaciyla, isletici tarafindan kullanilabilir.

b)isletici, Uygulama Kurallaria uyumlulugun tesis edilmesi amaciyla, EASA tarafindan yayimlanmis
Kabul Edilebilir Uyumluluk Yoéntemleri (AMC)'ne yonelik alternatif uyumluluk yontemlerini
kullanmay1 talep etmesi halinde, bunu uygulamadan 6nce s6z konusu alternatif uyumluluk
yontemlerine iliskin eksiksiz bir agiklamay1, bu konuda hazirlanmis diizenleme kapsaminda Genel
Midiirlige sunacaktir. Bu agiklamada, ilgili el kitaplarinda veya prosediirlerde yapilacak her tiirli
revizyon ile bahse konu gerekliliklerin yerine getirildigini gosteren bir degerlendirme bulunacaktir.

Isletici, bu alternatif uyumluluk ydntemlerini, Genel Miidiirliikten onay aldiktan sonra uygulayabilir.

ORO.GEN.125.A0C sahibinin onayina ve imtiyazlarina iliskin hiikiimler

Isletici, isletme ruhsati ve isletme sartlarinda tanimlanan kapsam ve imtiyazlara uygun operasyon
gergeklestirecektir.
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ORO.GEN.130.A0C sahibi ile ilgili degisiklikler

a)Asagida yer alan hususlardaki degisiklikler, Genel Miidiirliiglin 6nceden onayini gerektirir:
1)isleticiye ait isletme ruhsatinin veya isletme sartlarmin kapsami; ya da

2)ORO.GEN.200(a)(1) ile (a)(2) igerisinde gerekli kilinan isleticinin yonetim sisteminin
herhangi bir unsuru.

b)Ulusal ve uluslararas1i mevzuatlara gore 6nceden onay alinmasi gereken her tiirlii degisiklik icin,
isletici Genel Miidiirliige onay basvurusunda bulunacak ve Genel Miidiirliikten bir onay alacaktir.
Genel Miidiirliik tarafindan, ulusal ve uluslararasi mevzuatlara devamli uyuldugunun tespit
edilebilmesi ve isletme ruhsati ve isletme sartlarinda gerekliyse degisiklik yapilmasini saglamak
icin, isletici tarafindan bu tiir bir degislik yapilmadan 6nce onay bagvurusu yapilacaktir.

Isletici, Genel Miidiirliige ilgili her tiirlii belgeyi sunacaktir.
Degisiklik, yalnizca Genel Miidiirliigiin resmi onayinin alinmasi lizerine uygulanacaktir.

Isletici, s6z konusuysa, bu degisiklikler sirasinda Genel Miidiirliik tarafindan belirlenen kosullara
gore operasyonda bulunacaktir.

¢)Onceden onay gerektirmeyen tiim degisiklikler, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan prosediirde
tamimlandig sekilde yonetilerek Genel Miidiirliige bildirilir.

ORO.GEN.135.A0C'nin gecerliliginin devam

a)isletme ruhsati, asagida belirtilen kosullarda gecerliligini siirdiiriir:

1)ORO.GEN.150'de belirtildigi sekilde bulgularin idaresine iliskin hiikiimler dikkate alinarak,
isleticinin ulusal ve uluslararasi mevzuatlarin ilgili hitkiimlerine uyumlulugunun devam etmesi,

2)Ulusal ve uluslararas1 mevzuatlarin ilgili gerekliliklerine uyumlulugun devam ettirildiginin
tespit edilebilmesi i¢cin ORO.GEN.140'de belirtildigi sekilde Genel Miidiirliigiin isleticiye
gerekli erisiminin saglanmasi; ve

3)Ruhsatin iptal edilmemis ya da geri alinmamis olmasi.

b)isletme Ruhsatinin geri alinmasi ya da iptal edilmesi iizerine ruhsat, isletici tarafindan
gecikmeksizin Genel Miidiirliige iade edilir.

ORO.GEN.140.Erisim

a)Ulusal ve uluslararast mevzuatlarin ilgili gerekliliklerine uyumlulugun tespit edilmesi amaciyla,
isletici, sozlesme yapilsin ya da yapilmasin, asagidaki yetkililerden biri tarafindan yetkilendirilen
herhangi bir kisinin, her zaman, ruhsatlandirmaya, SPO yetkilendirmesine veya bildirimine iliskin
faaliyeti ile ilgili her tiirlii tesis, hava araci, belge, kayit, veri, prosediir veya diger her tiirli
malzemeye erismesine imkan verecektir:

1)Genel Miidiirliik;

2)Uluslararas1 mevzuatlar kapsaminda ramp denetlemeleri gerceklestirmeye yetkili otorite.
b)CAT operasyonlari sirasinda (a) maddesinde belirtilen hava aracina erisim, CAT.GEN.MPA.135
kapsaminda kokpit i¢in sorumlu kaptan pilot tarafindan emniyet ile ilgili olarak aksi

kararlastirilmadikea, ugus operasyonlar sirasinda hava aracina girme ve hava aracinda kalma imkanini
kapsar.

ORO.GEN.150.Bulgular
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Isletici, bulgulara iliskin bildirimi almasi {izerine, sunlar1 gerceklestirecektir:
a)Uygunsuzlugun kok nedenlerini saptamak;
b)Bir diizeltici eylem plani belirlemek;

c)Diizeltici eylem uygulamasmi, SHT-DENETIM Talimat1 igerisinde tanmimlandig1 sekilde, Genel
Miidiirliik ile mutabik kalinan siirede sunmak.

ORO.GEN.155.Emniyet sorununa aninda miidahale
Isletici, SHT-OPS UOD/EB Talimat1 hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla,

a)Genel Midiirliik tarafindan zorunlu kilinan her tiirlii emniyet tedbirini; ve

b) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Genel Miidiirliik tarafindan aksi belirtilmedigi stirece, ilgili
hava araci/komponenti i¢in tasarim kurulusunun bagli bulundugu iilke otoritesi tarafindan
yayimlanmis olan her bir ugusa elverislilik direktifi, ilgili direktifin gerekliliklerine gore
uygulanir.

ORO.GEN.160.0Olay raporlama

Havacilik olaylarinin raporlanmasi, toplanmasi, incelenmesi ve muhafaza edilmesi ile kaza ve ciddi
olaylarin raporlanmasina iliskin diizenleme, Genel Miidiirliik tarafindan SHT-OLAY Talimati ile
yapilmustir.

a)lsletici, SHY-13 Yonetmeligi geregi her tiir kazay1 veya ciddi olayr Ulasim Emniyeti inceleme
Merkezi Baskanligi'na, diger olaylar1 ise SHT-OLAY Talimat1 geregi Genel Miidiirliige rapor
edecektir.

b)(a) maddesine istisna teskil etmek tizere, isletici, Genel Miidiirliik ile hava aracinin tasarimindan
sorumlu kurulusa her tiirlii olay, ariza, teknik kusur, teknik sinirlarin agilmasini ya da SHY-21
Yonetmeligi kapsamindaki operasyonel uygunluk verileri i¢erisinde yer alan yanlis, eksik veya
muglak bilgileri ya da hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesini tehlikeye atmis veya atmis
olabilecek ve bir kaza veya ciddi olay ile sonuglanmis usulsiiz durumlar rapor edecektir.

¢)SHY-13 Yonetmeligi, SHT-OLAY Talimati ve ilgili uluslararas1 mevzuat hiikiimleri sakli kalmak
sartiyla, (a) ve (b)'de belirtilen raporlar Genel Miidiirliik veya Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi
Baskanlig1 tarafindan belirtilen bi¢im ve tarzda yapilir ve ilgili tiim bilgileri igerecektir.

d)Raporlar miimkiin olan en kisa siirede, ancak istisnai durumlar engellemedikce her haliikarda,
durumun saptanmasindan itibaren 72 saat igerisinde Genel Midiirliige veya Ulasim Emniyeti
Inceleme Merkezi Baskanligi'na gonderilecektir.

e)ilgili oldugu durumlarda, isletici, ileride yasanabilecek benzer olaylar1 dnlemek amaciyla,
planlanan islemlerin ayrintilarina sahip bir takip raporu hazirlayacaktir. Bu rapor, Genel Miidiirliik
ve/veya Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanlig1 tarafindan belirlenen bi¢im ve tarzda
olusturulacaktir.

KISIM 2-YONETIM
ORO.GEN.200.Yonetim sistemi

a)isletici, asagida belirtilenleri igeren bir yonetim sistemi olusturacak, uygulayacak ve siirdiirecektir:

1)Sorumlu Miidiiriin dogrudan emniyet ile ilgili hesap verebilirligi de dahil olmak tizere, isletici
i¢in agikc¢a tanimlanmis sorumluluk ve hesap verilebilirlik sinirlari;

2)Emniyet politikas1 olarak tanimlanan, isleticinin emniyet ile ilgili genel felsefeleri ve
ilkelerine iliskin genel bir agiklama;
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3)isleticinin faaliyetlerinden kaynakli havacilik emniyet tehlikelerinin tanimlanmast,
degerlendirilmesi ve ilgili risklerin yonetilmesi, riski azaltacak ve etkinligi dogrulanmis
islemlerin yapilmasi;

4)Personelin egitimli ve gdrevlerini ifa edebilecek yeterlilige sahip olmasinin saglanmast;

5)Personelin tiim sorumluluklarinin bilincinde olmasina yonelik bir siire¢ te dahil olmak {izere,
tiim yOnetim sistemi kilit siireglerine iliskin belgeler ile bu belgelerin revizyonuna iliskin
prosediir;

6)isleticinin ilgili gerekliliklere uyumlulugunun izlenmesi islevi. Diizeltici islemlerin gerektigi
gibi etkin bir sekilde uygulanmasinin saglanmasi i¢in bulgulara yonelik Sorumlu Miidiire geri
bildirim ihtiva edecek bir uyumluluk izleme sistemi; ve

7)Bu Ek ya da diger uygulanabilir Ek'lerin ilgili alt boliimlerinde ve SHT-SMS ve SHT-
UYUMLULUK IZLEME Talimatlarinda belirtilen her tiirlii ilave gereklilik.

b)Y onetim sistemi, yapilan faaliyetlere 6zgii tehlikeler ve iliskili riskler dikkate alinarak, isleticinin
biiyiikliigiine ve faaliyetlerinin 6zellikleri ile karmasikligina uygun olacaktir.

ORO.GEN.205.Sozlesmeli faaliyetler

a)isletici, faaliyetinin herhangi bir béliimii i¢in sézlesme yaptiginda ya da hizmet alimi
gergeklestirdiginde, asagida listelenenlerden emin olacaktir:

1)So6zlesme yapilan veya alinan hizmetin veya iriinliniin uygulanabilir gerekliliklere uyumlu
oldugundan;

2)Sozlesme yapilan veya alinan hizmetin veya iiriinlerle iliskili havacilik emniyeti tehlikelerinin
isleticinin yonetim sistemi tarafindan dikkate alindigindan.

b)isletici, faaliyetinin herhangi bir bdliimiine ydnelik olarak s6z konusu bu faaliyeti
gerceklestirebilmesi i¢gin bu Boliime uygun bir sekilde sertifikalandirilmamis veya
yetkilendirilmemis bir kurulusla sdzlesme yaptig1 durumlarda, sézlesme yapilan kurulus isletici
onay1 dahilinde faaliyetlerini gerg¢eklestirecektir. Isletici, uygulanabilir gerekliliklere uyumlulugunun
stirdiiriildiigiiniiniin tespiti icin Genel Miidiirliiglin s6zlesme yapilan kurulusa erisimini saglayacaktir.

ORO.GEN.210.Personel gereklilikleri

a)lsletici, ilgili ulusal mevzuat hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, tiim faaliyetlerin uygulanabilir
gerekliliklere gore finanse edilip gergeklestirilmesini saglayacak yetkiye sahip bir Sorumlu Miidiir
tayin eder. Sorumlu Miidiir etkin bir yonetim sistemi olusturmak ve bunu devam ettirmekle
sorumludur.

b)isletici tarafindan, isleticinin uygulanabilir hiikiimlere uyumlulugunu siirdiirmesini saglamakla
sorumlu kisi veya kisiler gorevledirilir. Bu kisi veya kisiler, nihai olarak, Sorumlu Miidiire kars1
sorumludurlar.

c)lsletici, uygulanabilir hiikiimler kapsaminda yerine getirilecek planli gérev ve faaliyetler i¢in
yeterli sayida nitelikli personel istihdam edecektir.

d)Isletici, (c) maddesine uyumlulugu géstermek amaciyla uygun deneyim, yeterlilik ve egitim
kayitlarin1 muhafaza edecektir.

e)isletici, tiim personelin gorevlerinin icrast ile ilgili kurallar ile prosediirlerin bilincinde olmasini
saglayacaktir.

ORO.GEN.215.Tesis gereklilikleri
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Isletici, tiim planli goérev ve faaliyetlerin uygulanabilir gerekliliklere gore yerine getirilmesine ve
yonetimine imkan saglayan tesislere sahip olacaktir.
ORO.GEN.220.Kayitlarin tutulmasi

a)lsletici, 6zellikle ORO.GEN.200 icerisinde belirtilen tiim unsurlar1 kapsayan, gelistirilen tiim
faaliyetler i¢in yeterli bir depolama ve gilivenilir bir izlenebilirlik saglayan bir kayit tutma sistemi
olusturacaktir.

b)Kayitlarin bigimi (formati) isleticinin prosediirlerinde belirtilecektir.

c)Kayaitlar, hasara, degisiklige ve hirsizliga karsi koruma saglayacak bir sekilde saklanacaktir.

KISIM 3-iLAVE ORGANIZASYONEL GEREKLILIKLER

ORO.GEN.310.A0C'de listelenen hava aracinin ticari olmayan operasyonlar ve 6zel
operasyonlar icin kullanilmasi

a)Bir isleticinin AOC'sinde listelenen bir hava araci, asagidaki durumlar i¢in igletildiginde AOC'de
kalabilir:
1)AOC sahibi tarafindan Ek 3 (Boliim SPO) kapsaminda 6zel operasyonlar icin;

2)Hava aracinin en fazla 30 giin boyunca stirekli olarak kullanilmasi kaydiyla, baska bir isletici
tarafindan Ek 6 (B6liim NCC), Ek 7 (B6liim NCO) veya Ek 8 (Boliim SPO) kapsaminda ticari
olmayan operasyonlar i¢in veya 6zel operasyonlar igin.

b)Hava aracinin (a)(2) maddesi kapsamida kullanilmas1 durumunda, AOC sahibi ve hava aracini
kullanan isletici tarafindan bir prosediir hazirlanacak ve s6z konusu prosediir;

I)Her bir ugusun operasyonel kontroliinden hangi isleticinin sorumlu oldugunu ve operasyonel
kontroliin nasil aktarildigini agik¢a tanimlayacaktir;

2)Hava araciin, AOC sahibine iadesine iligkin teslim siirecini ac¢iklayacaktir.
Bu prosediir; her isleticinin isletme el kitabina veya AOC sahibi ile isletici arasindaki
sozlesmeye dahil edilecektir. AOC sahibi, s6z konusu sdzlesmenin sablonunu hazirlayacaktir.
ORO.GEN.220 maddesi, bu sdzlesmelerin kayitlarinin tutulmasi i¢in gecerli olacaktir.
AOC sahibi ve isletici, prosediiriin ilgili personele aktarilmasini saglayacaktir.

¢)AOC sahibi, (b) maddesinde bahsi gegen prosediirli, onaylanmak lizere Genel Miidiirlige

sunacaktir. AOC sahibi, ORO.GEN.130(c) maddesine gore operasyonel kontrol aktarimu ile ilgili
bilgi verme yontemleri ve siklig1 konusunda Genel Miidiirliik ile mutabik kalacaktir.

d)(a) maddesi kapsaminda kullanilan hava aracinin siirekli ugusa elverisliligi, SHY-M Y 6netmeligi'ne
gore, hava aracinin siirekli ugusa elverisliligi icin AOC'de belirtilen kurulus tarafindan idare
edilecektir.

¢)AOC sahibi;

1)Hava aracinin tescil isaretlerini ve bu hava araci ile yapilan operasyon tiplerini isletme el
kitabinda belirtecektir;

2)Hava aract AOC sahibine iade edilene kadar, her an, hava aracinin operasyonel kontroliinii
elinde tutan her bir isleticiden daima haberdar olacak ve isleticilerin kaydini tutacaktir;

3)Tehlike tanimlama, risk degerlendirme ve ilgili azaltici tedbirlerin ilgili hava araci ile yapilan
tiim operasyonlara yonelik olusturuldugundan emin olacaktir.
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f)Ek 6 (Bolim NCC) ve Ek 8 (Boliim SPO) kapsamindaki operasyonlar i¢in, isletici asagidakilerin
tiimiinden emin olacaktir:

1)Kendi operasyonel kontroliinde yapilan her ugusun, hava araci teknik kayit defteri sistemine
kayit edildiginden;

2)Hava araci sistemlerinde veya konfigilirasyonunda hicbir degisiklik yapilmadigindan;

3)Hava aracinin kendi operasyonel kontroliinde oldugu siire i¢ginde meydana gelen her tiirlii kusur
veya teknik arizanin (d) maddesinde bahsi gece kurulusa bildirildiginden;

4)Hava aractyla yapilan uguslar ile ilgili, SHT-OLAY Talimat1 kapsaminda doldurulmus tiim olay
raporlarinin birer niishasinin AOC sahibine verildiginden.

ALT BOLUM AOC-ISLETiICiNIN RUHSATLANDIRILMASI
ORO.AOC.100.isletme ruhsat1 basvurusu

Isletici ticari hava tasimacilig1 operasyonlarina baslamadan énce SHY-6A Ydnetmeligi, genel
havacilik faaliyetlerine baglamadan 6nce SHY-6B Yonetmeligi kapsaminda, isletme ruhsati (AOC)
basvurusunda bulunacak ve sahip olacaktir.

ORO.AOC.105.Isletme sartlar1 ve AOC sahibinin imtiyazlar

Isleticiye sunulan imtiyazlar, bu Talimatin Ek 5'i (Altbdliim SPA) kapsaminda verilenler dahil olmak
lizere, isletme sartlarinda belirtilecektir.

ORO.AOC.110.Kiralama s6zlesmesi

Hava arac1 kiralama ve kiraya verme islemlerine yonelik diizenleme, Genel Miidiirliik tarafindan SHT-
KIRALAMA Talimati ile yapilmistir.

ORO.AOC.115.Kod paylasim sozlesmeleri

a)Ticari hava tasimacilig1 yapmak iizere ruhsatlandirilan bir isletici, ancak asagida belirtilenleri
sagladiktan sonra diger bir tilke isleticisi ile bir kod paylasimi s6zlesmesi yapabilir:

1)Diger iilke isleticisinin uygulanabilir ICAO standartlarina uyumlulugunu dogrulamis olmak;
2)Genel Miidiirliige ilgili bilgi ve belgeleri temin etmis olmak.

b)Kod paylasim sézlesmesinin uygulanmasi sirasinda isletici, diger tilke isleticisinin uygulanabilir
ICAO standartlarina uymaya devam edip etmedigini izleyecek ve diizenli araliklarla
degerlendirecektir.

c¢)Ticari hava tasimacilig1 yapmak tizere ruhsatlandirilan isletici, diger iilke isleticisinin uluslararasi
mevzuatlar uyarinca bir isletim yasagina maruz kalmasi ya da uygulanabilir ICAO standartlarina
uyamamasi durumunda s6z konusu diger iilke isleticisi tarafindan isletilen bir ugus i¢in bilet
satmayacak ve diizenlemeyecektir.

ORO.AOC.120.Kabin ekibi egitimi verilmesi ve kabin ekibi sertifikalarinin diizenlenmesine
iliskin onaylar

a)SHT-CC Talimati igerisinde gerekli goriilen egitim kursunun verilmesi amaglandiginda, isletici
Genel Miidiirliige onay basvurusunda bulunacak ve Genel Miidiirliik tarafindan diizenlenmis bir onay
alacaktir. Bu kapsamda, bagvuru sahibi, SHT-CC Talimatinin CC.TRA.215 ve CC.TRA.220'sinde
belirtilen egitim kursunun uygulanmasi ve igerigine iliskin gerekliliklere uyumlulugu ispatlayacak ve
Genel Miidiirliige sunlar1 sunacaktir:

1)Planlanan faaliyet baslangig tarihi;
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2)Kapsam dahilindeki egitim unsurlart ile ilgili egitmenlerin kisisel detaylar ile nitelikleri;
3)Egitimin yapilacagi egitim yerinin/yerlerinin adi/adlar1 ve adresi/adresleri;

4)Kullanilacak tesislere, egitim yontemlerine, el kitaplarina ve temsili cihazlara iligkin bir
acgiklama; ve

5)Egitim kursuna iligkin miifredat ve ilgili programlar.
b)Genel Miidiirliigiin, SHT-CC Talimati1 kapsaminda isleticilerin kabin ekibi sertifikalar1
diizenlemesine onay verilebilecegine iliskin karar almasi1 halinde, bagvuru sahibi (a) maddesine ek
olarak:

1)Asagida yer alan maddeleri yerine getirdigini Genel Miidiirliige ispatlayacaktir:

1)Kurulusun bu gorevi yerine getirme kabiliyetine ve bu konuda hesap verme sorumluluguna
sahip oldugunu;

i1)Degerlendirmede bulunan personelin uygun vasiflara sahip ve menfaat ¢catismasindan uzak
oldugunu;

2)Asagida yer alan maddelere ait prosediirler ve belirlenmis kosullar1 sunacaktir:

1)SHT-CC Talimatinin Ek-1'inin CC.TRA.220 hiikmii uyarinca gerekli olan degerlendirmenin
yapilmast;

i1)Kabin ekibi sertifikalarinin diizenlenmesi;

iii)Verilecek sertifikalara ve sertifika sahiplerine iliskin tiim bilgi ve belgelerin, kayit tutma,
gbzetim ve yaptirim amagli islemler amaciyla Genel Miidiirliige sunulmas.

c)(a) ve (b) icerisinde bahsi gecen onaylar, isletme sartlarinda belirtilecektir.

ORO.AOC.125.A0C sahibi tarafindan isletme sartlarinda yer alan hava araciyla yapilan
ticari olmayan operasyonlar

a)isletici, asagida belirtilenleri iceren isletme el kitabinda ayrintili bir sekilde tanimlanmasi
kaydryla, AOC'nin eki olan isletme sartlarinda yer alan bir hava araci ile Ek 6 (Bolim-NCC) ve Ek 7
(B6liim-NCO) kapsaminda ticari olmayan operasyonlar gerceklestirebilir:

1)Uygulanabilir gerekliliklerin tanimlanmast;

2)Ticari hava tasimacilig1 operasyonlari ile ticari olmayan operasyonlarin ger¢eklestirilmesi
esnasinda kullanilan operasyonel prosediirler arasindaki farkliliklarin agik¢a tanimlanmas;

3)Operasyona dahil olan tiim personelin ilgili prosediirler hakkinda bilgi sahibi olmalarini
saglayan bir yontem;

b)isletici, asagidaki gereklilikleri yerine getirecektir:

1)Kompleks motorlu hava aracglariyla bakim kontrol ucuslar1 gergeklestirildiginde Ek 8 (B6liim-
SPO);

2)Kompleks motorlu olmayan hava araglartyla bakim kontrol uguslar1 gergeklestirildiginde Ek 7
(Bolim-NCO).

c¢)(a) ve (b) maddelerinde belirtilen operasyonlar1 gergeklestiren isleticinin, isbu Boliime uygun bir
bildirim sunmas1 gerekmeyecektir.
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d)isletici, isletme el kitabinda listelendigi gibi ugus tipini, ucusla ilgili dokiimanlarda (operasyonel
ucus plani, agirlik ve denge formu ve diger esdeger dokiimanlar) belirtecektir.

ORO.AOC.130.Ucus veri izleme-ucaklar

a)isletici, 27.000 kg."mn iizerinde azami sertifikalandirilmis kalkis agirligia sahip ugaklar igin, kendi
yoOnetim sistemine entegre edilecek bir ugus veri izleme programi olusturacak ve bunu siirdiirecektir.

b)Ugus veri izleme programi, cezalandirici nitelikte olmayacak ve verilerin kaynaginin/kaynaklarinin
korunmasi i¢in uygun tedbirleri igerecektir.

ORO.AOC.135.Personel gereklilileri

a)ORO.GEN.210(b) geregince isletici, asagidaki alanlarin yonetimi ile gézetiminden Sorumlu
Yonetici Personel gorevlendirecektir:

1)Ugus Operasyon;
2)Ekip Egitimi;
3)Yer Isletme; ve

4)SHY-M Yonetmeligi geregince siirekli ugusa elverislilik veya siirekli ugusa elverislilik
yonetimi sozlesmesi.

b)Personelin yeterliligi ve yetkinligi
1)isletici, planlanan yer ve ugus operasyonlari igin yeterli sayida personel istihdam edecektir.

2)Yer ve ucus operasyonlarinda gorevlendirilen ya da bu tiir operasyonlara dogrudan dahil olan
tiim personel:

1)Uygun bir sekilde egitilecek;
i1)Kendilerine verilen gorevlerin ifasi i¢in gerekli becerilere sahip oldugunu ispatlayacak;

ii1)Sorumluluklarinin ve aldiklar1 gérevlerin operasyonun tiimiiyle iliskisinin bilincinde
olacaktir.

c)Personelin gozetimi

1)isletici, kendi kurulus yapisi ile istihdam ettigi personel sayisii dikkate alarak, yeterli sayida
denetgi atayacaktir.

2)Bu denetcilerin gorev ve sorumluluklar1 tanimlanacak ve iistlendikleri gdzetim
sorumluluklarini yerine getirebilmelerini saglamak i¢in diger her tiirlii gerekli diizenleme
yapilacaktir.

3)Ekip iiyeleri ile operasyona dahil olan personelin gozetimi, isletme el kitabinda belirtilen
standartlara ulagilmasini saglayacak deneyim ve becerilere sahip kisiler tarafindan yapilacaktir.

ORO.AOC.140.Tesis gereklilikleri
Isletici, ORO.GEN.215 geregince,

a)Ucuslarinin emniyetli bir sekilde yapilmasini saglayacak uygun yer isletme tesislerinden
yararlanacak;

b)Operasyonel ana iissiinde, operasyon alani ve tiirline uygun operasyonel destek tesisleri
diizenleyecek;
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c)Her bir operasyon iissiinde mevcut ¢alisma alaninin, yaptigi islemler ugus operasyonlarinin

emniyetini etkileyebilecek personel icin yeterli olmasini saglayacak. Yer personeli, operasyonel

kontrolden sorumlu personel ve dnemli kayitlarin saklanmas1 ve goriintiilenmesi ile ilgili

personelin ihtiyaglarina ve ekipler tarafindan yapilan ugus planlamasina dikkat edilecektir.
ORO.AOC.150.Dokiimantasyon gereklilikleri

a)lsletici, el kitaplariin ve gerekli olan diger her tiirlii dokiiman ve bunlara iliskin degisikliklerin
hazirlanmasi i¢in diizenlemelerde bulunacaktir.

b)isletici, operasyonel talimatlar ile diger bilgileri gecikmeksizin dagitabilme yeterliligine sahip
olacaktir.

ALT BOLUM DEC-BILDIRIM

ORO.DEC.100.Bildirim
Kompleks motorlu hava araci ile ticari olmayan operasyonlar veya ticari olmayan 6zel operasyonlar
yapan isletici ile ticari 6zel operasyon yapan isletici:

a)Operasyonlara baslamadan 6nce, isbu Ekin Ek-1'inde yer alan formu kullanarak, ilgili tiim
bilgileri Genel Miidiirliige sunacak;

b)Kullanilan alternatif uyumluluk yontemlerine iliskin listeyi Genel Miidiirliige iletecek;

c)Uygulanabilir gerekliliklere ve bildirim icerisinde yer alan bilgilere olan uyumlulugu muhataza
edecek;

d)Bildiriminde veya kullandig1 uyumluluk yonteminde yasanan herhangi bir degisikligi, isbu Ek'in
Ek-1'inde yer alan form kullanilarak degisiklik yapilan bildirimi ibraz etmek suretiyle
gecikmeden Genel Miidiirliige bildirecek; ve

e)Operasyonu sona erdiginde durumu Genel Midiirliige bildirecektir.

ALT BOLUM SPO-TiCARi OZEL OPERASYONLAR

ORO.SPO.100.Ticari 6zel operasyon isleticilerine iliskin genel sartlar
a)Ticari 6zel operasyon igleticisi, ORO.DEC.100'e ilaveten ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 ve
ORO.AOC.150'ye de uyacaktir.

b)Hava araci, SHY-21 Yonetmeligine uygun bir ucusa elverislilik sertifikasina (CofA) sahip olacak
veya (c) maddesine uygun bir sekilde kiralanacaktir.

c)Ticari 6zel operasyonlara yonelik hava araci kiralama ve kiraya verme islemlerine yonelik usul ve
esaslar, Genel Miidiirliik tarafindan ayrica diizenlenecektir.

ORO.SPO.110.Yiiksek riskli ticari 6zel operasyonlara iliskin yetkilendirme

a)Ticari 6zel operasyon isleticisi, asagidaki 6zelliklere sahip, yiiksek riskli ticari 6zel operasyona
baslamadan 6nce Genel Miidiirliige yetki basvurusunda bulunacak ve yetki alacaktir:

1)Acil bir durumda, yerdeki ii¢iincii sahislarin emniyetinin tehlikeye girmesinin olast oldugu bir
alan iizerinde gerceklestirilen, ya da

2)Operasyonun gerceklestirildigi yerin Genel Miidiirliik tarafindan tespit edilen, 6zel dogas1 ve
gerceklestirildigi yerel ¢cevre sebebiyle 6zellikle yerdeki tiglincii sahislar igin yiiksek risk teskil
eden.
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b)isletici, Genel Miidiirliige asagidaki bilgileri sunacaktir:
1)Basvuru sahibinin resmi adi ve ticari unvani ile birlikte adresi ve posta adresi;
2)Organizasyon yapist dahil, yonetim sistemine iliskin bir tanimlama;

3)isletilecek hava araci tipi/tipleri ve sayis1 dahil olmak {izere talep edilen operasyona iliskin bir
acgiklama;

4)SPO.0OP.230 uyarinca gerekli olan, risk degerlendirmesine iliskin belgeler ve ilgili standart
operasyon prosediirleri;

5)Genel Midiirliige gonderilen belgelerin isletici tarafindan dogrulandigina ve uygulanabilir
gerekliliklere uyumlu olduguna dair bir taahhiit.

c¢)Yetki bagvurusu ya da s6z konusu yetkide yapilacak degisiklige iliskin basvuru, ulusal ve
uluslararast mevzuatlarin uygulanabilir hiikiimleri dikkate alinarak, Genel Miidiirliik tarafindan
belirlenen bir bi¢im ve tarzda yapilacaktir.

ORO.SPO.115.Degisiklikler

a)Genel Miidiirliik tarafindan verilen yetkinin veya yetkilendirilen operasyonlarin kapsamini
etkileyen her tiirlii degisiklik i¢cin Genel Miidiirliigiin 6nceden onay1 alinacaktir. Baslangi¢ risk
degerlendirmesinde yer almayan her tiirlii degisiklik i¢in giincellenmis risk degerlendirmesi ve SOP,
Genel Miidiirliige sunulacaktir.

b)Genel Miidiirliiglin ulusal ve uluslararasi mevzuatlara siirekli uyumlulugu tespit etmesini ve
gerekliyse, yetkide degisiklik yapmasini saglamak i¢in, degisiklige yonelik onay bagvurusu bu tiir bir
degislik gerceklestirilmeden once yapilacaktir. Isletici, Genel Miidiirliige ilgili her tiirlii belgeyi
sunacaktir.

c)Degisiklik, yalnizca Genel Miidiirliigiin resmi onayinin alinmasi iizerine uygulanacaktir.

d)isletici, uygulanabilirligine gore, bu degisiklikler sirasinda Genel Miidiirliik tarafindan belirlenen
kosullara gore operasyon yapacaktir.

ORO.SPO.120.Gegerliligin devam

a)Ozel operasyon yetkisine sahip bir isletici, yetki i¢erisinde tanimlanan kapsam ve imtiyazlara
uyacaktir.

b)isleticinin yetkisi, asagidaki durumlarda gegerli olmaya devam edecektir:

1)ORO.GEN.150 maddesinde belirtilen bulgularin idaresine iligkin hiikiimler dikkate alinarak,
isleticinin uluslararas1 mevzuat ilgili gerekliliklerine uyumlulugunun devam etmesi;

2)Genel Midiirliigiin, uluslararasi mevzuatlarin ilgili gerekliliklerine uyumlulugunun devam
ettirildiginin tespit edebilmesi i¢gin ORO.GEN.140 igerisinde tanimlandig1 sekilde isleticiye
erisiminin saglanmasi; ve
3)Yetkinin iptal edilmemis ya da geri alinmamis olmasi.
¢)Yetkinin geri alinmasi ya da iptal edilmesi iizerine sertifika gecikmeksizin Genel Miidiirliige iade
edilecektir.

ALT BOLUM MLR-EL KITAPLARI, DEFTERLER VE KAYITLAR

ORO.MLR.100.isletme el kitabi-genel
a)isletici, ilgili mevzuatlar geregi isletme el kitab1 (OM) olusturacaktir.
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b)isletme el kitabinm icerigi, isbu Ek, Ek 4 (Béliim CAT), Ek 5 (Béliim SPA), Ek 6 (Béliim NCC) ve
uygulanabilirligine gore Ek 8 (Boliim SPO) igerisinde yer alan gereklilikleri yansitacak ve isletme
ruhsatinin (AOC) eki olan isletme sartlarinda, SPO yetkisinde ya da bildiriminde ve varsa 6zel
onaylar listesinde yer alan kosullar1 ihlal etmeyecektir.

c)isletme el kitab1 ayr1 béliimler halinde yayimlanabilir.

d)Operasyonlara miidahil olan tiim personel, isletme el kitabinin gorevleri ile ilgili kistmlarina
kolaylikla erigebilecektir.

e)lsletme el kitab1 giincel tutulacaktir. Tiim personel, gdrevleri ile ilgili degisiklerden haberdar
edilecektir.

f)Her bir ekip tiyesine isletme el kitabinin gorevleri ile ilgili béliimlerinin bir kopyasi verilecektir.
Isletme el kitabini ya da ilgili kisimlarini elinde bulunduran her kisi, isletici tarafindan yapilan
degisiklikler veya revizyonlarla elindeki kopyalar1 giincel tutmakla sorumlu olacaktir.

g)lsleticiler:

1)ORO.GEN.115(b) ve ORO.GEN.130(c) kapsaminda bildirilmesi gereken degisiklikler i¢in,
planlanan degisiklikleri yiiriirliik tarihi 6ncesinde Genel Miidiirliige sunacak; ve

2)ORO.GEN.130 kapsaminda 6nceden onay alinmas1 gereken konularla ilgili prosediirlere
yonelik degisiklikler i¢in, degisiklik ytirtirliige girmeden onay alacaktir.

g1)SPO yetkisi sahibi isleticiler, yetki kapsamin1 igeren standart operasyon prosediirleri ile ilgili
herhangi bir degisiklikte, degisiklik yiiriirliige girmeden 6nce onay alacaktir.

h)Emniyet adina acil degisiklikler veya revizyonlar yapilmasinin gerekli oldugu durumlarda, gerekli
onay basvurusunda bulunulmus olmasi kaydiyla, (g) ve (gl)'e bakilmaksizin, bu degisiklikler hemen
yaymlanip uygulanabilir.

i)sletici, Genel Miidiirliik tarafindan gerekli goriilen tiim degisiklikler ve revizyonlar: dahil
edecektir.

jsletici, onaylanmis belgelerden elde edilen bilgilerin ve bunlardaki her tiirlii degisikligin isletme el
kitab1 icerisinde dogru bir sekilde yansitilmasini saglayacaktir. Bu, isleticinin isletme el kitab1
icerisinde daha kisitlayici veriler ve prosediirler yayinlamasina engel olmaz.

k)isletici, tiim personelin kendi gérev ve sorumluluklarinin yazili oldugu isletme el kitabinin ilgili
kisimlarindaki dili anlayabilmesini temin edecektir. Isletme el kitabinin igerigi, kolay
kullanilabilecek ve insan faktorii ilkelerini gozeten bir bicimde olusturulacaktir.

ORO.MLR.101.isletme el kitabi-ticari hava tasimacihg yapisi

Giindiiz VFR sartlarda, ayn1 havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapan ve ayni havaalanina
veya operasyon alanina inis yapan, 5 veya daha az MOPSC'ye sahip tek motorlu pervaneli ugaklarla
veya 5 veya daha az MOPSC'ye sahip tek motorlu kompleks motorlu olmayan helikopterlerle yapilan
operasyonlar hari¢ olmak iizere, isletme el kitabinin ana yapisi su sekilde olacaktir:

a)Bolim A: Hava araci tipine bagli olmayan tiim operasyonel politikalari, talimatlar1 ve
prosediirleri kapsayan genel/temel boliim;

b)Boliim B: Tipler/siniflar arasindaki farklar, varyantlar ya da isletici tarafindan kullanilan hava
araci dikkate alinarak, tipe bagh tiim talimatlar1 ve prosediirleri kapsayan hava araci operasyonuna
iliskin hususlar boliimii;

c)Boliim C: Rota/gdrev/alan ve havaalani/operasyon alani talimatlari ile bilgilerini kapsayan ticari
hava tagimacilig1 operasyonlari boliimii;
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d)Bolim D: Emniyetli bir operasyonun temini i¢in ilgili personele yonelik tiim egitim
talimatlarin1 kapsayan egitim bolimii.

ORO.MLR.105.Asgari techizat listesi

SHY-21 Yonetmeligine uygun olarak operasyonel uygunluk verilerinde (OSD) tanimlanan ilgili temel
asgari techizat listesine (MMEL) dayal1 olarak asgari teghizat listesi (MEL) olusturulmasi,
onaylatilmasi ve kullanilmasina iligkin usul ve esaslar, SHT-MMEL/MEL Talimati ile diizenlenmistir.

ORO.MLR.110.Ucus kayit defteri

Her ugus veya ugus serisi i¢in, hava araci, ekip ve ucusa ait ayrintilar, ucus kayit defterine ya da
muadiline kaydedilecektir.

ORO.MLR.115.Kayitlarin saklanmasi
a)Asagidaki kayitlar, en az 5 yil siireyle saklanacaktir:

1)CAT isleticileri icin, ORO.GEN.200 igerisinde belirtilen faaliyetlere iliskin kayitlar;

2)Bildirime sahip isleticiler i¢in, bildiriminin bir kopyasi, alinan onaylara iliskin ayrintilar ve
isletme el kitaba.

3)SPO yetkisine sahip olanlar i¢in, (a)(2)'ye ek olarak, SPO.OP.230'ya uygun bir sekilde
gerceklestirilen risk degerlendirmesine ve ilgili standart operasyon prosediirlerine iliskin
kayaitlar.

b)Bir ugusun hazirlig1 ve icrasi i¢in kullanilan asagidaki bilgiler ve ilgili raporlar, 3 ay siireyle
saklanacaktir:

1)Mevcutsa, operasyonel ucgus plant;

2)Rotaya iliskin NOTAM ve sayet isletici tarafindan diizenlenmisse havacilik bilgi hizmetleri
(AIS) brifing belgeleri;

3)Agirlik ve denge formlari,

4)Mevcutsa, sorumlu kaptan pilota/kaptan pilota tehlikeli maddelere iliskin verilen yazili bilgiler
dahil olmak tizere, 6zel yiiklere iligskin bildirim,;

5)Ucus kayit defteri ya da muadili; ve

6)Herhangi bir olayin ya da sorumlu kaptan pilotun/kaptan pilotun rapor edilmesini veya kayit
edilmesini gerekli gordiigii herhangi bir olayin ayrintilarinin kaydedilecegi ugus raporu/raporlari;

c)Personel kayitlari, asagida belirtilen siire boyunca saklanacaktir:

Ugus ckibi lisans1 ve kabin ckibi sertifikast Ekip tiyesinin, lisans veya sertifikasinn sagladigy
imtiyazlar1 hava araci isleticisi icin kullandig siirece

Ekip {iyesi egitimi, kontrolii ve nitelikleri 3yl

Ekip iiyesinin son deneyimine dair kayitlar 15 ay

Uygulanabilirligine gore, ekip liyesi rota ve 3yl

havaalani/gérev ve alan yeterliligi

S6z konusuysa, tehlikeli maddeler egitimi 3yl

Kendisi i¢in bir egitim program gerekli olan diger ST

personeli§ egitim/ﬁi tel ikpka }%Tdarl g &1 Son 2 egitime iligkin kayitlar

d)isletici:
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1)Her bir ekip iiyesinin tiim egitimine, kontroliine ve niteliklerine iligskin kayitlari, B6lim ORO
igerisinde belirtildigi sekilde muhafaza edecek; ve

2)Bu tiir kayitlar talep iizerine ilgili ekip liyesine saglayacaktir.

e)isletici, artik s6z konusu hava aracinin isleticisi ya da ekip iiyesinin isvereni olmasa bile, bir ugusun
hazirlig1 ve icrasi i¢in kullanilan bilgileri ve personel egitim kayitlarini, (¢)'de belirtilen zaman
zarfinda olmasi1 kaydiyla, muhafaza edecektir.

f)isletici, bir ekip iiyesi bir baska isleticinin ekip {iyesi haline geldigi takdirde, s6z konusu ekip
iiyesinin kayitlarini, (c)'de belirtilen zaman zarfinda olmasi kaydiyla, yeni isleticiye saglayacaktir.

ALT BOLUM SEC-GUVENLIK

ORO.SEC.100.Kokpit giivenligi-ucaklar

a)Kokpit kapisi ile techiz edilmis bir ugakta, bu kap1 kilitlenebilir nitelikte olacak ve kabinde
herhangi siipheli bir faaliyet ya da glivenlik ihlalleri olmasi1 halinde kabin ekibinin ugus ekibini
bilgilendirebilecegi yontemler saglanacaktir.

b)Ticari yolcu tasimaciliginda kullanilan ve asagidaki kategorilerde siniflandirilan ugaklar, herhangi
bir pilot istasyonundan kilitlenebilir ve agilabilir nitelikte olan ve gecerli ugusa elverislilik
gerekliliklerini karsilayacak sekilde tasarlanan onaylanmis bir kokpit kapist ile teghiz edilecektir:

1)54.500 kg'in tizerinde MCTOM'ye sahip olan ugaklar;
2)45.500 kg'in tizerinde MCTOM'ye ve 19'un lizerinde MOPSC'ye sahip olan ugaklar;
3)60'1n iizerinde MOPSC'ye sahip ugaklar.

¢)(b)'ye uygun bir sekilde bir kokpit kapisi ile techiz edilmis tiim ugaklarda:

1)Bu kapi, kalkis i¢in motor ¢alistirilmadan 6nce kapatilacak ve yetkili kisilerin ulusal sivil
havacilik giivenlik programlarina uygun bir sekilde girmesi ya da ¢ikmasi gerekli goriilen
durumlar hari¢ olmak {izere, inisten sonra motor kapatilana kadar giivenlik prosediirleri geregi ya
da sorumlu kaptan pilot tarafindan gerekli goriildiigiinde kilitlenecektir;

2)Giris talebinde bulunan kisileri tanimlamak ve siipheli davranisi veya olasi tehdidi tespit etmek
maksadiyla, herhangi bir pilot istasyonundan kokpit disindaki tiim kap1 alaninin izlenebilmesi
saglanacaktir.

ORO.SEC.105.Kokpit giivenligi-helikopterler

Kuruluysa, yolcu tasimak maksadiyla isletilen bir helikopterdeki kokpit kapisi, yetkisiz erisimin
engellenmesi maksadiyla kokpit icerisinden kilitlenebilir nitelikte olacaktir.

ALT BOLUM FC-UCUS EKIiBi
ORO.FC.005.Kapsam

Isbu Alt Béliim, ucus ekibinin egitimi, deneyimi ve nitelikleri ile ilgili olarak isletici tarafindan
karsilanacak gereklilikleri belirlemekte ve sunlar1 kapsamaktadir:

a)Kisim 1, hem kompleks motorlu hava aracinin ticari olmayan operasyonlari hem de herhangi
bir ticari operasyon i¢in uygulanabilir olan genel gereklilikleri belirtir;

b)Kisim 2, giindiiz VFR sartlarinda ayn1 havaalaninda veya operasyon alaninda ve Genel Miidiirliik
tarafindan belirtilen yerel bir alan i¢erisinde baslayan ve biten, asagidaki hava araglariyla
gergeklestirilen yolculu ticari hava tagimaciligi operasyonlar: hari¢ olmak iizere, ticari hava
tagimaciligi operasyonlari i¢in uygulanabilir olan ilave gereklilikleri belirtir:
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1)5.700 kg veya altinda MCTOM'ye ya da 5 veya daha az MOPSC'ye sahip tek motorlu
pervaneli ucaklar; ya da

2)Kompleks motorlu olmayan, 5 veya daha az MOPSC'ye sahip tek motorlu helikopterler.

c)Kisim 3, ticari 6zel operasyonlara ve (b)(1) ile (b)(2)'de belirtilenlere iliskin ilave
gereklilikleri belirtir.

KISIM 1-GENEL HUKUMLER
ORO.FC.100.Ucus ekibi olusumu

a)Ucus ekibinin olusumu ve belirlenmis ekip istasyonlarindaki ugus ekibi {iyesi sayisi, hava araci
ucus el kitab1 ya da hava araci i¢in tanimlanan operasyonel sinirlamalarin altinda olmayacaktir.

b)Yapilacak operasyon tiiriiniin gerekliligine gore, ugus ekibine ilave ugus ekibi liyeleri dahil
edilecek ve igletme el kitabinda belirtilen saymin altina diistiriilmeyecektir.

¢)Tim ugus ekibi tiyeleri, SHY-1 Yo6netmeligine uygun bir sekilde verilmis ya da kabul edilmis ve
gorevlerinin ifasina uygun bir lisansa ve yetkilere sahip olacaktir.

d)Ugus ekibi tiyesi, kumandalardaki gorevlerini, ugus esnasinda uygun niteliklere sahip baska bir ugus
ekibi iiyesine devredebilir.

e)lsletici, yar1 zamanli ¢alisan ugus ekibi iiyelerinin sundugu hizmetlerden yararlanirken, dzellikle
asagidakileri tespit etmek maksadiyla, ucus ekibi iiyesi tarafindan bagka isleticiye/isleticilere sunulan
tiim hizmetleri dikkate alarak, son deneyime ait sartlar dahil olmak tizere, isbu Alt Boliimiin
uygulanabilir tiim gereklilikleri ile SHT-FCL Talimatinin ilgili maddelerine uyuldugunu
dogrulayacaktir:

1)Gorev yapilan hava araci tiplerinin ya da varyantlarinin toplam sayist;

i1)Uygulanabilir ugus ve gorev siiresi sinirlamalari ve dinlenme gereklilikleri.

ORO.FC.105.Kaptan/Sorumlu kaptan pilotluga gorevlendirme

a)lsletici, ucus ekibi arasindan kaptan pilot vasiflarina sahip bir pilotu, SHT-FCL Talimatina gore
"kaptan pilot" olarak veya ticari hava tasimacilig1 operasyonlari i¢in "sorumlu kaptan pilot" olarak
tayin edilecektir.

b)isletici, sadece asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla, bir ucus ekibi iiyesini kaptan pilot/sorumlu
kaptan pilot olarak tayin edecektir:

1)isletme el kitabinda belirtilen asgari deneyim seviyesine sahip olmast;

2)Kullanilacak yedek havaalanlari, tesisler ve prosediirler dahil olmak tizere, ugulacak rota veya
bolgeye ve havaalanlarina iligkin yeterli bilgiye sahip olmast;

3)Birden fazla ekip ile yapilan operasyonlarda, yardimci pilotluktan kaptan/sorumlu kaptan
pilotluga geciste isleticinin kaptanlik egitimini tamamlamis olmasi.

c)Ucaklarla ve helikopterlerle yapilan ticari operasyonlarda, ucusun idaresi gorevi kendisine
verilebilecek kaptan pilot/sorumlu kaptan pilot ya da pilot, ugulacak rotaya veya alana ve kullanilacak
havaalanlarina, tesislere ve prosediirlere iliskin baslangi¢ alistirma egitimini almis olacaktir. Bu
rota/alan ve havaalani bilgisi, 12 aylik siire i¢erisinde bu rotada veya alanda veya bu havaalaninda en az
bir kez operasyon gergeklestirilerek muhafaza edilecektir.

d)Asagidaki durumlarda (c) maddesi gecerli olmayacaktir:
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1)Giindiiz VFR sartlarda, ticari hava tasimaciligi operasyonlarina dahil olan performans sinifi B
olan ucaklar; ve

2)Glindiiz VFR sartlarda, ayn1 havaalaninda veya operasyon sahasinda veya Genel Miidiirliik
tarafindan belirtilen yerel bir alan icerisinde baglayan ve biten, kompleks motorlu olmayan, 5
MOPSC'ye sahip tek motorlu helikopterlerle gerceklestirilen ticari hava tasimaciligi yolcu
operasyonlart.

ORO.FC.110.Ucus miihendisi

Ugak tasariminda ayr1 bir ugus mithendisi istasyonunun bulunmasi durumlarda, yiiriirliikteki ulusal

kurallara gore, uygun vasiflara sahip bir ekip iiyesi ugus ekibinde bulunacaktir.

ORO.FC.115.Ekip kaynak yonetimi (CRM) egitimi

a)Ucus ekibi {iyesi, isletme el kitab1 igerisinde belirtildigi sekilde, operasyon oncesinde, gorevine
uygun CRM egitimi almis olacaktir.

b)CRM egitimi konulari, kaptanlik egitiminin yani sira hava araci tipi veya siifi egitimi ile yenileme
egitimlerine de dahil edilecektir.

ORO.FC.120.isletici doniisiim egitimi

a)Ucak veya helikopter ile yapilan operasyonlarda, ugus ekibi liyesi, asagidaki hallerde, gozetimsiz
hat ugusuna baglamadan once isletici donilisiim egitimini tamamlayacaktir:

1)Yeni bir tip veya simif yetkilendirmesinin gerekli oldugu bir hava araci degisikliginde;
2)Bir isleticiye katilirken.

b)isletici doniisiim egitimi, ucus ekibi iiyelerinin gorevleri ile ilgili, hava araci iizerindeki
techizatlara iligkin egitimi kapsayacaktir.
ORO.FC.125.Farkhlik egitimi ve alistirma egitimi

a)Ucus ekibi iiyeleri, SHT-FCL Talimat1 geregince ve halihazirda isletilen hava arac1 tiplerine veya
varyantlarina dair ilave bilgi gerektirecek sekilde techizat veya prosediir degisiklikleri oldugunda
farklilik veya aligtirma egitimini tamamlayacaktir.

b)isletme el kitabi, bu farklilik veya aligtirma egitiminin ne zaman gerekli olacagini belirtecektir.

ORO.FC.130.Yenileme egitimi ve kontrolii

a)Her bir ugus ekibi liyesi, taginan tiim acil durum ve emniyet teghizatlarin yeri ve kullanimina dair
egitim dahil olmak iizere, gérevli oldugu hava araci tipi veya varyantt ile ilgili yillik yenileme ugus ve
yer egitimini tamamlayacaktir.

b)Her bir ugus ekibi liyesinin normal, normal olmayan ve acil durum prosediirlerini
gerceklestirebilme yeterliligine sahip olup olmadiklar: belirli araliklarla kontrol edilecektir.

ORO.FC.135.Her iki pilot koltugunda gorev almak icin pilot nitelikleri

Her iki pilot koltugunda gorev alabilecek ucus ekibi iliyeleri, isletme el kitabi icerisinde belirtilen
uygun egitimi tamamlayacak ve kontrolden gececektir.

ORO.FC.140.Birden fazla tipte veya varyantta operasyon
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a)Birden fazla hava araci tipinde veya varyantinda gorevlendirilen ugus ekibi liyeleri; egitim, kontrol
ve son deneyim sartlari ile ilgili krediler, ilgili tiplere veya varyantlara yonelik olarak SHY-21
Yonetmeligine uygun bir sekilde olusturulan operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu boliimiinde
tanimlanmadikga, her bir tipe veya varyanta yonelik olarak isbu Alt Boliimde belirtilen gerekliliklere
uyacaktir.

b)Birden fazla tipte veya varyantta gorevlendirilmeye yonelik uygun prosediirler ve/veya operasyonel
kisitlamalar isletme el kitab1 igerisinde belirtilecektir.

ORO.FC.145.Egitim, kontrol ve degerlendirmenin saglanmasi

a) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Bu Alt Kisimda gerekli goriilen tiim egitim, kontrol ve
degerlendirme faaliyetleri, isletici tarafindan operasyon elkitab1 icerisinde belirtilen egitim
programlarina ve miifredata uygun bir sekilde gerceklestirilir;

1) ( Miilga: 26/07/2021 - 4375)
2) ( Miilga: 26/07/2021 - 4375)

b) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Egitim programlar1 ile miifredat1 olustururken, isletici SHY-21'e
uygun bir sekilde olusturulan operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu boliimiinde tanimlanan ilgili
unsurlari dahil eder.

c) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) CAT operasyonlarinda, ugus simiilasyonu egitim cihazlarinin
(FSTD'ler) miifredat: ve kullanimi dahil olmak iizere, egitim ve kontrol programlar1 Genel Miidiirliik
tarafindan onaylanir.

d) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) FSTD, isletici tarafindan kullanilan hava aracinin miimkiin
oldugunca benzeri olmalidir. FSTD ile hava araci arasindaki farkliliklar, uygun sekilde yapilacak bir
bilgilendirme veya egitim ile agiklanir ve anlatilir.

e) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, FSTD'de olacak degisiklikleri izleyecek ve bu
degisikliklerin egitim programlarinin yeterliligini etkilememesini saglayacak bir sistem
olusturmalidir.

ORO.FC.146.Egitim, kontrol ve degerlendirmeden sorumlu personel

a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Bu Alt Kisimda gerekli goriilen tiim egitim, kontrol ve degerlendirme
faaliyetleri, uygun niteliklere sahip personel tarafindan gerceklestirilir.

b) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Ucus ve Ucus simulasyonu egitim ve kontrollerinde gorevlendirilecek
personelin SHT FCL kapsaminda uygun niteliklere sahip olmas1 gerekmektedir.

c) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT programinda degerlendirmeyi gergeklestiren ve egitimi veren
personel

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) SHT FCL egitmen veya kontrol pilotu sertifikasina sahip olmalidir;

2) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) isletici EBT egitmen standardizasyon programini tamamlamalidir.
Bu program, baslangi¢ ve yenileme standardizasyon programlarini i¢ermelidir.

Egitmen isleticinin baslangic EBT standardizasyonunun tamamlanmasini miiteakip, EBT uygulama
degerlendirmesini gerceklestirir.

d) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici EBT standartlarina sahip ve yetkinlikleri degerlendiren bir

kaptan pilotun isletici tarafindan atanmasi durumunda (b) bendi gerekliligi aranmaz.

KISIM 2-TiCARi HAVA TASIMACILIGI OPERASYONLARINA iLiSKIN iLAVE HUKUMLER
ORO.FC.200.Ucus ekibi olusumu
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a)Herhangi bir ucus ekibi icerisinde birden fazla tecriibesiz ugus ekibi iiyesi bulunmayacaktir.
b)Sorumlu kaptan pilot, ORO.FC.105(b)(1), (b)(2) ve (c)'de belirtilen gerekliliklere uyulmasi
kaydiyla, ugusun icrasi gérevini SHT-FCL Talimatina gore uygun niteliklere sahip bir baska pilota
devredebilir .

c)Aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde veya geceleyin yapilan ucak operasyonlarina iliskin 6zel
gereklilikler.

1)9'un iizerinde azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip tiim turbo-
pervaneli ucaklar ile tiim turbojet ugaklarda, ugus ekibi en az iki pilottan olusacaktir.

2)(c)(1) disinda kalan ucaklar, tek pilotla isletilebilmesinin miimkiin oldugu ORO.FC.202
gerekliliklerine uyulmadig1 durumlarda, en az iki pilottan olusan bir ekiple isletilecektir.

d)Helikopter operasyonlarina iliskin 6zel gereklilikler.

1)19"un tlizerinde bir MOPSC'ye sahip helikopterlerle yapilan tiim operasyonlarda ve 9'un
tizerinde bir MOPSC'ye sahip helikopterlerle IFR sartlarda yapilan operasyonlarda:

1)Ucus ekibi en az iki pilottan olusacak; ve

ii)Sorumlu kaptan pilot, SHT-FCL Talimatina uygun bir sekilde verilmis bir aletli ugus yetkisi
ile birlikte havayolu tagimacilig pilot lisansina (helikopter)(ATPL(H)) sahip olacaktir.

2)(d)(1) kapsaminda olmayan operasyonlar, ORO.FC.202 gerekliliklerine uyulmasi kaydiyla, [FR
sartlarda ya da geceleyin tek pilot tarafindan yapilabilir.

ORO.FC.A.201.Ugus ekibi iiyelerinin ucus esnasinda gorev degisimi

a)Sorumlu kaptan pilot, ugusun icrasi gérevini:
1)Uygun niteliklere sahip bagka bir sorumlu kaptan pilota; ya da

2)Sadece ugus seviyesi (FL) 200"in iizerinde olan operasyonlarda, asagidaki asgari nitelikleri
karsilayan bir pilota devredebilir:

1)ATPL'ye sahip;

i1))ORO.FC.220'ye uygun bir sekilde, tip intibak egitimi dahil olmak iizere, doniisiim egitimini
tamamlamig ve kontroliinii ge¢cmis;

1i1)ORO.FC.230 ve ORO.FC.240'a uygun bir sekilde tiim yenileme egitimlerini tamamlamis
ve kontroliinii gegmis;

iv)ORO.FC.105'e uygun rota/alan ve havaalan yeterliligi olan.
b)Yardimei pilot:
1)Uygun niteliklere sahip baska bir pilotla;

2)Sadece ugus seviyesi (FL) 200'in lizerinde olan operasyonlarda, asagidaki asgari nitelikleri
karsilayan bir pilotla yer degistirebilir:

1)Aletli ugus yetkisi ile birlikte gegerli bir ticari pilot lisansina (CPL) sahip;

i1)Kalkis ve inis egitimine iliskin gereklilikler hari¢ olmak tizere, ORO.FC.220'ye uygun bir
sekilde, tip intibak egitimi dahil olmak {izere, doniisiim egitimini tamamlamis ve kontroliinii

gegmis;
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iii)Kalkis ve inis egitime iliskin gereklilikler hari¢ olmak {izere, ORO.FC.230'a uygun bir
sekilde yenileme egitimini tamamlamis ve kontroliinii gegmis;

¢)Bir ucus miihendisi, ugus esnasinda uygulanabilir ulusal kurallara gére uygun niteliklere sahip bir
ekip tiyesi ile yer degistirebilir.

ORO.FC.202.IFR ya da gece sartlarinda tek pilot operasyonlari

ORO.FC.200(c)(2) ile (d)(2) igerisinde de ongoriildiigii lizere, asgari bir pilottan olusan bir ugus
ekibi ile IFR veya gece sartlarinda ugabilmek i¢in, asagida belirtilenler yerine getirilecektir:

a)lsletici, isletme el kitabi icerisine tek pilot operasyonuna iliskin ek gereklilikleri iceren pilot
doniisiim ve yenileme egitim programi dahil edecektir. Pilot, 6zellikle de asagidakilere iliskin,
isleticinin prosediirleri kapsamindaki egitimi almis olacaktir:

1)Motor yonetimi ve acil durum yonetimi;

2)Normal, normal olmayan ve acil durum kontrol listelerinin kullanimi;

3)Hava trafik kontrol (ATC) ile iletisim;

4)Kalkis ve yaklagma prosediirleri;

5)Uygulanabiliyorsa, otomatik pilot yonetimi;

6)Basitlestirilmis ugus sathasi belgelerinin kullanimi;

7)Tek pilot ekip kaynak yonetimi.

b)ORO.FC.230 uyarinca gerekli olan yenileme kontrolleri, gergeklestirilen operasyona uygun
olarak, tek pilotun hava aracinin ilgili tipindeki veya sinifindaki gérevine gore yapilacaktir.

¢)IFR sartlarda yapilan ucak operasyonlarinda, pilot:

1)Hava aracinin ilgili tipinde veya sinifinda, 10 saati sorumlu kaptan pilot olarak olmak iizere,
IFR sartlarda en az 50 saatlik bir ugus siiresine sahip olacak; ve

2)Onceki 90 giinde hava aracinin ilgili tipinde ya da siifinda:

i)Ug adet aletli yaklasma dahil olmak iizere, tek pilot pozisyonunda bes adet IFR ugusu
tamamlamis olacak; ya da

i1)Bir adet IFR aletli yaklagma kontroliinden ge¢mis olacaktir.
d)Gece sartlarinda yapilan ugak operasyonlarinda, pilot:

1) (c)(1)'de belirtilen IFR sartlarda yapilan 50 saat ugus siiresine dahil edilebilecek, en az 15
saat gece ugus siiresi tecriibesine sahip olacak; ve

2)Onceki 90 giinde hava aracinin ilgili tipinde ya da sinifinda:
1)Tek pilot pozisyonunda ii¢ adet gece kalkisi ve inisi gerceklestirmis olacak; ya da
i1)Gece kalkis ve inis kontroliinden ge¢mis olacaktir.
e)IFR sartlarda yapilan helikopter operasyonlarinda, pilot:

DIlgili operasyon bdlgesinde toplam 25 saatlik bir IFR ugus tecriibesine sahip olacak; ve
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2)Tek pilot prosediirlerinden yararlanarak gdzetim altinda bes sektdr IFR hat ugusu dahil
olmak iizere, 10 saati gézetim altinda ugulabilecek, tek pilot IFR i¢in onaylanmis belirli bir
helikopter tipinde tek pilot olarak 25 saatlik ugus tecriibesine sahip olacak; ve

3)Onceki 90 giinde:

1)Bu maksatla kullanim1 onaylanmis bir helikopterde gerceklestirilen, ii¢ adet aletli
yaklagma dahil, tek pilot olarak bes adet IFR ugusu tamamlamis olacak; ya da

ii)llgili helikopter tipinde, ucus egitim cihazinda (FTD) ya da tam ucus simiilatdriinde
(FFS) tek pilot olarak bir IFR aletli yaklasma kontroliinden ge¢mis olacaktir.

ORO.FC.205.Sorumlu kaptan pilot egitimi

a)Ucak ve helikopter operasyonlarina yonelik sorumlu kaptan pilot egitimi asgari asagidaki unsurlari
icerecektir:

1)Hat odakli ugus egitimini (LOFT) ve/veya ucus egitimini iceren FSTD ile yapilan egitim;
2)Sorumlu kaptan pilot pozisyonunda isletici yeterlilik kontrolii;
3)Sorumlu kaptan sorumluluklar egitimi;

4)Asagidaki asgari sartlari karsilayan ve gozetim altinda sorumlu kaptan pilot olarak
gergeklestirilen hat egitimi:

1)Ucaklarda, 10 ugus sektorii; ve
ii)Helikopterlerde, asgari 10 ugus sektorii dahil 10 saat;

5)Sorumlu kaptan pilot olarak hat kontroliiniin tamamlanmasi ve kullanilacak yedek havaalanlari,
tesisler ve prosediirler dahil olmak {izere, ugulacak rota veya alana ve havaalanlarina iliskin yeterli
bilgiye sahip oldugunun ispati; ve

6)Ekip kaynak yonetimi egitimi.

ORO.FC.215.Isletici temel ekip kaynak yonetimi (CRM) egitimi

a)Ucus ekibi iiyesi, asagidaki hallerde, gézetimsiz hat ugusuna baglamadan 6nce temel ekip kaynak
yoOnetimi egitim kursunu tamamlamis olacaktir.

b)Temel CRM egitimi, 6zel alanlarda uzmanlarin da destek olabilecegi uygun niteliklere sahip asgari
bir CRM egitmeni tarafindan verilecektir.

c)Ucus ekibi iiyesi 6nceden insan faktorlerine dair ATPL seviyesinde teorik bir egitim almamissa,
temel CRM egitiminden once ya da bununla birlikte, isletici tarafindan verilen ve SHT-FCL
Talimatinda belirtildigi sekilde, ATPL'ye yonelik insan faktorleri ve sinirlamalarina dayali olan bir
teorik kursu da tamamlayacaktir.

ORO.FC.220.isletici doniisiim egitimi ve kontrolii

a)CRM egitimi, isletici donilisiim egitimi kursuna entegre edilecektir.

b)isletici doniisiim kursu baslatildiginda, ugus ekibi iiyesine kurs tamamlanana ya da sona erdirilene
kadar bir bagka hava araci tipinde ya da siifinda ugus gorevleri verilmeyecektir. Sadece performans
sinif1 B olan ucgaklarda gorevli ekip iiyelerine, doniisiim kurslar1 esnasinda, operasyonun
siirdiiriilmesi i¢in gerekli olan dl¢lide, performans sinifi B olan ucaklarin diger tiplerinde ugus
gorevleri verilebilir.
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¢)Bir ugus ekibi liyesi i¢in isletici doniisiim kursundaki egitim igerigi, ugus ekibi iiyesinin onceki
egitim ve deneyimi dikkate alinarak ve isletme el kitabinda belirtilen nitelik ve deneyim
standartlarina uygun olarak belirlenecektir.

d)Ugus ekibi liyesi sunlar1 tamamlayacaktir:

1)Go6zetim altinda hat ugusuna (LIFUS) baslamadan once isletici yeterlilik kontrolii ile acil
durum ve emniyet techizatlar egitimi ve kontrolii; ve

2)Gozetim altinda hat ugusunun tamamlanmasi iizerine yapilan hat kontrolii. Performans sinifi B
olan ugaklarda, LIFUS gecerli sinif dahilindeki herhangi bir ugakta gerceklestirilebilir.

e)Ucaklarin kullanildigi durumlarda, sifir ugus zamani egitimine (ZFTT) gore bir tip intibaki almig
pilotlar:

1)Yetenek testinin tamamlanmasindan sonra ya da isleticinin verdigi uygun egitimden sonra 21
giin icerisinde gozetim altinda hat ugusuna baslayacaktir. Bu egitimin icerigi, isletme el kitabinda
tanimlanacaktir;

2)Yetenek testinin tamamlanmasindan sonra en ge¢ 21 giin igerisinde, diger pilot koltugunda
oturan tip intibak egitmeninin (TRI(A)) gozetiminde FSTD'de alt1 adet kalkis ve inis
gerceklestirecektir. Kredilerin SHY-21 Yonetmeligine uygun bir sekilde olusturulan
operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu boliimiinde tanimlandig1 durumlarda, kalkis ve inig
sayist azaltilabilir. Bu kalkis ve inislerin 21 giin igerisinde gerceklestirilmemesi halinde, isletici,
igerigi isletme el kitabinda tanimlanan bir tazeleme egitimi verecektir;

3)LIFUS'un ilk dort kalkisini ve inisini, diger pilot koltugunda oturan bir TRI(A)'nin gozetiminde
ucakta gerceklestirecektir. Kredilerin SHY-21 Yonetmeligine uygun bir sekilde olusturulan
operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu boliimiinde tanimlandig1 durumlarda, kalkis ve inis
sayis1 azaltilabilir.

ORO.FC.230.Yenileme egitimi ve kontrolii

a)Her bir ugus ekibi iiyesi, gorevli olduklar1 hava araci tipine veya varyantina uygun yenileme
egitimini ve kontroliinii tamamlayacaktir.

b)isletici yeterlilik kontrolii

1)Her bir ugus ekibi {iyesi, normal ekibin bir pargasi olarak normal, normal olmayan ve acil
durum prosediirlerini uygulayabilme yeterliligine sahip oldugunu ispatlamak icin isletici
yeterlilik kontrollerini tamamlayacaktir.

2)Ugus ekibi tiyesinin IFR sartlarda operasyon gerceklestirmesinin gerekli olacagi durumlarda,
isletici yeterlilik kontrolii, uygulanabilirligine gore harici gorsel referans olmaksizin
gergeklestirilecektir.

3)isletici yeterlilik kontroliiniin gecerlilik siiresi 6 takvim ay1 olacaktir. Ardisik 8 aydan uzun
olmayan sezonlarda performans sinifi B olan ugaklarla giindiiz VFR sartlarda gerceklestirilen
operasyonlar i¢in, bir adet isletici yeterlilik kontrolii yeterli olacaktir. Yeterlilik kontrolii, ticari
hava tasimacilig1 operasyonlarina bagslanmadan once yapilacaktir.

4)Kompleks motorlu olmayan helikopterle gorsel nirengilerin referans alindigi rotalar tizerinden
yapilan giindiiz operasyonlarina dahil olan ugus ekibi iiyesi, isletici yeterlilik kontroliinii sahip
olunan ilgili tiplerin sadece birinde tamamlayabilir. Isletici yeterlilik kontrolii, her seferinde, son
zamanlarda yeterlilik kontrolii i¢in en az kullanilan tip iizerinde gergeklestirilecektir. Isletici
yeterlilik kontrolii maksadiyla gruplandirilabilecek ilgili helikopter tiplerine isletme el kitab1
icerisinde yer verilecektir.
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5)ORO.FC.145(a)(2)'ye bakilmaksizin, gorsel nirengilerin referans alindigi rotalar tizerinden
giindiiz kompleks motorlu olmayan helikopterlerle yapilan operasyonlar ile performans sinifi B
olan ugaklarla yapilan operasyonlarda, kontrol, CRM kavramlar1 ve CRM becerilerinin
degerlendirilmesi konularinda egitim almus, isletici tarafindan tayin edilen uygun niteliklere
sahip bir sorumlu kaptan pilot tarafindan yapilabilir. Isletici, Genel Miidiirliige tayin edilen
kisileri bildirecektir.

c)Hat kontrolii

1)Her bir ugus ekibi liyesi, isletme el kitab1 igerisinde agiklanan normal hat operasyonlarini
gergeklestirmedeki yeterliliklerini ispatlamak i¢in hava aracinda bir hat kontroliinii
tamamlayacaktir. Hat kontroliiniin gecerlilik siiresi 12 takvim ay1 olacaktir.

2)ORO.FC.145(a)(2)'ye bakilmaksizin, hat kontrolii, CRM kavramlari ve CRM becerilerinin
degerlendirilmesi konularinda egitim almis, isletici tarafindan tayin edilen uygun niteliklere
sahip bir sorumlu kaptan pilot tarafindan yapilabilir.

d)Acil durum ve emniyet techizatlari egitimi ve kontrolii

Her bir ugus ekibi iiyesi, tasinan tiim acil durum ve emniyet techizatlarinin yeri ve kullanimi
konusunda bir egitim alacak ve kontrolden gegecektir. Acil durum ve emniyet teghizatlari
kontroliiniin gegerlilik siiresi 12 takvim ay1 olacaktir.

¢)CRM egitimi
1)CRM unsurlari, yenileme egitimlerinin tiim uygun sathalarina entegre edilecektir.

2)Her bir ugus ekibi iiyesi, 6zel bir modiiler CRM egitiminden gececektir. CRM egitiminin tim
ana konulari, her ii¢ y1llik donemde miimkiin oldugunca esit bir sekilde modiiler egitim
oturumlarina dagitilacaktir.

f)Her bir ugus ekibi iiyesi, asgari her 12 takvim ayinda bir, yer egitimi ve FSTD ya da bir hava araci
igerisinde ugus egitimini ya da FSTD ile hava arac1 egitiminin bir arada verildigi bir egitimi
tamamlayacaktir.

2)(b)(3), (¢) ve (d) maddelerinde belirtilen gegerlilik siireleri, kontroliin yapildigi ayin sonundan
itibaren sayilmaya baslanacaktir.

h)Yukaridaki gerekli goriilen egitimlerin ya da kontrollerin, gegerlilik siiresinin son 3 ay1 igerisinde
yapildig1 durumlarda, yeni gecerlilik siiresi asil son gegerlilik tarihinden itibaren sayilmaya
baslanacaktir.

ORO.FC.231.Kanit tabanh egitim
a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT PROGRAMI

1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis uygun bir EBT
programini olusturup, uygulayip ve devamliligini saglayarak ORO.FC.230 gerekliliklerini yerine
getirebilir.

Isletici, EBT programinin uygulanmasina yonelik kabiliyetini (bir uygulama plan1 dahilinde)
kanitlar. Bununla birlikte esdeger bir emniyet seviyesine nasil ulagildigin1 gosteren emniyet riski
degerlendirmesi yapilir.

2) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT programa;

i) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isleticinin 6lgegine ve isletmenin operasyonlar1 kapsaminda
belirlenen tehlike ve risk ¢calismalar: dikkate alinarak yapilan operasyonun
dogasina/karmasikligia uygun olacaktir.
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ii) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Pilot yeterliliklerini degerlendirerek ve gelistirerek hava
aracinin emniyetli ve etkili operasyonu saglayacaktir.

iii) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Her pilotun ORO.FC.232'ye uygun olarak elde edilen
degerlendirme ve egitim konularina tabii tutulmasini saglayacaktir;

iv) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) 3 yillik bir programa yayilmis en az altt EBT modiilii igerir; her
EBT modiilii bir degerlendirme asamasi ve bir egitim asamasindan olusur. Bir EBT modiiliiniin
gecerlilik siiresi 12 aydir;

A) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Degerlendirme asamasi, tiim yetkinlikleri degerlendirmek
ve bireysel egitim ihtiyaclarini belirlemek i¢in hat odakli bir ugus senaryosu (veya
senaryolar1) igerir.

B) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Egitim agamas1 sunlari igerir:

a) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Tanimlanmis belirli manevralarda yeterlilik egitimini
iceren manevra egitimi agamas;

b) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Yetkinlikleri gelistirmek ve bireysel egitim ihtiyaclarin
ele almak i¢in hat odakli bir ugus senaryosu (veya senaryolari) iceren senaryoya dayali
egitim agamasi.

( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Egitim asamasi, degerlendirme asamasindan sonra
gecikme olmadan gergeklestirilecektir.

3) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, EBT programina kayitli her pilotun asagidakileri
tamamladigindan emin olacaktir:

1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Tip yetkisinin gegerli oldugu siire i¢erisinde, en az 2 EBT
modiilii yer alacak ve bu 2 modiil arasinda en az 3 ay olacaktir. EBT modiilii su durumlarda
tamamlanmis olur;

A) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Gergeklestirilen EBT modiilii, yapilan degerlendirme ve
egitim konularinin tamamlanmastyla;

B) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Gozlemlenen tiim yetkinliklerde kabul edilebilir bir
performans seviyesinin ortaya konmastyla;

i1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Hat yetkinliginin degerlendirmesi/degerlendirmeleri;
iii) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Yer egitimi.

4) (EK: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, EBT programina dahil olan egitmenlerin gérevlerini yerine
getirme konusunda uygun niteliklere sahip olduklarindan emin olmak i¢in bir EBT egitmen
standardizasyonu ve uyum giivence programi olusturacaktir.

1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Tiim egitmenler bu programa tabi olmalidir;

ii) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, uyumu degerlendirmek i¢in uygun ydntemleri ve
Olcitleri kullanmalidir;

iii) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, egitmenlerin yeterli uyumu sergiledigini
gostermelidir.

5) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT programi, EBT modiillerinin icrasini etkileyebilecek
ongoriilemeyen durumlar i¢in acil durum prosediirlerini igerebilir. Isletici, bu prosediirlere
duyulan ihtiyac1 gosterecektir. Prosediirler, gézlemlenen performans kabul edilebilir asgari
seviyenin altinda oldugunda pilotun hat operasyonlarina devam etmemesini saglayacaktir.
Prosediirler sunlar1 igerebilir:
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1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT modiilleri arasindaki siire periyotlarinin farkliligi;
i1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT modiiliiniin agamalarinin farkli siralanmasi.
b) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) YETKINLIK CERCEVESI

( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, bir EBT programi dahilindeki tiim degerlendirme ve egitim
unsurlart i¢in bir yetkinlik ¢ergevesi kullanacaktir. Yetkinlik ¢ercevesi,

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Kapsamli, dogru ve kullanilabilir olacaktir;

2) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Emniyetli, etkili ve verimli operasyonlar i¢in gerekli
gozlemlenebilir davraniglar igerecektir;

3) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Tanimlanmis bir dizi yetkinligi, bunlarin tanimlarin1 ve iligkili
gozlemlenebilir davranislari igerecektir.

¢) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EGITIM SISTEMININ PERFORMANSI

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT sistem performansi, asagidaki amaclarin saglanmasi i¢in bir
geri bildirim siireci ile dlgiilecek ve degerlendirilecektir:

i) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isleticinin EBT programini dogrulamak ve iyilestirmek;

ii) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) isleticinin EBT programinin pilot yetkinliklerini
gelistirdiginden emin olmak.

2) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Geri bildirim siireci, isleticinin yonetim sistemine dahil
edilecektir.

3) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) isletici, EBT verilerinin korunmasini yéneten prosediirler
gelistirecektir.

d) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) NOT SISTEMI

1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, pilotun yetkinliklerini degerlendirmek i¢in bir not sistemi
kullanacaktir. Not sistemi sunlar1 saglayacaktir:

1) ( EKk: 26/07/2021 - 4375 ) Bireysel performansin dogru ve faydali 6l¢timlerini saglamak
icin yeterli diizeyde detaylandirilmalidir;

1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Hat operasyonlarinin yiiriitiilmesi i¢in ulagilmasi gereken kabul
edilebilir asgari seviyeyi belirleyen dl¢ege dair bir puan ile her yetkinlik i¢in bir performans
kriteri ve bir 6lgek olusturmalidir. Isletici pilotun diisiik performans gosterdigi hususlari
belirlemek i¢in prosediir gelistirmelidir;

ii1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Veri biitiinliiglinii saglamalidir;
iv) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Veri giivenligini saglamalidir.

2) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, referans alman bir kritere gore derecelendirme sisteminin
dogrulugunu diizenli araliklarla dogrulayacaktir.

e) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) ISLETICININ EBT PROGRAMINI TAMAMLAMAK ICIN UYGUN
EGITIM CIHAZLARI VE UYGUN EGITIM SURELERI

1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Her EBT modiilii, degerlendirme ve egitim konularinin dogru bir
sekilde sunulmasini saglamak i¢in uygun yeterlilik seviyesine sahip bir FSTD'de yapilacaktir.
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2) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, pilotun isleticinin EBT programini tamamlamast i¢in
uygun egitim cihazinda yeterli zaman1 ge¢irmesini saglayacaktir. EBT programinin siiresini
belirleme kriterleri asagidaki hususlar1 igermelidir:
1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT programinin boyutuna ve karmasikligina uygun olmalidir;
i1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT programini tamamlamak i¢in yeterli olmalidir;

iii) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) ICAO, EASA ve Genel Miidiirliik tarafindan saglanan tavsiyeler
dikkate alinarak etkili bir EBT programi olusturmalidir;

iv) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Kullanilan egitim cihazlarinin teknolojisine uygun olmalidir.
f) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) ARIZALARIN DENKLIiGI

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Her pilot, hava arac1 sistemi arizalarinin yonetimi konusunda
degerlendirme ve egitim alacaktur.

2) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Ekiplerin yeterliligi iizerine 6nemli etkisi olan ugak sistemi
arizalari, asagidaki 6zelliklere gore diizenlenecektir:

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Aciliyet;

i1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Karmasiklik;

ii1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Hava araci kontroliiniin azalmast;
iv) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Ugus Kumanda kaybz;

v) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Sonuglarin yonetimi.

3) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Her pilot, degerlendirme ve egitim konular1 tablosu ile belirlenen
siklikta her 6zellik i¢in en az bir arizaya tabi tutulacaktir.

4) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Ariza yonetiminde gosterilen yeterlilik, ayni 6zelliklere sahip
diger arizalarin yonetiminde gosterilmis yeterlilige esdeger oldugu kabul edilir.

g) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) OPERASYONLARLA {LGILI YAKLASMALARIN DENKLIGI

1) ( EK: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, her pilotun operasyonlarla ilgili yaklasma tiirleri ve
yaklagsma yontemlerinin yiiriitiilmesi konusunda diizenli egitim almasini saglayacaktir.

2) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Bu egitim, ekiplerin yeterliligi iizerine etkisi olan yaklagmalar1
icerecektir.

3) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Bu egitim, Ek-5 Bolim-SPA kapsaminda 6zel onay gerektiren
yaklagmalar1 igermelidir.

h) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) HAT YETKINLIGININ DEGERLENDIRMESI

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Her pilot, isletme el kitabinda ag¢iklanan normal hat
operasyonlarinin emniyetli, etkili ve verimli bir sekilde ger¢eklestirildigini gdstermek i¢in bir
hava aracinda periyodik olarak hat yetkinliginin degerlendirmesinden gececektir.

2) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Hat yetkinliginin degerlendirmesinin gegerlilik siiresi 12 ay
olacaktir.

3) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EBT program1 kapsaminda, Genel Miidiirliikk onay1 ile hat
yetkinliginin degerlendirmesinin gecerliligi asagidakilere kadar uzatilabilir:
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i) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Risk degerlendirmesi dogrultusunda 2 yila kadar;

i1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Veya operasyonlara yonelik tehditleri belirleyen, bu tiir
tehditlerin risklerini en aza indiren ve operasyonlarda insan hatasini1 yonetmek igin dnlemler
uygulayan hat operasyonlarinin izlenmesi i¢in bir geri bildirim siirecine tabi olmak iizere 3
yila kadar.

4) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Hat yetkinliginin degerlendirmesinin basarili bir sekilde
tamamlanmasi i¢in pilot, gdzlenen tiim yetkinliklerde kabul edilebilir bir seviyede performans
gosterecektir.

i) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) YER EGITiMi

1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Her 12 takvim ayinda bir her bir pilot asagidaki konularda egitim
alacaktir:

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Yer egitimi;

i1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Hava aracinda tagian tiim acil durum ve emniyet techizatlarinin
yeri ve kullanimu ile ilgili degerlendirme ve egitim.

2) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, Genel Miidiirliik onay1 ile ve bir risk degerlendirmesi
dogrultusunda, hava aracinda taginan tiim acil durum ve emniyet te¢hizatlarinin yeri ve kullanimi
ile ilgili degerlendirme ve egitim siiresini 24 aya kadar uzatabilir.

ORO.FC.232.EBT programi degerlendirme ve egitim konulari

a) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) isletici, her bir pilotun degerlendirme ve egitim konularina tabi

tutulmasini saglayacaktir.

b) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Degerlendirme ve egitim konulari,

1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Pilot egitiminin iyilestirilmesi ve dnceliklendirilmesi i¢in uygun
EBT programlarinin olusturulmasina rehberlik edecek alanlar, kullanilan emniyet ve operasyonel
verilere gore belirlenecektir;

2) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Belirlenen bir siklikta 3 yila yayilacaktir;

3) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Pilotun gorev yaptig1 hava aracinin tipi veya varyanti ile uyumlu
olacaktir.
ORO.FC.235.Her iki pilot koltugunda gorev almak icin pilot nitelikleri

a) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Gorevleri geregi her iki pilot koltugunda ugmasi ve yardime1
pilotun gorevlerini de yerine getirmesi gereken kaptan pilotlar ya da egitim veya kontrol gorevlerini
gergeklestirmesi gereken kaptan pilotlar, isletme el kitabi igerisinde belirtilen ilave egitimi ve
kontrolii tamamlayacaktir. S6z konusu kontrol, ORO.FC.230(b) igerisinde belirtilen Isletici
Yeterlilik Kontrolii ile birlikte veya ORO.FC.231 igerisinde belirtilen EBT programu ile birlikte
gergeklestirilebilir.

b)ilave egitim ve kontrol asgari asagidaki konulari icerecektir:
1)Kalkis sirasinda motor arizast;
2)Motorlardan biri ¢alismaz durumdayken yaklagma ve pas gegme; ve

3)Motorlardan biri ¢alismaz durumdayken inis.
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c)Helikopterler i¢in, tip intibak yetkisi yeterlilik kontroliiniin isletici yeterlilik kontrolii ile
birlestirildigi durumlarda, sorumlu kaptan pilotun egitimini veya kontroliinii normal kaptan
koltugunda tamamlamasi kaydiyla, sorumlu kaptan pilot yeterlilik kontrollerini, alternatif yeterlilik
kontrollerinde, sol ve sag taraftaki koltuklarda tamamlayacaktir.

d)Durmus motor manevralarinin hava aracinda gergeklestirilecegi durumlarda, motor arizasi simiile
edilecektir.

e)Yardimci pilot koltugunda gorevliyken, sorumlu kaptan pilot koltugunda goérevli olabilmek i¢in
ORO.FC.230 uyarinca gerekli olan kontroller de gecerli ve giincel olacaktir.

f)Sorumlu kaptan pilotun gorevini devralan pilot, ORO.FC.230(b)'de belirtilen isletici yeterlilik
kontrolleri ile birlikte, normalde kendi sorumlulugunda olmayacak olan kullanim uygulamalarinin
alistirmalarini yapabildigini ve prosediirleri uygulayabildigini ispatlamis olacaktir. Sol koltuk ile sag
koltuk arasindaki farkliliklarin 6nemli boyutlarda olmadigi durumlarda, uygulama koltuklardan
herhangi birinde ger¢eklestirilebilir.

g)Sorumlu kaptan pilot koltuguna oturan kaptan digindaki pilot, ORO.FC.230(b)'de belirtilen isletici
yeterlilik kontrolleri ile birlikte, gdzlemci pilot (PM) olarak sorumlu kaptan pilotun sorumlulugunda
olan, kullanim uygulamalarinin alistirmalarini yapabildigini ve prosediirleri uygulayabildigini
ispatlayacaktir. Sol koltuk ile sag koltuk arasindaki farkliliklarin 6nemli boyutlarda olmadigi
durumlarda, uygulama koltuklardan herhangi birinde gergeklestirilebilir.

ORO.FC.240.Birden fazla tipte veya varyantta operasyon

a)isletme el kitabr icerisinde belirtilen ve Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan, birden fazla tipte
veya varyantta operasyona iliskin prosediirler veya operasyonel kisitlamalar:

1)Ucus ekibi iiyesinin asgari deneyim diizeyini;

2)Baska bir tipe veya varyanta yonelik bir egitime veya s6z konusu tipte ya da varyantta
operasyona baglamadan once ilgili tipe veya varyanta dair sahip oldugu asgari deneyim diizeyini;

3)Bir tipte veya varyantta nitelikli olan ugus ekibinin baska bir tipte veya varyantta nitelikli
olmasini saglayacak stireci;

4)Her bir tip veya varyanta iliskin tiim gecerli giincel deneyim gerekliliklerini kapsayacaktir.

b)Bir ugus ekibi tiyesinin hem helikopter hem de ucakta gorev aldigi durumlarda, bu ugus ekibi iiyesi
sadece tek bir ugak tipi ve tek bir helikopter tipinde operasyon ile sinirlandirilacaktir.

c)(a)'da belirtilen gereklilik, giindiiz VFR sartlarda pistonlu motora sahip ucaklarin tek pilotlu
siniflart ile sinirlandirildiklar: takdirde, performans sinifi B olan ugakla yapilan operasyonlar i¢in
gecerli olmayacaktir. Performans sinifi B olan ugakla yapilan operasyonlar pistonlu motora sahip
ucaklarin tek pilotlu siniflari ile sinirlandirildig: takdirde, (b) maddesi bu operasyonlar i¢in gegerli
olmayacaktir.

ORO.FC.A.245. Alternatif egitim ve nitelik programi

a)Uygun deneyime sahip ugak isleticisi, ugus ekibine yonelik asagidaki egitim ve kontrol
gerekliliklerinden birini veya daha fazlasini, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmis alternatif bir
egitim ve nitelik programi (ATQP) ile degistirebilir:

1)Ugus ekibi egitimi ile niteliklerine dair SPA.LVO.120;

2)Doniisiim egitimi ve kontrolii;

3)Farklilik egitimi ve alistirma egitimi;

4)Kaptanlik kursu;
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5)Yenileme egitimi ve kontrolii; ve
6)Birden fazla tipte veya varyantta operasyon.

b)ATQP, asgari ORO.FC.220 ile ORO.FC.230'un hiikiimlerine uyularak saglanan yeterlilikle esdeger
seviyede olusturulan ve bunu koruyan egitimler ve kontroller ihtiva edecektir. Genel Miidiirliik
tarafindan ATQP onay1 verilmeden 6nce, ucus ekibinin egitim ve yeterlilik seviyesi ispatlanacaktir.

¢)ATQP basvurusunda bulunan bir isletici, ulasilmasi hedeflenen ugus ekibi egitim ve yeterlilik
seviyesine iligkin bir tantmlamanin da bulundugu bir uygulama planin1 Genel Miidiirliige sunacaktir.

d)SHT-FCL Talimat1 FCL.060 ile ORO.FC.230 maddelerince gerekli goriilen kontrollere ilave
olarak, her bir ugus ekip liyesi FSTD igerisinde gerceklestirilecek bir hat odakli degerlendirmeyi
(LOE) tamamlayacaktir. LOE'nin gecerlilik siiresi 12 takvim ay1 olacaktir. Gegerlilik siiresi,
kontroliin yapildig1 ayin sonundan itibaren sayilmaya baslanacaktir. LOE'nin gegerlilik siiresinin son
3 ayi igerisinde yapildig1r durumlarda, yeni gegerlilik siiresi asil son gecgerlilik tarihinden itibaren
sayllmaya baglanacaktir.

e)Onaylanmis bir ATQP ile 2 y1l boyunca operasyon gerc¢eklestirildikten sonra, isletici, Genel
Midiirliigiin onayiyla, ORO.FC.230 igerisindeki kontrollerin gegerlilik siiresini;

1)Isletici yeterlilik kontroliinii 12 takvim ayina kadar uzatabilir. Gegerlilik siiresi, kontroliin
yapildig1 aym sonundan itibaren sayilmaya baglanacaktir. Kontroliin gecerlilik siiresinin son 3 ay1
igerisinde yapildig1 durumlarda, yeni gegerlilik siiresi asil son gecerlilik tarihinden itibaren
sayllmaya baslanacaktir.

2)Hat kontroliinii 24 takvim ayina kadar uzatabilir. Gegerlilik siiresi, kontroliin yapildig1 ayin
sonundan itibaren sayilmaya baslanacaktir. Kontroliin gegerlilik siiresinin son 6 ay1 igerisinde
yapildig1 durumlarda, yeni gecerlilik siiresi asil son gegerlilik tarihinden itibaren sayilmaya
baslanacaktir.

3)Acil durum ve emniyet techizatlar1 kontroliinii 24 takvim ayina kadar uzatabilir. Gegerlilik
siiresi, kontroliin yapildig1 ayin sonundan itibaren sayilmaya baslanacaktir. Kontroliin gecerlilik
siiresinin son 6 ay1 i¢erisinde yapildigi durumlarda, yeni gecerlilik siiresi asil son gegerlilik
tarihinden itibaren sayilmaya bagslanacaktir.

ORO.FC.A.250.CPL(A)'ya sahip sorumlu kaptan pilotlar

a)CPL(A) (ugak)'ya sahip olanlar, yalnizca, asagidaki sartlardan herhangi birini karsiladig: takdirde,
ticari hava tasimaciliginda tek pilotlu bir ugakta sorumlu kaptan pilot olarak gérev yapacaktir:

1)Kalkis yapilan havaalaninin 50 NM (90 km) yaricap1 disinda VFR sartlarda yolcu tagindigi
durumlarda, ucaklarla asgari 500 saatlik bir ugus tecriibesine ya da gegerli bir alet yetkisine sahip
olmali;

2)Cok motorlu bir tip ile IFR sartlarda operasyon gerceklestirildigi durumlarda, 400 saati kaptan
pilot olmak lizere, ugaklarla asgari 700 saatlik bir ucus tecriibesine sahip olmali. Bu saatler, IFR
sartlarda yapilan 100 saatlik ucus ile 40 saatlik ¢ok motorlu operasyonlar1 i¢erecektir. Kaptan
pilot olarak sahip olunmasi gereken 400 saat, yardimci pilot olarak ugulan her iki saatlik bir
ucusun kaptan pilot olarak bir saate karsilik gelecegi ilkesi esas alinarak, isletme el kitabi1
icerisinde belirtilen ¢ok pilotlu ekip sistemi igerisinde yardime1 pilot olarak gdrev aldig: saatler
ile ikame edilebilir;

3)Tek motorlu bir ucak ile IFR sartlarda operasyon gergeklestirildigi durumlarda, 400 saati
kaptan pilot olmak iizere, ugaklarla asgari 700 saatlik bir ugus tecriibesine sahip olmali. Bu
saatler, IFR sartlarda yapilan 100 saatlik ugusu igerecektir. Kaptan pilot olarak sahip olunmasi
gereken 400 saat, yardimci pilot olarak ugulan her iki saatlik bir ugusun sorumlu kaptan pilot
olarak bir saate karsilik gelecegi ilkesi esas alinarak, isletme el kitabi igerisinde belirtilen ¢ok
pilotlu ekip sistemi icerisinde yardimer pilot olarak gorev aldig: saatler ile ikame edilebilir.
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b)Performans sinifi B olan ugaklarla giindiiz VFR sartlarda yapilan operasyonlar i¢in (a)(1) maddesi
gecerli olmayacaktir.
ORO.FC.H.250.CPL(H)'ye sahip sorumlu kaptan pilotlar

a)CPL(H) (helikopter) sahibi bir pilot, yalnizca, asagidaki sartlar1 karsiladigi takdirde, ticari hava
tasimaciliginda tek pilotlu bir helikopterde sorumlu kaptan pilot olarak gorev yapacaktir:

D)IFR sartlarda operasyon gerceklestirirken, 300 saati kaptan pilot olmak iizere, helikopterlerle
toplamda en az 700 saatlik bir ugus tecriibesine sahip olmali. Bu saatler, IFR sartlarda yapilan 100
saatlik ucusu da igerecektir. Kaptan pilot olarak gecirilmesi gereken 300 saat, yardimci pilot
olarak iki saatlik bir ugusun sorumlu kaptan pilot olarak bir saate karsilik gelecegi ilkesi esas
alinarak, isletme el kitabi igerisinde belirtilen ¢ok pilotlu ekip sistemi icerisinde yardimci pilot
olarak gorev aldig saatler ile ikame edilebilir.

2)Gece gorerek meteorolojik kosullar (VMC) altinda calisirken:
1)Gegerli bir aletli ucus yetkisine; ya da

11)100 saati kaptan pilot ve 10 saati de gece ?ucusu yapan pilot (PF)? olarak olmak {izere,
helikopterlerle 300 saatlik bir ugus tecriibesine sahip olmali.

KISIM 3-OROQ.FC.005(b)(1) ve (b)(2) ICERISINDE BELIRTILEN CAT OPERASYONLARI
ILE TICARI OZEL OPERASYONLARA ILiSKIN ILAVE GEREKLILIKLER

ORO.FC.330.Yenileme egitimi ve kontrolii-isletici yeterlilik kontrolii

a)Her bir ugus ekibi iiyesi, isletme el kitabinda aciklanan 6zel gorevlerle ile ilgili yonleri kapsayan,
normal, normal olmayan ve acil durum prosediirlerini ger¢geklestirmedeki yeterliligini ispatlayacak
isletici yeterlilik kontrollerini tamamlayacaktir.

b)Operasyonlarin IFR veya gece sartlarinda yapildigi durumlar igin gereken dnem verilecektir.

o)isletici yeterlilik kontroliiniin gegerlilik siiresi 12 takvim ay1 olacaktir. Gegerlilik siiresi, kontroliin
yapildigi ayin sonundan itibaren sayilmaya baslanacaktir. Isletici yeterlilik kontroliiniin gecerlilik
siiresinin son {i¢ ay1 i¢erisinde yapildigi durumlarda, yeni gegerlilik siiresi asil son gecerlilik
tarihinden itibaren sayilmaya baglanacaktir.

ALT BOLUM CC-KABIN EKIiBi
ORO.CC.005.Kapsam

Isbu Alt Béliim, kabin ekibi ile yapilan hava arac1 operasyonunda isletici tarafindan karsilanacak
gereklilikleri belirlemekte ve sunlar1 kapsamaktadir:

a)Kisim 1, tiim operasyonlar i¢in uygulanabilir olan genel gereklilikleri belirtir, ve

b)Kisim 2 ise, sadece ticari hava tasimacilig1 operasyonlari i¢in uygulanabilir olan ilave
gereklilikleri belirtir.

KISIM 1-GENEL HUKUMLER
ORO.CC.100.Kabin ekibi sayis1 ve olusumu

a)19'un lizerinde MOPSC'ye sahip bir hava araci1 ile bir veya daha fazla yolcu taginan operasyonlarda
asgari bir kabin ekibi liyesi gorevlendirilecektir.

b)(a) maddesine uyulmasi amactyla, kabin ekibinin asgari sayis1 asagidakilerden daha fazla olanidir:
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1)isletici tarafindan kullanilan hava araci kabin konfigiirasyonuna yonelik olarak, uygulanabilir
sertifikasyon sartlarina uygun bir sekilde hava araci sertifikalandirma siireci sirasinda belirlenen
kabin ekibi tiyesi sayisi; ya da

2)(1) dahilinde herhangi bir say1 belirlenmemisse, hava araci sertifikalandirma siirecinde
belirlenen kabin ekibi sayisi, isletici tarafindan kullanilan 50 yolcu koltuklu hava araci kabin
konfigiirasyonunun her tam ¢arpanit i¢in yolcu koltuk konfiglirasyonunun azami
sertifikalandirilmis koltuk kapasitesinin altina diisiiriilmesinde, 1 kabin ekibi iiyesinin
azaltildigindaki say1; ya da

3)isletilecek hava aracinin ayni1 katina yerlestirilmis her 50 veya 50'nin katlar1 yolcu koltugu icin
bir kabin ekibi iiyesi.

c)Birden fazla kabin ekibi liyesinin gorevlendirildigi operasyonlarda, isletici, kaptan pilot/sorumlu
kaptan pilota karst sorumlu olacak bir kabin ekibi iiyesi tayin edecektir.

d)(a) maddesine istisna teskil etmek tizere, 19'un tizerinde MOPSC'ye sahip bir hava araci ile ticari
olmayan operasyonlar, Genel Miidiirliikten 6nceden onay alinarak, gorevli kabin ekibi iiyesi olmadan
gergeklestirilebilir. Bu onay1 almak i¢in, isletici asagidaki kosullarin tamaminin yerine
getirildiginden emin olacaktir:

1)Hava aracinda en fazla 19 yolcu olmast;

2)Isleticinin, ilgili operasyona yonelik prosediirler hazirlamig olmasi.

ORO.CC.110.Gorevlendirme kosullar

a)Kabin ekibi liyelerine, sadece asagidaki sartlar1 karsiladiklar: takdirde, hava aracinda gorevler
verilecektir:

1)Asgari 18 yasinda olmak;

2)Gorevlerini ve sorumluluklarini emniyetli bir sekilde yerine getirmesi i¢in SHT-MED
Talimatinin uygulanabilir gereklilikleri kapsaminda fiziksel ve ruhsal (mental) olarak uygun
oldugu degerlendirilmis olmak;

3)isbu Alt Béliim uyarinca gerekli olan uygulanabilir tiim egitimleri ve kontrolleri basarili bir
sekilde tamamlamis olmak ve verilen gorevleri isletme el kitabinda belirtilen prosediirlere uygun
bir sekilde yerine getirecek yeterlilige sahip olmak;

4)ingilizce bilmek;

5)Asgari lise mezunu olmak ya da yurt disinda asgari 10 yillik egitim veren lise veya benzeri okul
mezunu olmak.

b)Yar1 zamanli ¢alisan kabin ekibi liyelerine gorevler verilmeden once, isletici, 6zellikle
asagidakileri tespit etmek maksadiyla kabin ekibi liyesi tarafindan baska isleticiye/isleticilere
sunulan tiim hizmetleri dikkate alarak, isbu Alt Boliimiin uygulanabilir tiim gerekliliklere uyuldugunu
dogrulayacaktir:

1)Gorev yapilan hava araci tiplerinin ve varyantlarinin toplam sayisi; ve

2)Uygulanabilir ugus ve gorev siiresi sinirlamalar ile dinlenme gereklilikleri.

¢)Gorevli kabin ekibi iiyeleri ile gorevli kabin ekibi {iyelerinin yolcularin ve ugusun emniyeti ile
ilgili gorevleri, yolculara anlasilir bir sekilde acgiklanacaktir.

ORO.CC.115.Egitim kurslarinin ve ilgili kontrollerin icrasi
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a)sletici tarafindan, isbu Alt Boliim ile SHT-CC Talimatinin uygulanabilir gerekliliklerine uygun bir
sekilde, her bir egitim kursu i¢in, kabin ekibi iiyeleri tarafindan yerine getirilecek gorevleri ve
sorumluluklar1 kapsayacak ayrintili bir program ve miifredat olusturulacaktir.

b)Kabin ekibi iiyesinin isbu Alt Boliime gore uygun yeterlilik diizeyine sahip olmasi ve bunu
korumasini saglamak icin, her egitim kursu, her egitim konusuna uygun bireysel veya toplu uygulama
ile birlikte, teorik ve pratik egitimi kapsayacaktir.

c)Her bir egitim kursu:

1)Sistemsel ve gercege uygun bir bigimde ve

2)Kapsam dahilindeki konuya uygun niteliklere sahip personel tarafindan gerceklestirilecektir.
d)isbu Alt Boliimiin gerektirdigi tiim egitimler sirasinda ya da sonrasinda, her kabin ekibi iiyesi, ekip
kaynak yonetimi (CRM) egitimi hari¢ olmak iizere, ilgili egitim programinin tiim egitim unsurlarin
kapsayan bir kontrolden gececektir. Kontroller, kabin ekibi {iyesinin gereken yeterlilik seviyesini
sagladigini ve/veya korudugunu dogrulamak tizere, uygun niteliklere sahip personel tarafindan
gerceklestirilecektir.
e)Uygulanabildigi durumlarda CRM egitim kurslar1 ve CRM modiilleri, bir kabin ekibi CRM

egitmeni tarafindan gergeklestirilecektir. CRM unsurlarinin bagka bir egitime entegre edildigi
durumlarda, bir kabin ekibi CRM egitmeni miifredati belirleme ve uygulama siirecini yonetecektir.

ORO.CC.120.Temel egitim kursu

a)SHT-CC Talimatina uygun bir sekilde verilmis gecerli bir kabin ekibi sertifikasi bulunmayan her
yeni aday:

1)SHT-CC Talimatinin CC.TRA.220'sinde belirtildigi sekilde bir temel egitim kursu alacak; ve

2)isbu Alt Boliim uyarinca gerekli olan diger bir egitimi almadan 6nce ilgili sinavi basariyla
gececektir.

b)Temel egitimi kursunun unsurlari, CC.TRA.220 gerekliliklerinin karsilanmas1 ve bu unsurlarin
ilgili kabin ekibi liyelerinin egitim kayitlarinda temel egitimi kursu unsurlari olarak kaydedilmesi
kaydiyla, ilk hava arac1 tip egitimi ve isletici doniisiim egitimi ile birlestirilebilir.
ORO.CC.125.Hava arac tip egitimi ve isletici doniisiim egitimi
a)Her kabin ekibi iiyesi,

Disletici tarafindan ilk kez kabin ekibi iiyesi olarak gorevlendirilmeden 6nce; ya da

2)Aynt isletici tarafindan baska bir hava araci tipinde gorevlendirilmeden 6nce;

uygun hava araci tip egitimi ile isletici donilislim egitimini ve ayrica ilgili kontrolleri tamamlamis
olacaktir.

b)isletici, uygulanabildigi durumlarda, SHY-21 Yonetmeligine uygun bir sekilde olusturulan
operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu bdliimiinde tanimlanan ilgili unsurlari, hava araci tip ve
isletici doniisiim egitim programlar1 ve miifredati olusturulurken dahil edecektir.

c)Hava araci tip egitim programu:

1)Temsili bir egitim cihazinda ya da gercek hava aracinda yapilan egitimi ve uygulamayi icerecek;
ve

2)En azindan asagidaki hava araci tip egitim unsurlarini kapsayacaktir:
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1)Kabin ekibinin gorevleri ile ilgili hava araci tanimlamalari;
i1)Kabin ekibinin gorevleri ile ilgili olarak kullanilan tiim emniyet techizatlar1 ve sistemleri;

iii)Her bir tipe veya varyanta ait normal ve acil durum kapilar1 ve ¢ikislarinin her kabin ekibi
iiyesi tarafindan, normal ve acil durumlar modlarinda kullanilmasi ve fiilen agilmasi;

iv)Kokpit camlar1 dahil diger ¢ikislarin kullaniminin gosterilmesi;
v)Mevcut oldugu durumlarda, yangin ve dumandan koruma techizatlari;
vi)Takilt oldugu durumlarda, tahliye kaydirag: egitimi;

vii)Koltuk, emniyet kemer sistemi ve oksijen sistemi techizatlarinin pilot inkapasite
durumunda kullanima.

d)Isletilecek her bir hava arac tipine iliskin isletici doniisiim egitim programu:
1)Temsili bir egitim cihazinda ya da ger¢ek hava aracinda yapilan egitimi ve uygulamay1 igerecek;

2)isletici tarafindan ilk kez gorevlendirilen kabin ekibi iiyeleri icin isleticinin standart operasyon
prosediirleri i¢erisindeki egitimi i¢erecek;

3)Asgari, isletilecek hava araci tipi ile ilgili asagidaki isleticiye 6zgii egitim unsurlarini
kapsayacaktir:

1)Kabin konfigiirasyonun tarifi;

ii)Hava arac1 igerisinde tasinan tiim taginabilir emniyet ve acil durum techizatlarinin yeri,
cikarilmasi ve kullanimi;

111)) Tiim normal ve acil durum prosediirleri;
iv)Yolcu idaresi ve kalabaligin kontroli;

v)Hava araci igerisinde tasinan ilgili biitlin yanginla miicadele ve koruyucu techizatlarin
kullanimin1 da i¢eren yangin ve duman egitimi;

vi)Tahliye prosediirleri;

vii)Pilot inkapasite prosediirleri;

viii.Uygulanabilir giivenlik gereklilikleri ve prosediirleri;
ix)Ekip kaynak yonetimi.

ORO.CC.130.Farkhlik egitimi

a)ORO.CC.125 igerisindeki gerekli egitime ilave olarak, kabin ekibi {iyesi, asagida belirtilenlere
iliskin bir gérev almadan 6nce farkliliklar1 kapsayan uygun bir egitimi ve kontrolii tamamlayacaktir:

1)Halihazirda isletilen hava araci tipinin varyanti; ya da

2)Asagida belirtilenler agisindan farklilik gosteren, halihazirda isletilen hava araci tipi ya da
varyanti:

1)Emniyet techizatlar;

ii)Emniyet ve acil durum techizatlarinin yeri; ya da
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iii)Normal ve acil durum prosediirleri.
b)Farklilik egitim programi:

1)ilgili hava arac1 tipine ydnelik olarak, kabin ekibi iiyesi tarafindan ORO.CC.125(c) ve (d)'ye
uygun bir sekilde tamamlanan egitim programi ile yapilacak bir karsilastirmaya dayanilarak
gerektigi sekilde tespit edilecek; ve

2)Kapsam dahilindeki farklilik egitim konusu ile ilgili olacak sekilde temsili bir egitim cihazinda
ya da gercek hava aracinda yapilacak egitimi ve uygulamay1 icerecektir.

c)Isletici, mevcut ise, SHY-21 Ydnetmeligine uygun bir sekilde olusturulan operasyonel uygunluk
verilerinin zorunlu boliimiinde tanimlanan ilgili unsurlari, halihazirda isletilen bir hava araci tipinin
varyantina yonelik bir farklilik egitim programi ve miifredati olusturulurken dahil edecektir.
ORO.CC.135.Alistirma

Bir hava araci tipine dair hava araci tip egitimini ve isletici doniisiim egitimini tamamladiktan sonra,
her kabin ekibi iiyesi, ORO.CC.100 uyarinca gerekli olan asgari kabin ekibi sayisinin bir {iyesi olarak
gorevlendirilmeden once tipe iliskin gézetim altinda uygun bir alistirma siirecinden gegecektir.
ORO.CC.140.Yenileme egitimi

a)Her kabin ekibi tiyesi, her y1l yenileme egitimi ve kontroliinii tamamlayacaktir.

b)Yenileme egitimi, gérevlendirilecek her hava arac1 tipi ve/veya varyant ile ilgili normal ve acil

durum prosediirleri ve kullanim uygulamalarinin alistirmalar1 kapsaminda her kabin ekibi liyesine

atanan gorevleri kapsayacaktir.

c)Hava araci1 tip egitim unsurlari:
1)Yenileme egitimleri, yolcularin tahliyesi i¢in her tiir veya ¢esit normal ve acil durum kapilari
ile ¢ikiglarin kullaniminin simiile edilmesi maksadiyla her kabin ekibi iiyesi tarafindan her yil
gergeklestirilecek dokunarak yapilan kullanim uygulamalarinin alistirmalarini (touch-drills)
igerecektir.

2)Yenileme egitimleri, ayrica 3 yili gegmeyecek zaman araliklariyla agagida belirtilenleri ihtiva
edecektir:

1)Temsili bir egitim cihazinda ya da gergek hava aracinda, her tipe veya varyanta iligkin normal
ve acil durum ¢ikislarinin her bir kabin ekibi liyesi tarafindan normal ve acil durum
modlarinda kullanilmasi ve fiilen agilmasi;

ii)Temsili bir egitim cihazinda ya da ger¢ek hava aracinda, hem normal hem de acil durum
modlarinda kokpit giivenlik kapisi ile koltuk ve emniyet kemeri sistemlerinin fiilen kullanimi
ve pilot inkapasite durumunda oksijen sisteminin nasil uygulanacagna iliskin gosterim;
iii)Kokpit camlar1 da dahil diger biitlin ¢ikislarin kullaniminin gosterilmesi; ve

iv)Takili oldugu durumlarda, tahliye botunun veya tahliye kaydiraginin kullaniminin
gosterilmesi.

d)isleticiye 6zgii egitim unsurlar::
I)Yenileme egitimleri her yil sunlari ihtiva edecektir:
1)Her kabin ekibi tiyesi i¢in:

A)Hava aracina takili olan ya da hava aracinda taginan tiim emniyet ve acil durum
techizatlarmin yeri ve kullanimi; ve
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B)Can yeleklerinin, tasinabilir oksijen ve koruyucu solunum techizatlarinin (PBE)
takilmasi;

i1)Yolcu boliimiinde malzemelerin yiliklenmesi;

iii)Hava araci yiizey kirliligi ile ilgili prosediirler;

iv)Acil durum prosediirleri;

v)Tahliye prosediirleri;

vi)Olay ve kaza degerlendirmesi;

vii)Ekip kaynak yonetimi;

viii.Ilgili teghizatlar dahil olmak {izere havacilik tibb1 konular1 ve ilk yardim;
ix)Glivenlik prosediirleri.

2)Yenileme egitimleri, ayrica 3 yili gegcmeyecek zaman araliklariyla asagida belirtilenleri
igerecektir:

)Piroteknik (gercek ya da temsili cihazlar) kullanimy;
i1)Ucus ekibi kontrol listeleri kullaniminin uygulamali gdsterimi;

iii)Hava aracinda taginanlarin 6rnegi olan, koruyucu elbiseler dahil, tiim yanginla miicadele
techizatlarinin kullanimina iligkin gergekgi ve uygulamali egitim;

iv)Her kabin ekibi iiyesi i¢in:
A)Hava araci igerisindeki yanginin sondiiriilmesi;

B)Simiile edilmis, kapali, dumanla dolu bir ortamda PBE techizatinin takilmasi ve
kullanima.

e)Gegerlilik siireleri:

1)Y1llik yenileme egitimlerinin gegerlilik siiresi, kontroliin yapildig1 ayin sonundan itibaren 12
takvim ay1 olacaktir.

2)(a) maddesi uyarinca gerekli olan yenileme egitimlerinin ve kontrollerin gegerlilik stiresinin
son 3 takvim ay1 igerisine yapildigr durumlarda, yeni gegerlilik siiresi asil son gegerlilik
tarithinden itibaren sayilmaya baslanacaktir.

3) (©)(2) ve (d)(2) maddelerinde ii¢ yilda bir gerceklestirilecegi belirtilen ilave egitim unsurlari
icin, gegerlilik siiresi, kontrollerin yapildig1 aym sonundan itibaren 36 takvim ay1 olacaktir.
ORO.CC.145.Tazeleme egitimi
a)Bir kabin ekibi iiyesi, ilgili son yenileme egitimi ve kontroliiniin gecerlilik siiresi i¢erisinde dnceki

6 ayinda:

1)Higbir ugus gorevi almamaissa, bu tiir bir gorev verilmeden 6nce, gorevlendirilecek her bir hava
aract tipi i¢in tazeleme egitimini ve kontroliinii tamamlayacak; ya da

2)Belirli bir hava arac1 tipinde ugus gorevi almamissa, gorev verilmeden once, bu hava araci
tipinde;
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i)Tazeleme egitimini ve kontroliinii tamamlayacak; ya da
11)OR0O.CC.135'e uygun bir sekilde iki alistirma ugusunu tamamlayacaktir.
b)Her bir hava araci tipine yonelik tazeleme egitim programi asgari sunlari icerecektir:
1)Acil durum prosediirleri,
2)Tahliye prosediirleri,
3)Her tipe veya varyanta iliskin normal ve acil durum kapilar1 ve ¢ikislari ile kokpit giivenlik
kapisinin her bir kabin ekibi liyesi tarafindan normal ve acil durum modlarinda kullanilmas1 ve
fiilen agilmasi;

4)Kokpit camlar1 da dahil diger biitlin ¢ikislarin kullaniminin gésterilmesi;

5)Hava aracina takili olan ya da hava aracinda tasinan ilgili tiim emniyet ve acil durum
techizatlarinin yeri ve kullanima.

c)Kabin ekibi liyesinin son yenileme egitiminin ve kontroliiniin gecerlilik siiresi i¢erisinde yeniden
ucus gorevi almasi halinde, isletici tazeleme egitimi yerine yenileme egitimi vermeyi tercih edebilir.

Eger bu gecerlilik siiresi sona ermisse, tazeleme egitimi yerine sadece ORO.CC.125 icerisinde
belirtilen hava araci tip ve isletici doniisiim egitimi ile degistirilebilir.

KISIM 2-TICARI HAVA TASIMACILIGI OPERASYONLARINA ILIiSKIN ILAVE
GEREKLILIKLER

ORO.CC.200.Kabin amiri

a)Birden fazla kabin ekibi iiyesinin gerekli oldugu durumlarda, kabin ekibi olusumunda isletici
tarafindan tayin edilmis bir kabin amiri bulunacaktir.

b)isletici, kabin ekibi iiyelerini asagidaki gereklilikleri karsilamalar1 kaydiyla, kabin amiri olarak
tayin edecektir:

1)Asgari 1 yillik gorevli kabin ekibi tiyesi tecriibesine sahip olmak; ve
2)Kabin amiri egitim kursunu ve ilgili kontrolii basaril1 bir sekilde tamamlamig olmak.

c)Kabin amiri egitim kursu, kabin amirlerinin tiim gérev ve sorumluluklarini kapsayacak ve asgari
asagida yer alan unsurlari igerecektir:

1)Ugus Oncesi brifing;

2)Ekip ile isbirligi;

3)Isletici ve yasal gerekliliklerin gdzden gecirilmesi;

4)Kaza ve olay raporlama;

5)Insan faktérleri ve ekip kaynak yonetimi (CRM); ve

6)Ucus ve gorev siiresi sinirlamalari ile dinlenme gereklilikleri.
d)Kabin amiri, giivenlik veya emniyetin temini adina emniyet ile ilgili olmayan gdrevlerin
durdurulmasi dahil olmak iizere, isletme el kitab1 i¢erisinde belirtilen normal ve acil durum

prosediirlerinin uygulanmasi ve koordinasyonu hususlarinda sorumlu kaptan pilota karsi sorumlu
olacaktir.
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e)Isletici, tayin edilen kabin amirinin gérev yapamaz duruma gelmesi halinde, kabin amiri olarak
gorev yapacak en uygun niteliklere sahip kabin ekibi {iyesinin secilmesini saglayacak prosediirleri
olusturacaktir. Bu prosediirlerde yapilacak degisiklikler, Genel Miidiirliige bildirilecektir.

ORO.CC.205.Yer operasyonlari sirasinda ve ongoriilemeyen durumlarda kabin ekibi
sayisinin azaltilmasi

a)Hava araci1 ig¢erisinde herhangi bir yolcunun bulundugu her durumda, ORO.CC.100 kapsaminda
gerekli olan asgari kabin ekibi sayis1 yolcu kabininde hazir bulunacaktir.

b)(a) maddesine istisna teskil etmek iizere, asagidaki durumlarda bu say1 azaltilabilir:

1)Hava araci park pozisyonunda iken yakit alma/bosaltma iglemlerinin yapilmadigi normal yer
operasyonlari sirasinda;

2)Ucusta tasinan yolcu sayisinin azaldigi dngoriillemeyen durumlar. Bu durumda, ugus
tamamlandiktan sonra Genel Miidiirliige bir rapor sunulacaktir;

3)Ugusun seyir sathasinda, SHT-FTL Talimati1 Ek-1 ORO.FTL.205(e) maddesine ya da isletici
tarafindan asir1 yorgunlugun azaltilmasi amaciyla uygulanan prosediir kapsaminda, ugus sirasinda
dinlenme imkan1 saglamak amaciyla.

c)(b)(1) ve (b)(2) gereklilikleri kapsaminda, isletici, asagidakilerin isletme el kitabinda yer
aldigindan emin olacaktir:

1)Azaltilmis kabin ekibi sayisiyla, 6zellikle yolcularin tahliyesinde, esdeger bir emniyet seviyesi
saglandigini temin eden prosediirler isletme el kitabi igerisine dahil edilir;

2)Azaltilmis kabin ekibi igerisinde ORO.CC.200'de belirtildigi sekilde bir kabin amiri bulunur;

3)Hava aracinin ayni katinda bulunan her 50 veya 50'nin katlar1 yolcu i¢in asgari bir kabin ekibi
tiyesi gereklidir;

4)Hava arac1 ile yapilan, birden fazla kabin ekibi {iyesi gerektiren normal yer operasyonlarinda,
(3) maddesi kapsaminda tespit edilen say1, her iki zemin seviyesi acil durum ¢ikis1 basina bir
kabin ekibi liyesi diisecek sekilde arttirilacaktir.

d)(b)(3) gerekliligi kapsaminda, isletici:

1)Ucgusun seyir sathasinda hazir bulunmasi gereken kabin ekibi {iyesi sayisini tespit etmek i¢in
bir risk degerlendirmesi yapacaktir;

2)Ucusun seyir safthasinda hazir bulunmasi gereken kabin ekibi {iyelerinin daha az olmasinin
etkilerini azaltmaya yonelik tedbirleri tespit edecektir;

3)Kabin amirinin ugus sirasindaki dinlenmesi de dahil olmak iizere, her zaman uygun yolcu
idaresini ve normal olmayan veya acil durumlarin verimli yonetimini saglayan spesifik
prosediirleri igletme el kitabinda belirtecektir;

4)Kabin ekibi iiyelerine ugus sirasinda dinlenmenin sunulabilecegi kosullar, SHT-FTL Talimati
Ek-1 ORO.FTL.125 maddesi kapsaminda Isletme El Kitab1 Boliim A igerisinde belirtilecektir.

ORO.CC.210.Gorevlendirmeye iliskin ilave kosullar

Kabin ekibi iiyeleri, sadece asagidaki sartlar1 karsiladiklar: takdirde, goreve atanacak ve belirli bir
hava araci tipinde veya varyantinda gérev yapacaklardir:

a)SHT-CC Talimatina uygun bir sekilde verilmis gegerli bir kabin ekibi sertifikasina sahip olmak;

b)isbu Alt Béliime uygun bir tip veya varyant konusunda gerekli niteliklere sahip olmak;

57/302



¢)isbu Alt Boliim ile Ek 4'iin (Boliim CAT) diger uygulanabilir gerekliliklerine uymak;
d)isleticinin kabin ekibi {iniformasin1 giymek.

ORO.CC.215.Egitim ve kontrol programlari ve ilgili belgeler

a)isbu Alt Boliim uyarinca gerekli olan miifredat dahil egitim ve kontrol programlari, Genel
Miidiirliik tarafindan onaylanacak ve isletme el kitabi icerisinde belirtilecektir.

b)Bir kabin ekibi iiyesi, egitim kursunu ve ilgili kontrolii basarili bir sekilde tamamladiktan sonra,
isletici:

1)Kabin ekibi iiyesinin egitim kayitlarint ORO.MLR.115'e uygun bir sekilde giincelleyecek; ve

2)Bu kabin ekibi iiyesine, gorevlendirildigi hava araci tipi/tipleri ve varyanti/varyantlar ile ilgili
olarak giincellenmis gecerlilik siirelerini gésteren bir liste verecektir.
ORO.CC.250.Birden fazla hava araci tipinde veya varyantinda operasyon

a)Bir kabin ekibi iiyesi; Genel Miidiirliikk onayi ile dort hava araci tipinden en az ikisinin;

1)Emniyet ve acil durum teghizatlar1 ve tipe 6zgii normal ve acil durum prosediirlerinin benzer
olmasi; ve

2)Tipe 6zgili olmayan normal ve acil durum prosediirlerinin ayni olmasi kaydiyla, dort hava aract
tipinde gorevlendirilmesi durumu hari¢ olmak {izere, iigten fazla hava araci tipinde
gorevlendirilmeyecektir.

b)isletici, (a) maddesi ¢ercevesinde ve kabin ekibi egitimi ve nitelikleri bakimindan:
1)Mevcut ise, ilgili hava araci tipine veya varyantina yonelik olarak SHY-21 Y6netmeligine uygun
bir sekilde olusturulan operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu boliimiinde tanimlanan ilgili

unsurlar dikkate alarak, her bir hava aracini bir tip veya varyant olarak tespit edecek; ve

2)Asagidaki konularin benzer olmadig1 durumlarda, bir hava araci tipine iligkin varyantlarin farkl
tipler olduguna karar verecektir:

1)Acil durum ¢ikis1 operasyonu;
ii)Tasmabilir emniyet ve acil durum techizatlarinin yeri ve tiirii;
111) Tipe 6zgii acil durum prosediirleri.

ORO.CC.255.Tek kisilik kabin ekibi operasyonlar:

a)isletici, tek kisilik kabin ekibi operasyonlarinda gérevlendirilecek kabin ekibi iiyelerini, bu tiir bir
operasyona uygun kriterlere gore sececek, istihdam edecek, egitecek ve yeterliliklerini kontrol
edecektir.

b)Onceden tek kabin ekibi iiyesi olarak gérev deneyimi olmayan kabin ekibi iiyeleri, ancak asagidaki
sartlar1 karsiladiktan sonra bu tiir bir operasyonda gorevlendirilecektir:

1)(c) maddesinde gerekli goriilen egitimi ve isbu Alt Boliim uyarinca gerekli olan uygulanabilir
diger egitimleri ve kontrolleri tamamlamis olmak;

2)isletme el kitabi icerisinde belirtilen prosediirlere uygun bir sekilde gérevlerini ve
sorumluluklarini yerine getirebilme yeterliligine sahip oldugunu dogrulayan kontrolleri basarili
bir sekilde tamamlamis olmak; ve
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3)Uygun deneyime sahip bir kabin ekibi iiyesinin gdzetiminde ilgili hava araci tipinde asgari 20
saat ve 15 sektorliik alistirma ugusu gergeklestirmis olmak.

c)Tek kisilik kabin ekibi operasyonlarini yansitan asagidaki ilave egitim unsurlarina 6zellikle vurgu
yapilara kapsam dahiline alinacaktir:

1)Normal ve acil durum prosediirlerinin uygulanmas: bakimindan sorumlu kaptan pilota kars1
sorumluluk;

2)Ozellikle kural dis1 veya rahatsiz edici davranislar sergileyen yolcularin idaresi sirasinda, ugus
ekibi ile koordinasyon ve iletisim kurmanin 6nemi;

3)Isletici gerekliliklerinin ve yasal gerekliliklerin gdzden gegirilmesi;
4)Belgelendirme;
5)Kaza ve olay raporlama; ve

6)Ucus ve gorev siiresi sinirlamalari ile dinlenme gereklilikleri.

ALT BOLUM TC-HEMS, HHO VEYA NVIS OPERASYONLARINDA GOREV ALAN TEKNIK
EKiP
ORO.TC.100.Kapsam

Isbu Alt Boliim, bir hava aracinda teknik ekip iiyeleri ile yapilan ticari hava tasimacilig1 kapsamina
giren helikopter acil durum tibbi hizmet (HEMS), gece goriis goriintiileme sistemi (NVIS) ile yapilan
operasyonlar veya helikopter ving operasyonlari (HHO) i¢in isletici tarafindan yerine getirilecek
gereklilikleri belirlemektedir.

ORO.TC.105.Gorevlendirme kosullari

a)Ticari hava tasimaciligi kapsamindaki HEMS, HHO veya NVIS operasyonlarinda yer alacak teknik
ekip tliyelerine ancak asagidaki sartlar1 karsiladiklar1 takdirde gorev verilecektir:

1)En az 18 yasinda olmak;

2)Verilen gorev ve sorumluluklar1 emniyetli bir sekilde yerine getirmeye fiziksel ve ruhsal
(mental) olarak uygun olmak;

3)Verilen gorevleri gergeklestirmek igin isbu Alt Boliim uyarinca gerekli olan uygulanabilir
biitiin egitimleri tamamlamis olmak;

4)Y apilan kontrol sonucunda isletme el kitabi igerisinde belirtilen prosediirlere uygun bir sekilde
verilen tiim gorevleri gergeklestirecek yeterlilikte oldugunun tespit edilmis olmasi.

b)Kendi hesabina ve/veya yar1 zamanlh calisan teknik ekip iiyelerine gorevler verilmeden once,
isletici, 6zellikle asagidakileri tespit etmek maksadiyla teknik ekip tiyesi tarafindan baska
isleticiye/isleticilere sunulan tiim hizmetleri dikkate alarak, isbu Alt Boliimiin uygulanabilir tiim
gerekliliklerine uyuldugunu dogrulayacaktir:

1)Gorev yapilan hava araci tiplerinin ve varyantlarinin toplam sayist;

2)Uygulanabilir ugus ve gorev siiresi sinirlamalart ile dinlenme gereklilikleri.

ORO.TC.110.Egitim ve kontrol

a)isletici, isbu Alt Bliimiin uygulanabilir gerekliliklerine uygun bir sekilde, teknik ekip iiyeleri
tarafindan yerine getirilecek gorev ve sorumluluklar1 kapsayacak bir egitim programi olusturacaktir.
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b)Temel, isletici doniisiim, farklilik ve yenileme egitimlerinin tamamlanmasini miiteakiben, her bir
teknik ekip iiyesi, normal ve acil durum prosediirlerini gerceklestirmedeki yeterliliklerini ispatlamak
i¢in bir kontrolden gececektir.

c)Her bir egitim kursundaki egitim ve kontrol, ilgili konuda uygun niteliklere ve tecriibeye sahip

personel tarafindan gerceklestirilecektir. Isletici, kontrolleri gerceklestiren personel hakkinda Genel
Miidiirliigii bilgilendirecektir.

ORO.TC.115.Temel egitim

Her bir teknik ekip tiyesi, isletici doniisiim egitimi almadan 6nce, asagidaki hususlar1 igeren temel
egitimi tamamlayacaktir:

a)Teknik ekibin yerine getirmesi gereken gorev ve sorumluluklar ile ilgili tiim unsurlar1 kapsayan,
havacilik alanindaki genel teorik bilgiler ile havacilik mevzuat;

b)Yangim ve duman egitimi;
c¢)Operasyon tipine ve alanina uygun, karada ve suda hayatta kalma egitimi;
d)Havacilik tibbi konulari ve ilk yardim;

e)iletisim ve ORO.FC.115 ile ORO.FC.215'in ilgili CRM unsurlar1.

ORO.TC.120.Isletici doniisiim egitimi

Her bir teknik ekip iiyesi asagida yer alan konular1 tamamlayacaktir:
a)ilgili CRM unsurlarinmn dahil oldugu, isletici doniisiim egitimi,
Disletici tarafindan teknik ekip iiyesi olarak ilk kez gorevlendirilmeden dnce; ya da

2)Farkli bir hava araci tipine ya da sinifina ge¢ildiginde, (b) maddesinde belirtilen
techizatlarin veya prosediirlerin farkli olmasi halinde.

b)isletici doniisiim egitimi asagida yer alan konular1 kapsayacaktir:
1)Hava aracinda tasinan tiim emniyet ve hayatta kalma teghizatlarinin yeri ve kullanima;
2)Tiim normal ve acil durum prosediirleri;
3)HEMS, HHO veya NVIS operasyonlar1 esnasinda pilota yardimci olmas1 amaciyla hava

aracindaki ya da yerdeki gorevleri ger¢eklestirmek icin kullanilan hava aracina yerlesik
techizatlar.

ORO.TC.125.Farkhlik egitimi

a)Her bir teknik ekip tiyesi, halihazirda isletilen tiplerdeki ya da varyantlardaki techizatlarda veya
prosediirlerde degisiklik oldugunda farklilik egitimini tamamlayacaktir.

b)isletici, bu farklilik egitiminin ne zaman gerekli olacagini isletme el kitabinda belirtecektir.

ORO.TC.130.Alstirma ucuslari

Isletici doniisiim egitiminin tamamlanmasinin ardindan, her bir teknik ekip iiyesi, HEMS, HHO veya
NVIS operasyonlarinda gerekli teknik ekip tiyesi olarak gorevlendirilmeden 6nce alistirma uguslar
gerceklestirecektir.

ORO.TC.135.Yenileme egitimi
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a)Her bir teknik ekip tiyesi, her 12 aylik periyot igerisinde, gorevlendirildigi hava araci tipi veya
sinif1 ve techizatlar ile ilgili olarak yenileme egitiminden gececektir. CRM unsurlari, yenileme
egitimlerinin tiim uygun safhalarina entegre edilecektir.

b)Yenileme egitiminde, teorik ve pratik egitim ile uygulama sathasi bulunacaktir.

ORO.TC.140.Tazeleme egitimi
a)Son 6 ayda gorev almayan her teknik ekip tiyesi, isletme el kitab1 igerisinde belirtilen tazeleme
egitimini tamamlayacaktir.

b)Son 6 aylik siirede belirli bir hava araci tipinde veya sinifinda ugus gorevleri gerceklestirmeyen
teknik ekip tiyesi, kendisine bu tipte veya sinifta gérev verilmeden 6nce, asagida belirtilenlerden
birini tamamlayacaktir:

1)Bu tipe veya sinifa dair tazeleme egitimi; ya da

2)Bu hava araci tipinde veya sinifinda iki adet alistirma sektorti.

ALTBOLUM FTL-UCUS VE GOREV SURESI SINIRLAMALARI iLE DINLENME
GEREKLILIKLERI

Ucgus ve kabin ekibi tiyeleri ile isleticilerin uymasi zorunlu olan ugus ve kabin ekibi {iyelerine yonelik
ucus ve gorev siiresi sinirlamalari ile dinlenme gerekliliklerine iliskin diizenleme, SHT-FTL Talimati
ile yapilmustir.
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EK-4
TiCARi HAVA TASIMACILIGI OPERASYONLARI (BOLUM-CAT)

ALTBOLUM A-GENEL HUKUMLER

CAT.GEN.100.Yetkili otorite
Yetkili otorite, Genel Mudurliktir.

KISIM 1-MOTORLU HAVA ARACI

CAT.GEN.MPA.100.Ekip sorumluluklari
a)Ekip tiyesi:

1)Hava araci ile i¢indekilerin emniyetini ilgilendiren; ve

2)isletme el kitabindaki talimatlar ve prosediirler igerisinde belirtilen gorevlerini uygun bir
sekilde yerine getirmekten sorumlu olacaktir.

b)Ekip tiyesi:
1)Acil durum sistemleri dahil olmak {izere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya emniyetli bir
sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi, arizay1, kusurlu ¢alismay1
veya kusuru, hentiz bagka bir ekip iiyesi tarafindan rapor edilmemigse, sorumlu kaptan pilota rapor
edecektir.

2)Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya tehlikeye sokabilecek herhangi bir olay1, heniiz
baska bir ekip tiyesi tarafindan rapor edilmemisse, sorumlu kaptan pilota rapor edecektir.

3)isleticinin olay raporlama sisteminin ilgili gerekliliklerine uyacaktir.

4)Faaliyetleri kapsamindaki gecerli olan biitiin ugus ve gorev siiresi sinirlamalar1 (FTL) ile
dinlenme gerekliliklerine uyacaktir.

5)Birden ¢ok isletici i¢in gorev tistlendikleri durumlarda:

1)SHT-FTL ve SHT-FTL/HG Talimatlari i¢erisinde belirtilen ugus, gérev ve dinlenme
stirelerine iliskin bireysel kayitlarint muhafaza edecek ve

11)SHT-FTL ve SHT-FTL/HG Talimatlar1 gereklilikleri uyarinca faaliyetleri planlamak i¢in
ihtiya¢ duyulan verileri her isleticiye sunacaktir.

¢)Ekip tiyesi:

1)Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya yaralanma, asir1 yorgunluk, ilag¢ tedavisi,
hastalik veya bagka benzer nedenlerle saglik agisindan ugusa elverisli olmadigi durumlarda;

2)Derin dalis veya kan bagis1 sonrasinda makul bir siire geginceye kadar;

3)Gegerli tibbi gereklilikler yerine getirilmemisse;

4)Kendisine atanmis gorevleri yerine getirme konusunda herhangi bir sliphe igerisindeyse veya
5)SHT-FTL ve SHT-FTL/HG Talimatilar1 kapsaminda agir1 yorgun oldugunu biliyor veya siiphe

ediyorsa veya bagka bir sekilde kendisini ugusu tehlikeye atabilecek dlcilide elverissiz durumda
hissediyorsa,
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hava aracinda gérev yapmayacaktir.

CAT.GEN.MPA.105.Sorumlu kaptan pilot sorumluluklar:
a)CAT.GEN.MPA.100'e uyulmasinin yan sira, sorumlu kaptan pilot:

1)Hava aracina vardigi andan ugusun sonunda hava aracini terk edinceye kadar, hava aracindaki tiim
ekip tliyelerinin, yolcularin ve kargonun emniyetinden sorumlu olacaktir.

2)Asagidaki siireglerde, hava aracinin operasyonundan ve emniyetinden sorumlu olacaktir:
1)Ucaklarda, ucagin kalkis 6ncesinde taksi yapmak amaciyla ilk harekete hazir oldugu andan
nihai olarak ugusun sonunda durdugu ve ana itis gilicli/giicleri olarak kullanilan
motorun/motorlarin kapatildig1 ana kadar.
ii)Helikopterlerde, pervaneler dondiigii siirece.

3)Uluslararas1 ve ulusal mevzuatlar kapsaminda hava aracinin ve i¢inde tasinan kisilerin ve/veya

esyalarin emniyetinin saglanmasi amaciyla gerekli tiim talimatlar1 vermekle ve her tiirlii islemi

yapmakla yetkili olacaktir.

4)Hava aracinin veya igindekilerin emniyetine karsi tehlike olusturabilecek herhangi bir kisiyi
veya kargonun herhangi bir par¢asini indirme yetkisine sahip olacaktir.

5)Hava aracinin veya i¢indekilerin emniyetini tehlikeye atabilecek 6l¢ilide alkol veya uyusturu
madde etkisi altinda oldugu goriinen bir kisinin hava aracinda tasinmasina izin vermeyecektir.

6)Tasinmalar1 hava aracinin veya i¢indekilerin emniyetine yonelik riski arttiriyorsa, kabul
edilemez yolcularin (inadmissible), sinir dis1 edilenlerin (deportee) veya gozaltindaki kisilerin
(persons in custody) tasinmasini reddetme hakkina sahiptir.

7)Biitiin yolcularin acil durum c¢ikislarinin yeri ile birlikte ilgili emniyet ve acil durum
techizatlarinin yerleri ve kullanimi hakkinda bilgilendirilmesini saglayacaktir.

8)isletme el kitabina uygun olarak, biitiin operasyonel prosediirlerin ve kontrol listelerinin
uygulanmasini saglayacaktir.

9)Ugusun kritik safhalarinda, herhangi bir ekip iiyesinin, hava aracinin emniyetli bir sekilde
isletilmesi i¢in gerekli olan gorevler disinda herhangi bir faaliyette bulunmasina izin
vermeyecektir.
10)Asagidaki hususlarda emin olacaktir:
1)Ugus kayit cihazlarinin ugus sirasinda devre dis1 birakilmamasini veya kapatilmamasini;
i1))SHT-OLAY Talimati ve ORO.GEN.160(a) kapsaminda rapor edilmesi gereken kaza veya
ciddi olay diginda bir olay meydana geldiginde, ucus kayit cihazlari kayitlarinin kasith olarak

silinmemesini ve

ii1)Bir kaza ya da ciddi bir olay durumunda ya da sorusturmay1 yiiriiten otorite tarafindan ucus
kayit cihazlar1 kayitlarinin tutulmasi i¢in talimat verildiginde:

A)Ugus kayit cihazlar kayitlarinin kasith olarak silinmemesini;
B)Ucus kayit cihazlarinin ugus tamamlandiktan hemen sonra devre dis1 birakilmasini ve

C)Kokpitten ayrilmadan 6nce, ugus kayit cihazlari kayitlarint muhafaza etmek igin ihtiyati
tedbirler alinmasinu.
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11)Konfigiirasyon sapma listesi (CDL) veya asgari techizat listesi (MEL) uyarinca servis dis1
durumlar1 bulunan hava aracinin kabuliine karar verecektir.

12)Ucus oncesi kontroliin SHY-M Yo6netmeligi gerekliliklerine uygun bir sekilde yapilmasini
saglayacaktir.

13)ilgili acil durum teghizatlarinin, hemen kullanimi igin kolaylikla erisilebilir bir yer ve
durumda oldugundan emin olacaktir.

14)Ucus sonlandiginda, ugus emniyetinin devamligini saglamak adina kullanim verilerini ve hava
aracinin bilinen veya siiphelenilen arizalarini hava araci teknik kayit defterine veya ucus kayit
defterine kay1t edecektir.

b)Sorumlu kaptan pilot ya da ugusun icrasinin devredildigi pilot, hemen karar verilmesini ve harekete
gecilmesini gerektiren acil bir durumda, uluslararas1 mevzuatlar ve 2920 sayili Kanun kapsaminda
gerekli gordiigii her tiirlii islemi gerceklestirecektir. Bu gibi durumlarda, emniyet adina kurallardan,
operasyonel prosediirlerden ve yontemlerden sapabilir.

c)Ucus halindeki bir hava aracinin havada ¢arpigsmay1 6nleyici sistemin (ACAS) ¢6ziim Onerisine
(RA) miiteakip manevra yaptig1 durumlarda, sorumlu kaptan pilot Genel Miidiirliige bir ACAS raporu
sunacaktir.

d)Kus tehlikeleri ve carpmalari:

1)Potansiyel bir kus tehlikesi gézlendigi durumlarda, sorumlu kaptan pilot, ugus ekibinin is yiikii
miisaade eder etmez, hava trafik hizmeti (ATS) birimini bilgilendirecektir.

2)Sorumlu kaptan pilot, sorumlu oldugu hava aracinda 6nemli bir hasara veya herhangi bir 6nemli
sistem kaybina veya aksamasina yol acan kus ¢arpmasi yasamasi halinde, inis yaptiktan sonra
Genel Miidiirliige yazili bir kus ¢arpmasi raporu sunacaktir.

e)Sorumlu kaptan pilot, karsilasilan ve baska bir hava aracinin emniyetini etkileyebilecek tehlikeli

hava durumu veya ugus kosullarin1t miimkiin olan en kisa siirede uygun hava trafik hizmetleri (ATS)
birimine rapor edecektir.

CAT.GEN.MPA.110.Sorumlu kaptan pilot yetkisi

Isletici, sorumlu kaptan pilot tarafindan hava aracinin ve ig¢inde tasinan kisilerin veya esyalarin
emniyetini saglamak amaciyla kanunlara uygun tiim talimatlara hava aracinda taginan biitiin kisilerin
uymalarini saglayacak tiim tedbirleri alacaktir.

CAT.GEN.MPA.115.Yolcu kabininde kabin ekibi disindaki personel veya ekip iiyeleri

Isletici, gorevli kabin ekibi iiyeleri disindaki hava aracinin yolcu kabininde gérevli personel veya ekip
iiyelerinin:

a)Yolcular tarafindan gorevli kabin ekibi tiyeleri ile karistirllmamasin;
b)Kabin ekibi i¢in ayrilan istasyonlar1 isgal etmemesini;
¢)Gorevli kabin ekibi liyelerinin gorevlerini yapmalarina engel olmamasini;

temin edecektir.

CAT.GEN.MPA.120.Ortak dil

Isletici, tiim ekip iiyelerinin birbirleri ile ortak bir dilde iletisim kurabilmelerini saglayacaktir.

CAT.GEN.MPA.124.Hava aracina taksi yaptirma
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Isletici, emniyetli bir calisma temin etmek ve pist emniyetini arttirmak i¢in hava aracinin taksi
yapmasina iliskin prosediirleri olusturacaktir.

CAT.GEN.MPA.125.Ucaklara taksi yaptirma

Isletici, yalnizca, kontrollerde bulunan kisinin asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla, havaalaninim
hareket alaninda ugaga taksi yaptirmasini saglayacaktir:

a)Uygun niteliklere sahip bir pilot olmak; ya da
b)lsletici tarafindan tayin edilmis olmak ve:
1)Hava araci taksi yaptirma egitimi almis olmak;
2)Telsiz telefonu kullanma egitimi almis olmak;

3)Havaalani yerlesim plani, rotalara, tabelalara, isaretlere, 1s1klara, hava trafik kontrol (ATC)
isaretlerine ve talimatlarina, ifade bigimine ve prosediirlerine iligskin egitim almis olmak;

4)Havaalaninda emniyetli ugak hareketi i¢in gerekli olan operasyonel standartlara uyabilmek.

CAT.GEN.MPA.130.Motor ¢ahistirma ve kavrama-helikopterler

Helikopter motoru, sadece, kontrollerde nitelikli bir pilot tarafindan ugus amaciyla gii¢ altinda
calistirilabilir.

CAT.GEN.MPA.135.Kokpite giris

a)lsletici, asagidaki niteliklerden birini karsilamadikca, ucusta gérevli ucus ekibi iiyesi disindaki
herhangi bir kimsenin kokpite girmemesini ya da kokpitte tasinmamasini temin edecektir:

1)Gorevli bir ekip tiyesi olmak;

2)Kendisine verilen resmi gorevlerin ifasi i¢in burada bulunmasi gereken, Genel Miidiirliik veya
denetleyen otoritenin temsilcisi olmak; ya da

3)Isletme el kitab1 icerisinde yer alan talimatlara uygun bir sekilde izin verilen ve tasinan kisiler.
b)Sorumlu kaptan pilot:

1)Kokpite girisin ugus operasyonu ile ilgili dikkatin dagilmamasini veya ucus operasyonuna
engel olunmamasini ve

2)Kokpitte taginan tiim kisilerin ilgili emniyet prosediirleri hakkinda bilgi sahibi olmalarini temin
edecektir.

c)Kokpite girisle ilgili nihai karar1 sorumlu kaptan pilot verecektir.

CAT.GEN.MPA.140.Tasinabilir elektronik cihazlar

Isletici, hava araci icerisinde herhangi bir kisinin, hava arac1 sistemleri ve techizatlari {izerinde
olumsuz etki yapabilecek tasinabilir bir elektronik cihaz (PED) kullanmasina miisaade etmeyecek ve
bu sekilde bir kullanimin 6niine gegmek i¢in tiim makul 6nlemleri alacaktir.

CAT.GEN.MPA.141.Elektronik ucus ¢antalarinin (EFB'ler) kullanimi

a)Hava aracinda EFB kullanildig1 durumlarda, isletici hava araci sistemlerinin veya ekipmaninin
performansini veya ugus ekibi {iyesinin hava aracini kullanma yetenegini olumsuz yonde
etkilememesini saglayacaktir.
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b)Isletici, EFB Tip B uygulamasini, Ek 5 (B&liim-SPA) Altboliim M kapsaminda onaylanmadikca
kullanmayacaktir.
CAT.GEN.MPA.145.Tasman acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler

Isletici, hava araclarinin herhangi birinin {izerinde tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina
dair bilgilerin bulundugu kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC'lerin) listelerini, aninda iletisime
gecilebilmesi i¢in, her zaman hazir bulunduracaktir.

CAT.GEN.MPA.150.Suya mecburi inis-ucaklar

Isletici, 30'un iizerinde yolcu koltuk konfigiirasyonuna sahip bir ucag1 yalnizca, acil durumlarda inis
yapmaya uygun araziden seyir hiziyla 120 dakikadan daha biiyiik ya da 400 NM (hangisi daha diisiik
ise)'lik bir mesafede, ugagin gegerli sertifikasyon sart1 veya sartlar1 icerisinde belirtilen suya
mecburi inig hiikiimlerine uyulmasi kaydiyla su iizerinde yapilan uguslarda isletebilecektir.
CAT.GEN.MPA.155.Savas silahlarinin ve miihimmatlarinin tasinmasi

a)isletici, savas silahlarin1 veya mithimmatlarini, yalnizca, séz konusu ucus i¢in hava sahasi
kullanilacak olan tiim Devletlerin buna onay vermesi halinde tasiyacaktir.

b)Onayin verildigi durumlarda, isletici, savas silahlar1 ve mithimmatlarinin:
1)Hava arac1 igerisinde ugus sirasinda yolcularin erisemeyecegi bir yere konulmasini ve
2)Atesli silahlar olmasi halinde, bos olmasini temin edecektir.

¢)lsletici, tastnmasi planlanan her tiir savas silah1 ve mithimmatinin hava arac1 igerisindeki yeri ve
bunlara iliskin ayrintilar1 ugus baslamadan 6nce sorumlu kaptan pilota bildirilmesini saglayacaktir.
CAT.GEN.MPA.160.Av silahlari ile miihimmatinin tasinmasi

a)lsletici, hava yoluyla tasinmas1 planlanan her tiirlii av silahlarinin, isleticiye rapor edilmesini
saglamak icin gerekli tiim makul tedbirleri alacaktir.

b)Av silahlarinin tasinmasini kabul eden isletici, bunlarin:
1)Hava arac1 igerisinde ugus sirasinda yolcularin erisemeyecegi bir yere konulmasini ve

2)Atesli silahlar ya da miihimmat i¢ceren baska bir silah olmas1 halinde, bos olmasini
saglayacaktir.

¢)Av silah1 mithimmati, belirli sinirlamalara tabi olarak ve Teknik Talimatlara uygun bir sekilde,
yolcularin kayith bagajlarinda (ugagin kargo boliimiinde) taginabilir.

CAT.GEN.MPA.161.Av silahlari ile miihimmatinin tasinmasi-hafifletici hiikiimler

CAT.GEN.MPA.160(b) maddesine bakilmaksizin, 3.175 kg veya daha az azami sertifikalandirilmis
kalkis agirligina (MCTOM) sahip, giindiiz sartlarinda ve gorsel nirengiler referans alinarak gecilen
rotalar lizerinde isletilen helikopterlerde, isleticinin uygun prosediirler olusturmasi ve ugus sirasinda
erisime kapali bir yere konulmasinin miimkiin olmamasi kaydiyla, ucus sirasinda erisilebilir olan bir
yerde taginabilir.

CAT.GEN.MPA.165.Kisilerin tasinma usulii

Isletici, asagida belirtilen sebeplerle sorumlu kaptan pilot tarafindan gecici erisim izni verilmedikge,
ucus esnasinda, hava aracinin kisilerin barinmasi i¢in tasarlanmamis herhangi bir béliimiinde herhangi
bir kisi olmamasi i¢in gereken tiim tedbirleri alacaktir:

a)Hava aracinin veya i¢indeki herhangi bir kisinin, hayvanin veya malin emniyeti i¢in gerekli olan
islemi gerceklestirmek; ya da
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b)Ucus esnasinda, bir kisinin erigsebilmesini saglayacak sekilde tasarlanmig bir boliim olan, hava
aracinin kargo veya malzemelerin tagindig1 boliimiine erismek.

CAT.GEN.MPA.170.Psikoaktif maddeler
a)lsletici, hava aracinin veya i¢indekilerin emniyetini tehlikeye atabilecek dlciide psikoaktif
maddelerin etkisi altinda goriinen bir kisinin hava aracina girmemesini ya da hava aracinda
bulunmamasini saglamak i¢in gerekli tiim makul tedbirleri alacaktir.
b)isletici, ugagim ve i¢indekilerin emniyetini saglamak i¢in dogrudan kontrolii altindaki ucus ve kabin
ekibi liyeleri ile emniyeti etkileyebilecek personel tarafindan psikoaktif madde kullaniminin
Onlenmesi ve tespitine iliskin bir politika gelistirecek ve uygulayacaktir.
c)Bireylerin test edilmesine iligskin veri koruma ile ilgili yiiriirliikteki ulusal mevzuat hiikiimleri sakl
kalmak kaydiyla, isletici, ugus ve kabin ekibi iiyeleri ile emniyeti etkileyebilecek personel tarafindan
psikoaktif madde kullaniminin 6nlenmesi ve tespit edilmesi i¢in objektif, seffaf ve ayrimci nitelikte
olmayan bir prosediir gelistirecek ve uygulayacaktir.
d)Kesin bir pozitif test sonucu durumunda, isletici, Genel Miidiirliigii bilgilendirecektir.
CAT.GEN.MPA.175.Emniyetin tehlikeye atilmasi
a)lsletici, hi¢ kimsenin umursamaz, bilingli veya dikkatsiz bir sekilde;
1)Bir hava aracini ya da i¢indeki kisileri tehlikeye atacak; ya da
2)Bir hava aracinin herhangi bir kisiyi veya esyayi tehlikeye atmasina neden olacak veya miisaade
edecek eylemlerde veya ithmallerde bulunmamasini temin etmek i¢in gerekli tiim makul tedbirleri
alacaktir.

b)isletmeci asagidaki amaglarla ucus ekibini hat ugusuna baslamadan dnce psikolojik bir
degerlendirmeye tabi tutulmasini saglayacaktir:

1)Ugus ekibinin ¢alisma ortamina iliskin psikolojik 6zelliklerini ve uygunlugunu belirlemek; ve
2)Ugagin emniyetli bir sekilde isletilmesiyle olumsuz girisim ihtimalini azaltmak.
¢)Isleticinin faaliyetinin boyutu, niteligi ve karmasiklig1 géz oniinde bulundurularak isletici, (b)'de
belirtilen psikolojik degerlendirmeyi, ugus ekibinin psikolojik 6zelliklerinin ve uygunlugunun

belirlendigi dahili bir degerlendirme ile degistirebilir.

CAT.GEN.MPA.180.Tasinmas1 gereken belgeler, el kitaplar1 ve bilgiler

a)Aksi belirtilmedikge, asagidaki belgeler, el kitaplar1 ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalar1 her ugusta
tasiacaktir:

1)Hava arac1 ugus el kitab1 (AFM) ya da muadili belge(ler);
2)Tescil belgesinin asli;
3)Ugusa elverislilik belgesinin (CofA) asli;

4)Giiriilti sertifikasi diizenlemekle sorumlu otorite tarafindan verilen giiriilti sertifikas: ve baska
bir dildeyse bunun Ingilizce terciimesi;

5)Isletme ruhsatiin (AOC) onayl asil kopyasi ve baska bir dildeyse Ingilizce terciimesi;

6)AOC ile birlikte verilen, hava araci tipi ile ilgili isletme sartlar1 ve baska bir dildeyse bunun
Ingilizce terciimesi;
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7)Mevcutsa, hava araci radyo lisansinin asli;

8)Uciincii sahis mali mesuliyet sigorta sertifikasi(lar1);

9)Hava araci1 ugus kayit defteri ya da muadili;

10)SHY-M Yo6netmeligine uygun, hava araci teknik kayit defteri;
11)Mevcutsa, dosyalanmig ATS ugus planina iliskin ayrintilar;

12)Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabiledegi makul olarak beklenen tiim rotalara
yonelik giincel ve uygun havacilik haritalari;

13)Engelleyen ve engellenen hava aracini i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere iliskin
bilgiler;

14)Kokpitte kolaylikla erisilebilecek bir konumda, planlanan ugus alanina yonelik arama ve
kurtarma hizmetlerine iliskin bilgiler;

15)Ekip tiyeleri tarafindan kolaylikla erisilebilecek bir konumda, isletme el kitabinin ekip
iiyelerinin gorevleri ile ilgili olan giincel boltimleri;

16)MEL,;

17)Havacilara uyar1 yaymlar1 (NOTAM'lar) ve havacilik bilgi hizmeti (AIS) brifing belgeleri;
18)Uygun meteorolojik bilgiler;

19)Mevcutsa, kargo ve/veya yolcu manifestosu;

20)Agirlik ve denge belgeleri;

21)Mevcutsa, operasyonel ugus plani;

22)Mevcutsa, 6zel durumlu yolcularin (SCP'lerin) ve 6zel yiiklerin bildirimi; ve

23)Ucus ile ilgili olabilecek ya da ucgusla iligkili Devletler tarafindan gerekli goriilen diger her
tiirlii belge.

b)(a) maddesine bakilmaksizin, ayni havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapan ve ayni
havaalanina veya operasyon alanina 24 saat igerisinde inis yapan ya da isletme el kitabi igerisinde
belirtilen bir yerel alanda kalan, kompleks motorlu olmayan hava araci ile glindiiz gorerek ugus
kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlarda, havaalaninda ya da operasyon alaninda asagidaki bilgi
ve belgeler muhafaza edilebilir:

1)Giirtilti sertifikasi;

2)Hava araci radyo lisanst;

3)Ugus kayit defteri ya da muadili,

4)Hava araci teknik kayit defteri,

5)NOTAM'lar ve AIS brifing belgeleri;

6)Meteorolojik bilgiler;

7)Mevcutsa, SCP'lerin ve 6zel yiiklerin bildirimi; ve
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8)Agirlik ve denge belgeleri.

c)(a) maddesine bakilmaksizin, (a)(2) - (a)(8) icerisinde belirtilen belgelerin kaybolmasi veya
calinmasi halinde, s6z konusu operasyon, ugusun varis noktasina veya yedek belgelerin temin
edilebilecegi bir yere ulasmasina kadar devam edebilir.

CAT.GEN.MPA.185.Yerde muhafaza edilecek bilgiler
a)lsletici, en azindan, her ugus veya ugus serisi boyunca:
1)Ugus ile ilgili ve operasyon tiiriine uygun bilgilerin yerde muhafaza edilmesini;

2)Bilgilerin saklanacagi yerde ¢ogaltilana kadar muhafaza edilmesini; ya da uygulanmasi miimkiin
degilse

3)Aymni bilgilerin hava araci igerisinde yangina dayanikli bir kap igerisinde taginmasini temin
edecektir.

b)(a)'da belirtilen bilgiler asagidakileri icerecektir:
1)Uygun oldugunda, operasyonel ugus planinin bir kopyasini;
2)Hava araci teknik kayit defterinin ilgili boliimiiniin/bdliimlerinin kopyalarin;
3)Isletici tarafindan 6zel olarak diizenlenmisse, rotaya 6zgii NOTAM belgeleri;
4)Gerekliyse, agirlik ve denge belgeleri ve
5)Ozel yiiklere iliskin bildirim.

CAT.GEN.MPA.190.Belgelerin ve kayitlarin temini

Sorumlu kaptan pilot, Genel Miidiirliik veya bir otorite tarafinda yetkilendirilen bir kisi tarafindan
hava araci igerisinde taginmasi gereken belgeler talep edildiginde, bu kisiye bu belgeleri makul bir
stirede sunacaktir.

CAT.GEN.MPA.195.Ucus kayit cihaz1 kayitlarinin idaresi: saklanmasi, olusturulmasi,
korunmasi ve kullanimi

a)Bir kazanin veya ciddi olayin veya incelemeye yetkili otorite tarafindan belirlenen olayin ardindan,
hava araci igleticisi, incelemeye yetkili otorite tarafindan aksi yonde talimat verilmedik¢e ucus kayit
cihazinda kaydedilen verilerin aslin1 60 giin boyunca muhafaza edecektir.

b)isletici, bu Talimat1 kapsaminda tasinmasi1 gerekli olan ugus kayit cihazlarinin siirekli calisir
durumda olmasini temin etmek i¢in, kayitlarin operasyonel kontrollerini ve degerlendirmelerini
gergeklestirecektir.

¢)Isletici, ucus kay1t cihazinda kaydedilmesi gerekli olan veri baglantis1 iletisim mesajlarini ve ugus
parametrelerine ait kayitlar1 saklayacaktir. Bunun haricinde, ugus kayit cihazinin test edilmesi ve
bakiminin yapilmasi maksadiyla test sirasinda yapilan en eski kaydin 1 saate kadar olani
silinebilecektir.

d)isletici, ugus kayit cihaz1 ham verilerini, miihendislik birimlerinin kullandig1 parametrelere
dontistiirmek i¢in gerekli olan bilgiler sunan giincel belgeleri saklayacak ve muhafaza edecektir.

e)lsletici, koruma altina almmus her tiirlii ucus kayit cihaz1 kaydimi Genel Miidiirliik tarafindan verilen
karara gore hazir bulunduracaktir.

HICAO Ek-13 hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla:
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1)Ugus kayit cihazinin ¢alisir durumunda olmasinin saglanmasi haricinde, ugus kayit cihazinin ses
kayitlar1 asagidaki kosullar disinda ¢éziimlenmeyecektir veya kullanilmayacaktir:

1)Bu ses kayitlarinin ve bunlarin desifre metinlerinin idaresiyle ilgili bir prosediir mevcut
oldugunda;

ii)ilgili tiim ekip {iyeleri ve bakim personeli dnceden riza gosterdiginde ve

ii)Bu ses kayitlar1 yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.
la)Ugus kayit cihazinin ¢alisir durumda olmasini saglamak amaciyla bir ugus kayit cihazi ses
kaydi incelendiginde, isletici, bu ses kaydinin gizli tutulmasini saglayacak ve bu ses kaydi, ugus
kayit cihazinin ¢alisir durumunda olmasini saglamak haricinde baska amagclarla ¢oziimlenmeyecek
veya kullanilmayacaktir.
2)Ucus kayit cihazinin kaydettigi ugus parametreleri veya veri baglantis1 mesajlari, asagidaki
sartlarin karsilanmasi1 kaydiyla, sadece zorunlu raporlamaya tabi bir kazanin veya olayin

incelenmesi disindaki maksatlar igin kullanilacaktir:

1)Bu kayitlarin sadece ugusa elverislilik veya bakim amaciyla isletici tarafindan kullanilmis
olmasi; ya da

i1)Bu kayitlarin kimlik bilgilerinden arindirilmis olmasi; veya

111)Bu kayitlarin giivenli prosediirlere gére ¢oziimlenmis olmasi.
3)Ucus kayit cihazinin ¢alisir durumda olmasinin saglanmasi haricinde, asagidaki kosullarin
tamam1 saglanmadigi siirece bir ugus kayit cthazinin kaydettigi kokpit goriintiileri
¢oziimlenmeyecek veya kullanilmayacaktir:

1)Bu goriintii kayitlarinin idaresiyle ilgili bir prosediir yiiriirliikte oldugunda;

ii)Ilgili tiim ekip iiyeleri ve bakim personeli dnceden riza gdsterdiginde;

ii1)Bu goriintii kayitlar1 yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.

3a)Bir ucus kayit cihazinin kaydettigi kokpit goriintiileri, ugus kayit cihazinin ¢alisir durumda
oldugundan emin olmak i¢in incelendiginde;

1)Bu goriintiiler, ugus kayit cihazinin ¢alisir durumda oldugundan emin olma amac1 disinda
coziimlenmeyecek veya kullanilmayacaktir;

11)Goriintiilerde ekip liyelerinin gdériinmesi ihtimali varsa, isletici bu goriintiilerin gizli
tutulmasini saglayacaktir.

CAT.GEN.MPA.200.Tehlikeli maddelerin tasinmasi

a)isbu Ek kapsaminda aksi miisaade edilmedikge, tehlikeli maddelerin hava yoluyla taginmast,
Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetli Taginmasina Iligkin Teknik Talimatlar (ICAO Doc
9284-AN/905) ve bunun her tiirlii ilaveleri ve diizeltmeleri kapsaminda nihai olarak diizeltilmis ve
genisletilmis Sikago S6zlesmesinin Ek 18'ine uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

b)Asagidaki durumlar hari¢ olmak {izere, tehlikeli maddeler sadece, Ek-5 (Boliim SPA) ve Altbdliim
G kapsaminda onaylanmis bir isletici tarafindan tasinacaktir:

1)Teknik Talimatlarin Boliim 1'i kapsaminda Teknik Talimatlara tabi olunmayan durumlar; ya da

2)Teknik Talimatlarin B6lim 8'i kapsaminda yolcular veya ekip tiyeleri tarafindan ya da bagajda
tagindiklar1 durumlar.
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¢)Isletici, hava arac1 igerisinde tehlikeli maddelerin sehven tasinmasini nlemek adina gerekli tiim
makul tedbirlerin alinmasini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

d)isletici, Teknik Talimatlarda belirtilen sorumluluklar: gergeklestirmelerini saglayan gerekli
bilgileri ilgili personele sunacaktir.

e)lsletici, asagidaki durumlarda, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde, vakit gecirmeden Genel
Miidiirliige ve olayin yasandigi Devletin ilgili otoritesine durumu rapor edecektir:

1)Her tiirlii tehlikeli madde kazalari veya olaylari;
2)Kargo veya posta icerisinde gizli veya hatali beyan edilmis tehlikeli madde bulunmasi; ya da

3)Teknik Talimatlarin Bolim 8'1t kapsami1 disindaki, yolcular veya ekip tliyeleri tarafindan ya da
bagajlarinda taginan tehlikeli maddeler bulunmasi.

f)Isletici, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde yolculara tehlikeli maddeler hakkinda bilgi
verilmesini saglayacaktir.

g)Isletici, Teknik Talimatlar tarafinda gerekli goriildiigii sekilde tehlikeli maddelerin tasinmasi
hakkinda bilgiler veren duyurulari kargo kabul noktalarinda yapilmasini saglayacaktir.

CAT.GEN.MPA.205.Hava araci izleme sistemi-ucaklar

a)En ge¢ 16 Aralik 2018 tarihine kadar, isletici, uguslarda operasyonel kontroliin uygulanmasi i¢in
kullanilan sistemin bir parcasi olarak, asagida listelen ucaklarla ugus gergeklestirildiginde, (b)
maddesine uygun olan uguslari iceren bir hava araci izleme sistemi kuracak ve muhafaza edecektir:

1)27.000 kg'in tizerinde MCTOM'ye, 19'un iizerinde MOPSC'ye, ikincil gézetim radar
transponderine ilave bir konum saglama kapasitesi i¢in donanima sahip olan ve miinferit ugusa
elverislilik sertifikas1 ilk olarak 16 Aralik 2018 tarihinden 6nce verilmis olan ugaklar;

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 16 Aralik 2018 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan, 27.000 kg'in iizerinde MCTOM'ye ve 19'un iizerinde MOPSC'ye sahip tiim ugaklar
ve

3)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 16 Aralik 2018 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan ve 45.500 kg'in izerinde MCTOM'ye sahip tiim ugaklar.

b)Planlanan rotalarin ve planlanan rota sapmalarinin tamamen hava sahasi bloklar1 i¢inde oldugu
asagidaki durumlar haricinde, isletici tarafindan kalkistan inise kadar uguslar takip edilecektir:

1)Hava aracinin yeterli miktardaki zaman araliklarinda yerini tespit eden ATC gdzetim sistemleri
tarafindan desteklenen ATS go6zetim hizmetinin normal olarak saglanmas1 ve

2)isleticinin, yetkili hava seyriisefer hizmeti saglayicilarina gerekli iletisim bilgilerini vermis
olmasi.

CAT.GEN.MPA.210.Tehlikedeki bir hava aracinin konumu-ucaklar

Asagida belirtilen ugaklar, u¢agin ciddi hasar goérdiigli bir kazanin ardindan ugus sonu noktasinin
konumunu dogru bir sekilde tespit etmek i¢in saglam ve otomatik araglar ile techiz edilecektir:

1)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Ocak 2023 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan, 27.000 kg'in tizerinde MCTOM'ye ve 19'un iizerinde MOPSC'ye sahip tiim ucaklar;

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2023 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan, 45.500 kg'in tizerinde MCTOM'ye sahip tiim ugaklar.

CAT.GEN.MPA.215.Destek programi
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a)isletici, ucus ekiplerinin lisanslarinin sagladig1 ayricaliklar1 emniyetli bir sekilde kullanabilme
durumlarini olumsuz yonde etkileyebilecek herhangi bir sorunu tanimalari, bunlarla bas etmeleri ve
iistesinden gelmeleri i¢in ugus ekiplerine yardimei olacak ve destekleyecek proaktif ve cezaya dayali
olmayan bir destek programina erisimi saglayacak, kolaylastiracak ve temin edecektir. Bu erisim tiim
ucus ekibine sunulacaktir.

b)Kisisel verilerin islenmesi ve bu verilerin serbest dolasimu ile ilgili olarak bireylerin korunmasina
iliskin ulusal mevzuat hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, verilerin gizliliginin korunmasi, bu tiir bir

programin kullanimini tesvik ettigi ve biitiinliigiinii sagladigi i¢in etkili bir destek programinin 6n
kosulu olacaktir.

ALTBOLUM B-OPERASYONEL PROSEDURLER

KISIM 1-MOTORLU HAVA ARACI

CAT.OP.MPA.100.Hava trafik hizmetlerinin kullanimi
a)lsletici:

1)Mevcut oldugu her durumda, hava sahasina uygun hava trafik hizmetlerinin (ATS) ve gecerli
havacilik kurallarinin tiim ucuslarda kullanilmasini;

2)Uygulanabilmesinin miimkiin oldugu durumlarda, ugus esnasinda ATS ucgus planinda bir
degisiklik iceren operasyonel talimatlarin hava aracina aktarilmadan 6nce uygun ATS birimi ile
koordine edilmesini;
saglayacaktir.
b)(a) maddesine bakilmaksizin, arama ve kurtarma servis diizenlemeleri saglanabildigi siirece ve hava
sahasi1 gereklilikleri zorunlu kilmadikca asagida yer alan sartlardaki operasyonlar icin ATS
kullanimina gerek yoktur:

1)Kompleks motorlu olmayan ugaklarla giindiiz VFR sartlarda yapilan operasyonlar;

2)Glindiiz sartlarinda ve gorsel nirengiler referans alinarak gecilen rotalar tizerinden isletilen,
3.175 kg veya altinda bir MCTOM'ye sahip helikopterler; ya da

3)Yerel helikopter operasyonlari.

CAT.OP.MPA.105.Havaalanlarinin ve operasyon alanlarinin kullanim

a)lsletici, sadece ilgili hava araci tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarin tiiriine/tiirlerine
uygun havaalanlarini ve operasyon alanlarini kullanacaktir.

b)Operasyon alanlarinin kullanimi1 sadece asagidakiler i¢in s6z konusu olacaktir:
1)Kompleks motorlu olmayan ugaklar ve

2)Helikopterler.

CAT.OP.MPA.106.izole havaalanlarinn kullanimi-ucaklar

a)Bir izole havaalaninin, ugaklar i¢in varis havaalani olarak kullanilabilmesi i¢cin Genel Miidiirliikten
Onceden onay alinmasi gerekmektedir.

b)izole havaalani, en yakin uygun varis yedek havaalani igin gerekli olan yedek ve nihai yakit
rezervinin:
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1)Piston motorlu ugaklar i¢in, 45 dakikalik u¢us yakitina ilave olarak seyir seviyesinde
gecirilmesi planlanan ugus siiresinin %15'i kadar veya 2 saatlik siire (hangisi daha az ise) boyunca
uculmasini saglayacak yakittan; veya

2)Tiirbin motorlu ugaklar i¢in, nihai rezerv yakit dahil olmak iizere, gidis havaalani lizerinde
normal seyir tiiketim sartlarinda 2 saat siiresince ugulmasini saglayacak yakittan;

daha fazla oldugu havaalanidir.

CAT.OP.MPA.107.Uygun havaalam

Isletici, bir havaalanini, beklenen kullanim zamaninda miisait (elverisli) ve hava trafik hizmetleri
(ATS), yeterli 1siklandirma, haberlesme, hava durumu raporlari, seyriisefer yardimcilari (navaid) ve
acil durum hizmetleri gibi gerekli goriilen yan hizmetler ve techizatlar ile donatilmis ise uygun
havaalani olarak kabul edecektir.

CAT.OP.MPA.110.Havaalani asgari operasyon limitleri

a)lsletici, kullanilmas1 planlanan her kalkis, varis veya yedek havaalam icin havaalani asgari operasyon
limitlerini belirleyecektir. Bu asgari limitler, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan bu havaalani
icin belirlenenlerden, bu Devlet tarafindan 6zel olarak onay verilen durumlar hari¢ olmak iizere, daha
diisiik olmayacaktir. Genel Miidiirliik tarafindan belirlenen herhangi bir artis, asgari limitlere
eklenecektir.
b)Bas istii géstergesi (HUD), bas iistii gostergeli inis sistemi (HUDLS) veya artirilmis
(gelistirilmis) goris sistemi (EVS) kullanimi, SPA.LVO'ya uygun bir sekilde onaylanmissa,
belirlenen havaalani asgari operasyon limitlerinden daha diistik goriisli operasyonlara olanak
saglayabilir.
¢)isletici, havaalam asgari operasyon limitlerini belirlerken, asagidakileri dikkate alacaktir:

1)Hava aracinin tipi, performansi ve kullanim 6zellikleri;

2)Ugus ekibinin olusumu, yetkinligi ve deneyimi;

3)Kullanim i¢in secilebilecek pistlerin/son yaklagma ve kalkis alanlarinin (FATO'larin) boyutlari
ve Ozellikleri;

4)Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yer yardimcilarinin yeterliligi ve performanst;

5)Kalkis, yaklasma, palye, inis, inis rulesi ve pas gegme sirasindaki ugus hattinin kontrolii ve/veya
seyriisefer amaciyla hava aracinda bulunan teghizatlar;

6)Mania kleransinin (ayiriminin) tespitine yonelik, beklenmeyen durum prosediirlerinin
uygulanmasi i¢in gerekli olan yaklagsma, pas gegme ve tirmanma alanlar i¢erisindeki méanialar;

7)Aletli yaklagma prosediirleri i¢cin mania klerans irtifasi/yiiksekligi;
8)Meteorolojik kosullar1 tespit ve rapor etme yontemleri ve
9)Son yaklasmada kullanilacak ugus teknigi.

d)isletici, isletme el kitabi icerisinde havaalan1 asgari operasyon limitlerini belirleme ydntemini
belirtecektir.

e)Ozel bir yaklasma ve inis prosediiriine iliskin asgari limitler, ancak asagidaki kosullarin tiimiiniin
yerine getirilmesi durumunda kullanilacaktir:

1)Planlanan prosediir i¢in gerekli olan haritada gdsterilen yer teghizatlarinin ¢alisir durumda
olmasi;
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2)Yaklasma tiirii i¢in gerekli olan hava araci sistemlerinin ¢alisir durumda olmast;
3)Gerekli hava araci performans kriterlerinin karsilaniyor olmasi ve

4)Ekibin uygun niteliklere sahip olmasi.

CAT.OP.MPA.115.Yaklasma ucus teknigi-ucaklar

a)Tiim yaklagmalar, belirli bir piste yapilan belirli bir yaklagsma i¢in Genel Miidiirliik tarafindan aksi
onaylanmadikga, stabil (istikrarl1) yaklagma seklinde yapilacaktir.

b)Hassas olmayan yaklagmalar

1)Tim hassas olmayan yaklasmalar i¢in siirekli algalma ile son yaklasma (CDFA) teknigi
kullanilacaktir.

2)(1) maddesine bakilmaksizin, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmissa, belirli bir
yaklagma/pist kombinasyonu i¢in bagka bir yaklagsma ugus teknigi kullanilabilir. Bu tiir
durumlarda, gegerli asgari pist goriis mesafesi (RVR):

1)Kategori A ve B ucaklar i¢in 200 m, Kategori C ve D ucaklar i¢in 400 m arttirilacak; ya da

i1)Giincel operasyonlarin siirdiiriilmesinde kamu yarar1 bulunan ve CDFA tekniginin
uygulanamadi81 havaalanlari i¢in, isleticinin deneyimi, egitim programi ve ugus ekibi niteligi
dikkate alinarak, Genel Miidiirliik tarafindan belirlenecek ve diizenli olarak incelenecektir.

CAT.OP.MPA.125.Aletli kalkis ve yaklasma prosediirleri

a)isletici, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulan aletli kalkis ve yaklasma
prosediirlerinin kullanilmasini saglayacaktir.

b)(a) maddesine bakilmaksizin, sorumlu kaptan pilot, mania klerans kriterlerine uyulmasi ve
operasyon kosullarinin tamamen bilincinde olunmasi kaydiyla, yayinlanmis bir kalkis veya varis
rotasindan sapacak bir ATC kleransin1 kabul edebilir. Her haliikarda, son yaklagsma gorerek ya da
mevcut aletli yaklagma prosediirlerine uygun bir sekilde yapilacaktir.

c)(a)'ya bakilmaksizin, isletici, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan onaylanmis ve isletme el
kitab1 igerisinde belirtilmis olmalar1 kaydiyla, (a)'da belirtilenler disindaki prosediirleri de
kullanabilir.

CAT.OP.MPA.126.Performans tabanh seyriisefer
Ucusun rotas1 veya prosediirii i¢in performans tabanl seyriisefer (PBN) gerektigi durumlarda,
isletici:

a)ilgili PBN seyriisefer sartlarinin, AFM'de veya sertifikalandirma islemini gerceklestiren
otorite tarafindan ugusa elverislilik degerlendirmesinin bir pargasi olarak onaylanan bagka bir
belgede belirtildiginden veya bu onayin esas alindigindan; ve

b)Hava aracinin, ilgili seyriisefer sartlarina ve AFM'deki sinirlamalara veya yukarida belirtilen
diger belgelere uygun olarak isletildiginden emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.130.Giiriiltii azaltma prosediirleri-ucaklar

a)Kompleks motorlu olmayan ucaklarla yapilan VFR operasyonlar1 harig, isletici, hava araci
giiriiltiisiiniin etkisini en aza indirme ihtiyac1 dikkate alinarak, her bir ugak tipi i¢in uygun kalkis ve
varis/yaklagsma prosediirleri olusturacaktir.

b)Bu prosediirler:
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1)Giriiltii azaltmadan ¢ok, emniyete onceligin verilmesini temin edecek ve

2)Ucusun kritik sathalarinda ekibin is yiikiinde 6nemli bir artisa neden olmayacak kadar basit ve
emniyetli olacaktir.
CAT.OP.MPA.131.Giiriiltii azaltma prosediirleri-helikopterler

a)lsletici, kalkis ve inis prosediirlerinin olusturulmasinda helikopter giiriiltiisiiniin en aza indirilmesi
ihtiyacinin dikkate alinmasini temin edecektir.

b)Bu prosediirler:
1)Giiriiltii azaltmadan ¢ok, emniyete 6nceligin verilmesini temin edecek ve

2)Ucusun kritik sathalarinda ekibin is yiikiinde 6nemli bir artisa neden olmayacak kadar basit ve
emniyetli olacaktir.

CAT.OP.MPA.135.0perasyon rotalar1 ve alanlari-genel

a)lsletici, operasyonlarin sadece asagidaki niteliklere sahip rotalar boyunca veya alanlar dahilinde
gerceklestirilmesini temin edecektir:

I)Meteorolojik hizmetler dahil, planlanan operasyon i¢in yeterli uzay tabanlh tesislerin, yer
hizmetlerinin ve olanaklarinin olmasi;

2)Hava araci performansinin asgari ugus irtifasi gerekliliklerine uyacak yeterlilikte olmasi;
3)Hava araci teghizatlarinin, planlanan operasyon i¢in asgari gereklilikleri karsiliyor olmasi; ve
4)Uygun haritalarin ve ¢izelgelerin bulunmasi.

b)isletici, operasyonlarim, rotalardaki veya operasyon alanlarindaki Genel Miidiirliik veya ilgili yetkili
otorite tarafindan belirtilen her tiirlii kisitlamaya uygun bir sekilde gerceklestirilmesini saglayacaktir.

c)(a)(1)'de belirtilen gereklilikler, ayn1 havaalanindan veya operasyon alanindan kalkilan ve ayni
havaalanina veya operasyon alanina inilen ucuslarda, kompleks motorlu olmayan hava araci ile giindiiz
VEFR sartlarda yapilan operasyonlar i¢in uygulanmayacaktir.

CAT.OP.MPA.136.Rotalar ve operasyon alanlari-tek motorlu ucaklar

Bu Talimatin Ek 5 (Boliim SPA), Alt Boliim L - Gece ya da IMC kosullarinda tek motorlu tiirbinli
ucgak operasyonlar1 (SET-IMC) kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmadig siirece,
isletici, tek motorlu ugaklarla yapilan operasyonlarin, sadece emniyetli bir mecburi inise olanak
saglayan yiizeylerin bulundugu rotalar boyunca veya alanlar dahilinde ger¢eklestirilmesini temin
edecektir.

CAT.OP.MPA.137.Rotalar ve operasyon alanlari-helikopterler
Isletici;

a)Performans sinifi 3 dahilinde isletilen helikopterler i¢in, helikopterin CAT.POL.H.420'ye
uygun bir sekilde operasyon onay1 aldig1 durumlar hari¢, emniyetli bir mecburi inise olanak
tantyan ylizeylerin bulundugundan;

b)Performans sinifi 3 dahilinde isletilen ve "kiyidan transit gecis" operasyonlar1 gerceklestiren
helikopterler i¢in, isletme el kitabinin, k1y1 koridorunun genisliginin ve tasinan techizatlarin o
anda gecerli olan kosullara uygun olmasini temin edecek prosediirleri icerdiginden emin
olacaktir.
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CAT.OP.MPA.140.ETOPS onay1 olmayan iki motorlu ucaklar i¢in uygun bir havaalanindan
azami mesafe

a)Ek-5 (Bolim SPA) Altboliim F kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmadikga, isletici,
sakin havada standart kosullar altinda, uygun bir havaalanindan asagidakilerden daha uzak mesafede bir
nokta igeren rota lizerinde iki motorlu ucak isletmeyecektir:

1)20 iizeri MOPSC'ye sahip performans A sinifi ugaklar i¢in (b) maddesine gore belirlenen bir
motor arizali (OEI) seyir hizinda 60 dakika ugulan mesafe;

2)19 ve altt MOPSC'ye sahip performans A sinifi ugaklar i¢in (b) maddesine gore belirlenen OEI
seyir hizinda, 120 dakika ya da turbojet ugaklar i¢in Genel Miidiirliigiin onayina tabi olarak 180
dakika ugulan mesafe;
3)Performans B veya C smifi ugaklarda, hangisi daha az ise::
1)(b) maddesine gore belirlenen OEI seyir hizinda 120 dakikalik ugulan mesafe;
1)300 NM.
b)isletici, isletilen iki motorlu her ugak tipinde veya varyantinda uygun havaalanina olan azami
mesafenin hesaplanmasi i¢in, ugagin bir motoru ¢alismaz durumdayken koruyabilecegi gercek hava

siiratine dayanilarak V(MO)'yu (azami operasyon hizi) asmayan bir hiz belirleyecektir.

c)isletici, isletme el kitabi igerisinde, her bir tipe veya varyanta 6zgii asagidaki verileri dahil
edecektir:

1)Belirlenen OEI seyir hizi; ve
2)Uygun bir havaalani i¢in belirlelen azami mesafe.

d)(a)(2) maddesinde belirtilen onay1 almak i¢in, isletici:
1)Ugusun planlanmasina ve dispe¢ edilmesine yonelik prosediirler tanimlanmustir;
2)Ugagin ve motorlarinin siirekli ucusa elverislilik ve giivenilirlik seviyelerini saglamak i¢in 6zel
bakim talimatlar1 ve prosediirleri tesis edilmis ve bunlar SHY-M Yo6netmeligi kapsaminda
isleticinin hava arac1 bakim programina, asagidaki konulari igerecek sekilde dahil edilmistir:

1)Motor yagi tiiketim programu;

ii)Motor durumu izleme programi.

CAT.OP.MPA.145.Asgari ucus irtifalarinin tespiti

a)lsletici, ugulacak tiim rota segmentleri i¢in:

1)Altbolim C'deki gerekliliker dikkate alinarak, gerekli arazi kleransini saglayan asgari ucus
irtifalarii ve

2)Bu irtifalar1 tespit etmek i¢in ugus ekibinin kullanacagi yontemi belirleyecektir.
b)Asgari ugus irtifalarinin tespit yontemi, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacaktir.

c)Isletici tarafindan belirlenen asgari ugus irtifalar ile iizerinden ugulan Devlet tarafindan belirlenen
asgari ucus irtifalarinin farklilik gosterdigi durumlarda, daha yiiksek olan degerler gecerli olacaktir.

CAT.OP.MPA.150.Yakit politikas:
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a)isletici, her ucusta planlanan operasyona yetecek kadar yakit ve planlanan operasyondan sapmalari
karsilayacak yedek yakitin taginmasini saglayacak ucus planlamasinin ve ugus esnasinda yeniden
planlamanin yapilmasi amaciyla bir yakit politikas1 olusturacaktir. Yakit politikas1 ve yakit
politikasindaki herhangi bir degisiklik i¢in Genel Miidiirliikkten 6nceden onay alinacaktir.
b)isletici, uguslarin planlanmasinda en azindan asagidakilerin esas alinmasimi temin edecektir:
1)isletme el kitabinda yer alan prosediirler ve:
1)Hava araci iireticisi tarafindan saglanan veriler; ya da
i1)Bir yakit tiiketimi izleme sisteminden edinilen hava aracina 6zgii giincel veriler ve
2)Asagidakiler dahil olmak iizere, ugusun gerceklestirilecegi operasyon kosullari:
1)Hava arac1 yakit tiiketim verileri;
ii)Ongoriilen agirliklar;
iii)Beklenen meteorolojik kosullar ve

iv)Hava seyriisefer hizmet tedarikgis(ler)inin prosediirleri ve kisitlamalari.

c)lsletici, ugus 6ncesi yapilacak ugus i¢in gerekli olan kullanilabilir yakit hesabina asagidakilerin
dahil oldugundan emin olacaktir:

1)Taksi yakiti;
2)Ugus (seyahat/trip) yakaiti;
3)Asagidaki unsurlardan olusan rezerv yakit:
1)Beklenmeyen durum yakiti;
il)Varis yedek havaalaninin gerekli olmasi halinde, yedek yakat;
ii1)Nihai rezerv yakit ve
iv)Operasyon tiirliniin gerektirdigi hallerde ilave yakit ve
4)Sorumlu kaptan pilotun gerekli gormesi halinde ekstra yakit.
d)isletici, bir ucusun ilk planlanandan farkli bir ugus rotas1 boyunca ya da bir baska varis havaalanina
dogru siirdiiriillmesinin gerekli oldugu hallerde, kullanilacak yakit hesaplamasina iliskin ucus
sirasinda yeniden planlama prosediirlerinin asagidaki unsurlar1 igermesini temin etmek zorundadir:
1)Ucusun geri kalan kismui i¢in gerekli ucus (seyahat/trip) yakiti; ve
2)Asagidaki unsurlardan olusan rezerv yakat:
i)Beklenmeyen durum yakiti;
i1)Varis yedek havaalaninin gerekli olmasi halinde, yedek yakat;
iii)Nihai rezerv yakit ve
iv)Operasyon tiiriinlin gerektirdigi hallerde ilave yakit ve

3)Sorumlu kaptan pilotun gerekli gormesi halinde ekstra yakit.
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CAT.OP.MPA.151.Yakat politikasthafifletici hiikiimler

a)CAT.OP.MPA.150(b)'den CAT.OP.MPA.150(d)'ye bakilmaksizin, performans sinifi B ugaklarla
yapilan operasyonlarda, isletici, ugus oncesi yapilacak ugus i¢in gerekli olan kullanilabilir yakit
hesabina sunlarin dahil oldugundan emin olacaktir:

)Onemli miktarda ise, taksi yakati;
i1)Ucgus (seyahat/trip) yakati;
ii1)Asagidaki unsurlardan olusan rezerv yakait:

A)Planlanan ugus (seyahat/trip) yakitinin %5'inden veya ugus esnasinda yeniden planlama
yapilmast halinde, ugusun geri kalan kismi icin gerekli ucus (seyahat/trip) yakitinin %5'inden
daha az olmayan beklenmeyen durum yakit1 ve

B)Piston motorlular i¢in 45 dakika daha veya tiirbin motorlular i¢cin 30 dakika daha
uculabilmesi i¢in nihai rezerv yakit;

iv)Varis yedek havaalaninin gerekli olmasi halinde, varis yeri lizerinden varis yedek havaalanina
uculabilmesi i¢in yedek yakit ve

v)Sorumlu kaptan pilot tarafindan belirtilmesi halinde ekstra yakait.

al)CAT.OP.MPA.150(b) ila CAT.OP.MPA.150(d) maddelerine bakilmaksizin, giindiiz VFR sartlarinda
ELA?2 ugaklarla ayn1 havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapilan ve ayni havaalanina veya
operasyon alanina inis yapilan operasyonlar i¢in, isletici, isletme el kitabinda asgari nihai rezerv
yakit1 belirtecektir. Bu asgari nihai rezerv yakat, 45 dakikalik ugus i¢in ihtiya¢ duyulan miktardan daha
az olmayacaktir.

b)CAT.OP.MPA.150(b) ila CAT.OP.MPA.150(d) maddelerine bakilmaksizin, giindiiz sartlarinda ve
gorsel nirengiler referans alinarak gegilen rotalar iizerinden isletilen 3.175 kg veya altinda bir
MCTOM'a sahip helikopterlerde veya yerel helikopter operasyonlarinda, yakit politikast ugusun veya
ugus serisinin tamamlanmasi iizerine nihai rezerv yakitin asagida belirtilenler icin yeterli olacak
miktardan daha az olmamasini temin edecektir:

1)Normal seyir hiziyla 30 dakikalik ucus siiresi; ya da

2)Siirekli ve uygun tedbir amacli inig alanlar1 saglayan bir alanda operasyon gerceklestirildigi
durumlarda normal seyir hiziyla 20 dakikalik ugus siiresi.
CAT.OP.MPA.155.0zel durumlu yolcularin (SCP'lerin) tasmmasi

a)Asgari asagida belirtilenler dahil olmak {izere, hava aracinda tasinan ve 6zel kosullara, yardima
ve/veya cihazlara muhtag kisiler, SCP'ler olarak kabul edilecektir:

1)SHT-ENGELSIZ Talimat1 hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla, herhangi fiziksel engel, duyusal
(algisal) veya lokomotor, kalic1 veya gegici zihinsel rahatsizlik veya engel, baska herhangi bir
rahatsizlik ya da yas nedeniyle hareket kabiliyeti azalmis kisi olarak degerlendirilecek hareket
kabiliyeti azalmis kisiler (PRM'ler);

2)Bebekler ve refakatcisi olmayan ¢ocuklar ve
3)Smur dis1 edilenler, kabul edilemez yolcular veya gozaltinda bulunan kisiler.

b)SCP'ler, isletici tarafindan olusturulan prosediirlere gore hava aracinin ve i¢indekilerin emniyetini
saglayan kosullarda taginacaktir.

¢)SCP'ler, acil durum c¢ikislarina dogrudan erisilebilecek olan ya da kendilerinin asagidaki durumlara
neden olacaklari koltuklara oturmayacak ya da oturtulmayacaktir:
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1)Ekip iiyelerinin gérevlerini yapmalarina engel olma;
2)Acil durum teghizatlarina erisimi engelleme; ya da
3)Hava aracinin acil durumda tahliyesine engel olma.

d)Ozel durumlu yolcularin hava aracinda tagmacagi durumlarda, durum sorumlu kaptan pilota énceden
bildirilecektir.

CAT.OP.MPA.160.Bagaj ve kargonun yiiklenmesi

Isletici, asagidakileri temin edecek prosediirleri olusturacaktir:
a)Sadece uygun ve giivenli bir sekilde yiiklenebilecek el bagaji, yolcu kabinine alinacak ve

b)Yaralanmaya veya hasara yol agabilecek veya yerinden hareket ettiginde koridorlara ve ¢ikislara
engel olabilecek hava araci igerisindeki tiim bagaj ve kargolar, hareket etmeleri engellenecek
sekilde ytiklenecektir.

CAT.OP.MPA.165.Yolcu koltuklar:

Isletici, acil durum tahliyesinin gerekli oldugu durumlarda, yolcularin hava aracinin tahliyesine
yardimci1 olabilecek ve engel olmayacak bir yerde oturtulmasini saglayacak prosediirleri
olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.170.Yolcu brifingi

Isletici, yolculara:

a)Acil bir durumda gecerli olacak prosediirlerin uygulanmasini kolaylastiracak bir bigimde
emniyetle ilgili brifingler ve sunumlar verilmesini temin edecek ve

b)Resimli talimatlarla yolcular tarafindan kullanilmasi muhtemel emniyet ve acil durum
techizatlarinin ve acil durum ¢ikislarinin kullanimini gosteren bir emniyet bilgilendirme karti
sunacaktir.

CAT.OP.MPA.175.Ucus hazirh@
a)Hava araci performansi, diger operasyonel kisitlamalar ve takip edilecek rotadaki ve ilgili hava
alanlarindaki veya operasyon alanlarindaki beklenen ilgili kosullara iligkin hususlar géz oniinde
bulundurularak, planlanan her ugus i¢in bir operasyonel ugus plan1 tamamlanacaktir.
b)Sorumlu kaptan pilot, asagidaki hususlarda tatmin olmadik¢a ugus baslatilamaz:
1)Uluslararast mevzuatlarda da belirtildigi {izere, hava aracinin ugusa elverisliligi ve tescili, alet
ve techizatlar, agirlik ve agirlik merkezi, bagaj ve kargo ile hava araci operasyonel kisitlamalara
iliskin tiim hususlara uyulabilmesi;
2)Hava aracinin, konfigiirasyon sapma listesi (CDL) hiikiimlerine aykir1 isletilmemesi;

3)Ucusun icrasi igin gerekli olan igletme el kitabi boliimlerinin mevcut olmast;

4)CAT.GEN.MPA.180 geregince mevcut olmasi gereken belgelerin, ilave bilgi ve formlarin ugak
igerisinde bulunmast;

5)Olasi rota sapmalar1 da dahil olmak iizere, u¢cagin planlanan operasyonunu kapsayacak giincel
harita, ¢izelge ve ilgili belgelerin veya bunlara esdeger verilerin hava aracinda mevcut olmast,

6)Planlanan ugus i¢in gerekli uzay tabanl tesislerin, yer tesislerinin ve hizmetlerinin, mevcut ve
yeterli olmasi;
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7)isletme el kitab1 icerisinde belirtilen yakit, yag ve oksijen gerekliliklerine, asgari emniyet
irtifalarina, havaalani asgari operasyon limitlerine ve gerektigi yerlerde yedek havaalanlari
mevcudiyetine iliskin hiikiimlere, planlanan ugus i¢in uyulabiliyor olmasi.

7a)Performans tabanl seyriisefer i¢in gerekli olan herhangi bir seyriisefer veritabaninin uygun ve
giincel olmasi; ve

8)Tiim ilave operasyonel kisitlamalara uyulabilmesi.

c¢)(a) maddesine bakilmaksizin, asagidakilerle yapilan VFR operasyonlar i¢in bir operasyonel ugus
plan1 gerekli degildir:

1)Ayn1 havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapan ve ayni1 havaalanina veya operasyon
alanina inis yapan kompleks motorlu olmayan ugak; ya da

2)isletme el kitabr icerisinde belirtilen yerel bir alanda, giindiiz sartlarinda ve gérsel nirengiler
referans alinarak gecilen rotalar {izerinden isletilen, 3.175 kg veya altinda bir MCTOM 'ya sahip
helikopterler.

CAT.OP.MPA.180.Havaalanlarinin se¢cimi-ucaklar

a)lsletici tarafindan, meteorolojik veya performanstan kaynaklanan nedenlerden otiirii kalkis yapilan
havaalanina donmenin miimkiin olmadig1 durumlar i¢in ugus planinda bir kalkis yedek havaalani
belirlenmesi gereklidir. Kalkis yedek havaalaninin asagidaki siirelerde ulasilabilecek mesafede
olmasi gereklidir:

1)iki motorlu ugaklar i¢in:

1)Sakin havada standart kosullarda ger¢ek kalkis agirligi izerinden, AFM'ye gore OEI seyir
hizindaki 1 saatlik ugus siiresi veya

i1)Sakin havada standart kosullarda gercek kalkis agirligi izerinden, AFM'ye gore OEI seyir
hizinda azami 2 saate kadar olmak iizere, her tiirli MEL kisitlamalar1 dikkate alinarak, Ek 5
(Boliim SPA) ve Altbdliim F'ye uygun bir sekilde onaylanmis ETOPS sapma siirest;

2)Uc ya da dort motorlu ugaklar i¢in; sakin havada standart kosullarda gercek kalkis agirlig
tizerinden, AFM'ye gore OEI seyir hizinda 2 saatlik ugus siiresi.

3)Ek 5 (Boliim SPA), Alt Boliim L - Gece ya da IMC Kosullarda Tek Motorlu Tiirbinli Ugak
Operasyonlar1 (SET-IMC) kapsaminda onaylanan operasyonlar i¢in, sakin hava kosullarinda
gercek kalkis agirligi tizerinden, normal seyir hizinda 30 dakikalik ugus siiresi.

Cok motorlu ucaklarda, AFM'de bir OEI seyir hizinin bulunmamasi1 durumunda, hesaplamada
kullanilacak hiz, diger motorun veya motorlarin siirekli azami gii¢ seviyesine getirilmesi ile
ulasilan hiz olacaktir.

b)isletici, aletli ugus kurallar1 (IFR) kapsamindaki her ucus icin en az bir adet varis yedek havaalani
sececektir. Ancak varig havaalaninin izole havaalani olmasi durumunda ya da asagidaki kosullarin
saglandig1 durumlarda bu kural uygulanmaz:

1)Kalkis ile inis arasinda gegen planlanan ugus siiresinin veya CAT.OP.MPA.150(d) kapsaminda
ucus sirasinda yeniden planlama halinde varis yerine ulasilabilmesi i¢in kalan ugus siiresinin 6
saati agmamasi; ve

2)Varis havaalaninda iki ayr1 pistin mevcut ve kullanilabilir vaziyette olmasi, varig havaalanina
iliskin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin, varis havaalanina tahmini ulagsma
zamaninin | saat Oncesinden 1 saat sonrasina kadar gececek siire boyunca, bulut tavaninin, 2.000
fit'ten veya turlu yaklasma yiiksekliginden 500 fit fazla olan degerlerinden daha yiiksek olan1
olmasi ve goriis mesafesinin en az 5 km olmasi.
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c)Isletici, asagidaki hallerde iki varis yedek havaalam sececektir:

1)Varis havaalanina iligkin uygun hava durumu raporlariin ve/veya tahminlerinin, tahmini ulagsma
zamaninin 1 saat oncesinden 1 saat sonrasina kadar gececek siire boyunca hava kosullarinin
gegerli planlama limitlerinin altinda olacagin1 gostermesi; ya da

2)Herhangi bir meteorolojik bilginin mevcut olmamasi.

d)isletici, operasyonel ucus plani igerisinde gerekli tiim yedek havaalanlarini belirtecektir.

CAT.OP.MPA.181.Havaalanlarinin ve operasyon alanlarinin secimi-helikopterler

a)Aletli meteorolojik sartlar (IMC) altinda yapilan uguslarda, sorumlu kaptan pilot, meteorolojik
nedenlerle kalkis alanina geri donmek miimkiin olmadig: takdirde, normal seyir hizinda 1 saatlik bir
ucus mesafesinde olan bir kalkis yedek havaalani segecektir.

b)Asagidaki durumlar hari¢ olmak iizere, IFR ucuslarda ya da VFR sartlarinda ugusun gorsel
nirengiler referans alinarak yapilmadigi durumlarda, sorumlu kaptan pilot, operasyonel ugus plani
igerisinde asgari bir adet varig yedek havaalani belirtecektir:

1)Herhangi bir baska kara {izerindeki varis yerine yapilan ugusta, ucus siiresi ve hakim
meteorolojik kosullar, planlanan inis alanina tahmini varis zamaninda, gérerek meteorolojik
sartlara (VMC) gore yaklasma ve inisi miimkiin kilacak sekilde olmasi; ya da

2)Planlanan inis alaninin izole durumda ve bir yedek inis alaninin bulunmamasi durumlarinda, bir
doniisii olmayan nokta (PNR) belirlenecektir.

¢)isletici, asagidaki hallerde iki varis yedek havaalan1 segecektir:

1)Varig havaalanina iligkin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin, tahmini ulagsma
zamaninin 1 saat dncesinden 1 saat sonrasina kadar gececek siire boyunca hava kosullarinin
gecerli planlama limitlerinin altinda olacagini gostermesi; ya da

2)Varis havaalanina yonelik elde herhangi bir meteorolojik bilginin mevcut olmamasi.

d)lsletici, operasyonel ugus plani icerisinde gerekli tiim yedek havaalanlarini belirtecektir.

CAT.OP.MPA.182.Vanis havaalanlari-aletli yaklasma operasyonlan

Isletici, planlanan yaklasma ve inis operasyonu icin kabiliyet kayb1 olmas1 durumunda, varis havaalani
veya herhangi bir varig yedek havaalanina gidecek ve inis yapacak yeterli araglarin bulundugundan
emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.185.1FR ucuslar icin planlama limitleri-ucaklar

a)Kalkis yedek havaalani i¢in planlama limitleri

Isletici, bir havaalanini, yalnizca ilgili havaalanina iliskin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya
tahminlerinin, havaalanina tahmini ulagma zamaninin bir saat Oncesinden bir saat sonrasina kadar
gececek stire boyunca hava kosullarinin CAT.OP.MPA.110 kapsamindaki asgari inis limitlerinde veya
bu limitlerin iizerinde oldugu durumlarda, kalkis yedek havaalani olarak segecektir. Yalnizca hassas
olmayan yaklagsmanin ve/veya turlu yaklagsma operasyonlarinin miimkiin oldugu hallerde bulut tavani
dikkate alinacaktir. OEI operasyonlarima iliskin her tiirlii sinirlama g6z 6niinde bulundurulacaktir.

b)izole varis havaalani hari¢ olmak iizere, varis havaalanma iliskin planlama limitleri

Isletici, bir havaalanin1 yalnizca asagida belirtilen durumlarda varis havaalani olarak segecektir:
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)ilgili havaalanina iliskin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin, havaalanina
tahmini ulasma zamaninin 1 saat 6ncesinden 1 saat sonrasina kadar gegecek siire boyunca hava
kosullarinin, asagida belirtildigi sekilde, ilgili asgari planlama limitlerinde veya bunlarin {izerinde
olmast:

1)CAT.OP.MPA.110'a uygun bir sekilde belirlenen RVR/goriis mesafesi (VIS); ve

ii)Hassas olmayan yaklasmaya (NPA) veya turlu yaklagsma operasyonuna iligkin olarak, bulut
tavani seviyesinin MDH seviyesinde ya da bunun {izerinde olmasi;

yada
2)iki varis yedek havaalanmin segilmesi.

c)Varis yedek havaalani, izole havaalani, beklenmeyen durum yakitinin azaltilmas: amaciyla secilen
ucus rotasi lizerindeki yakit yedek havaalani (fuel ERA), ugus rotasi iizerindeki yedek havaalani
(ERA) i¢in planlama limitleri.

Isletici, bir havaalanini, yalnizca ilgili havaalanina iliskin uygun hava durumu raporlarinin ve/veya
tahminlerinin, havaalanina tahmini varis zamaninin 1 saat 6ncesinden, 1 saat sonrasina kadar gegecek
siire boyunca hava kosullarinin, asagidaki Tablo 1'de belirtilen planlama limitlerinde veya bu
limitlerin lizerinde oldugunu gdsterdigi durumlarda, yukarida belirtilmekte olan amaclar
dogrultusunda yedek havaalani olarak segecektir.

Tablo 1 - Planlama limitleri
Varis yedek havaalani, izole varis havaalani, yakit ERA ve ERA havaalam

'Yaklasma tipi Planlama limitleri
CAT Il velll CATIRVR
CATI INPA RVR/VIS o o
Bulut tavan1 MDH seviyesinde veya bunun iizerinde olacaktir
NPA NPARVR/VIS+1.000m .
Bulut tavan1 MDH+200ft seviyesinde veya bunun iizerinde olacaktir
Turlu Turlu

CAT.OP.MPA.186.IFR ucuslar icin planlama limitleri-helikopterler

a)Kalkis yedek havaalani/havaalanlari i¢in planlama limitleri

Isletici, bir havaalanini veya inis alanini, yalnizca ilgili havaalanina iliskin uygun hava durumu
raporlarinin ve/veya tahminlerinin, kalkis yedek havaalanina tahmini ulagma zamaninin bir saat
oncesinden bir saat sonrasina kadar gegecek siire boyunca hava kosullarinin, CAT.OP.MPA.110'a gore
belirtilen asgari inis limitlerinde veya bu limitlerin iizerinde oldugunu gdsterdigi durumlarda kalkis
yedek havaalani olarak sececektir. Yalnizca hassas olmayan yaklasmanin (NPA) miimkiin oldugu
hallerde bulut tavani dikkate alinacaktir. OEI operasyonlarina iligkin her tiirlii sinirlama g6z 6niinde
bulundurulacaktir.

b)Varis havaalani ve varis yedek havaalani/havaalanlari igin planlama limitleri

Isletici, varis havaalani ve/veya varis yedek havaalani/havaalanlarini, yalnizca ilgili havaalanina iliskin
uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin, havaalanina veya operasyon alanina tahmini
varilg zamaninin 1 saat dncesinden, 1 saat sonrasina kadar gececek siire boyunca hava kosullarinin,

asagida belirtildigi sekilde, ilgili asgari planlama limitlerinde veya bunlarin iizerinde olmasi halinde
sececektir:

1)CAT.OP.MPA.181(d) igerisinde belirtilenler hari¢ olmak {izere, varis havaalan1 asgari planlama
limitleri:

1)CAT.OP.MPA.110'a gore belirlenen RVR/VIS; ve

i1)NPA operasyonlar1 i¢cin, MDH seviyesinde ya da bunun iizerinde olan bulut tavani olacaktir;

82/302



2)Varis yedek havaalani/havaalanlari i¢in asgari planlama limitleri ise Tablo 1'de gosterilmektedir.

Tablo 1 - Varis yedek havaalam asgari planlama limitleri

Yaklagma tipi Planlama limitleri
CAT Il ve 111 CATIRVR
CATI CAT I+2001t / 400m goriis mesafesi
NPA NPARVRVIS+400m .
Bulut tavan1 MDH+200ft seviyesinde veya bunun {izerinde olacaktir

CAT.OP.MPA.190.ATS ucus planinin sunulmasi

a)Havacilik kurallarina gore gerekli olmadigi i¢in ATS ugus planinin sunulmamasi halinde,
gerektiginde ikaz hizmetlerinin faal hale geg¢irilmesini saglamak i¢in uygun bilgiler muhafaza
edilecektir.

b)ATS ugus planinin sunulmasinin miimkiin olmadig1 bir alandan kalkis yapiliyorsa, ATS ugus planm
kalkistan sonraki en kisa siirede sorumlu kaptan pilot veya isletici tarafindan iletilecektir.

CAT.OP.MPA.195.Yolcu alimi sirasinda, yolcular u¢aktayken veya yolcu indirme sirasinda
yakit ikmali ve bosaltim

a)Yolcu alimi sirasinda, yolcular ugaktayken veya yolcu indirme sirasinda, hi¢bir ugakta Avgas (ucak
benzini) veya wide-cut tipi yakitlarla veya bu yakit tiplerinin karisimindan elde edilen yakitlarla yakit
ikmali ve yakit bosaltim1 yapilmayacaktir.

b)Tiim diger yakat tiirlerinde ise; gerekli tedbirleri almak ve tahliyenin en pratik ve siiratli bigimde
baslatilmas1 ve yonlendirilmesi i¢in ugakta gerekli vasiflara sahip personel gorevlendirmek sartiyla
yakit ikmali ve bosaltimi yapilabilecektir.

CAT.OP.MPA.200.Wide-cut tipi yakit ile yakit ikmali ve bosaltimi

Wide-cut tipi yakit ile yakit ikmali/bosaltimi, yalnizca isleticinin wide-cut yakit tiirlerinin
kullanilmasinin yol agacagi yiiksek riski dikkate alarak uygun prosediirleri olusturmus olmasi halinde
gerceklestirilecektir.

CAT.OP.MPA.205.Geri itme ve cekme-ucaklar

[sletici tarafindan belirtilen geri itme ve ¢cekme prosediirleri, belirlenmis havacilik standartlara ve
prosediirlerine uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

CAT.OP.MPA.210.istasyonlardaki ekip iiyeleri
a)Ugus ekibi tiyeleri

1)Kalkis ve inis sirasinda, kokpitte gorev yapan her bir ugus ekibi iiyesi, gorevlendirildigi
(atand1g1) istasyonda olacaktir.

2)Ucusun diger sathalarinda, kokpitte gorev yapan her bir ugus ekibi liyesi, uygun niteliklere
sahip en az bir pilotun daima hava aracinin kontroliinde kalmasi kaydiyla, operasyonla baglantili
gorevleri ya da fizyolojik ihtiyaglar1 gorev yerinden ayrilmasini gerektirmedigi siirece gorev
yerinde olacaktir.

3)Ugusun tiim sathalarinda, kokpitte gorev basinda bulunmasi gereken her bir ucus ekibi iiyesinin
dikkati en {iist seviyede olacaktir. Herhangi bir dikkat eksikligiyle karsilasilmasi halinde uygun
onlemlere basvurulacaktir. Beklenmeyen bir asir1 yorgunluk hali ile karsilasilmasi halinde ise, is
yukii miisaade ettigi takdirde, sorumlu kaptan pilotun organize edecegi bir kontrollii dinlenme
prosediirii uygulanabilir. Bu sekilde uygulanan kontrollii dinlenme, hi¢bir surette ugus siiresi
sinirlamalar1 dogrultusundaki dinlenme siiresinin bir pargasi olamaz ve gorev siiresini uzatma
gerekcesi olarak kullanilamaz.

b)Kabin ekibi iiyeleri
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Ucusun kritik sathalarinda, her kabin ekibi iiyesi kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde
oturacak ve hava aracinin emniyetli isletilmesi i¢in gerekli olanlar disinda higbir faaliyet
gerceklestirmeyecektir.

CAT.OP.MPA.215.Kulaklik kullannmi-u¢aklar

a)Kokpitte gorevli her bir ugus ekibi iiyesi, boom mikrofona veya esdegerine sahip bir kulaklik
takacaktir. Kulaklik, asagidaki yer ve durumlarda ATS ile olan sesli haberlesme i¢in birincil arag
olarak kullanilacaktir:

I)Yerde:
1)Sesli haberlesme yoluyla ATC kalkis klerans1 alinmasi sirasinda; ve
ii)Motorlarin calisir vaziyette oldugu sirada;
2)Ucus sirasinda:
1)Gegis irtifasinin altinda; veya
11)10.000 ft'in altinda, hangisi daha yiiksek ise;
3)Sorumlu kaptan pilotun gerekli gordiigii her durumda.

b)(a) maddesinde bahsi gecen kosullarda, boom mikrofon ya da esdegeri, ¢ift yonli telsiz
haberlesmesi i¢in kullanilabilecek bir pozisyonda olacaktir.

CAT.OP.MPA.216.Kulakhk kullanimi-helikopterler

Kokpitte gorevli her bir ugus ekibi iiyesi, boom mikrofona veya esdegerine sahip bir kulaklik takacak
ve bunu ATS ile haberlesmede birincil arag olarak kullanacaktir.

CAT.OP.MPA.220.Acil durum tahliye yardimcilar:

[sletici; ugagn taksi yapmasindan, kalkisindan ve inisinden dnce ve tatbikinin miimkiin ve emniyetli
oldugu hallerde, otomatik olarak ¢alisan biitlin acil durum tahliye yardimecilarinin ¢alismaya hazir ve
faal durumda olmasini temin edecek prosediirler olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.225.Koltuklar, emniyet kemerleri ve baglama sistemleri
a)Ekip tiyeleri

1)Her bir ekip tiyesi; kalkis ve inis sirasinda ve sorumlu kaptan pilotun emniyet agisindan gerekli
gordiigii her durumda, tiim emniyet kemerleri ve baglama sistemleri ile sabitlenmis halde
olacaktir.

2)Ucusun diger sathalarinda kokpitte bulunan her bir ugus ekibi tiyesi, goérev yerinde bulundugu
sirada emniyet kemerini baglayacaktir.

b)Yolcular

1)Sorumlu kaptan pilot; kalkis ve inisten dnce, ucagin taksi yaptigi sirada ve emniyet agisindan
gerekli goriilen her durumda, ugakta bulunan her bir yolcunun, emniyet kemeri ve gerektiginde
varsa baglama sistemleri ile bagli halde bir koltukta ya da yatakta bulunmasini saglandigindan
emin olacaktir.

2)isletici, ugak iizerinde bir koltugun birden fazla kisi tarafindan isgal edilmesine yalnizca belirli
koltuklarda miisaade edecektir. Sorumlu kaptan pilot, bu durumun yalnizca bir yetiskin ile ilave
emniyet kemeri veya diger baglama sistemi ile baglanan bir bebek icin gecerli oldugundan ve
uygulandigindan emin olacaktir.
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CAT.OP.MPA.230.Yolcu kabininin ve mutfagin/mutfaklarin (galley) emniyete alinmasi

a)lsletici, ucagm taksi yapmasindan, kalkisindan ve inisinden 6nce tiim ¢ikislarin ve kagis yollarmin
engellerden aridirilmis olmasini temin edecek prosediirler olusturacaktir.

b)Sorumlu kaptan pilot, kalkis ve inisten dnce ve emniyet agisindan gerekli goriilen her durumda tiim
techizatin ve bagajin sabitlenip emniyete alindigindan emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.235.Can yelekleri-helikopterler

Isletici, performans sinifi 3 dahilinde bir helikopter ile su iizerinden yapilan operasyonlarda, hava
araci i¢cindeki herkesin can yelegi giyip giymeyecegine karar verirken ugusun siiresinin ve
karsilasilacak kosullarin dikkate alinmasini temin edecek prosediirler olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.240.Hava aracinda sigara icilmesi

Sorumlu kaptan pilot, hava aracinda sigara i¢ilmesine miisaade etmeyecektir.

CAT.OP.MPA.245.Meteorolojik kosullar-tiim hava araclar:

a)IFR ucuslarda, sorumlu kaptan pilot yalnizca, varis zamaninda, varis havaalaninda ve/veya gerekli
yedek havaalaninda/havaalanlarinda hakim olmasi beklenen hava kosullarinin, asgari planlama
limitlerinde veya bu limitlerin iizerinde oldugunu gosteren bilgilerin mevcut oldugu durumlarda:

1)Kalkis1 baslatacak; veya

2)Ugus sirasinda yeniden planlama yapildigi takdirde degistirilmis ATS ugus planinin
uygulanmaya baslandig1 nokta Gtesine ugusu stirdiirecektir.

b)IFR uguslarda, sorumlu kaptan pilot yalnizca, tahmini varig zamaninda, varisg havaalaninda veya en az
bir varis yedek havaalaninda hakim olmasi beklenen hava kosullarinin, gecerli asgari operasyon
limitlerinde ya da bu limitlerin {izerinde oldugunu goésteren en son bilgilerin mevcut oldugu
durumlarda, planlanan varig havaalanina dogru ugusu stirdiirecektir.

¢)VFR uguslarda, sorumlu kaptan pilot yalnizca, uygun hava durumu raporlarinin ve/veya
tahminlerinin, ugus rotasinin VFR sartlarda ugulacagi kismi boyunca, uygun zamanda VFR limitleri
seviyesinde veya bu limitlerin lizerinde olacagini gosterdigi durumlarda kalkis1 baslatacaktir.

CAT.OP.MPA.246.Meteorolojik kosullar-ucaklar

CAT.OP.MPA .245'e ilave olarak, ugaklarla yapilan IFR ucuslarda, sorumlu kaptan pilot yalnizca, varig
zamaninda, varis havaalaninda ve/veya gerekli yedek havaalaninda/havaalanlarinda hakim olmasi
beklenen hava kosullarinin, gecerli havaalani1 asgari operasyon limitlerinde veya bu limitlerin
tizerinde oldugunu gosteren bilgilerin mevcut oldugu durumlarda:

a)Azaltilmig beklenmeyen durum yakiti1 (RCF) prosediirii kullanildig1 durumlarda karar noktasinin
Otesine; ya da

b)Onceden belirlenmis nokta prosediiriiniin (PDP) kullanildig1 durumda, 6nceden belirlenmis
noktanin Otesine ugusu siirdiirecektir.

CAT.OP.MPA.247.Meteorolojik kosullar-helikopterler
CAT.OP.MPA 245'e ilave olarak:

a)Helikopterlerle karadan uzakta su tizerinde yapilan VFR ucuslarda, sorumlu kaptan pilot
yalnizca, uygun hava durumu raporlarinin ve/veya tahminlerinin bulut tavaninin giindiiz sartlarinda
600ft'in veya gece sartlarinda 1200 ft'in lizerinde olacagin1 gosterdigi durumlarda kalkis1
baslatacaktir.
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b)Helikopterlerle bir helideke veya yiikseltilmis FATO'ya ugus, yalnizca helidekteki veya
ylikseltilmis FATO'daki ortalama riizgar hizinin 60kt'nin altinda oldugunun rapor edildigi
durumlarda yapilacaktir.

CAT.OP.MPA.250.Buz ve diger Kkirleticiler-yer prosediirleri

a)isletici, hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesini saglamak adina gerekli olan yerde
buzlanmay1 dnleme ve giderme faaliyetleri ile hava aracinin ilgili kontrollerine yonelik uyulacak
prosediirleri olusturacaktir.

b)Sorumlu kaptan pilot, (a) maddesinde izin verilen ve AFM'ye uygun durumlar hari¢ olmak iizere,
hava aracinin dis yiizeyleri, , hava araci performansini ve hava aracinin kontrol edilebilirligini
olumsuz yonde etkileyebilecek kalintilardan temizlenmedikge kalkisi baslatamaz.
CAT.OP.MPA.255.Buz ve diger Kkirleticiler-ucus prosediirleri

a)isletici, buzlanma kosullarinin beklendigi veya oldugu uguslara iliskin prosediirler olusturacaktir.

b)Sorumlu kaptan pilot, sadece, hava aracinin ilgili kosullarda isletilmesi i¢in sertifikalandirilmis ve
bu kosullara uygun bigimde techiz edilmis olmasi halinde, buzlanma kosullarinin beklendigi veya
oldugu uguslari baslatacak ve bu sartlarin oldugu bolgelere girecektir.

c)Buzlanmanin, hava aracinin isletilmesi i¢in sertifikalandirilmis buzlanma yogunlugundan fazla
olmasi halinde ya da bilinen buzlanma kosullarinda ugus i¢in sertifikalandirilmamis bir hava aracinin
buzlanma ile karsilagsmasi halinde, sorumlu kaptan pilot, gerektiginde, ATC'ye acil durum deklare
ederek, seviyesini ve/veya rotasini degistirerek gecikmeden buzlanma kosullarindan ¢ikacaktir.

CAT.OP.MPA.260.Yakit ve yag tedariki

Sorumlu kaptan pilot, ugus emniyetinin eksiksiz bir bi¢imde siirdiiriilmesini saglamak i¢in tahmini
operasyon kosullarini dikkate alarak, hava aracinda asgari planlanan kullanilabilir yakit ve yagin
yeterli miktarda bulundugundan emin oldugunda ugusu baslatacak veya ugus sirasinda yeniden
planlama durumunda ugusu siirdiirecektir.

CAT.OP.MPA.265.Kalkis kosullari

Kalkis1 baslatmadan 6nce, kaptan pilot:
a)Kendisine saglanan bilgilere gore, havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava durumu ile
kullanilmas1 planlanan pist durumunun veya FATO'nun emniyetli kalkis ve tirmanisa mani
olmadigindan; ve

b)Olusturulan havaalani asgari operasyon limitlerine uyulacagindan emin olacaktir.

CAT.OP.MPA.270.Asgari ucus irtifalar

Sorumlu kaptan pilot veya ugusu gergeklestirme sorumlulugu devredilen pilot, asagidaki durumlar
hari¢ olmak tiizere, belirlenen asgari irtifalarin altinda ugmayacaktir.

a)Kalkis veya inis i¢in gerekli oldugu durum; ya da
b)Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan prosediirlere uygun bir sekilde al¢aldigi durum.

CAT.OP.MPA.275.Ucusta simiile edilmis normal olmayan durumlar

[sletici, yolcu veya kargo tasindig1 durumlarda, asagidakilerin simiile edilmemesini temin edecektir:

a)Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren normal olmayan
veya acil durumlar; ya da

b)Yapay araclar ile IMC yapilan ugusu.
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CAT.OP.MPA.280.Ucus sirasinda yakit yonetimi-ucaklar

Isletici, ugus sirasinda yakit kontrolii ve yakit ynetiminin asagidaki kriterlere gére yiiriitiilmesini
temin edecek bir prosediir olusturacaktir.

a)Ucus sirasinda yakit kontrolleri
1)Sorumlu kaptan pilot, ugus sirasinda diizenli araliklarla yakit kontrollerinin yapildigindan
emin olacaktir. Kalan kullanilabilir yakit kaydedilerek asagidaki amaclarla
degerlendirilecektir:

1)Gergek tiiketim ile planlanan tiikketim miktarlarinin karsilagtirilmas;

i1)(b) maddesine uygun olarak kullanilabilir kalan yakitin ugusu tamamlamaya yeterli olup
olmadiginin kontrolii; ve

iii)Varis havaalaninda varista kalmasi beklenen kullanilabilir yakit miktarinin tespiti.
2)llgili yakat verileri kaydedilecektir.
b)Ugus sirasinda yakit yonetimi

1)Ucus, varis havaalaninda varista kalmasi beklenen kullanilabilir yakit miktar:
asagidakilerden az olmayacak sekilde gergeklestirilecektir:

1)Gerekli yedek yakati ile nihai rezerv yakitin toplami veya
i1)Yedek havaalaninin gerekli olmamasi halinde, nihai rezerv yakat.

2)Ugus sirasinda yakit kontrolii neticesinde, varis havaalaninda varista kalmas1 beklenen
kullanilabilir yakit miktarinin:

1)Gerekli yedek yakit1 ve nihai rezerv yakit miktarinin toplamindan az olmasi halinde,
sorumlu kaptan pilot, varis havaalanina ucgusu siirdiirmek ya da ugakta asgari nihai rezerv
yakit kalmak iizere emniyetli bir inis yapabilecek bigimde varig havaalan1 degisikligi
(divert) konusunda karar verirken varis havaalaninda, varis yedek havaalaninda ve diger tiim
uygun havaalanlarinda mevcut trafik ve operasyon kosullarin1 dikkate alacak; ya da

i1)Nihai rezerv yakit miktarindan az olmasi ve yedek havaalanina gerek olmadigi durumda,
sorumlu kaptan pilot, uygun 6nlemleri alacak ve ucgakta asgari nihai rezerv yakit1 kalacak
sekilde uygun bir havaalanina emniyetli bir inig yapabilecek bigimde ugusu siirdiirecektir.

3)Sorumlu kaptan pilot, emniyetli bir inisin yapilabilecegi en yakin uygun havaalanina inisin
gerceklestirilmesi ile birlikte hava aracinda kalacagi hesaplanan kullanilabilir yakit miktarinin
nihai rezerv yakitindan az olmasi halinde, acil durum deklare edecektir.
4)Belirli prosediirlere iliskin ilave kosullar
1)RCF prosediirii kullanilan bir ugusta, sorumlu kaptan pilot, birinci varis havaalanina
ucusu stirdiirebilmek i¢in, karar noktasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin asgari
asagidaki yakit miktarlarinin toplamina esit oldugundan emin olacaktir:

A)Karar noktasindan birinci varig havaalanina ugus yakiti;

B)Karar noktasindan birinci varis havaalanina ugus yakitinin %5'ine esit beklenmeyen
durum yakati;

C)Birinci varig yedek havaalani gerekli olmasi halinde, birinci varig havaalan1 yedek
yakiti; ve
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D)Nihai rezerv yakit1.

11)PDP prosediiriiniin kullanildig1 bir ugusta, sorumlu kaptan pilot, varis havaalanina ucusu
stirdiirebilmek i¢in, PDP noktasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin, en az asagidaki
yakit miktarlarinin toplamina esit oldugundan emin olacaktir:

A)PDP noktasindan varig havaalanina ugus yakati,
B)PDP noktasindan varis havaalanina beklenmeyen durum yakiti; ve

O)ilave yakit.

CAT.OP.MPA.281.Ucus sirasinda yakit yonetimi-helikopterler

a)lsletici, ugus sirasinda yakit kontrolii ve ydnetiminin yapilmasini temin edecek bir prosediir
olusturacaktir.

b)Sorumlu kaptan pilot, ucus sirasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin, ugusun kalan nihai rezerv
yakiti ile beraber emniyetli bir inig yapabilecegi bir havaalanina veya operasyon alanina kadar ugusu
stirdiirebilmesi i¢in gerekli olan yakit miktarindan az olmadigina emin olacaktir.

c)Sorumlu kaptan pilot, hava aracinda kalan gercek kullanilabilir yakit miktarinin nihai rezerv
yakitindan az olmasi halinde, acil durum deklare edecektir.

CAT.OP.MPA.285.ilave oksijen kullaninm

Sorumlu kaptan pilot, kabin irtifasinin 13.000ft'i veya 30 dakikadan uzun bir siire boyunca 10.0001t'i
gectigi durumlarda, ucus sirasinda ugus emniyeti ile ilgili gorevleri ifa etmekte olan ugus ekibi
tiyelerinin devamli bir bi¢cimde ilave oksijen kullanmasini saglayacaktir.

CAT.OP.MPA.290.Yere yakinlik tespiti

Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan veya bir yere yakinlik ikaz sistemi (GPWS) tarafindan yere
gereginden fazla yakin uguldugunun tespit edilmesi halinde, ugusu gergeklestiren pilot, vakit
kaybetmeden emniyetli ucus kosullarinin tesisi i¢in gerekli diizeltici 6nlemi alacaktir.

CAT.OP.MPA.295.Havada carpismay1 onleyici sistemin (ACAS) kullanimi

Isletici, ACAS cihazinin tesis edilmis ve kullanilabilir olmasi durumunda, ugus ekibinin,
carpigsmalarin dnlenmesi konusunda uygun bir sekilde egitilmis olmasi1 ve ACAS II techizatinin
kullanim1 konusunda yetkin olmas1 i¢in operasyonel prosediirler ve egitim programlari
olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.300.Yaklasma ve inis kosullari-ucaklar

Inis i¢in yaklasmanin baslatilmasi &ncesinde, sorumlu kaptan pilot;

a)Kendisine saglanan bilgiler 1s1g1nda kullanilmasi planlanan havaalaninda mevcut hava
durumunun ve kullanilmasi planlanan pistin kosullarinin, isletme el kitabi i¢erisinde yer alan
performans bilgileri goz onilinde bulundurularak, emniyetli bir sekilde yaklasmayi, inisi veya pas
geemeyi engellemeyecek bicimde oldugundan emin olacaktir.

b)CAT.OP.MPA.303 maddesine uygun olarak bir inis mesafesi degerlendirmesi yapacaktir.

CAT.OP.MPA.301.Yaklasma ve inis kosullari-helikopterler

Inis icin yaklasmanin baslatilmas1 6ncesinde, sorumlu kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler
15181inda havaalanindaki mevcut hava durumunun ve kullanilmasi planlanan son yaklagsma ve kalkis
alanin1 (FATO) kosullarinin, isletme el kitab1 icerisinde yer alan performans bilgileri gz 6niinde
bulundurularak, emniyetli bir sekilde yaklagsmayzi, inisi veya pas ge¢cmeyi engellemeyecek bigimde
oldugundan emin olacaktir.
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CAT.OP.MPA.303.Varis zamanindaki inis mesafesinin ucus sirasinda kontrolii-ucaklar

a)Kullanilmasi planlanan pistteki mevcut inis mesafesi (LDA), varis zamanindaki inis mesafesi
(LDTA) degerlendirmesine yonelik performans bilgileri kapsaminda belirlenen tahmini inis
zamanindaki inis mesafesinin en az %115'1 degilse ve inis i¢in yaklagma, tip sertifikasinda belirtilen
asagidaki sertifikasyon sartnamelerinden herhangi birine gore sertifiye edilmis performans sinift A
olan ugaklarla gerceklestirilmiyorsa inis i¢in yaklasmaya devam edilmeyecektir:

1)CS-25 veya esdegeri;
2)Performans seviyesi "yliksek hizli" olan seviye 4 i¢in CS-23 veya esdegeri.

b)(a) maddesinde belirtilenler disindaki performans sinifi A olan ugaklar i¢in, asagidaki durumlardan
herhangi biri diginda, inis i¢in yaklasmaya devam edilmeyecektir:

I)Kullanilmas1 planlanan pistteki LDA, LDTA degerlendirmesine yonelik performans bilgileri
kapsaminda belirlenen tahmini inis zamanindaki inis mesafesinin en az %1 15"idir;

2)LDTA degerlendirmesine yonelik performans bilgileri mevcut degilse, tahmini inis zamaninda
kullanilmasi planlanan pistteki LDA, CAT.POL.A.230 ve CAT.POL.A.235 maddelerinden gecerli
olana gore belirlenen gerekli inis mesafesi kadar ya da daha fazladir.

c)Performans sinifi B olan ugaklar i¢in, asagidaki durumlardan herhangi biri disinda, inis i¢in
yaklagmaya devam edilmeyecektir:

1)Kullanilmasi planlanan pistteki LDA, LDTA degerlendirmesine yonelik performans bilgileri
kapsaminda belirlenen tahmini inis zamanindaki inis mesafesinin en az %1 15'idir;

2)LDTA degerlendirmesine yonelik performans bilgileri mevcut degilse, tahmini inis zamaninda
kullanilmasi planlanan pistteki LDA, CAT.POL.A.330 ve CAT.POL.A.335 maddelerinden gecerli
olana gore belirlenen gerekli inis mesafesi kadar ya da daha fazladir.

d)Performans sinift C olan ugaklar i¢in, asagidaki durumlardan herhangi biri disinda, inis i¢in
yaklagsmaya devam edilmeyecektir:

1)Kullanilmasi planlanan pistteki LDA, LDTA degerlendirmesine yonelik performans bilgileri
kapsaminda belirlenen tahmini inig zamanindaki inis mesafesinin en az %1 15"idir;

2)LDTA degerlendirmesine yonelik performans bilgileri mevcut degilse, tahmini inis zamaninda
kullanilmasi planlanan pistteki LDA, CAT.POL.A.430 ve CAT.POL.A.435 maddelerinden gecerli
olana gore belirlenen gerekli inis mesafesi kadar ya da daha fazladir.

e)LDTA degerlendirmesine yonelik performans bilgileri icin, AFM'de yer alan onayli veriler esas
alinacaktir. AFM'de yer alan onayli veriler, LDTA degerlendirmesi agisindan yetersiz kaldiginda,
ucaklar i¢in gegerli sertifikasyon standartlarina gore tespit edilen ya da EASA tarafindan diizenlenen
AMC'ler dogrultusunda belirlenen diger verilerle desteklenecektir.

f)isletici, LDTA degerlendirmesine yonelik performans bilgilerini, bu bilgilerin elde edilmesinde

yapilan varsayimlari ve (e¢) maddesi kapsaminda AFM'de yer alanlar1 desteklemek i¢in
kullanilabilecek diger verileri isletme el kitabinda belirtecektir.

CAT.OP.MPA.305.Yaklasmanin baslatilmasi ve siirdiiriilmesi

a)Sorumlu kaptan pilot ya da ucusun gergeklestirilmesi ile gorevlendirilmis olan pilot, rapor edilmis
RVR/VIS verilerini dikkate almaksizin aletli yaklasmay1 baglatabilir.

b)Rapor edilen RVR/VIS degerlerinin gegerli asgari limitin altinda olmasi halinde, yaklasma i¢in:

1)Havaalani iizerinde 1.000ft'in altina; ya da
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2)DA/H veya MDA/H'nin havaalani lizerinde 1.000ft'ten fazla oldugu durumda son yaklagma
segmentine devam edilmeyecektir.

¢)RVR'nin mevcut olmadigi durumlarda, RVR degerleri, rapor edilen goriis mesafesi degerleri
doniistiiriilerek elde edilebilir.

d)Havaalani tizerinde 1.000ft gegildikten sonra rapor edilen RVR/VIS degerinin gegerli asgari limitin
altina diismesi halinde, yaklasma DA/H veya MDA/H'ye kadar siirdiiriilebilir.

e)Yaklagma, yaklasma operasyonu tipi ve planlanan pist i¢in yeterli olan gorsel referansin DA/H veya
MDA/H'de saglanmasi ve siirdiiriilmesi kaydiyla, DA/H veya MDA/H'nin altina devam ettirilebilir ve
inis tamamlanabilir.

f)Pist teker koyma bolgesi RVR degeri daima kontrol edilecektir. Rapor edilmis ve ilgili (baglayici)
olmasi halinde, pistin orta ve son bdliimiindeki (stop end) RVR degeri de kontrol edilecektir. Pistin
orta boliimiine iliskin asgari RVR degeri 125m veya 125 m'nin altinda ise teker koyma (touch-down)
bolgesi i¢gin gerekli RVR degeri kadar olacak ve pistin son boliimii i¢in ise 75m olacaktir. Uzerinde
bir inis rulesi yonlendirme (rollout guidance) veya kontrol sistemi techiz edilmis hava araci igin
pistin orta boliimiine yonelik minimum RVR degeri 75m olacaktir.

CAT.OP.MPA.310.isletme prosediirleri-esik (treshold) gecis yiiksekligi-ucaklar

Isletici, hassas yaklagma yapan bir ugagin emniyetli bir marj ile pist esigini gegmesini saglamak i¢in
ucagin inis konfigiirasyonuna ve davranisina uygun tasarlanmis operasyonel prosediirler
olusturacaktir.

CAT.OP.MPA.311.Pistte frenleme ile ilgili raporlama

Inis kosusu sirasindaki pistte frenleme durumu, havaalani isleticisinin pist durum raporunda (RCR)
belirttigi kadar iyi olmadig1 durumlarda, sorumlu aptan pilot, miimkiin olan en kisa siirede, 6zel bir
hava raporu (AIREP) ile hava trafik hizmetine (ATS) haber verecektir.

CAT.OP.MPA.315.Ucus saatlerininin raporlanmasi-helikopterler

Isletici, bir dnceki takvim yilinda isletilen her bir helikopterle yapilan uguslara iliskin toplam siireyi
Genel Midiirliige sunacaktir.

CAT.OP.MPA.320.Ucak kategorileri

a)Ugak kategorileri i¢in, azami onaylanmis inis agirhiginda, inis konfiglirasyonunda perddvites (stall)
hizinin (V(SO)) 1,3 ile carpimina ya da 1g perddvites hizinin (V(S1g)) 1,23 ile carpimina esit olan
esik siirati(V(AT)) esas alinacaktir. Hem V(SO)'nun hem de V(S1g)'nin mevcut olmasi halinde, daha
yiiksek ¢ikan V(AT) kullanilacaktir.

b)Asagidaki tabloda belirtilen ugak kategorileri kullanilacaktir.

Tablo 1 - V(AT) degerlerine karsilik gelen ucak kategorileri

Ucak kategorisi V(AT)

A 91 kt'nin alt1
B 91ila 120 kt
C 121 ila 140 kt
D 141 ila 165 kt
E 166 ila 210 kt

c)Dikkate alinacak inis konfigiirasyonu isletme el kitab1 igerisinde belirtilecektir.

d)isletici, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmasi halinde, V(AT)'1n tespiti i¢in daha diisiik bir inis
agirligi kullanabilir. Bu tiir bir diisiik agirlik, daimi bir deger olacak ve giinliik operasyon kosullarinda
goriilen degisikliklerden bagimsiz olacaktir.
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ALTBOLUM C-HAVA ARACI PERFORMANSI VE OPERASYONEL KISITLAMALAR
KISIM 1-UCAKLAR

ALT KISIM 1-GENEL HUKUMLER
CAT.POL.A.100.Performans smiflari
a)Ucak, gecerli performans sinifi gerekliliklerine uygun bir sekilde isletilecektir.

b)Isbu Kisimdaki uygulanabilir gerekliliklere eksiksiz uyuldugunun belirli tasarim zellikleri
nedeniyle gosterilemedigi durumlarda, isletici, uygun alt kisim i¢in esdeger bir emniyet seviyesi
saglayan onaylanmis performans standartlarini uygulayacaktir.

CAT.POL.A.105.Genel
a)Ucagin agirhig:

1)Kalkis baglangicinda; ya da

2)Ucus sirasinda yeniden planlama yapilmasi halinde, degistirilmis operasyonel ugus planinin
uygulanmaya baglandig1 nokta itibariyle,

yapilacak ugusa iligskin uygun alt kismin gerekliliklerine uyulabilmesini saglayacak agirliktan
fazla olmayacaktir. Ugus siirerken beklenen agirlik diisiisleri ve yakit atma da hesaba katilabilir.

b)AFM igerisinde yer alan onaylanmis performans verileri, ilgili alt kisimda belirtilen diger verilerle
birlikte gereken sekilde ilaveler yapilmis olarak uygun alt kismin gerekliliklerine uygunlugun tespiti
i¢in kullanilacaktir. Isletici, diger verileri isletme el kitabinda belirtecektir. Uygun alt kisimda
belirtilen etkenlerin uygulandig1 durumlarda, etkenlerin iki kez uygulanmasini 6nlemek adina AFM
performans verileri i¢erisine dahil edilmis olan her tiir operasyonel etken dikkate alinabilir.

c)Performans tlizerinde olumsuz etki gosteren ugak konfigiirasyonu, ¢cevresel kosullar ve sistemlerin
isleyisi de dikkate alinacaktir.

d)isletici, gecerli alt kisimlarin kalkis gerekliliklerini degerlendirirken, tablolarin hata paylarini ve

kesinlik derecelerini hesaba katacaktir.

ALT KISIM 2-PERFORMANS SINIFI A
CAT.POL.A.200.Genel

a)AFM'deki onaylanmis performans verilerinin asagidaki maddeler kapsaminda yetersiz olmasi
durumunda; AFM'deki onaylanmis performans verileri diger veriler ile gerektigi bicimde
tamamlanacaktir:

1)Kirli pistten kalkis veya kirli piste inis gibi makul oranda beklenen olumsuz operasyon
kosullariin hesaba katilmasi; ve

2)Ugusun tiim sathalarinda motor arizasiin géz 6niinde bulundurulmasi.

b)Islak ve kirli pist durumlari i¢in, biiyiik ugaklarin veya esdegerlerinin sertifikalandirilmasina iligkin
gecerli standartlar uyarinca tespit edilen performans verileri kullanilacaktir.

c)(a) icerisinde belirtilen diger verilerin ve (b) igerisinde belirtilen esdeger gerekliliklerin kullanimi
isletme el kitabr igerisinde belirtilecektir.

CAT.POL.A.205.Kalkis
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a)Kalkis agirligi, kalkilan havaalanindaki basing irtifasi ve ortam sicaklig1 dikkate alinarak, AFM'de
belirtilen azami kalkis agirligini agsmayacaktir.

b)Azami izin verilen kalkis agirlig1 tespit edilirken asagidaki gereklilikler yerine getirilecektir:
1)Hizlanma-durma mesafesi, mevcut hizlanma-durma mesafesini (ASDA) agmayacaktir;

2)Kalkis mesafesi, mevcut kalkis mesafesini gegmeyecek ve asma sahasi (clearway) mesafesi,
mevcut kalkis kosusu mesafesinin (TORA) yarisindan fazla olmayacaktir;

3)Kalkis kosusu mesafesi TORA'y1 agmayacaktir;
4)Kalkisa devam etmek ve kalkistan vazgegmek icin tek bir V1 degeri kullanilacaktir; ve

5)Islak veya kirli bir pistte kalkis agirlig1, ayni1 kosullar altinda kuru pistte izin verilen kalkis
agirligini agmayacaktir.

¢)(b) maddesine riayet edilirken, asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
1)Havaalanindaki basing irtifasi;
2)Havaalanindaki ortam sicakligi;
3)Pist yiizeyi kosullar1 ve pist yiizey tipi;
4)Kalkis yoniindeki pist egimi;

5)Rapor edilmis bas riizgari bilesenlerinin en fazla %50'si veya arka riizgar bilesenlerinin en az
%150's1; ve
6)Mevcut olmas1 durumunda, kalkis 6ncesinde ucagin pist tizerinde kalkis pozisyonu almasindan
kaynaklanan pist uzunlugu kaybi.

CAT.POL.A.210.Kalkista mania Kkleransi

a)Net kalkis ugus hatti, en az 35ft'lik bir dikey yiikseklik veya en az [90 m + 0.125xD] yatay mesafe
icerisinde ugagin tiim manialardan temizlenecek sekilde belirlenecektir; buradaki D, mevcut kalkis
mesafesinin (TODA) sonundan veya TODA'dan dnce bir doniis planlanmis ise kalkis mesafesi
sonundan ug¢agin almis oldugu yatay mesafedir. Kanat a¢ikligi 60 m'nin altinda olan ucgaklar i¢in,
[ucak kanat agikliginin yaris1 + 60 m + 0,125xD]'lik bir yatay mania kleransi kullanilabilir.

b)(a) gerekliliklerine uyumluluk saglanirken:
1)Asagidaki hususlar g6z 6niinde bulundurulacaktir:
1)Kalkis kosusunun baslangicinda u¢agin agirligs;
ii)Havaalanindaki basing irtifasi;
ii1)Havaalanindaki ortam sicakligi; ve

iv)Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50'si veya arka riizgar bilesenlerinin en
az %150's1.

2)Net kalkis ugus yolu, TORA sonundan 50ft yilikseklikten az olmamak {iizere, yarim kanat agikligi
yiiksekligine ulasincaya kadar rota degisikliklerine izin verilmeyecektir. Bunu takiben takiben
400f1t'lik bir yiikseklige kadar ugakla 15°'den fazla agilarla yatis yapilmayacaktir. 400ft'in
tizerindeki ytiksekliklerde 25°'yi asmamak tizere, 15°'den daha biiyiik yatis acilar1 planlanabilir.
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3)Ugagin 15°'den fazla agilarla yatis yapildigi net kalkis ugus hattinin herhangi bir kisma, (a), (b)
(6) ve (b)(7) maddelerinde belirtilen yatay mesafelerde ve en az 50ft'lik bir dikey mesafede
manialardan temizlenmis olacaktir.

4)200f1t ile 4001t arasinda 20°'yi asmayan veya 400ft iizerinde 30°'yi agmayan artirilmis yatisg
acilar1 uygulanan operasyonlar, CAT.POL.A.240'a uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

S)Artirilmis operasyon hizlarindan kaynaklanan mesafe artiglar: da dahil olmak iizere, yatis
acisinin operasyon hizlar1 ve ugus hatti {izerindeki etkisi i¢in yeterli tolerans saglanacaktir.

6)Planlanan ugus hattinin 15°'den fazla rota degisimini gerekli kilmadig1 durumlarda, isleticinin,
asagidakilerden daha biiyiik bir yanal mesafedeki manialar1 g6z oniinde bulundurmasina gerek
bulunmamaktadir:

i)Pilotun, manialarin dikkate alindig1 alan boyunca gerekli seyriisefer hassasiyetini
koruyabilmesi durumunda 300m; ya da

ii)Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 600m.

7)Planlanan ugus hattinin 15°'den fazla rota degisimini gerekli kildig1 durumlarda, isleticinin,
asagidakilerden daha biiylik bir yanal mesafedeki manialar1 gz 6niinde bulundurmasina gerek
bulunmamaktadir:

1)Pilotun, manialarin dikkate alindig1 alan boyunca gerekli seyriisefer hassasiyetini
koruyabilmesi durumunda 600m; ya da

i1)Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 900 m.

¢)Isletici, (a) ve (b) maddeleri kapsamindaki gereklilikleri yerine getirmek ve manialardan armmis
emniyetli bir ugus rotasi saglamak i¢cin ugcagin ya CAT.POL.A.215'in yol boyu (en-route)
gerekliliklerine uymasini ya da kalkis havaalanina veya kalkis yedek havaalanina inmesini saglamak
icin beklenmeyen durum prosediirlerini belirleyecektir.

CAT.POL.A.215.Ucus rotasi1 dahilinde-bir motorun calismaz halde oldugu durumlar (OEI)

a)AFM igerisinde gosterilen, ugus i¢in beklenen meteorolojik kosullar ¢er¢cevesinde ugus rotasi
dahilinde OEI durumda yapilan ugusa dair net ugus hatti verilerinin, ugus rotasinin her bir noktasinda;
(b) veya (c) maddelerine uyumlu olmasi saglanacaktir. Net ugus hatti, motor arizasini takiben inis
yapilmasi diisliniilen havaalani tizerinde 1.500 ft'te pozitif bir gradyana sahip olacaktir. Buzlanmadan
korunma sistemlerinin kullanilmasini gerektiren meteorolojik kosullarda, s6z konusu sistemlerin
kullaniminin net ugus hatti tizerindeki etkileri dikkate alinacaktir.

b)Ucus rotas1 dahilindeki net ugus hatt1 gradyani, ugus rotasi boyunca planlanan ugus rotasinin her iki
tarafinda 9.3 km (5 nm) igerisindeki tiim arazi ve manialarin asgari 1.000 ft iizerinde, pozitif
olacaktir.

c)Ucus rotas1 dahilindeki net ucus hatti, CAT.POL.A.225 veya CAT.POL.A.230'a uygun bir sekilde,
ucagin inis gergeklestirebilecegi bir havaalanina kadar seyir irtifasindan ugusuna devam etmesine
miisaade edecektir. Asagida belirtilenler uyarinca, ugus rotas1 dahilindeki net ugus hatti, dikey olarak
asgari 2.000 ft ve planlanan ucus rotasinin her iki tarafinda 9,3 km (5 nm) igerisinde tiim arazi ve
manialardan temizlenmis olacaktir:

1)Motorun ugus rotasi boyunca en kritik noktada arizalandig1 varsayilmali;

2)Riizgarlarin ugus hatt1 iizerindeki etkileri géz oniinde bulundurulmals;

3)Emniyetli bir prosediir uygulamak sartiyla; CAT.OP.MPA.150 maddesi kapsaminda motor
arizasi sonrasinda ucagin yedek havaalanina inis i¢in gerekli rezerv yakit ile ineceginin

varsayildig1 havaalanina gerekli yakit miktartyla yetismek icin tutarli olacak bigimde yakit atmaya
izin verilmeli; ve

93/302



4)Ucagin motor arizasini takiben inecegi varsayilan havaalaninin asagidaki kriterleri karsiliyor
olmas1 gereklidir:

1)Beklenen inis agirligina iliskin performans gerekliliklerinin karsilanmasi; ve

i1)Tahmin edilen inis zamaninda hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlari
ve havaalan1 durum raporlarinin emniyetli bir inis gergeklestirilebilecegini gdstermesi.

5)AFM'de ugus rotasi dahilindeki net ugus yolu verileri bulunmuyorsa, ugusun seyir safthasindaki
briit OEI ugus yolu; iki motorlu ugaklar i¢in %1,1 tirmanma gradyani, ii¢ motorlu ugaklar i¢in
%1,4 tirmanma gradyan: ve dort motorlu ugaklar i¢in %1,6 tirmanma gradyan: kadar
azaltilacaktir.

d)isletici, seyriisefer hassasiyetinin asgari olarak gerekli seyriisefer performansi 5'i (RNP5)
karsilamadig1 durumlarda, (b) ve (c)'de genislik marjlarini 18.5 km'ye (10 nm) ¢ikaracaktir.

CAT.POL.A.220.Ucus rotasi dahilinde-ii¢ veya daha fazla motorlu ucaklarin iki motorunun
calismaz halde oldugu durumlar

a)U¢ veya daha fazla motorlu bir ugak, sakin havada, standart sicaklikta tiim motorlar ¢alisir ve ucak
uzun menzil seyir hizinda iken planlanan ugus rotasinin hi¢bir noktasinda, CAT.POL.A.230 veya
CAT.POL.A.235(a) maddeleri kapsaminda beklenen inis agirlig1 i¢in performans gerekliliklerinin
gecerli oldugu bir havaalanina, (b) ila (f) maddelerine uygun olmadikga, 90 dakikadan daha uzakta
olmayacaktir.

b)Ugus rotas1 dahilinde iki motor ¢alismaz durumda yapilan ugusa dair net ugus hatt1 verileri, ugagin
beklenen hava kosullarinda, iki motorun da es zamanli olarak arizalandig1 varsayilan noktadan
itibaren, iki motorun da ¢alismaz durumda oldugu haller i¢in 6ngoriilen inis prosediirlerini tatbik
ederek inig ve tam durus yapmasinin miimkiin oldugu bir havaalanina kadar ugusuna devam etmesine
miisaade edecektir. Ugus rotas1 dahilindeki net ugus hatti, dikey olarak asgari 2.000 ft'e kadar ve ugus
rotasi boyunca planlanan rotanin her iki yaninda 9.3 km (5 nm) dahilinde tiim arazi ve manialardan
temizlenmis olacaktir. Buzlanmadan korunma sistemi kullanmay1 gerektirecek irtifalarda ve hava
kosullarinda, s6z konusu sistemlerin kullanilmasinin ugus rotas1 dahilindeki net ugus hatt1 iizerindeki
etkileri géz oniine alinacaktir. Seyriisefer hassasiyetinin asgari RNAV 5'i karsilamamasi durumunda
isletici, yukarida belirtilen genislik marjlarini 18.5 km'ye (10 nm) ¢ikaracaktir.

c)Ugagin, sakin havada, standart sicaklikta tlim motorlar ¢alisir ve ugcak uzun menzil seyir hizinda
iken (a) maddesinde bahsi gecen havaalanina 90 dakikadan daha uzakta iken, iki motorun ugus
rotasinin en kritik noktasinda bozuldugu varsayilacaktir.

d)Net ugus hatti, iki motorun arizalanmasini takiben inis yapilmasi planlanan havaalani iizerinde
1.500 ft'te, pozitif bir gradyana sahip olacaktir.

e)Emniyetli bir prosediir uygulamak sartiyla, (f) maddesinde bahsi gegen havaalanina gerekli yakit
miktariyla yetismek igin tutarl olacak bigimde yakit atmaya izin verilecektir.

f)Ucagin iki motorunun arizalandig1 varsayilan noktada olmasi beklenen agirligi, inis yapilacagi
varsayilan havaalanina kadar devam etmeye, inis alanina dogrudan asgari 450m (1500 ft) iizerinde
ulagsmaya ve s6z konusu seviyede 15 dakika u¢maya yetecek yakit1 da iceren agirliktan az
olmayacaktir.

CAT.POL.A.225.Inis-varis ve yedek havaalanlari

CAT.POL.A.105(a)'ya uygun bir sekilde tespit edilen ugak inis agirligi, varis ve yedek havaalaninda
tahmin edilen inis zamanina iliskin beklenen irtifa ve ¢evre sicaklifi i¢in tespit edilen azami inis
agirligini agmayacaktir.

CAT.POL.A.230.Inis-kuru pistler
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a)CAT.POL.A.105(a) kapsaminda, varis havaalaninda ve herhangi bir yedek havaalaninda tahmin edilen
inis zamanina iliskin olarak tespit edilen ugak inis agirligi, pist esik noktasinin 50 ft iizerinden tam
inise imkan taniyacak ve farkli ugak tipleri i¢in asagdidaki kosullar gecerli olacaktir:

1)Turbojet motorlu ugaklar i¢in mevcut inis mesafesinin (LDA) %60'1 dahilinde,
2)Turbo-pervane motorlu ucaklar icin LDA'nin %70 dahilinde,

3)(a)(1) ve (a)(2) maddelerine istisna teskil etmek tizere, CAT.POL.A.255 maddesi kapsaminda
gerekli inis mesafenin azaltildig1 operasyonlara onay verilen ugaklar i¢in LDA'nin %80'i
dahilinde.

b)Dik yaklagsma (Steep Approach) operasyonlar1 i¢in isletici, 35 ft ile 60 ft arasinda perde
yiksekligine (Screen Height) dayali; (a)(1) ve (a)(2) maddeleri uyarinca olusturulan inis mesafesi
verilerini kullanacak ve CAT.POL.A.245'e uyacaktir.

¢)Kisa inis operasyonlarinda ise, isletici, (a)(1) ve (a)(2) maddeleri uyarinca olusturulan inis
mesafesi verilerini kullanacak ve CAT.POL.A.250'ye uyacaktir.

d)Isletici, inis agirligini belirlerken, asagidaki hususlari dikkate alacaktir:
1)Bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50'si veya arka riizgar bilesenlerinin en az %150's1; ve
2)AFM'de belirtilen diizeltmeler.

e)Ucagin sevk edilmesi i¢in:
1)Ucak, durgun havada en uygun piste inig yapacak; veya

2)Ugak, biiyiik ihtimalle, muhtemel riizgar hiz1 ve yonii, ugagin yer hizmetleri 6zellikleri, inig
yardimi ve arazi manialar1 gibi kosullar g6z oniine alinarak tayin edilmis piste inis yapacaktir.

f)isleticinin inisin tek bir riizgar bilesenine bagli oldugu tek bir piste sahip varis havaalanina iliskin
olarak (e)(1)'e uyamamas1 durumunda, ugak, (a)'dan (e)'ye kadar tiim maddelere tam uyum saglamis
iki adet yedek havaalani belirlenmis olmas1 halinde sevk edilebilir. Varig havaalanina inis i¢in
yaklagmaya baslamadan 6nce kaptan pilot, inisin (a)'dan (d)'ye kadar tiim maddelere ve
CAT.POL.A.225'e tam uyum i¢inde gerceklesebilecegi hususundan emin olacaktir.

g)isleticinin varis havaalanina iliskin olarak (¢)(2) maddesine uyamamasi durumunda, ugak ancak
asagidakilerden birine tam uyuma olanak saglayan bir yedek havaalani belirlenmis olmasi1 halinde
sevk edilecektir.

1)Tahmini varis zamaninda pist kuru ise (a) ila (d) maddeleri,

2)Tahmini varig zamaninda pist 1slak veya kirli ise CAT.POL.A.235(a) ila (d) maddeleri.

CAT.POL.A.235.inis-1slak ve kirli pistler

a)Uygun hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlar1 pistin tahmin edilen varig
zamaninda 1slak olabilecegini bildirdiginde, LDA, asagidaki inig mesafelerinden biri olacaktir:

1)Ucagin dispec edildigi anda 1slak pistlerde kullanilmak iizere AFM'de verilen, ancak
CAT.POL.A.230(a)(1) veya (a)(2) maddesi kapsaminda gerekli olan mesafeden az olmayan inig
mesafesi;

2)Ucgagin dispec edildigi anda 1slak pistlerde kullanilmak tizere AFM'de bir inis mesafesi
verilmediginde, CAT.POL.A.230(a)(1) veya (a)(2) maddesi kapsaminda tespit edilen gerekli inis
mesafesinin en az %115'i;
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3)Pistin Ozel siirtiinmeyi iyilestirici 6zelliklerinin olmasi1 ve AFM'de bu pist tiiriindeki inis
mesafesi i¢in 6zel ilave bilgiler yer almas1 durumunda, (a)(2) maddesinde gerekli goriilen
mesafeden kisa olan ama CAT.POL.A.230(a)(1) veya (a)(2) maddesi kapsaminda gerekli
mesafeden kisa olmayan bir inis mesafesi,

4)(a)(1), (a)(2) ve (a)(3) maddelerine istisna teskil etmek tizere, CAT.POL.A.255 maddesi
kapsaminda azaltilmig inis mesafeli operasyonlara onay verilmis ucaklar i¢in, CAT.POL.A.255(b)
(2)(v)(B) maddesine gore belirlenen inis mesafesi.

b)Uygun hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen varis
zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, LDA, asagidaki inis mesafelerinden biri olacaktir:

1)En az (a) maddesine gore tespit edilen inis mesafesi kadar veya bundan daha yiiksek olmasi
halinde onaylanmis kirli pist inis mesafesi verileri veya es deger veriler ¢cergevesinde tespit
edilen inis mesafesinin en az %115'1 olacaktir.

2)Ozel olarak hazirlanan kis pistlerinde, AFM'de kirli pistlerde inis mesafesine iliskin ilave
bilgiler yer almas1 durumunda, (b)(1) maddesi kapsaminda gerekli goriilen mesafeden daha kisa
olan ancak (a) bendi uyarinca gerekli kilinanin altina diismeyen bir inis mesafesi kullanilabilir. Bu
inis mesafesi, AFM'de yer alan inis mesafesinin en az %115'i olacaktir.

¢)(b) maddesine istisna teskil etmek iizere, %15'lik artisin halihazirda onayli inis mesafesi verileri
veya esdegeri kapsamina dahil edilmis olmasi halinde, %15'lik artis uygulanmasina gerek yoktur.

d)(a) ve (b) maddeleri i¢in, CAT.POL.A.230(b), (c) ve (d) maddelerindeki kriterler uygun olan
durumlarda gecerli olacaktir.

e)Ucagin dispe¢ edilmesi i¢in, ugak asagidaki pistlerden birine inis yapacaktir:
1)Durgun havada, en uygun piste;

2)Muhtemel riizgar hiz1 ve yonii, ugagin yer hizmetleri 6zellikleri, inis yardimi ve arazi gibi diger
kosullar gbz oniine alinarak tayin edilmesi en olasi olan piste.

f)Uygun hava durumu raporlari veya hava durumu tahmin raporlar1 pistin tahmin edilen varis
zamaninda kirli olabilecegini bildirdigi ve inigin 6zel bir riizgar bilesenine bagli oldugu bir varis
havaalani i¢in, isleticinin (e)(1) maddesine uyamamasi halinde, ugcagin dispe¢ edilebilmesi i¢in iki
yedek havaalani belirlenmis olacaktir.

g)Uygun hava durumu raporlari veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen varig
zamaninda 1slak veya kirli olabilecegini bildirdigi bir varig havaalani i¢in, isleticinin (e)(2) maddesine
uyamamasi halinde, u¢agin dispeg edilebilmesi icin bir yedek havaalani belirlenmis olmasi sarttir.

h)(f) ve (g) maddeleri i¢in belirlenmis yedek havaalani veya havaalanlari, asagidakilerden birine
uyumlu olacaktir:

1)Tahmini varis zamaninda pist kuruysa, CAT.POL.A.230(a) ila (d) maddeleri;

2)Tahmini varig zamaninda pist 1slak veya kirliyse, CAT.POL.A.235(a) ila (d) maddeleri.

CAT.POL.A.240.Yatis acilar arttirilmis operasyonlarin onaylanmasi

a)Yatis acilart arttirilmis operasyonlar i¢in Genel Miidiirliigiin 6nceden onayinin alinmasi gerekir.
b)Bu onay1 almak i¢in, isletici, asagidaki kosullarin yerine getirildigine iligskin belgeleri sunacaktir:

1)AFM'nin artirilmis yatis agilar1 ve hizlarina gore olusturulacak ugus yoluna olanak saglayan
gerekli artirllmis ugus hiz ve verilerini kapsayan onayli verileri igermest,

2)Seyriisefer hassasiyeti i¢cin gorsel kilavuzlugun mevcut olmasi;
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3)Her bir pist i¢in asgari hava kosullar1 limitleri ve riizgar sinirlamalarinin belirlenmesi; ve

4)Ucus ekibinin ugulacak rotaya ve Boliim ORO Altboliim FC'ye uygun bir sekilde kullanilacak
prosediirlere iliskin yeterli bilgiyi edinmis olmasi.

CAT.POL.A.245.Dik yaklasma operasyonlarinin onaylanmasi

a)4,5 veya daha fazla dereceye sahip siiziiliis agis1 kullanan ve perde yiiksekligi 60 ft ile 35 ft arasinda
olan, dik yaklasma operasyonlari i¢in dncesinde Genel Miidiirliik onayinin alinmasi gerekir.

b)Bu onay1 almak i¢in, isletici, asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri sunacaktir:
1)AFM'de, dik yaklagma kriterlerinin kullanilmasi halinde, onaylanmis azami siiziiliis agisini,
diger tiim limitleri, dik yaklagmaya iliskin normal, anormal veya acil durum prosediirlerini ve ayni
zamanda alan uzunluk verilerinde yapilan tiim degisiklikleri belirtilecek;

2)Dik yaklagsma operasyonlariin uygulanacagi her bir havaalaninda:

1)Asgari bir adet, gorerek siiziiliis yolunu gosteren uygun bir siiziiliis yolu referans sistemi
bulunacak;

i1)Asgari hava kosullar1 limitleri belirlenecek; ve
iii)Asagidaki hususlar goz oniinde bulundurulacaktir:
A)Mania durumu;
B)Siiziiliis yolu referans tipi ve pist rehberlik araglart;
C)Karar ytiksekligi (DH) ve MDA'da gerekli olacak asgari gorsel referans;
D)Ugakla tasinan mevcut teghizatlar;
E)Pilot yeterliligi ve havaalanina 6zel asinalik;
F)AFM sinirlamalari ve prosediirleri; ve

G)Pas gecme kriterleri.

CAT.POL.A.250.Kisa inis operasyonlarinin onaylanmasi
a)Kisa inis operasyonlari i¢in dncesinde Genel Miidiirliik onayinin alinmasi gerekir.
b)Bu onay1 almak i¢in, isletici, asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri sunacaktir:

1)izin verilen inis agirliginin hesaplanmasinda kullanilan mesafe, bildirilen emniyetli alanin
kullanilabilir uzunlugu ile bildirilen inis mesafesinin kullanilabilir uzunlugunun toplamini
icerebilir;

2)Havaalaninin bulundugu Devlet, havaalaninin uzakligindan ya da havaalani pistinin uzatilmasina
iliskin fiziksel kisitlamalardan dolay1 kamu yarar1 ve operasyonel bir gereklilik belirlemis olmali;

3)Pilotun goriis hatti ile tekerleklerin en algcak noktasinin hatt1 arasindaki dikey mesafenin, ucak
normal siiziiliis hatt1 iizerindeyken, 3 m'yi asmamali;

4)Asgari RVR/VIS mesafesi 1.500 m'den az olmayacak ve riizgar sinirlamalari isletme el
kitabinda belirtilecek;
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5)Asgari pilot deneyimi, egitim gereklilikleri ve havaalanina 6zel aginaliga iliskin gereklilikler
belirlenecek ve karsilanacak;

6)Bildirilen emniyet alaninin kullanilabilir uzunlugunun baslangi¢ noktas1 iizerinden gecis
yiiksekligi 50 ft olacak;

7)Bildirilen emniyetli alan kullanim1 havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan onaylanacak;
8)Bildirilen emniyetli alanin kullanilabilir uzunlugu 90 m'yi gegmeyecek;

9)Bildirilen emniyetli alanin genisligi, merkez pist eksenine ortalanmis olacak sekilde, pist
genisliginin veya ugak kanat agiliginin iki katindan (hangisi daha biiyiikse) daha az olmayacak;

10)Bildirilen emniyetli alani, kisa dalig yapan bir ugak i¢in tehlike olusturabilecek manialardan
veya ¢Okmelerden arinmis olacak ve pistin kisa inig operasyonlari i¢in kullanildig: sirada,
bildirilen emniyetli alan iizerinde hi¢cbir hareketli objeye izin verilmeyecek;

11)Bildirilen emniyetli alanin egimi, inis yoniinde yukar1 dogru %5'lik bir orani veya inis
yoniinde asag1 dogru %?2'lik bir oran1 agmayacak;

11a)CAT.POL.A.255 kapsaminda azaltilmis gerekli inis mesafesi operasyonlar1 yasaktir;
12)Ugak tip 6zellikleri, yaklagma alanindaki cografik 6zelliklere bagli hava hareketleri, mevcut

yaklasma yardimci cihazlar1 ve pas gegme/zorunlu inig(balked landing) hususlar1 g6z oniinde
bulundurularak, Genel Miidiirliik tarafindan belirlenebilecek ilave kosullar.

CAT.POL.A.255.Azaltilmis gerekli inis mesafesi operasyonlarinin onaylanmasi

a)lsletici, asagidaki kosullar1 yerine getirmesi halinde, mevcut inis mesafesinin (LDA) %80'i
icerisinde inis operasyonlar1 gergeklestirebilir:

1)Ugak, 19 veya daha az MOPSC'ye sahiptir;
2)Ugak i¢in, AFM'de azaltilmis gerekli inis mesafesine uygunluga dair bir ifade mevcuttur;
3)Ucak; tarifesiz ticari hava tagimaciligi (CAT) operasyonlarinda kullanilacaktir;

4)Ucagin inis agirligi, soz konusu azaltilmis inis mesafesi i¢ginde tam duruslu inise izin
verecektir;

5)Isletici, bu kapsamda Genel Miidiirliikten onay alacaktir.

b)(a)(5) maddesi kapsaminda onay almak igin, isletici, asagidaki durumlardan herhangi birine yonelik
belgeleri sunacaktir:

1)CAT.POL.A.230(a)(1) veya (2) maddesi ile belirlenen esdeger emniyet seviyesinin saglandigini
gosteren bir risk degerlendirmesinin yapilmis olmasi;

2)Asagidaki kosullarin saglantyor olmasi:
i)Perde yiiksekligi 60 fitten fazla veya 35 fitten az planlanmis dik yaklagmalar, diisiik goriis
operasyonlari, CAT.OP.MPA.115(a) maddesi kapsaminda onaylanmis stabil (istikrarl1)
yaklasma kriterleri disindaki yaklagsmalar gibi 6zel yaklasma prosediirlerinin yasak olmast;
i1)CAT.POL.A.250 maddesi kapsaminda kisa inig operasyonlarini yasak olmasi,

111)Kirli pistlere inisin yasak olmasi;

iv)Ucus ekibi liyelerine yonelik uygun bir egitim, kontrol ve izleme siirecinin belirlenmis
olmasi;
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v)Asagidaki kosullarin saglandigindan emin olunmasi i¢in isletici tarafindan bir havaalani inis
analizi programinin (ALAP) hazirlanmig olmasti:

A)Tahmin edilen varig zamaninda kuyruk riizgari olmayacaktir;

B)Tahmin edilen varis zamaninda pistin 1slak olmas1 durumunda, ucagin dispeg edildigi
zamandaki inis mesafesi, CAT.OP.MPA.303(a) veya (b) maddesi kapsaminda belirlenecek
ya da daha uzunsa kuru pistler i¢in tespit edilen inis mesafesinin %115'i olacaktir;
C)Tahmin edilen varis zamaninda kirli pist kosullar1 olmayacaktir;

D)Tahmin edilen varig zamaninda olumsuz hava kosullar1 olmayacaktir;

vi)Ucusun baslatilmasi 6nce, inis performansini etkileyen tiim techizatin ¢alisir durumda
olmasi;

vii)Ucus ekibi iiyelerinin, azaltilmis gerekli inis mesafesi operasyonlarinda giincel deneyime
sahip asgari iki nitelikli ve egitimli pilottan olusmasi;

viii.Planlanan ugus i¢in hakim kosullara gore, sorumlu kaptan pilotun, azaltilmis gerekli inis

mesafesi operasyonlar1 yapip yapmamaya dair nihai karar1 vermesi ve emniyet i¢in gerekli
gormesi halinde yapmamaya karar verebilmesi;

ix)Yaklasma alaninin orografik 6zellikleri, mevcut yaklasma yardimcilari, pas gecme ve

zorunlu olarak vazgegcilen inis hususlar1 dikkate alinarak, havaalanina onay vermis olan yetkili
otoritenin belirttigi ilave havaalani kosullari.

ALT KISIM 3-PERFORMANS SINIFI B

CAT.POL.A.300.Genel
a)Bu Talimatin Ek 5 (B6lim SPA), Alt Bolim L - Gece ya da IMC kosullarinda tek motorlu tiirbinli
ucak operasyonlar1 (SET-IMC) kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmadig: stirece, isletici
tek motorlu bir ugagy;

1)Gece; veya

2)Ozel VFR sartlar disindaki IMC sartlarda isletemez.

b)isletici, CAT.POL.A.340'daki tirmanma gerekliliklerini karsilayamayan iki motorlu ugaklari, tek
motorlu ucaklar gibi kabul edecektir.

CAT.POL.A.305.Kalkis

a)Kalkisin havaalanindaki basing irtifasi ve ¢gevre sicakligi dikkate alinarak, kalkis agirligt AFM'de
belirtilen azami kalkis agirligin asmayacaktir.

b)Diizeltilmemis kalkis mesafesi, AFM'de belirlendigi bicimde:
1)1,25 kat sayisi ile ¢arpilmasi halinde mevcut kalkis kosusu mesafesini (TORA); veya

2)Durma igin verilen ilave mesafe (stopway) ve/veya kalkis i¢in verilen ilave mesafe (clearway)
mevcut olmasi durumunda ise;

1)TORA'y1;

i1)1,15 kat sayisi ile ¢arpilmasi halinde, mevcut kalkis mesafesini (TODA); veya
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ii1)1,3 kat sayis1 ile carpilmasi halinde, mevcut hizlanma-durma pist uzunlugunu (ASDA)
agmayacaktir.

c¢)(b)'ye uyumluluk saglanirken, asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
1)Kalkis kosusunun baslangicinda ugagin agirligs;
2)Havaalanindaki basing irtifas;
3)Havaalanindaki ¢evre sicakligi;
4)Pist ylizeyi kosullar1 ve pist yiizey tipi;
5)Kalkis yoniindeki pist egimi;

6)Rapor edilmis bas riizgar: bilesenlerinin en fazla %50'si veya arka riizgar bilesenlerinin en az
%150'si.

CAT.POL.A.310.Kalkista mania kleransi-cok motorlu ucaklar

a)lki veya daha fazla motora sahip ucaklarin kalkis ucus yolu, en az 50 ft'lik bir dikey yiikseklikte
veya en az [90m + 0.125xD] yatay mesafesi igerisinde tiim manialardan arindirilacak sekilde
belirlenecektir; buradaki D, (b) ve (c)'de belirtilenler hari¢ olmak iizere, TODA'nin sonundan ugagin
almis oldugu veya TODA'dan 6nce bir doniis planlanmis ise kalkis mesafesi sonundan ugagin almis
oldugu yatay mesafedir. Kanat agikligi 60m'nin altinda olan ugaklar i¢in, [u¢ak kanat agikliginin yarisi
+ 60m + 0,125xD]'lik bir yatay mesafe maniadan arindirmis olabilir.

1)Kalkis ucus yolunun, CAT.POL.A.305(b)'de gerekli kilinan kalkis mesafesi sonu referans
almarak 50 ft irtifada baslayip ve 1.500 ft irtifada bittigi;

2)Ucagin kalkis mesafesi sonu referans almarak 50 ft irtifaya ulagincaya kadar, yatis yapmadigi ve
sonrasinda yatis agisinin 15°'y1 asmadigi;

3)Kalkis ugus yolu iizerinde tiim motorlar ¢alisir durumda iken, manialardan kaginmak amacl
gorsel referansin kayboldugu diisiiniilen noktada, kritik motor arizasi oldugu;

4)50 ft'ten itibaren, varsayilan motor arizasi yiiksekligine kadar olan kalkis ugus yolu gradyaninin,
tirmanma ve diiz ugus konfiglirasyonuna gecis sirasinda, tim motorlar ¢alisir durumdaki
gradyanin ortalamasinin 0,77 kat sayisi ile ¢carpilmasina esit oldugu; ve

5)(a)(4) kapsaminda ulasilan irtifadan, kalkis ucus yolunun sonuna kadar olan kalkis ucus yolu
gradyaninin AFM'de gosterilen OEI durumda diiz u¢us tirmanma gradyanina esit oldugu
varsayilacaktir.

b)Planlanan ugus yolunun 15°'den fazla rota degisimini gerekli kilmadigi durumlarda, isleticinin,
asagidakilerden daha biiylik bir yanal mesafeye haiz manialar1 géz dniinde bulundurmasina gerek
bulunmamaktadir:

1)Ugusun gorerek seyriisefere izin veren kosullar altinda gergeklestirilmesi durumunda veya
pilotun planlanan ugus yolunu ayn1 dogrulukta saglamasini temin eden seyriisefer yardimeilarinin
mevcut olmasi durumunda, 300 m; ya da
2)Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 600 m.
c)Planlanan ugus yolunun 15°'den fazla rota degisimini gerekli kildig1 durumlarda, isleticinin,
asagidakilerden daha biiylik bir yanal mesafeye haiz manialar1 géz dniinde bulundurmasina gerek
bulunmamaktadir:

1)Gorerek seyriisefere izin veren kosullar altindaki uguslar i¢in 600 m; ya da
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2)Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 900 m.
d) (a)'dan (c)'ye kadar tiim gereklilikler saglanirken, asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
1)Kalkis kosusunun baslangicinda ugagin agirligi;
2)Havaalanindaki basing irtifasi;
3)Havaalanindaki ¢evre sicakligt; ve

4)Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50'si veya arka riizgar bilesenlerinin en az
%150'si.

e)(@)(3), (a)(4), (a)(5), (b)(2) ve (c)(2)'deki gereklilikler glindiiz sartlarindaki VFR operasyonlari i¢in
gecerli olmayacaktir.

CAT.POL.A.315.Rota dahilinde-cok motorlu ucaklar

a)Ucus icin beklenen hava kosullarinda ve bir motorun arizalanmasi durumunda, kalan motorlar i¢in
belirlenmis azami devamh gii¢ kosullarinda calisan ugak, isletme el kitabinda emniyetli ugus i¢in
belirtilen ilgili minimum irtifalardan veya bunlarin iizerindeki irtifalardan performans gerekliliklerini
karsilayabilen bir havaalaninin 1.000 ft {izerine kadar ucusa devam edebilir durumda olacaktir.

b)Motor arizasi halinde:

1)Ucagin, tiim motorlar1 belirlenmis azami devamli gii¢ kosullarinda calisir durumda iken
dakikada 300 ft tirmanma oraninin oldugu bir irtifay1 asan bir irtifada ugmadigy; ve

2)OEI durumda ugus rotasi gradyaninin, uygun olmasi iizerine, %0.5'lik gradyanla arttirilan ya da
0.5'lik gradyanla azaltilan, algalma veya tirmanma briit gradyani olacagi varsayilacaktir.

CAT.POL.A.320.Rota dahilinde-tek motorlu ucaklar

a)lsletici, Genel Miidiirliik tarafindan Ek 5 (Bolim SPA), Alt Bélim L - GECE YA DA IFR
METEOROLOIJIK KOSULLARDA (IMC) TEK MOTORLU TURBINLI UCAK OPERASYONLARI
(SET-IMC) kapsaminda onaylanmadikga ve bir risk periyodu kullanmadigi siirece, ucus i¢in beklenen
hava kosullarinda ve motorun arizalanmast durumunda ugak, emniyetli mecburi inis
gergeklestirebilecegi bir yere varabilir durumda olacaktir.

b)(a)'nin amaglarina yonelik olarak motor arizasi halinde:

1)Ugagin, motoru belirlenmis azami devamli gii¢ kosullarinda ¢alisir durumda iken dakikada 300
ft tirmanma oraninin oldugu bir irtifay1 asan bir irtifada ugmadigi; ve

2)Ucus rotast gradyanin, %0.5'lik gradyanla arttirilan al¢alma briit gradyani olacag
varsayilacaktir.

CAT.POL.A.325.Inis-varis ve yedek havaalanlari

CAT.POL.A.105(a)'ya uygun bir sekilde tespit edilen ugak inis agirligi, varis ve yedek havaalaninda
tahmin edilen inis zamanina iliskin beklenen irtifa ve ¢cevre sicakligi i¢in tespit edilen azami inis
agirligini agmayacaktir.

CAT.POL.A.330.Inis-kuru pistler

a)CAT.POL.A.105(a) kapsaminda, varis ve herhangi bir yedek havaalaninda tahmin edilen inis
zamanina iliskin olarak tespit edilen ucak inis agirligi, pist esik noktasinin 50 ft tizerinden LDA'nin
%70'lik mesafesi igerisinde tam duracak sekilde yapilacak inise imkan taniyacaktir.
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b)(a) maddesine istisna teskil etmek tizere, CAT.POL.A.355 maddesine uyumlulugu saglamak adina,
CAT.POL.A.105(a) maddesi kapsaminda, varig havaalaninda tahmin edilen inis zamanina iligkin olarak
tespit edilen ucak inis agirligi, pist esik noktasinin 50 fit iizerinden LDA'nin %80'lik mesafesi
icerisinde tam duracak sekilde yapilacak inise imkan tantyacaktir.

¢)Isletici, inis agirligini belirlerken asagidaki hususlari dikkate alacaktir:
1)Havaalan irtifast;
2)Bas riizgari bilesenlerinin en fazla %50'si veya arka riizgar bilesenlerinin en az %150'si;
3)Pist ylizeyi tipi;
4)Inis yoniindeki pist egimi;
d)Dik yaklagma operasyonlari i¢in isletici, 35 ft ile 50 ft arasinda perde yiiksekligine dayali, (a)

kapsaminda olusturulmus inig mesafesi verilerini kullanacak ve CAT.POL.A.345 gerekliliklerine
uyumlulugu saglayacaktir.

e)Kisa inis operasyonlari i¢in isletici, (a) kapsaminda olusturulmus inis mesafesi verilerini
kullanacak ve CAT.POL.A.350 gerekliliklerine uyumlulugu saglayacaktir.

f)Ucagin dispe¢ edilmesi i¢in, ucak asagida belirtilen pistlerden birine inis yapacaktir:
1)Durgun havada en uygun piste;

2)Muhtemel riizgar hiz1 ve yonii, ucagin yer hizmetleri 6zellikleri, inis yardimi ve arazi gibi diger
kosullar gbz oniine alinarak tayin edilmesi en olasi olan piste.

g)isleticinin varis havaalanina iliskin olarak (f)(2) maddesine riayet edememesi durumunda, ugak,
ancak (a) ila (f) maddelerine tam uyumlu olan yedek bir havaalani belirlenmis olmasi1 halinde sevk
edilecektir.

CAT.POL.A.335.inis-1slak ve kirli pistler

a)Uygun hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen varis
zamaninda 1slak olabilecegini bildirdiginde LDA, asagidaki mesafelerden biri olacaktir:

1)Dispec esnasinda, 1slak pistlerde kullanilmak tizere AFM'de verilen, ancak CAT.POL.A.330
maddesi kapsaminda gerekli goriilen mesafeden az olmayan inis mesafesi;

2)Dispeg esnasinda, 1slak pistlerde kullanilmak tizere AFM'de verilmis bir inis mesafesi
olmamas1 durumunda, CAT.POL.A.330(a) maddesi kapsaminda tespit edilen gerekli inis
mesafesinin en az %115'i;

3)Pistin Ozel siirtiinmeyi iyilestirici 6zelliklerinin olmasi1 ve AFM'de bu pist tiirlindeki inis
mesafesi i¢in 6zel ilave bilgiler yer almas1 durumunda, (a)(2) maddesinde gerekli goriilen
mesafeden kisa olan ancak CAT.POL.A.330(a) maddesi kapsaminda gerekli goriilen mesafeden
kisa olmayan bir inis mesafesi;

4)(a)(1), (a)(2) ve (a)(3) maddelerine istisna teskil etmek tizere, CAT.POL.A.355 maddesi
kapsaminda azaltllmls inis mesafeli operasyonlara onay verilmis ugaklar icin, CAT.POL.A.355(b)
(7)(ii1) maddesine gore belirlenen inis mesafesi.

b)Uygun hava durumu raporlar: ve/veya hava durumu tahmin raporlar: pistin tahmin edilen varis

zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, inis mesafesi LDA'y1 agmayacaktir. Isletici, uygulanacak
esdeger inis mesafesi verilerini isletme el kitab1 igerisinde belirtecektir.

CAT.POL.A.340.Kalkista ve iniste tirmanma gereklilikleri
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Iki motorlu ugak isleticisi, asagidaki kalkis ve inig tirmanma gerekliliklerini yerine getirecektir.

a)Kalkista tirmanma

1)Tiim motorlar ¢aligir durumda

1)Kalkis sonrasi sabit tirmanma gradyani agsagidakilerle beraber en az % 4 olacaktir:

2)OEI

A)Her bir motor kalkis giiciinde;

B)Inis takimlar1 a¢ik durumda (inis takimlarinin 7 saniyeyi asmayan bir siirede
kapanmas1 durumunda inis takimlar1 kapali durumda varsayilabilir);

C)Kanat flaplar1 kalkis pozisyonlarinda;
D)Tirmanma hizi 1,1 VMC (yerde veya yere yakinken asgari kontrol hizi) ve 1,2

VS1'den (perddvites hizi veya inis konfigiirasyonunda sabit asgari ugus hizi) hangisi
biiyiikse ondan biiyiik olacaktir.

1)Sabit tirmanma gradyani, asagidaki kosullarla birlikte, kalkis havaalan1 seviyesinden 400
ft yiikseklikte, pozitif olarak dl¢iilebilir olacaktir:

A)KTritik motor ¢aligmaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda;
B)Geri kalan motorlar kalkis giiciinde;

O)inis takimlar1 kapali durumda;

D)Kanat flaplar1 kalkis pozisyonlarinda;

E)Tirmanma hiz1 50 ft'te ulasilan tirmanma hizina esit durumda.

ii)Sabit tirmanma gradyani, asagidaki kosullarla birlikte, kalkis havaalan1 seviyesinden
1.500 ft yiikseklikte, %0,75'ten az olmayacaktir:

A)KTritik motor ¢aligmaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda;
B)Geri kalan motorlarin azami devamli giicten daha fazla giicte olmamast;
O)inis takimlar1 kapali durumda;

D)Kanat flaplari kapali durumda.

E)Tirmanma hiz1 1,2 VS1'den daha az olmayacaktir.

b)Iniste tirmanma

1)Tiim motorlar ¢alisir durumda

1)Sabit tirmanma gradyant:

A)Gilig kontrollerinin asgari ugus rolanti pozisyonundan hareket ettirilip gii¢
verilmesinden 8 saniye sonra mevcut gii¢ veya itme degerinden daha fazla olmayacak
sekilde;

B)inis takimlar1 acik durumda;
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C)Kanat flaplar1 inis pozisyonunda;

D)VREF'e (referans inis hizina) esit tirmanma hizi olacak sekilde yukaridaki
kosullarla birlikte en az %2,5 olacaktir.

2)OEI

1)Sabit tirmanma gradyani, asagidaki kosullarla birlikte, inis havaalani seviyesinden 1.500
ft yiikseklikte, % 0,75'ten az olmayacaktir:

A)Kritik motor ¢calismaz durumda ve pervanesi asgari engelleme durumunda;
B)Geri kalan motorlarin azami devaml giigten daha fazla giigte olmamas;
O)inis takimlar1 kapali durumda;

D)Kanat flaplar1 kapali durumda;

E)Tirmanma hiz1 1,2 VS1'den daha az olmayacaktir.

CAT.POL.A.345.Dik yaklasma operasyonlarimin onaylanmasi

a)4,5 veya bunun iizerinde dereceye sahip stiziiliis agis1 kullanan ve perde yiiksekligi 50 ft ile 35 ft
arasinda olan dik yaklagma operasyonlari i¢in 6ncesinde Genel Miidiirliik onayinin alinmasi gerekir.

b)Bu onay1 almak i¢in, isletici asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri sunacaktir:
1)Dik yaklasma kriterlerinin kullanilmasi halinde, AFM'de, onaylanmis azami siiziiliis e§imi agist,
diger tiim limitler, dik yaklagmaya iliskin normal anormal veya acil durum prosediirleri ve ayn1
zamanda alan uzunluk verilerinde yapilan tim deglslkhklerl belirtilecek; ve

2)Dik yaklagma operasyonlarinin uygulanacagi her bir havaalaninda:

1)Asgari bir adet, gorerek siiziiliis yolunu gosteren uygun bir siiziiliis yolu referans sistemi
bulunacak;

ii)Asgari hava kosullar1 limitleri belirlenecek; ve
1i1)Asagidaki hususlar goz ontine alinir:

A)Mania durumu;

B)Siiziiliis yolu tipi ve pist rehberlik araglari,

C)DH ve MDA'da gerekli olacak asgari gorsel referans;

D)Ucakla tasinan mevcut techizatlar;

E)Pilot yeterliligi ve havaalanina 6zel asinalik;

F)AFM sinirlamalart ve prosediirleri; ve

G)Pas gecme kriterleri.

CAT.POL.A.350.Kisa inis operasyonlarinin onaylanmasi

a)Kisa inis operasyonlar1 dncesinde Genel Miidiirliik onayimnin alinmasi gerekir.

b)Bu onay1 almak i¢in, isletici asagidaki kosullarin yerine getirildigine iliskin belgeleri sunacaktir:
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1)Izin verilen inis agirliginin hesaplanmasinda kullanilan mesafe, bildirilen emniyetli alanin
kullanilabilir uzunlugu ve bildirilen LDA'nin toplamini igerebilir;

2)Bildirilen emniyetli alan kullanimi, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan onaylanacak;

3)Bildirilen emniyetli alan, kisa dalis yapan bir ugak icin tehlike olusturabilecek manialardan
veya ¢Okmelerden arinmis olacak ve pistin kisa inis operasyonlar1 i¢in kullanildig: sirada,
bildirilen emniyetli alan iizerinde hi¢cbir hareketli objeye izin verilmeyecek;

4)Bildirilen emniyetli alanin egimi, inis yoniinde yukar1 dogru %5'lik ve inig yoniinde asag1 dogru
%?2'lik bir egimi agsmayacak;

5)Bildirilen emniyetli alanin kullanilabilir uzunlugu 90 m'yi gegmeyecek;

6)Bildirilen emniyetli alanin genisligi, merkez pist eksenine ortalanmis olacak sekilde, pist
genisliginin iki katindan daha az olmayacak;

7)Bildirilen emniyet alaninin kullanilabilir uzunlugunun baslangi¢ noktasi lizerinden gegcis
yiiksekligi 50 ft'ten az olmayacak;

8)Kullanilacak her pist i¢in asgari hava kosullar1 limitleri belirtilecek ve asgari VFR veya NPA
limitlerinden (hangisi biiyiikse) az olmayacak;

9)Pilot deneyimi, egitim gereklilikleri ve havaalanina 6zel asinaligina iliskin sartlar belirlenecek
ve karsilanacak;

10)Ucak tip 6zelliklerini, yaklasma alanindaki cografik 6zelliklere bagli hava hareketlerini,
mevcut yaklagsma yardimci cihazlarini ve pas gegme/zorunlu olarak vazgegilen inis etmenleri goz
oniinde bulundurularak, Genel Miidiirliik tarafindan belirlenebilecek ilave kosullar.

CAT.POL.A.355.Azaltilmis gerekli inis mesafesi operasyonlarinin onaylanmasi

a)Uc¢agin mevcut inis mesafesinin (LDA) %80'i i¢erisinde tam duruslu inise izin veren bir inis
agirhigi ile operasyonlar i¢in Genel Miidiirliikten onay alinmasi gereklidir. Azaltilmis gerekli inis
mesafesiyle operasyonlarin yapildig: her bir pist i¢in bu onay alinacaktir.

b)isletici, (a) maddesinde bahsi gegen onay1 almak i¢in, CAT.POL.A.330(a) maddesi ile belirlenen
esdeger emniyet seviyesinin saglandigini gdosteren bir risk degerlendirmesi yapacak ve asgari
asagidaki kosullarin saglandigini gosterecektir:

1)Havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan, havaalaninin uzakligindan ya da havaalani pistinin
uzatilmasina iliskin fiziksel kisitlamalardan dolayi, s6z konusu operasyonun, kamu yarari ve
operasyonel bir gereklilik olarak belirlenmis olmasi;

2)CAT.POL.A.350 maddesi kapsaminda kisa inis operasyonlarinin ve CAT.OP.MPA.115(a)
maddesi kapsaminda onaylanmis stabil (istikrarli) yaklasma kriterlerinin disindaki yaklagsmalarin
yasak olmast;

3)Kirli pistlere inigin yasak olmast;

4)isletme El Kitabinda (OM) teker koyma alan1 igin dzel bir kontrol prosediiriiniin tanimlanmis
ve uygulaniyor olmasi. Bu prosediiriin, tanimlanan alanda teker koyma yapilamadig1 zaman, pas
gegme ve zorunlu olarak vazgecilen inis igin yeterli talimat i¢eriyor olmas;

5)Ucus ekibi iiyeleri i¢in uygun bir havaalani egitim ve kontrol programinin belirlenmis olmast,

6)Ucus ekibi liyelerinin nitelikli olmas1 ve ilgili havaalaninda azaltilmis gerekli inis mesafesi
operasyonlar1 konusunda giincel deneyime sahip olmast;

105 /302



7)Asagidaki kosullarin saglandigindan emin olunmasi i¢in isletici tarafindan bir havaalani inig
analizi programinin (ALAP) hazirlanmig olmast:

1)Tahmin edilen varis zamaninda kuyruk riizgar1 olmayacaktir;

i1)Tahmin edilen varis zamaninda pistin 1slak olmasi durumunda, ug¢agin dispe¢ ediledigi
zamandaki inis mesafesi, CAT.OP.MPA.303(c) maddesine gore belirlenecek ya da daha uzunsa
kuru pistler i¢in tespit edilen inis mesafesinin %115'1 olacaktir;

iii)Tahmin edilen varig zamaninda kirli pist kosullar1 olmayacaktir;

iv)Tahmin edilen varig zamaninda olumsuz hava kosullar1 olmamayacaktir;

8)Asagidakileri temin etmek i¢in operasyonel prosediirlerin olusturulmus olmasi:

1)Ugusun baslatilmas1 dncesinde, inis performansini ve inis mesafesini etkileyen tiim
techizatin ¢alisir durumda olmasi;

i1)Yavaglama cihazlarinin ugus ekibi tarafindan dogru bir sekilde kullanilmasi;

9)Ug¢agin yavaslama cihazlarinin giivenilirligini artirmak i¢in bu sistemlere yonelik 6zel bakim
talimatlarinin ve operasyonel prosediirlerin belirlenmesi;

10)Son yaklagma ve inigin sadece gorerek meteorolojik kosullar (VMC) altinda yapilmasi;
11)Yaklagsma alaninin orografik 6zellikleri, kullanilabilecek yaklagma yardimcilari, pas gegme ve

zorunlu olarak vazgecilen inis hususlar1 dikkate alinarak, havaalanina onayy veren yetkili
otoritenin belirttigi ilave havaalani kosullari.

ALT KISIM 4-PERFORMANS SINIFI C
CAT.POL.A.400.Kalkis

a)Kalkisin gergeklestirilecegi havaalaninin basing yiiksekligi ve ¢evre sicakligr dikkate alinarak,
kalkis agirhigi, AFM'de belirtilen azami kalkis agirligin1 agsmayacaktir.

b)Motor arizas1t durumunu igermeyen AFM'de yer alan kalkis alan uzunlugu verisi olan ugaklara
yonelik, kalkis kosusunun bagladigi noktadan 50 fit'e ulasincaya kadar gerekli olan mesafe, tim
motorlarin ¢alistigi azami kalkis giicliniin oldugu durum igin:

1)iki motorlu ugaklar i¢in 1.33;

2)Uc¢ motorlu ugaklar i¢in 1.25; ya da

3)Dort motorlu ugaklar igin 1.18,

katsayilariyla carpildiginda, kalkisin yapilacagi havaalaninda mevcut kalkis kosusu (TORA)
mesafesini gegmeyecektir.

¢)Motor arizas1 durumunu igeren ve AFM'de yer alan kalkis alan uzunlugu verisi olan ugaklara iliskin
olarak, asagidaki gereklilikler, AFM'deki teknik 6zellikler uyarinca yerine getirilecektir:

1)Hizlanma-durma mesafesi, ASDA'y1 agsmayacak;

2)Kalkis mesafesi, mevcut kalkis mesafesini (TODA) gegmeyecek ve kullanilan maniadan
temizlenmis alan mesafesi, TORA'nin yarisindan fazla olmayacak;

3)Kalkis kosusu mesafesi TORA'y1 agmayacak;
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4)Kalkisa devam etmek ve kalkistan vazgecmek igin tek bir V1 degeri kullanilacak; ve

5)Islak veya kirli bir pistte kalkis agirligi, ayn1 kosullar altinda kuru pistte izin verilen kalkis
agirhigimi agmayacaktir.

d)Go6z 6ntinde bulundurulacak hususlar:
1)Havaalanindaki basing irtifas;
2)Havaalanindaki ¢evre sicakligi;
3)Pist ylizeyi kosullar1 ve pist yiizey tipi;
4)Kalkis yontindeki pist egimi;

5)Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50'si veya arka riizgar bilesenlerinin en az
%150's1; ve

6)Mevcut olmas1 durumunda kalkis dncesinde ugagin pist lizerinde kalkis pozisyonu almasindan
kaynaklanan pist uzunlugu kaybu.

CAT.POL.A.405.Kalkista manialarin temizlenmesi

a)OEI'daki kalkis ugus yolu, en az [50 ft + 0.01xD] dikey mesafesi igerisinde veya en az [90m +
0.125xD] yatay mesafesi igerisinde tiim manialardan arindirilacak sekilde belirlenecektir; buradaki
D, TODA'nin sonundan ugagin almis oldugu yatay mesafedir. Kanat agikligi 60m'nin altinda olan
ucaklar icin, [ugak kanat ac¢ikliginin yaris1 + 60m + 0,125 x D]'lik bir yatay mesafe maniadan
arindirmis olabilir.

b)Kalkis ugus yolu, CAT.POL.A.400(b)'de veya uygun oldugu iizere (c)'de gerekli kilinan, kalkis
mesafesi sonu referans alinarak 50 fit irtifasinda baglayip, 1.500 fit irtifada bitecektir.

c)(a)'ya uyumluluk kapsaminda asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:
1)Kalkis kosusunun baglangicinda ugagin agirligs;
2)Havaalanindaki basing irtifast;
3)Havaalanindaki ¢evre sicakligi; ve

4)Rapor edilmis bas riizgar1 bilesenlerinin en fazla %50'si veya arka riizgar bilesenlerinin en az
%150's1.

d)Kalkis ugus yolunun yiizeyden 50 fit yiikseklige ulastig1 noktaya kadar rota degisikliklerine izin
verilmeyecektir. Bu durumu miiteakiben 400 fit'lik bir irtifaya kadar ugakla 15°'den fazla agilarla
yatis yapilmayacaktir. 400 fit'in iizerindeki irtifalarda 25°'yi agmamak iizere, 15°'den daha biiyiik yatis
acilar1 planlanabilir. Artirilmis operasyon hizlarindan kaynaklanan mesafe artmalar1 dahil olmak
iizere, operasyon hizlarinda ve ugus yolu iizerinde yatis agisinin etkisi i¢in yeterli temizleme
saglanacaktir.

e)15°den fazla rota degisimi gerekmeyen durumlarda, isleticinin, asagidakilerden daha biiyiik bir
yanal mesafeye haiz manialar1 goz 6niinde bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:

1)Pilotun gerekli seyriisefer hassasiyetini saglayabilmesi ve manialarin yerinin bilinmesi
durumunda 300m; ya da

2)Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 600m.

f)15°den fazla rota degisimi gereken durumlarda, isleticinin, asagidakilerden daha biiyiik bir yanal
mesafeye haiz manialar1 goz oniinde bulundurmasina gerek bulunmamaktadir:
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1)Pilotun gerekli seyriisefer hassasiyetini saglayabilmesi ve ménialarin yerinin bilinmesi
durumunda 600 m; ya da

2)Diger tiim kosullar altindaki uguslar i¢in 900 m.

g)isletici, (a)'dan (f)'ye kadarki tiim maddeler kapsaminda belirtilen sartlar1 yerine getirmek adina,
manialardan arinmis emniyetli bir ugus rotasi i¢in, ugagin ya CAT.POL.A.410'un rota gerekliliklerine
uygun olmasini veya kalkis havaalanina veya yedek kalkis havaalanina inmesini saglamak i¢in
beklenmeyen durum prosediirlerini belirleyecektir.

CAT.POL.A.410.Rota dahilinde-tiim motorlar calisir durumda

a)Ucak, ugus i¢in beklenen meteorolojik kosullar altinda, kendi rotas1 iizerindeki her hangi bir
noktada veya rotasindan planlanmis bir sapmada, tiim motorlar asagidaki kosullarda belirlenen azami
devamli gii¢ kosullar1 dahilinde ¢alisir durumda iken en az dakikada 300 fit'lik oranda tirmanabilir
durumda olacaktir:

1)Ugaga iliskin isletme el kitabinda bulunan bilgilerden yola ¢ikilarak belirlenen veya hesaplanan,
uculacak ugus rotasinin her bir basamaginda veya bu ugus rotasindan planlanmis bir sapmada
emniyetli bir ucus i¢in asgari irtifalar; ve

2)CAT.POL.A.415 ve CAT.POL.A.420'de belirtilen kosullara uyum saglamak i¢in gerekli olan
asgari irtifalar.

CAT.POL.A.415.Rota dahilinde-OEI

a)Ucak, ucus icin beklenen meteorolojik kosullar altinda, kendi ugus rotasi iizerindeki her hangi bir
noktada veya ugus rotasindan planlanmis bir sapmada motorlardan birinin ¢alismaz hale gelmesi
durumunda ve diger motor veya motorlar belirlenen azami devamli gii¢ kontrolleri dahilinde ¢aligir
durumda, seyir irtifasindan, CAT.POL.A.430 veya CAT.POL.A.435 ¢ergevesinde uygun goriildigi
bigcimde inis yapabilecegi bir havaalanina kadar ugusa devam edebilir durumda olacaktir. Ugak i¢in
planlanan ugus rotasinin her iki tarafinda 9.3 km (5 NM) mesafede ve en az asagidaki dikey
araliklarda manialardan arinmis olacaktir:

1)Tirmanma oraninin sifir veya daha yiiksek olmasi halinde 1.000 fit; veya
2)Tirmanma oraninin sifirin altinda olmasi halinde 2.000 fit.

b)Ucus yolu, motorlardan birinin arizalanmasinin ardindan inis yapilacagi var sayilan havaalani
tizerinde 450 m (1.500 fit) irtifada pozitif egime sahip olacaktir.

c)Ucagin mevcut tirmanma orani, belirlenen briit tirmanma oranindan diisiik olmak iizere dakikada
150 fit olarak aliacaktir.

d)Seyriisefer hassasiyetinin asgari RNAV5'i karsilamamasi durumunda, (a)'daki genislik marjlar 18.5
km'ye (10 NM) cikarilacaktir.

e)Emniyetli bir prosediir tatbik etmek sartiyla; CAT.OP.MPA.150 maddesi kapsaminda, bir motor
arizasi sonrasinda ucagin yedek havaalanina inis i¢in gerekli yakit rezervi ile ineceginin varsayildigi
havaalanina ulagsmaya yetecek kadar yakit birakacak sekilde yakit atmaya izin verilir.

CAT.POL.A.420.Rota dahilinde-ii¢c veya daha fazla motorlu ucaklarin iki motorunun ¢alismaz
durumda oldugu haller

a)Uc veya daha fazla motorlu bir ucak, durgun havada, standart sicaklikta tiim motorlar ¢alisir ve ugak
uzun menzil seyir hizinda iken planlanan ugus rotasinin hi¢gbir noktasinda, CAT.POL.A.430
kapsaminda beklenen inis agirligi icin performans gerekliliklerinin gegerli oldugu bir havaalanina, (b)
ila (e) maddelerine uyulmadikc¢a, 90 dakikadan daha uzakta olmayacaktir.
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b)iki motor ¢alismaz durumda iken ugus yolu, ugagin, beklenen meteorolojik kosullarda, planlanan
ugus rotasinin her iki tarafinda 9,3 km (5 NM) mesafede ve en az 2.000 fit dikey aralikta beklenen
inig agirhigr igin gecerli performans gerekliliklerinin yerine getirildigi bir havaalanina kadar ugusa
devam etmesine izin verecektir.

c)Ucagin durgun havada, standart sicaklikta tiim motorlar ¢alisir ve ugak uzun menzil seyir hizinda
iken beklenen inis agirligina iliskin performans gerekliliklerinin gecerli oldugu bir havaalanina 90
dakikadan daha uzakta olmasi durumunda, iki motorun ugus rotasinin en kritik noktasinda bozuldugu
varsayilmaktadir.

d)Ucagin iki motorun arizalandig1 varsayilan noktada sahip oldugu beklenen agirliginin, inis planlanan
havaalanina kadar devam etmeye, inis alanina dogrudan 450 m (1.500 fit) yukarindan ulagsmaya ve
ardindan s6z konusu seviyede 15 dakika u¢maya yetecek kadar yakit1 da iceren agirliktan az olmadigi
varsayllmaktadir.

e)Ug¢agin mevcut tirmanma orani, belirlenenden daha az olmak iizere, dakikada 150 fit olarak
aliacaktir.

f)Seyriisefer hassasiyetinin RNP5'i (%95 kapsama seviyesini) karsilamamasi durumunda, (b)'deki
genislik marjlart 18,5 km'ye (10 NM) ¢ikarilacaktir.

g)Emniyetli bir prosediir tatbik etmek sartiyla; yakit atmaya, havaalanina yetismek i¢in gerekli yakat
miktariyla tutarli olacak bi¢gimde izin verilecektir.

CAT.POL.A.425.Inis-varis ve yedek havaalanlar

Ugagin CAT.POL.A.105(a) uyarinca belirlenen inis agirligi, varis yeri ve yedek havaalaninda tahmin
edilen inis zamani i¢in beklenen irtifa ve AFM'de belirtilmesi durumunda ¢evre sicakligina iligskin
olarak AFM'de belirlenen azami inig agirligini agmayacaktir.

CAT.POL.A.430.inis-kuru pistler
a)CAT POL.A.105(a) geregince, varis havaalanina ve herhangi bir yedek havaalaninda tahmin edilen
inis zamanina iligkin olarak tespit edilen ucak inis agirligi, asagidakiler dikkate alinarak, LDA'nin pist
esik noktasinin 50 fit tizerinde baslayarak %70'lik mesafesi i¢erisinde tam duracak sekllde yapilacak
inige imkan taniyacaktir:

1)Havaalan irtifast;

2)Bas riizgari bilesenlerinin en fazla %50's1 veya arka riizgar bilesenlerinin en az %150'si;

3)Pist yiizey tipi; ve

4)inis yoniindeki pist egimi.
b)Ugagin sevk edilmesi i¢in, asagida belirtilenlerin olacagi varsayilacaktir:

1)Ucak, durgun havada en uygun piste inis yapacak; ve

2)Ugak biiyiik ihtimalle, muhtemel riizgar hizi ve yonii, ugagin yer hizmetleri 6zellikleri, inig
yardimi ve arazi manialar1 gibi kosullar g6z oniine alinarak tayin edilmis piste inis yapacaktir.

¢)lsleticinin varis havaalanina iliskin olarak (b)(2) maddesine riayet edememesi durumunda, ucak
ancak (a) ve (b) maddelerine tam uyacak yedek bir havaalani belirlenmis olmas1 halinde sevk
edilecektir.

CAT.POL.A.435.inis-1slak ve kirli pistler

a)Uygun hava durumu raporlar1 ve/veya hava durumu tahmin raporlari pistin tahmin edilen varis
zamaninda 1slak olabilecegini bildirdiginde, LDA asagidaki mesafelerden biri olacaktir:
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1)Dispe¢ aninda, 1slak pistlerde kullanilmak iizere AFM'de verilen, CAT.POL.A.430 maddesi
kapsaminda gerekli goriilen mesafeden az olmayan inis mesafesi,

2)Dispeg¢ aninda, 1slak pistlerde kullanilmak tizere AFM'de verilmis pist inis mesafesinin
olmamasi durumunda, CAT.POL.A.430 kapsaminda gerekli inis mesafesinin asgari %115'.

b)Uygun hava durumu raporlar: ve/veya hava durumu tahmin raporlar: pistin tahmin edilen varis
zamaninda kirli olabilecegini bildirdiginde, inis mesafesi LDA'y1 agsmayacaktir. Isletici, uygulanacak
esdeger inig mesafesi verilerini isletme el kitabinda belirtecektir.

KISIM 2-HELIKOPTERLER

ALT KISIM 1-GENEL GEREKLILIKLER
CAT.POL.H.100.Uygulanabilirlik
a)Helikopterler, gegerli performans sinifi sartlarina uygun bir sekilde isletilecektir.

b)Helikopterler, performans sinifi 1 dahilinde asagidaki durumlarda isletilecektir:

1)CAT.POL.H.225 hiikiimleri kapsaminda kamu yararina olan bir alandan/alana (PIS) uguruldugu
durumlar hari¢ olmak iizere, yogun yerlesim alanlari i¢inde riskli (hostile) bolgelerde bulunan
havaalanlarindan/havaalanina veya operasyon alanlarindan/alanlarma uguruldugu durumlarda; ya da

2)CAT.POL.H.305 hiikiimleri kapsaminda alinan onaya gore performans sinifi 2 dahilinde bir
helideke/helidekten uguruldugu durumlar hari¢ olmak iizere, 19'dan fazla MOPSC'ye sahip oldugu
durumlarda.

c)(b)'de aksi belirtilmedikge, 19 veya 19'dan az ancak 9'dan fazla MOPSC'ye sahip helikopterler
performans sinifi 1 veya 2 dahilinde isletilecektir.

d)(b)'de aksi belirtilmedikge, 9 veya daha az MOPSC'ye sahip helikopterler performans sinifi 1, 2
veya 3 dahilinde isletilecektir.

CAT.POL.H.105.Genel
a)Helikopterin agirhig:
1)Kalkis baslangicinda; ya da

2)Ucus sirasinda yeniden planlama yapilmasi halinde, degistirilmis operasyonel ucus planinin
uygulanmaya baslandig1 nokta itibariyle,

ucus siirdiiriiliirken agirlikta olmasi beklenen azalmalar ve ilgili gereklilikler kapsaminda yakit
atma islemi dikkate alinarak, iistlenilecek ugusa iliskin olarak isbu Kismin gecerli sartlarina
uyulabilmesini saglayacak agirliktan fazla olmayacaktir.

b)AFM igerisinde yer alan onaylanmis performans verileri, ilgili gereklilik igerisinde belirtilen diger

verilerle birlikte gereken sekilde ilaveler yapilmis isbu Kisim gerekliliklerine uyumlulugun tespiti

i¢in kullanilacaktir. Isletici, bu tiir diger verileri isletme el kitabinda belirtecektir. Isbu Kisimda

belirtilen etkenlerin uygulandigi durumlarda, etkenlerin iki kez uygulanmasini 6nlemek adina AFM

performans verileri igerisine dahil edilmis olan her tiir operasyonel etken dikkate alinabilir.

c)Isbu Kisim gerekliliklerine riayet edilirken, asagidaki parametreler dikkate almacaktir:
1)Helikopterin agirligi;

2)Helikopter konfigiirasyonu;
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3)Cevresel kosullar, dzellikle de:
i)Basing irtifasi ve sicaklik;
i1)Riizgar:
A)(C) maddesinde belirtilenler hari¢ olmak {izere, kalkis, kalkis ugus yolu ve inis
sartlarina iligkin olarak 5 kt veya iizeri herhangi bir rapor edilmis sabit bas riizgari
bilesenin %50'sinden fazlas1 riizgar hesaplamasinda dikkate alinmayacak;
B)AFM'de arka riizgar1 bilesenli bir kalkisa ve inise izin verilen durumlarda ve kalkis ucus
yoluna iligkin tiim durumlarda, dikkate alinacak riizgar bileseni, herhangi bir rapor edilmis
arka riizgan bileseninin %150'sinden daha az olmayacak ve
C)Hassas riizgar ol¢iim teghizatlarinin kalkis ve inis noktasi iizerinde kesin bir riizgar hiz1
Ol¢limiinii sagladig durumlarda, isleticinin Genel Miidiirlige FATO'ya yakinligin ve riizgar
Olciim techizatlarinda yapilan dogruluk iyilestirmelerinin esdeger bir emniyet seviyesi
sagladigini kanitlamasi kaydiyla, riizgar bilesenlerinin %50'den fazlasi isletici tarafindan
belirlenebilir;
4)isletme teknikleri; ve

5)Performans iizerinde ters etki gosteren her tiirlii sistemin kullanima.

CAT.POL.H.110.Manialara iliskin sorumluluk
a)Mania klerans gereklilikleri agisindan, kalkis ucus yolundaki veya pas ge¢me ugus yolundaki FATO
6tesinde bulunan bir mania, planlanan ugus yolunun altindaki yiizeyin en yakin noktasina olan yanal
mesafesinin asagidakilerden daha uzak olmamasi halinde dikkate alinacaktir:
1)VFR sartlardaki operasyonlar i¢in:
1)AFM'de belirtilen asgari genisligin yaris1 - ya da genislik taniminin yapilmadigi durumlarda,
"0.75 x D"" hesab1 sonucu elde edilen deger (buradaki D, rotorlarin dondiigii durumdaki
helikopterin en biiylik boyutudur);
i)Arti, "0.25 x D" sonucu elde edilen deger ya da "3 m" (hangisi daha fazlaysa);
i) Arti:
A)Glindiiz VFR sartlardaki operasyonlar i¢in 0.10 x DR mesafesi; ya da
B)Gece VFR sartlardaki operasyonlar i¢in 0.15 x DR mesafesi.
2)IFR sartlardaki operasyonlar i¢in:
1)"1.5 D" veya 30 m (hangisi daha fazlaysa), art1:

A)Hassas bir rota rehberlik cihazi ile birlikte IFR sartlardaki operasyonlar i¢in 0.10 x
mesafe DR;

B)Standart bir rota rehberlik cihazi ile birlikte IFR sartlardaki operasyonlar i¢in 0.15 x
mesafe DR; ya da

C)Rota rehberlik cihazi olmaksizin IFR sartlardaki operasyonlar i¢in 0.30 x mesafe DR.

ii)Pas gegme ugus yolunun dikkate alindig1 durumlarda, ménia sorumluluk alanindan ayrilma
sadece mevcut kalkis mesafesinin sonundan itibaren uygulanir.
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3)Baslangigta kalkisin gorerek yapildig: ve gegis noktasinda IFR/IMC'ye doniistiiriilen
operasyonlarda, (1)'de belirtilen kriterler gecis noktasina kadar ve (2)'de belirtilen kriterler ise
gecis noktasindan sonra uygulanir. Gegis noktasi, performans sinift 1 dahilinde isletilen
helikopterler igin gerekli olan kalkis mesafesinin (TODRH) sonu dncesinde veya performans
sinifi 2 dahilinde isletilen helikopterler i¢in kalkistan sonraki tanimlanan nokta (DPATO)
oncesinde bulunamaz.

b)Geriye veya yanal gecis prosediirii ile yapilan kalkista, mania klerans gereklilikleri bakimindan,
geriye veya yanal gegis alaninda bulunan bir mania, planlanan ugus yolunun altindaki yiizeyin en yakin
noktasina olan yanal mesafesinin asagidakilerden daha uzak olmamasi halinde dikkate alinacaktir:

1)AFM'de belirtilen asgari genisligin yarisi - ya da genislik taniminin yapilmadigi durumlarda,
"0.75 x D" hesab1 sonucu elde edilen deger;

2)Art1"0.25 x D" sonucu elde edilen deger ya da "3 m" (hangisi daha fazlaysa);
3)Artr:

1)Gilindiiz VFR sartlarda yapilan operasyonlar i¢in, 0.10 x FATO'nun gerisinden itibaren kat
edilen mesafe veya

i1)Gece VFR sartlarda yapilan operasyonlar icin, 0.15 x FATO'nun gerisinden itibaren kat
edilen mesafe.

c)Asagidakilerin 6tesinde olduklari takdirde méanialar dikkate alinmayabilir:

1)Seyriisefer hassasiyetinin tirmanma sirasinda uygun gorsel ipuglarina basvurarak
gergeklestirilebileceginin saglanmasi halinde, giindiiz operasyonlari i¢in 7 x rotor yaricap1 (R);

2)Seyriisefer hassasiyetinin tirmanma sirasinda uygun gorsel ipuclarina basgvurarak
gergeklestirilebileceginin saglanmasi halinde, gece operasyonlari i¢in 10 x rotor yarigapt (R);

3)Seyriisefer hassasiyetinin uygun seyriisefer yardimcilari ile saglanabilmesi halinde 300 m; ya
da

4)Diger biitiin durumlarda 900 m.

ALT KISIM 2-PERFORMANS SINIFI 1

CAT.POL.H.200.Genel

Performans sinifi 1 dahilinde isletilen helikopterler, EASA tarafindan belirlendigi sekilde Kategori A
veya esdegeri olarak belgelendirilecektir.

CAT.POL.H.205.Kalkis

a)Kalkis agirligi, kullanilacak prosediire iliskin olarak AFM'de belirtilen azami kalkis agirligini
asmayacaktir.

b)Kalkis agirligr su niteliklere sahip olacaktir:

1)Kalkis karar noktasinda (TDP) veya dncesinde farkina varilan kritik motor arizasi halinde
kalkistan vazgecilebilecek ve FATO'ya inilebilecek;

2)Gerekli kalkistan vazge¢cme mesafesi (RTODRH), mevcut kalkistan vazgegme mesafesini
(RTODAH) agmayacak; ve

3)TODRH, mevcut kalkis mesafesini (TODAH) asmayacaktir.
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4)(b)(3)'e bakilmaksizin, TDP'de farkina varilan kritik motor arizasi olan helikopterin kalkisa
devam ederken 10.7 m'den (35 fit) az olmayan dikey bir marjla TODRH'nin sonuna kadar tim
manialarin temizlenmesi halinde, TODRH, TODAH'yi asabilir.

c)(a) ve (b) maddelerine riayet edilirken, kalkis yapilan havaalaninda veya operasyon alaninda
CAT.POL.H.105(c)'nin uygun parametreleri dikkate alinacaktir.

d)TDP'ye kadar ve TDP'nin de dahil olacag: kalkisin bu kismi, kalkistan vazge¢menin
gerceklestirilebilecegi sekilde ylizeyi gorerek yapilacaktir.

e)Geriye veya yanal gecis prosediirii ile yapilan bir ugusta, TDP'de veya TDP 6ncesinde kritik motor
arizasinin farkina varilmasi durumunda, geriye veya yanal gecis alanindaki tiim manialar uygun bir
marjla temizlenecektir.

CAT.POL.H.210.Kalkis ucus yolu

a)TDP'de kritik motor arizasinin farkina varilmasi halinde TODRH'nin sonundan itibaren:

1)Kalkis agirligi, kalkis ugus yolu, tirmanma yolunda bulunan tiim manialarin iizerinde VFR
sartlardaki operasyonlar i¢in 10.7 m'den (35 fit) az olmayan bir dikey klerans ve IFR sartlardaki
operasyonlar i¢in 10.7 m (35 ft) + 0.01 x DR mesafesi saglayacak sekilde olacaktir. Sadece
CAT.POL.H.110 igerisinde belirtilen manialarin géz dniinde bulundurulmasi gerekmektedir.

2)15°nin tizerinde bir istikamet degisikligi yapilan durumlarda, mania klerans gerekliliklerine
uyulabilmesi i¢in yatis acis1 etkisine gereken dnem gosterilecektir. AFM igerisindeki onaylanmig
prosediiriin pargasi olmadikca, kalkis ylizeyi tizerinde 61 m (200 fit) yiikseklige ulasmadan 6nce
bu doniis baslatilmayacaktir.

b)(a) maddesine riayet edilirken, kalkis yapilan havaalaninda veya operasyon alaninda
CAT.POL.H.105(c)'nin uygun parametreleri dikkate alinacaktir.

CAT.POL.H.215.Rota dahilinde-kritik motor ¢calismaz durumda

a)Rota boyunca tiim noktalarda, kritik motor ¢alismaz durumdayken ve ugus icin beklenen
meteorolojik sartlarda helikopter agirlig1 ve ugus yolu, (1), (2) veya (3) maddesine uyulmasina imkan
taniyacaktir:

1)Ugusun herhangi bir aninin yiizeyi gérmeden gergeklestirilmesinin planlandigi durumlarda,
helikopterin agirligi, planlanan giizergahin her iki tarafinda da 9.3 km (5 NM) igerisinde rota
boyunca goriilen tiim araziler ve manialar tizerinde en az 300 m (1.000 fit) veya daglik alanlarda
600 m (2.000 fit) irtifada kritik motor ¢alismaz durumdayken en az 50 fit/dakika tirmanma
oranina imkan tantyacaktir.

2)Ugusun yiizey goriilmeden gerceklestirilmesinin planladigir durumlarda, ugus yolu helikopterin
seyir irtifasindan CAT.POL.H.220'ye uygun bir inisin yapilabilecegi bir inis sahasi tizerinde 300
m (1.000 fit) ylikseklige kadar ugusa devam etmesine izin verir. Ugus yolu, dikey olarak en az
300 m'ye (1.000 fit) veya daglik alanlarda 600 m'ye (2.000 fit) kadar, planlanan giizergahin her iki
yaninda 9,3 km (5 nm) dahilinde tiim arazi ve diger ménialardan temizlenmis olacaktir. Siiziilerek
algalma teknikleri kullanilabilir.

3)Ugusun yiizey goriilerek VMC dahilinde gergeklestirilmesinin planladigi durumlarda, ucus
yolu, hi¢bir zaman uygun minimum ugus irtifasinin altina inmeden helikopterin seyir irtifasindan
CAT.POL.H.220'ye uygun bir inigin yapilabilecegi bir inis sahasi tizerinde 300 m (1.000 fit)
yukseklige kadar ugusa devam etmesine izin verir. Rotanin her iki tarafinda 900 m dahilindeki
manialarin g6z 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir.

b)(a)(2) veya (a)(3) gerekliliklerine riayet edilirken:

1)Kritik motorun ugus rotasi dahilindeki en kritik noktada arizalanacagi varsayilmali;
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2)Ugus yolu iizerindeki riizgarlarin etkileri ayrica géz 6niinde bulundurulmals;

3)Yakit atma, emniyetli bir prosediir tatbik etmek sartiyla; yalnizca, havaalanina veya operasyon
alanina yetigsmek icin gerekli yakit miktariyla tutarli olacak sekilde gergeklestirilmesi
planlanmali; ve

4)Arazi izerinde 1.000 fit'in altindaki bir ytlikseklikte yakit atma yapilmasi planlanmamalidir.

c)Seyriisefer hassasiyetinin toplam ugus siiresinin %95'ini karsilamamasi durumunda, (a)(1) ve (a)
(2)'deki genislik marjlar1 18,5 km'ye (10 NM) cikarilmalidir.

CAT.POL.H.220.inis

a)Helikopterin tahmini inis anindaki inis agirligi, kullanilacak prosediire iliskin olarak AFM'de
belirtilen azami inis agirligin1 asmayacaktir.

b)inis karar noktasinda (LDP) veya dncesinde farkina varilan kritik motor arizas halinde, ya inis
yapip FATO igerisinde durmak ya da zorunlu olarak vazgecilen inisi (balked landing) gergeklestirmek
miimkiin olacak ve 10.7 m'lik (35 fit) dikey bir marjla ucus yolu icerisindeki tim manialar
temizlenmis olacaktir. Sadece CAT.POL.H.110 igerisinde belirtilen manialarin g6z oniinde
bulundurulmasi gerekmektedir.

c)LDP'de veya sonrasinda farkina varilan kritik motor arizasi halinde:

1)Yaklasma yolundaki tiim manialar1 temizlemek; ve

2)Inisi yapip FATO igerisinde durmak miimkiin olacaktir.
d)(a) ila (c) maddelerine riayet edilirken, varis havaalaninda veya operasyon alaninda veya gerekliyse
herhangi bir yedek havaalaninda, tahmini inis siiresi i¢cin CAT.POL.H.105(c)'nin uygun parametreleri

dikkate alinacaktir.

e)inisin LDP'den teker koyma bolgesine kadar olan bu kismi yiizey gériilerek gerceklestirilecektir.

CAT.POL.H.225.Kamu yararmn ilgilendiren alana/alandan yapilan helikopter operasyonlari

a)Kamu yararini ilgilendiren (PIS) alana/alandan yapilan operasyonlar, asagidakilere uyulmasi
kaydiyla, CAT.POL.H.310(b) veya CAT.POL.H.325(b)'ye uyulmadan, performans sinifi 2 dahilinde
gerceklestirilebilir:

1)PIS, 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce kullanilmaya baslanmis olacak;

2)PIS boyutu veya mania ortami, performans sinifi 1 dahilindeki operasyon gerekliliklerine
uyumluluga miisaade etmeyecek;

3)Operasyon, 6 veya daha az MOPSC'ye sahip bir helikopterle gergeklestirilecek;
4)isletici CAT.POL.H.305(b)(2) ve (b)(3)'e uyacak;

5)Helikopter agirligi, kritik motor ¢alismaz durumda ve diger motorlar uygun gii¢ degerinde
calisir durumdayken uygun emniyetli kalkis hizinda (VTOSS) sakin havada %8'lik tirmanma
gradyanin1 veren AFM'de belirtilen azami agirligi asmayacak; ve

6)Isletici, Genel Miidiirliikten operasyon i¢in 6nceden onay almis olacaktir. Bu operasyonlar
baska bir Uye Devlet igerisinde gerceklestirilmeden 6nce, bu Devletin yetkili otoritesinden bir
tasdik belgesi alacaktir.

b)Kalkis ve inis esnasinda motor arizasi yasanmasi halinde, helikopter igerisindekiler ile yerdeki
kisilerin tehlikede olacaklari siireyi en aza indirmek i¢in isletme el kitabi igerisinde sahaya 6zgii
prosediirler olusturulacaktir.
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c)isletme el kitabinda; her bir PIS i¢in, ana ydnlerin, boyutlarin, performans sinifi 1 sartlarina
uygunsuzlugun, ana tehlikelerin ve bir olay halinde uygulanacak beklenmedik durum planinin
gosterildigi bir diyagram veya agiklamali fotograf bulunacaktir.

ALT KISIM 3-PERFORMANS SINIFI 2

CAT.POL.H.300.Genel

Performans sinifi 2 dahilinde isletilen helikopterler, EASA tarafindan belirlendigi sekilde Kategori A
veya esdegeri olarak belgelendirilecektir.

CAT.POL.H.305.Emniyetli mecburi inis kabiliyeti olmadan yapilan operasyonlar

a)Kalkis ve inis sathalar1 sirasinda emniyetli mecburi inis kabiliyeti olmadan yapilacak operasyonlar,
yalnizca, isleticiye Genel Miidiirliik tarafindan onay verildigi durumlarda gergeklestirilecektir.

b)Bu onay1 almak ve idame ettirmek i¢in, igletici:
1)Asagidakilerin belirtildigi bir risk degerlendirmesi gergeklestirecek:
i)Helikopter tipi; ve
i1)Operasyonlarin tiirii;
2)Asagidaki bir dizi kosulu yerine getirecek:

i)Uretici tarafindan tanimlanmis helikopter/motor modifikasyon standardini karsilayacak ve
bu uygunlugu idame ettirecek;

ii)Helikopter veya motor iireticisi tarafindan dnerilen dnleyici bakim faaliyetlerini
gerceklestirecek;

111))AFM icerisinde olmadig1 durumlarda, kalkis ve inis prosediirlerini isletme el kitab1
igerisine dahil edecek;

iv)Ucus ekibine yonelik egitim icerigini belirleyecek;

v)Ureticiye gii¢ kayb1, motor susmas1 veya motor arizasi olaylarini rapor eden bir sistem
saglayacak;

3)Bir kullanim izleme sistemi (UMS) uygulayacaktir.

CAT.POL.H.310.Kalkis

a)Kritik motor ¢alismaz durumda ve diger motorlar uygun gii¢c degerinde ¢alisir durumdayken, kalkis
agirligi, havaalani veya operasyon alani seviyesinin iizerinde 300 m (1.000 fit)'de 150 fit/dakika
tirmanma oranini veren azami agirligi agsmayacaktir.

b)CAT.POL.H.305'de belirtilenler disindaki operasyonlarda, kalkis, ugusun emniyetli bir sekilde
stirdliriilmesinin miimkiin oldugu noktaya kadar emniyetli mecburi inisi icra edilebilecek bicimde
gerceklestirilecektir.
¢)CAT.POL.H.305'e uygun operasyonlarda, (a)'daki gerekliliklere ilave olarak:
1)Kalkis agirligi, tiim motorlar uygun bir gii¢ degerinde calisir durumdayken, AFM'de belirtilen
sakin havada, tiim motorlar ¢alisirken yer tesiri disinda (AEO OGE) maksimum havir agirligin
agmayacaktir; ya da

2)Bir helidekten yapilan operasyonlarda:
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1)19'dan fazla MOPSC'ye sahip bir helikopter; veya

i1)Riskli (hostile) bolgelerde bulunan bir helidekten ugurulan herhangi bir helikopter i¢in,
kalkis agirliginda: kritik motor(lar) ¢alismaz durumda ve diger motorlar uygun bir gii¢
degeriyle ¢alisir durumdayken, helidek ytiksekligi gz oniine alinarak, platform kenarindan

kacinma ve miiteakip ¢okiis durumuna iliskin prosediir dikkate alinacaktir.

d)(a) ila (c) maddelerine riayet edilirken, kalkis yapilan noktada CAT.POL.H.105(c)'nin uygun
parametreleri dikkate alinacaktir.

e)Kalkisin CAT.POL.H.315'deki sartlardan 6nce yapilan bu kismi ylizey goriilerek
gergeklestirilecektir.

CAT.POL.H.315.Kalkis ucus yolu

Kritik motor ¢alismaz durumdayken, kalkis sonrasi tanimli noktadan (DPATO) itibaren ya da
alternatif olarak kalkis yiizeyinin tizerinde 200 fite kadar, CAT.POL.H.210(a)(1), (a)(2) ve (b)
icerisindeki gerekliliklere uyulacaktir.

CAT.POL.H.320.Rota dahilinde-kritik motor ¢calismaz durumda
CAT.POL.H.215 igerisindeki gerekliliklere uyulacaktir.

CAT.POL.H.325.Inis

a)Tahmini inis aninda inis agirligi, kritik motor ¢alismaz durumda ve diger motor(lar) uygun bir gii¢
degerinde ¢alisir durumdayken havaalani veya operasyon alani seviyesinin 300 m tizerinde (1.000
fit)'de 150 fit/dakika tirmanma oranini veren AFM'de belirtilen maksimum agirli§1 agsmayacaktir,
b)Kritik motorun yaklasma yolunda herhangi bir noktada arizalanmasi halinde:

1)CAT.POL.H.315 gerekliliklerine uygun bir sekilde zorunlu olarak vazgecilen inisi (balked
landing) gergeklestirilebilir; ya da

2)CAT.POL.H.305'de belirtilenler disindaki operasyonlarda, helikopter emniyetli mecburi inis
gergeklestirebilir.

¢)CAT.POL.H.305'e uygun operasyonlarda, (a)'daki gerekliliklere ek olarak:

1)inis agirlig1, tiim motorlar uygun bir giic degerinde ¢alisir durumdayken, sakin havada AEO
OGE havrr i¢cin AFM igerisinde belirtilen azami agirlig1 agsmayacaktir; ya da

2)Bir helideke dogru yapilan operasyonlarda:
1)19'dan fazla MOPSC'ye sahip bir helikopter; veya
i1)Riskli (hostlile) bolgelerdeki bir helideke dogru isletilen herhangi bir helikopter i¢in,
inis agirliginda: kritik motor ¢alismaz durumda ve diger motorlar uygun bir gii¢c degeriyle
calisir durumdayken, helidek ytiksekligi gbz oniine alinarak, platform kenarindan kaginma ve

miiteakip ¢okiis durumuna iligkin prosediir dikkate alinacaktir.

d)(a)'dan (c)'ye riayet edilirken, varis yeri havaalaninda veya gerekliyse herhangi bir yedek
havaalaninda CAT.POL.H.105(c)'nin uygun parametreleri dikkate alinacaktir.

e)inisin (b)(1)'deki gerekliliklerden sonra yapilan bu kismu yiizey goriilerek gerceklestirilecektir.

ALT KISIM 4-PERFORMANS SINIFI 3
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CAT.POL.H.400.Genel

a)Performans sinifi 3 dahilinde isletilen helikopterler, EASA tarafindan belirlendigi sekilde Kategori
A veya esdegeri olarak ya da Kategori B olarak belgelendirilecektir.

b)Operasyonlar, asagidaki durumlar hari¢ olmak iizere, sadece riskli olmayan (non-hostile)
bolgelerde gergeklestirilecektir:

1)CAT.POL.H.420 kapsaminda isletilirken; ya da

2)(c) kapsaminda isletildigi durumlarda, kalkis ve inis sathasinda.
¢)Isleticinin CAT.POL.H.305 kapsaminda onaylanmasi kaydiyla, emniyetli mecburi inis kabiliyeti
olmadan yogun yerlesim alanlar1 disinda riskli (hostile) bolgelerde bulunan bir

havaalanina/havaalanindan ya da operasyon alanina/alanindan operasyonlar gergeklestirilebilir:

1)Kalkis sirasinda, Vy (en iyl tirmanma orani hizi) ya da kalkis ylizeyinin tizerinde 200 fit'e
ulagmadan; ya da

2)Inis sirasinda, inis yiizeyinin iizerinde 200 fit'in altinda.
d)Operasyonlar:

1)Yiizey goriilmeden;

2)Gece;

3)Bulut tavaninin 600 fit'in altinda oldugu durumlarda; ya da

4)Goriis mesafesinin 800 m'nin altinda oldugu durumlarda gergeklestirilmeyecektir.

CAT.POL.H.405.Kalkis
a)Kalkis agirlig1 asagidakilerden daha diisiik olacaktir:

1)MCTOM; ya da

2)Tiim motorlar kalkis giicliyle calisir durumdayken yer tesiri i¢ginde havir azami kalkis agirligi
veya kosullarin yer tesiri i¢inde havirt miimkiin kilmamast halinde, tim motorlar kalkis giiciiyle
calisir durumdayken yer tesiri diginda havir kalkis agirlig.

b)CAT.POL.H.400(b) igerisinde belirtilenler hari¢ olmak iizere, motor arizasi halinde helikopter,
emniyetli mecburi inig yapabilecektir.

CAT.POL.H.410.Rota dahilinde

a)Helikopter; tiim motorlar azami siirekli gii¢ kosullar1 altinda ¢alisir durumdayken, ugulacak rota
veya planlanmis sapma rotasi boyunca uygun asgari ugus irtifasi altina inmeden ugusa devam
edebilecektir.

b)CAT.POL.H.420 icerisinde belirtilenler hari¢ olmak iizere, motor arizas1 halinde helikopter
emniyetli mecburi inig yapabilecektir.

CAT.POL.H.415.inis

a)Helikopterin tahmini inis anindaki inis agirligi, asagidakilerden daha diisiik olacaktir:

1)Belgelendirilmis azami inis agirligi; ya da
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2)Tim motorlar kalkis giiciiyle calisir durumdayken yer tesiri iginde havir azami inis agirligi veya
kosullarin yer tesiri i¢ginde havirt miimkiin kilmamasi halinde, tiim motorlar kalkis giiciiyle ¢alisir
durumdayken yer tesiri disinda havir inis agirlig.

b)CAT.POL.H.400(b) icerisinde belirtilenler hari¢ olmak {izere, motor arizasi halinde helikopter
emniyetli mecburi inig yapabilecektir.

CAT.POL.H.420.Yogun yerlesim alanlar1 disinda riskli (hostile) bolgeler iizerinde yapilan
helikopter operasyonlari

a)6 veya daha az MOPSC'ye sahip tiirbin motorlu helikopterlerle emniyetli mecburi inis kabiliyeti
olmadan yogun yerlesim alanlar1 disinda riskli (hostile) bolgeler lizerinde yapilan operasyonlar,
yalnizca, isletici tarafindan yapilan emniyet risk degerlendirmesinin ardindan Genel Miidiirliik
tarafindan onay verilmesi halinde gerceklestirilecektir. Bu operasyonlar bagka bir Devlet igerisinde
gergeklestirilmeden dnce, bu Devletin yetkili otoritesinden bir onay alacaktir.

b)Bu onay1 almak ve idame ettirmek igin, igletici:

1)Bu operasyonlar: sadece onay igerisinde belirtilen alanlarda ve kosullara gore
gergeklestirecek;

2)Bu operasyonlart HEMS onayindaki kosullara gore gerceklestirmeyecek;

3)Helikopter sinirlamalarinin veya diger hakli hususlarin uygun performans kriterlerinin
kullanimina engel olmadigini ispatlayacak; ve

4)CAT.POL.H.305(b) kapsaminda onaylanacaktir.

¢)CAT.IDE.H.240'a bakilmaksizin, kabin irtifasinin 30 dakikanin {izerindeki bir siire boyunca 10.000
fit'i agsmamasi ve hi¢bir zaman 13.000 fit basing irtifasin1 agmamasi kaydiyla, bu operasyonlar ilave
oksijen techizatlar1 olmadan gerceklestirilebilir.

KISIM 3-AGIRLIK VE DENGE

ALT KISIM 1-MOTORLU HAVA ARACI
CAT.POL.MAB.100.Agirlik ve denge, yiikleme

a)Operasyonun her sathasinda, hava aracinin yiiklenmesi, agirligi ve agirlik merkezi (CG), AFM veya
daha kisitlayici olmas1 durumunda isletme el kitabinda belirtilen sinirlamalara uygun olacaktir.

b)isletici, hava aracinn ilk isletmeye alinmas1 dncesinde ve daha sonrasinda; ayr1 ayr1 hava araci
agirliklart kullanilmakta ise dort yillik araliklarla veya filo agirliklar: kullanilmakta ise dokuz yillik
araliklarla hava araglarini tartarak temel agirligini ve agirlik merkezini belirleyecektir. Modifikasyon
ve tamirlere iligkin degisikliklerin, agirlik ve denge lizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve
uygun sekilde belgelenecektir. Modifikasyonlarin agirlik ve denge tizerindeki etkisi tam olarak
bilinemiyorsa hava arac1 yeniden tartilacaktir.

c)Tartma islemi, hava araci iireticisi ya da onaylanmis bir bakim kurulusu tarafindan yapilacaktir.

d)Isletici, hava aracinin kuru operasyon agirligina dahil olan tiim operasyon unsurlarini ve ekip
agirhigini tartarak veya standart agirliklart kullanarak kuru operasyon agirligini belirleyecektir. Tiim
operasyon unsurlarinin ve ekip konumlarinin hava aracinin agirlik merkezi (CQG) tlizerindeki etkisi
tespit edilecektir.

e)isletici, eger varsa balastlarin da dahil oldugu trafik yiikiiniin agirhigini tartarak belirlemeli veya
standart yolcu ve bagaj agirliklarina uygun olarak trafik yiikiintin agirhigini tespit edecektir.
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f)isletici, yolcularin ve kontrol edilmis bagajlarin standart agirliklarina ek olarak, Genel Miidiirliige
diger yiik kalemlerinin ayn1 agirliga sahip oldugunu veya bunlarin agirliklarinin belirlenen sinirlar
(toleranslar) icerisinde oldugunu ispatlamasi halinde, bu yiik kalemlerinin standart agirliklarini da
kullanabilir.
g)isletici, gercek yakit yogunlugundan veya bilinmiyorsa isletme el kitabi icerisinde belirtilen bir
yonteme uygun bir sekilde hesaplanan yogunluktan yararlanarak yakit yiikiiniin agirligini
belirleyecektir.
h)isletici:

1)Hava aracinin yiiklenmesi isinin nitelikli personelin gozetiminde yapilmasini; ve

2)Trafik yiikiinlin yliklenmesi isleminin hava araci agirlik ve dengesinin hesaplanmasi i¢in
kullanilan verilerle tutarli olmasini saglayacaktir.

i)Isletici, zemin mukavemet sinirlamalar1, metretiil basina azami yiik, kargo bdlmesi basina azami
agirlik ve azami koltuk limiti gibi ek yapisal limitlere uyacaktir. Ayrica, helikopterlerde, isletici, ugus
esnasinda yiiklemede yasanan degisiklikleri de dikkate alacaktir.

j)isletici, (a) ila (i) maddeleri icerisinde yer alan sartlar1 karsilayan yiiklemede ve agirlik ve denge

smtemmde yer alan ilkeleri ve yontemleri isletme el kitabi1 igerisinde belirtecektir. Bu sistem,
planlanan biitiin operasyon tiirlerini kapsayacaktir.

CAT.POL.MAB.105.Agirhk ve denge verileri ve belgeleri
a)lsletici, agirlik ve denge verilerini saptayacak ve her ugus dncesinde yiik ve yiik dagiliminin
belirtildigi agirlik ve denge belgelerini hazirlayacaktir. Agirlik ve denge belgeleri, sorumlu kaptan
pilotun yiik ve yiik dagiliminin hava aracinin agirlik ve denge limitlerini asmadigini tespit etmesini
saglayacaktir. Agirlik ve denge belgeleri asagidaki bilgileri igerecektir:
1)Hava araci tescili ve tipi;
2)Ugus bilgileri, numarasi ve tarihi;
3)Sorumluk kaptan pilotun ads;
4)Belgeyi hazirlayan kisinin ady;
5)Hava aracinin kuru operasyon agirligi ve buna karsilik gelen agirlik merkezi,
i)Performans sinifi B olan ucaklarda ve helikopterlerde; 6rnegin yiik dagiliminin 6nceden
hesaplanmis bir denge tablosuna uygun olmasi veya gergek yiik ne olursa olsun planlanan
operasyonlar i¢in dogru bir dengenin temin edildiginin ortaya konmasi halinde, agirlik ve
denge belgelerinde agirlik merkezi konumuna yer verilmesine gerek olmayabilir.
6)Kalkistaki yakit agirlig1 ve ugus (trip) yakitt agirhigy;
7)Varsa, yakit disindaki sarf malzemelerinin agirligi;
8)Yolcular, bagajlar, kargolar ve balast dahil yiik bilesenleri;
9)Kalkis agirlig, inis agirlig ve yakatsiz agirlik;
10)Gegerli ugcak CG konumlart; ve

11)Agirlik ve CG degerleri limitleri.
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Yukaridaki bilgiler, ucus planlama belgeleri veya agirlik ve denge sistemleri igerisinde
bulunacaktir. Bu bilgilerin bazilari, kullanima hazir halde bulunan diger belgeler icerisinde
bulunabilir.

b)Agirlik ve denge verileri ile belgelerinin bilgisayar ortamina tasginmis bir agirlik ve denge sistemi
ile olusturuldugu durumlarda, isletici,

I)Verinin AFM simirlamalari dahilinde oldugundan emin olmak i¢in, alinan verilerin biitiinligiinii
dogrulayacaktir ve

2)Kullanimina dair talimatlar1 ve prosediirleri isletme el kitabinda belirtecektir.
c)Hava aracinin yiiklemesini yoneten kisi, eliyle atti§1 imzayla veya esdeger bir yolla yiik ve ytik
dagiliminin, sorumlu kaptan pilota verilen agirlik ve denge belgelerine uygun oldugunu teyit
edecektir. Sorumlu kaptan pilot, elle attig1 imzayla veya esdeger bir yontemle kabul ettigini
belirtecektir.

d)isletici, asagida belirtilenlerin saglanabilmesi igin, yiikte yapilacak son dakika degisikliklerine
iliskin prosediirleri belirleyecektir:

1)Agirlik ve denge belgelerinin tamamlanmasindan sonra olacak herhangi bir son dakika
degisikliginin sorumluk kaptan pilotun dikkatine sunulmasi ve agirlik ve denge belgelerinin yer
aldig1 ucus planlama belgelerine girilmesi;

2)Yolcu sayilarinda veya kargo boliimiinde yer alan yilikte miisaade edilen azami son dakika
degisikliginin belirtilmesi; ve

3)Bu azami sayinin asilmasi halinde yeni agirlik ve denge belgelerinin hazirlanmasi.

ALTBOLUM D-ALETLER, VERILER, TECHIZATLAR

KISIM 1-UCAKLAR
CAT.IDE.A.100.Aletler ve techizatlar-genel

a)isbu Alt Boliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagida listelenenler harig,
uygulanabilir ugusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanacaktir:

1)Yedek sigortalar;

2)Bagimsiz el fenerleri;

3)Dogru 6l¢tim yapan bir saat;

4)Harita tutacag;

5)Ilk yardim cantalari;

6)Acil durum tibbi yardim ¢antast;

7)Megafonlar;

8)Hayatta kalma ve isaretleme techizatlari;
9)Demirlemek i¢in deniz ¢apalar1 ve techizatlar; ve

10)Cocuk emniyet sistemleri.
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b)isbu Alt Boliim geregince gerekli olmayan ve bu Talimat kapsaminda gerekli goriilmeyen, ancak
ucus sirasinda taginan aletler ve techizatlar sunlara uygun olacaktir:

1)Bu aletler, techizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ugus ekibince uluslararasi
mevzuatlara veya CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 ve CAT.IDE.A.345
gerekliliklerine uymak i¢in kullanilmayacak; ve

2)Aletler ve techizatlar, ariza veya arizali ¢calisma durumunda dahi ugagin ucusa elverisliligini
etkilemeyecektir.

c)Techizatin ugus sirasinda tek bir ugus ekibi tiyesi tarafindan kendi istasyonundan kullanilacak
olmasi halinde, techizat bu istasyondan kolayca kullanilabilir nitelikte olacaktir. Tek bir techizat
pargasinin birden fazla ugus ekibi iiyesi tarafindan kullanilmasi gereken durumlarda techizat pargasi
ucaga, kullanilmas1 gereken tiim istasyonlardan kolayca kullanilabilir durumda olacak sekilde techiz
edilecektir.

d)Herhangi bir ugus ekibi {iyesi tarafindan kullanilan bu cihazlar, ugus ekibi liyesinin gostergeleri
kendi istasyonundan kolayca ve kendi konumundan ve normalde ugus yoluna baktiginda gordiigi
goriis hattindan asgari oranda fiili sapma ile gérebilmesine izin verecek sekilde diizenlenecektir.

e)Gerekli tiim acil durum techizatlarinin ani olarak kullanim1 gerekli olabilecegi i¢in, kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

CAT.IDE.A.105.Ucus icin gerekli asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan ugak aletleri, teghizat pargalari
veya islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa baslanmayacaktir:

a)Ucagin, isleticinin MEL'ine uygun bir sekilde isletilmesi; veya

b)isleticinin Genel Miidiirliikten ugagit ORO.MLR.100(j) kapsaminda temel asgari teghizat listesi
(MMEL) kisitlart dahilinde isletmek i¢in onayli olmasi.

CAT.IDE.A.110.Yedek elektrik sigortalar:

a)Ucaklar, degistirilmesine miisaade edilen sigortalarin ugus sirasinda degistirilmesini teminen, tiim
devre korumasi icin gerekli olan degerde yedek elektrik sigortalari ile techiz edilecektir.

b)Tasinmas1 gereken yedek sigortalarin sayisi asagidakilerden daha fazla olacaktir:
1)Her degerdeki sigorta toplam sayisinin %10'u; ya da
2)Her deger i¢in ii¢ sigorta.

CAT.IDE.A.115.Isletim 151klar

a)Ucaklar giindiiz uguslari i¢in sunlarla techiz edilecektir:
1)Carpisma Onleyici 151k sistemi;

2)Ucagin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

3)Tiim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma; ve

4)Gerekli her bir ekip iiyesi i¢in, kendi istasyonlarinda oturur durumda iken kolayca
ulasabilecekleri birer adet bagimsiz el feneri.

b)Gece ugusu yapan ucaklar, yukaridakilere ek olarak, sunlarla techiz edilecektir:
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1)Seyriisefer/konum 1s1klari;
2)Iki adet inis 15131 veya ayr1 ayr1 enerjilenen iki adet filamana sahip tek bir 151k; ve

3)Ugagin bir deniz ugag1 veya bir amfibik u¢ak olmasi durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme
Amagl Uluslararas1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

CAT.IDE.A.120.0n cam silme techizatlari

Azami sertifikalandirilmis kalkis agirligi 5700 kg'in tizerinde olan ugaklar, her bir pilot istasyonu i¢in
yagis sirasinda 6n camda temiz bir kisim saglamaya yarayan bir techizatla techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.125.Giindiiz VFR operasyonlari-ucus ve seyriisefer cihazlar ve ilgili techizat

a)Giindiiz VFR sartlarinda isletilen ugaklar, pilot istasyonunda bulunacak asagidaki techizatlarla
techiz edilecektir:

1)Asagidakilerin dl¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:

1)Manyetik istikamet;

ii)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;

iii)Barometrik irtifa;

1v)Gosterge hava hizi;

v)Dikey hiz;

vi)Doniis/kayis miigiri;

vii)Durum;

viii.Istikamet;

ix)D1s hava sicakligr; ve

x)Hiz siirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach sayisi.
2)Gerekli ugus aletlerinin gii¢ kaynagimin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir vasita/arag.

b)iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot icin asagidakileri gosterecek ayri ilave
goriintiileme vasitasi/aract saglanacaktir:

1)Barometrik irtifa;
2)Gosterge hava hizi;
3)Dikey hiz;
4)Doniis/kayls miisiri;
5)Durum; ve
6)Istikamet.

c)Asagida belirtilen ugaklarin hava hiz1 gosterge sistemlerinin yogusmadan veya buzlanmadan
kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir vasita/ara¢ bulundurulacaktir:
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1)5.700 kg'in izerinde MCTOM'ye veya 9'un iizerinde MOPSC'ye sahip ucaklar; ve

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi, ilk olarak, 1 Nisan 1999 tarihinde veya sonrasinda
tanzim edilen ucaklar.

d)ilk olarak 22 May1s 1995 tarihinden 6nce miinferit ugusa elverislilik sertifikasi tanzim edilen tek
motorlu ugaklar, uyumlulugun iyilestirmeyi/giiglendirmeyi gerektirecegi durumlarda, (a)(1)(vi), (a)
(1)(vii), (a)(1)(viii) ve (a)(1)(ix)'un sartlarindan muaf tutulur.

CAT.IDE.A.130.IFR veya gece operasyonlari-ucus ve seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

Gece VFR veya IFR sartlarinda isletilen ugaklar, pilot istasyonunda bulunacak asagidaki techizatlarla
techiz edilecektir:

a)Asagidakilerin dl¢giilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arac:
1)Manyetik istikamet;
2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
3)Gdosterge hizi;
4)Dikey hiz;

5)Doniis/kayis miisiri ya da durumu 6lgen ve gosteren yedek bir vasita/arag ile donatilmis
ucaklar olmasi halinde kayis miisiri;

6)Durum;

7)Stabil (sabit) istikamet;

8)D1s hava sicakligi; ve

9)Hi1z sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach sayisi.
b)Barometrik irtifanin 6lgiilmesini ve goriintiilenmesini saglayan iki vasita/arag.
¢)Gerekli ugus aletlerine saglanan giiciin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir vasita/arag.

d)(a)(3) ve (h)(2) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gosterge sistemlerinin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarin1 6nleyecek bir vasita/arag.

e) Asagidaki ucaklar i¢in, (d) maddesi uyarinca gerekli olan vasitalarin/araglarin arizasinin ugus
ekibine bildirilmesini saglayan bir vasita/arag:

I)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi 1 Nisan 1999 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilen
ucaklar; ya da

2)5.700 kg'in tizerinde MCTOM'ye veya 9'un iizerinde MOPSC'ye sahip, 1 Nisan 1998
tarihinden 6nce miinferit ucusa elverislilik sertifikasi tanzim edilmis ugaklar.

£)5.700 kg veya altt MCTOM'ye sahip pervaneli ucaklar hari¢ olmak {izere, iki adet bagimsiz
statik basing sistemleri.

2)5.700 kg veya altt MCTOM'ye sahip pervaneli ucaklar i¢in bir adet statik basing sistemi ve bir
adet alternatif statik basing kaynagi.

h)iki pilot ile gergeklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot icin asagidakileri gosterecek ayr1 bir
gosterme vasitasi/araci:
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1)Barometrik irtifa;
2)Gosterge hizi;
3)Dikey hiz;
4)Dontis/kayls misiri;

5)Durum; ve
6)Stabil (sabit) istikamet.

1)Asagidaki 6zelliklere sahip, 5.700 kg'in tizerinde MCTOM'ye veya 9'un lizerinde MOPSC'ye
sahip ucaklar icin her ki pilot istasyonundan da kullanilabilecek nitelikte olan, durumu 6lg¢en ve
gosteren yedek bir vasita/arag:

1)Normal operasyon sirasinda kesintisiz olarak elektrikle beslenmesi ve normal elektrik
iiretim sisteminin tamamen arizalanmasindan sonra s6z konusu normal elektrik iiretim
sisteminden bagimsiz bir kaynaktan beslenmesi;

2)Normal elektrik liretim sisteminin tamamen arizalanmasi sonrasinda, acil durum gii¢
kaynagi tizerindeki yiikii ve operasyonel prosediirler de géz oniinde bulundurularak, en az 30
dakika boyunca glivenilir operasyon saglamasi.

3)Diger tiim durum 6l¢iim ve gosterge vasitalarindan/araglarindan bagimsiz ¢aligmast;

4)Normal elektrik {iretim sisteminin tamamen arizalanmasinin ardindan otomatik olarak
caligmasi;

5)5.700 kg ve altinda MCTOM'ye sahip, 1 Nisan 1995 tarihi éncesinde Uye Devletlerin
birinde tescil edilen, sol taraf alet panelinde yedek ugus durum gostergesi ile teghiz edilmis
ucaklar i¢in hari¢ olmak iizere, operasyonun tiim asamalarinda yeterince aydinlatilmasi.

6)Ugus ekibi i¢in, yedek irtifa gdstergesinin ne zaman acil durum gii¢ kaynag: tarafindan
calistirlldiginin agikga anlasilabilir olmast;

7)Yedek irtifa gostergesinin kendisine ait bir giic kaynag1 varsa ya alet ya da alet paneli
iizerinde ilgili gli¢ kaynagimin kullanima gectiginin gosterilmesi.

j)Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet harita
tutacagi.

CAT.IDE.A.135.1FR sartlarinda tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat

IFR sartlarinda tek pilot ile isletilen ucaklar, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve ugulan basi
tutma 6zelligine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.140.irtifa ikaz sistemi
a)Asagidaki ugaklar, bir irtifa ikaz sistemi ile techiz edilecektir:

1)5.700 kg'in tizerinde MCTOM'ye veya 9'un iizerinde MOPSC'ye sahip turbo prop motorlu
ucaklart; ve

2)Turbo jet motorlu ugaklar.
b)irtifa ikaz sistemi su 6zelliklere sahip olacaktir:

1)Onceden segilmis bir irtifaya yaklasirken ucus ekibini ikaz etme; ve

124 /302



2)Onceden secilmis bir irtifadan sapma olmas1 halinde, en azindan sesli bir sinyal ile ugus ekibini
ikaz etme.

c¢)(a)'ya bakilmaksizin, 5.700 kg ve altinda MCTOM'ye, 9'un lizerinde MOPSC'ye sahip, ilk olarak 1
Nisan 1972 6ncesinde miinferit bir ucusa elverislilik sertifikasi tanzim edilmis ve 1 Nisan 1995'e
kadar Uye Devletlerin birinde tescil edilmis ucaklar, irtifa ikaz sistemi ile te¢hiz edilme
uygulamasindan muaf tutulur.

CAT.IDE.A.150.Arazi farkindalig1 uyar sistemi (TAWS)

a)5.700 kg tizerinde MCTOM'ye veya 9'un iizerinde MOPSC'ye sahip tiirbin motorlu ugaklar, kabul
edilebilir bir standartta belirtilen Siif A techizatlarina iliskin gereklilikleri karsilayan bir TAWS ile
techiz edilecektir.

b)5.700 kg tizerinde MCTOM'ye veya 9'un lizerinde MOPSC'ye sahip piston motorlu ugaklar, kabul
edilebilir bir standartta belirtilen Sinif B techizatlarina iliskin gereklilikleri karsilayan bir TAWS ile
techiz edilecektir.

¢)llk olarak 1 Ocak 2019 tarihinden sonra miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 verilen, 5.700 kg
veya daha az MCTOM'ye ve 6-9 MOPSC'ye sahip tiirbin motorlu ugaklar, kabul edilebilir bir
standartta belirtildigi sekilde B sinifi techizat sartlarini karsilayan TAWS ile techiz edilecektir.
CAT.IDE.A.155.Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS)

Havada ¢arpigsmay1 6nleme ile ilgili olarak operasyonel prosediirlerin ve ortak hava sahasi kullanim
gerekliliklerinin belirlendigi ulusal mevzuat tarafindan aksi belirtilmedikge, 5.700 kg'in lizerinde
MCTOM'ye veya 19'un iizerinde MOPSC'ye sahip tiirbin motorlu ugaklar ACAS II ile techiz
edilecektir.

CAT.IDE.A.160.Meteoroloji radar techizati

Asagida belirtilen ugaklar, meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ucus giizergahi
iizerinde karsilasilmasi beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugu
alanlarda gece veya aletli meteorolojik kosullarda (IMC) isletilmesi halinde, meteoroloji radar
techizat1 ile techiz edilecektir:

a)Basin¢l ugaklar;
b)5.700 kg'in tizerinde MCTOM'ye sahip basingsiz ugaklar; ve

¢)9'un lizerinde MOPSC'ye sahip basingsiz ugaklar.

CAT.IDE.A.165.Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat

a)Gece beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen ugaklar, buz olusumunu tespit edecek
veya aydinlatacak bir alet ile techiz edilecektir.

b)Buz olusumunu aydinlatma aletleri, g6z kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya sebep
olarak, ucus ekibinin gorevlerini yerine getirmesine engel olacak nitelikte olmayacaktir.

CAT.IDE.A.170.Ucus ekibi dahili telefon sistemi
Birden fazla ugus ekibi ile isletilen ugaklar, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar igeren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.175.EKip iiyesi dahili telefon sistemi

1S olarak, 1 Nisan 1965 6ncesinde miinferit ugusa elverislilik sertifikasi tanzim edilmis ve 1 Nisan
1995'te Uye Devletlerden birinde tescil edilmis ugaklar hari¢ olmak iizere, 15.000kg"in iizerinde
MCTOM'ye ve 19'un iizerinde MOPSC'ye sahip ucaklar, ekip tliyesi dahili telefon sistemi ile techiz
edilecektir.
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CAT.IDE.A.180.Anons sistemi

19'un tizerinde MOPSC'ye sahip ucaklar, anons sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.185.Kokpit ses kayit cihaz
a)Asagidaki ucaklar, kokpit ses kayit cihaz1 (CVR) ile teghiz edilecektir:
1)5.700 kg'in tizerinde MCTOM'ye sahip ugaklar; ve

2)ilk olarak 1 Ocak 1990 tarihinde veya sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilmis,
5.700 kg veya altinda MCTOM'ye ve 9'un tizerinde MOPSC'ye sahip tiirbinli ve ¢ok motorlu
ucaklar.

b)31 Aralik 2018 tarihine kadar, kokpit ses kayit cihazi, en azindan asagida belirtilen zamanlarda
kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte olacaktir:

I)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi 1 Nisan 1998 tarihinde veya sonrasinda verilen ve (a)
(1)'de belirtilen ucaklar icin, son 2 saat;

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi 1 Nisan 1998 tarihi 6ncesinde verilen ve (a)(1)'de
belirtilen ugaklar i¢in, son 30 dakika; veya

3)(a)(2)'de belirtilen ugaklar i¢in, son 30 dakika.

c)En geg¢ 1 Ocak 2019 tarihine kadar, kokpit ses kayit cihazi, en azindan asagida belirtilen siirelerde
kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte olacaktir:

1) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Ocak 2022 tarihinde
veya sonrasinda verilen ve 27.000 kg'in iizerinde MCTOM'ye sahip ugaklar igin, son 25 saat; veya

2)Diger tiim durumlarda, son 2 saat.

d)En geg¢ 1 Ocak 2019 tarihine kadar, CVR, manyetik bant veya manyetik tel digsindaki araclara kayit
yapacaktir.

e)Kokpit ses kayit cihazi, 6ngoriilen zaman araliginda sunlar1 kaydedecektir:
1)Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

2)Techiz edilmis olmas1 durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta olan
kokpitteki ucus ekibi iiyelerinin sesli iletisimleri;

3)Asagidakiler dahil kesintisiz olarak kokpitteki ses ortami:

i)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi, ilk olarak, 1 Nisan 1998 tarihinde veya sonrasinda
tanzim edilen ugaklarda, kullanilan her bir entegre kulaklik mikrofonu (boom) ve maske
mikrofonu tarafindan alinan ses sinyalleri,

i1)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi, ilk olarak, 1 Nisan 1998 tarihinden 6nce tanzim
edilen ve (a)(2) maddesinde belirtilen ugaklarda, s6z konusu olan durumlarda, kullanilan her
bir entegre kulaklik mikrofonu (boom) ve maske mikrofonu tarafindan alinan ses sinyalleri;
ve

4)Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklasma yardimcilarini tanimlayan
sesler veya sesli sinyaller.
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f)Kokpit ses kayit cihazi, ugagin kendi giicii ile ¢galismaya baslamasindan 6nce kayit yapmaya
baslayacak ve ugagin artik kendi giicii ile ¢calismasinin miimkiin olmayacag1 bicimde ugusunun sona
ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir. Ayrica, miinferit ugusa elveriglilik sertifikas1 1 Nisan
1998 tarihinde veya sonra tanzim edilmis ucaklar olmasi halinde, kokpit ses kayit cihazi, ugagin
kendi giicii ile ¢alismaya baslamasindan dnce otomatik olarak kayit yapmaya baslayacak ve ugagin
artik kendi giicii ile caligmasinin miimkiin olmayacagi bi¢imde ugusunun sona ermesine kadar kayit
etmeye devam edecektir.

g)(f) maddesine ilaveten, elektrik giicli mevcudiyetine bagli olarak kokpit ses kayit cihazi, asagidaki
ucaklarda, ugus baslangicinda motorun g¢alistirilmasindan 6nceki kokpit kontrolleri sirasinda
miimkiin oldugunca erken kayit yapmaya baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin
hemen ardindan gerceklestirilen kokpit kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

1)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Nisan 1998 tarihi sonrasinda tanzim edilen ve (a)(1)
icerisinde belirtilen ucaklar; ya da

2)(a)(2) igerisinde belirtilen ucaklar.

h)CVR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimei olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 16 Haziran 2018 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim
stiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

i)ilk olarak 5 Eyliil 2022 tarihinde veya sonrasinda miinferit CofA verilmis olan ve 27.000 kg'in
tizerinde MCTOM'ye sahip olan ugaklar, CVR'nin diger tiim gii¢ kaynaklari kesildiginde, CVR'nin ve
kokpite monte edilen alan mikrofonunun otomatik olarak devreye alinabilecegi yedek bir gii¢ kaynagi
ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.190.Ucus verileri kayit cihazi

a)Asagidaki ugaklar, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan ve verilere kolayca tekrar erisilmesini
saglayan bir ugus verileri kayit cihazi (FDR) ile techiz edilecektir:

I)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Haziran 1990 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan ve 5.700 kg tizerinde MCTOM'ye sahip ucaklar;

2)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Haziran 1990 tarihi 6ncesinde verilmis olan
ve 5.700 kg tizerinde MCTOM'ye sahip tiirbin motorlu ucaklar; ve

3)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Nisan 1998 tarihinde veya sonrasinda
verilmis, 5.700 kg veya altinda MCTOM'ye ve 9'un {izerinde MOPSC'ye sahip tiirbinli ve ¢ok
motorlu ucaklar.

b)FDR:

1)27.000 kg'nin altinda MCTOM'ye sahip, (a)(2) icerisinde belirtilen ucaklarda, zamanti, irtifayi,
hava hizini, normal hiz1 ve istikameti kaydedecek ve asgari son 25 saatlik kaydedilen verileri
muhafaza edebilir kapasitede olacak;

2)27.000 kg'nin altinda MCTOM'ye sahip, miinferit ugusa elverislilik sertifikasi verilmis ilk
olarak 1 Ocak 2016 tarihinden once verilmis olan ve (a)(1) igerisinde belirtilen ucaklarda, ugcagin
ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin ve kaldirma ve stirikleme donanimlari
konfigilirasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri
kaydedecek ve asgari son 25 saatlik kaydedilen verileri muhafaza edebilir kapasitede olacak;

3)27.000 kg'nin tizerinde MCTOM'ye sahip, miinferit ucusa elverislilik sertifikasi verilmis ilk
olarak 1 Ocak 2016 tarihinden 6nce verilmis olan, (a)(1) ve (a)(2)'de belirtilen ugaklarda, ugcagin
ucus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin ve konfiglirasyonunun ve operasyonunun dogru
bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri kaydedecek ve asgari son 25 saatlik
kaydedilen verileri muhafaza edebilir kapasitede olacak;
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4)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinden 6nce verilmis ve (a)
(3) maddesinde belirtilen ugaklar olmasi halinde, ugagin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor
giiciinlin ve kaldirma ve siiriikleme donanimlar1 konfigiirasyonunun dogru bir sekilde tespit
edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri kaydedecek ve asgari son 10 saatlik kaydedilen
verileri muhafaza edebilir kapasitede olacak; ya da

S)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda
verilmis, (a)(1) ve (a)(3)'te belirtilen ugaklarda, ucagin ucus yolunun, hizinin, durumunun, motor
glicliniin ve konfigiirasyonunun ve operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in
gerekli olan parametreleri kaydedecek ve asgari son 25 saatlik kaydedilen verileri muhafaza
edebilir kapasitede olacak;

c)Veriler, ucus ekibince goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan ucak kaynaklarindan elde
edilecektir.

d)FDR, ucagin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden once kayit etmeye baslayacak ve
ucagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan kayit etmeyi kesecektir. Ayrica,
miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Nisan 1998 tarihinde veya sonrasinda verilmis ucaklar olmasi
halinde, FDR, ucagin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden dnce otomatik olarak kayit
etmeye baslayacak ve ugagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik
olarak kay1t etmeyi kesecektir.

¢)FDR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su i¢erisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 16 Haziran 2018 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim
siiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

CAT.IDE.A.191.Basit ucus kayit cihazi

a)2.250 kg veya daha fazla MCTOM'ye sahip tiirbin motorlu ugaklar ile 9'dan fazla MOPSC'ye sahip
ucaklar, asagidaki kosullarin tamaminin saglanmasi kaydiyla, bir ugus kayit cihazi ile techiz
edilecektir:

1)CAT.IDE.A.190(a) maddesi kapsaminda olmamas;

2)Miinferit CofA sertifikasinin ilk olarak, 5 Eyliil 2022 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilmis
olmas.

b)Ucus kay1t cihazi, ugus verileri veya goriintiileri araciligiyla, ugus yolunu ve hava araci hizini tespit
etmek icin yeterli diizeyde bilgiyi kaydedecektir.

¢)Ucus kayit cihazi, asgari olarak son 5 saat boyunca kaydedilen ugus verilerini ve goriintiilerini
saklayabilir nitelikte olacaktir.

d)Ucus kayit cihazi, ucagin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak
kayda baglayacak ve ugagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik
olarak kaydi durduracaktir.

e)Ucus kayit cihazi tarafindan kokpite ait goriintii veya ses kaydediliyorsa, bu kayitlarin olagan
oynatma veya kopyalama teknikleri kullanilarak alinmasini 6nlemek adina bir islev temin edilecektir.
Bu islev, sorumlu kaptan pilot tarafindan ¢alistirilabilecek ve sorumlu kaptan pilot ¢alistirilmadan
once alinmis olan goriintii ve ses kayitlarin1 degistirecektir.

CAT.IDE.A.195.Veri baglantis1 kaydi

a)llk olarak 8 Nisan 2014 tarihinde veya sonrasinda miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 verilmis,
veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses kayit cihazi ile techiz
edilmesi gereken ugaklar, uygun olan durumlarda, kayit cihazina sunlar1 da kaydedecektir:
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1)Asagidaki uygulamalar i¢in gegerli olan mesajlar dahil olmak iizere, ugaga gelen ve ugaktan
yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantis1 iletisim mesajlart:

1)Veri baglantis1 baslangict;

ii)Kontrolor-pilot haberlesmesi;

ii1)Yapilan denetim (izleme);

iv)Ucus bilgileri;

v)Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, hava arac1 yayin denetimi,

vi)Sistem yapisi elverdigi 6l¢lide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve
vii)Sistem yapisi elverdigi ol¢iide, grafikler;

2)Veri baglantisi haberlesmeleri ile ilgili olan ve ugaktan ayr1 saklanan her tiirlii ilgili kayda
bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

3)Sistem yapisi dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve 6nceligine
dair bilgiler.

b)Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere tekrar
erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde kaydedilmis olan
verilerle eslestirilmesine olanak taniyacaktir.

c)Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan CAT.IDE.A.185 igerisinde kokpit ses kayit cihazlari
icin belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

d)Kayit cihazi yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 16 Haziran 2018 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1
iletim stiresi 90 giin olacaktir. Kayit cthazi yayina baglayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum
yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

e)Kayit cihazinin baglatma ve sonlandirma mantigi i¢in gegerli olan sartlar, CAT.IDE.A.185 (d) ve (e)
icerisinde yer alan kokpit ses kayit cihazi baslatma ve sonlandirma mantigi i¢in gegerli olan sartlarla
aynidir.

CAT.IDE.A.200.Kombine kayit cihazi
CVR ve FDR sartlarina uyum saglama islemi asagida belirtilen sekilde de gerceklestirilebilir:

a)Ucagin sadece bir adet CVR veya bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, bir adet
ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile;

b)5.700 kg veya altinda MCTOM'ye sahip ugaklarin bir adet CVR ve bir adet FDR ile techiz
edilmesi gereken durumlarda, bir adet ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile; ya da

¢)5.700 kg iizerinde MCTOM'ye sahip ucaklarin bir adet CVR ve bir adet FDR ile techiz edilmesi
gereken durumlarda, iki adet ugus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile.

CAT.IDE.A.205.Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglari ve cocuk emniyet
sistemleri

a)Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:

1)24 aylik ve tlizerindeki her bir yolcu i¢in koltuk veya yatak;
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2)(3)'te belirtilenler hari¢ olmak tizere, her bir yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri ve her bir
yatak bir emniyet baglari;

3)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 8 Nisan 2015 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan, 5.700 kg veya altinda MCTOM'ye veya 9 veya altinda MOPSC'ye sahip olan ucaklar
icin, her bir yolcu koltugunda {ist gévde i¢cin omuz bagi da bulunan bir kemer ve her bir yatak i¢in
baglama kemerleri;

4)24 aydan daha kiiciik her bir bebek icin bir adet ¢ocuk emniyet sistemi (CRD);

5)Konumlar1 asagida belirtilen sekilde, ani yavaglama sirasinda oturanin gévdesini otomatik
olarak zapt eden bir gereci iceren omuz bagi dahil emniyet kemeri:

1)Her bir ugus ekibi koltugunda ve pilot koltugunun yanindaki herhangi koltukta;
i1)Kokpitte bulunan her gozlemci koltugunda;

6)Gerekli sayidaki asgari kabin ekibi i¢in her koltukta iist govdeyi zapt eden omuz bag1 dahil bir
emniyet kemeri.

b)Ust gévde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri:
1)Tek noktali agma diigmesine sahip olacak;

2)Gerekli sayidaki asgari kabin ekibi koltuklarinda, birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek
iki adet omuz kay1s1 ve bir adet emniyet kemerine sahip olacaktir.

3)Ucus ekibi koltuklarinda ve pilot koltugunun yaninda olan herhangi bir koltukta:

1)Birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek iki adet omuz bagi ve bir adet emniyet
kemerine sahip olacak; ya da

i1)Asagidaki ugaklar icin bagimsiz olarak kullanilabilen bir ¢apraz omuz bagi ve bir adet
emniyet kemerine sahip olacak:

A)Gegerli sertifikasyon sartnamesinde tanimlanan acil inis dinamik kosullarina uygun,
5.700 kg veya altinda MCTOM'ye ve 9 veya altinda MOPSC'ye sahip olan ugaklar;

B)Gegerli sertifikasyon sartnamesinde tanimlanan acil inis dinamik kosullarina uygun
olmayan ve miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 28 Ekim 2014 tarihinden
once verilmis olan, 5.700 kg veya altinda MCTOM'ye veya 9 veya altinda MOPSC'ye
sahip olan ugaklar; ve

C)CS-VLA veya muadili ve CS-LSA veya muadili kapsminda sertifikalandirilmis ucaklar.

CAT.IDE.A.210.Emniyet kemerinizi baglaymiz ve sigara icilmez isaretleri

Kokpitten tiim yolcu koltuklarinin gériinmedigi ucaklar, tiim yolculara ve kabin ekibine ne zaman
emniyet kemerlerinin takilmasi ve ne zaman sigara i¢ilmemesi gerektigini gosteren bir cihazla techiz
edilecektir.

CAT.IDE.A.215.i¢ kapilar ve perdeler
Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:
a)19'un tizerinde MOPSC'ye sahip ugaklar i¢in, yolcu kabini ile kokpit arasinda, lizerinde "sadece

ekip i¢indir (crew only)" levhasi bulunan bir kap1 ve yolcularin kapiyi, ugus ekibi liyelerinden
birinin izni olmaksizin agmalarini engelleyici bir kilitleme araci;
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b)Acil durum ¢ikis imkanina sahip bir yolcu kabinini digerinden ayiran kapilar1 agmak i¢in
kolayca erisilebilir bir arag;

c)Herhangi bir yolcu koltugundan gerekli bir acil durum ¢ikisina ulasmak iizere, yolcu kabinini
diger alanlardan ayiran herhangi bir kap1 araligindan veya perdeden ge¢meyi gerektiren
durumlarda, kapiy1 veya perdeyi agik konumda sabitleyecek bir arag;

d)Yolcu acil durum ¢ikislarina gegis yolu olan her bir i¢ kapinin iizerinde veya perdenin yaninda,
kalkis ve inis sirasinda agik konumda sabitlenmesi gerektigini belirten bir levha; ve

e)Normal kosullarda yolcularin erisimine ag¢ik olan ve yolcular tarafindan kilitlenebilen tiim
kapilarin ekip tiyeleri tarafindan kilitlerinin a¢ilmasini saglayan bir arag.

CAT.IDE.A.220.ilk yardim ¢antasi
a)Ugaklar, Tablo 1'e uygun bir sekilde ilk yardim c¢antalari ile techiz edilecektir.

Tablo 1 - Gerekli ilk yardim cantasi

Yerlesik yolcu koltugu sayisi Gerekli ilk yardim cantasi
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 ve iizeri 6
b)ilk yardim cantalar::

I)Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

2)Giincel tutulacaktir.

CAT.IDE.A.225.Acil durum tibbi yardim c¢antasi

a)30'un tizerinde MOPSC'ye sahip ucaklar, yeterli tibbi yardimin mevcut oldugu tahmin edilen bir
havaalanina normal seyir hizinda 60 dakikalik ugus siiresinden daha uzak bir giizergahta
ucurulabilmesi i¢in bir acil durum tibbi yardim ¢antasi ile techiz edilecektir.

b)Sorumlu kaptan pilot, ilacin sadece uygun niteliklere sahip kisiler tarafindan verilmesini temin
edecektir.

c)(a)'da belirtilen acil durum tibbi yardim ¢antasi:
1)Toz ve nem tutmaz 6zellige sahip olacak;
2)Yetkisiz kisilerin erismesi 6nlenecek bir sekilde tasinacak; ve

3)Giincel tutulacaktir.

CAT.IDE.A.230.1Ik yardim oksijeni

a)25.000 fit'in izerindeki irtifalarda isletilen basingli ugaklar, asgari bir kabin ekibi {iyesinin
gerektigi operasyonlarda, bir kabin basing kaybini takiben fizyolojik nedenlerden dolay1 oksijene
ihtiyag duyabilecek yolcular i¢in bir saf oksijen kaynagi ile techiz edilecektir.

b)(a)'da belirtilen oksijen kaynagi, kabin irtifas1 8.000 fit'i asan, ancak 15.000 fit'ten de fazla
olmayan irtifalarda karsilasilan bir kabin basing kaybinin ardindan, ugusun geri kalaninda, tasinan
yolcularin en az %?2'sine ancak her kosulda en az 1 kisiye yetecek miktarda olacaktur.
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c)Her zaman yeterli sayida, ancak tiim kosullarda asgari 2 kisiye yetecek sayida dagitim iinitesi;
kaynagin kabin ekibi tarafindan kullanilmasini saglayacak imkéanlarla te¢hiz edilmis halde
bulunacaktir.

d)ilk yardim oksijeni techizatlari, her kullanici icin kiitle akis1 saglayacak nitelikte olacaktir.

CAT.IDE.A.235.Takviye oksijen-basin¢h ucaklar

a)10.000 fit iizerindeki basing irtifalarinda isletilen basin¢li ucaklar, Tablo 1'e uygun oksijen
kaynaklarii depolayabilen ve dagitabilen takviye oksijen techizati ile teghiz edilecektir.

b)25.000 fit iizerindeki basing irtifalarinda isletilen basingli ugaklar, sunlarla techiz edilecektir:
1)Ugus ekibi tiyeleri i¢in ¢abuk takilabilen tiirde maskeler;

2)Her bir gerekli kabin ekibi liyesi tarafindan kullanilmak {izere derhal oksijen temininin
yapilmasi i¢in, yolcu kabini boyunca esit bir sekilde dagitilmis maskelerle beraber yeterli sayida
yedek cikislar ve maskeler veya tasiabilir oksijen tiniteleri;

3)Oturdugu yere bakilmaksizin her bir kabin ekibi iiyesine, ilave ekip liyesine ve yolcu
koltuklarinda oturanlara ulasabilen, oksijen ikmal terminallerine bagli bir oksijen dagitim iinitesi;
ve

4)Herhangi bir basing kayb1 durumu halinde ugus ekibini uyaracak bir cihaz.

c)Ucusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 8 Kasim 1998 sonrasinda tanzim edilmis olan ve 25.000 fit
ylukseklik tizerinde isletilen ucaklarda ya da 25.000 fitte veya bunun altinda isletilen ve 4 dakika
igerisinde emniyetli bir bicimde 13.000 fit'e algalamayan ugaklarda, (b)(3)'te belirtilen miinferit
oksijen dagitim {initeleri otomatik acilabilir nitelikte olacaktir.

d)(b)(3) ve (c)'de belirtilen dagitim tinitelerinin ve ¢ikiglarinin toplam sayisi koltuklarin sayisindan
en az %10 daha fazla olacaktir. Fazla birimler, yolcu kabini icerisinde esit bigimde dagitilacaktir.

e)(a)'ya bakilmaksizin, 25.000 fit {izerindeki yiiksekliklerde ugmak tizere sertifikalandirilmamais
ucaklar icin, kabin ekibi liyesine/iiyelerine, ilave ekip liyesine/iiyelerine ve yolcuya/yolculara iliskin
oksijen kaynag sartlari, tiim gerekli kabin ekibi iiyeleri ve yolcularin en az %10'luk bir kismi i¢in
sart olacak sekilde, ugagin ugulacak ugus giizergahinin herhangi bir noktasinda 4 dakika igerisinde
emniyetli bir sekilde 13.000 fit'lik kabin basing yiiksekligine al¢alabilecek durumunda olmas1
halinde, 10.000 fit ve 13.000 fit kabin basin¢ yiikseklikleri arasindaki tiim ugus zamanina
indirgenebilir.

f)Tablo 1'in linci satirinin (b)(1) maddesindeki ve 2nci satirindaki gerekli asgari kaynak, ugagin
azami sertifikalandirilmis operasyon irtifasindan 10 dakika i¢inde 10.000 fite kadar sabit oranh
alcalmas1 ile bunun ardindan 10.000 fitte 20 dakika kalinmasi i¢in gerekli olacak kadar oksijen
miktarini kapsayacaktir.

g)Tablo 1'in linci satirinin 1(b)(2) maddesindeki gerekli asgari kaynak, ucagin azami
sertifikalandirilmis operasyon irtifasindan 10 dakika i¢inde 10.000 fite kadar sabit oranli algalmasi
ile bunun ardindan 10.000 fitte 110 dakika kalinmasi i¢in gerekli olacak kadar oksijen miktarini da
kapsayacaktir.

h)Tablo 1'in 3iincii satirindaki gerekli asgari kaynak, ucagin azami sertifikalandirilmis operasyon
irtifasindan 10 dakika i¢inde 15.000 fite kadar sabit oranli algalmasi i¢in gerekli olan oksijen
miktarini kapsayacaktir.

132 /302



Tablo 1 - Basinch ucaklar icin asgari oksijen gereksinimleri

Kaynag kullanacaklar: Siire ve kabin basing irtifasi

a) Kabin basing irtifasinin 13.000 fiti astig1 durumlarda tiim ugus stiresi.

b) Kabin basing irtifasinin 10.000 fiti astig1 ancak 13.000 fiti asmadig1 ucus
stiresinin bu irtifalardaki ilk 30 dakikadan sonra geriye kalan kismi (ancak
her haliikarda agagidakilerden daha az olmayacaktir):

1) Kokpit gérevine sahip,

Eokp it koltuklarda oturan 1. 25.000 fiti asmayan irtifalarda ugmak icin sertifikalandirilmis ucaklarda
erkes .
30 dakikalik kaynak ve
2. 25.000 fitin iizerindeki irtifalarda u¢gmak igin sertifikalandirilmig
ucaklarda 2 dakikalik kaynak.

a) Kabin basing irtifasinin 13.000 fiti astig1 durumlarda tiim ugus stiresi

(ancak 30 dakikalik bir kaynaktan daha az olmayacaktir).

b) Kabin basing irtifasinin 10.000 fiti astig1 ancak 13.000 fiti asmadig1 ugus

stiresinin bu irtifalardaki ilk 30 dakikadan sonra geriye kalan kismi.

e Kabin basing irtifasinin 15.000 fiti agtig1 durumlarda tiim ugus siiresi (ancak

3) Yolcularm %100% * her haliikarda 10 dakikalik bir kaynaktan daha az olmayacaktir).

4) Yolcularin %30 * I(i(ét)l;ll:rzzl&g;niitélfgssﬁlggil4.000 fiti astig1 ancak 15.000 fiti asmadigi

\ Kabin basing irtifasimnin 10.000 fiti astig1 ancak 14.000 fiti asmadig1 ugus
5) Yolcularm %10’ * siiresinin bu irtifalardaki ilk 30 dakikadan sonra geriye kalan kismu.

* Tablo 1'deki yolcu sayilari, 24 aydan daha kiigiikler de dahil olmak iizere, ucakta fiilen taginan

yolcular1 ifade etmektedir.

2) Gerekli kabin ekibi iiyeleri

CAT.IDE.A.240.Takviye oksijen-basin¢siz ucaklar

10.000 fit tizerindeki basing irtifalarinda isletilen basingsiz ugaklar, Tablo 1'e uygun oksijen
kaynaklarii depolayabilen ve dagitabilen takviye oksijen techizati ile techiz edilecektir.

Tablo 1 - Basin¢siz ucaklar icin asgari oksijen gereksinimleri
Kaynagi kullanacaklar: Siire ve kabin basing irtifasi

1) Kokpit gorevine sahip, kokpit koltuklarda
oturan herkes ve ucus ekibini gorevlerini ifa | 10.000 fit'in izerindeki basing irtifalarinda tiim ugus siiresi.
etmelerine yardimei olan ekip tiyeleri

13.000 fit'in tizerindeki basing irtifalarinda tiim ugus siiresi

2) Gerekli kabin ekibi iiyeleri ve 10.000 fit'in lizerinde ancak 13.000 fit'i gegmeyen
basing irtifalarinda 30 dakikamin tizerindeki bir siire.

3) Ilave ekip iiyeleri ve yolcularin %100 * 13.000 fit'in lizerindeki basing irtifalarinda tiim ucus siiresi.

4) Yolcularm %10 * 10.000 fit'in tizerindeki ancak 13.000 fit'i gegmeyen basing
irtifalarinda 30 dakikadan sonraki tiim ucus siiresi.

* Tablo 1'deki yolcu sayilari, 24 aydan daha kiiciikler de dahil olmak iizere, ucakta fiilen taginan
yolcular1 ifade etmektedir.

CAT.IDE.A.245.Ekip koruyucu solunum techizati
a)Basingl tiim ugaklar ile 5.700 kg tizerinde MCTOM'ye veya 19 koltugun lizerinde MOPSC'ye sahip
basingsiz ucaklar, gozleri, burnu ve agzi koruyacak ve en az 15 dakikalik bir siire boyunca:

1)Kokpitte bulunan gdrevli her bir ugus ekibi iiyesine oksijen saglayacak;

2)Kendi istasyonu yakinindaki gerekli her bir kabin ekibi liyesine solunum gazi saglayacak; ve

3)Birden fazla ugus ekibi ve kabin ekibi iiyesi olmadan isletilen ugaklarin oldugu durumlarda,
kendi istasyonu yakininda bir ugus ekibi tiyesi i¢in taginabilir bir koruyucu solunum techizatindan
solunum saglayacak bir koruyucu solunum techizati (PBE) ile techiz edilecektir.

b)Ucus ekibini kullanimina sunulmus olan PBE'ler, kokpitte uygun bi¢cimde yerlestirilmis olacak ve
gerekli her bir ugus ekibi liyesinin derhal kullanabilmesi i¢in kendilerine ait gorev istasyonunda
kolay ulasilabilir durumda olacaktir.
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c)Kabin ekibini kullanimina sunulmus olan PBE'ler, gerekli her bir kabin ekibi {iyesinin gorev
istasyonu yanina yerlestirilmis olacaktir.

d)Ucaklar, CAT.IDE.A.250 (b) ve (c)'de belirtilen portatif yangin sondiiriiclilerin yanina veya portatif
yangin sondiiriiciiniin kargo boéliimiinde yer almasi halinde, s6z konusu kargo boliimii girisinin yanina
yerlestirilmis ilave bir taginabilir PBE ile techiz edilecektir.

e)Kullanilmakta olan PBE, CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 ve CAT.IDE.A.330'de
belirtilen iletisim araglarinin kullanimina engel olmayacaktir.

CAT.IDE.A.250.Portatif yangin sondiiriiciiler

a)Ucaklar, kokpit icerisine en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir.

b)Ana yolcu kabini {izerinde bulunmayan her bir galey icerisinde veya galey icerisinde kullanilmak
tizere kolayca erisilebilecek bir konumda, en az bir adet portatif yangin sondiiriicli yerlestirilmis
olacaktir.

c)Her bir A veya B sinifi kargo veya bagaj bélmesinde ve her bir E sinifi kargo bélmesinde ucgus
sirasinda ekip tlyeleri tarafindan erisilebilecek en az bir adet portatif yangin sondiiriicii kullanim i¢in
hazir bulundurulacaktir.

d)Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiiriiciinlin kullanilmasinin planlandigi kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve insanlarin
bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye uygun olacaktir.

e)Ugaklar, her bir yolcu kabininde kullanim i¢in uygun bir yere yerlestirilecek, en azindan Tablo 1'e
uygun sayida portatif yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir.

Tablo 1 - Portatif yangin sondiiriicii sayisi
MOPSC Yangin sondiiriicii sayisi
7-30 1

31-60
61-200
201-300
301-400
401-500
501-600

601 veya iizeri

[c] BN [e)] {9, ] - (US| S

CAT.IDE.A.255.Balta ve levye

2)5.700 kg'in iizerinde MCTOM'ye veya 9'un lizerinde MOPSC'ye sahip ucaklar, kokpitte en az bir
adet balta veya levye ile techiz edilecektir.

b)200'in tizerinde MOPSC'ye sahip ugaklar icin, en arkadaki galey alanina veya ona yakin bir yere
ilave bir balta veya levye yerlestirilecektir.

c)Yolcu kabininde bulunan baltalar ve levyeler, yolcular tarafindan gériinmeyecek bir bigim ve
konumda olacaktir.

CAT.IDE.A.260.Miidahale noktalarimin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagh kullanilmaya uygun ucak gévdesinde
alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.

Sekil 1 - Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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3 em Mot over 2 m

CAT.IDE.A.265.Acil durum tahliye araglar

a)Yolcu acil durum ¢ikis esigi yerden 1.83 m (6 fit)'den daha yiiksekte olan ugaklar, her bir mevcut
¢ikis i¢in acil durum aninda yolcularin ve ekibin yere emniyetli bir bi¢imde ulagsmasini saglayacak
araglarla techiz edilecektir.

b)(a)'ya bakilmaksizin, s6z konusu araglarin, ucak yerde, inis takimlar1 agik konumda ve flaplar inis
veya kalkis konumunda, hangi flap konumu yerden daha ytiksek ise, ka¢is yolunun son buldugu ugak
yapisindaki belirlenmis yerinin yerden yiiksekligi 1.83 metreden az olan kanat iistii ¢ikislar igin
tedarik edilmesi gerekmemektedir.

¢)Acil durum ¢ikiginin en algak noktasi yerden 1.83 m'den (6 fitten) fazla oldugundan ugus ekibi i¢in
ayr1 bir acil durum ¢ikis1 gereken ugaklar, tiim ugus ekibi iiyelerinin acil durumda emniyetli bir
sekilde yere inmelerine yardimci olacak bir araca sahip olacaktir.

d)(a) ve (c) icerisinde belirtilen yiikseklikler;

1)inis takimlar1 agik durumda; ve

2)31 Mart 2000 tarihinden sonra verilmis bir tip sertifikasi olan ugaklar i¢in, inis takimlar1 bir
veya birden fazla ayaginin bozulmasi veya agilamamasi sonrasinda dl¢tilecektir.

CAT.IDE.A.270.Megafonlar

60'1n tizerinde MOPSC'ye sahip olan ve bir veya daha fazla yolcu tastyan ucaklar, acil durum tahliyesi
sirasinda ekip tliyeleri tarafindan kullanilmak {izere kolayca ulasilabilir, taginabilir, pilli megafonlar
ile asagida belirtilen miktarlarda teghiz edilecektir:

a)Her yolcu kabini i¢in:

Tablo 1 - Megafon sayisi

Yolcu koltuk konfigiirasyonu Megafon sayisi
61-99 1
100 veya lizeri 2

b)Birden fazla yolcu kabinine sahip ugaklar i¢in ve toplam yolcu koltuk konfigiirasyonu 60'in
tizerinde olan tiim durumlarda en az bir adet megafon mevcut olacaktir.
CAT.IDE.A.275.Acil durum aydinlatmasi ve isaretleme

a)9'un iizerinde MOPSC'ye sahip olan ugaklar, ugcagin tahliyesini kolaylastirmak amagli ve bagimsiz
bir gii¢ kaynagina sahip acil durum aydinlatma sistemi ile teghiz edilecektir.

135/302



b)19'un tizerinde MOPSC'ye sahip olan ugaklarda, (a) igerisinde belirtilen acil durum aydinlatma
sistemi agagidakileri i¢erecektir:

1)Genel kabin aydinlatma kaynaklari;
2)Zemin acil durum ¢ikist alanlarinda i¢ aydinlatma;
3)Aydinlatilmis acil durum ¢ikis isaretleri ve yer isaretgileri;

4)Tip sertifikas1 veya muadili 1 Mayis 1972 tarihinden 6nce ¢ikarilmig olan ugaklarin gece ugusu
yapmakta oldugu durumlarda, kanat {istii ¢ikislarin ve inis yardim araglarinin gerekli oldugu tiim
cikislarin etrafina dis acil durum 1siklandirmas;

5)Tip sertifikas1 veya muadili 30 Nisan 1972 tarihinden sonra ¢ikarilmis olan ve gece ugusu
yapmakta olan ugaklar i¢in, tiim yolcu acil durum ¢ikiglarinda dis acil durum 1giklandirmasi; ve

6)Tip sertifikasi, ilk olarak, 31 Aralik 1957 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilmis olan ugaklar
i¢in, yolcu kabinlerinde zemin acil durum ¢ikislarina kacis yolu isaret sistemi/sistemleri.

¢)19 veya daha az MOPSC'ye sahip olan ve EASA'nin sertifikasyon sartnameleri esas alinarak tip
sertifikas1 alan ucaklar i¢in, (a)'da belirtilen acil durum aydinlatma sistemi, (b)(1), (b)(2) ve (b)(3)
maddelerinde belirtilen techizatlar igerecektir.

d)19 veya daha az MOPSC'ye sahip olan ve EASA'nin sertifikasyon sartnameleri esas alinarak tip
sertifikas1 almayan ugaklar icin, (a)'da belirtilen acil durum aydinlatma sistemi (b)(1) maddesinde
belirtilen techizatlar1 igerecektir.

)9 veya daha az MOPSC'ye sahip ve gece isletilen ucaklar, ugagin tahliyesini kolaylastirma maksath
genel kabin aydinlatma kaynaklart ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.280.Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
a)19'un tizerinde MOPSC'ye sahip ugaklar, en azindan asagidakilerle techiz edilecektir:

I)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra verilmis
ucaklar i¢in, birisi otomatik olacak iki adet ELT veya CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini
saglayan bir hava araci yer belirleme araci ve bir adet ELT ya da

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya dncesinde
verilmis ucaklar i¢in, bir adet otomatik ELT ya da herhangi bir tipte iki adet ELT ya da
CAT.GEN.MPA 210 gerekliliklerini saglayan bir adet hava arac1 yer belirleme araci.

b)19 veya daha az MOPSC'ye sahip ugaklar, en azindan asagidakilerle techiz edilecektir:

I)Miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra verilmis
ucaklar i¢in, bir adet otomatik ELT veya CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini saglayan bir adet
hava arac1 yer belirleme araci ya da

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya oncesinde
verilmis ucaklar i¢in, herhangi bir tipte bir adet ELT veya CAT.GEN.MPA 210 gerekliliklerini
saglayan bir adet hava arac1 yer belirleme araci.

c)Herhangi bir tipteki ELT, ayni1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir kapasitede
olacaktir.

CAT.IDE.A.285.Su iizerinden gerceklestirilen ucus

a)Asagidaki ucgaklarda, kullanan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca erisebilecegi bir konuma
yerlestirilmis, ugaktaki her kisi bir can yelegi veya 24 ayliktan daha kii¢lik her bebek i¢in esdeger bir
ylizdlirme teghizat1 bulunacaktir:
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1)Kiyidan 50 NM'nin iizerinde bir mesafede su iizerinden isletilen veya kalkis veya yaklagma yolu
fazlasiyla su tizerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil durumunda suya mecburi inig yapilmasi
ihtimalinin yiiksek oldugu bir havaalanindan kalkis yapan veya havaalanina inis yapan kara ugaklart;
ve

2)Su iizerinden isletilen deniz ugaklari.

b)Her can yelegi veya muadil miinferit ylizdiirme techizati, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylagtirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

¢)Su lizerinden isletilen deniz ugaklar1 asagidakilerle techiz edilecektir:

1)Deniz ucaginin su lizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini
kolaylastirmak i¢in gerekli olan, ugagin boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine uygun bir
capa ve bagka bir techizat; ve

2)Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amacli Uluslararasi
Mevzuatlarda belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

d)Acil inisi yapmaya uygun herhangi bir kara parcasindan asagida belirtilenlere tekabiil eden
mesafelerden daha uzak olan mesafede su lizerinden isletilen ucaklar, (e) de belirtilen techizatlarla
techiz edilecektir:

1)Ugus rotasinin veya planlanmis sapmalarin herhangi bir noktasinda, kritik motoru/motorlari
calismaz halde bir havaalanina kadar ugusunu devam ettirebilecek durumdaki ugak igin, seyir
hizinda 120 dakika veya 400 NM, hangisi daha kisa ise veya
2)Diger tiim ugaklar i¢in seyir hizinda 30 dakika veya 100 NM, hangisi daha kisa ise.

e)(d) kapsamindaki ugaklar asagidaki techizatlar1 tagiyacaktir:
I)Tanimlanmis en genis kapasiteye sahip bir botun kaybedilmesi durumunda, acil durumda
kullanima hazir ve botlarin tanimlanmis kapasitelerinin lizerindeki denge ve oturma
kapasitelerinin ugak icerisindeki herkesi alacak bigimde yerlestirilmis, ucaktaki herkesi tasimaya
yetecek sayida cankurtaran botlart;

2)Her cankurtaran botunda bir adet hayatta kalma yer belirleme 15181,

3)Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek icin gerekli araglar1 saglayacak
cankurtaran techizati ve

4)En az iki adet hayatta kalma ELT'si.
f)En ge¢ 1 Ocak 2019 tarihine kadar, 27.000 kg'in lizerinde MCTOM'ye ve 19'un {izerinde
MOPSC'ye sahip ugaklar ile 45.500 kg'in izerinde MCTOM'ye sahip tiim ugaklar, agsagidakiler
haricinde, 8.8 kHz + 1 kHz frekansinda calisan, giivenli bir sekilde monte edilmis bir su alt1 yer tespit
cihazi ile donatilacaktir:

1)Ugak, kiyidan en fazla 180 NM uzak oldugu rotalar tizerinde isletildiginde; veya

2)Ucak, ucagin ciddi hasar gordiigii bir kazanin ardindan ugus sonu noktasinin konumunu dogru
bir sekilde belirlemek icin gii¢lii ve otomatik araglar ile donatildiginda.

CAT.IDE.A.305.Hayatta kalma techizati

a)Arama kurtarma c¢aligmalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler tizerinden isletilen ugaklar
asagidakilerle techiz edilecektir:

1)imdat cagrismnin yapilmasi icin isaret techizati;
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2)En az bir adet ELT(S); ve

3)Ucaktaki kisi sayisin1 g6z ontlinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli ilave hayatta
kalma techizati.

b)(a)(3)'te belirtilen ilave hayatta kalma techizatinin, ucagin asagidaki sartlar1 karsilamasi halinde,
tasinmasina gerek yoktur:

1)Arama kurtarma ¢aligsmalarinin 6zellikle zor olmayacagi bir alandan asagidakilere tekabiil eden
bir mesafede kalmasi:

1)Ucus rotasinin veya planlanmis rota sapmalarinin herhangi bir noktasinda, kritik
motoru/motorlari ¢galismaz halde bir havaalanina kadar u¢usunu devam ettirebilecek
durumdaki ugaklar i¢in bir motor ¢aligmaz durumdayken (OEI) seyir hizinda 120 dakika; veya

ii)Diger tiim ucaklar i¢in seyir hizinda 30 dakika;

2)Gegerli ugusa elverislilik standardina uygun bir sekilde sertifikalandirilmig ucaklarda, acil inig
gergeklestirmeye uygun bir alandan seyir hizinda 90 dakikalik bir mesafe ig¢erisinde kalmasi.
CAT.IDE.A.325.Kulakhk

a)Ucaklar, kokpitte goérev yerlerinde gorevli her bir ucus ekibi liyesi icin bir entegre kulaklik
mikrofonu (boom) veya bogaz mikrofonu bulunan bir kulaklik ile techiz edilecektir.

b)IFR sartlarinda veya gece isletilen ugaklar, gerekli her bir ugus ekibi iiyesi i¢in maniiel yunuslama
(manual pitch) ve yuvarlanma (roll) kontrolii lizerinde bir verici diigmesine sahip olacaktir.
CAT.IDE.A.330.Telsiz haberlesme techizati

a)Ucaklar, gecerli hava sahas1 sartlarinin gerektirdigi telsiz haberlesme techizati ile techiz
edilecektir.

b)Telsiz haberlesme techizati, havada acil durum frekansi olan 121.5 MHz.'de haberlesme
saglayacaktir.

CAT.IDE.A.335.Ses kanali secme paneli (Audio Selector Panel)

IFR sartlarinda isletilen ugaklar, her bir gerekli ugus ekibi iiyesinin erisebilecegi bir ses kanali segme
paneli ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.340.Gorsel nirengilerin referans alindig1 VFR operasyonlarda telsiz techizati

Gorsel nirengilerin referans alindigi VFR sartlarinda isletilen ucaklar, asagidaki hususlari saglayan
normal radyo yayilim kosullarinda gerekli olan telsiz haberlesme teghizati ile teghiz edilecektir:

a)llgili yer istasyonlari ile haberlesmek;

b)Gergeklesmesi planlanan uguslarin, kontrollii bir hava sahasindaki herhangi bir noktadan ilgili
ATC tesisleriyle haberlesmek; ve

c)Meteorolojik bilgileri almak.

CAT.IDE.A.345.IFR veya gorsel nirengilerin referans anmadig1 VFR operasyonlarda
haberlesme, seyriisefer ve gozetim techizat

a)IFR veya gorsel nirengilerin referans alinmadigi VFR sartlarinda isletilen ucaklar, gecerli hava
sahasi sartlarina uygun telsiz haberlesme, seyriisefer ve gozetim techizati ile techiz edilecektir.
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b)Telsiz haberlesme techizati, sapmalar dahil olmak iizere rotadaki herhangi bir noktadan uygun bir
yer istasyonu ile haberlesmek i¢in normal operasyon kosullar1 altinda gerekli olan iki bagimsiz telsiz
haberlesme sistemi i¢erecektir.

c)(b)'ye bakilmaksizin, sadece ilgili hava sahasi i¢in alternatif haberlesme prosediirlerinin
yayinlanmis olmasi halinde, NAT HLA hava sahasinda ve Kuzey Atlantik'i gegmeyen kisa menzilli
operasyonlarda isletilen ugaklar, en azindan bir tane uzun menzilli haberlesme sistemi ile techiz
edilecektir.

d)Ucaklar, ugusun herhangi bir sathasinda teghizatlarin bir parcasinin arizalanmasi halinde, techizatin
geri kalan kisminin ugusu plana goére emniyetli bir seyriisefere olanak tanimasini saglamak i¢in
yeterli seyriisefer techizatina sahip olacaktir.

e)Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) inis yapmasi planlanan uguslarda isletilen ugaklar, IMC'de
inis yapmasinin planlandig1 her havaalani ve belirlenmis herhangi bir yedek havaalani i¢in gorerek
inisin yapilabilecegi bir noktaya kadar bir rehberlik saglayabilir 6zellikte olan uygun bir techizatla
techiz edilecektir.

f)PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlari i¢in ugusa elverislilik sertifikasyon
gerekliliklerini saglamalidir.

CAT.IDE.A.350.Transponder

Ucaklar, basing irtifasi rapor eden bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi ve ugulmakta olan
rota icin gerekli olan diger her tiirlii SSR transponder yeterliligi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.A.355.Havacilik veri tabanlarinin yonetimi

a)Sertifikali hava arac1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin kullanim
amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarini saglayacaktir.

b)Isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarmin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

¢)isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine bakmaksizin, ugus
i¢in tehlikeli olmas1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani saglayicisina rapor
edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen verilerin
kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 2-HELIKOPTERLER
CAT.IDE.H.100.Aletler ve techizatlar-genel

a)isbu Alt Boliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagida listelenenler harig,
uygulanabilir ugusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanacaktir:

1)Bagimisz el fenerleri;
2)Dogru dl¢tim yapan bir saat;
3)Harita tutacagi;

4)ilk yardim gantalarr;
5)Megafonlar;

6)Hayatta kalma ve isaretleme techizatlari;
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7)Demirlemek i¢in deniz ¢apalari (anchors) ve techizatlar; ve
8)Cocuk emniyet sistemleri.

b)isbu Alt Boliim ve bu Talimat geregince gerekli olmayan, ancak ucus sirasinda tasinan aletler ve
techizatlar sunlara uygun olacaktir:

1)Bu aletler, techizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibince uluslararasi
mevzuatlara veya CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 ve CAT.IDE.H.345
gerekliliklerine uymak i¢in kullanilmayacak; ve

2)Aletler ve techizatlar, ariza veya arizali ¢alisma durumunda dahi helikopterin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

c)Techizatin ugus sirasinda tek bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kendi istasyonundan kullanilacak
olmas1 halinde, techizat bu istasyondan kolayca kullanilabilir nitelikte olacaktir. Tek bir techizat
parcasinin birden fazla ugus ekibi iiyesi tarafindan kullanilmasi gereken durumlarda, techizat parcasi,
kullanilmas1 gereken tiim istasyonlardan kolayca kullanilabilir durumda olacak sekilde monte
edilecektir.

d)Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu cihazlar, ugus ekibi liyesinin gdstergeleri,
normal ugus yoluna baktiginda gordiigii goriis hattindan ve konumundan asgari oranda fiili sapma ile
kendi istasyonundan kolayca gorebilmesine izin verecek sekilde diizenlenecektir.

e)Gerekli tiim acil durum tecghizatlar1 ani olarak kullanim1 gerekli olabilecegi i¢in, kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

CAT.IDE.H.105.Ucus icin gerekli asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan helikopter aletleri, techizat
pargalar1 veya islevlerinden herhangi birinin gayrifaal olmas1 durumunda veya eksik oldugu
durumlarda ugusa baglanmayacaktir:

a)Helikopterin, isleticinin MEL'ine uygun bir sekilde isletilmesi; veya

b)isleticinin Genel Miidiirliikten helikopteri ORO.MLR(105)(j) kapsaminda temel asgari techizat
listesi (MMEL) sinirlar1 dahilinde isletmek i¢in onay almasi.

CAT.IDE.H.115.Isletim 1s1klar

a)Gilindiiz VFR sartlarda isletilen helikopterler, bir ¢carpisma onleyici (anti-collision) 151k sistemi ile
techiz edilecektir.

b)Gece ucusu yapan veya IFR sartlarda isletilen helikopterler, (a)'ya ek olarak, sunlarla techiz
edilecektir:

1)Helikopterin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve teghizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

2)Tiim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

3)Gerekli her bir ekip iiyesi i¢in, kendi istasyonlarinda oturur durumda iken kolayca
ulasabilecekleri birer adet bagimsiz el feneri;

4)Seyriisefer/konum 1siklart;

5)Ugus sirasinda helikopterin 6n ve altindaki yer yiizeyini ve helikopterin her iki tarafindaki yer
yiizeyini aydinlatabilecek sekilde en az bir tanesi ayarlanabilir olan iki adet inis 15181; ve
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6)Helikopterin bir amfibik helikopter olmas1 durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme Amach
Uluslararas1t Mevzuatlara uygun 1siklar.

CAT.IDE.H.125.Giindiiz VFR operasyonlari-ucus ve seyriisefer cihazlar ve ilgili techizat

a)Giindiiz VFR sartlarda isletilen helikopterler, pilot istasyonunda bulunacak asagidaki techizatlarla
techiz edilecektir:

1)Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
1)Manyetik istikamet;
ii)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
ii1)Barometrik irtifa;
1v)Gosterge hava hizi;
v)Dikey hiz;
vi)Kay1s miisiri; ve
vii)Dis hava sicaklig.
2)Gerekli ucus aletlerinin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gdsteren bir vasita/arag.

b)iki pilot ile gergeklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot icin asagidakileri gdsterecek ayri ilave
gorlintiileme vasitasi/aract saglanacaktir:

1)Barometrik irtifa;

2)Gosterge hava hizi;

3)Dikey hiz;

4)Kay1s miisiri.
¢)3.175 kg'in iizerinde MCTOM'ye sahip helikopterler veya karanin goriilmedigi durumlarda veya
goriis mesafesinin 1.500 m'nin altinda oldugu durumlarda su lizerinden isletilen herhangi bir
helikopter, asagidakileri 6l¢en ve goriintiileyen bir arag/vasita ile te¢hiz edilecektir:

1)Durum; ve

2)istikamet.
d)3.175 kg'in iizerinde MCTOM'ye veya 9'un lizerinde MOPSC'ye sahip helikopterlerde, hava hizi

gosterge sistemlerinin yogusmadan veya buzlanmadan kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir
vasita/ara¢ bulundurulacaktir.

CAT.IDE.H.130.IFR veya gece operasyonlari - ugus ve seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

Gece VFR veya IFR sartlarinda isletilen helikopterler, pilot istasyonunda bulunacak asagidaki
techizatlarla techiz edilecektir:

a)Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
1)Manyetik istikamet;

2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman;
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3)Gosterge hava hizi;
4)Dikey hiz;
5)Kay1s miisiri;
6)Durum;

7)Stabil (sabit) istikamet;

8)D1s hava sicakligi; ve
b)Barometrik irtifanin 6l¢lilmesini ve goriintiillenmesini saglayan iki vasita/arag. Gece VFR
sartlarda tek pilot ile yapilan operasyonlar i¢in, bir basing altimetresinin yerini radyo altimetre
alabilir.

c¢)Gerekli ugus aletlerinin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir vasita/arag.

d)(a)(3) ve (h)(2) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gosterge sistemlerinin bugulanmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalari 6nleyecek bir vasita/arag.

e)Asagidaki helikopterlerde, ugus ekibine (d) icerisinde gerekli olan vasitalarin/araglarin
arizasinin bildirilmesini saglayan bir vasita/arag:

1)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Agustos 1999 tarihinde veya sonrasinda tanzim
edilen helikopterler; ya da

2)3.175 kg'in tizerinde MCTOM'ye veya 9'un iizerinde MOPSC'ye sahip, 1 Agustos 1999
tarthinden 6nce miinferit ugusa elverislilik sertifikasi tanzim edilmis helikopterler.

f)Asagidaki durumlarin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan yedek bir vasita/arag:
1)Normal operasyon sirasinda kesintisiz olarak elektrikle beslenmesi ve normal elektrik
iiretim sisteminin tamamen arizalanmasi durumunda s6z konusu normal elektrik iiretim
sisteminden bagimsiz bir kaynaktan beslenmesi;
2)Diger tiim durum gosterge ve 6l¢lim vasitalarindan/araglarindan bagimsiz ¢alismast;

3)Her iki pilot istasyonundan da kullanilabilir 6zellikte olmast;

4)Normal elektrik {iretim sisteminin tamamen arizalanmasinin ardindan otomatik olarak
caligmasi;

5)Normal elektrik iiretim sisteminin tamamen arizalanmasi sonrasinda, acil durum gii¢
kaynag1 (emergency power suply) iizerindeki yiikii ve operasyon prosediirleri de géz dniinde
bulundurarak, en az 30 dakika boyunca ya da riskli (hostile) bir arazi veya off-shore {izerinde
gerceklestirilen operasyonlarda uygun bir yedek inis alanina u¢gmak i¢in gerekli olacak siire
boyunca (hangisi daha fazla ise) giivenilir operasyon saglamast;

6)Tiim operasyon safhalarinda uygun bir sekilde aydinlatiimasi; ve

7)Kendisini besleyen gii¢c kaynagi ile isletildigi durumlarda (acil durum giicii ile isletildigi
durumlar dahil), ucus ekibine uyarida bulunacak bir arag/vasita ile iliskilendirilmesi.

g)lrtifay1, hava hizini ve dikey hiz1 dlgecek bir arag/vasita icin yedek statik basing kaynag:.

h)iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayr1 ilave
goriintiileme vasitasi/araci:

1)Barometrik irtifa;
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2)Gosterge hava hizi,
3)Dikey hiz;
4)Kay1s miisiri;
5)Durum; ve

6)Stabil (sabit) istikamet.

1)IFR sartindaki operasyonlar kapsaminda gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca
okunur bir konuma sahip bir adet harita tutacagi.

CAT.IDE.H.135.1FR sartlarda tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat

IFR sartlarda tek pilot ile igletilen helikopterler, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve ugulan basi
tutma sistemine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.145.Radyo altimetreler

a)Su lizerinden uguslar yapan helikopterler, asagidaki durumlarda isletilirken, 6nceden ayarlanmis bir
yiiksekligin altinda sesli bir uyar1 ve pilot tarafindan segilebilen bir yilikseklikte gorsel uyari
verebilme 6zelligine sahip bir radyo altimetre ile teghiz edilecektir:

1)Karanin goriilmediginde;

2)Goriis mesafesi 1.500 m'nin altinda oldugunda;

3)Gece; veya

4)Normal seyir hizinda 3 dakikadan fazla karadan uzakta olundugunda.

CAT.IDE.H.160.Meteoroloji radar techizati

9'un lizerinde MOPSC'ye sahip ve IFR sartlarda veya gece isletilen helikopterler, giincel hava
raporlarinin meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ugus glizergahi lizerinde
karsilasilmasi beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugunu gostermesi
halinde, meteoroloji radar techizati ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.165.Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat

a)Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen helikopterler, buz olusumunu
tespit edecek veya aydinlatacak bir arag/vasita ile techiz edilecektir.

b)Buz olusumunu aydinlatma araglari/vasitalari, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya
sebep olarak, ugus ekibinin gorevlerini yerine getirmesine engel olacak nitelikte olmayacaktir.

CAT.IDE.H.170.Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen helikopterler, tiim ucus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar igeren bir ucus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.175.EKip iiyesi dahili telefon sistemi

Helikopterler, ugus ekibi iiyesi disinda bir ekip iiyesinin tasindig1 durumlarda ekip iiyesi dahili
telefon sistemi ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.180.Anons sistemi
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a)9'un tizerinde MOPSC'ye sahip helikopterler, (b) maddesindeki istisnalar disinda, anons sistemi ile
techiz edilecektir.

b)(a)'ya bakilmaksizin, 9'un iizerinde ve 20'nin altinda MOPSC'ye sahip helikopterler, asagidaki
durumlarda, anons sistemi edinme zorunlulugundan muaf tutulur:

1)Helikopterin pilot ile yolcular arasinda duvar olmadan tasarlanmasi; ve

2)isleticinin, ugus sirasinda pilot sesinin tiim yolcu koltuklarindan duyulabilecegini ve
anlagilabilecegini ispatlayabilmesi.

CAT.IDE.H.185.Kokpit ses kayit cihazi
a)Asagidaki helikopter tipleri, kokpit ses kayit cihaz1 (CVR) ile techiz edilecektir:
1)7.000 kg'in iizerinde MCTOM'ye sahip tiim helikopterler; ve

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak, 1 Ocak 1987 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan ve 3.175 kg lizerinde MCTOM'ye sahip helikopterler;

b)Kokpit ses kayit cihazi, en azindan asagida belirtilen zamanlarda kaydedilen verileri saklayabilir
nitelikte olacaktir:

I)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasinin ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda
tanzim edildigi durumlarda, (a) ve (a)(2)'de belirtilen helikopterlerde son 2 saat;

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasinin ilk olarak 1 Agustos 1999 tarihinde veya sonrasinda
ve 1 Ocak 2016 oncesinde tanzim edildigi durumlarda, (a)'de belirtilen helikopterlerde son 1
saat;

3)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasinin ilk olarak 1 Agustos 1999 dncesinde tanzim edildigi
durumlarda, (a)'de belirtilen helikopterlerde son 30 dakika; veya

4)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasinin ilk olarak 1 Ocak 2016 6ncesinde tanzim edildigi
durumlarda, (a)(2)'de belirtilen helikopterlerde son 30 dakika.

¢)En gec 1 Ocak 2019 tarihine kadar, CVR, manyetik bant veya manyetik tel disindaki araglara kayit
yapacaktir.

d)Kokpit ses kayit cihazi, bir zaman cetveline iliskin olarak sunlar1 kaydedecektir:
1)Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

2)Techiz edilmis olmasi durumunda, anons sistemi ve dahili telefon sistemini kullanmakta olan
kokpitteki ucus ekibi {iyelerinin sesli iletisimleri;

3)Asagidakiler dahil kesintisiz kokpitteki ses ortama:

i)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi, ilk olarak, 1 Agustos 1999 tarihinde veya sonrasinda
tanzim edilen helikopterlerde, her bir ekip mikrofonu tarafindan alinan ses sinyalleri;

ii)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Agustos 1999 6ncesinde tanzim edilen
helikopterlerde, s6z konusu olan durumlarda, kullanilan her ekip mikrofonu tarafindan alinan
ses sinyalleri;

4)Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklasma yardimcilarini tanimlayan
sesler veya sesli sinyaller.
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e)Kokpit ses kayit cihazi, helikopterin kendi giicii ile calismaya baslamasindan 6nce kayit yapmaya
baslayacak ve helikopterin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin olmayacagi bigcimde ugusunun
sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

f)(e)'ye ilaveten, miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Agustos 1999 tarihinde veya sonrasinda
tanzim edilen, (2) icerisinde belirtilen helikopterlerde:

1)Kokpit ses kayit cihazi, helikopterin kendi giicii ile calismaya baglamasindan dnce otomatik
olarak kayit yapmaya baslayacak ve helikopterin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin
olmayacag1 bigimde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

2)Elektrik giici mevcudiyetine bagl olarak kokpit ses kayit cihazi, ugus baslangicinda motorun
calistirilmasindan 6nceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit yapmaya
baslayacak ve u¢us sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan gergeklestirilen kokpit
kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

g)CVR yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alti iletim
stiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

CAT.IDE.H.190.Ucus verileri kayit cihazi

a)Asagidaki helikopterler, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan ve verilere kolayca tekrar
erisilmesini saglayan bir ugus verileri kayit cihazi (FDR) ile teghiz edilecektir:

I)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Agustos 1999 tarihinde veya sonrasinda
verilmis olan ve 3.175 kg lizerinde MCTOM'ye sahip helikopterler;

2)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 1989 tarihinde veya sonrasinda ancak 1
Agustos 1999 dncesinde verilmis olan ve 7.000 kg'in iizerinde MCTOM'ye veya 9'un iizerinde
MOPSC'ye sahip helikopterler.

b)FDR, asagida belirtilenlerin dogru bir sekilde tespit edilmesi i¢in:

I)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi1 ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda
verilmis ve (a)'de belirtilen helikopterlerde, ugus yolunu, hizi, durumu, motor giiciinii, operasyon
ve konfigiirasyonu kaydedecek ve son 10 saatlik kaydedilen verileri muhafaza edebilir kapasitede
olacak;

2)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Ocak 2016 6ncesinde verilmis ve (a)'de
belirtilen helikopterlerde, ugus yolunu, hizi, durumu, motor giiciinii ve operasyonu kaydedecek ve
son 8 saatlik kaydedilen verileri muhafaza edebilir kapasitede olacak;

3)(a)(2)'de belirtilen helikopterlerde, ugus yolunu, hizi, durumu, motor giiciinii ve operasyonu
kaydedecek ve son 5 saatlik kaydedilen verileri muhataza edebilir kapasitede olacaktir.

c)Veriler, ugus ekibince goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan helikopter kaynaklarindan
elde edilecektir.

d)FDR, helikopterin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden dnce otomatik olarak kayzt
etmeye baslayacak ve helikopterin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan
otomatik olarak kayit etmeyi kesecektir.

e)FDR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim
stiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baglayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

CAT.IDE.H.191.Basit ucus kayit cihazi
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a)2.250 kg veya daha fazla MCTOM'ye sahip tiirbin motorlu helikopterler, asagidaki kosullarin
tamaminin saglanmasi kaydiyla, bir ugus kayit cihazi ile techiz edilecektir:

1)CAT.IDE.H.190(a) maddesi kapsaminda olmamast;

2)Miinferit CofA sertifikasinin ilk olarak, 5 Eyliil 2022 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilmis
olmasi.

b)Ugus kayit cihazi, ugus verileri veya goriintiileri araciligtyla, ugus yolunu ve hava araci hizini tespit
etmek i¢in yeterli diizeyde bilgiyi kaydedecektir.

c)Ucus kayit cihazi, asgari olarak son 5 saat boyunca kaydedilen ugus verilerini ve goriintiilerini
saklayabilir nitelikte olacaktir.

d)Ugcus kayit cihazi, helikopterim kendi giicli ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik
olarak kayda baslayacak ve helikopterin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan
otomatik olarak kaydi durduracaktir.

e)Ucus kayit cihazi tarafindan kokpite ait goriintii veya ses kaydediliyorsa, bu kayitlarin olagan
oynatma veya kopyalama teknikleri kullanilarak alinmasini 6nlemek adina bir islev temin edilecektir.

Bu islev, sorumlu kaptan pilot tarafindan calistirilabilecek ve sorumlu kaptan pilot calistirilmadan
once alinmis olan goriintii ve ses kayitlarin1 degistirecektir.

CAT.IDE.H.195.Veri baglantis1 kaydi

a)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 8 Nisan 2014 tarihinde veya sonrasinda verilmis,
veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses kayit cihazi ile techiz
edilmesi gereken helikopterler, uygun olan durumlarda, kayit cihazina sunlar1 da kaydedecektir:

1)Asagidaki uygulamalar i¢in gegerli olan mesajlar dahil olmak iizere, helikoptere gelen ve
helikopterden yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantisi iletisim mesajlart:

1)Veri baglantis1 baslangici;

i1)Kontrolor - pilot haberlesmesi;

ii1)Yapilan denetim (izleme);

iv)Ucus bilgileri;

v)Sistem mimarisinin elverdigi 6l¢iide, hava arac1 yayin denetimi;

vi)Sistem mimarisinin elverdigi 6l¢iide, hava arac1 operasyonel kontrol verileri; ve
vii)Sistem mimarisinin elverdigi dl¢lide, grafikler;

2)Veri baglantis1 haberlesmeleri ile ilgili olan ve helikopterden ayri saklanan her tiirlii ilgili kayda
bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

3)Sistem yapisi dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve 6nceligine
dair bilgiler.

b)Kayit cihazi, verileri ve bilgileri saklayan ve kaydeden dijital bir yontemden ve bu verilere tekrar
kolayca erisilebilmesini saglayan bir yontemden yararlanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde
kaydedilmis olan verilerle eslestirilmesine olanak tanryacaktir.

c)Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan CAT.IDE.H.185 igerisinde CVR'lar i¢in belirtilen
stireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.
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d)Kayit cihazi yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1
iletim siiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yayina baglayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum
yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

e)Kayit cihazinin baslatma ve sonlandirma mantigi i¢in gecerli olan sartlar, CAT.IDE.H.185 (d) ve (e)
icerisinde yer alan CVR baglatma ve sonlandirma mantigi igin gegerli olan sartlarla aynidir.

CAT.IDE.H.200.Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi
CVR ve FDR gerekliliklerine uyumluluk, bir adet kombine kay1t kayit cihazi taginarak saglanabilir.

CAT.IDE.H.205.Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglar1 ve cocuk emniyet
sistemleri

a)Helikopterler, sunlarla techiz edilecektir:
1)24 aylik veya daha biiyiik her bir yolcu i¢in koltuk veya yatak;
2)Her bir yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri ve her bir yatak bir emniyet baglari;
3)Miinferit ucusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 1 Agustos 1999 tarihinde veya sonrasinda
tanzim edilen helikopterlerde, 24 aylik veya daha biiylik her yolcuya yonelik yolcu koltugunda
kullanilmak tizere {ist govdeyi zapt edecek bir omuz kayigh emniyet kemeri;

4)24 aydan daha kiiciik her bir bebek i¢in bir adet ¢ocuk emniyet sistemi (CRD);

5)Ani yavaslama sirasinda oturanin govdesini otomatik olarak ucus ekibi koltuguna sabitleyen
gereci igeren bir omuz kayish emniyet kemeri;

6)Gerekli sayidaki asgari kabin ekibi i¢in her koltukta iist govdeyi zapt eden omuz bag1 dahil bir
emniyet kemeri.

b)Ust gdvdeyi zapt eden bir omuz kayish emniyet kemeri:
1)Tek nokta agma diigmesine sahip olacak;

2)Ucus ekibi ve gerekli asgari sayidaki kabin ekibi koltuklarinda, birbirinden bagimsiz olarak
kullanilabilecek iki adet omuz kayis1 ve bir adet emniyet kemeri.

CAT.IDE.H.210.Emniyet kemerinizi baglaymiz ve sigara icilmez isaretleri

Kokpitten tiim yolcu koltuklarinin gdriinmedigi helikopterler, tiim yolculara ve kabin ekibine ne
zaman emniyet kemerlerinin takilmasi ve ne zaman sigara i¢ilmemesi gerektigini gosteren bir cihazla
techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.220.ilk yardim ¢antasi

a)Helikopterler, asgari bir adet ilk yardim ¢antasi ile techiz edilecektir.
b)ilk yardim ¢antalar::
1)Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

2)Giincel tutulacaktir.

CAT.IDE.H.240.Takviye oksijen - basing¢siz helikopterler

10.000 fit'in tizerindeki basing irtifalarinda isletilen basingsiz helikopterler, asagidaki tablolara
uygun oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen ilave oksijen techizati ile techiz edilecektir.
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Tablo 1 - Kompleks basin¢siz helikopterler icin asgari oksijen gereksinimleri

Kaynag kullanacaklar:

Siire ve kabin basing irtifasi

1) Kokpit gorevlerini yapan, kokpitteki
koltuklarda oturan herkes ve ugus ekibinin
gorevlerini ifa etmelerine yardimei olan ekip
tiyeleri

10.000 fit'in {izerindeki basing irtifalarinda tiim ugus siiresi.

2) Gerekli kabin ekibi iiyeleri

13.000 fit'in tizerindeki basing irtifalarinda tiim ugus siiresi
ve 10.000 fit'in lizerinde ancak 13.000 fit'i gecmeyen
basing irtifalarinda 30 dakikanin iizerindeki siire.

3) Ilave ekip iiyeleri ve yolcularin %100 *

13.000 fit'in lizerindeki basmg irtifalarinda tiim ucus siiresi.

4) Yolcularin %10'u *

10.000 fit'in tizerindeki ancak 13.000 fit'i gegmeyen basing
irtifalarinda 30 dakikadan sonraki tiim ucus siiresi.

* Tablo 1'deki yolcu sayilari, 24 aydan daha kiigiikler de dahil olmak {izere, helikopterde fiilen

taginan yolcular ifade etmektedir.

Tablo 2 - Kompleks olmayan basin¢siz helikopterler icin asgari oksijen gereksinimleri

Kaynagi kullanacaklar:

Siire ve kabin basing irtifasi

1) Kokpit gorevlerini yapan, kokpitteki
koltuklarda oturan herkes ve ugus ekibinin
gorevlerini ifa etmelerine yardimci olan ekip
iiyeleri ve gerekli kabin ekibi {iyeleri

13.000 fit'in lizerindeki basing irtifalarinda tiim ugus siiresi
ve 10.000 fit'in lizerinde ancak 13.000 fit'i gegmeyen
basing irtifalarinda 30 dakikanin iizerindeki bir siire.

2) Ilave ekip tiyeleri ve yolcularin %100 *

13.000 fit'in lizerindeki basing irtifalarinda tiim ucus siiresi.

10.000 fit'in tizerindeki ancak 13.000 fit'i gegmeyen basing

3) Yolcularmn %10 * irtifalarinda 30 dakikadan sonraki tiim ucus siiresi.
* Tablo 2'deki yolcu sayilari, 24 aydan daha kiiciikler de dahil olmak iizere, helikopterde fiilen
taginan yolculari ifade etmektedir.

CAT.IDE.H.250.Portatif yangin sondiiriiciiler
a)Helikopterler, kokpit igerisine en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir.
b)Ana yolcu kabini {izerinde bulunmayan her bir galey icerisinde veya galey icerisinde kullanilmak

tizere kolayca erisilebilecek bir konumda en az bir adet portatif yangin sondiiriicii yerlestirilmis
olacaktir.

c)Ucus sirasinda ekip iiyeleri tarafindan erigilebilecek her kargo bélmesinde en az bir adet portatif
yangin sOndiiriicti kullanim i¢in hazir bulundurulacaktir.

d)Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiiriiciinlin kullanilmasinin planlandigi kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve insanlarin
bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye uygun olacaktir.

e)Helikopter, her bir yolcu kabininde kullanim i¢in uygun bir yere yerlestirilecek ve en azindan Tablo
1'e uygun sayida portatif yangin sondiiriicii ile teghiz edilecektir.

Tablo 1 - Portatif yangin sondiiriicii sayisi

MOPSC Yangn sondiiriicii sayisi
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260.Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagh kullanilmaya uygun helikopter
govdesindeki alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.

Sekil 1 - Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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CAT.IDE.H.270.Megafonlar

19'un iizerinde MOPSC'ye sahip helikopterler, acil durum tahliyesi sirasinda ekip iiyeleri tarafindan
kullanilmak iizere kolayca ulasilabilir, taginabilir, pilli bir megafon ile te¢hiz edilecektir.

CAT.IDE.H.275.Acil durum aydinlatmasi ve isaretleme
a)19'un iizerinde MOPSC'ye sahip helikopterler, asagidakilerle techiz edilecektir:

1)Helikopterin tahliyesini kolaylastirmak amaciyla genel kabin aydinlatma kaynagi sunacak
bagimsiz bir gii¢ kaynagina sahip acil durum aydinlatma sistemi; ve

2)Giindiiz ve karanlikta goriilebilen acil durum ¢ikis isaretleri ve yer isaretcileri.

b)Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, giindiiz ve karanlikta goriilebilen acil durum
¢ikis isaretleri ile teghiz edilecektir:

1)Normal seyir hizinda, karadan 10 dakikalik ugus mesafesinden fazla mesafede performans
smifi 1 veya 2 dahilinde su iizerinde gergeklestirilen operasyonlar

2)Normal seyir hizinda, 3 dakikalik ugus mesafesinden fazla mesafede performans sinifi 3
dahilinde su iizerinde gergeklestirilen operasyonlar

CAT.IDE.H.280.Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
a)Helikopterler, asgari bir adet ELT ile techiz edilecektir.

b)Herhangi bir tipteki ELT, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz {izerinden yayin yapabilir kapasitede
olacaktir.

CAT.IDE.H.290.Can yelekleri

a)Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, kullanan kisinin koltugundan veya yatagindan
kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, helikopterdeki her kisi i¢in bir can yelegi veya 24
ayliktan daha kiiciik her bebek i¢in esdeger bir yiizdiirme donanimu ile techiz edilecektir:

1)Normal seyir hizinda karadan 10 dakikalik ugus mesafesinde fazla mesafede performans sinifi
1 veya 2 dahilinde su lizerinde gergeklestirilen operasyonlar;

2)Karadan, otorotasyon mesafesinin dtesinde su lizerinde performans sinifi 3 dahilinde
gergeklestirilen operasyonlar;
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3)Kalkis ve yaklasma yolunun su lizerinden oldugu bir havaalanindan veya operasyon alanindan
kalkis yapildigi veya bu tiir bir havaalanina veya operasyon alanina inis yapildig1 durumlarda,
performans sinifi 2 veya 3 dahilinde gergeklestirilen operasyonlar.

b)Her can yelegi veya muadili bireysel yiizdiirme araci, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylastirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.
CAT.IDE.H.295.EKkip hayatta kalma kiyafetleri

Her ekip iiyesi, sorumlu kaptan pilota sunulan hava durumu raporunun ve tahminlerinin ugus
esnasinda deniz sicakliginin +10°C altinda olacagini gosterdigi durumlarda, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde veya emniyetli mecburi inis mesafesi 6tesinde su tizerinde performans sinifi 3
dahilinde gerceklestirilen operasyonlarda, hayatta kalma kiyafeti giyecektir.

CAT.IDE.H.300.Su iizerinde gerceklestirilen uzatilmis uguslar icin cankurtaran botlari,
hayatta kalma ELTleri ve hayatta kalma techizat1
Helikopterler:

a)Normal seyir hizinda karadan 10 dakikalik ugus mesafesinden fazla bir mesafede su tlizerinde
performans sinifi 1 veya 2 dahilinde gergeklestirilen operasyonlar;

b)Normal seyir hizinda 3 dakikalik ugus mesafesinden fazla bir mesafede su iizerinde performans
sinif1 3 dahilinde gerceklestirilen operasyonlar i¢in isletildiginde asagidakilerle techiz
edilecektir:

l)Helikopterlerde 12'den daha az kisinin tasindig1 durumlarda, acil durumda ¢abucak
kullanilmasini kolaylastiracak bigimde yerlestirilmis, nominal kapasitesi helikopterdeki kisi
sayisindan az olmamak {izere en az bir adet cankurtaran botu;

2)Helikopterde 11'den fazla kisinin tasindigi durumlarda, acil durumda ani kullanilmasini
kolaylagtiracak sekilde yerlestirilmis, nominal kapasitesi en fazla olan cankurtaran botunun
yitirilmesi halinde, geri kalan cankurtaranin botunun/botlarinin ekstra yiik kapasitesi,
helikopterde bulunan herkesi barindiracak kapasitede olacak en az iki adet cankurtaran botu;

3)Gerekli olan her bir cankurtaran botu i¢in en az bir adet ELT (ELT(S)); ve

4)Can kurtarma techizati ile birlikte planlanan ugusa uygun yasam siirdiirme araglari.

CAT.IDE.H.305.Hayatta kalma techizati

a)Arama kurtarma g¢aligsmalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler lizerinden isletilen helikopterler
asagidakilerle techiz edilecektir:

1)imdat cagrisinin yapilmasi icin isaret techizati;
2)En az bir adet ELT(S); ve

3)Helikopterdeki kisi sayisint g6z oniinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli ilave
hayatta kalma techizat.

CAT.IDE.H.315.Su iizerinde isletilmek icin sertifikalandirilmis helikopterler cesitli
techizatlar

Su iizerinde isletilmek icin sertifikalandirilmis helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:
a)Helikopterin su lizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini

kolaylastirmak igin gerekli olan, helikopterin boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine uygun
bir capa ve bagka bir techizat; ve
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b)Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amacli Uluslararasi
Mevzuatlar igerisinde belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

CAT.IDE.H.320.Su iizeri ucus yapan tiim helikopterler - suya mecburi inis

a)Helikopterler, karadan normal seyir hizinda 10 dakikalik u¢us mesafesinden daha fazla mesafede,
riskli (hostile) bir ¢evrede su iizerinde performans sinifi 1 veya 2 dahilinde operasyonlar
gercgeklestirdigi durumlarda, suya inis yapabilecek sekilde tasarlanmis veya ilgili sertifikasyon
sartnamesine uygun bir sekilde suya mecburi inis yapabilecegi belgelenmis olacaktir.

b)Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, suya inis yapabilecek sekilde tasarlanacak
veya ilgili sertifikasyon sartnamesine gore suya mecburi inis yapabilecegi belgelenmis olacak veya
acil durum yiizdiirme techizati ile te¢hiz edilmis olacaktir:

1)Karadan normal seyir hizinda 10 dakikalik u¢us mesafesinden daha fazla mesafade, riskli
(hostile) olmayan bir bolgede su iizerinde performans sinifi 1 veya 2 dahilinde gerceklestirilen
operasyonlar;

2)Maruziyetin en aza indirilmesi amaciyla yogun yerlesim alanlarinda bulunan bir HEMS
operasyon alaninda inig/kalkis yapmak amaciyla, helikopter acil durum tibbi hizmet (HEMS)
operasyonlarinin oldugu durumlar hari¢ olmak iizere, su lizerinden kalkisin veya inisin
performans sinifi 2 dahilinde yapildig1 operasyonlar;

3)Karadan emniyetli mecburi inis mesafesinin 6tesinde su iizerinde yapilan performans sinifi 3
dahilinde gerceklestirilen operasyonlar.
CAT.IDE.H.325.Kulakhk

Telsiz haberlesme ve/veya telsiz seyriisefer sisteminin gerekli oldugu durumlarda, helikopterler, bir
entegre kulaklik mikrofonu (boom) veya muadili ve her bir pilotun ve/veya gorev yerlerinde ekip
iiyesi i¢in ugus kumandalari iizerinde bir verici diigmesi bulunan bir kulaklik ile techiz edilecektir.
CAT.IDE.H.330.Telsiz haberlesme techizat

a)Helikopterler, gecerli hava sahasi sartlarinin gerektirdigi telsiz haberlesme techizati ile techiz
edilecektir.

b)Telsiz haberlesme teghizati, havacilik acil durum frekansi olan 121.5 MHz.'de haberlesme
saglayacaktir.

CAT.IDE.H.335.Ses kanal secme paneli

IFR sartlarda isletilen helikopterler, her bir gerekli ucus ekibi iiyesinin erisebilecegi bir ses kanali
segme paneli ile techiz edilecektir.

CAT.IDE.H.340.Gorsel nirengilerin referans alindigi VFR operasyonlarda telsiz techizati

Gorsel nirengilerin referans alinabildigi VFR sartlarda isletilen helikopterler, asagidaki hususlari
saglayan normal radyo yayilim kosullarinda gerekli olan telsiz haberlesme techizati ile techiz
edilecektir:

a)ilgili yer istasyonlar1 ile haberlesmek;

b)Gerceklesmesi planlanan ucuslarin, kontrollii bir hava sahasindaki herhangi bir noktadan ilgili ATC
tesisleriyle haberlesmek; ve

c)Meteorolojik bilgileri almak.

CAT.IDE.H.345.1FR veya gorsel nirengilerin referans ahnmadig1 VFR operasyonlarda
haberlesme, seyriisefer ve gozetim techizati
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a)IFR veya gorsel nirengilerin referans alinmadig1 VFR sartlarda isletilen helikopterler, gecerli hava
sahasi sartlarina uygun telsiz haberlesme, seyriisefer veya gozetim techizati ile techiz edilecektir.

b)Telsiz haberlesme techizati, sapmalar dahil olmak iizere rotadaki herhangi bir noktadan uygun bir
yer istasyonu ile haberlesmek i¢in normal operasyon kosullar1 altinda gerekli olan iki bagimsiz telsiz
haberlesme sistemi i¢erecektir.

c)Helikopterler, ugusun herhangi bir sathasinda techizatlarin bir kaleminin (pargasinin) arizalanmasi
halinde, techizatin geri kalan kisminin ugusu plana gére emniyetli bir seyriisefere olanak tanimasini
saglamak i¢in yeterli seyriisefer techizatina sahip olacaktir.

d)Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) inis yapmasi planlanan uguslarda isletilen helikopterler,
IMC'de inis yapmasinin planlandig1 her havaalani ve belirlenmis herhangi bir yedek havaalani i¢in
gorerek inigin yapilabilecegi bir noktaya yonelik bir rehberlik saglayabilir 6zellikte olan uygun bir
techizatla techiz edilecektir.

¢)PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 i¢in ucusa elverislilik sertifikasyon
gerekliliklerini saglamalidir.

CAT.IDE.H.350.Transponder

Helikopterler, basing irtifas1 bilgisi veren ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi ve ugulmakta
olan rota i¢in gerekli olan diger her tiirlii SSR transponder yeterliligi ile techiz edilecektir.
CAT.IDE.H.355.Havacilik veri tabanlarinin yonetimi

a)Sertifikali hava arac1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin kullanim
amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarin1 saglayacaktir.

b)isletici, hava araclarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarmin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

¢)isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine bakmaksizin, ugus
i¢in tehlikeli olmas1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani saglayicisina rapor
edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen verilerin
kullanilmamasini saglayacaktir.
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EK-5
OZEL ONAYLAR (BOLUM-SPA)

ALT BOLUM A-GENEL HUKUMLER

SPA.GEN.100.Yetkili otorite
a)Yetkili otorite, Genel Miidiirliiktir.

b)(a)'ya bakilmaksizin, baska bir iilke siciline kayith bir hava araci kullanan ticari olmayan isletici
icin, asagidaki operasyonlara iligkin olarak isbu Ek'teki gecerli gereklilikler, s6z konusu onaylarin,
tescil olunan iilke tarafindan verilmesi halinde gegerli olmayacaktir:

1)Performans tabanl seyriisefer (PBN);

2)Asgari seyriisefer performans sartnamesi (MNPS);

3)Azaltilmig dikey ayirma minimumu (RVSM) bulunan hava sahasi;

4)Diisiik goriis operasyonlar1 (LVO).
SPA.GEN.105.0zel onay basvurusu

a)llk kez 6zel onay diizenlenmesi i¢in basvuruda bulunan isletici, Genel Miidiirliige asagidaki
bilgilerle birlikte ilgili Alt Boliim icerisinde gerekli goriilen belgeleri sunacaktir:

1)Bagvuru sahibinin adi, adresi ve posta adresi;
2)Planlanan operasyona iligkin bir agiklama.

b)isletici, Genel Miidiirliige asagidaki kanitlar1 sunacaktir:
ilgili Alt Boliimiin sartlarina uyumluluk;

2)SHY-21 Yo6netmeligine uygun bir sekilde olusturulan operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu
boliimiinde tanimlanan ilgili unsurlarin dikkate alindigini.

¢)lsletici, (a) ve (b)'ye iliskin kayitlar1 en azindan 6zel onayin gerekli oldugu operasyonun siiresi
boyunca ya da uygulanabilir olmasi1 halinde, Ek 3'e (B6liim-ORO) uygun bir sekilde muhafaza
edecektir.

SPA.GEN.110.0zel bir onaya sahip isleticinin elde edecegi imtiyazlar

Bir isleticinin gergeklestirmesine onay verilen faaliyetinin kapsami:
a)lsletme ruhsatina (AOC) sahip isleticiler icin, AOC'nin eki olan isletme sartlarinda;

b)Diger tiim isleticiler i¢in 6zel onaylar listesi igerisinde belgelenecek ve belirtilecektir.

SPA.GEN.115.0zel onayda degisiklikler

Ozel onay kosullarinin degisikliklerden etkilendigi durumlarda, isletici, ilgili belgeleri Genel
Miidiirliige sunacak ve operasyon i¢in dnceden onay alacaktir.

SPA.GEN.120.0zel onayin gegerliliginin devam

Ozel onaylar, siiresiz olarak verilecek ve isleticinin 6zel onay ile ilgili sartlara uymaya devam etmesi
ve SHY-21 Yonetmeligine uygun bir sekilde olusturulan operasyonel uygunluk verilerinin zorunlu
kismi igerisinde tanimlanan ilgili unsurlar1 dikkate almas1 halinde gegerli olmaya devam edecektir.
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ALT BOLUM B-PERFORMANS TABANLI SEYRUSEFER (PBN) OPERASYONLARI
SPA.PBN.100.PBN operasyonlar:
a)Asagidaki PBN sartlarinin her biri i¢in onay gereklidir:
1)RNP AR APCH; ve
2)Helikopter operasyonlar1 icin RNP 0.3.

b)RNP AR APCH operasyonlari igin verilen onaylar, gecerli ICAO prosediir tasarim kriterlerini
saglayan ve genel aletli yaklagsma usulleriyle yapilan operasyonlara miisaade edecektir.

¢)Ozel aletli yaklasma usulleri veya gegerli ICAO prosediir kriterlerini saglamayan herhangi bir
genel aletli yaklasma usuliinde veya Havacilik Bilgi Yayini (AIP) ya da yetkili otoritenin gerekli
gordiigii yerlerde, RNP AR APCH veya RNP 0.3 i¢in prosediire 6zel bir onay gerekecektir.

SPA.PBN.105.PBN operasyon onay1

Genel Midiirliikkten PBN 6zel onay1 almak igin, isletici:
a)Planlanan PBN operasyonu i¢in uygun olan ilgili ugusa elverislilik onayinin AFM'de veya
sertifikalandirma islemini yapan otorite tarafindan ugusa elverislilik degerlendirmesinin bir
pargasi olarak onaylanan baska bir belgede belirtildigine veya bu onay1 esas aldigina;

b)Ucus hazirliginda yer alan ugus ekibi tiyeleri ve ilgili personel i¢in bir egitim programinin
olusturulduguna;

¢)Bir emniyet degerlendirmesinin yapildigina;
d)Asagidaki hususlarin belirtildigi operasyonel prosediirlerin olusturulduguna:

1)Tasiacak techizatlar ve bu techizatlara iliskin operasyonel sinirlamalar ile birlikte asgari
techizat listesine (MEL) yapilan uygun girisler;

2)Ugus ekibi olusumu, niteligi ve deneyimi;
3)Normal, normal olmayan ve beklenmeyen durum prosediirleri; ve
4)Elektronik seyriisefer veri yonetimi;

e)Raporlanabilir olaylarin belirtildigi bir listenin olusturulduguna;

f)Mevcutsa, RNP AR APCH operasyonlar1 i¢in bir yonetim RNP izleme programinin
olusturuldugunda dair kanitlar1 sunacaktir.

ALT BOLUM C-BELIiRLENMIS ASGARI SEYRUSEFER PERFORMANSI (MNPS) iLE
YAPILAN OPERASYONLAR

SPA.MNPS.100.MNPS operasyonlari

Hava arac1 sadece, Genel Midiirliik tarafindan bahse konu operasyonlar1 gergeklestirmesi i¢in
isleticiye onay verilmesi halinde, asgari seyriisefer performans sartlarinin belirlendigi Bolgesel
Tamamlayic1 Prosediirlere uygun bir sekilde belirlenmis asgari seyriisefer performans sartlari
(MNPS) hava sahasi igerisinde isletilecektir.

SPA.MNPS.105.MNPS operasyon onay1

Genel Miidiirlikten MNPS operasyon onay1 almak igin, isletici, asagidaki kanitlar1 sunacaktir:
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a)Seyriisefer techizatinin gerekli performansi saglamast,

b)Seyriisefer ekranlarinin, géstergelerinin ve kontrollerinin kendi gorev istasyonunda oturan her
iki pilot tarafindan da goriilebilir ve kullanilabilir olmast;

c)Bahse konu operasyonlarda yer alan ugus ekibi iiyeleri i¢in hazirlanan egitim programi;
d)Asagidakilerin belirtildigi operasyonel prosediirler:

1)Tasinacak techizatlar ve bu techizatlara iliskin operasyonel sinirlamalar ile birlikte asgari
techizat listesine (MEL) yapilan uygun girisler;

2)Ucus ekibi olusumu ve tecriibe sartlart;
3)Normal prosediirler;

4)llgili hava sahasmdan sorumlu olan merci tarafindan belirtilenler dahil beklenmedik durum
prosediirleri;

5)Izleme ve olay raporlamaya iliskin kayitlar.

ALT BOLUM D-AZALTILMIS DIKEY AYIRMA MINIMUMU BULUNAN HAVA SAHASINDA
YAPILAN OPERASYONLAR (RVSM)

SPA.RVSM.100.RVSM operasyonlari

Hava arac1 sadece, Genel Midiirliik tarafindan bahse konu operasyonlar1 gergeklestirmesi i¢in
igleticiye onay verilmesi halinde, ugus seviyesi (FL) 290 ile 410 (dahil) arasinda, 300 m'lik (1.000
fit'lik) bir azaltilmis dikey ayirma minimumunun uygulandigi belirlenmis hava sahasi igerisinde
isletilecektir.

SPA.RVSM.105.RVSM operasyon onay1i

Genel Miidiirlikkten RVSM operasyon onay1 almak igin, isletici, asagidaki kanitlar1 sunacaktir:
a)RVSM ugusa elverislilik onayz;
b)Yiikseklik koruma hatalarini izleme ve raporlama prosediirleri;
c)Bahse konu operasyonlarda yer alan ugus ekibi iiyeleri i¢in hazirlanan egitim programi;
d)Asagidakilerin belirtildigi operasyon prosediirleri:

1)Tasinacak techizatlar ve bu techizatlara iliskin operasyonel sinirlamalar ile birlikte asgari
techizat listesine (MEL) yapilan uygun girisler;

2)Ucus ekibi olusumu ve tecriibe sartlart;
3)Ugus planlamast;

4)Ugus Oncesi prosediirleri;

5)RVSM hava sahasina giris 6ncesi prosediirleri,
6)Ucus esnasindaki uygulacak prosediirler;
7)Ucus sonrasi prosediirleri;

8)Olay raporlama;
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9)Ozel bdlgesel operasyon prosediirleri.

SPA.RVSM.110.RVSM techizatina iliskin gereklilikler

RVSM hava sahasindaki operasyonlar i¢in kullanilan hava araci:
a)iki adet bagimsiz irtifa 6lgme sistemi;
b)Bir adet irtifa ikaz sistemi;
c¢)Bir adet otomatik irtifa kontrol sistemi;

d)irtifa kontrolii icin kullanilan irtifa dlgme sistemine baglanabilen irtifa raporlama sistemine
sahip bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi;

ile techiz edilecektir.

SPA.RVSM.115.RVSM yiikseklik koruma hatalar
a)lsletici, hava araci techizatinin kusurlu galismasi sebebiyle ya da operasyonun dogasi geregi,
asagida verilmis olan degerlere esit veya daha biiyiik olarak ortaya ¢ikan, yiikseklik koruma hatalarina
iligkin kay1t edilmis veya bildirilmis olaylar1 rapor edecektir:

1)£90 m (+300 ft) degerinde bir toplam dikey hata (TVE);

2)£75 m (£245 ft) degerinde bir altimetre sistemi hatas1 (ASE); ve

3)£90 m (£300 ft) degerinde bir belirlenmis irtifa sapmasi (ADD).
b)Bu tiir olaylara iliskin raporlar, 72 saat icerisinde Genel Miidiirliige gonderilecektir. Raporlarda,
neden olan etkenlere ve olaylarin tekrarlanmasini dnleyecek tedbirlere iliskin bir 6n analiz
bulunacaktir.
c)Yiikseklik koruma hatalarinin kaydedildigi veya alindig1 durumlarda isletici, hatalara neden olan

kosullar1 diizeltmek ic¢in derhal harekete gececek ve Genel Miidiirliik tarafindan talep edilmesi
halinde, Genel Miidiirliige takip raporlarini sunacaktir.

ALT BOLUM E-DUSUK GORUS OPERASYONLARI (LVO)
SPA.LVO0.100.Diisiik goriis operasyonlari

Isletici, yalnizca Genel Miidiirliik tarafindan onaylandig1 durumlarda asagidaki diisiik goriis
operasyonlarini (LVO) gerceklestirecektir:

a)Diistik goriis kalkis (LVTO) operasyonu;

b)Standart Kategori I altindaki (LTS CAT I) operasyon,;

c)Standart Kategori I (CAT II) operasyonu;

d)Standart Kategori II disindaki (OTS CAT II) operasyon;

e)Standart Kategori I1I (CAT III) operasyonu;

f)Gelistirilmis goris sistemlerinden (EVS) yararlanilarak, yayimlanmis pist goriis mesafesinin

(RVR) iigte birinden fazla olmayacak bir oranla RVR minimumunun azaltilmasi i¢in bir
operasyonel kredinin uygulandig1 yaklasma operasyonu.

SPA.LVO.105.LVO onay1
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Genel Miidiirliikten LVO onayi almak igin, isletici isbu Alt Boliim sartlaria uydugunu ispatlayacaktir.

SPA.LVO.110.Genel operasyonel gereklilikler
a)isletici, yalnizca asagidakiler saglandig1 takdirde, LTS CAT I operasyonlari gerceklestirecektir:
Dilgili her hava aracinin CAT II operasyonlar gergeklestirmeye sertifikalandirilmis olmasi; ve

2)Yaklasmanin:

b)isletici, yalmzca asagidakiler saglandigi takdirde, CAT II, OTS CAT II veya CAT III operasyonlar1
gerceklestirecektir:

1)ilgili her hava aracini, 200 fit'in altindaki bir karar yiiksekligine (DH) sahip olan veya hicbir
karar yiiksekligi olmayan operasyonlar1 gerceklestirmeye sertifikalandirilmis ve ilgili ugusa
elverislilik sartlarina uygun bir sekilde techiz edilmis olmast;

2)Yaklagsma ve/veya otomatik inis basarisini ve basarisizligini1 kaydeden bir sistemin tesis
edilmesi ve bunun operasyonun tiim emniyetini takip etmesinin saglanmast;

3)Karar yiiksekliginin bir radyo altimetre ile belirlenmesi;
4)Ucus ekibinin en az iki pilottan olugmast;

5)Havaalani esik irtifasinin tizerinde 200 fit'in alt1 tiim yiikseklik duyularinin (call-out) radyo
altimetre ile yapilmasi.

¢)Isletici, yalnizca asagidakiler saglandig takdirde, EVS'den yararlanilan yaklasma operasyonlari
gerceklestirecektir:

1)EVS i¢in igbu alt boliim ¢ergevesinde sertifika alinmasi ve EVS'nin kizil6tesi sensor goriintiisi
ile ugus bilgilerini HUD'de birlestirmesi,

2)550 m'nin altinda RVR'ye sahip operasyonlarda, ugus ekibinin en az iki pilottan olugmasi;

3)CAT I operasyonlarinda, pist ipuglarina yonelik dogal gorsel nirengilerin, havaalani esik
irtifasinin en az 100 fit iizerinde saglanmast;

4)Dikey yonlendirmesi ile yaklagsma usulii (APV) ve CDFA teknigi ile ugulan hassas olmayan

yaklagma (NPA) operasyonlari i¢in, pist ipuclarina yonelik dogal gorsel nirengilerin havaalani

esik irtifasinin en az 200 fit {izerinde saglanmasi ve asagidaki sartlara uyulmast:
SPA.LVO.115.Havaalani ile ilgili sartlar

a)isletici, asagidakiler saglanmadikca, 800m gériis mesafesinin altindaki diisiik goriis operasyonlari
i¢cin havaalanini kullanmayacaktir:

1)Havaalani i¢in havaalanin bulundugu Devletten bahse konu operasyonlar i¢in onay alinmadikga;
ve

2)Diisiik goriis prosediirleri (LVP) olusturulmadikga.

b)isleticinin LVP teriminin kullanmilmadig1 bir havaalanim segmesi halinde, isletici, havaalaninda LVP
sartlarina esdeger prosediirlerin bulunmasini temin edecektir. Bu durum, esdeger LVP'nin yiiriirliikte
olup olmadiginin nasil tespit edilecegine dair ugus ekibine sunulan rehberligi de igeren isletme el
kitab1 veya prosediir el kitab1 icerisinde agikg¢a belirtilecektir.

SPA.LLVO.120.Ucus ekibi egitimi ve nitelikleri
Isletici, LVO'yu gerceklestirmeden &nce:
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a)Her bir ugus ekibi {iyesinin:
1)Operasyona ve hava araci tipine 6zgii RVR/VIS (goriis mesafesi) ve DH'ye iligkin limit

degerlerde operasyon yapmak icin, ugus simiilasyon egitim cihazi (FSTD) egitimi dabhil,
isletme el kitabi icerisinde belirtilen egitim ve kontrol gerekliliklerini yerine getirmesini;

2)isletme el kitabr igerisinde belirtilen standartlara uygun niteliklere sahip olmasini;

b)Egitim ve kontroliin ayrintil1 bir miifredata uygun bir sekilde gergeklestirilmesini temin
edecektir.

SPA.LVO.125.0perasyonel prosediirler

a)lsletici, LVO'lar i¢in kullanilacak prosediirler ve talimatlar olusturacaktir. Bu prosediirler ve
talimatlar, isletme el kitabina veya prosediir el kitabina dahil edilecek ve taksi, kalkis, yaklagma,
palye, inis, inis rulesi ve pas ge¢cme operasyonlar sirasinda ugus ekibi iiyelerinin {istlenecegi
gorevleri igerecektir.

b)LVQ'ya baglamadan 6nce sorumlu kaptan pilot/kaptan:
1)Gorsel ve gorsel olmayan tesislerin durumunun yeterli oldugundan;
2)Hava trafik hizmetlerinden (ATS) alian bilgilere gére uygun LVP'lerin yiiriirliikte oldugundan;

3)Ugus ekibi iiyelerinin uygun niteliklere sahip oldugundan emin olacaktir.

SPA.LVO.130.Asgari techizat

a)isletici, hava arac1 ucus el kitaba (AFM) veya uygulanabilir oldugu takdirde, isletme el kitabinda
veya prosediir el kitabi icerisinde baska bir onaylanmis bir belgeye uygun sekilde LVO'ya baglamadan
once faal durumda olmas1 gereken asgari techizatlar belirleyecektir.

b)Kaptan pilot/Sorumlu kaptan pilot, hava aracinin ve ilgili hava sistemlerinin durumunun
gergeklestirilecek 6zel operasyon i¢in uygun oldugundan emin olacaktir.

ALT BOLUM F-iKi MOTORLU UCAKLARLA YAPILAN UZUN MENZIL OPERASYONLARI
(ETOPS)

SPA.ETOPS.100.ETOPS

Ticari hava tasimacilig1 operasyonlarinda, iki motorlu ugaklar, yalnizca, isleticiye Genel Miidiirliik
tarafindan bir ETOPS operasyon onay1 verilmis olmasi halinde, CAT.OP.MPA.140'a uygun bir sekilde
belirlenmis esik mesafesi otesinde isletilecektir.

SPA.ETOPS.105.ETOPS operasyon onay1
Genel Midiirliikten ETOPS operasyon onay1 almak i¢in, isletici:

a)Ucak/motor kombinasyonunun, planlanan operasyon i¢in ETOPS tip tasarimina ve giivenilirlik
onayina sahip olduguna;

b)Bu operasyonlarda yer alan ucus ekibi tiyeleri ve diger biitiin operasyon personel igin bir egitim
programinin olusturulmus olduguna ve ucus ekibi iiyelerinin ve ilgili diger tiim operasyon
personelinin planlanan operasyonu gerceklestirmeye uygun niteliklere sahip olduguna;

¢)isletici yapisinin ve deneyiminin planlanan operasyonu destekleyeme uygun olduguna;

d)Operasyonen prosediirlerin olusturulmus olduguna iliskin kanitlar sunacaktir.

SPA.ETOPS.110.ETOPS yol boyu yedek havaalani
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a)Bir havaalani, beklenen kullanim zamaninda kullanilabilir ve hava trafik hizmetleri (ATS), yeterli
1siklandirma, haberlesme olanaklari, hava durumu raporlari, seyriisefer yardimcilari (navaid) ve acil
durum hizmetleri gibi gerekli yardimci hizmetler ile techiz edilmis ve en azindan kullanilabilir
durumda bir adet aletli yaklagma usuliine sahip ise, ETOPS yol boyu yedek havaalani olarak yeterli
kabul edilecektir.

b)ETOPS ugusunu gergeklestirmeden Once, isletici, isleticinin onaylanmis sapma stiresi ya da MEL'e
gore ugagin isletilebilirlik durumunun esas alindig1 sapma siiresi (hangisi kisa ise) i¢erisinde bir
ETOPS yol boyu yedek hava alaninin kullanima uygun oldugundan emin olacaktir.

c)Isletici, operasyonel ucus plan1 ve ATS ucus plan1 icerisinde gerekli tiim ETOPS yol boyu yedek
havaalanini/havaalanlarini belirtecektir.

SPA.ETOPS.115.ETOPS yol boyu yedek havaalam planlama limitleri

a)isletici, bir havaalanini sadece, uygun hava raporlarinin veya tahminlerinin veya bunlardan olusan
herhangi bir kombinasyonun beklenen inis siiresi ile olas1 en ge¢ inis siiresinden 1 saat sonrasi
arasindaki kosullarin, Tablo 1'deki ilave limitlerin eklenmesiyle hesaplanan planlama limitlerinde
veya iizerinde olacagini gosterdigi durumlarda, ETOPS yol boyu yedek havaalani olarak sececektir.

Tablo 1 - ETOPS yol boyu yedek havaalan icin planlama limitleri

Yaklasma tipi Planlama limitleri
DA/H + 200 ft
Hassas yaklasma RVR/VIS + 800 m *
Hassas olmayan yaklagma veya MDA/H + 400 ft *
Turlu yaklasma RVR/VIS +1.500 m

*VIS: Goriis mesafesi; MDA/H: Asgari algalma irtifasi/yiiksekligi

b)isletici, isletme el kitabia planlanan ETOPS yol boyu yedek havaalanindaki operasyon limitlerini
tespit etme yontemini dahil edecektir.

ALT BOLUM G-TEHLIiKELI MADDELERIN TASINMASI

SPA.DG.100.Tehlikeli maddelerin tasinmasi

( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Ek 4 (Boliim CAT), Ek 6 (Boliim NCC), Ek 7 (Boliim NCO) ve Ek 8
(Boliim SPO) igerisinde belirtilenler hari¢ olmak iizere, isletici, yalnizca kendisine Genel Miidiirliik
tarafindan onay verilmis olmasi durumunda tehlikeli maddeleri hava yoluyla tasiyacaktir.

SPA.DG.105.Tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin operasyonel gereklilikler
Tehlikeli maddeler tasimak i¢in isletici, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde:

a)ilgili tiim personel igin bir egitim programi olusturup bunu idame ettirecek ve Genel
Midiirliige tiim personele yeterli egitimin verildigini ispatlayacak;

b)Hava tagimaciliginin tiim safhalarinda, tehlikeli maddelerin emniyetli bir sekilde taginmasini
saglamak icin, asagidaki hususlara dair bilgileri ve talimatlar1 igeren operasyonel prosediirler
olusturacaktir:

1)isleticinin tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin politikas;

2)Tehlikeli maddelerin kabulii, tasinmasi, yiiklenmesi, depolanmasi ve ayrilmasina iliskin
gereklilikler;

3)Tehlikeli maddelerin tasindig1 durumlarda, bir hava araci kazasi veya olay1 halinde yapilacak
islemler;

4)Tehlikeli maddeler ile ilgili acil durumlara miidahale;
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5)Herhangi bir olasi kirliligin ortadan kaldirilmasi;

6)ilgili tiim personelin 6zellikle yer hizmetleri ve hava aracinda yiikleme/bosaltma ile ilgili
gorevleri;

7)Hasar, s1zint1 veya kirlilik kontroli;

8)Tehlikeli madde kaza ve olaylarini raporlama.

SPA.DG.110.Tehlikeli maddelere iliskin bilgiler ve belgeler
Isletici, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde:
a)Sorumlu kaptan pilota/kaptan pilota:

1)Hava aracinda taginacak tehlikeli maddeler hakkinda;

2)Ugus sirasinda acil durumlarda miidahale etmek i¢in kullanilmak {izere, yazili bilgileri
sunacak;

b)Bir kabul kontrol listesi kullanacak;

c)Tehlikeli maddelerin yaninda, tehlikeli maddeler i¢in gecerli bilgilerin elektronik ortamda
sunuldugu durumlar hari¢ olmak {izere, hava yoluyla tasinmasi i¢in tehlikeli maddeleri sunan kisi
tarafindan tamamlanan gerekli tehlikeli madde tagima belgesinin/belgelerinin sunulmasini
saglayacak;

d)Tehlikeli madde tasima belgesinin yazili halde sunuldugu durumlarda, belgenin bir kopyasinin
yerde, maddeler nihai varig yerine ulasana kadar makul bir siirede erismenin miimkiin olacagi bir
konumda muhafaza edilmesi saglayacak;

e)Sorumlu kaptan pilota/kaptan pilota sunulan bilgilerin bir kopyasinin yerde muhafaza edilmesini
ve bu kopyanin veya bunun igerisindeki bilgilerin, ugus operasyon yetkilisine, u¢us harekat
uzmanina veya ugus operasyonlarinin kendi tarafindaki kismindan sorumlu yer personeline,
bilgilerin atifta bulundugu ugusun tamamlanmasina kadar kolayca erisilebilir olmasini saglayacak;

f)Kabul kontrol listesini, sorumlu kaptan pilota/kaptan pilota sunulan tasima belgesini ve bilgileri
ucusun tamamlanmasindan sonraki asgari 3 ay boyunca muhafaza edecek;

g)Tim personele iliskin egitim kayitlarini asgari 3 y1l boyunca muhafaza edecektir.

ALT BOLUM H-GECE GORUS GORUNTULEME SISTEMLERI ILE YAPILAN
HELIKOPTER OPERASYONLARI

SPA.NVIS.100.Gece goriis goriintiileme sistemi (NVIS) operasyonlari

a)Helikopterler, yalnizca, isletici Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmigsa, NVIS yardimiyla gece
VFR sartlarinda isletilecektir.

b)Genel Miidiirliikten bu onay1 almak i¢in, isletici:
1)Ek 3 (Bo6liim ORO) kapsaminda ticari hava tasimaciligi yapacak ve CAT AOC'ye sahip olacak;
2)Genel Miidiirliige:
i)isbu Alt Boliim icerisinde yer alan gegerli sartlara uyuldugunu;

i1)NVIS'nin tiim unsurlariin basarili bir sekilde entegre edildigini ispatlayacaktir.
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SPA.NVIS.110.NVIS operasyonlarina iliskin techizat sartlar

a)NVIS operasyonlar1 baglamadan 6nce her helikopter ve ilgili tim NVIS techizatlari, SHY-21
Yonetmeligine uygun bir sekilde ilgili ugusa elverislilik onay1 almis olacaktir.

b)Radyo altimetre. Helikopter, NVIS ugusunun tiim safhalar1 sirasinda aninda farkedilebilen
(gortilebilen), dnceden ayarlanmis bir yiiksekligin altinda sesli bir uyar1 ve pilot tarafindan

secilebilen bir ylikseklikte gorsel uyar1 verebilme 6zelligine sahip bir radyo altimetre ile techiz
edilecektir.

¢)NVIS uyumlu hava araci aydinlatmasi. Azalan gevresel goriis ipuglarinin ve durumsal farkindaligi
arttirma ihtiyacinin etkisini azaltmak i¢in, agagidakiler saglanacaktir:

1)Varsa, tiim 6nemli ugus aletlerini aydinlatabilecek NVIS uyumlu alet paneli aydinlatma lambast;
2)NVIS uyumlu hizmet (utility) 1siklari;
3)Tasimnabilir NVIS uyumlu el feneri; ve
4)NVIS uyumlu olmayan dahili 1siklar1 kapatma veya sondiirme aract.
d)lave NVIS techizati. Asagidaki ilave NVIS techizatlar1 temin edilecektir:
1)Gece goriis gozliikleri (NVG) icin yedek veya yardimer giic kaynag,
2)Gece goriis gozliigiiniin monte edilebilecegi uygun ucus kaski.
¢)NVIS ucusunda gerekli olan tiim gece goriis gozliikleri ayni tip, nesil ve model olacaktir.
0)Siirekli ucusa elverislilik

1)Stirekli ugusa elverislilik prosediirleri, helikopterde bulunan NVIS techizatinda siirekli bakim
ve incelemelerin gerceklestirilmesi i¢in gerekli olan bilgileri igerecek ve asgari olarak sunlari
kapsayacaktir:

1)Helikopter 6n camlar1 ve saydamliklari;

11)NVIS aydinlatmast;

ii1)Gece goriis gozliikleri (NVG); ve

iv)NVIS operasyonlarini destekleyen herhangi bir ilave teghizat.

2)Hava aracinda sonradan yapilacak herhangi bir degisiklik (modifikasyon) veya bakim NVIS
ucusa elverislilik onayina uygun olacaktir.

SPA.NVIS.120.NVIS asgari operasyon limitleri

a)Operasyonlar, ger¢eklestirilen gece operasyonlarinin tiiriine yonelik VFR asgari hava durumu
limitleri altinda gergeklestirilmeyecektir.

b)isletici, asgari gecis yiiksekligini, yardiml1 ugusa/ucustan gecisin devam ettirilebilecegi
yiikseklikten itibaren belirleyecektir.

SPA.NVIS.130.NVIS operasyonlarina iliskin ekip sartlar

a)Secim. Isletici, NVIS gérevi icin ekip iiyeleri seciminde kullanilacak kriterleri belirleyecektir.

b)Deneyim. Kaptanin asgari deneyimi, egitime baslamadan 6nce, bir helikopterle sorumlu kaptan
pilot/kaptan olarak gece VFR sartlarinda 20 saatten az olmayacaktir.
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c)Operasyonel egitim. Tiim pilotlar, isletme el kitab1 icerisinde yer alan NVIS prosediirlerine uygun
operasyonel egitimi tamamlamig olacaktir.

d)Yakin zamandaki ugus deneyimi. NVIS operasyonlarini gerceklestiren tiim pilotlar ve NVIS teknik
ekip iiyeleri, son 90 giin igerisinde 3 adet NVIS ugusu yapmis olacaktir. Yakin zamandaki ugus
deneyimi, (f)(1)'de belirtilen unsurlar1 i¢cerecek sekilde, helikopterle veya onayli tam ugus
simiilatoriiyle (FFS) yapilacak bir egitim ugusuyla yeniden saglanabilir.
e)Ekip olusumu. Asgari ekip, asagida belirtilenlerden fazla olan1 olacaktir:

1)Hava araci ucus el kitab1 (AFM) icerisinde belirtilen;

2)icra edilen esas faaliyete iliskin olan; ya da

3)NVIS operasyonlarina yonelik operasyon onay1 igerisinde belirtilen.

f)Ekip egitimi ve kontrolii

1)Egitim ve kontrol, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan ve isletme el kitabi icerisinde yer alan
ayrintili bir miifredata gore gerceklestirilecektir.

2)Ekip tiyeleri
1)Ekip egitim programlari: NVIS calisma ortamina ve techizatlarina iliskin bilgiyi

gelistirecek; ekip koordinasyonunu arttiracak; ve diisiik goriis kosullarina giris ve NVIS
normal ve acil durum prosediirleri ile ilgili riskleri en aza indirecek tedbirleri igerecektir.

i1)(f)(2)(i)'de belirtilen tedbirler:
A)Gece yeterlilik kontrolleri; ve

B)Hat kontrolleri sirasinda degerlendirilecektir.

SPA.NVIS.140.Bilgi ve belgeler

Isletici, kendi risk analizi ve ydnetim siirecinin bir par¢asi olarak, normal ve olas1 anormal
operasyonlarin agiklanmasi ve yeterli 6l¢iide hafifletilmesi i¢in, NVIS ortamu ile ilgili risklerin,
isletme el kitabi i¢erisinde ekip se¢imi, ekip olusumu ve ekip egitimi, techizat seviyeleri ve sevk
kriterleri ile operasyonel prosediirleri ve asgari limitlerini belirterek en aza indirilmesini
saglayacaktir.

ALT BOLUM I-HELIKOPTER VINC OPERASYONLARI
SPA.HHO.100.Helikopter vin¢ operasyonlar1 (HHO)

a)Helikopterler, yalnizca, isletici Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmigsa, CAT ving operasyonlari
amaciyla isletilecektir.

b)Genel Miidiirliikten bu onay1 almak i¢in, isletici:

1)Ek 3 (B6lim ORO) kapsaminda CAT AOC'ye sahip olacak ve ticari hava tasimaciligi (CAT)
yapacak;

2)Genel Miidiirliige isbu Alt Boliim icerisinde yer alan gegerli sartlara uyuldugunu
ispatlayacaktir.

SPA.HHO.110.HHO'ya iliskin techizat sartlari
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a)SPA.HHO.115'e uygun herhangi bir telsiz techizati dahil olmak iizere, basit PCDS hari¢ olmak
iizere, tim helikopter ving teghizatlarinin kurulumu ve sonradan yapilacak degisiklikler
(modifikasyonlar) i¢in planlanan isleve uygun bir ugusa elverislilik onay1 alinacaktir. Yardimci
techizat, Genel Miidiirliigiin gerekli gordiigii uygun standarda uyacak sekilde tasarlanacak ve bu
konuda test edilecektir.

b)HHO techizatlarina ve sistemlerine iligkin bakim talimatlari, isletici tarafindan iiretici ile isbirligi
yapilarak olusturulacak ve SHY-M Y 6netmeligi kapsaminda isleticinin helikopter bakim programina
dahil edilecektir.

SPA.HHO.115.HHO iletisimi

HHO'un saglandigi kurulusla iki yonlii telsiz iletisimi olusturulacak ve miimkiin olan durumlarda,
asagidaki operasyonlarda HHO sahasindaki yer personeli ile iletisim kurulmasini temin edecek bir
ara¢ saglanacaktir:

a)Glindiiz ve gece off-shore operasyonlart;

b)Helikopter acil durum tibbi hizmet (HEMS) operasyon sahasindaki HHO hari¢ olmak {izere,
gece kara operasyonlari.
SPA.HHO.125.HHO'ya iliskin performans sartlar:

HEMS operasyon sahasinda yapilan HHO hari¢ olmak tizere, HHO, kritik motorun arizal1 olup geri
kalan motorun/motorlarin asili kisiye/kisilere/kargoya, iigiincii taraflara veya mala zarar vermeden
uygun gii¢ ayarinda devam edebilir nitelikte olacaktir.

SPA.HHO.130.HHO'ya iliskin ekip sartlar:

a)Secim. Isletici, dnceki deneyimleri dikkate alarak, HHO gérevi i¢in ekip iiyeleri se¢iminde
kullanilacak kriterleri belirleyecektir.

b)Deneyim. HHO ucguslar1 gergeklestiren kaptanin asgari deneyim diizeyi asagidakilerden az
olmayacaktir:

1)Oft-shore:

1)Helikopterde sorumlu kaptan pilot/kaptan olarak 1.000 saat veya 200 saati gdzetim altinda
sorumlu kaptan pilot olarak olmak iizere HHO'da yardimci pilot olarak 1.000 saat; ve

ii)Gece operasyonlari gergeklestiriliyorsa, 20 dongiisii (cycle) gece sartlarinda olmak iizere,
off-shore'da gergeklestirilen 50 ving dongiisii (bir ving dongiisii, ving kancasinin bir kez asag1
inip geri yukari ¢iktig1 dongiidiir).

2)Kara:

i)Helikopterde sorumlu kaptan pilot/kaptan olarak 500 saat veya 100 saati gdzetim altinda
sorumlu kaptan pilot olarak olmak tizere HHO'da yardimei pilot olarak 500 saat;

ii)Planlanan operasyona benzer bir operasyon ortaminda kazanilmis helikopterde 200 saatlik
operasyon deneyimi; ve

ii1))Gece operasyonlar1 gerceklestiriliyorsa, 20 dongiisii (cycle) gece sartlarinda olmak iizere,
toplam 50 ving dongiisii.

c)Operasyonel egitim ve deneyim. Egitimin isletme el kitabi1 igerisinde yer alan HHO
prosediirlerine uygun olarak basariyla tamamlanmasi1 ve HHO'nun gergeklestirildigi ortam ve
tistlenilen gorev ile ilgili deneyim.
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d)Yakin zamandaki u¢us deneyimi. HHO operasyonlarini gergeklestiren tiim pilotlar ve HHO ekip
iiyeleri, son 90 giin igerisinde:

1)Giindiiz operasyonlar1 i¢in, 3 giindiiz veya gece ving dongiisiinden olusan herhangi bir
kombinasyonu (her birinde havir ve havirdan gegis bulunacaktir.);

2)Gece operasyonlari i¢in, 3 gece ving dongiisii (her birinde havir ve havirdan gegis bulunacaktir.)
yapmis olacaktir.

e)Ekip olusumu. Gilindiliz veya gece operasyonlarina yonelik asgari ekip, isletme el kitabi icerisinde
belirtildigi sekilde olacaktir. Asgari ekip, helikopter tipine, hava kosullarina, gorev tiiriine ve ayrica
off-shore operasyonlarinda HHO alani ¢evresine, deniz durumuna ve deniz araci hareketine bagl
olacaktir. Hi¢bir durumda asgari ekip, bir pilottan ve bir HHO ekip {liyesinden az olmayacaktir.

f)Egitim ve kontrol

1)Egitim ve kontrol, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan ve isletme el kitabi icerisinde yer alan
ayrintili bir miifredata gore gerceklestirilecektir.

2)Ekip tiyeleri
1)Ekip egitim programlari: HHO ¢alisma ortamina ve techizatlarina iliskin bilgiyi

gelistirecek; Ekip koordinasyonunu arttiracak ve HHO normal ve acil durum prosediirleri ve
statik bosalma ile ilgili riskleri en aza indirecek tedbirleri igerecektir.

i1)(f)(2)(1)'de belirtilen tedbirler, gorerek meteorolojik sartlar (VMC) giindiiz yeterlilik
kontrolleri veya isletici tarafindan gece HHO icra edildigi durumlarda VMC gece yeterlilik
kontrolleri esnasinda degerlendirilecektir.

SPA.HHO.135.HHO yolcu brifingi

HHO ugusu veya ucgus serisi dncesinde, HHO yolcular1 bilgilendirilecek ve yolcular statik elektrik
bosalmasi tehlikelerinden ve diger HHO hususlarindan haberdar edilecektir.

SPA.HHO.140.Bilgi ve belgeler

a)lsletici, kendi risk analizi ve ydnetim siirecinin bir pargas1 olarak, normal ve olasi anormal
operasyonlarin agiklanmasi ve yeterli 6l¢iide hafifletilmesi i¢in, HHO ortamu ile ilgili risklerin
isletme el kitabi igerisinde ekip secimi, ekip olusumu ve ekip egitimi, techizat seviyeleri ve sevk
kriterleri ve operasyonel prosediirler ve asgari limitleri belirterek en aza indirilmesini saglayacaktir.

b)isletme el kitabmn ilgili boliimleri, HHO'nun saglandig1 kurulusa sunulacaktir.

ALT BOLUM J-HELIiKOPTER ACIiL DURUM TIBBi HIZMET OPERASYONLARI
SPA.HEMS.100.Helikopter acil durum tibbi hizmet (HEMS) operasyonlan

a)Helikopterler, yalnizca, isletici Genel Miidiirliik tarafindan onaylanmigsa HEMS operasyonlari
amaciyla isletilecektir.

b)Genel Miidiirliikten bu onay1 almak i¢in, isletici:

1)Ek 3 (B6liim ORO) kapsaminda CAT AOC'ye sahip olacak ve ticari hava tagimaciligi (CAT)
yapacak;

2)Genel Miidiirlige isbu Alt Boliim igerisinde yer alan gecerli sartlara uyuldugunu
ispatlayacaktir.

SPA.HEMS.110.HEMS operasyonlarina iliskin techizat sartlari

164 /302



Helikoptere tahsis edilmis tiim tibbi techizatlarin kurulumu ve sonradan bunlar iizerinde yapilacak
herhangi bir degisiklik (modifikasyon) ve uygun olan durumlarda, bunlarin isletimi i¢gin SHY-21
Yonetmeligi kapsaminda onay alinacaktir.

SPA.HEMS.115.Haberlesme

CAT.IDE.H'ye ilave olarak, HEMS ucuslar1 ger¢eklestiren helikopterler, HEMS operasyonunun
gergeklestirildigi kurulusla iki yonlii iletisim gergeklestirilmesini saglayacak nitelikte olan ve
miimkiin olan durumlarda, yer acil durum hizmet personeli ile iletisim kurulmasini saglamak iizere
haberlesme techizatina sahip olacaktir.

SPA.HEMS.120.HEMS asgari operasyon limitleri

a)Performans sinifi 1 ve 2 dahilinde gerceklestirilen HEMS uguslari, HEMS ugusunun sevk ve yol
boyu sathasina yonelik Tablo 1'deki asgari hava durumu limitlerine uyacaktir. Yol boyu sirasinda hava
kosullarmin Tablo 1'de belirtilen bulut taban1 veya goriis minimasinin altina diismesi halinde, sadece
VMC dahilinde yapilan uguslar igin sertifikalandirilmis helikopterler ugusu iptal edecek veya iisse
geri donecektir. Aletli meteorolojik kosullardaki (IMC) operasyonlar i¢in techiz edilmis ve
sertifikalandirilmis helikopterler, ucusu iptal edebilir, lisse geri donebilir ya da ugus ekibinin uygun
niteliklere sahip olmas1 sartiyla, aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde gergeklestirilen bir ugusa
gecebilir.

Tablo 1 - HEMS asgari operasyon limitleri

[ 2 PILOT | 1 PILOT |
| GUNDUZ |
Bulut tavant Goriis mesafesi Bulut tavani Goriis mesafesi
500 fit ve iizeri Gegerli hava sahasi asgari VFR 500 fit ve iizeri Gecerli hava sahas1 asgari VFR
limitlerince tammlandigs sekilde limitlerince tanimlandigs sekilde
499 - 400 fit 1.000 m* 499 - 400 fit 2.000 m
399 - 300 fit 2.000 m 399 - 300 fit 3.000 m
| GECE
Bulut tabam Goriis mesafesi Bulut taban Goriis mesafesi
1.200 ft** 2.500 m 1.200 fi** 3.000 m

* Yol boyu safhasinda, yer goriisiiniin mevcut olmasi ve helikopterin manianin zamaninda goriilerek
carpmanin Onlenmesine yeterli imkani verecek bir hizda manevra yapabilmesi durumunda, goriis
mesafesi, kisa siireligine 800 m'ye diistiriilebilir.

** Yol boyu sathasinda, bulut tabani kisa siireligine 1.000 fit'e diistirtilebilir.

b)Performans sinift 3 dahilinde isletilen bir HEMS ug¢usunun sevk ve yol boyu sathasina yonelik
asgari hava durumu limitleri, 600 fit'lik bir bulut tavani ve 1.500 m'lik bir goriis mesafesi olacaktir.
Goriis mesafesi, helikopterin herhangi bir maniay1 gorilip carpmay1 dnlemesine yeterli imkani
verecek bir hizda manevra yapabilmesi halinde, yer goriisiiniin oldugu durumlarda kisa stireligine 800
m'ye diistirtilebilir.

SPA.HEMS.125.HEMS operasyonlarina iliskin performans sartlari

a)Performans sinif 3 dahilindeki operasyonlar, riskli (hostile) bdlgeler iizerinden
gerceklestirilmeyecektir.

b)Kalkis ve inis
1)Yogun yerlesim alani i¢inde riskli (hostile) bolgede bulunan ve HEMS operasyon iissii olarak

kullanilan bir hastanedeki son yaklagsma ve kalkis alanina/alanindan (FATO) operasyonlar
gergeklestiren helikopterler, performans sinifi 1 kapsaminda isletilecektir.
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2)Yogun yerlesim alani iginde riskli (hostile) bolgede bulunan ve HEMS operasyon iissii olmayan
bir hastanedeki son yaklasma ve kalkis alanina/alanindan (FATO) operasyonlar gerceklestiren
helikopterler, isleticinin CAT.POL.H.225 kapsaminda bir onaya sahip oldugu durumlar harig
olmak iizere, performans sinifi 1 dahilinde isletilecektir.

3)Riskli (hostile) bolgede bulunan bir HEMS operasyon alanina/alanindan operasyonlar
gerceklestiren helikopterler, performans sinifi 2 kapsaminda isletilecek ve CAT.POL.H.305(b)
(2) ve (b)(3)'e uyumlulugun kanitlanmasi kaydiyla, CAT.POL.H.305 uyarinca gerekli olan onaydan
muaf olacaktir.

4)HEMS operasyon alani, tiim manialardan yeterli klerans saglanabilecek kadar biiyiik olacaktir.
Gece operasyonlarinda, alanin ve herhangi bir manianin saptanabilmesini saglamak i¢in alan
aydinlatilacaktir.

SPA.HEMS.130.EKip sartlar:

a)Secim. Isletici, dnceki deneyimleri dikkate alarak, HEMS gérevi i¢in ucus ekibi iiyeleri se¢iminde
kullanilacak kriterleri belirleyecektir.

b)Deneyim. HEMS uguslar1 ger¢eklestiren kaptanin asgari deneyim diizeyi asagidakilerden az
olmayacaktir:

Ya:

i)Helikopterlerde 500 saati kaptan pilot/sorumlu kaptan pilot olarak olmak {izere, hava
aractyla kaptan pilot/sorumlu kaptan pilot olarak 1.000 saat; veya

ii)Helikopterlerde 500 saati gbzetim altinda sorumlu kaptan pilot olarak ve 100 saati sorumlu
kaptan pilot/kaptan olarak olmak {izere, HEMS operasyonlarinda yardimei pilot olarak toplam
1.000 saat;

2)Planlanan operasyona benzer bir operasyon ortaminda kazanilmis helikopterde 500 saatlik
operasyon deneyimi; ve

3)Gece operasyonlarina katilan pilotlarda, sorumlu kaptan pilot/kaptan olarak gece VMC
sartlarinda 20 saatlik deneyim.

c)Operasyonel egitim. Isletme el kitab1 igerisinde yer alan HEMS prosediirlerine uygun bir
operasyonel egitim basaril bir sekilde tamamlanmis olacaktir.

d)Yakin zamandaki ucus deneyimi. HEMS operasyonlar1 ger¢geklestiren tiim pilotlar, son 6 ay

icerisinde bir helikopter veya FSTD'deki aletleri referans alinarak asgari 30 dakikalik bir ugus yapmis

olacaktir.

e)Ekip olusumu.

1)Giindiiz ugusu. Asgari giindiiz ekibi, bir pilot ve bir HEMS teknik ekip liyesinden olusacaktir.
1)Bu say1, yalnizca agsagidaki durumlarda bir pilota indirilebilir:

A)Bir HEMS operasyon alaninda, sorumlu kaptan pilotun ilave tibbi ikmal malzemeleri
getirmesi gereken durum. Boyle bir durumda, sorumlu kaptan pilot bu ugusu icra ederken
HEMS teknik ekip iiyesi, hasta veya yarali kisilere yardimc1 olmak iizere HEMS

operasyon alaninda birakilabilir;

B)HEMS operasyon alanina varildiktan sonra, sedye kurulumunun HEMS teknik ekibi
tiyesinin 0n koltuga oturmasina engel oldugu durum; veya

C)Tibbi yolcunun ugusta HEMS teknik ekibi iiyesinin yardimina ihtiya¢ duydugu durum.
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ii)(i)'de agiklanan durumlarda, asgari operasyon limitleri gegerli hava sahasi sartlarinca
tanimlanan sekilde olacak; SPA.HEMS.120 Tablo 1'de bulunan HEMS asgari operasyon
limitleri kullanilmayacaktir.

iil)Yalnizca (i)(A) icerisinde belirtilen durumda, sorumlu kaptan pilot, 6n koltuktan yardimda
bulunan teknik ekip liyesi olmadan HEMS operasyon alanina inis yapabilir.

2)Gece ugusu. Asgari gece ekibi:
i)iki pilottan; ya da

ii)Isletici tarafindan isletme el kitabi igerisinde asagidaki hususlar dikkate alinarak tanimlanan
belirli cografi alanlarda bir pilot ve bir HEMS teknik ekip tiyesinden olusacaktir:

A)Yeterli yer referanst;
B)HEMS gorevi siiresince ugus takip sistemi,
C)Hava durumu raporlama tesislerinin giivenirligi;
D)HEMS asgari techizat listest,
E)Ekip konseptinin devamliligy,
F)Asgari ekip nitelikleri, baglangi¢ ve yenileme egitimleri,
G)Ekip koordinasyonu dahil operasyonel prosediirler;
H)Asgari hava durumu limitleri; ve
I)Belirli yerel kosullar nedeniyle ilave hususlar.

f)Ekip egitimi ve kontrolii

1)Egitim ve kontrol, Genel Miidiirliik tarafindan onaylanan ve isletme el kitabi icerisinde yer alan
ayrintili bir miifredata uygun bir sekilde gerceklestirilecektir.

2)Ekip tiyeleri

1)Ekip egitim programlari: HEMS c¢alisma ortamina ve teghizatlarina iliskin bilgiyi
gelistirecek; ekip koordinasyonunu arttiracak ve diisiik goriis kosullarina giris, HEMS
operasyon alanlarinin se¢imi ve yaklasma ve ayrilma profilleri ile ilgili riskleri en aza
indirecek tedbirleri igerecektir.

i1)(f)(2)(i)'de belirtilen tedbirler:

A)VMC giindiiz yeterlilik kontrolleri veya isletici tarafindan gece HEMS operasyonlari
icra edildigi durumlarda, VMC gece yeterlilik kontrolleri; ve

B)Hat kontrolleri esnasinda degerlendirilecektir.

SPA.HEMS.135.HEMS tibbi yolcuya ve diger personele brifing verilmesi

a)T1bbi yolcu. Herhangi bir HEMS ucusuna veya uguslar serisine baglanmadan 6nce, tibbi yolculara,
HEMS calisma ortamina ve techizatlarina asina olmalarini, hava araci iizerindeki tibbi ve acil durum
techizatlarini ¢alistirabilmelerini ve olagan ve acil durum giris ve ¢ikis prosediirlerinde yer
alabilmelerini saglamak i¢in brifing yapilacaktir.
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b)Yer acil durum hizmet personeli. Isletici, yer acil durum hizmet personelinin, HEMS c¢alisma
ortamina ve techizatlarina ve HEMS operasyon alani igerisindeki yer operasyonlart ile ilgili risklere
asina olmalarini saglamak i¢in makul tiim 6nlemleri alacaktir.

¢)T1bbi hasta. CAT.OP.MPA.170'e bakilmaksizin, yalnizca tibbi kosulun uygun olmas1 halinde bir
brifing yapilacaktir.
SPA.HEMS.140.Bilgi ve belgeler

a)isletici, kendi risk analizi ve ydnetim siirecinin bir pargas1 olarak, normal ve olasi anormal
operasyonlarin agiklanmasi ve yeterli 6l¢iide hafifletilmesi i¢in, HEMS ortamu ile ilgili risklerin,
isletme el kitabi i¢erisinde ekip se¢imi, ekip olusumu ve ekip egitimi, techizat seviyeleri ve sevk
kriterleri, operasyonel prosediirleri ve asgari limitleri belirterek en aza indirilmesini saglayacaktir.

b)isletme el kitabimin ilgili boliimleri, HEMS'nin saglandig1 kurulusa sunulacaktir.

SPA.HEMS.145.HEMS operasyon iissii tesisleri

a)Ekip tliyelerinin 45 dakikanin altinda bir reaksiyon siiresiyle ndbette olmasinin gerekli oldugu
durumlarda, her operasyon iissiine yakin, tahsis edilmis uygun bir konaklama yeri saglanacaktir.

b)Her operasyon iissiinde, pilotlara, giincel ve tahmini hava durumu bilgilerini alabilecekleri tesisler
temin edilecek ve bunlarin uygun hava trafik hizmetleri (ATS) iinitesi ile tatmin edici iletisimler
kurabilmeleri saglanacaktir. Tiim gérevlerin planlanmasina yetecek tesisler bulunacaktir.
SPA.HEMS.150.Yakit temini

a)HEMS gorevinin yerel ve tanimlanmig cografi bir alan igerisinde VFR sartlarinda gergeklestirildigi
durumlarda, isleticinin gorev tamamlandiginda geriye kalan yakitin asagidakiler i¢in yetecek yakit
miktarindan az olmamasini saglayacak sekilde nihai yedek yakiti belirlemesi kaydiyla, standart yakit
planlamasi kullanilabilir:

1)Normal seyir kosullarinda 30 dakikalik ugus siiresi; ya da

2)Siirekli ve uygun tedbir amagli inis alanlar1 saglayan bir alanda ¢alisildigi durumlarda, normal
seyir hiztyla 20 dakikalik ucus siiresi.

SPA.HEMS.155.Yolcu alimi sirasinda, yolcular u¢aktayken veya yolcu indirme sirasinda yakit
ikmali

Kaptanin yolcular hava aracindayken yakit ikmali yapilmasini gerekli gérdiigli durumlarda, bu islem
ya rotorlar durdurulmus haldeyken ya da asagidaki sartlarin karsilanmasi kaydiyla rotorlar doner
vaziyetteyken gerceklestirilebilir:

a)Helikopterin yakit ikmali yapilan tarafindaki kapisinin/kapilarinin kapali olmas;

b)Helikopterin yakit ikmali yapilmayan tarafindaki kapisinin/kapilarinin hava miisait olursa agik
olmasi;

¢)Uygun olgekteki yanginla miicadele olanaklarinin bir yangin halinde derhal kullanilabilecek
sekilde konumlandirilmis olmast; ve

d)Bir yangin halinde helikopterdeki hastalarin tahliye edilmesine yetecek kadar personelin
bulundurulmasi.

ALT BOLUM K-HELIKOPTER OFFSHORE OPERASYONLARI
SPA.HOFO.100.Helikopter offshore operasyonlar1 (HOFO)

Bu Alt Boliimde yer alan gereklilikler, agsagida listelenen isleticiler i¢in gegerlidir:
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a)Boliim ORO kapsaminda gecerli bir AOC'ye sahip ticari hava tasimaciligi isleticisi;

b)Boliim ORO kapsaminda faaliyetini bildirmis olan, 6zel operasyonlar gergeklestiren isletici;
veya

¢)Boliim ORO kapsaminda faaliyetini bildirmis olan, ticari olmayan operasyonlar gergeklestiren
isletici.

SPA.HOFO.105.Helikopter offshore operasyonlari onayl

a)Bu Alt Boliimdeki operasyonlar gerceklestirilmeden dnce, Genel Miidiirliik tarafindan isleticiye
0zel bir onay verilmis olacaktir.

b)S6z konusu onay1 almak i¢in, isletici, SPA.GEN.105'te belirtildigi sekilde Genel Miidiirliige bir
basvuru yapacak ve bu Alt Boliim gerekliliklerine uyuldugunu kanitlayacaktir.

SPA.HOFO.110.Operasyonel prosediirler

a)lsletici, emniyet yonetim siirecinin bir pargasi olarak, helikopter offshore operasyonlarina 6zgii
riskleri ve tehlikeleri azaltacak ve en aza indirecektir. Isletici, isletme el kitabinda:

1)Ekip se¢imi, olusumu ve egitimini;
2)Ekip tiyelerinin ve diger ilgili personelin gorev ve sorumluluklarini;
3)Gerekli techizat ve dispeg kriterlerini; ve
4)Operasyonel prosediirler ve asgari operasyon limitlerini belirtecek ve bunu normal ve olasi
normal olmayan operasyonlarin agiklanmasini ve yeterli dl¢lide azaltilmasini saglayacak sekilde
yapacaktir.
b)isletici:
1)Her ugus oncesi bir operasyonel ugus plani hazirlanmasini;

2)Yolcu emniyet brifinginin offshore ile ilgili hususlar hakkinda 6zel bilgi icermesini ve
helikoptere binilmeden 6nce verilmesini;

3)Asagidaki durumlarda, ucus ekibinin her bir iiyesinin onayli bir hayatta kalma kiyafeti
giymesini:

i)Kaptan/sorumlu kaptan pilotun elindeki hava durumu raporunun ve tahminlerinin ugus
esnasinda deniz sicakliginin +10°C'nin altinda olacagini gosterdigi durumlarda veya

ii)Tahmini kurtarma siiresinin tahmini hayatta kalma stiresini astig1 durumlarda; veya
iii)Ucusun gece, riksli (hostile) bolgelerde gerceklestirilmesinin planlandigi durumlarda;

4)Olusturulmus olmasi halinde, uygun ATS tarafindan saglanan offshore rotasinin takip
edilmesini;

5)Pilotlarin, ugus boyunca otomatik ug¢us kontrol sistemlerini (AFCS) en uygun sekilde
kullanmasin;

6)Stabil yaklagsma parametreleri de dahil, 6zel offshore yaklagma profillerinin olusturulmasini ve
bir yaklagma stabil olmazsa diizeltici bir faaliyetin gergeklestirilmesini;

7)Cok pilotlu operasyonlarda, emniyetli bir ugus yolu i¢in, ugus ekibinin bir liyesinin offshore
bir ugus sirasinda, 6zellikle yaklasma veya kalkis sirasinda, ugus aletlerini izlemesini;
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8)Yiikseklik ikazi etkinlestirildiginde, ucus ekibini derhal ve uygun dnlem almasini;

9)Acil durum yiizdiirme sistemlerinin, tiim su iizeri varis ve kalkislar i¢in emniyetli oldugu
hallerde ¢aligmasini gerektirecek prosediirlerin mevcut olmasini; ve

10)Operasyonlarin, Genel Miidiirliikk ya da hava sahasindan sorumlu ilgili yetkili otorite
tarafindan belirlenen gilizergahlardaki veya operasyon alanlarindaki herhangi bir kisitlamaya uygun
olarak yiiriitiilmesini saglayacaktir.

SPA.HOFO.115.0ffshore konumlarin kullanimi

Isletici, sadece helikopter tipinin biiyiikliigii ve agirhgina ve ilgili operasyonlara uygun olan offshore
konumlar1 kullanacaktir.

SPA.HOFO.120.Havaalanlarinin ve operasyon alanlarinin se¢imi
a)Karada varis yedek havaalani. CAT.OP.MPA.181, NCC.OP.152 ve SPO.OP.151'e bakilmaksizin,

asagidaki durumlarda, kaptan/sorumlu kaptan pilotun, offshore bir konumdan kara havaalanina dogru
ucus gerceklestirirken, operasyonel ugus planinda yedek varis havaalani belirlemesine gerek yoktur:
1)Varis havaalani, kiy1 havaalani olarak tanimlanmigsa veya
2)Asagidaki kriterler saglaniyorsa:
1)Varis havaalani, yayimlanmis bir aletli yaklagmaya sahip;

i1)Ucus siiresi 3 saatten kisa ve

iii)Beklenen inis saatinden 1 saat once ve 1 saat sonrasi i¢in gegerli olan hava durumu
raporuna gore:

A)Bulut tabani, hangisi daha yiiksek ise, aletli yaklagma usulii ile ilgili asgari limitin en az
700 fit lizerinde veya varis havaalaninin 1.000 fit iizerinde ise ve

B)Goriis mesafesi asgari 2.500 metre ise.

b)Offshore varis yedek helideki. Isletici, asagidaki kriterlerin tiimiine uyuldugu durumlarda, offshore
varis yedek helideki segebilir:

1)Offshore varis yedek helidekleri yalnizca, doniisii olmayan nokta (PNR) sonrasinda ve cografi
olarak kullanilabilir karada (onshore) bir varis yedek havaalani yoksa kullanilacaktir. PNR
oncesinde, karada (onshore) yedek varis havaalanlar1 kullanilacaktir.

2)Bir motor ¢alismaz durumdayken (OEI) inis kabiliyeti, offshore varis yedek helidekinde
korunacaktir.

3)Miimkiin oldugu 6l¢iide, helidekin kullanilabilirligi PNR 6ncesinde garanti altina alinacaktir.
Helideklerin veya diger alanlarin boyutlari, konfigiirasyonu ve mania kleransi, kullanilmasi
planlanan her bir helikopter tipi tarafindan yedek helidek olarak kullanilmak iizere uygun
olacaktir.

4)Asgari hava durumu limitleri, meteorolojik bilgilerin dogrulugu ve giivenilirligi dikkate
aliarak olusturulacaktir.

5)MEL, bu operasyon tipine yonelik 6zel hiikiimler i¢erecektir.

6)Offshore varis yedek helideki, ancak isletici, isletme el kitabi i¢erisinde bir prosediir
belirtmisse se¢ilecektir.
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SPA.HOFO.125.0ffshore konumlarina hava radar ile yapilan yaklasmalar (ARAlar)-CAT
operasyonlari

a)Ticari hava tasimaciligi (CAT) isleticisi, operasyonel usuller olusturacak ve ARA'larin yalnizca su
durumlarda kullanilmasini saglayacaktir:

1)Helikopter méania ortamu ile ilgili bilgi saglayabilen bir radar ile donatilmigsa ve

2)Ya:
1)Asgari alcalma yiiksekliginin (MDH) bir radyo altimetreden tespit edildigi durumda; ya da
i1)Asgari alcalma irtifasina (MDA) ilaveten yeterli bir marjin uygulandigi durumda.

b)Seyir halinde olan platformlara veya deniz araglarina yapilacak ARA'lar, ¢ok pilotlu operasyonlar
olarak gerceklestirilecektir.

c)Karar araligi, ARA'nin planlandig1 herhangi bir varis noktasindan itibaren pas gegiste yeterli mania
kleransi saglayacaktir.

d)Yaklagmaya ancak varis yeri ile gorsel referans kuruldugunda karar araliinin 6tesindeyken veya
asgari algcalma irtifasinin/ytiksekliginin (MDA/H) altindayken devam edilecektir.Yaklagsmaya ancak
varis yeri ile gorsel referans kuruldugunda karar araliginin 6tesindeyken veya asgari algalma
irtifasinin/yiiksekliginin (MDA/H) altindayken devam edilecektir.

e)Tek pilotlu CAT operasyonlarinda, MDA/H ve karar araligina uygun artislar eklenecektir.

f)Bir ARA'nin hareket etmeyen offshore konumuna (sabit tesisat veya demir atmis gemi) ucusta
kullanildig1 ve konum i¢in giivenilir bir GPS pozisyonu oldugu durumda, ARA'nin emniyetini
artirmak icin GPS/alan seyriisefer sistemi kullanilmalidir.

SPA.HOFO.130.Meteorolojik kosullar

CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 ve SPO.OP.170'e bakilmaksizin, su iizeri boliimiiniin 10 NM'nin
altinda oldugu G sinifi hava sahasinda bulunan offshore konumlar arasinda ucus yapilirken, VFR
ucuslar, limitlerin asagidaki degerlerde veya bunlardan daha iyi oldugu durumlarda
gerceklestirilebilir:

G smifi hava sahasinda bulunan offshore konumlar arasinda yapilan ucuslara iliskin asgari
limitler

| | Giindiiz | Gece
Yiikseklik (*) Goriis mesafesi Yiikseklik (*) Goriis mesafesi
Tek pilot 300 fit 3km 500 fit 5km
Iki pilot 300 fit 2 km (**) 500 fit 5 km (**%)

(*) Bulut tabani, belirtilen yiikseklikte yapilan uguslarin bulutun altinda ve buluttan uzak olmasini
saglayacaktir.

(**) Helikopterler, varis yerinin veya ara yapinin siirekli goriiniir nitelikte olmasi kaydiyla, 800 m'ye
kadar ugus goriis mesafesi ile ugurulabilir.

(***) Helikopterler, varis yerinin veya ara yapinin siirekli goriiniir nitelikte olmasi1 kaydiyla, 1.500
m'ye kadar ugus goriis mesafesi ile ugurulabilir.

SPA.HOFO.135.0ffshore konumlara yapilan operasyonlarda riizgar limitleri

Offshore bir konuma yapilan operasyonlar, yalnizca helidekteki riizgar hizinin kuvvetli riizgarlar da
dahil olmak tizere 60 knottan fazla olmadig: bildirildiginde gerceklestirilecektir.

SPA.HOFO.140.0ffshore konumlarda performans sartlar
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Offshore yerlerde kalkis yapan ve inis yapan helikopterler, operasyon tipine gore bu Talimatin ilgili
Ek'inde belirtilen performans sartlarina uygun olarak isletilecektir.

SPA.HOFO.145.Ucus verileri izleme (FDM) sistemi

a)Ucus veri kayit cihazi ile donatilmis helikopterle CAT operasyonlar1 gerceklestirirken, isletici,
entegre yonetim sisteminin bir pargasi olarak 1 Ocak 2019 tarihine kadar bir FDM sistemi kuracak
ve muhafaza edecektir.

b)FDM sistemi, cezalandirici olmayacak ve verilerin kaynaginin/kaynaklarinin korunmasi i¢in uygun
tedbirleri icerecektir.

SPA.HOFO.150.Hava araci takip sistemi

Isletici, riskli (hostile) bdlgede yapilan offshore operasyonlar1 icin helikopterin kalkis anindan varis
yerine gelene kadar izlenen bir hava araci takip sistemi kuracak ve muhafaza edecektir.

SPA.HOFO.155.Titresim saghgi izleme (VHM) sistemi

a)Riskli (hostile) bolgede offshore CAT operasyonlar1 gergeklestiren asagidaki helikopterlere, 1
Ocak 2019 tarihine kadar, kritik rotor ve rotor tahrik sistemlerinin durumunu izleyebilen bir VHM
sistemi yerlestirilecektir:

I)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 31 Aralik 2016 tarihinden sonra verilmis,
kompleks motorlu helikopterler;

2)9'un tizerinde azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip ve miinferit
ucusa elveriglilik sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2017 tarihinden 6nce verilmis tiim helikopterler;

3)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 31 Aralik 2018 tarihinden sonra verilmis, tim
helikopterler.

b)isletici asagidakileri yapmak icin bir sisteme sahip olmalidir:
1)Sistem tarafindan olusturulan uyarilar1 da igeren verileri toplamak;
2)Bilesenlerin kullanilabilirligini analiz etmek ve belirlemek; ve

3)Algilanan ilk arizalara cevap vermek.

SPA.HOFO.160.Techizat sartlar:
a)isletici, asagidaki teghizat sartlara uymalidir:

1)CAT ve Ek-3 (Boliim NCC) kapsaminda kullanilan helikopterlerde anons (PA) sistemi:

1)9'un lizerinde azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip
helikopterler, PA sistemi ile techiz edilecektir.

ii)Isleticinin, ucus esnasinda pilotun sesinin tiim yolcularin koltuklarindan anlasilabildigini
kanitlamasi kosuluyla, 9 veya daha az MOPSC'ye sahip helikopterlerin PA sistemi ile techiz
edilmesine gerek yoktur.

2)Radyo altimetre
Helikopterler, 6nceden ayarlanmis bir yliksekligin altinda sesli bir uyar1 ve pilot tarafindan
secilebilen bir yiikseklikte gorsel uyar1 verebilme 6zelligine sahip bir radyo altimetre ile
techiz edilecektir.

b)Acil durum ¢ikislar
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Ekip acil ¢ikislar1 dahil tiim acil ¢ikislar ve acil ¢ikis i¢in uygun herhangi bir kapi, pencere veya
diger acikliklar ve bunlar1 agmak i¢in kullanilacak araglar, ¢ikislarin giindiiz veya karanlikta
kullanim1 hususunda igeridekilere rehberlik edecek sekilde goriiniir bir bi¢imde isaretlenecektir.
Bu isaretler helikopterin alabora olmas1 veya kabinin suyun altinda kalmasi1 halinde goriinecek
sekilde tasarlanacaktir.

c)Helikopter arazi farkindalig1 uyari sistemi (HTAWS)

3.175 kg'in iizerinde azami sertifikalandirilmis kalkis agirligina veya 9'un iizerinde MOPSC'ye
sahip, miinferit ugusa elverislilik sertifikasi (C of A) ilk olarak 31 Aralik 2018 tarihinden sonra
verilmis ve CAT operasyonlarinda kullanilan helikopterler, kabul edilebilir bir standartta belirtilen
smif A techizat sartlarini saglayan bir HTAWS ile techiz edilecektir.

SPA.HOFO.165.Riskli (hostile) bolgedeki operasyonlar icin ilave prosediirler ve techizatlar

a)Can yelekleri Hava aracindaki tiim kisiler, hayatta kalma kiyafeti ve can yelegi karisimi olan
entegre hayatta kalma kiyafeti giymedikleri zamanlarda, onaylanmis can yeleklerini siirekli olarak
giyeceklerdir.

b)Hayatta kalma kiyafetleri Hava aracindaki tiim yolcular asagidaki durumlarda onaylanmis bir hayatta
kalma kiyafeti giyeceklerdir:

1)Sorumlu kaptan pilotun/kaptan pilotun temin ettigi hava durumu raporunun ve tahminlerinin
ucus esnasinda deniz sicakliginin +10°C'nin altinda olacagini gosterdigi durumlarda; veya

2)Tahmini kurtarma siiresinin tahmini hayatta kalma siiresini gectigi durumlarda; veya
3)Ucusun gece gergeklestirilmesinin planlandigi durumlarda.

¢)Acil durum nefes alma sistemi Hava aracindaki tiim kisiler, acil durum nefes alma sistemlerini
tastyacak ve bu sistemleri kullanma konusunda egitilecektir.

d)Cankurtaran botlar1

1)Tasinan tiim cankurtaran botlari, helikopterin suya inis, su lizerinde kalma ve trim
karakteristiklerinin sertifikasyon i¢in degerlendirildigi deniz kosullarinda kullanilabilecek
sekilde olacaktir.

2)Tasinan tiim cankuratan botlari, acil durumlarda kullanima hazir sekilde olacaktir.
3)Cankurtaran botu sayisi:

1)12'den az kisi taginan helikopterlerde, tanimlanmis kapasitesi helikopterdeki kisi sayisindan
az olmamak tiizere en az bir adet cankurtaran botu; veya

i1)11'den fazla kisi tasinan helikopterlerde, helikopter i¢indeki tiim kisileri barindirabilecek
ve bir cankurtaran botunun yitirilmesi halinde, geri kalan cankurtaran botunun/botlarimin fazla
yiik kapasitesinin helikopterde bulunan herkesi barindiracak kapasitede olacagi asgari iki adet
cankurtaran botu.

4)Her bir cankurtaran botu, en az bir adet hayatta kalma acil durum yer belirleme vericisi
(ELT(S)) bulunduracak ve

5)Her bir cankurtaran botu, can kurtarma techizati ile birlikte planlanan u¢usa uygun yasam
siirdiirme araglarim1 bulunduracaktir.

e)Acil durum kabin aydinlatmasi Helikopter, helikopterin tahliyesini kolaylastirmak amaciyla genel
kabin aydinlatma kaynagi sunacak bagimsiz bir gii¢c kaynagina sahip acil durum aydinlatma sistemi ile
techiz edilecektir.
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f)Otomatik olarak yayina baslayabilir acil durum yer belirleme vericisi (ELT(AD)) Helikopter, ayni
anda 121,5 MHz ve 406 MHz {izerinden yayin yapabilir kapasitede bir ELT (AD) ile techiz
edilecektir.

g)Atilamayan kapilarin sabitlenmesi Suya inis acil ¢ikisi olarak tahsis edilen atilamayan kapilar, suya
inig ve su lizerinde kalma i¢in degerlendirilmesi gereken maksimum deniz kosullarina kadar olan
durumlarda, helikopter i¢indekilerin disar1 ¢ikma ¢abalarinin engellenmemesi i¢in acik vaziyette
sabitleyecek bir sisteme sahip olacaktir.

h)Acil ¢ikislar ve kagis kapaklar1 Ekip acil ¢ikislar1 dahil tiim acil ¢ikiglar ve su altinda ¢ikis amaciyla
kullanilmasi planlanan kapilar, pencereler veya diger agilabilen unsurlar acil durumda islevsel olacak
sekilde techiz edilecektir.

1)(a), (b) ve (c) maddelerine bakilmaksizin, isletici, bir risk degerlendirmesine dayanarak, offshore
bir yerde tibbi anlamda inkapasite olan yolcularin, doniis uguslarinda veya offshore yerler arasindaki
ucuslarda can yelegi, hayatta kalma kiyafeti veya acil durum nefes alma sistemini bir dereceye kadar
giymesi veya hi¢ giymemesi i¢in izin verebilir.

SPA.HOFO.170.EKkip sartlari
a)lsletici:

1)Ucus ekibi iiyelerinin dnceki deneyimlerini dikkate alarak, ucus ekibi iiyelerinin se¢imine
yonelik kriterleri;

2)Offshore operasyonlar1 gergeklestirecek bir sorumlu kaptan pilot/kaptan pilot i¢in gereken
asgari deneyim diizeyini; ve

3)Her ugus ekibi iiyesinin bagariyla tamamlayacagi bir ucus ekibi egitim ve kontrol programi
belirleyecektir. Bu tiir programlar, offshore ¢cevreye uyarlanacak ve normal, anormal ve acil
durum prosediirleri, ekip kaynak yonetimi, suya giris ve denizde hayatta kalma egitimlerini
igerecektir.

b)Yakin zamandaki ugus deneyimi sartlar1 Bir pilot yalnizca su durumlarda yolcu tasiyan bir
helikopteri uguracaktir:

1)Sorumlu kaptan pilot veya kaptan pilot ya da yardimci pilot olarak offshore bir yerde, ayni tipte
helikopterle veya bu tipi temsil eden bir tam ucus simiilatoriiyle (FFS) 90 giin i¢inde en az 3
kalkis, ayrilis, yaklasma ve inis gerceklestirmisse; ya da

2)Sorumlu kaptan pilot veya kaptan pilot ya da yardimci pilot olarak offshore bir yerde, ayni tipte
helikopterle veya bu tipi temsil eden bir FFS ile 90 giin i¢inde geceleyin en az 3 kalkis, ayrilis,
yaklasma ve inis gergeklestirmisse.

3 kalkis ve inis, gerceklestirilecek operasyona bagli olarak, ¢ok pilotlu veya tek pilotlu
operasyonlarda gerceklestirilecektir.

¢)CAT i¢in 6zel sartlar:

1)(b)(1) ve (b)(2) maddelerinde belirtilen 90 giinliik siire, pilot, bir tip intibak 6gretmeni (TRI)
veya tip intibak yetkisi kontrol pilotu (TRE) gozetimi altinda hat ugusunu tamamladig siirece,
120 gline kadar uzatilabilir.

2)Pilot, (1)'deki sartlara uymazsa, imtiyaz hakkini kullanmadan 6nce, en az (b)(1) ve (b)(2)'de
tanimlanan gereklilikleri icerecek sekilde, helikopterde veya kullanilacak helikopter tipine uygun
bir FFS'de bir ugus egitimi tamamlayacaktir.

ALT BOLUM L-GECE YA DA ALETLi METEOROLOJIK KOSULLARDA TEK MOTORLU
TURBINLI UCAK OPERASYONLARI (SET-IMC)
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SPA.SET-IMC.100.SET-IMC operasyonlar:

Ticari hava tasimaciligi (CAT) operasyonlarinda, tek motorlu tiirbinli ucaklar, sadece, isletiye Genel
Miidiirlik tarafindan bir SET-IMC onay1 verilmis olmas1 halinde, gece ya da IMC kosullarinda
isletilebilecektir.

SPA.SET-IMC.105.SET-IMC operasyonlari onayi

Genel Miidiirliikkten SET-IMC onay1 alabilmek i¢in, isletici, asagidaki kosullarin tamamina
uyulduguna dair kanitlar1 sunacaktir:

a)Belirli gdvde-motor kombinasyonu i¢in diinya filosu hizmet siiresi i¢erisinde kabul edilebilir
seviyede tiirbin motoru giivenilirligi saglanmistir;

b)Ugagin ve itme sisteminin amaglanan siirekli ugusa elverislilik ve giivenilirlik seviyelerini
saglamak i¢in 6zel bakim talimatlar1 ve prosediirleri tesis edilmis ve SHY-M Y 6netmeligine
uygun olarak isleticinin hava araci bakim programina, asagidaki konularin tamamini da icerecek
sekilde dahil edilmistir:
1)Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 31 Aralik 2004 tarihinden sonra verilmis
ve otomatik trend izleme sistemi olan ucaklar hari¢ olmak iizere, motor trend izleme
programi;
2)itme ve iliskili sistemlerin giivenilirlik program;

c)Bu operasyonlarda yer alan ugus ekibi iiyeleri i¢in ugus ekibi olusumu ve egitim/kontrol
programi olusturulmustur;

d)Asagidakilerin tamaminin belirtildigi operasyonel prosediirler olusturulmustur:
1)Operasyonel sinirlamalar1 ve MEL'deki uygun girdileri de igeren tasinacak techizatlar;
2)Ugus planlamast;
3)Normal prosediirler;

4)Bir itme sistemi arizasinin ardindan uygulanacak prosediirler de dahil olmak iizere
beklenmeyen durum prosediirleri ve her tiir hava kosulunda mecburi inis prosediirleri;

5)izleme ve olay raporlamaya iliskin kaytlar.

e)lsletici kullanmay1 planladig1 durumlarda kabul edilebilir bir risk siiresinin belirlenmesi de
dahil olmak tizere bir emniyet risk degerlendirmesi yapilmaistir.

SPA.SET-IMC.110.SET-IMC operasyonlarina iliskin techizat gereklilikleri

a)Her biri, varis ya da yedek havaalanina kesintisiz ugus i¢in gerekli tiim ucus aletlerine, seyriisefer
sistemlerine ve ucak sistemlerine yeterli gii¢ saglayabilecek kapasitede olan iki bagimsiz elektrik
iiretim sistemi;

b)Bagimsiz kaynaklardan gii¢ alan iki durum gostergesi;

c)Yolculu operasyonlarda her yolcu koltugu i¢cin omuz kayis1 veya ¢capraz omuz kayisli emniyet
kemeri;

d)Havacilik meteorolojisi radar techizat;

e)Basingli ucaklarda, azami sertifikalandirilmig seyir irtifasindaki motor arizasinin ardindan, en 1yi
stizlilme hiz1 araliginda ve en iyi siiziilme konfigiirasyonunda, azami kabin s1zint1 oraninin géz 6niinde
bulduruldugu ve 13.000 fit altindaki kabin irtifalariin siirekliligi saglanana kadar algalmay1 miimkiin
kilacak miktarda tiim yolcu ve ekip liyelerine yeterli ilave oksijen kaynagi;
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f)Inis alanlarinin konumlariyla programlanabilen ve ugus ekibine bu alanlara ulagmak igin yanal
rehberlik saglayan bir alan seyriisefer sistemi;

2)Bir radyo altimetre;

h)Giiciin olmadig: siiziiliis hatt1 tizerindeki konma noktasini 200 fit uzaktan aydinlatabilecek bir inis
15181;

1)Giig liretiminin tiimiiyle arizalanmasinin ardindan asagidaki tiim bilesenler i¢in gerekli ilave yiiklere
gii¢ saglayabilecek kapasite ve dayaniklilikta bir acil durum elektrik besleme sistemi:

1)Motor arizasinin ardindan, azami operasyon irtifasindan algalma sirasinda gerekli olan ugus ve
alan seyriisefer aletleri;

2)Motoru bir kez daha yeniden baslatma girisiminde bulunma olanagi;

3)Uygunsa, inis takimi ve flaplarin agilmast;

4)inis icin yaklasma siiresince radyo altimetrenin kullanilmast;

5)Inis 15181;

6)Bir pitot 1s1ticist;

7)Kuruluysa, pilotun inis goriisiiniin bozulmasina kars1 yeterli koruma saglayan elektrikli araglar;

J)Goriiniir nemde kalkis, inis ve ugus sirasinda otomatik olarak devreye giren ya da elle
calistirilabilen bir atesleme sistemi;

k)Gii¢ aktarimi bileseninin yakinda arizalanabilecegine isaret eden birikmelerin oldugunu tespit
etmek iizere, kokpit i¢in bir ikaz gdsterimini de igeren, gii¢ aktarma bileseni yaglama sistemini
surekli izleme mekanizmasi;

)Y akit kontrol {initesinde meydana gelebilecek makul arizalarin olmasi halinde, ugusu emniyetli bir
sekilde tamamlamak iizere motorun yeterli gii¢ araliginda ¢alismaya devam etmesini saglayacak bir
acil durum motor gii¢ kontrol cihazi.

ALT BOLUM M-ELEKTRONIK UCUS CANTASI (EFB)
( Miilga: 26/07/2021 - 4375)

SPA.EFB.100.Elektronik ucus cantalarinin (EFB) kullanimi - operasyon onay1

a) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Ticari hava tasimacilig isleticisi, yalnizca, isleticiye bu tiir bir
kullanim i¢in Genel Miidiirliik tarafindan onay verilmis olmas1 halinde, EFB Tip B uygulamasi
kullanacaktir.

b) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Isletici, EFB Tip B uygulamasinin kullanimina yonelik Genel
Miidiirliikten operasyon onay1 almak i¢in asagidaki durumlari kanitlayacaktir:

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Uygulamay: barindiran EFB cihazinin kullanimina, EFB
uygulamasina ve ilgili fonksiyonlarina iliskin risk degerlendirmesi yapilarak ilgili riskler tespit
edilmis, uygun sekilde yonetilmeleri ve azaltilmalar1 saglanmistir;

2) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EFB cihazinin ve EFB uygulamasinin insan-makine ara yiizleri,
insan faktorleri ilkelerine gore degerlendirilmistir;
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3) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) Bir EFB yonetim sistemi kurulmus, EFB cihazinin ve EFB
uygulamasinin yonetimi ve kullanimi i¢in prosediirler ve egitim gereklilikleri belirlenmis ve
uygulanmistir; bunlar asagidaki prosediirleri icerecektir:

1) (Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EFB'nin kullanilmast;

i1) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EFB'deki olas1 degisikliklerin yonetimi;

iii) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EFB verilerinin yonetimi,

iv) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EFB bakimy,

v) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EFB giivenligi;

4) ( Ek: 26/07/2021 - 4375 ) EFB barindirma platformu, EFB uygulamasinin kullanim amacina
uygun olacaktir.

Bu kanitlama islemi, EFB uygulamasina ve uygulamanin kurulu oldugu EFB barindirma
platformuna 6zel olacaktir.
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EK-6
KOMPLEKS MOTORLU HAVA ARACI ILE YAPILAN TICARI OLMAYAN UCUS
OPERASYONLARI (BOLUM-NCC)

ALT BOLUM A-GENEL HUKUMLER

NCC.GEN.100.Yetkili otorite
Yetkili otorite, Genel Midiirliiktiir.

NCC.GEN.101.Ucus egitim kuruluslan icin ilave gereklilikler
Onayl egitim kuruluslari, bu Ek'in yaninda asagidaki gererekliliklere de uyacaktir:

a)Uygulanabilir oldugu durumlarda, ORO.GEN.310;
b)ORO.MLR.105.

NCC.GEN.105.Ekip sorumluluklar:
a)Ekip tiyesi:

1)Hava araci ile i¢indekilerin emniyetini ilgilendiren; ve

2)Isletme el kitabindaki talimatlar ile prosediirler igerisinde belirtilen gérevlerinin dogru
ifasindan sorumlu olacaktir.

b)Ucus kritik safhalarinda veya emniyet a¢isindan kaptan pilot tarafindan gerekli gériilen durumlarda,
kabin ekip iiyesi kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde oturacak ve hava aracinin emniyetli
isletilmesi i¢in gerekli olanlar disinda higbir faaliyet gerceklestirmeyecektir.

¢)Ucus sirasinda, ucus ekibi iiyesi, gorev yerinde bulundugu siirece emniyet kemerini baglayacaktir.

d)Ucus sirasinda, uygun niteliklere sahip en az bir ugus ekibi liyesi hava aracinin kumandalarinda
olacaktir.

e)Ekip tiyesi, uluslararast mevzuatlar kapsaminda:

1)Asir1 yorgun oldugunu biliyor veya siiphe ediyorsa veya baska bir sekilde kendisini ugusu
tehlikeye atabilecek ol¢iide elverissiz durumda hissediyorsa, veya

2)Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya baska sebeplerle ucusa elverisli olmadigi
durumlarda,

hava aracinda gorev yapmayacaktir.
f)Birden ¢ok isleticinin gorevler iistlenen ekip liyesi:

1)SHT-FTL ve/veya SHT-FTL/HG Talimatlar1 kapsaminda ugus, gorev ve dinlenme siirelerine
iliskin bireysel kayitlarin1 muhafaza edecek; ve

2)S6z konusu FTL mevzuatlar1 uyarinca faaliyetleri planlamak i¢in ihtiya¢ duyulan verileri her
isletmeciye sunacaktir.

2)Ekip iiyesi, kaptan pilota:
1)Acil durum sistemleri dahil olmak iizere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya emniyetli bir

sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi, arizayi, kusurlu ¢alismay1
veya kusuru; ve
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2)Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya tehlikeye sokabilecek herhangi bir olay1 rapor
edecektir.

NCC.GEN.106.Kaptan pilotun sorumluluklar ve yetkisi

a)Kaptan pilot:

1)Hava arac1 operasyonlar1 sirasinda, hava aracinin ve hava aracinda bulunan tiim ekip tiyelerinin,
yolcularin ve kargolarin emniyetinden sorumlu olacaktir.

2)Bir ugusun emniyetli yapilmasini saglamak iizere ugusu baslatma, siirdiirme, sonlandirma veya
ugusun giizergahini degistirmekten sorumlu olacaktir.

3)ilgili el kitabina uygun olarak, tiim talimatlarin, operasyonel prosediirlerin ve kontrol
listelerinin yerine getirildiginden sorumlu olacaktir.

4)Ucusa yalnizca, uluslararasi mevzuatlarda belirtildigi iizere, tiim operasyonel sinirlamalara,
asagida belirtildigi sekilde uyulduguna emin olmasi halinde baslayacaktir:

1)Hava aracinin ugusa elverisli olmasi;
ii)Hava aracinin prosediiriine uygun tescil edilmis olmas;

111)Asgari techizat listesi (MEL) veya varsa esdeger bir belge tarafindan gayrifaal techizat ile
operasyona izin verilmedigi siirece, NCC.IDE.A.105 veya NCC.IDE.H.105 kapsaminda bu
ucusun icrasi i¢in gerekli olan alet ve techizatlarin hava aracinda kurulu ve faal olmast;

iv)Ugusun, hava araci agirliginin ve agirlik merkezinin ugusa elverislilik belgeleri igerisinde
belirtilen sinirlar dahilinde gerceklestirilebilmesini saglayacak bigimde olmast;

v)Tiim kabin bagajlarinin, hava araci altina yiiklenen bagajlarin ve kargolari uygun bir sekilde
yliklenmesi ve sabitlenmesi;

vi)Hava araci ugus el kitabi icerisinde belirtilen hava araci operasyonel sinirlamalarinin ugus
sirasinda hi¢bir zaman asilmamasi;

vii)Her ugus ekip liyesinin SHY-1 Ydnetmeligine uygun gegerli bir lisansa sahip olmast;

viii.Ugus ekip iiyelerinin uygun sekilde derecelendirilmesi ve yeterlilik ve yakin zamandaki
ucus deneyimi sartlarini karsilamasi; ve

ix)Performans tabanli seyriisefer i¢in gerekli olan herhangi bir seyriisefer veritabaninin uygun
ve glincel olmast;

S)Herhangi bir ugus ekip liyesinin sakatlik, hastalik, yorgunluk veya herhangi bir psikoaktif bir
maddenin etkisi gibi herhangi bir sebeple gorevlerini ifa edemeyecek duruma gelmesi halinde
ucusa baslamama;

6)Herhangi bir ucus ekip liyesinin yorgunluk, hastalik veya oksijen yetersizligi gibi sebeplerle
gorevlerini ifa kapasitesinde dnemli bir azalma oldugu durumlarda miisaade edilen en yakin
havaalaninin veya operasyon alaninin dtesine gegmeme;

7)Konfigiirasyondan sapma listesine (CDL) veya asgari techizatlar listesine (MEL) uygun olarak,
hizmete elverissizlikleri bulunan hava aracinin kabuliine karar verme;

8)Ucgus veya ugus serisi sona erdirildiginde hava aracinda kullanilan verileri ve bilinen veya
siiphelenilen tiim kusurlar1 hava araci teknik kayit defterine veya hava araci seyir giinliigiine kayit
etme; ve
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9)Asagidaki hususlardan emin olacaktir:

1)Ucgus kayit cihazlarinin, ugus sirasinda devre dis1 birakilmamasindan veya
kapatilmamasindan; ve

11)ORO.GEN.160(a) kapsaminda rapor edilmesi gereken kaza veya ciddi olay disinda bir olay
meydana geldiginde, ugus kayit cihazlari kayitlarinin kasitli olarak silinmemesinden ve:

ii1)Bir kaza ya da ciddi bir olay durumunda ya da sorusturmay1 yiiriiten otorite tarafindan ugus
kayit cihazlar1 kayitlarinin tutulmas i¢in talimat verildiginde:

A)Ucus kayit cihazlar kayitlarinin kasitli olarak silinmemesinden,;

B)Ucus kayit cihazlarinin ugus tamamlandiktan hemen sonra devre dis1 birakilmasindan;
ve

C)Kokpitten ayrilmadan 6nce, ugus kayit cihazlari kayitlarint muhafaza etmek igin ihtiyati
tedbirler alinmasindan sorumlu olacaktir.

b)Kaptan pilot, hava aracinin veya i¢indekilerin emniyetine kars1 tehlike olusturabilecek herhangi bir
kisiyi, bagaj1 veya kargoyu kabul etmeme veya indirme yetkisine sahip olacaktir.

c)Kaptan pilot, miimkiin olan en kisa siirede, uygun hava trafik hizmetleri (ATS) birimine bagka bir
hava aracinin emniyetini etkileyebilecek tehlikeli hava durumu veya ucus kosullarini rapor edecektir.

d)(a)(6)'ya bakilmaksizin, birden fazla ekip ile yapilan operasyonda, kaptan pilot, yeterli risk azaltma
prosediirlerinin bulundugu durumlarda, hava kosullarinin miisaade ettigi en yakin havaalanin 6tesine
gecerek ucusa devam edebilir.

e)Kaptan pilot, hemen karar verilmesini ve harekete gegilmesini gerektiren acil bir durumda,
uluslararast mevzuatlar ve 2920 sayili Kanun kapsaminda gerekli gordiigii her tiirlii islemi
gergeklestirecektir. Bu gibi durumlarda, emniyet adina kurallardan, operasyonel prosediirlerden ve
yontemlerden sapabilir.

f)Kaptan pilot, yasadis1 miidahaleye iliskin raporu, gecikmeksizin Genel Miidiirliige sunacak ve tayin
edilen yerel otoriteyi bilgilendirecektir.

g)Kaptan pilot, hava aracinin karistig1, kisi veya kisilerin ciddi sekilde yaralanmasi veya dliimii ile
sonuglanan ya da hava aracinda veya herhangi bir miilkte 6nemli bir hasara neden olan herhangi bir
kazay1 en hizla yolla uygun en yakin otoriteye bildirecektir.

NCC.GEN.110.Kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere uyumluluk

a)Kaptan pilot, operasyonlarin gerceklestirildigi Devletlerin kanunlarina, yonetmeliklerine ve
prosediirlerine uyacaktir.

b)Kaptan pilot, gecilen alanlara, kullanilacak hava alanlarina veya operasyon alanlarina ve ilgili hava
seyrisefer tesislerine iliskin olarak belirtilen, gérevlerinin ifas1 ile ilgili kanunlara, yonetmeliklere
ve prosediirlere agina olacaktir.

NCC.GEN.115.0Ortak dil

Isletici, tiim ekip iiyelerinin birbirleri ile ortak bir dilde iletisim kurabilmelerini saglayacaktir.

NCC.GEN.119.Hava aracina taksi yaptirma

Isletici, emniyetli bir ¢alisma temin etmek ve pist emniyetini arttirmak icin hava aracinin taksi
yapmasina iligkin prosediirleri olusturacaktir.

NCC.GEN.120.Ucaklara taksi yaptirma
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Isletici, yalnizca, kontrollerde bulunan kisinin asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla, havaalaninm
hareket alaninda ugaga taksi yaptirmasini saglayacaktir:

a)Uygun niteliklere sahip bir pilot olmak; ya da
b)isletici tarafindan tayin edilmis olmak ve:
1)Ugak taksi yaptirma egitimi almis olmak;
2)Telsiz haberlesmelesinin gerekli olmasi halinde, telsiz kullanma egitimi almis olmak;

3)Havaalani yerlesim plani, rotalara, tabelalara, isaretlere, 1s1klara, hava trafik kontrol (ATC)
isaretlerine ve talimatlarina, ifade bigimine ve prosediirlerine iligskin egitim almis olmak;

4)Havaalaninda emniyetli ugak hareketi i¢in gerekli olan operasyonel standartlara uyabilmek.

NCC.GEN.125.Motor calistirma ve kavrama-helikopterler

Helikopter motoru, sadece, kontrollerde nitelikli bir pilot tarafindan ucus amaciyla gii¢ altinda
calistirilabilir.

NCC.GEN.130.Tasmabilir elektronik cihazlar

Isletici, hava arac1 icerisinde herhangi bir kisinin, hava arac1 sistemleri ve techizatlari {izerinde
olumsuz etki yapabilecek tasinabilir bir elektronik cihaz (PED) kullanmasina miisaade etmeyecektir.
NCC.GEN.131.Elektronik ucus cantalarimin (EFB) kullanim

a)Hava aracinda EFB kullanildig1 durumlarda, isletici hava araci sistemlerinin veya ekipmaninin
performansini veya ugus ekibi liyesinin hava aracini kullanma yetenegini olumsuz yonde
etkilememesini saglayacaktir.

b)EFB Tip B uygulamasi kullanmadan 6nce, isletici:
1)Uygulamay1 barindiran EFB cihazinin kullanimi1 ve EFB uygulamasi ve ilgili fonksiyonlarina
iliskin risk degerlendirmesi yaparak, ilgili riskleri tanimlayacak ve risklerin uygun sekilde
yonetildiginden ve azaltildigindan emin olacak; risk degerlendirmesi, EFB cihazinin insan-makine
arayiizii ve ilgili EFB uygulamas ile iliskili risklerini ele alacaktir; ve

2)Cihazin ve EFB uygulamasinin yonetimi ve kullanimi i¢in prosediirler ve egitim gereklilikleri
de dahil olmak tizere bir EFB yonetim sistemi kuracaktir.

NCC.GEN.135.Tasman acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler

Isletici, hava araci tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgilerin bulundugu
kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC'lerin) listelerini, aninda iletisime gecilebilmesi i¢in, her
zaman hazir bulunduracaktir.

NCC.GEN.140.Tasinmas1 gereken belgeler, el kitaplar1 ve bilgiler

a)Aksi belirtilmedikge, asagidaki belgeler, elkitaplar1 ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalar1 her ugusta
tasinacaktir:

1)Hava arac1 ugus elkitab1 (AFM) ya da es deger belge(ler);
2)Tescil belgesinin asli;
3)Ucusa elverislilik belgesinin (CofA) asly;

4)Giirtlti sertifikasi;
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5)ORO.DEC.100 igerisinde belirtilen bildirimin bir kopyast;
6)Varsa, 6zel onaylar listesi;

7)Varsa, hava araci radyo lisanst;

8)Ugiincii sahis mali mesuliyet sigortasi belgesi/belgeleri;
9)Hava araci ucus defteri ya da es deger;

10)Varsa, dosyalanmis ATS ugus planina iligkin ayrintilar ;

11)Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen tiim rotalara
yonelik giincel ve uygun havacilik haritalar

12)Engelleyen ve engellenen hava araci i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere iligkin
bilgiler;

13)Planlanan ugus alanina yonelik arama ve kurtarma hizmetlerine iliskin bilgiler;

14)Ekip tiyeleri tarafindan kolaylikla erisilebilir nitelikte olacak, isletme el kitabinin ekip
tiyelerinin gorevleri ile ilgili olan giincel boliimleri;

15)MEL veya CDL,;

16)Havacilik uyar1 yaymlart (NOTAM'lar) ve havacilik bilgi hizmeti (AIS) brifingi belgeleri;
17)Uygun meteorolojik bilgiler;

18)Varsa, kargo ve/veya yolcu manifestosu; ve

19)Ucus ile ilgili olabilecek ya da ucusla iliskili Devletler tarafindan gerekli goriilen diger her
tiirlii belge.

b)(a)(2) ila (a)(8) igerisinde belirtilen belgelerin kaybolmasi veya ¢alinmasi halinde, operasyon
ucusun varis noktasina veya yedek belgelerin temin edilebilecegi bir yere kadar devam edebilir.

NCC.GEN.145.Ucus kayit cihazi kayitlarinin idaresi: saklanmasi, olusturulmasi, korunmasi
ve kullanimi

a)Bir kazanin veya ciddi olayin veya incelemeye yetkili otorite tarafindan belirlenen olayin ardindan,
hava araci isleticisi, incelemeye yetkili otorite tarafindan aksi yonde talimat verilmedikce kaydedilen
verilerin aslin1 60 giin boyunca muhafaza edecektir. .

b)isletici, tasinmasi gerekli kayit cihazlarinin siirekli calisir durumda olmasini temin etmek igin, s6z
konusu kayitlara iligkin operasyonel kontroller ve degerlendirmeler gerceklestirecektir.

¢)Isletici, ucus parametrelerine ait kayitlarin ve ucus kayit cihazlarinda kaydedilmesi gereken veri
baglantisi iletisim mesajlarinin muhafaza edildiginden emin olacaktir. Bunun haricinde, bahse konu
ucus kayit cihazlariin test edilmesi ve bakiminin yapilmasi maksadiyla test sirasinda yapilan en eski
kaydi 1 saate kadar olani silinebilecektir.

d)isletici, ham ucus verilerini, miihendislik birimlerinin kullandig1 parametrelere doniistiirmek i¢in
gerekli olan bilgiler sunan giincel belgeleri saklayacak ve muhafaza edecektir.

e)lsletici, koruma altina almmus her tiirlii ucus kayit cihaz1 kaydmi Genel Miidiirliik tarafindan verilen
karara gore hazir bulunduracaktir

HICAO Ek-13 hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla:
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1)Ugus kayit cihazinin ¢alisir durumunda olmasinin saglanmasi haricinde, ugus kayit cihazinin
kaydettigi ses kayitlari, asagidaki kosullar disinda ¢éziimlenmeyecektir veya kullanilmayacaktir:

i)Ses kayitlarinin ve bunlarin desifre metinlerinin idaresiyle ilgili bir prosediir mevcut
oldugunda;

ii)ilgili tiim ekip {iyeleri ve bakim personeli nceden riza gosterdiginde ve

iii)Bunlar yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.
la)Ucus kayit cihazinin ¢alisir durumda olmasini saglamak amaciyla, ucus kayit cihazindaki ses
kayitlar1 incelendiginde, isletici, bahse konu ses kayitlarinin gizli tutulmasini saglayacak ve bu
kayitlar, ugus kayit cihazinin ¢alisir durumunda olmasini saglamak haricinde baska amaglarla
coziimlenmeyecek veya kullanilmayacaktir.
2)Ucus kayit cihazi tarafindan kaydedilen ucus parametreleri veya veri baglantis1 mesajlari,
asagidaki sartlarin karsilanmasi kaydiyla, sadece zorunlu raporlamaya tabi bir kazanin veya olayin

incelenmesi disindaki maksatlar igin kullanilacaktir:

1)Bu kayitlarin sadece ugusa elverislilik veya bakim amaciyla isletici tarafindan kullanilmis
olmas; ya da;

i1)Bu kayitlarin kimlik bilgilerinden arindirilmis olmasi; veya

111)Bu kayitlarin giivenli prosediirlere gére ¢oziimlenmis olmasi.
3)Ucgus kayit cihazinin ¢alisir durumda olmasinin saglanmasi haricinde, ugus kayit cihazinin
kaydettigi kokpit goriintiileri, asagidaki kosullar disinda ¢6ziimlenmeyecektir veya
kullanilmayacaktir:

1)Bu goriintii kayitlarinin idaresiyle ilgili bir prosediir mevcut oldugunda;

ii)Ilgili tiim ekip iiyeleri ve bakim personeli dnceden riza gdsterdiginde;

iii)Bunlar yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.

3a)Ugus kayit cihazinin ¢alisir durumda olmasini saglamak amaciyla, ugus kayit cihazinin
kaydettigi kokpit goriintiileri incelendiginde;

1)Bu goriintiiler, ugus kayit cihazinin ¢alisir durumunda olmasini saglamak haricinde baska
amaglarla ¢oztimlenmeyecek veya kullanilmayacaktir;

1i1)Goriintiilerde ekip liyelerinin gdériinmesi ihtimali varsa, isletici bu goriintiilerin gizli
tutulmasini saglayacaktir.

NCC.GEN.150.Tehlikeli maddelerin tasinmasi

a)Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasi, Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetli
Tasinmasina Iliskin Teknik Talimatlar (ICAO Doc 9284-AN/905) ve bunun her tiirlii ilaveleri ve
diizeltmeleri kapsaminda nihai olarak diizeltilmis ve genisletilmis Sikago S6zlesmesinin Ek 18'ine
uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

b)Asagidaki durumlar hari¢ olmak {izere, tehlikeli maddeler sadece, Ek-5 (Boliim SPA) ve Altbdliim
G kapsaminda onaylanmis bir isletici tarafindan taginacaktir :

1)Teknik Talimatlarin Boliim 1'ine gore Teknik Talimatlara tabi olunmayan durumlar; ya da

2)Teknik Talimatlarin Bolim 8'i kapsaminda yolcular veya ekip tiyeleri tarafindan ya da bagajda
tagindiklar1 durumlar.
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¢)Isletici, hava araci igerisinde tehlikeli maddelerin sehven tasinmasini dnlemek adina gerekli tiim
makul tedbirlerin alinmasini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

d)Isletici, Teknik Talimatlarda belirtilen sorumluluklari gergeklestirmelerini saglayan gerekli
bilgileri ilgili personele sunacaktir.

e)isletici, her tiirlii tehlikeli madde kazasi1 veya olay1 Teknik Talimatlara uygun bir sekilde, vakit
gecirmeden Genel Miidiirliige ve olayin yasandigi Devletin ilgili otoritesine durumu rapor edecektir.

f)Isletici, Teknik Talimatlara uygun bir sekilde yolculara tehlikeli maddeler hakkinda bilgi
verilmesini saglayacaktir.

g)isletici, Teknik Talimatlar tarafinda gerekli goriildiigii sekilde tehlikeli maddelerin tasinmasi
hakkinda bilgiler veren duyurularin kargo kabul noktalarinda yapilmasini saglayacaktir.

ALT BOLUM B-OPERASYONEL PROSEDURLER

NCC.OP.100.Havaalanlarinin ve operasyon alanlarimin kullanimi

Isletici, sadece ilgili hava araci tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarm tiiriine/tiirlerine uygun
havaalanlarini ve operasyon alanlarini kullanacaktir.

NCC.OP.105.1zole havaalam ézellikleri-ugaklar

Isletici, yedek havaalanlarinin ve yakit politikasinin segiminde, en yakin uygun varis yeri yedek
havaalanina olan ugus siiresinin agagidakilerden fazla olmasi halinde, ilgili havaalanini izole havaalani
olarak kabul edecektir:

a)Piston motorlu ugaklarda, 60 dakika; veya

b)Tiirbin motorlu ugaklarda, 90 dakika.

NCC.OP.110.Havaalam asgari operasyon limitleri-genel

a)Aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde yapilan uguslar igin, isletici, kullanilacak her kalkis, varis veya
yedek havaalani i¢in havaalan1 asgari operasyon limitlerini belirleyecektir. Bu asgari limitler:

1)Havaalaniin bulundugu Devlet tarafindan 6zel olarak onay verilen durumlar hari¢ olmak iizere,
bu Devlet tarafindan belirlenen limitlerden, daha diisiik olmayacak; ve

2)Diisiik goriis operasyonlarinin icra edildigi durumlarda, Ek 5 (B6liim-SPA), Alt Bolim E
kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacaktir.

b)isletici, havaalani asgari operasyon limitlerini belirlerken, asagidakileri dikkate alacaktir:
1)Hava araciin tipi, performans ve kullanim 6zellikleri;
2)Ugus ekibinin olusumu, yetkinligi ve deneyimi;

3)Kullanilabilecek segilebilecek pistlerin/son yaklasma ve kalkis alanlarinin (FATO'larin)
boyutlar ve 6zellikleri;

4)Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yer yardimcilariin yeterliligi ve performansi;

5)Kalkis, yaklagma, palye, inis, inis rulesi ve pas gecme sirasindaki ugus hattinin kontrolii ve/veya
seyriisefer amaciyla hava aracinda bulunan teghizatlar;

6)Beklenmeyen durum prosediirlerinin uygulanmasi i¢in gerekli olan yaklasma, pas gegme ve
tirmanma alanlari igerisindeki manialar;
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7)Aletli yaklasma prosediirleri icin mania klerans irtifasi/yiiksekligi;
8)Meteorolojik kosullar1 tespit ve rapor etme yontemleri; ve
9)Son yaklasmada kullanilacak ucus teknigi.

¢)Ozel bir yaklasma ve inis prosediiriine iliskin asgari limitler, ancak asagidaki kosullarin tiimiiniin
yerine getirilmesi durumunda kullanilacaktir:

1)Planlanan prosediir i¢in gerekli olan yer techizatlarinin ¢alisir durumda olmast;
2)Yaklagma tiirii i¢in gerekli olan hava araci sistemlerinin ¢alisir durumda olmast,
3)Gerekli hava araci performans kriterlerinin karsilaniyor olmasi; ve

4)Ekibin uygun niteliklere sahip olmasi.

NCC.OP.111.Havaalani asgari operasyon limitleri-NPA, APV, CAT I operasyonlari
a)CDFA (Siirekli algalma ile son yaklagma) teknigi, APV (dikey yonlendirme ve yaklagma prosediirii)
ile yapilan hassas olmayan yaklasma (NPA) veya kategori I (CAT I) operasyonu i¢in kullanilan karar
yiiksekligi (DH), asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:
1)Gerekli gorsel referans olmadan yaklagma yardimcisinin kullanilabilecegi asgari yiikseklik;
2)Hava araci1 kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);
3)Uygulanabilir oldugu durumlarda, yayinlanan yaklagsma prosediirii karar yiiksekligi (DH);

4)Tablo 1'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya

5)Belirtilmisse, hava araci ugus el kitab1 (AFM) ya da es deger bir belgede belirtilen asgari karar
yiiksekligi (DH).

b)CDFA tekniginin uygulanmadig1 bir NPA operasyonu i¢in asgari alcalma yiiksekligi (MDH),
asagidakilerin en ylikseginden daha az olmayacaktir:

1)Hava araci kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);
2)Tablo 1'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya

3)Belirtilmisse AFM igerisinde belirtilen MDH.
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Tablo 1 - Asgari sistem limitleri
Tesis En Diisiik DH/MDH (fif)
|Aletli inis sistemi (ILS) 200
Kiiresel seyriisefer uydu sistemi (GNSS) / Uydu
tabanl giiclendirme sistemi (SBAS)(Dikey yonlendirmeli200
anal hassas yaklasma (LPV))
GNSS (Yatay Seyriisefer (LNAV)) 250
GNSS/Barometrik-dikey seyriisefer (VNAV)250
(LNAV/VNAYV)
Mesafe 6lgme techizati (DME) bulunan veya bulunmayan| h50
lokalayzir
GOzetim radariyla yaklasma (SRA)/(1/2 NM'de sonlanma) 250
SRA (1 NM'de sonlanma) 300
SRA (2 NM ve iizerinde sonlanma) 350
IVHF cok yonlii telsiz menzili (VOR) 300
IVOR/DME 250
'Y 6nlendirmesiz sinyal vericisi (NDB) 350
INDB/DME 300
IVHF y6n bulucu (VDF) 350

NCC.OP.112.Havaalani asgari operasyon limitleri-ucaklarla yapilan turlu yaklasma
operasyonlari

a)Ucaklarla yapilan turlu yaklasma operasyonuna yonelik asgari alcalma yliksekligi asagidakilerin en
yiikseginden daha az olmayacaktir:

1)Ugak kategorisine yonelik yaymlanmis turlu yaklasma mania klerans yiiksekligi (OCH);
2)Tablo 1'den elde edilen asgari turlu yaklasma yiiksekligi; ya da
3)Turlu yaklagma 6ncesinde yapilan aletli yaklagma prosediiriiniin DH/MDH degerleri.

b)Ucaklarla yapilan turlu yaklagma operasyonuna yonelik asgari goriis mesafesi, asagidakilerin en
yiiksegi olacaktir:

1)Eger yayinlanmissa, ucak kategorisine yonelik turlu yaklagma goriis mesafesi;
2)Tablo 1'den elde edilen asgari goriis mesafesi; ya da
3)Turlu yaklasma 6ncesinde yapilan aletli yaklagsma prosediiriiniin RVR/CMV degerleri.

Tablo 1 - Turlu yaklasmaya iliskin MDH ve asgari goriis mesafesi - ucak kategorisi

Ucak kategorisi A B C D
MDH({t.) 400 500 600 700
Asgari meteorolojik goriis mesafesi (m) 1.500 1.600 2.400 3.600

NCC.OP.113.Havaalam asgari operasyon limitleri-helikopterlerle karada yapilan turlu
yaklasma operasyonlari

Helikopterlerle karada yapilan turlu yaklagma operasyonlarinin asgari alcalma yiiksekligi 250 ft'in
altinda ve meteorolojik goriis mesafesi ise 800 m.'nin altinda olmayacaktir.

NCC.OP.115.Kalkis ve yaklasma prosediirleri

a)Kaptan pilot, kullanilacak pist veya FATO i¢in kalkis ve yaklagma prosediirlerinin yayinlanmis
olmasi halinde, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulan s6z konusu prosediirleri
kullanacaktir.

b)(a)'ya bakilmaksizin, kaptan pilot, asagidaki durumlarda, ATC kleransini1 sadece yayinlanmis bir
prosediirden sapmak igin kabul edecektir:
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1)Mania klerans kriterlerine uyulmasi ve operasyon kosullarinin tamamen bilincinde olunmasi
kaydiyla; veya

2)Bir ATC birimi tarafindan radarla yonlendirildigi durumlarda.

c)Her haliikarda, son yaklasma safhasi, gorerek ya da yayinlanmis yaklagma prosediirlerine uygun bir
sekilde yapilacaktir.

NCC.OP.116.Performans tabanh seyriisefer-ucaklar ve helikopterler
Ugusun rotas1 veya prosediirii icin PBN gerektigi durumlarda, isletici:
a)llgili PBN seyriisefer sartlarinin, AFM'de veya sertifikalandirma islemini gergeklestiren

otorite tarafindan ucusa elverislilik degerlendirmesinin bir pargasi olarak onaylanan bagka bir
belgede belirtildiginden veya bu onayin esas alindigindan; ve

b)Hava aracinin, ilgili seyriisefer sartlarina ve AFM'deki sinirlamalara veya yukarida belirtilen
diger belgelere uygun olarak isletildiginden emin olacaktir.

NCC.OP.120.Giiriiltii azaltma prosediirleri

Isletici, hava araci giiriiltiisiiniin etkilesini en aza indirme ihtiyacin1 dikkate alarak operasyon
prosediirleri olusturacak ve bu islem sirasinda onceligin giiriiltii azaltmadan ¢ok emniyete
verilmesini temin edecektir.

NCC.OP.125.Asgari mania klerans irtifalari-IFR ucuslar

a)isletici, IFR sartlarinda ugulacak tiim rota segmentleri icin gerekli arazi kleransi saglayacak asgari
ucus irtifasini belirleyecek bir yontem tespit edecektir.

b)Kaptan pilot, her ugusa iliskin asgari ugus irtifalarin1 bu yontemi esas alarak belirleyecektir. Asgari
ucus irtifalari, tizerinden uculan Devlet tarafindan yaymlanmis olandan daha az olmayacaktir.

NCC.OP.130.Yakat ve yag tedariki-ucaklar

a)Kaptan pilot, asagida belirtilenler i¢in ucagin yeterli yakit1 ve yagi tasimasi halinde ugusa
baslayacaktir:

1)Gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan uguslar igin:

1)Giindiiz sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az
30 dakika daha ugacak kadar; ya da

i1)Gece sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az
45 dakika daha ugacak kadar.

2)IFR'ye gore yapilan uguslar igin:

1)Yedek varis yerine gerek olmayan durumlarda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da
normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ucacak kadar; ya da

i1)Varis yedek yerinin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina, yedek
havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ugacak kadar.

b)Beklenmeyen durumlar da dahil olmak {izere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki hususlar
dikkate alinacaktir:

1)Tahmini meteorolojik kosullar;

2)Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri;
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3)Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basin¢ kaybina veya bir motor arizasi
durumuna iliskin prosediirler; ve

4)Ug¢agin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiikketimini arttirabilecek herhangi bir
baska kosul.

¢)Higbir sey, ugusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi kaydiyla, ugusun
bagka bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in, ugus planinin ugus sirasinda degistirilmesine engel
olmayacaktir.

NCC.OP.131.Yakit ve yag tedariki-helikopterler

a)Kaptan pilot, asagida belirtilenler icin helikopterin yeterli yakiti ve yagi tagimasi halinde ugusa
baslayacaktir:

1)Gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan uguslar i¢in, planlanan inig havaalanina/operasyon
alanma ve devaminda da en iyi menzil hizinda en az 20 dakika daha ugacak kadar; ve

2)IFR sartlarinda yapilan uguslar igin:
1)Yedek bir havaalanina gerek olmayan veya hava kosullarinin uygun oldugu yedek havaalaninin
bulunmadig1 durumlarda, planlanan inis havaalanina/operasyon alanina ve devaminda da varig
yeri havaalaninin/ operasyon alaniin 450 m (1500 fit) {izerinde standart sicaklik kosullarinda
bekleme (holding) hizinda 30 dakika boyunca ugacak, yaklasma ve inis yapacak kadar; veya

i1)Yedek bir havaalaninin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina/ operasyon
alania ugmak ve burada bir yaklasma ve pas ge¢gme icra etmek iizere ve devaminda da:

A)Belirtilen yedek havaalanina/ operasyon alanina ucacak kadar; ve

B)Yedek havaalaninin/operasyon alaninin 450 m (1500 fit) iizerinde standart sicaklik
kosullarinda bekleme (holding) hizinda 30 dakika boyunca ucacak, yaklagsma ve inis
yapacak kadar.

b)Beklenmeyen durumlar da dahil olmak iizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki hususlar
dikkate alinacaktir:

1)Tahmini meteorolojik kosullar;
2)Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri;

3)Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basing kaybina veya bir motor arizasi
durumuna iligkin prosediirler; ve

4)Helikopterin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiiketimini arttirabilecek herhangi
bir bagka kosul.

¢)Higbir sey, ugusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi kaydiyla, ugusun
baska bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in, ucus planinin ugus sirasinda degistirilmesine engel
olmayacaktir.

NCC.OP.135.Bagaj ve kargonun yiiklenmesi

Isletici, asagidakileri temin edecek prosediirleri olusturacaktir:
a)Sadece uygun ve giivenli bir sekilde yiiklenebilecek el bagaj1 yolcu kabinine alinacak; ve
b)Yaralanmaya veya hasara yol acgabilecek veya yerinden hareket ettiginde koridorlara ve ¢ikislara

engel olabilecek hava araci igerisindeki tiim bagaj ve kargolar, hareket etmeleri engellenecek
sekilde ytiklenecektir.
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NCC.OP.140.Yolcu brifingi
Kaptan pilot:

a)Kalkis dncesinde yolcularin asagidakilerin yeri ve kullanimina asina olmasindan:
1)Emniyet kemerleri,
2)Acil durum ¢ikislart ve
3)Yolcu acil durum bilgilendirme kartlar
ve varsa:
4)Can yelekleri,
5)Oksijen dagitim teghizati,
6)Cankurtaran botlar1 ve
7)Y olcularin kendi kullanimi i¢in saglanan diger acil durum techizati ;
ve

b)Ugus sirasinda yaganan bir acil durumda, yolcularin yapmasi gereken durumlara uygun acil durum
eylemlerini 6grenmelerinin saglandigindan emin olacaktir.

NCC.OP.145.Ucus hazirhg:

a)Ucusa baglamadan 6nce kaptan pilot, makul her yola basvurarak, hava aracinin emniyetli sekilde
calistiritlmasi adina, mevcut haberlesme tesisleri ve seyriisefer yardimcilar: dahil ve bu tiir bir ugusta
dogrudan gerekli olan uzay tabanli tesislerin, yer ve/veya su tesislerinin ugusun gerceklestirilecegi
operasyon tiirii i¢in yeterli olup olmadigini belirleyecektir.

b)Ucusa baslamadan 6nce kaptan pilot, planlanan ugusa uygun mevcut tiim meteorolojik bilgilere
asina olacaktir. Kalkis yerinden uzakta yapilan bir ugus hazirligi ve IFR sartlarda yapilacak tiim ugus
hazirlik:

1)Mevcut giincel hava raporlarina ve tahminlerine iliskin bir caligmayz1; ve

2)Hava kosullar1 sebebiyle ugusun planlandigi gibi tamamlanamamasi ihtimalini de kapsayan
alternatif bir hareket tarzi planlamasini i¢erecektir.

NCC.OP.150.Kalkis yedek havaalanlari-ucaklar

a)IFR sartlarda yapilan uguslar i¢in kaptan pilot, kalkis havaalanindaki hava kosullarinin gegerli
havaalani asgari operasyon limitlerinde veya bunlarin altinda olmasi ya da bagka sebeplerle kalkis
havaalanina geri ddonmenin miimkiin olmamasi halinde, ugus plani igerisinde hava kosullarinin
miisaade ettigi asgari bir adet kalkis yedek havaalani belirtecektir.

b)Kalkis yedek havaalani, kalkis havaalanindan asagida belirtilen mesafeler igerisinde olacaktir:

1)iki motoru olan ugaklar i¢in, sakin havada standart kosullarinda tek motor seyir hizinda 1 saatlik
ucus siiresine esdeger bir mesafeden daha az bir mesafe; ve

2)Ug veya daha fazla motoru olan ugaklar igin, sakin havada standart kosullarinda hava arac1 ugus
el kitabina (AFM) gore bir motor ¢calismaz haldeyken (OEI) 2 saatlik bir ugus siiresine esdeger
bir mesafeden daha az bir mesafe.
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c)Kalkis yedek havaalani olarak segilecek bir havaalanina yonelik mevcut bilgiler, tahmini kullanim
zamaninda kosullarin bu operasyona iligkin havaalani asgari operasyon limitlerinde veya bunlarin
iizerinde olacagini gosterecektir.

NCC.OP.151.Vanis yedek havaalanlari-ucaklar

IFR sartlarda yapilan uguslarda kaptan pilot, asagidaki belirtilenler olmadig: siirece, ugus plani
icerisinde, hava kosullarinin miisaade ettigi asgari bir adet varis yedek havaalani belirtecektir:

a)Mevcut glincel meteorolojik bilgiler, tahmini varis siiresinin 1 saat dncesinden bir saat
sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varis siiresinin 1 saat sonrasina kadar (hangisi
daha kisa ise) olan siire boyunca, yaklasma ve inisin gorerek meteorolojik sartlara (VMC) gore
yapilabilecegini gostermedigi slirece; ya da

b)Planlanan inis yerinin izole olmadig: ve:
1)Planlanan inig havaalani i¢in bir aletli yaklagma prosediirii belirlenmedigi siirece; ve
2)Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig
siiresinin 2 saat 6ncesinden 2 saat sonrasina kadar asagidaki meteorolojik kosullarin var

olacagini gostermedigi siirece:

1)Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin asgari 300 m (1000 fit) tizerinde bir
bulut tabani; ve

11)Asgari 5.5 km goriis mesafesi veya prosediir ile ilgili asgari limitten 4 km daha fazla
goriis mesafesi.
NCC.OP.152.Vars yeri yedek havaalanlari-helikopterler

IFR sartlarda yapilan ucuslarda kaptan pilot, asagidaki belirtilenler olmadig: siirece, ugus plani
igerisinde, hava kosullariin miisaade ettigi asgari bir adet varis yedek havaalani belirtecektir:

a)Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklasma prosediirii belirlenmedigi ve mevcut giincel
meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varis siiresinin 2 saat dncesinden
2 saat sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varig sliresinin 2 saat sonrasina kadar
(hangisi daha kisa ise) var olacagin1 gostermedigi siirece:

1)Aletli yaklasma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) lizerinde bir bulut
tabani; ve

2)Prosediir ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi; veya
b)Planlanan inis yerinin izole olmadig ve:
I)Planlanan inis havaalani igin bir aletli yaklagma prosediirii belirlenmedigi siirece; ve

2)Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig
stiresinin 2 saat dncesinden 2 saat sonrasina kadar mevcut olacagini gostermedigi siirece:

1)Aletli yaklasma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) iizerinde bir
bulut taban;

i1)Prosediir ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi.

NCC.OP.153.Vanis yeri havaalanlari-aletli yaklasma operasyonlari

Kaptan pilot, planlanan yaklagma ve inis operasyonu i¢in kabiliyet kaybi olmasi durumunda, varisg
havaalani veya herhangi bir varis yedek havaalanina gidecek ve inis yapacak yeterli araglarin
bulundugundan emin olacaktir.
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NCC.OP.155.Yolcu bindirme sirasinda, yolcular hava aracindayken veya yolcu indirme
sirasinda yakit ikmali

a)Yolcu bindirme sirasinda, yolcular hava aracindayken veya yolcu indirme sirasinda, ugak benzini
(AVGAS) veya wide-cut tipi yakitlarla veya bu yakit tiplerinin karisimindan elde edilen yakitlarla
yakit ikmali yapilmayacaktir

b)Tiim diger yakit tiirlerinde ise; gerekli tedbirler alinacak ve hava araci tahliyesinin en pratik ve

siiratli bicimde baglatilmasi ve yonlendirilmesi dogrultusunda hava aracinda uygun niteliklere sahip
bir personeli gorevlendirilecektir.

NCC.OP.160.Kulaklik kullanimi

a)Kokpitte gorevli her bir ugus ekibi liyesi, boom mikrofona veya esdegerine sahip bir kulaklik
takacaktir. Kulaklik, asagidaki yer ve durumlarda ATS ile olan sesli haberlesme i¢in birincil arag
olarak kullanilacaktir:

1)Yerde:
1)Sesli haberlesme yoluyla ATC kalkis miisaadesi alinmasi sirasinda; ve
i1)Motorlarin ¢alisir vaziyette oldugu sirada;
2)Ugus sirasinda:
1)Gegis irtifasinin altinda veya,
7)10.000 fit'in altinda (hangisi daha yiiksek ise);
3)Kaptan pilotun gerekli gordiigii her durumda.

b)(a)'da bahsi gegen kosullarda, boom mikrofon ya da esdegeri, ¢ift yonlii telsiz haberlesmesi i¢in
kullanilabilecek bir pozisyonda olacaktir.

NCC.OP.165.Yolcularin tasinmasi

Isletici, asagidakileri temin edecek prosediirleri olusturacaktir:

a)Yolcularin, acil durum tahliyesinin gerekli olmasi halinde, hava aracinin tahliyesine yardimci
olabilecek ve engel olmayacak bir yerde oturtulmast;

b)Kalkis ve inisten dnce, ugagin taksi yaptigi sirada ve kaptan pilot tarafindan emniyet agisindan
gerekli goriilen her durumda, ugakta bulunan her bir yolcunun, emniyet kemeri veya baglama
sistemleri ile bagl halde bir koltukta ya da yatakta bulunmasi; ve

¢)Bir koltugun birden fazla kisi tarafindan isgal edilmesine yalnizca, bir yetiskin ile ilave emniyet
kemeri veya bagka bir baglama sistemi ile baglanan bir bebegin oturacagi belirli koltuklarda
miisaade edilmesi.

NCC.OP.170.Yolcu kabininin ve mutfagin/mutfaklarin (galley) emniyete alinmasi
Kaptan pilot:

a)Taksi yapma, kalkis ve inis dncesinde tiim ¢ikislarin ve kagis yollarinin engellerden
armdirilmasini; ve

b)Kalkis ve inisten dnce ve emniyet agisindan gerekli goriilen her durumda tiim techizatin ve
bagajin sabitlenip emniyete alinmasini saglayacaktir.

NCC.OP.175.Hava aracinda sigara icilmesi
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Kaptan pilot, hava aracinda sigara i¢ilmesine miisaade etmeyecektir.

NCC.OP.180.Meteorolojik kosullar

a)Kaptan pilot, en son meteorolojik bilgilerin rota boyunca ve planlanan varis yerindeki hava
kosullarinin tahmini kullanim zamaninda gecerli VFR asgari operasyon limitlerinde ya da bu
limitlerin {izerinde olacagini gostermesi halinde VFR ucusunu baslatacak ya da devam ettirecektir.

b)Kaptan pilot, tahmini varig zamaninda, varis yerinde veya en az bir varig yeri yedek havaalaninda
hakim olmasi1 beklenen hava kosullarinin, gecerli asgari operasyon limitlerinde ya da bu limitlerin
tizerinde oldugunu gosteren en son meteorolojik bilgilerin mevcut oldugu hallerde, planlanan varis
yeri havaalanina IFR ugusa baglayacak veya IFR ucusunu siirdiirecektir.

c)Ucusun VFR ve IFR sartlara tabi segmentler igermesi halinde, (a) ve (b) belirtilen meteorolojik
bilgiler ilgili oldugu siirece gegerli olacaktir.
NCC.OP.185.Buz ve diger Kkirleticiler-yer prosediirleri

a)isletici, hava aracinin emniyetli bir sekilde isletilmesini saglamak adina gerekli olan yerde
buzlanmay1 6nleme ve giderme faaliyetleri ile hava aracinin ilgili kontrollerine yonelik uyulacak
prosediirleri olusturacaktir.

b)Kaptan pilot, (a) maddesinde izin verilen ve AFM'ye uygun durumlar hari¢ olmak {izere, hava
aracinin dis ylizeyleri, , hava araci performansini ve hava aracinin kontrol edilebilirligini olumsuz
yonde etkileyebilecek kalintilardan temizlenmedikge kalkisi baglatamaz.

NCC.OP.190.Buz ve diger kirleticiler-ucus prosediirleri

a)isletici, buzlanma kosullarinin beklendigi veya oldugu uguslara iliskin prosediirler olusturacaktir.

b)Kaptan pilot, hava aracinin ilgili kosullarda isletilmesi i¢in sertifikalandirilmis ve bu kosullara
uygun bicimde techiz edilmis olmasi halinde, buzlanma kosullarinin beklendigi veya oldugu uguslari
baslatacak ve bu sartlarin oldugu bolgelere girecektir.

c)Buzlanmanin, hava aracinin isletilmesi i¢in sertifikalandirilmis buzlanma yogunlugundan fazla
olmasi halinde ya da bilinen buzlanma kosullarinda ugus i¢in sertifikalandirilmamis bir hava aracinin
buzlanma ile karsilagsmasi halinde, kaptan pilot, gerektiginde, ATC'ye acil durum deklare ederek,
seviyesini ve/veya rotasini degistirerek gecikmeden buzlanma kosullarindan ¢ikacaktir.
NCC.OP.195.Kalkis kosullari

Kalkis1 baslatmadan 6nce, kaptan pilot:
a)Kendisine saglanan bilgilere gore, havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava durumu ile
kullanilmas1 planlanan pist durumunun veya FATO'nun emniyetli kalkis ve tirmanisa mani
olmadigindan; ve

b)Gecerli havaalan1 asgari operasyon limitlerine uyulacagindan emin olacaktir.

NCC.OP.200.Ucusta simiile edilmis durumlar

a)Kaptan pilot, yolcular veya kargo tasidig1 durumlarda asagidakilerin simiile edilmemesini temin
edecektir:

1)Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren durumlar; ya da
2)Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) yapilan ugus.
b)(a)'ya bakilmaksizin, SHY-1 Yonetmeligi kapsaminda onaylanmis bir egitim kurulusu tarafindan

egitim uguslar gerceklestirildiginde, s6z konusu durumlar, hava aracinda 6grenci pilotlar varken
simiile edilebilir.
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NCC.OP.205.Ucus sirasinda yakit yonetimi

a)lsletici, ucus sirasinda yakit kontrolii ve ydnetiminin yiiriitiilmesini temin edecek bir prosediir
olusturacaktir.

b)Kaptan pilot, ugus sirasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin ugusun hava kosullarinin miisaade
ettigi bir havaalanina veya operasyon sahasina kadar ugusu siirdiirebilmesi i¢in gerekli olan yakit
miktarindan ve NCC.OP.130 veya NCC.OP.131 uyarinca gerekli olan planlanan yedek yakit
miktarindan az olup olmadigini diizenli araliklarla kontrol edecektir.

NCC.OP.210.Ilave oksijen kullanim

Kaptan pilot, kabin irtifasinin 13,000 fit'i veya 30 dakikadan uzun bir siire boyunca 10,000 fit'i
gectigi durumlarda, kendisinin ve ugus sirasinda ugus emniyeti ile ilgili gorevleri ifa etmekte olan
ucus ekibi iiyelerinin devamli bir bigimde ilave oksijen kullanmasini saglayacaktir.

NCC.OP.215.Yere yakinhk tespiti

Herhangi bir ucus ekibi iiyesi tarafindan veya bir yere yakinlik ikaz sistemi (GPWS) tarafindan yere
gereginden fazla yakin uguldugunun tespit edilmesi halinde, ugusu gerceklestiren pilot, vakit
kaybetmeden emniyetli ugus kosullarinin tesisi i¢in gerekli diizeltici 6nlemi alacaktir.

NCC.OP.220.Havada carpismayi onleyici sistemin (ACAS) kullanimi

Isletici, ACAS cihazinin tesis edilmis ve kullanilabilir olmas1 durumunda, ucus ekibinin,
carpigsmalarin dnlenmesi konusunda uygun bir sekilde egitilmis olmasi1 ve ACAS II techizatinin
kullanim1 konusunda yetkin olmasi1 i¢in operasyonel prosediirler ve egitim programlari
olusturacaktir.

NCC.OP.225.Yaklasma ve inis kosullari-ucaklar

Inis i¢in yaklasmanin baslatilmas: dncesinde, kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler 1s131nda
kullanilmas1 planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava durumunun ve
kullanilmasi planlanan son yaklagma ve kalkis alaninin (FATO), emniyetli bir sekilde yaklagsmay1, inisi
veya pas gecmeyi engellemeyecek bigimde oldugundan emin olacaktir.

NCC.OP.226.Yaklasma ve inis kosullari-helikopterler

Inis i¢in yaklasmanin baslatilmas: dncesinde, kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler 1s131nda
kullanilmas1 planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava durumunun ve
kullanilmasi planlanan pist kosullarinin, emniyetli bir sekilde yaklagmayi, inisi veya pas gecmeyi
engellemeyecek bicimde oldugundan emin olacaktir.

NCC.OP.230.Yaklasmanin baslatilmasi ve siirdiiriilmesi

a)Kaptan pilot, rapor edilmis pist goriis mesafesi/goriis (RVR/VIS) verilerini dikkate almaksizin
aletli yaklagsmay1 baslatabilir.

b)Rapor edilen RVR/VIS degerlerinin gegerli asgari limitin altinda olmasi halinde, yaklagma i¢in:
1)Havaalani iizerinde 1.000ft'in altina; ya da
2)Karar irtifasinin/yiiksekliginin (DA/H) veya asgari algalma irtifasinin/yiiksekliginin (MDA/H'")
havaalani iizerinde 1.000ft'ten fazla oldugu durumda son yaklagsma segmentine devam

edilmeyecektir.

¢)RVR'nin mevcut olmadigi durumlarda, RVR degerleri rapor edilen goriis mesafesi degerleri
doniistiiriilerek elde edilebilir.

d)Hava alani iizerinde 1000 fit gecildikten sonra rapor edilen RVR/VIS degerinin gegerli asgari
limitin altina diismesi halinde, yaklasma DA/H veya MDA/H'ye kadar siirdiiriilebilir.
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e)Yaklasma, yaklasma operasyonu tipi ve planlanan pist i¢in yeterli olan gorsel referansin DA/H veya
MDA/H'de saglanmasi ve siirdiiriilmesi kaydiyla, DA/H veya MDA/H'nin altina devam ettirilebilir ve
inis tamamlanabilir.

f)Pist teker koyma bolgesi RVR degeri daima kontrol edilecektir.

ALT BOLUM C-HAVA ARACI PERFORMANSI VE OPERASYONEL KISITLAMALAR
NCC.POL.100.Operasyonel kisitlamalar-tiim hava araclari

a)Operasyonun her sathasinda, hava aracinin yiiklenmesi, agirligi ve agirlik merkezi (CG), AFM veya
daha kisitlayict olmasi durumunda isletme el kitabinda belirtilen sinirlamalara uygun olacaktir.

b)Gorsel olarak sunulmasi amaciyla, AFM tarafindan belirlenen operasyonel sinirlamalarin
bulundugu levhalar (placard), listeler, alet isaretleri veya bunlarin kombinasyonlar1 hava aracinda
sergilenecektir.

NCC.POL.105.Agirlik ve denge, yiikleme

a)isletici, hava aracinin ilk isletmeye alinmasi éncesinde hava araclarini tartarak temel agirligini ve
agirlik merkezini belirleyecektir. Modifikasyon ve tamirlere iligskin degisikliklerin, agirlik ve denge
tizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve uygun sekilde belgelenecektir. Modifikasyonlarin
agirlik ve denge tlizerindeki etkisi tam olarak bilinemiyorsa hava araci yeniden tartilacaktr.
b)Tartma islemi, hava arac1 {ireticisi ya da onaylanmig bir bakim kurulusu tarafindan yapilacaktir.
¢)lsletici, hava aracinin kuru operasyon agirligina dahil olan tiim operasyon unsurlarini ve ekibin
agirhigini, ekip bagajlari da dahil ederek bizzat tartmak suretiyle veya standart agirliklar: kullanarak
belirleyecektir. Tiim operasyon unsurlarinin ve ekip konumlarinin hava aracinin agirlik merkezi (CG)
iizerindeki etkisi tespit edilecektir. Standart agirliklarin kullanildigir durumlarda, kuru operasyon
agirhig tespit etmek amaciyla ekip liyelerine iliskin olarak asagidaki agirlik degerleri kullanilacaktir:
1)Ugus ekibi/teknik ekip tiyeleri i¢in, el bagajlart dahil 85 kg; ve
2)Kabin ekip iiyeleri i¢in 75 kg.

d)isletici, kaptan pilotun balastlarin da dahil oldugu trafik yiikiiniin agirligini, asagida belirtilen
yollarla tespit etmesini saglayacak prosediirleri olusturacaktir:

1)Bizzat tartarak;
2)Trafik yiikiiniin agirhigm, standart yolcu ve bagaj agirliklarina uygun olarak tespit ederek; veya
3)Yolcu agirligini her yolcunun veya her yolcu adina yapilan beyani esas alarak hesaplayarak ve
hava aracinda bulunan yolcu koltugu sayisinin asagida belirtildigi sekilde oldugu durumlarda, el
bagaj1 ve elbiseleri dikkate alacak olan dnceden belirlenmis bir agirliga ekleyerek:

1)Ugaklarda, 10'un altinda; veya

ii)Helikopterlerde, 6'nin altinda.

e)Standart agirliklarin kullanildig1 durumlarda, asagidaki agirlik degerleri kullanilacaktir:

I)Yolcular i¢in, el bagajinin ve yolcu koltugunda yetiskin bir kisi tarafindan tasinan bebegin
agirlig1 da dahil olan Tablo 1 ve 2'deki agirlik degerleri:

Tablo 1 - Standart yolcu agirliklari - 20 veya daha fazla toplam yolcu koltuguna sahip hava
araclar
[Yolcu koltuklar 120 ve iizeri 130 ve iizeri |
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Erkek Kadin Tiim yetiskinler

Y etiskinler 88 kg 70 kg 84 kg
Cocuklar 35 kg 35 kg 35 kg
Tablo 2 - Standart yolcu agirhiklar: - 19 veya daha az toplam yolcu koltuguna sahip hava
araclan
'Yolcu koltuklart 1-5 6-9 10-19
Erkek 104 kg 96 kg 92 kg
Kadin 86 kg 78 kg 74 kg
Cocuklar 35kg 35kg 35 kg
2)Bagajlar i¢in:

i)Ucaklarda, ugakta bulunan toplam yolcu koltugu sayisinin 20 veya daha fazla oldugu
durumlarda, Tablo 3'deki kontrol edilmis bagajlara iliskin standart agirlik degerleri;

Tablo 3 - Standart bagaj agirhklar: - 20 veya daha fazla toplam yolcu koltuguna sahip

ucaklar
Ucus tipi Standart bagaj agirliklar
Ic hat 11 kg
Avrupa bolgesi icinde 13 kg
Kitalararasi 15kg
Diger 13 kg

ii)Helikopterlerde, helikopterlerde bulunan toplam yolcu koltugu sayisinin 20 veya daha fazla
oldugu durumlarda, kontrol edilmis bagajlara iliskin 13 kg'lik standart agirlik degeri;

)19 veya daha az yolcu koltugu bulunan hava araglari i¢in, kontrol edilmis bagajlarin fiili agirlig:
1)Tartarak; veya

2)Her yolcunun beyani veya yolcu adina yapilan beyan esas alinarak hesaplamayla tespit
edilecektir. Bunun uygulanamadig1 durumlarda, asgari 13 kg'lik standart agirligi kullanilacaktir.

g)lsletici, kaptan pilotun gergek yakit yogunlugundan veya bilinmiyorsa isletme el kitabi igerisinde
belirtilen bir yonteme uygun bir sekilde hesaplanan yogunluktan yararlanarak yakat yiikiiniin agirliginm
belirlemesini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

h)Kaptan pilot:
1)Hava aracinin ytliklenmesi isinin nitelikli personelin gozetiminde yapilmasini; ve

2)Trafik yiikiiniin yliklenmesi isleminin hava arac1 agirlik ve dengesinin hesaplanmasi i¢in
kullanilan verilerle tutarli olmasini saglayacaktir.

i)Isletici, kaptan pilotun zemin mukavemet siirlamalar1, metretiil basina azami yiik, kargo bolmesi
basina azami agirlik ve azami koltuk limiti gibi ek yapisal limitlere uymasini saglayacak prosediirleri
olusturacaktir.

jisletici, (a) ila (i) maddeleri igerisinde yer alan sartlar1 karsilayan yiiklemede ve agirlik ve denge
sisteminde yer alan ilkeleri ve yontemleri isletme elkitabi igerisinde belirtecektir. Bu sistem,
planlanan biitiin operasyon tiirlerini kapsayacaktir.

NCC.POL.110.Agirhik ve denge verileri ve belgeleri

a)lsletici, her ugus 6ncesinde yiikve yiik dagiliminin hava aracinin agirlik ve denge limitlerini
asmadiginin belirtildigi agirlik ve denge verilerini olusturacak ve agirlik ve denge belgelerini
hazirlayacaktir. Agirlik ve denge belgeleri asagidaki bilgileri igerecektir:
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1)Hava araci tescili ve tipi;

2)Uygun oldugu durumlarda, ugus bilgileri, numarasi ve tarihi,
3)Kaptan pilotun adi;

4)Belgeyi hazirlayan kisinin adi,

5)Hava aracinin kuru operasyon agirligi ve buna uygun agirlik merkezi,
6)Kalkistaki yakit agirlig1 ve ugus (trip) yakit1 agirhigi,
7)Varsa, yakit digindaki sarf malzemelerinin agirligi,
8)Yolcular, bagajlar, esyalar ve balast dahil yiik bilesenleri,
9)Kalkis agirligy, inis agirhigi ve yakitsiz agirlik,

10)Gegerli ugak CG konumlar1 ve

11)Agirlik ve CG degerleri limitleri.

b)Agirlik ve denge verileri ile belgelerinin bilgisayar ortamina taginmig bir agirlik ve denge sistemi
ile olusturuldugu durumlarda, isletici sistem ¢iktilarinin biitiinliigiinii dogrulayacaktir.

c)Hava araci yiiklemesinin kaptan pilot tarafindan yonetilmedigi durumlarda, hava aracinin
yiiklemesini yoneten kisi, eliyle attig1 imzayla veya esdeger bir yolla yiik ve dagiliminin kaptan pilot
tarafindan olusturulan agirlik ve denge belgelerine uygun oldugunu teyit edecektir. Kaptan pilot, elle
attig1 imzayla veya esdeger bir yontemle kabul ettigini belirtecektir.

d)isletici, asagida belirtilenlerin saglanabilmesi igin, yiikte yapilacak son dakika degisikliklerine
iliskin prosediirleri belirleyecektir:

1)Agirlik ve denge belgelerinin tamamlanmasindan sonra olacak herhangi bir son dakika
degisikliginin agirlik ve denge belgelerinin yer aldig1 ugus planlama belgelerine girilmesi,

2)Yolcu sayilarinda veya kargo boliimiinde yer alan yiikte miisaade edilen azami son dakika
degisikliginin belirtilmesi; ve

3)Bu azami sayinin asilmasi halinde yeni agirlik ve denge belgelerinin hazirlanmasi.

NCC.POL.111.Agirhik ve denge verileri ile belgeleri-hafifletici hiikiimler

NCC.POL.110(a)(5)'e bakilmaksizin, yiik dagiliminin énceden hesaplanmis bir denge tablosuna
uygun olmas1 veya gergek yiik ne olursa olsun planlanan operasyonlar i¢in dogru bir dengenin temin
edildiginin ortaya konmasi halinde, agirlik ve denge belgelerinde agirlik merkezi konumuna yer
verilmesine gerek olmayabilir.

NCC.POL.115.Performans-genel

Kaptan pilot, yalnizca, kullanilan gizelgeler ile haritalarin dogrulugunu dikkate alarak, performansin
gecerli havacilik kurallari ile ugus, kullanilan hava sahasi veya hava alanlar1 veya operasyon alanlari
icin gecerli olan diger kisitlamalara uyacak yeterlilikte olmas1 halinde, hava aracini uguracaktir.

NCC.POL.120.Kalkis agirhg: sinirlamalari-ucaklar
Isletici:

a)Ucagin kalkis baslangicindaki agirligimin:
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1)Kalkista, NCC.POL.125 kapsaminda;

2)Ucgus rotasinda bir motorun ¢alismaz halde oldugu durumda (OEI), NCC.POL.130
kapsaminda; ve

3)Iniste NCC.POL.135 kapsaminda,

ucus slirerken beklenen agirlik diistisleri ve yakit atma da hesaba katilarak, agirlik
sinirlamalarini agmamasini saglayacaktir;

b)Kalkis baslangicindaki agirligin, havaalaninin veya operasyon alaninin yiiksekligine uygun
basing irtifasina iliskin olarak, baska bir yerel atmosferik kosulunun azami kalkis agiligin
belirlenmesinde bir parametre olarak kullanilmasi halinde de, hava araci1 ugus el kitab1 (AFM)
igerisinde belirtilen azami kalkis agirligini hicbir zaman asmamasini saglayacaktir; ve

c)Planlanan inis havaalanina veya operasyon alanina veya herhangi bir varis yeri yedek
havaalanina, beklenen inis zamanina iliskin tahmini agirligin, bu havaalanlarinin veya operasyon
alanlarinin yiiksekligine uygun basing irtifasina iliskin olarak, baska bir yerel atmosferik
kosulunun azami kalkis agiligin belirlenmesinde bir parametre olarak kullanilmasi halinde de,
hava aract ugus el kitab1 (AFM) icerisinde belirtilen azami inis agirligini hi¢cbir zaman
agsmamasini saglayacaktir.

NCC.POL.125.Kalkis-ucgaklar

a)Kaptan pilot, azami kalkis agirligini belirlerken, asagidaki hususlar1 dikkate alacaktir:

I)Hesaplanan kalkis mesafesi, mevcut kalkis mesafesini (TODA) ge¢meyecek ve agsma sahasi
(clearway) mesafesi, mevcut kalkis kosusu mesafesinin (TORA) yarisindan fazla olmayacak;

2)Hesaplanan kalkis kosusu mesafesi mevcut kalkis kosusu mesafesini (TORA) agmayacak;

3)Kalkisa devam etmek ve kalkistan vazge¢mek icin tek bir V1 degeri kullanilacak (hava aract
ucus el kitabi icerisinde bir V1 degeri belirtilir) ; ve

4)Islak veya kirli bir pistte kalkis agirligi, ayni kosullar altinda kuru pistte izin verilen kalkis
agirhigim agmayacaktir.

b)Turbuprop motorlu ve 5700 kg veya altinda azami kalkis agirligina sahip olan ugaklar hari¢ olmak
tizere, kalkis sirasinda bir motor arizasi olmasi halinde, kaptan pilot, ugagin:

1)Kalkisa devam etmesini ve mevcut hizlanma-durma mesafesi veya mevcut pist i¢erisinde
durabilmesini; ya da

2)Kalkisa devam edebilmesini ve ucak NCC.POL.130'a uygun olacak bir konuma gelene kadar
ucus yolu boyunca olan tiim manialar1 yeterli bir marjla temizleyebilmesini saglayacaktir.

NCC.POL.130.Ucus rotasi dahilinde-bir motorun calismaz halde oldugu durumlar (OEI)-
ucaklar

Kaptan pilot, ugus rotasinda herhangi bir noktada motorlardan birinin ¢alismaz duruma gelmesi
halinde ¢ok motorlu bir ugagin herhangi bir noktada asgari mania klerans irtifasi altinda ugmadan
uygun bir havaalanina veya operasyon alanina kadar ugmaya devam edebilmesini saglayacaktir.

NCC.POL.135.inis-ucaklar

Kaptan pilot, herhangi bir havaalaninda veya operasyon alaninda, yaklagma sahasindaki tiim manialar
emniyetli bir marjla temizlendikten sonra u¢agin mevcut inis mesafesi igerisinde, inis yapip
durabilmesini veya bir deniz u¢aginin makul bir hiza diismesini saglayacaktir. Performans verilerinin
planlanmas1 agamasinda tolerans saglanmamaissa, yaklasma ve inis tekniklerinde beklenen sapmalara
toleransi saglanacaktir.
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ALT BOLUM D-ALETLER, VERILER VE TECHIZAT

KISIM 1-UCAKLAR

NCC.IDE.A.100.Aletler ve techizat-genel

a)isbu Alt Béliim geregince gerekli olan aletler ve techizat, asagidaki sartlar1 karsiladiklar takdirde,
uygulanabilir ugusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanacaktir:

1)Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
2)NCC.IDE.A.245'e uygun olmasi,

3)NCC.IDE.A.250'ye uygun olmasi; veya

4)Ugakta kurulu olmasi.

b)isbu Alt Béliim geregince gerekli oldugunda asagida listelenenler i¢in techizat onay1 alinmasina
ihtiyag¢ yoktur:

1)Yedek sigortalar,

2)Bagimsiz el feneri

3)Dogru dl¢iim yapan bir saat,

4)Harita tutacagi,

5)ilk yardim cantalari,

6)Hayatta kalma ve isaretleme techizati,
7)Demirlemek i¢in deniz ¢apalar ve teghizat ve
8)Cocuk emniyet sistemleri.

c)isbu Alt Béliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizatlar veya aksesuarlar ile bu Talimat
kapsaminda gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda tasinan diger techizat asagidakilere uyacaktir:

1)Bu aletler, techizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi tarafindan
uluslararast mevzuatlara veya NCC.IDE.A.245 ve NCC.IDE.A.250 gerekliliklerine uymak i¢in
kullanilmayacak; ve

2)Aletler ve techizat, ariza veya kusurlu ¢calisma durumunda dahi u¢agin ugusa elverisliligini
etkilemeyecektir.

d)Aletler ve techizat, ucus ekibi iiyesinin bulundugu istasyondan kolayca calistirilabilecek veya
erigilebilecek nitelikte olacaktir.

e)Herhangi bir ugus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu aletler, ucus ekibi iiyesinin gostergeleri
kendi istasyonundan kolayca, kendi konumundan ve normalde ugus yoluna baktigr zamanki goriis
hattindan asgari oranda fiili sapma ile gérebilmesine izin verecek sekilde diizenlenecektir.

f)Gerekli tiim acil durum techizatlarinin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi i¢in, kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

NCC.IDE.A.105.Ucus icin gerekli asgari techizat
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Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan ugak aletleri, teghizat pargalari ve
islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa baglanmayacaktir:

a)Ucagn, isleticinin asgari techizatlar listesine (MEL) uygun bir sekilde isletilmesi;

b)isleticinin Genel Miidiirliikten ugagt SHT-MMEL/MEL Talimatinin 11 inci maddesi kapsaminda
temel asgari techizatlar listesi (MMEL) kisitlar1 dahilinde isletmek i¢in onay almasi; veya

c)Ugagin gecerli ucusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi
olmasi.

NCC.IDE.A.110.Yedek elektrik sigortalari

Ugaklar, degistirilmesine miisaade edilen sigortalarin ugus sirasinda degistirilmesini teminen, tiim
devre korumasi icin gerekli olan degerde yedek elektrik sigortalari ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.115.Isletim 1s1klar1

Gece ugusu yapan ucaklar agsagidakilerle techiz edilecektir:
a)Carpisma Onleyici 151k sistemi;
b)Seyriisefer/konum 1s1klari;
¢)Bir adet inis 15181,

d)Ucagin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢cin ugagin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

e)Tim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in ucagin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

f)Her bir ekip liyesi istasyonu i¢in bir adet bagimsiz el feneri; ve

g)Ucagn bir deniz ugag1 veya bir amfibik u¢ak olmasi durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme
Amagli Uluslararas1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

NCC.IDE.A.120.Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar-ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

a)Giindiiz VFR sartlarinda isletilen ugaklar, asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiillenmesini saglayan
bir arag ile techiz edilecektir:

1)Manyetik istikamet,

2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,

3)Barometrik irtifa,

4)Gosterge hava hizi,

5)Kayis ve

6)Hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach sayisi.
b)Su tizerinde ve kara goriilmeden VMC sartlarda veya gece gorerek meteorolojik sartlarda ya da
bir/birden fazla ilave alete bagsvurmadan, planlanan ugus yolunda tutulamadig1 kosullarda isletilen

ucaklar, (a)'ya ek olarak, asagidakilerle techiz edilecektir:

1)Asagidakilerin dlgiilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arac:
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1)Doniis ve kayis,
i1)Durum,
iii)Dikey hiz ve

iv)Stabil (sabit) istikamet,
2)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag; ve

3)(a)(4)'te gerekli goriilen hava hiz1 gosterge sisteminin yogusmadan veya buzlanmadan
kaynaklanan arizalarini engelleyecek bir arag.

¢)lki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri ilave
goriintiileme araci saglanacaktir;

1)Barometrik irtifa,

2)Gosterge hava hizi,

3)Uygulanabilirse, kayis veya doniis ve kayis,
4)Uygulanabilirse, durum,
5)Uygulanabilirse, dikey hiz,
6)Uygulanabilirse, stabil (sabit) istikamet, ve

7)Uygulanabilirse, hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach
sayisl.

NCC.IDE.A.125.Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar-ucus ve seyriisefer
aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda ugus yapan ucaklar, asagidakiler ile techiz edilecektir:
a)Asagidakilerin dl¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
1)Manyetik istikamet,
2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
3)Barometrik irtifa,
4)Gosterge hava hizi,
5)Dikey hiz,
6)Doniis ve kayzs,
7)Durum,
8)Stabil (sabit) istikamet,
9)D1s hava sicaklig ve
10)H1z simirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach sayisi.

b)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gdsteren bir arag;
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¢)Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gosterecek ayri ilave
goriintiileme aract:

l)Barometrik irtifa,
2)Gosterge hava hizi,
3)Dikey hiz,

4)Doniis ve kayis,
5)Durum,

6)Stabil (sabit) istikamet ve

7)Uygulanabilirse, hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda Mach
sayisl.

d)(a)(4) ve (c)(2) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gosterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarin1 6nleyecek bir vasita/arag;

e)Yedek statik basing kaynagi;

f)Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet harita
tutacagi;

g)lrtifanin 6lciilmesini ve goriintiilenmesini saglayan ikinci bir bagimsiz arag ve

h)Asgari 30 dakika boyunca durum gosterge sisteminin ¢aligtirilmasi ve aydinlatilmasi amaciyla,
ana elektrik iiretim sisteminden bagimsiz bir acil durum gii¢ kaynagi. Acil durum gii¢ kaynagi, ana
elektrik liretim sisteminin tamamen arizalanmasindan sonra otomatik olarak devreye girecek ve
durum gostergesinin acil durum kaynagiyla calistirildig: alet veya alet paneli {izerinde buna dair
acik bir gosterge olacaktir.

NCC.IDE.A.130.IFR sartlarinda tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat
IFR sartlarinda tek pilot ile igletilen ucaklar, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve ugulan basi
tutma 6zelligine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.135.Arazi farkindahg uyari sistemi (TAWS)

5.700 kg tlizerinde azami sertifikalandirilmis kalkis agirligina (MCTOM) veya 9'un {lizerinde azami
operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip tiirbin motorlu ugaklar, asagidakilere
iligkin sartlar1 karsilayan TAWS ile techiz edilecektir:

a)ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinden sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilen
ugaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde A sinifi techizat; veya

b)ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinde veya ncesinde miinferit Ucusa Elverislilik Sertifikas1 verilen
ucaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde B sinifi techizat.

NCC.IDE.A.140.Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS)

Havada carpigsmay1 6nleme ile ilgili olarak operasyonel prosediirlerin ve ortak hava sahasi kullanim
gerekliliklerinin belirlendigi ulusal mevzuat tarafindan aksi belirtilmedikge, 5.700 kg'in iizerinde
MCTOM'ye veya 19'un iizerinde MOPSC'ye sahip tiirbin motorlu ucaklar ACAS II ile techiz
edilecektir.

NCC.IDE.A.145.Meteoroloji radar techizati
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Asagida belirtilen ugaklar, meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ucus giizergahi
iizerinde karsilasilmasi beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugu
alanlarda gece veya aletli meteorolojik kosullarda (IMC) isletilmesi halinde, meteoroloji radar
techizat ile techiz edilecektir:

a)Basingl ugaklar;

b)5.700 kg'in tizerinde MCTOM'ye sahip basingsiz ucaklar; ve

¢)9'un tizerinde MOPSC'ye sahip basingsiz ugaklar.

NCC.IDE.A.150.Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat

a)Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen ucaklar, buz olusumunu
gosterecek veya tespit edecek sekilde techiz edilecektir.

b)Buz olusumunun gosterilmesi, gdz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya sebep olarak
ucus ekip liyelerinin gorevlerini yerine getirmesine engellemeyecek sekilde olacaktir.

NCC.IDE.A.155.Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen ucaklar, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar igeren bir ucus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.160.Kokpit ses kayit cihazi
a)Asagidaki ugaklar, kokpit ses kayit cihazi (CVR) ile techiz edilecektir:

1)Ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi
verilmis ve 27.000 kg tizerinde MCTOM'e sahip ugaklar; ve

2)Asagidaki niteliklere sahip ve 2250 kg'in iizerinde MCTOM'e sahip ugaklar:
1)Operasyonel olarak asgari iki pilotta sertifiye edilen;
i1)Turbojet motorla/motorlarla ve birden fazla turboprop motorla techiz edilen; ve
ii1) Tip sertifikasi ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan.

b)Kokpit ses kayit cihazi, asgari asagida belirtilen siirelerde kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte
olacaktir:

1) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 1 Ocak 2022 tarihinde
veya sonrasinda verilen ve 27.000 kg'in tizerinde MCTOM'ye sahip ugaklar i¢in, son 25 saat; veya

2)Diger tiim durumlarda, son 2 saat.
c)Kokpit ses kayit cihazi, 6ngoriilen zaman araliginda sunlar1 kaydedecektir:
1)Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

2)Techiz edilmis olmas1 durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta olan
kokpitteki ucus ekibi liyelerinin sesli iletisimleri;

3)Kullanilan her bir entegre entegre kulaklik mikrofonu (boom) ve maske mikrofonu tarafindan
alman ses sinyalleri; ve

4)Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklasma yardimcilarini tanimlayan
sesler veya sesli sinyaller.
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d)Kokpit ses kayit cihazi, ucagin kendi giicii ile galigmaya baslamasindan dnce otomatik olarak kayit
yapmaya baslayacak ve ucagin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin olmayacagi bigimde
ucusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

e)(d)'ye ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagli olarak CVR, ugus baslangicinda motorun
calistirilmasindan dnceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit yapmaya
baglayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan gergeklestirilen kokpit
kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

f)CVR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim
siiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baglayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

NCC.IDE.A.165.Ucus verileri kayit cihazi

a)5700 kg tizerinde MCTOM'ye sahip ve ilk olarak miinferit ucusa elverislilik sertifikasi 1 Ocak
2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan ugaklar, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan ve
verilere kolayca tekrar erisilmesini saglayan bir FDR ile techiz edilecektir.

b)FDR, uc¢agin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin konfigiirasyonunun ve
operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri kaydedecek ve
kaydedilen verileri en azindan 25 saat siireyle muhafaza edebilir nitelikte olacaktir.

c)Veriler, ucus ekibi tarafindan goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan ugak
kaynaklarindan elde edilecektir.

d)FDR, ucagin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak kayit
etmeye baslayacak ve ugagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik
olarak kayit etmeyi kesecektir.

e)FDR, yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim

stiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

NCC.IDE.A.170.Veri baglantis1 kaydi

a)llk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 verilmis,
veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses kayit cihazi ile techiz
edilmesi gereken ucaklar, uygun olan durumlarda, kayit cihazina sunlar1 da kaydedecektir:

1)Asagidaki uygulamalar i¢in gegerli olan mesajlar dahil olmak {izere, ucaga gelen ve ugaktan
yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantisi iletisim mesajlari:

1)Veri baglantis1 baslangici;

i1)Kontrolor-pilot haberlesmesi;

iii)Yapilan denetim (izleme);

iv)Ucus bilgileri;

v)Sistem yapisi elverdigi 6lglide, hava araci yayin denetimi;

vi)Sistem yapisi elverdigi Olciide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve

vii)Sistem yapis1 elverdigi dlgiide, grafikler;
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2)Veri baglantis1 haberlesmeleri ile ilgili olan ve ugaktan ayri saklanan her tiirlii ilgili kayda
bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

3)Sistem yapisi dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve dnceligine
dair bilgiler.

b)Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere tekrar
erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde kaydedilmis olan
verilerle eslestirilmesine olanak tantyacaktir.

c)Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan NCC.IDE.A.160 igerisinde kokpit ses kayit cihazlari
icin belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

d)Kayit cihazi yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1
iletim siiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum
yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

e)Kayit cihazinin baslatma ve sonlandirma mantigi i¢in gegerli olan sartlar, NCC.IDE.A.160 (d) ve
(e) igerisinde yer alan CVR baglatma ve sonlandirma mantigi i¢in gegerli olan sartlarla aynidir.

NCC.IDE.A.175.Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihaz

CVR sartlarina ve FDR sartlarina uyum saglama islemi asagida belirtilen sekilde de
gerceklestirilebilir:

a)Ucagin bir adet CVR veya bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, bir adet ugus
verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile; veya

b)Ugagin bir adet CVR ve bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, iki adet ugus
verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile.

NCC.IDE.A.180.Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglar1 ve cocuk emniyet
sistemleri

a)Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:
1)24 aylik ve tizerindeki her bir yolcu i¢in koltuk veya yatak;
2)Her bir yolcu koltugu igin bir emniyet kemeri ve her bir yatak bir emniyet baglari;
3)24 aydan daha kiigiik her bir bebek i¢in bir adet cocuk emniyet sistemi (CRD); ve

4)Konumlari asagida belirtilen sekilde, ani yavaslama sirasinda oturanin gévdesini otomatik
olarak zapt eden bir gereci iceren omuz bagi dahil emniyet kemeri:

1)Her bir ugus ekibi koltugunda ve pilot koltugunun yanindaki herhangi koltukta; ve
i1)Kokpitte bulunan her gozlemci koltugunda ve
5)ilk olarak miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 31 Aralik 1980 sonrasinda verilmis olan
ucaklarda, gerekli sayidaki asgari kabin ekibi i¢in her koltukta {ist govdeyi zapt eden omuz bagi
dahil bir emniyet kemeri.
b)Ust gévde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri:

1)Tek nokta agma diigmesine sahip olacak; ve

2)Gerekli sayidaki asgari kabin ekibi koltuklarinda, birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek
iki adet omuz kayis1 ve bir adet emniyet kemerine sahip olacak;
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3)Ugus ekibi koltuklarinda ve pilot koltugunun yaninda olan herhangi bir koltukta:

1)Birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek iki adet omuz bagi ve bir adet emniyet
kemerine sahip olacak; ya da

i1)Asagidaki ugaklar i¢cin bagimsiz olarak kullanilabilen bir ¢apraz omuz bagi ve bir adet
emniyet kemerine sahip olacak:

A)Gegerli sertifikasyon sartnamesinde tanimlanan acil inis dinamik kosullarina uygun,
5.700 kg ve alinda MCTOM'ye veya 9 ve altinda MOPSC'ye sahip olan ugaklar;

B)Gegerli sertifikasyon sartnamesinde tanimlanan acil inis dinamik kosullarina uygun
olmayan ve miinferit Ugusa Elveriglilik Sertifikas1 ilk olarak 25 Agustos 2016 tarihinden
once verilmis olan, 5.700 kg ve altinda MCTOM'ye veya 9 ve altinda MOPSC'ye sahip
olan ugaklar.

NCC.IDE.A.185.Emniyet kemerinizi baglaymmz ve sigara icilmez isaretleri

Kokpitten tiim yolcu koltuklarinin gériinmedigi ucaklar, tiim yolculara ve kabin ekibine ne zaman
emniyet kemerlerinin takilmasi ve ne zaman sigara icilmemesi gerektigini gosteren bir cihazla techiz
edilecektir.

NCC.IDE.A.190.ilk yardim cantasi
a)Ucaklar, Tablo 1'e uygun bir sekilde ilk yardim cantalari ile techiz edilecektir.

Tablo 1 - Gerekli ilk yardim cantasi sayisi

Kurulu yolcu koltugu sayisi Gerekli ilk yardim cantasi sayisi
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 veya iizeri 6

b)ilk yardim ¢antalar::
1)Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve
2)Giincel tutulacaktir.

NCC.IDE.A.195.Takviye oksijen-basin¢h ucaklar

a)(b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ucus irtifalarinda isletilen basin¢l ucaklar,
gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma techizati ile
techiz edilecektir.

b)Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 10.000 ft'in iizerinde oldugu ucgus irtifalarinin tizerinde
isletilen basingli ucaklar, asagidakiler i¢in yeterli solunum oksijenini tagtyacaktir:

1)Tiim ekip tiyeleri ve:

1)Kabin basing irtifasinin 15.000 ft'i astig1 durumlarda tiim ugus stiresi (ancak her haliikarda
10 dakikalik bir kaynaktan daha az olmayacaktir) boyunca yolcularin tamami (%100');

ii)Basin¢ kaybinin olmasi1 halinde ve ugus kosullar1 dikkate alinarak yolcu kabinindeki basing
irtifasinin 14.000 ft ile 15.000 ft arasinda oldugu herhangi bir zaman dilimi siiresince
yolcularin en az %30'u; ve
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iii)Yolcu kabinindeki basing irtifas1 10.000 ft ile 14.000 ft arasinda olacagi durumlarda, 30
dakikay1 asan siire boyunca yolcularin en az %10'u;

2)25.000 ft'in iizerindeki basing irtifalarinda isletilen veya bu irtifanin altinda ancak 4 dakika
igerisinde 13.000 basing irtifasina giivenli bir sekilde algalmaya miisaade etmeyecek kosullarda
isletilen ucaklarda, 10 dakikadan az olmayacak bir siire boyunca yolcu kabininde bulunan herkes.

¢)25.000 ft iizerindeki ugus irtifalarinda isletilen basingli ugaklar, ayrica sunlarla techiz edilecektir:
1)Herhangi bir basing kaybi durumu halinde ugus ekibini uyaracak bir cihaz; ve
2)Ugus ekip tyeleri i¢in ¢abuk takilabilen maskeler.

NCC.IDE.A.200.Takviye oksijen-basing¢siz ucaklar

a)(b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ucus irtifalarinda isletilen basingsiz ugaklar,
gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma techizati ile
techiz edilecektir.

b)Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 10.000 ft'in iizerinde oldugu ucus irtifalarinda isletilen
basingsiz ugaklar, asagidakiler i¢in saglanacak yeterli solunum oksijenini tastyacaktir:

1)Yolcu kabinindeki basing irtifas1 10.000 ft ile 13.000 ft arasinda olacagi durumlarda, 30
dakikay1 asan siire boyunca tiim ekip iiyeleri ve yolcularin en az %10'u; ve

2)Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 13.000 ft'in iizerinde olacagi siire boyunca, tiim ekip
tiyeleri ve yolcular.

NCC.IDE.A.205.Portatif yangin sondiiriiciiler
a)Ugaklar en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir:
1)Kokpit icerisinde; ve

2)Ucus ekibi tarafindan kolayca erigilebilen bolmeler hari¢ olmak tizere, kokpitten ayr1 her yolcu
kabininde.

b)Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiiriiclinlin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve insanlarin
bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye uygun olacaktir.
NCC.IDE.A.206.Balta ve levye

2)5.700 kg'in iizerinde MCTOM'ye veya 9'un lizerinde MOPSC'ye sahip ucaklar, kokpitte en az bir
adet balta veya levye ile techiz edilecektir.

b)200'in iizerinde MOPSC'ye sahip ugaklar icin, en arkadaki galey alanina veya ona yakin bir yere
ilave bir balta veya levye yerlestirilecektir.

¢)Yolcu kabininde bulunan baltalar ve levyeler, yolcular tarafindan goriinmeyecek bir bigim ve
konumda olacaktir.

NCC.IDE.A.210.Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagh kullanilmaya uygun ucak gévdesinde
alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.

Sekil 1 - Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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3em Mot over 2 m

NCC.IDE.A.215.Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
a)Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:

1)Miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya oncesinde
verilmis ugaklar icin, herhangi bir tipte ELT veya CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini saglayan bir
hava arac1 yer belirleme araci;

2)Miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra verilmis
ucaklar i¢in, bir adet otomatik ELT veya CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini saglayan bir hava
araci yer belirleme araci.

b)Herhangi bir tipteki ELT'ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir
kapasitede olacaktir.

NCC.IDE.A.220.Su iistii ucus

a)Asagidaki ugaklarda, kullanan kisinin koltugundan veya yatagindan kolayca erigebilecegi bir konuma
yerlestirilmis, ucaktaki her kisi bir can yelegi veya 24 ayliktan daha kii¢iik her bebek i¢in esdeger bir
ylizdiirme teghizati bulunacaktir:

1)Karadan 50 NM'nin ilizerinde bir mesafede su tizerinden isletilen veya kaptan pilotun
degerlendirmesine gore, kalkis veya yaklasma yolu agirhkl su tizerine meyilli olan ve bu nedenle
bir acil durumunda suya zorunlu inis yapilmasi ihtimalinin yiiksek oldugu bir havaalanindan veya
operasyon alanindan kalkis yapan veya havaalanina veya operasyon alanindan inis yapan kara
ucaklart; ve

2)Su iizerinde isletilen deniz ugaklari.

b)Her can yelegi veya muadil miinferit yiizdiirme teghizati, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylastirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

¢)Su lizerinden isletilen deniz ugaklar1 asagidakilerle techiz edilecektir:
1)Ugagin su iizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini kolaylastirmak
icin gerekli olan, ugagin boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine uygun bir ¢apa ve bagka bir

techizat; ve

2)Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amacli Uluslararasi
Mevzuatlarda belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.
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d)Acil durumda inisin yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara parcasindan normal seyir hizinda 30
dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha az ise) bir mesafede isletilen
bir ugagin kaptan pilotu, bir suya mecburi inis durumunda ugak icerisindekilere iligskin hayatta kalma
risklerini belirleyecek ve bunlari esas alarak agsagidakilerin taginip tasinmayacagina karar verecektir:

1)imdat gagrilar1 yapan igin bir techizat;

2)Acil durumda kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, ucaktaki herkesi tasimaya
yetecek cankurtaran botlari; ve

3)Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek i¢in gerekli araglar1 saglayacak
cankurtaran techizati.

NCC.IDE.A.230.Hayatta kalma techizati

a)Arama kurtarma c¢aligmalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler lizerinden isletilen ugaklar
asagidakilerle techiz edilecektir:

1)imdat ¢agrismin yapilmasi i¢in isaret techizati;
2)Asgari bir adet hayatta kalma ELT'si (ELT(S)); ve

3)Ugaktaki kisi sayisin1 géz onilinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli ilave hayatta
kalma techizati.

b)Ucagin asagidaki sartlarda isletilmesi halinde, (a)(3)'te belirtilen ilave hayatta kalma techizatinin
taginmasina gerek yoktur:

I)Arama kurtarma ¢aligmalarinin 6zellikle zor olmadigi bir alandan asagidakilere tekabiil eden bir
mesafede kalmasi:

1)Ucus rotasinin veya planlanmis rota sapmalarinin herhangi bir noktasinda, kritik
motoru/motorlari ¢alismaz halde bir havaalanina kadar u¢usunu devam ettirebilecek
durumdaki ugaklar i¢in bir motor ¢alismaz durumdayken (OEI) seyir hizinda 120 dakika; veya

ii)Diger tiim ucaklar i¢in seyir hizinda 30 dakika;
veya
2)Gegerli ugusa elverislilik standardina uygun bir sekilde sertifikalandirilmis ugaklarda, acil

durum inisi gergeklestirmeye uygun bir alandan seyir hizinda 90 dakikaya tekabiil eden bir mesafe
igerisinde kalmasi.

NCC.IDE.A.240.Kulakhk

a)Ucaklar, kokpitte gorev yerlerinde gorevli her bir ugus ekibi {iyesi icin bir entegre kulaklik
mikrofonu (boom) veya bogaz mikrofonu bulunan bir kulaklik ile techiz edilecektir.

b)IFR sartlarinda veya gece isletilen ugaklar, gerekli her bir ugus ekibi iiyesi i¢in maniiel yunuslama
(manual pitch) ve yuvarlanma (roll) kontrolii iizerinde bir verici diigmesine sahip olacaktir.

NCC.IDE.A.245.Telsiz haberlesme techizati

a)Ucaklar, IFR sartlarda veya gece sartlarinda isletildiklerinde ya da gegerli hava sahasi sartlarinin
gerektirdigi durumlarda, normal radyo yayilim kosullarinda asagidaki 6zelliklere sahip olacak telsiz
haberlesme techizati ile techiz edilecektir:

1)Havaalani kontrolii amaciyla iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek;

2)Ugus sirasinda herhangi bir zamanda meteorolojik bilgileri alabilecek;
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3)Havacilik istasyonlari ile ilgili otorite tarafindan belirtilen frekanslar iizerinden ugus sirasinda
herhangi bir zamanda iki yonlii haberlesme gerceklestirebilecek; ve

4)Havacilik acil durum frekansi olan 121,5 MHz'de haberlesme saglayabilecek.

b)Birden fazla haberlesme techizati1 biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri, herhangi
bir ariza olmasi durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep olmayacak sekilde
bunlardan bagimsiz olacaktir.

NCC.IDE.A.250.Seyriisefer techizati

a)Ucaklar, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer techizati ile
techiz edilecektir:

1)Mevcutsa, ATS ucus plani; ve
2)Gegerli hava sahasi sartlari.

b)Ucaklar, ugusun herhangi bir sathasinda teghizatlarin bir pargasinin arizalanmasi halinde, techizatin
geri kalan kisminin, (a) kapsaminda emniyetli bir seyriisefere imkan vermek i¢in veya beklenmeyen
durum faaliyetinin emniyetli olarak tamamlanmasini saglamak i¢in yeterli seyriisefer techizatina
sahip olacaktir.

¢)IMC'de inis yapmasi planlanan uguslarda isletilen ugaklar, gorerek inisin yapilabilecegi bir noktaya
kadar rehberlik saglayabilir 6zellikte olan uygun bir techizat ile te¢hiz edilecektir. Bu techizat,
IMC'de inis yapilmas1 planlandig1 her havaalani ile belirlenmis herhangi bir yedek havaalani i¢in bu
tiir bir rehberlik saglayabilir 6zellikte olacaktir.

d)PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 i¢cin ugusa elverislilik sertifikasyon
gerekliliklerini saglamalidir.

e)Gegerli hava sahasi sartlarina uygun olarak, ugaklar, gdzetim techizati ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.A.255. Transponder

Ucaklar, basing irtifasi rapor eden bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi ve ugulmakta olan
rota icin gerekli olan diger her tiirlii SSR transponder yeterliligi ile techiz edilecektir.
NCC.IDE.A.260.Havacilik veritabanlarinin yonetimi

a)Sertifikali hava araci1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin kullanim
amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarin1 saglayacaktir.

b)isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

¢)isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine bakmaksizin, ugus
i¢in tehlikeli olmas1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani saglayicisina rapor
edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen verilerin
kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 2-HELIKOPTERLER

NCC.IDE.H.100.Aletler ve techizat-genel

a)isbu Alt Boliim geregince gerekli olan aletler ve techizat, asagidaki sartlar1 karsiladiklar takdirde,
uygulanabilir ugusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanacaktir:
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1)Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
2)NCC.IDE.H.245'e uygun olmast;

3)NCC.IDE.H.250'e uygun olmasi; veya

4)Helikopterde kurulu olmas.

b)isbu Alt Boliim geregince gerekli oldugunda asagida listelenenler icin techizat onay1 alinmasina
ihtiyac yoktur:

1)Bagimsiz el feneri,

2)Dogru 6l¢lim yapan bir saat,

3)Harita tutacagi,

4)ilk yardim ¢antalar,

5)Hayatta kalma ve isaretleme techizati,
6)Demirlemek i¢in deniz ¢apalari ve teghizat ve
7)Cocuk emniyet sistemleri.

c)isbu Ek uyarimca gerekli olmayan aletler ve techizatlar veya aksesuarlar ile isbu Talimat kapsaminda
gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda taginan diger techizatlar asagidakilere uyacaktir:

1)Bu aletler, techizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi tarafindan
uluslararast mevzuatlara veya NCC.IDE.H.245 ve NCC.IDE.H.250 gerekliliklerine uymak i¢in
kullanilmayacak; ve

2)Aletler ve techizat, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi helikopterin ugusa elverisliligini
etkilemeyecektir.

d)Aletler ve techizat, ucus ekibi iiyesinin bulundugu istasyondan kolayca calistirilabilecek veya
erisilebilecek nitelikte olacaktir.

e)Herhangi bir ucus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu aletler, ugus ekibi liyesinin gostergeleri
kendi istasyonundan kolayca, kendi konumundan ve normalde ugus yoluna baktig1 zamanki goriis
hattindan asgari oranda fiili sapma ile gorebilmesine izin verecek sekilde diizenlenecektir.

f)Gerekli tiim acil durum techizatlarinin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi i¢in, kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

NCC.IDE.H.105.Ucus icin gerekli asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan helikopter aletleri, techizat
parcalari ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ucusa
baslanmayacaktir:

a)Helikopterin, isleticinin asgari techizatlar listesine (MEL) uygun bir sekilde isletilmesi;
b)isleticinin Genel Miidiirliikten helikopteri SHT-MMEL/MEL Talimatinin 11 inci maddesi
kapsaminda temel asgari teghizatlar listesi (MMEL) kisitlar1 dahilinde isletmek i¢in onay almasi;

veya

c)Helikopterin gecerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi
olmasi.
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NCC.IDE.H.115.Isletim 1s1klar1
Gece ucusu yapan helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:

a)Carpisma onleyici 151k sistemi;
b)Seyriisefer/konum 1siklari;
c¢)Bir adet inis 15181,

d)Helikopterin emniyetli operasyonu icin gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

e)Tiim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

f)Her bir ekip liyesi istasyonu i¢in bir adet bagimsiz el feneri; ve

g)Helikopterin amfibik helikopter olmas1 durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme Amagh
Uluslararas1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

NCC.IDE.H.120.Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar-ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

a)Glindiiz VFR sartlarinda isletilen helikopterler, asagidakilerin 6lgiilmesini ve goriintiilenmesini
saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

1)Manyetik istikamet,
2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
3)Barometrik irtifasi,
4)Gosterge hava hizi, ve
5)Kayzs.
b)Su iizerinde ve kara goriilmeden VMC sartlarda veya gece gorerek meteorolojik sartlarda veya
gorlis mesafesinin 1500 m'nin altinda oldugu durumlarda veya bir/birden fazla ilave alete
basvurmadan, planlanan ucus yolunda tutulamadigi kosullarda isletilen helikopterler, (a)'ya ek olarak,
asagidakilerle techiz edilecektir:
1)Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
1)Durum,
i1)Dikey hiz ve
1i1)Stabil (sabit) istikamet,
2)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arac; ve

3)(a)(4)'te gerekli goriilen hava hiz1 gosterge sisteminin yogusmadan veya buzlanmadan
kaynaklanan arizalarini engelleyecek bir arag.

¢)lki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri ilave
goriintiileme araci saglanacaktir;

1)Barometrik irtifa,
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2)Gosterge hava hizi,
3)Kayis,

4)Uygulanabilirse, durum,
5)Uygulanabilirse, dikey hiz, ve

6)Uygulanabilirse, stabil (sabit) istikamet.

NCC.IDE.H.125.Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar-ugus ve seyriisefer

aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda ucus yapan helikopterler, asagidakiler ile techiz edilecektir:
a)Asagidakilerin Ol¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
1)Manyetik istikamet,
2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
3)Barometrik irtifa,
4)Gosterge hava hizi,
5)Dikey hiz,
6)Kayis,
7)Durum,
8)Stabil (sabit) istikamet, ve
9)D1s hava sicaklig.

b)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gdsteren bir arag;

¢)Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gosterecek ayri ilave

goriintlileme aract:
l)Barometrik irtifa,
2)Gdosterge hava hizi,
3)Dikey hiz,
4)Kayis,
5)Durum ve

6)Stabil (sabit) istikamet;

d)(a)(4) ve (c)(2) dahilinde gerekli olan hava hizi gosterge sisteminin yogusmadan veya

buzlanmadan kaynaklanan arizalarin1 6nleyecek bir vasita/arag;

e)Yedek statik basing kaynagi;

f)Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet harita

tutacagi; ve
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g)Yedek olarak durumu 6lgmek ve goriintiilemek i¢in ek bir arag.
NCC.IDE.H.130.IFR sartlarda gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave
techizat
IFR sartlarinda tek pilot ile isletilen helikopterler, en azindan bulunulan irtifayr koruma ve ugulan
bas1 tutma 6zelligine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.
NCC.IDE.H.145.Meteoroloji radar techizati

9'un lizerinde MOPSC'ye sahip ve IFR sartlarda veya gece isletilen helikopterler, giincel hava
raporlarinin meteoroloji radar techizati ile tespit edilebilecek ve ugus gilizergahi lizerinde
karsilagilmasi beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugunu gostermesi
halinde, meteoroloji radar techizati ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.150.Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ek techizat

a)Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen helikopterler, buz olusumunu
gosterecek veya tespit edecek sekilde techiz edilecektir.

b)Buz olusumunun gosterilmesi, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya sebep olarak
ucus ekip tiyelerinin gorevlerini yerine getirmesine engellemeyecek sekilde olacaktir.

NCC.IDE.H.155.Ucus ekibi dahili telefon sistemi
Birden fazla ugus ekibi ile isletilen helikopterler, tiim ucus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar igeren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.160.Kokpit ses kayit cihaza

a)7000 kg tizerinde bir MCTOM'ye sahip miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi ilk olarak 1 Ocak
2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan helikopterler, bir CVR ile techiz edilecektir.

b)CVR, en azindan son iki saat boyunca kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte olacaktir.
¢)CVR, Ongoriilen zaman araliginda sunlar1 kaydedecektir:
1)Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

2)Techiz edilmis olmas1 durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta olan
kokpitteki ugus ekibi iiyelerinin sesli iletigimleri;

3)Her ekip mikrofonundan alinan ses sinyalleri dahil olmak {izere kesintisiz, kokpit ses ortamai;
ve

4)Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklasma yardimcilarini tanimlayan
sesler veya sesli sinyaller.

d)Kokpit ses kayit cihazi, helikopterin kendi giicii ile ¢calismaya baslamasindan 6nce otomatik olarak
kayit yapmaya baslayacak ve helikopterlerin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin olmayacag1
bicimde ugusunun sona ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

e)(d)'ye ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagli olarak CVR, ugus baslangicinda motorun
calistirilmasindan dnceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit yapmaya
baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan gergeklestirilen kokpit
kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

f)CVR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim
siiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baglayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.
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NCC.IDE.H.165.Ucus verileri kayit cihaz

a)3175 kg tizerinde MCTOM'ye sahip ve ilk olarak miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 1 Ocak
2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan helikopterler, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan
ve verilere kolayca tekrar erigilmesini saglayan bir FDR ile techiz edilecektir.

b)FDR, helikopterin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin konfigiirasyonunun ve
operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri kaydedecek ve
kaydedilen verileri en azindan 10 saat siireyle muhafaza edebilir nitelikte olacaktir.

c)Veriler, ugus ekibi tarafindan goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan helikopter
kaynaklarindan elde edilecektir.

d)FDR, helikopterin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden once otomatik olarak kayit
etmeye baslayacak ve helikopterin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan
otomatik olarak kayit etmeyi kesecektir.

e)FDR, yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su i¢erisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim

siiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

NCC.IDE.H.170.Veri baglantis1 kaydi

a)llk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 verilmis,
veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses kayit cihazi ile techiz
edilmesi gereken helikopterler, uygun olan durumlarda, kayit cihazina sunlar1 da kaydedecektir:

1)Asagidaki uygulamalar i¢in gegerli olan mesajlar dahil olmak {izere, helikoptere gelen ve
helikopterden yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantisi iletisim mesajlari:

1)Veri baglantis1 baslangict;

i1)Kontrolor-pilot haberlesmesi;

iil)Yapilan denetim (izleme);

iv)Ugus bilgileri;

v)Sistem yapis1 elverdigi 6l¢iide, hava arac1 yayin denetimi,

vi)Sistem yapisi elverdigi 6l¢ilide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve
vii)Sistem yapis1 elverdigi dlgilide, grafikler;

2)Veri baglantis1 haberlesmeleri ile ilgili olan ve helikopterden ayr1 saklanan her tiirlii ilgili kayda
bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

3)Sistem yapisi dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve 6nceligine
dair bilgiler.

b)Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere tekrar
erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde kaydedilmis olan
verilerle eslestirilmesine olanak taniyacaktir.

c)Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan NCC.IDE.H.160 igerisinde kokpit ses kayit cihazlari
icin belirtilen siireler kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.
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d)Kayit cihazi yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1
iletim siiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yayina baglayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum
yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

e)Kayit cihazinin baslatma ve sonlandirma mantig i¢in gegerli olan sartlar, NCC.IDE.H.160 (d) ve
(e) icerisinde yer alan CVR baslatma ve sonlandirma mantigi igin gegerli olan sartlarla aynidir.

NCC.IDE.H.175.Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi

CVR ve FDR gerekliliklerine uyumluluk, bir adet ugus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile
gerceklestirilebilir.

NCC.IDE.H.180.Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglari ve ¢cocuk emniyet
sistemleri

a)Helikopterler, sunlarla techiz edilecektir:
1)24 aylik ve tizerindeki her bir yolcu i¢in koltuk veya yatak;
2)Her bir yolcu koltugu igin bir emniyet kemeri ve her bir yatak bir emniyet baglari;
3)ilk olarak miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 31 Aralik 2012 tarihinde veya sonrasinda
verilen helikopterlerde, 24 aylik veya daha biiyiik her yolcu i¢in iist gdvdeyi zapt edecek omuz
kayis1 dahil bir emniyet kemeri;

4)24 aydan daha kii¢iik her bir bebek icin bir adet ¢ocuk emniyet sistemi (CRD);

5)Ani yavaglama sirasinda oturanin gévdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci iceren omuz
bagi1 dahil emniyet kemeri; ve

6)Miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ilk olarak 31 Aralik 1980 sonrasinda verilmis olan
helikoterler, gerekli sayidaki asgari kabin ekibi i¢in her koltukta iist govdeyi zapt eden omuz bagi
dahil bir emniyet kemeri.

b)Ust gdvde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri:
1)Tek nokta agma diigmesine sahip olacak; ve
2)Ucus ekibi koltuklarinda, pilot koltugunun yaninda olan herhangi bir koltukta ve gerekli

sayidaki asgari kabin ekibi koltuklarinda, birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek iki adet
omuz kayis1 ve bir adet emniyet kemerine sahip olacaktir.

NCC.IDE.H.185.Emniyet kemerinizi baglayimz ve sigara icilmez isaretleri

Kokpitten tiim yolcu koltuklarinin gériinmedigi helikopterler, tiim yolculara ve kabin ekibine ne
zaman emniyet kemerlerinin takilmasi ve ne zaman sigara i¢ilmemesi gerektigini gosteren bir cihazla
techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.190.ilk yardim cantasi

a)Helikopterlerde, bir adet ilk yardim ¢antas1 bulundurulacaktir.
b)ilk yardim gantas:
1)Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

2)Giincel tutulacaktir.

NCC.IDE.H.200.Takviye oksijen-basin¢siz helikopterler
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a)(b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingsiz
helikopterler, gerekli oksijen kaynaklarini1 depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma
techizati ile techiz edilecektir.

b)Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 10.000 ft'in lizerinde oldugu ugus irtifalarinin tizerinde
isletilen basingsiz helikopterler, asagidakiler i¢in yeterli solunum oksijenini tasiyacaktir:

I)Yolcu kabinindeki basing irtifas1 10.000 ft ile 13.000 ft arasinda olacagi durumlarda, 30
dakikay1 asan siire boyunca tiim ekip tiyeleri ve yolcularin en az %10'u; ve

2)Yolcu kabinlerindeki basing irtifasinin 13.000 ft'in iizerinde olacagi siire boyunca, tiim ekip
tiyeleri ve yolcular.

NCC.IDE.H.205.Portatif yangin sondiiriiciiler

a)Helikopterlerin en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir:
1)Kokpit icerisinde; ve

2)Ugus ekibi tarafindan kolayca erisilebilen bolmeler hari¢ olmak iizere, kokpitten ayr1 her yolcu
kabininde.

b)Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiiriictiniin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve insanlarin
bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye uygun olacaktir.

NCC.IDE.H.210.Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagli kullanilmaya uygun helikopter
govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.
Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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NCC.IDE.H.215.Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)

a)Helikopterler, en azindan bir tane acil durum yer belirleme vericisi ile techiz edilecektir.

b)Herhangi bir tipteki ELT'ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir
kapasitede olacaktir.

NCC.IDE.H.225.Can yelekleri

a)Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, kullanan kisinin koltugundan veya yatagindan
kolayca giyebilecegi veya erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, helikopterdeki her kisi i¢in bir
can yelegi veya 24 ayliktan daha kii¢iik her bebek i¢in esdeger bir ylizdiirme donanimi ile teghiz
edilecektir:
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1)Kritik motor arizast durumunda diiz ugusa devam edebilecegi, normal seyir hizinda karadan 10
dakikalik ugus mesafesinden fazla mesafede gerceklestirilen operasyonlar;

2)Kritik motor arizasinda diiz ugusa devam edemeyecek durumda, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde su iizerinden gerceklestirilen operasyonlar;

3)Kalkis ve yaklasma yolunun su lizerinden oldugu bir havaalanindan veya operasyon alanindan
kalkis gerceklestirilen veya bu tiir bir havaalanina veya operasyon alanina inis gerceklestirilen
operasyonlar,

b)Her can yelegi veya muadili bireysel yiizdiirme araci, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylastirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.
NCC.IDE.H.226.Ekip hayatta kalma kiyafetleri

Her ekip iiyesi, asagidaki kosullar dikkate alarak bir risk degerlendirmesine dayali olarak kaptan pilot
tarafindan bu yonde bir tespit yapildiginda bir hayatta kalma kiyafeti giyecektir:

a)Kritik motor arizasinda diiz ugusa devam edemeyecek durumda, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde veya emniyetli mecburi inis mesafesi 6tesinde su lizerinden yapilan
ucuslar; ve

b)Kaptanin temin ettigi hava durumu raporunun ve tahminlerinin ugus esnasinda deniz sicakliginin
+10°C altinda olacagini gdsterdigi durumlar.

NCC.IDE.H.227.Su iizerinde gerceklestirilen uzatilmis ucuslar icin cankurtaran botlari ve
hayatta kalma ELTleri ve hayatta kalma techizat1
Helikopterler;

a)Kritik motor arizasinda diiz ucusa devam edebilecegi, normal seyir hizinda karadan 10 dakikalik
ucus mesafesinden fazla mesafede su iizerinde ugurulan veya

b)Kritik motor arizasinda diiz ugusa devam edemeyecek durumda, normal seyir hizinda karadan 3
dakikalik ucus mesafesinden fazla mesafede su iizerinde ugurulan helikopterler, ve bir risk
degerlendirmesi ile kaptan pilot tarafindan bu yonde bir tespit yapildig takdirde, asagidakilerle
techiz edilecektir:

1)Helikopterlerde 12'den daha az kisinin tasindig1 durumlarda, acil durumda ¢abucak
kullanilmasini kolaylastiracak bigimde yerlestirilmis, nominal kapasitesi helikopterdeki kisi
sayisindan az olmamak {izere en az bir adet cankurtaran botu;

2)Helikopterde 11'den fazla kisinin tagindigi durumlarda, acil durumda ani kullanilmasini

kolaylastiracak sekilde yerlestirilmis, nominal kapasitesi en fazla olan cankurtaran botunun

yitirilmesi halinde, geri kalan cankurtaranin botunun/botlarinin ekstra yiik kapasitesi,

helikopterde bulunan herkesi barindiracak kapasitede olacak en az iki adet cankurtaran botu;

3)Gerekli olan her bir cankurtaran botu i¢in en az bir adet ELT (ELT(S)); ve

4)Can kurtarma techizat ile birlikte planlanan ugusa uygun yasam siirdiirme araglari.
NCC.IDE.H.230.Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma ¢alismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler lizerinden isletilen helikopterler
asagidakilerle techiz edilecektir:

a)imdat ¢agrisinin yapilmasi igin isaret teghizat;

b)Asgari bir adet hayatta kalma ELT'si (ELT(S)); ve
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c)Helikopterdeki kisi sayisini gdz oniinde bulundurarak, ugulacak ucus rotasi i¢in gerekli ilave
hayatta kalma teghizati.
NCC.IDE.H.232.Su iizerinde isletilmek icin sertifikalandirilmis helikopterler-cesitli techizat

Su tizerinde isletilmek icin sertifikalandirilmis helikopterler agsagidakilerle techiz edilecektir:

a)Helikopterin su iizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini
kolaylastirmak i¢in gerekli olan, helikopterin boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine uygun
bir ¢capa ve bagka bir techizat; ve

b)Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amach Uluslararast Mevzuatlar
igerisinde belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.
NCC.IDE.H.235.Su iizeri ucus yapan tiim helikopterler-suya mecburi inis

Helikopterler, karadan normal seyir hizinda 10 dakikalik u¢us mesafesinden daha fazla mesafede,
riskli (hostile) bir ¢evrede su iizerinde bir ugusla operasyon gerceklestirdigi durumlarda, suya inis
yapabilecek sekilde tasarlanmis veya ilgili sertifikasyon sartnamesine uygun bir sekilde suya mecburi
inis yapabilecegi belgelenmis olacak veya acil durum yiizdiirme teghizati ile donatilmis olacaktir.
NCC.IDE.H.240.Kulakhk

Telsiz haberlesme ve/veya telsiz seyriisefer sisteminin gerekli oldugu durumlarda, helikopterler, bir
entegre kulaklik mikrofonu (boom) veya muadili ve her pilotun ve/veya gorev yerlerinde ekip tiyesi
icin ucus kontrolleri tizerinde bir verici diigmesi bulunan bir kulaklik ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.245.Telsiz haberlesme techizati
a)Helikopterler, IFR veya gece sartlarinda isletildiklerinde ya da gecerli hava sahas1 sartlarinin
gerektirdigi durumlarda, asagidaki hususlari saglayan normal radyo yayilim kosullarinda gerekli olan
telsiz haberlesme techizati ile techiz edilecektir:

1)Havaalani kontrolii amaciyla iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek;

2)Meteorolojik bilgileri alabilecek.

3)Havacilik istasyonlari ile ilgili otorite tarafindan belirtilen frekanslar iizerinden ugus sirasinda
herhangi bir zamanda iki yonlii haberlesme gerceklestirebilecek; ve

4)Havacilik acil durum frekansi olan 121,5 MHz'de haberlesme saglayabilecek.
b)Birden fazla haberlesme techizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri, herhangi
bir ariza olmasi durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep olmayacak sekilde
bunlardan bagimsiz olacaktir.
c)Telsiz haberlesme sisteminin gerekli oldugu durumlarda, NCC.IDE.H.155 icerisinde gerekli

goriilen ugus ekibi dahili telefon sistemine ek olarak, helikopterler her pilotun ve gorev yerlerinde
ekip tiyesi i¢in ugus kontrolleri iizerinde bir verici diigmesi ile techiz edilecektir.

NCC.IDE.H.250.Seyriisefer techizati

a)Helikopterler, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer techizati
ile techiz edilecektir:

1)Mevcutsa, ATS ugus plani; ve

2)Gegerli hava sahasi sartlari.
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b)Helikopterler, ugusun herhangi bir safhasinda techizatlarin bir pargasinin arizalanmasi halinde,
techizatin geri kalan kisminin, (a) kapsaminda emniyetli bir seyriisefere imkan vermek icin veya
beklenmeyen durum faaliyetinin emniyetli olarak tamamlanmasini saglamak igin yeterli seyriisefer
techizatina sahip olacaktir.

¢)IMC'de inis yapmas1 planlanan uguslarda isletilen helikopterler, gorerek inisin yapilabilecegi bir
noktaya yonelik rehberlik saglayabilir 6zellikte olan bir seyriisefer techizati ile techiz edilecektir. Bu
techizat, IMC'de inis yapilmasi planlandig1 her havaalani ile belirlenmis herhangi bir yedek havaalanm
i¢in bu tiir bir rehberlik saglayabilir 6zellikte olacaktir.

d)PBN gerektiginde, hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 kapsaminda ugusa elverislilik sertifikasyon
gerekliliklerini saglamalidir.

e)Gegerli hava sahasi sartlarina uygun olarak, helikopterler, gézetim techizati ile teghiz edilecektir.

NCC.IDE.H.255.Transponder

Helikopterler, basing irtifasi rapor eden ikincil gozetim radar1 (SSR) transponderi ve uculmakta olan
rota i¢in gerekli olan diger her tiirlii SSR transponder yeterliligi ile techiz edilecektir.
NCC.IDE.H.260.Havacilik veritabanlarinin yonetimi

a)Sertifikali hava araci sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin kullanim
amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarini saglayacaktir.

b)Isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarinin tiim hava araglarma zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

¢)isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine bakmaksizin, ugus
i¢in tehlikeli olmas1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani saglayicisina rapor
edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen verilerin
kullanilmamasini saglayacaktir.
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EK-7
KOMPLEKS MOTORLU OLMAYAN HAVA ARACI ILE YAPILAN TiCARI OLMAYAN UCUS
OPERASYONLARI (BOLUM-NCO)

ALT BOLUM A-GENEL HUKUMLER

NCO.GEN.100.Yetkili Otorite
a)Yetkili otorite, Genel Miidiirliiktiir.

b)Hava aracinin farkli bir tilkede tescil edilmis olmasi halinde yetkili otorite, isleticinin isyeri
merkezinin bulundugu, kayith oldugu veya ikamet ettigi Uye Devlet tarafindan tayin edilen otorite
olacaktir.

NCO.GEN.101.Uyumluluk yontemleri

EASA tarafindan yayimlanmis Kabul Edilebilir Uyumluluk Ydntemleri (AMC)'ne yonelik kabul
edilen alternatif uyumluluk yontemleri, uluslararast mevzuatlara uyumlulugun tesis edilmesi
amaciyla, isletici tarafindan kullanilabilir.

NCO.GEN.103.Tamitim ucuslari

Bu Talimatin 8inci maddesinin 3iincii fikrasinin (¢) bendinde belirtilen tanitim uguslari, isbu Ek
kapsaminda gergeklestirildiginde:

a)Ayni havaalaninda veya operasyon alaninda baglayacak ve sona erecek;
b)Giindiiz gorerek ugus kurallarina (VFR) gore isletilecek;
c)Emniyetleri i¢in tayin edilmis sorumlu bir kisi tarafindan denetlenecek; ve

d)Genel Miidiirliik tarafindan 6ngoriilen diger kosullara uyacaktir.

NCO.GEN.104.Bir AOC'de bulunan hava aracinin NCO isleticisi tarafindan kullanilmasi

a)NCO isleticisi, isbu Ek kapsaminda ticari olmayan operasyonlar gergeklestirmek iizere, baska bir
isleticinin AOC'sinde yer alan kompleks motorlu olmayan hava araglarini kullanabilir.

b)(a) maddesi kapsamindaki hava aracini kullanan NCO isleticisi, asagidaki kosullar1 saglayan bir
prosediir hazirlayacaktir:

1)ORO.GEN.310 kapsaminda, iki isletici arasinda hava aracinin operasyonel kontroliiniin nasil
aktarildig1 net bir sekilde aciklanacaktir;

2)Hava aracinin, AOC sahibine iadesi lizerine teslim siireci agiklanacaktir.

S6z konusu prosediir, iki isletici arasinda imzalanacak s6zlesmeye dahil edilecektir. NCO isleticisi,
prosediiriin ilgili personele aktarilmasini saglayacaktir.

c)(a) maddesi kapsamindaki hava aracinin siirekli ugusa elverisliligi, SHY-M Yonetmeligine gore,
hava aracinin siirekli ugusa elverisliliginden sorumlu organizasyon tarafindan idare edilecektir.

d)(a) maddesi kapsamindaki hava aracini kullanan NCO isleticisi, asagidakilerden emin olacaktir:

1)Kendi operasyonel kontroliinde yapilan her ugusun, hava aracinin teknik kayit defteri
sisteminde kayitl oldugundan;

2)Hava arac1 sistemlerinde veya konfigiirasyonunda hicbir degisiklik yapilmadigindan;
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3)Hava aracinin kendi operasyonel kontroliinde oldugu siire icinde meydana gelen her tiir kusur
veya teknik arizanin, ugustan hemen sonra (c) maddesinde bahsi gegen isleticiye bildirildiginden;

4)Hava araciyla yapilan uguslar ile ilgili, SHT-OLAY Talimat1 ve uluslararas1 mevzuatlar
kapsaminda doldurulmus tiim olay raporlarinin birer niishasinin AOC sahibine verildiginden.
NCO.GEN.105.Kaptan pilotun sorumluluklar ve yetkisi
a)Kaptan pilot:

1)Hava araci1 operasyonlari sirasinda, hava aracinin, hava aracinda bulunan tiim ugus ekibilerinin,
yolcularin ve kargolarin emniyetinden sorumlu olacaktir.

2)Bir ugusun emniyetle yapilmasini saglamak iizere ugusu baslatma, siirdiirme, sonlandirma veya
ucusun gilizergahini degistirmekten sorumlu olacaktir.

3)Biitiin operasyonel prosediirlere ve kontrol listelerine uyulmasini saglamaktan sorumlu
olacaktir.

4)Ucusa yalnizca, tiim operasyonel sinirlamalara, asagida belirtildigi sekilde uyulduguna emin
olmasi halinde baglayacaktir:

1)Hava aracinin ugusa elverisli olmasi;
ii)Hava aracinin prosediiriine uygun tescil edilmis olmas;

iii)Asgari techizat listesi (MEL) veya varsa esdeger bir belge tarafindan gayrifaal techizat ile
operasyona izin verilmedigi siirece, NCO.IDE.A.105 veya NCO.IDE.H.105 kapsaminda bu
ucusun icrasi i¢in gerekli olan alet ve techizatin hava aracinda kurulu ve faal olmast;

iv)Ucusun hava araci agirliginin ve agirlik merkezinin, ugusa elverislilik belgeleri i¢erisinde
belirtilen sinirlar dahilinde gerceklestirilebilmesini saglayacak bigimde olmast;

v)Tim techizatin, bagajlarin ve kargolarin uygun bir sekilde yiiklenerek, sabitlenmesi ve acil
durumda tahliyelerinin miimkiin olmast;

vi)Hava arac1 ugus el kitab1 (AFM) icerisinde belirtilen hava araci operasyonel
sinirlamalarinin ugus sirasinda higbir zaman agilmamasi; ve

vii)PBN i¢in gerekli seyriisefer veritabaninin uygun ve giincel olmast;

5)Kendisinin sakatlik, hastalik, yorgunluk veya herhangi bir maddenin etkisi gibi benzer
sebeplerle gorevlerini ifa edemeyecek duruma gelmesi halinde ugusa baglamamaktan;

6)Kendisinin asir1 yorgunluk, hastalik veya oksijen yetersizligi gibi sebeplerle gorevini ifa
kapasitesinde 6nemli bir azalma oldugu durumlarda, hava durumunun miisaade ettigi en yakin
meydan veya operasyon sahasinin 6tesine ugusu devam ettirmemekten;

7)Konfigiirasyon sapma listesine (CDL) veya asgari techizat listesi (MEL) uyarinca servis dis1
durumlari bulunan hava aracinin kabuliine karar vermekten; ve

8)Ucus veya ugus serisi sona erdirildiginde, hava aracinda kullanilan verileri ve bilinen veya
stiphelenilen tiim kusurlar1 hava araci teknik kayit defterine veya hava araci ugus kayit defterine
etmekten.

b)Ucus ekip iiyeleri, kritik ugus evreleri sirasinda veya emniyet bakimindan kaptan pilot tarafindan
gerekli goriilen durumlarda, kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde oturacak ve hava aracinin
emniyetli operasyonu i¢in gerekli olanlar disinda higbir faaliyet gerceklestirmeyecektir.
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c)Kaptan pilot, hava aracinin veya i¢indekilerin giivenligine karsi tehlike olusturabilecek herhangi bir
kisiyi, bagaj1 veya kargoyu kabul etmeme veya indirme yetkisine sahip olacaktir.

d)Kaptan pilot, miimkiin olan en kisa siirede, uygun hava trafik hizmeti (ATS) birimine baska bir hava
aracinin emniyetini etkileyebilecek tehlikeli hava durumu veya ugus kosullarini rapor edecektir.

e)Kaptan pilot, hemen karar verilmesini ve harekete gegilmesini gerektiren acil bir durumda,
uluslararas1 mevzuatlar ve 2920 sayilit Kanun kapsaminda gerekli gérdigii her tiirli islemi
gerceklestirecektir. Bu gibi durumlarda, emniyet adina kurallardan, operasyonel prosediirlerden ve
yontemlerden sapabilir.

f)Ucus sirasinda, kaptan pilot:
1)Gorev yerinde bulundugu sirada emniyet kemerini baglayacak; ve

2)Bagka bir pilotun kontroliinde bulundurdugu durumlar hari¢ olmak iizere, hava aracin1 daima
kontroliinde tutacaktir.

g)Kaptan pilot, yasadis1 miidahale olayina iliskin raporu, gecikmeksizin Genel Miidiirliige sunacak ve
tayin edilen yerel otoriteyi bilgilendirecektir.

h)Kaptan pilot, hava aracinin karistigi, kisi veya kisilerin ciddi sekilde yaralanmasi veya oliimii ile
sonuclanan ya da hava aracinda veya herhangi bir miilkte 6nemli bir hasara neden olan herhangi bir
kazay1 en hizli yolla uygun en yakin otoriteye bildirecektir.

NCO.GEN.110.Kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere uygunluk

a)Kaptan pilot, operasyonlarin gerceklestirildigi Devletlerin kanunlarina, yonetmeliklerine ve
prosediirlerine uyacaktir.

b)Kaptan pilot, gecilen sahalara, kullanilacak hava alanlarina veya operasyon sahalarina ve (EC)

216/2008 Sayil1 Yonetmeligin Ek IV'iinde belirtilen, ilgili hava seyriisefer tesislerine iliskin
gorevlerinin ifasi ile ilgili kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere asina olacaktir.

NCO.GEN.115.Ucaklarin taksi yapmasi

Bir ugak, yalnizca, kontrolii elinde bulunduran kisinin asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla, bir
havaalaninin hareket alaninda taksi yapacaktir:

a)Uygun niteliklere sahip bir pilot olmak; ya da
b)isletici tarafindan tayin edilmis olmak ve:
1)Ugak taksi yaptirma egitimi almis olmak;

2)Telsiz haberlesmesinin gerekli olmasi halinde, telsiz telefonu kullanma egitimi almis
olmak;

3)Havaalan1 yerlesim planina, rotalara, tabelalara, isaretlere, 1s1iklara, hava trafik kontrol
(ATC) isaretlerine ve talimatlarina, ifade bicimine ve prosediirlerine iliskin egitim almis
olmak; ve

4)Havaalaninda emniyetli ugak hareketi igin gerekli olan operasyonel standartlara uyabilmek.

NCO.GEN.120.Motor ¢alistirma ve kavrama-helikopterler

Helikopter motoru, sadece, kontrollerde nitelikli bir pilot tarafindan ugus amaciyla gii¢ altinda
calistirilabilir.
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NCO.GEN.125.Tasinabilir elektronik cihazlar

Kaptan pilot, hava araci icerisinde herhangi bir kisinin, elektronik ucus ¢cantasi (EFB) da dahil olmak
iizere hava araci sistemlerini ve techizatlarini veya ugus ekibi iiyelerinin kabiliyetlerini olumsuz
etkileyebilecek tasinabilir bir elektronik cihazi (PED) kullanmasina miisaade etmeyecektir.

NCO.GEN.130.Tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler

[sletici ayn1 havaalanindan/operasyon alanindan kalkis yapan ve ayn1 havaalanma/operasyon alanina
inis yapan hava aracglar1 hari¢ olmak tizere, hava aracinda taginan acil durum ve hayatta kalma
techizatina dair bilgilerin bulundugu kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC'lerin) listelerini,
aninda iletisime gecilebilmesi i¢in, her zaman hazir bulunduracaktir.

NCO.GEN.135.Tasinmasi gereken belgeler, elkitaplar1 ve bilgiler

a)Aksi belirtilmedikge, asagidaki belgeler, elkitaplar1 ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalar1 her ugusta
tagmacaktir:

1)Hava arac1 ugus el kitab1 (AFM) ya da esdegeri belge(ler);
2)Tescil belgesinin asli;

3)Ugusa elverislilik belgesinin (CofA) asli;

4)Varsa, giiriiltii sertifikasi;

5)Varsa, 6zel onaylar listesi;

6)Varsa, hava araci radyo lisanst;

7)Uglincii sahis mesuliyet sigortas1 belgesi/belgeleri;
8)Hava araci ugus defteri ya da esdegert;

9)Varsa, dosyalanmis ATS ugus planina iliskin ayrintilar;

10)Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen tiim rotalara
yonelik giincel ve uygun havacilik haritalari;

11)Engelleyen ve engellenen hava araci i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere iliskin
bilgiler;

12)Varsa, MEL veya CDL; ve

13)Ugus ile ilgili olabilecek ya da ucgusla iliskili Devletler tarafindan gerekli goriilen diger her
tiirli belge.

b)(a)'ya bakilmaksizin:

1)Ayn1 havaalanindan/operasyon alanindan kalkis yapilan ve ayn1 havaalanina/operasyon alanina
inis yapilan; veya

2)Genel Miidiirliik tarafindan belirlenmis bir mesafe veya alan igerisinde kalan uguslarda,

(a)(2) ila (a)(8)'de kadar olan belgeler ve bilgiler havaalaninda veya operasyon bolgesinde muhafaza
edilebilir.

c)Kaptan pilot, Genel Miidiirliik tarafindan talepte bulunulmas iizerine makul bir siirede, Genel
Miidiirliige hava araci lizerinde taginmasi gereken belgeleri sunacaktir.
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NCO.GEN.140.Tehlikeli maddelerin tasinmasi

a)Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasi, Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetli
Tasinmasina Iliskin Teknik Talimatlar (ICAO Doc 9284-AN/905) ve bunun her tiirlii ilaveleri ve
diizeltmeleri kapsaminda nihai olarak diizeltilmis ve genisletilmis Sikago S6zlesmesinin Ek 18'ine
uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

b)Asagidaki durumlar hari¢ olmak iizere, tehlikeli maddeler sadece Ek-5 (Boliim SPA) ve Alt Bolim
G kapsaminda onaylanmis bir isletici tarafindan tasinacaktir:

1)Teknik Talimatlarin Boliim 1'i kapsaminda Teknik Talimatlara tabi olunmayan durumlar; ya da

2)Teknik Talimatlarin 8'i kapsaminda, yolcular veya kaptan pilot tarafindan ya da bagajda
tagindiklar1 durumlar.

3)ELA2 hava araci isleticileri tarafindan tagindiklar1 durumlar.

c)Kaptan pilot, tehlikeli maddelerin sehven tasinmasini 6nlemek adina gerekli tiim makul tedbirleri
alacaktir.

d)Kaptan pilot, herhangi bir tehlikeli madde kazasi veya olay1 halinde, Teknik Talimatlar kapsaminda
gecikmeksizin Genel Miidiirliige ve kazanin veya olayin yasandig1 Devletin ilgili otoritesine durumu
rapor edecektir.

e)Kaptan pilot, yolculara Teknik Talimatlara uygun bir sekilde tehlikeli maddeler hakkinda bilgiler
verilmesini temin edecektir.

f)Tehlikeli madde olarak siniflandirilan ve ugus emniyetini arttirmak i¢in kullanilan esyalarin ve
maddelerin makul miktarlari, operasyonel amaglar kapsaminda zamaninda kullanimi saglamak adina
hava aracinda taginmasinin 6nerildigi durumlarda, Teknik Talimatlarin 1;2.2.1(a) uyarinca onaylanmis
olarak degerlendirilecektir. Bu, s6z konusu esya ve maddelerin belirli bir ucusla baglantili olarak
taginmasinin gerektigine veya kullanilmasinin planlandigina bakilmaksizin gegerlidir.

Yukarida bahsi gecen esya ve maddelerin paketlenmesi ve yliklenmesi, kaptan pilotun
sorumlulugunda, hava arac1 operasyonlar1 sirasinda ekip iiyeleri, yolcular, yilik ya da hava aracini
tehdit eden riskleri en aza indirecek sekilde yapilacaktir.

NCO.GEN.145.Emniyet sorununa aninda miidahale

Isletici, SHT-OPS UOD/EB Talimat: hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla,
a)Genel Midiirliik tarafindan zorunlu kilinan her tiirlii emniyet tedbirini; ve

b) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Genel Midiirliik tarafindan aksi belirtilmedigi siirece, ilgili
hava araci/komponenti i¢in tasarim kurulusunun bagli bulundugu iilke otoritesi tarafindan
yayimlanmis olan her bir ugusa elverislilik direktifi, ilgili direktifin gerekliliklerine gore
uygulanir.

NCO.GEN.150.Hava araci ucus kayit defteri

Hava aracina, miirettebatina ve, her bir ugus veya ugus serisine iliskin ayrintilar hava araci ugus kayit

defterine ya da esdegerine kaydedilecektir.

NCO.GEN.155.Asgari techizat listesi

a)Asagidaki hususlar dikkate alinarak bir asgari teghizat listesi (MEL) olusturulabilir:

1)Belge, hava aracinin belirtilmis kosullarda isletilmesi i¢in, ugusun baslangicinda arizali
durumda olan belirli aletleri, techizat pargalarin1 veya fonksiyonlar saglayacak;
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2)Belge, her bir miinferit hava araci igin isleticinin ilgili operasyon ve bakim kosullar1 dikkate
almarak hazirlanacak; ve

3)MEL, SHY-21 Yonetmeligine uygun olarak olusturulan verilerde tanimlanan ilgili temel asgari
techizat listesine (MMEL) dayali olacak ve MMEL'den daha az sinirlayici olmayacaktir.

b)MEL ve MEL'de yapilacak herhangi bir degisiklik Genel Midiirliige bildirilecektir.

ALT BOLUM B-OPERASYONEL PROSEDURLER

NCO.OP.100.Havaalanlarinin ve operasyon alanlarimin kullanimi

Kaptan pilot, sadece ilgili hava arac1 tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarin tiiriine/tiirlerine
uygun havaalanlarini ve operasyon alanlarini kullanacaktir.

NCO.OP.105.izole havaalam kullanimi-u¢aklar

Kaptan pilot, yedek havaalanlarinin ve yakit politikasinin se¢iminde, en yakin uygun varis yeri yedek
havaalanina olan ugus siiresinin asagidakilerden fazla olmasi halinde, ilgili havaalanini izole havaalani
olarak kabul edecektir:

a)Pistonlu motorlu ugaklarda, 60 dakika; veya

b) Tiirbin motorlu ugaklarda, 90 dakika.

NCO.OP.110.Havaalam asgari operasyon limitleri-ucaklar ve helikopterler

a)Kaptan pilot, aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde yapilan uguslar icin, her kalkis, varis veya yedek
havaalani i¢in havaalani asgari operasyon limitlerini belirleyecektir. Bu asgari limitler:

1)Havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan 6zel olarak onay verilen durumlar hari¢ olmak iizere,
bu Devlet tarafindan belirlenen limitlerden daha diisiik olmayacak;ve

2)Diisiik goriis operasyonlari icra edildigi durumlarda, Ek 5 (Bolim-SPA) Alt Bolim E
kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacaktir.

b)Kaptan pilot, havaalani asgari operasyon limitlerini belirlerken, asagidakileri dikkate alacaktir:
1)Hava aracinin tipi, performans ve kullanim 6zellikleri;
2)Ucus ekibinin yetkinligi ve deneyimi;

3)Kullanilabilecek pistlerin ve son yaklagma ve kalkis alanlarinin (FATO'larin) boyutlar1 ve
Ozellikleri;

4)Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yer yardimeilarinin yeterliligi ve performansi,

5)Kalkis, yaklagsma, palye, inis, inis rulesi ve pas ge¢me sirasinda ugus hattinin kontrolii ve/veya
seyriisefer amaciyla hava aracinda bulunan techizatlar;

6)Beklenmeyen durum prosediirlerinin uygulanmasi i¢in gerekli olan yaklasma, pas gegme ve
tirmanma alanlari igindeki manialar;

7)Aletli yaklagsma prosediirleri i¢in mania klerans irtifasi/yiiksekligi;
8)Meteorolojik kosullar1 tespit ve rapor etme yontemleri; ve

9)Son yaklasmada kullanilacak ugus teknigi.
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¢)Ozel bir yaklasma ve inis prosediiriine iliskin asgari limitler, ancak kosullarin tiimiiniin yerine
getirilmesi durumunda kullanilacaktir:

1)Planlanan prosediir i¢in gerekli olan yer techizatinin ¢alisir durumda olmast;
2)Yaklasma tiirii icin gerekli olan hava araci sistemlerinin ¢alisir durumda olmast;
3)Gerekli hava araci performans kriterlerine uyuluyor olmasi; ve

4)Pilotun uygun vasiflara sahip olmasi.

NCO.OP.111.Havaalan asgari operasyon limitleri-NPA, APV, CAT I operasyonlari
a)CDFA (Siirekli alcalma ile son yaklagma teknigi) ve APV (dikey yonlendirme ile yaklasma usulii)
ile yapilan hassas olmayan yaklagsma (NPA) veya kategori [ (CAT I) operasyonu i¢in kullanilan karar
yiiksekligi (DH), asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:
1)Gerekli gorsel referans olmaksizin yaklasma yardimecisinin kullanilabilecegi asgari yiikseklik;
2)Hava araci1 kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);
3)Uygulanabilir oldugu durumlarda, yayinlanan yaklasma prosediirii karar yiiksekligi (DH);

4)Tablo 1'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya

5)Belirtilmisse, hava araci ugus el kitab1 (AFM) ya da esdegeri bir belgede belirtilen asgari karar
yiiksekligi (DH).

b)CDFA tekniginin uygulanmadigi bir NPA operasyonu i¢in asgari alcalma yiiksekligi (MDH),
asagidakilerin en ylikseginden daha az olmayacaktir:

1)Hava araci1 kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);
2)Tablo 1 'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya
3)Belirtilmisse, AFM igerisinde belirtilen MDH.

Tablo 1 - Asgari sistem limitleri

Tesis E n D iis ii K
DH/MDH (fit)

IAletli inis sistemi (ILS) 200

Kiiresel seyriisefer uydu sistemi (GNSS) / Uydu tabanli iyilestirme sistemi

(SBAS) 200

(Dikey yonlendirmeli yanal hassas yaklasma (LPV))

GNSS (Yatay Seyriisefer (LNAV)) 250

GNSS/Baro-dikey seyriisefer (VNAV) (LNAV /VNAV) 250

Mesafe 6leme techizatt (DME) bulunan/bulunmayan LOC 250

GOzetim radariyla yaklasma (SRA) / (1/2 NM'de sonlanma) 250

SRA (1 NM'de sonlanma) 300

SRA (2 NM ve iizerinde sonlanma) 350

I'VHF ¢ok yonlii telsiz menzili VOR 300

IVOR/DME 250

'Y 6nlendirmesiz sinyal verici NDB 350

INDB/DME 300

I\VHF yo6n bulucu (VDF) 350

NCO.OP.112.Havaalam asgari operasyon limitleri-ucaklarla yapilan turlu yaklasma
operasyonlar
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a)Ucgaklarla yapilan turlu yaklasma operasyonuna yonelik asgari algalma yiiksekligi agagidakilerin en
yiikseginden daha diisiik olmayacaktir:

1)Ugak kategorisine yonelik yaymlanmis turlu yaklasma mania klerans yiiksekligi (OCH);
2)Tablo 1'den elde edilen asgari turlu yaklasma yiiksekligi; ya da
3)Turlu yaklagsma 6ncesinde yapilan aletli yaklasma prosediiriiniin DH/MDH degerleri.

b)Ucaklarla yapilan turlu yaklagma operasyonun a yonelik asgari goriis mesafesi, asagidakilerin en
yliksegi olacaktir:

1)Eger yaymlanmissa, ucak kategorisine yonelik turlu yaklagma goriis mesafesi;
2)Tablo 1'den elde edilen asgari goriis mesafesi; ya da
3)Turlu yaklasma 6ncesinde yapilan aletli yaklagma prosediiriiniin RVR/CMV degerleri.

Tablo 1 - Turlamaya iliskin asgari alcalma yiiksekligi ve asgari goriis mesafesi - ucak
kategorisi

Ucak kategorisi A B C D
MDH (fit) 400 500 600 700
Asgari meteorolojik goriis mesafesi (m) 1.500 1.600 2.400 3.600

NCO.OP.113.Havaalan asgari operasyon limitleri-helikopterlerle karada yapilan turlu
yaklasma operasyonlari

Helikopterlerle karada yapilan turlu yaklasma operasyonlarinin asgari algalma yiiksekligi, 250 ft'in
altinda ve meteorolojik goriis mesafesi ise 800 m'nin altinda olmayacaktir.
NCO.OP.115.Kalkis ve yaklasma usulleri-ucaklar ve helikopterler

a)Kaptan pilot, kullanilacak pist veya FATO i¢in kalkis ve yaklasma prosediirlerinin yayilanmis
olmas1 halinde, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulan s6z konusu prosediirleri
kullanacaktir.

b)Kaptan pilot, asagidaki durumlarda, yayinlanmis bir ayrilis rotasindan, varis rotasindan veya
yaklagma prosediiriinden sapabilir :

1)Mania klerans kriterlerine uyulmasi, operasyon kosullarinin tamamen bilincinde olunmasi ve
her tiirlii ATC miisaadesine bagli kalinmasi kaydiyla; veya

2)Bir ATC birimi tarafindan radarla yonlendirildigi durumlarda.

NCO.OP.116.Performans tabanh seyriisefer-ucaklar ve helikopterler

Ucusun rotasi veya prosediirii icin PBN gerektigi durumlarda, kaptan pilot:

a) 1lgili PBN seyriisefer sartlarinin, AFM'de veya sertifikalandirma islemini gerceklestiren
otorite tarafindan ugusa elverislilik degerlendirmesinin bir parcasi olarak onaylanan bagska bir
belgede belirtildiginden veya bu onayin esas alindigindan; ve

b)Hava aracinin, ilgili seyriisefer sartlarina ve AFM'deki sinirlamalara veya yukarida belirtilen
diger belgelere uygun olarak isletildiginden emin olacaktir.

NCO.OP.120.Giiriiltii azaltma prosediirleri-u¢aklar ve helikopterler

Kaptan pilot, hava arac1 giiriiltiisiiniin etkilerini en aza indirecek yayinlanmis giiriiltii azaltma
usullerini dikkate alacak ve bu iglem sirasinda Onceligin giirtiltii azaltmadan ¢ok emniyete verilmesini
temin edecektir.
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NCO.OP.125.Yakat ve yag tedariki-ucaklar

a)Kaptan pilot, yalnizca, ugagin asagidakiler i¢in yeterli yakit:1 ve yag1 tasimasi halinde ugusa
baslayacaktir:

1)Gorerek ucus kurallaria (VFR) gore yapilan uguslar i¢in:
1)Giindiiz sartlarinda, ayn1 havaalaninda/inis sahasinda kalkis ve inis gerg¢eklestirerek, her
zaman bu havaalaninin/inis sahasinin goriildiigii bir konumda bulunarak, planlanan rotada

normal seyir irtifasinda en az 10 dakika daha ugacak kadar;

11)Giindiiz sartlarinda, planlanan inig havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en
az 30 dakika daha ucacak kadar; ya da

ii1)Gece sartlarinda, planlanan inig havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az
45 dakika daha ucacak kadar.

2)IFR'ye gore yapilan uguslar igin:

1)Varis yedek yerine gerek olmayan durumlarda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da
normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ugacak kadar; ya da

i1)Varis yedek yerinin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina, yedek
havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ugacak kadar.

b)Beklenmeyen durumlar da dahil olmak iizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki hususlar
dikkate alinacaktir:

1)Tahmini meteorolojik kosullar;
2)Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmelert;

3)Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basin¢ kaybina veya bir motor arizasi
durumuna iligkin prosediirler; ve

4)Ucagin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiikketimini arttirabilecek herhangi bir
baska kosul.

¢)Hicbir sey, ugusun yeniden planlandig1 noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi kaydiyla, ugusun
bagka bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in ugus planinin ugus sirasinda degistirilmesine engel
olmayacaktir.

NCO.OP.126.Yakit ve yag tedariki-helikopterler

a)Kaptan pilot, yalnizca, helikopterin asagidakiler i¢in yeterli yakit1 ve yagi tasimasi halinde ugusa
baslayacaktir:

1)VFR uguslar icin, planlanan inis havaalanina/operasyon alanina ve devaminda da en iyi menzil
hizinda en az 20 dakika daha u¢mak tizere.

2)IFR sartlarinda yapilan uguslar i¢in:

i)Yedek bir havaalanina gerek olmayan veya hava kosullarinin miisaade ettigi yedek
havaalaninin bulunmadigi durumlarda, planlanan inig havaalanina/operasyon alanina ugus ve
standart sicaklik kosullar1 ve bekleme siiratinde, varis yeri havaalaninin/operasyon alaninin
450 m (1500 fit) tizerinde 30 dakika boyunca ugacak ve yaklagsma ve inis yapacak kadar; veya

i1)Yedek bir havaalaninin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina/operasyon
alanina u¢mak ve burada bir yaklagsma ve pas gegme icra etmek iizere ve devaminda da:
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A)Belirtilen yedek havaalanina/operasyon alanina ugmak kadar; ve

B)Yedek havaalaninin/isletim sahasinin 450 m (1500 fit) iizerinde standart sicaklik
kosullar1 altinda normal bekleme hizinda 30 dakika boyunca ucacak, yaklasma ile inis
yapacak kadar.

b)Beklenmeyen durumlar da dahil olmak iizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki hususlar
dikkate alinacaktir:

1)Tahmini meteorolojik kosullar;
2)Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmeleri;
3)Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basing kaybi ve bir motor arizasi; ve

4)Helikopterin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiiketimini arttirabilecek herhangi
bir bagka kosul.

¢)Higbir sey, ugusun yeniden planlandigi noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi kaydiyla, ugusun
bagka bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in ugus planinin ugus sirasinda degistirilmesine engel
olmayacaktir.

NCO.OP.130.Yolcu brifingi
Kaptan pilot, ugus dncesinde veya ugus sirasinda ya da uygun olan durumlarda, yolculara acil durum
techizat1 ve usulleri hakkinda brifing verilmesini saglayacaktir.

NCO.OP.135.Ucus hazirhg:

a)Ucusa baslamadan 6nce kaptan pilot, makul her yola bagvurarak, hava aracinin emniyetli bir sekilde
isletilmesi adina, mevcut haberlesme tesisleri ve seyriisefer yardimcilar1 dahil ve bu tiir bir ucusta
dogrudan gerekli olan yer tesislerinin ugusun gercgeklestirilecegi operasyon tiirii i¢in yeterli olup
olmadigini belirleyecektir.

b)Ucusa baslamadan dnce kaptan pilot, planlanan ugusa uygun mevcut tiim meteorolojik bilgilere
asina olacaktir. Kalkis bolgesinden uzakta yapilacak ugusa ve I[FR'ye gore yapilacak her ugusa yonelik
hazirlik:

1)Mevcut giincel hava raporlarina ve tahminlerine iliskin bir ¢calismay1; ve

2)Hava kosullar1 sebebiyle ugusun planlandigi gibi tamamlanamamasi ihtimalini de kapsayan
alternatif bir hareket tarzi planlamasini igerecektir.
NCO.OP.140.Vars yeri yedek havaalanlari-ucaklar

IFR sartlarda yapilan uguslarda kaptan pilot, asagida belirtilen durumlarda, ugus planinda, en az bir
adet, hava kosullarinin miisaade ettigi varis yeri yedek havaalani belirtecektir:

a)Mevcut giincel meteorolojik bilgilere gore, tahmini varig siiresinin 1 saat dncesinden bir saat
sonrasina kadar veya fiili ayrilma zamanindan tahmini varis siiresinin 1 saat sonrasina kadar
(hangisi daha kisa ise) olan siire boyunca, yaklagma ve inisin gorerek meteorolojik sartlara
(VMC) gore yapilamamasi durumunda; ya da

b)Planlanan inis yerinin izole olmadig ve:

1)Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklagsma usulii belirlenmedigi siirece; ve
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2)Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig
sliresinin 2 saat dncesinden 2 saat sonrasina kadar mevcut olacagini gostermedigi siirece:

1)Aletli yaklagma usulii ile ilgili asgari limitin en az 300 m (1000 fit) {izerinde bir bulut
tabani; ve

i1)Aletli yaklagsma usulii ile ilgili asgari limitten en az 5.5 km veya 4 km daha fazla goriis
mesafesi.

NCO.OP.141.Varis yeri yedek havaalanlari-helikopterler

IFR sartlarda yapilan uguslarda, kaptan pilot, asagida belirtilenler olmadig: siirece, ugus plani
icerisinde, hava kosullarinin miisaade ettigi asgari bir adet varig yedek havaalani belirtecektir:

a)Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklagsma prosediirii belirlenmedigi ve mevcut giincel
meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varis siiresinin 2 saat dncesinden
2 saat sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varis siiresinin 2 saat sonrasina kadar
(hangisi daha kisa ise) var olacagini gostermedigi siirece:

1)Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) iizerinde bir bulut
tabani; ve

2)Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi,
veya

b)Planlanan inis yerinin izole olmadig1 ve:
I)Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklasma usulii belirlenmedigi siirece; ve

2)Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varis
siiresinin 2 saat oncesinden 2 saat sonrasina kadar mevcut olacagini gostermedigi siirece:

1)Aletli yaklagsma usulii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) {izerinde bir bulut
tabani;

i1)Aletli yaklasma usulii ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi;
ve

3)Offshore varis yeri olan durumda, bir doniisii olmayan nokta (PNR) tespit edilmedigi
surece.

NCO.OP.142.Varnis yeri havaalanlari-aletli yaklasma operasyonlari

Kaptan pilot, planlanan yaklagma ve inis operasyonu i¢in kabiliyet kaybi olmasi durumunda, varig
havaalani veya herhangi bir varig yedek havaalanina gidecek ve inis yapacak yeterli araglarin
bulundugundan emin olacaktir.

NCO.OP.145.Y olcularin alim sirasinda, yolcular hava aracindayken veya yolcular: indirme
sirasinda yakit ikmali

a)Yolcularm alimi sirasinda, yolcular hava aracindaykenveya yolculari indirme sirasinda, ugak benzini
(AVGAS) veya wide-cut tipi yakitlarla veya bu yakit tiplerinin karisimindan elde edilen yakitlarla
yakit ikmali yapilmayacaktir.

b)Diger tiim yakit tiirlerinde ise; tahliyenin en pratik ve siiratli bigimde baslatilmas1 ve

yonlendirilmesine kaptan pilotun istirak etmedigi veya uygun bir personel goérevlendirilmedigi
stirece, yolcular almirken, hava aracindayken veya yolculari indirirken yakit ikmali yapilmayacaktir.

NCO.OP.150.Yolcularin tasinmasi
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Kaptan pilot, taksi, kalkig/inis dncesinde ve sirasinda ve emniyet a¢isindan gerekli goriilen her
durumda, kabinde bulunan her bir yolcunun, emniyet kemeri ve gerektiginde varsa omuz bagi bagl
halde bir koltukta ya da yatakta bulunmasini saglayacaktir.

NCO.OP.155.Hava aracinda sigara icilmesi-ucaklar ve helikopterler

Kaptan pilot, hava aracinda sigara i¢ilmesine miisaade etmeyecektir.

NCO.OP.160.Meteorolojik kosullar

a)Kaptan pilot, en son meteorolojik bilgilerin, rota boyunca ve planlanan varis yerindeki hava
kosullarinin tahmini kullanim zamaninda gegerli VFR asgari operasyon limitlerinde ya da bu
limitlerin {izerinde olacagini gostermesi halinde, VFR ugusunu baslatacak ya da devam ettirecektir.

b)Kaptan pilot, tahmini varig zamaninda, varig yerinde veya en az bir varis yedek havaalaninda hakim
olmasi beklenen hava kosullarinin, gecerli asgari operasyon limitlerinde ya da bu limitlerin {izerinde
oldugunu gdsteren en son meteorolojik bilgilerin mevcut oldugu hallerde, planlanan varis havaalanina
IFR ucgusa baslayacak veya IFR ugusunu siirdiirecektir.

c)Ucusun VFR ve IFR sartlara tabi segmentler icermesi halinde, (a) ve (b)'de belirtilen meteorolojik
bilgiler ilgili oldugu siirece gegerli olacaktir.
NCO.OP.165.Buz ve diger Kirleticiler-yer prosediirleri

Kaptan pilot, AFM'de izin verilen durumlar hari¢ olmak iizere, hava aracinin dis yiizeylerini,
performansini ve hava aracinin kontrol edilebilirli§ini olumsuz yonde etkileyebilecek kalintilardan
temizlenmedikce kalkig1 baslatmaz.

NCO.OP.170.Buz ve diger Kkirleticiler-ucus prosediirleri

a)Kaptan pilot, hava araci buzlanma kosullarinin oldugu veya beklendigi durumlar kapsaminda techiz
edilmemisse, buzlanma kosullarinin oldugu veya beklendigi durumlarda uguslar baglatmayacak ve bu
sartlarin hakim oldugu bolgelere bilerek girmeyecektir.

b)Buzlanmanin, hava aracinin isletilmesi i¢in sertifikalandirilmis buzlanma yogunlugundan fazla
olmasi halinde ya da bilinen buzlanma kosullarinda ugus i¢in sertifikalandirilmamis bir hava aracinin
buzlanma ile karsilagsmasi1 halinde, kaptan pilot, gerektiginde, ATC'ye acil durum deklare ederek,
seviyesini ve/veya rotasini degistirerek gecikmeden buzlanma kosullarindan ¢ikacaktir.

NCO.OP.175.Kalkis kosullari-ucaklar ve helikopterler

Kalkis1 baglatmadan 6nce, kaptan pilot:
a)Kendisine saglanan bilgilere gore, havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava durumu ile
kullanilmas1 planlanan pist durumunun veya FATO'nun emniyetli kalkis ve tirmanisa mani
olmadigindan; ve

b)Gecgerli havaalani asgari operasyon limitlerine uyulacagindan emin olacaktir.

NCO.OP.180.Ucusta simiile edilmis durumlar

a)Kaptan pilot, yolcu veya kargo tasidig1 durumlarda asagidakilerin simiile edilmemesini temin
edecektir:

1)Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren durumlar; ya da
2)Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) yapilan ugus.
b)(a)'ya bakilmaksizin, SHY-1 Ydnetmeligi kapsaminda onaylanmis bir egitim kurulusu tarafindan

egitim ucuslart gerceklestirildiginde, s6z konusu durumlar, hava aracinda 6grenci pilotlar varken
simiile edilebilir.
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NCO.OP.185.Ucus sirasinda yakit yonetimi

Kaptan pilot, ucus sirasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin, ugusun hava kosullarinin miisaade
ettigi bir havaalanina veya operasyon alanina kadar siirdiirebilmesi i¢in gerekli olan yakit miktarindan
ve NCO.OP.125 veya NCO.OP.126 uyarinca gerekli olan planlanan rezerv yakit miktarindan az olup
olmadigini diizenli araliklarla kontrol edecektir.

NCO.OP.190.ilave oksijen kullanimi

a)Kaptan pilot, planlanan ugus irtifasinda oksijen eksikliginin ekip iiyelerinin algilarinda bozulmalara
neden olabilecegini belirledigi zaman, ugus esnasinda hava aracinin emniyetli isletilmesi igin gerekli
olan gorevleri yerine getiren tiim ugus ekibi tiyelerinin ilave oksijeni devamli olarak kullanmasini ve
oksijen eksikliginin yolcular1 zararl bir sekilde etkilemesi miimkiin oldugunda, yolculara ilave
oksijen temin edilmesini saglayacaktir.

b)Kaptan pilot, oksijen eksikliginin hava aracindaki tiim bireyleri nasil etkileyebilecegini
belirleyemedigi diger herhangi bir durumda:

1)Kabin irtifasinin 10.000 fit ile 13.000 fit arasinda olacagi durumlarda, ucus sirasinda hava
aracinin emniyetli isletilmesi adina ilgili gorevleri ifa etmekte olan tiim ekip iiyelerinin 30
dakikay1 gecen siire boyunca ilave oksijen kullanmasini; ve

2)Kabin irtifasinin 13.000 fit'in {izerinde olacag siire boyunca, hava aracindaki tiim kisilerin
takviye oksijen kullanmasini saglayacaktir.

NCO.OP.195.Yere yakinhk tespiti

Kaptan pilot veya yere yakinlik ikaz sistemi tarafindan yere gereginden fazla yakin uguldugunun tespit
edilmesi halinde, kaptan pilot, vakit kaybetmeden emniyetli ugus kosullarinin tesisi i¢in gerekli
diizeltici 6nlemi alacaktir.

NCO.OP.200.Havada ¢carpismayi onleyici sistem (ACAS II)

ACAS II'nin kullanildig1 durumlarda, operasyonel prosediirleri ile egitimler, Genel Miidiirliik
tarafindan havada carpigsmay1 6nleme ile ilgili olarak operasyonel prosediirlerin ve ortak hava sahasi
kullanim gerekliliklerinin belirlendigi ulusal mevzuata uygun olacaktir.

NCO.OP.205.Yaklasma ve inis kosullari-ucaklar

Inis icin yaklasmanin baslatilmas: éncesinde, kaptan pilot, saglanan bilgiler 15181nda, kullanilmasi
planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava durumunun ve kullanilmasi planlanan
pistin kosullarinin, emniyetli bir sekilde yaklasmayi, inisi veya pas ge¢meyi engellemeyecek bigimde
oldugundan emin olacaktir.

NCO.OP.206.Yaklasma ve inis kosullari-helikopter

Inis icin yaklasmanin baslatilmas: dncesinde, kaptan pilot, saglanan bilgiler 1s181nda, kullanilmas1
planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava durumunun ve kullanilmasi planlanan
son yaklasma ve kalkis alan1 (FATO) kosullarinin, emniyetli bir sekilde yaklagmayi, inisi veya pas
geemeyi engellemeyecek bigimde oldugundan emin olacaktir.

NCO.0OP.210.Yaklasmanin baslatilmasi ve siirdiiriilmesi-ucaklar ve helikopterler

a)Kaptan pilot, rapor edilmis pist goriis mesafesi/goriis (RVR/VIS) verilerini dikkate almaksizin
aletle yaklagsmay1 baslatabilir.

b)Rapor edilen RVR/VIS degerlerinin, gecerli asgari limitin altinda olmasi halinde, yaklagsmada:

1)Havaalani iizerinde 1000 fitin altina; ya da
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2)Karar irtifasinin/yiiksekliginin (DA/H) veya asgari algalma irtifasinin/yiiksekliginin (MDA/H)
hava alani tizerinde 1.000 ft'ten fazla oldugu durumda, son yaklagsma segmentine devam
edilmeyecektir.

¢)RVR'nin mevcut olmadigi durumlarda, RVR degerleri, rapor edilen goriis mesafesi degerleri
doniistiiriilerek elde edilebilir.

d)Hava alani1 iizerinde 1.000 ft gecildikten sonra rapor edilen RVR/VIS degerinin, gecerli asgari
limitin altina diismesi halinde, yaklasma DA/H veya MDA/H'ye kadar stirdiiriilebilir.

e)Yaklasma, yaklasma operasyonu tipi ve planlanan pist i¢in yeterli olan gorsel referansin DA/H veya
MDA/H'de saglanmasi ve siirdiiriilmesi kaydiyla, DA/H veya MDA/H'nin altina devam ettirilebilir ve
inis tamamlanabilir.

f)Pist teker koyma bolgesi RVR degeri daima kontrol edilecektir.

NCO.0OP.220.Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS II)

ACAS II'nin kullanildig1 durumlarda, kaptan pilot, uygun operasyonel prosediirleri uygulayacak ve
yeterli egitimi alacaktir.

ALT BOLUM C-HAVA ARACI PERFORMANS VE OPERASYON SINIRLAMALARI
NCO.POL.100.Operasyonel kisitlamalar-tiim hava araclar

a)Operasyonun her safhasinda, hava aracinin yiiklenmesi, agirligi ve agirlik merkezi (CG), hava araci
ucus elkitab1 (AFM) veya esdeger bir belge igerisinde belirtilen sinirlamalara uygun olacaktir.

b)Gorsel olarak sunulmasi amaciyla, AFM tarafindan belirlenen operasyonel sinirlamalarin
bulundugu levhalar (placard), listeler, alet isaretleri veya bunlarin kombinasyonlar1 hava aracinda
bulundurulacaktir.

NCO.POL.105.Tartim

a)lsletici, hava aracinin ilk isletmeye alinmas1 dncesinde; hava araglarini tartarak temel agirligini ve
agirlik merkezini belirleyecektir. Modifikasyon ve tamirlere iliskin degisikliklerin, agirlik ve denge
tizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve uygun sekilde belgelenecektir. Bu bilgiler kaptan
pilota sunulacaktir. Modifikasyonlarin agirlik ve denge tlizerindeki etkisi tam olarak bilinemiyorsa
hava araci yeniden tartilacaktir.

b)Tartim islemi, hava araci iireticisi ya da onaylanmis bir bakim kurulusu tarafindan
gergeklestirilecektir.

NCO.POL.110.Performans-genel

Kaptan pilot, yalnizca, kullanilan ¢izelgeler ile haritalarin dogrulugunu dikkate alarak, performansin
gecerli havacilik kurallar ile ugus, kullanilan hava sahasi veya hava alanlar1 veya operasyon alanlari
icin gecerli olan diger kisitlamalara uyacak yeterlilikte olmas1 halinde, hava aracini uguracaktir.

ALT BOLUM D-ALETLER, VERILER VE TECHIZATLAR

KISIM 1-UCAKLAR

NCO.IDE.A.100.Aletler ve techizatlar-genel

a)ls bu Alt Boliim uyarinca gerekli olan aletler ve teghizat, asagidaki sartlar1 karsiladiklari takdirde,
gecerli ucusa elveriglilik kosullarina uygun bir sekilde onaylanacaktir:

1)Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
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2)NCO.IDE.A.190'a uygun olmast,
3)NCO.IDE.A.195'e uygun olmasi; veya
4)Ugakta kurulu olmasi.

b)is bu Alt Béliim uyarinca gerekli oldugunda, asagida listelenenler i¢in techizat onay1 alinmasina
ihtiyag¢ yoktur:

1)Yedek sigortalar,

2)Bagimsiz el fenerleri,

3)Dogru dl¢tim yapan bir saat,

4)ilk yardim ¢antasi

5)Hayatta kalma ve isaretleme techizati ve

6)Demirlemek i¢in ¢apa ve techizat ve

7)Cocuk emniyet sistemleri.

8)Bir gorev uzmani tarafindan baglama gereci olarak kullanilan basit bir PCDS.

¢)Is bu Alt Béliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizat ile bu Talimat kapsaminda gerekli
goriilmeyen ancak ugus sirasinda taginan diger techizatlar asagidakilere uyacaktir:

1)Bu aletler ve techizat tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi tarafindan uluslararas1 mevzuata
veya NCO.IDE.A.190 ve NCO.IDE.A.195 gerekliliklerine uymak i¢in kullanilmayacak; ve

2)Aletler ve techizatlar, ariza veya hatali ¢alisma durumunda dahi ugagin ugusa elverisliligini
etkilemeyecektir.

d)Aletler ve techizatlar, kullanmasi gereken ugus ekibi liyesinin bulundugu istasyondan kolayca
calistirabilecek veya erigebilecek nitelikte olacaktir.

e)Gerekli tiim acil durum techizatilarinin ani olarak kullanim1 gerekli olabilecegi i¢in kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

NCO.IDE.A.105.Ucus icin asgari techizatlar

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus igin gerekli olan ugak aletleri, techizat parcalari ve
islevlerinden herhangi birinin ¢alismaz veya eksik oldugu durumlarda ugusa baslanmayacaktir:

a)Olusturulmussa, ugagin, MEL'e uygun bir sekilde isletilmesi; veya
b)Ucagin gecerli ucusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi olmasi.

NCO.IDE.A.110.Yedek elektrik sigortalari

Ugaklar, degistirilmesine miisaade edilen sigortalarin ugus sirasinda degistirilmesini teminen tiim
devre korumasi icin gerekli olan degerde yedek elektrik sigortalari ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.A.115.isletim 1s1klar1

Gece ugusu yapan ucaklar, asagidakilerle techiz edilecektir:

a)Carpisma Onleyici 151k sistemi;
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b)Seyriisefer/konum 1siklari;
c¢)Bir adet inis far1;

d)Uc¢agin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in ucagin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

e)Tim kabin bélmelerine aydinlatma saglanmasi i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

f)Her bir ucus ekip iiyesi istasyonu i¢in bagimsiz el feneri; ve

g)Ucagin bir deniz ugag1 veya bir amfibik u¢ak olmasi durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme
Amagli Uluslararas1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

NCO.IDE.A.120.VFR sartlarda yapilan operasyonlar-ucus ve seyriisefer aletleri ve ilgili
techizat

a)Giindiiz VFR sartlarda isletilen ugaklar, asagidakilerin dl¢lilmesini ve goriintiilenmesini saglayan
bir arag ile techiz edilecektir:

1)Manyetik istikamet,
2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
3)Barometrik irtifa,
4)Gdosterge hava hizi ve
5)Hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach sayisi.
b)Gece VMC sartlarda ya da bir veya birden fazla ilave alete bagvurmadan istenen ugus yolunu
muhafaza edemeyecek kosullarda isletilen ucaklar, (a)'da belirtilenlere ek olarak, sunlarla techiz
edilecektir:
1)Asagidakilerin Slgiilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
1)Doniis ve kayzs,
il)Durum,
ii1)Dikey hiz ve
iv)Stabil (sabit) istikamet;
ve
2)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugu durumda bunu gosteren bir arag.
¢)Bir veya birden fazla ilave alete bagvurmadan istenen ugus yolunda tutulamadigi kosullarda isletilen

ucaklar, (a) ve (b)'de belirtilenlere ek olarak, yogusma veya buzlanma nedeniyle (a)(4)'de gerekli
goriilen hava hiz1 gosterge sisteminin kusurlu ¢alismasini engelleyecek bir aragla techiz edilecektir.

NCO.IDE.A.125.1FR sartlarda yapilan operasyonlar-ucus ve seyriisefer aletleri ve ilgili
techizat

a)IFR sartlarda isletilen ucaklar, asagidakileri 6lcen ve goriintiileyen bir aragla techiz edilecektir:

1)Manyetik istikamet,

235/302



2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,

3)Barometrik irtifa,

4)Gosterge hava hizi,

5)Dikey hiz,

6)Donis ve kayis,

7)Durum,

8)Stabil (sabit) istikamet,

9)D1s hava sicakligi ve

10)Hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach sayisi;
b)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag; ve

c)(a)(4)'te gerekli olan hava hiz1 gosterge sisteminin yogusma veya buzlanmadan kaynaklanan
arizalarini nleyecek bir vasita/arag.

NCO.IDE.A.130.Arazi farkindahg: uyari sistemi (TAWS)

Dokuzun iizerinde onaylanmis azami operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip
tiirbin motorlu ugaklar, asagidakilere iliskin sartlar1 karsilayan arazi farkindaligi uyar1 sistemi
(TAWS) ile techiz edilecektir:

a)ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinden sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilen
ucaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi gibi A sinifi techizat; veya

b)ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinde veya dncesinde miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi
verildigi ugaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi gibi B sinifi techizat.

NCO.IDE.A.135.Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen ugaklar, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar igeren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.A.140.Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, omuz baglar1 ve cocuk baglama
sistemleri

a)Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:
1)iki yas ve iizerindeki her bir yolcu icin koltuk veya yatak;
2)Her bir koltukta kullanilmak iizere bir emniyet kemeri ve her bir yatak i¢in omuz baglari;
3)24 aydan daha ufak her bebek i¢in bir adet cocuk emniyet baglama sistemi (CRD); ve
4)Miinferit ugusa elverislilik sertifikasi ilk olarak 25 Agustos 2016 tarihinde veya sonrasinda

diizenlenmis ugaklarda, her bir ucus ekibi koltugunda, iist govde i¢cin omuz bagi olan ve tek
noktadan agma 6zelligine sahip bir emniyet kemeri.

NCO.IDE.A.145.1lIk yardim ¢antasi

a)Ucaklarda bir tane ilk yardim ¢antasi bulundurulacaktir.

b)ilk yardim cantas:
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1)Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

2)Giincel tutulacaktir.

NCO.IDE.A.150.Takviye oksijen-basin¢ch ucaklar

a)(b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingli ucaklar,
gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma techizati ile
techiz edilecektir.

b)Kabin bélmelerindeki basing irtifasinin 10.000 ft'in {izerinde oldugu ucus irtifalarinda isletilen
basingli ucaklar;

1)Tiim ekip tyeleri i¢in ve:

1)10 dakikalik bir kaynaktan daha az olmamak kaydiyla, kabin basing irtifasinin 15.000 ft'i
ast181 durumlarda tiim ugus siiresi boyunca yolcularin tamami (%100'i),

i1)Basing kaybinin olmas1 halinde ve ugus kosullar1 dikkate alinarak yolcu kabinindeki basing
irtifasinin 14.000 ft ile 15.000 ft arasinda oldugu herhangi bir zaman dilimi siiresince
yolcularin en az %30'a ve

111)Kabin boliimiindeki basing irtifasinin 10.000 ft ile 14.000 ft arasinda oldugu durumlarda,
30 dakikay1 gecen herhangi bir periyot i¢in yolcularin en az %10'u i¢in;

\%~

2)25.000 ft'in lizerindeki basing irtifalarinda isletilen veya bu irtifanin altinda 4 dakika igerisinde
13.000 ft basing irtifasina giivenli bir sekilde algalmaya miisaade etmeyecek kosullarda isletilen
ucaklarda, 10 dakikadan az olmayacak bir siire boyunca yolcu kabininde bulunan herkes i¢in
yeterli solunum oksijenini tagiyacaktir.

¢)25.000 ft tizerindeki ugus irtifalarinda isletilen basingli ugaklar, herhangi bir basing kaybi
durumunda ugus ekibini uyaracak ilave bir aragla techiz edilecektir.
NCO.IDE.A.155.Takviye oksijen-basing¢siz ucaklar

NCO.OP.190 kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingsiz
ucaklar, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma
techizati ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.A.160.Portatif yangin sondiiriiciiler

a)ELA1 ucaklar hari¢ olmak tlizere, ugaklar, en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile techiz
edilecektir:

1)Kokpit igerisinde; ve

2)Ucus ekibi tarafindan kolayca erisilebilen bolmeler hari¢ olmak iizere, kokpitten ayr1 her bir
kabin bolmesinde.

b)Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiiriiciinlin kullanilmasinin planlandigi kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve insanlarin
bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye uygun olacaktir.

NCO.IDE.A.165.Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda, kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amacli kullanilmaya uygun ugak gdvdesinde
alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.
Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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NCO.IDE.A.170.Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
a)Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:

I)Miinferit Ucusa Elverislilik Sertifikasi1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya oncesinde
verildigi durumlarda, herhangi bir tipte bir adet acil durum yer belirleme vericisi;

2)Miinferit Ucgusa Elverislilik Sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 sonrasinda verildigi
durumlarda, bir adet otomatik acil durum yer belirleme vericisi.

3)6 veya daha az azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis ucaklarda, bir ekip tliyesi
veya gdrev uzmani tarafindan tasinan, bir adet hayatta kalma acil durum yer belirleme vericisi
(ELT(S)) veya kisisel yer belirleme vericisi (PLB).

b)PLB'ler ve herhangi bir tipteki ELT'ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir
kapasitede olacaktir.

NCO.IDE.A.175.Su iizerinden gerceklestirilen ucus
a)Asagidaki ugaklarda, kullanimina sunulan kisinin koltugunda veya yataginda giyebilecegi veya
kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, ucaktaki her bir kisi i¢in can yelegi veya 24 ayliktan
daha kiictik her bebek icin esdeger bir bireysel yiizdiirme donanimi bulunacaktir:
1)Asagidaki durumlarda ugan tek motorlu kara ucaklart:
1)Karadan siiziiliis uzaklig1 6tesinde su iizerinden ugan; veya
ii)Kaptan pilotun degerlendirmesine gore, kalkis veya yaklagsma yolu agirlikli su {izerine
meyilli olan ve bu nedenle bir acil durumunda suya zorunlu inis yapilmas1 thtimalinin yiiksek
oldugu bir havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapan veya havaalanina veya
operasyon alanina inis yapan;
2)Su iizerinden isletilen deniz ucaklari; ve
3)Acil durumda inis yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara par¢asindan normal seyir hizinda 30
dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha az ise) bir mesafede
isletilen ucaklar.
b)Su iizerinden isletilen deniz ugaklar1 asagidakilerle techiz edilecektir:

1)Bir capa;

2)Manevra yapmasini kolaylastirmak i¢in bir deniz demiri; ve
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3)Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amagli Uluslararasi
Yonetmeliklerde belirtildigi sekilde sesli sinyal verecek techizat.

¢)Acil durumda inis yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara par¢asindan normal seyir hizinda 30
dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha kada az ise) bir mesafede
isletilen bir ugagin kaptan pilotu, suya mecburi inis durumunda ugak icerisindekilere iligkin hayatta
kalma risklerini belirleyecek ve bunlar1 esas alarak asagidakilerin tasinip tasinmayacagini tespit
edecektir

1)imdat ¢agrilar1 yapmak icin bir techizat;

2)Acil durumda kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, ugaktaki herkesi tagimaya
yetecek cankurtaran botlari; ve

3)Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek i¢in gerekli araglar1 saglayacak
cankurtaran techizati.

NCO.IDE.A.180.Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma c¢alismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler lizerinden isletilen ugaklar, yasam
siirdiirme araglar1 dahil, ugulan alana uygun tiirde isaret cihazlari1 ve can kurtarma techizati
bulunduracaktir.

NCO.IDE.A.190.Telsiz haberlesme techizati

a)Ucaklar, lizerinden uculan hava sahasinda, hava sahasi sartlarin1 karsilamak i¢in ilgili hava
istasyonlariyla ve ilgili frekanslarla iki yollu haberlesme gerceklestirebilecek 6zellikte olan telsiz
haberlesme cihazlari ile teghiz edilecektir.

b)Telsiz haberlesme techizati, (a) maddesinin gerektirmesi halinde, havacilik acil durum frekansi
olan 121,5 MHz'de haberlesme imkan1 saglayacaktir.

c)Birden fazla haberlesme techizatinin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri, herhangi bir ariza
olmas1 durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep olmayacak sekilde bunlardan
bagimsiz olacaktir.

NCO.IDE.A.195.Seyriisefer techizati

a)Gorsel nirengilerin referans alinmadig rotalar tizerinden isletilen ucaklar, asagidakilere uygun bir
sekilde ilerleyebilmelerini saglamak i¢in gerekli olan herhangi bir seyriisefer techizati ile techiz
edilecektir:

1)Mevcutsa, ATS ucus plani; ve

2)Gegerli hava sahasi sartlari.
b)Ugaklar, ugusun herhangi bir safhasinda techizatin bir kisminin arizalanmasi halinde, techizatin geri
kalan kisminin (a)'ya gore veya beklenmedik durum faaliyetinin emniyetli bir sekilde
tamamlanmasini saglamak i¢in yeterli uygun bir seyriisefer techizatina sahip olacaktir.
¢)IMC'de inis yapilmasi planlanan uguslarda isletilen ucaklar, gorerek inisin yapilabilecek bir noktaya
yonlendirmeyi saglayabilecek nitelikte uygun bir teghizatla techiz edilecektir. Bu techizat, IMC'de
inig yapilmasi planlanan her havaalani ile belirlenmis herhangi bir yedek havaalani i¢in bu tiir bir

rehberlik saglayabilir 6zellikte olacaktir.

d)PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 i¢cin ugusa elverislilik sertifikasyon
gerekliliklerini saglayacaktir.

e)Gegerli hava sahasi sartlarina uygun olarak, ugaklar, gozetim techizati ile techiz edilecektir.
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NCO.IDE.A.200.Transponder

Uzerinden ugulan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda, ucaklar, gerekli biitiin kabiliyetlere sahip
bir ikincil gozetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.A.205.Havacilik veritabanlarinin yonetimi

a)Sertifikali hava arac1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin kullanim
amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarin1 saglayacaktir.

b)Isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarmin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

¢)isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine bakmaksizin, ugus
i¢in tehlikeli olmas1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani saglayicisina rapor
edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen verilerin
kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 2-HELIKOPTERLER
NCO.IDE.H.100.Aletler ve techizatlar-genel

a)Helikopterin gecerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi
olmasi.

1)Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
2)NCO.IDE.H.190'a uygun olmast;

3)NCO.IDE.H.195'e uygun olmasi; veya

4)Helikopterde kurulu olmasi.

b)isbu Alt Boliim uyarinca gerekli oldugunda listelenenler i¢in teghizat onay1 alinmasina ihtiyag
yoktur:

1)Bagimsiz el fenerleri,

2)Dogru 6l¢lim yapan bir saat,

3)ilk yardim cantast,

4)Hayatta kalma ve isaretleme techizati,

5)Demirlemek icin ¢apa ve techizat,

6)Cocuk emniyet sistemleri,

7)Bir gorev uzmani tarafindan baglama gereci olarak kullanilan basit bir PCDS.

c)isbu Alt Béliim uyarinca gerekli olmayan aletler ve techizatlar veya aksesuarlar ile isbu Talimat
kapsaminda gerekli goriilmeyen ancak ugus sirasinda taginan diger techizatlar asagidakilere uyacaktir:

1)Bu aletler, techizat ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi tarafindan uluslararasi
mevzuata veya NCO.IDE.H.190 ve NCO.IDE.H.195'e uymak i¢in kullanilmayacak; ve

2)Aletler ve teghizatlar veya aksesuarlar, ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi helikopterin
ucusa elverisliligini etkilemeyecektir.
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d)Aletler ve teghizatlar, ugus ekibi iiyesinin bulundugu istasyondan kolayca ¢alistirabilecek veya
erigebilecek nitelikte olacaktir.

e)Gerekli tiim acil durum techizatlar1 ani olarak kullanim1 gerekli olabilecegi i¢in kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

NCO.IDE.H.105.Ucus icin asgari techizat

Asagidaki sartlar karsilanmadikga, planlanan ugus i¢in gerekli olan helikopter aletleri, techizat
parcalar1 ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baglanmayacaktir:

a)Helikopterin, eger olusturulmussa asgari techizat listesine (MEL) uygun bir sekilde isletilmesi;
veya

b)Helikopterin gegerli ugusa elveriglilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi
olmasi.

NCO.IDE.H.115.isletim 1s1klar
Gece ugusu yapan helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:

a)Carpisma Onleyici 151k sistemi;
b)Seyriisefer/konum 1s1klar;
c¢)Bir adet inis 15181;

d)Helikopterin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

e)Tim yolcu kabinlerine aydinlatma saglanmasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

f)Her bir ekip iiyesi istasyonu i¢in bir adet bagimsiz el feneri; ve

g)Helikopterin amfibik helikopter olmasi1 durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme Amagl
Uluslararasi1 Yonetmeliklere uygun 1siklar.

NCO.IDE.H.120.Gorerek ucgus kurallarima (VFR) gore yapilan operasyonlar-ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

a)Glindiiz VFR sartlarinda isletilen helikopterler, asagidakilerin 6lgiilmesini ve goriintiilenmesini
saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

1)Manyetik istikamet,

2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,

3)Barometrik irtifa,

4)Gosterge hava hizi, ve

5)Kayis ve
b)Gece gorerek meteorolojik sartlarda veya goriis mesafesinin 1500 m'nin altinda oldugu durumlarda
veya bir/birden fazla ilave alete bagvurmadan, planlanan ugus yolunda tutulamadig1 kosullarda isletilen

helikopterler, (a)'ya ek olarak, asagidakilerle techiz edilecektir:

1)Asagidakilerin 6l¢iilmesini ve gorilintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:

241/302



9 N
~— Y s
\‘\V
Ysc®
1)Durum,
ii)Dikey hiz ve

ii1)Stabil (sabit) istikamet,
2)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag.
¢)Goriis mesafesinin 1500 m'nin altinda oldugu durumlarda veya bir/birden fazla ilave alete
basvurmadan, planlanan ugus yolunda tutulamadigi kosullarda isletilen helikopterler, (a) ve (b)'ye ek
olarak, yogunlagsma veya buzlanma nedeniyle (a)(4) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gosterge

sisteminin yogusmadan veya buzlanmadan kaynaklanan arizalarini1 6nleyecek bir vasita/aragla techiz
edilecektir.

NCO.IDE.H.125.Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar-ucus ve seyriisefer
aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda ugus yapan ucaklar, asagidakiler ile techiz edilecektir:
a)Asagidakilerin Ol¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
I)Manyetik istikamet,
2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
3)Barometrik irtifa,
4)Gosterge hava hizi,
5)Dikey hiz,
6)Kayis,
7)Durum,
8)Stabil (sabit) istikamet, ve
9)D1s hava sicakligi.
b)Jiroskopik aletlerin gii¢c kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag;

c)(a)(4) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gosterge sisteminin yogusmadan veya buzlanmadan
kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir vasita/arag; ve

d)Yedek olarak durumu 6lgmek ve goriintiilemek i¢in ek bir arag

NCO.IDE.H.126.1FR sartlarda gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave
techizat

IFR sartlarinda tek pilot ile isletilen helikopterler, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve ugulan
bas1 tutma 6zelligine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.135.Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen helikopterler, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar i¢eren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.140.Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri, emniyet baglari ve cocuk emniyet
sistemleri
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a)Helikopterler, sunlarla techiz edilecektir:

1)24 aylik ve tizerindeki her bir yolcu i¢in koltuk veya yatak, ya da hava aracindaki her bir ekip
iiyesi veya gorev uzmant i¢in istasyon;

2)Her bir yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri, her bir yatak i¢in emniyet baglar1 ve her
istasyon i¢in baglama gereci;

3)ilk olarak miinferit ugusa elverislilik sertifikas1 31 Aralik 2012 tarihinde veya sonrasinda
verilen helikopterlerde, 24 aylik veya daha biiyiik her yolcu i¢in {ist govdeyi zapt edecek omuz
kayis1 dahil bir emniyet kemeri;

4)24 aydan daha kii¢iik her bir bebek i¢in bir adet cocuk emniyet sistemi (CRD); ve

5)Ani yavaglama sirasinda oturanin gévdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci igeren omuz
bagi dahil emniyet kemeri

b)Ust gévde emniyet sistemi olan tiim emniyet kemerleri, tek nokta agma diigmesine sahip olacaktir.

NCO.IDE.H.145.ilk yardim ¢antasi

a)Helikopterlerde bir adet ilk yardim ¢antas1 bulundurulacaktir.
b)ilk yardim gantas::
1)Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve

2)Giincel tutulacaktir.

NCO.IDE.H.155.11ave oksijen-basin¢landirilmamus helikopterler

NCO.OP.190 kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu durumlarda isletilen basingsiz
helikopterler, gerekli oksijen kaynaklarini1 depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma
techizati ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.160.Portatif yangin sondiiriiciiler

a)ELA2 helikopterleri harig, helikopterlerin asagidaki boliimlerine en az bir adet portatif yangin
sondiiriicli yerlestirilecektir:

1)Kokpit icerisinde; ve

2)Ugus ekibi tarafindan kolayca erisilebildigi durumlar hari¢ olmak iizere, ugus ekibi kabininden
ayr1 her bir yolcu kabinine.

b)Gerekli yangin sondiiriiclilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiiriicliniin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve insanlarin
bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye uygun olacaktir.

NCO.IDE.H.165.Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagli kullanilmaya uygun helikopterler
govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.
Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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NCO.IDE.H.170.Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)

a)6'dan daha fazla azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis helikopterler, asagidakilerle
techiz edilecektir:

1)Bir adet otomatik ELT; ve

2)Helikopterin normal seyir hizinda karadan 3 dakikadan fazla bir ugus siiresine tekabiil eden bir
mesafede isletildigi durumlarda, cankurtaran botunda veya can yeleginde bir adet hayatta kalma
ELT'si (ELT(S)).

b)6 veya daha az azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis helikopterler, bir ekip {iyesi veya
gorev uzmani tarafindan tasinan, bir adet hayatta kalma ELT'si (ELT(S)) veya kisisel yer belirleme
vericisi (PLB) ile techiz edilecektir.

c)PLB'ler ve herhangi bir tipteki ELT'ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir
kapasitede olacaktir.

NCO.IDE.H.175.Su iizerinden gerceklestirilen ucus

a)Helikopterler, asagidaki durumlarda isletildiklerinde, kullanan kisinin koltugundan veya yatagindan
kolayca erisebilecegi veya giyebilecegi bir konuma yerlestirilmis, helikopterdeki her kisi i¢in bir
can yelegi veya 24 ayliktan daha kii¢lik her bebek i¢in esdeger bir bireysel yiizdiirme donanima ile
techiz edilecektir:

1)Kritik motor arizast durumunda diiz ugusa devam edilemeyecegi, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde su lizerinden yapilan uguslarda; veya

2)Kritik motor arizas1 durumunda diiz ugusa devam edilebilecegi, karadan normal seyir hizinda 10
dakikadan fazla bir ugus siiresine tekabiil eden bir mesafede, su iizerinden yapilan uguslarda; veya

3)Kalkis ve yaklagma yolunun su iizerinden oldugu bir havaalanindan/operasyon alanindan kalkis
yapildig1 veya bu tiir bir havaalanina/operasyon alanina inis yapildig1 durumlarda.

b)Her can yelegi veya muadili bireysel yiizdiirme araci, kisilerin yerinin tespit edilmesini
kolaylastirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma cihazina sahip olacaktir.

c)Karadan normal seyir hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafede veya 50 NM kadar (hangisi
daha az ise) bir mesafede su ilizerinden isletilen bir helikopterin kaptan pilotu, suya mecburi inis
durumunda, helikopter icerisindekilere iligkin hayatta kalma risklerini belirleyecek ve bunlari esas
alarak agagidakilerin taginip taginmayacagini tespit edecektir:

1)imdat cagrilari yapan techizat;
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2)Acil durum halinde kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, helikopterdeki herkesi
tagimaya yetecek cankurtaran botlari; ve

3)Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek i¢in gerekli araglar1 saglayacak
cankurtaran teghizati.

d)Kaptan pilot, bir suya mecburi inis durumunda (a)'da belirtilen can yeleklerinin giyilmesi
gerektigine karar verirken, bunun helikopterde bulunan kisilerin hayatta kalmasina kars1 olusturacagi
riskleri belirleyecektir.

NCO.IDE.H.180.Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma ¢aligmalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler lizerinden isletilen helikopterler, yasam
siirdiirme araglar1 dahil, ugulan alana uygun bu tiir isaret cihazlar1 ve can kurtarma techizati
bulunduracaklardir.

NCO.IDE.H.185.Su iizeri u¢us yapan tiim helikopterler-suya mecburi inis

Karadan 50 NM'lik bir mesafe 6tesinde riskli (hostile) bir bolgede su iizerinde ugurulan
helikopterler, asagidakilerden birini saglayacaktir:

a)ilgili sertifikasyon sartnamesi kapsaminda suya inis yapabilecek sekilde tasarlanmis olacak;
b)ilgili sertifikasyon sartnamesi kapsaminda suya mecburi inis yapabilecegi belgelenmis olacak;

¢)Acil durum yiizdiirme techizati ile donatilmis olacaktir.

NCO.IDE.H.190.Telsiz haberlesme techizati

a)Uzerinden uculan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda helikopterler, hava sahas1 sartlarini
karsilamak i¢in havacilik istasyonlariyla ilgili frekanslarda iki yonlii haberlesme gerceklestirebilecek
ozellikte olan telsiz haberlesme techizati ile teghiz edilecektir.

b)(a)'da belirtilen telsiz haberlesme techizatinin gerekmesi halinde, havacilik acil durum frekansi
olan 121,5 MHz'de haberlesme saglayacaktir.

c)Birden fazla haberlesme techizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri, herhangi
bir ariza olmasi durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep olmayacak sekilde
bunlardan bagimsiz olacaktir.

d)Telsiz haberlesme sisteminin gerekli oldugu durumlarda, NCO.IDE.H.135 icerisinde gerekli
goriilen ugus ekibi dahili telefon sistemine ek olarak, helikopterler her pilotun ve gorev yerlerinde
ekip tiyesi i¢in ugus kontrolleri iizerinde bir verici diigmesi ile techiz edilecektir.
NCO.IDE.H.195.Seyriisefer techizati

a)Gorsel nirengilerin referans alinmadigi rotalar lizerinde isletilen helikopterler, asagidakilere uygun
bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak herhangi bir seyriisefer techizati ile techiz edilecektir:

1)Mevcutsa, ATS ugus plani; ve
2)Gegerli hava sahasi gereksinimleri.
b)Helikopterler, ugusun herhangi bir sathasinda teg¢hizatin bir kisminin arizalanmasi halinde,

techizatin geri kalan kisminin (a)'ya gore veya beklenmedik durum faaliyetinin emniyetli bir sekilde
tamamlanmasini saglamak icin yeterli uygun bir seyriisefer techizatina sahip olacaktir.
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¢)IMC'de inis yapilmasi planlanan uguslarda isletilen helikopterler, gorerek inisin yapilabilecek bir
noktaya yonlendirmeyi saglayabilecek nitelikte uygun bir techizatla techiz edilecektir. Bu techizat,
IMC'de inis yapilmasi planlanan her havaalani ile belirlenmis herhangi bir yedek havaalani i¢in bu tiir
bir rehberlik saglayabilir 6zellikte olacaktir.

d)PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 i¢cin ugusa elverislilik sertifikasyon
gerekliliklerini saglayacaktir.

e)Gecerli hava sahasi sartlarina uygun olarak, helikopterler, gézetim techizati ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.200.Transponder

Uzerinden uculan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda helikopterler, gereken tiim kabiliyetlere
sahip bir ikincil gozetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

NCO.IDE.H.205.Havacilik veritabanlarinin yonetimi

a)Sertifikali hava arac1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin kullanim
amaci icin yeterli olan veri kalitesi kosullarini1 saglayacaktir.

b)isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarmin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

¢)isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine bakmaksizin, ugus
i¢in tehlikeli olmas1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani saglayicisina rapor
edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen verilerin
kullanilmamasini saglayacaktir.

ALT BOLUM E-OZEL SARTLAR

KISIM 1-GENEL
NCO.SPEC.100.Kapsam

Isbu Alt Béliim, kompleks motorlu disindaki hava araci ile yapilan, dzel ve ticari olmayan
operasyonlar gerceklestiren kaptan pilot tarafindan uyulacak 6zel sartlar1 belirlemektedir.

NCO.SPEC.105.Kontrol listesi

a)Ozel bir operasyona baslamadan 6nce kaptan pilot, operasyonun dogasinda olan tehlikeleri ve ilgili
riskleri belirlemek i¢in faaliyetin karmasikligin1 degerlendirerek, azaltici tedbirleri de kapsayan bir
risk degerlendirmesi yapacaktir.

b)Ozel bir operasyon, kontrol listesine gore gerceklestirilecektir. Kaptan pilot, yapilan risk
degerlendirmesine gore, bu alt boliimiin herhangi bir kismini1 dikkate alarak, 6zel operasyona ve
kullanilan hava aracina uygun bir kontrol listesi olusturacaktir.

c)Kaptan pilotun, ucgus ekiplerinin ve gérev uzmanlarinin gorevleri ile ilgili kontrol listesine, her
ucusta kolayca erisilebilir durumda olacaktir.

d)Kontrol listesi, diizenli araliklarla gézden gegirilecek ve uygun oldugunda giincellenecektir.

NCO.SPEC.110.Kaptan pilotun sorumluluklar ve yetkisi

Kaptan pilot ugus ekiplerinin veya gorev uzmanlarinin da operasyona dahil oldugu her durumda;

a)Ekip tiyeleri ve gérev uzmanlarimin NCO.SPEC.115 ve NCO.SPEC.120'ye uymasini saglayacak;
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b)Herhangi bir ugus ekip iiyesinin veya gorev uzmaninin sakatlik, hastalik, asir1 yorgunluk veya
herhangi bir psikoaktif maddenin etkisi gibi benzer sebeplerle gorevlerini ifa edemeyecek
duruma gelmesi halinde ugusa baslamayacak;

c)Herhangi bir ugus ekip iiyesinin veya gérev uzmaninin asir1 yorgunluk, hastalik veya oksijen
yetersizligi gibi sebeplerle gorevini ifa kapasitesinde dnemli bir azalma oldugu durumlarda, hava
durumunun miisaade ettigi en yakin meydan veya operasyon sahasinin dtesine ugusu devam
ettirmeyecek;

d)Ekip tliyelerinin ve gérev uzmanlarinin, operasyonlarin gerceklestirildigi Devletlerin
kanunlarina, yonetmeliklerine ve prosediirlerine uymalarini saglayacak;

e)Tiim ekip iiyelerinin ve goérev uzmanlariin ortak bir dille iletisim kurabilmelerini saglayacak;
ve

f)Planlanan ugus irtifasinda, oksijen eksikliginin ekip iiyelerinin algilarinda bozulmalara neden
olabilecegini ve gérev uzmanlarini zararli bir sekilde etkileyebilecegini belirledigi zaman, gorev
uzmanlarinin ve ekip tiyelerinin devamli bi¢cimde ilave oksijen kullanmasini saglayacaktir. Kaptan
pilot, oksijen eksikliginin hava aracindaki tiim bireyleri nasil etkileyebilecegini belirleyemedigi
zaman, kabin irtifasinin 13.000 fiti veya 30 dakikay1 asan siire boyunca 10.000 fiti gectigi
durumlarda, gérev uzmanlarinin ve ekip iiyelerinin devamli bi¢imde ilave oksijen kullanmasini
saglayacaktir.

NCO.SPEC.115.EKip iiyesi sorumluluklar:

a)Ekip tliyesi, gorevlerinin dogru bir sekilde ifasindan sorumlu olacaktir. Ekip gorevleri kontrol
listesi i¢erisinde belirtilecektir.

b)Ucusun kritik sathalarinda veya emniyet acisindan kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen
durumlarda, kontrol listesinde aksi belirtilmedigi siirece, , ekip iiyesi kendilerine tahsis edilen gérev
yerlerinde bagli olarak bulunacaklardir.

¢)Ucus sirasinda, ugus ekibi tiyesi, gorev yerinde bulundugu sirada emniyet kemerini baglayacaktir.
d)Ugus sirasinda, daima en az bir adet vasifli ugus ugus ekibisi hava aracini kontroliinde tutacaktir.

e)Ekip tiyesi, uluslararast mevzuatlar kapsaminda:

1)Asir1 yorgun oldugunu biliyor veya siiphe ediyorsa veya bagka bir sekilde kendisini ugusu
tehlikeye atabilecek olgiide elverissiz durumda hissediyorsa; veya

2)Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya baska sebeplerle ugusa elverisli olmadigi
durumlarda,

hava aracinda gorev yapmayacaktir.
f)Birden ¢ok isletici i¢in gorevler iistlenen ekip iiyesi:

1)Uygulanabilir oldugu takdirde, SHT-FTL/HG Talimat1 kapsaminda bireysel kayitlarin1t muhafaza
edecek; ve

2)S6z konusu FTL mevzuatlar1 uyarinca faaliyetleri planlamak i¢in ihtiya¢ duyulan verileri her
isletmeciye sunacaktir.

2)Ekip iiyesi, kaptan pilota:

1)Acil durum sistemleri dahil olmak {izere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya emniyetli bir
sekilde igletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi, arizayi, veya kusuru; ve
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2)Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya tehlikeye sokabilecek herhangi bir olay1 rapor
edecektir.

NCO.SPEC.120.Gorev uzmanlarinin sorumluluklar:

a)Gorev uzmani, gorevlerinin dogru bir sekilde ifasindan sorumlu olacaktir. Gorev uzmaninin
gorevleri kontrol listesi igerisinde belirtilecektir.

b)Ucusun kritik sathalarinda veya emniyet acisindan kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen
durumlarda, standart operasyon prosediirleri igerisinde aksi belirtilmedigi siirece, gérev uzmani
kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde bagl bulunacaktir.

¢)Gorev uzmani, dis kapilar agik veya ¢ikarilmis durumda 6zel operasyon gorevleri gergeklestirirken,
gorev yerinde bagli oldugundan emin olacaktir.

d)Gorev uzmani, kaptan pilota:

1)Acil durum sistemleri dahil olmak {izere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya emniyetli bir
sekilde igletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi, arizay1 veya kusuru; ve

2)Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya tehlikeye sokabilecek herhangi bir olay1 rapor
edecektir.

NCO.SPEC.125.Emniyet brifingi

a)Kaptan pilot, kalkis 6ncesinde, gérev uzmanlarina asagidaki hususlarda brifing verecektir:
1)Acil durum techizat ve usulleri;
2)Her ugus veya ugus serisi Oncesinde 6zel gorev ile ilgili operasyon prosediirleri,

b)Gorev uzmanlarinin s6z konusu takvim yili igerisinde operasyonun baslangicindan énce operasyon
prosediirlerine dair egitim almis olmasi halinde, madde (a)(2)'de belirtilen brifinge gerek yoktur.

NCO.SPEC.130.Asgari mania klerans irtifalari-IFR ucuslar

Kaptan pilot, IFR sartlarinda ugulacak tiim rota segmentleri i¢cin emniyetli mesafeyi saglayacak
sekilde her ucusa yonelik asgari ugus irtifalarini belirleyecektir. Asgari ugus irtifalari, izerinden
uculan Devlet tarafindan yaymlanmis olanlardan daha az olmayacaktir.

NCO.SPEC.135.Yakit ve yag tedariki-ucaklar

NCO.OP.125(a)(1)(i) maddesi, planor ¢ekme, ugus gosterisi, akrobasi uguslari veya ugus yarislari
icin gegerli degildir.

NCO.SPEC.140.Yakit ve yag tedariki-helikopterler

NCO.OP.126(a)(1)'e bakilmaksizin, bir helikopterin kaptan pilotu sadece, en iyi menzil hizinda en az
10 dakikalik bir rezerv yakit1 olmasi ve ayrilis yapilan havaalaninin/operasyon alaninin 25 NM
igerisinde kaldig1 durumda, VFR ugusa baglayacaktir.

NCO.SPEC.145.Ucusta simiile edilmis durumlar

Bir gérev uzmaninin hava araci igerisinde egitim amaciyla oldugu durumlar disinda, kaptan pilot,
asagidakilerin simiile edilmemesini temin edecektir:

a)Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren durumlar; ya da

b)Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) yapilan ugusu.

NCO.SPEC.150.Yere yakinhk tespiti
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Sayet kuruluysa, dogas1 geregi, yere yakinlik uyari sistemini tetikleyecek bir mesafe igerisinde hava
aracinin isletilmesini gerektiren 6zel gorevler sirasinda, yere yakinlik uyar: sistemi devre dis1
birakilabilir.

NCO.SPEC.155.Havada carpismayi onleyici sistem (ACAS II)

NCO.OP.200'e bakilmaksizin, dogas1 geregi hava aracinin birbirinden havada ¢arpigmay1 o6nleyici
sistemi tetikleyecek bir mesafe igerisinde isletilmesini gerektiren 6zel gorevler sirasinda ACAS 11
sistemi devre dis1 birakilabilir.

NCO.SPEC.160.Tehlikeli maddelerin havadan atilmasi

Kaptan pilot, tehlikeli maddeleri havadan atarken, hava aracini sehirler ve kasabalar gibi yogun
yerlesim alanlarinin iizerinden veya insanlarin bulundugu acik havadaki toplanma yerleri {izerinden
ucurmayacaktir.

NCO.SPEC.165.Silahlarin tasinmasi ve kullanilmasi

a)Kaptan pilot, 6zel bir gérev ¢ergevesinde silahlarin ugus sirasinda tasindigi durumlarda ve
kullanilmadiklarinda emniyete alinmasini saglayacaktir.

b)Silah1 kullanan gérev uzmani, hava aracinin ve hava aracindaki veya yerdeki kisilerin tehlikeye
girmesini engelleyecek gerekli biitiin tedbirleri alacaktir.

NCO.SPEC.170.Performans ve operasyon Kriterleri-ucaklar

Yogun yerlesim alanlar1 disindaki bir bolgede 150 m'nin (500 fit) altinda bir yiikseklikteki ugak
operasyonlarinda, kritik motor arizas1 halinde diiz ugusu saglayamayan ucaklarla yapilan
operasyonlarda, kaptan pilot:

a)Motor arizasinin sonuglarini en aza indirecek operasyon prosediirleri olusturacak; ve

b)Ucaktaki tiim ekip liyelerine ve gérev uzmanlarina, zorunlu bir inis halinde gergeklestirilecek
prosediirlere dair brifing verilmesini saglayacaktir.

NCO.SPEC.175.Performans ve operasyon kriterleri-helikopterler

a)Kaptan pilot, asagidaki sartlarin karsilanmasi kaydiyla, hava aracini meskiin mahal iizerinde
isletebilir:

1)Helikopterin Kategoris A veya B olarak sertifikalandirilmis olmasi; ve

2)Yerdeki kisilerin veya mallarin tehlikeye atilmasini engellemek i¢in emniyet 6nlemlerinin
alinmasi.

b)Kaptan pilot;
1)Motor arizasinin sonuglarini en aza indirecek operasyon prosediirleri olusturacak; ve

2)Helikopterdeki tiim ekip liyelerine ve gdérev uzmanlarina zorunlu bir inis halinde
gerceklestirilecek prosediirlere dair brifing verilmesini saglayacaktir.

c)Kaptan pilot, kalkista, iniste veya havir esnasindaki agirligin asagida belirtilen durumlarda azami
agirligl asmamasini saglayacaktir:

1)Tiim motorlar uygun giicte calisir haldeyken yer tesiri disinda havir (HOGE)durumu; veya
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2)Sartlar HOGE'nin tesis edilmesinin miimkiin kilmiyorsa, mevcut kosullarin belirtilen azami
agirlikta yer tesiri iginde havira miisaade etmesi kaydiyla, helikopter agirlig1 tim motorlar uygun

glicte calisir haldeyken yer tesiri iginde havir (HIGE) durumu i¢in belirtilen azami agirligi
asmayacaktir.

KISIM 2-HELiKOPTER HARICi YUK OPERASYONLARI (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100.Kontrol listesi
HESLO kontrol listesi sunlari igerecektir:

a)Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri;

b)ilgili performans verileri;

c)Gerekli techizat;

d)Limitler; ve

e)Kaptan pilotun ve varsa, ekip iiyelerinin ve gérev uzmanlarinin sorumluluklari ve gérevleri.

NCO.SPEC.HESLO.105.0zel HESLO techizat

Helikopter, asgari olarak:

a)Kancayi(kancalar1)/ytikii gérebilmek maksadiyla bir kargo emniyet aynasi veya alternatif arag;
ve

b)Yiikiin agirligin1 belirlemek i¢in baska bir yontem yoksa bir adet yiik 6l¢iim cihazi ile techiz
edilecektir.

NCO.SPEC.HESLO.110.Tehlikeli maddelerin tasinmasi

Insansiz sahalara veya uzak yerlere ya da bu bolgelerden tehlikeli madde sevkiyat: yapan isletici, bu
Talimatlarin diger sartlarina uymamay1 hedefledigi durumlarda, yetkili otoriteye Teknik Talimatlarin
hiikiimlerine iligkin bir muafiyet bagvurusunda bulunacaktir.

KISIM 3-INSANLARIN HARICI KARGO OLARAK TASINDIGI OPERASYONLAR (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100.Kontrol listesi

HEC kontrol listesi sunlar1 igerecektir:

a)Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri;
b)ilgili performans verileri;
¢)Gerekli techizat;

d)Limitler; ve
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e)Kaptan pilotun ve varsa, ekip tiyelerinin ve gorev uzmanlarinin sorumluluklari ve gorevleri.

NCO.SPEC.HEC.105.0zel HEC techizati
a)Helikopter:

1)Ving operasyonu techizat1 veya kargo kancast;
2)Kancay1 gorebilmek maksadiyla bir kargo emniyet aynasi veya alternatif arag; ve

3)Yiikiin agirligini belirlemek icin baska bir yontem yoksa, bir adet yiik 6l¢tim cihazi ile teghiz
edilecektir.

b)Basit PCDS disindaki tiim ving ve yiik kancasi teghizatinin montesi ve sonradan yapilacak
degisiklikler (modifikasyonlar) i¢in, planlanan isleve uygun bir ugusa elverislilik onay1 alinacaktir.

KISIM 4-PARASUT OPERASYONLARI (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100.Kontrol listesi

PAR kontrol listesi sunlar1 igerecektir:
a)Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri;
b)llgili performans verileri;
¢)Gerekli techizat;
d)Limitler; ve
e)Kaptan pilotun ve varsa, ugus ekiplerinin ve gorev uzmanlarinin sorumluluklar1 ve gérevleri.

NCO.SPEC.PAR.105.Ucus ekiplerinin ve géorev uzmanlarinin tasinmasi

NCO.SPEC.120(c)'de belirtilen sart, parasiitle atlama gerceklestiren gérev uzmanlari i¢in gegerli
olmayacaktir.

NCO.SPEC.PAR.110.Oturulacak yerler

NCO.IDE.A.140 (a)(1) ve NCO.IDE.H.140 (a)(1)'e bakilmaksizin, hava aracinin zemini, gérev
uzmaninin tutunmasi veya baglanabilmesi (sabitlenebilmesi) i¢in uygun araglarin bulunmasi kaydlyla
oturulacak yer olarak kullanilabilir.

NCO.SPEC.PAR.115.Ilave oksijen

NCO.SPEC.110(f)'ye bakilmaksizin, ilave oksijen kullanma sart1 kaptan pilot ve 6zel gérev agisindan
onemli olan gorevleri gerceklestiren gérev uzmanlar1 disindaki ugus ekipleri igin;

a)Kabin irtifasinin 13.000 ft'i gectigi durumlarda, 6 dakikadan fazla olmayan bir siire boyunca;
veya

b)Kabin irtifasinin 15.000 ft'i gectigi durumlarda, 3 dakikadan fazla olmayan bir siire boyunca
gecerli olmayacaktir.

NCO.SPEC.PAR.120.Tehlikeli maddelerin havadan atilmasi
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NCO.SPEC.160'a bakilmaksizin, parasiit¢iiler, duman i¢eren cihazlari tasirken, s6z konusu cihazlarin
bu amagla imal edilmesi kaydiyla, parasiit gosterisi ¢cercevesinde sehirler ve kasabalar gibi yogun
yerlesim alanlarinin {izerinden veya insanlarin bulundugu agik havadaki toplanma yerleri tizerinden
hava aracindan ¢ikabilirler.

KISIM 5-AKROBASI UCUSLARI (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100.Kontrol listesi

ABF kontrol listesi sunlari icerecektir:
a)Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri;
b)ilgili performans verileri;
c)Gerekli techizat;
d)Limitler; ve
e)Kaptan pilotun ve varsa, ugus ekiplerinin ve gorev uzmanlarmin sorumluluklari ve gérevleri.

NCO.SPEC.ABF.105.Belgeler ve bilgiler

NCO.GEN.135 (a)'da belirtilen asagidaki belgeler ile bilgilerin akrobasi uguslar1 sirasinda
tasinmasina gerek yoktur:

a)Mevcutsa, dosyalanmig ATS ugus planina iligkin ayrmtilar;

b)Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabiledegi makul olarak beklenen tiim rotalara
yonelik giincel ve uygun havacilik haritalari; ve

c)Engelleyen ve engellenen hava aracini i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere iliskin
bilgiler.

NCO.SPEC.ABF.110.Techizat

Asagidaki techizat gerekliliklerinin, akrobasi uguslari i¢in uygulanmasina gerek yoktur:
a) NCO.IDE.A.145 ve NCO.IDE.H.145'de belirtilen ilk yardim ¢antast;
b)NCO.IDE.A.160 ve NCO.IDE.H.180'de belirtilen portatif yangin sondiiriiciiler; ve

¢)NCO.IDE.A.170 ve NCO.IDE.H.170'de belirtilen acil durum yer belirleme vericileri (ELT)
veya kisisel yer belirleme vericileri (PLB).

KISIM 6-BAKIM KONTROL UCUSLARI (MCF)
NCO.SPEC.MCF.100.Bakim kontrol ucusu seviyeleri

Bakim kontrol ugusu gergeklestirmeden once isletici, s6z konusu ugusun seviyesini asagidaki gibi
belirleyecektir:

a)Hava arac1 ugus el kitabinda tanimlandig1 gibi normal olmayan ya da acil durum prosediirlerinin
kullanilmasinin beklendigi uguslarda ya da ugusun yedek bir sistemin veya diger emniyet
cihazlarinin islevsel oldugunu kanitlayacagi durumlarda, "Seviye A" bakim kontrol ugusu;

b)"Seviye A" kapsami disindaki tiim bakim kontrol uguslar1 i¢in "Seviye B" bakim kontrol ugusu.

NCO.SPEC.MCF.105.0perasyonel kisitlamalar
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a)NCO.GEN.105(a)(4) maddesine istisna teskil etmek tizere, SHT-M Talimati1 Ek 1 M.A.801(g)
maddesi veya SHT-145 Talimat1 Ek 1 145.A.50(e) maddesi kapsaminda eksik bakimla hizmete
alinmasina izin verilen bir hava aracryla bakim kontrol ugusu yapilabilir.

b)NCO.IDE.A.105 veya NCO.IDE.H.105 maddelerine istisna teskil etmek lizere, kaptan pilot, ugus
i¢in gerekli oldugu halde gayrifaal durumda veya eksik techizat parcalar1 veya fonksiyonlari
oldugunda, bunlarin NCO.SPEC.MCF.110 maddesinde anilan kontrol listesinde belirtilmesi kaydiyla,
ugusu gercgeklestirebilir.

NCO.SPEC.MCF.110.Kontrol listesi ve emniyet brifingi

a)NCO.SPEC.105 maddesinde bahsi gecen kontrol listesi, her bakim kontrol ugusu 6ncesinde
gerektigi sekilde giincellenecek ve ilgili bakim kontrol u¢usu sirasinda uyulmasi planlanan
operasyonel prosediirler dikkate alinacaktir.

b)NCO.SPEC.125(b) maddesine istisna teskil etmek {izere, her bakim kontrol ugusu dncesinde gorev
uzmanina emniyet brifingi verilmesi gerekecektir.

NCO.SPEC.MCF.120.Ucus ekibi gereklilikleri

Bakim kontrol ucusu i¢in ugus ekibi iiyesi secilirken isletici, hava aracinin kompleksligini ve
NCO.SPEC.MCF.100 maddesi kapsaminda bakim kontrol ucusu seviyesini dikkate alacaktir.

NCO.SPEC.MCF.125.EKkip olusumu ve hava aracindaki kisiler

a)Planlanan her bir bakim kontrol ugusundan 6nce kaptan pilot, dngoriilen ucgus ekibi iiyesi veya
gorev uzmanui is yiikiinii ve risk degerlendirmesini dikkate alarak, ilave ekip liyesine veya gorev
uzmanina ya da ikisine birden gerek olup olmadigin tespit edecektir.

b)Kaptan pilot, "Seviye A" bakim kontrol uguslar sirasinda, (a) maddesi kapsaminda gerekli olanlar
disinda kimsenin hava aracinda olmasina izin vermeyecektir.

NCO.SPEC.MCF.130.Ucus sirasinda simiile edilmis normal olmayan veya acil durum
prosediirleri

NCO.SPEC.145 maddesine istisna teskil etmek tizere, operasyonel prosediirlerde belirtilen veya
NCO.SPEC.MCF.110 maddesinde bahsi gegen kontrol listesi kapsaminda ugusun amacini yerine
getirmek icin kaptan pilot, hava aracinda bir gérev uzmani ile normal olmayan veya acil durum
prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren durumlari simiile edebilir.

NCO.SPEC.MCF.140.Sistemler ve techizat

Bir sistem veya techizatin diizgilin ¢alisip ¢alismadigini kontrol etmek i¢in bir bakim kontrol ugusu
yapilmas1 gerektiginde, ilgili sistem veya techizat "giivenilmez olabilir" seklinde tanimlanacak ve
ucus emniyetiyle iliskili riskleri en aza indirmek i¢in ugus dncesinde uygun azaltici tedbirler tespit
edilecektir.
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EK-8
OZEL OPERASYONLAR (BOLUM-SPO)

SPO.GEN.005.Kapsam

a)isbu Ek, hava aracinin tarim, insaat, fotografcilik, haritacilik, gézlem ve kesif, havadan reklam veya
bakim kontrol ucusu gibi 6zel faaliyetler i¢in kullanildig1 herhangi bir 6zel operasyon i¢in gecerlidir.

b)(a)'ya bakilmaksizin, kompleks motorlu olmayan hava araci ile yapilan ticari olmayan 6zel
operasyonlar, bu Talimatin Ek 7'si (Boliim-NCO) kapsaminda gerceklestirilecektir.

c)(a)'ya bakilmaksizin, kompleks motorlu olmayan hava araci ile yapilan asagida listelenen
operasyonlar, bu Talimatin Ek 7'si (B6liim-NCO) kapsaminda gerceklestirilebilir:

1)Yarigma uguslari ya da gosteri ucuslart.

2)SHY-1 Yonetmeligine gore onaylanmis bir egitim kurulusu ya da havacilik sporunu veya
eglence amagh havacilig1 desteklemek amaciyla olusturulan bir kurulus tarafindan isletilen hava
araci ile, kar amaci giidiillmeyen ve kurulus iiyesi olmayanlarin dahil oldugu durumlarda bu
ucuslarin kurulusun sadece sira dis1 bir faaliyetini temsil etmesi kosuluyla, gerceklestirilen
tanitim uguslari, parasiit atma, plandr ¢ekme veya akrobasi uguslart.

ALT BOLUM A-GENEL HUKUMLER

SPO.GEN.100.Yetkili otorite
Yetkili otorite, Genel Midiirliiktiir.

SPO.GEN.101.Uyumluluk yontemleri

EASA tarafindan yayimlanmis Kabul Edilebilir Uyumluluk Ydntemleri (AMC)'ne yonelik kabul
edilen alternatif uyumluluk yontemleri, uluslararas1 mevzuatlara uyumlulugun tesis edilmesi
amaciyla, isletici tarafindan kullanilabilir.

SPO.GEN.105.EKkip iiyesi sorumluluklar:

a)Ekip tliyesi, gorevlerinin dogru bir sekilde ifasindan sorumlu olacaktir. Ekip gorevleri, standart
operasyon prosediirleri (SOP) ve uygunsa isletme el kitabi igerisinde belirtilecektir.

b)Ucusun kritik safthalarinda veya emniyet acisindan kaptan pilot tarafindan gerekli goriilen
durumlarda, standart operasyon prosediirii i¢erisinde aksi belirtilmedigi siirece, ekip liyesi
kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde bagli olarak bulunacaklardir.

¢)Ugus sirasinda, ugus ekibi iiyesi, gorev yerinde bulundugu sirada emniyet kemerini baglayacaktir.

d)Ucus sirasinda, uygun niteliklere sahip en az bir ugus ekibi liyesi hava aracinin kumandalarinda
olacaktir.

e)Ekip tiyesi, uluslararast mevzuatlar kapsaminda:

1)Asir1 yorgun oldugunu biliyor veya siiphe ediyorsa veya bagka bir sekilde kendisini ugusu
tehlikeye atabilecek Ol¢iide elverigsiz durumda hissediyorsa, veya

2)Psiko-aktif maddelerin etkisi altinda oldugu veya baska sebeplerle ugusa elverisli olmadigi
durumlarda,

hava aracinda gorev yapmayacaktir.

f)Birden ¢ok isletici i¢in gorevler tistlenen ekip tiyesi:
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1)Uygulanabilir oldugu takdirde, SHT-FTL ve SHT-FTL/HG Talimatlar1 kapsaminda bireysel
kayitlarin1 muhafaza edecek; ve

2)S6z konusu FTL mevzuatlar1 uyarinca faaliyetleri planlamak i¢in ihtiya¢ duyulan verileri her
isletmeciye sunacaktir.

g)Ekip tiyesi, kaptan pilota:
1)Acil durum sistemleri dahil olmak iizere, hava aracinin ugusa elverigliligini veya emniyetli bir
sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatay1, arizayi, kusurlu ¢aligsmay1

veya kusuru; ve

2)Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya sokabilecek herhangi bir olay1 rapor edecektir.

SPO.GEN.106.Gorev uzmanlarinin sorumluluklari

a)Gorev uzmani, gorevlerinin dogru bir sekilde ifasindan sorumlu olacaktir. Gérev uzmaninin
gorevleri, standart operasyon prosediirleri icerisinde belirtilecektir.

b)Ucusun kritik sathalarinda veya emniyet acisindan kaptan pilot tarafindan gerekh goriilen
durumlarda, standart operasyon prosediirleri igerisinde aksi belirtilmedigi siirece, gérev uzmani
kendilerine tahsis edilen gorev yerlerinde bagli bulunacaktir.

c¢)Gorev uzmani, dis kapilarin agik veya ¢ikarilmis oldugu durumlarda, 6zel gorevleri
gerceklestirirken bagli oldugundan emin olacaktir.

d)Gorev uzman, kaptan pilota:
1)Acil durum sistemleri dahil olmak {izere, hava aracinin ugusa elverisliligini veya emniyetli bir
sekilde isletilmesini etkileyebilecegine inandig1 herhangi bir hatayi, arizay1, kusurlu ¢alismay1

veya kusuru; ve

2)Operasyonun emniyetini tehlikeye sokan veya sokabilecek herhangi bir olay1 rapor edecektir.

SPO.GEN.107.Kaptan pilotun sorumluluklar: ve yetkisi
a)Kaptan pilot;

1)Hava arac1 operasyonlar1 sirasinda, hava aracinin ve hava aracinda bulunan tiim ekip tiyelerinin,
gorev uzmanlarinin ve kargolarin emniyetinden sorumlu olacaktir.

2)Bir ugusun emniyetli yapilmasini saglamak iizere ugusu baslatma, siirdiirme, sonlandirma veya
ucusun giizergahim degistirmekten

3)llgili el kitabina uygun olarak, biitiin operasyonel prosediirlerin ve kontrol listelerinin yerine
getirildiginden,

4)Ugusa yalnizca, tiim operasyonel sinirlamalara, asagida belirtildigi sekilde uyulduguna emin
olmasi halinde baglayacaktir:

1)Hava aracinin ugusa elverisli olmasi;

ii)Hava aracinin prosediiriine uygun tescil edilmis olmas;

iii)Asgari teghizat listesi (MEL) veya varsa esdeger bir belge tarafindan gayrifaal teghizat ile
operasyona izin verilmedigi stirece, SPO.IDE.A.105 veya SPO.IDE.H.105 kapsaminda bu

ucusun icrasi i¢in gerekli olan alet ve teghizatlarin hava aracinda kurulu ve faal olmasi;

iv)Ucusun, hava aract agirligiin ve agirlik merkezinin ugusa elverislilik belgeleri igerisinde
belirtilen sinirlar dahilinde gerceklestirilebilmesini saglayacak bigimde olmast;
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v)Tiim teghizatin ve bagajin uygun bir sekilde sabitlenip emniyete alinmast;

vi)Hava arac1 ugus el kitabi icerisinde belirtilen hava araci operasyonel sinirlamalarinin ugus
sirasinda higbir zaman asilmamast; ve

vii)PBN icin gerekli olan herhangi bir seyriisefer veri tabaninin uygun ve giincel olmas;

5)Kendisinin, herhangi bir ucus ekibi iiyesinin veya goérev uzmaninin sakatlik, hastalik, asir1
yorgunluk veya herhangi bir psikoaktif maddenin etkisi gibi benzer sebeplerle gorevlerini ifa
edemeyecek duruma gelmesi halinde ugusa baslamayacaktir.

6)Kendisinin, herhangi bir ekip liyesinin veya gérev uzmaninin asir1 yorgunluk, hastalik veya
oksijen yetersizligi gibi sebeplerle gorevini ifa kapasitesinde dnemli bir azalma oldugu
durumlarda, hava durumunun miisaade ettigi en yakin meydan veya operasyon sahasinin dtesine
ucusu devam ettirmeyecektir.

7)Konfigiirasyon sapma listesi (CDL) veya asgari techizat listesi (MEL) uyarinca servis dist
durumlari bulunan hava aracinin kabuliine karar verecektir.

8)Ucus veya ugus serisi sona erdirildiginde, hava aracinda kullanilan verileri ve bilinen veya
stiphelenilen tiim kusurlar1 hava araci teknik kayit defterine veya hava araci ugus kayit defterine
kayit edecektir; ve

9)Asagidaki hususlardan emin olacaktir:

i)Ucus kayit cihazlarinin, ugus sirasinda devre dis1 birakilmamasindan veya
kapatilmamasindan; ve

i1))ORO.GEN.160(a) kapsaminda rapor edilmesi gereken kaza veya ciddi olay disinda bir olay
meydana geldiginde, ucus kayit cihazlari kayitlarinin kasith olarak silinmemesinden ve :

ii1)Bir kaza ya da ciddi bir olay durumunda ya da sorusturmay1 yiiriiten otorite tarafindan ugus
kayit cihazlar1 kayitlariin tutulmasi i¢in talimat verildiginde:

A)Ucus kayit cihazlar kayitlarinin kasith olarak silinmemesinden;
B)Ucus kayit cihazlarinin ugus tamamlandiktan hemen sonra devre disi birakilmasindan ve

C)Kokpitten ayrilmadan 6nce, ucus kayit cihazlari kayitlarint muhafaza etmek i¢in ihtiyati
tedbirler alinmasindan.

b)Kaptan pilot, hava aracinin veya i¢indekilerin giivenligine kars1 tehlike olusturabilecek herhangi bir
kisiyi veya kargoyu kabul etmeme veya indirme yetkisine sahip olacaktir.

c)Kaptan pilot, miimkiin olan en kisa siirede, uygun hava trafik hizmeti (ATS) birimine baska bir hava
aracinin emniyetini etkileyebilecek tehlikeli hava durumu veya ugus kosullarini rapor edecektir.

d)(a)(6)'ya bakilmaksizin, birden fazla ekip ile yapilan operasyonlarda, kaptan pilot, yeterli risk
azaltma prosediirlerinin bulundugu durumlarda, hava kosullarinin miisaade ettigi en yakin havaalanin
Otesine gecerek ucusa devam edebilir.

e)Kaptan pilot, hemen karar verilmesini ve harekete gegilmesini gerektiren acil bir durumda,
uluslararasit mevzuatlar ve 2920 sayili Kanun kapsaminda gerekli gordiigii her tiirlii islemi
gergeklestirecektir. Bu gibi durumlarda, emniyet adina kurallardan, operasyonel prosediirlerden ve
yontemlerden sapabilir.

f)Kaptan pilot, yasadis1 miidahale olayna iliskin raporu, gecikmeksizin Genel Miidiirliige sunacak ve
tayin edilen yerel otoriteyi bilgilendirecektir.
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g)Kaptan pilot, hava aracinin karistig1, kisi veya kisilerin ciddi sekilde yaralanmasi veya dliimii ile
sonuclanan ya da hava aracinda veya herhangi bir miilkte 6nemli bir hasara neden olan herhangi bir
kazay1 en hizli yolla uygun en yakin otoriteye bildirecektir.

SPO.GEN.110.Kanunlara, yonetmeliklere ve prosediirlere uyumluluk

Kaptan pilot, ekip tliyeleri ve gérev uzmanlari, operasyonlarin gergeklestirildigi Devletlerin
kanunlarina, yonetmeliklerine ve prosediirlerine uyacaklardir.

SPO.GEN.115.0rtak dil

Isletici, tiim ekip iiyelerinin ve gdrev uzmanlarinin ortak bir dille iletisim kurabilmelerini
saglayacaktir.

SPO.GEN.119.Hava aracina taksi yaptirma

Isletici, emniyetli bir ¢alisma temin etmek ve pist emniyetini arttirmak i¢in hava aracinin taksi
yapmasina iligkin prosediirleri olusturacaktir.

SPO.GEN.120.Ucaklara taksi yaptirma

Isletici, yalnizca, kontrollerde bulunan kisinin asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla, havaalaninim
hareket alaninda ugaga taksi yaptirmasini saglayacaktir:

a)Uygun niteliklere sahip bir pilot olmak; ya da
b)isletici tarafindan tayin edilmis olmak ve:
1)Ugak taksi yaptirma egitimi almis olmak;

2)Telsiz haberlesmesinin gerekli olmasi halinde, telsiz telefonu kullanma egitimi almis
olmak;

3)Havaalan1 yerlesim planina, rotalara, tabelalara, isaretlere, 1siklara, hava trafik kontrol
(ATC) isaretlerine ve talimatlarina, ifade bicimine ve prosediirlerine iliskin egitim almis
olmak; ve

4)Havaalaninda emniyetli ugak hareketi i¢in gerekli olan operasyonel standartlara uyabilmek.

SPO.GEN.125.Motor calistirma ve kavrama

Helikopter motoru, sadece, kontrollerde nitelikli bir pilot tarafindan ugus amaciyla gii¢ altinda
calistirilabilir.

SPO.GEN.130.Tasinabilir elektronik cihazlar

Isletici, hava araci icerisinde herhangi bir kisinin, hava arac1 sistemleri ve techizatlari {izerinde
olumsuz etki yapabilecek tasinabilir bir elektronik cihaz (PED) kullanmasina miisaade etmeyecektir.
SPO.GEN.131.Elektronik ucus cantalarinin (EFB) kullanimi

a)Hava aracinda EFB kullanildig1 durumlarda, isletici hava araci sistemlerinin veya ekipmaninin
performansini veya ugus ekibi {iyesinin hava aracini kullanma yetenegini olumsuz yonde
etkilememesini saglayacaktir.

b)EFB Tip B uygulamasi kullanmadan 6nce, isletici:

1)Uygulamay1 barindiran EFB cihazinin kullanimi1 ve EFB uygulamasi ve ilgili fonksiyonlarina
iliskin risk degerlendirmesi yaparak, ilgili riskleri tanimlayacak ve risklerin uygun sekilde
yonetildiginden ve azaltildigindan emin olacak; risk degerlendirmesi, EFB cihazinin insan-makine
arayiizii ve ilgili EFB uygulamasi ile iliskili risklerini ele alacaktir; ve
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2)Cihazin ve EFB uygulamasinin yonetimi ve kullanimi i¢in prosediirler ve egitim gereklilikleri
de dahil olmak tizere bir EFB yonetim sistemi kuracaktir.

SPO.GEN.135.Tasinan acil durum ve hayatta kalma techizatlarina dair bilgiler

Isletici, hava aracinda tasinan acil durum ve hayatta kalma teghizatlarina dair bilgilerin bulundugu
kurtarma koordinasyon merkezleri (RCC'lerin) listelerini, aninda iletisime gecilebilmesi i¢in, her
zaman hazir bulunduracaktir.

SPO.GEN.140.Tasinmasi gereken belgeler, el kitaplar: ve bilgiler

a)Aksi belirtilmedikce, asagidaki belgeler, el kitaplar1 ve bilgilerin asillar1 ya da kopyalar1 her ugusta
tasiacaktir:

1)Hava arac1 ugus el kitab1 (AFM) ya da esdegeri belge(ler);
2)Tescil belgesinin asli;

3)Ucusa elverislilik belgesinin (CofA) asly;

4)Varsa, giiriilti sertifikast,

5)ORO.DEC.100 igerisinde belirtilen bildirimin bir kopyasi ve varsa ORO.SPO.110 igerisinde
belirtilen yetkilendirmenin bir kopyast;

6)Varsa, 6zel onaylar listesi;

7)Varsa, hava araci radyo lisans;

8)Uciincii sahis mali mesuliyet sigortas1 belgesi/belgeleri;

9)Hava arac1 ugus defteri ya da esdegert,

10)Varsa, SHY-M Y onetmeligine uygun, hava araci teknik kayit defteri,
11)Varsa, dosyalanmis ATS ugus planina iliskin ayrintilar;

12)Planlanan ugus rotasina ve ugus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen tiim rotalara
yonelik giincel ve uygun havacilik haritalari;

13)Engelleyen ve engellenen hava araci i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere iligkin
bilgiler;

14)Planlanan ugus alanina yonelik arama ve kurtarma hizmetlerine iliskin bilgiler;

15)Ekip tiyeleri ve gorev uzmanlar tarafindan kolaylikla erisilebilir bir konumda, isletme el
kitabinin ve/veya standart operasyon prosediirlerinin veya hava aract ugus el kitabinin ekip
tiyelerinin ve gérev uzmanlarimin gorevleri ile ilgili olan giincel boliimleri;

16)Varsa, MEL veya CDL;

17)Havacilara uyar1 yaymlart (NOTAM'lar) ve havacilik bilgi hizmeti (AIS) brifing belgeleri
18)Varsa, uygun meteorolojik bilgiler;

19)Varsa, kargo manifestosu; ve

20)Ugus ile ilgili olabilecek ya da ucusla iliskili Devletler tarafindan gerekli goriilen diger her
tiirlii belge.
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b)(a)'ya bakilmaksizin, (a)(2) ila (a)(11) ve (a)(14), (a)(17), (a)(18) ile (a)(19) igerisinde belirtilen
bilgi ve belgeler, asagidaki nitelikteki uguslar sirasinda havaalaninda veya operasyon alaninda
muhafaza edilebilir:

1)Ayn1 havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis ve inis yapilmasi planlanan; ya da
2)Genel Midiirliik tarafindan belirlenmis bir mesafe veya alan igerisinde kalan.

c)(a)(2) ila (a)(8)'de belirtilen belgelerin kaybolmasi veya ¢alinmasi halinde, operasyon, ugusun varisg
noktasina veya yedek belgelerin temin edilebilecegi bir yere kadar devam edebilir.

d)isletici, Genel Miidiirliik tarafindan talepte bulunulmasi iizerine makul bir siirede, Genel
Midiirlige hava araci lizerinde tasinmasi gereken belgeleri sunacaktir.

SPO.GEN.145.Ucus kayit cihazi kayitlarinin idaresi: saklanmasi, olusturulmasi korunmasi ve
kullanimi

a)Bir kazanin veya ciddi olayin veya incelemeye yetkili otorite tarafindan belirlenen olayin ardindan,
hava araci igleticisi, incelemeye yetkili otorite tarafindan aksi yonde talimat verilmedik¢e ugus kayit
cihazinda kaydedilen verilerin aslin1 60 giin boyunca muhafaza edecektir.

b)isletici, tasinmasi gerekli ugus kayit cihazlarinin siirekli ¢alisir durumda olmasini temin etmek
icin, kayitlarin operasyonel kontrollerini ve degerlendirmelerini gergeklestirecektir.

c)Isletici, ugus parametrelerine ve ucus kayit cihazinda kaydedilmesi gerekli veri baglantisi iletisim
mesajlarinin muhafaza edildiginden emin olacaktir. Bunun haricinde, ucus kayit cihazinin test
edilmesi ve bakiminin yapilmas1 maksadiyla, test sirasinda yapilan en eski kaydin 1 saate kadar olan1
silinebilecektir.

d)isletici, ham ucus verilerini, miihendislik birimlerinin kullandig1 parametrelere doniistiirmek i¢in
gerekli olan bilgiler sunan giincel belgeleri saklayacak ve muhafaza edecektir.

e)lsletici, koruma altina almmus her tiirlii ucus kayit cihaz1 kaydin1 Genel Miidiirliik veya yetkili
otorite tarafindan verilen karara gére hazir bulunduracaktir.

H)ICAO Ek-13 hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla, ugus kayit cihazinin ¢alisir durumunda olmasinin
saglanmasi haricinde,

1)Ugus kayit cihazinin kaydettigi ses kayitlari, asagidaki kosullar disinda ¢oziimlenmeyecektir
veya kullanilmayacaktir:

1)Ses kayitlarinin ve bunlarin desifre metinlerinin idaresiyle ilgili bir prosediir mevcut
oldugunda;

ii)ilgili tiim ekip iiyeleri ve bakim personeli dnceden riza gosterdiginde ve
iii)Bunlar yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.

la)Ugus kayit cihazinin ¢alisir durumda olmasini saglamak amaciyla, ucus kayit cihazindaki ses
kayitlar1 incelendiginde, isletici, bahse konu ses kayitlarinin gizli tutulmasini saglayacak ve bu
kayitlar, ucus kayit cihazinin ¢alisir durumunda olmasini saglamak haricinde baska amaglarla
¢ozlimlenmeyecek veya kullanilmayacaktir.

2)Ugus kayit cihazi tarafindan kaydedilen ugus parametreleri veya veri baglantis1 mesajlari,
asagidaki sartlarin karsilanmasi kaydiyla, sadece zorunlu raporlamaya tabi bir kazanin veya olayin
incelenmesi disindaki maksatlar igin kullanilacaktir:

1)Bu kayitlarin sadece ugusa elverislilik veya bakim amaciyla isletici tarafindan kullanilmis
olmasi; ya da;
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i1)Bu kayitlarin kimlik bilgilerinden arindirilmis olmasi; veya

111)Bu kayitlarin giivenli prosediirlere gore ¢oziimlenmis olmast.
3)Ucgus kayit cihazinin ¢alisir durumda olmasinin saglanmasi haricinde, ugus kayit cihazinin
kaydettigi kokpit goriintiileri, asagidaki kosullar disinda ¢6ziimlenmeyecektir veya
kullanilmayacaktir:

1)Bu goriintii kayitlarinin idaresiyle ilgili bir prosediir mevcut oldugunda;

ii)Ilgili tiim ekip iiyeleri ve bakim personeli dnceden riza gdsterdiginde;

iii)Bunlar yalnizca emniyeti saglamak veya iyilestirmek i¢in kullanildiginda.

3a)Ugus kayit cihazinin ¢alisir durumda olmasini saglamak amaciyla, ugus kayit cihazinin
kaydettigi kokpit goriintiileri incelendiginde;

1)Bu goriintiiler, ugus kayit cihazinin ¢alisir durumunda olmasini saglamak haricinde basgka
amaglarla ¢oztimlenmeyecek veya kullanilmayacaktir;

i1)Goriintiilerde ekip liyelerinin gdériinmesi ihtimali varsa, isletici bu goriintiilerin gizli
tutulmasini saglayacaktir.

SPO.GEN.150.Tehlikeli maddelerin tasinmasi

a)Tehlikeli maddelerin hava yoluyla tasinmasi, Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetli
Tasinmasina Iliskin Teknik Talimatlar (ICAO Doc 9284-AN/905) ve bunun her tiirlii ilaveleri ve
diizeltmeleri kapsaminda nihai olarak diizeltilmis ve genisletilmis Sikago S6zlesmesinin Ek 18'ine
uygun bir sekilde gergeklestirilecektir.

b)Asagidaki durumlar hari¢ olmak iizere, tehlikeli maddeler sadece, Ek-5 (Bolim SPA) ve Alt Boliim
G kapsaminda onaylanmis bir isletici tarafindan tasinacaktir:

1)Teknik Talimatlarin Boliim 1'i kapsaminda Teknik Talimatlara tabi olunmayan durumlar; ya da

2)Teknik Talimatlarin Boliim 8'i kapsaminda gérev uzmanlari veya ekip iiyeleri tarafindan ya da
sahibinin yaninda olmayan ayr bir bagajda tasindiklar1 durumlar.

3)Teknik Talimatlar kapsaminda 6zel operasyonlar ¢er¢evesinde hava aracinda gerekli oldugu
durumlar;

4)Ucus emniyetinin saglanmasi maksadiyla, belirli bir ugusla baglantili olarak, bu malzeme ve
maddelerin, ugakta taginmasi gerekliligine veya kullanilma niyetine bakilmaksizin, operasyonel
maksatlarla zamaninda ulasilabilir olmasini temin etmek i¢in hava aracinda tasinmasinin makul
oldugu durumlar.

c)lsletici, hava arac1 igerisinde tehlikeli maddelerin sehven tasimnmasini dnlemek adina gerekli tiim
makul tedbirlerin alinmasini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

d)isletici, Teknik Talimatlarda belirtilen sorumluluklar: gergeklestirmelerini saglayan gerekli
bilgileri ilgili personele sunacaktir

e)isletici, asagidaki durumlarda, Teknik Talimatlar kapsaminda vakit gecirmeden Genel Miidiirliigiine
ve olayin yasandig1 Devletin ilgili otoritesine durumu rapor edecektir:

1)Her tiirlii tehlikeli madde kazalar1 veya olaylart;

2)Teknik Talimatlarin B6liim 8'i kapsaminda gorev uzmanlar1 veya ekip tarafindan ya da
bagajlarinda tasinan tehlikeli maddeler bulunmasi.
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fisletici, gérev uzmanlarina tehlikeli maddeler hakkinda bilgi verilmesini saglayacaktir.

g)Isletici, Teknik Talimatlar tarafinda gerekli goriildiigii sekilde tehlikeli maddelerin tasinmasi
hakkinda bilgiler veren duyurularin kargo kabul noktalarinda yapilmasini saglayacaktir.
SPO.GEN.155.Tehlikeli maddelerin havadan atilmasi

Isletici tehlikeli maddeleri havadan atarken, hava aracini sehirler ve kasabalar gibi yogun yerlesim
alanlarinin {izerinden veya insanlarin bulundugu ag¢ik havadaki toplanma yerleri iizerinden
ucurmayacaktir.

SPO.GEN.160.Silahlarin tasinmasi ve kullanilmasi

a)lsletici, 6zel bir gorev cercevesinde silahlarin ucus sirasinda tasindigi durumlarda ve
kullanilmadiklarinda emniyete alinmasini saglayacaktir.

b)Silahi kullanan gérev uzmani, hava aracinin ve hava aracindaki veya yerdeki kisilerin tehlikeye
girmesini engelleyecek gerekli biitiin tedbirleri alacaktir.

SPO.GEN.165.Kokpite giris

Kaptan pilot, kokpite girisle ilgili nihai karar1 verecek ve:

a)Kokpite girisin ugus operasyonu ile ilgili dikkatin dagilmamasini veya ugus operasyonuna engel
olunmamasini ve

b)Kokpitte taginan tiim kisilerin ilgili emniyet prosediirleri hakkinda bilgi sahibi olmalarini temin
edecektir.

ALT BOLUM B-OPERASYONEL PROSEDURLER

SPO.OP.100.Havaalanlarinin ve operasyon alanlarinin kullanim

Isletici, sadece ilgili hava araci tipine/tiplerine ve operasyonun/operasyonlarn tiiriine/tiirlerine uygun
havaalanlarini ve operasyon alanlarimi kullanacaktir.

SPO.OP.105.izole havaalam ézellikleri-ucaklar

Isletici, yedek havaalanlarinin ve yakit politikasinin seciminde, en yakin uygun varis yeri yedek
havaalanina olan ugus siiresinin asagidakilerden fazla olmasi halinde, ilgili havaalanini izole havaalani
olarak kabul edecektir:

a)Piston motorlu ugaklarda, 60 dakika; veya
b) Tiirbin motorlu ugaklarda, 90 dakika

SPO.OP.110.Havaalam asgari operasyon limitleri-ucaklar ve helikopterler

a)Aletli ugus kurallar1 (IFR) dahilinde yapilan uguslar icin, isletici veya kaptan pilot, kullanilacak her
kalkis, varis veya yedek havaalani i¢in havaalani asgari operasyon limitlerini belirleyecektir. Bu asgari
limitler:

1)Havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan 6zel olarak onay verilen durumlar hari¢ olmak iizere,
bu Devlet tarafindan belirlenen limitlerden daha diisiik olmayacak; ve

2)Diisiik goriis operasyonlari icra edildigi durumlarda, Ek 5 (B6lim-SPA) Alt Boliim E
kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan onaylanacaktir.

b)isletici veya kaptan pilot, havaalan asgari operasyon limitlerini belirlerken asagidakileri dikkate
alacaktir:
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1)Hava aracinin tipi, performans ve kullanim 6zellikleri;
2)Ugus ekibinin yetkinligi ve deneyimi ve s6z konusu ise olusumu;

3)Kullanilabilecek pistlerin ve son yaklasma ve kalkis alanlarinin (FATO'larin) boyutlar1 ve
Ozellikleri;

4)Mevcut gorsel ve gorsel olmayan yer yardimcilarinin yeterliligi ve performanst;

5)Kalkis, yaklasma, palye, inis, inis rulesi ve pas ge¢me sirasinda ugus hattinin kontrolii ve/veya
seyriisefer amaciyla hava aracinda bulunan teghizatlar;

6)Beklenmeyen durum prosediirlerinin uygulanmasi i¢in gerekli olan yaklasma, pas gegme ve
tirmanma alanlar i¢indeki manialar;

7)Aletli yaklagma prosediirleri i¢cin mania klerans irtifasi/yiiksekligi;
8)Meteorolojik kosullari tespit ve rapor etme yontemleri; ve
9)Son yaklasmada kullanilacak ugus teknigi.

¢)Ozel bir yaklasma ve inis prosediiriine iliskin asgari limitler, ancak asagidaki kosullarin tiimiiniin
yerine getirilmesi durumunda kullanilacaktir:

1)Planlanan prosediir i¢in gerekli olan yer techizatlarinin ¢aligir durumda olmast;
2)Yaklasma tiirii i¢cin gerekli olan hava araci sistemlerinin ¢alisir durumda olmast;
3)Gerekli hava araci performans kriterlerin olmasi; ve

4)Ucus ekibinin uygun vasiflara sahip olmasi.

SPO.OP.111.Havaalam asgari operasyon limitleri-NPA, APV, CAT I operasyonlari
a)CDFA (Siirekli algalma ile son yaklagma teknigi) ve APV (dikey yonlendirme ile yaklasma usulii)
ile yapilan hassas olmayan yaklagsma (NPA) veya kategori [ (CAT I) operasyonu i¢in kullanilan karar
yiiksekligi (DH), asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:
1)Gerekli gorsel referans olmaksizin yaklasma yardimcisinin kullanilabilecegi asgari ytikseklik;
2)Hava araci kategorisine yonelik mania klerans yiiksekligi (OCH);
3)Uygulanabilir oldugu durumlarda, yayinlanan yaklagsma prosediirii karar yiiksekligi (DH);

4)Tablo 1'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya

5)Belirtilmisse, hava araci ucus el kitab1 (AFM) ya da esdegeri bir belgede belirtilen asgari karar
yiiksekligi (DH).

b)CDFA tekniginin uygulanmadigi bir NPA operasyonu i¢in asgari alcalma yiiksekligi (MDH),
asagidakilerin en yiikseginden daha az olmayacaktir:

1)Hava araci1 kategorisine yonelik méania klerans yiiksekligi (OCH);
2)Tablo 1'de belirtilen asgari sistem limitleri; veya

3)Belirtilmisse, AFM igerisinde belirtilen MDH.
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Tablo 1 - Asgari sistem limitleri
Tesis En Diisik DH/MDH (fit)
Aletli inis sistemi (ILS) 200

Kiiresel seyriisefer uydu sistemi (GNSS) / uydu tabanli
gliclendirme sistemi (SBAS) (dikey yonlendirmeli yanal hassas200

aklasma (LPV))
GNSS (yatay seyriisefer (LNAV)) 250
GNSS/Barometrik dikey seyriisefer (VNAV) (LNAV/VNAV)250
Mesafe 6lgme techizati (DME) bulunan veya bulunmayan b50

lokalayzir (LOC)

GOzetim radartyla yaklasma (SRA) / (1/2 NM'de sonlanma) [250
SRA (1 NM'de sonlanma) 300
SRA (2 NM ve iizerinde sonlanma) 350
IVHF c¢ok yonlii telsiz menzili (VOR) 300
IVOR/DME 250
'Y 6nlendirmesiz sinyal vericisi (NDB) 350
INDB/DME 300
IVHF y6n bulucu (VDF) 350

SPO.OP.112.Havaalam asgari operasyon limitleri-ucaklarla yapilan turlu yaklasma
operasyonlari

a)Ucaklarla yapilan turlu yaklasma operasyonuna yonelik asgari alcalma yiiksekligi agagidakilerin en
yiikseginden daha az olmayacaktir:

1)Ugak kategorisine yonelik yaymlanmis turlu yaklasma mania klerans yiiksekligi (OCH);
2)Tablo 1'den elde edilen asgari turlu yaklasma yiiksekligi; ya da
3)Turlu yaklagma 6ncesinde yapilan aletli yaklagma prosediiriiniin DH/MDH degerleri.

b)Ucaklarla yapilan turlu yaklagsma operasyonuna yonelik asgari goriis mesafesi, asagidakilerin en
yiiksegi olacaktir:

1)Eger yayinlanmissa, ucak kategorisine yonelik turlama yaklasma goriis mesafesi;
2)Tablo 1'den elde edilen asgari goriis mesafesi; ya da
3)Turlu yaklasma 6ncesinde yapilan aletli yaklagsma prosediiriiniin RVR/CMV degerleri.

Tablo 1 - Turlu yaklagsmaya iliskin asgari alcalma yiiksekligi ve asgari goriis mesafesi - ucak
kategorisi

Ucak kategorisi A B C D
IMDH (ft) 400 500 600 700
|Asgari meteorolojik goriis mesafesi (m) 1.500 1.600 2.400 3.600

SPO.OP.113.Havaalam asgari operasyon limitleri-helikopterlerle karada yapilan turlu
yaklasma operasyonlari

Helikopterlerle karada yapilan turlu yaklagsma operasyonlarinin asgari algalma yiiksekligi, 250 ft'in
altinda ve meteorolojik goriis mesafesi ise 800 m'nin altinda olmayacaktir.

SPO.OP.115.Kalkis ve yaklasma prosediirleri-ucaklar ve helikopterler

a)Kaptan pilot, kullanilacak pist veya FATO i¢in kalkis ve yaklasma prosediirlerinin yayimlanmis
olmasi halinde, havaalaninin bulundugu Devlet tarafindan olusturulan s6z konusu prosediirleri
kullanacaktir.

b)Kaptan pilot, asagidaki durumlarda, yayinlanmis bir ayrilis rotasindan, varis rotasindan veya
yaklasma prosediiriinden sapabilir:
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1)Mania klerans kriterlerine uyulmasi, operasyon kosullarinin tamamen bilincinde olunmasi ve
her tiirlii ATC miisaadesine bagli kalinmasi kaydiyla; veya

2)Bir ATC birimi tarafindan radarla yonetildigi durumlarda.

c)Kompleks motorlu hava araclari ile yapilan operasyonlarda, son yaklagsma safthasi, gorerek ya da
yayinlanmis yaklagsma prosediirlerine uygun bir sekilde yapilacaktir.

SPO.OP.116.Performans tabanh seyriisefer
Ucusun rotas1 veya prosediirii icin PBN gerektigi durumlarda, isletici:
a)llgili PBN seyriisefer sartlarinin, AFM'de veya sertifikalandirma islemini gergeklestiren

otorite tarafindan ucusa elverislilik degerlendirmesinin bir pargasi olarak onaylanan baska bir
belgede belirtildiginden veya bu onayin esas alindigindan; ve

b)Hava aracinin, ilgili seyriisefer sartlarina ve AFM'deki sinirlamalara veya yukarida belirtilen
diger belgelere uygun olarak isletildiginden emin olacaktir.

SPO.0OP.120.Giiriiltii azaltma prosediirleri

Kaptan pilot, hava araci giiriiltiislinlin etkilerini en aza indirecek yayinlanmis giiriiltii azaltma
prosediirlerini dikkate alacak ve bu islem sirasinda 6nceligin giiriiltii azaltmadan ¢ok emniyete
verilmesini temin edecektir.

SPO.OP.125.Asgari mania klerans irtifalari-IFR ucuslar

a)isletici, IFR sartlarinda uculacak tiim rota segmentleri icin gerekli arazi klerans1 saglayan asgari
ucus irtifasini belirleyecek bir yontem tespit edecektir.

b)Kaptan pilot, her ugusa iliskin asgari ugus irtifalarin1 bu yontemi esas alarak belirleyecektir. Asgari
ucus irtifalari, iizerinden ugulan Devlet tarafindan yayinlanmis olanlardan daha az olmayacaktir.

SPO.OP.130.Yakit ve yag tedariki-ucaklar

a)Kaptan pilot, asagida belirtilenler i¢in ucagin yeterli yakit: ve yagi tasimasi halinde ugusa
baslayacaktir:

1)Gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan uguslar igin:

1)Giindiiz sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az
30 dakika daha ugacak kadar; ya da

i1)Gece sartlarinda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az
45 dakika daha ugacak kadar.

2)IFR'ye gore yapilan uguslar igin:

)Varis yedek yerine gerek olmayan durumlarda, planlanan inis havaalanina ve devaminda da
normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ucacak kadar; ya da

i1)Varis yedek yerinin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina, yedek
havaalanina ve devaminda da normal seyir irtifasinda en az 45 dakika daha ugacak kadar.

b)Beklenmeyen durumlar da dahil olmak iizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki hususlar
dikkate alinacaktir:

1)Tahmini meteorolojik kosullar;

2)Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmelert;
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3)Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, basing kaybina veya bir motor arizasi
durumuna iliskin prosediirler; ve

4)Ug¢agin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tiikketimini arttirabilecek herhangi bir
baska kosul.

¢)Hicbir sey, ucusun yeniden planlandig1 noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi kaydiyla, ugusun
bagka bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in ugus planinin ugus sirasinda degistirilmesine engel
olmayacaktir.

SPO.OP.131.Yakit ve yag tedariki-helikopterler

a)Kaptan pilot, asagida belirtilenler i¢in helikopterin yeterli yakiti ve yagi tagimasi halinde ugusa
baslayacaktir:

1)Gorerek ugus kurallarina (VFR) gore yapilan uguslar igin:

1)Planlanan inis havaalanina/operasyon alanina ve devaminda da en iyi menzil hizinda en az 20
dakika daha ucacak kadar; veya

11)Giindliz VFR sartlarinda yapilan uguslar i¢in, kalkis havaalaninin/operasyon alaninin 25
NM'si igerisinde kalmasi kaydiyla, en iyi menzil hizinda 10 dakikalik rezerv yakat;

2)IFR sartlarinda yapilan uguslar igin:

1)Yedek bir havaalanina gerek olmayan veya hava kosullarinin miisaade ettigi yedek
havaalaninin bulunmadig1 durumlarda, planlanan inis havaalanina/operasyon alanina ve
devaminda da varis yeri havaalaninin/operasyon alaninin 450m (1.500 fit) {izerinde standart
sicaklik kosullar1 altinda normal seyir hizinda 30 dakika boyunca ugacak, yaklasma ve inis
yapacak kadar; veya

i1)Yedek bir havaalaninin gerekli oldugu durumlarda, planlanan inis havaalanina/operasyon
alanina u¢mak ve burada bir yaklasma ve pas ge¢gme icra etmek iizere ve devaminda da:

A)Belirtilen yedek havaalanina/operasyon alanina ucgacak kadar; ve
B)Yedek havaalaninin/isletim sahasinin 450 m (1500 fit) {izerinde standart sicaklik
kosullar1 altinda normal bekleme hizinda 30 dakika boyunca ugacak, yaklagma ile inis

yapacak kadar.

b)Beklenmeyen durumlar da dahil olmak iizere gereken yakitin hesaplanmasinda, asagidaki hususlar
dikkate alinacaktir:

1)Tahmini meteorolojik kosullar;
2)Beklenen ATC yonlendirmeleri ve trafik gecikmelert;
3)Rota dahilinde, uygulanabilir oldugu durumlarda, bir motor arizasi; ve

4)Helikopterin inisini geciktirebilecek veya yakit ve/veya yag tliketimini arttirabilecek herhangi
bir baska kosul.

¢)Higbir sey, ugusun yeniden planlandig1 noktadan itibaren tiim sartlara uyulabilmesi kaydiyla, ugusun
bagka bir varis yerine yeniden planlanmasi i¢in ugus planinin ugus sirasinda degistirilmesine engel
olmayacaktir.

SPO.OP.135.Emniyet brifingi

a)lsletici, kalkisa baslanmadan dnce, gdrev uzmanlarina asagidaki hususlarda brifing verilmesini
saglayacaktir:
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1)Acil durum teghizat ve prosediirleri;
2)Her ugus veya ugus serisi Oncesinde 6zel gorev ile ilgili operasyonel prosediirler.

b)(a)(2)'de belirtilen brifing yerine temel ve yenileme egitim programi da uygulanabilir. Bu durumda,
isletici, yakin zamandaki ugus deneyim sartlarin1 da tanimlayacaktir.

SPO.0OP.140.Uc¢us hazirhgi

a)Ucusa baslamadan once, kaptan pilot, makul her yola bagvurarak, hava aracinin emniyetli sekilde
isletilmesi adina, mevcut haberlesme tesisleri ve seyriisefer yardimcilar1 dahil ve bu tiir bir ugusta
dogrudan gerekli olan uzay tabanli tesislerin, yer tesislerinin ve/veya su tesislerinin ugusun
gergeklestirilecegi operasyon tiirii i¢in yeterli olup olmadigini belirleyecektir.

b)Ucusa baslamadan once, kaptan pilot, planlanan ugusa uygun mevcut tiim meteorolojik bilgilere
asina olacaktir. Kalkis yerinden uzakta yapilan ugus hazirligi ile IFR sartlarda yapilacak tiim ugus
hazirhigy;

1)Mevcut giincel hava raporlarina ve tahminlerine iliskin bir caligsmayi; ve

2)Hava kosullar1 sebebiyle ucusun planlandigi gibi tamamlanamamasi ihtimalini de kapsayan
alternatif bir hareket tarzi planlamasini igerecektir.

SPO.0OP.145.Kalkis yedek havaalanlari-kompleks motorlu ucaklar

a)IFR sartlarda yapilan uguslar icin, kaptan pilot, kalkis havaalanindaki hava kosullarinin gecerli
havaalan1 asgari operasyon limitlerinde veya bunlarin altinda olmas1 ya da baska sebeplerle kalkis
havaalanina geri ddonmenin miimkiin olmamasi halinde, ugus plani i¢erisinde hava kosullarinin
miisaade ettigi asgari bir adet kalkis yedek havaalan1 belirtecektir.

b)Kalkis yedek havaalani, kalkis havaalanindan asagida belirtilen mesafeler igerisinde olacaktir:

1)iki motorlu ugaklar icin, sakin havada standart kosullarda, tek motor seyir hizinda 1 saatlik ucus
stiresine esdeger bir mesafeden daha az bir mesafe; ve

2)Ug veya daha fazla motorlu ugaklar icin, sakin havada standart kosullarda, hava arac1 ucus el
kitabina (AFM) gore bir motor ¢alismaz haldeyken (OEI) 2 saatlik bir ugus siiresine esdeger bir
mesafeden daha az bir mesafe.

c)Kalkis yedek havaalani olarak segilecek bir havaalanina yonelik mevcut bilgiler, tahmini kullanim
stiresinde kosullarin bu operasyona iliskin havaalan1 asgari operasyon limitlerinde veya bunlarin
tizerinde olacagini gosterecektir.

SPO.0OP.150.Vans yedek havaalanlari-ucaklar

IFR sartlarda yapilan uguslarda, kaptan pilot, asagida belirtilenler olmadig1 siirece, ucus plani
icerisinde, hava kosullarinin miisaade ettigi asgari bir adet varig yedek havaalani belirtecektir:

a)Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, tahmini varis siiresinin 1 saat dncesinden bir saat
sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varis siiresinin 1 saat sonrasina kadar (hangisi
daha kisa ise) olan siire boyunca, yaklagsma ve inisin gorerek meteorolojik sartlara (VMC) gore
yapilabilecegini gdstermedigi siirece; ya da

b)Planlanan inis yerinin izole olmadig ve:
1)Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklagma prosediirii belirlenmedigi siirece; ve
2)Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, tahmini varis sliresinin 2 saat 6ncesinden 2 saat

sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varis siiresinin 2 saat sonrasina kadar
(hangisi daha kisa ise) asagidaki meteorolojik kosullarin var olacagini géstermedigi siirece:
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1)Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 300 m (1000 fit) {izerinde bir
bulut tabani; ve

i1)Asgari 5,5 km goriis mesafesi veya prosediir ile ilgili asgari limitten 4 km daha fazla
gorlis mesafesi.

SPO.OP.151.Varis yedek havaalanlari-helikopterler

IFR sartlarda yapilan uguslarda, kaptan pilot, asagida belirtilenler olmadig1 siirece, ugus plani
icerisinde, hava kosullariin miisaade ettigi asgari bir adet varis yedek havaalani belirtecektir:

a)Planlanan inis havaalani i¢in bir aletli yaklasma prosediirii belirlenmedigi ve mevcut giincel
meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varig sliresinin 2 saat 6ncesinden
2 saat sonrasina kadar veya fiili kalkis zamanindan tahmini varis sliresinin 2 saat sonrasina kadar
(hangisi daha kisa ise) var olacagini gdstermedigi siirece:

1)Aletli yaklagma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) {izerinde bir bulut
tabani; ve

2)Prosediir ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi; veya
b)Planlanan inis yerinin izole olmadig1 ve:
I)Planlanan inis havaalani igin bir aletli yaklagma prosediirii belirlenmedigi siirece; ve

2)Mevcut giincel meteorolojik bilgiler, asagidaki meteorolojik kosullarin tahmini varis
siiresinin 2 saat oncesinden 2 saat sonrasina kadar mevcut olacagini gostermedigi siirece:

1)Aletli yaklagsma prosediirii ile ilgili asgari limitin en az 120 m (400 fit) lizerinde bir
bulut tabant;

ii)Prosediir ile ilgili asgari limitten en az 1500 m daha fazla goriis mesafesi.

SPO.0OP.152.Vans havaalanlari-aletli yaklasma operasyonlari

Kaptan pilot, planlanan yaklasma ve inis operasyonu i¢in kabiliyet kayb1 olmasi durumunda, varis
havaalani veya herhangi bir varis yedek havaalanina gidecek ve inis yapacak yeterli araglarin
bulundugundan emin olacaktir.

SPO.OP.155.Sahislarin alimi sirasinda, sahislar hava aracindayken veya sahislar: indirme
sirasinda yakit ikmali

a)Sahislarin alimi sirasinda, sahislar hava aracindayken veya sahislari indirme sirasinda, ugak benzini
(AVGAS) veya wide-cut tipi yakitlarla veya bu yakit tiplerinin karisgtmindan elde edilen yakitlarla
yakit ikmali yapilmayacaktir.

b)Diger tiim yakat tiirlerinde ise; gerekli tedbirler alinacak ve hava araci tahliyesinin en pratik ve
stiratli bicimde baglatilmasi ve yonlendirilmesi dogrultusunda, hava aracinda uygun niteliklere sahip
bir personeli gorevlendirilecektir.

SPO.0OP.160.Kulakhik kullanimi

Kokpitte gorevli her bir ugus ekibi iiyesi, boom mikrofona veya esdegerine sahip bir kulaklik takacak
ve bunu hava trafik hizmetleri (ATS), diger ekip tiyeleri ve gérev uzmanlari ile haberlesmede birincil
ara¢ olarak kullanacaktir.

SPO.OP.165.Sigara icme

Kaptan pilot, hava aracinda sigara i¢ilmesine miisaade etmeyecektir.
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SPO.OP.170.Meteorolojik kosullar

a)Kaptan pilot, en son meteorolojik bilgilerin, rota boyunca ve planlanan varis yerindeki hava
kosullarinin tahmini kullanim zamaninda gegerli VFR asgari operasyon limitlerinde ya da bu
limitlerin {izerinde olacagini gostermesi halinde, VFR ugusunu baslatacak ya da devam ettirecektir.

b)Kaptan pilot, tahmini varig zamaninda, varig yerinde veya en az bir varis yedek havaalaninda hakim
olmasi beklenen hava kosullarinin, gecerli asgari operasyon limitlerinde ya da bu limitlerin {izerinde
oldugunu gdsteren en son meteorolojik bilgilerin mevcut oldugu hallerde, planlanan varis havaalanina
IFR ucgusa baslayacak veya IFR ugusunu siirdiirecektir.

c)Ucusun VFR ve IFR sartlara tabi segmentler icermesi halinde, (a) ve (b)'de belirtilen meteorolojik
bilgiler ilgili oldugu siirece gegerli olacaktir.
SPO.OP.175.Buz ve diger Kirleticiler-yer prosediirleri

a)Kaptan pilot, AFM'de izin verilen durumlar hari¢ olmak tizere, hava aracinin dis yiizeylerini,
performansini ve hava aracinin kontrol edilebilirli§ini olumsuz yonde etkileyebilecek kalintilardan
temizlenmedikce kalkis1 baslatmaz.

b)Kompleks motorlu hava araclari ile yapilan operasyonlarda, isletici gerekli oldugu hallerde, yerde
buzlanmay1 6nleme, giderme faaliyetleri ve ilgili hava araci kontrollerinin hava aracinin emniyetli bir
sekilde isletilmesini saglamak i¢in uyulacak prosediirleri olusturacaktir.

SPO.OP.176.Buz ve diger Kirleticiler-ucus prosediirler

a)Kaptan pilot, sadece, hava aracinin ilgili kosullarda isletilmesi i¢in sertifikalandirilmis ve bu
kosullara uygun bi¢cimde techiz edilmis olmasi halinde, buzlanma kosullarinin beklendigi veya oldugu
ucuslar1 baglatacak ve bu sartlarin oldugu bolgelere girecektir.

b)Buzlanmanin, hava aracinin isletilmesi icin sertifikalandirilmis buzlanma yogunlugundan fazla
olmasi halinde ya da bilinen buzlanma kosullarinda ugus i¢in sertifikalandirilmamis bir hava aracinin
buzlanma ile karsilagsmasi halinde, kaptan pilot, gerektiginde, ATC'ye acil durum deklare ederek,
seviyesini ve/veya rotasini degistirerek gecikmeden buzlanma kosullarindan ¢ikacaktir.

c¢)Kompleks motorlu hava araglar1 ile yapilan operasyonlarda, isletici, buzlanma kosullarinin
beklendigi veya oldugu uguslara iliskin prosediirler olusturacaktir.

SPO.0OP.180.Kalkis kosullari-ugaklar ve helikopterler

Kalkis1 baglatmadan 6nce, kaptan pilot:
a)Kendisine saglanan bilgilere gore, havaalanindaki veya operasyon alanindaki hava durumu ile
kullanilmas1 planlanan pist durumunun veya FATO'nun emniyetli kalkis ve tirmanisa mani
olmadigindan; ve

b)Gecerli havaalan1 asgari operasyon limitlerine uyulacagindan emin olacaktir.

SPO.OP.185.Ucusta simiile edilmis durumlar

Bir gorev uzmaninin hava araci icerisinde egitim amaciyla oldugu durumlar disinda, kaptan pilot,
asagidakilerin simiile edilmemesini temin edecektir:

a)Normal olmayan veya acil durum prosediirlerinin uygulanmasini gerektiren durumlar; ya da

b)Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) yapilan ugus.

SPO.0OP.190.Ucus sirasinda yakit yonetimi

a)Kompleks motorlu hava araci isleticisi, ugus sirasinda yakit kontrollerinin ve yonetiminin
yiiriitiilmesini saglayacaktir.
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b)Kaptan pilot, ugus sirasinda kalan kullanilabilir yakit miktarinin ugusun hava kosullarinin miisaade
ettigi bir havaalanina veya operasyon alanina kadar ugusu siirdiirebilmesi i¢in gerekli olan yakit
miktarindan ve SPO.OP.130 ve SPO.OP.131 uyarinca gerekli olan planlanan rezerv yakit miktarindan
az olup olmadigini diizenli araliklarla kontrol edecektir.

SPO.OP.195.ilave oksijen kullanimi

a)isletici, Genel Miidiirliik tarafindan ve standart operasyon prosediirlerine gére aksi yonde bir onay
verilmedikge, gorev uzmanlarinin ve ekip iiyelerinin, kabin irtifasinin 13.000 ft'i veya 30 dakikadan
uzun bir siire boyunca 10.000 ft'i gectigi durumlarda, devamli bir bigimde ilave oksijen kullanmasini
saglayacaktir.

b)(a)'ya bakilmaksizin ve parasiit operasyonlari hari¢ olmak iizere, asagidaki hususlar esas alinarak
Genel Miidiirliikten 6nceden onay almak suretiyle, kompleks motorlu olmayan ugaklar ve
helikopterlerde, ilave oksijen kullanilmadan 13.000 ft'in {izerinde, belirlenmis bir siire boyunca, kisa
stireli seyirler gergeklestirilebilir:

1)13.000 ft lizerinde, seyir siiresi i¢in 10 dakika veya daha uzun bir siireye ihtiyag varsa, 6zel
gorevin tamamlanmasi i¢in gerekli olan siireden fazla olmayacaktir;

2)Ucus 16.000 ft izerinde gerceklestirilmeyecek;

3)SPO.OP.135 kapsaminda yapilan emniyet brifingi, hipoksinin etkileri hakkinda ekip tiyeleri ile
gorev uzmanlarina yapilacak yeterli bilgilendirmeleri igerecektir;

4)(1), (2) ve (3)"li yansitan ilgili operasyona yonelik standart operasyon prosediirleri;

5)ilave oksijen kullanilmadan 13.000 ft'in iizerinde yapilan operasyonlar konusunda isleticinin
onceki deneyimleri;

6)Ekip tiyeleri ile gorev uzmanlarinin kisisel deneyimleri ve bunlarin yiiksek irtifalara fizyolojik
uyumu; ve

7)isleticinin kuruldugu veya operasyonlarin baslatildig {issiin irtifasi.

SPO.OP.200.Yere yakinlk tespiti

a)Herhangi bir ugus ekibi {iyesi tarafindan veya bir yere yakinlik ikaz sistemi tarafindan yere
gereginden fazla yakin uguldugunun tespit edilmesi halinde, ugusu gerceklestiren pilot, vakit
kaybetmeden emniyetli ugus kosullarinin tesisi i¢in gerekli diizeltici 6nlemi alacaktir.

b)Dogas1 geregi yere yakinlik uyar1 sistemini tetikleyecek bir mesafe igerisinde hava aracinin
isletilmesini gerektiren 6zel gorevler sirasinda, yere yakinlik uyari sistemi devre dis1 birakilabilir.

SPO.OP.205.Havada carpismay1 onleyici sistem (ACAS)

a)isletici, ACAS cihazinin tesis edilmis ve kullanilabilir olmas1 durumunda, ugus ekibinin,
carpismalarin 6nlenmesi konusunda uygun bir sekilde egitilmis olmasi ve ACAS II techizatinin
kullanim1 konusunda yetkin olmas1 i¢in operasyonel prosediirler ve egitim programlari
olusturacaktir.

b)Dogas1 geregi hava aracinin birbirinden havada ¢arpismay1 onleyici sistemi tetikleyecek bir mesafe
icerisinde isletilmesini gerektiren 6zel gorevler sirasinda ACAS 1I sistemi devre dis1 birakilabilir.

SPO.0OP.210.Yaklasma ve inis kosullar1-ucaklar

Inis icin yaklagsmanin baslatilmas: dncesinde, kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler 15181nda,
kullanilmasi planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava durumunun ve
kullanilmasi planlanan pistin kosullarinin, emniyetli bir sekilde yaklasmayi, inisi veya pas gegmeyi
engellemeyecek bigimde oldugundan emin olacaktir.
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SPO.OP.211.Yaklasma ve inis kosullari-helikopterler

Inis i¢in yaklagsmanin baslatilmas1 dncesinde, kaptan pilot, kendisine saglanan bilgiler 15181nda,
kullanilmas1 planlanan havaalaninda veya operasyon alanindaki mevcut hava durumunun ve
kullanilmas1 planlanan son yaklasma ve kalkis alaninin (FATO) kosullarinin, emniyetli bir sekilde
yaklagmayi, inisi veya pas gecmeyi engellemeyecek bicimde oldugundan emin olacaktir.
SPO.OP.215.Yaklasmanin baslatilmasi ve siirdiiriillmesi-ucaklar ve helikopterler

a)Kaptan pilot, rapor edilmis pist goriis mesafesi/goriis (RVR/VIS) verilerini dikkate almaksizin
aletle yaklagsmay: baslatabilir.

b)Rapor edilen RVR/VIS degerlerinin, gecerli asgari limitin altinda olmasi halinde, yaklagsmada:
1)Havaalani iizerinde 1.000 ft'in altina; ya da

2)Karar irtifasinin/yiiksekliginin (DA/H) veya asgari al¢alma irtifasinin/yiiksekliginin (MDA/H)
hava alani tizerinde 1.000 ft'ten fazla oldugu durumda, son yaklagsma segmentine devam
edilmeyecektir.

¢)RVR'nin mevcut olmadigi durumlarda, RVR degerleri, rapor edilen goriis mesafesi degerleri
doniistiiriilerek elde edilebilir.

d)Hava alani lizerinde 1.000 ft gecildikten sonra rapor edilen RVR/VIS degerinin, gegerli asgari
limitin altina diismesi halinde, yaklasma DA/H veya MDA/H'ye kadar siirdiiriilebilir.

e)Yaklagma, yaklagma operasyonu tipi ve planlanan pist icin yeterli olan gorsel referansin DA/H veya
MDA/H'de saglanmasi ve stirdiiriilmesi kaydiyla, DA/H veya MDA/H'nin altina devam ettirilebilir ve
inis tamamlanabilir.

f)Pist teker koyma bolgesi RVR degeri daima kontrol edilecektir.

SPO.OP.230.Standart operasyon prosediirleri

a)Ozel bir operasyona baslamadan dnce, isletici, operasyona 6zgii tehlikeleri ve ilgili riskleri
belirleme faaliyetinin karmagikligini degerlendirdigi bir risk degerlendirmesi gergeklestirecek ve
risk azaltic1 tedbirleri belirleyecektir.

b)isletici, yapilan risk degerlendirmesi kapsaminda, Alt Boliim E'deki sartlar dikkate aliarak, 6zel
faaliyete ve kullanilan hava aracina uygun standart operasyon prosediirleri (SOP) olusturacaktir. SOP,
isletme el kitabinin bir pargasi ya da ayr1 bir belge olacaktir. SOP, diizenli araliklarla gézden
gecirilecek ve uygun oldugunda giincellenecektir.

¢)Isletici, 6zel operasyonlarin SOP'ye gore icra edilmesini saglayacaktir.

ALT BOLUM C-HAVA ARACI PERFORMANSI VE OPERASYONEL KISITLAMALAR
SPO.POL.100.Operasyonel kisitlamalar-tiim hava araclarn

a)Operasyonun her sathasinda, hava aracinin yiiklenmesi, agirlig1 ve agirlik merkezi (CG), AFM veya
daha kisitlayici olmas1 durumunda isletme el kitabinda belirtilen sinirlamalara uygun olacaktir.

b)Gorsel olarak sunulmast amaciyla, AFM tarafindan belirlenen operasyonel sinirlamalarin
bulundugu levhalar (placard), listeler, alet isaretleri veya bunlarin kombinasyonlar1 hava aracinda
sergilenecektir.

SPO.POL.105.Agirhk ve denge
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a)lsletici, hava aracinin ilk servise alinmasi éncesinde; hava araglarini tartarak temel agirhgini ve
agirlik merkezini belirleyecektir. Modifikasyon ve tamirlere iliskin degisikliklerin, agirlik ve denge
iizerindeki kiimiilatif etkileri dikkate alinacak ve uygun sekilde belgelenecektir. Bu bilgiler kaptan
pilota sunulacaktir. Modifikasyonlarin agirlik ve denge iizerindeki etkisi tam olarak bilinemiyorsa
hava arac1 yeniden tartilacaktir.

b)Tartim islemi, hava araci lireticisi ya da onaylanmis bir bakim kurulusu tarafindan
gerceklestirilecektir.

SPO.POL.110.Agirhik ve denge sistemi-ucaklar ve helikopterler ile yapilan ticari
operasyonlar ve kompleks motorlu hava araci ile yapilan ticari olmayan operasyonlar

a)lsletici, her ugus veya ucus serisi i¢in asagidakileri tespit etmek amaciyla bir agirlik ve denge
sistemi olusturacaktir:

1)Hava araci kuru operasyon agirligi;

2)Trafik yiikii agirligi;

3)Yakat yiikii agirhig;

4)Hava araci yiikii ve ylik dagilim;

5)Kalkis agirhigy, inis agirhigr ve yakitsiz agirlik; ve
6)Gegerli hava arac1 CG konumlari.

b)Ucus ekibine, elektronik hesaplamalar1 esas alan, herhangi bir agirlik ve denge hesaplamasinin
tekrarlanmasini ve dogrulanmasini saglayacak bir arag saglanacaktir.

¢)Isletici, kaptan pilotun gergek yakit yogunlugundan veya bilinmiyorsa isletme el kitabi igerisinde
belirtilen bir yonteme uygun bir sekilde hesaplanan yogunluktan yararlanarak yakit yiikiiniin agirligim
belirlemesini saglayacak prosediirleri olusturacaktir.

d)Kaptan pilot:

1)Hava aracinin yiiklenmesinin uygun niteliklere sahip personel gozetiminde yapilmasini; ve

2)Trafik yiikiiniin, hava araci agirlik ve denge hesaplanmasi i¢in kullanilan verilerle tutarl
olmasin1 saglayacaktir.

e.)isleti.ci, (a) ila (d) maddeleri igerisinde yer alan sartlar1 karsilayan yiikleme ile agirlik ve denge

sisteminde yer alan ilkeleri ve yontemleri isletme el kitabi igerisinde belirtecektir. Bu sistem,
planlanan biitiin operasyon tiplerini kapsayacaktir.

SPO.POL.115.Agirlik ve denge verileri ve belgeleri-ucaklar ve helikopterler ile yapilan
ticari operasyonlar ve karmasik motorlu hava araci ile yapilan ticari olmayan operasyonlar

a)isletici, her ugus veya ucus serisi dncesinde, yiik ve yiik dagiliminin hava aracinin agirlik ve denge
limitlerini agsmadiginin belirtildigi agirlik ve denge verilerini olusturacak ve agirlik ve denge
belgelerini hazirlayacaktir. Agirlik ve denge belgeleri asagidaki bilgileri igerecektir:

1)Hava araci tescili ve tipi;

2)Uygun oldugu durumlarda, ugus bilgileri, numarasi ve tarihi,

3)Kaptan pilotun adi;

4)Belgeyi hazirlayan kisinin adi;
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5)Hava aracinin kuru operasyon agirligi ve buna uygun agirlik merkezi,
6)Kalkistaki yakit agirligi ve ugus (trip) yakit1 agirhigi,

7)Varsa, yakit digsindaki sarf malzemelerinin agirligi,

8)Yiik bilesenleri;

9)Kalkis agirligy, inis agirligi ve yakitsiz agirlik;

10)Gecerli hava araci agirlik merkezi (CG) konumlari; ve

11)Agirlik ve CG limit degerleri.

b)Agirlik ve denge verileri ile belgelerinin bilgisayar ortamina tasinmig bir agirlik ve denge sistemi
ile olusturuldugu durumlarda, isletici sistem ¢iktilarinin biitiinliigiinii dogrulayacaktir.
SPO.POL.116.Agirlik ve denge verileri ile belgeleri-hafifletici hiikiimler

SPO.POL.115(a)(5)'e bakilmaksizin, yiik dagiliminin 6nceden hesaplanmis bir denge tablosuna uygun
olmas1 veya gercek yiik ne olursa olsun planlanan operasyonlar i¢in dogru bir dengenin temin
edildiginin ortaya konmasi halinde, agirlik ve denge belgelerinde agirlik merkezi konumuna yer
verilmesine gerek olmayabilir.

SPO.POL.120.Performans-genel

Kaptan pilot, yalnizca, kullanilan ¢izelgeler ile haritalarin dogrulugunu dikkate alarak, performansin
gecerli havacilik kurallari ile ugus, kullanilan hava sahasi veya hava alanlar1 veya operasyon alanlari
icin gegerli olan diger kisitlamalara uyacak yeterlilikte olmas1 halinde, hava aracini uguracaktir.
SPO.POL.125.Kalkis agirhgi simirlamalari-kompleks motorlu ucaklar
Isletici:
a)Ucagin kalkis baslangicindaki agirhigimin:

1)Kalkista, SPO.POL.130 kapsaminda;

2)Ugus rotasinda bir motor ¢alismaz (OEI)durumda iken SPO.POL.135 kapsaminda; ve

3)Iniste, SPO.POL.140 kapsaminda,

b)Kalkis baglangicindaki agirligin, havaalaninin veya operasyon alaninin yiiksekligine uygun
basing irtifasi ile iligkili olarak, baska bir yerel atmosferik kosulun azami kalkis agirliginin
belirlenmesi i¢in bir parametre olarak kullanilmasi halinde de, hava araci ucus el kitab1 (AFM)
icerisinde belirtilen azami kalkis agirligini higbir zaman agsmamasini saglayacaktir ve

c)Planlanan inis havaalanina veya operasyon alanina veya herhangi bir varig yeri yedek havaalanina
beklenen inis zamanina iliskin tahmini agirligin, bu havaalanlarinin veya operasyon alanlarinin
yiksekligine uygun basing irtifasina iliskin olarak, baska bir yerel atmosferik kosulun azami
kalkis agirliginin belirlenmesi i¢in bir parametre olarak kullanilmasi halinde de, hava araci ugus
el kitab1 (AFM) igerisinde belirtilen azami kalkis agirligini hi¢gbir zaman asmamasini
saglayacaktir.

SPO.POL.130.Kalkis-kompleks motorlu ucaklar

a)Kaptan pilot, azami kalkis agirligini belirlerken, asagidaki hususlar1 dikkate alacaktir:

1)Hesaplanan kalkis mesafesi, mevcut kalkis mesafesini (TODA) ge¢cmeyecek ve agsma sahasi
(clearway) mesafesi, mevcut kalkis kosusu mesafesinin (TORA) yarisindan fazla olmayacaktir;

272 /302



2)Hesaplanan kalkis kosusu mesafesi, mevcut kalkis kosusu mesafesini (TORA) asmayacak;

3)Kalkisa devam etmek ve kalkistan vazge¢mek icin tek bir V1 degeri kullanilacak (hava aract
ucus el kitabi icerisinde bir V1 degeri belirtilir); ve

4)Islak veya kirli bir pistte kalkis agirligi, ayni kosullar altinda kuru pistte izin verilen kalkis
agirhigimi agmayacaktir.

b)Turbuprop motorlu ve 5.700 kg veya altinda azami kalkis agirligina sahip olan ucaklar hari¢ olmak
tizere, kalkis sirasinda bir motor arizasi olmasi halinde, kaptan pilot, ugagin:

1)Kalkisa devam etmesini ve mevcut hizlanma-durma mesafesi veya mevcut pist i¢erisinde
durabilmesini; ya da

2)Kalkisa devam edebilmesini ve ugak SPO.POL.135'e uygun olacak bir konuma gelene kadar,
ucus yolu boyunca tiim manialari yeterli bir marjla temizleyebilmesini saglayacaktir.

SPO.POL.135.Rota dahilinde-bir motorun calismaz halde oldugu durumlar (OEI)-kompleks
motorlu ucaklar

Kaptan pilot, rota boyunca herhangi bir noktada motorlardan birinin ¢alismaz duruma gelmesi halinde
¢ok motorlu bir ugagin herhangi bir noktada asgari mania klerans irtifasi altinda ugmadan, uygun bir
havaalanina veya operasyon alanina kadar u¢gmaya devam edebilmesini saglayacaktir.
SPO.POL.140.inis-kompleks motorlu ugaklar

Kaptan pilot, herhangi bir havaalaninda veya operasyon alaninda, yaklagma sahasindaki tiim manialar
emniyetli bir marjla temizlendikten sonra u¢agin mevcut inis mesafesi igerisinde, inis yapip
durabilmesini veya bir deniz ugaginin makul bir hiza diismesini saglayacaktir. Performans verilerinin
planlanmas1 agamasinda tolerans saglanmamaissa, yaklasma ve inis tekniklerinde beklenen sapmalara
tolerans saglanacaktir.

SPO.POL.145.Performans ve operasyon Kriterleri-ucaklar
Yogun yerlesim alanlar1 disindaki bir bolgede 150 m'nin (500 fit) altinda bir yiikseklikteki ucak
operasyonlarinda, kritik motor arizasi halinde diiz ucusu saglayamayan ucaklarla yapilan
operasyonlarda, isletici:

a)Motor arizasinin sonuglarini en aza indirecek operasyon prosediirleri olusturacak;

b)Ekip iiyelerine yonelik bir egitim programi olusturacak; ve

c)Ucaktaki tiim ekip iiyelerine ve gorev uzmanlarina, zorunlu bir inis halinde gergeklestirilecek
prosediirlere dair brifing verilmesini saglayacaktir.

SPO.POL.146.Performans ve operasyon kriterleri-helikopterler

a)Kaptan pilot, asagidaki sartlar1 karsilamasi kaydiyla, hava aracin1 yogun yerlesim alanlari {izerinde
isletebilir:

1)Helikopterin Kategoris A veya B olarak sertifikalandirilmis olmast; ve

2)Yerdeki ve operasyondaki kisilerin veya mallarin tehlikeye diismesini engellemek i¢in emniyet
onlemlerinin alinmasi ve standart operasyon prosediiriine izin verilmis olmasi.

b)Isletici:
1)Motor arizasinin sonuglarini en aza indirecek operasyon prosediirleri olusturacak;

2)Ekip tiyelerine yonelik bir egitim programi olusturacak; ve
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3)Helikopterdeki tiim ekip liyelerine ve gdérev uzmanlarina zorunlu bir inis halinde
gercgeklestirilecek prosediirlere dair brifing verilmesini saglayacaktir.

¢)Isletici, kalkista, iniste veya havir esnasindaki agirligin asagida belirtilen durumlarda azami agirligi
agsmamasini saglayacaktir:

1)Tiim motorlar uygun giicte calisir haldeyken yer tesiri diginda havir (HOGE) durumu; veya
2)Sartlar HOGE'nin tesis edilmesinin miimkiin kilmiyorsa, mevcut kosullarin belirtilen azami
agirlikta yer tesiri i¢inde havira miisaade etmesi kaydiyla, helikopter agirlig1 tiim motorlar uygun

glicte calisir haldeyken yer tesiri icinde havir (HIGE) durumu i¢in belirtilen azami agirligi
asmayacaktir.

ALT BOLUM D-ALETLER, VERILER VE TECHIZATLAR

KISIM 1-UCAKLAR
SPO.IDE.A.100.Aletler ve techizatlar-genel

a)lsbu Alt Béliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagidaki sartlar1 karsiladiklar
takdirde, uygulanabilir ucusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanacaktir:

1)Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek icin kullanilmast;
2)SPO.IDE.A.215'e uygun olmast;

3)SPO.IDE.A.220'ye uygun olmasi; veya

4)Ugakta kurulu olmasi.

b)isbu Alt Béliim uyarinca gerekli oldugunda, asagida listelenenler icin techizat onay1 alinmasina
ihtiyag¢ yoktur:

1)Yedek sigortalar,

2)Bagimsiz el fenerleri,

3)Dogru 6l¢lim yapan bir saat,

4)Harita tutacag,

5)Ilk yardim cantalar,

6)Hayatta kalma ve isaretleme techizati,

7)Demirlemek i¢in ¢apa ve techizat,

8)Bir gorev uzmani tarafindan baglama gereci olarak kullanilan basit bir PCDS.

¢)isbu Ek (Béliim SPO) uyarinca gerekli olmayan aletler, techizatlar veya aksesuarlar ile isbu Talimat
kapsaminda gerekli gériilmeyen ancak ugus sirasinda tasinan diger techizatlar asagidakilere uyacaktir:

1)Bu aletler, techizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi tarafindan
uluslararas1t mevzuata veya SPO.IDE.A.215 ve SPO.IDE.A.220 gerekliliklerine uymak igin
kullanilmayacak;

2)Aletler, techizatlar veya aksesuarlar ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi ucagin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.
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d)Aletler ve teghizatlar, ugus ekibi liyesinin bulundugu istasyondan kolayca ¢alistirabilecek veya
erisebilecek nitelikte olacaktir.

e)Herhangi bir ucus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu aletler, ugus ekibi {iyesinin gostergeleri
kendi istasyonundan kolayca, kendi konumundan ve normal ugus yoluna baktig1 zamanki goriis
hattindan asgari oranda fiili sapma ile gorebilmesine izin verecek sekilde diizenlenecektir.

f)Gerekli tiim acil durum teghizatlarinin ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi i¢in kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

SPO.IDE.A.105.Ucus icin asgari techizatlar

Asagidaki sartlardan biri karsilanmadikca, planlanan ugus i¢in gerekli olan ucak aletleri, techizat
parcalar1 ve islevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baslanmayacaktir:
a)Ucgagin, MEL'e uygun bir sekilde isletilmesi;
b)Kompleks motorlu ugaklarda ve ticari operasyonlarda kullanilan herhangi bir ugakta, isleticinin
SHT-MMEL/MEL Talimatinin 11 inci maddesi kapsaminda Genel Miidiirliikten ucagi temel asgari
techizat listesi (MMEL) kisitlar1 dahilinde isletmek i¢in onayli olmast;

c)Ucagin gegerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi
olmas.

SPO.IDE.A.110.Yedek elektrik sigortalari

Ucaklar, degistirilmesine miisaade edilen sigortalarin ucus sirasinda degistirilmesini teminen tiim
devre korumasi igin gerekli olan degerde yedek elektrik sigortalart ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.115.isletim 1s1klar
Gece ucusu yapan ucaklar, asagidakilerle teghiz edilecektir:

a)Carpisma Onleyici 151k sistemi;
b)Seyriisefer/konum 1siklar;
c¢)Bir adet inis 15181,

d)Ug¢agin emniyetli operasyonu i¢in gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in ucagin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

e)Tliim kabin bolmelerine aydinlatma saglanmas1 i¢in ugagin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

f)Her bir ekip tiyesi istasyonu i¢in bir bagimsiz el feneri; ve

g)Ucagn bir deniz ucag1 veya bir amfibik u¢ak olmasi durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme
Amagcl Uluslararasi Yo6netmeliklere uygun 1siklar.

SPO.IDE.A.120.Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar-ucgus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

a)Glindiiz VFR sartlarda isletilen ucaklar, asagidakilerin dl¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan
bir ara¢ ile teghiz edilecektir:

1)Manyetik istikamet,

2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
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3)Barometrik irtifa,
4)Gosterge hava hizi,

5)Hiz sinirlamalariin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach sayis1 ve
6)Kompleks motorlu ucaklarda, kayis.
b)Gece VMC sartlarda ugus yapan ucaklar, (a)'da belirtilenlere ek olarak, sunlarla techiz edilecektir:
1)Asagidakilerin dl¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir vasita/arag:
1)Doniis ve kayis,
ii)Durum,
iii)Dikey hiz ve
iv)Stabil (sabit) istikamet;
2)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag.
¢)Su iizerinde ve kara goriilmeden VMC sartlarda isletilen kompleks motorlu ugaklar, (a) ve (b)'de
belirtilenlere ek olarak, yogusma veya buzlanma nedeniyle hava hizi gosterge sisteminin kusurlu
caligmasini engelleyecek bir aragla techiz edilecektir.
d)Bir veya birden fazla ilave alete basvurmadan, planlanan ugus yolunda tutulamadig1 kosullarda
igletilen ugaklar (a) ve (b)'de belirtilenlere ek olarak, (a)(4)'te gerekli goriilen hava hiz1 gosterge
sisteminin yogusma veya buzlanma nedeniyle kusurlu calismasini engelleyecek bir aracgla techiz

edilecektir.

e)iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gdsterecek ayri ilave
gorlintiileme araci saglanacaktir:

1)Barometrik irtifa,

2)Gosterge hizi,

3)Uygulanabilirse, kayis veya doniis ve kays,
4)Uygulanabilirse, durum,
5)Uygulanabilirse, dikey hiz,
6)Uygulanabilirse, stabil (sabit) istikamet, ve

7)Uygulanabilirse, hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach
sayisl.

SPO.IDE.A.125.Aletli ucus kurallarima (IFR) gore yapilan operasyonlar-ucus ve seyriisefer
aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda isletilen ucaklar, asagidakiler ile techiz edilecektir:
a)Asagidakilerin dl¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
1)Manyetik istikamet,

2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
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3)Barometrik irtifa,

4)Gosterge hava hizi,

5)Dikey hiz,

6)Doniis ve kayzs,

7)Durum,

8)Stabil (sabit) istikamet,

9)D1s hava sicaklig ve

10)Hiz sinirlamalarmin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach sayist;
b)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag;

¢)Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot icin asagidakileri gosterecek ayri ilave
goriintiileme arac1:

1)Barometrik irtifa,
2)Gosterge hava hizi,
3)Dikey hiz,

4)Doniis ve kayzs,
5)Durum,

6)Stabil (sabit) istikamet ve

7)Uygulanabilirse, hiz sinirlamalarinin Mach sayisi cinsinden ifade edildigi durumlarda, Mach
sayisl.

d)(a)(4) ve (c)(2) dahilinde gerekli olan hava hiz1 gosterge sisteminin yogusmadan veya
buzlanmadan kaynaklanan arizalarini 6nleyecek bir arag; ve

e)IFR sartlarda isletilen kompleks motorlu ucaklar, (a), (b), (c) ve (d)'de belirtilenlere ek olarak,
sunlarla techiz edilecektir:

1)Yedek statik basing kaynagi,

2)Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir harita
tutacagy;

3)(e)(1) kapsaminda 6nceden kurulmamaissa, irtifanin 6l¢iilmesini ve goriintiilenmesini
saglayan ikinci bir bagimsiz arag; ve

4)Asgari 30 dakika boyunca durum gosterge sisteminin ¢alistirilmasi ve aydinlatilmasi
amaciyla, ana elektrik iiretim sisteminden bagimsiz bir acil durum gii¢ kaynagi. Acil durum
gii¢ kaynagi, ana elektrik iiretim sisteminin tamamen arizalanmasindan sonra otomatik olarak
devreye girecek ve durum gdostergesinin acil durum kaynagiyla calistirildig: alet veya alet
paneli lizerinde gosterilecektir.

SPO.IDE.A.126.IFR sartlarda tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat

IFR sartlarda tek pilot ile igletilen kompleks motorlu ugaklar, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve
uculan basi tutma sistemine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.
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SPO.IDE.A.130.Arazi farkindahg1 uyari sistemi (TAWS)

a)5.700 kg tlizerinde azami sertifikalandirilmis kalkis agirligina (MCTOM) veya 9'un {izerinde azami
operasyonel yolcu koltuk konfigiirasyonuna (MOPSC) sahip tiirbin motorlu ugaklar, asagidakilere
iliskin sartlar1 karsilayan TAWS ile techiz edilecektir:

1)ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinden sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilen
ucaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde A sinifi techizat; veya

2)ilk olarak 1 Ocak 2011 tarihinde veya dncesinde miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilen
ucaklarda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde B sinifi techizat.

b)ilk olarak 1 Ocak 2019 tarihinden sonra miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilen, 5.700 kg
veya daha az MCTOM'ye ve 6-9 MOPSC'ye sahip tiirbin motorlu ugaklar, ticari operasyonlarda
kullanildiklarinda, kabul edilebilir bir standartta belirtildigi sekilde B sinifi techizat sartlarini
karsilayan TAWS ile techiz edilecektir

SPO.IDE.A.131.Havada carpismay1 onleyici sistem (ACAS II)

Havada carpigsmay1 onleme ile ilgili olarak operasyonel prosediirlerin ve ortak hava sahasi kullanim
gerekliliklerinin belirlendigi ulusal mevzuat tarafindan aksi belirtilmedikge, 5.700 kg'in iizerinde
onaylanmis azami kalkis agirligina sahip tiirbin motorlu ugaklar ACAS II ile teghiz edilecektir.
SPO.IDE.A.132.Meteoroloji radar techizati-kompleks motorlu ucaklar

Asagida belirtilen ugaklar, meteoroloji radar teghizat: ile tespit edilebilecek ve ugus gilizergahi
iizerinde karsilasilmasi beklenen oraj veya muhtemel diger tehlikeli hava sartlarinin bulundugu
alanlarda gece veya aletli meteorolojik kosullarda (IMC) isletilmesi halinde, meteoroloji radar
techizati ile techiz edilecektir:

a)Basingli ugaklar;

b)5.700 kg'in iizerinde MCTOM'ye sahip basingsiz ucaklar.

SPO.IDE.A.133.Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ilave techizat-kompleks
motorlu ucaklar

a)Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen ugaklar, buz olusumunu
gosterecek veya tespit edecek sekilde techiz edilecektir.

b)Buz olusumunun gosterilmesi, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya sebep olarak
ucus ekibi tiyelerinin gorevlerini yerine getirmesini engellemeyecek sekilde olacaktir.

SPO.IDE.A.135.Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen ugaklar, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar i¢eren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.140.Kokpit ses kayit cihazi
a)Asagidaki ucaklar, CVR ile techiz edilecektir:

1)ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi
verilmis ve 27.000 kg tizerinde MCTOM'ye sahip ugaklar; ve

2)Asagidaki niteliklere sahip ve 2.250 kg'in tizerinde MCTOM'ye sahip ugaklar:
1)Operasyonel olarak asgari iki pilota sertifiye edilmis;

ii)Turbojet motorla/motorlarla ve birden fazla turboprop motorla techiz edilmis; ve
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1i1) Tip sertifikasi, ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis.

b)Kokpit ses kayit cihazi, asagida belirtilen asgari siirelerde kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte
olacaktir:

1) ( Degisik: 26/07/2021 - 4375 ) Miinferit ugusa elveriglilik sertifikas1 1 Ocak 2022 tarihinde
veya sonrasinda verilen ve 27.000 kg'in iizerinde MCTOM'ye sahip ucaklar i¢in, son 25 saat; veya

2)Diger tiim durumlarda, son 2 saat.
c)Kokpit ses kayit cihazi, 6ngoriilen zaman araliginda sunlar1 kaydedecektir:
1)Telsiz araciligryla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

2)Techiz edilmis olmas1 durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta olan
kokpitteki ugus ekibi iiyelerinin sesli iletisimleri;

3)Kullanilan her bir entegre kulaklik mikrofonu (boom) ve maske mikrofonu tarafindan alinan
ses sinyalleri dahil olmak tizere kokpit ses ortama.

4)Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklagsma yardimcilarini tanimlayan
sesler veya sesli sinyaller.

d)CVR, ugagin kendi giicii ile ¢alismaya baslamasindan dnce otomatik olarak kayit yapmaya
baslayacak ve ucagin artik kendi giicii ile ¢alismasinin miimkiin olmayacagi bi¢imde ugusunun sona
ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

e)(d)'ye ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagli olarak CVR, ugus baslangicinda motorun
calistiritlmasindan 6nceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit yapmaya
baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan gergeklestirilen kokpit
kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

f)CVR yayina baslayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim
siiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baglayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

SPO.IDE.A.145.Ucus verileri kayit cihazi

a)5.700 kg'm tizerinde MCTOM'ye sahip ve ilk olarak miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 1 Ocak
2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan ugaklar, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan ve
verilere kolayca tekrar erisilmesini saglayan bir FDR ile techiz edilecektir.

b)FDR, u¢agin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin, konfigiirasyonunun ve
operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri kaydedecek ve
kaydedilen verileri en azindan 25 saat siireyle muhafaza edebilir nitelikte olacaktir.

c)Veriler, ucus ekibi tarafindan goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan ugak
kaynaklarindan elde edilecektir.

d)FDR, ucagin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak kayit
etmeye baslayacak ve ugagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik
olarak kayit etmeyi kesecektir.

e)FDR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim
stiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.
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SPO.IDE.A.146.Basit ucus kayit cihaz
a)2.250 kg veya daha fazla MCTOM'ye sahip tiirbin motorlu ugaklar ile 9'dan fazla MOPSC'ye sahip
ucaklar, asagidaki kosullarin tamaminin saglanmasi kaydiyla, bir ugus kayit cihazi ile techiz
edilecektir:

1)SPO.IDE.A.145(a) maddesi kapsaminda olmamast;

2)Ticari operasyonlarda kullanilmasi,

3)Miinferit CofA sertifikasinin ilk olarak, 5 Eyliil 2022 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilmis
olmasi.

b)Ucus kayit cihazi, ugus verileri veya goriintiileri araciligtyla, ucus yolunu ve hava araci hizini tespit
etmek i¢in yeterli diizeyde bilgiyi kaydedecektir.

c)Ucus kayit cihazi, asgari olarak son 5 saat boyunca kaydedilen ucus verilerini ve goriintiilerini
saklayabilir nitelikte olacaktir.

d)Ugus kayit cihazi, ucagin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak
kayda baslayacak ve ugagin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan otomatik
olarak kaydi durduracaktir.

e)Ucus kayit cihazi tarafindan kokpite ait goriintii veya ses kaydediliyorsa, bu kayitlarin olagan
oynatma veya kopyalama teknikleri kullanilarak alinmasini 6nlemek adina bir islev temin edilecektir.

Bu islev, sorumlu kaptan pilot tarafindan calistirilabilecek ve sorumlu kaptan pilot ¢alistirilmadan
once alinmis olan goriintii ve ses kayitlarini degistirecektir.

SPO.IDE.A.150.Veri baglantis1 kaydi

a)ilk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilmis,
veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses kayit cihazi ile techiz
edilmesi gereken ucaklar, uygun olan durumlarda, kayit cihazina sunlar1 da kaydedecektir:

1)Asagidaki uygulamalar i¢in gegerli olan mesajlar dahil olmak {izere, ucaga gelen ve ugaktan
yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantisi iletisim mesajlari:

1)Veri baglantis1 baslangici;

i1)Kontroldr ? pilot haberlesmesi;

iii)Yapilan denetim (izleme);

iv)Ucus bilgileri;

v)Sistem yapisi elverdigi dlciide, hava araci yayin denetimi

vi)Sistem yapisi elverdigi dlglide, hava arac1 operasyonel kontrol verileri; ve
vii)Sistem yapisi elverdigi Ol¢iide, grafikler;

2)Veri baglantis1 haberlesmeleri ile ilgili olan ve ucaktan ayr1 saklanan her tiirlii ilgili kayda
bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

3)Sistem yapist dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve dnceligine
dair bilgiler.

b)Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere tekrar
erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde kaydedilmis olan
verilerle eslestirilmesine olanak tantyacaktir.
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c)Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan SPO.IDE.A.140 icerisinde CVR i¢in belirtilen siireler
kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

d)Kayit cihazi yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su i¢erisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1
iletim siiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum
yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

e)Kayit cihazinin baglatma ve sonlandirma mantig1 i¢in gegerli olan sartlar, SPO.IDE.A.140 (d) ve (e)
icerisinde yer alan CVR baglatma ve sonlandirma mantigi i¢in gegerli olan sartlarla aynidir.

SPO.IDE.A.155.Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi
CVR ve FDR sartlarina uyum saglama islemi asagida belirtilen sekilde de gerceklestirilebilir:

a)Ucagin bir adet CVR veya bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, bir adet ugus
verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile; veya

b) Ucagin bir adet CVR ve bir adet FDR ile techiz edilmesi gereken durumlarda, iki adet ugus
verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile.

SPO.IDE.A.160.Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri ve emniyet baglar1 sistemleri
Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:

a)Ucus ekibi veya gorev uzmani koltuklari veya istasyonlari;
b)Her bir koltukta emniyet kemeri ve her istasyonda emniyet baglari;
c)Miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ilk olarak 25 Agustos 2016 tarihinde veya sonrasinda
diizenlenmis kompleks motorlu olmayan ugaklarda, her ugus ekibi koltugunda, iist gdvdeyi zapt
eden omuz bag1 olan tek nokta agma diigmesine sahip bir emniyet kemeri.
d)Kompleks motorlu ugaklarda, konumlari asagida belirtilen sekilde, ani yavaslama sirasinda
oturanin govdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci iceren tek nokta agma diigmesine sahip
omuz bag1 dahil emniyet kemeri:
1)Her bir ucus ekibi koltugunda ve pilot koltugunun yanindaki herhangi koltukta; ve
2)Kokpitte bulunan her bir gozlemci koltugunda;
e)(d)'de yer alan iist govde emniyet sistemli emniyet kemeri:
1)Tek noktali agma diigmesine sahip olacak;

2)Ugus ekibi koltuklarinda ve pilot koltugunun yaninda olan herhangi bir koltukta:

1)Birbirinden bagimsiz olarak kullanilabilecek iki adet omuz bagina ve bir adet emniyet
kemerine sahip olacak; ya da

i1)Asagidaki ucaklar i¢cin bagimsiz olarak kullanilabilen bir ¢apraz omuz bagina ve bir adet
emniyet kemerine sahip olacak:

A)Gegerli sertifikasyon sartnamesinde tanimlanan acil inis dinamik kosullarina uygun,
5.700 kg ve alinda MCTOM'ye veya 9 ve altinda MOPSC'ye sahip olan ugaklar;

B)Gecerli sertifikasyon sartnamesinde tanimlanan acil inis dinamik kosullarina uygun
olmayan ve miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ilk olarak 25 Agustos 2016
tarihinden once verilmis olan, 5.700 kg ve altinda MCTOM'ye veya 9 ve altinda
MOPSCl'ye sahip olan ugaklar.
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SPO.IDE.A.165.11k yardim ¢antasi

a)Ucaklarda bir tane ilk yardim ¢antasi bulundurulacaktir.

b)ilk yardim gantast:
1)Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve
2)Giincel tutulacaktir.

SPO.IDE.A.170.Takviye oksijen-basin¢ch ucaklar

a)(b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ucus irtifalarinda isletilen basin¢l ucaklar,
gerekli oksijen kaynaklarin1 depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma techizati ile
techiz edilecektir.

b)Kabin bolmelerindeki basing irtifasinin 10.000 ft'in izerinde oldugu ugus irtifalarinda isletilen
basingh ucgaklar, asgari asagidaki belirtilen siireler kadar tiim ekip tiyeleri ile gérev uzmanlari i¢in
yeterli solunum oksijenini tasiyacaktir:

1)Kabin basing irtifasinin 15.000 ft'i astig1 durumlarda, tiim ugus stiresi (ancak her haliikarda 10
dakikalik bir kaynaktan daha az olmayacaktir) boyunca;

2)Basing¢ kaybinin olmasi halinde ve ugus kosullar1 dikkate alinarak kabin bélmesindeki basing
irtifasinin 14.000 ft ile 15.000 ft arasinda oldugu herhangi bir zaman dilimi siiresince;

3)Kokpit ile kabin bélmesindeki basing irtifas1 10.000 ft ile 14.000 ft arasinda olacag
durumlarda, 30 dakikay1 asan siire boyunca; ve

4)25.000 ft'in lizerindeki basing irtifalarinda isletilen veya bu irtifanin altinda ancak 4 dakika
icerisinde 13.000 ft basing irtifasina emniyetli bir sekilde alcalmaya miisaade etmeyecek
kosullarda isletilen ugaklar i¢cin 10 dakikadan az olmayacak bir siire boyunca.

¢)25.000 ft iizerindeki ugus irtifalarinda isletilen basingli ucaklar, ayrica sunlarla techiz edilecektir:

1)Herhangi bir basing kayb1 durumu halinde, ugus ekibini uyaracak bir cihaz; ve

2)Kompleks motorlu ucaklarda, ugus ekip iiyeleri i¢in ¢abuk takilabilen maskeler.

SPO.IDE.A.175.Takviye oksijen-basing¢siz ucaklar

a)(b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ugus irtifalarinda isletilen basingsiz ugaklar,
gerekli oksijen kaynaklarin1 depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma techizati ile
techiz edilecektir.

b)Kabin bolmelerindeki basing irtifasinin 10.000 ft'in {izerinde oldugu ugus irtifalarinda isletilen
basingsiz ugaklar, asagidakiler i¢in saglanacak yeterli solunum oksijenini tastyacaktir:

1)Kabin boélmesindeki basing irtifas1 10.000 ft ile 13.000 ft arasinda olacagi durumlarda, tiim
ekip tiyelerine 30 dakikay1 asan siire boyunca; ve

2)Kabin bolmesindeki basing irtifasinin 13.000 ft'in iizerinde olacag: siire boyunca, hava araci
icerisindeki herkese.

c)(b)'ye bakilmaksizin, belirtilen bir siire boyunca 13.000 ft ile 16.000 ft arasinda yapilacak seyirler,
SPO.OP.195(b) kapsaminda oksijen saglanmadan gergeklestirilebilir.

SPO.IDE.A.180.Portatif yangin sondiiriiciiler

a)ELA1 ugaklar1 hari¢ ugaklar, en az bir adet portatif yangin sondiiriicii ile techiz edilecektir:

282 /302



1)Kokpit icerisinde; ve

2)Ucus ekibi tarafindan kolayca erisilebilen bolmeler hari¢ olmak {izere, kokpitten ayr1 her bir
kabin bdlmesinde.

b)Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiirii ve miktari, yangin
sondiiriiclinlin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve insanlarin
bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye uygun olacaktir.

SPO.IDE.A.181.Balta ve levye

5.700 kg'in tizerinde MCTOM'ye sahip ucaklar, kokpitte en az bir adet balta veya levye ile techiz
edilecektir.

SPO.IDE.A.185.Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amach kullanilmaya uygun ucak gévdesinde
alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.

Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi
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SPO.IDE.A.190.Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)
a)Ucaklar, sunlarla techiz edilecektir:

1)Miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikasi ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinde veya 6ncesinde
verilmis ugaklar i¢in, herhangi bir tipte ELT veya CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini saglayan bir
adet hava araci1 yer belirleme araci;

2)Miinferit ucusa elverislilik sertifikas1 ilk olarak 1 Temmuz 2008 tarihinden sonra verilmis
ucaklar i¢in, bir adet otomatik ELT veya CAT.GEN.MPA.210 gerekliliklerini saglayan bir adet
hava araci yer belirleme araci.

3)6 veya daha az azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis ugaklarda, bir ekip iiyesi
veya gorev uzmani tarafindan taginan, bir adet hayatta kalma acil durum yer belirleme vericisi
(ELT(S)) veya kisisel yer belirleme vericisi (PLB).

b)PLB'ler ve herhangi bir tipteki ELT'ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz {izerinden yayin yapabilir
kapasitede olacaktir.

SPO.IDE.A.195.Su iizerinden gerc¢eklestirilen ugus
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a)Asagidaki ugaklar, kullanimina sunulan kisinin koltugundan veya istasyonundan giyebilecegi veya
kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, hava araci igerisindeki her bir kisi i¢in can yelegi ile
techiz edilecektir:

1)Asagidaki durumlarda ugan tek motorlu kara ugaklart:
i)Karadan siiziiliis uzaklig1 6tesinde su iizerinden ugan; veya

ii)Kaptan pilotun degerlendirmesine gore, kalkis veya yaklasma yolu agirlikli su iizerine
meyilli olan ve bu nedenle bir acil durumunda suya zorunlu inis yapilmasi ihtimalinin yiiksek
oldugu bir havaalanindan veya operasyon alanindan kalkis yapan veya havaalanina veya
operasyon alanina inis yapan;

2)Su iizerinde isletilen deniz ugaklari; ve

3)Acil durumda inis yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara par¢asindan normal seyir hizinda 30
dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha az ise) bir mesafede
isletilen ugaklar.

b)Her bir can yelegi, kisilerin yerinin tespit edilmesini kolaylastirmak icin elektrikli bir aydinlatma
cihazina sahip olacaktir.

¢)Su lizerinde isletilen deniz ucaklari asagidakilerle techiz edilecektir:

1)Ugagin su iizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini kolaylastirmak
icin gerekli olan, u¢agin boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine uygun bir ¢apa ve bagka bir
techizat; ve

2)Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amacli Uluslararas:
Mevzuatlarda belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

d)Acil durumda inis yapilmasinin miimkiin oldugu bir kara parcasindan normal seyir hizinda 30
dakikaya tekabiil eden bir mesafe kadar veya 50 NM kadar (hangisi daha kada az ise) bir mesafede
isletilen bir ucagin kaptan pilotu, suya mecburi inis durumunda ugak igerisindekilere iligkin hayatta
kalma risklerini belirleyecek ve bunlar1 esas alarak asagidakilerin tasinip tasinmayacagini tespit
edecektir:

1)imdat ¢agrilar1 yapmak icin bir techizat;

2)Acil durumda kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, ugaktaki herkesi tagimaya
yetecek cankurtaran botlari; ve

3)Gergeklestirilecek ugusa uygun sekilde, yasami devam ettirmek icin gerekli araglar1 saglayacak
cankurtaran techizati.

SPO.IDE.A.200.Hayatta kalma techizati

a)Arama kurtarma ¢alismalarinin 6zellikle zor olacagi bélgeler lizerinden isletilen ugaklar,
asagidakilerle techiz edilecektir:

1)imdat ¢agrismin yapilmasi i¢in isaret techizati;
2)Asgari bir adet hayatta kalma ELT'si (ELT(S)); ve

3)Ugaktaki kisi sayis1 géz oniinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli ilave hayatta
kalma techizati.

b)Ucagin asagidaki sartlarda isletilmesi halinde, (a)(3)'te belirtilen ilave hayatta kalma techizatinin
taginmasina gerek yoktur:

284 /302



1)Arama kurtarma ¢aligmalarinin 6zellikle zor olmadigi bir alandan asagidakilere tekabiil eden bir
mesafede kalmasi:

1)Ucus rotasinin veya planlanmis rota sapmalarinin herhangi bir noktasinda, kritik
motoru/motorlar1 ¢alismaz halde bir havaalanina kadar ug¢usunu devam ettirebilecek
durumdaki ugaklar i¢in bir motor ¢aligmaz durumdayken (OEI) seyir hizinda 120 dakika; veya

ii)Diger tiim ugaklar i¢in seyir hizinda 30 dakika; veya

2)Gegerli ugusa elverislilik standardina uygun bir sekilde sertifikalandirilmis ucaklarda, acil
durum inisi ger¢eklestirmeye uygun bir alandan seyir hizinda 90 dakikaya tekabiil eden bir mesafe
igerisinde kalmast.

SPO.IDE.A.205.Bireysel koruyucu techizat

Hava araci igerisindeki herkes, ger¢eklestirilen operasyon tiiriine uygun bireysel koruyucu techizat

giyecektir.

SPO.IDE.A.210.Kulakhk

a)Ugcaklar, kokpitte goérev yerlerinde gorevli her bir ugus ekibi {liyesi i¢in bir entegre kulaklik
mikrofonu (boom) veya bogaz mikrofonu bulunan bir kulaklik ile techiz edilecektir.

b)IFR sartlarinda veya gece isletilen ugaklar, gerekli her bir ugus ekibi iiyesi i¢in maniiel yunuslama
(manual pitch) ve yuvarlanma (roll) kontrolii iizerinde bir verici diigmesine sahip olacaktir.

SPO.IDE.A.215.Telsiz haberlesme techizati

a)Ucaklar, IFR sartlarda veya gece sartlarinda isletildiklerinde ya da gegerli hava sahasi sartlarinin
gerektirdigi durumlarda, normal radyo yayim kosullarinda asagidaki 6zelliklere sahip telsiz
haberlesme techizati ile techiz edilecektir:

1)Havaalani kontrolii amaciyla iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek;
2)Ugus sirasinda herhangi bir zamanda meterolojik bilgileri alabilecek;

3)Havacilik istasyonlari ile ilgili otorite tarafindan belirtilen frekanslar iizerinden ugus sirasinda
herhangi bir zamanda iki yonlii haberlesme gerceklestirebilecek; ve

4)Havacilik acil durum frekansi olan 121.5 MHz'de haberlesme saglayabilecek.

b)Birden fazla haberlesme techizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri, herhangi
bir ariza olmasi durumunda, digerinde/digerlerinde herhangi bir arizaya sebep olmayacak sekilde
bunlardan bagimsiz olacaktir.

SPO.IDE.A.220.Seyriisefer techizati
a)Ucaklar, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer teghizati ile
techiz edilecektir:

1)Mevcutsa, ATS ugus plani; ve

2)Gegerli hava sahasi sartlari.

b)Ucaklar, ucusun herhangi bir sathasinda, techizatlarin bir pargasinin arizalanmasi halinde, techizatin
geri kalan kisminin, (a) kapsaminda emniyetli bir seyriisefere imkan vermek i¢in veya beklenmeyen
durum faaliyetinin emniyetli olarak tamamlanmasini saglamak i¢in yeterli seyriisefer techizatina
sahip olacaktir.
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¢)IMC'de inis yapilmasi planlanan uguslarda isletilen ugaklar, gorerek inisin yapilabilecegi bir
noktaya kadar rehberlik saglayabilir 6zellikte olan uygun bir techizat ile techiz edilecektir. yonelik
rehberlik saglayabilir 6zellikte olan uygun bir techizatla techiz edilecektir. Bu techizat, IMC'de inis
yapilmasi planlanan her havaalani ile belirlenmis herhangi bir yedek havaalani igin bu tiir bir rehberlik
saglayabilir 6zellikte olacaktir.

d)PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlar1 i¢in ugusa elverislilik sertifikasyon
gerekliliklerini saglayacaktir.

e)Gegerli hava sahasi sartlarina uygun olarak, ucaklar gozetim techizati ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.225. Transponder

Uzerinden ugulan hava sahasinin gerektirdigi durumlarda, ugaklar, gerekli biitiin kabiliyetlere sahip
bir ikincil gdzetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.A.230.Havacilik veritabanlarinin yonetimi

a)Sertifikali hava araci sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin kullanim
amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarin1 saglayacaktir.

b)isletici, hava araglarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlarinin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

¢)isletici, SHT-OLAY Talimatinda tamimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine bakmaksizin, ugus
icin tehlikeli olmasi beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani saglayicisina rapor
edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen verilerin
kullanilmamasini saglayacaktir.

KISIM 2-HELIKOPTERLER
SPO.IDE.H.100.Aletler ve techizatlar-genel

a)lsbu Alt Boliim geregince gerekli olan aletler ve techizatlar, asagidaki sartlar1 karsiladiklar:
takdirde, uygulanabilir ugusa elverislilik gerekliliklerine uygun bir sekilde onaylanacaktir:

1)Ugus ekibi tarafindan ugus yolunu kontrol etmek i¢in kullanilmast;
2)SPO.IDE.H.215'e uygun olmast;

3)SPO.IDE.H.220'ye uygun olmasi; veya

4)Helikopterde kurulu olmasi.

b)isbu Alt Boliim uyarinca gerekli oldugunda asagidaki listelenenler icin techizat onay1 alinmasina
ihtiyag¢ yoktur:

1)Bagimsiz el feneri,

2)Dogru 6l¢lim yapan bir saat,

3)Ilk yardim cantast,

4)Hayatta kalma ve isaretleme techizati,
5)Demirlemek icin ¢apa ve techizat,

6)Cocuk emniyet sistemi (CRD),
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7)Bir gorev uzmani tarafindan baglama gereci olarak kullanilan basit bir PCDS.

¢)isbu Ek (Béliim SPO) uyarinca gerekli olmayan aletler, tehizatlar ve aksesuarlar ile isbu Talimat
kapsaminda gerekli gériilmeyen ancak ugus sirasinda tasinan diger techizatlar asagidakilere uyacaktir:

1)Bu aletler, techizatlar ve aksesuarlar tarafindan saglanan bilgiler, ucus ekibi tarafindan
uluslararas1t mevzuata veya SPO.IDE.H.215 ve SPO.IDE.H.220'ye uymak i¢in kullanilmayacak; ve

2)Aletler, techizatlar veya aksesuarlar ariza veya kusurlu ¢alisma durumunda dahi ugagin ugusa
elverisliligini etkilemeyecektir.

d)Aletler ve techizatlar, ugus ekibi iiyesinin bulundugu istasyondan kolayca ¢alistirabilecek veya
erisebilecek nitelikte olacaktir.

e)Herhangi bir ucus ekibi iiyesi tarafindan kullanilan bu aletler, ucus ekibi liyesinin gostergeleri
kendi istasyonundan kolayca, kendi konumundan ve normal ucgus yoluna baktig1 zamanki goriis
hattindan asgari oranda fiili sapma ile gorebilmesine izin verecek sekilde diizenlenecektir.

f)Gerekli tiim acil durum techizatlar1 ani olarak kullanimi gerekli olabilecegi i¢in kolaylikla
erisilebilir durumda olacaktir.

SPO.IDE.H.105.Ucus icin gerekli asgari techizatlar

Asagidaki sartlardan biri karsilanmadik¢a, planlanan ugus i¢in gerekli olan helikopter aletleri,
techizat parcgalar1 ve iglevlerinden herhangi birinin gayrifaal veya eksik oldugu durumlarda ugusa
baslanmayacaktir:
a)Helikopterin asgari teghizat listesine (MEL) uygun bir sekilde isletilmesi;
b)Kompleks motorlu helikopterlede ve ticari operasyonlarda kullanilan herhangi bir
helikopterde, isleticinin SHT-MMEL/MEL Talimatinin 11 inci maddesi kapsaminda Genel
Miidiirliikten ugagi temel asgari techizat listesi (MMEL) kisitlar1 dahilinde isletmek i¢in onayli
olmasi;

c)Helikopterin gecerli ugusa elverislilik sartlarina uygun bir sekilde verilmis bir ugus iznine tabi
olmasi.

SPO.IDE.H.115.isletim 151klar
Gece ucusu yapan helikopterler, asagidakilerle techiz edilecektir:

a)Carpisma Onleyici 151k sistemi;
b)Seyriisefer/konum 1siklari;
c¢)Bir adet inis 15181;

d)Helikopterin emniyetli operasyonu icin gerekli olan tiim alet ve techizata yeterli aydinlatma
saglamasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen 1siklandirma;

e)Tiim kabin bolmelerine aydinlatma saglanmasi i¢in helikopterin elektrik sisteminden beslenen
1siklandirma;

f)Her bir ekip iiyesi istasyonu i¢in bir adet bagimsiz el feneri; ve

g)Helikopterin amfibik helikopter olmas1 durumunda, Denizde Carpismay1 Onleme Amagh
Uluslararas1 Mevzuatlara uygun 1siklar.
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SPO.IDE.H.120.Gorerek ucus kurallarina (VFR) gore yapilan operasyonlar-ucus ve
seyriisefer aletleri ve ilgili techizat

a)Giindiiz VFR sartlarda isletilen helikopterler, asagidakilerin dl¢lilmesini ve goriintiilenmesini
saglayan bir arag ile techiz edilecektir:

1)Manyetik istikamet,
2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
3)Barometrik irtifa,
4)Gosterge hava hizi ve
5)Kayzs.
b)Su lizerinden kara goriinmeden gorerek meteorolojik sartlar altinda veya gece gorerek
meteorolojik sartlar altinda ugus yapan helikopterler, (a)'da belirtilenlere ek olarak, sunlarla techiz
edilecektir:
1)Asagidakilerin dlglilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
1)Durum,
i1)Dikey hiz ve
ii1)Stabil (sabit) istikamet;
2)Jiroskopik aletlerin gii¢ kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gosteren bir arag; ve

3)Kompleks motorlu helikopterlerde, (a)(4)'te gerekli goriilen hava hiz1 gosterge sisteminin
yogusma veya buzlanma nedeniyle kusurlu ¢alismasini engelleyecek bir arag.

c)Helikopterlerin 1.500 metre altinda goriis sartlarinda veya istenen ugus yolunun ilave alet/aletler
olmadan muhafaza edilemeyecegi durumlarda isletilmesini gerektiren hallerde, (a) ve (b)'de
belirtilenlere ek olarak, (a)(4)'te gerekli goriilen hava hizi gosterge sisteminin yogusma ve buzlanma
nedeniyle kusurlu ¢alismasini engelleyecek bir aracla techiz edilecektir.

d)iki pilot ile gergeklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gosterecek ayri ilave
goriintiileme araci saglanacaktir:

1)Barometrik irtifa,
2)Gosterge hizi,

3)Kayis,

4)Uygulanabilirse, durum,
5)Uygulanabilirse, dikey hiz ve

6)Uygulanabilirse, stabil (sabit) istikamet.

SPO.IDE.H.125.Aletli ucus kurallarina (IFR) gore yapilan operasyonlar-ucus ve seyriisefer
aletleri ve ilgili techizat

IFR sartlarda isletilen helikopterler, asagidakilerle techiz edilecektir:

a)Asagidakilerin ol¢iilmesini ve goriintiilenmesini saglayan bir arag:
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1)Manyetik istikamet,
2)Saat, dakika ve saniye cinsinden zaman,
3)Barometrik irtifa,
4)Gosterge hizi,
5)Dikey hiz,
6)Kayis,
7)Durum,
8)Stabil (sabit) istikamet ve
9)D1s hava sicakligi;
b)Jiroskopik aletlerin gii¢c kaynaginin yetersiz oldugunda bunu gdsteren bir arag;

¢)Iki pilot ile gerceklestirilen operasyonlarda, ikinci pilot i¢in asagidakileri gosterecek ayri ilave
goriintiileme aract saglanacaktir:

1)Barometrik irtifa,
2)Gosterge hizi,

3)Dikey hiz,

4)Kayis,

5)Durum ve

6)Stabil (sabit) istikamet;

d)(a)(4) ve (c)(2)'de gerekli goriilen hava hiz1 gdsterge sisteminin yogusmadan veya buzlanmadan
kaynaklanan arizalarin1 6nleyecek bir arag;

e)Yedek bir alet olarak durumu 6lgmek ve goriintiillemek icin ek bir arag; ve
f)Kompleks motorlu helikopterlerde, asagidakiler:
1)Yedek statik basing kaynagi; ve

2)Gece operasyonlari i¢in aydinlatilabilen, kolayca okunur bir konuma sahip bir adet harita
tutacagi.

SPO.IDE.H.126.1FR sartlarda gerceklestirilen tek pilotlu operasyonlara iliskin ilave techizat
IFR sartlarda tek pilot ile igletilen helikopterler, en azindan bulunulan irtifay1 koruma ve ugulan basi
tutma sistemine sahip bir otomatik pilot ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.132.Meteoroloji radar techizati-kompleks motorlu helikopterler

IFR sartlarda veya gece isletilen helikopterler, giincel hava raporlarinin meteoroloji radar teghizati
ile tespit edilebilecek ve ucus giizergahi iizerinde karsilasilmasi beklenen oraj veya muhtemel diger
tehlikeli hava sartlarinin bulundugunu gdstermesi halinde, meteoroloji radar techizati ile teghiz
edilecektir.
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SPO.IDE.H.133.Gece buzlanma kosullarindaki operasyonlara iliskin ilave techizat-kompleks
motorlu helikopterler

a)Geceleyin beklenen ya da mevcut buzlanma kosullarinda isletilen helikopterler, buz olusumunu
tespit edecek veya aydinlatacak bir alet ile techiz edilecektir.

b)Buz olusumunun gosterilmesi, goz kamastiracak sekilde parlamaya veya yansimaya sebep olarak
ucus ekibi tiyelerinin gorevlerini yerine getirmesini engellemeyecek sekilde olacaktir.

SPO.IDE.H.135.Ucus ekibi dahili telefon sistemi

Birden fazla ugus ekibi ile isletilen helikopterler, tiim ugus ekibinin kullanimi i¢in kulaklik seti ve
mikrofonlar i¢eren bir ugus ekibi dahili telefon sistemi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.140.Kokpit ses kayit cihazi

a)7.000 kg tizerinde bir MCTOM'ye sahip ve miinferit Ugusa Elveriglilik Sertifikas1 ilk olarak 1 Ocak
2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan helikopterler, bir CVR ile techiz edilecektir.

b)CVR, en azindan son iki saat boyunca kaydedilen verileri saklayabilir nitelikte olacaktir.
¢)CVR, Ongoriilen zaman araliginda sunlar kaydedecektir:
1)Telsiz araciligiyla kokpitten iletilen veya kokpit tarafindan alinan sesli iletisimler;

2)Techiz edilmis olmasi durumunda, anons ve dahili telefon sistemlerini kullanmakta olan
kokpitteki ucus ekibi iiyelerinin sesli iletisimleri;

3)Her ekip mikrofonundan alinan ses sinyalleri dahil olmak {izere, kesintisiz, kokpit ses ortami;
ve

4)Kulaklik setine veya hoparlore iletilen seyriisefer veya yaklagsma yardimcilarini tanimlayan
sesler veya sesli sinyaller.

d)CVR, helikopterin kendi giicii ile caligmaya baslamasindan 6nce otomatik olarak kayit yapmaya
baslayacak ve ucagin artik kendi giicii ile ¢calismasinin miimkiin olmayacagi bicimde ugusunun sona
ermesine kadar kayit etmeye devam edecektir.

e)(d)'ye ilaveten, elektrik mevcudiyetine bagli olarak CVR, ucus baslangicinda motorun
calistirilmasindan onceki kokpit kontrolleri sirasinda miimkiin oldugunca erken kayit yapmaya
baslayacak ve ugus sonunda motorun durdurulmasinin hemen ardindan gergeklestirilen kokpit
kontrollerine kadar kayda devam edecektir.

f)CVR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim
stiresi 90 giin olacaktir. CVR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

SPO.IDE.H.145.Ucus verileri kayit cihazi

a)3.175 kg'm iizerinde MCTOM'ye sahip ve ilk olarak miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 1 Ocak
2016 tarihinde veya sonrasinda verilmis olan helikopterler, verileri dijital olarak kaydeden, saklayan
ve verilere kolayca tekrar erigilmesini saglayan bir FDR ile techiz edilecektir.

b)FDR, helikopterin ugus yolunun, hizinin, durumunun, motor giiciiniin, konfiglirasyonunun ve
operasyonunun dogru bir sekilde tespit edilebilmesi i¢in gerekli olan parametreleri kaydedecek ve
kaydedilen verileri en azindan 10 saat siireyle muhafaza edebilir nitelikte olacaktir.

c)Veriler, ugus ekibi tarafindan goriintiilenen bilgiler ile dogru bagdasim saglayan helikopter
kaynaklarindan elde edilecektir.
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d)FDR, helikopterin kendi giicii ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik olarak kayit
etmeye baslayacak ve helikopterin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan
otomatik olarak kayit etmeyi kesecektir.

¢)FDR yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su icerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci olacak
bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1 iletim

stiresi 90 giin olacaktir. FDR yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum yer belirleme
vericisine sahip olacaktir.

SPO.IDE.H.146.Basit ucus kayit cihazi

a)2.250 kg veya daha fazla MCTOM'ye sahip helikopterer, agagidaki kosullarin tamaminin saglanmasi
kaydiyla, bir ugus kayit cihazi ile teghiz edilecektir:

1)SPO.IDE.H.145(a) maddesi kapsaminda olmamasi,
2)Ticari operasyonlarda kullanilmasi,

3)Miinferit CofA sertifikasinin ilk olarak, 5 Eyliil 2022 tarihinde veya sonrasinda tanzim edilmis
olmasi.

b)Ugus kayit cihazi, ugus verileri veya goriintiileri araciligtyla, ugus yolunu ve hava araci hizini tespit
etmek i¢in yeterli diizeyde bilgiyi kaydedecektir.

c)Ucus kayit cihazi, asgari olarak son 5 saat boyunca kaydedilen ugus verilerini ve goriintiilerini
saklayabilir nitelikte olacaktir.

d)Ucus kayit cihazi, helikopterin kendi giicti ile hareket edebilir duruma gelmesinden 6nce otomatik
olarak kayda baslayacak ve helikopterin kendi giicii ile hareket edemez duruma gelmesinin ardindan
otomatik olarak kaydi durduracaktir.

e)Ucus kayit cihazi tarafindan kokpite ait goriintii veya ses kaydediliyorsa, bu kayitlarin olagan
oynatma veya kopyalama teknikleri kullanilarak alinmasini 6nlemek adina bir islev temin edilecektir.

Bu islev, sorumlu kaptan pilot tarafindan calistirilabilecek ve sorumlu kaptan pilot calistirilmadan
once alinmis olan goriintii ve ses kayitlarin1 degistirecektir.

SPO.IDE.H.150.Veri baglantis1 kaydi

a)llk olarak 1 Ocak 2016 tarihinde veya sonrasinda miinferit Ugusa Elverislilik Sertifikas1 verilmis,
veri baglantisi iletisimleri kurabilme kapasitesine sahip olan ve bir kokpit ses kayit cihazi ile techiz
edilmesi gereken helikopterler, uygun olan durumlarda, kayit cihazina sunlar1 da kaydedecektir:

1)Asagidaki uygulamalar i¢in gegerli olan mesajlar dahil olmak iizere, helikoptere gelen ve
helikopterden yapilan ATS haberlesmeleri ile ilgili veri baglantisi iletisim mesajlart:

1)Veri baglantis1 baslangici;

i1)Kontrolor - pilot haberlesmesi;

ii1)Yapilan denetim (izleme);

iv)Ucus bilgileri;

v)Sistem yapis1 elverdigi 6l¢iide, hava arac1 yayin denetimi,

vi)Sistem yapisi elverdigi 6l¢lide, hava araci operasyonel kontrol verileri; ve

vii)Sistem yapisi elverdigi 6l¢iide, grafikler;
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2)Veri baglantis1 haberlesmeleri ile ilgili olan ve helikopterden ayr1 saklanan her tiirli ilgili kayda
bagdasim (korelasyon) saglayan bilgiler; ve

3)Sistem mimarisi dikkate alinarak, veri baglantis1 haberlesme mesajlarinin zamanina ve
onceligine dair bilgiler.

b)Kayit cihazi, verileri ve bilgileri kaydeden ve saklayan dijital bir yontem ve bu verilere tekrar

erisilebilmesini saglayan bir yontem kullanacaktir. Kayit yontemi, verilerin yerde kaydedilmis olan
verilerle eslestirilmesine olanak taniyacaktir.

c)Kayit cihazi, kaydedilen verileri en azindan SPO.IDE.H.140 igerisinde CVR i¢in belirtilen siireler
kadar muhafaza edebilir kapasitede olacaktir.

d)Kayit cihazi yayina baglayabilir 6zellikte degilse, su igerisinde yerinin tespit edilmesine yardimci
olacak bir cihaza sahip olacaktir. En ge¢ 1 Ocak 2020 tarihine kadar, bu cihazin minimum su alt1
iletim siiresi 90 giin olacaktir. Kayit cihazi yayina baslayabilir 6zellikte ise, otomatik bir acil durum
yer belirleme vericisine sahip olacaktir.

e)Kayit cihazinin baglatma ve sonlandirma mantig1 i¢in gegerli olan sartlar, SPO.IDE.H.140 (d) ve (¢)
icerisinde yer alan CVR baglatma ve sonlandirma mantig1 i¢in gecerli olan sartlarla aynidir.

SPO.IDE.H.155.Ucus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihaz

CVR ve FDR gerekliliklerine uyumluluk, bir adet ugus verileri ve kokpit sesi kombine kayit cihazi ile
gergeklestirilebilir.

SPO.IDE.H.160.Koltuklar, koltuk emniyet kemerleri ve emniyet baglar1 sistemleri
a)Helikopterler, sunlarla techiz edilecektir:

1)Her ekip iiyesi veya gérev uzmani i¢in bir koltuk veya istasyon;

2)Her bir koltukta emniyet kemeri ve her istasyonda emniyet baglari;

3)Miinferit Ucusa Elverislilik Sertifikasi ilk olarak 31 Aralik 2012 tarihinde veya sonrasinda
verilen helikopterlerde, her koltukta iist govdeyi zapt eden omuz bagi1 dahil bir emniyet kemeri; ve

4)Ani yavaglama sirasinda oturanin govdesini otomatik olarak zapt eden bir gereci igeren omuz
bag1 dahil emniyet kemeri;

b)Ust gévdeyi zapt eden omuz bagi olan bir emniyet kemeri tek nokta agma diigmesine sahip
olacaktir.

SPO.IDE.H.165.ilk yardim cantasi

a)Helikopterlerde bir adet ilk yardim ¢antas1 bulundurulacaktir.

b)ilk yardim cantas:
1)Kullanilmak istendiginde kolayca erisilebilir durumda olacak; ve
2)Giincel tutulacaktir.

SPO.IDE.H.175.Takviye oksijen-basin¢siz helikopterler

a)(b) kapsaminda oksijen kaynaginin gerekli oldugu ucgus irtifalarinda isletilen basingsiz
helikopterler, gerekli oksijen kaynaklarini depolayabilen ve dagitabilen oksijen depolama ve dagitma
techizati ile techiz edilecektir.
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b)Kabin bolmelerindeki basing irtifasinin 10.000 ft'in tizerinde oldugu ugus irtifalarinin tizerinde
isletilen basingsiz helikopterler, asagidakilere saglanacak yeterli solunum oksijenini tagiyacaktir:

1)Kabin bolmesindeki basing irtifasi 10.000 ft ile 13.000 ft arasinda olacak olan durumlarda, tim
ekip tiyelerine 30 dakikay1 asan tiim siire boyunca bir siire boyunca; ve

2)Kabin bdlmesindeki basing irtifasinin 13.000 ft'in iizerinde olacag: siire boyunca, tiim ekip
iiyeleri ve gbrev uzmanlarina.

c)(b)'ye bakilmaksizin, belirtilen bir siire boyunca 13.000 ft ile 16.000 ft arasinda yapilacak seyirler,
SPO.OP.195(b) kapsaminda oksijen saglanmadan gergeklestirilebilir.

SPO.IDE.H.180.Portatif yangin sondiiriiciiler

a)ELA2 helikopterler harig, helikopterlerin asagidaki boliimlerine en az bir adet portatif yangin
sondiiriicli yerlestirilecektir:

1)Kokpit icerisinde; ve

2)Ucus ekibi tarafindan kolayca erisilebilen bolmeler hari¢ olmak tizere, kokpitten ayr1 her kabin
bolmesinde.

b)Gerekli yangin sondiiriiciilerde kullanilacak sondiirme maddesinin tiiri ve miktari, yangin
sondiiriictiniin kullanilmasinin planlandig1 kabinde meydana gelebilecek yangin tipine ve insanlarin
bulundugu kabinlerdeki zehirli gaz konsantrasyonu tehlikesini en aza indirmeye uygun olacaktir.

SPO.IDE.H.185.Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

Acil bir durumda kurtarma ekipleri tarafindan miidahale amagcli kullanilmaya uygun helikopter
govdesinde alanlar isaretlenecekse, bu alanlar Sekil 1'de gosterildigi sekilde isaretlenecektir.
Sekil 1: Miidahale noktalarinin isaretlenmesi

9cm 9cm

it

dcm Mot over 2 m

SPO.IDE.H.190.Acil durum yer belirleme vericisi (ELT)

a)6'dan daha fazla azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis helikopterler, asagidakilerle
techiz edilecektir:

1)Bir adet otomatik ELT; ve

2)Helikopterin normal seyir hizinda karadan 3 dakikadan fazla bir ugus siiresine tekabiil eden bir
mesafede isletildigi durumlarda, cankurtaran botunda veya can yeleginde bir adet hayatta kalma
ELT'si (ELT(S)).

b)6 veya daha az azami koltuk konfigiirasyonuna sertifikalandirilmis helikopterler, bir ekip {iyesi veya
gorev uzmani tarafindan taginan, bir adet hayatta kalma ELT'si (ELT(S)) veya kisisel yer belirleme
vericisi (PLB) ile techiz edilecektir.
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c)PLB'ler ve herhangi bir tipteki ELT'ler, ayn1 anda 121.5 MHz ve 406 MHz iizerinden yayin yapabilir
kapasitede olacaktir.

SPO.IDE.H.195.Su iizerinden gerc¢eklestirilen ucus-kompleks motorlu olmayan helikopterler

a)Asagidaki ugaklar, kullanimina sunulan kisinin koltugundan veya istasyonundan giyebilecegi veya
kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, hava araci igerisindeki her bir kisi i¢in can yelegi ile
techiz edilecektir:

1)Kritik motor arizas1 durumunda, diiz u¢usa devam edemeyecegi, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde su lizerinden yapilan uguslarda; veya

2)Kritik motor arizas1 durumunda, diiz ugusa devam edebilecegi, karadan normal seyir hizinda 10
dakikadan fazla bir ugus siiresine tekabiil eden bir mesafede su lizerinden yapilan uguslarda; veya

3)Kalkis ve yaklasma yolunun su iizerinden oldugu bir havaalanindan/operasyon alanindan kalkis
yapildig1 veya bu tiir bir havaalanina/operasyon alanina inis yapildigi durumlarda.

b)Her bir can yelegi, kisilerin yerinin tespit edilmesini kolaylastirmak icin elektrikli bir aydinlatma
cihazina sahip olacaktir.

c)Karadan normal seyir hizinda 30 dakikaya tekabiil eden bir mesafede veya 50 NM kadar (hangisi
daha az ise) bir mesafede su iizerinden isletilen bir helikopterin kaptan pilotu, suya mecburi inis
durumunda, helikopter igerisindekilere iliskin hayatta kalma risklerini belirleyecek ve bunlari esas
alarak asagidakilerin taginip tasinmayacagini tespit edecektir:

1)imdat ¢agrilar1 yapan teghizat;

2)Acil durumda kolayca kullanilabilecek sekilde yerlestirilmis, helikopterdeki herkesi tasimaya
yetecek cankurtaran botlari; ve

3)Gergeklestirilecek ugusa uygun, yasam siirdiirme araglari saglayan can kurtarma techizati.

d)Kaptan pilot, suya mecburi inis durumunda, (a)'da belirtilen can yeleklerinin giyilmesi gerektigine
karar verirken, bunun helikopterde bulunan kisilerin hayatta kalmasina kars1 olusturacag riskleri
belirleyecektir.

SPO.IDE.H.197.Can yelekleri-kompleks motorlu helikopterler

a)Helikopterler, asagidaki durumlarda, kullanimina sunulan kisinin koltugundan veya istasyonundan
giyebilecegi veya kolayca erisebilecegi bir konuma yerlestirilmis, hava araci igerisindeki her bir kisi
icin can yelegi ile techiz edilecektir:

1)Kritik motor arizasi durumunda, diiz ugusa devam edebilecegi, normal seyir hizinda 10
dakikadan fazla karadan uzakta su lizerinden uguruldugunda;

2)Kritik motor arizast durumunda, diiz ugusa devam edemeyecegi, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde su iizerinden uguruldugunda; veya

3)Kalkis veya yaklagma yolu agirlikli su iizerine meyilli olan ve bu nedenle bir acil durumda suya
zorunlu inis yapilmasi ihtimalinin yiiksek oldugu bir havaalanindan veya operasyon alanindan
kalkis yaptiginda veya havaalanina veya operasyon alanina inis yaptiginda;

b)Her can yelegi, kisilerin yerinin tespit edilmesini kolaylastirmak i¢in bir elektrikli aydinlatma
cihazina sahip olacaktir.

SPO.IDE.H.198.Hayatta kalma kiyafetleri-kompleks motorlu helikopterler
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Helikopter iginde bulunan herkes, asagidaki kosullar gz 6niinde buludurularak ve bir risk
degerlendirmesine dayali olarak kaptan pilot tarafindan bu yonde bir tespit yapildiginda hayatta kalma
kiyafeti giyecektir:

a)Kritik motor arizas1 durumunda, diiz u¢usa devam edemeyecegi, karadan otorotasyon
mesafesinin 6tesinde veya emniyetli mecburi inis mesafesinin 6tesinde su tizerinden yapilan
ucuslar; ve

b)Kaptan pilotun elindeki hava durumu raporunun veya tahminlerinin ugus esnasinda deniz
sicakligiin +10°C altinda olacagim gdsterdigi durumlar.

SPO.IDE.H.199.Su iizerinde gerceklestirilen uzatilmis ucuslar icin cankurtaran botlan,
hayatta kalma ELTleri ve hayatta kalma techizatlari-kompleks motorlu helikopterler

a)Kritik motor arizas1 durumunda, diiz ugusa devam edebilecegi, normal seyir hizinda 10 dakikadan
fazla karadan uzakta su iizerinden ugurulan veya

b)Kritik motor arizas1 durumunda, diiz ugusa devam edemeyecegi, normal seyir hizinda 3 dakikadan
fazla karadan uzakta su iizerinden ucurulan helikopterler, bir risk degerlendirmesi ile kaptan pilot
tarafindan bu yonde bir tespit yapildig: takdirde, agsagidakileri bulunduracaktir:

1)Acil durumda gabucak kullanilmasini kolaylastiracak bi¢imde yerlestirilmis, nominal kapasitesi
helikopterdeki kisi sayisindan az olmamak {izere en az bir adet cankurtaran botu;

2)Gerekli olan her bir cankurtaran botu i¢in en az bir adet hayatta kalma ELT (ELT(S)); ve

3)Can kurtarma teghizati ile birlikte planlanan ugusa uygun yasam siirdiirme araclari.

SPO.IDE.H.200.Hayatta kalma techizati

Arama kurtarma calismalarinin 6zellikle zor olacagi bolgeler iizerinden isletilen helikopterler,
asagidakilerle techiz edilecektir:

a)imdat ¢agrismin yapilmas icin isaret teghizati;
b)En az bir adet hayatta kalma acil durum yer belirleme vericisi (ELT(S)); ve

c)Hava aracindaki kisi sayisin1 géz 6niinde bulundurarak, ugulacak ugus rotasi i¢in gerekli ilave
hayatta kalma techizati.

SPO.IDE.H.202.Su iizerinde isletilmek iizere sertifikalandirilmis helikopterler-cesitli
techizatlar

Su tizerinde isletilmek tizere sertifikalandirilmis helikopterler asagidakilerle techiz edilecektir:

a)Helikopterin su lizerinde demirlenmesini, sabitlenmesini veya manevra yapmasini
kolaylastirmak i¢in gerekli olan, boyutuna, agirligina ve kullanim 6zelliklerine uygun bir ¢apa ve
baska bir techizat; ve

b)Uygulanabilir oldugu durumlarda, Denizde Carpismay1 Onleme Amacli Uluslararasi
Yonetmelikler icerisinde belirtildigi sekilde sesli sinyaller olusturacak techizat.

SPO.IDE.H.203.Su iizerinden ucus yapan tiim helikopterler-suya mecburi inis

Normal seyir hizinda 10 dakikadan fazla karadan uzakta, riskli (hostile) bir bolgede su iizerinden
isletilen kompleks motorlu helikopterler ve karadan 50 NM'lik bir mesafenin 6tesinde, riskli
(hostile) bir bolgede su iizerinden isletilen kompleks motorlu olmayan helikopterler:

a)llgili ucusa elverislilik gereklilikleri kapsaminda suya inis yapabilecek sekilde tasarlanmis
olacak;

2957302



b)ilgili ugusa elverislilik gereklilikleri kapsaminda suya mecburi inis yapabilecegi belgelenmis
olacak; veya

¢)Acil durum yiizdiirme techizati ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.205.Bireysel koruyucu techizat

Hava araci igerisindeki herkes, listlenilen operasyon tiiriine uygun bir bireysel koruyucu techizati
giyecektir.

SPO.IDE.H.210.Kulakhk

Telsiz haberlesme ve/veya telsiz seyriisefer sisteminin gerekli oldugu durumlarda, helikopterler, bum
mikrofon veya esdegeri ve ilgili her pilotun, ekip iiyesinin ve/veya gérev uzmaninin istasyonu i¢in
ucus kontrolleri tizerinde bir verici diigmesi bulunan bir kulaklik ile teghiz edilecektir.

SPO.IDE.H.215.Telsiz haberlesme techizati

a)Helikopterler, aletli ugus kurallarina (IFR) gore veya gece sartlarinda isletildiklerinde ya da gegerli
hava sahasi sartlarinin gerektirdigi durumlarda, normal radyo yayilim kosullarinda, asagidaki
Ozelliklere sahip olan telsiz haberlesme techizati ile techiz edilecektir:

1)Havaalan1 kontrolii amaciyla iki yonlii haberlesme gergeklestirebilecek;
2)Meteorolojik bilgileri alabilecek;

3)Bu havacilik istasyonlar1 ile uygun otorite tarafindan belirtilen frekanslar tizerinden ugus
sirasinda herhangi bir zamanda iki yonlii haberlesme gerceklestirebilecek; ve

4)Havada acil durum frekansi olan 121.5 MHz'de haberlesme saglayabilecek.

b)Birden fazla haberlesme techizati biriminin gerekli oldugu durumlarda, bunlarin her biri,
digerinden veya digerlerinden herhangi birinde yasanacak bir arizanin digerlerinde herhangi bir
arizaya sebep olmayacak sekilde bagimsiz olacaktir.

c)Telsiz haberlesme sisteminin gerekli oldugu durumlarda, SPO.IDE.H.135 igerisinde gerekli
goriilen ucgus ekibi dahili telefon sistemine ek olarak, helikopterler her gerekli pilotun ve ekip
liyesinin istasyonu i¢in ucus kontrolleri iizerinde bir verici diigmesi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.220.Seyriisefer techizati

a)Helikopterler, asagidakilere uygun bir sekilde ilerleyebilmelerini saglayacak seyriisefer techizati
ile techiz edilecektir:

1)Mevcutsa, ATS ucus plani; ve
2)Gegerli hava sahasi sartlari.

b)Helikopterler, ugusun herhangi bir sathasinda, techizatlarin bir parcasinin arizalanmasi halinde,
techizatin geri kalan kisminin, (a) kapsaminda emniyetli bir seyriisefere imkan vermek icin veya
beklenmeyen durum faaliyetinin emniyetli olarak tamamlanmasini saglamak i¢in yeterli seyriisefer
techizatina sahip olacaktir.

c)Aletli meteorolojik kosullarda (IMC) inis yapmasi planlanan uguslarda isletilen helikopterler,
gorerek inisin yapilabilecegi bir noktaya yonelik rehberlik saglayabilir 6zellikte olan bir seyriisefer
techizati ile techiz edilecektir. Bu teghizat, aletli meteorolojik kosullarinda inis yapmasinin
planlandig1 her havaalani ve belirlenmis herhangi bir yedek havaalani i¢in bu tiir bir rehberlik
saglayabilir 6zellikte olacaktir.

d)PBN operasyonlarinda hava araci, uygun seyriisefer sartlari i¢in ugusa elverislilik sertifikasyon
gerekliliklerini saglayacaktir.
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e)Gegerli hava sahasi sartlarina uygun olarak, helikopterler, gézetim techizat1 ile teghiz edilecektir.

SPO.IDE.H.225.Transponder

Uzerinden ugulan hava sahasmin gerektirdigi durumlarda, helikopterler, gerekli biitiin kabiliyetlere
sahip bir ikincil gézetim radar1 (SSR) transponderi ile techiz edilecektir.

SPO.IDE.H.230.Havacilik veritabanlarinin yonetimi

a)Sertifikali hava arac1 sistemi uygulamalarinda kullanilan havacilik veritabanlari, verilerin kullanim
amaci i¢in yeterli olan veri kalitesi kosullarin1 saglayacaktir.

b)isletici, hava araclarinin gerektirdigi durumlarda, giincel ve degistirilmemis havacilik
veritabanlariin tiim hava araglarina zamaninda dagitilmasini ve yerlestirilmesini temin edecektir.

¢)isletici, SHT-OLAY Talimatinda tanimlanan diger olay raporlama gerekliliklerine bakmaksizin, ugus
i¢in tehlikeli olmas1 beklenen hatali, tutarsiz veya eksik verileri, veritabani saglayicisina rapor
edecektir.

Bu gibi durumlarda, isletici ugus ekibine ve ilgili diger personele bilgi verecek ve etkilenen verilerin
kullanilmamasini saglayacaktir.

ALT BOLUM E-OZEL SARTLAR

KISIM 1-HELiKOPTER HARICi YUK OPERASYONLARI (HESLO)
SPO.SPEC.HESLO.100.Standart operasyon prosediirleri

Helikopter harici yiik operasyonlarina (HESLO) iliskin standart operasyon prosediirlerinde
asagidakiler belirtilecektir:

a)Tasinacak techizatlar ve bunlarin operasyonel sinirlamalari ve s6z konusu oldugunda, bunlara
iliskin MEL'e yapilacak uygun girisler;

b)Ekip tiyeleri ve gorev uzmanlarina iligskin ekip olusumu ve deneyim sartlari;

c¢)Ekip iiyelerinin gorevlerin ifasi ile ilgili alacaklari teorik ve pratik egitim, gérev uzmanlarinin
gorevlerin ifasi ile ilgili alacaklar egitim ile ekip liyeleri ve gorev uzmanlarina egitim verecek
egitmenlerin nitelikleri ve atanmast;

d)Ekip tiyelerinin ve gérev uzmanlarinin gorev ve sorumluluklari;

e¢)HESLO operasyonlarini ger¢eklestirmek i¢in uyulmasi gereken helikopter performans
kriterleri;

f)Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri.

SPO.SPEC.HESLO.105.0zel HESLO techizat:

Helikopter, asgari olarak asagidakiler ile techiz edilecektir:
a)Kancayi(kancalar)/ylikii gérebilecegi bir kargo emniyet aynasi veya alternatif arac; ve

b)Yiikiin agirliginin tespit edilmesinin baska bir yolu olmadig1 durumlarda, bir adet yiik 6l¢iim
cihazi.

SPO.SPEC.HESLO.110.Tehlikeli maddelerin tasinmasi
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Insansiz sahalara/uzak yerlere ya da insansiz sahalardan/uzak yerlerden tehlikeli maddeler tasiyan
isletici, Teknik Talimatlarin ilgili gerekliliklerine uymamay1 diisiindiigii durumlarda, Genel
Miidiirliige Teknik Talimatlarin bahse konu hiikiimlerine iliskin bir muafiyet bagvurusunda
bulunacaktir.

KISIM 2-INSANLARIN HARICi KARGO OLARAK TASINDIGI OPERASYONLAR (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100.Standart operasyon prosediirleri
HEC standart operasyon prosediirlerinde asagidakiler belirtilecektir:

a)Tasinacak techizatlar ve bunlarin operasyonel sinirlamalari ve s6z konusu oldugunda, bunlara
iliskin MEL'e yapilacak uygun girisler;

b)Ekip tiyeleri ve gorev uzmanlarina iligskin ekip olusumu ve deneyim sartlari;

c)Ekip tiyelerinin gdrevlerin ifasi ile ilgili alacaklar teorik ve pratik egitim, gérev uzmanlarinin
gorevlerin ifasi ile ilgili alacaklar1 egitim ile ekip tliyeleri ve gérev uzmanlarina egitim verecek
egitmenlerin nitelikleri ve atanmasi;

d)Ekip tiyelerinin ve gérev uzmanlarinin gorev ve sorumluluklari;

e)HEC operasyonlarini ger¢eklestirmek i¢in uyulmasi gereken helikopter performans kriterleri;

f)Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri.

SPO.SPEC.HEC.105.0zel HEC techizati
a)Helikopter asagidakiler ile techiz edilecektir:

1)Ving operasyonu techizat1 veya kargo kancasi;
2)Kancay1 gorebilecegi bir kargo emniyet aynasi veya alternatif arag; ve

3)Yiikiin agirliginin tespit edilmesinin bagka bir yolu olmadigi durumlarda, bir adet yiik 6l¢tim
cihaz.

b)Basit PCDS disindaki tiim ving ve kargo kancasi teghizatlarinin kurulumu ve sonradan yapilacak
degisiklikler (modifikasyonlar) i¢in planlanan isleve uygun bir ucusa elverislilik onay1 alinacaktir.

KISIM 3-PARASUT OPERASYONLARI (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100.Standart operasyon prosediirleri
PAR standart operasyon prosediirlerinde asagidakiler belirtilecektir:

a)Tasinacak techizatlar ve bunlarin operasyonel sinirlamalari ve s6z konusu oldugunda, bunlara
iliskin MEL'e yapilacak uygun girisler;

b)Ekip tiyeleri ve gorev uzmanlarina iliskin ekip olusumu ve deneyim sartlari;

c)Ekip tiyeleri ile gorev uzmanlariin gorevlerin ifasi ile ilgili alacagi egitim ile ekip liyeleri ve
gorev uzmanlaria bu egitimi verecek egitmenlerin nitelikleri ve atanmast;

d)Ekip tiyelerinin ve gorev uzmanlarinin gérev ve sorumluluklari;
e)Parasiit operasyonlarini gergeklestirmek i¢in uyulmasi gereken performans kriterleri;

f)Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri.

298 /302



SPO.SPEC.PAR.105.EKip iiyelerinin ve gorev uzmanlarinin tasinmasi

Gorev uzmani sorumluluklarina iligskin olarak SPO.GEN.106(c)'de belirtilen gereklilik, parasiitle
atlama gerceklestiren gérev uzmanlari i¢in gegerli olmayacaktir.

SPO.SPEC.PAR.110.Oturulacak yerler

SPO.IDE.A.160(a) ve SPO.IDE.H.160(a)(1)'e bakilmaksizin, hava aracinin zemini, gérev uzmaninin
tutunmasi veya baglanabilmesi (sabitlenebilmesi) i¢in araglarin bulunmasi kaydiyla, oturulacak yer
olarak kullanilabilir.

SPO.SPEC.PAR.115.Takviye oksijen

SPO.OP.195(a)'ya bakilmaksizin, asagidaki durumlarda, takviye oksijen kullanma sarti, kaptan pilot ve
0zel goreve iliskin gorevleri gergeklestiren gorev uzmanlar1 disindaki ekip iiyeleri i¢in gegerli
olmayacaktir:

a)Kabin irtifasinin 13.000 fiti ge¢tigi durumlarda, 6 dakikadan fazla olmayan bir siire boyunca.

b) Kabin irtifasinin 15.000 fiti gectigi durumlarda, 3 dakikadan fazla olmayan bir siire boyunca.

SPO.SPEC.PAR.125.Tehlikeli maddelerin havadan atilmasi

SPO.GEN.155"e bakilmaksizin, parasiit¢iiler, sehirlerin, kasabalarin veya yerlesim yerlerinin
kalabalik bolgelerinde veya insanlarin toplandig1 agik alanlar lizerinde, parasiit gosterisi kapsaminda,
bu maksatla imal edilmis olmasi1 kaydiyla, sis techizati tagirken hava aracindan atlayabilirler.

KISIM 4-AKROBATIK UCUSLAR (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100.Standart operasyon prosediirleri
Akrobatik ugus (ABF) standart operasyon prosediirlerinde asagidakiler belirtilecektir:

a)Tasinacak techizatlar ve bunlarin operasyonel sinirlamalari ve s6z konusu oldugunda, bunlara
iliskin MEL'e yapilacak uygun girisler;

b)Ekip tiyeleri ve goérev uzmanlarina iligskin ekip olusumu ve deneyim sartlari;

c)Ekip tiyeleri ile gorev uzmanlarinin gorevlerin ifasi ile ilgili alacag: egitim ile ekip liyeleri ve
gorev uzmanlarina bu egitimi verecek egitmenlerin nitelikleri ve atanmasi;

d)Ekip tiyelerinin ve gérev uzmanlarinin gorev ve sorumluluklari;
e)Akrobatik ucuslart gergeklestirmek i¢in uyulmasi gereken performans kriterleri,

f)Normal, normal olmayan ve acil durum prosediirleri.

SPO.SPEC.ABF.105.Tasinacak belgeler, el kitaplar1 ve bilgiler

Akrobatik uguslar sirasinda, SPO.GEN.140(a) icerisinde belirtilen asagidaki belgelerin tasinmasina
gerek yoktur:

a)Mevcutsa, doldurulmus ATS ugus planina iliskin ayrintilar;

b)Planlanan ugus rotasina/alanina ve ucus rotasindan sapabilecegi makul olarak beklenen tiim
rotalara yonelik giincel ve uygun havacilik haritalari;

c)Engelleyen ve engellenen hava araci i¢in kullanilacak prosediirler ve gorsel isaretlere iliskin
bilgiler;
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d)Planlanan ugus alanina yonelik arama ve kurtarma hizmetlerine iliskin bilgiler.

SPO.SPEC.ABF.115.Techizatlar
Asagidaki techizat sartlarinin, akrobatik uguslar i¢in uygulanmasina gerek yoktur:

a)SPO.IDE.A.165 ve SPO.IDE.H.165 igerisinde belirtilen ilk yardim ¢antast;
b)SPO.IDE.A.180 ve SPO.IDE.H.180 igerisinde belirtilen portatif yangin sondiiriiciiler; ve

¢)SPO.IDE.A.190 ve SPO.IDE.H.190 igerisinde belirtilen acil durum yer belirleme vericileri
veya kisisel yer belirleme vericileri.

KISIM 5-BAKIM KONTROL UCUSLARI (MCF)
SPO.SPEC.MCF.100.Bakim kontrol ucusu seviyeleri

Bakim kontrol ucusu gerceklestirmeden once, isletici, s6z konusu ugusun seviyesini agagidaki gibi
belirleyecektir:

a)Hava araci ugus el kitabinda tanimlandig1 gibi normal olmayan ya da acil durum prosediirlerinin
kullanilmasinin beklendigi uguslarda ya da ugusun yedek bir sistemin veya diger emniyet
cihazlarinin islevsel oldugunu kanitlayacagi durumlarda, "Seviye A" bakim kontrol ugusu;

b)"Seviye A" kapsami1 disindaki tiim bakim kontrol uguslari i¢in "Seviye B" bakim kontrol ucusu.

SPO.SPEC.MCF.105."Seviye A" bakim kontrol ucusuna iliskin ucus programi

Kompleks motorlu bir hava araciyla Seviye A bakim kontrol ugusu gergeklestirmeden once isletici,
bir ugus programi gelistirecek ve kayit altina alacaktir.

SPO.SPEC.MCF.110."Seviye A" bakim kontrol ucusuna iliskin el kitab1

"Seviye A" bakim kontrol ugusu gergeklestirmeden once isletici:

a)ORO.MLR.100 maddesinde bahsi ge¢en isletme el kitabinda veya bakim kontrol ugusu el
kitabinda s6z konusu operasyonlari ve ilgili prosediirleri tanimlayacaktir;

b)Gerektiginde el kitabini giincelleyecektir;
c)Etkilenen tiim personele el kitab1 ve gorevleriyle iligkili degisiklikler hakkinda bilgi verecektir;

d)Genel Miidiirliige el kitabini ve giincellemeleri sunacaktir.

SPO.SPEC.MCF.115."Seviye A" bakim kontrol ucusuna iliskin ucus ekibi gereklilikleri

a)isletici, hava aracinin kompleksligini ve bakim kontrol ugusu seviyesini dikkate alarak uygun ucus
ekibi liyesi segecektir. Kompleks motorlu hava araciyla "Seviye A" bakim kontrol u¢usuna iliskin
ucus ekibi tliyeleri segilirken isletici, asagidakilerin tamamindan emin olacaktir:

1)Kaptan pilotun SPO.SPEC.MCF.120 maddesi kapsaminda bir egitim almis oldugundan.
Egitimin simiilatorde yapildig1 durumlarda, "Seviye A" bakim kontrol ugusunda kaptan pilot olarak
u¢madan dnce, PM (pilot monitoring) veya gozlemci olarak en az bir "Seviye A" bakim kontrol
ucusu gergeklestirecektir;

2)Kaptan pilotun, kullanilacak hava araciyla ayni hava araci kategorideki bir hava aracinda en az
1000 ugus saati tamamlamis oldugundan ve bu 1000 saatin en az 400 saatinin kompleks motorlu
hava aracinda kaptan pilot olarak ve en az 50 saatinin ilgili hava araci tipinde tamamlanmig
oldugundan.
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(a)(2) maddesine istisna teskil etmek iizere, isletici, filosuna yeni bir hava araci tipi eklenmesi
durumunda, pilot yetkinliklerini hazirlanmis bir degerlendirme prosediirii kapsaminda
degerlendirilmesi kaydiyla, ilgili hava arac1 tipinde deneyimi 50 saatten az olan bir pilot secebilir.

b)SHY-1 Yonetmeligi kapsaminda test ugusu yetkisine sahip pilotlar, bu pilotlarin ORO.FC.215
maddesine uygun olarak gerekli temel ve yenileme ekip kaynak yonetimi egitimlerini almis olmalari
kaydiyla, (a)(1) maddesinde bahsi gecen egitim i¢in tam olarak kredilendirilir.

c)Son 36 ayda bir "Seviye A" bakim kontrol ugusu ger¢eklestirmemis olan kaptan pilot, kompleks
motorlu hava araglarinda "Seviye A" bakim kontrol ugusu gergeklestirmeyecektir.

d)"Seviye A" bakim kontrol uguslarinda kaptan pilot olarak giincel deneyim, gozlemci olarak veya PM
(pilot monitoring) goreviyle bir "Seviye A" bakim kontrol ugusu gergeklestirildikten sonra ya da
simiilatorde kaptan pilot olarak "Seviye A" bakim kontrol ucusu ger¢eklestirildikten sonra tekrar
kazanilir.

SPO.SPEC.MCF.120."Seviye A" bakim kontrol u¢usuna iliskin ucus ekibi egitim programi

a)"Seviye A" bakim kontrol ucuslarina iligkin egitim programi, ayrintili bir miifredata uygun olarak
yapilacaktir.

b)Bu amagcla ugus egitimi, asagidaki yollardan biriyle yapilacaktir:

1)Egitim amacina yonelik olarak, hava aracinin ve sistemlerinin yapilan kontrollere tepkisini
yeterince yansitan bir simiilatorde;

2)Bakim kontrol ugusu tekniklerinin gosterildigi bir hava aracinda ugus sirasinda.

¢)Bir hava araci kategorisi i¢in alinan egitim, o kategoriye dahil edilen tiim hava araci tipleri i¢in
gegerli sayilir.

d)Egitim i¢in kullanilan hava aracin1 ve bakim kontrol u¢usu sirasinda isletilen hava aracini dikkate
alirken isletici, farkliliklar veya alistirma egitiminin gerekli olup olmadigini belirleyecek ve s6z
konusu egitimin icerigini tanimlayacaktir.

SPO.SPEC.MCF.125.Ekip olusumu ve hava aracindaki Kisiler

a)isletici, ilave gdrev uzmani gerekip gerekmediginin tespiti icin prosediirler hazirlayacaktir.

b)"Seviye A" bakim kontrol uguslar i¢in isletici, hava aracindaki diger kisilerle ilgili politikay el
kitabinda tanimlayacaktir.

¢)"Seviye A" bakim kontrol uguslar1 i¢in, hava araci konfigiirasyonunun izin vermedigi durumlar veya
isleticinin ugus programina gore ucus ekibi tiyelerinin is ylkiinii dikkate alarak ilave yardima ihtiyac
olmadigini ortaya koyabildigi durumlar haricinde, ucgus ekibi iiyelerine yardim etmek iizere kokpitte
bir gérev uzmani veya baska bir pilot olacaktir.

SPO.SPEC.MCF.130.Ucus sirasinda simiile edilmis normal olmayan veya acil durum
prosediirleri

SPO.OP.185 maddesine istisna teskil etmek {izere, ugus i¢in gerekli olmasi1 ve ugus programinda
belirtilmesi kaydiyla, "Seviye A" bakim kontrol uguslarinda hava aracinda bir gérev uzmani olabilir.

SPO.SPEC.MCF.135.Ucus siiresi sinirlamalari ve dinlenme gereklilikleri

Bakim kontrol uguslar1 i¢in ekip tiyeleri gorevlendirilirken, SHT-FTL Talimat1 veya SHT-FTL/HG
Talimati gerekliliklerine uyulacaktir.

SPO.SPEC.MCF.140.Sistemler ve techizat
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Bir sistem veya techizatin diizgiin ¢alisip ¢calismadigini kontrol etmek i¢in bir bakim kontrol ugusu
yapilmasi gerektiginde, ilgili sistem veya teghizat "gilivenilmez olabilir" seklinde tanimlanacak ve
ucus emniyetiyle iliskili riskleri en aza indirmek i¢in ugus dncesinde uygun azaltici tedbirler tespit
edilecektir.

SPO.SPEC.MCF.145.A0C sahiplerine yonelik kokpit ses kayit cihazi, ucus verileri kayit
cihazi ve veri baglantis1 kaydi gereklilikleri

CAT operasyonlari i¢in kullanilan bir hava aracinin bakim kontrol u¢usunda, Ek 4 (Boliim CAT)
kapsamindaki kokpit ses kayit cihazi (CVR), ugus verileri kayit cihazi (FDR) ve veri baglantisi kayit
cithazi (DLR) gereklilikleri gecerli olmaya devam edecektir.
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