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Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

KURESEL RAPORLAMA FORMATI UYGULAMALARINA ILISKIN TALIMAT

(SHT-GRF)
BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tanimlar ve Kisaltmalar

Amag
MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, sivil hava ulasimina a¢ik havaalanlarinda pist

yiizey kosullarinin degerlendirilmesi ve raporlanmasina yonelik kiiresel olarak uyumlu hale
getirilmis Kiiresel Raporlama Formati yontemi uygulamalarina iliskin usul ve esaslar
diizenlemektir.

Kapsam
MADDE 2 — (1) Bu Talimat Genel Miidiirliik uzman personelini, havaalani isletmeleri,

hava trafik yonetimleri ile havayolu operatorlerini kapsar.

Dayanak
MADDE 3 — (1) Bu Talimat, Sikago S6zlesmesi’nin 14 numarali Ek’ine, 14/10/1983

tarihli ve 18196 sayili Resmi Gazete ‘de  yayimlanan 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik
Kanunu'nun 41. maddesi, 15/07/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan
Bakanliklara Bagl, Ilgili, Iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin
Teskilati Hakkinda 4 Sayili Cumhurbagkanligi Kararnamesi, 05/06/1945 tarihli ve 4749 sayili
Kanun ile onanmis olan Sikago Soézlesmesi'nin 14 Numarali Ek’i ve 09/01/2024 tarihli
Havaalan1 Emniyet Standartlar1 Talimati'na dayanilarak hazirlanmistir.

Tanmimlar
MADDE 4 — (1) Bu Talimat ve eklerinde gegen;

a) Genel Miidiir: Sivil Havacilik Genel Miidiirii'nt,

b) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'nii,

¢) Kiiresel Raporlama Formati (GRF): Pist yiizey kosullarinin belirlenmesinde kullanilan,
ICAO tarafindan gelistirilen, ugaklarin performansiyla dogrudan ilgili raporlar
olusturmak i¢in pist yiizey kosullarmin degerlendirilerek hazirlanan kiiresel olarak
uyumlu metodolojiyi,

d) Havaalani isletmecisi: 27/10/2016 tarihli ve 29870 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan
Havaalam Sertifikasyon ve Isletim Y&netmeligi kapsaminda Genel Miidiirliik tarafindan
havaalanini isletmek iizere sertifika verilen gergek veya tiizel kisiyi,

e) Pist durumu degerlendirme matrisi: Gézlemlenen bir dizi pist ylizey durumu/kosullar
ve frenleme eylemi pilot raporundan, ilgili prosediirler kullanilarak pist durum kodunun
degerlendirilmesine olanak saglayan bir matrisi,

f)  Pist durum kodu: Pist durum raporunda kullanilacak pist ylizey durumunu tanimlayan
say1yl,
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Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

g) Pist durum raporu: Pist yiizey kosullar1 ve bunun ugagin inis ve kalkis performansi
tizerindeki etkisine iliskin kapsamli, standartlastirilmis bir raporu,

h) Pist vyiizeyi durumu: ugak performansi amaglar1 dogrultusunda RWYCC'in
belirlenmesine temel olusturan, RCR'de kullanilan pist ylizeyinin durumuna iligskin bir
aciklamayi,

i)  Kontaminasyon: Pistin bir kirletici ile kirlenmesini,

j)  Kontamine / kirlenmis pist: Toplam pist uzunlugunun ve kapsadigi genisligin veya
temizlenmis genisligin yiizde 25'inden fazlasinin don, buz veya herhangi bir derinlikte
kar, sulu kar veya su ile kaplanmis pisti,

k) Onemli degisiklik: Yeni RCR yaymi gerektiren ve gecikmeden bildirimi yapilmasi
gereken; RWYCC, kontaminasyon tipi, kapladigi alan, derinlik ve diger Onemli
degerlendirmeler durumunu,

I) Asgari Sirtiinme Seviyesi (MFL): Bir pistin 'islakken kaygan olabilir' olarak
bildirilecegi siirtlinme seviyesi.

m) Pist yiizey durumlart: Pist durumu raporunda kullanilan pist yilizeyinin durumunun
(durumlarmin) agiklamasi, ucak performans amaglart i¢in pist durumu kodunun
belirlenmesinin temelini olusturan tanimlari,

n) Kuru pist: Yiizeyi goriiniir nemden armmis ve kullanilmasi amaglanan alanlar
kirlenmemis pisti,

0) Islak pist: Pist ylizeyi, amaglanan kullanim alaninda 3 mm derinlige kadar goriiniir nem
veya su ile kapli pisti,

p) Kaygan 1slak pist: Pistin 6nemli bir bolimiiniin yiizey siirtinme 6zelliklerinin
bozuldugu belirlenen 1slak pisti,

q) Kirlenmis pist: Kullanilan uzunluk ve genislikteki pist ylizey alaninin 6nemli bir
boliimiiniin (izole alanlarda olsun veya olmasin) pist yiizey durumu tanimlayicilarinda
listelenen maddelerden bir veya daha fazlasiyla kapli olan pisti,

r) Pist Yiizey Durumu Tanimlayicilari: Pist yiizeyinde bulunan sikistirilmig kar, kuru kar,
don, buz, sulu kar, asagidaki maddelerden birini,

s) Sikistirtlmig Kar: Ugak lastiklerinin, ¢alisma basinglarinda ve yiiklemelerde, yilizeyde
daha fazla sikisma veya tekerlek izi olusmadan ylizey {izerinde calisacag: sekilde kati
bir kiitle halinde sikistirilmig kart,

t) Kuru Kar: Kolayca kartopu yapilamayan kari,

u) Don: Sicakligi donma noktasi veya altinda olan bir yiizey lizerinde havadaki nemden
olusan buz kristallerini,

V) Buz: Soguk ve kuru kosullarda buza doniisen donmus veya sikistirilmig kar igeren
suyu,Durgun Su: Derinligi 3 mm'den biiyiik olan suyu,

w) Islak Buz: Uzerinde su bulunan buz veya eriyen buzu,

X) Islak Kar: lyice sikigtirilmus, kati bir kartopu olusturmaya yetecek kadar su igeren ancak
su disar1 ¢ikmayan kari,

ifade eder.
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Sivil Havacilik Genel Mudurligt
Kisaltmalar ve semboller
MADDE 5 — (1) Bu Talimatin eklerinde gegen ve asagida yer alan kisaltmalardan;
AIREP (Air Report): Ugus sirasinda pilot tarafindan hazirlanan hava raporu
AIS (AIS Aeronautical Information Service): Havacilik Bilgi Servisi
ATC (Air Traffic Control): Hava Trafik Kontrolii
ATS( Air Traffic Service): Hava Trafik Hizmeti
ATM/ANS (Air Traffic Management/Air Navigation Services): Hava Trafik
Yonetimi/Hava Seyriisefer Hizmetleri
DOL (Design Objective Level); Tasarim Hedefi Seviyesi
GRF (Global Reporting Format) : Kiiresel Raporlama Formati
MFL (Minimum Friction Level) : Minimum Siirtiinme Seviyesi
MET (Meteorological Services): Meteoroloji Hizmetleri
METAR (Meteorological Terminal Air Report): Meteoroloji Terminali Hava Raporu.
MPL (Maintenance Planning Level) Bakim Planlama Seviyesi
NOTAM (Notice To Airmen): Havacilara Duyuru
RCAM (Runway Condition Assessment Matrix): Pist Durum Degerlendirme Matrisi
(Nesnel degerlendirmelere (Olgiilen pist frenleme degerleri ve pilotlar tarafindan
saglanan pist frenleme eylem raporlari) dayalt metodoloji.)
RCR (Runway Condition Report): Pist Durum Raporu
RWYCC (Runway Condition Code ): Pist Durum Kodu
SERA (Standardised European Rules of the Air): Standardize Avrupa Hava Kurallar:.
SNOWTAM: Hareket alaninda kar, sulu kar, buz, don, su birikintisi veya kar, buz, don
veya sulu kar ile iliskili su nedeniyle tehlikeli kosullarin varligin1 veya sona erdigini
bildiren bir ylizey durumu raporu saglayan, standart bir formatta yayimlanan 6zel bir
NOTAM serisi.
SWIM: System-Wide Information Management;
ifade eder.

(2) Bu Talimatin eklerinde gegen teknik kisaltmalar ve semboller Ek-1'de belirtilmistir.

IKINCI BOLUM
Uygulama Esaslan

Gozlem ve ol¢iim
MADDE 6 — (1) GRF’te en 6nemli bilesen uzman personelin gézlemleridir. Bir hava

aracinin bir pist {izerindeki operasyonlari sirasinda frenleme, durma, hizlanma, kalkis ve yon
degistirme manevralarinin emniyetli bir sekilde yapilmasi, hava aracinin mekanik, elektronik,

aerodinamik ozellikleri, riizgar durumu ve pilotaj yetkinliginin yan sira pist yiizeyi ile ugagin
inis takimlar1 arasindaki etkilesimi kapsaminda pist ylizey kosullarina ve bu kosullarin dogru
zamanda, dogru ve yeterli bilgileri kapsayacak formatta ilgilileri tarafindan anlasilacak sekilde
raporlanmasini teminen asagida belirtilen kriterler ¢ercevesinde gozlem ve dlglimler yapilir.
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(2) Bir pistin herhangi ii¢te birindeki su bazli kirletici madde yiizey kaplama oraninin

ylizde 25'1 asmasi durumunda ugak performansinin etkilendigi diisiiniiliir. Degerlendirme ve
raporlama prosediirlerinin amaci kontaminasyondan etkilenen pist yiizeyi kosullarinin, ugak
performansi iizerindeki etkisiyle tutarli bir sekilde ucak operatorlerine iletilmesidir. Eger tiim
boliimlerde kontamine olmus ylizeyler % 10’un altinda ise, bir RCR’a diizenlenmez. Eger pistin
ticte birlik bolimlerinden herhangi birinde % 10’dan daha genis bir alan kirlenmis ise RCR
diizenlenir.

(3) Bir hareket alanimnin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumu, SHT-HES

kapsaminda 6zellikle asagidaki hususlar ile ilgili olarak izlenir, izlemlerin sonuglar kayit altina

alinir ve isletme bakimindan 6nemli olan, ucagi ve havaalani faaliyetlerini etkileyen konularda
uygun tedbirin alinabilmesine yonelik raporlar sunulur:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

i)

Yapim veya bakim ¢aligmalari,

Bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki kaba veya kirik yiizeyler,

Bir pist, taksi yolu veya apron tlizerindeki kar, sulu kar, buz ya da don,

Bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki su,

Bir pist, taksi yolu veya apron bitisigindeki kar yiginlar1 veya kiimeleri,

Bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki buz 6nleyici veya buz giderici kimyasal sivilar
ya da diger kirleticiler,

Park etmis ucaklar dahil olmak tizere diger gecici tehlikeler,

Havaalan1 gorsel yardimcilarin bir kisminin veya tliimiiniin arizast veya diizensiz
caligmasi,

Normal veya ikincil gii¢ kaynaginin arizasi.

(4) Pist ylizeyi siirtiinme 6zelliklerinin gerekli ulusal kriterlerin saglamasi ve ugus, can
ve mal emniyetini teminen havaalani isletmecisi tarafindan;

Kuru pistlerde bakim gerekliligi ve ylizey yap1 degerlendirilmesi i¢in gerekli sikliklarda
kendinden 1slatmal1 araclar ile,

Islak pistlerde pist yiizey siirtinme karakteristiginin minimum kabul edilebilir
seviyesinin ve/veya minimum bakim planlama seviyesinin iistiinde olup olmadiginin
kontrolii i¢in,

Yagish havalarda kizaklama (aquaplaning) olasiligina karar vermek i¢in ciddi derinlikte
su varliginin olmasi durumunda,

Kis kosullarinda pistin, kar, sulu kar veya buz ile kapli olmasi nedeni ile kayganlik
olusmast durumunda,

pist yilizeyinin yeterli siirtlinme kosullarina sahip olup olmadiginin denetlenmesi i¢in
gerekli gozlem ve dl¢limler yapilir.

(5) Hareket alaninin denetimleri, SHT-HES kapsaminda havaalani kod numarasmin 1 veya 2
oldugu durumlarda her giin en az bir defa, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda her
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haliikarda en az iki defa gergeklestirilir. ICAO, 9137 Béliim 8 Havaalam Isletme Hizmetleri
Dokiimaninda kapsaminda hareket sahasi denetimleri, diizenli ve miimkiin oldugunca sik olarak
ancak her durumda, asgari denetimin safak, sabah, 6glen ve gilin batimi denetimleri olacak

sekilde en az dort kez yapilir.

Bu Talimatin konusu olan pist yiizey degerlendirmesi kapsaminda yukarida belirtilen,
pist siirtlinme degerlerini ve pist iizerindeki operasyonlar etkileyebilecek kirleticilerin varligi
ve niteliklerini tespit etmek amaci ile ilgili hareket sahas1 denetimlerine ek olarak;

a) Yagmur yada kar yagisinin baglamas,

b) Devam eden yagis nedeni ile kirletici veya kirleticilerin pisti kaplama orani ve
seviyesinde degisiklik olabileceginin degerlendirilmesi,

c) Degisen hava sicakliklari nedeni ile ile kirletici veya kirleticilerin tiirii veya pisti
kaplama orani ve seviyesinde degisiklik olabileceginin degerlendirilmesi,

d) ATC ya da pilotlar tarafindan talep edilmesi,

e) Yapilan degerlendirmeler ile pilotlardan alinan raporlamalar arasinda farkliklar olmast,

f) Apron birimi personeli tarafindan ilan edilen durumun kaldirilmasi yada seviye
degisikliginin gerekip gerekmediginin degerlendirilmesine ihtiyag¢ duyulmasi
durumunda,

pist ylizey sartlar1 i¢in gozlem ve degerlendirme yapilir.

(6) Gozlem ve degerlendirmeler igin pist uzunlugu esit tic boliime ayrilarak (Ek-5) gerekli
egitime sahip personel tarafindan, ATC koordinesinde pistin her iigte birlik kisim icin
kirleticilerin tiirii, derinligi ve kapladig1 ylizde olarak oransal alana iliskin gézlemler ve kirletici
nitelik ve derinliklerine iliskin 6lciimler yapilir. Olgiimlerde kullamlacak araglar ve &lgiim
aletleri havaalan1 plani, trafik yogunlugu, genel olarak gézlemlenen kirletici tiirleri ve personel
egitimleri degerlendirilerek isletmeci tarafindan belirlenir.

(7) RWYCC, egitimli bir gozlemci tarafindan yapilan degerlendirmeye dayanmaktadir.
Degerlendiriciye yardimer olmak i¢in diger 6l¢iim cihazlarmin cetvelleri gibi bazi araglar
kullanilabilir. Havaalan1 iklim sartlar1, kaplamali alanlarin karmasikligi ve trafik yogunlugu
dikkate alinarak isletmeci tarafinda belirlenir. GRF uygulamasinda otomatik sistem yoktur, bu
sistemler ancak yapilan degerlendirmelerin dogrulugundan emin olmak icin isletmeci
tarafindan gerekli goriiliirse kullanir.

(8) Siirtlinme 6l¢lim cihazlarmin bir havaalaninda iki farkli kullanimi vardir:
a) oOncelikle pist kaplamasinin bakimi i¢in: ylizey siirtinme 06zelliklerinin egilimini

izlemek i¢in bir arag olarak kullanilir ve minimum siirtiinme seviyesiyle ilgilidir (sadece
stirekli stirtiinme 6l¢iim cihazlari); ve
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b) operasyonel kullanim igin: pistte sikistirilmis kar ve buz mevcut oldugunda RWYCC'yi
degerlendirmeye yardimci olmak i¢in bir arag olarak kullanilir (Stirekli siirtiinme 6lgiim

cihazlar veya yavasglama olgerler).

(9) Siirtiinme 6lgiimleri, ugus ekipleri tarafindan inig performansi gereksinimlerini belirlemek
icin kullanilamaz, ¢linkii 6l¢iimler ile ucak performans verileri arasinda bir korelasyon yoktur.
Bununla birlikte, stirekli siirtinme Olglim cihazlari, siirtinme Slgtimlerini mutlak degerler
olarak degil karsilastirmali bir sekilde kullanarak, RWYCC'nin yiikseltilmesini veya
disiiriilmesini desteklemek i¢in diger tiim mevcut araglarla birlikte kullanilabilir.

Degerlendirme

MADDE 7 — (1) Miladi takvim ve UTC, Tiirkiye AIP'sinin GEN 2.1.2 boliimiinde farkl
bir sekilde belirtilmedik¢e zaman icin referans sistemi olarak kullanilir.
Havaalani isleticisi, 6zellikle pist lizerinde su, kar, sulu kar, buz, don, buzlanmay1 6nleyici veya
buz ¢oziicii stvi kimyasallar veya diger kirletici maddeler ve kar kiimeleri veya kar yiginlarinin
mevcudiyeti bakimindan, hareket sahasindaki ucak ve havaalan1 operasyonlarini etkileyen
operasyonel dneme sahip hususlar hakkinda AIS ve ATC birimlerine rapor verir.

Pist 1slak oldugunda ve 1slakligin nedeni durgun su, kar, sulu kar, buz veya don varligiyla iliskili
olmadiginda, degerlendirilen bilgiler yalmizca ATS araciligiyla RCR kullanilarak dagitilir.

(2) Yukarida bahsedilen meteorolojik kosullar ile pist tizerinde biriken kirleticilere bagh
olarak pist yiizeyinin etkilenmesi ihtimali ortaya ¢iktiginda havaalani isleticisi tarafindan 6lgiim
ve/veya gozlemler yapilir. Gergeklestirilen pist yiizey sartlarinin degerlendirilmesi silirecinde
havalimani isleticisi tarafindan GRF uygulamasi kapsaminda;

a) Pist uzunlugunun her tigte birlik boliimii i¢cin 0’dan 6’ya kadar olan RWY CC belirlenir;
kod belirlenirken diisiik pist numarasindan baslanilarak kod olusturulur. ATC tarafindan
ucak ekiplerine raporlama yapilirken kodlar inis yoniine gore iletilir.

b) Kirleticinin derinligi ve tiirli basta olmak lizere pist yiizeyine iliskin tiim kosullar
RCAM) ile degerlendirilir,

c) Pist ylizeyine iliskin durum RCR vasitasiyla havayolu isleticilerine ve ugus ekiplerine
iletilmek lizere ATC ve AIS birimlerine rapor edilir. RCR, degerlendirilen bilgilerin
raporlanmasi i¢in kullanilir. Tirmanma asamasi ve fiili inis agsamasi hari¢, ugusun tiim
asamalarinda RCR'deki bilgilere operasyonel olarak ihtiyag vardir.

d) Pist ylizeyi kosullar1 degerlendirilirken ¢esitli teknikler ve kombinasyonlari
uygulanabilir.

e) GRF’in bilesenleri RWYCC, RCAM ve RCR olarak 6zetlenebilir.

(3) RWYCC; Pist Durum Kodu’nun amaci, ugus ekibi tarafindan operasyonel ucak
performansinin hesaplanmasina izin vermektir. RWYCC, yiizey kosullarinin bir fonksiyonu
olarak pist frenleme kapasitesini yansitmaktadir. RWYCC degerleri, RCAM’1n sol siitununda
yer alan niimerik degerlerin pist yiizey durumu siitununda yer alan kirleticilerin durumu ve
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pistin her bir {icte birlik kismi ile eslestirilmesinden veya siirtlinmeyi etkileyen diger faktorler
ile birlikte degerlendirilerek yiikseltilmesinden veya diisiiriilmesinden elde edilir.

(4) RCAM; Kkirletici tiirii, derinligi ve hava sicakligindaki degisiklikler u¢agin frenleme
performansinda belirli degisikliklere neden olur. Bu degisikliklerin dngoriilebilmesini teminen
belirli kirletici maddelere iliskin ucak f{ireticilerinin verilerinin alinmasi ve havaalan
operatorlerinin kullanimina yonelik gelistirilen RCAM kullanilir. (Ek-6)

(5)Havalimani isletmecileri tarafindan pist ylizeyi ve hava sicakligi ile birlikte, pistin her
ticte birlik boliimiiniin kirleticiler tarafindan kaplanan yiizde orani, pist yiizey durumu ve
kirleticilerin tiirii, kirleticilerin derinligi bilgilerini kullanarak pistin her {igte birlik boliimii i¢in
dogru RWYCC'yi olusturmak ve bunlart RCR'de raporlamak i¢cin RCAM" kullanilir.

RCAM, gozlemlenen bir dizi pist ylizey durumu/kosullar1 ve frenleme eylemi pilot raporundan
ilgili prosediirler kullanilarak pist durum kodunun degerlendirilmesine olanak saglayan bir
matristir. Havaalani operatorleri tarafindan pist yiizeyi kosullarinin kirlenme durumunda rapor
edilmesi i¢in kullanilan RCAM ile ucgaklarin kalkis ve inis performansi, ozellikle de fren
performansini etkileyen faktorleri agik¢a tanimlanir. Bu faktorler, ugus miirettebatinin pist
kosullarin1 yorumlamak ve inis oncesi ve kalkis oncesi degerlendirmelerini desteklemek igin
kullanabilecegi RWYCC ile iliskilendirilir.

(6)Ana iki silitundan olusan matrisin ilk siitununda “Degerlendirme Kriterleri”, ikinci
stitununda “Derece Diisiirme Degerlendirme Kriteri ” boliimii yer alir.

RCAM’in “Degerlendirme Kriterleri” boliimi bir pist durumu agiklamasi ve bir pist durum
kodundan olusur. Bu bdliim, ugagin frenleme performansinda belirli degisikliklere neden olmak
iizere ucak imalatcilar tarafindan belirlenen objektif degerlendirmeler olan kirletici madde tiirii
ve derinlik kategorilerini igermelidir. Bu kirletici maddeler, uygun oldugu durumlarda
raporlanabilir bir Pist Durum Koduna karsilik gelir.

RCAM'!n Pist Durumu Aciklamasi siitunu, uc¢agin kalkis ve inis performansiyla dogrudan
iliskili olan kirletici maddeleri aciklar. Agiklama boliimleri, kirletici maddenin tiiriine,
derinligine ve sicaklia gore kategorize edilmistir.

RCAM’in “Pist Durum Kodlar1” kismi, X/X/X formatinda, tanimlanmis terimlere ve artiglara
dayal1 olarak pist durumu agiklamasini temsil eder. Pilotlara saglanan bilgilerin dogrulugunu
teyit etmek ic¢in, degerlendirilen pist durum kodlari, pilotlar tarafindan yapilan frenleme eylemi
raporlariyla karsilastirilmalidir.

RCAM’in “Derece Diisiirme Degerlendirme Kriteri ” boliimii “Ucak hiz kesme veya yon
kontrolii gozlemi” ile bu gozlemlere karsilik gelen “Pist frenleme eyleminin pilot raporu”
siitunlar ile eslestirilir.
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(7)RCR; RCR'nin felsefesi, havaalani operatoriiniin, operasyonel bir pistte su, kar, sulu kar,
buz veya don mevcut oldugunda pist yiizey kosullari1 degerlendirmesidir. Bu
degerlendirmede, ucus ekibi tarafindan ugak performans hesaplamalari i¢in kullanilabilecek bir
RWYCC ve pist yiizeyinin bir agiklamas1 rapor edilmektedir.

Kirletici maddelerin tiirline, derinligine ve kapsamina dayanan bu formatta, havaalani operatori
tarafindan pist yiizeyinin durumuna iligkin en 1yi degerlendirmeyi saglamak i¢in ilgili tiim diger
bilgiler dikkate alinir, giincel tutulur ve kosullardaki kayda deger degisiklikler gecikmeden
bildirilir.

(8)RCR asagidakilerden olugmalidir:

a) ucak performansi hesaplama bolimii; ve
b) durumsal farkindalik bolimii.

Bilgiler, bir bilgi dizisine asagidaki sirayla dahil edilir:

a) ugak performanst hesaplama bolimii:
1) havaalan1 konum gostergesi;
2) degerlendirmenin tarihi ve saati;
3) alt pist tanimlama numarast;
4) pistin her tigte biri icin RWYCC;
5) pistin her {igte biri i¢in kirleticinin yiizde orant;
6) pistin her Gigte biri i¢in gevsek kirletici maddenin derinligi;
7) pistin her {igte biri i¢in durum agiklamasi; Ve
8) yayinlanan geniglikten daha az olmasi durumunda RWYCC'lerin
gecerli oldugu pistin genisligi.
b) Durumsal farkindalik bolimii:
1) azaltilmisg pist uzunlugu;
2) pistte siiriiklenen kar;
3) pist iizerindeki gevsek kum;
4) pistte kimyasal islem;
5) pistteki kar kiimeleri;
6) taksi yolu iizerindeki kar kiimeleri;
7) piste bitisik kar kiimeleri,
8) taksi yolu kosullart;
9) apron kosullari; Ve
10) sade dille yapilan agiklamalar.

(9) Taksi yollar1 ve aparonlarla ilgili operasyonel olarak ilgili bilgiler RCR'nin durumsal
farkindalik boliimiinde ele alinmaktadir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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(10) Birden fazla pisti olan havalimanlarinda, en az bir pistin kontamine olmasi
durumunda, SNOWTAM tiim pistleri kapsar. Bu, pilotlarin durumsal farkindaligini artirir ve

inis/kalkis pisti se¢imine iligkin kararlarini destekler.

(12) Kaydirilmis esik ve RWY CC'nin raporlanmasi ile ilgili olarak; RCR'de bildirilen
bilgiler, bu kapsamdaki beyan edilen mesafelerin uzunlugu ve konumuna bakilmaksizin,
pistlerin fiziksel kapsamina atifta bulunur. Ugus ekibi, 6zellikle asagidaki durumlarda RCR'yi
yorumlarken bu 6nem arz eder:

a) oOnemli dlgiide yer degistirmis bir esik degerine sahip bir piste inis;

b) bir kavsak kalkigi gerceklestirme; veya

C) bir pistin bir kismu pist sonu giivenlik alan1 (RESA) olarak beyan edildiginde ancak
ters yonde kalkis i¢in mevcut oldugunda.

Raporlanma;

MADDE 8 — (1) Aktif pistin / pistlerin tamamen veya kismen durgun su, kar, sulu kar,
buz veya don nedeniyle kirlenmis olmasi veya kar, sulu kar, buz veya donun temizlenmesi veya
islenmesiyle baglantili olarak 1slak olmasi durumunda havaalani isleticisi mevcut kirlecileri
degerlendirir, RWYCC belirlenir ve havacilik bilgi hizmetleri ve hava trafik hizmetleri
araciliiyla bir RCR'yi yaynlar.

Uluslararas1 trafige acik havalimanlarinda harekat sahalara iligkin bilgiler, asagidaki
kaynaklardan temin edilebilir.

a) Havalimanlarindaki Havacilik Bilgi Yonetimi Hizmet birimlerinden (AIS),
b) SNOWTAM yayini,

c) ATIS

d) ATC Bildirimi

(2) Kar, sulu kar, buz veya bunlar ile iligskilendirilen su birikintileri ile ilgili ayrintili
bilgiler SNOWTAM?” formati ile yaymlanir. SNOWTAM pistlerin her tigte birlik kismi igin
bilgileri i¢eren standart rapor seklinde olup, asagidaki sekilde yaymlanir:

a) Sartlarda 6nemli bir degisiklik oldugu zaman, yeni bir SNOWTAM yaynlanir. Yeni
SNOWTAM'in yaymlanmasi 6nceki SNOWTAM' iptal eder.

b) SNOWTAM'm gegerliligi maksimum 8§ saattir. Yeni pist durum raporu alindiginda
yeni SNOWTAM yayinlanacaktir.

3) RCR, son kullanicilara VHF veya ATIS ile iletilir. Pilotlar tarafindan saglanan
pist ylizeyine iliskin AIREP, Apron Yd&netim Servisine iletilir. Pist yiizeyine iliskin Apron
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Y 6netim Servisince yeni bir degerlendirme yapilana kadar sz konusu AIREP, RCR’de yer alan
RWYCC ile birlikte diger trafiklere iletilir. (Ek-1)

4) Pist ylizey durumunun raporlamasi kis kosullar1 ve kis harici kosullar olmak
tizere iki durumda yapilir.

®)

a) Kis Kosullarinda Raporlama; Pistin herhangi bir ti¢te birlik boliimiinde kar, sulu
kar, buz, don vb. mevcut ise (Ek-3)

b) Kis Kosullar1 Haricinde Raporlama; Pistin herhangi bir {igte birlik boliimiinde kig
ile iligkili olmayan su mevcut ise (Ek-4)

Pist 1slak oldugunda ve durgun su, kar, sulu kar, buz veya don varligiyla iliskili
olmadiginda, degerlendirilen bilgiler hava trafik hizmeti araciligryla RWYCC kullanilarak
dagitilmalidir.

(5) Eger bir pistin 1/3’liikk kisminda birden ¢ok kontaminasyon tipi mevcutsa ugagin
hangi kontaminasyon tipine daha fazla maruz kalacagi ve hangi kontaminasyon tipi ucagi veya
RWYCC’u daha ¢ok diisiirliyorsa bu kontaminasyon tipi dikkate alinir.

(6) RCR degerlendirmesi yapildiktan sonra, RCR degerlerinin AIS araciligi ile
SNOWTAM formatinda yaymlanmas:1 veya ATIS yaymin giincellenmesi arasinda gecen
stirede; RCR raporunun “Ugak Performansi Hesaplama” bolimii Apron Yonetim Servisi
tarafindan dogrudan yazili veya sesli olarak ATC’ye iletilir. Yeni degerlendirme siireci
sonucunda, ATC tarafindan alinan giincel RCR raporunun “Ugak Performansi Hesaplama”
veya “RWYCC” boliimii trafiklere iletilir.

Dikkat Edilmesi Gereken Hususlar ve Ozel Durumlar;
MADDE 9 - (1) Raporlama, su, kar, sulu kar, buz veya don nedeniyle pist yiizeyi
kosullarinda 6nemli bir degisiklik meydana geldiginde baslayacaktir.

(2) Pist ylizey durumunun raporlanmast, pist artik kirlenmeyene kadar 6nemli degisiklikleri
yansitmaya devam edecektir. RCR yayimi gerektiren sartlarin son bulmasi sonrasinda,
havaalani operatorii pistin duruma gore 1slak veya kuru oldugunu belirten bir RCR diizenler.

(3)Degerlendirmeye destek amagli yapilan siirtiinme Ol¢limleri rapor edilmeyecektir.
Stirtlinme 6l¢limleri, ugus ekipleri tarafindan inis performans: gerekliliklerini belirlemek i¢in
kullanilamaz ¢linkii dl¢iimler ile ugak performans verileri arasinda herhangi bir korelasyon
yoktur.

(4)Bununla birlikte, siirtiinme 6l¢timlerini mutlak degerler olarak degil karsilastirmali bir
sekilde kullanarak RWY CC'nin yiikseltilmesini veya diisiiriilmesini desteklemek i¢in mevcut
tiim araglarla birlikte siirekli stirtinme 6l¢tim cihazlar1 kullanilabilir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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(5) Pistteki kosullar1 uygun sekilde yansitan ve inis/kalkis aninda performans kontrolii igin
kullanilacak RWYCC'leri belirlemek, pist yiizey kosullarini degerlendiren ve raporlayan
havaalani personelinin gorevidir. Havaalan1i personelinin, RWYCC'nin ugus miirettebati
tarafindan operasyonel kullanimin1i uygun sekilde degerlendirip raporlamasi agisindan
anlamas1 6nemlidir.

(6) Uygun degerlendirme ve raporlama, PANS-Havaalanlar1 (Doc 9981) Kisim II B6liim
1'de RCAM'da gosterilen siiflandirmaya uygun olarak raporlanan bir RWYCC ve s6z konusu
boliimdeki prosediirlere uygun olarak RWYCC’un diisiiriilmesi veya yiikseltilmesi ile
saglanir. Bu prosediirler, havaalant personelinin, RWYCC'nin derecesini genellikle bir
kirletici madde ve derinlikle iliskilendirilen RWYCC'den farkli bir RWYCC'ye diistirmek
veya yiikseltmek i¢in ellerindeki diger gézlemleri de kullanmasini gerektirir.

(7) Havaalani isletmecisi, 6zel hava raporlart da dahil olmak {izere pist kayganligini
degerlendirmeye yonelik tiim mevcut araglar1 dikkate alarak RWYCC'yi uygun sekilde
diisiirmelidir.

(8)5, 4, 3 veya 2 olarak tespit edilen RWYCC ilave degerlendirmeler ile yiikseltilemez.
Yikseltme prosediirleri araciligryla RWYCC 1 veya 0, RWYCC 3'ten daha yliksege
yiikseltilemez. RWYCC’un tespiti ve yeni RCR yayini i¢in kayda deger degisiklikler i¢in
asagidaki degerlendirmeler kullanilir.

SU BIRIKINTISI, raporlama gerektiren minumum deger 04 kabul edilir ve 6l¢iim degeri
girilir. Yeni 6l¢iim sonuglarinda bir onceki rapora gore 3mm’den 15mm’ye (15mm dahil)
kadar olan degisiklikler var ise yeni degerlendirme gereklidir.

SULU KAR, raporlama gerektiren minumum deger 03 kabul edilir ve 6l¢iim degeri girilir.
Yeni 6l¢iim sonuglarinda bir 6nceki rapora gore 3mm’den 15mm’ye (15mm dahil) kadar olan
degisiklikler 6nemli kabul edilir ve yeni degerlendirme gerektirir.

ISLAK KAR, raporlama gerektiren minumum deger 03 kabul edilir ve 6l¢iim degeri girilir.
Yeni ol¢iim sonuglarinda bir dnceki rapora gore Smm’lik degisimler 6nemli kabul edilir ve
yeni degerlendirme gerektirir.

KURU KAR, raporlama gerektiren minumum deger 03 kabul edilir ve 6l¢iim degeri girilir. 20
mm’lik degisimler 6nemli kabul edilir ve yeni degerlendirme gerektirir.

9) Kirleticilerin tamamen giderilmesi saglanamadiginda, ancak baslangicta atanan
RWYCC gercek ylizey kosullarint yansitmadiginda, havaalani personeli yiikseltme
prosediirlerini uygulayabilir. Yiikseltme yalnizca ilk RWYCC 0 veya 1 oldugunda
uygulanabilir. Yiikseltme yalnizca RWYCC 3'e kadar gergeklesebilir.

(10) Atanmis bir RWYCC 1 veya 0, asagidaki prosediirler kullanilarak yiikseltilebilir:

a) diizglin bir sekilde calistirilan ve kalibre edilmis Devlet onayl bir 6l¢iim cihazi ve
diger tiim gozlemler, egitimli personel tarafindan degerlendirildigi iizere daha yiiksek
bir RWYCC'yi destekliyorsa;

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
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b) RWYCC 1 veya 01 yiikseltme karar1 yalnizca bir degerlendirme yontemine
dayandirilamaz. Pist kayganligini degerlendirmenin tiim mevcut yollari, karari
desteklemek icin kullanilmalidir;
¢) RWYCC 1 veya 0 yiikseltildiginde, pist ylizeyi, pist yiizeyinin belirlenen kodun
altina diismemesini saglamak i¢in daha yiiksek RWYCC yiiriirliikte oldugu siire
boyunca sik sik degerlendirilir; ve
d) degerlendirmede dikkate alinabilecek ve pist yilizeyinin durumunu etkileyebilecek
degiskenler sunlar1 igerir ancak bunlarla sinirl degildir:

herhangi bir yagis kosulu;
degisen sicakliklar;
riizgarin etkileri;
kullanilan pistin sikli81; ve
pisti kullanan ugak tipi.

IAEEI S

(11) Bir sirtiinme Ol¢iim cihazi yiikseltme amaglart i¢in kullanildiginda, ilave
kanitlar da yeterli derecede mevcut olmalidir. Bir RWYCC 0 veya 1'i RWYCC 3'ten daha
yiiksek olmayan bir seviyeye ylikseltmek i¢in, siirtiinme 6l¢iim cihazi 1slak bir pistin (RWYCC
5) veya daha yiiksek bir siirtinmeye esdeger bir siirtiinme gostermelidir.

(12) Havaalani personeli tarafindan degerlendirilen RWYCC 0 icin veya bir ugus
miirettebat: tarafindan KOTU olarak rapor edilen pist frenleme islemine iliskin pilot raporu
icin, yeniden degerlendirme yapilmasi ve gerekirse pist yiizey kosullarinin iyilestirilmesi i¢in
diizeltici tedbir alinana kadar s6z konusu pistteki operasyonlarin askiya alinmasi gerekebilir.
RWYCC 2 ve iizeri raporlanan pist i¢in 2 ardisik pilotun “ZAYIF” frenleme raporu vermesi
durumunda yeni bir degerlendirme siireci baslatilmalidir. 1 ile 3 arasindaki RWYCC uygun
sekilde raporlanabilir. Bir kirletici maddenin tamamen ortadan kaldirilmast durumunda,
tyilestirici eylem daha yliksek RWYCC'lerin rapor edilmesine neden olabilir.

(13) Pist siirtiinme 6zellikleri MFL'nin altina diiserse, ylizeyin "islakken kaygan
olabilecegini" belirten bir NOTAM yayilanir ve diizeltici eylem, siirtiinme degerlerini en
azindan bakim planlama seviyesi'ne yiikseltene kadar yayin stirmelidir.

(14) Havaalam operatorleri, siirekli siirtinme Olgiim ekipmani tarafindan iiretilen
degerlendirme verilerini etkili bir sekilde kullanmalidir. Trend analiziyle yonlendirilen planl
bakim faaliyetleriyle birlestirilen diizenli incelemeler, ylizey siirtlinme 6zelliklerinin siirekli
olarak kabul edilebilir olmasini saglayacaktir.

(15) FElde edilen siirtinme okumalar1 asagidaki siirtiinme seviyeleriyle
karsilagtirilmalidir:

a. Tasarim Hedefi Seviyesi (DOL)
b. Bakim Planlama Seviyesi (MPL)
€. Minimum Siirtlinme Seviyesi (MFL)

Herhangi bir pist yiizeyi igin, farkli 6l¢iim cihazlar1 tarafindan Slgiilerek belirlenen siirtiinme
degerleri birbirinden farkli olabilir. Ayrica, herhangi bir pist yiizeyi i¢in, belirli bir siirtlinme
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ol¢tim cihazi ile elde edilen degerler, test hizi, test su derinligi veya test lastik tipi degistirilirse
degisebilir.

Ek-7’de yer alan tablo, degerlendirme igin gereken test hizini, test su derinligini ve test lastigi
tiiriinii belirtir ve bu gereksinimler karsilandiginda, su anda Ulkemizde kullanim igin kabul
edilen her siirekli siirtinme 6l¢tim ekipmani tarafindan saglanan siirtiinme degerleri agisindan
DOL, MPL ve MFL'yi verir. (Ek-6)

(16) Havaalan1 personelinin pist ylizeyi kosullarini izlemesi ve raporlamasi
acisindan, herhangi bir onemli degisikligin meydana geldigi anda belirlenmesine ve
raporlanmasina odaklanmak oOnemlidir. RCR'nin amaci, pist yiizey kosullarinin ugak
performansi iizerindeki etkisine dayali olarak tiim sistem aktorleri arasinda ortak bir dilin
uygulamaya konulmasidir. Bu nedenle veri kaynagindan son kullaniciya kadar bilgi zincirinin
tlim tiyelerine uygun egitimin verilmesi gerekmektedir.

Kayitlar

MADDE 10 - (1)Havaalani isleticisi SMS'sinin tiim unsurlarinda oldugu gibi,
prosediirler, tim pist yilizeyi siirtinme degerlendirmelerinin tiim uygun kayitlarinin
degerlendirme tarihinden itibaren en az 24 aylik bir siire boyunca saklar. Asagidaki 6geler her
degerlendirme i¢in kaydedilmeli ve Genel Miidiirliige talep lizerine sunulmalidir:

a) Degerlendirmenin tarihi ve saati, operatoriin ads;

b) Degerlendirilen pist;

C) Calisma numarasi ve pist yonti,

d) Merkez hattindan uzaklik ve ¢alismanin merkez hattinin hangi tarafinda
gergeklestirildigi;

e) Her calisma i¢in sabit ¢alisma hiz1 (km/sa);

f) Calisma uzunlugu;

) Test su derinligi;
h) Test lastik tipi;

i) Lastik aginmasi olgiisii;

), Yiizey durumu ve hava sicakligi;

K) Caligsma basina ortalama siirtiinme seviyesi; ve

) 100 m yuvarlanma ortalamasini gosteren siirtiinme seviyeleri

(2) Ayrica, bakim miidahalesi gereksinimi ortaya ¢ikan durumlarda, konum, kapsam, kullanilan
yontemler ve sonuglar kaydedilmelidir.

UCUNCU BOLUM
Son Hiikiimler

Yiiriirlik

MADDE 11 - (1) Bu Talimat yayimlandig tarihte yiirtirliige girer.

Yiiriitme

MADDE 12 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiirtitiir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - GRF 08/09/2024 00 13/ 21



Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

EKLER

1. Kiiresel Raporlama Formati (GRF) Bilgi Akis1

2. Raporlama Bilgi Akis1

3. Kis kosullarinda Raporlama Bilgi Akis Semasi

4. Kis Kosullar1 Haricinde Raporlama Bilgi Akis Semasi

5. Pistin tigte birlik boliimleri ve kirletici kaplama oranlar1 6rnegi
6. RCAM

7. Pist Siirtinme Seviyeleri

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa

SHT - GRF 08/09/2024 00 14 / 21



133]1 BYM L (d3Y1) nuniodeu
BABY |920 unySi|I BUnWNINp
awa|uaJ} 1s1d aA Jiuey|ny
ap|IIg 3jAua|1iaA suewlopad
ueue|es uepuijeJe} Isd32UN
yedn ‘ua)i3)iq unySij eunwninp
351d ueulje ua} S| 1y eAsA

JHA INYLMONS Uid yauajiijeq
Iui3a0aAawsalunsapjadies
dijunéapy31a3 ap|yas Jiq 1jusans
uluLiejuoAsesado §iyjey eAsA Sul
Lepojid / usji0lesado 1dele eney
[4v11011d

/ NYQLYYO IDVYY VAVH

G
LY
C P
Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

BJE|IDIUE||NY
uos 1ula|1)1q Jodel
wninp

Jsid ueuie ‘so NVLON
(S1H0 WY1ON) IV

A1l (d3y1y) uiejdodel

BABY [920 ueue|des uepuljele}
Jepjojid “naji 3|t |1y eAsA
3HA

BJB|121UB||NY UOS IULI3|I|Iq
niodes wnunp is1d ueuije
(YML) lwiig [oJuoy uepAsy

1418 VYL VAVH

Rl

aulwLqg

INIV 3A Jnjninp|op .o}
daje} NYLMONS epJejuninp
uaJp}a1a3 1uiAeA N YLMONS

I3pa Jodes auls|wIg

D1y ejAiseyisen (¥7y) niodel
wnJnp 3sid Jepuels nung aa
Juipuajiadap

uiie|nsoy AsznA 1sid

uidi

L11q 839N Jay unun3njunzn 3sid
ISIVELS

WI}3U0A uosdy Iuewijerey

ISy 10[19 (J19) TewIo] ewepiodey [asainy |3

Sayfa
15/ 21

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No
00

Yayim Tarihi
08/09/2024

SHT - GRF



sy

Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

Isewas SNy 18|19 Isewas S|y
ewellodey apuidliey 11e|nsoy Sy

1819 pwejiodey epulie|nsoy Sy

(uensoy Siy)
¢ N 3N2ABW “qA
uop zngq 4ey njns
Jey spunwinioq
NIHIg 815N
119 18ueyday unsig

¢ NW INdASW

ns ueAew|o 1811

9|1 $nj apunwin|oq
AIHIg 813N

Jiq 18ueysay unsid

Jpisawuajdijaq (npoy wninp
1s1d) DDAMY NiZop apuisawuipuajiagap
ULI3[I2133413 INJASW Wipe y|!
uapznA ng uipuajiadsp nunwninp AsznA 1s1d
epunsnp|o 13|1D119D| "gA UOPp ZNng Uey NIns ‘Uey
‘ns apuidazn isid Jig jipje 31213951 luejeeAeH

ISy Ib|ig ewejiodey Z-)3

Sayfa
16 / 21

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No
00

Yayim Tarihi
08/09/2024

SHT - GRF



Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

Jl|lJIpua|iadap awjasynA
Jiuejiodes PRSI auLnénp yese|iue|ny
9A DDMAY 3| ¥Dd 13]18)1q INdASN

J||1ipus|iagap
181jutiap aA 1dn
uluRIIa}4y| Uejo
INDABW BpWIN|oq
Jiq @35n 48y
uidpwalRq
nunpoy
wnnp 1sid

i 1pyaued
awjasynA
aunsnp
nuNpoy
wnanp 1sid

JiuejJodel

P19 @A 9 DDAMAY @|! HOY

JIAeH

¢NW JNdASW
1213841y
e|zej us1,52%
apunwnjoq
Jiq 915n
I8ueyJay uilsig

Jiju1pus|Iegap
lueje ewe|dey
ulunRRapy
u3l nwnjoq

ISeLas SNy Is|ig ewej odey epuLie||nso)| siy €-Y3

11g 815n Jay unsid

JIAeH

¢ NW JNdA3W
1213941 B|ZB}
eyep eAaA OT%
spunwin|og
419 213n
|gueyJay uisid

Sayfa
17/ 21

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No
00

Yayim Tarihi
08/09/2024

SHT - GRF



Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

411331 nwininp AsznA
)B|S| BPUIlBWIO}

Juepodel z JOAMYH

ejAIew.0} YOy HDY 2Asny| 31 zIs|aL

é1w 1pa1a3 (IsubjuIq
awnsnp ns) ¢ W e|ze}
nunpoy usp,ww g

wnunp 1sid IBijusap ns

Jiuepode.
Jijuipuspiagdsp swunsnp ISIUR|LIg

yelejiue|ny Ja)18]1q INIASA ns aA JDAMY
ejAllewuo) Yoy

Jluajlaq

DOMY oA Jijuipuajiadap
181julisp unAns u1di

SNy 1b|1g ewepiodey apuolieH epulle[nsoy 1y -3

nWIN|oq Jiq 130 Jay upsid

¢NW 1NdA3W ns
JeJejo PRSI
spunuwnjoq
J1g @19n
Isueytay unsid

élwie|si
e|Zej usl,G7%
nwinoq
11g 915n
ISueyJay
unsid

Sayfa
18/ 21

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No
00

Yayim Tarihi
08/09/2024

SHT - GRF



Sivil Havacilik Genel Mudarlagi

13a1u1g requrero euurerdey 1SRN A WATWRQq YIIq 130 USI

D3UIQ 1IE[UEI0 BWedey 1Re[I| A HS[Wn[oq Mg 3190 Unsld )3

Degisiklik No Degisiklik Tarihi Sayfa
00 19/ 21

Yayim Tarihi
08/09/2024

SHT - GRF



WG

\ql_w‘f’

%¢ct
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EK-6 RCAM
PiST DURUM DEGERLENDIRME MATRISi (RCAM)
Degerlendirme Derece Diisiirme Degerlendirme Kriteri
~ Pist frenleme
PISL&",’SUM PIST YUZEYININ DURUMU Uc";:r'iztr':s'“:z‘::‘r: i eyleminin pilot
g raporu
6 - KURU = -
- DON
- ISLAK (pist ylzeyinin 3mm ve daha az derinlige T —"
kadar goériinir nem veya su ile kapli olmasi) ic;?:\gFren yavaglama ivmesi
5 3 mm ve daha az derinliklerde: nomaldir VE y&n kontrold Il
- SULUKAR normaldir.
- KURUKAR
- ISLAK KAR
4 -15°C ve daha diisiik hava sicakliklarinda Fren yavaslama ivmesi VEYA yon iYl - ORTA
- SIKISMIS KAR kontrol lyi ve Orta arasindadir
- ISLAK (“kaygan-islak zemin")
- SIKISMIS KAR UZERI KURU VEYA ISLAK KAR Uyialinan 1eketek frenlesne Sfoni
3 Smm Ustiinde: icin Fren yavaslama ivmesi belirgin ORTA
- KURUKAR sekilde azalir VEYA yoén kontroll
* ISLAKKAR belirgin sekilde azalir.
-15°C ‘den daha yiiksek hava sicakliginda
- SIKISMIS KAR
3mm istiinde su veya sulu kar : : .
Fren yavaglama ivmesi VEYA yén
2 * SU BIRIKINTISI (DURGUN SU) kontrolt Orta ve Zayif arasindadir. ST~ A
- SULU KAR
Uygulanan tekerlek frenleme eforu
icin Fren yavaslama ivmesi 6nemli
1 - BUZLU élctide azalir VEYA yén kontroli Z0AE
6nemli dlctde azalir.
2 Uygulanan tekerlek frenleme eforu
0 ISSLAK Hlle R UZERI S icin Fren yavaslama ivmesi KOTU
’ IKI§MI$ KAR U u minimumdur veya yoktur VEYA y6n
- BUZ UZERI KURU KAR VEYA ISLAK KAR kontroli belirsizdir.
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EK-7 Pist Surtinme Seviyeleri

Test Hizi Test Su Test lastik tipi MFL
Derinligi

65 Km/S ASTM E670- 0.72 yada 0.57 0.50

091 tizeri

Grip Tester 65 Km/S 0,25 mm ASTM E1844- 0.80 yada 0.63 0.55
082 uzeri

65 Km/S 1.00 mm ASTM E1551- 0.82 yada 0.60 0.50
083 uzeri

1. Bu, Mu-Meter test lastigi icin spesifikasyonlar iceren Mu-Meter kullanilarak kaplamali ylizeylerde yan
kuvvet sirtiinmesi igin standart test yontemidir.

2. Bu, GripTester tarafindan kullanilan lastik olan 10 x 4-5 ebat diiz disli siirtiinme testi lastigi igin standart
spesifikasyondur.

3. Bu, ASFT gibi CFME'ler tarafindan kullanilan lastik olan sabit fren kayma strekli stirtinme &lglim ekipmani
tzerinde galisan 6zel amagh, diiz disli lastik i¢in standart spesifikasyondur.
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