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Amacg

MADDE 1- (1) Bu Talimatin amaci, Tiirk hava sahasi ve uluslararasi anlasmalar
geregince Ulkemizin hava trafik hizmetleri saglama sorumlulugu olan hava sahasinda
Uluslararast Sivil Havacilik Teskilati tarafindan yayimlanan hava trafik hizmetleri ile ilgili
kurallarin uygulanmasina iliskin usul ve esaslarin belirlenmesidir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Talimat, Genel Midiirliigli, hava seyriisefer hizmet saglayicilar
vehava trafik kontrolorlerini, havacilik bilgi yonetimi personelini, hava trafik emniyeti
elektronigi personelini Tiirk hava sahasi ve uluslararasi anlagmalar geregince Ulkemizin hava
trafik hizmetleri saglama sorumlulugu olan hava sahasinda ugus diizenleyen devlet hava araci
haricindeki tim hava araglarini, havayolu isletmelerini, hava taksi isletmelerini, genel
havacilik, amator ve sportif havacilik yapan gercek ve tiizel kisileri, pilotlarikapsar.

Dayanak

MADDE 3- (1) Bu Talimat, 5/6/1945 tarihli ve 4749 sayili Sikago’da 7/12/1944
tarihinde akit ve imza edilmis olan Uluslararas1 Sivil Havacilik Antlagsmasi ve Sivil Havacilik
Gegici Sozlesmesi ve Bunlarin Eklerinin Onanmas1 Hakkinda Kanun ile kabul edilen Sikago
Sozlesmesinin Ek-11’ine, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununa ve
15/7/2018 tarihli ve 30479 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 4 sayili Bakanliklara Bagl,
Mgili, Tliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilati Hakkinda
Cumhurbagkanligi Kararnamesinin 441 inci Maddesinin 1 inci fikrasinin (¢) bendine
dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar ve kisaltmalar

MADDE 4- (1) Bu Talimatta gegen;

a) Aletli meteorolojik sartlar: Goriis, bulutlardan mesafe ve bulut tavani agisindan
gorerek meteorolojik sartlar igin belirlenen minimalardan daha diisiik olarak ifade edilen
meteorolojik sartlari,

b) ACAS: Havada ¢arpismayi 6nleyici sistemini,

¢) ACC: Saha kontrol merkezini,

¢) ADS-B: Otomatik bagimli gézetim yayinini,

d) ADS-C: Otomatik bagiml gdzetim sdzlesmesini,

e) AIM: Havacilik bilgi yonetimini,

f) AIP: Havacilik bilgi yayinini,
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g) AIRAC: Havacilik bilgi diizenleme ve kontrolii,

&) AIRMET: Mevcut tahminlerde yer almayan ancak algak seviye uguslarinin emniyeti
icin 6nem arz eden ve ilgili FIR sahasinin biitlinlinde veya belirlenmis alt sahalarinda ugus rotasi
boyunca olusan veya olusmasi beklenen meteorolojik olaylar ile ilgili yer ve zaman belirtecek
sekilde meteoroloji saha gozetim ofisleri tarafindan hazirlanip yayimlanan mesaji,

h) AIS: Havacilik bilgi hizmeti,

1) ALERFA: Alarm safhasini,

i) Anemometre: Riizgar hizini 6lgen aleti,

J) ANSP: Hava seyriisefer hizmet saglayicisini,

K) Arama kurtarma koordinasyon merkezi: Bir arama kurtarma bolgesinde arama
kurtarma operasyonlarinin yiiriitiilmesini koordine etmekten ve arama kurtarma hizmetlerinin
etkili bir sekilde yiiriitiilmesinden sorumlu birimi,

I) ATC: Hava trafik kontroliin,

m) ATC initesi: Hava trafik kontrol iinitesini,

n) ATFM: Hava trafik akis yonetimini,

0) ATIS: Otomatik terminal bilgi hizmetini,

0) ATS: Hava trafik hizmetlerini,

p) Azaltilmis dikey ayirma minimasi: Hava sahasi kapasitesinin artirilmas: amaciyla,
ugus seviyesi 29000 feet ile 41000 feet (dahil) arasinda, 2000 feet olan dikey ayirmanin 1000
feet olarak azaltilmasini,

r) Birincil gozlem radari: Bir vericiden yayilan EM dalgalarin nesneye carpip geri
dénmesi, bu siireg igin gereken zamandan yola ¢ikilarak nesnenin mesafesi ve antenin o andaki
konumu ile nesnenin yoniiniin hesaplandig: radar sistemini,

s) Bolgesel Tamamlayict Prosediirler: ICAO Regional Supplementary Procedures (Doc
7030)’u,

s) CAVOK: Meteorolojik hadisenin olmadigi, goriisiin 10 km ve iizerinde oldugu ayrica
minimum sektér yiikseklik degerinin altinda bulutluluk ve CB bulutunun bulunmadigi
atmosferik kosullari,

t) CB: Kiimiilonimbusu,

u) CPDLC: Kontroldr pilot veri hatt1 haberlesmesini,

i) CTR: Kontrol bdlgesini,

V) CTA: Kontrol sahasini,

y) Deniz Mili: 1852 metre uzunluga tekabiil eden 6l¢ii birimini,

z) DETRESFA: Tehlike fazini,

aa) Downstream miisaadesi: Bir hava aracina, kontrol sorumlulugunda gececegi hava
trafik kontrol {initesi tarafindan verilen miisaadeyi,

bb) ETA: Tahmini varis zamanini,

cc) FIC: Ugus bilgi merkezini,

¢¢) FIR: Ucus bilgi bolgesini,

dd) FIS: Ugus bilgi hizmetini,

ee) Genel Midiirliik: Sivil Havacilik Genel Midiirliigiind,

ff) Gorerek meteorolojik sartlar: Goriis, bulutlardan uzaklikve bulut tavani olarak SHY -
HK’da ifade edilen degerlere esit ya da bu degerlerin iizerinde meteorolojik kosullarin var
olmas1 durumunu,
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gg) Havaalani: Karada veya suda, tamami veya bir pargasi hava araglarinin inmesi,
kalkmast ve yer manevralari i¢in kullanilan, (bina, tesis ve techizatla donatilmis) 6zel olarak
uyarlanmis alant,

gg) Havacilik bilgi yayini: Bir devlet ya da onun yetkilendirdigi kurulus tarafindan
yayinlanan ve hava seyriiseferine temel teskil eden kalici karakterdeki havacilik bilgilerini
igeren yayini,

hh) Havacilik bilgi diizenleme ve kontrol: Isletme uygulamalarinda énemli degisiklikler
gerektiren sartlarin, ortak yiiriirliik tarihlerine dayali olarak 6nceden bildirimi amaglayan
sistemini

11) Havacilik bilgi hizmetleri iinitesi: Kalkis Oncesi sunulan ugus planlarinin kabul
edilmesi ve ugus Oncesi bilgi biilteni temin edilmesi amaciyla tesis edilen iiniteyi,

i) Havacilik bilgi yonetimi: Kalite teminati saglanmis dijital havacilik verisinin
degisimi ve saglanmasi yoluyla havacilik bilgisinin tiim taraflarla is birligi igerisinde dinamik
ve entegre yonetimini,

JJ) Hava carpigmalarin1 onleyici sistemi: SSR radarin transponder sinyallerini esas
alarak yer sistemlerinden bagimsiz olarak ¢alisan ve SSR transponder'1 olan diger hava araglari
ile muhtemel ¢arpisma tehlikelerini pilota bildiren hava aracina ait sistemi,

kk) Hava yolu: Koridor seklinde tesis edilmis kontrollii saha veya bu sahanin bir
bolimiinii,

Il) Hava seyriisefer hizmet saglayici: Hava seyriisefer hizmeti saglamaktan sorumlu
kurulusu,

mm) Hava trafik akis yonetimi: Emniyetli, diizenli ve hizli bir hava trafik akisina katki
saglamak amaciyla miimkiin oldugu 6l¢iide ATC kapasitesinden yararlanarak, trafik sayisinin
ilgili ATS otoritesince bildirilen kapasitelerle uygunlugunun saglanmasi amaciyla verilen
hizmeti,

nn) Hava Trafik Emniyeti Elektronik Personeli: Hava trafik yonetimi dahilinde bulunan
haberlesme, seyriisefer ve gézetim sistemlerinin ¢alistirilmasi ve bakimindan sorumlu olarak
lisansl ve bu lisansa islenmis derece alanlarinin verdigi yetkiler dahilinde dogrudan hizmet
veren personeli,

00) Hava trafik hizmeti yolu: SID, STAR, havayolu, tavsiyeli yol ve kontrolsiiz yollar
da dahil olmak iizere gerektiginde trafik akisin1 yonlendirmek i¢in olusturulmus yollari,

00) Hava trafik hizmetleri: Ugus bilgi hizmeti, ikaz hizmeti, hava trafik tavsiye hizmeti
ve saha kontrol hizmeti, yaklasma kontrol hizmeti, meydan kontrol hizmetinden olusan hava
trafik kontrol hizmeti i¢in kullanilan genel bir terimi,

pp) Hava trafik hizmetleri tinitesi: Hava trafik kontrol {initesini, ugus bilgi merkezini ve
havacilik bilgi hizmetleri {initesini,

rr) Hava trafik tavsiye hizmeti: Tavsiyeli sahalarda IFR ugus plani ile ugus yapan hava
araglar1 arasinda miimkiin oldugunca ayirmay1 saglamak {izere verilen hizmeti,

ss) Hava trafik kontrol hizmeti: Hava araglar1 ile hava araglari arasinda, manevra
sahasinda hava araglari ile manialar arasinda ¢arpismalart 6nlemek, hizli ve diizenli bir trafik
akis1 saglayarak muhafaza etmek amaciyla saglanan hizmeti,

ss) Hava trafik kontrol iinitesi: Yerine gore saha kontrol merkezi, yaklasma kontrol
linitesi ya da meydan kontrol kulesi anlamina gelen bir genel terimi,

tt) ICAO: Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilatini,
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uu) ICAO EK 11: Hava Trafik Hizmetleri baslikli ICAO’nun 11’inci ekini,

i) IFR: Aletli ucus kurallarini,

vv) IFR Ugus: Aletli ugus kurallarina gore icra edilen ugusu,

yy) ILS: Aletli inig sistemini,

zz) IMC: Aletli meteorolojik sartlart,

aaa) INCERFA: Siiphe sathasini,

bbb) Ikaz hizmeti: Arama ve kurtarmaya ihtiya¢ duyan hava araclari ile ilgili bilgileri
bu islemi gergeklestirecek kuruluslara iletmek ve gerektiginde yardimer olmak amaciyla ugus
bilgi merkezince saglanan hizmeti,

cce) Ikincil gozetim radari: 1030 MHz frekansinda yayin yapan bir sorgulayici
tarafindan gonderilen sinyallerin, ugakta bulunan transponder 1090 MHz frekansinda cevap
sinyali olarak geri gonderilmesi, bu cevap sinyalinin ¢6ziimlenmesi ile hedefin kimlik, irtifa ve
yon bilgilerinin tespit edildigi radar sistemini,

¢ce) Ilgili hava trafik hizmetleri otoritesi: Genel Miidiirliik tarafindan tayin edilen ve
ilgili hava sahasinda hava trafik hizmetlerini sunmaktan sorumlu olan otoriteyi,

ddd) irtifa: Bir seviye, nokta ya da bir nokta olarak kabul edilen bir cismin ortalama
deniz seviyesinden 6l¢iilen diisey mesafesini,

eee) Isletmeci: Bir hava aracinin operasyonuyla ugrasmakta olan veya ugrasmaya talip
olan kisi,kurum ve kurulusu

fff) Kilometre: 1000 metre uzunluga tekabiil eden 6lgili birimini,

ggg) KM: Kilometreyi,

ggg) Kontrol bolgesi: Yeryliziinden yukariya dogru belirli bir iist limite kadar uzanan
kontrollii hava sahasini,

hhh) Kontrol sahasi: Yeryiizii iizerinde belirlenmis bir alt sinirdan yukariya dogru
uzanan kontrollii hava sahasini,

1) Kontrollii hava sahasi: Igerisinde hava sahasi siniflandirmasina uygun olarak hava
trafik kontrol hizmetinin verildigi sinirlar1 belirlenmis sahalart,

iii) Kontrollii ugus: Hava trafik kontrol miisaadesine tabi olan herhangi bir ugusu,

Ji]) Kontrolor pilot veri hatti haberlesmesi: Kontrolor ve pilot arasinda, hava trafik
hizmetleri haberlesmelerinde veri hattinin kullanildigi bir haberlesme aracini,

kkk) Mania: Hava araglarinin yer hareketleri i¢in kullanilan yiizeylerde bulunan veya
seyir halindeki hava aracinin korunmasi i¢in belirlenmis yilizeyleri asan ya da bu yiizeylerin
disinda bulunan ancak hava seyriiseferine bir tehlike olusturdugu degerlendirilen biitiin gegici,
sabit ya da hareketli cisimleri veya bunlarin bir kismini,

[Il) Meteoroloji Saha Goézetim Ofisi: FIR sahasina meteorolojik hizmet vermek tizere
tayin edilen Meteoroloji Ofislerini,

mmm) Meydan kontrol hizmeti: Meydan trafigi i¢in saglanan hava trafik kontrol
hizmetini,

nnn) Meydan kontrol kulesi: Meydan trafigine hava trafik kontrol hizmeti vermek tizere
olusturulmus tniteyi,

000) Meydan kontrol {initesi: Inis kalkis trafiklerine ve havaalani civarindaki diger
trafiklere hava trafik kontrol hizmetinin verilmesi ile sorumlu iiniteyi

000) Meydan trafigi: Meydan civarindaki tiim hava araglar1 trafigi ile havaalaninin
manevra sahasinda bulunan tiim trafigi,
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ppp) MHz: 1 saniyelik zaman diliminde meydana gelen 1000000 dongiiyti,

rrr) MSL: Ortalama deniz seviyesini,

sss) NOTAM: Ugus operasyonu ile ilgili gorevlileri; herhangi bir havacilik hizmetine,
kolayligina, yontemine veya tehlikesinin varligina, kosullarina ya da bunlardaki herhangi bir
degisiklige iliskin bilgilendirmek amaciyla 6zel bir formatta hazirlanmig havacilara yapilan
uyarl yayinint,

sss) NM: Deniz milini,

ttt) OFIS: Operasyonel ugus bilgi hizmetini,

uuu) OPMET: Ugus operasyonlarinin hazirlik asamasinda planlamasinda veya ugus
asamasinda kullanilan operasyonel meteorolojik bilgileri,

{iiiii) Onemli Nokta: Bir ATS yolunun ya da bir hava aracinin ucus yolunun
tanimlanmas1 ve diger seyriisefer ile ATS amaglan i¢in kullanilan tanimlanmis cografik
pozisyonunu,

vw) PBC: Hava trafik hizmetlerinin saglanmasinda uygulanan performans
gerekliliklerine dayali haberlesme,

yyy) Pist: Hava araglarinin inisi ve kalkisi i¢in hazirlanmis kara Ttzerindeki
havaalaninda tanimlanmis bir dikdoértgen alani,

zzz) Pist goriis mesafesi: Pist merkezi tizerinde yerlesik/merkez hattinda bulunan bir
hava arac1 pilotunun, pist ylizeyi isaretlerini ya da pist sinirlarini belirten ya da onun merkezini
gosteren 1s1klar1 gorebilecegi azami mesafeyi,

aaaa) PSR: Birincil gézlem radarini,

bbbb) RCC: Kurtarma koordinayon merkezini,

cccc) RCP: Hava trafik hizmetlerinin saglanmasinda ve ilgili yer ekipmanlari, hava
araci kabiliyetleri ve PBS’i desteklemek i¢in ihtiya¢ duyulan operasyonlar i¢in gereksinimleri,

¢cce) RNAV: Saha seyriiseferini,

dddd) Rota: Bir hava aracinin havada ¢izdigi yolun yeryiizii iizerindeki kuzeyden derece
olarak ifade edilen izdiistimiinii,

eeee) Riizgar kesmesi: Atmosferde yatay veya dikey yonde riizgarin hizinda, yoniinde
veya her ikisinde birden meydana gelen ani degisiklikleri,

ffff) RVR: Pist goriis mesafesini,

g9g99) RVSM: Azaltilmig dikey ayirma minimasini,

g5g8) Saha kontrol hizmeti: Kontrol sahalarinda kontrollii trafiklere saglanan hava
trafik kontrol hizmetini,

hhhh) Saha kontrol merkezi: Yetkisi dahilindeki kontrol bdélgelerindeki kontrolli
uguslara hava trafik kontrol hizmeti vermek tizere olusturulmus bir tniteyi,

111) Saha seyriiseferi: Yer ya da uzay bazli seyriisefer yardimei cihazlarinin kapsami
dahilinde veya kendi kendine yeterli seyriisefer cihazlarinin kapasite sinirlar1 dahilinde ya da
ikisinin birlesiminin kapasite sinirlar1 dahilinde olan, istenilen herhangi bir ucus yolu tizerinde
hava aracinin operasyonuna olanak saglayan bir seyriisefer yontemi

iii) Seviye: Ucustaki bir hava aracinin dikey konumunu belirtmek iizere yerine gore
yiikseklik, ugus seviyesi ve irtifa i¢in kullanilan genel bir terimi,

Ji1J) Seyir seviyesi: Bir hava aracinin ugusunun 6nemli bir boliimiinde muhafaza ettigi
seviyeyi,
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kkkk) Seyriisefer yardimcisi: Yerde veya havada ugus esnasinda hava aracina, bir
noktadan digerine kilavuz bilgi/pozisyon bilgisi saglayan herhangi bir gorsel veya elektronik
yardimcisini,

l1l) SHY-14A: Havaalam Sertifikasyon ve Isletim Yonetmeligini,

mmmm) SHT-HK: Tiirk Hava Sahas1 Ve Uluslararas1 Anlasmalar Geregince Ulkemizin
Hizmet Saglama Sorumlulugu Olan Hava Sahasinda Hava Kurallarimin Uygulanmasina Iliskin
Usul ve Esaslar Talimatin,

nnnn) SID: Standart aletli kalkist,

0000) SIGMET : Meteoroloji Saha Gozetim Ofisleri tarafindan yayimlanan, ugus
operasyonlarinin emniyetini etkileyebilecek ve ilgili FIR sahasindaki hava olaylarinin meydana
gelmesi veya meydana gelmesinin tahmin edilmesiyle ilgili bilgileri iceren mesaj,

660606) SSR: Ikincil gézlem radarini,

pppp) Standart aletli kalkis: Bir hava aracinin kalkigini takiben hava yoluna kadar
izleyecegi standart hava trafik hizmet rotasini,

rrrr) STAR: Standart gelis rotasini,

ssss) Standart gelis rotasi: Bir yaklasma uygulamasinda, u¢agin hava yolundan ayrilip
ilk yaklagma fiksine gelisini belirleyen hava trafik hizmet rotasini,

ssss) Tahditli saha: Ulkemiz topraklar1 ve karasulari dahilinde olan, iginde ucus
yapilmasinin belli sartlara gore kisitlandigi, sinirlart tanimlanmig hava sahasint,

tttt) Tahmini varis zamani: IFR trafikler i¢in; hava aracinin, bir aletli yaklagsma usuliiniin
baslatilacagi, seyriisefer yardimci cihazlar referans alinarak tanimlanmis belirli bir noktanin
iizerinde olacagi tahmin edilen zamani1 veya havaalani ile iliskili herhangi bir seyriisefer
yardimci cihazi bulunmuyorsa, hava aracinin havaalani tizerinde olacagi zamani; VFR trafikler
icin ise hava aracinin havaalani iizerinde olacagi tahmin edilen zamani,

uuuu) Taksi yapma: Bir hava aracinin havaalaninda inis ve kalkis kosular1 harig¢, kendi
motor giicii ile yapmis oldugu manevrayz,

i) Taksi yolu: Ugaklarin taksi yapmalart igin olusturulmus ve havaalaninin bir
boliimii ile diger boliimii arasinda baglanti saglamak amaciyla kara tizerindeki bir havaalaninda
tanimlanmis yolu,

vvwv) Tehlikeli saha: Belirli zamanlarda igerisinde uguslara tehlike yaratacak
faaliyetlerin yapilabilecegi sinirlar1 belirlenmis bir hava sahasini,

yyyy) Terminal kontrol sahasi: Bir veya daha fazla sayidaki 6nemli havaalani civarinda
bulunan ATS rotalarinin birlestigi yerde kurulan kontrollii sahalar1

zzzz) TMA: Terminal kontrol sahasini,

aaaaa) Ugus bilgi bolgesi: i¢inde ugus bilgi ve ikaz hizmetinin saglandig1 boyutlari
belirlenmis bir hava sahasini,

bbbbb) Ugus bilgi hizmeti: Uguslarin emniyetli ve verimli bir sekilde yapilmasi igin
yararli olan tavsiye ve bilgilerin verilmesi amaciyla saglanan bir hizmeti,

cceee) Ugus bilgi merkezi: 1kaz hizmeti ve AIP’de belirtilen sartlarda ugus izni
islemlerini saglamak tizere kurulmus iiniteyi,

¢ccee) Ugus plani: Bir hava aracinin tasarlanan ugusuna ya da ugusun bir boliimiine
iliskin olarak hava trafik hizmet {initelerine saglanan 6zel bilgi formatini,

ddddd) UTC: Koordine edilmis evrensel zamanini,

eeeee) VAAC: Volkanik kiil danisma merkezini,
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fffff) VFR: Gorerek ugus kurallarini,
0999g) VFR Ugus: Gorerek ugus kurallarina gore gergeklestirilen ugusu,

hhhhh) VMC: Goérerek meteorolojik sartlari,

u1) Volkanik kiil danisma merkezi: Bolgesel hava seyriisefer anlasmasiyla meteoroloji
izleme ofislerine, ACC’lere, FIC’lere, WAFC’ler ile volkanik kiiliin yatay ve dikey yayilimi ve
atmosferdeki hareketinin tahminine iliskin uluslararast OPMET veri bankalarina tavsiye bilgisi
saglamak amaciyla atanmig bir meteoroloji merkezini,

ve elipsoit yiikseklik koordinatlari olarak tanimlayan, kiiresel konum belirleme sistemlerinin
kullandig1 koordinat sistemlerinin bir tiiriin,

KKKKK) Yaklasma kontrol hizmeti: Inis/kalkis yapan kontrollii trafiklere saglanan hava
trafik kontrol hizmetini,

[lIl) Yaklasma kontrol f{initesi: Bir ya da daha fazla havaalanina inen veya bu
havaalanlarindan kalkan trafiklere hava trafik kontrol hizmeti saglamak i¢in tesis edilmis tiniteyi,

mmmmm) Yasak saha: Ulkemiz topraklar1 veya kara sulari igerisinde olan ve ugus
yapilmasi yasaklanmis, hudutlari belirli hava sahasini,

nnnnn) Yiikseklik: Bir nokta, seviye ya da nokta olarak kabul edilen bir cismin referans
olarak alinan baslangi¢ noktasina dikey mesafesini,

ifade eder.

(2) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar i¢in 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil
Havacilik Kanunu, 10/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Ile Tlgili
Bazi Diizenlemeler Hakkinda Kanun, 4 sayili Bakanliklara Bagh, Ilgili, iliskili Kurum ve
Kuruluglar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilatt Hakkinda Cumhurbaskanlig
Kararnamesi ve diger sivil havacilik mevzuati ile lilkemizin {iyesi oldugu uluslararasi sivil
havacilik kuruluslar tarafindan yayimlanan dokiimanlarda belirtilen tanim ve kisaltmalar
gecerlidir.

IKINCI BOLUM
Genel Esaslar

Hava trafik hizmetlerinin saglanmasi

MADDE 5- (1) Genel Miidirlik hava trafik hizmetlerinin verilmesine yo6nelik
diizenleme ve denetleme faaliyetlerini yiiriitiir.

(2) Hava Trafik Hizmetleri, Ankara ve Istanbul FIRlar1 i¢inde kalan acik denizler ve
{izerindeki uluslararas1 hava sahasi ve havaalanlar1 dahil olmak iizere Ulkemiz topraklarini
kapsayacak sekilde saglanir.

(3) Turk Silahli Kuvvetlerine ait havaalanlarinin sivil hava araglar1 tarafindan
kullanilmasi, 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunun 39 uncu maddesi uyarinca yapilmis ve

yiiriirliikte olan protokollerle diizenlenir.

Hava trafik hizmetlerinin amaclar

Ek-3



MADDE 6- (1) Hava trafik hizmetlerinin amaglar1:

a) Hava araglari arasindaki ¢carpigmalar1 6nlemek,

b) Manevra sahasindaki hava araglarinin birbirleriyle ve manevra sahasi tizerindeki
manialar ile ¢arpismalarini 6nlemek,

c) Diizenli ve hizli hava trafik akisini saglamak,

¢) Uguslarin emniyetli ve etkin bir sekilde siirdiiriilmesi igin tavsiye ve bilgi saglamak,

d) Arama ve kurtarma yardimina ihtiyact olan hava araci ile ilgili organizasyonlara
bildirim yapmak, ve gerektiginde bu tiir organizasyonlara yardim etmektir.

Hava trafik hizmetlerinin boéliimleri

MADDE 7- (1) Hava trafik hizmetleri asagida belirtilen hizmetleri kapsar.

a) Hava trafik kontrol hizmeti asagida belirtilen ii¢ hizmetten olusur:

1) Saha kontrol hizmeti: Bu Talimatin 6 nc1 maddesinin birinci fikrasinin (a) ve (C)
bentlerinde yer alan amaglar1 yerine getirmek iizere, is bu maddenin birinci fikrasinin (2) ve (3)
numarali alt bentlerinde tanimlanan kisimlar1 harig¢, kontrollii ucuslar i¢in hava trafik kontrol
hizmeti saglanmasi,

2) Yaklasma kontrol hizmeti: Bu Talimatin 6 nci1 maddesinin birinci fikrasinin (a) ve (c)
bentlerinde yer alan amaglar1 yerine getirmek iizere, kontrollii uguslarin inis ya da kalkisi ile
ilgili boliimlerine yonelik hava trafik kontrol hizmetinin saglanmasi,

3) Meydan kontrol hizmeti: Bu Talimatin 6 nc1t maddesinin birinci fikrasinin (a), (b) ve
(c) bentlerinde yer alan amaglar1 yerine getirmek tizere, is bu maddenin ikinci alt bendinde
tanimlanan kisimlar1 hari¢, meydan trafigi i¢in hava trafik kontrol hizmetinin saglanmasi,

b) Bu Talimatin 6 nci1 maddesinin birinci fikrasinin (¢) bendinde yer alan hedefleri
yerine getirmek iizere saglanan ugus bilgi hizmeti,

c) Bu Talimatin 6 nc1 maddesinin birinci fikrasinin (d) bendinde yer alan hedefleri
yerine getirmek {izere saglanan ikaz hizmeti.

Hava trafik hizmetleri gereksiniminin belirlenmesi

MADDE 8- (1) Hava trafik hizmetlerinin saglanmasma duyulan ihtiyag, asagidaki
hususlar dikkate alinarak belirlenir;

a) Ilgili hava trafigi tipleri,

b) Hava trafiginin yogunlugu,

¢) Meteorolojik sartlar, ve

d) Ilgili olabilecek diger faktorler.

(2) Hava araglarmin bir bolge igerisinde havada carpigsmalarini Onleyici sistemleri
tasiyor olmasi bu bélge igerisinde hava trafik hizmetlerine olan ihtiyacin belirlenmesi
hususunda bir 6l¢iit degildir.

Hava trafik hizmetlerinin saglanacagi hava sahalarnmn ve hava alanlarimin
belirlenmesi

MADDE 9- (1) Genel Midiirliik tarafindan yetkilendirilen hava seyriisefer hizmet
saglayici, saglanacak hava trafik hizmetini ve yapisini dikkate alarak hava sahasi boliimlerini
ve havaalanlarini tanimlar.
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(2) Genel Mudiirliik, hava trafik hizmetleri ile iliskili olarak gerektiginde ilgili
kurumlarla koordinasyon kurar.

(3) Hava sahasinin belirli boliimlerinin veya havaalanlarinin tanimlanmas1 asagidaki
sekilde olacaktir:

a) Ucus bilgi bolgeleri, icerisinde ugus bilgi ve ikaz hizmeti saglanan, boyutlar
belirlenmis hava sahas1 béliimleri ugus bilgi bolgeleri olarak tanimlanacaktir.

b) Kontrol sahalar1 ve kontrol bolgeleri:

1) Igerisinde IFR uguslara hava trafik kontrol hizmeti verilecegi belirlenen hava sahasi
boliimleri kontrol sahalar1 veya kontrol bolgeleri olarak tanimlanacaktir.

2) Bir ugus bilgi bolgesi igerisinde tanimlandiginda, kontrol sahalar1 ve kontrol bolgeleri
o ucus bilgi bolgesinin bir par¢asini olusturacaktir.

c) Kontrollii havaalanlari, meydan trafigine hava trafik kontrol hizmeti verilecegi
belirlenen havaalanlari, kontrollii havaalanlar1 olarak tanimlanacaktir.

Hava sahalarimin siniflandirilmasi

MADDE 10- (1) ilgili ANSP ile koordine halinde hava sahas1 siniflandirmast ile ilgili
hususlara yonelik uygulamalar Genel Midiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile
belirlenir.

Performansa dayah seyriisefer, muhabere ve gozetim operasyonlari
MADDE 11- (1) Performansa dayali seyriisefer, muhabere ve gézetim operasyonlarina
yonelik uygulamalar Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

Hava trafik hizmetlerini saglayan birimlerin gorevlendirilmesi

MADDE 12- (1) Hava trafik hizmetleri, asagida belirtilen {initelerce saglanir:

a) Ucus bilgi bolgesi igerisinde, hava trafik kontrol {initelerince, ugus bilgi hizmeti
saglanir ve ikaz hizmeti baslatilir.

b) Kontrol sahalari, kontrol bolgeleri ve kontrollii havaalanlarinda, hava trafik kontrol
iinitelerince, hava trafik kontrol hizmeti ile ugus bilgi hizmeti saglanir, ikaz hizmeti baglatilir.

Ucus bilgi bolgeleri

MADDE 13- (1) Ugus bilgi bolgeleri hizmet verecegi ugus yolu yapisinin tamamini
kapsayacak sekilde olusturulur.

(2) Bir ugus bilgi bolgesi, iist ugus bilgi bolgesi tarafindan siirlandirilanlar haricinde,
yatay limitleri i¢inde bulunan tiim hava sahasini kapsar.

(3) Bir ugus bilgi bolgesi, iist ugus bilgi bolgesi ile sinirlandirildiginda, iist ugus bilgi
bolgesi i¢in belirlenen alt limiti, ugus bilgi bolgesinin iist limitini olusturacak ve SHY-HK ile
belirlenmis VFR ugus seviyesi ile eslenik olacaktir.

(4) Ust ugus bolgesi igin belirlenen usullerin alt ugus bolgesi icin belirlenen usuller ile
ayn1 olmasi gerekli degildir.

Kontrol sahalari-CTA
MADDE 14- (1) Hava yollart ve TMA’nin da dahil oldugu kontrol sahalari, hava trafik
kontrol hizmeti saglanacak IFR uguslarin ugus rotalarin1 veya bir kismini kapsayacak sekilde
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ve normal kosullarda o bolgede kullanilan seyriisefer yardimcisinin kabiliyetleri dikkate
alinarak olusturulan sahalardir.

(2) Kontrol sahasinin alt limiti, yerden veya sudan 200 metre (700 feet)’den az olmayan
bir ylikseklikte tesis edilir

(3) Bir kontrol sahasinin iist limiti,

a) Bu iist limitin tizerinde hava trafik kontrol hizmeti saglanmayacaksa veya

b) Uzerinde baska bir kontrol sahas1 var ise, iistiindeki kontrol sahasinin alt limiti ile
eslenik olacak sekilde,

olusturulacaktir.

(4) Belirlenen iist sinir, SHY-HK igerisinde yer almakta olan VFR seyir seviyelerinden
biri ile eslenik olacaktir.

Kontrol béolgeleri-CTR

MADDE 15- (1) Kontrol bélgelerinin yatay limitleri, en azindan IFR uguslarin IMC
altinda kullanilacak havaalanina gelis ve kalkis yollarini iceren, hava sahasinin kontrol sahalari
icerisinde kalmayan kisimlarini kapsayacaktir.

(2) Havaalani civarinda bekleme yapan hava araci, gelis trafigidir.

(3) Kontrol bolgesinin yatay limitleri havaalani merkezinden veya havaalaninin
yaklagma yapilacagi yonde en az 9.3 km (5 NM) olacak sekilde olusturulur.

(4) Bir kontrol bolgesi, kontrol sahasinin yatay limitleri i¢erisinde yer aliyorsa, yerden
en az kontrol sahasinin alt seviyesine kadar uzanir.

(5) Bir kontrol sahasmin disinda bir kontrol bolgesi belirlendigi durumlarda kontrol
bolgesinin tist limiti belirlenir.

Hava trafik hizmeti saglayacak birimlerin ve hava sahalarimin tammlanmasi

MADDE 16- (1) Bir saha kontrol merkezi veya ugus bilgi merkezi, yakinindaki bir ilce
/ sehir ad1 veya cografi 6zellik ile tanimlanir.

(2) Bir meydan kontrol kulesi veya yaklagsma kontrol {nitesi, igerisinde bulundugu
havaalaninin adiyla tanimlanir.

(3) Bir kontrol bolgesi, kontrol sahasi veya ugus bilgi bolgesi, s6z konusu hava sahasi
lizerinde yetki sahibi olan iinitenin ad1 ile tanimlanir.

ATS rotalarmin tesisi ve tammlanmasi

MADDE 17- (1) ATS rotalan tesis edildiginde, her bir ATS rotasi i¢in koruma sahasi
ve yanindaki ATS rotasi ile arasinda emniyetli mesafe saglanir.

(2) ATS rotalar1 ICAO’nun ilgili dokiimanlarinda yer alan kriterlere gore tesis edilir ve
tanimlanir.

Degistirme noktalariin tesisi
MADDE 18- (1) VOR tabanli hizmet veren ATS rotalar lizerinde degistirme noktalari

olusturulur.

Onemli noktalarin tesisi ve tammlanmasi
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MADDE 19- (1) Onemli noktalar ATS rotasini veya aletli yaklasma usuliinii ve ugustaki
hava aracinin ilerlemesine yonelik bilgiler i¢in hava trafik hizmeti gerekliliklerini tanimlamak
amaciyla veya ucustaki hava aracinin ilerlemesine yonelik bilgiler i¢in hava trafik hizmeti
gerekliliklerini tanimlamak amaciyla tesis edilir.

(2) Onemli noktalar ICAO’nun ilgili dokiimanlarinda yer alan kriterlere gore tanimlanir.

Taksi yapan hava araclari i¢in standart rotalarin tanimlanmasi ve olusturulmasi

MADDE 20- (1) Gerektiginde havaalani pistleri, apronlar1 ve bakim alanlari arasinda
taksi yapan hava araglari i¢in standart rotalar olusturulur. Bu rotalar, miimkiin oldugunca direkt,
diiz ve trafik sikisikligini 6nleyecek sekilde olusturulur.

(2) Taksi yapan hava araci i¢in olusturulan rotalar, ATS rotalarindan ve pist
tanitmalarindan belirgin bir sekilde farkli olmalidir.

Isletmeci ve hava trafik hizmet birimleri arasinda koordinasyon

MADDE 21- (1) Hava trafik hizmet birimleri, talep edilmesi halinde, isletmecilere veya
onlarin atanmig temsilcilerine sorumluluklarini yerine getirmesi i¢in gereken bilgileri saglar.

(2) Isletmeci tarafindan talep edilmesi halinde hava trafik hizmet birimleri tarafindan
alinan ve soz konusu isletmeci tarafindan operasyonel kontrol hizmeti verilen hava aracinin
operasyonuna iliskin mesajlar, pozisyon raporlari da dahil, en kisa yolla isletmeciye veya
atanmig temsilcisine mutabik kalinan prosediirlere gore iletilir.

Askeri otoriteler ve hava trafik hizmet iiniteleri arasinda koordinasyon

MADDE 22- (1) Hava seyriisefer hizmet saglayicilari, sivil hava araglarinin uguslarini
etkileyebilecek faaliyetlerden sorumlu olan ilgili askeri hava trafik tiniteleri ve kontrol ihbar
merkezleri ile yakin igbirligi kurar.

(2) Sivil hava araglarina potansiyel tehlike teskil eden faaliyetlerin koordinasyonu is bu
Talimatin 23 tincii maddesine uygun olarak gergeklestirilir.

(3) Sivil hava araglarinin uguslarinin emniyetli ve siiratli olarak yiiriitiilmesine iliskin
bilgilerin hava trafik hizmetleri birimleri ile ilgili askeri hava trafik {initeleri ve kontrol ihbar
merkezleri arasinda gecikmeksizin paylasilmasina yonelik gerekli diizenlemeler yapilir.

(4) ATS iiniteleri, rutin olarak ya da talep iizerine, bolgesel prosediirlere uygun olarak
ilgili askeri hava trafik tiniteleri, kontrol ihbar merkezleri ve hava savunma bildirim merkezine
uygun ugus plani ve sivil hava aracinin ugusu ile ilgili diger verileri saglar.

(5) Sivil hava araglarina 6nlemede bulunulmasi gerekliliklerinin azaltilmasi ya da
ortadan kaldirilmasi igin, ANSP’ler sivil hava aracinin tanimlanmasini kolaylagtirmak
amaciyla, gerekli olan tiim verilerin ilgili hava trafik hizmetleri birimlerinde olmasini saglamak
icin ugus plani, iki yollu muhabere ve pozisyon raporlarinin tiim uguslarda gegerli oldugu hava
sahalarin1 ve hava koridorlarini tesis eder.

(6) Askeri hava trafik iiniteleri, kontrol ihbar merkezleri ve hava savunma bildirim
merkezinin, sivil ya da sivil olabilecek bir hava aracinin miidahaleyi gerektirebilecek bir sahaya
girdigini veya yaklagmakta oldugunu gézlemlemesi halinde bu durumu ATS iinitelerine bildirir.

(7) Onleme ihtiyacini gidermek igin, hava aracinin teshis ve kimliginin dogrulanmasi ve
bunun seyriisefer rehberligi ile gergeklestirilmesi amaciyla gerekli tim islemler gerceklestirilir.
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Sivil hava araglarina tehlike teskil etme ihtimali olan faaliyetlerin koordinasyonu

MADDE 23- (1) Genel Miudirliik, Tirk hava sahasi ve uluslararasi anlagmalar
geregince Ulkemizin hizmet saglama sorumlulugu olan hava sahasinda sivil hava araglarina
tehlike yaratabilecek faaliyetlere yonelik uygulamalari, bilgilerin yayimlanmasina zaman
tantyacak siire dnceden, ANSP ile koordineli yiiriitiir.

(2) Koordinasyon ile, sivil hava araglarinin maruz kalacag tehlikelerin 6nlenmesi ve
sivil hava araglarinin operasyonlarina miidahaleyi en aza indirecek diizenlemeler yapilir.

(3) ANSP sivil hava araglarina tehlike teskil etme ihtimali olan faaliyetlere yonelik
bilgileri yayimlar.

Havacilik verisi

MADDE 24- (1) Hava trafik hizmetleri ile ilgili havacilik verisinin raporlanmasi ve
belirlenmesine iliskin hassasiyet ve dogruluga iliskin hususlara yonelik uygulamalar Genel
Miidiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

(2) Havacilik verisinin dijital ortamda saklanmasi ve aktarilmasina iliskin hususlara
yonelik uygulamalar Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

Meteoroloji ve hava trafik hizmeti sunan kurum ve kuruslar arasinda
koordinasyon

MADDE 25- (1) Hava araci operasyonlari igin en giincel meteorolojik bilgilerin hava
aract tarafindan alinmasini saglamak amaciyla, gerektiginde meteoroloji ve hava trafik
hizmetleri otoritesi arasinda diizenlemeler yapilir. ATC personeli tarafindan:

a) Meteorolojik cihazlardan elde edilen verilere ek olarak ATC personeli tarafindan
gozlemlenen veya hava araci tarafindan bildirilen ve {lizerinde mutabik kalinan diger
meteorolojik kosullar raporlanir.

b) Havaalan1 meteoroloji raporunda yer almayan ancak hava trafik hizmetleri
personelince gbzlemlenen veya hava araci tarafindan bildirilen,~ve-operasyonel éneme haiz
meteorolojik hususlar, miimkiin olan en kisa siirede ilgili meteoroloji ofisine raporlanir.

c) Volkanik hareketlilik oncesi, volkanik piiskiirme ve volkanik kiil bulutu ile ilgili
bilgiler miimkiin olan en kisa siirede ilgili meteoroloji saha gozetim ofisine raporlanir. Bu
bilgiler ayrica ACC ve FIC tarafindan meteoroloji saha gozetim ofisi ve VAAC’ye raporlanir.

(2) ACC, FIC ile ilgili meteoroloji saha gozetim ofisleri arasinda, NOTAM ve SIGMET
mesajlarinda bulunan volkanik kiiller hakkindaki bilgilerin tutarli olmasini saglamak amaciyla
koordinasyon saglar.

Havacilik bilgi hizmetleri ve hava trafik hizmetleri arasinda koordinasyon

MADDE 26- (1) AlS iinitelerinin giincel ugus 6ncesi ve ugus stirecinde ihtiya¢ duyulan
bilgiler ile donanimli kilinmasimi saglamak amaciyla, hava trafik hizmetlerini saglamakla
sorumlu ATS {initeleri ile AlS {initeleri arasinda asagida belirtilen bilgilerin, en az gecikme ile
iletilmesi saglanir:

a) Havaalani kosullaryla ilgili bilgi,

b) Sorumluluk sahibi olduklar1 hava sahasi igindeki hava seyriisefer yardimci cihazlari,
hizmetler ve kolayliklarin operasyonel durumlariyla ilgili bilgiler,
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) Hava araci tarafindan rapor edilen ya da hava trafik hizmetleri personeli tarafindan
gozlenen volkanik aktivitelerle ilgili bilgiler,

¢) Operasyonel etkisi oldugu diisiiniilen diger bilgiler.

(2) Hava seyriisefer sistemlerinde bir degisiklik baslatiimadan 6nce, AlS {initelerinin bu
bilgilerin diizenlenmesi, liretimi ve yayimlanmasi i¢in zamana ihtiya¢ duyacagi géz oniinde
bulundurulur ve degisikliklerden sorumlu iinite tarafindan dogru hesaplar yapilarak AIS
tinitelerine zamaninda bilgi akiginin saglanmasi amaciyla s6z konusu tiniteler arasinda isbirligi
yapilir.

(3) AIS’e ham veri/bilgi sunulurken AIRAC yirirliilik tarihlerine sorumlu ATS
tarafindan riayet edilir.

(4) Ham havacilik bilgilerinin AIS {initelerine saglanmasindan sorumlu ATS iinitesi, bu
bilgileri son kullanicinin ihtiyaglarin1 karsilamak igin gereken dogruluk ve hassasiyet
degerlerini géz dniinde bulundurarak gonderir.

Minimum ucus irtifalari

MADDE 27- (1) Minimum ugus irtifalari, ANSP’nin ilgili birimi tarafindan PANS-OPS
8168 Volume Il kriterlerine uygun olarak belirlenir ve PANS-AIM 10066 kriterlerine uygun
olarak yayimlanir. Belirlenen minimum ugus irtifalar1 PANS OPS 8168 Volume Il kriterlerine
gore olusturulan koruma sahalari iginde yer alan en yiiksek kontrol maniasindan asgari koruma
pay1 saglar.

Acil durumlardaki hava araclarina hizmet

MADDE 28- (1) Acil durum igerisinde oldugu veya kanunsuz girisime maruz kaldig:
bilinen veya diisiiniilen hava aracina en {ist seviyede ilgi, yardim ve sartlarin gerektirdigi sekilde
diger hava araglarina gore istiinliik verilir.

(2) Bir hava araci kanunsuz girisime maruz kaldiginda veya maruz kaldigindan
stiphelenildiginde, ATS iinitesi hava aracindan gelecek taleplere ivedilikle cevap verir. Ugusun
emniyetli bir sekilde yiiriitiilmesi ile ilgili bilgiler iletilmeye devam edilir ve hava aracinin
emniyetli bir sekilde inmesi basta olmak iizere ugusun tiim asamalarinin hizlandirilmasi, i¢in
gerekli iglem tesis edilir.

(3) Bir hava aract kanunsuz girisime maruz kaldiginda veya maruz kaldigindan
stiphelenildiginde, ATS iinitesi, kabul edilmis prosediirler ile uyumlu olacak sekilde, ivedilikle
ilgili kurumlarla gerekli bilgileri paylasir.

Ucusta beklenmedik durumlar

MADDE 29- (1) Hava arac1 kayboldugunda veya rotasindan 6nemli dlgiide saptiginda,

a) Hava aracinin pozisyonu bilinmiyorsa, ATS tinitesi,

1) Hava araci ile iki-yonlii muhabere kurma girisiminde bulunur,

2) Hava aracinin konumunu belirlemek i¢in tim uygun yontemleri kullanir,

3) Hava aracinin seyriiseferini etkileyebilecek tiim unsurlar1 dikkate alarak hava
aracinin saptig1 veya sapabilecegi yondeki ilgili ATS tnitelerini bilgilendirir,

4) Kabul edilmis prosediirler ile uyumlu olacak sekilde ilgili askeri tiniteleri bilgilendirir
ve askeri tnitelere ilgili ugus planini ve rotasindan 6nemli 6l¢iide sapmis hava araciyla ilgili
diger bilgileri saglar,

Ek-3



5) Rotasindan sapmis hava aracimin konumunu belirlemek ve muhabere kurmak
amacityla ti¢lincii ve dordiincii alt bentte belirtilen tinitelerden ve ugustaki diger hava aracindan
gerekli destegi talep eder.

b) Hava aracinin poziyonu biliniyorsa, ATS fiinitesi,

1) Hava aracina konumunu ve yapmasi gereken diizeltici faaliyetleri bildirir,

2) Gerekmesi halinde, diger ATS tinitelerine ve ilgili askeri tinitelere, rotasindan sapmis
hava araciyla ilgili bilgileri ve bu hava aracina verilmis tavsiyeleri saglar.

(2) ATS fnitesi, hava sahasi icerisinde tanimsiz bir hava araci tespit ettiginde, hava
trafik hizmeti vermesi i¢in gerekliyse veya kabul edilmis prosediirlere uygun olarak ilgili askeri
iiniteler tarafindan talep edildiyse, hava aracinin kimligini belirlemeye ¢alisir. Bu durumda ATS
unitesi,

a) Hava araci ile iki-yonlii muhabere kurma girisiminde bulunur,

b) FIR igerisindeki diger ATS initeleri ile temasa geger ve hava araci ile iki-yonlii
muhabere kurulmasina yonelik desteklerini talep eder,

c) Bitisik FIR’lara hizmet veren ATS initeleri ile temasa geger ve hava araci ile
iki-yonlii muhabere kurulmasina yonelik desteklerini talep eder,

¢) Bolgedeki diger hava araglarindan bilgi almaya calisir,

(3) ATS iinitesi, gerekirse, hava aracinin kimligi belirlendiginde ilgili askeri {initeye
bildirir.

(4) ATS {initesi tarafindan, rotasindan sapmis veya tanimlanamayan bir hava aracinin
kanunsuz girisime maruz kaldig1 diisiiniildiiglinde, kabul edilmis prosediirlere uygun olarak
ilgili kurum ve kuruluslar bilgilendirilir.

Sivil hava arac¢larinin 6nlenmesi

MADDE 30- (1) Bir ATS tinitesi kendi sorumluluk sahasi igerisinde bir hava aracinin
onlendigini 6grenince duruma uygun olarak asagida belirtilen 6nlemleri alir,

a) Onlenen hava araci ile halihazirda muhabere mevcut degil ise, acil durum frekansi
121.5 MHz dahil olmak iizere veya ihtiya¢ olmasi halinde 243.0 MHz de dahil olmak {izere
mevcut herhangi bir araci kullanarak iki yonlii muhabere kurma girisiminde bulunur,

b) Onlenen hava aracinn pilotunu, énleme konusunda bilgilendirir,

¢) Onleme yapan hava araci ile iki-yonlii muhabereyi siirdiiren 6nleme kontrol iinitesi
ile temas kurar ve o iiniteye hava araci ile ilgili mevcut bilgileri aktarir,

¢) Gerektiginde, onleme yapan hava araci ya da 6nleme kontrol iinitesi Ve dnlenen hava
araci arasinda mesaj aligverisi yapar,

d) Onleme kontrol iinitesi ile yakin bir koordinasyon icinde, 6nlenen hava araci
emniyetini saglamak ic¢in gerekli olan tiim 6nlemleri alir,

e) Onlenen hava aracinin komsu bir FIR’dan sapmis oldugu anlasilmis ise komsu ucus
bilgi bolgesine hizmet sunan hava trafik hizmet tinitelerini durumdan haberdar eder.

(2) Bir hava trafik hizmetleri linitesi bir hava aracinin kendi sorumluluk sahasi diginda
onlendigini 6grenir 6grenmez duruma uygun olarak ivedilikle asagidaki dnlemleri alir,

a) Onlemenin yapildig1 hava sahasma hizmet saglayan ATS iinitesini bilgilendirir, bu
initeye hava araci kimligini belirlemede yardimci olacak mevcut bilgileri sunar ve ayni
tiniteden bu Madde’nin birinci fikrasina uygun olarak gereken onlemleri almasini talep eder,
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b) Onlenen hava arac1 ve ilgili hava trafik hizmet iinitesi, 5nleme kontrol iinitesi ya da
Onleme yapan hava araci arasinda mesajlar aktarir.

Hava trafik hizmetlerinde zaman

MADDE 31- (1) ATS finiteleri UTC zaman dilimini kullanir ve zaman1 gece yarisi
baslayan 24 saatlik giiniin saat ve dakikalari, gerekmesi halinde saniyeleri, ile ifade eder.

(2) ATS tniteleri, her bir ¢alisma pozisyonundan kolaylikla goriilebilen ve zamani saat,
dakika ve saniye cinsinden gosteren bir saat ile techiz edilir.

(3) ATS tnitelerindeki saatler ve diger zaman kayit cihazlari, dogru zamanin her zaman
UTC ile art1 veya eksi 30 saniye iginde olmast; eger veri link muhaberesi kullaniliyor ise, saatler
ve diger zaman kayit cihazlari, dogru zamanin her zaman UTC ile art1 veya eksi 1 saniye iginde
olmasi i¢in kontrol edilir.

(4) Dogru zaman, standart bir zaman istasyonundan veya miimkiin degilse dogru zamani
bu tiir istasyonlardan almis baska bir iiniteden saglanir.

(5) Meydan kontrol kuleleri, pilotun dogru zamani bagka bir kaynaktan temin etmesi
icin herhangi bir diizenleme yapilmadikga, kalkis i¢in taksiye baslamadan 6nce pilota dogru
zamani verir. ATS {initeleri buna ilave olarak istek tizerine pilota dogru zamani verir. Zaman
bilgileri en yakin yarim dakikaya gore verilir.

Basing irtifas1 raporlayan transponderlarin tasinmasi ve Kkullanilmasi
gerekliliklerinin belirlenmesi

MADDE 32- (1) Hava sahas1 igerisinde basing irtifas1 raporlayan transponderlarin
tasinmasi ve kullanilmasina yonelik uygulamalar Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanan
diizenlemeler ile belirlenir.

Yorgunluk yonetimi
MADDE 33- (1) Yorgunluk yonetimine yoOnelik uygulamalar Genel Miidiirliik
tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile belirlenir.

Emniyet yonetimi

MADDE 34- (1) ATS ile ilgili emniyet baglantili, ICAO referanst bulunmayan nemli
bir degisim veya prosediir ancak emniyet risk degerlendirmesi sonucunun kabul edilebilir
seviyede olmasinin akabinde uygulanir.

(2) Genel Midiirliik, gerektiginde, tanimlanan emniyet seviyesinin karsilanmaya
devam ettigini dogrulamak amaciyla, uygulama sonrasi izleme i¢in yeterli Onlemlerin
alinmasini saglar.

Ortak referans sistemleri

MADDE 35- (1) WGS-84 hava seyriiseferinde yatay referans sistemi olarak kullanilir.
Havacilikta kullanilan noktalarin cografi koordinatlar1 (enlem-boylam) WGS-84 jeodezik
referans datumuna gore ifade edilir.

(2) MSL datumu hava seyriiseferinde dikey referans olarak kullanilir.

(3) Gregoryen takvimi ve UTC, zamansal referans sistemi olarak hava seyriiseferinde
kullanilir. Farkl referans sistemlerinin kullanilmasi halinde bu AIP GEN 2.1°de belirtilir.
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Dil Yeterliligi

MADDE 36- (1) ANSP, hava trafik kontrolorlerinin Sikago Konvansiyonu Ek 1’inde
belirtilen diizeyde radyo telefon muhaberesi ig¢in kullanilan dil(ler)i konusmalarini ve
anlamalarini saglamaktan sorumludur.

(2) ATC fniteleri arasindaki muhaberenin karsilikli olarak kararlastirilmis bir dilde
yiiriitiildiigii durumlar hari¢ olmak iizere s6z konusu muhabere igin ingilizce dili kullanilir.

Beklenmedik durum diizenlemeleri

MADDE 37 — (1) ANSP, hava trafik hizmetlerinin saglanmasindan sorumlu olduklari
hava sahasinda hava trafik hizmetlerinin ve ilgili destek hizmetlerinin kesintiye ugramasi ya da
potansiyel olarak kesintiye ugramasinin s6z konusu olmasi durumunda uygulanmak iizere
beklenmedik durum planlart gelistirir ve yayimlar. ANSP, beklenmedik durum planlarinin
hazirlanmas1 asamasinda ilgili ATS {initeleri ve hava sahas1 kullanicilari ile koordineli ¢alisir.

Yasakl, tahditli ve tehlikeli sahalarin tammmlanmasi ve yaymlanmasi

MADDE 38- (1) Tium yasak, tahditli ve tehlikeli sahalarin yayimlanmasina ve
tanimlanmasina esas bilgiler Genel Midiirliige sunulur akabindetiim yasak, tahditli ve tehlikeli
sahalarin Genel Miidiirliikk tarafindan yayimlanmasi saglanir.

(2) Yayimlanan sahalar icin belirlenen tanimlamalar o alanlara ait sonraki biitliin
bildirimlerde bu sekilde kullanilir.

(3) Tanimlama:

a) Ulkemiz i¢in ICAO Dokiiman 7910°da yer aldig iizere yasak, tahditli ve tehlikeli
sahalar i¢in LT 6n sembolii,

b) Yasak saha i¢in P, tahditli saha i¢in R ve tehlikeli saha i¢in D harfleri,

¢) Kullanilmayan ve karisikliga neden olmayacak bir sayi ile yapilir.

(4) Karisikligr onlemek i¢in, daha Once yayimlanan sahalarin iptali durumunda
tanimlama icin kullanilan say1 bir yi1l i¢inde tekrar kullanilamaz.

(5) Yasak, tahditli veya tehlikeli sahalar, olabildigince kiigiik ve basit geometrik
kisitlamalar icerisinde tanimlanir.

Aletli ucus usulii tasarim hizmeti

MADDE 39- (1) Hava sahas1 ve aletli ugus usulii tasarim1 hizmetinin saglanmasina ve
denetlenmesine iligkin esaslar Genel Miidiirliik tarafindan yayimlanan diizenlemeler ile
belirlenir.

UCUNCU BOLUM
Hava Trafik Kontrol Hizmeti

Hava trafik kontrol hizmetinin saglanmasi

MADDE 40- (1) Hava Trafik Kontrol Hizmeti

a) Kontrollii hava sahasi iginde tiim aletli uguslara,

b) Kontrollii meydanlardaki tiim meydan trafigine
saglanmaktadir.
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(2) Hava sahas1 siniflandirmasi uygulanan hava sahalarindaki hava trafik hizmeti, hava
sahasi1 siniflandirmast ile belirlenen usul ve esaslara uygun olarak saglanir; bu maddenin birinci
fikras1 uygulanmaz.

(3) Hava trafik kontrol hizmeti asagida belirtilen iiniteler tarafindan saglanir;

a) Saha kontrol hizmeti:

1) Saha kontrol merkezi tarafindan,

2) Saha kontrol merkezinin gbrevini yerine getiremeyecegi acil bir durum yasanmasi
durumunda, bir kontrol bolgesinde veya bir kontrol sahasinda, esas olarak yaklasma kontrol
hizmeti saglanmak tizere tesis edilmis, yaklagsma kontrol hizmeti saglayan iinite tarafindan,

verilir.

b) Yaklasma kontrol hizmeti:

1) Gerekmesi halinde veya sorumlulugun tek bir {nite altinda birlestirilmesi
amaglandiginda, yaklasma kontrol hizmeti, meydan kontrol hizmeti veya saha kontrol hizmeti
altinda birlestirilerek, meydan kontrol iinitesi veya saha kontrol merkezi tarafindan,

2) Ayri bir iinite olusturulmasinin gerekmesi halinde veya ayri bir inite olusturulmasi
amaglandiginda yaklagma kontrol iinitesitarafindan,

verilir.

¢) Meydan kontrol hizmeti, meydan kontrol tinitesi tarafindan, verilir.

Hava trafik kontrol hizmetinin yiiriitiilmesi

MADDE 41- (1) Hava trafik kontrol hizmetinin saglanmasi i¢in, bir hava trafik kontrol
iinitesi,

a) Hava aracinin planlanan hareketi veya planlanan hareketinden degisiklikler ve hava
aracinin giincel pozisyonu hakkinda bilgilendirilir,

b) Aldig: bilgilere dayanarak, hava aracinin diger hava araglarmma gore, olan
pozisyonunu degerlendirir.

c¢) Kontrolii altindaki hava araglar1 arasinda ¢arpismayi 6nlemek, diizenli ve hizli trafik
akisin1 muhafaza etmek amaciyla miisaade ve bilgi verir,

¢) Kontrolii altindaki bir hava aracinin diger tinitenin Kontrolii altindaki bir hava aracina
problem olusturacaginin belirlenmesi durumunda diger tinite ile miisaadeleri koordine eder,

d) Kontrolii altindaki bir hava aracinin diger {initelere devrinden 6nce diger iiniteler ile
miisaadeleri koordine eder,

(2) Hava araci hareketlerine iliskin bilgiler, s6z konusu hava araglarina verilen hava
trafik kontrol miisaadeleri ile birlikte, hava araclar1 arasinda yeterli ayirma saglanarak hava
trafiginin etkin isleyisini stirdiirmek adina hazir analize olanak saglayacak sekilde goriintiilenir.

(3) Hava trafik kontrol tiniteleri tarafindan verilen miisaadeler ile, kontrollii sahalarin
icinde IFR uguslar arasinda; kontrollii meydanlarda meydan trafigindeki tiim ucuslar arasinda
ayirma saglar.

(4) Hava sahasi siniflandirmasi uygulanan hava sahalarinda hava trafik kontrol tiniteleri
tarafindan verilen miisaadeler, hava sahasi siniflandirmast ile belirlenen usul ve esaslara uygun
olarak saglanir; bu maddenin tigiincii fikrast uygulanmaz.

(5) AlIP’de belirtilmedik¢e veya hava trafik kontrolorii tarafindan aksi bir miisaade
verilmedikge, bir hava trafik kontrol {initesi tarafindan ayirma asagidakilerden en az biri ile
saglanir,

Ek-3



a) Dikey ayirma, SHY-HK Talimatinda yer alan seyir seviyeleri veya FL 410 {istii seyir
seviyeleri tablosundan segilen seviyeler tahsis edilerek yapilir.

b) Yatay ayirma,

1) Uzunlamasina ayirma, ayni, kesisen veya karsilikli rotalarda ugus gerceklestiren hava
araglar1 arasinda zaman veya mesafe olarak ifade edilen bir araligin muhafaza edilmesi yoluyla
saglanir.

2) Yanlamasina ayirma, hava araglarinin farkli rotalarda veya farkli cografik alanlarda
u¢malar1 yoluyla saglanir.

(5) RVSM uygulanan hava sahasinda, RVSM emniyet hedeflerinin saglanmasi1 amaciyla
hava araglarinin yiikseklik muhafaza etme performanslarini takip edecek bir program
olusturulur.

Ayirma alt limitleri

MADDE 42- (1) Ayirma alt limitleri ICAO PANS-ATM (Doc 4444) ve Bolgesel
Tamamlayici Prosediirler (Doc 7030) hiikiimlerine uygun olarak belirlenir.

(2) Kullanilan ayirma alt limitine iligkin bilgiler, AIP’nin ilgili béliimiinde yayimlanir.

Kontroliin sorumlulugu

MADDE 43- (1) Bir kontrollii ugus herhangi bir anda sadece bir hava trafik kontrol
iinitesinin kontroliinde bulunur.

(2) Bir hava araci1 veya hava araci grubunun kontrolii, diger hava trafik kontrol initeleri
arasinda koordinasyon saglandigindan emin olunarak diger hava trafik kontrol iinitelerine
devredilmedigi siirece, belirli bir hava sahasi blogu icindeki tiim ugaklarin kontroliiniin
sorumlulugu tek bir hava trafik kontrol iinitesindedir.

Kontroliin sorumlulugunun devredilmesi

MADDE 44- (1) Saha kontrol hizmeti veren iki iinite arasinda hava araci kontrolii
sorumlulugu, hava aracinin saha kontrol hizmeti saglanan hava sahasinin ortak siirin1 gectigi
anda, hava aracinin kontroliine sahip saha kontrol merkezi tarafindan hesaplanarak ya da iki
iinite arasinda belirlenmis baska bir nokta veya zamanda, saha kontrol hizmeti saglayan
tiniteden, bitisiginde saha kontrol hizmeti saglayan iiniteye devredilir.

(2) Saha kontrol hizmeti saglayan iinite ile yaklasma kontrol hizmeti saglayan {inite veya
tam tersi arasinda, hava araci kontroliiniin sorumlulugu bir noktada veya iki {inite arasinda
belirlenmis bir zamanda devredilir.

(3) Yaklasma kontrol hizmeti saglayan bir {inite ile bir meydan kontrol kulesi arasinda
inise gecen hava aracinin kontroliiniin sorumlulugu, hava araci,

a) Meydan civarinda olup yaklagsma ve inigin yere gore gorsel referans alinarak
tamamlanabilecegi degerlendirildiginde,

b) Meydan civarinda olup kesintisiz VMC olmasi durumunda,

€) Anlasma mektuplar1 veya ATS iinite talimatlari ile dnceden belirlenmis bir nokta
veya seviyede,

¢) Inis yaptiginda,
yaklagma kontrol hizmeti saglayan iiniteden meydan kontrol kulesine devredilir.
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(4) Bir meydan kontrol kulesi ile yaklasma kontrol hizmeti saglayan bir iinite arasinda
kalkis yapan bir hava aracinin kontroliiniin sorumlulugu, hava araci,

a) Meydan civarinda VMC hakim ise,

1) Hava aracinin meydan civarini terk etmesinden 6nce,

2) Hava aracinin IMC’ye girmesinden once,

3) Onceden belirlenmis bir nokta veya seviyede,
anlasma mektuplar1 veya ATS {inite talimatlarinda belirtildigi sekilde,

b) Meydan civarinda IMC hakim ise,

1) Hava arac1 havalandiktan hemen sonra,

2) Onceden belirlenmis bir nokta veya seviyede,
anlagsma mektuplarinda veya ATS initesi talimatlarinda belirtildigi sekilde meydan kontrol
kulesinden yaklagma kontrol hizmeti saglayan tiniteye devredilir.

(5) Ayn1 hava trafik kontrol iinitesindeki kontrol pozisyonlari/sektorleri arasinda bir
hava aracinin kontroliiniin sorumlulugu, bir nokta, seviye veya zamanda, ATS {initesi
talimatlarinda belirtildigi sekilde devredilir.

(6) Bir hava aracinin kontroliiniin sorumlulugu bir hava trafik kontrol iinitesinden
digerine, devralan kontrol tinitesinin izni olmadan devredilemez.

(7) Devreden kontrol iinitesi, devralan kontrol {initesine mevcut ugus planinin ilgili
kisimlarini ve talep edilen aktarim ile ilgili her tiirlii bilgiyi iletir.

(8) Kontroliin devrinin radar veya ADS-B verisi kullanilarak saglandigi durumlarda,
devir ile ilgili kontrol bilgileri, transferden hemen Once radar veya ADS-B iizerinden
gozlemlenen hava aracinin konumu, gerekirse hava aracinin rotast ve hizi, ile ilgili bilgileri
igerir.

(9) Kontroliin devrinin ADS-C verisi kullanilarak saglandigi durumlarda, devir ile ilgili
kontrol bilgileri 4 boyutlu konumun yani sira gerekli diger bilgileri igerir.

(10) Iki iinite arasinda onceden yapilan anlagsmaya gore, boyle bir gdstergenin
bulunmamasi, belirtilen sartlarin kabul edildigi seklinde anlasilmayacaksa veya gerekli
degisiklikler belirtilmemisse, devralan kontrol iinitesi, hava aracinin kontroliinii devreden
kontrol iinitesi tarafindan belirlenen sartlarda kabul edilebilirligini belirtir.

(11) Devralan kontrol {initesi, diger bilgileri veya ucusun sonraki kisimlarinda hava
aracinin devredilmesi esnasinda ihtiya¢ duyulacak miisaadeleri belirtir.

(12) Devralan kontrol iinitesi, ilgili hava araci ile iki-yonlii sesli ve/veya veri hatti
muhaberesi sagladiginda, iki iinite arasindaki anlagmalarda aksi belirtilmedikce, devreden
kontrol iinitesine bildirir.

(13) Kontrol devir noktalar1 dahil koordinasyon prosediirleri anlasma mektuplarinda ve
ATS {initesi talimatlarinda belirtilir.

Hava trafik kontrol miisaadeleri

MADDE 45- (1) Hava trafik kontrol miisaadeleri sadece hava trafik kontrol hizmetinin
saglanmasina yonelik gerekliliklere dayanir.

(2) Hava trafik kontrol miisaadesi:

a) Ugus planinda yer alan hava araci tanitmasi,

b) Miisaade limiti,

¢) Ugus rotast,




¢) Ucusun tamami veya bir kismi i¢in ugus seviyesi ve gerekirse seviye degisimleri,

d) Muhabere gereklilikleri ve miisaadenin gegerlilik zamani, yaklagsma veya kalkis
manevralart gibi diger konulardaki bilgi veya diger gerekli talimatlar.

(3) Siipersonik ugusun transonik fazi ile ilgili hava trafik kontrol miisaadeleri, en az
transonik fazin sonuna kadar gecerlidir.

(4) Ugus ekibi, ATC miisaadelerinin ve sesli talimatlarinin emniyetle ilgili kisimlari
hakkinda hava trafik kontroloriine read-back yapar. Asagidaki hususlar1 her zaman read-back
yapilir:

a) ATC yol miisaadeleri,

b) Piste giris, inis talimati, kalkis talimati, pistten dnce pozisyon muhafaza, pist kat edis
ve pist lizerinde geri donilis miisaadeleri ve talimatlari,

¢) Kullanilan pist, altimetre ayarlart (QNH), SSR kodlar1, seviye talimatlari, ugus basi
ve hiz talimatlar1 ve hava trafik kontrolorii tarafindan belirtilen veya ATIS yayininda yer alan
hususlar, gecis seviyeleri,

(5) Diger miisaadeler veya talimatlar, sartl miisaadeler dahil, readback yapilir veya
anlasildig1 ve uyulacagi acgikea belirtilir.

(6) Read-back, miisaade veya talimatin ugus ekibi tarafindan dogru alindigini
anlayabilmek i¢in hava trafik kontrolorii tarafindan dinlenir ve read-back ile ortaya ¢ikan
herhangi bir farkliligin diizeltilmesi i¢in ivedilikle miidahale edilir.

(7) ATS iinitesi tarafindan aksi talep edilmedikge CPDLC mesajlari i¢in read-back
gerekliligi bulunmamaktadir.

(8) Manevra sahasinda faaliyet gosteren veya faaliyet gostermeyi amaglayan arag
stirliciileri, hava trafik kontrolorii tarafindan yer-yer muhabere kanallar1 araciligiyla kendilerine
iletilen talimatlarin piste giris, taksi yoluna giris, pist ya da taksi yolu dncesi bekleme, pist
katedis ya da taksi yolu katedis talimatlar1 veya herhangi bir operasyonel pist ya da taksi
yolunda ¢aligma talimatlari gibi emniyet ile ilgili kisimlarini read-back yapar.

(9) Read-back, talimatin arag siirliciisii tarafindan dogru alindigini anlayabilmek i¢in
hava trafik kontrolorii tarafindan dinlenir ve read-back ile ortaya ¢ikan herhangi bir farkliligin
diizeltilmesi igin ivedilikle miidahale edilir.

(10) Hava trafik kontrol miisaadesi, bir hava aracinin ugusunun tamami veya bir kismini
kapsayan hava trafik iiniteleri arasinda koordine edilir.

(11) Bir hava araci, kalkistan once, ilgili hava aracin1 kontrol edecek tiim hava trafik
kontrol {initeleri arasinda miisaade koordinasyonu yapmak miimkiin oldugunda, ilk inig yapma
niyeti olan havaalanina kadarki ugusun tamami i¢in serbest kilinir.

(12) Hava aracinin daha sonra kontrolii altina girecegi hava trafik kontrol tiniteleri
arasinda 6n koordinasyon saglanacagina yonelik makdl giivence oldugunda, ilgili hava arac1 ilk
inis yapma niyeti olan havaalanina kadarki ugusun tamami i¢in serbest kilinir.

(13) Bu maddenin on birinci ve on ikinci fikralarinda bahsedilen koordinasyon
yapilamadiginda veya yapilmasi beklenmediginde, hava araci sadece koordinasyonun olduguna
yonelik glivence olan noktaya serbest kilinir. Bu noktaya erismesinden dnce veya bu noktada,
hava arac1 bekleme talimati veya ilave miisaade alir.

(14) ATS {initesi tarafindan uygun bulundugunda, hava araci kontrol devir noktasindan
once miiteakip miisaadenin alinmasi amaciyla bir sonraki ATC iinitesi ile temas kurar.
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(15) Hava araci, miiteakip miisaadeyi alirken ilgili ATC finitesi ile gerekli iki-yonlii
muhabereyi siirdiiriir

(16) Miiteakip miisaade olarak verilen miisaade, pilot agisindan net anlasilabilir nitelikte
olacaktir.

(17) Koordine edilmedigi siirece, miiteakip miisaadeler, miiteakip miisaadeyi veren
sorumlu ATC iinitesi disinda, hava aracinin gergek ucus profilini hi¢bir hava sahasi i¢inde
etkilemez.

(18) Bir hava araci otuz dakikalik bir siire iginde veya ilgili ACC’ler arasinda mutabik
kalinan baska bir belirli siire iginde bagka bir ACC’ye girmek tizere bir kontrol alan1 igindeki
bir havaalanindan kalkmak istediginde, kalkis kleransi verilmeden once miiteakip ACC ile
koordinasyon saglanacaktir.

(19) Bir hava arac1 kontrollii hava sahasi disinda ugus yapmak iizere bir kontrol sahasini
terk etmek isterse ve daha sonra ayni veya baska bir kontrol sahasina tekrar girecekse, kalkis
noktasindan ilk planlanan inis havaalanina kadar gecerli bir miisaade verilebilir. Bu tiir bir
miisaade veya revizyonu sadece ugusun kontrollii hava sahasi i¢inde gergeklestirilen kisimlart
icin gecerli olur.

Hava trafik akis yonetimi

MADDE 46- (1) ATFM, hava trafik talebinin hava trafik kontrol hizmetleri i¢in ilgili
ATS otoritesince ilan edilmis kapasitesini asan veya asmasi beklenen hava sahalari igin
uygulanir.

(2) Bir ATC iinitesi i¢in, halihazirda kabul edilmis olan trafige ilave trafigin, belirli bir
yerde belirli bir alanda belirli bir siire i¢inde karsilanamayacagi veya yalnizca belirli bir oranda
karsilanabilecegi belirgin hale geldiginde bu iinite, bdyle bir {inite kurulmus ise ATFM
iinitesini, ve uygun oldugunda, ilgili ATS fiinitelerini bilgilendirir. S6z konusu yere veya alana
gidecek olan ucaklarin ugus ekipleri ve ilgili operatorler de beklenen gecikmeler veya
uygulanacak kisitlamalar konusunda bilgilendirilir.

Havaalanlarindaki personelin ve araclarin kontrolii

MADDE 47- (1) Bir havaalaninin manevra sahasinda ¢ekilen ugaklar da dahil olmak
lizere kisilerin veya araclarin hareketi, kendilerine veya inis, taksi veya kalkis yapan ugaklara
tehlike olusturmasini 6nlemek i¢in meydan kontrol kulesi tarafindan kontrol edilir.

(2) Diistik goris usullerinin uygulandigi kosullarda:

a) Bir havaalaninin manevra sahasinda operasyon yiiriiten kisiler ve araglar, gerekli alt
limit ile sinirlandirilir ve Kategori I veya Kategori IIT hassas alet operasyonlar: devam ederken
ILS hassas sahalariin korunmasi koruma gerekliliklerine 6zellikle dikkat eder;

b) Ugiincii fikradaki hiikiimlere bagh kalarak, araclar ve taksi yapan ucaklar arasindaki
asgari ayirma, mevcut seyriisefer yardimcilar1 dikkate alinarak uygun ATS otoritesi tarafindan
ongoriildigi sekilde yapilir;

(3) Tehlike altindaki bir hava aracinin yardimina giden acil durum araglarina diger tiim
yiizey hareketi trafigine gore dncelik taninacaktir.

(4) Bu maddenin {igiincii fikrasindaki hiikiimlere tabi olmak kaydiyla, manevra
alanindaki araglar agagidaki kurallara uyar:
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a) Araglar ve hava tasitlarini geken araglar inis, kalkis veya taksi yapan hava tasitlarina
yol verir;

b) Araclar, hava aracini ¢geken diger araglara yol verir;

c) Araclar, ATS iinitesinin talimatlarina uygun olarak diger araglara yol verir;

¢) Bu fikranin a), b) ve ¢) bentlerindeki hiikiimlere bakilmaksizin, hava tasitlar ve hava
tagitlarini1 ¢ceken araclar meydan kontrol kulesi tarafindan verilen talimatlara uyar.

DORDUNCU BOLUM
Ucus Bilgi Hizmeti

Ucus bilgi hizmetinin saglanmasi

MADDE 48- (1) Ugus bilgi hizmeti, hava trafik kontrol hizmeti saglanan ve ilgili ATS
tiniteleri ile iki yollu muhabere kurulabilen tiim hava araglarina saglanir.

(2) Hem FIS hem de ATC hizmeti saglanan ATS iinitelerinde ATC hizmetinin
saglanmasi gerektiginde, ATC hizmetinin saglanmasi1 FIS 1 saglanmasina gore onceliklidir.

(3) Ugus bilgi hizmeti, bir hava aracinin sorumlu pilotunun herhangi bir sorumlulugunu
ortadan kaldirmaz ve Onerilen herhangi bir ugus plan1 degisikligi ile ilgili son karar sorumlu
pilot tarafindan verilir.

Ucus bilgi hizmetinin icerigi

MADDE 49- (1) FIS asagidaki hiikiimleri igerir,

a) SIGMET ve AIRMET bilgisi,

b) Patlama 6ncesi volkanik aktivite, volkanik patlamalar ve volkanik kiil bulutlar ile
ilgili bilgiler,

c) Radyoaktif maddelerin veya zehirli kimyasallarin atmosfere salinmasina iligkin
bilgiler,

¢) Radyo seyriisefer hizmetlerinin kullanilabilirligindeki degisikliklere iligkin bilgiler,

d) Kar, buz veya dnemli derinlikteki sudan etkilendiklerinde havaalani hareket sahasinin
durumuna iligkin bilgiler de dahil olmak iizere, havaalanlar1 ve ilgili tesislerin durumundaki
degisikliklere iligkin bilgiler,

e) Insansiz serbest balonlar hakkinda bilgiler,

f) Emniyeti etkileyebilecek diger bilgiler,

g) Kalkis, varis ve yedek meydanlar igin rapor edilen veya tahmin edilen hava kosullari,

Operasyonel FIS yayinlar:

MADDE 50- (1) FIS’e dahil olan radyo seyriisefer hizmetleri, havaalanlar ile ilgili
meteorolojik bilgiler ve operasyonel bilgiler mevcut oldugunda, operasyonel olarak entegre bir
bicimde FIS yayinlar1 saglanir.

(2) Pilot tarafindan talep edildiginde, gegerli OFIS mesaji ve mesajlar1 uygun ATS
linitesi tarafindan iletilir.

Sesli ATIS yaymm

Ek-3



MADDE 51- (1) Sesli ATIS yaymlari, ATS VHF hava-yer muhabere kanallari
tizerindeki muhabere yiikiinliin azaltilmasimnin gerekli oldugu havaalanlarinda saglanir ve
asagidakileri bilgileri igerir:

a) Inise gelen ugaklara hizmet veren bir yayin; veya

b) Kalkis yapan ugaklara hizmet veren bir yayin; veya

¢) Hem inise gelen hem de kalkis yapan ugaklara hizmet veren bir yayin; veya

¢) Hem inise gelen hem de kalkis yapan ugaklara hizmet veren bir yaymin uzunlugunun
asirt uzun olacagi havaalanlarinda sirasiyla gelen ve giden ucaklara hizmet veren iki farkh
yayin.

(2) Sesli ATIS yayinlar1 igin miimkiin olan her durumda ayr1 bir VHF frekans1 kullanilir.
Eger ayr bir frekans mevcut degilse, menzilin ve okunabilirligin yeterli olmasi kosuluyla, yayin
en uygun terminal seyriisefer yardimcisinin, tercihen bir VOR'un ses kanalindan yapilabilir.

(3) Sesli ATIS yayinlari bir ILS'nin ses kanalindan iletilemez.

(4) Sesli ATIS yayini siirekli ve tekrarl saglanir.

(5) ATIS yayni, hava araglarina yaklagma inis kalkis ile ilgili bilgi saglama gorevi olan
ATS {initesi veya tiniteleri tarafindan hazirlanmiyorsa, mevcut ATIS yayininda yer alan bilgiler,
ATS iinitesi veya iinitelerine derhal bildirilmelidir.

(6) Uluslararasi kullanimda olan havaalanlarinda saglanan sesli ATIS yayinlari, asgari
olarak Ingilizce dilinde mevcut olur.

Veri baglantisi-otomatik terminal bilgi hizmeti (D-ATIS)

MADDE 52- (1) Sesli ATIS yayininin bir D-ATIS ile tamamladigi durumlarda, bilgiler
hem igerik hem de format agisindan gegerli sesli ATIS yayiniyla ayni olur.

(2) Gergek zamanli meteorolojik bilgilerin dahil edildigi ancak verilerin 6nemli
degisiklik kriterlerinin parametreleri dahilinde kaldigi durumlarda, ayni tanimlayiciy1 korumak
amaciyla icerik ayni kabul edilecektir.

(3) Sesli ATIS yayininin bir D-ATIS ile tamamlandig1 ve ATIS yayininin giincellenmesi
gereken durumlarda, sesli ATIS ve D-ATIS ayni1 anda giincellenir.

Otomatik terminal bilgi hizmeti (sesli ve/veya veri baglantisi)

MADDE 53- (1) Sesli ATIS ve/veya D-ATIS saglandiginda,

a) Iletilen bilgi sadece bir havaalani ile ilgilidir,

b) iletilen bilgi énemli bir degisiklik oldugunda ivedilikle giincellenir,

C) ATIS mesajinin hazirlanmas1 ve yayimlanmasinin sorumlulugu ilgili ATS
iinitesindendir,

¢) ATIS mesajlar1 ICAO alfabesinde yer alan harfler ile tanimlanir. Ardisik ATIS
mesajlarina verilen tanimlayicilar alfabetik sira ile devam eder,

d) Hava araci, yaklasma kontrol hizmeti saglayan ATS {initesi veya meydan kontrol
kulesi ile muhabere kurduktan sonra bilginin alindigini bildirir,

e) Ilgili ATS f{initesi, bu fikranin d bendinde belirtilen mesaj1 cevaplarken veya inise
gelen hava araci igin ilgili ATS otoritesi tarafindan belirlenebilecek bir zamanda diliminde,
hava aracina giincel referans basing bilgisi verir,

f) Meteoroloji ile ilgili bilgiler lokal rutin veya 6zel meteoroloji raporlarindan bilgi
giivenligi gozetilerek elde edilir.
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(2) Ani degisen meteorolojik kosullar nedeniyle, ATIS’in bir hava durumu raporu
yayimlanmast makul olmadiginda, ATIS mesajlarinda s6z konusu hava durumu bilgisinin ilgili
ATS finitesi ile ilk temasta verilecegi belirtilir.

(3) Ilgili hava araci tarafindan alindig1 bildirilen giincel ATIS bilgilerinin, giincel
referans basing bilgisi harig, hava aracina verilmesine ihtiya¢ duyulmaz.

(4) Bir hava arac1 artik giincel olmayan bir ATIS'i alirsa, giincel olan bilgiler gecikme
olmaksizin hava aracina iletilir.

Inise gelen ve kalkan hava araclari icin ATIS

MADDE 54- (1) Hem inis hem de kalkis bilgisi iceren ATIS mesajlar1 sirasiyla
asagidaki hususlari igerir:

a) Havaalaninin adi,

b) Gelis ve/veya kalkis gostergesi,

c) D-ATIS yoluyla muhabere olmasi durumunda, s6zlesme tipi,

¢) Tanimlayici,

d) Miimkiinse, gbzlem zamani,

e) Planlanan yaklagsma tipi,

f) Kullanimdaki pist ile birlikte (varsa) potansiyel tehlike olusturan durdurma sisteminin
durumu,

g) Onemli pist yiizey kosullar1 ve varsa frenleme degerleri,

g) Bekleme gecikmesi, varsa,

h) Gegis seviyesi, miimkiinse,

1) Diger 6nemli operasyonel bilgiler,

i) Yer riizgar1 yonii, manyetik derece cinsinden, ve hizi ile pistin boliimlerindeki pist
tanimlayicisi ve pist bolim bilgisi ile igletmeciler tarafindan talep edilen kullanimdaki pist ve
pistin boliimlerindeki 6nemli degisiklikler,

j) Goriis mesafesi ve uygulanabilir oldugunda pist ve pistin boliimlerindeki 6nemli
degisikleri iceren RVR bilgisi ile RVR sensorleriyle ilgili pist tanitmasi ve pist boliim bilgisi

k) Mevcut meteorolojik hadise,

[) 1500 metre (5000 feet) altinda veya en yiiksek minimum sektor irtifasinin altinda
bulut bilgisi, hangisi daha yiiksekse, ve CB bulutu, ve gokyiiziiniin goriillememesi durumunda
ve miimkiin oldugunda dikey goriis mesafesi,

m) Hava sicakligi,

n) Ciy noktasi sicakligi,

0) Referans basing degeri,

0) Yaklasma ve tirmanis alanlarindaki 6nemli meteorolojik durumlar hakkindaki diger
bilgiler, riizgar kesmesi, ve operasyonel 6neme haiz hava durumu hakkinda bilgi,

p) Miimkiin oldugunda hava durumu egilimi tahmini,

r) Ozel ATIS talimatlari,

(2) ICAO Doc 4444’de belirtilen hiikiimler karsilandiginda bu maddenin birinci
fikrasinin (j), (k) ve (1) bentlerinde yer alan hiikiimler yerine CAVOK kullanilir.

Inise gelen hava araclari icin ATIS
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MADDE 55- (1) Inis bilgisi igeren ATIS mesajlar1 asagidaki hususlar1 icerir:

a) Havaalaninin adi,

b) Gelis gostergesi,

c) D-ATIS ile muhabere olmasi durumunda, sézlesme tipi,

¢) Tanimlayici,

d) Miimkiinse, gézlem zamant,

e) Planlanan yaklasma tipi,

f) Kullanimdaki inis pisti ile birlikte varsa potansiyel tehlike olusturan durdurma
sisteminin durumu,

g) Onemli pist yiizey kosullar1 ve varsa frenleme degerleri,

g) Bekleme gecikmesi, varsa,

h) Gegis seviyesi, miimkiinse,

1) Diger 6nemli operasyonel bilgiler,

i) Isletmeciler tarafindan talep edilen kullanimdaki pist ve pistin boliimlerindeki 6nemli
degisiklikler de dahil olmak iizere yer riizgar yon ve hizi ile pistin bdliimlerindeki pist
tanimlayicisi ve pist boliim bilgisi,

J) Goriis mesafesi ve miimkiin oldugunda isletmeciler tarafindan talep edilen
kullanimdaki pist ve pistin boliimlerindeki 6nemli degisiklikleri iceren RVR bilgisi ile
goriis/RVR sensorleriyle ilgili pist tanimlayicisi ve pist boliim bilgisi,

k) Mevcut meteorolojik hadise,

I) 1500 metre (5000 feet) altinda veya minimum sektor irtifasinin altinda bulut bilgisi
(hangisi daha yiiksekse) ve CB bulutu veya gokyiiziiniin gériillememesi durumunda ve miimkiin
oldugunda dikey goriis mesafesi,

m) Hava sicakligi,

n) Ciy noktasi sicakligi,

0) Referans basing degeri,

0) Yaklasma alanlarindaki 6nemli meteorolojik durumlar hakkindaki diger bilgiler,
riizgar kesmesi, ve operasyonel oneme haiz hava durumu hakkinda bilgi,

p) Miimkiin oldugunda hava durumu egilimi tahmini,

r) Ozel ATIS talimatlari.

(2) ICAO Doc 4444°de belirtilen hiikiimler karsilandiginda bu Maddenin birinci
fikrasinin j), k) ve 1) bentlerinde yer alan hiikiimler yerine CAVOK kullanilir.

Kalkan hava aracglar icin ATIS

MADDE 56- (1) Kalkis bilgisi igeren ATIS mesajlar asagidaki hususlari igerir:
a) Havaalaninin adi,

b) Gelis gostergesi,

c) D ATIS ile muhabere olmasi durumunda, sézlesme tipi,

¢) Tanimlayici,

d) Miimkiinse, gézlem zamant,

e) Kalkis i¢in kullanilan pist ile birlikte varsa yakalama sistemleri,

f) Onemli pist yiizey kosullar1 ve varsa frenleme hareketi,

g) Kalkis gecikmesi, varsa,
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g) Gegis seviyesi, miimkiinse,

h) Diger 6nemli operasyonel bilgiler,

1) Isletmeciler tarafindan talep edilen kullanimdaki pist ve pistin béliimlerindeki énemli
degisiklikler de dahil olmak {izere yer riizgar yon ve hizi ile pistin bolimlerindeki pist
tanimlayicisi ve pist boliim bilgisi,

i) Gorlis mesafesi ve mimkiin oldugunda isletmeciler tarafindan talep edilen
kullanimdaki pist ve pistin boliimlerindeki 6nemli degisiklikleri iceren RVR bilgisi ile
gorlis/RVR sensorleriyle ilgili pist tanimlayicisi ve pist boliim bilgisi,

j) Mevcut meteorolojik hadise,

k) 1500 metre (5000 feet) altinda veya minimum sektdr irtifasinin altinda bulut bilgisi
(hangisi daha yiiksekse) ve CB bulutu veya gokyiiziiniin goériilememesi durumunda ve
kapaliysa, miimkiin oldugunda dikey goriis mesafesi,

I) Hava sicakligi,

m) Cig noktasi sicakligi,

n) Referans basing degeri,

0) Yaklagma alanlarindaki 6nemli meteorolojik durumlar hakkindaki diger bilgiler,
rlizgar kesmesi, ve operasyonel 6neme haiz hava durumu hakkinda bilgi,

0) Miimkiin oldugunda hava durumu egilimi tahmini,

p) Ozel ATIS talimatlari.

(2) ICAO Doc 4444°de belirtilen hiikiimler karsilandiginda bu Maddenin birinci
fikrasinin i), j) ve k) bentlerinde yer alan hiikiimler yerine CAVOK kullanilir.

BESINCIi BOLUM
ikaz Hizmeti

kaz hizmetinin saglanmasi

MADDE 57- (1) ikaz hizmeti,

a) ATC hizmeti saglanan tiim hava araglarina,

b) Miimkiin oldugunca, ugus plani doldurmus veya ATS {initesi tarafindan bilinen diger
hava aracglarina,

¢) Kanunsuz girisime maruz kaldig1 bilinen veya diistiniilen hava araglarina,
verilir.

(2) FIC veya ACC, FIR veya ilgili kontrol sahas igerisinde operasyon yiiriiten tiim hava
araglarmin acil durumu ile ilgili bilgilerin toplandigi ve bu bilgilerin ilgili RCC’ye aktarildig1
merkez nokta olarak hizmet verir.

(3) Hava arac1, meydan kontrol kulesi veya yaklasma kontrol iinitesinin kontrolii altinda
iken acil durum olusmasi durumunda, ilgili tinite ivedilikle sorumlu FIC veya ACC {initesini
bilgilendirir ve bu {inite de kurtarma koordinasyon merkezini bilgilendirir.

a) Acil durumun igerigine gore, meydan kontrol kulesi veya yaklasma kontrol tinitesi,
uygun bolgesel kurtarma ve acil durum kuruluslarinin harekete gegmesi amaciyla ilk 6nce ikaz
vermekten ve diger gerekli adimlart yiiriitmekten sorumludur.

Arama kurtarma merkezlerine bildirim yapilmasi
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MADDE 58- (1) Bu tiir bir bildirimi tavsiye edilebilir kilabilecek diger durumlar sakli
kalmak kaydiyla, ATS iiniteleri, bir hava aracinin asagidaki kosullara uygun olarak acil durum
halinde oldugunu degerlendirdiginde kurtarma koordinasyon merkezlerini ivedilikle
bilgilendirir,

a) Siiphe safhasi, asagidaki durumlarda baslar,

1) Hava araci ile yapilan son muhabereyi takip eden 30 dakika i¢inde hi¢bir muharebe
baglantis1 kurulmadiginda veya 30 dakika ge¢mis olmasina ragmen muhabere baglantisi
kurmak i¢in yapilan girisimler basarisiz oldugunda (hangisi daha once ise),

2) Bir hava aracinin son bildirdigi veya ATS finitelerince hesaplanan muhtemel varig
zamanina gore 30 dakika ge¢mis olmasina ragmen inis yapmadig1 zaman (hangisi daha sonra
ise),

3) Hava araci ve hava araci iginde bulunan kisilerin emniyetiyle ilgili herhangi bir
tereddiit mevcut degilse, siiphe sathasi baslatilmaz.

b) Alarm safhasi, asagidaki durumlarda baslar,

1) Belirsizlik agsamasini takiben, hava araciyla muhabere kurmak i¢in sonraki girisimler
veya hava araciyla ilgili bilgilerin ortaya ¢ikarilabilmesi amaciyla diger ilgili kaynaklara
yapilan sorgulamalarin basarisiz olmasi durumunda, veya,

2) Bir hava aracinin inise serbest kilinmasi ve tahmini inis zamanindan sonraki bes
dakika igerisinde inisi gergeklestirememesi ve hava araciyla muhaberenin yeniden
kurulamamasi durumunda, veya,

3) Zorunlu inise ihtiya¢ duyulan 6lglide olmamakla birlikte, hava aracinin g¢alisma
verimliliginin bozuldugunu gdsteren bilgilerin alinmasi1 durumunda,

4) Hava arac1 ve hava araci iginde bulunan Kkisilerin emniyetine iliskin endiseleri
giderecek kanitlarin mevcut oldugu durumlarda, 1’inci, 2’inci ve 3’ilincii fikralarda belirtilen
sekilde alarm sathasi baslatilmaz.

5) Kanunsuz girisime maruz kaldigi bilinen veya diisiiniilen hava aracit olmasi
durumunda.

c) Tehlike safhasi,

1) Alarm sathasini takiben, ucagin tehlikede olma ihtimaline isaret etmekte olan, hava
araciyla muhabere kurmaya yonelik sonraki basarisiz girisimler ve diger genis ¢apli basarisiz
sorgulamalar olmas1 durumunda, veya,

2) Hava aracindaki yakitin tiilkenmesi veya hava aracinin emniyetli bir sekilde
ulagmasini saglamak i¢in yetersiz olmasi durumunda, veya,

3) Zorunlu inise ihtiyag duyulan Ol¢lide hava aracinin ¢alisma verimliliginin
bozuldugunu gdsteren bilgilerin alinmasi1 durumunda, veya,

4) Hava aracinin zorunlu inis yapmak tizere olduguna veya zorunlu inis yaptigina
yonelik bilgi alindiginda,

5) Hava aracinin ve kullanicilarinin ciddi ve olast bir tehlikeyle karsi karsiya
olmadiklarina ve acil yardima ihtiya¢ duymadiklarina dair makul kesinlik bulunan durumlarda
tehlike safhasi baslatilmaz.

(2) Bildirim, miimkiin oldugu siirece, sirastyla asagidaki hususlari igerir:

a) INCERFA, ALERFA veya DETRESFA, ilgili acil durum sathasi,

b) Arayan kisi ve kurulus,

¢) Acil durumun niteligi,
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¢) Ugus planindaki 6nemli bilgiler,

d) Son temas eden iinite, zamani ve kullanilan araglar,

e) Son pozisyon raporu ve nasil belirlendigi,

f) Hava aracinin rengi ve ayirt edici isaretler,

g) Kargo olarak tasinan tehlikeli maddeler,

g) Raporlama ofisi tarafindan gerceklestirilen her tiirlii faaliyet,

h) Diger ilgili agiklamalar,

(3) Bu maddenin birinci fikrasinda belirtilen bildirime ilave olarak, ozellikle acil
durumun devam eden safhalari boyunca gelisim siireci hakkinda her tiirlii bilgi veya acil
durumun artik devam etmedigi bilgisi kurtarma koordinasyon merkezine verilir.

Muhabere kolayhiklarimin kullanim

MADDE 59- (1) ATS initeleri, gerektiginde, acil durumdaki hava araci ile muhabereyi
saglamak ve devam ettirmek igin tiim uygun muhabere kolayliklarini kullanir, ve hava aracinin
bilgilerini talep eder.

Acil durumdaki hava aracinin yerinin isaretlenmesi

MADDE 60- (1) Acil durumun var oldugu diistiniildiigiinde, acil durum igerisindeki
hava aracinin muhtemel konumunu ve bilinen son konumundan itibaren en uzak hareket
mesafesini belirleyebilmek adina hava aracinin ugusu harita tizerine isaretlenir.

(2) Acil durum igerisindeki hava aracinin yakininda faaliyet gosterdigi bilinen diger
hava araglarinin uguslari da gelecekteki muhtemel konumlarini ve azami dayanikliliklarini
belirlemek amaciyla ¢izilecektir.

Isleticiye verilecek bilgiler

MADDE 61- (1) Bir hava aracinin siiphe ve alarm safhasi iginde olduguna karar
verilmesi durumunda kurtarma koordinasyon merkezine bildirilen tiim bilgiler, miimkiin
oldugunca, gecikme olmaksizin isleticiye de bildirilir.

Acil durum icerisindeki hava aracinin yakininda operasyon yiiriiten hava aracina
verilecek bilgiler

MADDE 62- (1) ATS f{initesi tarafindan hava aracinin acil durum igerisinde olduguna
karar verildiginde, acil durum igerisindeki hava aracinin yakininda oldugu bilinen diger hava
araci, bu Maddenin ikinci fikras1 haricinde, tehlikenin yapist hakkinda miimkiin olan en kisa
stire igerisinde bilgilendirilir.

(2) Bir ATS iinitesi, bir hava aracinin yasadisi miidahaleye maruz kaldigini bildiginde
veya buna inandiginda, ATS hava-yer muhaberelerinde, ilgili hava aracindan gelen
muhaberelerde daha o©nce atifta bulunulmamigsa ve bdyle bir atfin durumu daha da
kotiilestirecegi kesinse, acil durumun niteligine atifta bulunulmaz.

ALTINCI BOLUM
Muhabere icin Hava Trafik Hizmetleri Gereklilikleri

Mobil havacilik hizmeti (hava-yer muhaberesi)
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MADDE 63- (1) ATS igin hava-yer muhaberesinde R/T ve/veya veri hatt1 kullanilir.

(2) Genel Miidiirliik tarafindan PBC i¢in RCP sartlarinin 6ngoriildiigli durumlarda ATS
iiniteleri, bu maddenin birinci fikrasinda belirtilen gerekliliklere ilaveten Ongdriillen RCP
sartlart ile uyumlu ATS saglamak i¢in muhabere ekipmani tesis eder.

(3) ATC hizmetinin saglanmasi i¢in direkt pilot-kontroldr iki-yonlii telsiz muhaberesi
veya veri hatti muhaberesi kullanildiginda, tiim hava-yer muhabere kanallar ile ilgili ATC
tinitesinde kullanilan tiim yer-yer muhabere kanallarinda kayit imkanlar1 saglanir.

(4) Bu Maddenin iigiincii fikrasinda belirtilen muhabere kanallarinin kaydi en az 30 giin
boyunca muhafaza edilir.

FIS icin hava-yer muhaberesi

MADDE 64- (1) Hava-yer muhabere imkanlari, FIS saglayan bir iinite ile FIR i¢inde
herhangi bir yerde ugan uygun sekilde donatilmis hava araci arasinda iki yonlii muhabere
kurulmasini saglar.

ACC i¢in hava-yer muhaberesi

MADDE 65- (1) Hava-yer muhabere imkanlari, saha kontrol hizmeti veren bir tinite ile
kontrol sahasi i¢inde herhangi bir yerde u¢an uygun sekilde donatilmis hava araci arasinda iki
yonlii muhabere kurulmasina olanak saglar.

Yaklasma kontrol hizmeti i¢in hava-yer muhaberesi

MADDE 66- (1) Hava-yer muhabere imkanlari, yaklasma kontrol hizmeti saglayan
iinite ile onun kontrolii altindaki uygun sekilde donatilmis hava araglar1 arasinda dogrudan,
hizli, kesintisiz ve (radyo) parazitsiz olarak iki yonlii muhabere kurulmasina olanak saglar.

(2) Yaklagma kontrol hizmeti saglayan iinitenin ayr1 bir linite olarak gorev yaptigi
durumlarda, hava-yer muhaberesi kendi kullanimi i¢in saglanan muhabere kanallar1 tizerinden
yiiriitiilecektir.

Meydan kontrol hizmeti icin hava-yer muhaberesi

MADDE 67- (1) Hava-yer muhabere imkanlar1, bir meydan kontrol kulesi ile ilgili
havaalaninin 45 km (25 NM) i¢indeki herhangi bir mesafede faaliyet gosteren uygun sekilde
donatilmis hava araglar arasinda dogrudan, hizli, kesintisiz ve (radyo) parazitsiz olarak iki
yonlii muhabere kurulmasina olanak saglar.

Sabit havacihik hizmeti (yer-yer muhaberesi)
MADDE 68- (1) ATS igin yer-yer muhaberesinde direkt-konusma ve/veya veri
baglantis1 muhaberesi kullanilir.

ATS iiniteleri arasinda muhabere

MADDE 69- (1) Ugus bilgi hizmeti veren iinite, sorumluluk sahasi i¢erisinde hizmet
saglayan agagidaki birimlerle muhabere kurma imkanlarma sahip olacaktir:

a) ACC, Ugus bilgi hizmeti veren iinite ile eslenik degilse,

b) Yaklasma kontrol iiniteleri,

¢) Meydan kontrol kuleleri.
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(2) Bir ACC, ugus bilgi hizmeti veren lnite ile temasta olmasina ilaveten, sorumluluk
sahasi igerisinde hizmet saglayan asagidaki birimlerle muhabere kurma imkanlarina sahip
olacaktir:

a) Yaklasma kontrol tiniteleri,

b) Meydan kontrol kuleleri,

C) Ay tesis edilmis olmas: durumunda ATS raporlama ofisleri.

(3) Bir yaklasma kontrol iinitesi, ugus bilgi hizmeti veren {inite ve ACC ile temasta
olmasina ilaveten sorumluluk sahasi igerisinde hizmet saglayan asagidaki birimlerle muhabere
kurma imkanlarina sahip olacaktir:

a) Meydan kontrol kuleleri,

b) Ay tesis edilmis olmasi durumunda ilgili ATS raporlama ofisleri.

(4) Bir meydan kontrol kulesi, ugus bilgi hizmeti veren iinite, ACC ve yaklagma kontrol
iinitesi ile temasta olmasina ilaveten sorumluluk sahasi icerisinde, ayri tesis edilmis olmasi
sartiyla, ilgili ATS raporlama ofisleri ile muhabere kurma imkanlarina sahip olacaktir.

ATS ve diger iiniteler arasinda muhabere

MADDE 70- (1) Bir ugus bilgi hizmeti veren tlinite ve ACC sorumluluk sahasi igerisinde
hizmet saglayan asagidaki birimlerle muhabere kurma imkanlarina sahip olacaktir:

a) Ilgili askeri iiniteler,

b) Ilgili meteoroloji ofisi,

¢) ilgili havacilik telekomiinikasyon istasyonu,

¢) Ilgili isletici ofisleri,

d) Kurtarma koordinasyon merkezi veya olmamasi durumunda, diger uygun acil
servisler,

e) Ugus bilgi hizmeti veren iiniteye hizmet veren uluslararast NOTAM ofisi.

(2) Bir yaklagsma kontrol iinitesi ve meydan kontrol kulesi, sorumluluk sahasi igerisinde
hizmet saglayan asagidaki birimlerle muhabere kurma imkanlarina sahip olacaktir:

a) Ilgili askeri iiniteler,

b) Kurtarma ve acil servisler (ambulans, itfaiye, gibi)

c) Ilgili meteoroloji ofisi,

¢) Ilgili havacilik telekomiinikasyon istasyonu,

d) Ayn tesis edilmis olmas1 durumunda apron yonetim servisi iinitesi.

(3) Bu maddenin birinci fikrasinin a) bendi ve ikinci fikrasinin a) bendi kapsaminda
gerekli olan muhabere imkanlari, ilgili ATS finitesi ile, ATS iinitesinin sorumluluk sahasi
icindeki Onleme operasyonlarmin kontroliinden sorumlu askeri birimler arasinda hizli ve
giivenilir muhabere i¢in tedbirleri igerir.

Muhabere imkanlarimin tammlanmasi

MADDE 71- (1) 69 uncu maddenin birinci fikrasi, 70 inci maddenin birinci fikrasinin
a) bendi ve ikinci fikrasinin a), b) ve c) bentleri uyarinca gereken muhabere kolayliklar
asagidaki hiikiimleri igerir:

a) Sadece dogrudan konusma yoluyla muhabere; veya radar veya ADS-B kullanilarak
kontroliin devri amaciyla muhaberenin aninda kurulabildigi ve diger amaglar i¢in iletisimin
normalde on bes saniye i¢inde kurulabildigi veri hattt muhaberesi ile birlikte muhabere; ve
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b) Yazili bir kopya gerektiginde, basili muhabere 6rnekleri; bu tiir muhabereler igin
mesaj aktarim siiresi bes dakikadan fazla olamaz.

(2) ATS sunucularindan ve/veya sunucularina otomatik veri aktarilmasi gereken tiim
durumlarda, otomatik kayit i¢in gerekli unsurlar saglanir.

(3) 70 inci maddenin ikinci fikrasinin a), b) ve ¢) kapsaminda gerekli olan muhabere
olanaklari, toplu konferans muhaberesi i¢in diizenlenmis dogrudan konusma yoluyla iletisim
i¢in hiikiimler igerir.

(4) ATS iiniteleri arasinda ve ATS fniteleri ile 70 inci maddenin birinci ve ikinci
fikralarinda tanimlanan diger {initeler arasinda dogrudan konusma veya veri baglantisi yolu ile
yapilan tiim muhabereler i¢in otomatik kayit olanagi saglanir.

(5) 71 inci maddenin ikinci ve dordiincii fikralarinda istenen veri ve muhabere kayitlari
en az otuz giin siireyle saklanir.

FIR’lar arasinda muhabere

MADDE 72- (1) FIC ve ACC, ilgili tiim FIC ve ACC’ler ile muhabere yiiriitilmesine
yonelik imkanlara sahip olur.

(2) Muhabere imkanlar1 her durumda mesaj yayinlarinin uygun bir diizen igerisinde
saklanabilmesi dahil bolgesel hava seyriisefer anlagmalarinda belirtilen siireler dahilinde iletilir.

(3) Bolgesel hava seyriisefer anlagmalarinda aksi belirtilmedigi siirece, kontrollii
sahalara hizmet veren bitisik ACC’ler, direkt konusma ve, varsa, otomatik kayit 6zelligine haiz
veri hattt muhaberesi dahil muhabere imkanlarina sahip olur. Bu sayede radar, ADS-B veya
ADS-C verisi kullanarak kontroliin devri i¢in anlik ve diger durumlar i¢in ise 15 saniye i¢inde
muhabere kurulur.

(4) Atanmis rotadan sapma durumunda 6nleme ihtiyacini en aza indirmeyi veya ortadan
kaldirmayr Ulkemiz ile diger iilkeler arasindaki antlasmalarin gerektirmesi halinde, bitisik
FIC’lar veya ACC’ler arasinda, bu Maddenin fgiincli fikrasinda belirtilenler haricinde,
muhabere imkanlar1 direkt konusma veya veri hatti muhaberesi ile birlikte saglanir. Muhabere
imkanlar1 otomatik kayut ile birlikte saglanir.

(5) ATS bilgisayarlar1 arasinda otomatik veri aligverisi yapilmasi gereken tiim
durumlarda, otomatik kayit i¢in uygun imkanlar saglanir. Veri ve muhabere kayitlari en az otuz
giin boyunca saklanir.

Direkt-konusma muhaberesi prosediirleri
MADDE 73- (1) Direkt-konusma muhaberesi prosediirleri, u¢agin emniyetini de igeren
acil durum aramalarinin yapilmasi i¢in anlik baglantiya izin verecek sekilde olusturulur.

Yiizey hareketi kontrol hizmeti

MADDE 74- (1) Muhaberenin gorsel sinyaller gonderen bir sistem tarafindan
saglanmasinin yeterli kabul edildigi durumlar hari¢, havaalaninin manevra sahasindaki
araclarin kontroliine yonelik olarak, meydan kontrol hizmeti icin iki yonli telsiz telefon
muhabere imkanlari saglanir.

(2) Kosullarin gerektirdigi durumlarda, havaalan1 manevra sahasindaki araglarin
kontrolii i¢in ayr1 muhabere kanallar1 saglanir. Bu kanallarin tamami i¢in otomatik kayit
imkanlar1 saglanir. Muhabere kayitlar1 en az otuz giin saklanir.
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Havacilik radyo seyriisefer hizmeti

MADDE 75- (1) Birincil ve ikincil radarlardan veya ADS-B veya ADS-C sistemlerden
alinan ve ATS’e yardimci olarak kullanilan gézetim verisi; kaza ve olay incelemeleri, arama ve
kurtarma faaliyetleri, ATC ve gozetim sistem degerlendirmeleri ve egitimlerinde kullanilmak
tizere otomatik olarak kaydedilir ve en az otuz giin boyunca saklanir. Kaza ve olay
incelemelerine iliskin kayitlar, ihtiya¢ olmasi halinde kaza ve olay incelemesi igin
kullanilmasina gerek kalmayana kadar gerekmesi halinde otuz giinden fazla saklanir.

YEDINCI BOLUM
Hava Trafik Hizmetleri i¢in Gerekli Bilgiler

Meteorolojik bilgiler

MADDE 76- (1) ATS iinitelerine, mevcut ve tahmini meteorolojik kosullara iliskin
giincel bilgiler saglanir. Meteorolojik bilgiler ATS personelinin asgari diizeyde yorum
yapmasini gerektirecek sekilde ve ilgili ATS tinitelerinin gerekliliklerini karsilayacak siklikta
saglanir.

(2) Meteorolojik bilgiler, ugus bilgi hizmeti veren iinitelere ve ACC’lere, ICAO Annex
3, Appendix 9, 1.3. igerisinde tanimlandig1 sekilde saglanir. Hava sartlarinda bozulma meydana
geldigi veya gelmesinin beklendigi tespit edildiginde bu durum 6zellikle vurgulanir. Raporlar
ve tahminler, FIR veya kontrol sahasi ve hava seyriisefer anlasmalarina dayanarak belirlenen
bu tiir diger sahalar igerir.

(3) Ugus bilgi hizmeti veren iinite ve ACC’lere, altimetre ayari icin, belirlenen
konumlara iligkin anlik basing¢ degerleri uygun araliklarla saglanir.

(4) Yaklasma kontrol hizmeti saglayan tiniteye ICAO Annex 3, Appendix 9, 1.2.
icerisinde tanimlandig: sekilde ilgili hava sahas1 ve havaalanlar i¢in meteorolojik bilgi saglanir.
Ozel raporlar ve tahminlerde yapilan degisiklikler gerekli olduklar1 anda yaklasma kontrol
hizmeti saglayan initeye, bir sonraki rapor veya tahmini beklemeksizin, belirlenen kriterlere
uygun olarak aktarilir. Birden fazla anemometre kullanildiginda, ilgili olduklari gostergeler, her
bir anemometre tarafindan izlenen pisti ve pistin bolimiinii tanimlamak igin agikga
isaretlenecektir.

(5) Yaklasma kontrol hizmeti saglayan iinitelere irtifa ayari i¢in ve yaklasma kontrol
hizmeti iinitesi tarafindan belirtilen konumlar i¢in anlik referans basing degeri saglanir.

(6) Son yaklasma, inis ve kalkis safhalar1 igin yaklagsma kontrol hizmeti saglayan
tniteler, yer riizgar gosterge ekrani ile donatilir. Gosterge ekrani, meydan kontrol kulesi ve
istasyon olan yerlerde, havaalani meteoroloji istasyonu ile ayn1 gézlem yeri ile baglantili olacak
ve ayni sensorden beslenecektir.

(7) RVR degerlerinin aletli olarak 6l¢iildiigii havaalanlarinda son yaklasma, inis ve
kalkis i¢in yaklagsma kontrol hizmeti saglayan iiniteler, mevcut RVR degerinin okunmasina izin
veren ekranla donatilacaktir. Gosterge ekrani, ayni gozlem yeri ile baglantili olacak ve meydan
kontrol kulesi ve havaalan1 meteoroloji istasyonu ile, istasyon olan yerlerde, ayni sensérden
beslenecektir.

(8) Son yaklasma, inis ve kalkis i¢in yaklagsma kontrol hizmeti saglayan finitelere,
yaklagma veya kalkis hattindaki veya turlu yaklagsmadaki hava aracim1 olumsuz etkileyecek
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riizgar kesmesi bilgisi, pilot raporlariyla bildirilmesi durumunda ve/veya gerekli ekipmanin
bulundugu havaalanlarinda saglanir.

(9) Meydan kontrol kulesine ICAO Annex 3, Appendix 9, 1.1. icerisinde tanimlandigi
sekilde ilgili havaalanlar1 i¢in meteorolojik bilgi saglanir. Ozel raporlar ve tahminlerde yapilan
degisiklikler gerekli olduklari anda meydan kontrol kulesine, bir sonraki rapor veya tahmini
beklemeksizin, belirlenen kriterlere uygun olarak aktarilir.

(10) Meydan kontrol kulesine ilgili havaalani i¢in irtifa ayar1 yapilabilmesi amaciyla
anlik referans basing degeri saglanir.

(11) Meydan kontrol kulesi yer riizgar1 gosterge ekrani ile donatilir. Gosterge ekrani,
istasyon olan yerlerde, havaalani meteoroloji istasyonu ile ayn1 gozlem yeri ile baglantili olacak
ve ayni sensOrden beslenecektir. Birden fazla sensor kullanildiginda, ilgili olduklar1 gosterge
ekranlari, her bir sensor tarafindan izlenen pisti ve pistin boliimiinii tanimlamak i¢in agikca
isaretlenecektir.

(12) RVR degerlerinin aletli olarak 6l¢iildiigii havaalanlarinda meydan kontrol hizmeti
saglayan tiniteler, mevcut RVR degerinin okunmasina izin veren ekranla donatilacaktir. Ekran,
istasyon olan yerlerde, havaalan1 meteoroloji istasyonu ile ayni gozlem yeri ile baglantili olacak
ve ayni sensorden beslenecektir.

(13) Meydan kontrol hizmeti saglayan {initelere, yaklagsma veya kalkis hattindaki veya
turlu yaklagmadaki hava aracinin yani sira pist lizerinde inis kosusu veya kalkis kosusu yapan
hava aracin1 olumsuz etkileyecek riizgar kesmesinin bilgisi, pilot raporlariyla bildirilmesi
durumunda ve/veya gerekli ekipmanin bulundugu havaalanlarinda saglanir.

Muhabere istasyonlar:

MADDE 77- (1) Ugus bilgi amaclar1 icin gerekli oldugu durumlarda, giincel
meteoroloji raporlar1 ve tahminleri muhabere istasyonlaria saglanir. Bu bilginin bir kopyasi
FIC veya ACC’ye gonderilir.

Havaalam kosullar ve ilgili tesislerin operasyonel durumu hakkinda bilgi

MADDE 78- (1) Meydan kontrol {initesi ve yaklagsma kontrol hizmeti saglayan inite,
gegici tehlikelerin varligr dahil hareket sahasinin operasyonel anlamda 6nemli kosullar1 ve
havaalanindaki ilgili tesislerin operasyonel durumu hakkinda giincel olarak bilgilendirilir.

Seyriisefer hizmetlerinin operasyonel durumu hakkinda bilgi

MADDE 79- (1) ATS iiniteleri sorumluluk sahalarindaki kalkis, tirmanis, yaklagsma ve
inis prosediirleri ile yiizey hareketi i¢in gerekli olan radyo seyriisefer hizmetleri ve gorsel
yardimcilarin operasyonel durumu hakkinda giincel olarak bilgilendirilir.

Insansiz serbest balonlar hakkinda bilgi

MADDE 80- (1) Insansiz serbest balonlarin isleticileri ilgili hava trafik hizmeti
linitelerini insansiz serbest balonlarin ugus detaylari hakkinda SHY-HK igerisinde yer alan
hiikiimler ile uyumlu olarak bilgilendirir.

Volkanik faaliyetler hakkinda bilgi
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MADDE 81- (1) ATS iiniteleri, bolgesel anlagsmalar ile uyumlu olacak sekilde, kendi
sorumlulugu dahilindeki hava sahasi igerisindeki uguslar1 olumsuz etkileyebilecek patlama
oncesi volkanik aktivite, volkanik patlama ve volkanik kiil bulutu hakkinda bilgilendirilir.

(2) ACC ve FIC’ye ilgili VAAC tarafindan yayimlanmis volkanik kiil tavsiye bilgisi
saglanir.

Radyoaktif maddeler ve toksik kimyasal bulutlar hakkinda bilgi

MADDE 82- (1) ATS iiniteleri, bolgesel anlagsmalar ile uyumlu olacak sekilde, kendi
sorumlulugu dahilindeki hava sahasi igerisindeki uguslar1 olumsuz etkileyebilecek radyoaktif
maddelerin veya toksik kimyasallarin atmosfere yayilmasi hakkinda bilgilendirilir.

SEKIiZINCi BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Teknik Diizenlemeler

MADDE 83- (1) Bu Talimatta yer almayan ve istisnai 6zellik arz eden teknik konular
ile bu Talimatta belirtilen konulara iligkin uygulama detaylari, ICAO tarafindan bu konulara
iliskin olarak yapilan uygulamalara paralel olarak Genel Miidiirliik tarafindan hazirlanacak
talimatlar ile diizenlenir.

Diger Diizenlemeler ile Belirlenecek Hususlar
MADDE 84- (1) Bu Talimatin 10, 11 ve 24 iincii Maddelerinde yer alan hiikiimlere
yonelik diizenlemeler bu Talimatin yayimindan sonra 2 y1l icerisinde yayimlanir.

Yiiriirlik
MADDE 85- (1) Bu Talimat yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 86- (1) Bu Talimatin hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii ytiriitiir.
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