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Amacg

MADDE 1 - (1) Hava Trafik Yonetim Hizmetlerinin yiiriitiilmesi kapsaminda yetkili otorite
olarak Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan kabul gérmiis minimum emniyet diizeyleri
dahilinde Hava Trafik Yonetim Sistemi igerisinde yer alan tehlike ve riskleri sistematik ve
resmi olarak tanimlamak, degerlendirmek ve yonetilmesini saglamaktir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat Tiirk Hava Sahasi dahilinde Diizenleyici Kurulus olarak Sivil
Havacilik Genel Midiirliigi ile tiim sivil Hava Seyriisefer Hizmet Saglayicilarini kapsar.

(2) Bu Talimat Tirk Silahli Kuvvetleri sorumlulugunda yiiriitilen Hava Seyriisefer
hizmetlerini kapsamamaktadir.

Hukuki Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Talimat,

a) 10/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanunun 10 uncu maddesi ile 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil
Havacilik Kanununun 41 inci ve 46 nc1t maddelerine dayanilarak,

b) EUROCONTROL Teskilati tarafindan yayimlanan ESARR-4 Hava Trafik Y0onetiminde
Risk Degerlendirme ve Azaltma diizenlemesine paralel olarak,

c)  Hava Seyriisefer Hizmet Saglayicilari i¢in ortak gereklilikleri kapsayan 20 Aralik 2005
tarihli ve 2096/2005 sayili Avrupa Komisyonu tiiziigline paralel olarak,

hazirlanmstir.

Tammlar

MADDE 4 -

a) Arnza: Hava Trafik YOnetim Sisteminin herhangi bir unsurunun gorevini yerine
getirememesi veya belirtilen sinirlar dahilinde islevini tam olarak yapamamasi durumunu,

b) Ayirma minimast ihlali: Ugaklar arasindaki standart ayirma minimalarinin muhafaza
edilememesi durumunu,

c) ATM: Tim operasyon safhalart boyunca ugaklarin emniyetli ve etkin olarak hareket
edebilmeleri icin gerekli, hava trafik hizmetleri, hava sahas1 yonetimi ve hava trafik akis
idaresi dahil yer temelli ve havadaki fonksiyonlarin toplamini igeren hava trafik yonetimini,

¢) CNS/ATM: Haberlesme, seyriisefer, gézetim hizmetlerinin saglanmasinda ve hava trafik
yonetiminde kullanilan fonksiyonlarin toplamini,

d) CNS sistemi: Bir veya birden fazla hava trafik yonetim hizmetlerinin saglanmasinda
kullanilan bir fonksiyon, ara¢ veya uygulamay olusturan tiim yazilim ve donanimu,

e) Degerlendirme: Operasyonel inceleme, miihendislik ya da analiz metotlarina dayanan bir
tahlili,

f) Destek hizmetleri: Bir hava trafik yonetim hizmetinin saglanmasini destekleyen
haberlesme, seyriisefer ve gdzetim hizmetleri dahil sistem, hizmet ve diizenlemelerini,

g) Dogrulama: Bir iiriin, siire¢ veya hizmete iliskin belirli gerekliliklerin yerine getirildiginin
incelenerek teyit edilmesini,

g) Emniyet: Kabul edilemez hasar riskinden kurtulmak amaciyla gerekli Onlemlerin
alinmasini,



h) Emniyet izleme: Kabul edilebilir veya tolere edilebilir emniyetin saglanip saglanmadigini
tanimlayan, ATM sistemini etkileyen degisiklikleri 6zel amagli olarak kontrol etmek ig¢in
gerceklestirilen sistematik bir eylemi,

1) Emniyet seviyesi: Kabul edilebilir veya tolere edilebilir bir referans ile degerlendirilmis,
verilen genel durum i¢inde, takip edilen emniyetten uzakligin1 gésteren seviyeyi,

i) Emniyet gilivencesi: Bir {irlin, hizmet, organizasyon veya sistemin kabul edilebilir veya
tolere edilebilir emniyeti kazanmasi i¢in, gerekli tiim planli ve sistemli eylemlerin yeterli
giiveni saglamasini,

J) Emniyet yonetimi: Emniyet diizenleyici gereklilik sartlari ile minimum diizeyde bulusan
emniyet performansinin, iist seviyede standartlarini saglamak icin aktivitelerin idaresini,

k) ECAC: Avrupa Sivil Havacilik Konferansini,

I) EUROCONTROL: Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Teskilatini,

m) Genel havacilik operasyonu: Ticari hava tagimacilik veya hava ¢alisma operasyonlari
disindaki bir ugak operasyonunu,

n) Genel Midiirliik: Sivil Havacilik Genel Miidiirligiinii,

0) Hata: Sistemi ¢alistiran veya bakimini yapan personelin (ugus ekibi, hava trafik kontrolorii,
hizmet saglayici veya bakim personeli) yanlis karar1 veya eylemi sonucunda meydana gelen
teknik 6zellik, tasarim veya uygulamadaki yanlisligi,

0) Hava seyriisefer hizmet saglayici: Hava Trafik Yonetim Hizmetini saglamakla sorumlu
olan kurulusu,

p) Hava seyriisefer hizmet saglayici kurulus: Devlet Hava Meydanlar1 isletmesi Genel
Miidiirliigiinii,

r) Hava trafik yonetim sistemi: Yer temelli hava trafik yonetim bileseni ile havada bulunan
hava trafik yonetim bileseninden olusan hava seyriisefer sisteminin bir parcasini,

s) Kaza: Bir ugak operasyonu ile ilgili olarak bir kimsenin 6liimciil veya ciddi bir sekilde
yaralanmasi, ucagin maruz kaldigi hasar veya yapisal noksanliklari ile ugagin kaybolmasi
veya ugaga ulagilamamast durumunu,

s) Olay: Kaza disinda operasyon emniyetini etkileyecek ya da etkileyebilecek ugak
operasyonu ile baglantili bir durumu,

t) Onaylama: Ozel amagh kullanim igin ortaya konmus belirli gerekliliklerin objektif delil
saglayarak ve kontrol edilerek teyit edilmesini,

u) Operasyon ortami: Operasyonlarin gergeklestirildigi hava sahasinin yapisal ve fiziksel
ozelligini,

) Risk: Tehlikenin neden oldugu zararli etkinin olusum siklig1 veya olasihigmim genel
kombinasyonu ve bu zararl etkinin siddetini,

V) Risk azaltmasi: Zarara neden olan tehlikenin 6nlenmesi ve kontrol edilmesi ile riskin kabul

edilebilir veya tolere edilebilir seviyeye diisiiriilmesi i¢in alinmis 6nlemleri,

y) Risk degerlendirmesi: Fark edilmis ya da kazanilmis riskin kabul edilebilir veya tolere
edilebilirliginin belirlenmesi i¢in yapilan degerlendirmeyi,

z) Sistem: Bir fonksiyonu ger¢eklestirmek igin organize edilmis insan kaynaklari, usuller ve
fiziksel bilesenlerin kombinasyonunu,

aa) Siddet: Ugus operasyonlarin emniyetine etki eden tehlike diizeyini,

bb) Siddet siniflandirmasi: Ugus operasyonlar1 iizerinde tehlike etkilerinin biiytikligiini
gosteren 1°den (en siddetli) 5’e kadar (en az siddetli) yapilan derecelendirmeyi,

cc) Tehlike: Bir kazaya neden olabilecek herhangi bir durumu ya da olayz,

¢¢) Ticari hava tasimaciligi: Ucret veya kira karsiliginda kamuya sunulan bir ucagmn tarifeli
veya tarifesiz olarak bir veya daha fazla kademeli sekilde isletilmesini,

dd) Varsayim: Kanit olmadan sunulan agiklama, prensip ve/veya terimi,

ee) Yetersiz ayirma: Pilotlar icin emniyetli ayirma saglayan kurallarla benimsenmis ayirma
minimasinin olmamasi nedeniyle hava araglarinin birbirlerini ¢ok yakin mesafede gegmeleri
durumunu,

ifade eder.



IKiNCi BOLUM
GENEL ESASLAR

Genel gereklilikler

MADDE 5 - (1) Hava Seyriisefer Hizmet Saglayict Kurulus, kontrolii altindaki Hava Trafik
Yonetimi sistem ve destek hizmetlerinde meydana gelecek degisikliklere iligkin risk
degerlendirme ve azaltma yaninda sistematik olarak tehlike tanimlamasini yapar. Bu amagla
Hava Seyriisefer Hizmet Saglayici Kurulus;

a) ATM sistemini olusturan bilesenlerin tamami, ilk planlama ve uygulama sonrasi
operasyonlarinin tanimi, bakim ve hizmetten alma stireglerini belirler.

b) Ilgili Kurum/Kuruluslarla isbirligi dahilinde ATM sistem hava ve yer bilesenlerini
belirler.

€) ATM sisteminin insan, prosediir ve techizat gibi farkli bilesenlerini tanimlayarak, bu
bilesenler arasindaki etkilesimleri belirler.

¢) ATM sisteminin degerlendirilen bilesenleri ile kalan kismi arasindaki etkilesimleri
tespit eder.

(2) Tehlike tanimi, risk degerlendirme ve azaltma siiregleri asagida belirtilen durumlari
icermelidir;

a) ATM sistem bilesenleri ve sistem igerisinde kullanilacak ilgili bilesenlerin tanimi
yaninda, s6z konusu bilesenlerin sinirlar1 ve ara yiizlerinin belirlenmesi,
b) ATM sistem bilesenleri ile ilgili emniyet hedeflerinin tanimlanmast;

1) ATM ile ilgili tehlike ve zafiyet durumlarinin ve ortak etkilerinin
tanimlanmasi,

2) Ugak emniyeti iizerinde olabilecek muhtemel etkilerinin Ek A’da yer alan
siddet smiflandirma ¢izelgesine gore degerlendirilerek, bu etkilerin siddet
degerlendirmesinin yapilmasi,

3) Ek A’da yer alan ¢izelge ile uyumlu olarak zarar diizeyleri ve maksimum
gerceklesme olasiligr altinda tehlike etkilerinin tolere edilebilirliginin
belirlenmesi.

¢) Uygun bir risk azaltma stratejisi belirlemek amaciyla;

1) Risk igeren tehlikelere karsi uygulanacak koruma bariyerlerinin tanimlanmasi,

2) Potansiyel bilesen veya ATM sisteminin diger boliimleri ya da operasyon
ortamini i¢eren zorunlu emniyet gerekliliklerinin gelistirilmesi,

3) Risk azaltma stratejisinin imkan ve etkinliginin garanti altina alinmasi
gerekmektedir.

¢) Tim tanimlanmis emniyet hedef ve gerekliliklerinin asagida belirtilen durumlar
kapsadigindan emin olunmalidir;

1) Degisiklik uygulanmadan once,

2) Operasyonel hizmete gec¢is asamasi boyunca,

3) Operasyon boyunca ve

4) Hizmetten alinana kadar gegen siire boyunca.

(3) Tehlike tanim1 da dahil olmak iizere risk degerlendirme ve azaltma siire¢lerinin ortak
gerekce ve kanitina iligkin sonuglar asagida belirtildigi sekilde toplanarak belgelenecektir;
a) Tim ATM sisteminin yaninda ilgili bilesenlere iliskin olarak, uygun izleme ve
gozetim teknikleri kullanilarak, miimkiin oldugunca emniyetin siirdiiriilebilmesi
amaciyla dogru ve eksiksiz yontemlerin olusturulmasi gerekmektedir.



b) Bir degisikligin uygulanabilmesi ile ilgili tiim emniyet gereklilikleri planlanan
operasyon/fonksiyonlara gore izlenebilir olmalidir.

Denetleme

MADDE 6 — (1) Genel Midiirlik Hava Seyriisefer hizmet saglayicis1 kurulugun faaliyetlerini,
yazigsmalarini, kayitlarin1 ve benzer is ve islemlerini bu Talimat ve ilgili genelgelerde
belirtilen esaslara gore gozetir ve bu kapsamda gerekli denetimleri icra eder.

UCUNCU BOLUM
Son Hiikiimler

Teknik diizenlemeler
MADDE 7 - (1) Bu Talimatta yer almayan ve istisnai 6zellik arz eden teknik konular ile bu
Talimatta belirtilen konulara iliskin olarak ICAO ve EUROCONTROL tarafindan yapilan

degisikliklere iligskin diizenlemeler Genel Midiirliik tarafindan yapilir.

Yiirirlik
MADDE 8 - (1) Bu Talimat yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 9 - (1) Bu Talimatin hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiiriitiir.



EK-A
Hava Trafik Yonetiminde Tehlike Tanimlamasi ve Siddet Degerlendirmesi

Hava Trafik Yonetim sistemine getirilecek bir degisiklik ile 1ilgili risk
degerlendirmesinden oOnce tehlikenin tanimi yapilmalidir. Sekil A-1’de gosterilen
siniflandirma ¢izelgesi kullanilarak tehlike etkilerinin siddeti belirlenmelidir.

Tehlikenin operasyonlar iizerindeki etkisini ortaya c¢ikarmak ve siddet derecesini
belirlemek amaciyla, sistematik yaklasim/stire¢ Hava Trafik YoOnetim sisteminin cesitli
unsurlar1 tizerindeki tehlike etkilerini icermelidir. Bu etkiler;

. Ucus ekibi lizerindeki tehlike etkisi (is yiikii, gorevi yerine getirme becerisi)

. Hava Trafik Kontrolorleri iizerindeki tehlike etkisi (is yiikii, gorevi yerine getirme
becerisi)

o Ucagin fonksiyonel kapasitesi tizerindeki tehlike etkisi

. ATM sisteminin yerde bulunan kisminin fonksiyonel kapasitesi lizerindeki tehlike
etkisi

o Hava Trafik Yonetim hizmetlerini emniyetli bir sekilde siirdiirme becerisi iizerindeki

tehlike etkisi (Hava Trafik Yonetim hizmetleri/fonksiyonlarinin bozulma veya kaybinin
biiyiikliigii)



1 5
Siddet (Siddet Diizeyi 2 3 4 (Siddet Diizeyi
Y Y
Diizeyi En Yiiksek) En Diisiik)
Operasyonlar Ana Oneme Haiz ATM Emniyeti
Uzerindeki Kazalar Cok Ciddi Hadiseler o d‘i"sel‘; ) Onemli Hadiseler Uzerinde Etkisi
Etki Olmayan Hadiseler
o Ugus ekibi veya .
: o Standart  ayirmanin Hava Trafik Hava o Trafik .
o Bir veya daha fazla - ey o . L L Kontrolorii veya | Operasyonlar tizerinde
. bliyiik Olcilide Kontrol Unitesinin S -
felaket getiren kazalar " ugus ekibinin artan | dogrudan veya dolayl
o Havada yasanan bir veya azalmas (aywrma kontrolilyle standart is yikii veya CNS | olarak tehlike etkisinin
daha fazlyasa 1sma g minimalarinin aywrmanin  biiyiik Ssist}ejlr;i fon}lisi onel | olmamasi
o Yerde iki ?J?ksarasmda yansindan daha az Olgiide azalmast kapasitesinde ’ .
bir veya Qdaha fazla olmast), ucus _ekibi (ayirma m(-l;O dana gelen hafif
Y veya Hava Trafik minimalarinin y g

garpisma
o Bir veya birden fazla
CFIT  kazalarnn  (Bir

ucagin manialara ya da
suya carpmast)

a Ucus kontroliiniin
tamamen kayb1

Gozetim veya Hava Trafik
Kontrol ve/veya ucus ekibi

usulleri  bagimsiz  telafi
mekanizmalarina sahip
oldugundan kazalarin

Onlenmesi beklenebilir.

Unitesinin
kontrolii
veya
telafi

Kontrol
tamamen
kaybetmesi
durumun
edilememesi,

a Kendilerine verilen

miisaadeden sapma
gbsteren bir veya
birden fazla ugagin
diger bir ucakla veya
mania ile ¢arpismay1
Oonlemek  amaciyla
ani  bir manevra
yapmast (ya da
kacinma faaliyetinin
uygun olmasi
durumunda)

yarisindan daha az
olmas1) ve durumun
telafi edilebilmesi,
Ucus ekibi veya
Hava Trafik
Kontrol Unitesinin
kontrolii olmaksizin
standart ayirmanin
kiiciik Olgiide
azalmasi  (ayirma
minimalarinin
yarisindan daha
biliyiik olmasi), bu
sebeple  durumun
telafisinin tehlikeye
atilmas1  (¢arpigsma
veya maniadan
ka¢indirma
manevralari
kullanilmaksizin)

disiis,

Ugus ckibi veya
Hava Trafik Kontrol
Unitesinin kontrolii

dahilinde  standart
ayirmanin  kiigiik
Olgiide azalmasi
(ayirma
Minimalarinin
yarisindan daha

biiyiikk olmasi) ve
durumun telafi
edilebilmesi.

Sekil A — 1: Hava Trafik Yonetiminde Siddet Sitmiflandirma Cizelgesi




A — 2 Hava Trafik Yonetiminde Risk Simiflandirma Cizelgesi

Hem Sekil A -1’e gore tehlike etkisinin siddeti hem de Sekil A — 2’ye gore tehlike
etkisinin maksimum olma olasilifindan kaynaklanan riske bagli emniyet hedefleri, hadisenin
maksimum olma olasilig1 a¢isindan belirlenmelidir.

Not: Sekil A — 2 ECAC ve ulusal diizeyde Hava Trafik Yonetiminin Sadece tiim emniyet
performansin1 igaret etmekte olup, bireysel tehlikelerin siniflandirmasina dogrudan
uygulanamaz. Bunu basarmak ic¢in, Hava Trafik YOnetim sisteminin bilesenlerine tiim
olasiligin paylastirilmasi seklinde bir yontem gelistirilebilir. Bu paylagtirma ugusun her safhasi
ve/veya kaza tiirlerine uygulanabilir.

Siddet Diizeyi 1 2 3 4 5
Hava Trafik Hava Trafik Hava Trafik Hava Trafik Hava Trafik
Yonetiminin | 1 551078 Yonetimiile | YOnetimi ile Yonetimiile | YOnetimi ile
dogrudan Ucus/Saat ilgili gegmiste | ilgili gegmiste | ilgili gegmiste | ilgili gegmiste
katkasi olan yasanmis yasanmis yasanmis yasanmis
maksimum hadise sayisina | hadise sayisina | hadise sayisina | hadise sayisina
tolere bagli olarak bagli olarak bagli olarak bagli olarak
edilebilir ulusal diizeyde | ulusal diizeyde | ulusal diizeyde | ulusal diizeyde
olasihk belirlenecektir | belirlenecektir | belirlenecektir | belirlenecektir

Sekil A — 2: Hava Trafik Yonetiminde Risk Simiflandirma Cizelgesi

Not: Ticari Hava Tasimaciliginda ATM baglantili bir kazanin maksimum tolere edilebilme
olasiliginin ECAC asgari minimumu 100.000.000 saatlik ucus siiresinde 1,55 adet ucak kazasi
olarak belirlenmistir.



